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Nossa Capa:

Apresentamos, em nossa capa, 0O mais novo
aviao da Forga Aérea Brasileira — o “Boeing”
737 — adquirido pelo Ministério da Aeronautica
para ser empregado no transporte do Presidente
da Repubilica.

A foto que estampamos foi colhida nos Esta-
dos Unidos, onde o aviao se encontra em fase
final de provas. Na FAB ele sera o VC-96.
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——EDITORIAL

DESPERDICIO DE RECURSOS HUMANOS

O nosso Pais inegavelmente é dos mais ricos do
mundo em recursos naturais de toda espécie e, a4 me-
dida em que avanca no caminho do desenvolvimento,
também vai adquirindo maior parcela de recursos huma-
nos de excelente qualidade. A despeito, porém, do es-
forco e da campanha de esclarecimento movidos por bra-
sileiros ilustres e patriotas, temos de admitir que, no pas-
sado e até mesmo nos dias de hoje, recursos naturais
de toda ordem sdo mal-aproveitados ou permanecem,
mu..0os deles, na fronteira do desconhecimento. Realmen-
te possuimos a certeza de que somos extraordinariamente
bem aquinhoados pela natureza, mas ndo conseguimos
ainda a exploragdo, em escala compativel dos nossos
imensos recursos naturais. E claro que tudo isso tem
acontecido justamente porque nos falta, em muitos as-
pectos, o conhecimento, isto é, o “hnow-how" que, a du-
ras penas, vamos conseguindo através da cooperagéo in-
ternacional, como est4 acontecendo, por exemplo, com as
aplicagbes da energia nuclear para fins pacificos.

Se, todavia, no passado e durante os dias em que
estamos vivendo, recursos naturais sdo simplesmente des-
conhecidos ou desperdigcados, confissdo que os brasilei-
ros tém de fazer, em obediéncia ao necessario jogo da
verdade, é indispensavel que maiores cautelas sejam to-
madas, em relagdo aos recursos humanos, pois nenhum
pais que tenha aspiragGes a chegar ao ‘“status" de po-
téncia ou pelo menos de proporcionar o desejavel bem-
estar de seu povo pode dar-se ao luxo de malbaratar,
Como pertencemos a Forga Aérea Brasileira, conhece-
mos de fato os seus homens, aqueles que tiveram as
grandes idéias de arquitetar a sua criagdo sob os moldes
de inspirados principios organizacionais, bem como os
que hoje levam adiante essa distinta componéente do
nosso Poder Militar, cuja expressdo mais significativa
constitui o moderno avido de combate ou de transporte,
em voo através das extensas rotas deste Pais ou pelo
espaco aéreo de plagas alienigenas, em missdes normais
de traslado, de Correio Aéreo e de socorro a populagdes

flageladas de paises amigos. Voltando ao ponto de que
conhecemos esses homens, muitos dos quais mereciam
estatuas em vida pela grande obra realizada em proveito
da integracdo e da seguranga nacionais, ¢ que ficamos
sem compreender por que motivo tantos deles tém sido
relegados ao esquecimento, quando poderiam continuar
prestando servigcos de relevancia para o Pais. J4 nos re-
ferimos em editorial nesta Revista que os Oficiais-Avia-
dores, por contingéncia da Lei de Inatividade e por ou-
tras circunstancias, estdo passando muito mogos para a
Reserva Remunerada. E sabido que os homens da car-
reira do ar, sobretudo aqueles que se distinguiram como
excelentes pilotos e também como competentes Oficiais
de Estado-Maior, constituem recursos humanos da mais
alta qualidade que a Nagdo n&o- deve desperdigar. Mas o
que se V&, na realidade, € o esquecimento a que ficam
relegados tdo nobres representantes da nossa querida
Forca Aérea Brasileira, a qual j& provou sobejamente a
sua capacidade, tanto na paz como na guerra. Na ver-
dade, estamos desperdigcando valores, justamente num
Pais que ndo conta, nesse campo, com a mesma fartura
que se observa em relagdo aos recursos naturais. E por
isso que temos visto brilhantes Oficiais da Reserva da
Aeronautica transformados em granjeiros, empregados de
organizagdes bancérias, industriais, comerciais, etc., qua-
se sempre violentando as suas inclinagdes naturais, sim-
plesmente para poderem trabalhar, pois é sabido que “o
homem foi feito para o trabalho e n&do para o descanso’.
A vista dessas observagdes que sédo auténticas. sin-
ceras e patridticas, fazemos o nosso apelo ao poder pu-
blico, no sentido de que os homens da FAB, hoje na
inatividade, mas completamente aptos a participagdo
construtiva de que tanto necessita o Pais, sejam conve-
nientemente aproveitados, de acordo com os seus méritos,
tudo, alids, em beneficio do proprio desenvolvimento do
Brasil.
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O COMUNISMO

E A SEGURANCA NACIONAL

Transcrito da “Revista de Direito Militar”,
edicdo de abril a julho de 1975. Ano II n.° 4,

INTRODUCGCAO

O presente trabalho divide-se em duas partes.

A primeira refere-se a4 Seguranga Nacional, a evolu-
¢@o do seu conceito e os principios que a norteiam, se-
gundo a legislagéo brasileira.

A segunda contém um estudo histérico das ativida-
des do Partido Comunista, sua fundagéo, seu crescimento
e suas crises, assim como das organizagdes paralelas e
infiltradas.

Na verdade, é um resumo do que se pode colher
dos processos que tramitaram pelas Circunscrigdes Ju-
diciarias Militares e se baseiam em documentos apreen-
didos e em depoimentos, livremente tomados, dos seus
co-participes.

De certo, ha de existir na dissertacdo dos fatos, fa-
lhas justificavels, porque, é 6bvio, agindo essas organiza-
¢oes na clandestinidade, dificil se torna apreender, com
exatiddo, a maneira como se conduzem.

De qualquer forma, o objetivo é demonstrar que
esses organismos da subversdo, cujo tronco principal é
o Partido Comunista Brasileiro, visam, através da “via pa-
cifica”, ou por “meios violentos”, a tomada do Poder.

Discrepam, apenas, segundo a orientagdo que se

Ruy de Lima Pessba
Procurador-Geral da Justica Militar

lhes imprimem os adeptos ou simpatizantes e conforme
acolhem a linha pregada pelo Partido Comunista da Unido
Soviética (PCUS), ou pelo Partido Comunista da China,
ou, ainda, os ensinamentos recebidos da Revolugéo Cuba-
na, dentro dos principios elaborados e postos em prética,
em alguns paises, por Guevara e Debray.

Afinal, depois desse exame, chega-se a conclusdo de
que a ideologia é a mesma e os propdsitos sdo idénticos,
consubstanciados no Movimento Comunista Internacional
(MCI), partindo da implantagdo- de uma falsa democracia
para atingir uma suposta ditadura do proletariado.

E evidente, porém, que continuam atuando com per-
sisténcia, na conspiragdo contra o nosso sistema, néo
obstante o clima de tranqguilidade que reina no Pais.

Nao se afigura facil definir, no campo doutrinario,
com precisdo e rigorismo, o que significa, realmente, “Se-
guranga”.

Pode entender-se coisas diferentes para diferentes
povos.

Bem se expressa, em sintese, o Professor Arnold
Wolfers, citado pelo Professor Coronel Antonio Lepiane,
quando afirma que:
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—— O Comunismo e a Seguranca Nacional

“Seguranga significa um certo grau de protegéo
de objetivos previamente alcangados”.

Esse grau de protecdo no conceito de Seguranga
envolve um principio de relatividade e levou o Coman-
dante Ralph Williams, da Marinha dos Estados Unidos, a
interpretar a significagdo de Seguranga Nacional, neste
sentido:

“E algo que uma Nagdo acredita acerca de si
mesma. Algo que seus Chefes estdo convenci-
dos ser necessario para o bem-estar continuo
da Nagéo”

De fato, o “bem-estar” do Pais impde aos nossos
Governantes a adocdo de medidas capazes de impedir
que a miséria e o desassossego constituam séria ameacga
a Seguranga Nacional.

Igualmente, compete-lhes evitar que minorias e gru-
pos nacionais se introduzam, como pretendem, nas nos-
sas escolas, nas universidades, nas igrejas, nos sindica-
tos com o fim ideolégico de obrigar-nos a renunciar, vo-
luntariamente, a nossa soberania, aos nossos direitos e
ao nosso sistema de governo, em favor de um poder
estranho, insidiosamente nocivo e sempre ameagador.

Convém lembrarmo-nos, sempre, que o mundo cada
vez mais se apequena e mais se estreita, e mais se en-
trelagca, multiplicando-se os conflitos de interesses entre
as Nagdes. Também, no ambito interno acentuam-se as
questdes sociais, estimulando desentendimentos que se
tornam cada vez mais graves € mais perigosos a Segu-
ranga Nacional.

A complexidade do problema é decorréncia da pro-
pria clrcunstancia em que vivemos, de mudangas profun-
das nos campos politico, econémico, psicossocial e mili-
tar, mais ainda, na area da ciéncia e da tecnologia.

Os meios de comunicagédo facilitam, sobremodo, o
desenvolvimento desses fatores e para evitar, impedir,
prevenir e reprimi-los, necessario se torna aprimorarem-
se os oOrgdos de Seguranga.

Todos os paises, mesmo os ja desenvolvidos, sen-
tiram a necessidade de cuidar de sua Seguranga Externa
e Interna.

Isso acentuou-se apos a |l Grande Guerra com o
fendmeno expansionista do comunismo internacional.

O nosso Pais ndo podia ficar alheio a esse proble-
ma, sobretudo quando, no quadro da Politica Nacional,
o nosso Desenvolvimento e a Seguranga se entrosam, se

condicionam, as vezes se Interdependem, para, afinal,
confundirem-se numa faixa indefinida de recobrimento.

Em principio, a Defesa Nacional estava afeta a um
dispositivo de Seguranga que repousava nas Forgas Ar-
madas e nos Orgdos policiais encarregados da ordem
politica e soclal.

Contudo, os antagonistas externos e, sobretudo, os
internos, levaram o Governo a conceitua-la no preceito
de que “toda pessoa natural ou juridica & responsavel
pela seguranga nacional nos limites definidos em lei”
(art. 86 Emenda Constitucional n.° 1/69 e art. 1.° do DL
898, de 29 Set 69).

Ainda de acordo com o principio expresso no art.
87 da Em/1/69 “o Conselho de Seguranga Nacional é
o orgdo de mais alto nivel na assessoria direta ao Pre-
sidente da Republica, para formulagdo e execugdo da
politica de Seguranga Nacional”.

Diante das pressdes externas que influem, atuam e
orientam os antagonismos internos, a nossa Segurancga
ndo se pode mais entender dentro dos escassos limi-
tes da manutengdo da lei e da ordem interna, no sentido
meramente policial de controle das manifestagdes.

As nossas instituicdes, com bases em um sistema
democratico que atende as necessidades vitais do nosso
povo, assim demonstrado pelo Desenvolvimento ja ob-
tido, tém que se armar com outras armas, mais podero-
sas que antes, para defender-se e sobreviver, pois, como
diz Pierre Duclos:

“A democracia ndo deve mais dizer aos seus
inimigos: — concedo-vos, em nome dos meus
principios, a liberdade que me negarias em
nome dos vOsSsOS;

mas sim:

— nego-vos, em nome dos vossos principios, a
liberdade que me solicitais em nome dos meus”.

Surgiu, assim, através de um estudo evolutivo, a
nova conceituagdo doutrinaria sobre a Seguranca Nacio-
nal — interna e externa — definida, com real alcance,
oelo eminente Ministro General-de-Exército Augusto Fra-
goso, do Superior Tribunal Militar, quando da Conferén-
cia pronunciada na “Fundagdo Getdlio Vargas”, em 30
de Set 70:

“Creio que se tivéssemos que sintetizar ao mé-
ximo os dados basicos — os elementos essen-
ciais — necessarios a uma compreensdo geral
da chamada Doutrina de Seguranga Nacional,
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parece que poderiamos resumi-los, drasticamen-
te, no trinbmio Objetivos Nacionais, Poder Na-
cional e Estratégia Nacional”.

Diante, portanto, dessa compreensédo, que abrange,
na Seguranga Interna, agbes de natureza preventiva e
represciva, o Poder Judicidrio representa, na aplicagédo
na lei, um papel de equilibrio entre as liberdades e as
garantias individuais e a manutengdo dos principios de
Seguranga, necessarios a salvaguarda de nossas Insti-
tuicées e ao Desenvolvimento do nosso Pals.

Na evolugéo histérica do direito-norma, entre todos
os grupos de crimes em espécie, o que mals se tem
mostrado refratario a disciplina de um critério cientifico
é, certamente, o dos atentados contra a seguranga inter-
na ou internacional do Estado.

Até o fim do século 18 e principios do século 19,
confundia-se o conceito de crime de lesa-majestade com
o crime de lesa-patria. Atentar contra o rei ou principe
era atentar contra a nagédo politica que ele representava
por direito natural.

A distingdo surgiu quase simultaneamente em trés
paises de raga e lingua diversas — na Austria (1787),
nos Estados Unidos (na Const. Fed.) e na Franga (votos
dos Estados Gerais, 1789).

Dai por diante passou-se a distinguir claramente,
em normas legais, os crimes contra a Constituicdo do
Pais ou contra a vida ou a liberdade do soberano, ou
chefe de Estado, dos que atentam contra a seguranga
externa do Estado, de sua soberania, de suas Institui-
¢coes.

Infelizmente, no Brasil, a confusdo permaneceu atra-
vés das Ordenagdes até o advento do Codigo Criminal
de 1830, quando entdo a nossa legislacdo imperial fir-
mou a distingdo entre os denominados Crimes Publicos,
classificando-os em trés espécies:

a) crimes contra a existéncla politica do Im-
pério;

b) crimes contra a Constituigdo do Império e
forma de seu governo;

c) Crimes contra o Chefe do Governo.
Sem necessidade de outras apreciagbes, diremos

que os crimes contra a seguranca externa do Pais foram
objeto de especificagdo nos Cédigos Penal Comum e

Ruy de Lima Pesséa

Penal Militar, de 1890, 1891, 1944 e 1969; passando, con-
tudo, os crimes contra a ‘ordem politica e soclal a ser
definidos em legislagdo propria, a partir do Decreto-Lei
n.° 431, de 1938, que restabeleceu a pena de morte para
os delitos de traigdo.

Outros decretos e leis surgiram prevendo os crimes
contra a seguranga naclional, obedecendo a evolugéo do
direito na repressdo aos antagonismos externos e inter-
nos.

Na verdade, até 1967, o Governo néo dispunha de
uma lei de seguranga naclonal capaz de enfrentar os
movimentos subversivos que se desencadeavam, no Pais,
porquanto, a elaborada e promulgada pelo Congresso
Nacional, em 1953 (Lei n.° 1.892), ndo dava condigdes
ao Judiciario de reprimir os novos delitos que surgiam,
obrigando os tribunais a realizar um verdadeiro equili-
brio de tipificacéo.

Em dois anos, de 1967 a 1969, alterou-se a legisla-
¢do que previa os crimes contra a seguranga nacional
(DL 314/67, c/c o DL 510/69).

Atualmente, como sabemos, o DL 898, de 29 de Set
de 69, fixa as normas juridicas atentatérias & nossa Se-
guranga, cujos principios se encontram definidos e com-
preendidos nos seus artigos 2.° e 3. e paragrafos, “como
a garantia da consecucdo dos objetivos nacionais con-
tra antagonismos, tanto internos como externos”, atentan-
do-se, essencialmente, para “as medidas destinadas a
preservacéo” daqueles objetivos, “inclusive a prevengéo
e repressdo da guerra psicolégica adversa e da guerra
revolucionaria ou subversiva”.

E certo que a atual LSN n&o satisfaz &s necessida-
des a que se propde, porque, além de suas imperfeicoes,
os agentes da subversdo se utilizam de formas delituo-
sas de dificil caracterizacéo especifica, o que, de certo,
acarreta dificuldades & sua imediata represséo.

® ® &

A sociedade brasileira tem sido levada a acreditar
gue a ameaca comunista ndo passou de malograda aven-
tura, em face do declinio das agdes terroristas.

A verdade, porém, é outra e o fracasso dos métodos
anteriores proporcionou as organizages subversivas um
estudo da situagdo, obtendo ensinamentos fecundos que
as levaram ao chamado “irabalho de massa”.

As estruturas socials possuem consisténcia proépria
e apresentam-se como um poder a parte e relativamente
auténomo.
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—— O Comunismo e a Seguranca Nacional

O fim a que se propde a subversdo é o alcance a
médio prazo de uma de suas metas parciais, qual seja,
“a rejeigdo por parte do povo brasileiro, do sistema que
lhe é proprio e livre™.

Os Insucessos do passado motivaram, somente, sim-
ples mudanga da tatica e o Inimigo jamais esmoreceu.

Ao contrario, procura sempre aumentar o seu - po-
tencial, visando ~a implantar, no Pais, o regime comu-
nista.

Todos sabemos que esse regime Impds-se na Russia,
ap6s a revolugdo de Out/Nov de 1917, quando o poder
foi confiado ao Conselho dos Comissarios do Povo,. pre-
sidido por Lenin, quando, entdo, se pretendeu superar
as deficiéncias do capitalismo com a instauragéd de um
regime social mals justo e mais humano, segundo os
principios do socialismo cientifico de Marx e Engels.

Contudo, Jacob Bazarian, ex-pesquisador do -Insti-
tuto de Filosofia da Academia de Ciénclas da URSS e
atualmente Professor-Titular de Sociologia das Faculda-
des de Direito, de Administragdo e de Relagdes Publi-
cas de Itapetininga (SP), e que militou em varios parti-
dos comunistas (do Brasil, da Franga e da Uniéo Sovié-
tica) e trabalhou mais de 16 anos na URSS, dirigindo-se
aos p'airﬂcipantes do Encontro de Pensadores das Trés
Américas, esclarece ‘‘que o regime soviético ndo deu
os frutos prometidos e tdo esperados pela humanidads”

E acentua o ilustrado pensador, no seu erudito tra-
balho publicado na “Revista de Informagéo Legislativa™

n. 36, paginas 37/48, apos referir-se aos lados positivos

e negatiVos do regime comunista, na URSS:

‘Qs principios basicos do Partido Comunista Sc

Viético se transformaram, na realidade, no seu
‘oposto: na politica Interna do Partido, o centra-
lismo democratico se transformou em despotis-
mo autocratico; na politica interna do Pais, a
ditadura do proletariado se transformou em di-
tadura do bureau do Comité Central do Partido,
e a igualdade de direitos, a soberania e a au-
todeterminagdo das replblicas nacionais se
transformou em desigualdade de direitos e sub-
missdo total aos interesses da Russia; na poli-
tica externa, o internacionalismo proletario, em
imperialismo russo, isto é, em submissdo dos
povos ao “diktat russo”.

No Brasil, a histéria do comunismo apresenta duas
fases — a anterior e a posterior ac movimento revolu-
cionario vitorioso em 31 de margo de 1964.

Os primeiros movimentos de carédter anarco-sindica-
lista @ marxista surgiram em nosso Pais, em 1913, no Rio
de Janeiro, Sdo Paulo, Porto Alegre e Recife.

Em 1922, o PCB foi fundado no Rio de Janeiro, cujos
Estatutos, semelhantes aos do‘PC russo, j& eram publi-
cados no Diario Oficial de abril do mesmo ano, insti-
tuindo-o como Segdo Brasileira da Internacional Comu-
nista (COMINTERN), pelo fato de haver jurado obedién-
cia aos 21 pontos bésicos.

Em 1924, o PCB é oficialmente aceito como filiado
a Internacional Comunista, sediada em Moscou.

Em 1925, foi langado o primeiro 6rgdo oficial do
Partido, a “Classe Operéaria”, logo fechado em agosto
daquele ano, reaparecendo em 1.° de maio de 1928.

As suas agdes iniciaram-se no meio sindical e apods
o | Congresso promovido no Rio de Janeiro, em 1927,
criou-se o “Bloco Operdrio e Camponés” — posterior-
mente elevado a categoria de “Unido Operaria Campo-
nesa”.

Porém, a linha politica do Partido fixou-se no Il
Congresso reunido em Dez/Jan 1928/29, em Niteroi,
RJ, onde debateram-se teses e adotaram-se resolugdes
sempre visando a um irrestrito apoio a URSS e, com isso,
tornou-se o PCB um instrumento de crescente importan-
cia para o COMINTERN.

Maior impulso obteve o PCB com a adesdo de Luiz
Carlos Prestes, em 1930, quando da Bolivia, onde se en-
contrava refugiado e apds recusar-se a participar do
movimentq revolucionario que naquele ano ocorreu no
Brasil, culminando com a deposigdo do Presidente Wash-
ington l;.uiz"Pereira de Souza, langou um manifesto apon-
tando os rumos que deveria seguir o Partido para a to-
mada do Poder.

Depois de sua viagem & Russia, em 1931, onde se
especializou em cursos de capacidade marxista, aquele
ex-militar foi aceito oficialmente como membro do PCB,
am 1934, e neste ano participou da Conferéncia Sul-Ame-
ricana promovida pelo COMINTERN, além de preparar
juntamente com outros “lideres” enviados ao Brasil pe-
los dirigentes da Internacional Comunista, um movimento
armado, com o objetive de derrubar o governo constitu-
cional da Republica, obedecendo, todavia, ac plano de
formagdo de ‘“Frentes Unicas”.

Com isso surgiu a “Alianga Nacional Libertadora”,
entidade politica com personalidade juridica, orientada
pelo Partido Comunista da Unido Soviética (PCUS), sem-
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pre ocultando seus propésitos com reivindicagdes popu-
lares.

Em 1935 irrompeu a “Intentona Comunista”, com le-
vantes em Natal e Regife (23 e 24 Nov 35), rebelando-se
no Rio de Janeiro, a 27 de Nov 35, parte do 3.° RIl, na
Praia Vermelha e na Escola de Aviagdo, no Campo dos
Afonsos.

Desses movimentos ainda restam, até hoje, recorda-
¢bes amargas da violéncia e da traigdo como se conduzi-
ram os comunistas brasileiros, assassinando irméos de
armas que se encontravam dormindo nos quartéis suble-
vados.

A reacdo das forcas legals esmagou a intentona e
com a prisdo de Prestes, Ghioldi e Harry/Berger, o PCB
retornou a clandestinidade, de onde somente iria sair-em
1945, permanecendo até 1948, quando, novamente foi
proscrito, por ato do Supremo Tribunal Eleitoral, por con-
trariar seus Estatutos o § 13, do Art. 141, da Constituigédo
de 1946.

O clamor publico muito contribuiu para a cassacéo
dos mandatos de todos os eleitos pela legenda do PCB,
sobretudo pelo fato de haver Prestes declarado o apoio
dos comunistas & Rulssia, no caso de um conflito arma-
do entre o Brasil e aquele pais.

Em conseqiiéncia do cancelamento do registro do
PCB foram fechadas também a “Unido da Juventude Co-
munista” e a “Confederagdo Geral dos Trabalhadores”
(CGT), entidade que atuava no meio sindical e que fora
fundada pelo Partido.

Novamente na clandestinidade, o PCB, em 1950, lan-
¢a o “Manifesto de Agosto”, onde conclama os comunis-
tas & unidade em torno da Frente Democratica de Liber-
tagdo Nacional, com o objetivo de alcangar rapidamente
o poder, através da luta armada e da formagdo de um
“Exército Popular Nacional Revolucionario”.

Essa nova linha teve duragdo efémera e, quanto a
intensidade de sua agdo no campo nacional, pode-se
afirmar que, no governo Dutra, os comunistas ndo encon-
traram campo propicio para sua evolugdo, porém, com
o retorno de Vargas e nos governos que se sucederam,
até 1964, expapdiram suas atividades, penetrando nos
sindicatos, nos meios estudantis e intelectuais.

A tolerancia que existiu durante esse periodo multo
contribuiu para a conturbada época que precedeu ao mo-
vimento revolucionario vitorioso em 31 de margo de 1964,
ndo obstante a crise interna por que passou o PCB até
o ano de 1961.

Ruy de Lima Pesséa

A morte de Stalin, em 1953, gerou o cisma que sa-
cudiu as estruturas dos PC em todos os paises, inclusive
naqueles ja dominados.

No Brasil, deflagrou-se a grande Iluta interna que
evoluiu de 1953 até a primeira grande cisdo, em 1961.

E marcante o efeito da propagagdo que ocorre quan-
do qualquer fato politico de importancia abala a dire¢éo
do Partido Comunista da Unido Soviética (PCUS).

N&o obstante a expectativa que o PCB manteve du-
rante a luta pelo poder que ocorria na URSS e os acon-
tecimentos na Hungria, a sua linha era de “nitida sub-
serviéncia”.

Porém, confirmada a mudanga politica externa so-
viética no XX Congresso do PCUS (1956), com a procla-
macgdo da ‘“Coexisténcia Pacifica” e a condenagdo do
“culto da personalidade” (Stalin), desencadeou-se no Bra-
sil uma ofensiva contra a ‘“velha guarda” stalinista,
mantendo-se, apenas, inatingivel a figura de Prestes, pelo
fato de se haver aliado imediatamente 4 nova linha do
PCUS e ser o unico dirigente do PCB com prestigio po-
pular Interno e externo.

Contudo, elementos de destaque do PCB, como Dio-
genes Arruda Camara, Jodo Amazona de Souza Pedroso,
Mauricio Grabois, Pedro Ventura de Araujo Pomar, Calil-
chad e outros opuseram-se aquela orlentagdo, mas pou-
co adiantou esse inconformismo.

Realiza-se o V Congresso do PCB e, com vistas ao
registro do Partido, foram encaminhados ao Tribunal Su-
perior Eleitoral os Estatutos e o Programa, publicados no
jornal “Novos Rumos”, seu oérgdoc oficial, onde se alte-
rava o nome do Partido Comunista do Brasil para Parti-
do Comunista Braslileiro.

Prestes langou um manifesto afirmando que o PCB
seria uma vanguarda essencialmente democrética, que
defenderia a pluralidade dos Partidos e o respeito aos
Direitos do Homem.

Ndo & de admirar essa assertiva, pois, vemos agora,
em Portugal, o PCP declarar prosseguir no mesmo rumo,
enquanto invade propriedades, monopoliza os 6rgdos de
divulgagdo e procura destruir os demais partidos, sem o
menor respeito aos Direitos do Homem.

Também no Brasil o projeto apresentado a Justiga
Eleitoral visava apenas a escoimar, por motivos taticos,
os aspectos que denunciavam o carater internacionalista
da organizagdo.

REVISTA AERONAUTICA
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Em 1957~Mauricio Grabois e seus apologistas fo-
ram afastados do Comité Central, surgindo, assim, a pti-
meira grande ciséo.

Da dissidéncia, organiza-se o primeiro partido comu-
nista filiado a linha chinesa, no Brasil — o atual PC do B,
resultado da “Declaragdo de Margo", de 1958, quando
o PCB, de Prestes, declarava-se em perfeita consonancia
com as diretrizes emanadas do PCUS.

A cisdo, porém, configurou-se s6 em Fev 62, com
a realizacdo, em Sao Paulo, de:-uma Conferéncia Extraor-
dinaria do Partido Comunista do Brasil (PC do B).

Ideologicamente, o PC do B diverge do PCB porque
ndo reconhece a viabilidade do caminho pacitico da re-
volugdo, pregando a luta armada, decidida e enérgica,
com agdes revolucionarias de envergadura, capazes de
conduzir o Povo ao Poder.

Nao obstante o periodo de crises internas por que
passou o PCB, os comunistas ndo cessaram sua atuagéo
no campo politico.

Manifestaram-se contra o 24 de agosto de 1954 —
morte de Getulio Vargas, apoiaram, decididamente, o 11
de novembro de 1955 — o golpe de Lott e a posse de
Juscelino Kubitschek, infiltraram-se nas Forgas Armadas
2 participaram de maneira efetiva nas eleigdes de 1960,
influindo no resultado final em muitos Estados e, sobre-
tudo, na eleicdo do Vice-Presidente Jodo Goulart.

Na renuncia de Jéanio Quadros, obedeceram & or-
dem de comando: Janio no Poder. Configurada a rendn-
cia, fixaram-se na legalidade irrestrita e conseguiram
manter, em curto prazo, através dos drgdos de publici-
dade e difusdo, a mais eficiente demonstragdo de guer-
ra psicoldgica até entdo efetuada no Pais.

Sairam vitoriosos, apesar da corajosa adverténcia
dos Ministros Militares que se opunham a posse de Jodo
Goulart e anteviam, com clarividéncia, os dias tumultuo-
sos pelos quais passaria a Nagéo.

O governo deposto em 1964 proporcionou, com a
apertura politica para a extrema esquerda, a galopante
infiltracdo comunista em todos os quadrantes das Institui-
¢oes Nacionais.

De 1961 a 1964 surgiram as mals esdrixulas orga-
nizagoes, fruto das contradigdes internas de uma doutri-
na que se diz “cientifica”, mas que se tem mostrado
como refugio de interesses e ambigdes desmedidos.

Trés dessas organizagées passaram a funcionar
abertamente, nesse periodo, como sejam, a Agdo Popu-
lar (AP), a Organizagdo Revolucionaria Marxista — Politi-
ca Operaria (ORM — POLOP) e o Partido Operario Revo-
luciondrio Trotskista (PORT).

A primeira teve origem nos agrupamentos catdlicos
denominados JUC, JEC e JOC (Juventude Universitaria
Catdliza — Estudantil Catélica e Operaria Catolica),
cujos integrantes, radicais, impedidos pelo episcopado de
exercer atividades politicas nas organizagbes da agdo ca-
tolica, resolveram estruturar-se e atuar de acordo com as
suas concepgdes, pregando o socialismo econdmico
adaptado ao "marxismo-cristdo” (sic), além de optar pela
luta armada.

A POLOP surge como resultado da divergéncia si-
no-soviética, originada do XX Congresso do PCUS e, tam-
bém, devido a uma valorizagdo das idéias esquerdistas,
no ambiente politico brasileiro, apdés a renincia de Ja-
nio Quadros. A sua étuag:éo é mais intensa em Belo Ho-
rizonte, S8o Paulo e Porto Alegre, afirmando uma po-
sicdo de apoio ao PC da China.

O PORT é a segdo brasileira da IV Internacional, de
Leon Trotsky, exilado da Russia, que, apos perder a pre-
sidéncia do Conselho Militar Revolucionario para a ‘“troi-
ca” (Stalin, Kemenev e Zinoviev), em 1925, refugia-se no
México e langa, em 1938, o seu manifesto, pregando a
revolugdo mundial do proletariado, por métodos violen-
tos, visando & passagem imediata para o socialismo, sem
o mascaramento de ‘‘revolucdo democréatica”.

Em 1953 é criado no Brasil, com atlvidades mais._pro-
fundas em S&o Paulo e no Recife, e os partidos fillados
a este movimento divergem do MCI (Movimento Comu-
nista Internacional), liderado pela URSS.

Ao lado dessas associagdes, surgiram, no Brasil, de
1958 a 1964, organizagdes subversivas paralelas, as quais,
sem possuirem uma subordinagdo direta aos partidos co-
munistas existentes, a eles vinculam-se por varios aspec-
tos de carater doutrindrio e por um objetivo comum: a
tomada do poder.

Além disso, o préprio amblente politico nacional,
ande predominavam as chamadas reformas de base e a
Revolugdo Cubana, contribuiram para as suas formagdes.

Entre elas, duas merecem destaque pelo valor que
irdo representar nos eventos futuros: o Movimento Uni-
ficado da Revolugdo Brasileira (MURB), de Francisco Ju-
lido, e a Frente de Libertagdo Nacional (FLN).
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Ambas tentaram implantar a guerra revolucionaria co-
munista, a primeira com a radicalizagdo das massas cam-
ponesas, especialmente no Nordeste, e a segunda langa-
da em Goiania, (1961) sob as liderangas dos governado-
res Leonel Brizola e Mauro Borges, do Prefeito de Re-
cife, Miguel Arraes, dos deputados comunistas Francisco
Julido, Barbosa Lima Sobrinho, Bento Gongalves e ou-
tros, assemelhava-se, até no nome, a experiéncia da
Frente Democratica de- Libertagdo Naclonal, promovida
por Luiz Carlos Prestes, em 1950, no conhecido ‘“Mani-
festo de Agosto”.

Os "Grupos dos Onze” criados por Brizola eram ele-
mentos de combate, destinados a constituir o embrido
do Exército de Libertagdo Nacional.

Na verdade, esses organismos ou possuiam conta-
tos e ligagbes com os partidos comunistas, ou tinham
maior vinculo ideolégico, ou estavam sob o seu dominio.

Atuaram, grandemente, no periodo de 1961 até mar-
co de 1964, infiltrando-se nos drgdos governamentais,
sob o beneplacito do Presidente deposto e agiram na
CGT, na UNE, no MEC, na SUPRA, no DCT, na Petro-
bras, na Igreja, onde exploraram a ala “progressista”,
contraditoria e equivoca, no Congresso e nas Forgas Ar-
madas.

O comicio do dia 13 de margo de 1964, na Central
do Brasil, a Revolta dos Marinheiros, a.25 de margo, no
Sindicato dos Metalirgicos e a reunido do~ Automével
Clube do Brasil motivaram a eclosdo do movimenio re-
voluciondrio vitorioso em 31 margo de 1964.

O fracasso de concepgdes, até pouco tempo eufo-
ricas e carinhosamente alentadas, que preconizavam a
tomada do poder, resultou para os comunistas, em um
sentimento de frustragcdo que sacudiu ndo somente o
PCB, como as organizagdes paralelas e Infiltradas.

O periodo compreendido entre 1964 e 1968 carac-
terizou-se pelas cisdes, porém, pouco'a pouco refazem-
se e procuram retomar a iniciativa, tendo como princi-
pais armas — o dogmatismo ideolégico e o desespero
dos fanéticos.

Na verdade, os conceltos revolucionérios preconi-
zados no MCI, levaram os comunistas as opgodes iniciais,
divididas em duas linhas:

a) a primeira alicercada as diretrizes “via paci-
fica™, representada pelos padrdes tipicos do
PCB que, para usar a terminologia obscura
de Jules Regis Debray assenta-se na *orto-
doxia histérica” optante da Frente Unica, unl-

ficadora das esquerdas com as chamadas
“pequena-burguesia” e ‘“burgueses progres-
sistas”;

b

~

a segunda enveredava-se pelo caminho da
violéncia, proeurando os seus partidarios as-
sentar sua base na doutrina foquista — de
Guevara-Debray — sob a experiéncia apenas
cubana e caracterizada pela formacgdo de
“focos” de guerrilhas”,

A segunda linha foi a adotada pelos fanaticos dis-
sidentes do PCB, do PC do B (Ala Vermelha), da POLOP,
da AP (“nova” AP) e pelos elementos oriundos das or-
ganizagdes subversivas paralelas (FLN, Ligas Campone-
sas e outras).

A evolugdo do movimento comunista no periodo pdés-
revolucionério, entre 64-67, indica uma fase de compas-
so de espera, parecendo demonstrar uma ascendéncia da
primeira linha, mas a realidade era outra.

Os partidarios da luta armada, assim como-os adep-
tos da via pacifica, necessitavam organizar-se para desen-
cadear, mais tarde, as suas agdes subversivas.

Porém, em ambas as opgles, lavrava a discordan-
cia e isso contribuia para que as outras organizagbes
e os movimentos classistas por elas liderados fossem en-
volvidos no processo dissolutivo.

Em tal ambiente era impossivel um aceleramento das
acgoes.

Ademais, havia, ainda, os grupos politicos brasilei-
ros exilados que motivavam contatos politicos para ini-
ciarem uma reagéo.

A influéncia da revolugdo cubana continuava persis-
tente, financiando e insuflando o comunismo na Améri-
ca Latina através da OLAS (Organizacédo Latino-America-
na de Solidariedade), criada em 1967 e ‘“afilhada” da
OSPAAAL (Organizagdo de Solidariedade dos Povos da
Africa, Asia e América Latina), conhecida como “Tricon-
tinental”, onde as organizagbes buscavam apoio e trei-
namento.

Afinal, existia uma iniciante e crescente agltagéo
estudantil, no campo internacional, com seus paradoxos
e contradigbes, inspirada numa trilogia, a dos trés M
(Marx, Mao, Marcuse), no que resultou o dominio dos co-
munistas nas Universidades e favoreceu a atuagdo de um
movimento de reagdo contra-revolucionaria — a estu-
dantil.

Ruy de Lima Pesséa -——-
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Em linhas gerais, podemos sintetizar o processo des-
critivo das dissidéncias ou fracionamento do PCB, de
1964 até 1967, no seguinte esquema:

1.° — os partidos comunistas da AL tinham que
optar por trés tendéncias:

a) orientar-se no sentido da doutrina do
foco (Guevara-Debray);

b) pela doutrina da guerra prolongada,
c) pela doutrina da via pacifica.

No Brasil, isso resultou na crise do PCB — o cha-
mado “Partiddo” que foi surpreendido pelo 31 de margo.
quando se preparava para o seu VI Congresso, realiza-
do, posteriormente, em 1967.

Trés grupos principais travaram a Luta Interna (LI),
segundo a influéncia da revolugdo cubana ou da concep-
¢éo revolucionaria chinesa:

a) O grupo detentor do poder, conduzido por
Prestes, que defenderia as diretrizes do XX
Congresso do PCUS, apoiando a via pacifica;

b) O grupo da "Corrente Revoluclonéria™, com
duas facgbes distintas, lideradas por Carlos
Marighela e Mario Alves;

c) O grupo da “Dissidéncia”, ligado aos setores
estudantis, em varios Estados, tornando-se o
mais atuante o conhecido como ‘‘Dissidén-
cia-GB".

Mas, néo ficaram ai as denominadas “rachas™ que
se sucederam tanto na ‘“Corrente Revolucionaria®, como
nas “Dissidéncias”, porque nenhuma delas formava um
bloco monolitico ideologicamente.

Assim, com o VI Congresso do PCB (1967) as diver-
géncias acentuaram-se, vencendo, afinal, o grupo lide-
rado po? Prestes que considerava como seu objetivo es-
tratégico imediato a “revolugdo nacional democratica”, e
ndo a “revolugdo socialista”, que vird, para os comunis-
tas do Partiddo, numa 2.2 fase.

As novas organizagdes oriundas do PCB — a “Cor-
rente Revolucionaria” e as “Dissidéncias” — néo tarda-
ram a subagrupar-se por divergéncia de orientacdo, quan-
to ao modo de conduzir a luta armada.

Da primeira surgiram o PCBR (Partido Comunista
Brasileiro Revolucionario) — a Corrente (MG) e a Ala
Marighela.

Pode-se dizer que o PCBR é um partido politico-mi-
litar que ndo adota o foco como doutrina de implanta-
cdo da guerrilha, nem se subordina ac PCUS e ao PC
da China, possuindo, pois, um caminho préprio, sem,
contudo, deixar de ser parte integrante do MCI (Movi-
mento Comunista Internacional), como foi reconhecido em
sua prépria Resolugdo — “tomando como base os prin-
cipios marxistas-leninistas”, devendo “pugnar pela uni-
dade dos partidos irméos...”

A Corrente é uma fragdo do Comité Municipal do
PCB, de Belu Horizonte (MG), criada em 1967/68, pos-
suindo grande afinidade com o PCBR, inclusive a sua
orientagdo bésica, constante de 20 pontos, foi inspira-
da na Resolugdo daquele partido.

A “Ala Marighela” — Agrupamento Comunista —
ALN (Agado Libertadora Nacional) foi resultado do radi-
calismo do ex-deputadé comunista militante Carlos Ma-
righela, membro do Comité Central do PCB que se afir-
mou inicialmente, na “Corrente Revolucionaria™, para,
logo em seguida, dela divergir, tornando-se partidario das
idéias foquistas da luta armada, de onde evoluiu para
a formagéo do Agrupamento Comunista de S&o Paulo que
iria concretizar a constituicdo da ALN.

Com a morte de seus “lideres”, esta organizagdo en-
trou em colapso e alguns terroristas tentaram salva-la,
surgindo o “Movimento de Libertagdo Nacional”™ —

~_“MOLIPO", na verdade, uma dissidéncia criada por um

grupo dirigido pelos denominados “Vinte e Oito de Cuba”,
elementos provenientes daquele pais, onde fizeram curso
de guerrilha com o fim de aplica-la no Brasil.

As “Dissidéncias” formaram um grupo de oposigdo
a linha politica do PCB e tém suas bases assentadas na
Comissdo Juvenil do PCB e suas regionais, com &reas
de atuagdo no ME (Movimento Estudantil).

Trés sao as facgbes que compdem a Dissidéncia
— a Dissidéncia/GB ou Dissidéncia Estudantil
(Wladimir Palmeira, Daniel Aardo Reis e ou-
tros);

— a Dissidéncia Fluminense (Grupo de Niteroi)
MR-8 (inicial);

— a Dissldéncia Leninista do Rio Grande do
Sul.

A DI/GB tornou-se conhecida pelo seu envolvimento
no seqiiestro do embaixador americano no Brasil, Walter
Elbrick, em Jun 70.
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A DI/Fluminense adotou a sigla MR-8 (Movimento
Revolucionario 8 de Outubro) em meméria a Guevara.

A DI/RS é um grupo regional formado por dissiden-
tes do PCB do Rio Grande do Sul que, apés o VI Con-
gresso, se uniram a elementos trotskistas e aos remanes-
centes da POLOP (Politica Operaria).

A crise politica, de 1964 a 1969, também atingiu ou-
lras organizagdes comunistas, marcando o processo de
atomizagdo das esguerdas em uma 2.2 grande crise.

A ORM-POLOP (Organizagdo Revolucionaria Marxis-
ta-Politica Operaria) foi a que mais duramente sofreu a de-
teriorizagdo de seus quadros.

A organizagdo preparou-se para o IV Congresso e
logo manifestaram-se divergéncias entre o Comando-Na-
cional e as se¢des regionais de Minas Gerais, Sdo Paulo
e da antiga Guanabara.

Influenciaram na cisdo as teses de Guevara-Debray,
consubstanciadas nas diretrizes da Organizag@o de Soli-
dariedade dos Povos da Africa, Asia e América Latina e
da Organizacdo Latino-Americana de Solidariedade
(OSPAAAL e OLAS).

O grupo dissidente da POLOP, de S&o Paulo, deu
origem & fusdo com o MNR (Movimento Nacionalista Re-
volucionario) que dura até 1968, quando é adotado o nome
de VPR (Vanguarda Popular Revolucionaria).

O MNR é constituido por comunistas e simpatizantes,
possuindo uma forte ala de militares cassados, entre eles
Carlos Lamarca, com ligagées com exilados brasileiros
no Uruguai e na Argélia (Aragdo, Brizola, Dagoberto Ro-
drigues e Arraes). A organizagdo fora, em abril de 1967,
responsavel pela tentativa de instalar um nicleo guerri-
Iheiro em Caparad, como as correrias do ex-coronel Jef-
ferson Cardim Osério pelo Rio Grande do Sul, Santa Ca-
tarina e Parana, em 1965.

Os dissidentes da POLOP de Minas Gerais, da ex-
Guanabara e Estado do Rio de Janeiro resolveram, em
1968, realizar uma conferéncia no Mun. de Contagem,
perto de Belo Horizonte, dai surgindo a Colina, cujo Co-
mando Nacional fixou-se na area Rio/GB, recrutando es-
tudantes universitarios.

No Rio Grande do Sul, por sua vez, os remanescen-
tes da POLOP, apds o desfecho do IV Congresso, unem-
se aos dissidentes do PCB e formam o POC (Partido
Operario Comunista), tornando-se, assim, um prolonga-
mento ideolégico da POLOP e recebeu elementos discor-
dantes orilundos da AP e trotskistas.

REVISTA AERONAUTICA
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Afinal, os dissidentes da POLOP tentaram contatos
desde o inicio com outros grupos com vistas a uma fu-
tura unido das novas organizagdes, Colina e VPR, que
mais tarde iriam concretizar o surgimento da VAR-PAL-
MARES (Vanguarda Armada Revolucionéaria-Palmares), em
1969.

Também a AP (Acdo Popular) e o PC do B (Partido
Comunista do Brasil) foram abalados com os aconteci-
mentos nacionais, sendo que a primeira por interferén-
cia e o dominio do chamado ‘“grupo chinés”, hostil aos
grupos de tendéncia foquista ou trotskista, reorganizou-
se em uma nova AP sob a sigla de APML (Agédo Popular
Marxista-Leninista).

Por seu lado, o PC do B, na realidade a mais fe-
chada das organizagdes clandestinas as agdes das auto-
ridades, sofreu com a crise que abalou as esquerdas,
dirigindo seus movimentos para o campo estudantil, onde
seus elementos participaram de um Conselho da UNE,
em 12868, e com a criagdoda CNC (Comissdo Nacional de
Consulta), em Jan/Fev 69, estruturou-se a Ala Vermelha
do PC do B, com uma diregdo proviséria (DNP) e vérias
regionais.

O Movimento Nacionalista Revolucionario (MNR) foi
a primeira organizagdo com expressdo que surgiu no ce-
néario das esqugrdas, apés a Revolugdo de Margo, fora
do quadro da iuta interna que sacudiu os agrupamentos
comunistas tradicionais (PCB, POLOP, PC do B e AP).

Militares cassados ou simpatizantes comunistas (ofi-.
clais e pragas), politicos esquerdistas, filiados ou ndo as
organizacdes comunistas, desiludidos com as opgdes tra-
dicionais da esquerda brasileira, influenciados pela re-
volugdo cubana, Inconformados pela derrota que as for-
cas democraticas lhes impuseram, reuniram-se para for-
mar o Movimento Nacionalista Revolucionério.

O MNR articulou-se em dois nucleos, um sediado na
ex-Guanabara, onde assentava o Comando Nacional e o
outro em S&do Paulo, com ligagcbes em Minas Gerais, Rio
Grande do Sul e outros Estados.

Essa organizagdo foi a responsavel, como acentua-
mos, pelo incidente de Caparad, regido limitrofe entre
Minas e Espirito Santo, onde pretendeu implantar um
nGcleo de guerrilha, dirigido por uma “Troika” cormposta
por Bayard de Maria Bolteux — chefe — Amadeu Almei-
da Rocha — assessor politico — e o ex-capitdo Juarez
Alberto de Souza Moreira — assessor millitar.

O treinamento de guerrilha fol realizado em Cuba,
com passagem gnterior em uma estancia em Rando, Uré- -
guai, adquirida pelo ex-vereador galcho Izidoro Gutier-
rez, ligado a Brizola.

4
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—— ) Comunismo e a Seguranca Nacional

O Insucesso de Caparad aniquilou o MNR que se
dissolve na ex-Guanabara e o grupo paulista liga-se com
os dissidentes da POLOP, em Sdo Paulo, constituindo, em
1968, a VPR (Vanguarda Popular Revolucionaria), defen-
dendo as linhas Guevara-Debray.

Mais tarde, com a liberagdo de alguns participan-
tes da “Frente de Caparaé”, por cumprimento de pena,
estes retornam as organizagdes de base (OB) e, na qua-
llaade de ex-militantes, mobilizam razoavel efetivo para
a criacdo da RAN (Resisténcia Armada Nacionalista), corn
duas tentativas de contato do MNR com Miguel Arraes.

A primeira por intermédio de Marcio Moreira Alves,
apos ceu discurso na Camara, em Set de 68, em sua
propria residéncia, ¢ a segunda através de uma carta
de Dagoberto Rodrigues, entregue aos dirigentes do MNR
por um representante de Arraes (Marcos Lins).

Para finalizar este trabalho sobre os movimentos das
esquerdas, no Brasil, faremos um esbogo do que fol a
influéncia do “ME" (Movimento Estudantil) na formacéo
das novas organizagdes; onde se observa o predominio
da AP e do PCB no periodo de 1964 e o efeito de pro-
paganda, depois dessa época, sobretudo em 1968, onde
se caracterizou a agitagcdo provocada pela “nova™ AP e
pela DIS/GB.

Todas as organizagdes contém um setor especifico
de atuagbes no ME para proselitismo, recrutamento, agéo
de massa, agitagdo, etc.

Atualmente, no ME a “nova” AP e o PCB procuram
manter a hegemonia e o controle através de elementos
que permanecem em seus quadros.

O panorama das esquerdas, em 1968/69, enquadra-
se na existéncia de dois processos evolutivos que se
afirmam na existéncia de uma “esquerda tedrica” e de
uma “esquerda militante”, sendo que esta se apresenta
consubstanciada por uma corrente ortodoxa e outra ra-
dical.

A primeira é representada pela ‘“esquerda festiva”
pelo autodenominado “socialismo cristdo™ e ‘“clero pro-
gressista”, alcunhados pelos radicais como “reformistas”,
“revisionistas”, “direitistas”, etc.

Pregam a subversdo nos centros culturais, estudan-
tis, ‘na imprensa e no clero.

A segunda — a militante — tem na sua parte orto-
doxa a pregagdo do trabalho de massa no meio opera-
rio com possibilidade de passar & ag&o violenta, ao passo
que a radical segue a linha da guerra popular, prolon-
gada, baseada na doutrina maoista, com uma visdo que

supera e ultrapassa o “foquismo” de Guevara-Debray, ou
na combinacdo de ambos, dentro das condigdes brasiiei-
ras: formagdo da guerrilha rural, através do foco, porém
com ag¢des nos grandes centros urbanos, a fim de mon-
tar uma infra-estrutura necessaria a guerrilha no campo
e a manutengdo de seus quadros.

Lancaram-se nesse movimento as organizagdes se-
guintes:

a) na corrente ortodoxa: o PCB (Reformismo);

b) na corrente radical:
b.1 — massa/luta armada: PC do B —
APML — POC e PORT
b.2 — luta armada/massa: MNR — VPR —
COLINA — ALN — MR-8 (antigo) e
MTR;

¢) na linha militarista de guerrilhas urbanas e
rurais: VAR Palmares — PC BR (Alternativa
Revolucionaria) e Dissidéncia-GB.

Demonstra-se, assim, que o PC e todas as organiza-
¢bes paralelas ou infiltradas possuem um escopo Unico
— a subordinacdo ao Movimento Comunista Internacional
(MCI), qualquer que seja a sigla adotada e os métodos
de acdo que as diferenciam.

O inimigo persiste nos seus propésitos de minar as
nossas instituigdes, com o objetivo Unico de conquistar
o Poder.

Na clandestinidade, os comunistas continuam a cons-
pirar, através, agora, de uma suposta via pacifica, ins‘a-
lando organizagdes de base (OB) e imprimindo jornais e
panfletos.

Como exemplo podemos citar os ‘“‘aparelhos™ recen-
temente descobertos em Sdo Paulo, no Rio de Janeiro,
no Rio Grande do Sul e em Brasilia — DF.

Isso comprova a maneabilidade do processo sub-
versivo que obriga o Governo a manter vigilancia perma-
nente em todos os setores da Politica de Seguranga Na-
cional, cuja conceituagdo é:

“a arte de garantir, sem guerra, se possivel,
mas pela guerra se necessério, a consecugéo
ou salvaguarda dos objetivos vitais de uma na-
¢do, em face dos antagonismos que contra eles
se manifestam no ambito interno ou no campo
externo”.
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Na TRANSBRASIL ,
voc € mais do que
um simples passageiro.

- Vocé égente.

Por isso, no Jatdo
vocé € tratado como gente
E néo como um simples niimero que
embarca aqui e desce ali.
Mesmo antes de entrar no Jatdo,
vocé ja percebe a diferenca.
As Anfitrids de Terra cuidam de sua
reserva ¢ do seu embarque com
o mesmo carinho com que sua mulher
_arrumou as malas. ‘
E o sorriso € o mesmo das
. Anfitrids do Ar.
Dentro do Jatdio, vocé vai se sentir em
casa: ninguém vai tratar .
vocé como um simples passageiro.
E, quando vocg descer do Jatéo,
a TRANSBRASIL vai junto.
Para ajuda-lo a encontrar um taxi,
hotel ou marcar um almocgo
com alguém importante.
Vocé jamais se sentird s6 e abandonado
numa cidade que
vocé nunca viu mais gorda.
Quando tiver que voar pelo Brasil,
vé pelo Jatdo da TRANSBRASIL.

TRANS> ¢BRASIL

' ' /,“\ Novo nome da Sadia.



AVIACAO COMERCIAL
SEGURO E SEGURANCA DE VOO

Aloisio da Cunha Nébrega

Navegacdo Aérea como operagdo e ativi-
dade econdmica é organica e substancialmente
dependente do Ministério da Aeronautica.

As empresas que comercialmente exploram
o transporte aereo, além de suas vinculagbes
tegulamentares com o Ministéric da Aeronau-
tica, sdo Sociedades An6nimas, atuantes na
ampla area dos negoécios regulados pelas re-
gras da Sociedade Civil, desde o Cédigo Civil,
Cddigo Comercial, Codigo Brasileiro do Ar,
Obrigatoriedades Fiscais, até aquelas leis ndo
escritas, as irrevogaveis leis do mercado. To-
das em seu conjunto condicionando as empre-
sas a destreza e a agilidade para ndo sucum-
birem na implacével disputa em torno de po-
sigbes e priviiégios que o mercado esconde dos
menos aptos. Por outro lado, a administragdo
empresarial aviatéria enfrenta, sistematica-
mente, criticas situagdes de mercado, ineren-
tes a propria natureza da atividade econdmica
— Os maus resultados sazonais, as periodicas
necessidades de grandes investimentos para a
atualizagdo tecnoldégica do material aéreo, a
inflagdo, o encarecimento do combustivel e os
infortunios das perdas patrimoniais por aciden-
tes (sinistros). Estas serdo compensadas pela
instituigdo do Seguro, especifico e vital setor

da Economia, inserido no ambito do Ministério
da Industria e do Comércio e atuando através do
Instituto de Resseguros do Brasil — IRB, fun-
dado em 1939 pelo ilustre brasileiro Jodo Car-
los Vital, como modelar organizagdo. Socie-
dade de Economia Mista, com personalidade
juridica propria de direito privado, tem por ob-
jetivo regular a instituicdo dos seguros em ge-
ral e promover o desenvolvimento dessas ope-
ragdes no Pais. Seu Presidente e seus Direto-
res sdo nomeados pelo Presidente da Replbli-
ca, poryindicagdo do Ministério da Industria e
do Comércio. Eis o IRB com suas crescenies e
significativas responsabilidades na economia
de todos os negoécios. E assim tem sido .em
relagdo ao ramo ‘‘aerondutico”” desde 1944,
quando foi instituido para dar cobertura a gran-
de expansdo da aviagdo comercial brasileira,
beneficiaria” dos materiais excedentes da II
Grande Guerra, os numerosos e convenientes
cargueiros C-47 (os Dakota), adaptados ao
transporte de passageiros. Ressalte-se, aqui,

(Nota: O autor deste artigo é Ten Cel Av RR,
Consultor Técnico da ‘‘Airclaims Inc.” para
assuntos de seguro de aviagdo e Membro da
“The Society of Air Safety Investigators” —
SASI).

C-47 — Dakota
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o bem compreendido papel que lhe cabe como
empresa quase publica, refiro-me ao IRB assu-
mindo os riscos de uma atividade econdmica
ainda pioneira, insubstituivel para o desenvol-
vimento do Pals, indenizando perdas sem &
contrapartida de “prémios” comercialmente
compensadores. Na verdade, os riscos eram
excessivos pelas circunstancias envolvidas:
seguranga de vdo sem uma conceituagdo e
meios adequados, reunindo inexperientes re-
cursos humanos, materiais e infra-estrutura inci-
pientes. Ainda hoje em dia, sob certos aspectos,
na Amazobnia, remanescem condi¢cdes de risco
quantitativamente comparéveis as dos primei-
ros tempos da aviagdo, mas ainda ali se encon-
tra um IRB compreensivo e sintonizado com a
realidade do Brasil, aceitando coberturas sob
condicbes contratuais suaves, das aeronaves
(avides e helicopteros) em operagbes do tipo
RADAM e outras. Tais atividades se tornariam
invidveis sem a cobertura do"seguro. E, nesse
caso, provavelmente onerar-se-ia ainda mais a
epopéia da Forga Aérea Brasileira, cujos meios
sao limitados, mas cuja disposigao de pem ser-
vir ao Pais nao iem limites.

Numa primeira e rapida conclusao, ressalta
assinalar a importancia social € econdmica do
seguro para as empresas aereas. Existe uma
evigente correlagao enire um minimo de con-
digdes que garantem a ‘‘seguranga de voo’ e
a existéncia do seguro. Auvidade economica
viavel sob certas condi¢des, enraizada nos ha-
bitos sociais do Brasil das distancias continen-
tais, a aviacao comercial é irremediavelmente
dependente do segurc. “Um ndo vive sem 0
outro”, casados com comunh&@o de bens, onde
o divorcio € inadmissivel, pois se rompetia a
correlagcdo impossivel de se romper, a partir do
conceitual. A objetividade das situagdes con-
cretas, no entanto, vivendo o dia-a-dia das in-
teragoes rotineiras de estruturas tdo diferentes,
sera topico que emergira debatido no decorrer
deste artigo, cujo titulo é um convite a reflexao,
com base nas indiscutiveis premissas a seguir

1) A “seguranga de v60’ em seus as-
pectos preventivo e operativo, inclusive infra-
estrutural, é tarefa de um Ministério da Aero-
nautica também civil, dos Transportadores e
dos Fabricantes de Avides (no caso nosso a
EMBRAER).

2) As informagdes, concliusdes e outras
providéncias oriundas da ‘‘seguranca de vbo™
sdo indispensaveis & confecgdo dos contratos
de seguro (apodlices) e as “liquidagdes dos si-

REVISTA AERONAUTICA
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nistros”, constituindo ambos a prépria essén-
cia do sistema dos seguros de aviagdo.

Esboga-se, desse modo, um silogismo ina-
cabado, pois que o dinamismo do mundo néo
indica solucdes ou conclusdes permanentes.
A partir de um mutuo e compreensivo ajusta-
mento, a dialética se deslocara na direcdo da
maior eficiéncia do conjunto ‘“‘seguranca de
voo-seguro de aviagdo’’, para crescentes e ge-
neralizadas vantagens.

O mundo do Seguro — Os “Aeronauticos’

Seguro é a indenizagdo paga por um se-
gurador a um segurado, desde que configura-
das condicdes expressas num contrato bilate-
ral, a “apdlice de seguro”, cujo modelo é apro-
vado pelo IRB em consonancia com a legisla-
cao especifica e as peculiaridades do risco.

O IRB detém, legalmente, o monopdlio do

riscos assumidos pelas Companhias de Seguro
do Pais, cobrindo todo o mercado brasileiro —
“‘Pessoas”, “Direitos e Obrigacbes”, “Bens” ¢
“Diversos” — como-também o 6rgdo supervi-
sor e fiscalizador da boa marcha do sistema
brasileiro de seguros. Quanto & operacionali-
dade do sistema, manda a técnica que o segu-
rador opere com um minimo de retencédo, par-
ticipando do maior numero possivel de riscos,
0 que ird gerando sucessivos resseguros e fa-
zendo com que todo o mercado, em escala
mundial, participe, direta ou indiretamente, na
cobertura de um mesmo e expressivo risco.

Dentro do grande setor dos ‘“‘Bens”, o ra-
mo ‘‘Aeronauticos” pouco sobressai como atra-
tivo comercial — somente 15% das Compa-
nhias de Seguros por ele se interessam — ftra-
ta-se de uma relativamente pequena massa- de
bens seguraveis (cerca de 5000 aeronaves nc
mundo inteiro) e vultosos capitais em risco.

Dai a necessidade de ser utilizado, em
grande escala, o resseguro no exterior realizado
pelo IRB, que banca uma retencdo no mercado
crasileiro de, atualmente, US$ 1.400.000,00, co-
locando o saldo no exterior por intermédio dos
resseguradores internacionais com a reciproci-
dade de também assumir resseguros — e 0S
correspondentes prémios em moeda forte (um
Boeing 737 custa aproximadamente, US$ ....
6.000.000,00 e um DC-10 US$ ..............
25.000.000,00).

Para Londres flui, praticamente, o merca-
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do internacional de ‘“aeronauticos’’, as Compa-
nhias Britanicas de seguros com 80% do mer-
cado e os sindicatos Lloyds com 20% da quase
totalidade dos resseguros mundiais de aviagéo.

A caracteristica do ramo é, pois, a inter-
nacionalizagdo dos negécios, ndo se admitin-

"do, tecnicamente, um: pais ser auto-suficiente

na absorcdo dos riscos — ndo s6 de ‘‘aero-
rauticos” — a que esta sujeito. Outra peculia-
ridade do ramo é a necessidade de sistematico
interface, a exemplo da ‘““Comissdao de Tarifa-
¢ao de Riscos Aeronauticos”, reunindo sob a
coordenagdo do IRB representantes do Minis-
tério da Aeronautica (DAC), Sindicato das Em-
presas Aéreas, EMBRAER e Federagdo das
Empresas do Seguro Privado. , ,

Os seguros de ‘‘cascos’” aeronauticos —
heranga semantica do seguro maritimo cujas
origens remontam ao século XVI — se apre-
sentam no Brasil sob um triplice aspecto: ap6-
lices destinadas as aeronaves de “Linha Aérea
Regular de Navegacdo Aérea’, inclusive ‘‘res-
ponsabilidade de passageiros” e ‘“responsabi-
lidade civil”’; aeronaves que exploram Téaxi Aé-
reo e as da categoria de turismo e treinamento.

Os principais elementos que no seguro
condicionam as taxas (prémios), situando-as
dentro de um horizonte econémico, sao os se-
guintes, além da franquia (montante deduzivel
do seguro nas perdas parciais): prego, tipo,
idade e utilizagdo da aeronave.

A viabilidade da aplicagdo do seguro de-
pende, assim, de se situarem aqueles elemen-
tos dentro de parametros normais de existéncia
e operacionalidade. Bom senso e boa fé, in-
substituiveis nesse contexto, completam a ar-
gamassa do seguro de que a apdlice é o instru-
mento legal.

O prego da aeronave definira os limites da
taxa anualmente paga pelo segurado ao Segu-
rador. O “tipo” refletird o *‘conceito’” do fabri-
cante. A idade pode implicar em previsibilidade
de acidente, o que é inaceitdvel em seguro. A
“utilizagdo da aeronave’” pressupde a existén-
cia de recursos humanos, ‘“infra-estrutura aero-
nautica” e ‘‘regras de véo’ dentro das mais
adequadas previsdes.

Ha, no entanto, riscos inaceitaveis para o
seguro. Entre estes, excluidos de cobertura,
as apolices mencionam os que decorrem de:
inexisténcia de capacitagdo profissional ou de
salde da tripulagdo e de condigbes de aerona-
vegabilidade do aparelho — fornecidos pelo

Ministério da Aeronautica e providenciados pela
empresa transportadora; utilizagdo ds cam
pos de pouso sem condigdes de seguranga —
controle do Ministério da Aeronautica aunavés
dos “planos de voo; violagdes as regras de voo.

Um outro aspecto importante que as inves-
tigacoes dos acidentes — a cargo do Ministério
da Aeronautica — configuram, além das vio-
lagdes as regras de vbo, é a falha material in-
justificada, possibilitando a ‘“‘sub-rogagdo” do
fabricante da aeronave pelo segurador, com
chance de se ressarcir apos ter pago a inde-
nizacdao devida ao segurado.

Seguranca de V6o — Investigacéo
Prevencédo de Acidentes

Os fabricantes de aeronaves, o Ministério
da Aeronautica que expede os ‘“‘certificados de
aeronavegabilidade” e estabelece as “regras de
voo”, juntamente com as empresas transporta-
doras que exploram comercialmente a navega-
¢ado aérea sdo responsaveis pela seguranga dos
voos, estruturalmente.

Operacionalmente os fabricantes preo-
cupam-se em atender as exigéncias dos 6rgéos
oficiais, introduzindo em seus projetos certos
acréscimos ou modificagées que, na maioria das
vezes, provém da apuragdo das causas de aci-
dentes que os servigos de ‘investigagdo e pre-
vencdo determinam. Em nivel internacional
atua a “General Aviation Manufacturers Asso-
ciation” — GAMA, sede nos USA, com seus
“safety commitees” preocupados em aprimorar
os produtos oferecidos ao uso publico, fabri-
cados naquele pais, cobrindo 90% do mercado
mundial. Consumados mestres na arte do “mar-
keting”’, os fabricantes americanos acrescen-
tam aos seus produtos o conceito de “pacote’”
— com vistas a seguranga de vdo, cursos € ma-
nuais operacionais para a melhor utilizagdo de
suas-aeronaves. Além do que se articulam com
os 6rgaos oficiais — o FAA por exemplo — em
seminarios e proposicdes diretas, visando ao
aperfeigoamento quantitativo e qualitativo dos
servigos publicos oferecidos a aeronavegagéo
— Meteorologia, Planos de Voos, Motores e
sua melhor utilizagéo, etc.

No Brasil, a partir dos ultimos dez anos,
o Ministério da Aeronautica vem dedicando es-
pecial atengdo a investigacdo e prevengao dos
acidentes aeronauticos, usando- suas atribui-
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Boeing 747

¢oes legais exclusivas para determinar-lhes as
causas e colher os ensinamentos para o apri-
moramento da Seguranga de V6o em beneticio
da aviagdo civil e militar e da Sociedade em
geral. Além dessas finalidades de inestimavel
alcance e em razédo de dispositivos legais espe-
cificos, a investigagdo oficialmente realizada
constitui o instrumento habil para serem diri-
midas duvidas e estabelecidos.critérios no en-
sejo das ‘"liquidagdes de sinistros” em que o
IRB faz o confronto dos fatos e conclusdes que
envolveram o acidente e as clausulas contra-
tuais da *“apdlice”, para saber o que pagar ao
segurado, ou fundamentadamente negar-lhe a
ingenizagao.

A organizagdo internacional ‘“The Society
of Air Safety Investigators” — SASI, sede no
Canada, é a entidade que reune a experiéncia
mundial em matéria de investigagdo e preven-
¢do de acidentes, possuindo inscritos 900
membros oriundos de todos os ramos (inclusi-
ve ‘“‘Seguros’) aeronduticos privados e oficiais.
E grande o interesse dos fabricantes de aero-
naves — americanos em particular por terem
seus aparelhos predominantes no mercado mun-

REVISTA AERONAUTICA

dial pelos trabalhos da SASI, suas trocas de ex-
periéncias e recomendagdes. A titulo de ilus-
tracdo e como a expressdo de significativa in-
tercessdo de areas de mutuo interesse, o se-
guro internacional (resseguro) de ‘‘aeronauti-
cos’” com as ‘“Companhias Britanicas” em pri-
meiro plano, também se beneficia da SASI.
Para isso mantém vinculados como ‘“membros”
efetivos elementos seus, organicos do sistema
de seguros, ramo ‘“‘aeronauticos”, pertencentes
a “Airclaims Inc.”, firma subsidiaria e espe-
cializada que realiza, em escala mundial, o du-
plo trabalho de “investigar” e “liquidar” (o
“adjusting”’) os sinistros ressegurados sob a fi-
nanceira lideranga — ou ndo — daquelas Com-
panhias que, metodicamente, lhe repassam os
créditos dos seguros devidos aos segurados.
A alta credibilidade profissional da “Airclaims”
se deve & total independéncia com que regula
os sinistros com base na verdade das conclu-
sbes induzidas das investigagbes que ela pro-
pria conduz, no respeito ao contrato dz ressegu-
ro e as leis do pais onde ocorreu o acidente. Eis
uma firma que reflete a sofisticagdo necessaria
ao melhor acoplamento de dois sistemas de na-
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tureza tdo diversa como “Seguro” e ‘“‘Aviagdo”’,
um dependente do outro, no entanto. Voltando
a SASI como a mais bem qualificada fonte de
atualizagdo profissional visando a seguranga
de vbo, registraram-se ali recentes interagdes
com a US-FAR (US-Federal Aviation Regula-
tions) e a US-'National Transportation Safety
Board”, destacando-se a recomendagéo para o
uso nas grandes aeronaves de tipos registrados
a partir de 30/9/69, inclusive os avides da ge-
racdo dos B-747, DC-10 e L-1011, do “Digital
Flight Data Recorder” — DFDR que faz regis-
tro automatico de mais amplos dados que os
obtidos pelo seu antecessor, as famosas ‘“cai-
xas pretas” j& instaladas nos avides alguns
anos atrds. O DFDR resistente a condigdes de
fogo, umidade, submersdo na agua e choques
violentos, além de atuar como elemento auxi-
liar de alarme visual no painel do piloto avisan-
do-o de falhas em quaisquer dos circuitos do
avido, registra, essencialmente, altitude, velo-
cidade, diregdo, aceleragdo, parametros de
funcionamento dos motores, controles de po-
si¢cdes na cabina e controle de posigdes na su-
perticie. Com tais dados ficaram bem mais fa-
cilitados os trabalhos de investigagdo com a
ajuda dos programas de computadores elabo-
rados pelo fabricante do avido. Nao ainda sa-
tisfeitos com os dados obtidos através do
DFDR, o citado ‘“‘Safety Board” ja& estabeleceu
diretrizes (dez. 74) para que passem a ser re-
gistrados, além do que ja fornece o DFDR,

mais o seguinte em projeto a ser desenvolvido:
“Time (GMT), Automatic Flight Control System
Status”, Pilot Input/Control Surface Position-
Three Axes, Spoiler Speed braker position,
Flight Director Mode Selection, Localizer/Glide
Slope Deviation, Hydraulic System Status, Elec-
trical Bus Status, Fire Warning/Pressurization
System Failure, Outside Ambient or Total Air
Temperature, Strut Extention/Retraction Switch,
Outer-Middle-Inner Marker Passage, Radio Al-
litude, Longitudinal Asseleration e, finalmente,
and Increase the Vertical Acceleration Recor-
ding Rate from 4 to 10 Times per Second”.

L-1011 — TriStar

Como se pode constatar, é crescente a so-
fisticacdo na obtengdo das informagdes que
responderdo pela brusca e irracional mudanga
da rotina de um determinado vbo, levando-o ao
acidente e a perda total ou parcial. Ter-se-4,
assim, atingido um horizonte cada vez mais
claro na busca dos fatos que, compreendidos
e integrados, indicardo as reais causas dos si-
nistros, o que implicara em conclusdes de de-
cisiva importancia na prevengdo de potenciais
desastres. Quanto ao risco de tudo conhecer
e nada entender ndo ha sistema por mais so-
fisticado que substitua a razdo humana.

E sabido que na Aviagdo sempre prevaleceu
a chamada “lei de Murphy”, segundo a qual
“se algo pode ser feito errado... alguém o
fara”. Do mutualismo dos “check-list” de bor-
do ao “seguro de aviagdo’ foi um passo. S6
qu2, ambos, homens de seguro e homens d2
aviagdo, empreenderam juntos, sob outra for-
ma de mutualismo, a dos que tém responsabi-
lidade social.

As informagdes, juizos e expectativas que
resolvemos partilhar com os leitores desta Re-
vista demonstram que muito ha o que dizer
ainda. E aperfeicoar. O que sempre havera.
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COLONIA DE FERIAS
DOS AFONSOS

Cerca de 1 500 criangas, na
faixa de 6 a 13 anos, e 300
adultos participaram, este ano,
da Col6nia de Férias dos Afon-
SOS.

A Comissao de Desportos da
Aeronautica contou, no corren-
te ano, com o apoio do Depar-
tamento de Educacao Fisica do
Estado do Rio de Janeiro e da
Faculdade Castelo Branco, pa-
ra a realizagdo da I1X Colbnia
de Férias.

Instalada no dia 5 de janeiro,
com uma cerimodnia de abertu-
ra, foi encerrada a 7 de feve-
reiro, tendo sido ministradas
aulas de ginastica, natacao,
atletismo, futebol, basquetebol.
judo6, ginastica olimpica e femi-
nina, “ballet”, handebol, ténis
de mesa, aulas de civismo, de
higiene e de socorros de ur-
géncia, recreacdo e outras mo-
dalidades esportivas. Cada par-
ticipante recebeu, também, uma
Caderneta de Poupanga, forne-

cida pela Agéncia da. Caixa

Econémica do Campo dos
Afonsos e uniformes para a
préatica dos desportos.

SUBOFICIAL PREMIADO
COM

MEDALHA “PREMIO FORGCA
AEREA BRASILEIRA”

Por delegagdo de competén-
cia do Presidente da Republica,
o Ministro da Aeronautica con-
cedeu a Medalha “Prémio For-
ca Aérea Brasileira” ao Subo-
ficial José Luiz Ribeiro. Seus
estudos e trabalhos técnicos

REVISTA AERONAUTICA

Flagrante da ultima Célonia de Férias da CDA

profissionais possibilitaram pa-
dronizar e aperfeigoar os siste-
mas elétricos de diversos tipos
de aeronaves da Forgca Aérea
Brasileira. O invento e a axe-
cucao do projeto de um Antico-
lisdo e de um Pisca-Pisca
de Navegacgdo redundaram em
grande economia de material
importado e apreciavel redu-
¢ao de méo-de-obra.

O novo equipamento de luz
de navegacao aérea ‘‘pisca-pis-
ca”, anticolisao de ‘aeronaves,
idealizado pelo Suboficial Luiz,
foi submetido a testes pelo De-
partamento de Pesquisas Ele-
trénicas, do Instituto de Pes-
quisa e Desenvolvimento do
CTA. Considerado de qualida-
des aeronduticas por suas ca-
racteristicas, foi aprovado pa-
ra uso na FAB. O componente,
ora em fabricagdo no Parque
de Aeronautica dos Afonsos,

vem padronizar seu uUsO nas
aeronaves da FAB. Possibilita,
ainda, a manufatura de um novo
item na industria aerondutica
do Fais, a pregco de custo sete
vezes menor do que 0s compo-
nentes similares importados.

CONVENIO ECEMAR-UFRJ

O Major-Brigadeiro Antonio
Geraldo Peixoto, Comandante
da Escola de Comando e
Estado-Maior da Aeronautica
(ECEMAR) e o Professor Hélio
Fraga, Reitor da Universidade
Federal do Rio de Janeiro
(UFRJ), assinaram um convénio
entre aquelas instituicdbes de
Ensino e Pesquisa.

O convénio, de cooperagao
académica, sera atuado através
do Nucleo de Computagédo Ele-
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trénica da UFRJ e prevé o in-
tercambio de professores e o
estabelecimento de cursos de
aplicagdo em processos deci-
sorios. Notadamente neste con-
vénio sao previstas as bases
para a aplicacdo das técnicas
de andlise de sistemas e da
pesquisa operacional na mode-
lagem de processos decisorios,
utilizando-se 0s recursos com-
putacionais do Nucleo de

Computacédo Eletronica e do as-
sessoramento da COPPE atra-
vés de seus programas de ad-
ministracdo e de produgdo. O
convénio também prevé aplica-
¢ao dos produtos resultantes da
linha de desenvolvimento de
tecnologia basica de compu-
tacao de interesse de ambas
as partes.

Estiveram presentes ao ato
de assinatura do convénio,

além dos Oficiais-Instrutores da
ECEMAR, os professores da
UFRJ: Paulo Emidio Barbosa
(decano do CCMN), Chaffi
Haddad (Sub-Reitor), Sydney
Santos (Vice-Reitor), Paulo
Boaventura (COPPE), Carlos
Cosenza (COPPE), Julio Couti-
nho (Escola de Engenharia) 2 o
Professor Tércio Pacitti, Dire-
tor do Nucleo de Computagao

‘Eletrénica da UFRJ.

CONCORDE REALIZA O 1°. VOO SUPERSONICO
COMERCIAL AO BRASIL

Com a presenga do grande
publico que foi ao Aeroporto
especialmente para vé-lo, ater-
rou no Galedo, as 16:05 horas
do dia 21 de janeiro, o Con-
corde, avido supersbnico de
fabricacdo franco-britanica, de
prefixo F-BVFA, completando o
primeiro véo comercial super-
sdnico sobre o Atlantico Sul.

Q aparelho, que voa a
uma velocidade recorde de
2.200 km/h, partiu de Paris, fa-

zendo escala em Dacar, na
Africa, transportando 100 pas-
sageiros e 9 tripulantes. O Con-
corde, em seu vOoO inaugural
foi pilotado pelos Comandantes
Pierre Dudal (Chefe de Opera-
¢oes-Concorde, com 17 mil
horas de vbo), Pierre Chanolne
(ex-Diretor de Operagdes da

Air France, com 24 mil horas
de voo) e Engenheiro de vbo
André Blanc.

Os passageiros e tripulantes

foram recepcionados pelo Pre-
feito Marcos Tamoyo, do Rio
de Janeiro, Joseph Halfin, Dire-
tor da Air France para o Brasil,
Sr. Saures, Diretor da Air Fran-
ce para a Ameérica do Sul, pelo
Sr. Michel Legendre, Embai-
xador da Franga no Brasil, Sr.
Jean Dominique Paoline, Con-

'sul-Geral da Franca no Rio de

Janeiro, e pelo Major-Brigadeiro
José Vicente Cabral Checchia,
Diretor-Presidente da ARSA.
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POSSE DA
DIRETORIA DO
CLUBE

DE AERONAUTICA

Em Sessao Solene realizada no Saldo Azul
do Clube de Aeronautica, foi empossada a Di-
retoria eleita para o biénio 1976/1977, na noite
de 2 de janeiro. As 20:30 horas tiveram assento
a Mesa: como Presidente, o Marechal-do-Ar
José de Souza Prata. Como membros, os Ma-
rechais-do-Ar Benjamim Manoel - Amarante e
Manoel Narciso Castello Branco, assim como
o Tenente-Brigadeiro RR Manoel José Vinhaes
e os Majores-Brigadeiros Alberto Costa Mattos
e RR Wilson de Oliveira Freitas. Aberta a Ses-
sdo, foram entregues os Titulos de Sécios Be-
neméritos aos Marechais-do-Ar Fabio de Sa
Earp (ausente) e Benjamim Manoel Amarante.
A seguir foi dada a palavra ao Presidente eleito
do Clube de Aeronautica, Major-Brigadeiro
Francisco Bacha, que pronunciou o seguinte
discurso:

“Ainda com o coragdo acelerado pela feli-
cidade de havermos conseguido transformar em
realidade um sonho que durou mais de vinte e
cinco anos, pois no fim de novembro préximo
passado inauguramos as instalacbes da nova
sede social, no mais belo, no mais alto e no
mais completo prédio do Estado do Rio de Ja-
neiro — o Edificio Clube de Aeronautica, dis-
semos nés, com orgulho e satisfagdo, ao térmi-
no daquela jornada — Missdo Cumprida.

Como se aproximava o fim do terceiro man-
dato do Presidente e do Vice-Presidente da
nossa associagdo de classe e considerando
que, devido a nossa longa permanéncia na di-
recdo deste querido Clube, pois desde 1967 vi-
nhamos prestando nossa colaboragdo, era jus-
to que outros elementos fossem eleitos, a fim
de que, com sangue novo, o Clube de Aerondu-
tica fosse levado ainda a mais altos destinos.

Aconteceu, porém, que os ilustres mem-
bros do Conselho Deliberativo, pensando de
forma diferente, resolveram eleger, por macica
maioria de votos, pela quarta vez consecutiva,

Major-Brigadeiro RR — Francisco Bachd, Presidente do
Clube

a mim e ao Maj Brig Alberto Costa Mattos, para
os cargos de Presidente e de Vice-Presidente,
respectivamente, da nossa agremiacdo. Rece-
bemos com humildade e gratiddo a decisdo dos
senhores membros do Egrégio Conselho Deli-
berativo, cuja confianga, aliada ao irrestrito
apoio e colaboragdo, nos permitiram levar a
bom termo a missdo que nos fora atribuida.
Diante das crescentes tarefas que o nosso Clu-
be apresenta, nesta fase atual de sua existén-
cia, procuramos cumprir nossas atribuigdes,
mantendo a invariavel linha de conduta que
sustentamos até a presente data. Conservare-
mos, assim, o Clube de Aerondutica inteiramen-
te voltado para as suas finalidades estatutarias,
procurando ainda, por todos os meios, tornar
mais efetivas as relagdes com as instituigbes
congéneres.
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Nesta oportunidade, cumpre-nos ressaltar
a permanente e ativa atuagdo do Presidente do
Conselho Deliberativo, Marechal-do-Ar Fabio de
Sa Earp que, com a ajuda dos demais Excelen-
tissimos Senhores Marechais, nos tem presti-
giado eficiente e surpreendentemente, permi-
tindo-nos, dessa forma, ndo sé vencer as difi-
culdades encontradas nas tarefas inerentes aos
cargos de Presidente e Vice-Presidente, bem
como romper as barreiras interpostas por aque-
les que, por arraigada incompreensao, tenta-
ram impedir ou dificultar a consecugdo dos
nossos reais objetivos.

Cabe-nos ainda, apesar de estarmos em
uma solenidade de posse, apresentar um resu-
mo das principais realiza¢des efetuadas duran-
te o periodo que se encerrou, sendo as mais
importantes, nos varios Departamentos, as se-
guintes:

— Foram distribuidos pela Cooperativa de
Carros 78 automoéveis no valor de Cr$ . ... ..
2.297.438,00 e 140 aparelhos de televisdo a
cores no valor de Cr$ 933.745,61, permane-
cendo ainda em estoque 35 TV de tipos varia-
dos.

— No Departamento Beneficente,. cujos
empréstimos especiais sdo efetivados imediata-
mente, atingiram a cifra total de Cr$ 898.125,69.

— A Carteira Hipotecaria e Imobiliaria
apresentou o seguinte movimento:

— Construgdo de um edificio com 50 apar-
tamentos na rua Pacheco Ledo, n.° 174 — Jar-
dim Botanico, com entrega prevista para feve-
reiro de 1976.

— Na rua Visconde de Ouro Preto, n.° 34
— Botafogo, um edificio com 32 apartamentos
em construgéo.

— Na rua Mério Portela, n.° 60 — Laranjei-
ras — um edificio com 96 apartamentos em
construgéo.

— Na Ladeira Ary Barroso, n.° 20 — Leme,
projeto para constru¢cdo de um edificio com 60
apartamentos, aguardando aprovagdo do mes-
mo.

Edificios entregues no ano de 1975:

— Rua Gustavo Sampaio, n.° 28 — Leme
— 52 apartamentos.

— Rua Jardim Botanico, n.° 616 — 88
apartamentos.

— O patriménio do Clube, que era de Cr$
15.088.320,30 (quinze milhdes, oitenta e oito
mil trezentos e vinte cruzeiros e trinta cen-
tavos), passou no encerramento do presente
exercicio para Cr$ 120.788.320,30 (cento e vin-

te milhdes, setecentos e oitenta e oito mil, tre-
zentos e vinte cruzeiros e trinta centavos).

— No Departamento Juridico, cumpre-nos
informar o seguinte:

Sotur de Cabo Frio

Em prol dos nossos consociados, proprie-
térios de terrenos naquela area, foi intentada
uma agado para homologagdo de escritura com-
pulséria, aguardando-se a senten¢a do MM Juiz
daquela Comarca, agdo esta que interrompeu a
prescricdo vintendria de posse dos lotes pelo
vendedor da gleba.

Hotel Internacional do Galeédo

Por decisdo do Juiz da 1.2 Vara Federal,
foi determinada uma pericia contabil nos livros
da Servitec e outra de engenharia no imével
objeto da Agdo. E bom salientar que o imoével
se enconira desocupado, vago, na posse do
Clube, restando a sentenga final do MM Juiz
que esperamos possa vir no mais breve lapso
de tempo possivel.

— Com relagdo a nossa nova sede Social,
gostariamos de pedir a atengdo dos presentes
para o seguinte: no discurso de posse de 1972
assim nos manifestavamos: “Inicio da constru-
¢do do nosso Edificio-Sede — Edificio Clube
de Aeronautica, cujas fundagbes se encontram
em adiantada fase de execugdo”. Em janeiro
de 1974, fizemos a seguinte referéncia: “O de-
senvolvimento da obra do novo Edificio-Sede
estd-se processando de acordo com o seu cro-
nograma. estando prevista a sua inauguracgio
para 1975”. No dia de hoje, isto &, 2 de janeiro
de 1976, temos a grande satisfagcdo de dizer
aos nossos associados que a firma SERVENCO,
cumprindo o contrato estabelecido com o Clu-
be de Aeronautica, entregou em novembro pré-
ximo passado as nossas novas instalagdes,
cuja inauguracdo se realizou no dia 28 daquele
més.

Cumpre-nos, ainda, cumprimentar pela co-
laboragcdo e apoio prestados os membros do
Conselho Fiscal na pessoa de seu ilustre Pre-
sidente o Maj Brig Ilvo Gastaldoni, bem como
0s companheiros que conosco integraram a Di-
retoria que acabou de cumprir o seu terceiro
mandato, os quais dirigiram de maneira exem-
plar os diversos Departamentos e Servigos Es-
peciais.

Permitam-nos, ainda, Vossas Exceléncias
gue, antes de encerrarmos nossa breve alo-
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cugao, agradecamos a todos aqueles que, aten-
dendo ao nosso convite, nos prestigiaram com
suas presencas, entre os quais se encontram
varios companheiros que exerceram, no passa-
do, o dificil cargo de Presidente da nossa As-
sociagdo de Classe, aos quais expressamos,
com grande honra, os nossos votos de gratidao
pelo muito que fizeram pelo nosso Clube.

Aproveitando, ainda, esta oportunidade,
resolveu a Diretoria fazer a entrege das meda-
lhas e dos respectivos diplomas as personali-
dades que integram o Quadro de Honra do Clu-
be de Aeronautica e que, por motivos diversos,
ndo puderam comparecer & solenidade de inau-
guragdo das novas instalagdes da nossa Sede
Social e que sédo as seguintes: (solicitamos dei-
xar os aplausos para depois de chamado o ul-
timo contemplado).

— Min Armando Perdigdo (homenagem
postuma). Convidamos D. Maria Candida Perdi-
gdo para receber das maos do Exmo. Sr. Pre-
sidente da Mesa a medalha e o respectivo di-
ploma.

REVISTA AERONAUTICA
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— Ten Brig Paulo Sobral Ribeiro Gongal-
ves

— Brig Oswaldo Terra de Faria

— Brig Protasio Lopes de Oliveira

— Brig Everaldo Breves

— Maj Edenir Froées

— Cap Arthur Carlos Bandeira

Ao tefminar, tendo bem presente o propé-
sito de levarmos a bom termo a missdo que nos
foi confiada, fiéis .ao lema de bem servir & co-
letividade, solicitamos o apoio e a colabora-
cao de todos consoécios, pois, somente com a
unido efetiva de todos, atingiremos o objetivo
colimado, isto €, bem servir ao nosso Clube e
a nossa querida Forga Aérea.

Concluindo, citaremos, nominalmente, os
demais integrantes da Diretoria para o biénio
1976-1977:

Diretor do Dep. de Secretaria — Maj lvan
de Lanteiul

Diretor do Dep. de Relagdes Publicas —
Cel Alcyr Lintz Geraldo
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Diretor do Dep. de Finangas — Cel Colmar
Campello Guimarées

Diretor do Dep. Desportivo — Brig Paulo
Salgueiro

Diretor do Dep. Social — Cel Jorge Abiga-
nem Elael

Diretor do Dep. Técnico-Cultural — Maj
Brig Raphael Leocadio dos Santos
Diretor do Dep. Patrimenial — Maj Brig

José Vicente Cabral Checchia

Diretor do Dep. Beneficente — Brig José
Carlos D’Andretta

Diretor do Dep. Juridico — Cel Dalvino Ca-
millo Da Guia

Diretor do Dep. de Facilidades — Maj Ubi-
ratan Cavalheiro de Oliveira

Diretor da Cooperativa de Carros — Cel
Del Prete Sobral Moraes

Carteira Hipotecaria e Imobiliaria: Diretor
— Brig Samuel de Oliveira Eichin

Secretario — Ten Cel Herval da Costa Be-
zerra

Tesoureiro — Maj Altimio Barbosa Ferraz.

Convidamos os presentes para o coquete!
que serd servido na varanda.”

Concluido o discurso do Presidente do
Clube de Aerondutica, os presentes encami-
nharam-se para a varanda onde o Brigadeiro
Baché foi calorosamente cumprimentado pelos
Conselheiros da nossa agremiagdo, bem como
pelos seus auxiliares de Diretoria, colegas, ami-
gos e convidados. A solenidade comemorativa
teve prosseguimento com animado coquetel
que ensejou o encontro de apreciavel nlimero
de associados, quase todos na companhia de
suas respectivas esposas. Foi de fato uma noite
agradavel que marcou a posse da Diretoria do
Clube, tendo havido muita fartura de salgadi-
nhos, “whiskey” e refrigerantes, tudo de acor-
do com as melhores tradigdes da nossa queri-
da associagdo de classe.

O futuro heliporto de nossa sede

s

Do heliporto do Edificio Clube de Aerondutica, o Presidente do Clube, com convidados, observa a vista que de /4 se descortina
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PLATAFORMA GIGANTE

Gigantesca plataforma de
perfuracdo semi-submersivel é
conduzida por um rebocador
em uma viagem de 4 800 qui-
Idmetros de Port Arthur, Texas,
a Port of Spain, Trinidad. Ela
sera usada pela Companhia Te-
xaco para pesquisa de petro-
ieo. A enorme aparelhagem de-
verd operar em aguas de pro-
fundidade até 180 metros e su-
portar ventos de até 100 nos,
bem como ondas de até 30
metros de altura. A plataforina
inclui acomodacbes para 76
pessoas, um hospital totalmen-
te equipado com seis leitos, @s-
critérios, cozinha, refeitorio,
salas de recreagdo e um heli-
porto.

EUA RECEBEM HARRIERS
DE DOIS LUGARES

A Hawker Siddeley acaba de
entregar ao Corpo de Fuzileiros
Navais dos Estados Unidos os
oito primeiros avides Harrier
V-STOL (pouso « decolagem
verticais) de dois lugares. Os
aparelhos fardo parte da linha
de frente da esquadrilha Har-
rier de combate, com base em
aerédromos ou porta-avides,
juntamente com Harriers de um
tugar.

Os Harriers de dois lugares,
denominados TAV-8A pelo Cor-

po de Fuzileiros, serao tam- .

bém usados para treinamento
basico e operacional, estando
equipados com um ‘“‘controla-
dor aéreo tatico de bordo”.
Nessa fungéo, a cabina traseira
é ocupada por um ‘“represen-
tante - nomeado” do coman-
dante da esquadrilha. Os
ocupantes das duas cabinas
trabalham em conjunto para

REVISTA AERONAUTICA

coordenar e conirolar a situa-
céo tatica, usando ligagbes de
raddio com forcas de ataque de
asas fixas, forcas de terra e
centros de coordenagdo e apoio
aéreo.

Um total de 110 Harrier, nas
versbes de um e dois lugares,
foi encomendado a companhia

INTERNACIONAIS

britéanica pelo Corpo de Fuzi-
leiros Navais dos Estados Uni-
dos. (BNS)

MODELO DE AVIAO COM
APENAS 1 GRAMA

Um aficcionado do aeromo-
delismo construiu e exibiu em
um hangar da Gra-Bretanha
um modeio em microfiime que
segue as especificagbes inter-
nacionais, tem envergadura de
65 centimetros e pesa apenas
um grama. A hélice gira a ra-
z&o de 40 voltas por minuto, im-
pulsionada por um elastico. No
ar parado do grande hangar, o
modelo descreveu circulos com
graca etérea, enquanto sua su-
perficie brilhava ao ser atingida
pela luz.

Ja foi escolhida a equipe bri-
tanica para o Campeonato Mun-
dial de Aeromodelismo em Re-
cintos Fechados de 1976, a ser
realizado em Cardington, su-
deste da Inglaterra, em agosto,
e ao qual se espera compare-
cam entusiastas de 18 paises.
O objetivo € a duragédo de vbo,

Um dos oito primeiros Harriers entregues aos EE.UU.
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e o atual recorde mundial, es-
tabelecido em Cardington em
1968, é de 44 minutos e 45 se-
gundos.

Infelizmente, esse setor ex-
clusivo do aercmodelismo nédo
é um esporie para espectado-
res, pois o calor que se des-
prende do corpo de ftrés ou
quatro pessoas ja € suficiente
para atrapalhar o desempenho
de um avido. (BNS)

LUZ A MOINHO DE VENTO
VOLTA APERFEICOADA

A Lockheed Aircraft Corpo-
ration construiu um gerador
elétrico capaz de produzir
100 kw/h, o suficiente para
atender as necessidades nor-
mais de 25 residéncias amarica-
nas. O protétipo, instalado em
Sandusky, Ohio, U.S.A., des-
tina-se a pesquisar as caracte-
risticas econdémicas e operacio-
nais do aproveitamento do ven-
to para produzir eletricidade.
De ponta a ponta, as pas do
moinho medem 38 metros. Ins-
taladas no topo de uma estru-
tura com 30 metros de altura,
giram a 40 r.p.m. sob vento
de 29 km/h. A experiéncia faz
parte do Projeto independéncia,
lancado pelo Governo america-
no para criar alternativas ao
uso de fontes estrangeiras de
energia.

A TERRA VISTA PELO
“GOES-1”

O primeiro Satélite Ambien-
tal de Operagao Geoestaciona-
ria (GOES-1) colheu a foto da
Terra, vista na pagina seguin-

O protétipo do gerador, da Lockheed,capaz de produzir 100 Kw/h.

te, em 25 de outubro de 1975,
Podem-se ver claramente as
Américas do Norte e do Sul
e toda a Costa Ocidental da
Africa. GOES-1 é a primeira

versdo operacional dos Sateli-
tes Meteoroldgicos Sincrdnicos
lancados pela NASA para a Ad-
ministracao Nacional Oceéanica
e Atmosférica,
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Planejamento : Projetos : Supervisdo de Obras

it Procura e Compra, Inspecao de Fabricacdo e de Montagem
de Equipamentos e Instalagcoes
Usinas Elétricas Grandes Estruturas
Transmissao Hospitais
Distribuicao Indistrias
Eletronica e Telecomunicagoes Edificios Administrativos
Transportes Centros Comerciais
Aeroportos Barragens
Rodovias Irrigacao e Drenagem
Ferrovias Controle de Enchentes
| Portos Desenvolvimento Regional,
Taneis Urbano e Agricola
| Pontes Solos e Fundagbes-
Metros Saneamento
Hidrologia
Geologia
Software

" HIDROSERVICE- Engenharia de Projetos Ltda.

Rua Afonso Celso, 236 ¢ 04119 Sio Paulo-Brasil ¢ Cable HIDROSERVICEe Telex (011) 23596 ¢ Tel.(011) 71-1171




PENSAMENTOS

EM FORMA DE ORACAO

Ten-Brig Ewerton Fritsch

Oh! Forgca imensa que rege os mundos e
faz explodir estrelas.

Oh! Forga imensa que tudo ordenou
em perfeita harmonia, desde os planetas aos
atomos.

Oh! Forga imensa que nos fez tdo peque-
ninos para limitar a ambigcdo que explode em
nossos pensamentos.

Oh! Forga imensa cuja grandeza e origem
desconhecemos.

Oh! Forgca imensa que pde em nossos co-
ragbes a descrenca para nado sermos esma-
gados por tanto poder e sabedoria.

Ha milhdes de anos, milhares de homens
tentam desvendar seus mistérios. Fascinados
com a.colheita de migalhas de conhecimentos
surgem os chamados sabios e profetas. Mas
todos se sentem impotentes ao testemunharem
0s mais comuns fendmenos da natureza — o
nascer e o morrer. Na tentativa de penetrar no
Infinito, com as migalhas de conhecimentos até
agora amealhadas, aflora em cada mente a per-
gunta sutil — Donde vim? Para onde vou?

Na concepcdo do Infinito, embaralhados
nos preconceitos, perdidos na grandeza das
coisas pequenas, ofuscados pela grandeza das
coisas grandes, voltam ao ponto das indaga-
¢oes intimas — a origem de TUDO.

H4& um numero espantoso de crencgas e re-
ligibes. Cada qual mais cheia de convicgao
tenta explicar a verdade que todos desconhe-
cem. Se cada um buscasse, no jogo da harmo-
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nia, os mistérios do Universo Infindo, talvez
estivesse mais préximo do caminho da verda-
de. Se cada um procurasse a harmonia do
sentir das coisas simples, talvez surgisse a reli-
gido universal simples e harménica.

Todo o Universo Infindo é ordenado com
harmonia, desde as galaxias aos &tomos. Tudo
é vibragdo. Parte € matéria, parte é energia. A
transmutagdo de uma em outra é inerente. Isto
ja sabemos. E uma migalha a mais. Que seréa
a alma? Matéria ou energia? Sera a alma algo
de matéria e muito. de energia? Estara a alma
sujeita a evolucdo de modo idéntico como a
matéria viva que, acumulando mutagdes, sobe
os degraus do progresso?

Estara na forga da cristalizagdo que ordena
as moléculas dos minerais a semente das al-
mas dos futuros homens? Nada é impossivel,
se a difegdo é o Infinito.

Do universo infinitamente pequeno cami-
nhamos para o universo infinitamente grande
sob as mesmas leis. A cada passo, marcando
uma evolugdo, marcamos um aumento de per-
cepgdo ou descobrimos um novo universo. O
universo de uma ameba é limitado ao sentido
do ato. Milhdes de anos separam este uni-
verso de outro mais amplo — proporciona-
do pelo sentido da audigdo. Outros mi-
lhbes de anos ampliaram os universos na
base dos sentidos do paladar, do oifato e da
visdo. Nosso universo atual parece ser muito
amplo. O homem ja pisou na LUA e perscruta
pelas ondas do radio o pulsar de um quasar
a 9 bilhdes de anos luz. Mas tudo isto é ba-
seado nos cinco sentidos ja incorporados a
espécie humana. Admitir que a evolugédo do
ente humano estagnou é um contra-senso.

Por que iria parar agora? E mais légico
admitir-se que outros sentidos se estdo desen-
volvendo. Alguns seres humanos mais privile-
giados ja ddo mostras de conhecer outro uni-
verso mais amplo. Espiritualistas e parapsico-
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logos caminham por vias diferentes, para ex-
plicar a existéncia desse novo universo que
sempre existiu envolto nos mistérios criados
por nossas imperfeigoes.

Nossa evolugdo ndo pode ter parado quan-
do em nossos cérebros existem grandes zonas
cuja fungdo a ciéncia ainda nédo sabe explicar
Qual sera o novo sentido que estamos incorpo-
rando? Qual serd nosso préximo universo? Os
termos material e espiritual perderdo seus sig-
nificados? Serd que vamos descobrir que a
metamorfose da lagarta em borboleta e outras
transformagdes idénticas ja observadas pela
ciéncia no género animal, e muitas vezes che-

gando até ao limiar do género vegetal, nada
mais sdo que uma demonstragdo da harmonia
do universo infinito?

Serd o amor pregado por Cristo uma ne-
cessidade para o desenvolvimento das almas?
Sera a marcha para o Infinito somente conse-
guida pela amalgamacdo ou combinagdo de
almas, arrumadas como genes para programar
novas almas para outros seres?

Neste universo incognoscivel até os mate-
rialistas que tudo negam prestam preito ao
Criador de tudo. A colocagdo de Deus no in-
finito a ponto de ndo admitirem sua existéncia
também revela a grandeza do Infinito.

NOVO COMANDANTE DA AFA

O Brigadeiro Clovis de Athayde Bohrer assumiu, dia 13 de janeiro, o Comando da A :ademia d. Forca Aérea, em Cerimébnia
presidida pelo Ministro Araripe Macedo. A foto fixa o momento em que o Titular da Aerc nautica cuimprimenta onovo Comandan-
te da AFA. A direita, o Brigadeiro Clovis Pavan, que deixou aquela fungao por ter sic o homeadc Comahdante do IV COMAR
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SATELITES

Uma dadiva para os paises

em desenvolvimento

por Everly Driscoll,
de Washington, D.C. — USA

Os satélites tém o potencial para melhorar
rapidamente a estrutura social e econémica dos
paises em desenvolvimento — declarou o cien-
tista e escritor inglés Arthur C. Clarke, em dis-
curso pronunciado no Comité de Sri Lanka da
Sociedade Asiatica em Washington.

“As implicagcdes econdmicas do emprego
dos satélites na previsdo do inicio e extensao
das mongdes e outras tempestades, por exem-
plo, sdo fantasticas” — declarou. “Os resulta-
dos obtidos com a utilizagdo dos satélites pa-
gariam qualquer programa espacial concebivel
em vidas e bens que se poupariarn”,

O Sr. Clarke, autor de ‘2001 Space
Odyssey’” e "“Rendez-vous With Rama’, & um
dos maiores escritores de ficgao cientifica do
mundo e um dos profetas do espacgo.

Disse que trés tipos de satélites norte-
americanos — os de investigagdo dos recursos
terrestres (Landsats), os meteorolégicos e o0s
de comunicagdes — podiam "‘mudar o mundo
além de gualquer reconhecimento’ .

As fotografias e dados de uma rede norte-
americana de satélites operacionais e dois sa-
télites experimentais — os Synchronous Me-
teorological Satellites 1 e 2 (SMS-1 e SMS-2) —
estao a disposicao da rede meteorolégica mun-
dial. Outro satélite, o Geosynchronous Opera-
tionai Environment Satellite foi langado no dia
16 de outubro passado.

“Ninguém sabe como se poupariam vidas
com melhores previsdes do tempo” — co-
mentou.

Disse o Sr. Clarke que, sem as informagoes
dos satélites, o furacdo “Camille”, que varreu
a regido sul dos Estados Unidos, em 1969, teria
matado 5 mil pessoas — numero que igualaria
as baixas norte-americanas no Vietnd.

O ponto fraco da vigilancia meteorologica
mundial — declarou — esta na rede de comu-
nicacoes terrestres.

“Em Bangladesh, perdemos meio milhdo de
vidas” — observou. ‘““As chuvas de mongéo de
1974 foram registradas logo de inicio pelos sa-
télites norte-americanos, mas faltava a outra
metade do sistema — levar a informagdo ao
povo’’ .

Segundo o escritor, os Landsats “‘tém sido
os satélites de maior éxito’ .

Gracas a eles, os cientistas podem agora
calcular os recursos de &gua doce existentes
no planeta, mediante uma avaliagdo das cama-
das de neve. A contaminagdo da agua também
pode ser detectada, e sua origem determinada,
por meio de fotografias fornecidas pelos Land-
sats. Em varias agdes judiciais nos Estados
Unidos. apresentaram-se tais fotografias coma
provas legais. Em um caso, o Estado de Ver-
mont processou o Estado de Nova lorque por
contaminar suas aguas — e ganhou a questéo.
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Num projeto especial que se realizou no
Ultimo ano, a NASA usou uma série de fotogra-
fias tiradas pelos Landsats, a fim de examinar as
possibilidades de fazer os inventarios das co-
lheitas com a ajuda dos satélites — e reduzir
o tempo desse trabalho de meses para dias. . .
O sistema poderia ser de grande valor no pla-
nejamento da alimentagdo mundial.

As fotografias dos recursos terrestres estédo
a disposicdo de qualquer um, pelo seu prego
nominal, no Centro de Informagdo Eros, em
Sioux Falls, Dakota do Sul, 57/198.

“Algum dia nos surpreenderemos pergun-
tando-nos como pudemos viver sem a ajuda
desses satélites” — declarou o Sr. Clarke.

Recentemente, o Chile assinou um acordo
com a NASA para a construgdo de sua propria
estagdo terrestre de recebimento das fotogra-
fias dos Landsats. O Brasil j4 tem sua estacéo.

Ha 30 anos, o Sr. Clarke falou de um sis-
tema mundial de satélites de comunicagoes.
Hoje, sua idéia & uma realidade. Mais de 90
nagoes sdo membros de um consoércio interna-
cional de comunicagdes denominado INTELSAT
e, conjuntamente, sdo proprietarias de uma
rede de comunicacdes via satélite. Esta rede
proporciona servigo de telefone, telex e televi-
sdo a regides remotas do planeta. A série mais
nova — INTELSAT-4-A — foi langada pelos
Estados Unidos, a 25 de setembro ultimo.

Afirmou o Sr. Clarke que “a INTELSAT ¢é

uma das mais proveitosas organizagbes inter-
nacionais jamais estabelecidas. O mundo in-
teiro € um sé, no que concerne as comunica-
ches”.

O préximo passo na tecnologia de comu-
nicagdes — a difusdo direta dos satélites para
pequenos receptores caseiros de baixo prego
— ja estd sendo dado, em base experimental,
por meio do Satélite de Aplicagdes Tecnolégi-
cas (ATS-6), dos Estados Unidos. Atualmente,
o governo da india usa o satélite para minis-
trar aulas de saude e agricultura a milhares de
aldedes indianos. “E um dos mais ambiciosos
projetos” — disse o Sr. Clarke, falando do
ATS-6. “Os programas abriram novas fontes de
conhecimentos na vida desses indianos’ .

Acrescentou o escritor:

“As nagdes em -desenvolvimento contor-
naram toda a era de Edson — sem ter que
instalar centenas de milhares de torres e cabos
— e passaram diretamente para a era espa-
cial... Os Estados Unidos desenvolveram-se
com duas invencbes: o trem e o telégrafo.
Agora, vemos isto em escala mundial, com os
avides a jato e as comunicagbes por meio de
satélites. .. Os aspectos unificadores dos sa-
télites vdo além da previsdo do tempo, da edu-
cagdo e do transporte, para incluir a lingua-
gem, os costumes sociais e os negoécios. Os
satélites unirdo o mundo, quer queira o mundo
ser unido ou ndo...”

Novo Comandante da Base Aérea de Santa Cruz

O Coronel-Aviador Nelson Taveira (D) passa em Revista a Tropa, ao assumir, dia 6 de janeiro, o Comando da 5ase Aérea de
Santa Cruz. O Coronel-Aviador Lauro Ney Menezes (E) deixou o Comando daquela Base para assumir o cargo de Chefe da
Comissédo Aeronéutica Brasileira em Londres.
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O FUTURO
DA ENERGIA NUCLEAR

Por Thomas Blacutt,
de Washington, DC-USA

Como é do conhecimento de
todos, ha mais de 30 anos, em
1942, o atomo foi desintegrado
pela primeira vez. Este feito
cientifico conduziu a utilizagao
da fissdo nuclear como nova
fonte de energia. Existem, atu-
almente, mais de cem usinas
de energia nuclear em funcio-
namento em todo o mundo, po-
rém sua utilizagdo, paralela-
mente a sua rapida prolifera-
¢ao, continua sendo tema de
acalorados debates. Os Esta-
dos Unidos ocupam a lideranga
na produgdo de energia nuclear,
com 55 reatores em funciona-
mento. Outros 64 encontram-se
em fase de construgdo e ja ha
encomendas para mais 120.
Muitos véem a energia atdbmica
como a futura fonte de energia
elétrica, em substituicdo aos
tradicionais combustiveis fos-
seis, como o carvao e o petrd-

leo. Afirmam que esta nova
fonte é pura e relativamente
menos dispendiosa. Outros se
opdem ao desenvolvimento de
novas usinas nucleares sob a
alegacédo de que nao oferecem
seguranga, pois podem tornar-
se incontrolaveis. Uns e ou-
tros defendem entusiastica-
mente seus argumentos.

Os que apdiam a idéia das
usinas nucleares geradoras de
energia afirmam que como este
combustivel & obtido por inter-
médio da fissdo de atomos
de uranio, fissdo esta que
gera temperaturas extraordina-
riamente altas, e o esfriamento
é obtido com agua, submergin-
do-se os reatores. Além disso,
a fissdo processa-se no interior
de véarias camadas de paredes
protetoras, quer dizer, sob con-
dicbes controlaveis e abriga-
das. O combustivel — o ura-

nio — pode ser reutilizado con-
tinuamente, até que se esgo-
te, quando entao ¢ injetada no-
va carga. Mas, o uradnio esgo-
tado pode ser reprocessado, a
fim de tornar-se novamente
produtivo. Entretanto, no com-
bustivel consumido existe um
novo elemento, o plutdnio, que
nao existe em estado natural, é
altamente toxico e constitui a
matéria-prima para a fabrica-
¢ao da bomba atémica.

Os que se opbéem a energia
nuclear temem que qualquer
acidente nas usinas provoque
um escapamento do materiai
fissionavel, que se infiltraria no
ar e nos condutores de agua.
Ressaltam que até o momento
ainda nao foi possivel obter-se
um deposito seguro para este
combustivel, pois o plutdnio,
embora tenha seus efeitos re-
duzidos com o correr do tem-
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po, pode subsistir por 24 mil
anos. Conseqiientemente, te-
mem que o plutdénio ndo contro-
lado venha a cair em méos ter-
roristas ou de pessoas irres-
ponséveis.

Os partidarios da energia
nuclear observam que os indi-
ces de seguranga nas usinas de
energia nuclear sdo mais eleva-
dos do que em qualquer outra
fonte geradora de energia. A
tendéncia atual de construi-
rem-se todas as usinas desse
género dentro de um mesmo
padrdo aumenta substancial-
mente os meios de segurancga.
Como afirmam os defensores
da energia nuclear, nunca
ocorreram roubos de materiais
nucleares, e o fantasma de que
os terroristas possam fabricar
suas proprias bombas atémicas
se dilui ante o fato de que séo

necessarios elementos extre-
mamente complexos para tal
fabricacdo. Além disso, men-
cionam uma previsdo de varios
cientistas, reunidos ha alguns
anos em Roma, de que os com-
bustiveis fosseis, formados ha
milhdées de anos, se esgotardo
em futuro ndo muito distante.

Um outro fator que também
deve ser levado em conta é o
relacionamento ao custo da
energia nuclear; mesmo consi-
derando-se os altamente dis-
pendiosos meios de seguran-
¢a, saem por um quarto dos
custos da producédo do carvdo.

Os argumentos pré e contra
deverdo continuar por muito
tempo. Porém, de modo geral,
parece que todos compreen-
dem que serd necessario re-
correr-se a energia nuclear e

que a unica duvida seria rela-
tiva aos meios de controle de
seus elementos. Entretanto, es-
te constitui um problema mun-
dial que nenhum pais esta em
condi¢bes de resolver.

Héa pouco tempo foi a_pre,sen-'

tada uma sugestdo interessan-
te para o problema: o Secreta-
rio de Estado dos EUA, Henry
Kissinger, em discurso nas Na-
¢des Unidas, mostrou a neces-
sidade da criacao de centros
regionais e multinacionais para
o armazenamento dos combus-
tiveis nucleares. Desta forma,
ficariam sob o controle de gru-
pos de paises centralizados em
uma zona determinada. A pro-
posigdo reconhece a inevitabi-
lidade da energia nuclear e a
necessidade de controlar seus
elementos de destruicdo po-
tencial.

Comandante da Base Aérea de Rygge —
Visita a Base Aérea de Santa Cruz

Noruega

O Brigadeiro-General B. Ghur-
mann-Nielsen, da Real Forga
Aérea Norueguesa, Comandan-
te da principal Base Aérea da-
quele pais, a “Rygge Air Force
Base”, esteve em visita ao Bra-
sil, em seu periodo de férias,
tendo visitado, extra-oficial-
mente, a Base Aérea de Santa
Cruz, quando foi colhido o fla-
grante que ilustramos ao lado, e
onde aparece o ilustre visitante
entre o Comandante da Base
Aérea de Santa Cruz (D), Coro-
nel-Aviador Nelson Taveira, e o
Comandante do 1.° Grupo de
Aviagao de Caca, Tenente-Coro-
nel-Aviador Carlos de Almeida
Baptista.
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METEOROLOGIA

MILITAR

Clodomir Padilha Alves da Silva

O Soldado é superior ao tem-
po! — bradava Napoledo, assis-
tindo a uma *das maiores neva-
das do inverno russo.

Hoje, quando estudamos as
vitorias e derrotas do passado,
nem sempre damos a atengéo
devida a participagao preciosa,
ora do nosso lado, ora do lado
do inimigo, do elemento meteo-
rolégico ou das condigbes do
tempo. Nas guerras, a vitéria
geralmente esteve do lado da-
queles que tinham o Exército, a
Armada ou mesmo a Forca Aé-
rea mais poderosa, as armas
mais modernas ou ainda os me-
Ihores generais.

Mas nem sempre. Havia um
fator muito importante que de-
cidia grandes batalhas e que os
Generais Comandantes muitas
vezes desprezavam; um fator
que guase sempre representa-
va a vitéria ou a derrota: a Me-
teorologia ou mesmo o Tempo.

Cap Esp Met

N&do foram poucos os reis
gue perderam o trono, 0s exér-
citos e armadas que foram der-
rotados ou um império que caiu
nas maos dos inimigos, porque
as condigdes do tempo tinham
sido favoraveis a um lado e
desfavoraveis ao outro.

Quantas vezes um meteorolo-
gista experiente ndo teria feito
mudar o rumo dos aconteci-
mentos histéricos?

Alexandre da Macedénia, o
Invencivel, j& havia conquista-
do todo o oeste do Mediterra-
neo, a Asia Menor, o Egito. a
Pérsia e quase toda a india,
quando no Punjab, j& vitorioso,
uma violenta moncéo, tdo furio-
sa quanto inesperada, destruiu
o Exército, armas e material, fa-
zendo o grande General inter-
romper seu espetacular avanco
e preparar-se para a retira-
da...

No ano de 1588, a Invencivel
Armada, a mais poderosa &s-
quadra daqueles tempos, tinha
zarpado das costas da Espanha
para invadir a Inglaterra. Eram
cento e trinta enormes galedes,
abrigando mais de trinta mil
soldados.

A Inglaterra, quand® muito,
podia dispor de quarenta na-
vios de guerra tripulados com
uns seis mil homens.

Quando a Armada chegou ao
Canal da Mancha, a valente
esquadra inglesa fez-se ao mar,
e durante nove dias seguiu os
imensos galeGes espanhdis, tra-
vando trés batalhas sem resul-
tados favoraveis. Somente um
milagre podia salvar os ingle-
ses, apesar de todo o heroismo.
Mas; sem que ninguém espe-
rasse, uma terrivel tempestade
apareceu.

Ventos fortes e ondas altero-
sas fustigavam todo o canal,
obrigando os espanhois a fugi-
rem para o norte e, os ingleses,
a recolherem-se as suas bases,
j& sem comunicagdo, &gua e
mantimentos.

No regresso, os espanhodis
sofreram grandes baixas; per-
deram cerca de cinco mil ho-
mens nas costas revoltas, em
tentativas de desembarque.

Quando a Armada chegou &
Espanha, tinha perdido quase a
metade de seus barcos.

Nunca mais tornariam a
ameacar a Inglaterra.

Embora hajam’ computado o
heroismo dos marujos ingleses,
ndo ha duvida que eles destrui-

NOTA:

O autor é formado em Meteo-
rologia Aeronautica, tem o
Curso de Protecdo ao Vbo,do
C.T.A., e foi professor de
Meteorologia, Administragdo
e Reconhecimento Meteorol6-
gico na EOEIG durante 9
anos.
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ram muito menos a Armada do
que as tempestades.

Quando o governo inglés
cunhou uma medalha para co-
memorar a batalha, reconheceu
este fato, e fez gravar numa das
fares o0s seguintes dizeres, em
latim:

“Deus soporou e eles foram
disnersados’'.

Mais de uma vez Napoledo
Bonanarte teve como mais sé-
rio adversario o Tempo.

Na noite de 16 de junho de
1815, acampou seus exércitos
numa regido perto da cidade
de Waterloo, na Bélgica. Wel-
lington, comandando tropas in-
glesas, estava acampado um
pouco mais ao norte. Tropas
prussianas estavam a caminho
para se reunirem aos ingleses
e atacarem conjuntamente o
Exército Francés. Tropas russas
e austriacas, bem mais longe,
também se deslocavam para fa-
zer frente a Napoledo.

Bonaparte decidiu atacar os
ingleses antes que fossem re-
forgados; destrui-los rapida-
mente para depois rumar con-
tra os prussianos, antes da che-
gada dos russos e austriacos.

Naquela noite de junho, Na-

A foto mostra a formagao de uma verdadeira montanha de nuvens.

poledo ia ordenar o ataque,
quando uma chuva torrencial
alagou as estradas e os cam-
pos. Ainda havia tempo para
avang¢ar, mas resolveu aguar-
dar condicbes melhores no dia
seguinte. O dia 17 amanheceu
com chuvas mais fortes e os
campos ficaram completamen-
te inundados. Colérico, Napo-
ledo compreendeu que estava
perdendo horas préciosas e,
por isso, decidiu que, se as
chuvas parassem, atacaria na
madrugada seguinie, mas os
campos estavam transformados
num mar de lamas. Resolveu
aguardar o sol para secar o0s
campos. Esperou quatro horas.
Quatro horas fatidicas.

Enquanto esperava, os prus-
sianos juntaram-se aos ingle-
ses de Wellington.

Quando os franceses ataca-
ram foram derrotados.

Napoledo tinha tentado a sor-
te com o Tempo e... perdeu.

O Tempo sempre foi um fa-
tor importante nas guerras, mas
com o aparecimento de armas
pesadas, mais poderosas e des-
truidoras como tanques, sub-
marinos e avides, tornou-se
mais importante do que nunca.

Os estrategistas que consi-
deram as condigdes do tempo,
e delas sabem tirar proveito
em seus planos, geralmente
dispéem de vantagens inco-
mensuraveis.

Durante a | Grande Guerra
foram utilizadas, pela primeira
vez, novas armas: canhbes de
grande alcance, zepelins, ba-
I6es, avides e até gases vene-
nosos.

Somente conhecendo a velo-
cidade de direcdo dos ventos
é que os artilheiros faziam dis-
parar seus canhdes, sem o pe-
rigo de atingir sua propria in-
fantaria, e com a certeza de
atingir os alvos.

Os ventos, chuvas e tempes-
tades eram condicionantes im-
portantes nas missbes dos ze-
pelins, baldes e avibes.

Os gases venenosos eram
armas traicoeiras.

Nenhum comandante se atre-
via a usé-los sem conhecer a
direcédo e a velocidade dos ven-
tos, sob pena de sofrerem, eles
proprios, a acdo maléfica.

Foi exatamente nesta guerra
que os meteorologistas tiveram
seu batismo de fogo: os ale-
mé&es mandaram alguns deles
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para as unidades que estavam
combatendo na frente de bata-
lha, e instalaram um servico as-
pecial para estudar as condi-
¢Oes da atmosfera.

Os aliados ingleses, france-
ses, italianos e depois os ame-
ricanos, logo que a guerra co-
mecgou, consideraram o Tempo
como sendo, até certo ponto,
uma arma que poderia ser uti-
lizada.

Por este motivo, passaram a
considerar todas as informa-
¢des meteorolégicas como se-
cretas, e pararam com as trans-
missOes de previsdes pelo ra-
dio e com a sua publicacdo nos
jornais.

Como nao tinham outro modo
para obter informacdes sobre o
tempo que estava para vir, 0s
alemaes tentaram investigéa-lo
mandando submarinos equipa-
dos com postos meteoroldgicos
e observadores especialmente
treinados, para as costas da Ir-
landa, para o Mar do Norte e
para o Atlantico.

Por falta de melhores infor-
macdes, muitos navios de guer-
ra alemaes, que se aventura-
vam a entrar pelo Canal da
Mancha, eram frequantemente
surpreendidos pcr tempestades.
enquanto os zepelins, que so-
brevoavam o litoral para bom-
bardear Londres, eram desvia-
dos das rotas, e ndo raras ve-
zes despadacados pelos ventos
fortes.

Os alemaes todavia ndao eram
0s Unices a sofrerem por falta
de conhecimentos de Meteoro-
logia.

Os aliados também sentiram
o amargor de derrotas conse-
cutivas, muitas causadas pela
furia de tempestades inespera-
das.

Na | Grande Guerra, a Tur-
guia era uma forte aliada da
Austria e da Russia, enquanto
os ingleses e franceses ja eram

os tradicionais aliados nos cam-
pos de batalha da Europa.

Em fevereiro de 1915, a es-
qguadra inglesa do Mediterra-
neo, fundeada a entrada dos
Dardanelos, passagem obriga-
toria para Constantinopla, en-
tao capital da Turgquia, aguar-
dava uma oportunidade para
abrir caminho através do canal,
avancar pelo Mar de Marmara
e desembarcar tropas para in-
vadir a velha cidade-fortaleza.

Tomar Constantinopla naque-
la época era o mesmo que do-
minar a Turquia ou abreviar o
final da guerra, gracas ao im-
pacto desse golpe decisivo.

O éxito do ataque dependia
quase que exclusivamente do
fator surpresa. Para tal, a es-
quadra britanica esperava ape-
nas uma noite calma, bem se-
gura. para, sem ser percebids,
avancar pelo estreito, livre das
baterias de costa do inimigo.
Ao amanhecer abririam fogo
para terra, arrasariam os turcos
tomados de surpresa, abririam
caminho para Constantinopla,
desembarcariam tropas e ar-
mamento pesado, e em poucos
dias a Turquia seria dividida e
dominada. A vitéria era certa,
segundo todos os prognosticos.
Entretanto, na noite escolhi-
da, quando tudo estava prepa-
rado, 0 céu comegou a escure-
cer, ventos fortes comecarem
a soprar e, em poucos minutos,
uma violenta tempestade desa-
bou, encapelando o mar, for-
mando vagas alterosas. Os
grandes barcos de guerra en-
curralados no canal, fustigados
pelas ondas, foram obrigados a
recuar para mar aberto onde
ficariam mais seguros. O ele-
mento surpresa, que era a par-
te fundamental para o ataque,
teve de ser desconsiderado.

Os turcos reforcaram suas
posicdes, enquanto ingleses e
franceses, numa nova tatica, de-
sembarcaram tropas numerosas

nas praias a muitos quiléme-
tros de Constantinopla. As ba-
talhas duraram oito longos me-
ses, com a perda de 600 000 ho-
mens, ingleses, franceses e
turcos.

Os aliados sofreram uma de-
sastrosa derrota e desistiram
de conquistar Constantinoplal!

Como a guerra se arrastou
por quase cinco anos, os alia-
dos e seus inimigos aprende-
ram finalmente que o tempo é
fator importante nas operacées
de guerra, e instalaram escolas
para melhor treinar seus metzo-
rologistas.

Os Oficiais Comandan-
tes passaram a freqlientar cur-
s80s especiais para melhor ava-
liarem os efeitos dos eleméntos
meteorolégicos, e, em pouco
tempo, um novo ramo da cién-
cia nascia: a Meteorologia Mi-
litar.

Redes e estagdes meteorolo-
gicas foram instaladas em cam-
pos de batalhas. Balbes eram
mandados ao ar para obter in-
formacdes acerca dos ventos,
e permitir mais precisdo aos ti-
ros da artilharia. Os mapas de
tempo eram preparados quatro
vezes por dia e enviados para
os quartéis-generais que os re-
metiam para os comandantes
das unidades combatentes.

Em 1918, no final da guerra
os generais e almirantes davam
uma atencao muito especial ao
Tempo, quando planejavam
uma batalha ou ordenavam o
inicio de uma campanha, um
bombardeio aérep ou um de-
sembarque de tropas.

E muito importante lembrar
que tudo isto aconteceu antes
de 1920, ha mais de 50 anos, e,
ainda hoje, nos dias da Astro-
nautica, muita gente subestima
ou nao sabe como utilizar os
dados meteorolégicos no pla-
nejamento e na avaliagdo dos
seus efeitos nas operacdes mi-
litares.
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EXPOSICAO AEREA DE
FARNBOROUGH

A segunda demonstracdo de
Voo e Exposicdo Aérea Inter-
nacional — Farnborough Inter-
national 76 — sera realizada no
Real Estabelecimento Aerondau-
tico em Farnborough, Hamp-
shire, de 5 a 12 de setembro
deste ano. O dia de abertura
sera dedicado a Imprensa e 0s
trés dias seguintes aos visitan-
tes comerciais. Dia 9 o Saldo
sera aberto tanto para os visi-
tantes comerciais quanto para
0 publico, e nos trés dias finais
sera aberto ao publico em ge-
ral. Todas as tardes havera de-
monstragdes de véo. O Salao
€ organizado pela Sociedade
das Companhias Aeroespaciais
Britanicas.

CONGRESSO DE
COMISSARIOS DE V60

Os Comissarios de véo de
todo o mundo estardo reunidos,
de 9 a 14 de maio proximo, no
I Congresso Mundial de Comis-
sarios de V6o — promogédo da
Associagdo dos Comissarios de
V6o da VARIG.

O encontro sera realizado na
cidade do Rio de Janeiro, ten-
do como sede dos debates o
Hotel Nacional.

A idéia de reunir os profis-
sionais da classe, segundo in-
formacdes do Presidente da
ACVAR, Mauricio Leal, “‘nasceu
de uma conscientizacao da ine-
gavel e crescente valorizagéo
profissional dos comisséarios de
voo, fato que constitui mesmo
uma- das principais caracteristi-
cas da aviagdo comercial bra-
sileira e internacional contem-
poranea’ .

O principal objetivo do con-
clave é o de formar uma Asso-
ciagdo Mundial dos Comissa-
rios de V6o, em sede a ser es-
colhida no plenario do Con-
gresso, intensificar a convi-
véncia e o conhecimento entre a
classe em nivel mundial, esta-
belecer um intercambio cons-
tante de natureza técnica (pro-
blemas de formacdo, seguran-
ca de vdo, servico de bordo,
etc.), e tratar ainda de proble-
mas socio-profissionais, como
por exemplo a gravidez da ae-
romoga e sua aposentadoria e
a questdo de medicina na
aviacao

—

BANDEIRANTE PARA 18
PASSAGEIROS

Em solenidade realizada no
dia 9 de janeiro, no Aeroporio
Santos-Dumont, no Rio de Ja-
neiro, com a presenca de auto-
ridades, dirigentes - de indds-
trias aeronauticas, _empresas
de aviagdo e da EMBRAER,
foi feita a apresentacdo da
nova versdao do Bandeirante
EMB-110-P — que, embora
apresente a mesma configura-
¢ado externa dos demais avides
da série, tem capacidade para
transportar 18 passageiros e

.mais dois pilotos. O EMB-110-P

oferece, também, o dobro da
capacidade de transporte de
bagagem das demais versoes

O interior da nova versao aco-
moda, com o conforto necessa-
rio, os 18 passageiros, levando-
se em conta que a operagéao
deste novo avido ird rzstringir-
se as linhas de transporte aéreo
regionais (etapas curtas), cuja
ativacdo foi recentemente re-
gulamentada pelo Departamen-
to de Aviacao Civil.

AVIACAO COMERCIAL

A configuragao interna da
cabina de passageiros apresen-
ta duas fileiras de assentos. A
da esquerda possui 3 poltronas
simples e a da direita, 6 pol-
tronas duplas. O ‘“design” das
novas poltronas obedeceu a
um conceito de funcionalida-
de, mantendo bragos e encos-
tos fixos, mas oferecendo aos
passageiros espacgo suficiente
para que eles se acomocdem
sem qualquer prejuizo para o
conforto exigido.

A

VARIG — 3 MILHOES DE
PASSAGEIROS

O total de passageiros trans-
portados pela VARIG no ano
passado foi de 2 990 677, sen-
do 2 046 718 nas linhas do-
mésticas e 943 959 nas rotas
internacionais gue servem 30
cidades em quatro continentes.

A media diaria de 8 194 pas-
sageiros produziu um aprovei-
tamento geral de 64% da sua
frota de 55 avides, dos quais 39
sdo jato puro e 16 turbo-héli-
ces. Os grandes DC-10 e os
Boeing 707, utilizados no setor
internacional, tiveram um apro-
veitamento de 67%, igual ao re-
gistrado em 1974.

A demanda do trafego teve
um c:escimento total de 15%,
sendo 16,4 nas linhas interna-
cionais e 10,9 nas domésticas.
A receita atingiu 3,4 bilhdes de
cruzeiros, tendo sido 51,1%
mais elevada do que no ano
anterior. Convertida em ddla-
res, ao cambio dos respectivos
meses, essa receita equivale a
421 milhoes.

As linhas internacionais par-
ticiparam dessa receita com 300
milhdes de dolares (Cr$ 2,4 bi-
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AVIAGAO COMERCIAL

Ihdes), que teriam sido carrea-
dos para empresas estrangei-
ras, ndo fosse a presenca da
Bandeira Brasileira naquelas
rotas. O total de 74 514 deco-
lagens, em 1975, demonstra
gue, em cada sete minutos, um
avidao da VARIG levanta vOo em
algum aeroporto.

~

6 ANOS DE “‘747”

No dia 21 de janeiro de 1970,
o primeiro superjato 747 reali-
zou o seu vbo inaugural, deco-
lando do Aeroporto Kennedy
rumo a Londres. Depois de
seis anos, 268 desses superjatos
ja foram entregues a 41 com-
panhias, servindo a mais de 110
cidades. Nesse periodo, 106
milhdes de passageiros foram
transportados em 800 mil véos,
totalizando 3 milhdes 468 mil
horas no ar. O percurso de 1
bilhdo 745 milhdes de milhas foi
coberto pelos 747, que diaria-
mente acrescentam, @#os nume-
ros acima, 1 milhdo de milhas
percorridas e 65 mil passagei-
ros transportados.

~

TAM NA AVIACAO REGIONAL

O Presidente da Taxi Aéreo
Marilia — TAM — Comandante
Rolim Adolfo Amaro, entregou
ao Departamento de Aviacgao Ci-
vil o projeto para a transforma-
¢do da empresa em companhia
de aviacdo regional, destinada
a operar as chamadas linhas
regionais.

Com a transformagéo, a no-
va empresa tera a denomina-
¢do de Transportes Aéreos
Regionais S/A, fazendo parte
da sua composigdo acionaria,
em carater minoritario, a VASP,
detendo o capital de 30% com
direito a voto.

RECORDE NA PONTE-AEREA

A Ponte-Aérea Rio-Sdo Paulo
bateu, em 1975, todos os recor-
des de movimento de passa-
geiros e avides. Foram realiza-
dos 18 366 vbéos durante o ano,
oferecidos 1 523 723 lugares
e utilizados 1 029 526, com
um aproveitamento de 67,6% .

No ano p. findo, a Ponte-
Aérea retirou de servigo os
avides ‘‘Samurai”, “Avro”, “Hi-
rondelle” e “Viscount”, consi-
derados de pouca rentabilidade
operacional, e diminuiu, a par-
tir do més de novembro, o nu-
mero de vdos diarios, de 88
para 56, embora tenha aumen-
tado o numero de lugares ofe-
recidos em fungdo da perma-
néncia do ‘“Electra”, cuja ca-
pacidade € de 89 passageiros.

~

SISTEMAS INTEGRADOS DE
TRANSPORTE AEREO
REGIONAL

O Ministro da Aeronautica
baixou Portaria aprovando as
instrucdes de Regulamentagao
dos Sistemas Integrados de
Transporte Aéreo Regional.

Compreendendo cinco re-
gides, cada Sistema sera ope-
rado, com exclusividade, por
uma Empresa de Transporte
Aéreo Regional.

As cinco Regides sdo: 1 —
Nordeste-Leste: Estados do Pi-
aui, Ceard, Rio Grande do Nor-
te, Paraiba, Pernambuco, Ala-
goas, Sergipe, Bahia e Minas
Gerais; parte dos Estados do
Maranhédo e Espirito Santo, com
ligagdes para Rio de Janeiro,
Sao Paulo e Brasilia; 2 — Cen-
tro-Norte: Estado de Goias,
Distrito Federal, Triangulo Mi-
neiro, partes dos Estados do Pa-
ra, Maranhdo e Sao Paulo, com

ligagdes para o Rio de Janeiro;

.3 — Centro-Oeste: parte dos

Estados de S&do Paulo e de Ma-
to Grosso, com ligagcbes para
o Parana e Rio de Janeiro; 4 —
Sul: Estados do Rio Grande do
Sul, Santa Catarina, Parana e
Rio de Janeiro, partes dos Esta-
dos de Sao Paulo e do Espirito
Santo; 5 — Norte-Oeste: Esta-
dos do Acre e Amazonas, par-
te dos Estados do Para e Ma-
to Grosso, Territorios do Ama-
pa, Ronddnia e Roraima.

As Empresas de Transporte
Aéreo Regional ndo poderdo
transformar-se em Empresa de
Transporte Aéreo Regular, de
ambito nacional.

A concessdo serd outorgada
a pessoa juridica constituida
no Pais e que satisfaga as con-
dicbes estipuladas na Portaria.

Podem participar, no capital

da Empresa de Transporte Aé-

reo Regional, as empresas de
transporte aéreo regular de am-
bito nacional, as empresas de
taxi aéreo e quaisquer outras
pessoas, fisicas ou juridicas.

Os Estados e os Municipios
da mesma Regido poderdo par-
ticipar no capital social da
Empresa de Transporte Aéreo
Regional, ndo podendo, porém,
essa participagdo, em conjun-
to, ser superior a um tergo do
capital com direito a voto.

JATAO COLORIDO

Mais um jatdo colorido aca-
ba de ser incorporado a frota
da Transbrasil. O PT-TYS é o
quinto Boeing 727 do tipo
Quick Change que vem ampliar
consideravelmente a capacida-
de de transporte da empresa.
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: ° Os l° passeando pelas ruas, o mar brasileiras,
® batendo em praias que sao incluindo todas
O Brasil esta aqui mesmo, pedacos do paraiso. as capitais
pertinho de casa. Mas € um V4 e volte feliz. Pelo dos Estados.

Consulte seu agente
de viagem
lata/Embratur.

mundo novo esperando por vocé.  Credivarig ou o Cruzeiro a
Va ver de perto a paisagem nova, Prazo agora € mais facil
as cidades crescendo, a historia viajar para 57 cidades

S
A maior experiéncia em voar Brasil.
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