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O PUMA, helicoptero bimotor tatico europeu de porte passageiros, de carga ou de pesquisa petrolifera.
médio, em servigo nas Forcas Armadas de muitos paises Seguranga total de bimotor em véo IFR.
para transporte de assalto, transporte de armamento, Capacidade: 20 passageiros ou 3.500k; velocidade de
municéo e transporte logistico. cruzeiro de 270k/h. Fabricado pela Aerospatiale Francesa,
Utilizado também para empresas civis de transporte de em cooperagao com a Westland Inglesa.
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—— EDITORIAL

ATITUDES QUE SERVEM DE EXEMPLO

O Comandante do Ill Comando Aéreo Regional, por
ocasido das solenidades comemorativas da “Semana da
Asa de 1975”7, teve um gesto de simpdtica repercussao,
ao convidar os Oficiais da Reserva da FAB, residentes
na érea attribuida & sua Organizagdo Militar, para assis-
tirem & missa pela Familia Aerondutica celebrada na
Igreja da Candeldaria, as 10:00 horas do dia 16 de outu-
bro. O comparecimento foi numeroso, a comegar pelo
Brigadeiro Eduardo Gomes, de tal sorte que a oficiali-
dade assim irmanada, tanto da ativa como da reserva,
prestigiu, com a sua presenca, o primeiro &to da Se-
mana da Asa de 1975, conforme a programacgdo elaborada
para ser cumprida no Rio de Janeiro.

Numa época em que tanto se faz necessdria a unido
das fileiras da Aerondutica e naturalmente nas demais
entidades civis e militares do Pais, a sensibilidade do
Major-Brigadeiro Mério Paglioli de Lucena, lembrando-se
dos companheiros da reserva para participar de uma mis-
sa votiva pela familia integrada pelos homens do ar,
tanto em memdria dos que jd se foram da vida terrena,
como em Agdo de Gragas pelos que continuam dedi-
cando as suas vidas & pujanca da Aeronéutica Brasileira,
constitui exemplo bastante construtivo que merece apoio

e continuidade nos escalées de comando que, de alguma
forma, tém possibilidades dc contato com o pessoal da
Reserva. Cabe, a propésito, registrar, alids, que a tra-
dicional festa de aniversdrio do CAN, no dia 12 de
junho, anualmente tem reunido a Familia Aerondutica
da mesma forma assim gratificante, quando oficiais da
ativa confraternizam com seus camaradas da reserva.
E verdade, também, que a FAB tem dado sempre o mais
salutar exemplo de integracdo de todos os seus inte-
grantes, sendo oportuno assinalar que o  espirito de
equipe desenvolvido no ambito das equipagens de véo
normalmente perdura através dos anos, a despeito das
mudangas de rumos nos destinos de seus componentes.
Uma coisa, porém, tem permanecido invarigvel na per-
sonalidade de cada oficial da FAB, seja ele da ativa ou
da reserva: a sua fidelidade aos principios doutring-
rios assimilados na distinta carreira do ar e o desejo
de tornar-se cada dia mais dtil e mais virtuoso, de
tal maneira que os jovens militares da moderna Aero-
ndutica Brasileira dos dias de hoje ndo tenham vacila-
¢es a respeito da rota a seguir, pois ela € a propria
esperanca do nosso povo e se resume no binémio -Se-
guranga e Desenvolvimento.

RAPHAEL LEOCADIO DOS SANTOS
Major-Brigadeiro RR

Presidente:
Major-Brigadeiro RR Francisco Bachi

Vice-Presidente:
Major-Brigadeiro Alberto Costa Mattos

Diretores:
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mardes
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¢
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Depto. Técnico-Cultural: Maj Brig RR Raphael
Leoc&dio dos Santos

Depto. Patrimonial: Maj Brig José Vicente
Cabral Checchia :

Depto. Beneficente: Brig RR José Carlos
D’Andretta

Depto. de Facilidades: Maj RR Ivan de Lanteiul

Depto. Jurfdico: Cel RR Dalvino Camillo da
Guia

Cooperativa de Carros: Ten Cel RR Del Prete

Sobral Moraec

Carteira Hipoiecdria e Imobilidria: Brig RR
Samuel de Oliveira Eichin
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U PASSARD CONYA ROSEA GLOMA
O PRESENTE BEFORCA NOBS

16 a 23 DE OUTUBRO

Semana da Asa de 1975 A Semana da Asa de 1975 foi

marcada por solenidades civi-
co-militares realizadas em to-
_ das as Organizagdes do Minis-
: tério da Aerondutica e em mui-
tas instituigdes civis direta ou
indiretamente ligadas a Aviacgéo
Brasileira.

® Em Brasilia, foram entre-
gues as condecoragdes as per-
sonalidades agraciadas com a
Ordem do Meérito Aeronautico,
em ceriménia realizada na Base
Aérea local e que contou com a
presenca do Presidente Ernesto
Geisel.

® No Rio, além da entrega
de condecoragdes, em cerimé-
nia realizada no Quartel-Gene-
ral do Il COMAR, houve a
inauguracéao do | Saldo de Artes
Plasticas, no Clube de Aero-
nautica, congregando inUmeros
artistas, muitos pertencentes a
FAB, e que apresentaram 400
trabalhos, abrangendo arte de-
corativa, desenho, escultura,
gravura e pintura, concorrendo
a medalhas de ouro, prata e
bronze. No Jockey Club foi rea-
lizado um almogo em homena-
gem & FAB, seguindo-se o
Grande Prémio Salgado Filho,
numa excelente tarde turfistica.
A Prefeitura de Aeronautica do
Galedo elaborou programacgao
especial, com entrega de diplo-
mas de honra ao mérito, jorna-
das esportivas e inauguragdo
da Praga Sargento Eder Fer-
reira.

® Em Sdo Paulo, também fo-
ram entregues as Medalhas do
Mérito Aerondutico as autori-
dades agraciadas. A realizagdo
dos | Jogos da Asa, em home-
, nagem a Aeronautica, tiveram
Mais de 5000 pessoas visitaram o | Saldo de Artes Plasticas, instalado nos a Esquadrilha da Fumaca na

SalGes do Clube de Aerondutica sua festa de abertura. O Co-

mandante do IV COMAR fez en-
trega dos diplomas aos vence-
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O Cmt do Ill COMAR inaugura o | Saldo de Artes Plasticas. A esquerda o Brig Bacha,

nosso Presidente

dores do concurso “A FAB e
a Seguranga Interna’”’, realizado
entre os estudantes do 1.0
grau. Em varias cidades do in-
terior foram realizadas home-
nagens & FAB, destacando-se
a “Gincana Histérica Santos-
Dumont” promovida pela muni-
cipalidade de Ourinhos, e que
movimentou mais de 5.000 es-
tudantes. Na capital paulista,
foi reaberto o Museu ae Aero-
nautica Santos-Dumont, no Ibi-
rapuera.

® Em Salvador, a Secretaria
de Educagdo da Bahia promo-
veu o Concurso Literario sobre
Santos-Dumont; no aeroporto
local foram realizadas provas
de aeromodelismo e salios de
para-quedistas; e o Comando
Costeiro realizou uma série de
eventos festivos e programou
doagdo de sangue a hospitais
locais e atendimento médice-
odontolégico as camadas ma s
pobres da populagédo. No Aero-
porto 2 de Julho foram inaugu-
radas novas instalagdes.

® Em Belém e no Recife, ic-
ram entregues as condecora-
¢bes as autoridades agraciadas
com o Meérito Aeronautico.

® Em Belo Horizante, autori-
dades foram condecoradas pelo
Governador do Estado, com a
Medalha Santos-Dumont, cuja
entrega se fez na Fazenda ue

Cabangu, local onde nasceu o
grande inventor patricio.

® Em Campo Grande, Mato
Grosso, também a Semana da
Asa foi celebrada, tendo o
Exército homenageado a FAB
com uma Alvorada Festiva, in-
cluindo salvas de artilharia. A
noite, a Banda de Musica da
Base Aérea realizou um con-
certo sinfénico.

® Em Curitiba, foi realizada
a | Mostra do acervo histérico
do programa ‘“Entre Nuvens e

R

Alberto Santos-Dumont Paida
Aviagao

Estrelas”, visitada por mais de
5 mil pessoas. A Escola de Ofi-
ciais Especialistas e de Infan-
taria de Guarda elaborou um
programa especial alusivo & Se-»
mana da Asa.

® Porto Alegre teve como
ponto alto dos festejos a en-
trega das condecoracbes do
Mérito Aerondutico.

O Governador do Ric de Janeiro recebeu das maos do Cmt Geral do Pessoal a
medalha do Mérito Aerondutico
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Seu préximo voo de traslado
sera autorizado em portugues

Diretamente de Sdo José dos Campos.a
80 quilémetros de Sdo Paulo e 300 do Rio de Janeiro.
Acabaram-se os longos prazos de entrega,os volumosos
e caros estoques de pecas de reposicdo. A linha
completa de produtos EMBRAER esta ai para
atender o mercado brasileiro de avides leves e de
médio porte. Estabeleca os requisitos do avido ideal
para vocé ou para sua empresa,com caracteristicas
que podem ir desde um monomotor quadriplace até

um bimotor com capacidade para transportar

E oucga,em portugués, frases agradaveis como estas.

temos o preco mais conveniente.

oferecemos financiamento a longo prazo,com juros baixos.
garantimos reduzido prazo de entrega.

temos um esquema de assisténcia técnica imediata

e permanente para servi-lo.

nossos avides tem qualidade e confiabilidade

operacional equivalentes aos fabricados em qualquer

outra parte do mundo.

15 passageiros ou carga. Em seguida, procure um g -
dos nossos representantes autorizados. A\ DIDER

EMPRESA BRASILEIRA DE AERONAUTICA S.A.
CAIXA POSTAL 343/12200 SAQ JOSE DOS CAMPOS/SP TELEFONE(0123) 215400-TELEX 22445 EMBRAER SJX

Conheca de perto nossa linha completa. Consulte um dos nossos representantes autorizados.




S de Julho de 1922

UM REGISTRO PARA O FUTURO

ALOISIO DA CUNHA NOBREGA

Brigadeiro Eduardo Gomes.
Foto colhida dia 23 de outubro.

Por ter sido épico, sangrento e carre-
gado de significagao histérica, o 5 de Ju-
lho de 1922 marca o inicio de uma Revolu-
c¢ao Brasileira, cujo tébnus é a racionaliza-
¢ao de todos os processos historicos do
Brasil e que prossegue na eterna e ativa
vigilancia dos dias atuais.

O tenente que em 22 emergiu sobre-
vivente das balas que assoviaram a praia
de Copacabana transformou-se no expe-
riente aviador que ensinou este Pais a
voar horizontes largos, através de um
exemplo de coeréncia no encalgo das li-
berdades que dignificam a pessoa e na
intransigente defesa, com armas na mao,
desses ideais contra os assaltos da es-
querda ou da direita. Eduardo Gomes, com
a predestinagao dos que, do alto, nao es-
tao restritos as opgcdes marcadas por aque-
las duas dimensobes, propbés a este Pais
a liberdade do salto a niveis libertos.

Quando em 31 de Marco de 1964, en-
frentou, s6, ameacadoras alas de fuzileiros
gue sitiavam o Palacio Guanabara, ultra-
passando-as, perplexas, com sua imensa
forca moral, para ganhar o reduto demo-
cratico que resistia, Eduardo Gomes, aos
68 anos revivecia o jovem e idealista te-
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nente dos anos 20. Hoje, aos 78 anos, se
comove com o gesto da mocidade que o
fez patrono na “Academia da Forga Aérea”,
declarando, em inolvidavel e emocionante
discurso, que “o grande significado que se
deve colher desta homenagem é verifi-
car-se a comunhao de duas _geragées: a
que vai indo comigo e a que vai surgindo
convosco. Esta a identidade, os jovens
julgando e aprovando os mais velhos, 0s
mogos compreendendo e procurando
exemplos no passado. Mercé de Deus cum-
primos nosso dever, como estou seguro,
cumprireis o vosso, todos inspirados e
sob a égide da magnifica licao que nos
legou. Siqueira Campos, o0 bravo entre os
bravos, modelo de virtudes militares e ci-
vis, ao proclamar estas palavras de subli-
me desinteresse e suprema devogao: “a
Patria tudo se deve dar, a Patria nada se
deve pedir, nem mesmo compreensao”.

O reconhecimento do povo brasileiro
ao 5 de Julho é o monumento do soldado
sem nome tombando fulminado na mesma
praia dos sucessos de 22. Ali, esta, em
bronze, definida a histérica atitude dos
militares brasileiros, na suprema interpre-
tacao de uma consciéncia nacional que,
meio século atras, magnetizava a moci-
dade do ‘Pais num mesmo coro de brasi-
lidade e anseios pelo aprimoramento da
vida nacional.

Os pronunciamentos modernistas de
entao sao o testemunho de um mesmo de-
sejo de mudanca que a literatura, a poesia
e as artes empolgam, sacudindo a letargia
da Republica Velha. No politico, porém,
despertaria mais tarde a jovem intelec-
tualidade brasileira. Sua natural abertura
para 0 mundo captara a esséncia generosa
das correntes de idéias de tantos matizes
e, mais tarde, compromissando-se com o
pragmatismo dos engajamentos politicos,
esbanjaram demasiado em inteligéncia.
Dai tantos lapsos na procura de solugdes
adequadas & nossa realidade.

Os movimentos politico-militares de
30, 32, 35, 37; as corregoes de rumos de
45 e 64 vao promovendo o encontro do
Brasil consigo mesmo. Existe na aparen-

te confusao de tantos episédios, em que
se correu o risco de uma descaracteriza-
¢ao nacional, aquela marra de brasilidade
que reagiria em 64 contra a esquerda,
como ja fizera em 45 contra a direita.
Essa ideologia difusa, ainda inarticulada
em termos, poderiamos admitir como sen-
do a expressao do nosso real e brasileiro
nacionalismo, de substancia liberal, aber-
to em sua realidade cultural, politica e
econdmica.

As marcas de brasilidade que vém
orientando. o processo brasileiro encon-
tra também na jovem intelectualidade dos
anos 20.um dos seus mais dignos valores,
nao s6 como escritor, novador, valorizan-=
do aspectos regionais brasileiros na me-
lhor forma literaria, como, do mesmo modo
na mascula e autéctone atuagao politica.
Ninguém melhor que José Américo para,
no mesmo caudal de que Eduardo Gomes
é tributario, representar a intelectualidade
brasileira nao desvirtuada em suas — por
que nao dizer — obriga¢gdes de cultivo
do que é nacional sem jacobinismos. Em
admiraveis palavras, o grande varao pa-
raibano soube esbocar os contornos do
nosso nacionalismo liberal — “compreen-
do a necessidade de subordinar a arte as
outras formas de vida que as conquistas
do progresso vao impondo. Penso que
para ampliar essa tendéncia nao & preciso
destruir o patriménio da inteligéncia cos-
mopolita”. E mais tarde: “a inteligéncia
serve como reguladora de energias. Esta-
mos no tempo de passarmos do sonho a
acao. E, ainda utilizando os padrées de
outros povos, devemos construir obra nos-
sa, isto é, atender as exigéncias de nosso
ambiente fisico e social, como condicao
de conformidade e de permanéncia dessas
conquistas.”

José Américo, aos 80 anos, também
redescoberto pela mocidade de agora, pa-
raninfo que foi da altima turma do Colé-
gio Pedro I, juntamente com Eduardo Go-
mes, sao dois excepcionais artifices do
Brasil moderno, de raizes no 5 de Julho
de 1922, cujos ideais, postos a prova ao
longo de meio século de histéria, ressur-
gem fortalecidos em 64 e prosseguem...

-5 DE JULHO DE 1922 —
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Os Estados Unidos
a0 alcance de todos

WASHINGTON — O custo de
uma passagem aérea de ida-e-
volta, classe turista, entre Mia-
mi e Caracas, € de 261 délares,
em excursdo de 17 dias; entre
Miami e Bogota, 235 ddélares,
por 60 dias; entre Miami e Lima,
465 dolares por 30 dias; entre
Miami e Buenos Aires, de 697
doélares por 28 dias; e entre Mia-
mi e Rio, de 665 dolares por 28
dias. Naturalmente, essas pas-
sagens adquiridas nas capitais
mencionadas, sofrem um peque-
no aumento de acordo com os
impostos aplicados em cada
pais da América Latina.

Para muitos latino-americanos
atraidos pela campanha publici-
taria que vem sendo empreendi-
da pelos Estados Unidos com o
objetivo de trazer o maior nume-
ro possivel de visitantes de ou-
tros paises para as comemora-
¢Oes do Bicentenario de sua in-
dependéncia, seu desejo de visi-
tar aquele pais pode esbarrar
neste aparente obstaculo eco-
némico. Aparente porque quan-
do ha vontade sempre se encon-
tra uma forma de vencer os obs-
taculos. Neste caso ha a alter-
nativa de adquirir passagens a
prazo ou aproveitando os des-
contos oferecidos por uma
agéncia de turismo, um clube
particular, ou ainda por meio
do financiamento bancario.

O elevado custo das passa-
gens, nao constitui, porém, o
unico obstaculo para o qual o
potencial turistico decs EUA deve
encontrar uma solucdo. Deve-se
mencionar também, o elevado
custo dos hotéis, alimentagédo e
transportes. Isto ndo significa,
contudo, necessariamente, que
o turismo nos Estados Unidos

ndo possa estar ao alcance de
uma grande maioria de latino-
americanos de renda média.

Em primeiro lugar é preciso
que se diga que ha duas classes
de turismo. A primeira é aquela
em que o turista evita todas as
inconveniéncias préprias de
uma viagem, se dispde de re-
cursos. A segunda é aquela em
gue o turista esta disposto a en-
frentar essas inconveniéncias,
aceitando-as como parte da
viagem e transformando-a numa
experiéncia inesquecivel.

Concentrando-se nessa se-
gunda classe, os panfletos de
turismo sdo bastante explicitos
sobre as diversas formas eco-
ndémicas de visitar os EUA. Co-
nhecer o pais de norte a sul po-
de parecer um desejo fora do
alcance da maioria, se ndo se
levar em conta certos detalhes
importantes. Em primeiro lugar
deve-se considerar a extenséo
do pais e as limitagdes naturais
do tempo disponivel — normal-
mente de 15 a 20 dias de férias.
Considerando-se esses fatores
de forma realista, o desejo se
torna mais exeqiiivel, e o proje-
to mais agradavel ainda em sua
fase de estruturacéo.

Todo turista deve chegar a
conclusdo de que conhecer os
EUA em um curto periodo de
férias é praticamente impossi-
vel e, portanto, decidir qual
parte do pais mais lhe agradaria
conhecer. Esta decisdo pode ser
tomada calmamente com o auxi-
lio de numerosos panfletos de
turismo. Uma vez decidida qual
a area geografica a ser visitada,
deve-se pensar nos problemas
de alojamento, alimentagdo e
transporte. Dos trés, o primeiro

é talvez o menos flexivel, porém
nédo insoltvel, de 12 a 20 ddla-
res. Porém, ha um grande nu-
mero de pensdes, que oferecem
alojamento e alimentagcdo a
pregos bastante razoaveis.

Se a regido escolhida foi a de
Washington, capital do pais, ¢
possivel encontrar nesta cidade
alojamentos para casal por 12
dolares diarios. E um ponto de
partida facil para a visita a lu-
gares como Nova York, as Cata-
ratas do Niagara, Filadélfia, No-
va Jersey, Richmond, Baltimo-
re e algumas praias do Atlanti-
co, como Ocean City e Miami
Beach. Varias companhias man-
tém excursdes diarias e econd-
micas em Onibus para todos
esses lugares.

Caso haja preferéncia pela
locomogdo por conta propria,
ha carros de aluguel, ao prego
de seis délares por dia, além de
gasolina. Podem ser também
utilizadas as linhas regulares
de 6nibus e trens. As linhas in-
terestaduais de ©6nibus ofere-
cem varios planos econdémicos
de viagem.

As ferrovias oferecem atual-
mente um desconto de 25 por
cento para os turistas proce-
dentes de todo o Hemisfério,
exceto do México e Canada. A
passagem de Washington a No-
va York custa 14,50 délares, a
Filadélfia, 9,00 délares e para
Baltimore, 3,00.

Quanto & alimentagdo, seu
custo depende muito do gosto
pessoal. Nos luxuosos restau-
rantes uma refeicdo podera
custar até 30 dolares, enquanto
uma refeigdo ligeira, numa ca-
feteria, pode sair em média por
seis dolares o casal.

Considerando-se as inumeras
opcbes, pode-se fazer turismo
de maneira econdmica nos Es-
tados Unidos, porém, antes de
iniciar-se a aventura, é reco-
mendavel um planejamento cui-
dadoso, baseado nos dados que
estdo ao alcance de todos.




Ao Patrono da Aviacdo Brasileira e aos que tém
cooperado para o progresso do transporte a€reo
no Brasil,a homenagem da The Boeing Company,
pelo transcurso da Semana da Asa.

BOEING

Fabricantes dos Boeings 707, 727 e 737,
em servigo na CRUZEIRO, TRANSBRASIL,
VARIG e VASP e do magnifico Boeing 747.




APOLLO-SOYUZ — 144 HORAS NO ESPACO—

- pave russa

No dia 15 de julho, soviéticos e
norte-americanos iniciaram uma das
mais importantes missdes da navega-
¢do espacial, com o langamento da
“Soyuz”, da Base de
Baikonur, seguida da nave norte-ame-
ricana “Apollo” sete horas depois.
As duas naves encontraram-se a 224
quildmetros de altura sobre a Repu-
blica Federal da Alemanha. As prin-
clpals fases desse vdo histérico fo-
ram assim previstas:

15 DE JULHO

9h20: Decolagem da ‘“Soyuz” da
base de Baikonur rumo a uma orbita
de 188 qulldmetros de perigeu e 228
quilémetros de apogeu, com inclina-
¢éo de 51,8 graus.

16h50: Langamento da cabina
“Apollo” do centro espacial Kennedy,
na Flérida, para uma Orbita de 150
quildmetros de perigeu e 167 de apo-
geu.

19h03: “Apollo™ separa-se do se-
gundo estagio de seu foguete Impul-
sor, da volta sobre sl mesma, junta-se
ao modulo de contato que servird
para a continuagdo do vdo comum,
desengata-o do foguete e se afasta
dele.

20h35: “Apollo” completard sua or-
bita a 169 quildmetros de altitude.
Com a colocagdo em funcionamento
de seu motor de servigo, a tripula-
¢do Iniciara as manobras que deveréo
conduzi-la a seu encontro com a
“Soyuz”, a 224 quildbmetros da crosta
terrestre.

16 DE JULHO

9h46: “Soyuz” tornard sua oOrbita
circular a 225 quildmetros de altitu-
de. A partir de entdo esperara a “Apol-
lo”, que por sua vez elevara progres-
sivamente a orbita para efetuar a
uniéo. {

17 DE JULHO

12h14: Inicio das manobras pro-
priamente ditas para o encontro. Am-
bas as naves encontrar-se-8o separa-
das por uma distancia de 27 graus.
A “Apollo” se dirigird para a Orbita
da “Soyuz”, colocando para isso no-
vamente em marcha seu motor de ser-
vigo.

13h15: O contato ocorrera entre
ambas as naves. O trem “Apollo-
Soyuz”, formado para dois dias, fica-
ra constituido quando a “Soyuz” se
encontrar na sua 36.2 volta em torno
da Terra e a “Apollo™ na 29.2 revo-
lugdo em torno de nosso Planeta..
Nessa ocasido, se registrardo 51 ho-
ras e 55 minutos do inicio do vbo,
iniciado com o langamento da
“Soyuz".

15h02: Iniclo da primeira operagéo
de visitas reciprocas das tripulugoes,
mediante a abertura da escotilha da
“Soyuz”™ no moédulo de contato. Ha-
verd quatro visitas em dolis dias, du-
rante as quais cada tripulagdo se
transferird para a outra nave e efe-
tuard as experiéncias previstas, sem
esquecer dos mutuos convites para
refeigdes espacials.

18 DE JULHO

18h10: Fechamento de todas as es-
cotilhas entre a ‘“Soyuz”, o moédulo
de contato e a cabina “Apollo”. Cada
tripulagdo voltard para sua nave.

19 DE JULHO

9h02: A “Apollo™ se desligara da
“Soyuz”, levando consigo o moédulo
de contato. Ocultard o Sol para que
Leonov e Kubasov possam observar
a coroa do astro-rei e efetuar assim
uma experiéncia de eclipse solar ar-
tificlal.

9h40: Depois desta experiéncia, a
“Apollo™ se unirda novamente a
“Soyuz”. .

12h01: A “Apollo” se separara de-
finitivamente da "Soyuz™ em torno da
qual girara entre 150 metros e um
quildmetro de distancia, utilizando a
experiéncia para medidas de absor-
¢édo dos raios ultravioleta.

17h40: A “Apollo” se afastara defi-
nitivamente da “Soyuz™.

21 DE JULHO

7h06: A “Soyuz” iniciara sua des-
cida para a Terra.

7h51: A “Soyuz™ aterrar4 proximo
de Karaganda, em territério soviéti-
co. A "Apollo" permanecera ainda cin-
co dias em orbita em volta da Terra.

23 DE JULHO
16h41: O mddulo de contato sera

abandonado. Depois do encontro es-
pacial, somente servird de recipientc

para o lixo da “Apolio™.

24 DE JULHO

A “Apollo” iniciard sua descida so-
bre o Oceano indico.

21h10: A cabina norte-americana
amerissard em &guas do Pacifico, 555
quildmetros a oeste de Honolulu, onde
sera resgatada pelo porta-helicopteros
“New Orleans”.

REVISTA AERONAUTICA
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Eram 9 horas' e 51 minutos (hora
do Brasil), de 21 de julho, quando a
nave ‘“‘Soyuz” tocou o solo ficando
momentaneamente envolta em espes-
sa nuvem de poeira, levantada pelos
seus foguetes de freagem. Segundos
apos, sorridentes, surgiram seus dois
tripulantes, Valeri Kubasov e Alexei
Leonov.

Estava encerrada a primeira parte
do vdo conjunto soviético-americano.
Quando Kubasov e Leonov pousaram
nas estepes de Cazaquistdo, alguns
segundos antes do horario previsto e
a dez quildmetros do alvo seleciona-
do, a nave “Apollo”, com os trés as-
tronautas americanos, continuou em
orbita da Terra, so regressando no
dia 24 de julho.

Pela primeira vez na histéria dos
voos russos, foi permitida a transmis-
sdo, por televisdo, do processo de
descida. O povo soviético pbde, as-
sim, assistir a “Soyuz” entrar na at-
mosfera e comegar a descer, ampa-

rada por enorme para-quedas verme-
lho e branco.

Momentos antes de tocar o solo,
Leonov e Kubasov dispararam os fo-
guetes de freagem, o que auxiliou um
pouso tranqiillo, numa éarea préxima
ao povoado de Acholic, a cerca de
500 quildbmetros do cosmoédromo de
daikonur, de onde haviam saido para
a sensacional viagem de acopla-
mento.

Poucos minutos depois, a “Soyuz”
foi cercada por varios helicopteros,
com equipes de médicos, técnicos e
jornalistas.

“APOLLO” DESCE NO PACIFICO

O ultimo véo da “Apollc”, com sua
tripulagdo de trés cosmonautas, en-
cerrou-se dia 24 de julho, as 18:20
(hora de- Brasilla), quando a cabina
de comando, transportando Thomas
Stafford, Vance Brand e Donald Slay-
ton, tocou as aguas do Pacifico, a

O cosmonduta russo Leonov e o astronauta americano Stafford.

528 qu_ilémetros a oeste de Pearl
Harbor.

As 17:38 horas comegaram as ma-
nobras de reingresso na atmosfera,
quando Stafford acionou, durante sete
segundos, o motor principal do mo-
dulo de servigo para frear a nave.
As 17:45 a cabina de comando se-
parou-se do médulo e as 17:58 a
“Apollo” penetrava nas primeiras ca-
madas da atmosfera terrestre.

A televisdo norte-americana mos-
trou ao publico o momento em que,

. a trés mil metros de altura, os trés

para-quedas da nave se abriram,
freando ainda mais a descida sobre
o mar. As 18:20, a “Apolio” pousou
no mar, dentro do raio de visdo do
principal navio de resgate, o porta-
helicopteros “New Orleans”, com
dois minutos de atraso. Um por-
ta-voz da NASA explicou que o atra-
so foi causado por uma pequena mo-
dificagdo na O6rbita prevista.

Quando tocou a agua, a cabina flu-
tuou durante alguns segundos sobre
um dos lados. Os cosmonautas infla-
ram boéias especiais que colocaram a.
nave em posi¢gdo correta. Um grupo
de homens-rds aproximou-se rapida-
mente, para o resgate, enquanto trés
helicopteros sobrevoavam a &area. A
escotilha da “Apollo” s6 foi aberta
40 minutos depois, quando a nave ja
estava a bordo do “New Orleans”

A amerissagem bem sucedida co-
locou um ponto final na utilizagdo
das naves “Apollo” em missbes es-
paciais, depois que elas conduziram
o homem seis vezes a Lua. Os norte-
americanos construiram, ao todo, 18
naves “Apollo”, que, desde o primei-
ro langcamento, em 1968, totalizaram
em suas viagens 147 milhdes de qui-
lometros — quase a distancia entre
a Terra e o Sol. Em sua uGltima mis-
sdo, a “Apollo” percorreu 5,6 milthdes
de quilometros em o6rbita da Terra.
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CHEGOU AO RIO O 1.°
AVIAO-TANQUE DA FAB

Procedente de sua fabrica em
Marietta, Geérgia, nos Estados
Unidos da América do Norte,
aterrou, dia 30 de outubro, na
Base Aérea dos Afonsos, 0 1.°
avido-tanque KC-130H, da FAB.

O novo avido é destinado av
reabastecimento, em pleno vbo
ao mesmo tempo, de duas aero-
naves supersotnicas F-5.

Sendo uma aeronave reversi-
vel, pode ser transformada, em
versdo cargueiro, em cerca de
8 horas, transportando, desse
modo, 92 soldados equipados,
ou carga.

CARACTERISTICAS

Possui asa alta, cantilever
fuselagem semimonocoque, es-
trutura de aluminio e ligas de
magnésio, com quatro motores
Allison T-56-A-15, de 4 800 SHP,
cada um.

A envergadura da asa é de
40 metros, sendo seu compri-
mento total de 30 metros e de
11,5 metros de altura de cauda.

Seu peso maximo de decola-
gem é de 79 000 kg e a capaci-
dade de todos os seus tanques
é de 40000 kg de combustivel.

Pode operar em qualquer pis-
ta, desenvolvendo uma veloci-
dade de cruzeiro de 550 km ho-
rarios. )

Sua autonomia de vdo é de
21 horas, quando utilizados to-

dos os seus tanques para se

auto-abastecer.

MORRE PIONEIRO DO CAN

Francisco Rodrigues de Oli-

veira é um nome muito ligado

O novo C-130 - da FAB - Avido-tanque

a Histéria do Correio Aéreo Na-
cional e conhecido por todos
que tenham passado pelas Ro-
tas do Tocantins, do Araguaia,
do Negro e do Jurua, quando a
Aviacédo Militar comecgava a pe-
netrar, com os avides do CAN,
naqueles afastados pontos do
Territério Nacional.

Topégrafo aposentzis do Mi-
nistério da Aerondutica desde
1961, o "indio” Oliveira faleceu
em Lorena, S3o Paulo, no dia
4 de outubro. Natural de Ita-
pipoca, no Ceard, onde nasceu
a 22 de janeiro de 1909, foi para
a Aerondutica em 1 de maio de
1937, com transferéncia da Co-
missdo Brasileira de Demarca-
¢éo de Limites.

Conhecedor profundo daquela
regido foi um dos pioneiros do
Correio Aéreo Nacional, traba-
lhando na construgdo de muitos
campos de pouso do interior,
especialmente nas rotas cita-
das.

DUAS FORCAS AEREAS
PARA SALVAR UMA VIDA

Um radioamador brasileiro,
residente em Descalvado, Esta-
do de Sao Paulo, captou, na tar-
de de 1.° de outubro, mensagem-
rédio expedida da Venezuela,
na qual era solicitado que fos-
sem conseguidas duas ampolas
de extrato de medula cerebral,
para Antonio Martinez, residen-
te na Cidade de Barcelona, Ve-
nczuela.

Segundo a mensagem, O pa-
ciente encontrava-se entre a
vida e a morte, e o medicamen-
to poderia ser adquirido na ci-
dade brasileira de Taubaté, no
Estado de Sdo Paulo.

O Servigo de Busca e Salva-
mento da Forgca Aérea Brasilei-
ra, acionado, providenciou trans-
porte aéreo -de Sédo Paulo para
Taubaté, onde o medicamento

REVISTA AERONAUTICA
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foi adquirido, tendo sido ime-
diatamente transportado para
Sdo Paulo e encaminhado aque-
le pais amigo por um avido da
VARIG.

A Forca Aérea Brasileira en-
volveu, nesse atendimento de
emergéncia, duas aeronaves do
4 ° Esquadrao Misto de Reconhe-
cimento e Ataque (um avido Re-
gente e um helicéptero).

‘Avisado com antecedéncia, o
Consul Geral da Venezuela, no
Rio de Janeiro, providenciou
mensagem-radio para a Forga
Aérea da Venezuela, que prosse-
guiu a missdo apds a aterragem
uo avido da VARIG naquele pais,

fazendo chegar o medicamento

ao paciente.

PELO REFLORESTAMENTO

Ao ensejo do trainscurso da
“Semana da Arvore”, o ministé-
rio da Aeronautica aderiu a cam-
panha pelo reflcrestamento do
solo. Com essa finalidade, o
Comando da Base Aérea de Sao
‘Paulo fez plantar 250 000 mu-
das de diversas éarvores em
toda aquela drea, com vistas a
formagdo de extenso pulmao
verde numa zona de alto in-
dice poluitivo.

Também no Rio, foram plan-
tadas 300 mudas na area recen-
temente aterrada pelo Deposi-
to de Aerondutica do Rio de Ja-
neiro (DARJ), na Avenida Brasil,
onde também ocorrem sérios
casos de poluicéo

AERONAUTICA NA CAMPANHA |

BARREIRA DO INFERNO
10 ANOS DE ATIVIDADES

O Presidente Ernesto Geisel,
acompanhado pelo Ministro da
Aerondautica e autoridades civis
e militares, esteve, a 25 de se-

14

tembro, no Campo de Lanca-
mento de Foguetes da Barreira
do Inferno, onde assistiu ao
lancamerito de dois foguetes
Scnda, como parte das come-
moracdes pelo 10.° aniversario
daquele 6rgdo do Ministério da
Aeronéutica.

O primeiro foguete lancado, o

O presidente Geisel viu os foguetes sonda na Barreira do Inferno.

Sonda lI-C, bem como o segun-
do, o Sonda IlI-A, ja sdo opera-
cionais desde 1974, tendo sido
langcadcs com sucesso, da Bar-
reira do Inferno, com cargas
uteis cientificas tecnoldgicas.
Os Sondas 1l sdo foguetes
monoestagio a propelente s6-

lido composite. Nas suas trés,
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versbdes, A, B e C, s3o capazes
de transportar cargas Uteis de
30 a 50 kg, a altitudes de 120
a 180 km.

A atual série de lancamen-
tos é denominada “Operagéo
Nordeste” e com ela a ativida-
de espacial brasileira, no am-
bito do Ministério da Aerondu-
tica, atinge um elevado grau de
maturidade.

NOTICIAS DA AERONAUTICA —

XVl OPERAGAO UNITAS

Brasil, Argentina, Uruguai e
Estados Unidos participaram de
cutra manobra aeronaval con-
junta, a j& conhecida “Opera-
¢ao Unitas”, na segunda quin-
zena de outubro.

A Forca Aérea Brasileira em-
panhou no exercicio elementos
dos Comandos: Aerotatico, Cos-
teiro, de Transporte Aéreo, dos
I, Il e V Comandos Aéreos Re-
gionais e da Diretoria de Ele-
tronica ¢ Protecdao ao Vdo.

Durante a manobra, que se

desenrolou no litoral brasileiro
entre Rio Grande e Recife, fo-
ram realizados exercicios anti-
submarino para adestramento
das tripulacdes dos navios e
avides participantes.

1.° GTT EFETUA OPERACAO
AEROTERRESTRE

Lancando 1 365 para-quedistas,
90 000 libras de carga, efetuan-
do aerotransporte de 1405 ho-
mens, 97 540 libras de carga,
em 111 sortidas e ainda mis-
soes de Evacuacgdo Aeromédica,
o 1° Grupo de Transporte de
Tropa (1.° GTT) da FAB, partici-
pou de mais uma manobra, efe-
tuando, juntamente com a Bri-

15
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" gada de Para-quedista do Exér-

cito, mais uma Operac@o Aero-
terrestre, de 30 de setembro a
4 de outubro, na regido de Re-
zende, no Estado do Rio de Ja-
neiro.

Nessa Operagao, duas Forgas-
Tarefas foram lancadas e todo
0 apoio necessario para que
pudessem conquistar o objetivo
preestabelecido na configura-
¢ao da manobra foi também
transportado via aérea.

O 1° Grupo de Transporte de
Tropa (1.° GTT), sediado na Base
Aérea dos Afonsos, conta com
dois Esquadrdes (1.°/1.° GIT e
2°/1° GTT), possui aeronaves
C-i115 "Buffalo” e prepara-se
para receber o seu primeiro
Hércules C-130.

DIPLOMA DO
“AlIR WAR COLLEGE”

O Brigadeiro-General Frank
M. Drew, Chefe da Secédo USAF,
da Comissao Militar Mista Bra-
sil-Estados Unidos, fez entrega
ao Coronel-Aviador Luiz Carlos
Avelar, 'da Forca Aérea Brasi-
leira, do diploma de conclusao
do “Air War College”.

O Corone| Avelar, que serve

no Departamento de Aviagao
Civil, é o primeiro Oficial Bra-
sileiro a concluir curso por cor-
respondéncia, daquele Estabele-
cimento de Ensino da Forca Aé-
rea Americana.

HOMENAGEM A
SAMPAIO CORREIA

A Sociedade Brasileira de Di-
reito Aeroespacial (SBDA) rea-
lizou, dia 24 de setembro, no
Saldo Nobre do Gabinete do Mi-
nistro da Aeronautica, no Rio de
Janeiro, uma Sessao Solene de-
dicada a meméria do Engenhei-
ro José Matoso Sampaio Cor-
reia, ao ensejo do transcurso do
centendrio de seu nascimento.

O Presidente da SBDA enal-
teceu o papel desempenhado
pelo Engenheiro Sampaio Cor-
reia como incentivador da avia-
¢ao ¢ como precursor da regu-
lamentacdo relativa a navega-
cdo aérea, em nosso Pais.

OPERAGAO ESPIGAO

Unidades da Forca Aérea Bra
sileira realizaram, entre 6 e 12

O Coronel Avelar recebe o Diploma do “Air War College”

de outubro, manobra na area
compreendida pelas cidades. de
Curitiba, Florianépolis e Rio
do Sul.

O tema do exercicio foi ela-
borado por Oficiais-alunos da
Escola de Comando e Estado-
Maior da Aeronautica, prevendo

o emprego de Unidades de Bom--

bardeio, de Caca, de Reconheci-
mento e Ataque, de Ligacdo e
Observagao, de Patrulha, de
Transporte e de Busca e Salva-
mento.

Além dos avides A-26, TF-33,
P-16 e C-115, foram também em-
pregados os AT-26 (Xavante),
L-42 (Regente-Elo}) e T-25 (Uni-
versal) de fabricagdo nacional,
Helicépteros H-13 e UH-IH, es-
tes em missdes de reconheci-
mento, ataque e resgate.

As comunicagbes e o contro-
le das operacoes foram feitos
através de Unidades de Comu-
nicacdo e de Tatica, e o apoio
logistico de intendéncia, provi-
do por duas Secoes da Unidade
Celular de Intendéncia. Um
Hospital de Campanha atendeu
as necessidades de salde e
executou, em Rio do Sul, tra-
tamento médico-odontoldgico e
cirdrgico a populagéo, onde tam-
bém foram proferidas pales-
tras de orientacdo a profilaxia
de doencas infecciosas, parasi-
tarias e degenerativas.

Assim, além de atender aos
requisitos basicos para seu trei-
namento, a Forca Aérea Brasilei-
ra em Acao Civico-Social pres-
tou assisténcia a populagoes
menos favorecidas, transportan-
do equipes médicas que leva-
ram o auxilio, a orientacdo e os
conceitos de higiene aos pon-
tos mais distantes do interior.

Como coroamento da mano-
bra, no dia 11 do mesmo més,
aviobes e helicopteros realiza-
ram, em Florianépolis, demons-
tracédo real de tiro, bombardeio
e lancamento de foguetes.
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O Major-Brigadeiro Costa Mattos quando pronunciava o seu discurso de agradecimento na Assembléia Legislativa de Salvador.

BRIGADEIRO COSTA MATTOS
— CIDADAO BAIANO

O Vice-Presidente do nosso
Clube, Major-Brigadeiro Alberto
Costa Mattos, ex-comandante
do Comando Costeiro, sediado
em Salvador, Bahia, acaba de
receber o titulo de “Cidadao
Baiano”, durante Sessdo Sole-
ne e Especial realizada dia 8 de
outubro, na Assembléia Legis-
lativa daquele Estado. O Proje-
to de Lei que outorgou o titulo
fai de autoria do Deputado
Accioly Vieira, o qual, na opor-
tunidade, saudou o homena-
geado.

Estiveram presentes a sole-
nidade, que foi dirigida pelo
Presidente da Assembléia Le-
gislativa, Deputado Honorato
Viana, o Governador Roberto
Santos, o representante do De-
sembargador  Plinio  Mariani
Guerreiro, Presidente do Tribu-
nal de Justica do Estado, o De-
sembargador José Luiz Carva-
lho Filho, o Vice-Governador

——————REVISTA AERONAUTICA

Edvaldo Brandio Corréa, o Co-
mandante do Comando Costei-
ro, Brigadeiro Oswaldo Terra de
Faria, o General Adyr Fiuza de
Castro, Comandante da 6.° Re-
giao Militar, o Vice-Almirante
Fernando Ernesto Carneiro Ri-
beiro, Comandante da Base Na-
val de Salvador, o representan-
te do Prefeito, o Presidente da

O Brigadeiro Costa Mattos recebe do Deputado Honorato Viana, Presidente da
Assembléia Legislativa, o Titulo de Cidadao Baiano. Ao Centro, o-Governador do
Estado, Dr. Roberto Santos.

Camara Municipal, Deputados,
Secretarios de Estado e desta-
cadas figuras dos meios mili-
tares baianos.

Durante o seu discurso de
saudagdo ao Major-Brigadeiro
Costa Maitos, o Deputado
Accioly ressaltou a sua brilhan-
te carreira militar e “os seus
muitos servigos prestados a




Bahia, quando aqui esteve pela
primeira vez em 1949".

O Major-Brigadeiro Costa
Mattos foi, também, agraciado
com o titulo de “Cidaddo .da
Cidade de Lauro Freitas”, ou
torgado pela Camara de Verea
dores daquele municipio. Agra-
decendo a homenagem presta-
da, o homenageado, que é na-
tural do Rio de Janeiro, afir-
mou que “o titulo que ora me
conferem é, sem duvida, um
dos mais importantes de minha
carreira, porque a Bahia sem-
pre esteve presente de manei-
ra marcante em minha vida".

PRACA MINISTRO
CORREA DE MELLO

Com a presenca do Coman-
dante Aroldo Corréa de Mello
e de outros familiares do sau-
doso MINISTRO CORREA DE
MELLO, a Prefeitura da Guar-
nicdo dos Afonsos inaugurou
uma Praga na éarea residencial
dos militares da Guarnigéo,
com o nome do ilustre Militar.

O Cmt da Guarnigdo, Major-
Brigadeiro Alberto Costa Mat-
tos, presidiu a ceriménia. Esta-
vam presentes o Ten Brig Cas-
tro Neves, Brigadeiro Carneiro
de Campos, oficiais superiores
da Guanigdo e familiares resi-

dentes. Foi uma cerimdnia sim-,

ples, porém muito significativa
que perpetuou o nome de um
bravo piloto-militar, cujos tra-
¢os marcantes de sua vida se
caracterizaram pelo grande en-
tusiasmo transmitido aos jo-
vens aviadores de vérias déca-
das, em face do arrojo extra-
ordinario, uma constante nos
seus voos.

Sua atitude desassombrada
também foi revelada pela firme-
za da posigdo assumida por
ocasido da Revolucdo de 1964,
quando, na Chefia do Estado-
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Maior da Aeronautica, liderou
seus comandados de maneira
exemplar.
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estampa nesta pagina trés fla-
grantes da solenidade.
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VASP TREINA PILOTOS
DO PRESIDENTE

As equipes de comando dus
voos, dos dois novos avides pre-
sidenciais, iniciaram curso de
apresentacdo ao Boeing-737, no
Centro Paulista de Treinamento
da VASP. O Subchefe da Aero-
nautica no Gabinete Militar da
Presidéncia da Republica, Co-
ronel Thales de Almeida Cruz, e
o Major Hermano Paes Viana
deverdo receber orientagdo em
trés fases, para comandar os
novos Boeing 737, adquiridos
para servir ao chefe da Nacgéo:
instrugdo terrestre, treinamento

em simulador especifico e véo
local.

Todos os pilotos que com-
poem o GTE Grupo de Trans-
porte Especial — encarregado
de atender ao transporte aéreo
de autoridades deverdo passar,
em seguida, pelo mesmo pro-
cesso de treinamento. O GTE
movimenta toda a frota encar-
regada de servir as autoridades
federais. Além dos novos
‘Boeing 737, adquiridos para
substituir os One-Eleven, a fro-
ta presidencial é composta de
avides HS 125 e Viscount.

TURISMO AEREO NA
AFRICA DO SUL

O desempenho das compa-
nhias aéreas que operam na
Africa do Sul tem cooperado
bastante para o desenvolvimen-
to do turismo naquele pais.

A South African Airways e
mais 11 empresas menores Co-
brem todo o territério da Africa
do Sul, oferecendo servigos de
boa qualidade com baixas tari-
fas. A SAA, isoladamente,

s
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transportou no ano passado um
namero recorde de 2406000
passageiros, e o movimento de
carga obrigou a companhia a
construir novos terminais em
Jan Smuts, Cape Town, Durban
e Port Elizabeth.

Oficiais da FAB no Centro Paulista de Treinamento da VASP

nas domésticas, com o aprovei-
tamento de 72% e 62% respec-
tivamente. Foram percorridos
8 milhées 166 mil quilémetros,
o que equivale a 21 viagens &
Lua ou 204 voltas em redor da
Terra

VARIG BATE RECORDES

VASP ELOGIADA
PELO
DIRETOR DO DAC

A cada oito minutos, decola-
va, de algum aeroporto, um
avido da VARIG. Esta marca, ja
expressiva, foi quebrada, em
julho altimo, quando os avides
da VARIG passaram a decolar
a cada seis minutos e 50 se-
gundos. Também em termos de
recorde, a empresa transportou,
no més de julho, 9 mil 537 pas-
sageiros, por dia, em média,
nas linhas internacionais e do-
mésticas. A carga transportada
foi de 286 mil 550 quilos, por
dia, e o crescimento do trafe-
go em passageiros-quildmetros,
em relagdo ao mesmo més do
ano de 1974, foi de 14,2% nas li-
nhas internacionais e de 11,2%

Participando dos festejos da
Semana da Asa, esteve em Sdo
Paulo o Tenente-Brigadeiro Deo-
clécio Lima de Siqueira, Dire-
tor Geral do Departamento de
Aviacao Civil — DAC — onde
cumpriu extenso programa, com
visitas as companhias aéreas
comerciais e de taxi aéreo,
além de inaugurar o IV Servigo
Regional de Aviagdo Civil —
SERAC — no Aeroporto de Con-
gonhas.

Dentre a vasta programagéo,
destacou-se o jantar oferecido
pela VASP no Clube Nacional,
onde o Brigadeiro Deoclécio
Lima de Siqueira defendeu as
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diretrizes tracadas pelo inis-
tério da Aeronautica, tanto no
campo filoséfico, como no po-
litico.

Quanto a doutrina, enfatizou
que “Em nosso Pais, desde ha
muito, escolhemos como cami-
nho, para a condugdo das coi-
sas de Aerondutica, sua unifi-
cagdo em um mesmo Ministé-
rio, onde tanto a Aviagdo Civil,
como a Militar deveriam andar
lado a lado, apoiando-se mutua-
mente, numa interligagdo de es-
forgos, de idéias e de objetivos.
Aplicamos, muito antes de ou-
tros, em sua plenitude, o cha-
mado Principio da Entidade, que
condiciona um maior potencial
Aéro-Espacial a maior eficién-
cia resultante de uma orienta-
¢do centralizada das atividades
do espago. Em verdade, outros
que se afastaram desse cami-
nho, tém-se exaurido numa su-
perposicado irracional de esfor-
¢os, sacrificando os fins pelos
meios”.

Definindo a politica adotada
em relagdo a Aviagdo Comer-
cial Brasileira, foi taxativo: “Na
condugdo da Aviagdo Civil, o
Ministério da Aerondutica, atra-
vés dos tempos, consolidou
uma politica cujo acerto é o
maior testemunho da visdo da-
queles que nos antecederam.
A liberalidade dos principios
basicos estabelecidos na Con-
vencdo de Chicago de 1944,
norteadora das atividades do
transporte aéreo, foi produto de
uma época e de uma situagéo
que haveriam de evoluir com
o avanco da tecnologia e as
conseqglientes possibilidades do
transporte aéreo. Este, de ini-
cio, era mais um instrumento
das politicas nacional e inter-
nacional que evoluiu para o em-
preendimento econdémico dos
tempos de agora. Muitos nao
se aperceberam dessa mudan-
¢a e a competicdo livre acabou
por se tornar em maleficio e
comprometer a atividade. Den-
tro desse quadro, é justo fazer-

Durante o jantar oferecido pela Vasp, o Brig. Deoclécio enalteceu o alto indice da
Empresa.
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se justica aos que nos antece-
deram no Brasil. Com visdo,
estabeleceram, desde o inicio,
o principio da competicdo con-
trolada, como condi¢do bésica
de sobrevivéncia do Transporte
Aéreo.

Para tanto, criou-se a Comis-
séo de Estudos Relativos a4 Na-
vegacdo Aérea Internacional —
CERNAI — 6rgao respeitado e
admirado, cujo colegiado tem
sido uma garantia da continui-
dade de nossa politica no Cam-
po Internacional. -

Este o6rgao tem defendido
sempre, como condicdo bésica
de sucesso, o fortalecimento
do poder de competi¢cao da nos-
sa Bandeira, evitando-se, in-
clusive, os inconvenientes de
uma competigdo entre nossos
transportadores. Ja bastam,
nesse setor, as dezenas de
competidores de outras bandei-
ras”.

Finalizando, disse o Brigadei-
ro: “Hoje, com os limites de
participagdo no mercado do-
méstico ja fixados pelo gover-
no, em que o bindmio VARIG-
CRUZEIRU s6 poderéd contar
com 40%, a VASP é a maior
Companhia nesse campo e a
exceléncia dos seus servigos,
aliada as circunstancias a que
me, referi, constituem uma ga-
rantia de futuro promissor.
Nesta hora e por esta garantia,
trago, em nome do DAC, nos-
sas homenagens a esta grande
empresa e aos que, nNo passa-
do, tanto deram para que ela se
tornasse tdo grande e aos que,
hoje, continuam fiéis ao seu
grande destino, lutando, com
amor e idealismo, pela sua
grandeza. Entre estes, incluo,
com muito prazer, sua atual di-
retoria, liderada pelo seu presi-
dente, Dr. Flavio Musa de Frei-
tas Guimaraes, em quem reco-
nhego um eficiente homem de
empresa, portador de elevados
ideais, qualidades que identifi-
quei na convivéncia de horas
dificeis e que sdo garantia do
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seu sucesso na condugdo des-
ta companhia, onde os interes-
ses de livre empresa tém de
conviver com as responsabili-
dades de pertencer ao grande
Estado da Federagdo. Por tudo,
estou certo de que a VASP
continuara a ser uma das pe-
dras béasicas da grandeza de
nossa Aviagdo Civil”.

CONCORDE CRUZA O
ATLANTICO NORTE EM
APENAS 138 MINUTOS

LONDRES (BNS) — O Con-
corde reduziu o tempo de tra-

vessia do Atlantico Norte para

um recorde de duas horas e
dezoito minutos. A facanha foi
conseguida na ultima série de
provas de autonomia do aviao,
entre Londres e Gander, na Ter-
ra-Nova.

Depois de decolar do Aero-
porto de Heathrow, Londres,
as 9 horas, hora local, o Con-
corde de produgdo 204 percor-
reu uma distancia de 3 822 qui-
lametros por cima do Atlantico,
para pousar as 8 horas e 20
minutcs, hora local, em Gander.

Apbés a permanéncia de uma
hora em Gander, o jato super-

Concorde

sOnico voltou a Londres e com-
pletou o voo na direcda leste
em duas horas e vinte e seis
minutos. O tempo total da via-
gem completa foi da seis ho-
ras e meia, que é o tempo apro-
ximado que gasta um jato sub-
sonico normal para cruzar uma
vez o Atlantico.

das autoridades da Aerondutica
— ndo importa 0 sexo.

Lucy esta agora pilotando os
“Piper Navajo Chieftain” da Top
Taxi Aéreo.

EMBRAER INICIA ENTREGA
DE AVIOES AO URUGUAI!

PRIMEIRA “PILOTO
COMERCIAL" NO BRASIL

Top Taxi Aéreo admitindo, no
seu quadro de pilotos, Lucy Lu-
pia Balthazar, a primeira mu-
lher brasileira a exercer a pro-
fissdo de piloto profissional de
avido, abre uma nova perspec-

tiva @ mulher brasileira.

Lucy, ao que se informa, an-
tes de ingressar na aviagdo tra-
balhava no Hospital dos Servi-
dores do Estado, como farma-
céutico-quimica. Ela possui li-
cenga de instrutora de pilota-
gem elementar, habilitagéo para
pilotar mono e bimotores, e
certificado de-véo por instru-
mentos. Suas carteiras de voo,
obtidas no DAC, obrigaram-na a
submeter-se as mesmas exi-
géncias que qualquer piloto, o
que demonstra a total isencgdo

Em solenidade realizada dia
26 de setembro, nas instalagbes
industriais da EMBRAER, foi
iniciada a entrega dos 5 BAN-
DEIRANTE e 10 IPANEMA ven-
didos pela indastria aeronduti-
ca brasileira ao governo uru-
guaio.

A ceriménia teve inicio as 14
horas, com a chegada ao Aero-
porto local de autoridades, re-
cebidas pela Direcdo da Empre-
sa.

Logo apos, foi efetivada a en-
trega dos dois primeiros BAN-
DEIRANTE (de um total de cin-
co), matriculas 580 e 581, que
foram recebidos pelo Chefe do
Estado-Maior da Forga Aérea
do Uruguai, General-Brigadeiro
Raul J. Bendahan. Na mesma
oportunidade, foi realizada a en-
trega dos cinco primeiros IPA-
NEMA. recebidos pela Sra. Myr-

|
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ta Vanni De Barbot, Diretora
Geral dos Servicos Agrondmi-
cos do Ministério de Agricultu-
ra e Pesca daquele pais. Os cin-
co primeiros IPANEMA (de uma
encomendas de dez unidades)
entregues levaram os prerixos
CX-BlO, CX-BIP, CX-BIQ, CX-BIR
e CX-BIS.

Em seguida, foi realizada a
entrega dos. diplomas conferi-
dcs aos pilotos uruguaios que
participaram do curso de atua-
lizagdo, operagZo e navegacao
do £MB-110 BANDEIRANTE e do
EMB-201 IPANEMA. Um total de
15 pilotos, entre oficiais da For-
ca Aérea e civis, receberam
scus dipomas, que lhes confe-
re, inclusive, qualificacdo para
formarem novos pilotos desses
avioes, em seu pais, como ins-
trutores.

Falando rz oportunidade, o
Brig Bei.dahan ressaltou a im-
~ortancia do inicio da operagao
dos BANDEIRANTE no Uruguai,
onde irdo prestar servicos de
relevancia, na ativacao das li-
nhas de terceiro nivel que ligam
Montevidéu a cidades do inte-
rior do pais e mesmo em liga-
¢des tom 0s outros paises da
América Latina. Por seu turno,
a Sra. De Barbot informou que
os avioes IPANEMA serao utili-
zados pelo Uruguai com o obje-
tivo de modernizar ainda mais
a aviacdo agricola daquele pais,
considerada uma das mais qua-
lificadas do continente.

Falando a respeito da colo-
cacdo no Uruguai dos avides e
da possivel efetivagdo, em fu-
turo proximo, de novas vendas
no mercado internacional, a
EMBRAER confirmou que a em-
presa estd dando énfase cada
vez maior aos seus programas
que objetivam a exportagdo dos
avides nacionais e esta prestes
a concluir diversos negdcios, na
area da América Latina e da
Africa.
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“Estamos estruturando atual-
mente, em nossa Divisdo de
Vendas, uma equipe de especia-
listas em vendas internacionais
que devera ativar programas que
irdo colocar a EMBRAER, den-
tro do menor prazo possivel, em
condicoes de competir na co-
mercializacdo de avides no di-
ficil mercado mundial desse
produto. Também, dentro de
nosso convénio com a PIPER,
existem possibilidades de que
0s nossos avides venham a ser
comercializados pela rede in-
ternacional desse fabricante
norte-americano. O importante
é que os nossos produtos pos-
suem preco e qualidade para
competir com os fabricados por
qualquer outro pais do mundo”,
declarou o Diretor-Superinten-
dente.

No que diz respeito a precos,
realmente os avides nacionais
tém excepcionais oportunida-
dades para serem vendidos a
outros paises. O EMB-110 BAN-
DEIRANTE, por exemplo, atual-
mente é vendido ao exterior,
pela EMBRAER, por um preco
que gira em torno dos .....
US$ 700,000, enquanto que seus
similares mais proximos cus-
tam bem mais do que essa ci-
fra. No que diz respeito aos
avidoes agricolas, o IPANEMA
por sua concepgédo estrutural e
de seus sistemas, projetados
dentro do mais avangado con-
ceito técnico, torna-se extrema-
mente competitivo, sendo atual-
mente vendido pela EMBRAER
por US$ 43,000.

O Diretor-Superintendente
lembrou ainda que o avido “é
um produto de alto preco unité-
rio e é muito importante para o
Brasil que ele passe a fazer
parte de nossa pauta de expor-
tacdo, o que muito auxiliard o
equilibrio de nosso balanco de
pagamentos. Vejam que, com a
exportacdo de apenas 15 unida-
des, no caso desta operagdo

com o Uruguai, carreamos para
0 nosso Pais mais de cinco mi-
lhdes de dolares em divisas” —
concluiu.

VERSATILIDADE EM
CARGUEIRO AEREO

H4 mais de 1340 Hércules
C-130 nas frotas aéreas de 37
nacoes, inclusive o Brasil. E a
linha de producado da Lockheed
continua trabalhando no atendi-
mento de novas encomendas,
entregando seis aeronaves por
més. O Hércules é fornecido
em 45 diferentes versdes, aten-
dendo aos mais variados requi-
sitos especiais dos usuarios.
Na foto, duas secoes do depé-
sito desmontével que equipa a
versao KC-130R, encomendada
pelo Corpo de Fuzileiros Navais
americano. Esse tanque com-
porta 50 mil litros de combus-
tivel, o suficiente para reabas-
tecer em voo, simultaneamente,
dois cagas a jato, uma opera-
¢do delicada mas que normal-
mente nao requer mais que 22
minutos.
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AS ARMAS

DA PROXIMA GUERRA

ALDO ALVIM DE REZENDE CHAVES — Ten Cel RR

Ha pouco tempo o Governo
brasileiro criou a empresa bra-
sileira de armas, destinada a
suprir as Forcas Armadas em
suas necessidades em armas.
Quais sdo realmente essas ne-
cessidades é um problema di-
ficil de responder. Para isso te-
riamos de conjecturar qual o
tipo de guerra que sera enfren-
tada em futuro préximo. De
modo geral estes estudos e pre-
visbes ndo tém sido muito acer-
tados pelos estudiosos.

A tendéncia é considerar a
préxima guerra como continua-
¢do da ultima, e na préatica isto
nao se tem mostrado como ver-
dadeiro. Quando o prazo entre
duas guerras for de algumas
décadas, é natural que surjam
inimeras descobertas cientifi-
cas e inovagdes tecnoldgicas.
Mas, independentemente disso,
pode haver erros de avaliagéo,
que levem ao estudo e ao de-
senvolvimento de novas técni-
cas que nunca serdo usadas.

A Guerra de 1914 terminou
com gases venenosos e trinchei-
ras; surgiu entdo a idéia de que,
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na proxima guerra, teriam uso
intensivo os gases asfixiantes
e grandes trincheiras. Surgiu
desse conceito a construcio da
famosa linha Maginot, ao longo
da fronteira entre a Franca e a
Alemanha. Esta linha néo teve,
entretanto, nem de leve, o pa-
pel que os estrategistas e tati-
cos lhe destinaram; praticamen-
te ndo funcionou, sendo venci-
da com facilidade pelos ale-
maes, que desenvolveram outra
técnica de assalto. Com os ga-
ses aconteceu algo parecido; se
foram usados, foi de forma mui-
to limitada. A maioria das mas-
caras contra -gases, distribuidas
aos soldados e & populagdo ci-
vil, das grandes cidades, nem
sequer foi usada. Assim, mui-
tos milhGes foram gastos em
erros de ma avaliacdo.

Erros semelhantes foram re-
petidos ao terminar a Guerra
de 39. Como as principais ar-
mas que cercaram o término da
Guerra foram a bomba atdmica
e o foguete V-2, todos pensa-
vam que também a préxima
guerra seria travada com bom-

bas atdmicas e superfoguetes.
Embora nao tivesse surgido uma
Terceira Guerra Mundial, as

Guerras da Coréia, do Vietnam-

e do Oriente Médio demonstra-
ram que essas super-armas, por
diversos motivos, tém pouca
chances de serem usadas num
conflito.

Embora se torne dificil saber
exatamente quais as armas da
préxima guerra, é entretanto
mais facil saber quais as que
nao serdo usadas, ou, melhor,
quais as que perderdo a sua im-
portancia atual e quais as que
ganhardo importéncia.

O tanque de guerra ou carro
de combate perdera aquele pa-
pel principal que tinha, o mes-
mo acontecendo as divisdes
blindadas; alguns taticos ja os
consideram como arma obsole-
ta. Como transicdo, antes da
extingdo total desses equipa-
mentos, surge apenas O carro
blindado, para defesa dos
ocupantes, de armas leves e de
estilhagos. A razdo do despres-
tigio tatico do carro de combate
é seu elevado custo, consumo
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elevado de combustivel e seu
tamanho muito vulneravel aos
armamentos modernos. A prin-
cipal vulnerabilidade dos carros
de combate é, entretanto, devi-
da ao desenvolvimento de fo-
guetes taticos, auto ou teleguia-
dos, capazes de dirigir o fogue-
te de longa distancia até o alvo,
com precisdo quase absoluta.

Na Ultima Grande Guerra ja
existiam os foguetes, mas eram
ainda rudimentares e pouco pre-
cisos. A famosa bazooka exigia
ser disparada de uma distancia
de-apenas algumas dezenas de
metros, para que um soldado
destruisse um tanque; isto era
quase um suicidio, pois o tan-
que avangava protegido por sua
infantaria blindada. Mas, quan-
do o soldado pode lancar o seu
foguete de uma distancia de 2
ou 5 km do tanque e atingi-lo
com precisdo, todo o sistema de
blindados corre perigo. Deve-
se considerar que os foguetes
taticos, autocontrolados ou ra-
diocontrolados s6 tiveram apli-
cacdo nas operacdes aéreas no
Vietnam e contra blindados no
Oriente Médio. Sao, portanto,
armas recentes e sujeitas a inu-
meros aperfeicoamentos que 0s
tornardo cada vez mais simples
e mais difundidos ao uso. Entre
esses foguetes estdo os famo-
sos SAM, soviéticos, cujo ta-
manho, mostrado em fotos, €
o mesmo de um caca e neces-
sita de uma rampa especial de
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langamento. Naturalmente que
os proximos foguetes serao
muito mais simples e eficien-
tes, exigindo cada vez menos
condicbes especiais ou rampas
para o lancamento. A tendén-
cia é que os foguetes substi-
tuam- o atual armamento pe-
sado, que, além de caro, é di-
ficil de transportar e exige equi-
pes volumosas. Na Guerra do
Vietnam foram usados foguetes
leves, carregados por infantes
que tinham o alcance e o po-
der de fogo de um canhéo de
150 mm. Suas deficiéncias eram
no mecanismo de diregdo, mas
com os recursos da eletronica,
com dispositivos compactos e
eficientes como os circuitos in-
tegrados, é facil de prever que
logo serdo construidos foguetes
simples, de alta preciséo, e bai-
x0 custo, que poderdo ser ope-
rados por qualguer combatente.
Esses foguetes devem ser obje-
to de fabricas modernas de ar-
mamentos. '

Numa guerra, o maior éxito
do estrategista é obrigar o ini-
migo a combater num tipo de
guerra para o qual o inimigo néo
estd preparado. Isto pode ser
conseguido quer criando novos
equipamentos, novas taticas,
quer ambas as coisas simulta-
neamente. Isto foi uma expe-
riéncia que "muitos soldados
bem preparados, em termos tra-
dicionais, viveram desastrosa-

mente no Vietnam. Basta mu-
dar os pardmetros para que um
exército rico em equipamentos
se veja em dificuldades numa
batalha. A razdo disso é que,
quanto mais rico e bem equi-
pado for um exército, mais ins-
trucdo, treinamento e preparo é
necessario dar aos seus ho-
mens. Esse preparo, ou melhor,
esta pedagogia militar exige
cada vez mais tempo, o que tor-
na dificil reciclar uma grande
massa para outro treinamento,
a menos que se use nova peda-
gogia militar. Este é um dos
pontos mais fracos dos exér-
citos, pois os métodos tradicio-
nais de ensino sio lerdos e de
baixa rentabilidade. No caso de
mobilizacdo, o grande problema
é transformar civis em solda-
dos, ou dar treinamento moder-
no as tropas existentes, mas fa-
zer isto com rapidez e eficién-
cia desejavel é um grande pro-
blema. Se o inimigo também
tiver este problema, as coisas
empatam; mas caso contrario,
a derrota vira antes do preparo
para a guerra.

Lancar um soldado no com-
bate, com treinamento, conheci-
mento e experiéncia de um ve-
terano, mesmo que este solda-
do nunca tenha participado de
um combate, é uma coisa ideal
para o preparador militar. Isto
parece algo impossivel e na rea-
lidade o era ha alguns anos
atrés. Entretanto, as técnicas
modernas de transferéncia de
conhecimento, da Informatica e
da Cibernética podem transfor-
mar este sonho numa realidade.

Uma fragata, com uma tripu-
lacdo pronta para o combate,
aproxima-se das costas inimi-
gas; breve ela atacarad posicoes
fortificadas e também sera ata-
cada por submarinos e avides.
Na ponte de comando, a rota é
seguida com atengdo, enquanto
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os operadores de radar e as
centrais de foguetes ajustam
seus engenhos e os disparam
para o alvo. Um impacto na
popa reduz a velocidade e acio-
na as equipes contra-incéndio
e de reparo de avarias. Dois
avides sdo abatidos com fogue-
tes... Tudo parece verdade;
entretanto, toda esta tripulacédo
esta dentro de um edificio, que
poderia ser chamado de simu-
lador de combate naval.

As técnicas de simulacdo, uti-
lizando dispositivos eletrénicos,
computadores e Ensino Progra-
mado, ganhardo grande expan-
sdo no treinamento militar.
Suas vantagens, sobre o com-
bate real, serdo o baixo custo
e a possibilidade de verificar e

corrigir o erro de cada homem
e transforma-lo em verdadeiro
veterano, apesar de nunca ter
participado de um combate.

Aceitar certas verdades. que
contrariem tradigdes, prestigio
e a influéncia de grupos, para
construir uma forga armada po-
derosa, é uma grande dificulda-
de. Certos equipamentos reco-
nhecidamente inadequados ou
deficientes sdo, muitas vezes,
mantidos e adquiridos, até mes-
mo em paises desenvolvidos.
Um exemplo disso foi a utiliza-
¢do do capacete de aco, tipo
inglés, da Primeira Guerra Mun-
dial, que tinha uma aba de aco,
tal qual um chapéu. Esta aba
néo tinha a menor utilidade, era
apenas um peso e um custo ind-

til. Enquanto isso, a nuca, que
é um ponto fraco, deixava de
ser protegida. Milhdes de
capacetes desse tipo foram
comprados e usados pelos Alia-
dos e, s6 na metade da 2.* Guer-
ra Mundial, foram substituidos
pelo atual capacete americano.

O interessante, entretanto, é
que a Forca Aérea Americana
combatia sem capacetes de aco,
apesar do nimero elevado de
baixas .por ferimentos na ca-
beca, dos soldados do ar. Apés
o ataque americano as refina-
rias de Ploedst, com bombardei-
ros B-24, na 2. Guerra, um mé-
dico alemdo comentava: — E
incrivel Her General, mas todos
vieram sem capacetes...

Significativa homenagem foi
prestada pela EMBRAER ao Co-
mandante Paulo Xavier, da
Transbrasil, primeiro piloto a
completar 1000 horas de voéo
a bordo dos EMB-110 Bandei-
rante.

Paulo Xavier atingiu essa ex-
pressiva marca no dia 9 de mar-
¢o, quando pilotava o aviao pre-
fixo PT-TBA, em um vbdo comer-

cial entre as cidades paranaen- -

ses de Londrina e Curitiba.

No dia 27 de junho, Paulo Xa-
vier foi homenageado com um
almoco no Restaurante da EM-
BRAER, ao qual compareceram
diretores e gerentes da empresa
fabricante e dirigentes da Trans-
brasil, entre os quais o seu Pre-
sidente, Sr. Omar Fontana.

Durante o almogo, foi entre-
gue ao homenageado maquete
do EMB-110 Bandeirante, pinta-
da com as cores do avido pre-
fixo PT-TBA.

1000 horas

de voo no
Bandeirante

Quem é o piloto Xavier

Nascido em Martinépolis, no
interior de Sado Paulo, Paulo Xa-

vier conta com 37 anos de idade.
Ingressou nos quadros da lrans-

brasil em 1962, como mecénico
de avides. Em agosto de 1971,
gracas a muita garra pessoal, ja
era piloto da empresa. Em feve-
reiro de 1973, apés concluir o
curso especializado na EM-
BRAER, comecgou a voar no bi-
motor de fabricagdo nacional,
tdo logo ele entrou em servigo
nas linhas de terceiro nivel do
sul do pais.

Sobre o Bandeirante, afirma
Xavier: “Considero um avido ex-
tremamente seguro e bastante
décil para se pilotar. E uma ex-
periéncia bastante interessante
pilotar um avido de fabricacao
nacional que nada deixa a dese-
jar, em qualidade, aos aparelhos
produzidos em outros paises.
Realmente, o Bandeirante é mo-
tivo de orgulho para néds, da
aviacdo comercial brasileira”.
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EM 1906

UM BRASILEIRO .~
TRANSFORMOU EM REIIIIIIIIIIE

Uin SONHO QUE INQUIETOU ICARO...

i & .

DE SANTOS DUMONT
€ UMA APOTEOSE
A INTELIGENCIA DO HOMEM

Na mitologia o véo do homem fracassou. Era a aspi-gg ;

ragio delirante de um pretencioso. O homem, através€g @ ol
dos anos, permaneceu colado ao chdo - ou, quando
no ar, desgovernado. Até que, em 23 de outubro de
1906, Alberto Santos Dumont |he entregou a férmula de
dominar o espago. De la até aqui, foi o desenvolvimento. 1§ e

O extraordinario avango gerado pela inteligéncia do homem. Nesta semana,
nés, da Minasgas - que temos no desenvolvimento da Aviagdo um
exemplo a seguir- congratulamo-nos com todos os aeronautas brasileiros.

a chama que satisfaz

MINASGAS

OW WP




OPERACOES AEREAS ANTI-SUBMARINO

CONSIDERACOES INICIAIS

Nao pretendemos, simplesmente, escrever
sobre as OperagOes Aéreas Anti-Submarino,
mas focalizar sua importancia, isto porque o
Brasil, na década de 80, pretende estar no
elenco das nacdes desenvolvidas, e o Il PND,
que € a nossa Politica Nacional de Desenvol-
vimento, encaminha-nos para tal.

Nos temos um vasto litoral marinho para
explorar, que representa desenvolvimento. Te-
mos um vasto litoral marinho para defender, que
representa seguranca. A quem cabe a respon-
sabilidade desta segurangca. Obviamente que
parte dela cabe a Forca Aérea Brasileira, nao
s6 em termos de Superioridade Aérea ou De-
fesa Aérea, mas também mediante participagao
mais direta, através das Operagdes Aéreas A/S.

Nao pretendemos esgotar o assunto neste
artigo, nem tornéa-lo polémico, pretendemos,
sim, que ele seja um ensaio despretensioso, de
iniciagao das Operagoes Aéreas Anti-Subma-
rino, vistas dentro de um contexto global.

IMPORTANCIA DAS OPERAGOES
AEREAS ANTI-SUBMARINO

Nao ha a menor duvida de que uma era
totalmente nova de utilizacdo dos mares nos
espera no futuro proximo. Novos materiais de
construgao, novos meios de propulsao, novos
instrumentos de observagao, de navegacao e
de comunicagao tornarao possivel a conquista
e a exploragao das profundezas oceénicas. E
podemos estar certos de que o interesse poli-
tico, o interesse econémico ou o simples de-
sejo de conhecer e conquistar levarao o homem
ao fundo dos mares.

O uso dos mares, mais do que nunca, pas-
sou a ser analisado, dentre outros, sob dois
aspectos:

— A utilizacao dos recursos marinhos, do
solo e subsolo dos mares, como fonte de desen-
volvimento e sobrevivéncia da humanidade.

— O direito deste uso por parte das na-
¢oes, envolvendo aspectos politicos, de direito
e seguranca.

Ten. Cel. Av. IALE RENAM ACCIOLY M. DE FREITAS

Cmt. do 1.° Gp Aviacao Embarcada

E é da fusdo destes dois aspectos que a
importancia das Operagoes Anti-Submarino se
torna cada vez maior. Nao nos esquegcamos
de que, no contexto internacional, nem sempre
o Direito tem prevalecido.

A ciéncia e a tecnologia do mar nao se
encontram estagnadas; pelo contrario, evoluem
cada vez mais depressa. Esta evolucao traz
novas esperangas as aspiracdes nacionais para
os dominios dos mares, forcando uma reformu-
lacao na legislagao maritima.

Questoes politicas e juridicas estao cons-
tantemente surgindo, em conseqliéncia de
disputas legais ou programas para utilizacao,
controle ou protecao dos recursos marinhos.

Quando a ciéncia e tecnologia, a legisla-
¢ao internacional, instituicoes nacionais e inter-
nacionais se voltam para o uso pacifico dos
mares, paralelamente estudam a sua utilizagao
para fins militares. Para que seja possivel ex-
trair os recursos do mar, para que se possa
usar 0 comércio maritimo como um elo entre
nagoes, € preciso manter a seguranca dos
mares.

Os objetivos das Marinhas de Guerra, as
armas de que dispoem e a composi¢cao de suas
frotas estao sendo constantemente influencia-
das pelas novas utilizacbes dos recursos mari-
nhos. Estao sendo modificadas pela competi-
cao para explorar o fundo do mar, pelas novas
invengoes e aperfeicoamentos nos campos da
eletrbnica, da industria naval, da industria ae-
ronautica e da industria bélica. O aperfei¢coa-
mento dos sensores acusticos &€ uma constante
nas nacoes desenvolvidas.

Uma nova concepgdo de engenhos meca-
nicos submarinos ja esta surgindo, tendo em
vista a conquista das profundezas dos mares.
E preciso que nao nos esquegamos, faz pouco
tempo, que os submarinos nucleares passaram
a constituir-se na principal arma ofensiva do
arsenal naval. Estas novas concepgoes, que tra-
zem o dedo da ciéncia e da tecnologia, tornarao
o ambiente submarino paico de intensas ativi-
dades militares.

A forca de submarinos russa ja ultrapas-
sou a casa das 350 unidades.
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‘——— OPERAGCOES AEREAS ANTI-SUBMARINO

Os Estados Unidos mantém nos oceanos,
em areas selecionadas, 0s seus submarinos lan-
cadores de misseis. Os estrategistas navais
afirmam que, no caso da China, as vantagens
de uma forca de submarinos sao particularmen-
te atraentes e podem prevalecer, apesar do
seu custo elevado. A OTAN da especial aten-
cao para este tradicional corséario dos mares
e tem nas Operacoes Aéreas A/S uma das
suas missoes principais.

Hoje em dia as grandes poténcias ja inicia-
ram a sua caminhada militar para o fundo dos
mares. Por motivos de seguranga, estas mes-
mas poténcias iniciaram uma nova caminhada
para as acoes anti-submarino. E isto é tao ver-
dadeiro que a Marinha dos Estados Unidos re-
formulou sua concepgao das Operagoes Aéreas
Anti-Submarino, com a introdugao no servigo
ativo do S-3A Vicking. Uma plataforma A/S, que
reformula taticas, as anti-submarino, e co-
mo consequéncia a dos submarinos. A Ale-
manha Ocidental adquiriu 15 destas aeronaves
para operar baseadas em terra. A Uniao So-
viética, tao sobria no que diz respeito a estas
atividades, também vem reformulando sua con-
cepgao, a partir do momento que resolveu lan-
car-se aos mares. A Inglaterra, mais por moti-
vos econdmicos e sua vinculagao a OTAN, re-
formulou a sua estratégia naval, inclusive a
da Guerra A/S. A Franga continua operando
o Atlantic, especialmente construido para as
Operacoes Aéreas A/S.

A importancia das Operacoes Aéreas A/S
é um fato, considerado por todas as nacoes
que tém interesses nos mares.

A corrida para aquisi¢cao de aeronaves A/S,
ou sensores acusticos, é uma realidade. Na-
¢oes que jamais cogitaram deste tipo de Ope-
racoes fazem hoje em dia sua iniciacao.

O Brasil, possuidor de vasto litoral mari-
nho e como poténcia naval emergente, nao pode
ficar alheio a estes fatos, principalmente se
considerarmos que na proxima década o Atlan-
tico Sul serd uma area de acOes navais de su-
perficie, militar ou de cabotagem e submersas
de grande importancia, e que a exploragao do
fundo dos mares serd uma realidade, envolven-
do aspectos econ6micos, militares e comer-
ciais em grande escala. Devemos considerar,
também, que as nagOes que obtiverem uma
maior tecnologia para tal comandarao este es-
petaculo.

No campo militar, no que se refere a For-
ca Aérea, estamos nos preparz;qdo para tal,
pois a justificativa da surpresa é inadmissivel.
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As Operagoes Aéreas A/S podem parecer,
a primeira vista operagoes simples, mas sao
extremamente complexas, caras e tém que ser
desenvolvidas em tempo de paz. E dentro des-
te aspecto, alguns pontos nao podem deixar
de ser considerados, tais como:

— A corrida para a aquisicao de avioes
A/S no quadro internacional, onde, no presen-
te, a FAB conseguiu uma posigao, com a aqui-
sicao das aeronaves S-2E/G. '

— A necessidade de desenvolvermos, por
meios proprios, taticas e o levantamento da
identificacao do mundo submerso.

— A necessidade de diminuirmos cada vez
mais a dependéncia externa, com o aprovei-
tamento de nossa industria aeronautica e ou-
tras. O Bandeirante Patrulha, para Operacoes
de Esclarecimentos, é um primeiro passo. O
Projeto CX pode ser considerado, perfeitamente,
para uma versao anti-submarino, a médio prazo.

— Uma aproximacao cada vez maior com
a nossa Marinha, em busca de uma perfeita
integracao de procedimentos e pesquisas, sem
0 que o trabalho a ser desenvolvido, no cam-
po das acdes anti-submarino, sera extrema-
mente arduo e incompleto.

— A demora na formagao de homens ca-
pacitados a operar e planejar todo este sistema.

— Finalmente, a necessidade de um cen-
tro, que nao seja a Unidade Aérea, capaz de
proporcionar um treinamento fundamental, de-
senvolver taticas e estar voltado para a pes-
quisa.

Hoje, as Operagoes Aéreas Anti-Submarino
nao podem ser colocadas em plano secunda-
rio e a compreensao de sua importancia € uma
obrigagao para nos, profissionais.

A importancia que representa a aquisicao
do P-16E precisa ser entendida nao s6 no am-
bito da Forga Aérea. Esta aeronave represen-
ta uma mudanga de concepgao. Veio propor-
cionar a absorgao de uma nova tecnologia, mas
o levantamento das ‘“assinaturas” do mundo
submerso nos cabe realizar. Requer paciéncia,
perseveranga, dedicacao e a preparacao de ma-
teral humano altamente capacitado.

Hoje a FAB comega uma nova caminhada
neste campo, com os olhos voltados para o fu-
turo, onde a rota do Atlantico Sul sera o novo
Eldorado. Precisamos manté-la segura para
atingirmos nossas aspiragoes, pois acreditamos
na importancia do desenvolvimento nacional e
suas necessidades em seguranga.
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O HERCULES NA CACA
AEREA AOS FURACOES

Em novembro de 74, os téc-
nicos a bordo de um Lockheed
Hércules WC-130 discordaram
de dados colhidos através de
satélite meteorolégico, indican-
do que o furacdo Irma se dirigia
para Okinawa. E muitas vidas
puderam ser salvas nas Filipi-
nas, que os técnicos apontaram,
em tempo e com absoluta cor-
recao, como o ponto a ser mais
duramente .atingido pelo Irma.

A Forca Aérea americana
mantém trés “centros de fura-
cées” em Miami, no Nebraska
e na ilha de Guam. Seus turbo-
hélices Hércules WC-130° séo
equipados com uma vasta gama
de sensores atmosféricos e me-
tecrolégicos, instrumental ele-
tronico e equipamento dec na-
vegacdo e comunicacdes. Me-
dicoes precisas de velocidade
e direcdo dos ventos, tempera-
tura, pressio e umidade séo va-
lorizadas pelo sistema de nave-
gacao por inércia, que permite
estabelecer com exatiddo os
[ccais em que os dados foram
obtidos. O tempo consumido
por um sé operador para pro-
cessar e transmitir as estacoes
terrestres os dadss recolhidos
ndo excede cinco minutos.

Muitas perdas de vidas e vul-

tosos prejuizos materiais tém’

sido evitados desde que a Forca
Aérea Americana instituiu esse
cerico, permitindo que precau-
¢bes adequadas sejam adota-
das em face de catastrofes imi-
nentes. Os Hércules WC-130
dos “centros de furacoes” tam-
bém sao frequentemente usa-
dos para pulverizar cristais de
iodeto de prata em nuvens so-
bre regides assoladas pelas se-
cas e para dispersar névoa umi-
da em torno das bases aércas
no Alasca e na Europa.
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Os Hércules C-130, de que o
WC-130 é uma versao para uso
em trabalhos de meteorologia,
continuam a ser fabricados pela
Lockheed-Georgia Company Ma-
rietta, ao norte da Atlanta, a ra-
zao de seis unidades por més.
Ha 46 versdes diferentes dessa
versatil aeronave, apropriadas
para as mais variadas ativida-
des, desde o simples transporte
de carga até o reabastecimento
em vdo de outras aeronaves.

OCTOGENARIA CRUZA O
ATLANTICO EM VOO
SOLITARIO

Marian Hart aterrou, dia 13 de
setembro, no Aeroporto de
Shannon, Irlanda, procedente de
Massachussetts, Estados Uni-
dos, de onde decolou dia 6 do
mesmo més. Seu “Beechchraft”
monomotor fez escalas em Gan-

der, Terranova e Reiquiavique.
Até aqui, a noticia € comum.

-0 voo de Marian, também, é co-

mum. Incomum e recorde difi-
cil de ser batido é que a avia-
dora norte-americana tem 83
anos de idade, sendo a mulher
mais idosa a realizar a traves-
si aérea do Atlantico, em vdo
solitario!

Atendendo a um repérter que
lhe perguntou se iria aposentar-
se, respondeu sorridente: “Ain-
da ndo. Meu préximo objetivo
é o Oriente Médio"...

A CAMARA DE EMPUXO
DO ONIBUS ESPACIAL

A camara de empuxo do prin-
cipal foguete propulsor do Spa-
ce Shuttle (6nibus espacial) é
examinada por um técnico nas
instalacbes da Rockwell Inter-
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national, em Pittsburgh (Pensil-
vania). Trés dessas gigantescas
unidades de forga, cada qual
produzindo 210000 quilos de
empuxo, fornecer@o a propulséo
inicial para o engenho. O Space
Shuttle tripulado, planejado pa-
ra a década de 1980, devera ser
langado em érbita terrestre co-
mo um foguete e, ao regressar,
descera como uma aeronave
convencional em pistas comuns,
podendo ser reutilizado em no-
vos voos. Esta é a préoxima eta-
pa do programa espacial dos
EUA.

INTERIOR DE JUPITER

Um modelo do interior de Ju-
piter, baseado em dados reme-
tidos a Terra pelos engenhos
espaciais Pioneiro-10 e 11, é
visto na concepgao artistica da
foto. Segundo descrevem os
cientistas norte-americanos, “al-
go bastante incomum ocorre
dentro da atmosfera turbulenta
e escura do planeta. O gigan-
tesco corpo celeste expele trés
vezes mais energia do que re-

cebe do Sol. A temperatura os-
cila entre 93 e 220 graus cen-
tigrados, partindo das nuvens
mais altas, em dire¢cdo ao nu-
cleo. A camada superior das
nuvens poderia consistir em
cristais de amoénia superfrios,
sob a qual se encontraria uma
regido de vapor amoniaco.
Mais abaixo haveria uma cama-
da de cristais de gelo, agua e

h

Camara de empuxo do foguete “Space Shuttle”

vapor d'adgua. Em seguida, po-
deria ocorrer uma superficie s6-
lida ou um oceano de hidrogé-

nio liquido. Ainda mais para o

interior estd uma regido de hi-
drogénio metalico gerada pela
alta gravidade de Jupiter com,
talvez, um nicleo composto de
silicatos rochosos e de elemen-
tos metalicos. O nicleo pode
conter o equivalente a dez ve-
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zes a massa da Terra, segundo
as estimativas.” O Pioneiro-10
proporcionou ac homem a pri-
meira visdo em “close up” de
Jupiter, em dezembro de 1973.
O Pioneiro-11 passou pelas ime-
diagbes do planeta um ano mais
tarde.

MAR, FONTE INESGOTAVEL
E ENERGIA BARATA E
AO-POLUENTE

Sob a patrocinio da Fundacéo
Nacional de Ciéncia, americana,
a Lockheed esta projetando, em
cooperagao com as firmas Lloyd

Trimble, Bechtel Corp e T. Y.

Lin International, uma usina elé-
trica que usard a diferenca tér-
mica eixstente entre a superfi-
cie, exposta ao sol, e as profun-
dezas do mar.

Sera suficiente uma diferen-
ca de temperatura de 22°C, na
técnica desenvolvida pela Lock-
heed e suas associadas, para
transformar amoénia liquida em
gas, e vice-versa. O gés, sob
pressdo, movimentard turbinas
acopladas a geradores e sera,
a seguir, novamente transforma-
do em liquido, por resfriamen-
to com agua colhida a 300 me-
tros de profundidade. Ja em
1985 podera estar pronta a usi-
na-piloto para demonstragéo do
processo.

Calcula-se que uma usina elé-
trica dessa natureza, flutuando
como um “iceberg”, quase toda
imersa na agua, podera produ-
zir 160 milhdes de “watts” a
um custo de 22 centavos por
kw/h. De concreto e pesando
230 mil toneladas, terd 180 me-
tros de altura e ainda o com-
primento de tubulagdo necessa-
rio para colher dgua a 300 me-
tros de profundidade. No inte-
rior da plataforma, que poderé
ser ancorada em qualquer local

34

A usina elétrica flutuara como um “iceberg”

com profundidade entre 760 e
6 100 metros, haverd os aloja-
mentos da equipe operadora,
um enorme tanque de aménia,
oficinas de manutencéo e as co-
nexbes elétricas com o litoral.
Em seu redor ficardo as turbi-
nas acopladas aos geradores, as
bombas e os tanques de troca
de temperatura. No topo, uma
torre de ventilacdo de 18 me-
tros de altura, com heliporto.
Sob regime adequado de manu-
tengdo, a plataforma-base dura-
rd um século e o equipamento
gerador de eletricidade, 35 anos.

“THE SPIRIT OF “76"

Sobrevoando a baixa altura a
capital norte-americana é visto
o “Air Force One", avido presi-
dencial, utilizado pelo Primeiro
Mandatario norte-americano em
longas viagens no pais e no ex-
terior. Em comemoracao ao Bi-
centenario da Independéncia
dos EUA, o “Air Force One”
recebeu a denominacao de “The
Spirit of “76", inscricdo que
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O “Air Force One” — Avido presidencial dos EE. UU.

aparece na parte dianteira da
fuselagem. Na foto vé-se, em
primeiro plano, a esquerda, o
Monumento a Jefferson e, ao
fundo, a direita, o Capitélio de
Washington.

BOMBEIROS EM
HELICOPTEROS

Na foto ac lado, bombeiros de
Chicago demonstram uma nova
técnica de combate ao fogo em
edificios altos. O helicéptero
conduz uma mangueira e dirige
o jato d'dgua para a base do

 fogo. A mangueira é abastecida
diretamente pelo caminh&o-tan-
gue no solo. O sistema permi-
te apagar incéndios em edifi-

cios muito altos, nos quais é
impraticavel o uso de manguei-
ras pelo sistema comum.

NASA ESTUDA SISTEMA DE
COMUNICAGAO DOS INSETOS

A Administracdo Nacional de

Aerondutica e Espago dos EUA
(NASA) acredita que as antenas
dos insetos podem servir de
inspirag@o a projetistas de apa-
relhes destinados a transformar
energia solar em eletricidade,
para utilizagdo tanto no espaco
como na Terra. Para estudar
esta possibilidade, a NASA fez
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As antenas de um inseto da familia das moscas, ampliadas 4500 vezes.

doagdo de uma verba para pes-
quisa a Universidade da Flori-
da. Os diretores do projeto sao
os Drs. Robert Bailey, do de-
partamento de engenharia elé-
trica da universidade, e Phillip
Callahan, entomalogista do De-
partamento de Agricultura dos
EUA.

Os insetos comunicam-se
pela transmissdo e recepgdo de
raios infravermelhos e outras
radiagbes eletromagnéticas, e
tarnsformam a energia recebida
em impulsos elétricos. Os pes-
quisadores procuram desenvol-
ver um igualmente eficaz trans-
formador de radiagdo eletro-
magnética do Sol. As células
solares atualmente em uso pos-
suem uma eficacia de conver-
sdo de apenas 15 por cento.
Uma vez que os insetos séo
“programados” pela natureza
para reagirem a certos sinais
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ambientais emitidos env deter-
minadas freqiiéncias, o trabalho
poderia também conduzir a mé-
todos aperfeigoados de contro-
le seletivo de doencas causa-
das por insetos.

ASAS OBLIQUAS EXIGEM
MENOS COMBUSTIVEL

A NASA contratou, com a
Lockheed, o estudo técnico da
conveniéncia de se construirem
aeronaves subsonicas com asas
obliquas. Nas decolagens € nos
pousos, a asa seria mantida no
angulo normal de 90 graus em
relagdo ao comprimento da fu-
selagem. Durante o cruzeiro,
comandada pelo piloto, mudaria
de angulo, qual uma perna de
tesoura, assumindo o bordo de
ataque obliquo julgado mais
compativel com a velocidade, o
cutso, os ventos e outras con-
digdes de voo. Estudos ja fei-
tos pela NASA indicaram a pos-
sibilidade de que se consiga,
com o emprego dessas asas,
substancial economia de com-
bustivel, mediante a drastica re-
dugdo da resisténcia do ar ao
avanco da aeronave. O traba-
lho de investigagdo confiado a
Lockheed-Georgia incluira a pes-
quisa de materiais especiais e
tecnologias avangadas, permi-
tindo comparagdao com o resul-
tado dos estudos anteriormente
procedidos pela NASA.

Asas obliquas economizardo combustivel
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O MRCA 02 é abastecido em pleno ar por um avido Victor, da RAF

AVIAO MRCA AVANGA
EM SEU
PROGRAMA DE PROVAS

O primeiro protétipo de trei-
namento, de controle duplo, do
anglo-germano-italiano  MRCA,
de funcdes multiplas, ja voou
13 vezes desde que realizou seu
bem sucedido vbo inaugural, no
comeco de agosto. Todos os
voos foram feitos' do campo da
British, em Warton, no noroes-
te da Inglaterra.

Um porta-voz da BAC disse
que o aparelho, que tem o co
dinome 03, fez 11 dos v6os em
quatro dias, num dos quais voou
quatro vezes.

O diretor de operagdes de voo
do projeto MRCA, Sr. Roland
Beamont, participou de um dos
voéos, sentado no assento des-
tinado ao instrutor — o de tras
— tendo como piloto Dave Ea-
gles. Depois, disse que do pos-
to do instrutor é facil fazer o
avido voar e pousar, e acres-
centou que “o MRCA é um apa-
relho excepcionalmente precisa
e controlavel”.

Os primeiros trés prototipos
ja voaram o total de 128 vezes
e o0 primeiro modelo de pro-
dugdo devera ser entregue no
fim de 1977. Mais seis proté-
tipos voardo — dois britanicos,
dois alemaes e dois italianos.
Um de cada pais estda em final
de montagem.

O MRCA é produzido pela Pa-
navia Aircraft, companhia trina-
cional formada pela BAC, Mes-
serschmidt-Bolkow-Blohn e Ae-
ritalia. Seus motores 199 a
“turbofan”, reaquecidos, sdo
produzidos pelo consércio lon-
drino Turbo-Union Ltd., consti-
tuido da Rolls-Royce, Turbinen
Union e Fiat. BNS

COLONIAS ESPACIAIS —
UM SONHO A CAMINHO
DA REALIDADE

NOVA YORK — A vida per-
manente no espaco, em ambien-
tes auto-sustentaveis que dupli-
cassem as condigdes climaticas
e topogrédficas da Terra, tem
constituido a fantasia de va-
rios escritores de ficgdo cien-
tifica. Tudo isto, porém, cami-

nha agora em diregcdo a reali-
dade. Cientistas da NASA
(Administracdo Nacional de Ae-
rondutica e Espago dos EUA)
deram inicio aos estudos de
viabilidade do estabelecimento
de tais colOnias orbitais entre
este planeta e a Lua, até o final
do século, utilizando as tecno-
logias atualmente disponiveis.

A energia solar seria apro-
veitada como fonte de forgca e
luz, e matérias-primas oriundas
da Lua e de asterdides seriam
utilizadas em construgoes.

Dentre os beneficios possi-
veis decorrentes desse gigan-
tesco projeto estariam o alivio
de pressdes populacionais, o
abrandamento na drenagem dos
recursos naturais, a redugédo da
poluigdo industrial (com a trans-
feréncia de fabricas para o es-
paco sideral) e o abastecimen-
to de energia solar dirigida a
Terra por usinas de forga colo-
cadas em Orbita.

Uma das concepgbes em es-
tudo, de autoria do Professor
Gerard O'Neill, da Universidade
de Princeton, prevé um cilindro
de 32 quildmetros de extenséo
por 6,5 km de diametro, que
proporcionaria condicdes de vi-
da para cerca de 200 000 resi-
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A concepgédo artistica da foto apresenta duas Col6nias espaciais, cada uma
cercada por estagdes agricolas e instalagées fabris e geradores de forga

dentes ou muitos mais, depen-
dendo do projeto. A gravidade
semelhante a da Terra seria
produzida por meio da rotagédo
do cilindro cada 114 segundos.
Grandes espelhos retangulares
moveis, colocados nas laterais,
dirigiriam a luz solar para o in-
terior, a fim de proporcionar as
mudangas sazonais e de dia-
noite.

Autoridades do setor esti-
mam o orgamento do protétipo
de uma col6nia espacial desse
género em aproximadamente
30 bilhdes de dolares, soma
comparavel ao custo do Projeto
Apollo de vbos espaciais.
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NOVO SATELITE DE
COMUNICAGOES

Sinais de testes, emitidos por
um modelo do satélite Satcom,
da RCA, séo acompanhados por
um técnico em uma camara a
prova de eco em Princeton, Es-
tado norte-americano de Nova
Jersey. O engenho deverd ser
colocado em o6rbita geo-sincré-
nica sobre a América do Norte,
no final do corrente ano, inte-
grando uma rede global de co-
municagbes. Os refletores cur-
vos de sua antena destinam-se

a fazer com que os sinais emi-
tidos pelo satélite venham a co-
brir toda a &rea continental dos
Estados Unidos, incluindo ainda
o Alasca e o Havai. Na Cama-
ra especial, pontas de espuma
de borracha nas paredes e no
teto absorvem a energia de fre-
gliiéncia de radio externas, evi-
tando a interferéncia nos testes
realizados com o modelo do sa-
télite.

APARELHAGEM PARA
COMANDO DE TRAFEGO
AEREO DESTINADO A
UNIAO SOVIETICA

Atuando em nome do Minis-
tério da Aviacdo Civil da Unido
Soviética e da empresa nacio-
nal de transportes aéreos Ae-
roflot, a entidade estatal sovié-
tica encarregada das compras,
V/O Elektronorgtechnika, adju-
dicou a companhia sueca Stan-
saab Elektronik AB, de Jarfalla,
na Suécia, um contrato que pre-
vé o fornecimento de um siste-
ma de comando de trifego aé-
reo no valor de 318 milhdes de
coroas suecas, 0 que correspon-
de a aproximadamente 72 mi-
lhées de délares.

Designado por TERCAS (Ter-
minal and En-Route Control Au-
tomated System), o sistema
compreende trés Centros de
Comando Terminal (conhecido
pelas iniciais TCC) e um Cen-
tro de Comando de Area (co-
nhecido pelas iniciais ACC]).
Os centros TCC destinam-se a
Moscou, a Kiev, na Ucrania, e
a Mineralnyje' Vody, a meia dis-
téancia entre o Mar Negro e o
Mar Céaspio. O centro ACC fi-
card anexo ao centro TCC de
Moscou. O contrato prevé ain-
da o fornecimento de um simu-
lador de treino destinado a
Moscou.
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Na sua qualidade de princi-
pal adjudicataria, a Stansaab
sera responsdvel pela concep-
cdo, forrecimento e instalagéo
de todo o conjunto de sistemas
ATC, constituido por compu-
tadores, quadros, aparelhos de
radar, comunicagdes, constru-
¢bes, geradores elétricos de re-
serva, bem como todos os ser-
vigos subsididrios em que se
incluem o treino de pessoal e
a manutencdo do material. As
entregas ter2o inicio em 1976.

NOVO RECORDE DE
SEGURANGA DOS A-6

Junto ao seu grande raio de
acdo de combate (1400 M.N.},
com ponderavel carga util (3
bombas MK 84 GP de 2000 Ib
ou equivalente), os avibes da
classe A-6, da GRUMMAN, aca-
bam de estabelecer novo recor-
de, quando o esquadréo VA-165
dos Estados Unidos completou
cinco anos de operagbes sem
um unico acidente.

A razdo de acidentes do “In-

truso”, partindo de bordo de
navios-aerédromos, tem sido de
1 acidente para cada 150 000
pousos, o que também consti-
tui um recorde para este tipo
de operacgoes.

A foto mostra o mundo ele-

Mesa de conirole do Sistema de Comando de Trafego Aéreo — TERCAS

tronico do posto de pilotagem
do A-6. O pequeno “manche”
da direita permite ao bombar-

deador-navegador iniciar ou in-
terromper a seqléncia do ata-
que e controlar os radares de
busca e acompanhamento.

Um mundo eletrénico compde o posto de pilotagem do A-6.

INTERNACIONAIS ——




——— COMUNICAGOES

DEZ ANOS DE COMUNICACOES
MUNDIAIS POR SATELITES

H4 dez anos, os Estados Uni-
dos inauguraram o primeiro ser-
vico mundial de comunicagdes
por satélite.

Em cerimonia realizada no dia
28 de junho de 1965, o entdo
Presidente Lyndon B. Johnson
falou pelo telefone, via satélite
“Passaro Madrugador”, dos Es-
tados Unidos, com o Primeiro
Ministro Harold Wilson, do Rei-
no Unido, com o Primeiro Minis-
tro Lester Pearson, do Canada,
que estava em Londres, e com
o Chanceler Ludwig Erhard, da
Alemanha Ocidental.

O que naquela ocasido come-
cou como empresa de um unico
pais é, hoje, uma rede mundial
que envolve uns 90 sécios inter-
nacionais na chamada Organiza-
. ¢do Internacional de Telecomu-
nicacdes por Satélite (Intelsat).

Estes 90 paises possuem con-
juntamente um sistema global
de sete satélite INTELSAT-4, es-
tacionados sobre os Oceanos
Atlantico, Pacifico e Indico.

As operacdes dos satélites
sdo administradas em nome do
consorcio pelo membro norte-
americano — COMSAT (Empre-
sa de Comunicagcbes por Saté-
lite). O sistema compreende
uma extensa rede de 88 esta-
coes terrestres e 111 antenas
espalhadas por todo o mundo.
Este sistema global sem para-
lelo prové comunicagdes de te-
lefone, telégrafo, televisdo, da-

dos, facsimiles e outras formas
de servico as estacdes partici-
pantes. E, assim, entrelaca as
mais remotas regides da Ter-
ra e proporciona comunicacao
répida a muitas regides inaces-
siveis por meio de linhas ou
cabos terrestres.

NZo apenas se ampliou o ser-
vico de satélites. Sua capaci-
dade tecnoldgica cresceu em
consonancia com as necessida-
des do mundo. O primeiro sa-
télite comercial — o “Péssaro
Madrugador” — dispunha de 240
circuitos de voz e de um ca-
nal de televisdo a cores. Toda-
via, era preciso interromper o
servico telefénico para trans-
mitir sinais de televisao.

Hoje, cada .um dos sete sa-
télites INTELSAT tem uma ca-
pacidade muitas vezes superior
a2 do "Passaro Madrugador”.
Um desses satélites pode trans-
mitir simultaneamente cerca de
3 500 comunicacgdes telefénicas,
mais televisdo, dados e outros
servicos. E enquanto o “Pas-
saro Madrugador” tinha uma via
de comunicacao entre os Esta-
dos Unidos e outra entre cinco
estacdes terrestres na Europa,
o INTELSAT tem 378 linhas em
uso, todo o tempo, entre 88 es-
tacdes terrestres em 64 paises.

O “Passaro Madrugador” ti-
nha 0,60 m (sessenta centime-
tros) de altura, 1,00 m de dia-
metro e 38 kg de peso em or-
bita. Os satélites INTELSAT me-
dem 520 m de altura e quase
240m de diametro e pesam
724 kg em Orbita.

Por EVERLY DRISCOLL
(De Washington, D. C.)

Em fins do verao, sera lan-
cado o primeiro de uma nova
série de satélites globais, os
quais se conhecerdo por INTEL-
SAT-4-A. Cada um dos INTEL-
SAT-4-A, cuja construcao foi
entregue a “Hughes Aircraft
Company”, terd quase o dobro
da capacidade tecnoldgica dos
atuais satélites INTELSAT-4.

Além do papel que desempe-
nha nas operagdes do INTELSAT,
a COMSAT também esta aper-
feicoando novos sistemas, por
meio de uma subsidiaria prépria
— a chamada COMSAT Gene-
ral Corporation.

No dia 31 de julho vindouro,
a Administracdo Nacional de
Aeronautica e Espaco (NASA),
dos Estados Unidos, lancara, em
nome da COMSAT, o primeiro
de dois satélites batizados MA-
RISAT. O segundo sera langado
posteriormente, mas ainda este
ano. Um sera colocado em o6r-
bita sincronica sobre o Atlan-
tico e o outro sobre o Pacifico.

Os satélites MARISAT foram
desenhados especificamente pa-
ra servicos maritimos, dai seu
nome. Fornecerdo dados de alta
qualidade e comunicagédo oral,
durante as 24 horas do dia, aos
navios e empresas de explora-
¢do e perfuracédo petroliferas ao
largo das costas. Além dos ser-
vigos de telex, facsimile e tele-
fone, os MARISAT também aju-
dardo nos casos de busca e res-
gate, e dardo informacgGes me-
teoroldgicas.
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NaT SBRASIL‘

’ Vocéemalsdoque .
e simples passageiro.
Voce € gente. -

Por isso, no Jatdo
vocé é tratado como gente. ¢
E ndo como um simples niimero que
embarca aqui e desce ali. :
Meésmo antes de entrar no Jatio,
vocé ja percebe a diferenca.
As Anfitrias de Terra cuidam de sua
reserva ¢ do seu embarque com
o mesmo carinho com que sua mulher
arrumou as malas.
E o sorriso € o mesmo das
. Anfitrids do Ar.
Dentro do Jatdo, vocé vai se sentir em
casa: ninguém vai tratar
vocé como um simples passageiro.
E, quando vocé descer do Jatio,

a TRANSBRASIL vai junto.
Para ajudé-lo a encontrar um taxi,
hotel ou marcar um almoco
com alguém importante.

Vocé jamais se sentird s6 e abandonado .

numa cidade que : %

vocé nunca viu mais gorda. g ‘
Quando tiver que voar pelo Brasil, : *
va pelo Jatdo da TRANSBRASIL.

TRANS  4BRASIL

/II\\ Novo nome da Sadia.




