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O EXEMPLO DO CAN

Sem a menor parcela de exagero podemos dizer que
o Correio Aéreo Nacional serve de exemplo a outras or-
ganizacées, onde a responsabilidade administrativa e de
operacdo compete diretamente ao poder publico. E certo
que a eficiéncia e o bom conceito do CAN ndo foram
conseguidos da noite para o dia. Sao decorridos, a pro-
pésito, quarenta e quatro anos de muito esforgo, idea-
lismo, perseveranca e competéncia. Nem sempre, vamos
dizer a verdade, o nosso Correio Aéreo, cujas linhas se
estendem através deste imenso Pais e alcancam ainda
distantes cidades de outros paises amigos, poéde contar
com moderno equipamento a sua disposicdo. Muito ao
contrdrio, na maior parte desse tempo os avibes empre-
gados pelo CAN j& tinham prestado longa folha de ser-
vicos no estrangeiro ou aqui mesmo no Brasil em con-
ceituadas empresas de transporte aéreo. Se o pessoal
do CAN, tanto de terra como de véo, ndo fosse da melhor
qualidade, certamente os resultados seriam bem dife-
rentes. Acontece que a regularidade e a seguranca dos
servicos a cargo do CAN dependem diretamente da efi-
ciéncia da manutencdo e do nivel operativo das tripula-
cbes de vbéo. E por isso que especialistas competentes
mantém o equipamento nas melhores condigbes de dis-
ponibilidade e tripulacbes bem treinadas conduzem os
avides através de tdo extensas e variadas rotas aéreas.

Realmente o Correio Aéreo Nacional é uma organi-
zacdo exemplar, mercé dos relevantes servicos que vem
prestando ao Pais com notdria e continuada seguranca.
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NOSSA CAPA

Estampamos, em nossa capa, um raro flagrante, co-
lhido pelo Major Sylvio Coutinho de Moraes, de um F-5,
Caca-tatico da FAB, integrante do 1.° Grupo de Aviacdo
de Caga, quando realizava treinamento de véo.




OS DETETIVES DO ESPACO

Cel Av MARIO DE MELO SANTOS

Caiu um avido envolto em chamas. Apés
violenta explosdo, a aercnave precipitou-se ao
solo.

Uma noticia desla corre pelo Telex das
agéncias de noticias. E manchete de primeira
pagina nos jornais, e as estacoes de Radio e TV
anunciam em comunicados urgentes. Qual foi
a causa do Acidente?

Ao mesmo tempo em que tudo isto ocorre,
é desencandeada dentro do Ministério da Aero-
nautica a acdo do SIPAER (Servico de Investi-
gacdo e Prevencédo de Acidentes Aerondauticos),
6rgao desconhecido do grande publico, encarre-
gado das investigacoes de Acidentes Aeronduti-
cos em todo o territdrio brasileiro.

O Inspetor Geral da Aerondutica é também
o chefe do SIPAER, sendo os encargos desse
servico atribuidos ao CENIPA (Centro de Inves-
tigacdo e Prevencdo -de Acidentes Aeronau-
ticos).

Para a consecucédo de sua missdo, o SIPAER
possui representes, elos do sistema, localiza-
dos em todas organizacées do Ministério, que
sdao as CIPAA (Comissdes de Investigacdo e
Prevencdo de Acidentes Aeronauticos), os OSV
(Oficiais de Seguranca de V6o) e ainda, dentro
das organizagdes da aviacdo civil, os Elementos
Credenciados.

O SIPAER possui 17 CIPAA e 59 OSV e mais
elementos credenciados; este é o total do corpo
de “Detetives do Espagn”, que procuram desco-
brir os fatores que concorreram para o aconte-
cimento dos Acidentas Aeronauticos e em fun-
¢do disto desenvolvemn uma real politica de

Prevencado destes Acidentes.

Estes homens, em sua grande maioria, séo
oficiais aviadores militares, pilotos civis, enge-
nheiros, etc., que recebem um curso de espe-
cializacdo nos Estados Unidos e que posterior-
mente transmitem sesus ensinamentos a outros
companheiros por meio de Estagios Basicos e
Seminarios Regionais, patrocinados pelo
SIPAER.

Para o cumprimento de sua misséo, o ele-
mento SIPAER deve ser um homem eclético;
deve conhecer Psicologia, Engenharia Aerondu-
tica, Manutencdo de Aeronaves, Meteorologia,
Construcao de Aeroportos, Legislacao, etc. Nao
€ na verdade um Super-homem, mas sim um ser
com espirito de pesquisa que teve de estudar
todos assuntos que séo relacionados com uma
Investigacdo de Acidentes Aeronduticos e ela-
borar posteriores recomendacbes preventivas.

Os escombros do avido ainda estdo quen-
tes quando chega, ao local, o OSV (Oficial de
Seguranca de Vo6o). O seu primeiro trabalho
é isolar o local do acidente, para prevenir que
preciosos indicios sejam destruidos, e logo pro-
videnciar o atendimento aos acidentados.

E imediatamente cercado pela imprensa,
respondendo a famosa pergunta: Qual foi a
causa? Foi culpa do Piloto? A todos deve res-
ponder com atencdo, brevidade e depois iniciar
seus trabalhos. Ele esclarece que: ndo estamos
bem a procura de “causas”, mas sim de fatorres
que contribuiram para o acidente.

Na operacdo do conjugado Homem, Meio,
Maquina, o acontecimento de uma série de even-
tos atinge um ponto de irreversibilidade a par-
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tir do qual o acidente é inevitavel.

O OSV procura descobrir o encadeamento
destes eventos, que estdo consubsianciados aos
Fatores Humano, Material e Operacional.

O Fator Humano é investigado no que con-
cerne a capacidade do piloto. Estaria ele com
o seu Certificado de Capacidade Fisica valido?
Os pilotos fazem “check-up” de seis em seis
meses ou de ano em ano, obrigatoriamente.

A sua personalidade psicologica estaria
normal, quando operava o avido, ou algum pro-
blema intimo o afligia? E levado em considera-
¢éo o comportamento do elemento no grupo e
a opinidao do grupo sobre o elemento. Interes-
sam os problemas de ordem pessoal privados,
desde que se possa estabelecer, com sufiicente
informacéo, o grau de tensédo que esses proble-
mas acarretaram. Interessa o perfil psicoldgico
estabelecido pelo exame psicoldgico.

O OSV deduzira se estes aspectos fisiolo-
gices ou psicoldgicos contribuiram para o aci-
dente.

O Fator Material devera ser investigado
profundamente. Tudo que for relacionado com
a Engenharia Aeronautica e Humana é analisado.

Aquele “flap”, aquela superficie de voo que
foi encontrada afastada dos destrocos e ndo
queimada, apresentava uma fratura. Teria sido
fadiga? Esforco excessivo, além dos limites
previstos?

Muitas vezes o OSV nao pode determinar
o tipo da fratura do material. E entdo a peca
enviada para o CTA (Centro Técnico Aeroespa-
cial), para a determinagdo do tipo da fratura.

E analisada a deficiéncia da posicdo de co-
mandos, instrumentos, inlerruptores, etc. Sera
que “aquele” cabo de comando pode ser mon-
tado invertido no decorrer de uma revisdo? Pode
sim e ja ocorreram casos como este, detectados
como deficiéncia da Engenharia Aeronautica.

Sao investigadas as possiveis deficiéncias
nos sistemas de combustivel, lubrificacdo, de-
gelo, freios, pressurizacgio, etc.

Aquele motor que largou um cilindro em
voo estava sendo utilizado de acordo com as
normas do fabricante, ou foi ultrapassado seu
limite de utilizagcdo pelo piloto? Se é uma coisa
é Fator Material, se é a outra é Fator Operacio-
nal, operacédo deficienie da aeronave.

O OSV juntara as pecas deste quebra-cabe-
ca, para dizer se houve ou ndo contribuicdo do
Fator Material, no encadeamento dos eventos
que conduziram ao acidente.

O Fator Operacional, por abranger uma
area mais ampla, deve ser muitas vezes inves-

tigado por mais de um OSV, que se encarrega-
rdo das diferentes areas.

No decorrer da Investigacdo deste Fator,
seréa verificado se a tripulagao tinha treinamento
suficiente para realizar aquele voo.

Sera que o piloto poderia realizar aquele
vbo por instrumentos? Se ele ndo estava habi-
litado, quem preencheu o plano de v6o IFR?
Sera que ele pediu a outro piloto para assinar
o plano por ele? Isto ja aconteceu.

E a manutencdo do avido é adequada? As
revisdbes periddicas sao feitas regularmente?
As inspecbes ndo destrutivas sio feitas? Ou
aquela rachadura na fixacdo do Flape nao foi
detectada pela manutencdo e o piloto é sur-
preendido, na decolagem, com assimetria e cai
logo ali adiante?

Os mecénicos que tiraram o curso de de-
terminada turbina sfo aproveitados na manuten-

¢do da mesma? Ou somente depois que ocorre
o acidente é verificado que os homens que es-
tavam trabalhando na turbina ndo eram aqueles
que tinham feito o curso?

As condigées metsorolégicas no momento
do acidente sdo verificadas. Aquele granizo
que caia teria apanhado o avido em v60?

O vento excessivo de través nao ajudou o
avido e quebrar naquele cavalo-de-pau?

As Normas Operacionais séo verificadas e
comparadas com as recomendagOes emanadas
do operador ou do fabricante, referentes a ope-
racdo de voo da aeronave ou da manutencdo.

E analisada a Doutrina de Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos em vigor no sistema
do operador. Teriam sido infringidos os regu-
lamentos e normas do Ministério da Aeronau-
tica? Aquele “campo” onde ele pousou era
homologado?

Sao investigadas ainda as facilidades de
Navegacdo, Controles de Aproximacéo, Torres,
etc. Sao verificados os funcionamentos dos
ADF, VOR, ILS, DME, RADARES e outras facili-
dades existentes.

A Infra-estrutura existente estard dentro
dos padroes minimos de Seguranca Prevista?

Sao investigadas as facilidades e caracte-
risticas dos aeroportos ou aerédromos, e sua
compatibilidade com o peso do avido aciden-
tado.

Dentro do Fator Operacional ainda séo in-
vestigadas as Comunicacoes, Trafego Aéreo,
Legislacdo, Contra-incéndio e Primeiros Socor-
ros, Busca e Salvamento e outros itens que néo
tenham sido cobertos peios ja citados.
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Depois de o OSV ter investigado todos fato-
res acima mencionados, comeca, entdo, a parte
dedutiva, a parte analitica, enfim a Analise do
Acidente.

) Nela sd@o interreiacionadas as circunstan-
cias em que ocorreu 0 acidente e as datas
comprovadas constantes dos elementos da In-
vestigacao, que sao cs Fatores Humano, Mate-
rial e Operacional, a fim de que seja possivel

estruturar o estabelecimento de uma Conclusdo.

A Conclusdo é resultante da correlacio
das circunstancias e dos fatos elaborados na
Anélise que define se um ou mais Fatores na
seqiéncia dos Eventos contribuiram para a
ocorréncia do acidente.

O OSV dira quais foram as conseqliéncias
do Acidente no que concerne a Pessoal, Mate-
rial e danos causados a Terceiros.

Finalmente surge a parte mais importante

da Investigacao.

Séo as Recomendacdes que sdo feitas em
funcdo de todas deficiéncias ou potenciais de
acidente que foram detecladas. As recomenda-
c¢bes sdo acdes corretivas decorrentes da Anali-
se feita e da Conclusdo a que chegamos.

Elas virdo revitalizar o Programa de Preven-
cdo de Acidentes do Ministério da Aeronautica
e dos demais operadores Nacionais e Estrangei-
ros, evitando acidentes futuros, semelhantes.
E elaborado entdo um Relatorio Final que é sub-
metido a aprovagdo do Inspetor Geral da Aero-
nautica.

O 0S8V terminou sua misséo, o Detetive do
Ar volta as suas outras fungdes.

C moderno “Sherlock Holmes” guarda ape-
nas lembranca, ensinamentos e pede a Deus
que jamais venha novamente a ser necessario
o seu trabalho.

Continuamos

descobrindo petroéleo,
mas temos um pedido

a lhe fazer:

combata o desperdicio o PETROBRAS

MAIO - JUNHO — 1975



OPERACOES AEREAS
NO ATLANTICO SUL

TENENTE-BRIGADEIRO RR NELSON FREIRE LAVENERE / WANDERLEY

O estudo das operacdes aéreas no Atlantico
Sul reveste-se de especial importancia para a
Forca Aérea Brasileira.

Poucas é&reas na superficie terrestre séo,
atualmente, tdo estratégicas como o Atlantico
Sul; por ele passam hoje linhas de navegagdo
maritimas de interesse vital para o Brasil e para
todo o mundo ocidental.

A responsabilidade das operacbes aéreas
no Atlantico Sul ndo sera exclusiva do Brasil;
teremos que agir no Atlantico Sul ao lado de
nosscs aliados; mas, comparando com a situa-
cdo existente durante a |l Guerra Mundial, ve-
mos que o Atlantico Sul se tornou muito mais
impcrtante para o Brasil.

Na época da Il Guerra Mundial, o petréleo
chegava ao Brasil em navios que navegavam
proximo da nossa costa, vindo da Venezuela e
dos Estados Unidos; hoje, o petréleo chega as
nossas costas atravessando o Atlantico Sul, vin-
do do Oriente Médio e da Nigéria; os nossos
minérios sdo exportados, principalmente, para
o Japao e para a Alemanha, isto €, atravessan-
do o Atlantico.

Do ponto de vista geopolitico, devemos
atentar para o fato de que as linhas de comu-
nicacao vitais para o Brasil que, na época da
Il Guerra Mundial, se orientavam quase que ex-
clusivamente no sentido dos meridianos, hoje
se orientam também no sentido dos paralelos.

A Forca Aérea Brasileira, ao estudar operagdes
aéreas estratégicas para o futuro, deve dar a
devida prioridade as operacoes aéreas no Atlan-
tico Sul; ao estudar essas operacdes, deve ado-
tar uma visdo ampla do problema; estudar as
operacbes aéreas no Atlantico Sul dando prio-
ridade apenas a faixa litoranea, ou mesmo ape-
nas -a faixa de 200 milhas do mar continental,
seria um grave erro; seria correr o risco de
deixar a Forgca Aérea Brasileira estagnar tecno-
logicamente, no campo das operacbes aéreas
sobre areas oceadnicas de grande extensdo e
no campo da guerra anti-submarino; seria con-
denar a Forca Aérea Brasileira a, mais uma vez,
tornar-se demasiadamente caudataria de nossos
poderosos aliados; seria correr o risco de dei-
xar a Forca Aérea Brasileira ausente numa area
da maior importancia estratégica para o Brasil.

A Forga Aérea Brasileira teve que enfrentar
a Il Guerra Mundial numa situagdo de grande
despreparo; com grande esforco e sacrificio,
teve que fazer face a uma realidade e teve que
improvisar solugbes e aprender na rude escola
das operacdes de guerra.

O estudo das operacdes aéreas no Atlanti-
co Sul, durante a Il Guerra Mundial, é de grande
utilidade para os planejadores de nossas opera-

cOes aéreas, no presente e no futuro. .
As operacOes aéreas da Forca Aérea Brasi-

leira, na protecdo das linhas de navegagdo ma-
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OPERACOES AEREAS NO ATLANTICO SUL

ritima, durante a Il Guerra Mundial, limitaram-se
a faixa de mar, onde circulavam os comboios
maritimos que se deslocavam ao longo do lito-
ral brasileiro; mas essas operagbes faziam par-
te de um cendrio muito mais amplo, que abran-
gia todo o Atlantico Sul e mesmo uma parte
do Atlantico Norte, logo acima do Equador.

Basta dizer que, no periodo mais intenso
da campanha anti-submarino, isto é, de maio
de 1943 a maio de 1945, o nimero de subma-
rinos afundados a oeste do Arquipélago de Cabo
Verde e nas vastiddoes ocednicas entre a llha de
Ascensdo e Recife foi bem maior que o dos
submarinos afundados ao longo do litoral bra-
sileiro; o esforgco naval e aéreo para conseguir
afundar aqueles submarinos foi enorme; muitas
vezes foram desviados navios e avides para
atender a episddios da campanha anti-subma-
rino que se desenrolavam a centenas de milhas
do nosso litoral.

O Oceano Atlantico, da linha Trinidad-Arqui-
pélago de Cabo Verde para o Sul, constitui um
unico Teatro de Operacdes que interessa de
perto ao Brasil; dai termos preferido estudar
as operacdes aéreas que se desenrolaram em
toda essa referida extens@o oceéanica.

1 — As operacdoes aéreas no Atlantico Sul,
durante a Il Guerra Mundial

As operacOes aéreas no Atlantico Sul, du-
rante a Il Guerra Mundial, tomaram vulto a par-
tir do ano de 1942, com a intensificacdo da cam-
panha anti-submarino e com a necessidade de
descobrir e atacar os navios corsarios inimi-
gos que afundavam os navios mercantes alia-
dos, e descobrir e atacar os navios “furadores
de bloqueio”; esses ultimos, transportando ma-
térias-primas estratégicas indispensaveis para
a industria nazista, vinham da Asia e da Ocea-
nia e, depois de passarem pelo sul da Africa,
tentavam atravessar o Atlantico Sul, em de-
manda dos portos da Europa.

As operacbes aéreas no Atlantico Sul es-
tenderam-se por grande parte do Oceano entre
a América do Sul e a Africa; essas operagodes
aéreas eram mais intensas nas faixas maritimas
percorridas pelos comboios, principalmente ao
longo do litoral brasileiro; mas a necessidade
de dar protecdo aérea aos navios mercantes
aliados e a necessidade de fazer a caca aos na-
vios “furadores de bloqueio”, aos navios cor-
sédrios e aos submarinos que procuravam se
reabastecer de combustivel no meio do Atlan-
tico obrigaram a estender as operacdes aéreas
por grande parte da drea do Atlantico Sul.

Para permitir o apoio a essas operagoes
aéreas, foram construidas bases aéreas no lito-
ral do Brasil, nas ilhas de Fernando de Noro-
nha e Ascensdo e na costa da Africa.

As operacOes aéreas e navais na parte
oriental do Oceano Atlantico e ao longo do lito-
ral africano ficaram sob o comando inglés, com
sede em Freetown (Serra Leoa); as operacOes
aéreas e navais na parte ocidental do Oceano
Atlantico ficaram sob o comando norte-ameri-
cano, com sede em Recife.
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Figura 1 ‘
Zona de Acédo das operacOes aéreas no Atlantico Sul,
durante a Il Guerra Mundial. ‘

As operacgoes aéreas dos avidoes baseados
em terra ao longo do litoral africano ficaram a
cargo do Royal Air Force West Africa Command;
as principais bases aéreas no litoral ocidental
da Africa, uitlizadas durante a Il Guerra Mun-
dial para a protecdo de navegacdo maritima e
para a luta contra os navios “furadores de blo-
quéio”, foram as seguintes: Porto Etiene (Mau-
ritania), Dacar (Senegal), Bathurst (Gambia),
Freetown (Serra Leoa), Harper (Libéria), Tako-
radi (Costa do Ouro), Lagos (Nigéria), Douale
(Camardes), Libreville (Africa Equatorial Fran-
cesa), Point Noire e Banani (Congo Belga).

Em pleno Oceano Atlantico, a ilha de As-
censdo, a 1400 milhas maritimas da costa bra-
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sileira e a 840 milhas da costa africana, repre-
sentou papel destacado como base de opera-
cOes aéreas, durante a Il Guerra Mundial; a ilha
de Ascensao domina, pelo lado sul, o estreito
Natal-Dacar.

2 — As operacdes aéreas no Atlantico Sul na
caca aos navios “furadores de bloqueio”

Os navios “furadores de bloqueio” eram
navios mercantes alemaes armados que, tra-
zendo da Asia e da Oceania matérias-primas
estratégicas, tentavam passar pelo Atlantico
Sul com destino a Europa.

Os comandantes dos navios “furadores de
bloqueio” usavam de todos os artificios possi-
veis para dificultar a sua verdadeira identifi-
cacdo; além de usarem trés ou quatro falsos
nomes, procurando passar por navios neutros,
eles hasteavam falsas bandeiras e modificavam
certas caracteristicas aparentes do navio, a fim
de tornar mais facil a ilusdo, nos portos ou
quando avistados navegando.

Até 1943, a caca aos navios “furadores de
blcqueio” era feita por navios de guerra e avides
aliados, nas 4guas proximas da Europa; os
avides aliados ao longo raio de acdo que par-
ticipavam dessa caca eram baseados no Sul
da Inglaterra e em Gibraltar. Até entdo, os
navios “furadores de bloqueio” atravessavam o
Atlantico Sul, mais ou menos, impunemente.

A partir de 1943, com o farto dispositivo
de meios navais e aéreos desdobrados no Atlan-
tico Sul e na costa do Brasil e da Africa, para
a campanha anti-submarino, foi possivel pro-
curar a passagem dos navios “furadores de blo-
queio” através do estreito Atlantico Natal-Dacar.

A partir de agosto de 1943, utilizando avides
de longo raio de acdo, tornou-se continua a vi-
gilancia aérea entre a Africa e o Brasil, difi-

cultando a passagem néo assinalada de subma-
rinos e de navios “furadores de bloqueio”.

Além disso, em outubro de 1943, ficou
pronta a pista pavimentada para avides em Fer-
nando de Noronha; para la foram destacados,
do Esquadrdo VB-107 baseado em Natal, trés
avides “Ventura”; nessa mesma ocasido foram
mandados para a ilha de Ascensdo véarios avides
“Liberators”, de grande raio de acdo, desta-
cados do Esquadrdo VB-107 de Natal.

No comeco de dezembro de 1943, o Co-
mando Aliado teve a informacédo de que varios
navios “furadores de bloqueio”, vindos do Ocea-
no indico, tinham entrado no Atlantico Sul, na-
vegando para o Norte; o Almirante Ingram re-
forgou o patrulhamento entre Natal e a ilha de
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Ascensao; o Almirante inglés Pegram, com o
seu Quartel-General em Freetown, fez o mesmo
entre a costa Ocidental da Africa e a ilha de
Ascensao.

O Comandante da Ala Aérea da Esquadra
16 (Fleet Air Wing 16) reforcou o patrulhamen-
to aéreo, utilizando avides de longo raio de
acdo: um Esquadrdo de PBM-3 “Mariners” foi
destacado para Natal e numerosos “Liberators”,
para a ilha de Ascensio.

Cinco forcas-tarefas navais foram organi-
zadas e acionadas para cacas de navios “fura-
dores de bloqueio”, quando passassem entre
Natal e a ilha de Ascenséo.

O primeiro “furador de bloqueio” que en-
trou na area foi o “Osorno” que vinha trazen-
do, do oriente, estanho e borracha; apesar de
avistado por um avido “Liberator”, ndo foi de-
vidamente identificado e escapou.

O segundo “furador de bloqueio” foi o
“Alsterufer”, que também conseguiu atravessar
a barreira de patrulhamentos aéreos e navais,
mas acabou sendo afundado por avides do Co-
mando Costeiro da Royal Air Force, j& na Eu-
ropa, no Golfo de Biscaia.

O Almirante alemdo Doenitz, que da Ale-
manha comandava as operacdes, ordenou que
os demais “furadores de bloqueio”, com dois
dias de intervalo, tentassem a passagem entre
a ilha de Ascensdo e Natal; o primeiro desses
navios, o “Weserland”, abateu o avido “Libera-
tor” que primeiramente o tinha assinalado; o
“Weserland” acabou sendo afundado pelo des-
tréier “Somers”, no dia 3 de janeiro de 1944,
a meia distancia, entre a ilha de Ascensio e
Caravelas, no litoral do Brasil. .

O quarto “furador de bloqueio”, o “Rio
Grande”, depois de assinalado por avides, foi
afundado pelo cruzador “Omaha” e pelo des-
tréier“Jouett”, no dia 4 de janeiro de 1944, a

. 650 milhas a leste do cabo de Sdo Roque.

No dia 5 de janeiro, um dos avides “Ma-
riners” baseados em Natal avistou um navio
suspeito, a 640 milhas a leste de Recife, o
qual tentou se identificar como sendo o “Flori-
dian”; o Comando da 4. Esquadra verificou que
se tratava do “furador de bloqueio” de nome
“Burgenland”; o cruzador “Omaha” interceptou
o “Burgenland” e intimou-o a parar; o navio foi
afundado pela propria tripulagdo que, em segui-
da, foi recolhida pelo “Omaha”.

Depois dessas tentativas cessou o trafego
de navios “furadores de bloqueio” no Atlantico
Sul.




OPERACOES AEREAS NO ATLANTICO SUL:

3 — Consideracdes gerais sobre as operacdes
aéreas no Atlantico Sul durante a Il Guerra
Mundial

As operacoes dos submarinos alemies no
Oceano Indico estiveram sempre intimamente
ligadas as operagOes no Atlantico Sul, porque
era nesta area que eles eram obrigados a rea-
bastecer-se, tanto na ida como no regresso;
o reabastecimento era feito por outros submari-
nos-tanques; durante essa operacdo que se pro-
cessava no Atlantico Sul ou um pouco mais
ao norte, na regido do Arquipélago de Cabo
Verde, os submarinos tornavam-se mais vulne-
raveis, principalmente o reabastecedor que ti-
nha ‘que aguardar o outro numa area restrita
previamente combinada.

Assim vemos que, durante a |l Guerra
Mundial, as operacGes aéreas no Atlantico Sul
se desenrolaram dentro de um panorama muito
amplo que abrangeu a protecdo as linhas de
navegacdo maritima, principalmente ao longo do
litoral brasileiro, abrangeu a caca aos navios
“furadores de bloqueio”, envolveu a caca aos
submarinos que se destinavam ou que regres-

- savam das costas do Brasil e da Africa ou do

Oceano Indico, principalmente nas areas onde
eles se reabasteciam de combustivel e, abran-
geu, eventualmente, a caca a navios corsarios
armados.

Para atender a tdo variadas missoes, numa
area tao extensa como a do Atlantico Sul, foi
necessario construir numerosas Bases Aéreas
no litoral do Brasil e da Africa e nas ilhas de
Fernando de Noronha e Ascensdo; foi neces-
sario empregar, além de numerosos navios de
guerra, algumas centenas de avides devidamen-
te equipados para a guerra anti-submarino;
desses, somente no litoral brasileiro, estiveram
empenhados, aproximadamente, cem avides
norte-americanos e sessenta avides da Forca
Aérea Brasileira; desses avides uma terca-parte
era constituida por avides de grande raio de
acdo, capazes de permanecer em vdo mais de
doze horas e, em alguns casos, mais de vinte
horas.

Além dos avides baseados no litoral bra-
siieiro, temos que contar os dois Esquadrdes de
“Blimps”, os avides dos navios-aerédromos de
escolta que, algumas vezes, estenderam as suas
operacdes aéreas até o Atlantico Sul e os avides
que o Comando Costeiro da Royal Air Force
operou partindo das Bases Aéreas construidas
no litoral ocidental da Africa.

4 — A navegacdo maritima no Atlantico Sul

Depois da Il Guerra Mundial, o Atlantico Sul
aumentou de importancia; a adogdo de navics
mercantes de grande tonelagem, como 0S su-
perpetrcleiros e o0s supergraneleiros, tornou
obrigatéria a passagem pelo Atlantico Sul de
um trafego maritimo de grande importancia es-
tratégica; a maior parte do petrdleo que, par-
tindo do Oriente Médio, se destina ac Brasil,
a Europa e a América do Norte passa, obrigato-
riamente, pelo Atlantico Sul.
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Rotas Maritimas do Petréleo (milhares de barris por dia).

De modo geral, a navegacdo maritima tor-
nou-se mais importante em todos os oceanos
e, particularmente, no Atléantico Sul; a frota
mundial de navios mercantes que, em 1939, era
de 61 milhoes de toneladas, em 1965 atingiu 154
milhdes de toneladas e continuou crescendo ra-
pidamente.

Da regido petrolifera do Oriente Médio des-
tacam-se varias correntes de transporte mari-
timo de ,petndleo; uma delas, levando um fluxo
correspondente a 4 700 0600 barris de petrdleo
por dia, depois de contornar o sul da Africa,
atravessa o Atlantico Sul e dirige-se para a Eu-
ropa e para as Américas do Sul e do Norte.

A regiado do Cabo de Boa Esperanca &,
atualmente, uma zona focal de grande impor-
tancia que é atravessada, mensalmente, por cer-
ca de dois mil navios.
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O Atlantico Sul recuperou a importéncia
que ele tinha perdido, no passado, com a aber-
tura do canal de Suez em 1869; por ele passam,
agora, rotas maritimas da mais alta importan-
cia; o Atlantico Sul é atravessado por uma imen-
sa tonelagem de navios transportando cargas
que vao atender as necessidades das nacgdes
do globo.

O Brasil esta situado estrategicamente no
Atlantico Sul, onde ele possui um litoral que
se estende por 7400 quilébmetros. Com .a sua
posicao favoravel, o Brasil terd que.exercer in-
fluéncia no Atlantico Sul, através do seu Poder
Maritimo e do seu Poder Aéreo; disso depen-
dera a seguranca do seu proprio territério e dos
seus interesses econdmicos e politicos.

No Atlantico Sul operam, em média e per-
manentemente, cerca de dez navios de pesqui-
sas pertencentes a poténcias do Hemisfério
Norte; as atividades desses navios precisam
ser vigiadas.

A Marinha Mercante Brasileira cresceu de
1,5 milhdes de toneladas em 1964 para 5 mi-
Ihées de toneladas em 1975 e continua crescen-
do como é do conhecimento de todos.

Figura 3
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Principais rotas maritimas de interesse para o Brasil no
Atlantico Sul.

As principais rotas, no Atlantico Sul, das
quais depende a nossa economia, podem ser
assim definidas:
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— A Rota Costeira — que se estende desde
o Rio da Prata até Trinidad; em se tratando
de importacdo de petréleo pelo Brasil, a

Rota Costeira é a 2. em ordem de im-
portéancia.

— A Rota Oceanica Européia — que atravessa
o Atlantico Sul, entre o saliente do Nor-
deste e a area Dacar-Cabo Verde; essa rota
é de grande importancia para a exportacio
de produtos brasileiros e é a mais impor-
tante se se considera o nimero de navios
que por ela trafegam.

— A Rota Oceanica Centro-Africana — entre
a area Santos — Rio de Janeiro — Vitdria
e o Golfo de Guiné e Angola; é a 3. rota
por ordem de importancia, no que diz res-

peito a importacdo de petrdleo pelo Brasil.

— A BRota Oceéanica Sul-Africana — entre a
area Santos — Rio de Janeiro — Vitéria e
o sul da Africa; é a principal rota de im-
portacdo de petréleo pelo Brasil; é impor-
tante, também, para a exportacdo dos nos-
sos minérios para o Japéo.

Em conseqiiéncia da evolugdo da importan-
cia estratégica do Atlantico Sul e em conse-
gliéncia da maior importancia do Brasil no mun-
do atual, a Forca Aérea Brasileira tem as suas
responsabilidades aumentadas.

Além dos encargos decorrentes do mar con-
tinental de 200 milhas, a Forca Aérea Brasileira
e a Marinha Brasileira tém que se preparar para
uma maior participacdo nas operacbes aéreas
e navais que venham a ser realizadas no Atlan-
tico Sul, numa situacdo de emergéncia, e se
preparar para uma maior presenca no Atlantico
Sul, mesmo em tempo de paz.

Para isso, a Forca Aérea Brasileira deve
preparar uma “Forca em ser”, capaz de atuar
em toda a extensdo do Atlantico Sul, e entre o

Brasil e a Africa.

O principal instrumento para a aplicagdo de
uma estratégia aérea no Atlantico Sul é uma
aviacdo de patrulha de longo raio de acéo, do-
tada de avides equipados com os recursos tec-
nolégicos mais modernos e com poder ofensivo
adequado.

A organizacdo de uma aviacdo de patrulha
de longo raio de agdo, dotada de avioes mo-
dernos e bem equipados, € um imperativo atual
para a Forga Aérea Brasileira.




———— OPERAGCOES AEREAS NO ATLANTICO SUL

O comércio entre o Brasil e os paises afri-

canos que tém litoral no Atlantico Sul ou no

Golfo de Guiné é feito, principalmente, com 0s

seguintes paises:

importacoes Exportacoes
) . do Brasil do Brasil
Pais Area Populacéo

tem km) (US$ CIF) (US$S FOB)

Africa do Sul 1221 000 19 618 000 7012778 28911913
Angola 1246 700 5430 000 728 673 1812 624
Camarodes 475 000 5680 000 — 83 592
Costa do Marfim 332 463 4195 000 — 64 695
Gana 240 000 8 600 000 497 903 853 045
Libéria 111 400 1150 000 — 1288 980
Nigéria 927 700 63 870 000 23 808 756 1003 433
Senegal 197 161 3780 000 —_ 1 467 645
Zaire 2 344 932 17 100 000 8 757 423 751 055
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ITALIA

DOCUMENTARIO DA AERONAUTICA
VENCE MOSTRA DE FILMES NA

miados estdo: Italia, Canada,
Alemanha Ocidental, Estados
Unidos, Francga, Bélgica, Suica e
india.

Pela premiagdo de seu filme,

Por ocasido da “Il Mostra In-
ternacional do Filme Documen-
tério Sobre Voo”", realizada em
Mildo, no periodo de 14 a 18 de
abril ultimo, o filme documen-
tario brasileiro “Aeroporto In-
ternacional”, realizado pelo Cen-
tro de Relacdes Publicas do Mi-

nistério da Aerondutica, obteve
o primeiro lugar, vencendo 33
filmes concorrentes de 13 pai-
ses.

Entre os paises que apresen- -

taram peliculas de alto valor ar-
tistico e que também foram pre-

o Brasil recebeu uma Taca e Di-
plomas outorgados pela Unione
Giornalisti Aerospaziali ltaliana.

O filme premiado sera exibi-
do na Embaixada do Brasil, em
Roma, por determinagdo do Em-
baixador Jorge de Carvalho.
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O gigantesco “Galaxy” C-5 durante uma decolagem.

GALAXY - Um gigante dos céus

O Galaxy C-5, atualmente a maior aerona-
ve do mundo, supera em tamanho até mesmo
o Boeing-747 (Jumbo), o maior avido comercial
jé fabricado. Projetado e construido pela Lock-
heed Aircraft Corporation, o Galaxy passou a
integrar a USAF (Forca Aérea dos EUA), que
dispde de 79 unidades desse tipo. Esse nime-
ro é considerado suficiente pelos EUA para
atender a emergéncias em qualquer parte do
mundo.

O compartimento de carga do Galaxy tem
capacidade para dois tanques de guerra do tipo
M-60 ou, em termos civis, para 90 automoveis
Mercedes-Benz do modelo “standard”. Com tal
carregamento, o avido cobre uma distancia de

REVISTA AERONAUTICA

HOWARD YOUNG

6 500 quilometros a velocidade média de 800
quilometros horarios, sem reabastecimento.

O gigantesco aparelho transporta combus-
tivel bastante para fazer um automdvel dar 31
voltas ao mundo.

Em se tratando de uma aeronave, o Gala-
xy surpreende no que diz respeito a niimeros.
Uma pessoa, do alto de sua cauda, poderia pi-
sar sobre a cobertura de um prédio de seis
pavimentos.

Uma locomotiva poderia ser colocada em
seu compartimento de carga, que mede 37 me-
tros de comprimento por seis de largura. Nao
obstante suas consideraveis dimensdes, o Ga-
laxy opera em qualquer aeroporto comercial de
importancia. i
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GALAXY — Um gigante dos Céus

“A decolagem é facil”, diz o Major J. Fre-
ming, um dos pilotos de testes do aparelho.
“Com carga completa, este avido pode decolar
em menos de 2 200 metros.”

Em comparacédo, um Boeing-747, com carga
total, necessita de mais da metade da pista
consumida pelo Galaxy para a decolagem. Mes-
mo com seu peso maximo, que é de 382 tone-
ladas, o' Galaxy dispensa pavimentagdo espe-
cial das pistas para evitar o afundamento do
terreno. O grande peso da aeronave é suave-
mente distribuido sobre suas 28 rodas.

A fuselagem do aparelho abre-se na parte
frontal e posterior, exibindo um grande tunel
equipado com rolamentos para facilitar o em-
barque e desembarque da carga. A tripulagdo
diz que o Galaxy pode ser totalmente carregado
em cerca de hora e meia e tem sido descarre-
gado em apenas 30 minutos.

Naturalmente, em aeronave com tantas ino-
vacbes é encontrado o mais sofisticado equipa-
mento. Instalado a bordo, um sistema automa-
tico de prevencdo de falhas realiza um levan-
tamento constante de cerca de 1000 pontos
de testes distribuidos por toda a aeronave.
O MADAR (Malfunction Detection Analysis and
Recording) é um subsistema que utiliza um

computador digital para a diagnose de possiveis
problemas na fuselagem do avido. O MADAR

- sente, localiza e identifica falhas em qualquer

das 1800 partes substituiveis da aeronave, pos-
sibilitando ao engenheiro de v6o comunicar-se
com a proxima escala, a fim de que a equipe
de manutengdo providencie imediatamente a
peca a ser trocada logo que o Galaxy chegue
ao aeroporto.

O equipamento de navegacdo é tdo avan-
cado que o avido pode operar sem o auxilio
de sistemas de navegacdo baseados em terra.
Ele utiliza sistemas de radio de alta e baixa
frequiéncias. Um tipo de radar especial permite
a aeronave voar em qualquer altitude, embora
normalmente o Galaxy voe em torno de 9 000 m.

Dentre suas caracteristicas exclusivas, o
Galaxy pode suspender apenas uma de suas
28 rodas para receber reparos, tal como um
cavalo levanta uma de suas patas a fim de re-
ceber a ferradura. Isto facilita a substituicdo
de um pneu ou o reparo do sistema de freios.
Caso o piloto venha a ser informado das con-
dicoes desfavoraveis da pista onde ira descer,
ele pode, ainda em vodo, reduzir a pressdo de
ar nos pneus, a fim de proporcionar a aeronave
maicres possibilidades de uma aterragem sem
problemas.

O enorme aparelho é quase inteiramente
auto-suficiente. Seu sistema elétrico consiste
em quatro geradores, cada qual com poténcia
bastante para abastecer toda a aeronave de
energia caso venham a falhar os outros trés.

O primeiro véo do Galaxy foi em 1968. Até
hoje ndo houve qualquer acidente com esse
tipo de avido em v6o0, embora dois deles hajam
sido destruidos por um incéndio em terra.

Os 79 Galaxies que se encontram em ope-
racdo na Forca Aérea dos Estados Unidos estéo
baseados em Travis, na Califérnia, e Dover, em
Delaware. Ja prestaram servicos em varias
emergéncias. Apos o devastador terremoto
ocorrido em Managua, Nicaragua, em dezembro
de 1972, algumas dessas aeronaves foram des-
pachadas para o local, transportando varios ti-
pos de assisténcia de urgéncia. Um dos avides
levou em seu bojo um hospital de 100 leitos,
fornecido pelo Estado do Texas. Outro trans-
portou um equipamento de purificacdo da agua
oferecido pelo Panama.

Durante as destruidoras inundagdes no Pa-
quistdo, em 1973, Galaxies transportaram heli-
cépteros e barcos de borracha procedentes da
Coréia, em auxilio as vitimas isoladas em areas
remotas.

A ponte aérea dos EUA para Israel, em
1973, provou realmente a eficacia e o valor do
Galaxy C-5. Em 33 dias de vbos, os Galaxies
completaram 145 missbes de transporte dos
Estados Unidos para Israel, descarregando nes-
te pais 10775 toneladas de equipamento mili-
tar pesado, incluindo tanques de 50 toneladas,

helicépteros de 12 toneladas e canhdes de 28
toneladas. Essa ponte aérea assinalou a pri-
meira vez em que um tanque pesado cruzou o
oceano pelo ar. Nove horas apés a decisdo do
Presidente Nixon de reaparelhar as forcas de
Israel, o primeiro carregamento, quase 100 to-
neladas de equipamento militar, era despachado
por via aérea para o Oriente Médio.

Em sua mensagem sobre o Estado da Uniéo,
de 1961, o Presidente John F. Kennedy solicita-
va o estabelecimento desse tipo de ponte aérea
para os Estados Unidos, a fim de que o pais
estivesse em condigbes de atender a emergén-
cias em qualquer parte do globo.

O Comando Militar Aerotransportado da
USAF, utilizando seus C-5 Galaxies, forneceu
a resposta. Ele pode colocar uma forga de
17 000. homens com 13 000 toneladas de equi-
pamento em qualquer parte do mundo em ques-
tdo de poucos dias.
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para acabar

de avioes

Uma forma eficaz

com o0s sequestros

RICHARD OLIVER

LONDRES (BNS) — Viajantes
de todas as partes do mundo
preocupam-se com a possibili-
dade de se verem colhidos de
repente numa tentativa de se-
gliestro de avido — e ja estao
em uso muitas maneiras de ten-
tar inspecionar os passageiros
e suas bagagens, a procura de
armas e explosivos. Uma coi-
sa, porém, é certa: por mais efi-
cientes que sejam esses meios,
a maioria deies é bastante in-
conveniente, e quase todos os
aeroportos estao cheios de fi-
las de passageiros & espera de
serem examinados. A excecao
€ o Aeroporto de Heathrow, de
Londres, onde um novo apare-
lho, chamado “Rapidex”, esta
sendo usado.

Os fabricantes afirmam que
o “Rapidex” pode inspecionar
os passageiros a velocidade de
um por segundo, a medida em
que eles vao passando. Natu-
ralmente, para um Jumbo ou
para um 6nibus aéreo, que trans-
portam 300 passageiros ou mais
é ainda uma questdo de minu-
tos no conjunto, mas, gragas a
maneira pela qual o sistema
opera, esse tempo poderia ser
absorvido durante o processo
de carregamento de bagagem e
carga.

O que os passageiros tém de
fazer para serem examinados
pelo “Rapidex” é se dirigir para
0 que parece ser uma mesa de
recepcgao, colocar sua bagagem
de mao num estrado, cruzar uma
arcada e recolher outra vez a

bagagem do outro lado do es-
trado. Enquanto o passageiro
estd atravessando a arcada —
que é o jé bastante comum de-
tector de metais — uma tampa
de raio X se fecha sobre a ba-
gagem de mdo e a radiografia,
mostrando a imagem numa tela
de televisdo, ao mesmo tempo
que “fareja” em busca de vapo-
res de materiais explosivos.

SISTEMA SIMPLES

A parte mais comum do sis-
tema é o detector de metais,
um simples circuito eletronico
cujo funcionamento é afetado
pela presenca de qualquer me-
tal, com os elementos sensiveis
espalhados de maneira que for-
mem uma arcada. Alids, ele é
sensivel bastante para detectar
uma tampa de caneta ou mes-
mo um maco de cigarros meta-
lizado, embora normalmente,
claro, esteja ajustado de forma
que algumas moedas, um molho
de chaves ou uma fivela de cin-
to tenham denunciadas suas pre-
sencas mas nao disparem o
alarma.

O sistema de raio X também
é muito sensivel. Alguém que
ja viu a complicada maquina de
radiografias de um médico acha-
ra essa uma revelacdo. Cada
detalhe é tornado contrastado e
claro — seja um objeto leve de
plastico ou de metal pesado.
Quando coloquei o sistema a
prova, ele mostrou claramente
um grampo de pasta por trés
de um instrumento de desenho
técnico. Se o operador néo ti-
ver certeza sobre alguma coisa,

poderda aumentar a imagem e
aproximar a darea sob exame.
Se isso ndo resolver o proble-
ma, a solucdo sera abrir a pas-
ta ou mala para fazer a busca
comum. E, por falar nisso, em-
bora se acredite que o proces-
sa de raio X nao estrague as fo-
tos das suas férias, seria me-
lhor carregar os filmes e a ca-
mara fotogréfica separadamen-
te, apenas para nao haver de-
cepcdes depois.

VALOR EXPLOSIVO

Naturalmente, o raio X sé
pode mostrar formas suspeitas,
ndo dando qualquer adverténcia
sobre explosivos. Assim, en-
quanto a tampa do raio X é fe-
chada sobre a bagagem, uma
bomba faz pulsar a pressédo do
ar dentro da parte fechada, ex-
pelindo todo o ar que se en-
contra dentro da bagagem. Uma
amostra dele é recolhida por um
instrumento de analise de va-
pores explosivos. A moderna
pesquisa militar tornou esses
aparelhos extremamente sensi-
veis, a ponto de eles acusarem
qualquer tipo de explosivo que
se encontre dentro de um vidro
totalmente vedado. Na verdade,
um alarma soarda ante o menor
vestigio de vapor deixado, por
exemplo, na alca de uma mala
transportada por alguém que
manipulou explosivos, mesmo
que esse alguém tenha lavado
as maos antes de tocar na mala.

O “Rapidex” é montado pela
International Aeradio, uma em-
presa que administra aeroportos
e planeja instalagbes aeropor-
tuarias no mundo inteiro. Mes-
mo custando 3 milhdes de li-
bras esterlinas o conjunto com-
pleto, ndo é de surpreender, por-
tanto, que o “Rapidex” esteja
sendo encomendado por muitos
outros paises e dentro em bre-
ve esteja funcionando em ou-
tros aeroportos além do de
Londres.
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O Presidente Ernesto Geisel, o General Mark Clark, o Marechal

Cordeiro de Farias e o Tenente-General Gabriel P. Disos-
way assistem ao Desftile Militar do Dia da Vitéria.

DIA DA VITORIA

O Presidente Ernesto Geisel
presidiu, no dia 8 de maio, no
Aterro do Flamengo, as soleni-
dades comemorativas do 30.°
aniversario do Dia da Vitéria,
constantes de ato junto ac Mo-
numento Nacional aos Mortos
da !l Guerra Mundial e desfile
militar que contou com a parti-
cipacdo de tropas das trés Ar-
mas e de ex-combatentes bra-
sileiros e estrangeiros, sobre-
voado por uma esquadrilha de
avibes da Forca Aérea Brasi-
leira.

Entre outras autoridades pre-
sentes estavam o Vice-Presiden-
te Adalberto Pereira dos -San-
tos; os Ministros do ‘Exército,
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da Marinha, da Aerondutica e
do Estado-Maior das Forcas Ar-
madas; os Comandantes do |
Exército, do 1.° Distrito Naval
e do Il Comando Aéreo Regic-
nal; o Marechal Cordeiro de Fa-
rias, Presidente de Honra da
Associacdo dos Ex-Combatentes
do Brasil; o General Mark Clark,
Comandante do V Exército nor-
te-americano durante a guerra
e ao qual a Forca Expedicionéa-
ria Brasileira esteve subordina-
da; o General Gabriel Disosway,
representante da Forca Aérea
dos Estados Unidos (O Generai
Disosway foi o Chefe de Ins-
trucéo do 1.° Grupo de Caca da
FAB, desde a chegada das pri-
meiras turmas no Panamad); o
Governador Faria Lima, o Car-
deal Eugenic Sales e o General
Syzeno Sarmento, Ministro do
STM, que foi o orador da sole-
nidade.

O Presidente chegou as 10 ho-
ras ao Monumento. Apds pas-
sar em revista as tropas forma-
das, de acordo com o protoco-
lo, cumprimentou o Governador
Faria Lima, o Marechal Cordei-
ro de Farias, o Vice-Presidente
da Republica Adalberto Pereira
dos Santos e os Generais Mark
Clark e  Gabriel Disosway.
Acompanhado dessas autorida-
des, o Presidente Geisel subiu
as escadarias do Monumento, a
cujos pés depositou uma coroa
de flores, em homenagem aos
que sucumbiram em defesa do
Brasil, na Ultima Guerra Mun-
dial. Ap6s o discurso do Ge-
neral Syzeno Sarmento, o Pre-
sidente da Reptiblica visitou as
dependéncias do Monumento.
A seguir assistiu ao desfile
das trés Armas e de delegacdes
de ex-combatentes do Rio, Juiz
de Fora, Volta Redonda, Niterdi,
Taubaté, EUA, Franca, Inglater-
ra e Polonia.

A frente das tropas da Mari-
nha desfilaram sete estandar-
tes — representando as Forcas
Navais Brasileiras, participantes

REVISTA AERONAUTICA

da Segunda Guerra Mundial —
conduzidos por oficiais do 1.°
Distrito Naval. Foram seguidos
de trés aspirantes da Escola
Naval, portando estandartes re-
presentativos dos navios de
guerra afundadds; Vital de Oli-
veira, Bahia e Camaqua.

Os grupamentos do Exército
que participaram da Segunda
Guerra foram também represen-
tados por um contingente do
Corpo de Preparacdo dos Ofi-
ciais da Reserva — CPOR —
Gue, igualmente, conduzia suas
bandeiras. Este foi antecedido
pela | Divisao de Infantaria Ex-
pedicionaria, que representou
os integrantes da FEB nos cam-
pos da Europa. Em seguida, a
Forca Aérea Brasileira foi re-
presentada por um grupamento
do | Grupo de Aviacao de Caca.

Em sua Ordem-do-Dia, o Mi-
nistro Araripe Macedo ressalta:

“Vendo na Democracia nao 2
forma de um principio, mas um

principio sem forma: no paria-
mentarismo, a anarquia consti-
tucional; e, na Republica, a ne-
gacdo da autoridade, tentaram
alterar, profundamente, valores
basicos da civilizacdo.”

Lembra a seguir, a participa-
cdo da FAB na Vitdria: “A For-
ca Aérea Brasileira viveu este
instante memoravel na historia
dos povos, ndo sem antes co-
nhecer e participar da dura es-
calada da guerra. L4 estivemos
por um imperativo da conscién-
cia, lutando por principios que,
acima das nacgdes, representam
um ideal de fraternidade e jus-
tica, incompativel com as aspi-
racbes de hegemonia que ca-
racterizam os Estados totalita-
rios.”

E concluiu: “Que o exemplo
dos que 14 estiveram em defesa
de um mundo livre inspire a
todos quantos, por dever e por
honra, zelam pela seguranga
deste Pais.”

Também em S&do Paulo foi comemorado o Dia da Vitéria. Na foto o General

Ednardo D’Avilla Mello, Cmt do Il Exército, o Major-Brigadeiro Roberto Augusto

Carrdo de Andrade, Cmt do IV COMAR, e o Vice-Almirante Roberto Mario

Monerat, Cmt do VI Distrito Naval, colocam uma coroa de flores naturais no
Monumento da FEB, na Capital paulista.-




DISCIPLINA

A Disciplina é o plasma vital
da Hierarquia, o pré-requisito do
Progresso; a imanéncia da Or-
dem. ' :

Disciplina é método, é com-
preensdo, é consciéncia; é, aci-
ma de 1udo, elaboracdo cons-
ciente. Disciplina é meio, néo
fim; ndo € estagio, € processo.
Num sistema qualquer, a disci-
plina é o seu term6metro, a mar-
ca de sua qualidade; o indice
do seu funcionamento; a dimen-
séo de sua grandeza. No homem
isolado, a disciplina é seguran-
¢a; no grupo, coeséo. No indivi-
duo, disciplina é equilibrio; na
sociedade, harmonia.

Disciplina, no corpo: satde;
na mente: sabedoria; no cora-
c¢do: amor verdadeiro.

Disciplina é resignagao na dor,
discregdo na alegria.

Disciplina é docgura no forte,
vigor no fraco; é economia no
jovem, reserva no velho.

Discipiina € luz, na treva, si-
[éncio, na balbirdia; ordem, no

Cel Av IVAN ZANONI HAUSEN

caos.

Disciplina é conquista e nao
achado; é investimento e néo
heranca.

Disciplina é lei: na vida e na
morte, no bem e no mal, no mi-
Cro € no macro.

Disciplina é regra: de quem
manda e de quem obedece, de
quem da e de quem recebe, de
quem ccbra e de quem paga, de
quem diz e de quem cala.

Disciplina é: exemplo na elite,
proveito na massa; justica na
autoridade, protecdo na subal-
ternidade.

Disciplina é obediéncia na re-
volta, mando na anarquia, con-
trole no panico.

Disciplina é progresso na paz,
triunfo na guerra.

Disciplina é respeito ao pas-
sado, devocdo ao presente, tri-
buto ao futuro.

No sacerdote, a Disciplina é
método; no militar, a Disciplina
é sacerdodcio.

A Disciplina ndo deve ser um
ideal; devera, contudo, ser idea-
listica.

A Disciplina é importante, tan-
to para o individuo como para o
grupo. Nc homem isolado, repre-
senta a ordem interna, é equili-
brio emaocional, a conduta racio-
nalizada; no grupo, representa
a coesdo, a valéncia, o ajusta-
mento a ordem geral. A Disci-
plina, sociologicamente falando,
serd o enquadramento nas ex-
pectativas de comportamento
desejdveis; nas relagdes unida-
de/conjunto, homem/grupo, cé-
lula/estrutura, a Disciplina é a
garantia da perfeita integragéo;
0 maior entrave contra a desa-
gregacéo grupal. A Disciplina
atende a um daqueles desejos
basicos no individuo: o de segu-
ranca; no grupo, oferece campo
tranqiilo para outros: desejos
de consideracéo, de correspon-
déncia e de novas experiéncias.
E penhor de garantia na perse-
guicdo e conquista de objetivos
individuais, como também dos
propésitos do grupo. Sem disci-
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plina, a mobilidade social sera
cadtica e nédo oferecera o neces-
sario ajustamento dos indivi-
duos, comprometendo a agrega-
cao grupal. Se é verdade que a
unido faz a forga, a Disciplina
faz a unido; distribui o trabalho,
regula o papel, define os limites
da acéo, elimina os excessos da
interacac e libera as energias
individuais na medida dos inte-
resses e necessidades do grupo.
A Disciplina é a seiva que vivi-
fica a estrutura grupal, na libe-
racdo ordenada das energias in-
dividuais.

Seria ocioso enfatizar a impor-
tancia da Disciplina para a Ins-
tituicdo Militar; esta importan-
cia faz com que a Disciplina seja
promovida, seja valorizada em
todos os escal6es militares.

A Instituicdo cria e fortalece
a Disciplina continuamente por
processos diretos e indiretos,
sociolégicos e psicoldgicos; es-
tes, sdo os mais importantes,
razdo porque merecem aqui uma
referéncia.

Vérios sdo o0s recursos psi-
colégicos utilizados para efeito
de promocao da Disciplina.
0O mais importante deles (basi-
co) é a conceituacéo positiva de
Discipiina. Nesta conceituacéo,
o homem entende que, sendo
livre, pode impor a si mesmo
restricoes e limitacdes; a partir
dai, consegue controlar suas
energias, seus atos, seus pensa-
mentos a ponto de servir-se de-
les e ndo escravizar-se a eles.
Ora, com isso, sente que suas
energias dominadas e controla-
das podem ser usadas quando
e como parecer melhor.

Esta liberagdo consciente e
objetiva das energias e talenios
humanos tem sido altamente es-
timulante para o individuoc e para
0 grupo. Passa o homem de es-
cravo a senhor mediante o do-
minio de suas préprias forgas,
usadas, agora, disciplinadamen-
te e com plena consciéncia do
seu vaior, de sua grandeza, de

seu papel. E, pois, este conceito
positivo de Disciplina o mais
importante dos recursos promo-
cionais disponiveis. A motiva-
cdo deve caracterizar toda a
acéo promocional; trazer a tona
as potencialidades interiores,
dentro dos processos conheci-

dos da ciéncia; mobilizar as ver-
dadeiras forcas capazes de levar
o homem ao extremo de dar a
prépria vida, pelo ideal que bus-
ca. Criar nele a consciéncia e o
habito da Disciplina; aumentar
o sentido da autodisciplina como
tnico meio de fazé-lo triunfar
sobre suas préprias fraquezas
e tentacdes. Dar ao ser humano
0 uso e gozo pleno dos seus po-
deres, através de uma bem or-
denada liberagio de estimulos
e impulsos. Permitir que a téc-
nica do “risco calculado” seja
o parametro de todas as novas
experiéncias e o respeito ao va-
lor individual seja a tonica das
relacdes intergrupais. Incremen-
tar a iniciativa dentro das pre-
missas validas do autocontrole
e da obediéncia consciente aos
preceitos grupais; dar o verda-
deiro significado de lideranca,
a fim de transformar o sentido
de demolicdo em adesfo autd-
noma; transformar a compulsdo
em anuéncia, a admoestacdo em
alvitre, a censura em auto-ana-
lise. Assim, usando sempre o
homem como fim e meio, como
alvo e processo, como meta e
método, pode-se e deve-se pro-
mover a Disciplina ao nivel de
contribuicdo individual esponta-
nea, de patrimdénio grupal dona-
tivo, de heranca social dignifi-
cante, e ndo ao de geratriz de
frustracdes ou fulcro de recal-
ques.

Em razdo de sua natureza, de
sua funcéo, nos padrdes de con-
duta humana, a Disciplina mati-
za toda a problematica compor-
tamental do militar.

Um desses importantes tons
é a chamada Disciplina Intelec-
tual; essa expressao, que marca

DISCIPLINA

recurso eficaz do ponto de vista
da dindmica grupal na institui-
¢do, pode ser entendida como a
capacidade de trabalhar por uma
causa sem nenhuma simpatia
por ela; sabido que o envolvi-
mento afetivo é das mais fortes
motivagGes humanas, no militar
a Disciplina Intelectual conse-
gue fazé-lo desvincular-se do
contetdo afetivo para racionali-
zar uma idéia (decisdo) e, a par-
tir dai, passar a tirabalhar por
ela, dando o melhor do seu ta-
lento e do seu esforco para o
triunfo de nova perspectiva.

Aqui € importante recordar a
racionalidade funcional, onde a
conduta é relacionada com os
fins; o mulitar, é sabido, estrutu-
ra o seu esquema comportamen-
tal em relacdo a valores (con-
duta axiolégica) e tera grandes
dificuldades em conduzir-se por
padrdo diferente; ora, a Discipli-
na Intelectual vai chocar-se com
esse esquema axiolégico, por-
que exige uma subordinacio
mental ao fim colimado; é um
dos paradoxos da Instituigéo que
tem maiores repercussoes, dai
sua importancia.

No mais, pode o leitor meditar
sobre os reflexos que a Discipli-
na (auto, grupal, intelectual) tera
sobre o desempenho da Institui-
cédo Social e, em especial, Ins-
tituicao Militar.

No quadro dos referenciais,
pode-se admitir que a disciplina
seja diretamente mais ligada
(afinada) com a Doutrina; assim
a Disciplina esta para a Doutrina
como a Hierarquia esta para a
Estrutura.

Se, de fato, sem Hierarquia
néo ha Estrutura, sem Disciplina
ndo ha Doutrina.

Sendo um dos valores “sagra-
dos” da Instituicdo Militar, a
Disciplina é o préprio referen-
cial basico da Doutrina.

No culto ao Dever, a Discipli-
na € o primeiro mandamento do
soldado.

REVISTA AERONAUTICA

17




EMBRAER LANGA CINCO NOVOS TIPOS DE AVIOES

No dia 17 de junho, em sclenidade presi-
dida pelo Ministro da Aerondutica, Ten Brig Joel-
mir Campos de Araripe Macedo, a EMBRAER

— Empresa Brasileira de Aerondutica S.A. —

langou no mercado brasileiro de aeronaves cin-
co novos modelos, todos produzido mediante
acordo de cooperacdo industrial assinado com
a PIPER AIRCRAFT CORPORATION, dos Estados
Unidos.

Os novos tipos, apresentados as autori-
dades, imprensa e pessoal especializado, sao
o EMB-820 NAVAJO, EMB-810 SENECA (bimoto-
res), EMB-710 CARIOCA, EMB-711 CORISCO e
EMB-720 MINUANO (monomsotores).

A fabricagdo em série desses modelos ja
foi iniciada pela EMBRAER, com a participacédo
ativa das demais indistrias aeronduticas brasi-
leiras. Deverdo ser produzidos, scmente em
1975, 142 avibes, que irdo satisfazer plenamen-
te & demanda no setor da chamada *“aviacéo
geral”. Serdo produzidos, este ano, 7 EMB-820

NAVAJO, 27 EMB-810 SENECA, 57 EMB-710 CA--

RIOCA, 32 EMB-711 CORISCO e 19 EMB-720
MINUANO.

Informa-se que, para o proximo ano, sera
fabricado, na nova série de modelos EMBRAER,
um total de 448 aeronaves, abrangendo os cin-
co tipos anteriormente citados.

O lancamento dos novos avibes teve lugar
nas instalagcbes industriais da empresa, em Séo

José dos Campos, e as solenidades foram ini-
ciadas as 14 horas e 30 minutos do dia 17, com
a chegada do Ministro da Aeronautica e do
Diretor do Departamento de Aviacédo Civil.

- Apés o pronunciamento das autoridades, fo-
ram apresentados os novos avides, seguindo-se
o sorteio de EMB-710 CARIOCA, oferecido pela
EMBRAER a um dos aeroclubes brasileiros in-
dicados pelo DAC. Concorreram 36 entidades,
todas compreendidas por aeroclubes considera-
dos “CLASSE A" pelo DAC.

Com a realizacdo do sorteio de um de
seus novos avides, a EMBRAER teve por obje-
tivo prestigiar as atividades de nossos aero-
clubes, responsaveis pela formacédo de pilotos
civis, que hoje se fazem tdo necessdrios ao
desenvolvimento da aviacéo civil brasileira.

Apés o sorteio do EMB-710 CARIOCA, foi
feita a entrega de placa comemorativa ao aero-
clube contemplado. Em seguida, houve visita
a fabrica e coquetel.

0S NOVOS AVIOES EMBRAER
EMB-710 CARIOCA

Trata-se de um avido monomotor, de asa
baixa, equipado com trem-de-pouso fixo, trici-
clo. E impulsionado por um motor LYCOMING,
de 6 cilindros e 235 HP. Desenvolvido pela

PIPER (PA-28-235 PATHFINDER), é fabricado pela

EMB-710 “Carioca”.




EMBRAER mediante acordo de cooperagadc in-
dustrial .

O EMB-710 CARIOCA pousa e decola curto,

podendo operar em qualquer campo de pouso,
mesmo nos nao-pavimentados. E uma aerona-
ve extremamente econdmica no que diz respei-
to ao consumo de combustivel. Estd equipada
com instrumental eletrénico avancado, podendo
dispor, inclusive, de piloto automatico. E um
avido ao mesmo tempo &gil e robusto, de linhas
modernas. O espaco interno, amplo e decorado
com maximo bom gosto, é aproveitado de ma-
neira funcional. O sistema especial de ventila-
cdo, o baixo nivel de ruido no interior da ca-
bina e as polironas de desenho especial pro-
porcionam todo o conforto aos quatro passa-
geiros.

EMB-711 “Ccrisco”,

EMB-711 CORISCO

Avido monomotor, de asa baixa, equipado
com trem-de-pouso triciclo retratil, € mais um
produto EMBRAER, fabricado mediante acordo
de cooperacao industrial com a PIPER.

Equipado com um motor LYCOMING, de
200 HP, pode transportar até quatro pessoas a
bordo. Dispde de avancado instrumental de co-
municacao e radionavegacao, inclusive de pilo-
to automatico. Sua ampla e confortavel cabina
proporciona total bem-estar aos passageiros,
que viajam instalados em poltronas ajustaveis
e reclinaveis. Como adicionais de conforto,
pode dispor ainda de sistemas especiais de iso-
lamento acustico e de ventilagcdo forcada.

O EMB-711 CORISCO (modelo PIPER PA-

'28R-200 ARROW 1l) pode decolar em pistas

curtas, mesmo nao-pavimentadas e possui ca-
racteristicas de robustez necessérias a opera-
¢do continua sob condigbes de precéria infra-
estrutura de apoio em terra. O baixo consu-
mo de combustivel apresentado por esse mo-
nomotor transforma-o em um dos mais econd-
micos de sua classe e faz com que possa com-
petir até mesmo com automoéveis de médio ou
grande porte, uma vez que néo utiliza mais do
que 7,5 litros por quilémetro voado.

EMB-720 MINUANO

Estrutura resistente, motor LYCOMING de

- injecao direta de combustivel e 300 HP de po-

téncia, além do espago interno amplo, suficien-

- te para acomodar seis/sete passageiros, sdo

caracteristicas principais desse motor de asa
baixa e de trem-de-pouso fixo, triciclo, fabrica-
do pela EMBRAER mediante acordo de coope-
racdo industrial com a PIPER.

O EMB-720 MINUANO (modelo PIPER PA-
32-300 CHEROKEE SIX) é equipado com avan-
cado instrumental eletrbnico, somente encon-
trado normalmente em avides de maior’ porte.
Apresenta ainda uma série de inovacdes que o
tornam um avido moderno e ao mesmo tempo
facil de operar. Pousa e decola curto, o que
facilita sua utilizacdo nos campos de pouso de
pequenas dimensées e nao-pavimentados. O
consumo de combustivel é tdo baixo que o tor-
na competitivo com os automoéveis de grande
porte normalmente utilizados em viagens de ne-
go6cios ou turismo.

<EMBRAER—

EMB-720 “Minuano”.
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Trata-se de uma aeronave bastante versatil,
com espaco interno suficientemente amplo para
permitir o transporte alternativo de passagei-
ros ou cargas leves. Além do espaco destina-
do a acomodar passageiros, possui amplos por-
ta-bagagens na porta traseira e no nariz.

EMB-820 “Navajo”.

EMB-820 NAVAJO

Versatilidade é a caracteristica basica do
EMB-820 NAVAJO, agora produzido pela
EMBRAER, mediante acordo de cooperacdo in-
dustrial com a PIPER. E um bimotor leve, com
capacidade para transportar até 10 passageiros.
Admite os mais variados arranjos internos, des-
de os necessarios a converté-lo em luxuoso
executivo até ao obtido pela remocédo completa

EMB-810 “Seneca’.

das poltronas de bordo, o que o transforma em
um possante cargueiro capaz de transportar até
1125 kg de carga.

Seu grupo motopropulsor é formado por

‘dois motores LYCOMING, de 350 HP, turbo-ali-

mentados e com injecdo direta de combusti-
vel, o que lhe garante baixo custo operacional
e excelente performance em altitudes interme-
diarias. As hélices sdo Hartzell, de velocidade
constante e contra-rotativas. A mais moderna
instrumentacdo eletronica - de comunicacdo e
radionavegacédo foi escolhida para equipar o
EMB-820 NAVAJO. Dispde de piloto automati-
co, DME, glide-slope, altimetros codificadores,
marker-beacon, transceptores NAV-COM, ADF
duplos e outros.

E, sem divida alguma, o bimotor de maior
aceitacdo no mercado nacional e internacional,
onde vem operando ha bastante tempo com su-
cesso absoluto, face as suas qualidades de ro-
bustez, eficiéncia e versatilidade. E utilizado
por empresas governamentais, privadas, com-
panhias de taxi-aéreo e mesmo por particulares
que desejam dispor de uma aeronave de maior
porte e alcance para as suas viagens de negd-
cios ou de turismo.

EMB-810 SENECA i

Fabricado pela EMBRAER mediante acordo
de cooperacdo industrial com a PIPER, é um
bimotor para transporte de seis/sete passagei-
ros ou carga leve, impulsionado por dois moto-
res CONTINENTAL turbo-alimentados, de 200 HP,
com .injecdo direta de combustivel. As hélices
HARTZELL, de velocidade constante, sdo contra-
rotativas. O sistema de turbo-alimentagdo pro-
porciona menor consumo de combustivel e me-
lhor desempenho nas altitudes intermediarias.
O sistema de comunicagdo e radionavegacao
existente a bordo inclui piloto automatico, o
DME, glide-slope, altimetros codificadores,
NAV-COM, ADF, duplos e outros instrumentos
avancados.

De concepcdo moderna, o desenho do
EMB-810 SENECA Il mostra linhas ageis e ao mes-
mo tempo proporciona interior suficientemente
espacoso para abrigar, com conforto absoluto,
todos os passageiros. Sobra ainda espaco su-
ficiente para dois compartimentos de bagagem,
um no nariz e outro atras da cabina. O interior
€ iluminado por janelas panoramicas e obedece
decoracdo personalizada, com padrido de cores
escolhidas pelo préprio usuario. Trata-se de um
bimotor de classe internacional idealizado para
atividades empresariais, de taxi-aéreo e de tu-
rismo.
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UM DISCO-VOADOR QUE
NAO CAUSARA DUVIDAS

LONDRES (BNS) — Uma nova
aeronave em forma de disco-
voador, de fabricagdo britanica,
estd recebendo os retoques fi-
nais e podera ser 0 precursor
de um novo aparelho de carga
de 213 metros de diametro, a
entrar em servigo nos préximos
guatro anos.

Se os testes com o modelo
protétipo, de 9 metros de dia-
metro, a serem realizados em
Cardington, perto de Londres,
forem bem sucedidos, espera-
se que ele seja seguido por um
aparelho aperfeicoado de 61 me-
tros de didametro e capaz de
transportar 10 toneladas.

O avido de tamanho normal
terd 63 metros de altura no cen-
tro. Sera movido por dez moto-
res a hélice-turbina Rolls-Royce
e, apesar do peso de 800 tone-
ladas, viajara a uma velocidade
de 100 nés. O projeto foi con-
cebido pela firma britanica Sky-
ship (Research and Develop-
ment).

— O aparelho vem preencher
uma lacuna nas atuais formas
convencionais de transporte aé-
reo e maritimo — declarou o
Sr. John West, cuja companhia
projetou o avido.

A forma foi testada em um
tinel aerodindmico. A sustenta-
¢ao sera proporcionada por hé-
lio e ndo pelos motores. Nio
serdo necessarios locais de pous-
so elaborados, apenas uma pis-
ta de 4 hectares. Embora desti-
nado inicialmente ao transporte
de carga pesada a longas dis-
tancias e a velocidade lenta, o
aparelho é também adequado a
passageiros e aplicagdes milita-
res, voando normalmente a
1520 metros de altitude.

Sua principal vantagem sera
a capacidade de transportar
uma carga util de 400 toneladas

REVISTA AERONAUTICA

Protétipo do Skyship — “disco voador” cheio de hélio — decola por controle

TS

e

remoto no hangar de Cardington. Foto BNS.

— mais do que o peso total do
maior Jumbo atualmente em
servigo.

¥ ¥ ¥

ENERGIA DE EMERGENCIA
PARA CONTROLES DE AVIAO

LONDRES (BNS) — Um arie-
te de turbina aérea (RAT) que
proporciona emergéncia hidrau-
lica completa ou forga elétrica
para sistema de controle de vbo,
e que ja foi instalado no Con-
corde, no Onibus aéreo euro-
peu A300 e no TriStar, ganhou
um dos prémios de 1975 do Con-
selho de Desenho da Gra-Breta-
nha na secdo de produtos e
componentes de engenharia.

Colocado normalmente na
parte interna, com suas duas
hélices alinhadas com a perna,
o RAT passa através de uma
perfuracdo para dentro da es-
trutura do avido e fica na cor-
rente de ar que gira a turbina
até a velocidade requerida para
impulsionar a bomba hidraulica
ou o gerador que produz a forga
de emergéncia. O projeto RAT,
gue entra em pleno funciona-
mento em dois segundos, é tdo
aperfeicoado que funciona com
qualquer fluxo de ar, desde o
produzido no pouso até o das
velocidades supersdnicas.

A velocidade do RAT é con-
trolada por um governador em
seu cubo. Qualquer mudanca da
velocidade de rotacdo faz com
que uma valvula de pistdo dei-
xe entrar 6leo no compartimen-
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to da turbina que gera a velo-
cidade. Alternativamente, a velo-
cidade pode ser reduzida mu-
dando-se o passo. No caso de
o sistema de 6leo falhar, a acéo
combinada de uma mola e de
contrapesos faz a hélice girar
num passo de seguranca. No
caso de o sistema falhar, cau-
sando a selegdo permanente de
uma condigao de excesso de ve-
locidade, valvulas esvaziadoras
fazem o o6leo voltar ao carter
inferior para que as hélices to-
mem a posicdo de seguranca.

JOVEM VENCE
CONCURSO DA NASA

O jovem Peter Purol, de 17
anos, natural da cidade norte-
americana de Baltimore, sagrou-
se vencedor de um concurso

promovido pela NASA (Adminis-
tracdo Nacional de Aeronauti-
ca e Espaco dos EUA), para se-
lecionar um emblema alusivo a
missdo Viking, cujo objetivo é
Marte. A competicdo foi co-
auspiciada pela Associagao Na-
cional dos Professores de Cién-
cia. Na foto, o Administrador
da NASA, James Fletcher, é vis-
to a direita, enquanto Peter Pu-
rol exibe a concepgéo vitoriosa,
de sua autoria. Ao fundo, apa-
rece um modelo em escala do
engenho espacial Viking, que
deverd descer na superficie
marciana no dia 4 de julho de
1976, data em que se comemo-
rard o 200.° aniversario da Inde-
pendéncia dos Estados Unidos.

* Kk %
RAPIER EM FUNCIONAMENTO

O sistema 6tico Rapier, de
defesa aérea de nivel ultrabai-

xo, produzido pela British Air-
craft Corporation, ja estd ple-
namente operacional nas For-
¢as Armadas britdnicas e nas
forcas de defesa de varios ou-
tros paises.  Foi formalmente
declarado operacional ao Supre-
mo Comando Aliado na Eu-
ropa.

O Rapier é o primeiro siste-
ma de seu tipo capaz de satis-
fazer aos mais rigorosos requi-
sitos para essa declaragdo for-
mal.

A primeira esquadrilha da Im-
perial Forca Aérea Iraniana equi-
pada .com o Rapier concluiu, re-
centemente, uma série muito
bem sucedida de disparos de
treinamento, durante a qual a
notavel precisdo e facilidade de
operacéo do sistema se demons-
trou convincentemente contra
pequenos avides sem piloto, de
apenas 2m 75cm de compri-
mento. Dois desses mini-alvos
foram destruidos e os outros
disparos, por certo, teriam der-
rubado avides de tamanho nor-
mal.

Um acontecimento significati-
vo para o futuro foi a recente
conclusdo das provas formais
de avaliacdo do rastreador de
radar de “disparo cego” Rapier,
na Australia. Esse radar permi-
te que o provado desempenho
do Rapier com tempo limpo, a
luz do dia, se mantenha plena-
mente na escuriddo ou com vi-
sibilidade fraca. O rastreador
de radar de “disparo cego” ja
estd sendo produzido em quan-
tidade peia Marconi Space and
Defense Systems Limited. (BNS)

¥ ¥ X

A CAMINHO DA PLATAFORMA

As gigantescas portas aber-
tas do Edificio de Montagem
Vertical, do Centro Espacial
Kennedy, na Flérida, servem de
moldura para o foguete Satur-
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no 1B, que se desloca lenta-
mente a caminho da platafor-
ma de lancamento. Na ogiva do
foguete estd colocada a nave
espacial Apollo, que participara
do v6o conjunto EUA-URSS,
programado para o préximo més

de julho. Os astronautas norte-
americanos Tom Stafford, Deke
Slayton e Vance Brand deverio
encontrar-se, em orbita da Ter-
ra, com dois cosmonautas so-
viéticos a bordo de uma nave
Soyuz, quandc sera tentado o

acoplamento de ambos os en- .
genhos.

* ot

O DEBUT DO B-1

Numeroso publico compare-
ceu a apresentacao, em Palmda-
le, Califérnia, do B-1, o mais
novo bombardeiro da Forca Aé-
rea dos EUA. Trata-se de um
guadri-reator de asas em delta,
capaz de transportar armamen-
tos nucleares em véos intercon-
tinentais e de voar em veloci-
dades supersOnicas a baixa alti-
tude, quando necessario, a fim
de escapar a agdo do radar.
O debut do B-1 ocorreu no pa-
tio da Rockwell International,
fabricante do aparelho.

O B-1 é mostrado ao ptblico.

REVISTA AERONAUTICA
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REABASTECIMENTO EM VOO

O maior avido do mundo pode
ser reabastecido em vdo ou rea-
bastecer ele mesmo trés cacgas,
simultaneamente, ou um bom-
bardeiro pesado. Dessarte, ©
Galaxy C-5 (na foto, sendo rea-
bastecido) pode cobrir maiores
distdncias, transportar carga
mais pesada e evitar pousos in-
termediarios, seja por econo-
mia, seja por imposigbes poli-
ticas. A Forca Aérea norte-ame-
ricana opera dezenas de Gala-
xies e seu fabricante, a Lock-
heed Georgia Company, uma
subsidiaria da Lockheed Aircraft
Corporation, mantém de pronti-
ddo instalagbes industriais que
poderdo ser rapidamente ativa-
das caso ocorra uma stbita de-
manda desses gigantescos car-
gueiros militares.

X ¥ X
AEROTREM CONTROLADO
POR COMPUTADOR
Cada vez mais se preocupam

os técnicos em transporte de
massa com o desenvolvimento

de novos projetos nas areas ur-
banas, com vistas a locomocéo
réapida e eficiente do maior nu-
mero possivel de pessoas. En-
contra-se em construgdo, no Te-
xas, um revoluciondrio sistema
de transporte pessoal, totalmen-
te operado por computador ele-
tronico, ligando a cidade de
Dallas ao Aeroporto de Fort
Worth. Trata-se de um novo tipo
de aerotrem, dotado de carros

como os da foto, capazes de
transportar até 9 000 passagei-
ros, 6 000 malas e 70 000 libras
de correspondéncia por hora,
sobre uma guia elevada de con-
creto. O sistema esta sendo im-
plantado pela General Railway
Signal Company, de Rochester,
Nova York.

* % %

MAGNETOSFERA DE JUPITER

A magnetosfera de Japiter é
apresentada, na concepgdo ar-
tistica da foto, com base em
dados fornecidos pelos enge-
nhos espaciais Pioneiro-10 e 11,
dos EUA. E a seguinte a des-
cricdo feita pelos cientistas
norte-americanos: “E bastante
diferente da magnetosfera da
Terra, 100 vezes maior em dia-
metro e um milhdo de vezes
mais volumosa. Ela gira a va-
rias centenas de milhares de

O Aerotrem ligaré a cidade de Dallas ao Aeroporto de Fort Worth.
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quilometros por hora juntamen-
te com o planeta. Tal como
acontece com os cinturées de
radiacdo de Jupiter, a magnetos-
fera consiste em duas regides.
A magnetosfera interior, gerada
pelo campo magnético interno
do planeta, e a altamente ins-
tavel magnetosfera exterior,
uma extensdo da primeira, e de
aspecto esponjoso. Ela pulsa
sob a acdo dos ventos solares
e muitas vezes encolhe-se a um
terco de seu maior volume. A
magnetosfera interior mede 2.9
milhdes de quilometros de ex-
tensdo, e a magnetosfera exte-
rior tem um didmetro de 7 mi-
Ihdes de quilémetros quando en-

colhida e 21.1 milhdes de qui-

ldbmetros quando adquire seu
maior volume.” A linha guiada
pela seta indica a trajetéria per-
corrida pelo engenho Pioneiro.
As linhas verticais indicam a ro-
tacdo e os eixos magnéticos do
planeta. O Pioneiro-10 propor-
cionou ao homem seu primeiro
close-up de Jipiter, em dezem-

bro de 1973, e o Pioneiro-11 pas-

sou pelo planeta um ano mais
tarde.

¥ X X

MUNDO MAGNETICO

O primeiro mapa detalhado do
mundo, mostrando as anomalias
magnéticas que refletem a com-

‘A magnetosfera de Jupiter, numa. concepgdo artistica.

posicdo rochosa da crosta e sua
estrutura, foi compilado pelos
cientistas do US Geological
Survey. Eles utilizaram quase
400 000 medigbes magnetomé-
tricas, coletadas pelos satélites
da série POGO (Polar Orbiting
Geophysical Observatory). Acre-
dita-se que o mapa proporciona-
ra novas e valiosas informacgdes
sobre a formacgao geoldgica da
Terra, além de auxiliar em fu-
turas exploragdes de minerais.
Na foto, o novo mapa magnéti-
co do mundo.

FOGUETE “SKYLARK” ATINGE
ALTURAS CADA VEZ MAIORES

O foguete de pesquisas cien-
tificas da Gra-Bretanha, “Sky-
lark”, atingiu alturas ainda maio-
res gracas a um novo motor de
alto empuxo que utiliza a mais
moderna tecnologia de combus-
tivel.

Lancado da base de foguetes
Woomera, na Austréalia, alcan-
cou a altura de 280 quildometros,
transportando uma carga util de
283 quilos, 69 quildmetros mais

REVISTA AERONAUTICA
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alto do que seria conseguido
com o motor de foguetes mais
usual.

A carga util continha um ex-
perimento para medir tempera-
turas na atmosfera superior.
Esse foi 0 335.° “Skylark™ a ser
langado de bases através do
mundo e o 241.° no programa de
pesquisas espaciais britanico,
patrocinado pelo Conselho de
Pesquisas Cientificas.

Foi ainda o 174.° foguete “Sky-
lark” preparado para voo pela
British Aircraft Corporation
(BAC), que, como agente indus-
trial e autoridade coordenadora
do trabalho de projeto, propor-
ciona um servigo completo para
a fabricagdo do foguete, projeto
de carga util e montagem, e ain-
da para o lancamento do fo-
guete.

O “Skylark” foi usado inicial-
mente em 1957 e vem sendo
continuamente aperfeigoado, Ha
dois anos foi transformado no
primeiro foguete de recursos
terrestres e fotografou partes
da regido agricola da Argenti-
na. As camaras da secdo de
carga util do foguete tiram fo-
tos de uma altura de 240 quilé-
metros, antes de retornar a Ter-
ra por para-quedas, e fornecem
aos cientistas valiosos dados
para analise.

* Kk %

SATELITE REUTILIZAVEL

Engenheiros norte-americanos
testam um modelo em tamanho
natural de uma nave espacial
modular, de baixo custo, na fa-
brica Rockwell International, em
Downey, Califérnia. A nave se-
ria lancada com o shuttle espa-
cial e colocada em orbita ter-
restre. Os vbos subseglientes
do shuttle poderiam reabastecer
a nave em Orbita ou fazé-la re-
gressar a Terra para revisdes
mais amplas.

NUVENS DE JUPITER

Esta visdo das nuvens nas
proximidades do pélo norte de
Jupiter revela muitos aspectos
ndo conhecidos anteriormente,
representando a maior série de
detalhes ja obtidos da superfi-

i

Modelo da nave espacial modular de baixo custo.

» PR
g "
s 10

cie visivel do gigantesco plane-
ta. Os cientistas afirmam que
a interpretacdo dessa foto, obti-
da pela nave espacial norte-
americana Pioneer-11, a uma dis-
tancia de 600000 quilometros,
proporcionard anos de pesqui-
sas aos estudiosos da meteo-
rologia.
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CONCLUSAO DE CURSO DE
DIREITO AERONAUTICO

Em solenidade presidida pelo
Tenente-Brigadeiro Jair Améri-
co dos Reis, Comandante do Co-
mando Geral do Pessoal da Ae-
ronautica e que contou com a
presenca do Marechal RR Hugo
da Cunha Machado, Presidente
da SBDAE, e do Major-Brigadei-
ro Antoénio Geraldo Peixoto, Co-
mandante da ECEMAR, foi rea-
lizada, dia 5 de maio, no Saléo
Nobre do Gabinete do Ministro
da Aeronéautica, no Rio, a ceri-
moénia de entrega dos Certifi-
cados de concluséo do Xl Curso
de Direito Aeroespacial.

O Professor Joaquim de Vizeu
Penalva Santos, Diretor do
Curso, fez uso da palavra sau-
dando os 68 formandos da pre-
sente turma. A foto que ilus-
tra esta nota fixa um flagrante
da Solenidade.

* %k %k

FAB AUXILIA VACINAGAO
EM NATAL

A campanha da vacina contra -

meningite, levada a efeito em
Natal, contou com a valiosa co-
laboracdo do Centro de Aplica-

cdes Taticas e Recompletamen-

to de Equipagens (CATRE).

Aquela Unidade da Aeronau-
tica colocou 115 homens a dis-
posicdo da Secretaria de Satide
do Rio Grande do Norte, além
do fornecimento de refeigcbes
frias para as equipes de vaci-
nadores do Ministério da Sad-
de e para o seu proprio pes-
soal efetivo em atividades ex-
ternas.

Também foi utilizado um He-
licoptero H-13 para o transpor-
te dos vacinadores e das 27 500

doses de vacinas, entre as ci-
dades mais atingidas pelo surto

epidémico, tendo sido vacina-

das mais de 300 000 pessoas.

* Kk %

ECEME VISITOU BASE
AEREA DOS AFONSOS

Cento e sessenta Oficiais-
alunos da Escola de Comando e
Estado-Maior do Exército
(ECEME), incluindo trés da Ve-
nezuela, um da Argentina, um
do Paraguai, um da Alemanha
e um de Honduras, visitaram, na
manha de 16 de maio, a Base
Aérea dos Afonsos.

Na ocasido, a V Forga Aérea

de Transporte Aéreo programou
uma Operagdo Aeroterrestre,
com o emprego de aeronaves
Biffalo C-115 do 1.° Grupo de
Transporte de Tropa, realizando
lancamentos de fardos, saltos

de precisdo de Para-quedistas
da Brigada de Para-quedistas do
Exército, e diversas demonstra-
¢coes de manobras de guerra,
com a utilizagdo" de soldados
e equipamentos aerotransporta-
dos.

A comitiva visitante era che-
fiada pelo Coronel do Exército
Aridio Martins Magalhaes, Che-
fe do Estado-Maior da Brigada
Para-quedista.

¥ X% X

BRIGADEIRO CORREA:
40 ANOS DE SERVICO

Por haver completado 40 anos
de servigo, o Major-Brigadeiro

.Alfredo Goncgalves Corréa foi

condecorado, com a Medalha Mi-
litar de Ouro com Passador de
Platina, pelo Ministro Araripe
Macedo.
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O Major-Brigadeiro Corréa ini-
ciou sua carreira militar em 12
de abril de 1935, sendo decla-
rado Aspirante em 25 de dezem-
bro de 1938. Foi promovido a
Major em 2 de outubro de 1950,
a Coronel em 20 de janeiro de
1960, atingindo o Generalato da
FAB em 28 de outubro de 1966,
tendo sido promovido a Major-
Brigadeiro em 18 de maio de
1971.

Possui os cursos de Aviagao
Militar, Oficial de Comunica-
¢oes nos Estados Unidos, Tati-
ca Aérea, Estado-Maior e Supe-
rior de Comando.

* Kk &

NOVOS COMANDOS NA FAB

Em solenidade realizada, dia
8 de maio, no Saldo Nobre do
seu Gabinete, no Rio, o Minis-
tro Araripe Macedo empossou
o Maj Brig Eng.° Theoddsio Pe-

reira da Silva no cargo de Co-
mandante do Comando de Apoio
e Infra-Estrutura (COMINFRA),
em substituicdo ao Major-Briga-
deiro Victor Didrich Leig que,
assumiu o cargo de Comandan-
te do Comando de Apoio Mili-
tar (COMAM), em substituicéo
ao Brigadeiro Protasio Lopes de
Oliveira.

As solenidades foram presti-
giadas por grande numero de
Oficiais-Generais e Superiores
do Ministério, bem como paren-
tes e amigos dos novos Coman-
dantes.

Em cerimdnia realizada no
Gabinete da Diretoria do Servi-
¢co de Material da Aeronautica
(SEMA), dia 26 de junho, o Bri-
gadeiro Marion de Oliveira Pei-
xoto assumiu o cargo de Dire-
tor daquele 6rgdo do Ministério
da Aeronéutica.

* Kk %k
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O Ministro Araripe compareceu a poss do Brig Theodésio.

COMANDANTE NA Il GUERRA
MUNDIAL PASSOU DIA DA
VITORIA NO BRASIL

As solenidades realizadas em
comemoracdo a vitéria aliada
na |l Guerra Mundial contaram
com a presenga do General
Mark Clark e do Tenente-Gene-
ral Gabriel Disosway, este ulti-
mo através de convite do Minis-
tério da Aeronautica.

Ele foi o Chefe de Instrucéo
do 1.° Grupo de Caga da FAB,
desde a chegada das primeiras
turmas no Panama.

Vencendo as fronteiras da na-
cionalidade e da lingua, conquis-
tou logo a confianga, a admira-
¢do e o respeito de todos os
brasileiros. Era justo e com-
preensivo, mas extremamente
enérgico. Dedicou-se de corpo
e alma a instrugdo da nossa
Unidade.

Acompanhou o nosso Grupo
de Caca até seu embarque para
a ltalia, quando se despediu,
deixando-o sob as maos segu-
ras do entdo Major-Aviador Nero
Moura, seu primeiro Coman-
dante.

Logo apds, Disosway foi co-
mandar uma Ala de P-51 MUS-
TANG, no Teatro de Guerra do
Japdo. Tendo sido seu avido
ali abatido, permaneceu os ulti-
mos meses da guerra como pri-
sioneiro. .

Os integrantes do Primeiro
Grupo de Caca tém sempre na
lembranca a imagem daquele
instrutor perfeito e que gracas
ao seu sacrificio e dedicagéo
fez com que a atuacéo do Gru-
po de Caca Brasileiro recebes-
se inclusive citagcbes no Con-
gresso dos Estados Unidos.

Ao encerrar sua brilhante car-
reira militar, o Tenente-General
Gabriel Disosway exercia o alto
posto de Comandante-em-Chefe
das Forcas da OTAN, na Europa.
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A concepcéo artistica da foto mostra como sera o simbdlico aperto de méao
: espacial.

APOLLO-SOYUZ

primeiro esforco cooperativo
(tripulado) no espaco

O dia 15 de julho de 1975 as-
sinalard o inicio de uma expe-
riéncia espacial sem preceden-

te — o acoplamento de duas
naves espaciais de diferentes
nacoes. :

Conhecido como Projeto Ex-
perimental Apollo-Soyuz (em in-
glés ASTP — Apollo-Soyuz Test
Project), é um empreendimento
conjunto dos Estados Unidos e
Unido Soviética, e representa o
passo inicial para o desenvol-
vimento de um sistema interna-
cional de acoplamento espacial.
Tal sistema serd necessario no
futuro, quando os vdos espa-
ciais tripulados se tornarem
mais comuns e outras nacoes
se juntarem as duas grandes po-
téncias tecnolégicas no envio
de cientistas a orbita da Terra.
Permitira o acoplamento de
naves espaciais de paises dife-
rentes para a realizacdo de ex-
periéncias conjuntas, ou a nave
de um pais acoplando com es-

tacdo orbital de outro. Tornara
também possivel o resgate de
astronautas em perigo pela pri-
meira nave que esteja em con-
dicées de lancamento, indepen-
dentemente do pais a que per-
tencga.

“Um sistema de acoplamento
adequado nos fornecera a base
para empreendimentos conjun-
tos futuros”, disse Chester M.
Lee, diretor do ASTP para a
Administragdo Nacional de Ae-
rondutica e Espaco (NASA). “A
exploracdo espacial é muito dis-
pendiosa, mas a cooperagéo po-
dera reduzir os custos e permi-
tir alguns projetos mais ambi-
ciosos, como Marte, por exem-
plo. Uma futura missdo espa-
cial a Marte podera. envolver
nao apenas os dois paises, mas
trés, quatro, ou mais.”

A missdo Apollo-Soyuz cons-
tituira o encontro e acoplamen-
to em o6rbita da Terra de duas

naves espaciais, um tipo de ope- -

racdo que ja foi realizado inu-
meras vezes por ambas as na-
cbes, mas nunca por ftripula-
¢oes de paises, culturas e lin-
guas diferentes. O acoplamen-
to sera selado por um simbdli-
co aperto de maos no espaco
e ftransmitido pela televisdo
para todo o mundo.

O principal objetivo do vobo
é testar o sistema de acopla-
mento, mas outros objetivos
correlatos incluem o estudo de
técnicas de transferéncia de tri-
pulacbes de uma nave para ou-
tra e experiéncias com um sis-
tema de transmissdo mais com-
plexo — comunicagdes entre
dois centros de controle sepa-
rados em dois idiomas diferen-
tes. Ambos os centros estaréo
em contato permanente durante
a misséo. Intérpretes soviéticos
no centro norte-americano de
Houston transmitirdo informa-
¢Oes para Moscou, e intérpre-
tes norte-americanos em Mos-
cou se comunicardo com Hous-
ton. Os cosmonautas, entretan-
to, se dirigirdo em inglés aos
astronautas, e estes falardo em
russo com 0s cosmonautas.

A equipe espacial internacio-
nal sera assim integrada:

— Thomas P. Stafford, Tenen-
te-Brigadeiro da Forca Aérea
Norte-Ameriana, 44 anos, vete-
rano de trés vOos espaciais e
cinco operagdes de acoplamen-

to, sera o comandante da nave

Apollo. Com quase 300 horas
no espaco, Stafford é o mais
credenciado dos cinco compo-
nentes da equipe, tanto em pa-
tente como em experiéncia.

— Vance DeVoe Brand,civil,
44 anos, piloto do Médulo de
Comando Apollo, que, embora
novato no espago, serviu de
apoio atréstripulacdesda
Apollo.

— Donald K. “Deke” Slayton,
civil, de 51 anos, piloto do Mé-
dulo de Acoplamento, um dos
primeiros sete astronautas do
Projeto Mercurio, que ndo pdde
voar por motivos de saulde.

_ ]
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Agora novamente apto para o
voo, Slayton ird ao espacgo pela
primeira vez, 16 anos depois
de haver sido escolhido como
astronauta.

— Alexei Arkipovich Leonov,
coronel da Forga Aérea Soviéti-
ca, 41 anos, comandante da
Soyuz, veterano do véo da Vos-
kdod, de 1965, no qual se tornou
o primeiro homem a exercer
“atividade extraveicular”, ou a
realizar passeio no espaco.

— Valeriy Nikolayevich Kuba-
sov, civil, 40 anos, engenheiro
de véo da Soyuz, veterano do
vdo da Soyuz 6, de 1969, no qual
levou a cabo experiéncias de
soldagem sob condigdes de im-
ponderabilidade e auséncia de
atmosfera no espaco.

O equipametno do v6o norte-
americano consiste nos conhe-
cidos Mddulos de Comando e
Servico (CSM) usados no pro-
grama Apollo. Além disso, os
Estados Unidos desenvolveram
o Médulo de Acoplamento.
Construido pela Divisdo Espa-
cial da Rockwell International,
primeira empresa contratada
para o Apollo, o Médulo de Aco-
plamento dispée de uma esco-
tilha situada entre a Apollo e
a Soyuz, permitindo as tripula-
¢coes se transferirem de uma a
outra espagonave.

Este segmento extra é neces-
sario porque a Apollo e a Soyuz
tém cabinas com meio-ambien-
te diferente. O meio-ambiente
da Apollo é de oxigénio puro
numa proporcédo de 0,35 quilos
por centimetro quadrado. A
Soyuz funciona com uma atmos-
fera semelhante a do nivel do
mar, uma mistura de oxigénio/
nitrogénio na proporcéo de 1,013
quilos por centimetro guadrado.
Nao é possivel deixar que esses
ambientes se misturem, dai a
existéncia da escotilha de ve-
dacao.

O Moédulo de Acoplamento,
com trés metros de comprimen-

to por 1 e meio de diametro,
é um cilindro que pode ser pres-
surizado para igualar-se ao meio-
ambiente de cada uma das es-
paconaves. Durante um trans-
bordo da Apollo para a Soyuz,
o astronauta entra no Mddulo
de Acoplamento, em seguida
adiciona nitrogénio até que o
meio-ambiente do médulo seja
o mesmo da espagonave SoVié-
tica. Em seguida. abre a com-
porta na extremidade da Soyuz,
do* Médulo de Acoplamento, a
tripulacdo da Soyuz abre sua
comporta e o astronauta norte-
americano entra na nave sovié-
tica.

Uma transferéncia ao contré-
rio — da Soyuz para a Apollo
— envolve despressurizacéo
para o equivalente a Apollo.
Depois dessa missdo nimero
um, o Mddulo de Acoplamento
nao mais sera necessario, pois
as futuras -naves espaciais tri-
puladas dos Estados Unidos —
tal como o Shuttle Espacial —
funcionardao com atmosfera do
nivel do -mar terrestre e prova-
velmente os soviéticos conti-
nuardo a usar esse meio-am-
biente.

Outra importante novidade no
mecanismo da Apollo é o pré-
prio mecanismo de acoplamen-
to, localizado na extremidade do
Mddulo de Acoplamento que se
junta a Soyuz.

O mecanismo de acoplamen-
to da Apollo é apenas a meta-
de do sistema de acoplamento
comum; a outra metade encon-
tra-se na Soyuz. Os dois me-
canismos foram projetados con-
juntamente, mas sao bem dife-
rentes um do outro. Um deles
é elétrico e o outro hidraulico,
mas funcionardo como uma uni-
ca unidade. O sistema de aco-
plamento pode ser comparado
a engrenagens que ligam carros
de carga, exceto por que 0s me-
canismos de acoplamento sao
anéis circulares com fechos.
Durante o acoplamento, o me-

canismo de uma espagonave €
“ativo” e o outro passivo. O sis-
tema ativo segura o outro, eles
se acasalam e os fechos do me-
canismo ativo trancam-se auto-
maticamente, apertando a cone-
x80 e criando um tunel hermé-
tico entre as duas espagonaves.

A Soyuz é uma nave forma-
da por trés moédulos. Tem um
Médulo de Instrumentos con-
tendo os subsistemas exigidos
para a forca, comunicagdes, pro-
pulsdo e outras fungbes; um
Médulo de Descida, em forma
de sino, para a volta dos cos-
monautas a Terra; e um Modu-
lo Orbital, maior, esférico, onde
permanece a tripulagdo enquan-
to em 6rbita. Embora seja uma
nave de trés lugares, a Soyuz
somente levarad dois cosmonau-
tas nesta misséo.

Tal como a Apollo, a Soyuz foi
grandemente modificada para o
projeto conjunto. Além do novo
sistema de acoplamento, os so-

viéticos alteraram o sistema de
controle ambiental.

Ambos os paises estdo pron-
tos para o lancamento. O pri-
meiro destes estad programado
para 15 de julho préximo, na
base soviética de langamentos
em Baikonur, a cerca de 2250
quilémetros de Moscou, no Ka-
zakistdo. A Soyuz sera enviada
inicialmente a uma o6rbita elip-
tica. Depois das manobras com
dois foguetes a oOrbita passara
a ser circular, a 225 quiléome-
tros de altitude. Nessa 6rbita
a Soyuz aguardara a nave norte-
americana.

A Apollo sera lancada da pla-
taforma de langamentos do Cen-
tro Espacial Kennedy, cerca de
sete horas e meia apds o lan-
camento da Soyuz. Uma hora
depois de a Apollo atingir sua
orbita, ela iniciara a manobra de
“contorno”. Essa manobra é ne-
cesséaria porque a Apollo, nes-
se ponto, ainda ndo se encon-
tra pronta para acoplamento.
O Médulo de Acoplamento, tal
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como o Mdédulo Lunar da Apollo,
é lancado dentro de painéis de
prctecdo do veiculo de langa-
mento Saturno |-B, atras do Mo-
dulo de Servico. Durante a mis-
sdo, porém, o Mddulo de Aco-
plamento devera ser ligado ao
Modulo de Comando. Desse
mado, os astronautas deverdo
separar os Mddulos de Coman-
do e Servigco do S-IB, virar, e
religar o S-IB com o CSM vin-
culado ao Méddulo de Acopla-
mento. O S-IB é entdo sepa-
rado do médulo reconfigurado.
A Apollo em seguida movimen-
tar-se-a na direcdo da Soyuz.
Durante os subseqiientes dois
dias terrestres, a Apollo “perse-
guird” a Soyuz, enquanto as
duas naves circulam a Terra
como dois carros de corrida
numa pista circular. A Apollo,
em altitude mais baixa, comple-
tard a volta mais rapidamente,
e em seguida, aos poucos, al-
cancara a Soyuz. Auxiliada pe-
las redes de rastreamento so-
viética e norte-americana, e pe-
los centros de controle de Mos-
cou e de Houston, a Apollo
executara uma série de mano-
bras que gradualmente diminui-
rdo as diferencas de altitude e

plano de vbdo das duas espaco-
naves.

Passadas 50 horas do inicio
da misséo, a Apollo e a Soyuz
estardo proximas o bastante
para serem vistas uma pela ou-
tra; um farol na nave soviética
guiard a Apollo na fase final do
encontro. A Apollo fard a maior
parte das manobras porque pos-
sui maior carga de combustivel.
A Soyuz devera conservar seu
combustivel limitado para as
manobras posteriores ao aco-
plamento.

Cerca de 52 horas depois do
lancamento, o Comandante da
Apollo, Stafford, impulsionara
sua espaconave em diregcdo a
Soyuz, usando um alvo ético na
Soyuz como guia. Com o me-
canismo de acoplamento da

Apollo em funcionamento, as
duas naves se juntaréo.

Depois de uma série de tes-
tes, ocorrera a primeira trans-
feréncia de tripulacdo. Os as-
tronautas Stafford e Slayton en-
trardo no Mdédulo de Acoplamen-
to, colocardo nele a pressao
equivalente a da Soyuz e abri-
rdo a escotilha que leva a nave
soviética. Havera entdo um sim-
bélico aperto de méo entre os
comandantes Stafford e Leonov,
televisado para a Terra por uma
camara colocada no Médulo de
Acoplamento.

Havera outros trés transbor-
dos de tripulagdo durante a mis-
sdo. Cada membro de ambas as
tripulacbes visitara a nave da
outra nacdo pelo menos uma
vez. Os tripulantes fardo nu-
merosas experiéncias conjun-
tas, mas 0s cinco nunca estarao
juntos porque serd necessario
ficar pelo menos um em cada
uma das naves para controle
dos instrumentos.

Durante o v6o, as duas naves
simulardo um eclipse do sol.
A Apollo sera usada como o dis-
positivo eclipsante, enquanto os
soviéticos tomarao fotos da co-
roa, o halo difuso em tornc do
disco do Sol. A Apollo afastar-
se-a da Soyuz em alinhamento
direto com o Sol até atingir a
distancia de 200 metros da nave
soviética. A essa distdncia, a
Apollo bloqueara o disco solar,
deixando visivel a Soyuz ape-
nas a coroa.

Depois de terminado o eclip-
se, 0s astronautas voltardo a
juntar-se a Soyuz, desta feita
com o mecanismo de acopla-
mento da Soyuz em atividade.
Pouco depois — no comecgo do
quinto dia da missdo — ocorre-
ré a separagcdo final das duas
astronaves.

A missdo conjunta terminara
com este segundo desacopla-
mento, mas ambas as naves
continuardo em' drbita realizan-
do experiéncias isoladas. Leo-

O primeiro esforco cooperativo (tripulado) no espaco

nov e Kubasov na Soyuz come-
cardo a reentrada no final do
sexto dia no espaco. Eles des-
cerdo vagarosamente, inicial-
mente com o uso de para-que-
das, e posteriormente, com Fo-
guetes retropropulsores, fardo
um pouso suave préximo do
ponto de decolagem, em Bai-
konur.

Com uma agenda de pesqui-
sas maior, os astronautas Staf-
ford, Brand e Slayton continua-
rdo em ¢6rbita durante cinco dias
depois de se separarem da
Soyuz. Realizardo 20 experién-
cias, muitas delas uma conti-
nuacao das efetuadas nos véos
do Skylab de 1973-74.

As observagdes da Terra fa-
zem parte de um continuo es-
tudo Apollo-Skylab nos campos
da geologia, hidrologia, meteo-
rologia e oceanografia. As ex-
periéncias  astronémicas in-
cluem observagdes das estre-
las nas regides de ténues
raios-X e ultravioleta extrema
do espectro eletromagnético.
Havera também pesquisas de
medicina e biologia espacial, in-
cluindo uma experiéncia para
determinar os efeitos da radia-
¢do cosmica sobre o homem.

No inicio do 10.° dia de mis-
sdo, os astronautas da. Apollo
comecardo 0s preparativos da
descida. O Modulo de Acopla-
mento e o Moddulo de Servico
serdo abandonados; com o uso
de foguetes de retropropulsio,
aproximadamente 220 horas de-
pois do inicio da misséo, o Mo-
dulo de Comando da Apollo dei-
xard a Orbita e descera para o
ja conhecido splash no Oceano
Pacifico.

Seré essa a Ultima descida no
mar, pois a técnica de recupe-
racdo na agua nao mais seré
empregada: as futuras naves tri-
puladas norte-americanas, a co-
mecar pelo Schuttle Espacial,
fardo pousos na superficie, com
trens-de-aterragem, como as ae-
ronaves convencionais.
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VASP PREPARA PESSOAL

A fim de melhorar a apresen-
tacdo do seu pessoal, que lida
com o publico, a VASP estéd mi-
nistrando aulas de estética e
aparéncia pessoal, para suas re-
cepcionistas do Rio e de Séao
Paulo.

O curso de maquilagem, eti-
queta profissional e orientacdo
estética pessoal é especialmen-
te dedicado as recepcionistas
da VASP que atendem aos pas-
sageiros nas lojas de passagens
e nos aeroportos, onde o bom
atendimento, elegancia e char-
me sao as principais preocupa-
¢bes da Empresa.

& * %

INDIAN AIRLINES

A Indian Airlines anunciou re-
centemente a compra de mais
dois Boeing 737 para entrega
no segundo semestre de 1975
€, com essa aquisicéo, a empre-
sa aumentou a sua frota para
13 Boeing 737.

Os 737 da Indian Airlines ope-
ram em pistas de 1200 a 1500
metros e, dos 58 principais ae-
roportos usados pela empresa,
50 sédo operacionais para 737.

* k %

CHINA COMPRA
TURBINAS SPEY

A Rolls-Royce vendeu até hoje
mais de 4000 turbinas Spey,
motor versatil, veterano nas li-
nhas aéreas e muito usado em
avioes civis e militares.

As encomendas da Spey con-
tinuam a crescer e, recentemen-
te, a Republica Popular da Chi-
na adquiriu a Spey para equi-
par os Hawker Siddley Tridents.

GALEAO TERA NOVO
SISTEMA CONTRA FOGO

O Aeroporto Internacional do
Galedo sera equipado com sis-
temas de protecdo contra-incén-
dio que permitirdo detectar o
fogo em curto espaco de tempo
e acionar automaticamente a
guarnicdo de bombeiros do pro-
prio aeroporto.

O projeto, aprovado pelo Mi-
nistério da Aeronautica, foi ela-
borado pela Hidroservice.

SISTEMAS BASICOS

O novo Aeroporto tera diver-
sos sistemas béasicos contra-in-
céndios. Todos os edificios dis-
pordo de um sistema de detec-
¢do e alarma, automatico e ma-
nual, que se estendera por to-
das as dependéncias. O setor
de triagem de bagagem e o de
estacionamento de automoéveis
contardo com um sistema de
“sprinklers™ automaéticos, que
cobrirdo uma area de 41 070 me-
tros quadrados. No edificio da
administracdo e controle, os
“sprinklers” cobrirdo uma érea
de 27 600 metros quadrados.

As demais dependéncias dos

fazem curso de maquilagem.

edificios que compdem o novo
Galedo serdo equipadas com
sistemas de extintores manuais,
com capacidade adequada para
os riscos de cada local. Por sua
vez, todas as prumadas de ins-
talacdes, bem como caixas de
escadas e elevadores, foram
isoladas por paredes e portas
corta-fogo, formando &areas de
reflgio seguro conira incéndios.
No terminal de passageiros fo-
ram previstas escadas para sai-
das de emergéncia.

GAS.CARBONICO

Sistemas automaticos de gas
carbénico protegerdo a area de
computadores e equipamentos °
eletrdnicos da unidade de admi-
nistracédo e controle (que con-
tard com uma bateria de 34 ci-
lindros de 45 quilos de gas car-
bonico) e da torre de controle
(cuja bateria possui 42 cilindros
de 45 quilos de gas). Cada bico
difusor do gas carbénico cobri-
rd uma area de 30 metros qua-
drados.

Para eventuais combates a in-
céndios, o novo Aeroporto con-
tard com dois reservatorios sub-
terraneos de agua, cada um com
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capacidade para armazenar -um
milhdo de litros. Um dos re-
servatorios servira a protecao
dos edificios da administracéo
e controle, do terminal de, pas-
sageiros e da torre de controle.
O outro ficara localizado na area
de apoio, onde afastardo o par-
que de combustiveis central de
gas liquefeito de petréleo, a

central diesel de emergéncia e

outros equipamentos

A vazdo do projeto de cada
um dos sistemas das duas re-
des de hidrantes que serdo
abastecidas pelos reservatorios
é de 16 metros cubicos por mi-
nuto, podendo atingir o maximo
de 24 metros cubicos em igual
tempo, conjugadamente Os hi-
drantes estdo dispostos interna
e externamente aos prédios, in-
cluindo a area de estacionamen-
to de aeronaves.

* Kk %k

LINHA DA VENEZUELA

Ao reiniciar as suas ativida-
des com duas freqiiéncias se-
manais na linha Caracas—Rio—
Buenos Aires, a empresa de
transporte aéreo VIASA inves-
tird na sua geréncia geral para
o Brasil o Sr. Elias Sayage, em
substituicdo ao seu colega Ro-
berto Pulido, transferido para a
Casa Matriz na Venezuela.

O ato de investidura do novo
gerente geral Roberto Pulido foi
presidido pelo diretor Francis-
co Aguerrevero, que fez ques-
tdo de o apresentar as autori-
dades e imprensa especializada.

* % %
TARIFAS PARA 0S
AEROPORTOS

O Presidente Geisel assinou
decreto regulamentando as no-
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vas tarifas aeroportuarias, que
terdo seus precos fixados pelo
Ministério da Aeronautica. As
tarifas estdo divididas em cinco
categorias: de embarque, a ser
paga pelo passageiro; e de pou-
S0, permanéncia, armazenagem

‘e comunicacbes, a serem pa-

gas pelo proprietario ou explo-
rador da aeronave.

As tarifas de pouso e perma-
néncia serdo estabelecidas em
funcdo do peso maximo da ae-
ronave, da categoria do aero-
porto e da natureza do voo.

O sobrevoo do espago aéreo
brasileiro, sem pouso no Terri-
tério Nacional, com o efetivo
apoio das facilidades e auxilios
2 navegacdo aérea por parte do
Ministério da Aeronautica impli-
card o pagamento da tarifa de
comunicacoes.

Os recursos provenientes do
pagamento das tarifas consti-
tuirdo receita. do Fundo Aero-
vidrio e da Empresa Brasileira
de Infra-Estrutura Aeroportudria
(Infraero).

O decreto especifica os di-
versos casos de isencédo no pa-
gamento das tarifas.

X ¥ X

CONDIGOES GERAIS
DE TRANSPORTE

O Ministro da Aerondutica
baixou Portaria aprovando as
Condigoes Gerais do Transporte.

No bilhete de passagem de-
verdo constar: nome do passa-
geiro; nome e domicilio do
transportador; pontos de parti-
da e de destino; prego da pas-
sagem; lugar e data.da emis-
sd0; e classe tarifaria.

O bilhete de passagem, que
sem esses requisitos tornara
transportador passivel de pena-
lidade, terd a validade de um
ano, a contar da data de sua
emissao.

E vedado o fornecimento de
bilhetes de passagens, para re-
venda, a entidades nao-creden-
ciadas, bem como entregar bi-
lhetes em branco a terceiros,
para o respectivo preenchi-
mento.

O DAC, em casos especiais,
podera dispensar o nome do
passageiro, bem como autori-
zar a emissdo de bilhete cole-
tivo, acompanhado de relacdo
nominal dos passageiros.

Em caso de cancelamento da
viagem, o bilhete dara direito a
reembolso ou se houver o atra-
so do inicio da viagem, por mais
do dobro do tempo previsto para
sua realizacdo e o passageiro
vier a desistir dela.

BAGAGENS DE MAO

Séo considerados como baga-
gens de méo os seguintes obje-
tos: bolsa de mé&o, maleta ou
equivalente, com peso maximo
de 5 quilogramos; cobertor ou
manta; abrigo (sobretudo ou
casaco); guarda-chuva, bengala;
maquina fotografica, bindculo,
acondicionados em estojo; ma-
terial de leitura para viagem;
alimentacdo infantil; cesta ou
equivalente para transporte de
criancas e maca ou cadeira-de-
rodas desmontaveis.

PROIBICOES

E vedado o embarque de pas-
sageiro alcoolizado, bem como
de passageiro que, sem prescri-
cao médica, estiver sob acdo de
entorpecente ou de substancia
que possa determinar sua de-
pendéncia fisica ou psiquica.
Também serd vedado o embar-
que de passageiro ndo decente-
mente trajado e calcado.

* %k %
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AR CONDICIONADO PARA
AVIOES NO ESTACIONAMENTO

Uma empresa especializada
da Gra-Bretanha criou, segundo
informa a BNS, uma linha de
unidades de ar condicionado mé-
veis para uso em aeroportos,
destinada a proporcionar con-
forto completo aos passageiros,
enquanto o avido estd no solo
e com seus motores desligados.

As unidades funcionam com
a mesma eficiéncia sob qual-
quer condicdo climatica e per-
mitem que os avides economi-
zem seus préprios geradores de-
pois do pouso e antes da deco-
lagem.

Estdo sendo oferecidas ver-
s0es de reboque e autopropul-
sionadas ' em vérias capacida-
des, com sua prépria fonte de
forca ou com tomada para re-
ceber energia da rede externa.

As unidades tém 2 metros de
altura e ficam 205 milimetros
acima do solo, podendo assim
transpor rampas de até 16 graus.
Sao operadas por um operério
e exigem pouca manutencio por
estarem protegidas contra areia,

-ventos e chuvas pesadas. Gra-
¢cas ao grande alcance de sua
capacidade de refrigeracido, o
equipamento pode ser facilmen-
te adaptado para atender as
mais variadas condicGes de ser-
vico.

Uma unidade tipica, funcio-
nando numa temperatura am-
biente de 50°C, fornece ar a 5°C,
e a um ambiente de 0°C seu ar
serd de 22°C. A saida é de
13,6 litros por minuto e o ca-
becote que filtra o ar tem pres-
sdo de 430 mmH:0.

¥ X X

CONCORDE NO RIO
TESTA RESISTENCIA

PARIS — Setenta voos de re-
sisténeia entre o Rio, Caracas

e Beirute sera o teste que a Air
France fara com o avido super-
sonico Concorde, que voara re-
gularmente de Paris ao Rio, em
janeiro do préximo ano.

Segundo a Air France, o teste
faz parte do programa que dara
ao Concorde o certificado de na-
vegabilidade. Os dezesseis pri-
meiros voos, de ida e volta, en-
tre Paris e o Rio, via Dacar, fo-
ram realizados entre 28 de maio
a 10 de junho e de 16 de julho
a 22 de agosto.

Os outros vodos: Paris—Cara-
cas, via Lisboa, 13 de junho a
6 de julho. Para Beirute eles se-
rdo realizados de 9 a 30 de ju-
tho. O aparelho utilizado para
esses vOos sera o Concorde
série n.° 3.

¥ ¥ X

OLYMPUS 593 COMPLETOU
5000 HORAS SUPERSONICAS

As turbinas Olympus ja voa-
ram 5000 horas superséOnicas
no avidlo CONCORDE, sem con-
tar as 20 000 em bancada. Ago-
ra, ja registraram mais 44 000
horas em testes de experiéncia.

Foram fabricadas até agora
100 turbinas Rolls-Royce Olym-
pus 593, 55 das quais produzi-
das em série. Oito Concorde
ja realizaram voOos, dois prot6-
tipos, dois de versdo pré-pro-
ducdo e os quatro primeiros de
producdo e as turbinas para os
proximos Concorde de name-
ros 5, 6 e 7 ja foram entregues.

X x x

Turbina Olympus 593 do Concorde.

AVIAGAO COMERCIAL ———




———NOSSO CLUBE

Restaurante
Giratorio - Panoramico
do Clube de Aeronautica

No dia 20 de junho de 1975, com a
presenca do Maj Brig Francisco Bacha,
Presidente do Clube de Aeronautica, Maj

O Sr. Gordon entrega ao Brig Bachd a sua proposta

de arrendamento do Restaurante.

Brig Eng José Vicente de Cabral Checchia,
Cel Lauro Kliippel Janior, membros da co-
missdo de construcao do Edificio Clube de
Aerondutica, Sr. Gordon Eugene Boeder,
hoteleiro, Dra. Angela Maria Baroso Sa,
advogada, Dr. José André Munhoz e Ten

Manoel Marinho Ferreira, teve lugar, no

Aspecto da mesa, vendo-se a Dra. Angela de S4,
o Sr. Gordon Boeder, Brigadeiros Checchia e Bach4,
Cel Kluppel, Ten Marinho e Dr. José Munhoz .

saldo de méarmore da agremiacio, o rece-
bimento de propostas para arrendamento
do Restaurante Giratério Panoramico do
Edificiodo Clube de Aerondutica.

A proposta vencedora foi da RESTA-
BRAS — TURISMO EMPREENDIMENTOS
LTDA. que espera concluir a instalacdo
dentro dos proximos seis meses. Vale a
pena salientar que se trata do primeiro
restaurante giratério panordmico da Amé-
rica do Sul, evidentemente dotado de ca-
racteristicas de nivel internacional. A Re-
vista Aerondutica estampa nesta péagina
fotos colhidas por ocasido do ato da aber-
tura das propostas.

12 Salio d

O | Saldo de Artes Plas-

de Artes Plasticas do C. Aer.

outubro de 1975. As ins- no Instituto Villa Lobos

ticas do Clube de Aero-
nautica sera realizado du-
rante a“Semana da Asa”,
no periodo de 16 a 23 de

cricbes serdo aceitas de
10 a 20 de setembro na
Secretaria do Clube (Pra-
ca Marechal Ancora, 15) e

(Praia do Flamengo). A
taxa de inscrigdo, por tra-
balho apresentado, sera de
Cr$ 20,00 (vinte cruzeiros).
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ASSOCIACAO DOS DIPLOMADOS
DA ESCOLA SUPERIOR DE GUERRA

A reportagem da REVISTA AERONAUTICA tirou muitas fotos Clube. Nesta pdgina ficam estampados alguns desses fla-
durante o Jantar da Familia Adesguiana realizado no dia grantes ,notando-se a presenca de conhecidas personalidades
10 de abril no simpético ambiente do Paissandu Atlético dessa distinta agremiacdo que é a ADESG.
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23 ANOS DA “FUMACA”

Quem esteve no Rio, no do-
mingo 11 de maio, assistiu a
um grande “show” aéreo com
a Festa Aviatéria que foi reali-
zada no Aeroporto.de Jacare-
pagud, na Barra da Tijuca.

Para comemorar o 23.° aniver-
sario da Esquadrilha da Fuma-
ca, seus componentes convida-
ram o povo para acompanhar
as exibicbes de aeromodelismo,
vendo o que se pode fazer com
um pequeno modelo de avido:
suas “passagens”, “combate”,

acrobacias e voos com “contro-
le remoto”.

Logo depois, a delicia do voo
em planador foi demonstrada,
utilizando-se planadores nagcio-
nais “Urupema”. Experimenta-
dos péra-quedistas fizeram sal-
tos livres e com retardo. AviGes
Xavante, com pintura camufla-
da e pertencentes ao 3.° Esqua-
drdo Misto de Reconhecimento
e Ataque realizaram v6os sobre
o local, enquanto jatos T-37 da
Academia da Forca Aérea exe-
cutaram acrobacias sobre o Ae-
roporto.

Também o famoso F-5 caca-
tatico, o mais novo avido adqui-

rido pela FAB e pertencente ao
1.° Grupo de Aviacdo de Caga,
compareceu, na sua primeira
demonstracéo publica.

O veterano e ja famoso Alber-
to Bertelli, com 63 anos de ida-
de, campedo sul-americano de
acrobacias rasantes, mais uma
vez pilotou o seu biplano “Buc-
ker”, construido em 1953, fa-
zendo as mais dificeis acroba-
cias.

As 17 horas, a Esquadrilha da
Fumaca fez sua demonstracao
aérea, com avioes “North Ame-
rican” T-6, seguindo-se uma de-
monstracao de baldo, que foi pi-
lotado pelo seu construtor, Vic-
torio Truffi.
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AEROCLUBES GANHARAO
PLANADORES

Os aeroclubes do Brasil, de
categoria “A”, receberdo até
agosto mais 20 novos planado-
res, que serdo incorporados as
suas atividades. A informacéio
foi dada pelo Diretor do Depar-

tamento de Aviacao Civil, Briga-
deiro Deoclécio Lima de Siquei-
ra, ao assinar ordem de servi-
co estabelecendo os critérios
de classificacdo “A”" para todos
os aeroclubes.

Segundo as normas, 0s aero-
clubes de categoria “A” passa-
rdo a ser considerados delega-
dos do DAC em sua zona de

influéncia e terdo as seguintes
atribuicdes: manutencido do re-
gistro de aeronaves de catego-
ria privada, de transporte priva-
do e suas alteracbes; represen-
tacédo, junto ao DAC, dos pro-
prietarios das aeronaves, dos
pilotos privados, instrutores de
pilotagem elementar e mecani-
cos de manutencdo residentes
em sua reqiéo.

PRESIDENTE DA BOEING
NA VASP

Esteve em visita ao nosso

Pais o presidente da Boeing
Company, E. H. Boullion, com

a finalidade de estreitar ainda
mais o relacionamento comer-

cial com seus clientes.
O ilustre visitante, que veio
acompanhado de dois importan-

tes executivos, John Broback,
diretor de vendas internacio-
nais, e Eugene Bauer, diretor de
vendas para o Brasil, manteve
contatos com os dirigentes das
empresas aéreas comerciais
brasileiras, entre as quais a
VASP, que possui a maior frota
de Boeing 737 da América La-
tina.

Recepcionado pela diretoria
daquela empresa, em S&o Pau-
lo, apés uma reunido informal,
onde foram debatidos aspectos
ligados ao atual panorama da
aviacdo comercial no mundo,
scbrevoou a capital paulista,
por ser a primeira visita que
fazia aquela cidade.

MAIO - JUNHO — 1975 =



. ~ NaTRANSBRASIL
“ ~ umsimples passageii'o.’ -
L edl i NeeniGidente T
Por isso, no Jatéo :
vocé € tratado como gente. ¢
E ndo como um simples niimero que
embarca aqui e desce ali.
- . Meésmo antes de entrar no Jatdo,
: vocé j4 percebe a diferenca.
As Anfitrids de Terra cuidam de sua
- : reserva ¢ do seu embarque com
i o mesmo carinho com que sua mulher
arrumou as malas.
E o sorriso é o mesmo das
. Anfitrids do Ar.
Dentro do Jatdo, vocé vai se sentir em
casa: ninguém vai tratar
vocé como um simples passageiro.
E, quando vocé descer do Jatdo,
a TRANSBRASIL vai junto.
Para ajuda-lo a encontrar um taxi,
hotel ou marcar um almogo
com alguém importante.
Vocé jamais se sentird s6 e abandonado
numa cidade que
vOcé nunca viu mais gorda. .
Quando tiver que voar pelo Brasil,
va pelo Jatdo da TRANSBRASIL..

|
TRANS> “BRASH

I~
/II\\ Novo nome da Sadia.






