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EDITORIAL

+ Mobilizacao Nacional ¢

Mobilizacdo Nacional é uma ex-
pressdo relativamente nova, fruto
da evolugdo por que passou o an-
tigo conceito de mobilizagdo.

Esta, sempre foi ligada exclusi-
vamente & guerra e, mais ainda,
a determinada guerra.

Os dois problemas principais —
prover o equipamento de combate
e manter a frente interna — per-
maneceram como o0s problemas
basicos da guerra, hoje em dia
evoluidos para problemas bdsicos
da Seguranca Nacional.

Essa relacdo entre a frente in-
terna e a frente de combate tem
tido um impacto varidvel em na-
tureza e importdncia, nas institui-
coes humanas, através da Historia.
A proporgdo que as armas de guer-
ra se foram tornando mais com-
plexas e caras, a frente interna foi
assumindo uma posicdo cade vez
mais importante.

A aplicacdo de novos inventos e
técnicas de fabricacdo tornou o
homem mais eficiente para o com-
bate. Mas, ao mesmo tempo, éle
ficou em maior dependéncia da
frente interna, ndo s6 para a fa-
bricacdo de suas armas, como de
sua manutencdo. O desenvolvi-
mento tecnoldgico aumentou, as-
sim, a interdependéncia entre a
aptiddo para combater e o sistema
econoémico.

O tempo de preparacdo das for-
cas armadas aumentou, também,
consideravelmente, ndo sé quanto &
producdo dos equipamentos, como
também quanto d preparacdo dos
homens que os devem empregar:
A Defesa Nacional, agora um ca-
pitulo da Seguranca Nacional, dei-
xou de ser um simples chamado
as armas, ao toque da corneta.

O campo psico-social foi, tam-
bém, profundamente aumentado e
vemos continuamente, em jornais
e revistas e até mesmo em filmes,
uma verdadeira preparacdo do
povo para a guerra do futuro,

Por que, entdo, ésse preconceito
tolo de muitos de ndo querer dei-
xar no passado um conceito jd su-
perado? Sé mesmo wuma inteli-

REVISTA DE AERONAUTICA

géncia tacanha ndo se liberta dés-
ses liames tradicionais, talvez sen-
timentais, concordemos, mas fatal
e inexoravelmente superados.

O érro talvez venha de uma
falsa concepcdo de doutrina que
aquéles consideram como um
dogma.

Doutrine é a selecdo e adapta-
¢do de teorias, no todo ou em parte,
face a uma dade conjuntura.

Assim, quando fatéres determi-
nantes e influenciantes forem al-
terados ou interpretados de modo
diferente, a doutrina tem, fatal-
mente, de ser adaptada d nova
situacao.

E essa situagdo surgiu com a
ampliagcdo dos conceitos de estra-
tégia e de logistica; se a primeira
emprega o Poder Nacional e a se-
gunda prové.os meios de utiliza-
cdo mecessdrios, é claro, ébvio e
evidente que a Mobilizacdo, hoje,
também, Mobilizacdo Nacional, que
prové os meios de obtencdo, facul-
tando a logistica possibilidades de
atender dquela provisdo de meios,
precisa, do mesmo modo, ter seu
conceito ampliado, pois, no dizer
de LINCOLN (Economics of Na-
tional Security), “Mobilizacdo Na-
cional é o complexo de atividades
nacionais visando a tornar utili-
zdveis todos os recursos nacionais,
econémicos, politicos, militares e
psico-sociais (morais-psicoldgicos,
na expressido original), para aten-
der ds exigéncias de uma guerra
de woulto ou outra emergéncia
nacional”,

No volume XXI da colecdo do
ICAF (Industrial College of the
Armed Forces), lemos, no capitulo
intitulado — COMECO DE UMA
NOVA TEORIA DE MOBILIZA-
CAO ECONOMICA:

“Durante os primeiros anos apos
a II Guerra Mundial, foram plan-
tadas as sementes de novas idéias
relativas a mobilizacdo econdmica
numa era de guerra atémica. Nos
programas passados, & conversio
industrial havia sido considerada
como um processo a ser iniciado,
somente, apds.a eclosdo da guerra.

FE,

Dizia respeito, principalmente, ao
fornecimento de armamento e su-
primentos para uma guerra con-
vencional. Esses conceitos foram
satisfatorios no passado e servi-
ram ao pais durante as hostili-
dades na Coréia. Contudo, no ho-
rizonte do futuro surgia a possi-
bilidade de um novo tipo de guer-
ra que, em suas subtaneidade e
devastacdo, sem paralelo, tornaria
aquela limitagdo da mobilizacdo
econdmica, aos anos de guerra,
um “handicap” fatal.”

Mais adiante; ainda nesse volu-
me, encontramos: “Uma grande
parte do mundo entrou, aparente-
mente, numa fase de economia po-
litica, em que a industria é em-
pregada, na paz e na guerra, para
servir as finalidades do poder.
Assim sendo, uma pergunta som-
bria ndo pode ser ewitada: Pode
sobreviver o pais que deixar de
empenhar-se, continuamente, em
Mobilizagdo Econdémica ?”

Com facilidade pode ser con-
cluido que o conceito de Mobiliza-~
cio Nacional estd essencialmente
ligado & Seguranga Nacional e ndo
a uma hipétese de guerra.

No Brasil foi langada, com gran-
de sucesso e Otimos resultados,
uma iniciativa nesse sentido. Es-
piritos retrégrados e apegados a
um conservadorismo inexplicdvel
conseguiram, sendo matd-la, pelo
menos sufoca-la.

A Marinha estd lancando as
novas sementes, contando como
pioneiros do movo conceito o0
Contra-Almirante Chagas Diniz
que, sébre o assunto, escreveu um
brilhante artigo mo Boletim do
Clube Naval, e o CMG Cristévdo
Luiz de Barros Falcdo que, na
ESG, foi um defensor incansdvel
do conceito atualizado de Mobili-
zacao.

Precisamos lutar para sair do
subdesenvolvimento conceitual e
doutrindrio.

E ésse o mosso propdsito com @
exposicdo de idéias que wvisam @
consolidar a Seguranca Nacional e
podemos, citando SPINOZA — se
é fato que o caminho que a isto
conduz, segundo mostrei, parece
muito drduo, pode, no entanto, ser
encontrado — concluir com as pa-
lavras de PLATAO: “Quem, pois,
s@o os werdadeiros filésofos ?
Aquéles que amam contemplar o
verdade”.
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E a festa da Ressurreicao do Se-
nhor.

Na tarde daquele dia, estando
os discipulos no Cenéculo de por-
tas fechadas, veio Jesus e pos-se
ne meio déles e disse-lhes: “A paz
seja convosco.”

E mostrou-lhes as maos e o lado.

Alegraram-se ao ver o Senhor
que lhes disse novamente: “A paz
seja convosco.”

Portas e janelas estavam hermeé-
ticamente cerradas, porque temiam
clhares indiscretos.

E receavam o Sinédrio vigilante
para nao consentir ajuntamernto
de discipulos reanimados e pron-
to para interceptar o curso de hoa-
tos sbbre os prodigiosos aconteci-
mentos da madrugada.

A entrada inesperada e ao mes-
mo tempo misteriosa do Mestre
redivivo testemunha condigGes
novas do seu corpo ressuscitado.

E ouvem-lhe entre assombro e
temor as primeiras palavras, no
seu estado glorioso e . triunfante:
“A paz seja convosco.”

Fala-lhes de paz como.um dom
excelente que lhes quer' comuni-
car, ao mesmo tempo que. infunde
em seus animos sobressaltados a
tranquilidade e o sosségo.

Esta paz, porque aflui em tor-
rentes divinas do Principe da Paz,
é aquela que o orgulho, a prepo-
téncia e a opressao ou mesmo a
promessa de um paraiso. terrestre
nao podem dar; é aquela Unica paz
que acalmaréd toédas as perturba-
¢Oes, os furores incontidos.das pai-
x0es e dissipara o temor.

Eis o sustenticulo exclusivo e
inabalavel em que se firma a ver-
dadeira paz: — Deus! Deus conhe-
cido, Deus respeitado, Deus obe-
decido.
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Quando as filosofias de Estados
diminuem ou destroem esta obe-
diéncia ao Criador, substituido pe-
lo materialismo dialético ou libe-
ralismo inconsistente, € o mesmo
que alterar ou demolir lamenta-
velmente a paz nos individuos, nas
familias, nas nac¢ées e no mundo

.l

inteiro.

S6 Deus pode falar de paz ao
mundo; tao somente sob a obedién-
cia do Altissimo, a Justica e a Paz
se apertam entre os bracos, visto
como a obra da justica serd a paz,
e o efeito da justica sera a quieta-
cdo e a seguranca interminaveis.

Onde, porém, em vez do gene-
roso cetro da justica se erguem as
armas da violéncia da opressao,
do despotismo, ninguém se admi-
re de vislumbrar no cairel do ho-
rizonte os lutuosos clardes da guer-
ra ou as funéreas nuvens dos mo-
tins e revolucgoes.

Na vida das patrias, significa a
paz, segundo a classica definicdo
do génio de Hipona, “Omnium re-
rum tranquillitas ordinis”, a tran-
qiiilidade e a ordem, divergindo
essencialmente da guerra entre po-
vos e das sublevacées, no seio das
préprias nacges.

i1

E um estado de justica, em que
o Direito precede ao Poder e éste
serve ao Direito; em que a justi-
ca é procurada por sentenca ar-
bitral e nao pela foérca das armas;
e em que a justica acompanha o
poder para que surja vitoriosa.

E como poderda haver paz ver-
dadeira e perfeita, quando os fi-
thos da mesma terra, esquecidos
de sua patria comum, andam di-
vididos em lutas fratricidas e ine-
xoraveis ?

Como podera haver paz, pergun-
ta o magistral Pio XII:

“quando tantos milhares de
homens andam sem traba-
lho, sem aquéle honesto tra-
balho que ndo s6 sustenta a
vida dos individuos e das fa-
milias, mas também repre-
senta o desenvolvimento ne-
cessario e decoroso das mul-
tiplas energias, com que a
natureza, o estudo e a arte
dotaram e lionraram a dig-
nidade da pessoa humana ?

Quem nao vé que decta
maneira se vao criando enor-
mes massas humanas, cujo
aviltamentc e wmiséria
tanto mais revoltantes quan-
to mais vivo € o contraste
com o luxo da vida e a so-
berba daqueles privilegiados
que nao experimentam em
si a necessidade, nem o de-
ver de ajudar quem scfre
— 0s tornam présa facil de
miragens ilusérias que as-
tutos pregadores de teorias
dissolventes . insidiosamente
lhes propdem ?” (Homilia
Pascal — 9 abril 1939).

E preciso, portanto, conjugar to-
dos os esforgos, a fim de que a paz
seja uma realidade entre os povos

(Conclui na pag. 36)
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VOANDO SOBRE A AMAZONIA

QUE GASTAO CRULS VIU

Brig do Ar — ARMANDO SERRA DE MENEZES

A missdo precipua dos avides da
1.2 Zona Aérea é ligar os pontos
mais longinquos dessa area terri-
torial da Aeronautica, que é igual
a mais da metade do Brasil.

Criada ha dezoito anos, dispu-
nha inicialmente de campos so-
mente na regido Bragantina, no
Tocantins e no Araguaia. Esses
locais de poiso foram feitos pelo
Correio Aéreo Militar.

Além déles, havia ainda uma
réde de areas de poisos, fluvial,
estendendo-se pela calha do Ama-
zonas e alguns dos seus afluentes.
De modo geral, foram estabeleci-
das pela Panair do Brasil e mais
tarde utilizadas também pelos hi-
droavides militares.

Em 1940, antes mesmo da FAB
e conseqlientemente da 1.# Zona,
o Comando da Base Aérea de Be-
lém entrou em contacto com al-
gumas prefeituras ao longo do Rio
Mar e com o Govérno do Estado
do Amazonas para a construcédo de
campos. Destarte, foram iniciados
os de Curralinho, Portel, Monte
Alegre, Almeirim, Parintins, Ita-
coatiara e Manaus.

A criagdo do Ministério da Ae-
rondutica propiciou o estabeleci-
mento de varios aeroportos que
hoje pontilham a &rea da maior
Zona Aérea do Brasil. Com o auxi-
lio da SPVEA, organizou-se a Co-
missdo de Aeroportos da Regido
Amazénica — COMARA. Constroi,
melhora e amplia aeroportos.

Em face da grandeza do proble-
ma de transportes na gleba, a de-
manda de novas areas é perma-
nente e continua.

O estudo sobre a carta assinala
os “vazios” que nado sao cobertos
pelas rotas do CAN/AM (Correio
Aéreo Nacional da Amazonia).

A fronteira norte s6 era atingida
em Clevelandia no Oiapoque, Boa-
Vista no Territério do Rio Branco
e Cucui no Estado do Amazonas.

Quase dois mil quilometros de
fronteiras separam o Oiapoque de
Boa-Vista. O linde setentrional
continua sendo uma incégnita, so-
mente conhecida da Comissao es-
pecializada e que, para la chegar,
necessita de uma expedicio ter-
restre, de acesso dificil e de peri-
gosa execucao.

O Cel Athos e 0 Maj Rocha com os indios Tirios

REVISTA DE AERONAUTICA
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A “linha de rocada” na frontei-
ra impoe-se de ha muito. Vivendo
0 problema, o Comando da Aero-
nautica no Norte procurou levan-
tar os fatos relacionados com o
mesmo, num cuidadoso estudo de
Estado-Maior. Varias linhas de
acdo ou, fora de linguagem mili-
tar, varias sugestoes foram- apre-
sentadas. Uma delas era dividir
a distdncia entre os pontos extre-
mos, fazendo uma entrada, visan-
do a fronteira com a Guiana Ho-
landesa. Para ésse fim, impunha-
-se o envio de uma expedicdo flu-
vial. Foi escolhido o rio que Ron-
don chamou de Cumind e que na
regido ainda é conhecido por Ere-
picuru. Montou-se a “Operacao
Erepicuru”, com a missdo de es-
colher dois terrenos favoraveis
para a demarcacdo de pistas loca-
lizadas nos campos gerais ou na-
turais.

Para a consecucdo dessa tarefa
foram organizados dois escaldes:
o fluvial, sob o Comando do Cel
Av Athos Fabio Romano Botelho,
e o de apoio, sob a coordenacio do
Cel Av Joado Camarao Telles Ri-
beiro. Ambos, finalmente, sob a
direcio do Comandante da Zona.

Todos os aspectos foram estuda-
dos. O Cel Athos teria como lu-
gar-tenente o Maj Av Dilermando
da Cunha Rocha. N&o houve es-
cala. Esses oficiais apresentaram-
-se voluntariamente. Conheciam
de longa data o problema. Difi-
culdades e tropecos. Porém, nada
os detinha.

De modo geral, quem serve na
1.2 Zona Aérea é um idealista, um
sonhador, empolgado pela ampli-
ddo da area e pelo. espirito pio-
neiro das suas atividades. Geral-
mente, aqui se chega, e confesso
que comigo assim aconteceu em
1940, como quem vem para um
exilio... Essa impressao é fugaz.
Ao entrar-se em contacto com a
realidade, a nao ser que se seja
um amorfo ou desanimado, pas-
sa-se a sentir a atragio de tudo
0 que nos cerca. E essa seducio
se faz em todos os sentidos... O
gue era dificuldade se trans-
forma em estimulo. E o que era
exilio, com o conhecimento da ter-
ra, da gente e dos rios, atinge as

(Conclui na pag. 24)
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FUNDAMENTOS MILITARES
DO PODER NACIONAL

Brig Ar Eng OSWALDO BALLOUSSIER

INTRODUCAO

Para ser dada uma apresentacio
légica e coerente do tema, fixe-
mos nossa diretriz.

Em primeiro lugar: — concei-
tuacdo do Poder Nacional e para
que é criado e fortalecido.

Segundo: — que campos os fun-
damentos militares influenciam, ou
sdo por éles influenciados.

Terceiro: — que é criado e or-
ganizado com os fundamentos mi-
litares do Poder Nacional.

Quarto: — qual a finalidade
disso que se cria e organiza.

Quinto: — quais sdo os funda-
mentos e como se hierarquizam.

GENERALIDADES

O Poder Nacional é o instru-
mento que a Estratégia coordena
e emprega para a consecucio dos
Objetivos Nacionais, a despeito
dos antagonismos existentes.

Pode ser empregado em varios
campos de acdo e é a Estratégia
Geral, a ‘Grande Estratégia, que
define a natureza e o valor das
acoes estratégicas a serem desen-
cadeadas. :

Ora, coordenando e empregando
o Poder Nacional, definindo a na-
tureza e o valor das agdes visando
a consecucgao dos Objetivos Nacio-
nais, a Estratégia caracteriza e de-
fine, assim, a politica de poder ado-
tada pelo Estado.

Ao mesmo tempo, a Estratégia,
‘definindo aquelas ac6es, di ex-
pressdo ou forma a componentes
do Poder Nacional, com caracte-
risticas préprias, dada a natureza
dos instrumentos especificos, e,
principalmente, pelo campo natu-
ral de acdo de cada uma.

REVISTA DE AERONAUTICA

Tais componentes sdo: — o po-
der politico, o poder econémico, o
poder psico-social e o poder mi-
litar.

Cada uma dessas componentes
nio se estrutura, apenas, em fun-
damentos da mesma denominacao,
mas, também, s6bre outros de na-
tureza diferente. Os podéres po-
litico e psico-social estruturam-se
em fundamentos de toda natureza;
o poder econdémico soObre funda-
mentos econbémicos, psico-sociais,
geograficos e politicos; o poder mi-
litar s6bre fundamentos de natu-
reza militar, econdmica, geogra-
tica e psico-social.

Convém, contudo, assinalar que
o Poder Nacional para nio impor
limitacbes exageradas ou desne-
cessarias, ja que limitagbes sem-
pre existem, precisa ter seus fun-
damentos, de tdéda ordem, harmo-
nicamente fortalecidos, pois as di-
ferentes expressdes ou formas nao
tiram a ésse Poder a caracteristica
de um todo indivisivel.

Assim, e somente assim, podera
dispor a Estratégia de um instru-
mento potente, eficiente, flexivel
e versatil. As repercussdes que
umas exercem sbbre as outras e,
portanto, a estreita interdependén-
cia que as liga, conferem aquelas
expressoes — embora diferencia-
das pelo campo que abrangem —
um sentido unitario que sdomente
para fins didaticos ou especulati-
vos serd licito romper.

Diz BERTRAND RUSSELL: —
“nenhuma das formas do Poder
pode ser considerada subordinada
a outra nem existe uma da qual
derivem as demais”. Realmen-
te, tdo intimas e reciprocas sdo as
influéncias, que entre umas e ou-
tras sdo desenvolvidos condiciona-
mentos de tal maneira estreitos,
que ndo seria possivel identificar,
em qualquer delas, a origem das
demais.

Mas, j& que com grande razio
diz HAROLD SPROUT: “— a pos-
sibilidade de wvioléncia, embora re-
mota, é um fator sempre presente
em to0da equacdo internacional—”
podemos concluir que no Poder
Militar encontra o Poder Nacional
sua forma mais expressiva e ca-
racteristica.

E nem ¢é de outra forma que
também assim o aprecia CRANE
BRINTON, ao afirmar, em seu li-
vro “The anatomy of Revolution”,
que foi a inibicdo do uso do Po-
der Militar que levou reis e go-
vernantes, nas revolugbes por éle
estudadas, & perda do trono e do
Govérno.

S&o0, pois, os fundamentos mili-
tares que permitem criar e forta-
lecer o Poder Militar, fundamentos
ésses que nfo sdo, repito, exclusi-
vamente de natureza militar.

Désse modo, quanto mais s6li-
dos forem ésses fundamentos, in-
dividualmente, quanto mais har-
monicamente forem fortalecidos
em suas correlaces, tanto mais
forte serd o Poder Militar de uma
nacdo e exprimira maior capacidas
de désse Poder de resguarda-la
contra o emprégo da violéncia
cuja ameaca, atual ou remota, alia-
da a inexisténcia de um direito
efetivamente garantido, & crise de
confianca real e crescente,-ao con-
flito ideolégico, multiforme e irre-
cusavel, torna a guerra, pelo me-
nos no presente e no futuro mais
préximo, uma -eventualidade im-
possivel de ser excluida das con-
sideracoes internacionais. E, en-
tdo, o Poder Militar um elemento
indispensavel no quadro da -Segu-
ranga Nacional, e a primeira con-
dicdo a que deve satisfazer é a de
apoio a Politica Nacional na paz
e, indiscutivelmente, na guerra,
quando esta se tornar inevitavel.
Ja definia VON CLAUSEWITZ a
guerra como a continuacdo da po-
litica por outros meios.
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Precisaremos entao, para mais
bem cer compreendida a necessi-
dade, em particular, de alguns dos
fundamentos militares do Poder
Nacional, apreciar os aspectos e
as tendéncias da guerra moderna,
que repercussfes tém as novas
concepcgoes na Estratégia e nos
Conceitos Estratégicos Nacionais,
comecando com a exposicdo da
evolucdo da defensiva e da ofen-
siva.

CINCO PERIODOS NA EVO-
LUCAO DA DEFENSIVA E
DA OFENSIVA

Na evolucao da ofensiva e da
defensiva militares, podem ser dis-
tinguidos cinco periodos.

Os quatro primeiros tiveram du-
racoes, respectivamente de: um
milénio, um século, trinta anos e
sete anos. O ultimo comegou ha
sete anos. Os trés primeiros segui-
ram, fielmente, a lei de LENZ, em
sua versdo militar; o projetil ou
arma, da clava ou machado de pe-
dra até a bala do canhéo, atingia,
normalmente, um tnico adversario
de cada vez; os escudos e as blin-
dagens paralisavam o ataque.

Com o invento da granada explo-
siva, por SHRAPNEL, e o desen-
volvimento da primeira metralha-
dora de varios canos, até 1914, a
arma ofensiva ficou capacitada a
por fora de combate, com um Uni-
co disparo, nido somente um ho-
mem, mas até mesmo um pelotdo
inteiro. O aperfeicoamento da méa-
quina a vapor permitiu a producao
em massa de armas e municoes. A
defensiva reagiu utilizando trin-
cheiras cada vez mais elaboradas
e tiro de contrabateria. Esses no-
vos métodos de guerra, embora
muito mais formidéiveis que os

anteriormente empregados, nao
causaram uma percentagem de
perdas sensivelmente mais ele-
vada.

_ De 1914 a 1945, foram desen-
volvidos meios de destruicao de po-
téncia média: gas, liquidos em
chamas, canhées de tiro rapido,
metralhadoras cuzpindo balas a
uma cadéncia de mais de mil por
‘minuto, bombas de aviac¢éo pesando
mais de uma tonelada e com po-
der de destruicdo comparado ao
de duzentos projetis de artilha-
ria, etc. Um tnico impacto no
alvo se tornou capaz de eliminar
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MAN, sabiamente,

uma companhia inteira ou os ha-
bitantes de varias casas vizinhas.
A ésse progresso das armas ofen-
sivas correspondeu, para a defen-
siva, a producgdo em massa de mas-
caras contragases, cada civil re-
cebendo a sua, e grandes rédes de
fortificacbes de concreto, combi-
nando os principios das antigas ar-
maduras e das trincheiras da vés-
pera. Os pilotos de bombardeio ti-
veram de defrontar-se com inter-
ceptadores, deteccdo de radar e
artilharia antiaérea cada vez mais
cientifica. -~ Nas imediacdes dos
comboios maritimos, os submari-
nos foram neutralizados por caga-
dores aéreos, por bbias eletromag-
néticas e ultra-sénicas, uma série
completa de novas armas anti-
-zsubmarino. O equilibrio entre o
ataque e a defesa foi, assim, res-
tabelecido num nivel mais cienti-
fico e bastante mais caro.

O quarto periodo de 1945 a 1 952
é o da bomba atémica. Dois désses
engenhos mataram ou feriram...
215 000 japonéses e forcaram a ca-
pitulacdo de uma nacgdo de 72 mi-
Ihoes de habitantes, orgulhosa de
suas tradicoes militares e cega-
mente devotada ao seu IMPERA-

DOR TODO-PODEROSO. Face a

essa primeira destruicdo em gran-
de escala, o custo da acdo defen-
siva comecou a mostrar-se proibi-
tivo e sua eficiéncia, pequena. Co-
mecou a decadéncia da lei de
LENZ.

Em 1950, contra o conselho de
OPPENHEIMER e outros eminen-
tes cientistas, o presidente TRU-
ordenou uma
pesquisa total no terreno da arma
termonuclear. Isso aconteceu em
agosto de 1952, nos ESTADOS
UNIDOS, e somente nove meses
mais tarde, na Unifo Soviética,
cujos pesquisadores ingressaram
na era atémica quatro anos mais
tarde que os americanos. A partir
de agora, quinze bombas, cada
uma equivalente a 20 ““megatons”,
corretamente distribuidas, basta-
rao para arrasar toda a FRANCA,
causando milhdoes de mortes; umas
poucas duzias de tais bombas po-
derdao desztruir a civilizacdo ame-
ricana.

E o estoque mundial ja deve es-
tar na casa dos milhares. ..

A defensiva comeca a mostrar-
-se como dificil, sendo impossivel,
de ser conseguida, particularmen-

g o

te: contra engenhos que podem ser
secretamente transportados em
partes separadas, montados e pro-
vidos com varios mecanismos de
disparo retardado; ou contra enge-
nhos que podem ser lancados por
um submarino submerso ou emer-
gindo, a noite, a algumas centenas
de quiléometros da costa, ou contra
projetis balisticos intercontinen-
tais com velocidades superiores a
20 000 km/hora que tornariam ino-
perantes tddas as rédes de radar.
Este ultimo engenho, se ainda nio
estda inteiramante aperfeicoado
hoje, estara, certamente, amanha.
Quem fér capaz de lancar um sa-
télite no espaco, serd, também,
capaz de fazé-lo cair, em qual-
quer ponto de sua oOrbita. A
precisdo do impacto nao é tao
importante, dada a vastiddo da
area de destruicdo do engenho.

Assim, a lei de LENZ aplicada
a guerra, incontestavelmente vali-
da durante os trés primeiros pe-
riodos da aplicacdo da tecnologia
a guerra, e de verificacdo duvidosa
durante o quarto, parece fracas-
sar, inteiramente, nos albores do
quinto. A existéncia da bomba
termonuclear e sua posse por par-
te de ambos os campos em que o
mundo atual est4 hoje dividido leva
alguns a admitir como tUnica esco-
lha: “desarmar ou morrer”. Esses
homens, em particular cientistas,

formulam uma conclusdo geral:

“as descobertas cientificas moder-
nas impoem a humanidade o de-
ver de desarmar-se, sob controle
internacional, ja& que elas permi-
tem a destruicdo de toda civiliza-
cao e talvez mesmo de téda vida
humana”. ’

Acho, porém, que os militares
e os Chefes de Estado devem ba-
ter-se pelo desenvolvimento con-
tinuado dessas armas, e, também,
dos meios de defesa e detecgio.

Nao creio na existéncia de ar-
mas absolutas. O fenémeno que
surgiu foi a relegacdo, a um se-
gundo plano, das idéias defensivas,
j& que as armas modernas, parti-
cularmente os engenhos-dirigidos,
sdo de efeito cumulativo, isto é, o
desenvolvimento de uma conduz ao
de outra mais potente, ou mais
veloz, ou de maior alcance,ou de
maior precisdo. De que servira,
por exemplo, uma politica de “céu
aberto” quando as industrias co-
mecarem a ser enterradas ?
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ARMAS MODERNAS

Atualmente, explosivos atomi-
cos sdo de facil producdo. Por
unidade de energia da explosao,
o material explosivo para os en-
genhos atomicos é muito mais ba-
rato que os explosivos comuns. Se
considerarmos, ainda, que o lan-
camento de determinada carga
atomica é muito mais barato que o
de uma carga de bombas conven-
cionais de poder de destruicao
equivalente, poderemos concluir,
com facilidade, que os explosivos
nucleares substituirdo, com van-
tagem, os explosivos comuns, tan-
to no emprégo estratégico como
no tatico.

Nao procuremos iludir-nos a
ésse respeito. Os exércitos moder-
nos ja se equipam com armamen-
to atomico, e isso pela simples ra-
zao de ser possivel produzir-se
mais poder de destruicao por uni-
dade monetaria do que anterior-
mente se produzia.

A relativamente grande diver-
sidade de engenhos atémicos vém
juntar-se os termonucleares comu-
mente chamados bombas de
hidrogénio.

As temperaturas elevadas con-
seguidas com a fissdo nuclear sdo
utilizadas para desencadear rea-
¢oes em elementos mais leves. Sé
isso bastaria para ser conseguida
uma arma poderosa. Mas o pro-
cesso nao para ai. KEssas reagoes
que poderemos chamar secunda-
rias podem, ainda, ser usadas para
a fissdo de material ndo facilmen-
te fissil e extremamente barato, o
uranio 238, por exemplo. Assim,
uma bomba termonuclear pode ser
considerada como wuma bomba
atomica comum a qual se aplicou
um “amplificador” relativamente
barato e facil de ser fabricado. E,
désse modo, mais um aumento
substancial foi conseguido no po-
der de destruicdo por wunidade
monetaria.

O desenvolvimento das bombas
atomicas e termonucleares esti-
mularam o desenvolvimento de
engenhos-dirigidos de alcance mé-
dio e intercontinentais. A eco-
nomia conseguida no custo da car-
ga explosiva necessaria a de-
terminada destruicdo permitiu in-
vestimentos maiores nos meios de
lancamento.
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Ja se projeta o emprégo defen-
sivo de bombas atomicas nos en-
genhos “antiengenhos”, pensando-
-se, também, empregar, para o
mesmo fim, as bombas termo-

‘nucleares. Mas, mesmo o emprégo

defensivo dessas armas e mesmo
a mais elaborada réde de radar e
de ‘bases de engenhos nio consti-
tuirdao um sistema de defesa com
a eficiéncia necessaria para evitar
que alguns engenhos com cargas
termonucleares atinjam cidades por
gle defendidas.

O perigo da radioatividade de-
corrente da explosdo dessas bom-
bas parece estar bastante atenua-
do com o desenvolvimento das
chamadas “bombas limpas”, de
modo que seu emprégo defensivo
nao implicard ameaca para a po-
pulacdo civil no tocante a radio-
atividade.

O custo dessas “bombas limpas”
é bastante maior que o das demais
e elas sdo de producdo mais difi-
cil, de modo que, nos casos em que

a populagdo civil ameagada néo

merecer consideracdes que justifi-
quem seu emprégo (caso de des-
truicdo de areas industriais no ter-

ritério inimigo, por exemplo), se-
rao usadas as “bombas sujas”.

Enfrentamos uma realidade: as
armas a disposicdo das nacdes tém
um poder de destruicdo fantastico
e os meios de prevencado dessa des-
truicdo nao séo, infelizmente, ade-
quados.

A tUnica esperanca efetiva que
uma nag¢do pode ter de nio ser
atacada e destruida por um inimigo
potencial é a probabilidade de
ésse inimigo ser destruido pela
nacado agredida. Isso constitui, efe-
tivamente, um elemento capaz de
diferir a eclos@o de uma guerra.
Mas essa possibilidade de reta-
liacdo néo é uma garantia sufici-
ente ou satisfatéria.

TENDENCIAS

A nova face da guerra

A guerra e o seu planejamento
passaram por trés fases distintas
nos ultimos cento e cingiienta
anos. Nos dias de NAPOLEAO,
usando-se uma frase famosa, ‘“Mar-
te estava do lado dos Grandes Ba-
talhdes”. Apb6s a erradamente
chamada revolucdo industrial do

século XIX, “Marte estava do lado
das Grandes Fabricas”. E, depois
da revolucdo tecnoldgica, “Marte
estd do lado da maior explosio”.

Esta supersimplificada progres-
sdo ilustra, contudo, as profundas
modificacbes na arte da guerra —-

‘em tecnologia, em armamento, em

tatica e em estratégia — ocorridas
em tdo curto periodo da Histéria,
muitas das quais surgidas no Gi-
timo quarto de século.

O “salto quantico” no desen-
volvimento teenoldgico

O desenvolvimento do avido, do
motor a combustdo interna, de
eletrénica aplicada a guerra e, ja
no fim da II Grande Guerra, dos
explosivos nucleares, representou
para esta Gltima o que os cientis-
tas chamariam de um “salto quén-
tico”.

Contudo, a II Grande Guerra
foi, ainda, uma guerra da “fase das
grandes fabricas” e, na década que

‘a seguiu, a revolucdo tecnoldgica

impo6s-se em todos os campos e

‘produziu, entdo, na arte da guer-

ra, efeitos que ultrapassaram, de
muito, os conseguidos no século e
meio que se seguiram a NAPO-

LEAO.

Numa tnica década foram de-
senvolvidos: ‘

1 — Uma completa familia de

armas nucleares capazes de ser
transportadas por qualquer tipo

‘de avido moderno de combate, dis-
‘paradas por armas de calibre até

cinco polegadas ou usadas como
cargas explosivas numa variedade
de engenhos-dirigidos ou nao.
Esses explosivos alinham-se em
poder, desde a arma tatica desti-

nada a afundar um navio, destruir

um avido ou aniquilar um bata-
Ihdo, até a arma estratégica com
poder suficiente para destruir
qualquer cidade na terra e enve-
nenar, com sua radioatividade,
enormes areas de territério adja-
cente. O poder dessas armas e,
particularmente, a radioatividade
das novas “superarmas” de trés
estdgios sdo de tal modo ameaca-
dores que seu uso ilimitado na
guerra podera destruir a civiliza-
cdo e mesmo a raga humana.

2 — AviGes a jato que ja trans-
puseram, orgulhosamente, o que
dez anos atras era julgado um
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obstaculo insuperavel: o muro do
som. Recordes de velocidade e al-
titude estao sendo quebrados con-
tinuamente: a travessia do conti-
nente americano foi reduzida para
trés horas e meia, de costa a cos-
ta, e os oceanos sdo, agora, meros
fossos entre os hemisférios. Num
futuro previsivel, o homem, pro-
vavelmente, rompera o “muro do
calor” em véo pilotado. Altitudes

superiores a 30 000 metros e velo-.

cidades acima de 3200 km/h j&
se mostram factiveis para avides
militares pilotados. Grupos pro-
pulsores nucleares e quimicos pro-
metem raios de agdo consideraveis.
Hoje ja se realizam vdos sem. es-
cala ao redor do mundo com o au-
xilio do reabastecimento em vbo,
surgido apenas dez anos atris e
hoje uma técnica militar vitoriosa.

3 — Engenhos e projetis de va-
rios tipos para emprégo contra
alvos moveis ou fixos, na superfi-
cie da terra ou do mar, submari-
nos e aéreos. Os obsoletos fogue-
tes da II Grande Guerra, para
bombardeio de areas, foram subs-
tituidos por engenhos-dirigidos de
grandes velocidades e enorme pre-
cisdo. A arma absoluta, esperada
para os proximos cinco ou dez
anos, sera o ICBM ou, talvez, o
GBM. Esse foguete gigante, pe-
sando mais de uma centena de to-
neladas, descreverd uma enorme
trajetéria eliptica acima da super-
ficie da terra, de continente a
continente, a uma velocidade de
mais ou menos 24 000 km/h. Seu
sistema de orientacio inicial seri
bastante preciso para o bombar-
deio de cidades.

4 — Armas quimicas e bioldgi-
cas e, ainda mais, gases e poeiras
radioativas. Os “gases de nervos”,
agentes bacteriolégicos e a utiliza-
¢ao dos residuos radioativos das pi-
lhas atémicas abrem novos hori-
zontes de emprégo na guerra. Tais
armas, capazes de matar ou inca-
pacitar homens, destruir animais e
safras, sem destruir fabricas ou
outros elementos da estrutura da
nacao atacada, tém uma letalidade
imparcial. Séo dificeis e delicados
de ser disseminados, é verdade,
‘mas, cuidadosamente usados, po-
dem tornar certas areas inacessi-
veis ou interditadas temporaria-
mente.

5 — Navios e submarinos equi-
pados com reatores nucleares e
(ou) turbinas quimicas, hidrojatos,
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etc... A propulsdo nuclear per-
mitiu a realizagao do primeiro ver-
dadeiro submarino. O NAUTI-
LUS navegou, submerso, de NEW
ENGLAND as Indias Ocidentais, o
SKATE navegou sob a calota po-
lar e os da série POLARIS ja en-
traram em servico. Navios de su-
perficie, também de propulsdo nu-
clear, estao em vias de construcéo.
Novas formas de casco, mais aper-
feicoadas, propulsores quimicos ou
formas novas de propulsdo pro-
metem altas velocidades mesmo
sob condicbes adversas de mar e
vento. O navio como base para
avides ou engenhos-dirigidos, am-
bos conjugados com armas nucle-
ares, esta fazendo tentativas de re-
nascimento.

Esses s8o os principais, mas nao
todos, desenvolvimentos em ar-
mamento bélico que, numa sim-
ples década, mudaram a face da
guerra.

Ha, ainda, muitos outros enge-
nhos, alguns operacionais, outros
em fase final de desenvolvimento
e avaliacdo, tais como o helicdp-
tero de transporte de tropa, o caca
e o interceptador de decolagem
vertical, o fuzil sem recuo, o blin-
dado individual anfibio, novos ti-
pos de sonar, etc. que contribui-
ram, materialmente, embora com
menor repercussao, para o “new
look” de Marte.

A organizacao em terra, no mar

e no ar, os dispositivos taticos e os

métodos foram profundamente al-
terados pelos desenvolvimentos do
armamento na década que passou.

NOVOS MODOS DE EMPREGO
DAS FORCAS

1. Terrestres

Nos ultimos trés anos, os exér-
citos vém estudando o problema
de organizar as forcas terrestres
para uma guerra nuclear, sem pre-
judicar sua capacidade de comba-
ter em guerra convencional. Ta-
belas de organizacao e equipamen-
to para novas divisGes blindadas
e de infantaria foram experimen-
tadas nas manobras americanas
“BLUE BOIT”, “FOLLOW ME”
e “SAGE BRUSH”. Nessas novas
organizacGes-tentativas, o escaldo-

~regimento foi eliminado, sendo
criados comandos de combate, ao

mesmo tempo que também o fo-
ram unidades de suprimento e ma-

nutencdo grupadas em comandos
de apoio, tanto para as divises
blindadas como para as de infan-
taria. Dispersao, flexibilidade, mo-
bilidade e comunicacées mais aper-
feicoadas foram altamente enfati-
zadas. Um novo sistema de comu-
nicacdo pelo radio foi experimen-
tado e helicopteros e avides leves
para o Exército, transportando de
dois a seis homens, foram usados,
intensivamente, para transmissdes
por televisdo do campo de batalha,
reconhecimentos visuais e fotogra-
ficos com emprégo do infraverme-
lho, observacdo para a artilharia,
transporte de tropas e patrulhas
de assalto, evacuacio de feridos e
outros.

Cada vez mais o Exército se vol-
ta para o céu a procura de mobi-~
lidade, vital na era nuclear. Em
terra, também se procura o aper-
feicoamento da mobilidade no ter-
reno irregular com o desenvolvi-
mento do blindado individual, a
producdo de novos e mais leves
jipes, a compatibilidade de novos
equipamentos, mais leves, com os
novos avides de transporte.

O maior problema do Exército
moderno é, no dizer do General
MAXWELL D. TAYLOR, apoés a
manobra “SAGE BRUSH”: “au-
mentar a mobilidade e aperfeicoar
a informacdo e reconhecimento
para se nivelar com o tremendo
poder de fogo e a terrivel destrui-
¢do proporcionados pelas armas
modernas”. Problemas subsidia-
rios sdo: dispersao, protecao e ca-
muflagem. TEsses problemas ain-
da nao foram resolvides. Se “SA-
GE BRUSH” houvesse sido uma
guerra ao invés de uma simples
manobra, com mais ou menos meia
centena de armas nucleares em-
pregadas contra as forcas terres-
tres, ao fim de alguns dias de com-
bate, é duvidoso que o Exército,
tal como o concebemos, pudesse
continuar a combater como uma

forca de combate coerente e inte-

grada.

2. Navais

No mar, a tatica naval tem sido

modificada para ser possivel fazer

face as grandes ameacas que atual-

mente enfrentam os navios de su-

perficie. Os dispositivos foram

modificados, de modo que dois na-~

vios nao navegam a uma distan-
cia que permita a destruicdo de
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ambos por uma s6 bomba atémi-
ca atualmente em emprégo opera-
cional. Operacées anfibias foram,
também, similarmente afetadas: os
navios e embarcacoes de desem-
barque sdo afastados uns dos ou-
tros e as cabecas-de-praia, disper-
sadas. Os fuzileiros desenvolve-
ram uma forca de assalto trans-
portada em helicéptero do navio-
-transporte & praia. Ameacas no-
vas ao poder naval geraram novas
solucbes para enfrenta-las; navios
com radar de alerta foram aumen-
tados em numero e em capacida-
de operacional; engenhos-dirigidos
para emprégo contra avido, como
o TALOS, o TERRIER e o POLA-
RIS, avides interceptadores e de
caca de decolagem vertical e “SU-
PER CONSTELLATIONS” com
radar de alerta (seis toneladas de
equipamento eletronico) integram
a réde de defesa da esquadra. A
tatica ainda estd centrada em tor-
no da forga-tarefa (isso porque o
porta-avides engaia um renasci-
mento que talvez o habilite a es-
tender sua vida util a era do jato
e do engenho-dirigido). O tao de-
cantado “canted deck™ que pro-
porciona melhores e mais seguras
aterragens e permite decolagens
e aterragens ao mesmo tempo; a
nova catapulta a vapor para avides
a jato de grande tonelagem; o no-
vo sistema de aterragens por es-
pelho, todos desenvolvimentos in-
gléses, deram ao porta-avides uma
nova carta de crédito na ofensiva.

Mas o porta-avides tem agora
um rival como dominador dos ma-
res. O submersivel, pela primeira
vez na histoéria realmente um na-
vio submarino, tornou-se muito
mais importante do que um sim-
ples elemento de guerrilha naval.
O submarino moderno nio é so-
mente um pirata do comércio ma-
ritimo, mas, também, um navio
com equipamento eletronico de
alerta e de lancamento de enge-
nhos-dirigidos. A forma de casco
experimentada com o ALBACO-
RE (aproximadamente uma gota
d’adgua), submarino experimental
construido mais para a consecticio
de grande velocidade quando sub-
'‘merso, do que o aperfeicoamento
dessa caracteristica em superficie,
val ser agora combinada com a
propulsdo nuclear. Uma vez isso
realizado, o NAUTILUS, o SEA
WOLF e o SKATE, orgulho da
Marinha americana atual, serao
obsoletos. Tal submarino, capaz
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de cruzar os oceanos sem Vir a
tona uma Unica vez, equipado com
engenhos-dirigidos dotados de car-
ga nuclear, é uma arma ofensiva
importante que talvez ja tenha
provocado nas Marinhas das gran-
des poténcias do mundo a énfase
necessaria para a guerra anti-sub-
marino. Também neste campo, a
tatica e as técnicas estdo sendo re-
volucionadas; sonar de maiores al-
cances, torpedos orientando-se pa-
ra o alvo, mais aperfeicoados, pro-
jetis-foguetes e de morteiro e car-
gas de profundidade nucleares,
bem como torpedos da mesma na-
tureza, vém sendo combinados
com avides mais aperfeicoados, he-
licoptero com sonar mergulhado,
“blimps”, melhor radar e novos
navios de superficie na defesa con-
tra o elemento submerso. No mar,
como em terra, mobilidade, flexi-
bilidade, dispersdo, boas comuni-

.cagbes e boas informacdes s6bre

o inimigo sdo as chaves do suces-
so da tatica na era atomica.

No mar, como em terra, a arte

da guerra tem sido complicada,

nunca simplificada, pelas armas
novas. Uma ‘¢onclusio, e talvez
somente uma, parece haver sido
finalmente tirada: a luta secular
entre o obus e a couraca chegou
virtualmente a um fim com o de-
senvolvimento das armas nuclea-
res; os grandes encouracgados, com
seu espésso cinturdo de aco, sdo,
ja, pecas de museu; estdo ancora-~
dos nas péginas da Histéria.

3. Aéreas

A tatica no ar, tal como ocorreu
no mar e em terra, foi, drastica-
mente, alterada pela revolucao tec-
nolbégica na guerra. As grandes
formacoes de bombardeio da II
Grande Guerra, com suas duas co-
berturas de caca, no caso de em-
prégo das armas nucleares, serao
tao obsoletas quanto as falanges
de ALEXANDRE. As técnicas
modernas de bombardeio prevéem
uma multiplicidade de ataques por
avides isolados convergindo sobre
o alvo, de varias direcGes diferen-
tes. Alguns dos atacantes serdo
empregados com o fim de despis-
tar o inimigo, sem bombas nuclea-
res. Outros estardo devidamente
armados e equipados com bombas;
alguns langardo limalhas e fitas
de félha de estanho bastante del-
gadas para confundir o radar ini-
migo. E dada énfase a malicia
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e a surprésa — aproximacoes a
grande altitude ou rasantes — pa-
ra fugir & réde eletronica inimi-
ga. No ar, como em terra, mobi-
lidade, flexibilidade e dispersdo
estdo substituindo a massa. E im-
portante salientar, contudo, que,
se forem, porém, empregados ex-
plosivos convencionais, os ataques
em massa voltarao a ter importan-
cia talvez maior que no curso da
IT Grande Guerra. i

Para as missGes de pequeno raio
de acdo, ao bombardeiro pilotado
estd vindo juntar-se o.engenho-di-
rigido; breve o IRBM e o ICBM
tomarao parte saliente no bombar-
deio de areas. Mas no futuro, ain-
da previsivel, o grande bombar-
deio estratégico mantera sua posi-
¢ao preeminente no bombardeio
‘de objetivos precisos e para reco-
nhecimento. Com efeito, a neces-
sidade de um reconhecimento cui-
dadoso e rapido impds-se de modo
apreciavel com o emprégo das ar-
mas nucleares. A manobra de
“SAGE BRUSH” mostrou que, en-
quanto o inimigo dispuser de um
avido capaz de voar, na era ato-
mica, isto representa uma possi-
bilidade perigosa. A necessidade
de ser conhecida a destruicido le-
vada aos aeroportos e bases aéreas
inimigas evidencia a importancia
de um reconhecimento rapido.

H4, ainda, a outra face da me-
dalha. Um comandante podera
necessitar de aviGes para certifi-
car-se sébre o grau de danos so-
fridos em seu préprio campo de
acdo. Hssa necessidade é tdo im-
portante quanto a de conhecer,
em todos os detalhes, quais os da-

' nos sofridos pelo inimigo, pois vi-

toria ou derrota podem depender
da rapidez com que aviGes e equi-
pamento em bom estado possam
ser levados de um campo tornado
impraticével para outro em condi-
¢Oes operacionais. Um aeroporto
ou uma base aérea, bombardeados
com engenhos nucleares, podem
ficar em tal estado de caos que o
modo mais seguro para um coman-
dante de Foérca Aérea determinar
sua praticabilidade seria o empre-
go de seus proprios avides de re-
conhecimento para fotografa-lo.

Désse modo, a necessidade do
avido para reconhecimento pode
ter dobrado na era nuclear. A uti-
lidade do aviao leve, caca, caca-
-bombardeiro e bombardeiro leve,
também . foi- grandemente aumen-
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tada, e, basicamente, mais como
arma ofensiva do que defensiva.
Quase todos os avides militares
modernos (excluidos, atualmente,
helicopteros e avides leves de li-
gacdo dos exércitos) podem carre-
gar armas nucleares. Avides de
caca com o recurso do reabasteci-
mento em voo podem cruzar os
oceanos. Por serem menores e,
geralmente, podendo voar mais al-
to e a maiores velocidades do que
os bombardeiros, sdo de intercep-
tacdo e destruicio mais dificeis.
Para o papel defensivo, contudo,
o interceptador pilotado ou caca
“qualquer tempo” poderao, breve,
ser abandonados e substituidos pe-
los engenhos que ja a éles se jun-
taram nessa missdo e sdo capazes
de- desenvolver maiores velocida-
des e apresentar melhor eficién-
cia.

Fsses desenvolvimentos e as ve-
locidades tremendamente grandes
dos modernos cacgas a jato definem
a batalha aérea tatica como de pe-
netragoes rapidas, subitas e agu-
das. Os demorados e romanticos
duelos entre aviges, os “dogfights”,
ficaram no passado; uma simples
passagem com rajada é a batalha
atual, tanto quanto se possa con-
ceber a luta entre jatos.

Os cacas a jato ndo mais poderao
proteger os bombardeiros subsoni-
‘cos ou os transportes de tropa e
de carga. Malicia, surprésa, eva-
sivas, invisibilidade aos olhos ele-
tronicos do radar (pelo emprégo
do véo muito baixo ou muito al-
to), mais do que a defesa macica,
constituem a Unica resposta, no ar,
as armas modernas. E, em terra,
os componentes do Poder Aéreo
— aeroportos, bases, estacbes de
radar, fabricas — encontrario sua
seguranca na dispersio, somente,
ou, em grau menor, na construcao
‘enterrada.

Repercussoes na Estratégia

Qual é a grande significacdo de
tédas essas profundas modifica-
¢Oes nas armas e na tatica sobre
a estratégia, no conceito estraté-
gico das grandes poténcias e seus
aliados ?

Em virtude do enorme poder de
destruicio das armas nucleares, as
altas velocidades e aos grandes
raios de agdo dos modernos avides
e engenhos-dirigidos, a importan-
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cia das barreiras convencionais
constituidas pelo espaco territorial
e pelos oceanos foi bastante dimi-
nuida.

Uma verdade insofismavel é que
a revolucao tecnoldgica, na guer-
ra, se aumentou a componente mi-
litar do Poder Nacional das gran-
des poténcias, teve efeito inverso
no que diz respeito a seguranca,
pois esta foi diminuida, pelo me-
nos no estado presente, com o au-
mento da vulnerabilidade de ata-
que pelos ICBM.

Os conceitos estratégicos nacio-
nais tém de ser revistos, pois nao
pode ser desprezada a possibilidade
de um ataque arrasador partido de
qualquer ponto do globo. Esse fa-
to afetou, estd afetando e afetard
mais ainda a vida dos habitantes
de qualquer pais.

Enfrentaremos, pois, no futuro
proximo, cinco sistemas de arma-
mento da maior significacio estra-
tégica, cuja ameaca, no momento,
ndo se mostra tdo aterradora. Sdo:

1 — submarinos a propulsdo nu-
clear, capazes de cruzar os
oceanos, mergulhados (por
conseguinte, mais dificeis de
ser assinalados), equipados
com engenhos-dirigidos, su-
persbnicos, com cargas nu-
cleares para serem emprega-
das contra alvos até 800 qui-
lémetros no interior do ter-
ritorio;

2 — formacées de bombardeiros
a jato de grande raio de
acdo, capazes de realizar
voOos intercontinentais de ida
e volta a grandes altitudes
e altas velocidades;

3 — projetis balisticos interme-

diarios (de 2400 km de al-

cance), com cargas nuclea-
res capazes de destruir ou
tornar impraticavel qual-
quer base aérea;

4 — projetis balisticos interconti-
nentais com 8000 km de al-
cance e balisticos globais de
alcance ainda superior, do-
tados de cargas nucleares
podendo cruzar o ATLAN-
TICO num tempo compre-
endido entre 10 e 20 minu-
tos;

5 —navios de superficie, prova-
velmente a propulsao nu-
clear, equipados com IRBM
de cargas nucleares.
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Poucos sdo os paises capacitados
a defender-se contra tais ameacas
e, mesmo assim, de modo incom-
pleto, pois a estimativa atual con-
tra bombardeiros subsbénicos e
transénicos situa-entre 60 e 90 por
cento a probabilidade de avioces
abatidos.

A pesquisa e a tecnologia mili-
tares precisam voltar-se para um
sistema de defesa que . assegure
cem por cento de eficiéncia, pois,
se na II Grande Guerra era possi-
vel aceitar a passagem de algum
atacante, ja hoje, talvez, e no fu-
turo, certamente, isso significara
a destruicdo da nacdo atacada.

FUNDAMENTOS MILITARES
DO PODER NACIONAL

Apébs a apresentacdo rapida e
sucinta da guerra moderna, sera
facil compreender a enumeracao
dos fundamentos militares do Po-
der Nacional e o valor ndo s6 in-
dividual mas também relativo de
cada um déles. Seré, assim, facil
avaliar, por exemplo, a importan-
cia capital do carater nacional, co-
mo fundamento militar.

Podemos, entiao, enumerar os
seguintes fundamentos militares do
Poder Nacional:

1 — Estrutura Militar, compreen-
dendo: organizacio das for-
cas, logistica militar e insta-
lacGes e zonas defendidas.

2 — Potencial humano.

3 — Estrutura economico-indus-
trial.

4 — Valor combativo das Forgas
Armadas.

5 — Caréater nacional, compreen-
dendo: virtudes militares do
povo, patriotismo, etc.

6 — Moral nacional.

ESTRUTURA MILITAR — Em
seu livro “POLITICS AMONG
NATIONS”, MORGENTHAU afir-
ma: “uma Nacao pode possuir uma
boa compreensdo das inovacoes
tecnolégicas na guerra, seus che-
fes militares podem distinguir-se
em estratégia e tatica apropriadas

‘as novas técnicas da guerra e, no

entanto, ser considerada militar-
mente fraca. Basta, para isso, pos-
suir uma estrutura militar que, em
conjunto ou em suas diferentes
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partes, seja muito grande ou mui-
to pequena, em relacdo as tarefas
que podera ser chamada a cum-
prir.”

E, mais adiante, indaga: “Qual
o valor da organizacio militar que
uma Nacdo pode manter, dados os
seus recursos e compromissos? A

" preocupacgio pelo Poder Nacional,
em tempo de paz, requer uma pro-
ducdo de avibes e outras armas
mecanizadas em larga escala ou
devera uma nacdo, em vista das
rapidas mudancas da tecnologia,
gastar seus recursos na pesquisa e
producdo de quantidade limitada
de tipos aperfeicoados de armas?

Pode o resultado de uma guerra
ser determinado por uma nova ar-
ma, por exemplo, a artilharia, co-
mo se acreditou nos fins do século
XV, ou o submarinc, como os ale-
maes pensavam na I Guerra Mun-
dial, ou o avido, como se acreditou
amplamente no periodo entre as
duas guerras mundiais, ou a bom-
ba atémica, como tantos acreditam
hoje?

A resposta certa ou errada a tais
perguntas tem, evidentemente, in-
fluéncia direta s6bre o Poder Na-
cional.

As respostas erradas dadas a
muitas delas pela GRA-BRETA-
NHA e FRANCA, no periodo en-
tre as duas Guerras Mundiais, ga-
rantiram-lhes apenas uma aparén-
cia de poder, de acordo com as tra-
dicionais concepg¢oes militares. Mas
ésses erros conduziram ambas a
beira da derrota final durante a
II Grande Guerra, cuja técnica
militar requeria diferentes respos-
tas aquelas perguntas.”

Vemos, assim, que a estrutura
militar ndo pode ser rigida e os
exemplos citados ndo s6 o provam
como caracterizam a importancia
do principio da adequacao dos fins
e dos meios a organizacdo admi-
nistrativa militar. Esta exige fle-
xibilidade suficiente para adaptar-
-se as novas situacGes criadas pe-
lo desenvolvimento técnico-cienti-
fico e ser organizada em bases ra-
cionais, facilitando a acdo do Es-
tado na preparacdo, na coordena-
¢do e na aplicacdo do Poder Na-
cional, visando a consecucio e sal-
vaguarda dos Objetivos Nacionais.

As fércas devem ser organiza-
das de modo que seja conseguida

REVISTA DE AERONAUTICA

uma perfeita adaptacdo a conjun-
tura do momento, em cujo exame
e avaliacdo precisam ser levados
em consideracao os fatores decor-
rentes de uma possivel evolucio
da situacao.

A natureza e as formas da guer-
ra moderna e, em particular, o for-
midavel desenvolvimento da Aero-
nautica enfatizaram a necessida-
de de serem harmoniosamente re-
lacionadas as trés Forgas para ser
conseguida a unidade imprescindi-
vel, sem a qual havera, certamen-
te, desperdicio de esforcos e perda
de rendimento operacional.

J4 em outubro de 1955, assim se
expressou o Marechal MONTGO-
MERY: “E evidente que a evolu-
cdo e o progresso cientifico modi-
ficaram as concepgoes classicas de
organizacao das forcas militares;
no entanto, os habitos e as tradi-
coes sdo tdo fortes que as nagoes
ainda possuem trés forgas arma-
das, com o séquito de prejuizos nos
créditos, efetivos e tempo. Se a
evolucao do mundo nao fosse ine-
futavel e se se pudesse compreen-
der o futuro em funcao de um pre-
sente mais ou menos estavel e de-
finitivo, certamente ndo haveria
urgéncia em serem renovados o0S
métodos atuais; mas nao podemos
escapar ao progresso e a caracte-
ristica essencial de nossa época que
é a evolucdo, em todos dominios,
econdmico, politico e técnico.”

O Coronel ALBERT P. SIGHTS
Jr., da US A F, escreveu: “A or-
ganizacdo militar de hoje ndo se
adapta especialmente a execugdo
das tarefas militares ditadas pela
tecnologia atual e pelas relacoes
internacionais. E, antes, o pro-
duto de uma evolucgdo histérica,
através de muitos séculos e paises.
As disputas atuais entre os diver-
sos ramos de nosso sistema militar
nao sao Unicamente manifestaces
de uma “rivalidade saudavel”. Sdo
os subprodutos inevitaveis de uma
concepcao antiquada de organiza-
¢ao militar, uma subdivisdo her-
dada do passado, que impde obsta-
culos mentais e limita a visdo dos
homens que devem identificar nos-
sas tarefas fundamentais e deter-
minar os meios para realiza-las.”

E mais adiante, monta e apre-
senta um problema:

“Para efeito de discussao, supo-
nhamos que ndo tivéssemos qual-
quer férca armada e que tivésse-
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mos de enfrentar o problema de
defender nossas vidas, nossos bens
¢ nosco modo de viver contra na-
¢oes hostis equipadas com moder-
no material de guerra. Nessas cir-
cunstancias, criariamos o Exérci-
to, a Marinha, a Aeronautica e o
Departamento de Defesa Nacional,
precisamente como existem hoje,
ou nossa observacdo nos levaria
a um sistema completamente di-
ferente no que se refere a estru-
tura da organizacdo das Forcgas
Armadas?”

O Marechal MONTGOMERY da
a resposta a essas perguntas, na
conferéncia ja citada: “O que é
necessario, agora, € um plano de
integracao, no qual cada férca ar-
mada seja chamada a desempe-
nhar o papel que lhe é préprio,
partindo de um principio de co-
laboracdo e ndo de competicio.
E uma tendéncia propria dos or-
ganismos envelhecidos frear as ino-
vacdes e lutar para sobreviver, in-
vocando, sempre, os “direitos ad-
quiridos” que aumentam cada vez
mais. Mas, com o ritmo da evo-
lucado politica, econdmica e técni-
ca, uma grave questio se apresen-
ta. Todas as organizacGes milita-
res que nao se encontram integra-
das e subordinadas ao escaldo su-
premo poderao adaptar-se ao ritmo
do progresso ?

Se a resposta for negativa, sua
inadaptacio fard surgir a tendén-
cia de ser dada prioridade aos seus
interésses, sobrepondo-os aos da
nacao.

Cada forca armada sempre cons-
tituiu uma organizacdo propria,
tendo em vista assegurar a unida-
de geral de direcdo. Até hoje, po-
rém, quando se tratou de combinar
as trés fércas, ndo se chegou a criar
um organismo comparavel aquele
que cada uma criou, individual-
mente. No decorrer da II Guer-
ra Mundial, pressentimos os meios
que seriam necessarios, quando
foram designados os chefes supre-
mos aliados. Do lado britanico,
qualquer problema interarmas exi-
gia a presenca de um especialista.
No fundo, a situagio seria seme-
lhante & de um navio comandado
por um artilheiro, um infante e
um engenheiro, cada um coman-
dando um térgo da equipagem, com
seu uniforme préprio. Parece-me
inatil continuar com éste absur-
do.”

MARCO - ABRIL — 1960



Para que as Forgas Armadas
possam constituir-se em instru-
mento realmente de férca, posto
&4 disposicio da Estratégia para
serem enfrentados e vencidos os
antagonismos, precisam elas ser
organizadas em obediéncia a uma
Doutrina Militar objetiva e atua-
lizada, decorrente esta mesma dou-
trina de uma Doutrina de Guerra
Realistica, cuja formulacio se pro-
cesse isenta de impulsos emocio-
nais ou principios conservadores
e antiquados.

Nao devem influir haquela Dou-
trina Militar sentimentos e idéias
apaixonadas, procurando dar én-
fase a determinada férca por mo-
tivos romanticos e nio sua preemi-
néncia real e efetiva, quando ela
existe.

A Logistica Militar cabem as ta-
refas importantes de previsio e
provis@o das necessidades das
Fércas Armadas. No ciclo das
necessidades, ela aparece uma
primeira vez, computando-as,
quantitativamente, apés a Es-
tratégia havé-las computado qua-
litativamente. E sua tarefa de
previsdo. Aparece depois, uma se-
gunda vez, promovendo a obten-
¢ao ‘e a distribuicdo, apdés a Mobi-
lizacdo haver provido os meios de
obtenc¢io. E sua tarefa de provi-
sdo.

Compreende, assim, a Logistica
Militar um conjunto de atividades,
métodos e processos com o fim es-
pecifico de prover os meios, de t6-
da espécie destinados ao apoio das
Foércas Armadas.

Sua dependéncia do sistema eco-
némico da nagdo é enorme visto
que seu campo de atividades wvai
do suprimento de artigos como bo-
t6es de uniformes e géneros ali-
menticios aos engenhos nucleares
e projetis balisticos intercontinen-
tais.

Durante uma guerra, na emer-
géncia maxima que uma nacio
tem de enfrentar, ela atua com
acdo mais dependente, ainda, da
Logistica Nacional, pois as neces-
sidades minimas da populacgio ci-
vil precisam e devem ser levadas
em linha de conta.

O planejamento que lhe esta
afeto exige grande coordenacao,
visando, sobretudo, a padroniza-
¢do que permitirda eliminar dupli-
cacoes e mesmo ftriplicagoes de
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itens acabados, simplificando o su-
primento e tornando-o menos one-
T0S0.

O valor das instalacées e zonas
defendidas é de importancia capi-
tal para o planejamento das ope-
racdes militares, pois elas possibi-
litam economia de efetivos, com-
partimentacio da acio do inimigo
e ampliacdo do raio de acdo das
armas amigas.

POTENCIAL HUMANO — Apre-
sentado como fundamento militar
do Poder Nacional, o potencial hu-
mano deve ser estudado sob dois
aspectos essenciais: quantidade e
qualidade. E fora de davida que
as populacbes numerosas devam
representar um fundamento favo-
ravel para o fortalecimento do Po-
der. H4, porém, duas ressalvas a
serem consideradas: distribuicao
da populacio pelas diferentes ida-
des e sua qualidade. i

A pirdmide de distribuicdo da
populacdo por idades precisa ser
regular, do apice a base, a fim de
que a-massa a ser usada seja bem
mais numerosa que os restantes.
A ésse respeito, focalizando, so-
bretudo, a queda de natalidade na
Gra-Bretanha, assim se expressou
WINSTON CHURCHILL, em 1943:

“Em trinta anos, se perdurar a
mesma tendéncia, uma populacio
menor, de trabalhadores e comba-
tentes, tera que sustentar e pro-
teger cérca do dbbro de pessoas
idosas; em cinqiienta anos a situa-
cdo sera ainda pior. Se éste pais
desejar manter seu lugar na lide-
ranca do mundo e sobreviver como
grande poténcia, a despeito de
pressdes externas, nosso povo de-
ve ser estimulado, por todos os
meios, a ter familias numerosas.”

No admbito do conhecimento hu-
mano, nada foi criado sem o ho-
mem e sem éle nada sera utilizado
adequadamente, de modo que, a
despeito do. enorme desenvolvi-
mento técnico-cientifico, o homem
continua a ser a contribuicdo mais
valiosa ao ‘Poder Nacional.

A complexidade da guerra. mo-
derna, trazida pelo desenvolvimen-
to técnico-cientifico e sua aplica-
cio bélica, exige cuidado especial
na fixacdo dos efetivos e no pre-
paro das reservas.

A exigéncia de quinze a dezoito
homens na retaguarda, para cada
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combatente, imposta pela guerra
moderna, exige, também, cuidados
especiais para a mobilizacdo do
potencial humano, a fim de no ser
desorganizada a frente interna,
pondo em perigo o apoio as ope-
racbes das Forcas Armadas.

O aspecto da qualidade projeta-
-se j& em decorréncia da prépria
complexidade, cada vez mais cres-
cente. Hoje em dia, os utilizado-
res de armas e maquinas de com-
bate precisam de uma preparacgio
de nivel mais elevado e, por isso
mesmo, mais longa. Quanto mais
alta for a qualidade do potencial
humano de uma nacao, tanto mais
eficiente serd sua férca militar.

As reservas devem ser consti-
tuidas de modo que preencham as
condicbes técnicas exigidas e de
modo que atendam, rapidamente,
aos reclamos da mobilizacdo. As
perspectivas atuais mostram-nos
que, cada vez mais, disporemos de
menos tempo para poé-las em con-
dicbes de prestar servigos, uma vez
desencadeado o conflito.

ESTRUTURA ECONOMICO-IN-
DUSTRIAL — Quanto mais sélida,
sedimentada e desenvolvida for,
tanto mais forte podera ser o Po-
der Nacional da nacio considerada.
O potencial logistico nacional é
diretamente dependente dessa es-
trutura. Quanto mais alto for o
padrao de vida do pais, tanto mais
facilmente seraoe fortalecidos o po-
tencial e o poder nacionais, sem
ser afetado, de maneira sensivel,
o modo de vida da populacido e
sem lhe serem exigidos sacrificios
exagerados.

A propésito, o Professor MOR-
GENTHAU faz as seguintes obser-
vagoes:

— uma nacao auto-suficiente, ou
quase, no tocante a alimentos,
apresenta-se muito vantajosa-
mente em relacdo a outra que
precise importar tais recur-
SOS;

—com a crescente mecanizagio
da guerra moderna, o Poder
Nacional torna-se cada vez
mais dependente do controle
das matérias-primas;

—desde a I Grande Guerra, o
_petréleo, como fonte de ener-
gia, vem-se tornando mais e
mais importante para a in-
distria e para a guerra;
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—sem um parque industrial
adequado, nenhuma grande
poténcia pode construir ou
manter uma estrutura militar
de wvalor;

—a tecnologia da guerra mo-
derna tornou o desenvolvi-
mento das industrias pesadas
um elemento indispensavel do
Poder Nacional.

O vulto e a duracdo das opera-
coes militares, a importancia dos
exércitos, marinhas e forcas aé-
reas, os tipos de armamento, equi-
pamento e outros suprimentos de-
pendem da estrutura econdémico-
-industrial, do que ela permite pro-
duzir e em que quantidades.

Essa, a razo pela qual as maio-
res poténcias militares sdo, tam-
bém, as lideres do desenvolvimen-
to industrial e, ainda, porque, nao
raro, coincide com o declinio désse
desenvolvimento a perda da lide-
ranca militar.

VALOR COMBATIVO DAS
FORCAS MILITARES — A con-
fianca que os homens tém em si
mesmos € uma excelente qualidade
pessoal, se resultar da experién-
cia prolongada; mas, jamais po-
dera ser conquistada mediante a
exploracdo de idéias egoistas. Tam-
bém ndo podera ser adquirida pe-
la sujeicdo a teorias empiricas so-
bre o comportamento humano ou
por alguma inspiragdo magica. Tal
confianca, quando genuina, resul-
ta geralmente do triunfo sbébre o
médo, sendo um produto final da
fé: da fé nos ideais, nas institui-
¢oes, em noés proprios, com o apoio
daqueles com quem convivemos e,
finalmente, da fé que retine os que
se dedicam a um propésito comum.

Quando passamos para o grupo
social, como um todo, sentimos a
necessidade de atentar mais cui-
dadosamente para todos os aspec-
tos envolvidos no problema, a fim
de ser conseguido um padriao mé-
dio acima do satisfatério. As gran-
des distingdes na capacidade inte-
lectual, ambicGes pessoais, compe-
téncia individual, atributos fisicos
e caracteristicas emotivas, propor-
cionam a hase para ampla classi-
ficacdo profissional que poderd
abranger os requisitos crescentes
dos servicos militares. A idéia de
tentar amoldar os cérebros e os
corpos dos individuos a um mes-
mo padrao seria pura loucura.
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Os programas de conformidade
que visam a destruir a personali-
dade nao tém o menor mereci-
mento.

Mas, em todos os esforcos co-
letivos, é essencial a unidade de
propositos. E isto é principalmen-
te exato no servico militar, onde
os resultados finais dos empreen-
dimentos sdo avaliados em térmos
de vida ou de morte, vitoria ou
derrota e sobrevivéncia ou extin-
¢do da nacionalidade. A unidade
de propositos manifesta-se, no ser-
vigo militar, sob a forma de “es-
prit de corps”, sentido coletivo que
coloca os interésses, a eficiéncia
e o prestigio da organizacido acima
dos interésses pessoais de todos os
seus membros.

Ai se situa o valor combativo
das fércas militares, pois a vitéria
estd sempre mais perto da Forca
Armada que tem maior valor com-
bativo, cuja influéncia vai ao pon-
to de superar inferioridades numé-
ricas e de material.

Destaca-se, entao, a importancia
désse fundamento que depende de
um sistema de instrucdo, de qua-
dros e da tropa, de padrdes ele-
vados, da existéncia de unidades
adequadamente equipadas e racio-
nalmente organizadas de acordo
com uma doutrina militar bem
concebida e formulada e de ele-
mentos do carater nacional que
serdo apreciados a seguir.

CARATER NACIONAL — Aqui
consideramos um complexo de vir-
tudes e {forgas espirituais que,
quando existem real e efetivamen-
te na massa popular, constituem
um fundamento militar do Poder
Nacional de grande significacio.

Assim, as forcas espirituais ina-
tas ou adquiridas, que déem a um
povo a capacidade de combater, sa-
crificar-se, desprezar o médo, a
fadiga e as privacoes, sdo elemen-
tos integrantes do carater nacio-
nal. Disciplina, coragem, patrio-
tismo, tenacidade, fé e proselitis-
mo religioso ou politico, dedicacido
a um chefe, emulacio, espirito de
vinganca ou de hostilidade e, con-
trariamente, 6dio, gbésto do risco
e da aventura, cobica do ganho ou
dos prazeres brutais da conquista
podem constituir, segundo as épo-
cas, as idéias, as racas, as religiGes
ou doutrinas politicas, ou, mais
simplesmente segundo os instin-
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tos profundos dos individuos, ele-
mentos formadores do carater na-
cional.

O Coronel BERTEIL destacan-
do, francamente, o patriotismo
assim se expressa: “O patriotis-
mo é, em tultima analise, a mais
poderosa ideologia. Foi para o pa-
triotismo russo, ao amor do muji-
que a sua “rodina”, que STALIN,
ap6s vinte e quatro anos de regi-
men comunista, apelou nas horas
graves de 1941/1942 para salvar a
“Santa Russia” do invasor alemao.

Essa nogdo de preeminéncia do
patriotismo nfo deve, jamais, ser
perdida de vista, sobretudo quan-
do o pais estd em paz. O surgi-
mento de fércas morais capazes
de sustentar a nacao e seu exér-
cito, na dura emergéncia da guer-
ra total, depende do patriotismo.
Alimentar sua chama é o dever
mais sagrado de todos os que exer-
cem uma agdo moral: educadores,
professores, chefes militares e go-
vernantes, sobretudo.”

MORAL NACIONAL — Segun-
do MORGENTHAU, o moral na-
cional é mais deluso e menos esta-
vel, embora ndo menos importan-
te, do que os outros fundamentos
do Poder Nacional. Define-o como
o grau de determinacdo com que
uma nacdo reage as politicas ex-
lernas de seu Govérno na paz ou
na guerra. Achamos, contudo, que
essa definicdo deve abranger, tam-
bém, a politica interna, pois esta
levard o povo a tomar atitudes fa-
ce a omissoes ou manifestacoes da
acao governamental.

Coragem, espirito de sacrificio,
sentimento de combater por uma
causa justa e mnobre, resisténcia
moral sdo elementos formadores
do moral nacional, tdo necessarios
outrora como ainda hoje.

A qualidade do moral nacional
é bastante imprevisivel, especial-
mente nos momentos de crises gra-
ves, a ponto de tender a ser alto
em situacdes que favorecam um
baixo grau de moral nacional. Pa-
rece, entretanto, ser wverdadeiro
que, quanto mais estreitamente
identificado esta o povo com as
acoes e objetivos do Govérno maio-
res sdo as probabilidades para o
moral nacional ser alto e vice-ver-
sa. '

(Conclui na pég. 21)
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Assistencia Juridica

pelo Clube de

Aeronautica

ALCYR LINTZ GERALDO — Cap I Aer

Os militares, como individuos
que séo, pertencem a sociedade de
que sdo componentes. Como tal se
relacionam com os demais elemen-
tos da mesma e, como nao pode-
ria deixar de ser, se tornam sujei-
tos — ativos ou passivos — de re-
lagoes juridicas. Aqui compram,
ali vendem, acola alugam, 14 her-
dam ou testam. Podem estar en-
volvidos num processo penal ou
necessitar de mover uma acio
contra um devedor inadimplente.
Aqui estd uma pequena parte do
elenco da situacdo em que o mi-
litar se pode envolver diretamen-
te com o Direito ou com o Poder
Judiciario.

Nessas ocasides, éle carece de
uma orientacdo sébre a melhor
maneira de proceder como sujeito
de relacdo juridica constituida ou
por se constituir, ou entao neces-
sita de um profissional de Direito
que cuide de seus interésses.

Vamos criar situagoes que me-
lhor esclarecam o assunto. Admi-
tamos que um oficial deseje ad-
quirir um imoével. Em geral e
principalmente, se foér muito jo-
vem, desconhece as cautelas que
deve ter e as verificagoes que deve
fazer para nao se complicar no
negécio. Suponhamos, agora, que
um outro adquiriu um automoével,
quer transferir documentagdo re-
lativa ao veiculo para o seu nome
e, servindo longe da cidade, nio
dispoe de tempo para ir as repar-
ticbes onde tal operacdo ¢é exe-
cutada. Imaginemos que um ter-
ceiro oficial vendeu uma cousa a
alguém que nao lhe pagou e, en-
tao, quer promover a responsabi-
lidade désse devedor. Figuremos,
ainda, que seu carro foi abalroa-
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do e é preciso promover a indeni-
zacdo do prejuizo. Ainda outro
oficial, ao morrer, deixa bens que
precisam ser inventariados, sen-
do feita a partilha entre os her-
deiros. E freqiientemente locata-
rio o militar e, as vézes, locador,
pode-se ver, também, em situa-
coes infelizes, como a do processo
penal ou a do desquite.

Como se Vvé, sdo intimeras as po-
sicbes em ¢que o militar necessita
de uma assisténcia juridica, quan-
do entdo é levado a procurar um
profissional do Direito. Nem sem-
pre éste se tem de imediato, prin-
cipalmente quando o militar ser-
ve numa cidade onde ndo é radi-
cado, ou entdo quando servindo
num local tem interésses a cui-
dar em outro. Por outro lado, a
remuneracdo désse profissional
pode ser bastante onerosa para
seu orcamento.

Isto tudo nos leva a cogitar que
seria de grande valia para a ofi-
cialidade da Aeronautica a exis-
téncia de um Departamento de
Assisténcia Juridica no Clube de
Aeronautica.

Teria, assim, o oficial a certeza
de ter sempre a sua disposicdo um
servico juridico que lhe prestaria
todo o apoio, quando tal se ftor-
nasse necessario. Consultas e ori-
entacoes sObre providéncias e cui-
dados precisos a pratica de qual-
quer ato juridico poderiam ser da-
dos até mediante solicitacoes por
via epistolar. O ingresso em juizo
nao constituiria problema para o
oficial: bastava procurar o seu
Clube, cuja Assisténcia Juridica
cuidaria de seus problemas, com o
maximo interésse e a melhor boa-
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-vontade. Afastado desta cidade,
deixando questdes pendentes de
resolucdo, entrega-las-ia ao seu
Clube que, com zélo e proficién-
cia, procuraria dirimi-las. Por fim,
quando deixasse do nosso convi-
vio, levado pelas asas negras da
morte para o mundo eterno, 14 es-
taria a Assisténcia Juridica do
Clube cuidando do seu montepio,
dos bens que deixou, da situacéo
militar e civil de seus herdeiros.

Esta ai, em rapidas pinceladas,
a acdo da Assi-téncia Juridica do
Clube junto ao associado. Esse De-
partamento seria, também, Gtil ao
proprio Clube que é uma socie-
dade civil e, como tal, pessoa ju-
ridica de direito privado. Estes
entes a que o Direito reconhece
personalidade carecem de elemen-
tos formadores de sua vontade
(assembléia, s6cios) e outros que
a cumpram (representantes, dire-
tores). Certas manifestagées des-
sa vontade s6 produzem efeito
guando em consonancia com a
Lei. Af terlamos um novo e gran-
de campo de acdo de Assisténcia
Juridica do Clube que, neste caso,
a prestaria a si mezmo, pois éste
setor e pecializado seria um con-
sultor dos o6rgaos e representan-
tes do Clube, no que tange ao as-
pecto legal de suas resolugdes. E
ndo é s6. Aos administradores
da pessoa juridica ou a quem o
estatuto designar cabe sua repre-
sentacdo em juizo, mas como o
ingresso nesta situacao requer a
outorga de mandato escrito a ad-
vogado legalmente habilitado (Co-
digo do Processo Civil — art 86
e 106), segue-se que o Clube, por
zeus administradores, ha que cons-
tituir um, quando tiver de defen-
der seus inter&sses perante o Ju-
diciario. Isto desapareceria com
a Assisténcia Juridica que presta-
ria grande servico ao Clube como
seu procurador permanente em
juizo.

Neste répido e despretenciozo
bosguejo, apreciamos, muito rapi-
damente e de modo incompleto, os
inimeros servicos que o Clube
prestaria com a manutencdo de um
Departamento de Assisténcia Ju-
ridica, além dos muitos que ja
poscui. O leitor na certa acrescen-
tar4d outros e concluird conosco
que sera util, altamente util ao
oficial da Foérca Aérea Brasileira,
a Assisténcia Juridica feita atra-
vés de seu Clube de Aeronautica.
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PUBLICAGAO POSTUMA

do

oteiro

uaporée

Maj Brig do Ar LYSIAS AUGUSTO RODRIGUES

“Roteiro do Guaporé, do saudoso e
ilustre Oficial da Foérgca Aérea Bra-
sileira — LYSIAS AUGUSTO RODRI-
GUES — foi redigido estando o au-
tor grave e mortalmente enférmo e
concluide horas antes do seu faleci-
mento, ocorrido em 21 de maio de
1957, na cidade do Rio de Janeiro,
sendo sepultado no dia 22 no Cemité-
rio de Sdo Jodo Batista.

Foi-nos mandado entregar pelo au-
tor, para publicagdo, como seu intimo
amigo e companheiro no Instituto de
Geografia e Histéria Militar do Bra-
sil.

O extinto era considerado o maior
historiador da Aerondutica Brasileira.

Nasceu no Estedo de Sdo Poulo, a
23 de junho de 1896. Verificou
praca na antiga Escola Militar do
Realengo em 1916. Aspirante de Ar-
tilharia em 1918, féz varte da primei-
ra turma do Curso de Observadores,
ao lado dos atuais Brigadeiros Eduar-
do Gomes, Ivo Borges, Gervasio Dun-
can, Ajalmar Mascarenhas e outros,
sendo brevetado pil6to-aviador mili~
tar em julho de 1927, tramsferindo-se
para o Ministério da Aerondutica,
quando de sua criagdo, jd mo paésto
de Coronel.

Em mnovembro de 1935, féz a pri-
meira viagem da rota do Tocantins,
em monomotor C-35.

O Brigadeiro Lysias Rodrigues, filho
do antigo jornalista paulista Nicolau
Rodrigues, foi sempre ligado & Impren-
sa, colaborando em wvdrios jornais e
revistas.

A homenagem que prestamos mo
Instituto de Geografia e Histéria Mi-
litar do Brasil, constituido velas per-
sonalidades mais expressivas das For-
cas Armadas e do mundo intelectual
civil, tem relévo pela personalidade
do homenageado.

Publicou 5 volumes sébre 'a Avia-
¢o e escreveu mais de 300 artigos, en-
tre os quais o da mavegabilidade do
Tocantins.

Além de titular distinto do mnosso
Instituto, tendo ocupado a Presidén-
cia e vdrias vézes o Vice-Presidéncia,
pertencia ao Instituto Histérico e Geo-
grdfico de Sdo Paulo, Instituto Geo-
-Politico Brasileiro, no cual foi ele-
mento notdvel, deixando livros e en-
saios sébre a geopolitica brasileira e
outras entidades culturais.
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Foi um dos incentivadores da Se-
mana da Asa e é um dos pioneiros
do herdico Correio Aéreo Militar.

Entre os numerosos trabalhos publi-
cados, destaca-se “Formacdo da Na-
cionalidade Brasileira”, obra de eru-
dicdo ma correcdo de lingua.

A sua colaboraclo e contribuicdo
no combate a entrega da Hiléia Ama-
zbnica a um organismo de direito in-
ternacional, publicando um trabalho
de geopolitica nma “Revista do Clube
Militar”, mereceu transcricdo nos
Anais da Cdmara dos Deputados e
politicamente muito concorreuw parag
que fésse defendido éste patrimoénio
nacional.

Tomou warte, a convite da Univer-
sidade de Sd@o Paulo, no Congresso
Internacional de Histdria, por ocasiéo
do 4.0 Centendrio da fundag@o daquele
Estado, apresentando tese sébre a for-
macdo histérica do powvo paulista.

“Roteiro do Guaporé” é o registro
da obra de pioneirismo dos Awviado-
res do Brasil, desbravando sertbes e
integrando o territério pdtrio & Civi-
lizacdo.

Foi o trabalho publicado, com mo-
ta explicativa, pvor mds, mo wvolume
36 — 2.0 semestre de 1959 — da “Re-
vista do Instituto de Geografia e His=
téria Militar do Brasil”.

0 Boletim dc Biblioteca do Exército
— Ministério da Guerra — n.° 36, ano
XXI, de janeiro de 1960, divulga a
respeito o seguinte: “A Rewista do
Instituto de Geografia e Histéria Mi-
litar do Brasil publica o volume 23 cor-
respondente ao segundo semestre do
corrente ano. Além dos discursos de
posse dos mnovos titulares: Professor
Adolfo Morales de los Rios Filho, Gus-
tavo Barroso, Nelson Freire Lavenére
Wanderley, publica estudos: do Almi-
rante Frederico Vilar — A Oceanogra-
fia e ¢ Marinha; do Almirante Lucas
Alexandre Boiteux — Fortificagcdes em
Santa Catarina; de Augusto de Lima
Junior — Tiradentes ndo foi Alferes
de Milicia.

O mais expressivo, porém, serd o
trabalho “Roteiro do Guaporé”, do
Brigadeiro Lysias Augusto Rodrigues
que ¢é divulgado sob ¢ responsabilida-
de do Coronel Waldemiro Pimentel, a
quem o cutor féz entrega do referido
trabalho quando se encontrava em
artigo de morte™.
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A publicagio de “Roteiro do Gua-

poré” ¢é pdgina viva da histéria da

Aerondutica, do sacrificio, da cultura
e da beleza da missdo do Aviador.

Continuando a cumprir mandato que
nos foi atribuido “in-extremis” pelo
Major-Brigadeiro LYSIAS AUGUSTO
RODRIGUES, vutorizamos, como meir-
bro da Diretoric do Instituto, a repro-
ducdo do trabalho “Roteiro do Gua-
poré”, na Revista do Clube de Aero-
nautica.

Coronel Waldemiro Pimentel

(Instituto de Geografia e
Historia Militar do Brasil)

ROTEIRO DO GUAPORE

“O exemplo cotidiano dado pelos
pilotos do Correio Aéreo Militar,
num esfoérco gigantesco, procuran-
do tecer uma densa réde de rotas
aéreas, por sbbre todo o Brasil, pa-
ra melhor servi-lo, estabelecendo
apertados lacos de sua unidade po-
litica; o trabalho insano da semea-
dura por todo o pais da semente
de uma mentalidade aeronautica
solida; a campanha intensa pela
criacdo de campos de pouso em
cada municipio do Brasil; o incen-
tivo crescente pela criacdo de Ae-
roclubes por todos os Estados — re-
fletiam-se diretamente s6bre o povo
e sObre todos os setores da Aero-
niutica Nacional, particularmente
no setor da aviacdo comercial, pro-
vocando, naquele ano de 1936, um
desenvolvimento impar, mas se-
guro de todas as atividades da
aviagdo brasileira, que evoluia
assim em progressdo geométrica.

Basta consultarmos as estatisti-
cas dessa época, para fazermos res-
saltar a pujanca, o entusiasmo com
que, em todo o Brasil, a aviacao
se desenvolvia e progredia. As
préprias companhias aéreas comer-
ciais estrangeiras, perfeitamente
mimetizadas com o ambiente bra-
sileiro, porfiavam em iniciativas
uteis ao pais, cooperando para au-
mentar com novas rotas em novos
rumos a ja apreciavel réde de ro-
tas aéreas gizadas pelo Correio Aé-
reo Militar.

Muitas vézes temos pensado se
o General Pricolo, um dos mais
brilhantes oficiais italianos, que
comecou a pOr em execucio a re-
volucionaria doutrina do General
G. Douhet, atentamente observou
ésse panorama aerondutico tao ex-
traordinario ‘que se passava no
Brasil, porque a marcante frase
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que domina seu livro parece diri-
gir-se particularmente aos pilotos
do Correio Aéreo Militar do Bra-
sil, quando diz:

“Os pilotos sdo os represen-
tantes mais idéneos e mais au-
dazes da orgulhosa e ousada
séde de afirmacao e de vitoria
de um Povo !” ‘

No segundo semestre de 1936, a
prestigiosa companhia aérea co-
mercial “Kondor Syndikat” ja
mantinha um servico aéreo regu-
lar entre Corumba e Cuiabad com
um hidroavido metalico Junkers

W 34 — “Tieté”, matricula brasi-

leira PP — C.A.N., monoplano,
monomotor, gue prestava, entao,
a Mato Grosso, relevante servico
no transporte entre essas cidades,
uma vez que fazia em contadas ho-
ras de voo os oito dias exigidos
pelo transporte fluvial entre as
mesmas.

A Diretoria dessa companhia aé-
rea comercial, vendo o surto notéa-
vel da aviagdo no Brasil, cheia de
entusiasmo, teve a iniciativa de
procurar estender essa rota aérea
Corumba - Cuiaba até o Acre, via
Manaus.- Estudos apurados foram
feitos pelos pilotos da -companhia
e um dos seus mais competentes
pilotos e Diretor acatado, o Dr.

Frederico Hoepcke, reputado pi-,

i6to da Primeira Guerra Mundial,
foi designado para fazer a explo-
racgao e abertura daquela nova ro-
ta aérea, de milhares de quiléme-
tros de extensdo.

Préviamente fora resolvido, tam-
bém, o sério problema do reabas-
tecimento, sendo em tempo envia-
dos tambores de gasolina e latas
de 6leo e de tetraetilato de chum-
ko, capaz, éste, de dar a gasolina
maior poténcia em octanas, para
os pontos previstos de reabasteci-
mento.

O ano de 1936 ainda néo finda-
ra e ja o Ministro da Viagdo, por
intermédio da Diretoria .de Aero-
nautica Civil, concedia a “Kondor
Syndikat” a necessaria licenca pa-
ra ésse voo de abertura da nova
rota; por sua vez, o Ministério da
Guerra, por meio da sua Diretoria
da Aviacdo Militar, e o Ministério
da Viacao, pela sua Diretoria da
Aeronautica Civil, antes de findar-
-se 0 més de dezembro de 1936, ha-
viam-nos honrado com a nossa de-
signacdo para fiscal de rota da

REVISTA DE AERONAUTICA

abertura e exploracdo dessa nova
rota aérea comercial, a mais oci-
dental do Brasil e uma das de
maior importancia, uma vez que
ela possibilitaria uma ligacao facil,
répida e segura nao s6é com Rio
Branco (Acre) e Manaus, mas,
também, com todas as cidades =
vilas ribeirinhas dos Rios Guaporé,
Madeira, Amazonas (no trecho so-
brevoado) e Purus.

Nessa ocasido, o Acre s6 dispu-
nha de ligagdo fluvial facil com
Manaus no periodo das chuvas, e
a ligacdo pelo Rio Amazonas e pe-
lo mar de Manaus com o Rio de
Janeiro era, e ainda é, assaz demo-
rada e cara.

Indiscutivelmente, ressaltava,
por qualquer ponto de vista que
se considerasse, o alto valor da ini-
ciativa da “Kondor Syndikat”, de
imensos beneficios para o Brasil,
porque vinha colocar todos os pon-
tos da fronteira oeste ao longo do
Rio Guaporé, que a imensa distan-
cia isolara, em continua e segura
ligacdo com o centro dirigente do
pais, e.porque vinha estabelecer
um contato direto, continuo, segu-
ro, com tantas cidades e vilas des-
providas da facilidade da interco-
munica¢do normal com o Govérno
Federal € mesmo Estadual, a nao
ser com grandes delongas.

 Era essa, sem duvida, uma mis-
sdo, que pelo seu alto-valor enchia
de orgulho aquéles que foram de-
signados. para- realiza-la, militares
e civis.

DESLOCAMENTO PARA
CORUMBA

Na duvida -da possibilidade de
atingirmos Corumba pelo ar, pois
ndo haviamos conseguido informa-
¢oes seguras do andamento do pre-
paro do mesmo, tinhamos a alter-
nativa de ir até Campo Grande
(Mato Grosso) por avido, dai por
via férrea (E. F. Noroeste do Bra-
sil); até Porto Esperanca, onde che-
gavam as pontas dos trilhos, e por
fim, désse Poérto navegarmos num
dos navios da navegacgio fluvial
até Corumba, onde estava o hidro-
avido que havia sido preparado
para ésse longo e solitario voo, de
tdo grande repercussdo e de tanta
utilidade para o Brasil.

A0 apresentarmo-nos ao Sr. Ge-
neral J. A. Coelho Netto, Diretor
da Aviacdo Militar, prontos para
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cumprirmos a missdo que nos fora
confiada, fomos cientificados de
que, no avifo posto a nossa dispo-
sicao para atingirmos Campo
Grande (Mato Grosso), deveria-
mos levar um passageiro, o Dr.
Martiniano Bennaton Prado, re-
centemente nomeado Interventor
Federal no Territorio do Acre.

Na manha de 10 de janeiro de
1937, decolavamos do Campo dos
Afonsos no avido “Bellanca K 3297,
levando como mecénico o Sargen-
to Souza e como passageiro o Dr.
Martiniano Prado. O tempo apre-
sentava-se nublado, chuvoso, amea-
cador, tendo chovido toda a noite
anterior, apontando as informacées
meteoroldgicas, condicoes atmosfé-
ricas idénticas em téda a rota aé-
rea até Campo Grande (Mato Gros-
S0).

Sem dificuldades maiores atin-
gimos Sao Paulo, cujo campo ala-
gado mostrava bem as pesadas chu-
varadas que ja suportara; neces-
sitando o Interventor Federal do
Acre tomar em Sao Paulo algumas
providéncias s6bre sua administra-
¢ao, resolvemos- pernoitar -em ‘S3o
Paulo. No dia seguinte (11 de ja-
heiro de 1937), ‘tendo também o
tempo melhorado, com teto alto,
partimos de Sao Paulo cedo ain-
da, levando o “Bellanca” K 329,
a mesma equipagem e passageiro;
o reabastecimento foi feito rapida-
mente em Penéapolis, de onde de-
colamos rumando diretos para
Campo Grande (Mato Grosso),
malgrado as dificuldades atmosfé-
ricas que se nos antolharam no
percurso. ' :

Sabilamos que estava em prepa-
ro um campo de pouso em Corum-
b4, mas desconheciamos por com-
pleto suas condicbes e localizacio;
logo que aterramos em Campo
Grande (Mato Grosso) procura-
mos informar-nos seguramente
com o Comandante da Base Aérea
Militar local, e com surprésa e des-
gosto tivemos ciéncia de que avido
de espécie alguma poderia ali pou-
sar, Ao pequena era a area prepa-
rada. A solucdo do problema era,
pois, deixar o “Bellanca” sob os
cuidados do -Sargento Souza em
Campe Grande (Mato Grosso), na
Base Aérea Militar, aguardando a
niossa’ volta ‘'do Acre, e seguir por
terra para Corumba.

Conseglientemente, .deveriamos
reservar passagem no trem (até

MARCO - ABRIL — 1960

S



Porto Esperanca) e no navio (até
Corumbé) perspectiva nada atra-
ente para aviadores. Dirigimo-nos
a0 hotel e 14 tivemocs a grata sur-
présa de encontrar com o Co-
mandante Frederico Hoepcke, que
nos declarocu e ao Dr. Martiniano
Prado ja haver providenciado a
reserva das passagens no trem que
partia na manha seguinte e no na-
vio que nos levaria de Porto Es-
peranca & Corumba.

O tempo nublado, carregado de
pesadas nuvens de chuva, pois es-
thvamos na estacdo das “aguas”,
amenizou sobremaneira a viagem
de trem até Porto Esperanca, que
¢6 atingimos ao escurecer; nessa
regido o tempo melhorara sensi-
velmente, e a marcha com as ba-
gagens, ao longo dec atérro ferro-
viario, até a ponte de embarque,
foi rapida e alegre. Na ponte de
embarque estava amarrado um
bom navio, ndo muito grande, mas,
com um bhelo aspecto de limpeza
na sua pintura branca e nos seus
metais polidos; era o navio “Fer-
nandes Vieira”, nome que nos trou-
xe & mente grandes glorias brasi-
leiras da libertacdo holandesa do
nordeste, e no qual um bom cama-
rote nos havia sido reservado.

Pouco depois do embarque - foi
dada a partida do navio, que se-
renamente singrou as aguas do Rio
Paraguai, rumando para Corumba;
pela madrugada sentimos que o
navio parara e saindo do camaro-
te fomos surpreendidos com o es-
petaculo de um frigorifico feerica-
mente iluminado, instalado a beira
do rio, em plena faina de carrega-
mentc do navio; poucos instantes
depois, presenciavamos, também,
igual carregamento no navio em
que navegavamos.

S6 umas trés horas depois, na-
vegou o “Fernandes Vieira” de no-
vo, indo nés ao amanhecer nos de-
{frontarmos com Corumb4, que al-
vejava no alto de sua colina & mar-
gem direita do Rio Paraguai, re-
brilhandc nas vidragas o ouro do
sol nascente.

Depois de uma curva fechada de
quase 180° o “Fernandes Vieira”
manobrou para atracar no cais da
barranca do Rio Paraguai. O de-
sembarque foi facil e sem demora,
dando-nos uma 6tima impressdo da
organizacio dos servicos alfande-
garios nesse porto. Ai deveriamos
pernoitar.
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CORUMBA

Passamos o dia perambulando
pela cidade e, como se féramos tu-
ristas pouco apressados, crivamos
todos aquéles que nos eram apre-
sentados de perguntas sdbre aque-
la bela cidadezinha, que ja& tinha
seu lugar na Historia.

Olhando para o Rio Paraguali,
do alto da colina calcaria de 50 a
65 metros de altitude onde Corum-
ba se assenta, “no sitio onde Mar-
celino Roiz Camponez primeiro se

instalou, a 21 de setembro de 17787,

vimos a jusante do podrto onde
atracara o “Fernandes Vieira” o
hidroavidao “Tieté” ancorado, ba-
lancando-se ao léu do vento fres-
co e umido que soprava, enfeitan-
do com sua presenca, como se fora
uma flor de nova espécie, as aguas
turvas do Rio Paraguai.

Corumbé é uma cidade em fran-
co progresso hoje mercé de alguns
fatéres importantissimos que sb-
bre ela incidem, dando-lhe seu “fa-
cies” particular. Esses fatores sdo:

a) A Estrada de Ferro Noroes-
te do Brasil, que lhe estimu-
lou grandemente as ativida-
des comerciais quando’ s6
atingia Porto Esperanca: e
limitava-se ao transporte
fluvial, apenas; essas ativi-
dades comerciais, quando a
ponta dos trilhos da Estrada
de Ferro Noroeste do- Brasil
chegaram a cidade mesmo,
depois de haverem transpos-
to em 1952 o Rio Paraguai
por uma ponte de 2.009 me-
tros de extensdo, para ir
amarrar-se a estaca zero da
Estrada de Ferro Brasil - Bo-
livia que ali se inicia, fize-
ram redobrar as atividades
comerciais e industriais de
forma notavel; é que a es-
tacdo da Estrada de Ferro
Noroeste do Brasil ndo sb
estd a 1.316 quilémetros da
de Bauru, como, sendo li-
gada, como se espera breve-
mente, a réde ferrocarril bo-
liviano, permitird por Arica
em ligacdo direta com San-
tos, por meio de uma ferro-
via interoceanica de 4.000
km.

b) O macico do Urucum, mon-
tanha de 1100 metros de
altitude, que ao sul de Co-
rumbé e a poucos quildéme-

T g

c)

d)

tros dela distante se alteia,
repleta de minério de ferro
e manganés, é o outro fator
marcante. Ainda sdo desco-
nhecidas as reservas totais
désses minérios, mas é éle
de tal forma rico e abundan-
te que ja provocou ali a cria-
¢ao de um grande centro si-
derurgico; a possanga de
Urucum ¢é avaliada, “gros-
so modo”, em 33 600 000 to-
neladas de manganés, com
58 9% de pureza.

Para avaliar-se a producio
ja elevada désse centro si-
derturgico do nosso extremo
oeste, basta dizer-se que um

“ramal ferroviario foi puxa-

do para 1a (22 km), a fim
de permitir ¢ carregamento
dos ' produtos siderurgicos
(principalmente ferro-gusa)
da Sociedade Brasileira de
Mineracao, diretamente dos
patios da mesma. Essa pro-
ducdo tende & incrementar-
se cada vez mais, dando um
surto de preducao notavel a
Corumba.

Aquéle calcario corumbaen -
se que Almeida Serra mos
cita em seu “relatério”, di-
zendo que:

“Todas estas serras sdo de
pedra calcaria e é onde se
arranca a de que se faz ne-
cessaria tanto para Vila Be-
la (entdo capital do Estado)
como para o Forte Principe
da Beira (em construcas
ainda), para onde era leva-
da por batelGes, que infle-
tindo adiante, & esquerda pe-
lo Jauru, até as proximida-
des do atual Pérto Esperi-
dido, donde eram conduzidas
por terra as cargas do Gua-
poré”, é outro fator de im-
portancia a fixar a caracte-
ristica da cidade.

Em conseqiiéncia de sua
boa qualidade, ja se fundou
e estd em pleno funciona-
mento uma grande fabrica
de cimento (I. T. A. U.), com
producio elevada, quase to-
da exportada.

Além désses fatéres marcan-
tes, materializou-se o sonho
de entdo, de uma  Estrada
de Ferro Brasil - Bolivia, fa-
tor geopolitico de importan-
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cia, para dar a Corumba um
impulso vital em seu pro-
gresso, que certamente mui-
ta influéncia sofrera em
conseqiiéncia dos acordos
comerciais assinados entre o
Brasil e a Bolivia.

Entre ésses acordos esta
aquéle da exploracao do pe-
troleo boliviano da faixa
concedida ao Brasil, que ja
acarretou os estudos, e cer-
tamente a plena execucio,
do lancamento de um oleo-
duto Santa Cruz de La Sier-
ra - Corumb4; assim, Corum-
ba tornar-se-4& brevemente
no maior centro abastecedor
de combustiveis do Brasil
Ocidental e Central, o que
j4 comecou, porque os va-
goes-tanques da Estrada de
Ferro Brasil - Bolivia ja con-
duzem diariamente muitas
toneladas de 6leo e gasolina
para Corumba.

Isto nos leva a crer que
muito brevemente surgira
em Corumbé uma refinaria
de petréleo, alids, ja em es-
tudos.

e) O simples fato de Corumba
estar assentada a margem de
um grande rio navegavel por
milhares de quilometros ja
era um fator favorabilissi-
mo ao seu progresso, sendo
o local escolhido uma jazi-

da do melhor calcario, perto.

de uma jazida de ferro e
manganés e servida por duas
ferrovias, que a comunicam
de um lado com uma fonte
quase inesgotével de petro-
leo, e do outro, pée-na em
comunicacao com o mar. En-
tao, é impossivel negar-se a
essa cidade as maximas pos-
sibilidades em curto prazo,
de um progresso sem par no
Brasil Central e Ocidental.
Serd, e isso é facil de pre-
ver, uma segunda edicio de
Sao Paulo.

Os fatéres aprovados, de
maior monta, e os de peque-
no valor como sdo as liga-
coes faceis e diretas com a
capital do Estado e com as
principais cidades mato-gros-
senses, estdo mesmo apon-
tando-a para muito breve,
como a futura capital do Es-
tado de Mato Grosso.
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CORUMBA — SAO LUIZ
DE CACERES

No dia 14 de janeiro de 1937,
bem cedo, estdvamos todos a pos-
tos no hidroavido, para iniciarmos
a abertura da Rota Aérea do Acre;
além do Comandante Dr. Frederi-
co, piloéto, do co-piloto Catelli, e
do radiotelegrafista Durval, iamos
nés, fiscal de rota, e o passageiro
Dr. Martiniano Prado; as condi-
coes atmosféricas eram as mesmas
da noite anterior, porém isso nio
nos preocupou a bordo do hidro-
avido “Tieté”.

Tudo pronto, o motor aquecido
roncando sonoramente, o piloto,
Comandante Frederico, com mao
segura faz a decolagem, rumando
para nosso proximo objetivo —
Sao Luiz de Céaceres.

Desde logo o aspecto do pantanal
apresentou-se-nos em toda a sua
majestade: era um mundo de 4gua
por todos os lados, s6 alteando-se

-daquela. massa de. agua e verdura

a colina onde se assenta a cidade
de Corumba. Os terrenos baixos,
laterais ao 'Rio Paraguai, lagos e
lagoas, recebem uma parte consi-
deravel do excesso de aguas, e por
léguas e léguas fica a faixa mar-
ginal do Rio Paraguai coberta por
aguas rasas: essa descarga margi-
nal de aguas decorre do proéprio
aspecto do terreno, com ligeiro de-
clive para oeste e sul.

Basta vermos o que diz E.
Scbnoor sébre a area entre Corum-
ba e Cuiaba, cuja declividade é

de 0,00014 m/m a 0,00023 m/m, 800

quilémetros de desenvolvimento;
dai ser o regime do Rio Paraguai
regular, ndo sendo repentinas suas
alteragées. Quando as chuvas co-
mecam em outubro a cheia do Rio

Paraguai se verifica. em janeiro, e

o nivel méaximo da enchente ja-
mais ultrapassa 4 metros do nivel

normal.

-

No pantanal ha, sendo como é,
apenas uma planicie bem drena-
da, partes baixas do terreno que
recebem o nome de “bafas” ou

“largos”, conforme  as dimensées

que apresentam, separando essas
depressoes; em plena Nhecolandia,
ha elevagfes de uns 3 metros de
altura a que o povo dd o pomposo
nome de “cordilheiras”, segundo

‘nos informa o General Lima Fi-
gueiredo (1).

~ =18 —

O hidroavido rumava para Ca-
ceres e no meio daquela imensi-
dao liquida ndo era facil distin-
guir o leito do Rio Paraguai, que
poucc- mais ao norte recebe as
adguas do Rio Sdo Lourenco, bas-
tante volumoso nessa época. Da-se
al um fendmeno curioso, que é o
de os navegantes que vém de Co-
rumba para o norte confundirem
o Rio Paraguai com o Rio Sao Lou-
Tenco. :

O douto gebdgrafo e historiador
Dr. Virgilio Corréa Filho nos con-
ta (2):

“Subindo uma - expedicdo o
Rio Paraguai, penetrou no. Rio
Sao Lourencgo, passando em se-
guida para o Cuiaba, onde se
estabeleceu. O nome de Sio
Lourenco devia estender-se ac
Cuiabd, que era o rio mais im-
portante do ponto de vista hu-
mano, porém tal ndo se deu.

Posteriormente abriu-se uma
bbca entre o Sido Lourenco e o
Cuiaba deslocando parte das
dguas daquele para éste, o qual
recebeu o nome de Tarigara. Es-
ta sangria féz com que secasse
um trecho do Rio Sao Lourenco,
o trecho que fica entre a foz do
Rio Pequiri, e para montante
desta, até a boéca do Tarigara.
O trecho inferior do Sao Lou-
renco, que deveria passar a cha-
mar-se Pequiri, continua, porém,
a ser conhecido como Sao Lou-
renco.”

A sedimentacdo conseqiiente as
inundacées.do. pantanal é intensa;

0 solo é argiloso ou arenoso e li-

vre das inundacées, é séco e sbli-
do em sua maior extensdo, o que
faz com que suas pastagens sejam
as melhores pastagens naturais do
Brasil. Hé& ainda a considerar a
grande abundancia de salinas (bar-
reiros) de que dispée em conse-
qliéncia de ter sido o pantanal em
épocas primitivas um mar, o cha-
mado Mar dos Xaraiés.

O Carandazal marca o fim do
pantanal, observando-se, porém,
que a palmeira Caranda dai tem
céra nas folhas.

Ao fim de hora e meia de vo0
o Rio Paraguai, embora volumoso,

(1) “Boletim Geografico” n. 99, de
julho de 1951.

(2) “Boletim Geografico” n. 4, de
julho de 1943 — pag. 37. I

Lo - MARCO - ABRIL — 1960



se estreitava; meia hora mais tar-
de avistavamos Sdo Luiz de Ca-
ceres plantada so6bre uma elevagao
da margem esquerda do Rio Para~
guai, ai ja bem estreito. A aquatis-
sagem foi perfeita; depois de an-
corado o hidroaviao, seguimos para
a cidade.

SAO LUIZ DE CACERES

“Sdo Luiz de Caceres estd si-
tuada sébre o terrago superior do
Rio Paraguai, em terrenc arenc-
so, ocupado por cerraddes que a
cercam: éstes cerrados se confi-
nam com os cerraddes dos peque-
nos morrotes que se levantam a
algumas léguas da cidade” (3).

Quando se sobe a barranca do
rio para atingir a rua que leva a
cidade, é-se surpreendido com um
belo marco portugués de limites,
colonial, plantado em um pedes-
tal sébrio mas adequado.

Tisse marco era o célebre marco
da boca do Rio Jauru.

O marco divisério entre o Brasil
e a Bolivia colocado na boca do
Rio Jauru, afluente dos maiores
da margem direita do Rio Para-
guali, foi, no Brasil Colonial, de ca-
pital e indiscutida importancia.
Desde 1750, era éle incluido no
célebre tratado geopolitico que
Alexandre de Gusmao, com sua
perspicacia, inteligéncia e patrio-
tismo soube fazer assinar por Es-
panha e Portugal, o Tratado de
Madrid de 13 de janeiro de 1750
(Tratado de Limites das Conquis-
tas entre os muitos altos e pode-
rosos Senhores Dom Joao V, Rei
de Portugal, e Dom Fernando VI,
Rei de Espanha).

Diz o tratado de Madrid em seu
Artigo VII:

“Desde a boca do Jauru pela
parte  Ocidental prosseguira a
Fronteira em linha reta até a
margem austral do Rio Guapo-
ré, defronte da bdca do Rio Sa-
raré, que entra no dito ‘Guapo-
ré, pela sua margem setentrio-
nal; com declaracdo que se os
Comissarios, que se hdo de des-
pachar para o Regulamento dos
Confins nesta parte na face do
Pais acharem entre os Rios Jau-
ru e Guaporé, outros rios ou
balizas naturais, por onde pos-
sam mais comodamente, e com
maior certeza se possa assina-
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lar a Raya naquela paragem,
salvando sempre a navegacao
do Jauru, que deve cer priva-
tiva dos portuguéses, e o cami-
nho, que costumam fazer do
Cuiaba para o Mato Grosso; os
dois Altos Contraentes consen-
tem e aprovam, que assim se
estabeleca, sem atender a algu-
ma porcao mais ou menos no
terreno, que possa ficar a uma
ou a outra parte.”

Em 8 de julho de 1758, tendo si-
do assinado um tratado comple-
mentar entre Portugal e Espanha,
visandc debelar a luta nas Missdes,
e abordando essa questdo de limi-
tes, o limite do Rio Jauru nao so-
freu alteracdo alguma; o tratado
de El Pardo, assinado a 12 de fe-
vereiro de 1761, entre S. M. D. Jo-
sé I, Rei de Portugal, e S. M. C. D.
Carlos III, Rei de Espanha, que
anulava o tratado de Madrid, de
13 de janeiro de 1750 e se mandava
observar os anteriores, foi depois
substituido pelo célebre Tratado de
Sao Ildefonso, de 1 de outubro de
1777 (Tratado Preliminar de Li-
mites da América Meridional), as-
¢inado por S. M. F. D. Maria I,
Rainha de Portugal, e S. M. C. D.
Carlos III, Rei de Espanha.

FTste Tratado Preliminar de Li-
mites da América Meridional, a
Unica alteracdo que faz é dar um
esclarecimento sobre a confluén-
cia do Rio Jauru com o Guaporé,
onde diz:

“Art. X — Desde a boca do Jau-
ru pela parte ocidental seguiré a
fronteira em linha reta até a mar-
gem austral do Rio Guaporé ou
Itenés, defronte da bdéca do Rio Sa-
raré, que entra no dito Guaporé
pela sua margem setentrional.

O marco de granito que ai foi
assentado, na bbéca do Rio Jauru,
estd hoje’ condignamente apresen-
tado em sébrio e discreto pedestal
na Praca Principal de Sao Luiz
de Céaceres, substituido que foi, re-
centemente, por um marco tipico
que a Comissdo de Limites Brasil-
-Bolivia ali fixou por coordenadas
mais precisas.

Observa-se com intensidade no
Rio Paraguai em frente a Caceres
o fenémeno da “lufada”, que se
verifica anualmente entre maio e
junho; a “lufada” é a migracao
dos peixes.do pantanal para as ca-

s 10 s

beceiras dos grandes cursos d'4gua;
é o que os indios chamavam “pi-
racema”, e que no Rio Paraguai
atinge proporcoes interessantes.

A paisagem vegetativa da regido
de Caceres é dada pela mata ama-
zdnica, que se limita a planicie alu-
vial mais baixa do Rio Paraguai;
“foi 0 botanico inglés Spencer Moor
quem primeiro provou ser o mato
do alto Paraguai uma continuacio,
para o sul, da floresta amazdnica
do Vale do Guaporé (4).

Dois fatos marcantes caracteri-
zam a regido logo ao norte de Ca-
ceres: a “mata da Poaia” e a “ma-
ta da Seringa”. A primeira ocupa
grande parte das encostas e con-
trafortes do Planalto dos Parecis,
formando um grande arco voltado
para o Rio Guaporé; é u’a mata
densa, umida, que comporta, a par
da ipeca, a seringueira, o jequiti-
b4, a copaiba, o balsamo, etc. Ou-
trora a poaia era abundante nas
cercanias de Caceres, estando hoje
circunscrita as matas mais interio-
res.

Segundo observacoes de Pedro
Pais de Barros:

“Nas margens do Guaporé e
seus afluentes a extracao da ipe-
ca s6 é possivel no periodo das
sécas, de maio a setembro, em
desacordo com as leis esta-
duais.”

A “Mata da Seringa”, que se
mescla grandemente com a “Mata
da Poaia”, admite somente uma po-
pulacido rarefeita e dispersa que
vive normalmente da economia
extrativa da Hévea; a propria con-
digdo do seringueiro, péssima em
outros lugares, nessa regido de
transicio entre a floresta amazo-
nica e o cerrado encontra grandes
vantagens.

A cidade de Caceres tem popu-
lacdo escassa, que orga por uns
5000 habitantes; quando fundada
pelo Capitido-General Luiz de Al-
buquerque de Mello Pereira e Ca-
ceres, em 1778, recebeu o nome de
Vila Maria do Paraguai; seu de-
senvolvimento decorreu de estar
localizada no ponto extremo de
navegacao do Rio Paraguai, e no
cruzamento da estrada que liga-

(3) F. C. Hoehrre — “Relato6rio”
de 1908.
(4) Gonzaga Campos.
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va Cuiaba a Vila Bela de Mato
Grosso. Hoje, além de ser o por-
to de escoamento da poaia e bor-
racha extraidas na regido, ja dis-
pbe de usina e engenho de acucar,
olarias, serrarias e saladeiros. Foi
al que pernoitamos.

Esta em litigio com o municipio
de Barra dos Bugres, ao qual esta
ligado por uma carrogavel (alaga-
da nas chuvas) de 30 km.

CACERES — ROLIM DE MOURA

As etapas de v6o previstas para
o dia 15 de janeiro iam ser duras,
por isso, tendo o tempo melhora-
do, muito cedo ainda, estavam to-
dos a postos a bordo do “Tieté”.
O Rio Paraguai, em frente a Ca-
ceres é ja bem estreito, mas isso
ndo impediu que o Comandante
Frederico fizesse uma correta ma-
nobra para a segura decolagem que
se lhe seguiu.

Ganhando altura o hidroaviao,
em pouco divisamos o vale do Jau-
ru e as encostas do Planalto dos
Parecis cobertas de densa mata;
mais ao longe divisava-se a Serra
de Santa Catarina, tnico espigio
que o Planalto dos Parecis langa
para o Sul sobre o vale do Jauru.
E curioso observar-se que na re-
gido da Serra de Santa Catarina,
passa-se fendmeno idéntico aquele
chamado “mulungu”, que se apre-
senta em Ilhéus, quando pertur-
bagoes atmosféricas violentissimas
sobrevém de inopino na reduzida
area da serra.

E na encosta leste da Serra de
Santa Catarina que se assenta
Porto Espiridido, velho pdsto de
descarga dos materiais de cons-
trucdo enviados de Corumba para
Vila Bela de Mato Grosso e Forte
Principe da Beira, e ponto de pas-
sagem da estrada Cuiaba - Vila Be-
la de Mato Grosso, em transito
desde 1778.

Apesar dos insistentes pedidos
e reclamacobes feitos pelos que se
utilizam dessa estrada, a mudanca
da capital de Mato Grosso para
Cuiabéa féz com que Vila Bela de
Mato Grosso decaisse completa-
mente, nao sendo atendido o pe-
dido de feitura de uma nova -es-
trada, nem mesmo da conservacio
da existente. Sé agora, o Govér-
no Federal e o Govérno Mato-gros-
sense empreenderam o estudo de
uma boa rodovia ligando Cuiaba
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a Vila Bela de Mato Grosso, vi-
sando subretudo o desenvolvimen-
to e a segurancga désse setor de
nossa fronteira oeste. Quer-nos
parecer que a rodovia deveria es-
colher um tracado que de Céce-
res aproveitasse grande parte do
Planalto dos Parecis, terras altas,
sécas, mais propicias.

Passando-se a Serra de Santa
Catarina, o terreno apresenta-se
baixo, plano, limpo, provavelmen-
te sendo sujeito a alagacdo no pe-
riodo das chuvas. O panorama
que se descortina depois da pas-
sagem da Serra de Santa Catarina
é deveras encantador; a fita lar-
ga do Rio Guaporé se alonga vo-
lumosa, e a distancia, em pleno
territorio boliviano, uma bela ser-
ra se alteia no sentido sul-norte,
deixando ver de um lado do Rio
Guaporé extensas varzeas.

Um dos fatdres que mais con-
correu para o desenvolvimento de
Vila Bela de Mato Grosso foi, sem
duvida, apés a mudanca da capi-
tal, a morte do proprietario da Fa-
zenda de Casalvasco, um verda-
deiro estado, “com 20 léguas de
testada e 12 de fundo”, com ele-
vada escravaria, cujas plantacdes
e criacdo de gado eram considera-
veis; além de que, fazia-se ali a
exploracdo da borracha da vasta
“mata da seringa” que até ali se
estende. Esta fazenda de Casal-
vasco pertencia ao bravio explo-
rador Balbino Antunes Maciel.

A1, na regido do Guaporé, é on-
de se situavam os mais vastos se-
ringais mato-grossenses.

O hidroavido depois de uma cuz-
va a direita sébre Vila Bela, rumou
pela fita clara do Rio Guaporé,
deixando ver a Leste a massa im-
pornente do Planalto dos Parecis,
de uns 800 metros de altura.

Sobre o clima de Vila Bela de
Mato -Grosso, diz-nos Firmo Du-
tra €5);

“Todos os depoimentos de ci-
entistas e exploradores que
atravessaram essas regides de
Mato Grosso, desde Von Stein
até a maravilhosa bandeira che-
fiada pelo General Rondon, du-
rante quase meio século, s%o
acordes em julgar suportavel o
clima.das regides seringueiras.
Excecao do municipio de Mato
Grosso (onde esta sediada Vila
Bela) malfalado e malfadado,
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que é umido e doentio, reinar-
do a malaria e todo o seu ge-
quito; éste municipio foi outro-
ra o terror dos brancos, por
causa da corrucao, talvez a mais
apavorante das moléstias trazi-
das da Africa pelos escravos. A
moléstia, porém, estd extinta e
quanto a maléria sdo conhecidos
0s processos de prevencio e
cura.”

Assim é de crer que a nova ro-
dovia que esta prestes a ser ini-
ciada, ligando Vila Bela a Cuiaba,
trara um novo influxo e nova vi-
da a capital do Estado.

O hidroaviao prosseguia seu voo
serenamente, e com pouco mais
de trés horas e meia de vbo atin-
gilamos o posto fiscal da fronteira
amazono — mato-grossense, deno-
minado Rolim de Moura; chamar
“posto fiscal” a uma tapera aban-
donada, parece-nos foérca de ex-
pressdo, mas era ali que estava
depositada a gasolina para o rea-
bastecimento. Descobrir essa “ta-
pera abandona”, meio escondida
na mata, nio foi facil; o co-pilo-
to e o radiotelegrafista desincum-
biram-se dessa tarefa de reabas-
tecimento rapidamente, depois de
dosarem a gasolina com tetraeti-
lato de chumbo, para aumentar-
-lhe o indice de octanas.

Pouco depois partiamos rumo a
Guaraja-Mirim, onde pretendiamos
pernoitar. J&, entdo, o tempo
apresentava-se com muitas nuvens
baixas, chuvas esparsas aqui e
além, o que féz com que o Coman-
dante Frederico preferisse voar a
altura abaixo de 800 metros.

S@o sem conta os afluentes da
margem direita do Rio Guaporé,
que nascem no Planalto dos Pa-
recis; essa encosta oeste do Pla-
nalto é riquissima em ouro e dia-
mantes, sendo intensa a garimpa-
gem. O gado que havia ficado na
Fazenda de Casalvasco proliferou
grandemente, e hoje, ainda, sao
contrabandeadas manadas enormes
para a Bolivia. Inumeros sdo 05
artigos publicados na imprensa do
Rio, de Sao Paulo e de Mato Gros-
so, defendendo a idéia da criacdo
ai do territério de Casalvasco, para
por a salvo os interésses brasilei-
ros dessa regido. !

(5) Firmo Dutra — “Estudos Bra- ’
sileiros”.
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A proporcdo que o hidroavido
avangava, comecaram a aparecer
alguns vilarejos na margem direi-
ta do Rio Guaporé; mais adiante,
onde o Planalto lanca o Unico es-
pigao sébre o Rio Guaporé, surgiu
a massa imponente do Forte Prin-
cipe da Beira, cuja construcio é
um titulo de gléria para os portu-
guéses de entdo.

Entre o Forte Principe da Beira
e Guajara-Mirim, as varzeas late-
rais do Rio Guaporé de um e ou-
tro lado estavam completamente
alagadas.

Com quase trés horas de voo es-
tdvamos aquatissando em Guajara-
-Mirim, onde pernoitamos.

GUAJARA-MIRIM

Esta cidade é a segunda do ter-
ritério do Guaporé; como éste ter-
ritério seja praticamente de escas-
sissimo povoamento, ndo é de es-
tranhar que todo o municipio de
Guajara-Mirim ndo conte com
mais de dez mil habitantes. De-
corre dai uma atividade comer-
cial incipiente e, pode-se dizer,
praticamente nao ha industrias. O
municipio vive de seus produtos
extrativos, sendo que da Bolivia
lhe vém diariamente gado, frutas,
cereais, etc., com que abastece seu
mercadinho.

Guajara-Mirim tem suas ruas
bem tracadas em arruamento mo-
derno; o pequeno comércio esta
instalado na Avenida Presidente
Dutra, e préximo a éle as poucas
boas casas que existem; como Gua-
jara-Mirim -abastece-se em Belém
do Para, os precgos das mercadorias
sdo caros, porque em Porto Velho
elas sdo baldeadas para a Estrada
de Ferro Madeira - Mamoré, o que
encarece sobremaneira os fretes.
Hoje, ja esta havendo pronunciada
preferéncia pelo transporte aéreo
para o abastecimento de Guajara-
-Mirim.

A Prefeitura local, além do mer-
cado de que dispde, com o objetivo
de baratear os géneros alimenti-
cios, criou uma feira que funciona
aos sdbados e domingos, e que é
abastecida pela Coloénia Agricola
Presidente Dutra; aos sabados pe-
la manha a Prefeitura manda bus-
car os colonos e seus produtos, de
trem (23 km de Guajarid-Mirim) e
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no domingo a tarde outro trem
vai levar os colonos de volta, tudo
gratuitamente.

De Guajara-Mirim tem inicio a
linha de navegacao fluvial que so-
be o Rio Guaporé até Vila Bela,
e que tem uma atividade bem pro-
nunciada. Defrontando-se com
Guajara-Mirim ha em territério
boliviano a cidade Guaiaramerim,
que é mais um conglomerado de
casas, que propriamente uma ci-
dade; ndo ha tracado urbanistico
e o seu desenvolvimento esponti-
neo, sem arruamento, dara futura-
mente ruas e pracas tortuosas, e
muitas outras até sem saida.

De Guaiaramerim vém diaria-
mente trabalhar em Guajara-Mi-
rim centenas de bolivianos, afora
os que trazem os seus produtos pa-
ra o mercado e feiras locais no Bra-
sil. A Colonia Agricola foi funda-
da em 1945 com elementos nordes-
tinos e paraenses, que somam mais
de 1400 pessoas. Durante o perio-
do das chuvas, os seringueiros do
Rio Guaporé descem para Guajaré-
-Mirim, aglomerando-se nas pen-
soes, esbanjando o dinheiro que
ganharam na safra anterior.

A cidade de Guajara-Mirim é
servida pelo Correio Aéreo Nacio-
nal e pela Cruzeiro do Sul.”

(Continua no préximo niimero)

FUNDAMENTOS MILITARES...

(Conclusdo da pég. 13)

Sem moral nacional, o Poder
nao é sendo simples férgca mate-
rial ou uma potencialidade que es-
pera, em vao, sua realizacdo. O Uni-
co meio -que permite, especifica-
mente, melhorar o moral nacional
é a melhoria da qualidade do Go-
vérno. Tudo o mais nfo passa de
mera e remota possibilidade.

CONCLUSAQO

Chegamos ao término de nossa
caminhada através das grandezas
e ruinas materiais e morais, algu-
mas visando a tornar claras e obje-
tivas as caracteristicas dos funda-
mentos militares do Poder Nacio-
nal.

et O i

Procuramos mostrar a falacia de
conceitos e preconceitos que, aqui
e ali, em todos os paises, em tédas
as épocas, especialmente na atual,
surgem ou surgiram contra algu-
mas manifestagées do Poder Na-
cional e seu emprégo, em parti-
cular a sua componente militar.

E necessario ser estabelecida
uma concordéincia de objetivos e
interésses entre a Nacio e suas
Forcas Armadas. Estas precisam,
sempre, justificar a confianca e o
respeito que devem desfrutar, pa-
ra nao serem considerados um des-
perdicio os recursos despendidos
para manté-las em nivel adequa-
do. Caso contrario isto implicaria
em ndo ser aceita a realidade e
nao estar disposta a nacdo a finan-
ciar a propria seguranca.

Finalmente, é preciso que o po-
vo néo veja, em suas Forcas Ar-
madas, um luxo prescindivel, ou
um aparato dispensdvel ou uma
ameaca sempre pronta a voltar-se
contra éle, mas reconhega, com
firme convicgdo, que, sob as con-
digbes vigentes nas relacoes inter-
nacionais, nao se situam, confor-
tavelmente e com dignidade, as
nactes fracas ou mal-esclarecidas.
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Os Militares e a Portaria 76
do Ministério da Educacao

Duas notas recentemente publi-
cadas nos “Estado de Sao Paulo”
e “Correio da Manha” nos levaram
a escrever estas linhas.

O Exmo. Sr. Ministro da Educa-
cao e Cultura assinou a portaria
N.° 76, em 14 de fevereiro de 1958,
cujo texto é o que se segue:

“Artigo Unico — E permitida a
matricula, na primeira série de
curso superior, a candidato diplo-
mado em curso superior e titulo
registrado na Diretoria de Ensino
Superior, quando, findos os traba-
lhos de concurso vestibular, resul-
tar vagas.”

“Paragrafo tUnico — Somente
podera ser admitida matricula nas

condigoes déste artigo, mediante’

certiddo de que o estudante foi
aprovado, no concurso ou no cur-
so superior, nas disciplinas deter-
minadas pelo Ministério da Edu-
cacao e Cultura para a realizacao
do exame vestibular ao curso pre-
tendido.”

Era esta Portaria a legalizacédo
do principio de direito de que
“quem pode o mais, pode o me-
nos”, e contra ela nao se féz le-
vantar uma sb6 voz nos meios es-
tudantis, pois vinha, num pais
onde os profissionais de nivel su-
perior sdo em numero deficiente,
facilitar, sem quebra do padréo
de ensino, aqueles ja formados em
determinada faculdade ingressar
noutra, para novo curso, sem ter
que se sujeitar novamente ao exa-
me vestibular.

Claro é que deveriam ser as
mesmas as matérias dos vestibula-
res, e o normal é que os indivi-
duos, ao procurarem fazer um aovo
curso, por imposicdo mesmo de sua
vocacgao, escolham um que tenha
afinidade com o ja realizado.

Assim, é facilitado a um médico
a obtencdo do curso de farmacia,
odontologia e veterinaria, e vice-
-versa, da mesma forma que ao
quimico se facilita a matricula no
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curso de engenheiro, uma vez que
os vestibulares, quando nao idén-
ticos, tém a maioria das suas ma-
térias comum.

Né&ao havendo, na portaria em
foco, discriminacdo, como nao po-
deria haver face a propria Consti-
tuicdo da Republica, contra clas-
ses sociais ou estabelecimentos re-
conhecidos de ensino de nivel su-
perior, oficiais das trés Forcas Ar-
madas solicitaram matricula em
estabelecimentos de ensino supe-
rior em igualdade de condicoes
com os civis, face a portaria niume-
ro 76.

Surge entdo nos meios estudan-
tis a grita injusta contra militares
que, como cidad&os, se acham no
direito de serem tratados com
equidade neste assunto, como em
todos os outros.

Forgoso é convir que tal fato
venha de elementos estranhos aos
meios estudantis ou néles infiltra-
dos, procurando, sob o pretexto da
portaria 76, incompatibilizar civis
e militares e, mais ainda, dentro
da tatica conhecida de passeatas,
comicios e cartazes ofensivos as
autoridades e a prépria dignidade
das Fércas Armadas.

Tal a gravidade destas demons-
tracoes, em Curitiba, que o Co-
mando da 5.2 Regido Militar e da
5.2 DI se viu obrigado a expedir o
comunicado que abaixo transcre-
vemos:

(13

os académicos de engenha-
ria da Universidade do Parana
iniciaram um movimento contra
recente deliberacdo ministerial,
a respeito da matricula de mi-
litares em vagas nao preenchi-
das pelos civis, na Faculdade de
Engenharia. Na manha de 24
organizaram uma passeata na

Rua 15 de Novembro, conduzin-
do cartazes ofensivos as autori-
dades constituidas, incluindo
mesmo a pessoa do Exmo. Se-
nhor Presidente da Republica.
Tal passeata terminou com a
realizacdo de um comicio na Av.
Joao Pessoa, para o qual ndo ha-
via autorizacao das autoridades
competentes. Pelo desenrolar
dos acontecimentos, é de se su-
por que, tomando como pretexto
a citada decisao ministerial e ex-
plorando cavilosamente o natural
entusiasmo e o espirito alegre da
mocidade, haja elementos estra-
nhos aos meios estudantis, pro-
curando utilizar a cléssica e bem
conhecida técnica de achinca-
lhamento as autoridades e as
organizacdoes constituidas da
Nacéo.

O Comando das 52 RM e 5.2
DI lembra a laboriosa classe es-
tudantil Curitibana que a Fa-
culdade onde grande numero
de seus elementos comparece,
diariamente, a fim de haurir co-
nhecimento para plena aplica-
cao futura em importante ramo
da atividade humana, é obra de
militares, desde a sua concep-
cdo, até a materializacdo no
grande prédio hoje existente,
um dos muitos orgulhos arqui-
tetdnicos desta progressista ci-
dade de Curitiba.”

Na mesma noticia, publicada no
“Fstado de Sao Paulo”, de 26 de
marco de 1959, consta que estu-
dantes haviam seguido para o Rio
a fim de manter contato com o
Ministro Clovis Salgado, “deven-
do regressar sabado, quando se
efetivard outra assembléia geral
para decidir quais os rumos que
serao tomados: se a greve ou a
cessacdo do movimento.”
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Dentro da linha de ag@o comum
a tais elementos, as passeatas e
aos cartazes segue-se a tentativa
de coacgdo as autoridades.

Aguarddvamos o encerramento
do assunto quando fomos surpre-
endidos pela edicdo do “Correio da
Manha” de- 29 daquele més que,
em sua pagina 12, noticia:

“Baseados na portaria 76 de
janeiro de 1959, do Ministério da
Fducacdo, vinham os militares
pleiteando e obtendo matricula
nas Escolas de Engenharia, in-
gressando, em muitos casos, até
na terceira série, sem a exigén-
cia do exame vestibular.

Dirigindo-se ao Ministro da
Educacdo, os Diretérios Acadé-
micos de Engenharia, em suces-
sivas audiéncias, fizeram ver ao
senhor Clévis Salgado que a alu-
dida portaria mnfe atinge (SIC)
as Escolas Militares, as quais séo
de ambito exclusivo do Ministé-
rio da Guerra.

O titular da Educacdo prome-
teu que enviaria circular a té-
das as Escolas de Engenharia do
pais, explicando o caso.”

A seguir, ha a seguinte ci-
tagao:

“Obtiveram os estudantes de
Engenharia, apdés ardua campa-
nha que lideramos (Diretérios
Regionais de Engenharia), es-
pléndida vitéria ao impedir que
militares de curse superior ti-
vessem ingresso até na terceira
série das Escolas de Engenharia
sem gue prestassem exame ves-
tibular. Fizemos ver ao Minis-
tro da Educacio que certas leis
oriundas daquela Secretaria de
Estado (e entre elas a portaria
ntmero 76) estavam sendo mal-
-interpretadas, ou mesmo burla-

~ das, para beneficiar cidadéos ja
' tde bem amparados pelas nos-
sas Forcas Armadas”...

Assim, que decidimos, face ao
rexposto,

nao s6 na defesa dos interésses de
seus associados, mas também ze-
lando pelo conceito das Foércas
Armadas e de suas Escolas, estu-
dem o.assunto através de seus De-
partamentos Culturais e Juridicos,
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recorrer ao Clube "de
‘Aeroniautica e ao Clube Militar,
dos quais ‘somos sécio, para que, |

e ajam junto as Diretorias do
Ensino da Forca Aérea e do Exér-
cito; para que, de uma vez por t6-
das, cessem as duvidas s6bre o ni-
vel superior das Escolas de For-
macao de Oficiais da Ativa das
Foércas Armadas.

Gestbes por parte dos ministros
das trés pastas militares necessita-
rao ser feitas junto ao Ministro da
Educacio, nesse sentido. Interésses
impostergaveis de ordem moral e
material, quer para os oficiais,
juer para as proprias Forgas Ar-
madas, impelem-nos a fazer esta
solicitacéo.

Duvidas néo restam de que as
Fércas Armadas ndo podem acei-
tar que os cursos de suas acade-
mias néo sejam reconhecidos como
de nivel superior, em igualdade de
condigodes, para todos os fins, com
as faculdades civis:

— os seus exames vestibulares,
cujos curriculos sdo idénti-
cos aos das escolas de ensino
superior civil e o rigor na
sua realizacdo, que ndo é
ultrapassado nos déstes esta-
belecimentos,

— as matérias estudadas nos
seus diferentes cursos, sem-
pre sob regime de tempo in-
tegral, e o regime de presta-
tacdo de exames para pro-
mogao,

tém feito com que o Ministério da
Educagdo considere de nivel su-
perior os cursos das Escolas Mili-
tares,“ considere véalidas para to-
dos os efeitos as cadeiras feitas
nas escolas militares”, conforme
expresso, desde 1931, no Decreto
20.654, e intGmeros pareceres da
Consultoria Juridica do Ministé-
rio da Educacfo, dentre os quais
poderemos citar o de nGmero
64.951, do -ano de 1951.

E de real interésse para as For-
cas Armadas, tanto pela elevacio
de nivel cultural do meio, como
pela colaboracdo em setores espe-
cializados da vida militar, que ofi-
ciais realizem, sem Onus para a
Nagdo e sem prejuizo para o ser-
vico, utilizando-se de suas horas
de descanso, cursos de nivel supe-
rior em escolas civis.

Ocioso e por demais extenso se-
ria enumerar os oficiais que, por
possuirem cursos civis, tém co-
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operado na execugido de tarefag
militares especializadas ou mesmo
se tornado mais capacitados na
execucao dos trabalhos de seu pré-
prio quadro. Cursos de Direito,
realizados por oficiais da Férca
Aérea, muito tém sido duteis as
Unidades, quer nas tarefas de In-
tendéncia, quer nas de Justica Mi-
litar.

Oficiais--Intendentes, com cur-
sos civis de Contabilidade, Cién-
cias Economicas e Ciéncias Atua-
riais, tém contribuido sobremodo
para a melhoria dos servigos e pro-
cessos de trabalho.

Oficiais-Aviadores e Intenden-
tes, com o curso de Engenharia de
FEscolas Civis, estdo a testa de 6r-
gaos técnicos, como Escritorio de
Obras da Base Aérea do Salvador
e Servico de Material da 4.2 Zona
Aérea.

Militares formados em Filosofia
exercem de forma brilhante as
funcdes de Instrutores e Chefes
de Divisio em FKEscolas da Férca
Aérea.

Matérias tais como Economia
Politica, Estrutura das Organiza-
coes Econdmicas, Instituicbes do
Direito Publico, Estatistica, Cién-
cias da Administracdo serao, entre
outras das cursadas nas Escolas
de Ciéncias Econdmicas, de maxi-
mo valor para os oficiais em fun-
cdo de comando ou direcdo.

Poderiamos argumentar mais
ainda para demonstrar o interésse
das Foércas Armadas no assunto.

E triste, mas no entanto é for-
coso reconhecer que o que de fato
existe, em tdéda essa bulha estu-
dantil, é um complexo civilista in-
justo contra os militares, “ja tao
bem amparados pelas Forcas Ax-
madas” e um médo injustificado
de concorréncia nas carreiras civis.

E preciso que os jovens univer-
sitarios, vitimas de elementos agi-
tadores, sejam bem -esclarecidos
através dos orgaos de divulgacgdo
dos clubes militares e das secoes
de relacbes publicas dos ministé-
rios militares que, nds, se néo que-
remos constituir uma “casta” com
direitos especiais, ndo aceitaremos,
no entanto, ser espoliados de qual-
quer forma nos direitos de cidada-
nia brasileira, entre os quais esta
o de concorrer a matricula nas fa-
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culdades, mantidas com o dinheiro
dos impostos que também paga-
mos, em igualdade de condicgoes
com os funcionarios publicos, ope-
rarios, agriculturores, médicos ou
advogados. ‘

Que sejam esclarecidos também,
ainda, que aquéles que procuram,
apesar de ja terem uma situacéo
estabelecida na sociedade, fazer
tm novo curso superior por séde
de saber, sejam, por um racioci-
nio légico, com raras excecoes,
dos melhores nas Forgas Armadas,
que nao devem no entanto temer
sua concorréncia ap6s a obtencdo
do diploma. Lembrem-se, jovens,
que o nosso Brasil tem fome de
engenheiros, agronomos, quimicos,
médicos, economistas. As estatis-
ticas ai estdo a clamar por mais
técnicos.

Que saibam que os militares sé
poderdo dispor de tempo para
exercicio de uma nova profissdo
apés 25 ou 30 anos de vida mili-
tar. E, ainda assim, quem lucrara
sera a Nacdo, com elementos que,
aposentados num setor, nao se
tornam intteis; passam a produzir
em outros.

Ponto importante a ser esclare-
cido sobejamente é o de que, de
acérdo com a portaria 76, s6 se-
réc feitas as matriculas se, reali-
zados os exames vestibulares, so-
brarem vagas.

Nao se justifica, em absoluto,
que o dinheiro do povo, que man-
tém ou subvenciona as Faculdades,
seja desperdicado com o funcio-
namento de classes cujas vagas
ndo foram preenchidas, por inca-
pacidade dos que concorreram aos
vestibulares, e uma politica dis-
criminatéria, um complexo civi-
lista doentio, nfo permita que,
econdmicamente, visando aos in-
terésses da propria nacdo, estas
vagas sejam ocupadas por outros,
que ja provaram anteriormente
sua capacidade, num exame ves-
tibular equivalente e, o quie € mais,
j& completaram um curso superior.

Sob pena de aceitar uma situa-
cao de inferioridade por deveras
humilhante, ndo podem deixar de
tomar conhecimento de tal assun-
to a Sociedade dos Cadetes do Ar,
a Sociedade Académica das Agu-
lhas Negras, a Sociedade dos As-
pirantes da Escola Naval, a So-
ciedade dos Alunos da EOEG.
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Nao podem, sem desprestigio
para estabelecimentos de ensino
de tradicdo ndo s6 nacional mas
também - -mundial, deixar de estu-
dar tal assunto os Comandos e
Diregoes de Ensino das Escolas
das Forcas Armadas.

Nao calardao os Clubes Militar,
de Aeronautica e Naval na defesa
de direitos dos oficiais, sem que
transgridam seus proprios esta-
tutos.

Aos mnossos ministérios confia-
mos a defesa, junto ao da Educa-
céo, de direitos que estdo em jogo.

VOANDO SOBRE A...

(Conclusao da pag. 4)

culminancias de um prémio, de
uma recompensa.

Os Coronéis Athos e Camarao
foram seduzidos pela gleba ama-
zonica. O Major Rocha, paraense da
gema, quer bem a sua terra, palmo
a palmo, légua a légua. E a “Ope-
racdo Erepicuru” movimentou-se
rio acima, para bem cumprir o
que lhe havia sido determinado.
Servia de guia a expedicdo o Frei
Protasio, etndlogo do “Museu
Geeldi”, que nos foi cedido para ésse
fim. O franciscano, capaz e inte-
ligente, mais uma vez estava com
a sua experiéncia, com a sua capa-
cidade de cientista e desbravador,
subindo o Erepicuru. Estirdo por
estir@o, cachoeira por cachoeira,
pedras sObre pedras.

Toda a 1.2 Zona Aérea passou a
viver a aventura que se realizava.
Era proibida qualquer referéncia a
ela. Nenhuma noticia. O Coman-
do s6 desejava anunciar que a mis-
sdo hdvia sido cumprida. A
5 de setembro partiram de Orixi-
minad. Em 24 de outubro estabele-
ceram a primeira pista em Gé-
meos, inicio da zona de campos; e
finalmente a 13 de novembro o
Comando da 1.2 Zona Aérea, isto
é, o Brigadeiro e o Chefe do Es-
tado-Maior aterraram nas imedia-
goes do morro Ricardo Franco,
em um CA-10, o Catalina de nume-
ro 6508.

Era a realizacdo de tudo o que
estava previsto. O avido aproxi-
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mou-se da pista. La em baixo ela
estava demarcada de acdrdo com
as regras internacionais.

Os setecentos quildmetros que
Gastao Cruls, durante quatro me-
ses menos trés dias, fizera em
companhia do grande Rondon fo-
ram cobertos em menos de trés
horas.

Quando o avido parou, saltamos
com o pé direito. O Cel Athos e
o Major Rocha, de barbas cresci-
das, eram a encarnacgdo perfeita
de bandeirantes. Os indios Tirids,
com os corpos pintados de verme-
Iho, cercavam-nos curiosos e afé-
veis.

Naquele instante, iniciava-se
uma nova fase para aquela regido.
Ali serd organizado um campo de
aviacdo, com as suas facilidades
normais. Sera certamente um fu-
turo nucleo de colonizacdo dos
indios.

Mais uma vez a FAB, na sua
missdo desbravadora, oferece para
a civilizacdo algo que parecia exis-
tir somente no magnifico livro de
Cruls — “A Amazo6nia que Eu Vi”.

GEORGE “MOON” MYERS — Por

Jack Tippit

— Gardtas na Lua? Claro, Tony.
Estive com dizias delas... Mas,
mesmo com suas duas cabecas,
nenhuma me compreendeu. ..

(“Air Forces and Space Digest”)
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Comentérios do Cédigo do Ar

Il

(COM SUGESTOES PARA SUA ATUALIZACAO)

(Continuagao do numero anterior)

GUSTAVO BORGES — Ten Cel Av

“VI — DO TRAFEGO AEREO

Art A— O trafego de aeronaves
sbbre territorio brasileiro é livre,
desde que se observem as restri-
¢cbes e limitacbes estabelecidas no
presente Codigo e nos regulamen-
tos e normas que em virtude déle
se expedirem.

Art B—Onde o trafego aéreo o
justificar, expedird a autoridade
competente instrucdes sobre as ro-
tas aéreas e os itinerarios a serem
seguidos por todas as aeronaves,
ou por determinado grupo ou ca-
tegoria das mesmas,

§ 1.°— O itinerario das linhas

regulares de transporte aéreo e
suas escalas serdo fixados pelo po-
der publico, nas respectivas con-
cessoes.

§ 2.°— Para vbos internacionais,
serao, adicionalmente, fixados os
aeroportos-aduaneiros e os pontos
em que poderdo ser transpostas as
fronteiras, maritimas' ou terres-
tres, ouvidos os Ministérios inte-
ressados.

Art C— Salvo autorizacgio espe-
cial, nenhuma aeronave podera le-
vantar véo a nio ser de aerddro-
mo reconhecido como tal pela au-
toridade competente, e s6 em ae-
rédromo nessas condigées podera
pousar.

§ 1.°— Todavia, serd dado a au-
toridade que superintender a na-
vegacao aérea circunscrever cer-
tas zonas do territério nacional
onde, na falta de aerédromo, pos-
sam as aeronaves pousar em quais-
quer superficies livres, de terra ou
de 4gua, e delas levantar vdo.
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§ 2.°— Adicionalmente, para ae-
ronaves capazes de levantar véo
e pousar verticalmente, a mesma
autoridade acima podera estabele-
cer um critério geral para a esco-
Iha de superficies livres que aten-
dam as caracteristicas dessas ae-
ronaves.

§ 3.°— Toda aeronave que, pro-
vindo de territério estrangeiro,
houver de pousar em territério
brasileiro, s6-podera efetuar o pri-
meiro pouso em aeroporto-adua-
neiro.

§ 4.°— Inversamente, s6 de ae-
roporto-aduaneiro levantard o ul-
timo véo téda aeronave que, par-
tindo do territério brasileiro, hou-
ver de pousar em territério estran-
geiro.

§ 5.°—0Os aerdédromos oficial-
mente reconhecidos como tais, os
aeroportos-aduaneiros, as zonas a
que se refere o paragrafo 1.° acima
e o critério para escolha de super-
ficies destinadas a pousos e deco-
lagens verticais serdo relacionados
em lista publicada pela autoridade
competente.

Art D— Em circunstincias ex-
cepcionais, pertinentes a seguran-
ca exterior, a manutencao da or-
dem interna ou a seguranca do
voo, poderd o Govérno proibir, res-
tringir ou declarar perigoso o voo
dentro de espacos aéreos sbbre o
territério nacional, sem que lhe
caiba responsabilidade alguma pe-
los prejuizos que acaso provenham
da execucdo dessa medida,

§ 1.°— As restricdes de que tra-
ta o artigo supra poderdo ser tem-
porarias ou permanentes, com
efeito imediato ou nio.

e O

§ 2.°— O Ministério da Aeronau-
tica, ouvidos os da Marinha e da
Guerra, determinarid a posicio e
os limites dos espacos aéreos proi-
bidos & navegacdo das aeronaves
privadas e estrangeiras.

§ 3.°— 0O M Aer determinara a
autoridade competente para esta-
belecer e regulamentar os espacos
aéreos restritos ou perigosos.

Art E— Em  circunstancias ex-
cepcionais, pertinentes a seguran-
ca exterior, & manutencio da or-
dem interna ou a seguranca das
aeronaves, podera o Govérno proi-
bir ou restringir a utilizacao, to-
tal ou parcial, de aerédromos em
territério nacional, sem' que lhe
caiba responsabilidade alguma pe-
los prejuizos que acaso provenham
da execucio dessa medida.

§ 1.°— As restricées de que tra-
ta o artigo supra poderdo ser tem-
poréarias ou permanentes, com efei-
to imediato ou nao.

§ 2.°— O Ministério da Aeronéu-
tica determinara os aerédromos
cuja utilizacdo seja proibida ou
restrita, especificando o tipo ou
categoria de aeronaves atingidas
pela medida.

Art F— Salvo autorizacdo espe-
cial do Ministério da Aeronautica,
nenhuma aeronave estrangeira, s6-
bre territério nacional, ou priva-
da brasileira, onde quer que se en-
contre, poderd transportar explo-
sivos, municGes e armas de guer-
ra ou quaisquer petrechos bélicos
ou, ainda, outros objetos e subs-
tancias consideradas, pela autori-
dade competente, perigosas para
a segurancga publica ou da aerona-
ve.
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§ 1.°— Os aparelhos fotograficos
e cinematograficos, para tomadas
de vistas panoramicas, poderao ser
transportados e wutilizados livre-
mente a bordo de quaisquer aero-
naves; esta prerrogativa, no entan-
to, podera ser suspensa ou limita-
da, temporariamente, pelo Minis-
tério da Aerondutica, sempre que
o interésse da seguranca nacional
o exigir.

§ 2.°— Os aparelhos fotograficos
para tomadas de vistas verticais,
ou para levantamentos aerofoto-
graficos, s poderdo ser transpor-
tados a bordo de aeronave estran-
geira ou privada brasileira medi-
ante autorizacdo prévia do Minis-
tério da Aeronautica; tal autoriza-
cao podera ser condicionada ao for-
necimento de coépias de todas as
fotografias tomadas, desde que o
Ministério indenize o material e
a mao-de-obra adicionais empre-
gados na sua confeccio.

Art &G— O transporte aéreo en-
tre pontos do territério brasileiro
é reservado as aeronaves brasilei-
ras. Excepcionalmente, podera o
Govérno permitir que aeronaves
estrangeiras facam o transporte de
passageiros, correspondéncia ou
carga entre pontos ainda nao su-
ficientemente servidos pelas aero-
naves brasileiras, e até que o se-
jam.

Parigrafo Unico— O Govérno
poderd proibir, se assim o recla-
mar o interésse publico, o trans-
porte de bagagem a bordo de ae-
ronave privada, ou fazé-la revistar
nos aeroportos-aduaneiros, se a ae-
ronave proceder do estrangeiro ou
a éle se destinar.

Art I — Todas as aeronaves, na
superficie ou em vdo, deverdo sub-
meter-se as normas de trafego aé-
reo baixadas pelo Ministério da
Aeronautica, as quais incorpora-
rio, necessariamente, regras rela-
tivas a luzes e sinais.

§ 1.°—De aeronave em vodo, 0
lancamento ou alijamento de obje-
tos ou bens, cuja queda possa cons-
tituir perigo para pessoas ou pro-
priedades, sé podera ser realizado
mediante permissdo da autoridade
competente.

§ 2.°— Salvo se autorizada pela
autoridade competente, nenhuma
acrobacia podera ser realizada:
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a) soObre areas congestionadas
de cidades, vilas ou povoa-
dos, ou s6bre aglomeracgoes
de pessoas a céu aberto,
abaixo da altura minima
prescrita;

b) se constituir perigo para o
trafego aéreo;

c) se implicar ultrapassagem
dos limites de resisténcia es-
trutural da aeronave, fixa-
dos pelo seu fabricante;

d) mnos espagos aéreos e nas
condigoes de voo em que tal
for proibido pela autoridade
que superintender a nave-
gacdo aérea.

§ 3.°— Salvo nas manobras as-
sociadas aos pousos e decolagens,
nenhum v6o podera ser conduzido
abaixo das alturas minimas acima
do solo ou agua, fixadas pela au-
toridade competente.

§ 4.°— Tb6da aeronave, em vdo
sObre territério brasileiro, esti
obrigada a pousar no aeroédromo
escolhido pela autoridade compe-
tente logo que receba ordem para
tal e, sempre que se encontrar
dentro de espaco aéreo proibido,
logo que disso se aperceba, emi-
tir4d os sinais prescritos pelo Mi-
nistério da Aeronautica. ZHste, ao
fixar as normas e procedimentos
relativos ao assunto, devera:

a) prever sinais radio e visuais,
a serem emitidos por 6rgaos
do poder publico, na super-
ficie, e por aeronaves mili-
tares, em voo;

b) ouvir os Ministérios da Ma-
rinha e da Guerra, se os dis-
positivos relativos a sinais
emitidos da superficie afe-
tarem o6rgaos désses Minis-
térios;

c) ater-se, o mais possivel, a
normas e procedimentos in-
ternacionais, tendo em vista
evitar incompreensées por
parte da aeronave a qual se
destinarem os sinais ou or-
dens;

d) conceder, a aeronave orde-
nada a pousar, o direito de
objetar - contra a ordem,
quando considere insuficien-
tes as caracteristicas do ae-
réodromo escolhido, caso em
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que tal aeronave se devera
manter circulando o ae-
rédromo, até que a autori-
dade competente reconsidere
a escolha.

Art I— O Govérno podera fazer
revistar quaisquer aeronaves em
territério brasileiro, para verificar
se estdo sendo cumpridos os dis-
positivos do presente Codigo e dos
atos que, em virtude déle, se expe-
direm.

§ 1.°— As inspecées destinadas a
verificar o cumprimento de dispo-
sitivos relativos a seguranca do
v0o, de pessoas e de propriedades,
serao programadas pela autorida-
de competente a fim de prejudicar
o minimo possivel os proprietarios
de aeronave.

§ 2.°— S6 serdo feitas inspegées
nao programadas quando o prejui-
zo do proprietario da aeronave for
diminuto, salvo se houver forte
presuncao de violacdo da Lei.

§ 3.°— O transporte de inspeto-
res do Govérno, para exercerem
sua funcio a bordo de aeronave en-
gajada em linha de transporte aé-
reo, sera gratuito e considerado co-
mo prejuizo diminuto. Para os
efeitos dos dispositivos relativos
ao seguro aéreo, a presencga do ins-
petor serd considerada como ine-
xistente.

26.2— As inspecbes. a bordo
mencionadas no Artigo “I” podem

assumir - dois- aspectos -principais:

a) as destinadas a verificar as
condicGes de aeronavegabili-
dade;

b) aquelas destinadas a verifi-
car a observancia dos regu-
lamentos, normas e procedi-
mentos pelos tripulantes,
bem como as caracteristicas
e recursos de infra-estrutu-
ra da rota.

26.2.1 — Quanto ao primeiro as-
pecto, o assunto poderia ser tra-
tado em paragrafos do atual Arti-
go 24, pois tem intima relagdo com
a concessao e revalidacao dos cer-
tificados de aeronavegabilidade.

26.2.2 —Quanto ao segundo, 0
assunto poderia ser associado ao
novo Artigo 25 bis, sugerido no -
comentério 2.7.
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26.2.3 — Nao obstante, preferi-
mos tratar do assunto no Capitulo
“DO TRAFEGO AEREO”, porque
néle é que se encontra a doutrina
fundamental de que “o trafego é
livre”; ora, a fiscalizagido prevista
no Artigo “I” é, sem duvida, um
cerceamento a essa liberdade e de-
ve estender-se além dos pontos es-
pecificos mencionados nos Artigos
24, 25 e 25 bis (os dois ultimos em
nova redacdo sugerida no comern-
tarie 2.7).

26.3 — Finalmente, somos favo-
raveis a tese de que o Capitulo IV
— “DO TRAFEGO AEREO” — de-
veria ser o mais lacénico possivel,
deixando para o Executivo a re-
gulamentacio detalhada do assun-
to. Prevendo, entretanto, a even-
tualidade de nio aceitacdo dessa
tese, ndo nos quisemos omitir, e,
por isso, novos Artigos foram apre-
sentados sob o comentario 26.1,
nao obstante considerarmos a
maior parte da matéria sujeita a
freqlientes mutacdes, mais apro-
priada, portanto, para Norma ou
Regulamento, e nao Lei.

Art 55 — As aeronaves de procedén-
cia estrangeira que conduzirem pas-
sageiros e mercadorias ficam .obriga-
das a seguir as regras e determinacées
da legislagio aduaneira.

27.1— O artigo foi, provavel-
mente, inspirado em legislacdo an-
terior, aplicavel a navegagdo ma-
ritima. Nesta, os comandantes e
pilotos constituem tripulacido in-
separavel da embarcacdo. No avido,
entretanto, o comandante ou pilo-
to é, freqlientemente, o proprieta-
rio, o turista, o negociante, cumu-
lativamente. Logo, deve estar.
também, sujeito a fiscalizacdo al-
tandegéria.

27.2 — A redacdo do presente ar-
tigo pode dar margem a interpre-
tacio de que, se a. aeronave nao
conduzir “passageiros ou merca-
dorias”, estara, ipso facto, isenta
de inspecdo alfandegéaria. Entre-
tanto, considerando as qualidades
multiplas que pode assumir o pil6-
to, conforme mencionado acima, a
bagagem déste deve ficar sujeita
a legislacio e inspecdo aduaneiras,
como a de qualquer outro passa-
geiro.

27.3 — Ser4 de se conceder pri-
vilégios especiais as tripulacgoes
de aeronaves engajadas em linha
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de transporte aéreo regular, con-
forme prescrito no Anexo 9 a Con-
vencao de Chicago.

27.4 — Concluindo — Sugere-se
que o Artigo 55 passe a ter a se-
guinte redacao:

Art 55 — As aeronaves proceden-
tes do estrangeiro ficam obrigadas
a seguir as regras e determinacdes
da legislacio aduaneira, observa-
das as facilidades que se concede-
rem as tripulacées de linhas regu-
lares de transporte aéreo, por for-
ca de Convencio Internacional.

Pardgrafo Unico — As facilida-
des acima referidas poderdo ser
canceladas a qualgquer tempo se a
autoridade competente verificar
que idéntico tratamento nfdo esta
sendo concedido as tripulacdes
brasileiras no pais de matricula da
aercnave considerada.

Art 56 — Toda e qualquer aeronave
de procedéncia estrangeira é obrigada
a apresentar & autoridade fiscal, que
a visitar no momento da chegada, a
sua matricula, documentos de bgsrdo,
e, se conduzir carga, guia de embar-
que em triplicata, que sera visada pela
autoridade aduaneira.

Pardgrafo tinico — Os documentos
de bordo, depois de examinados e vi-
sados, serio devolvidos ao comandan-
te ou piléto, excetuada a segunda (2.2)
via da guia de embarque.

28.1— 0O artigo parece-nos in-
completo no que se refere ao ae-
porto em que pousa a aeronave.
Em principio, esta s6 devera rea-
lizar o primeiro pouso, no territo-
rio nacional, em aeroporto-adua-
neiro. Se, por motivo fortuito, ou
de emergéncia, ela efetuar pouso
em aerdédromo ndo fiscalizado,
6bvio é que ndo havera “autori-
dade competente” para fazer os
necessarios registros. Como nao
se pode ignorar a hipdtese désse
pouso fortuito, antecedendo ao rea-
lizado em aeroporto-aduaneiro, o
artigo ficaria mais preciso se con-
tivesse a expressdo “aeroporto-
-aduaneiro”, apés “chegada” (Ver
Art 59 e Comentario 31.1).

28.2 — A exigéncia da guia de
embarque, em triplicata, a ser vi-
sada pela  autoridade aduaneira,
parece-nos assunto mais adequado
para regulamento administrativo,
pois o numero de vias dos docu-
mentos e os “vistos” e registros
a serem efetuados pelas autorida-
des poderao variar com a evolu-
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¢ao dos sistemas de fiscalizacdo e
de processamento de papéis. Assim,
parece-nos que a Lei deveria ape-
nas fazer mencao de que o Govér-
no fixara os documentos (e a quan-
tidade de vias de cada um) a se-
rem apresentados as autoridades
aduaneiras, facilitando, assim, uma
continua modernizacdo dos nossos
servicos publicos.

28.3 — Adicionalmente, o térmo
“guia de embarque” néo € explica-
do no Codigo, ficando-se sem sa-
ber se é o mesmo documento cha-
mado “conhecimento aéreo” ou se
é outro com finalidades distintas.
Cumpre notar que o “conhecimen-
to aéreo” é a expressdo utilizada
no Capitulo IV, Secao Terceira, do
Cédigo, e na traducdo oficial da
Convencdo de Varsovia.

28.4 -—Por outro lado, o Anexo
12 4 Convencao de Chicago faz re-
comendacéGes no sentido de que se-
jam suspensos os efeitos da legis-
lacdo aduaneira sempre que se tra-
tar de aeronave engajada em ope-
racdo de busca e salvamento. Tal
nao é previsto na legislacdo em vi-
gor, apesar de ja haver sido apli-
cado em caso concreto. De fato,
parece-nos que seria odioso solici-
tar a cooperacdo de uma aeronave
estrangeira para missdo de busca
e salvamento e, ao mesmo tempo,
retardar o emprégo dessa aerona-
ve com a fiscalizacdo aduaneira no
primeiro aeroporto nacional em
que pousasse. Acresce, ainda, a
circunstancia de que os movimen-
tos da aeronave empregada em
missGes de busca e salvamento sdo
rigorosamente observados e acom-
panhados pelos Centros de Coorde-
nacdo de Salvamento, o que torna
a pratica do contrabando pouco
viavel.

28.5 — Concluindo — Parece-nos
que o Art 56 poderia tomar a se-
guinte redacgdo, dispensado intei-
ramente o seu atual “pardgrafo
Unico”:

Art 56 — Salvo quando convoca-
da pela autoridade competente pa-
ra cooperar em operacio de Busca
e Salvamento, toda aeronave pro-
cedente do estrangeiro é obrigada
a apresentar a autoridade fiscal,
no momento de sua chegada em
aeroporto-aduaneiro, os documen-
tos de bordo e da tripulacido fixa-
dos pelo Poder Piublico. Este, po-
rém, nio podera exigir mais do-
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cumentos do gue os prescritos no
Artigo 29 da Convencio de Avia-
c¢de Civil Internacional (Chicago
1944).

28.6 — Com a insercdo da ulti-
ma clausula, buscou-se impedir
que a autoridade administrativa
viole a Convencao de Chicago e,
concomitantemente, autoriza-se a
exigéncia de menor ntumero de do-
cumentos, dessa forma aplicando-
-ge a interpretacdo dada ao Art 29
da dita Convencdo pela 10a. As-
sembléia da OACI.

Art 57— No primeiro aeroporto em
gue pousar a aeronave procedente de
territério estrangeiro, a autoridade
competente regisirara, para fins adua-
neiros, 0 nome do comandante ou pi-
16to.

Parédgrafo tUnico — A autoridade
aduaneira na mesma ocasido verifi-
cara se o sinete, que fecha a escoti-
Tha ou a porta de entrada das mer-
cadorias, esta intacte, mandande pro-
ceder a conferéncia dos volumes pela
guia de embarque, providenciando em
case de gualquer anermalidade, con-
forme a legislacdo aduaneira.

29.1— 0O presente artigo pare-
ce-nos conter excessivo detalhe
para uma lei. A autoridade admi-
nistrativa dispée de intimeras ma-
neiras para tomar conhecimento
do nome dos comandantes ou pi-
lotos, especialmente em se tratan-
do de linha de transporte regular.
Com o progresso do contrdle de
trafego, com as exigéncias relati-
vas ao plano de vbo cada vez mais
estritas e aperfeicoadas, com o pos-
sivel advento de métodos eletroni-
cos para a identificacdo de aero-
naves, qUer-nos parecer que seria
de todo conveniente a lei deixar
ao critério do Executivo como e
quando se fara o registro dos no-
mes dos comandantes e dos pilo-
tos.

29.2 — O “paragrafo tnico” pa-
rece-nos ainda mais inconveniente,
pois parte do pressuposto de que
alguma autoridade estrangeira co-
locou um sinete na escotilha do
compartimento de bagagem. Mais
inadequado se torna o paragrafo
quando considerarmos uma aero-
nave cargueira moderna, em que
a proépria fuselagem ¢é, simultianea-
mente, compartimento de carga e
caminho de acesso da tripulacio
para a cabina de pilotagem; assim
sendo, evidente é a impossibilida-
de de ser lacrada a porta de en-
trada.
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29.3 — Concluindo — E nosso
ponto-de-vista que o Artigo 57 e
seu paragrafo deveriam ser total-
mente abolidos.

Art 58 -— Se o sinete estiver intacto
e a carga cxata, seri a terceira (3.2)
via da guia de embarque assinada,
depois de “confere”, pela autoridade
qgue estiver de servigo e entregue ao
comandante ou piléte para ser devol-
vida a estacao fiscal estrangeira de
procedéncia. .

30.1 — Sendo continuacio do an-
terior, éste artigo também deveria
ser abolido, pelas mesmas razdes
expostas em 29.1.

Art. 59 — Quando a aeronave, por
circunstincia eventual, tiver de des-
cer em qualguer ponto do territorio
nacional, fica obrigada a mandar lan-
car nos documentos de bordo, pela
autoridade fiscal do lugar, ou, na sua
falta, por qualquer outra, civil ou mi-
litar, o motivo da descida e a decla-
racdo’ de gque nenhuma mercadoria foi
descarregada no lugar, e de estar in-
tacto o sinete da escotilha ou porta
de deposito.

31.1— De acbrdo com as consi-
racoes tecidas em toérno dos. arti-
gos precedetites, o presente artigo
é de todo cabivel, exceto a refe-
réncia final ao sinete da escotilha.

31.2—Em conclusfio — Parece-
-nos que a sentenca “e de estar
intacto o sinete da escotilha ou por-
ta do depdsito” deveria ser can-
celada.

Art 60 — As aeronaves que recebe-
rem ‘mercadorias no territério nacio-
'~ nal, destinadas ao estrangeiro, serio
carregadas & vista das respectivas
guias de embarque, na presenca da
autoridade aduaneira, que lhes fecha-
ra a escotilha ou porta do depdsito,
apondo-lhes o sinete.

32.1 — Novamente aqui aparece
a mencgao a guia de embarque, a
escotilha e ao sinete, todos obso-
letos. Com referéncia ao sinete,
ainda se pode aduzir que ndo ha
razdo para o Brasil se preocupar
em apod-lo se o pais de destino nao
o exige.

32.2—Em conclusdo — parece-
-nos que o presente artigo também
deveria ser abolido. Todo o ca-
pitulo, alids, deve ser analisado a
tuz do atual Artigo 172, que au-
toriza o- Poder Executivo a “regu-
lamentar o servico de fiscalizacao
aduaneira relativo a navegacéo
aérea”.

. g

TITULO 1I

DIREITO PRIVADO AEREO

CAPITULO 1II

Do arresto e outros processos
preventivos

33.1 — Em vista de diversos ar-
tigos do presente capitulo colidi-
rem frontalmente com a Conven-
cao de Roma (1933), torna-se ne-
cessario revé-lo inteiramente.

33.2—E preciso, porém, notar
que dita Convencao ja foi revista
em 1952. Esta nova versao, toda-
via, ainda nao foi ratificada pelo
Brasil. - Tal seja o pensamento do
Govérno Brasileiro a respeito, o
mais- correto talvez fosse alterar
o Codigo.

Art 85-— O transporte aéreo, para
05 ‘efeitos do artigo precedente, com-
preende o periode durante o qual a
ba}gagem, ou as mercadorias, se acham
sob 'a guarda do transportador, seja
em aeroporte a bordo de aeronave,
seja em qualguer outro lugar, em ca-
so de pouso fora do aeroporto.

34.1 — Apesar de ser empregado
o térmo “aeroporto”, ndo nos pa-
rece que o artigo necessite altera-
cdo em conseqliéncia da proposta
de redefinicdo da palavra “aero-
dromo”. Tal deccrre do fato de
que a ultima sentenca (“em caso
de pouso fora do aeroporto”)  co-
bre perfeitamente a hipdtese de
pouso em “aerdédromo”.- Fazemos
éste comentario apenas para dei-
xar consignado que o artigo supra
foi examinado a Iuz das considera-
coes tecidas em 4.1 e 4.6.

Art 86 —- O transporte aéreo nio
abrange transporte terrestre, marili-
me ou fluvial, realizade fora de ae-
roperto.

Pardgrafo Gnico — Se na execucio
do contrato de transporte aéreo forem
efetuados quaisquer dagueles, para o
carregamento, a enirega ou a baldea-
¢ido, presume-se ocorrido o dano du-
rante o transporte aéreo, salvo prova
em contrario.

35.1—Se aceita a redefinicao
proposta para o térmo “aerddro-
mo”, torna-se imperativa a intro-
ducgdo dessa palavra no artigo aci-
ma, em substituicio a “aeropor-
to”.
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Art 98 — Nas mesmas condicdes se-
ra reparado gualguer dano causado
por objeto ou substancia que cair da
aeromave ou dela for projetada, nio
excetuados os alijamentos regulamen-
tares, ou resultantes de forga maior.

36.1 — O principio fixado por
éste artigo estd fundamentalmen-
te correto. Entretanto, ocorre-nos
uma circunstancia em que sua apli-
cacao resultaria em injustica.

36. 2 — Imaginemos uma enchen-
te, da qual resulte ficarem algu-
‘mas pessoas ilhadas em um pré-
dio. Solicitado a proporcionar
subsisténcia para essas pessoas, 0
‘Servico de Busca e Salvamento
determina que uma aeronave da
FAB lance fardos contendo ali-
mentos, agasalhos e remédios. Su-
ponhamos, agora, que um désses
fardos caia sobre o telhado do re-
ferido prédio.- Serda justo que a
Unido seja responsabilizada pelo
prejuizo ? - Ou, pior ainda, nao
‘haveria o risco de alguém querer
responsabilizar o oficial que de-
terminou a manobra ?

36.3 — Cutra hipotese: uma ae-
ronave, com pane em um motor
e deficiéncias nos demais, solici-
ta e obtém escolta de aeronave de
Busca e Salvamento. O pil6to
desta, considerando o relévo do
terreno ainda por transpor até o
proximo’ aerédromo e as crescen-
tes dificuldades da aeronave escol-
tada, determina ao piléto daquela
que alije carga. Prejuizos sdo cau-
sados na superficie e surge a ques-
tdo: quem é o responsavel, o pi-
16to da aeronave em pane ou o
da Busca e Salvamento? A res-
ponsabilizacdo do pessoal de Bus-
ca e Salvamento em casos seme-
lhantes aos acima imaginados néo
iria intimida-los e tolher-lhes a
iniciativa em operacgoes futuras,
causando o sacrificio de vidas hu-
manas que de outra maneira se-
riam salvas ?

36.4 — Por tudo isso, somos de
opinido que o artigo acima deve-
ria ser complementado por um
pardgrafo tendente a proteger a
Unido e o pessoal da Busca e Sal-
vamento contra possiveis acgées de
perdas e danos. Uma possivel re-
dacgao seria:

“Pardgrafo Unico — Nao cabe-
ra indenizacic quando o dano for
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ronave pousada na agua.
_condigdo, a aeronave € obrigada
‘a seguir o “Regulamento para Evi-

causado por manobra determina-
da pelas autoridades incumbidas
dos servicos de assisiéncia e sal-
vamento, com o objetivo de salvar
vidas humanas.”

Art 99 — Serde regulados pezlo di-
reito comum os danos causados pela
aeronave em pOISG.

37.1 — Parece-nos que o Cdédigo
foi omisso no que se refere a ae-
Nesta

tar Abalroamentos no Mar” e ma-
nobrar como se embarcacio fora.
Portanto,  parece-nos logico que
qualquer acidente = ocorrido com
aeronave pousada na Aagua, des-
locando-se ou nao, deveria ser re-
gida pelo direito maritimo.

37.2—Em conseqiiéncia, suge-
re-se a seguinte redacido para o
Artigo 99:

Art 99— Serao regulados pelo
direito comum os danos causados
por aeronave pousada na superfi-
cie do solo, e pelo direito mariti-
mo agquéles causados per-aeronave
pousada em superficie liguida,
aberta a navegacio maritima, la-
custre ou fluvial.

37.3 — Cumpre ressaltar que a

sugestdo ‘acima ndo deve prejudi-

car qualquer revisdo geral que se
faca no capitulo inteiro, & vista da
“Convencio para a Unificagio de
Certas Regras Relativas aos Danos
Causados pelas Aeronaves a Ter-
ceiros, na superficie”.

Art 105 — Para os efeitos da dispo-
sicdo acima, poder-se-a subordinar a
auntorizacido do certificado de navega-
bilidade de uma aeronave, ou a sua
revﬁlidagéo, a apresentacio de algu-
mas das garantias previstas.

Art 106 —Se a garantia consistir
em um contrato de seguro, poder-se-a
retirar, em qualquer momento, o cer-
tificado de navegabilidade da aero-
nave cujo proprietirio, transportador
ou explorador, nao possa provar estar
executando regularmente as clausu-
las a que estiver obrigado pela apé-
lice respectiva, e, notoriamente, o pa-
gamento pontual dos prémios.

Art 107 — Exigir-se-a das aeronaves
matriculadas em pais estrangeire, pa-
ra reparaciao dos danos que possam

2000 ey

causar a pessoas ou bens, em terri-
torio brasileiro, apresentacio de ga-
rantias pelo menos iguais, ou consi-
deradas equivalentes, as das aeronaves
brasileiras.

38.1 — A vinculacdo entre Cer-
tificado de Matricula, documento
de carater eminentemente técni-
co e publico, e Garantias de. Res-
ponsabilidade, assunto de Direito
Privado, parece-nos inconveniente
e contraria a boa técenica legisla-
tiva. )

'38.2 — Deve, portanto, o legis-

lador buscar outras armas para o

Poder Publico poder coagir o res-

ponsavel pela aeronave a cumprir

suas obrigacgGes relativas ao segu-
ro aéreo.

38.3 — A nosso ver, a interdicao
da aeronave seria a arma ideal,
pois seria alcancado o objetivo de
proteger pessoas e bens na super-
ficie;, sem a intromissdo-do Certi-
ficado de Navegabilidade no pro-
cesso. Alias, a cassagdo ou suspen-
sao do Certificado nao teria maior
expressao se dela ndo decorresse
automaticamente a interdicio da
aeronave. - &

38.4 — Finalmente, os Artigos
105 e 106 ndo atingem as aerona-
ves estrangeiras, o que. resulta em
discriminacio odiosa. E para elas,
o Artigo 107 deixa entrever que a
unica medida coatora seria a in-
terdicao. : :

(Continua no préximo ntimero)

NOTA: O assunto “interdicao”
foi, também; tratado no
Comentario 2.8.
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FLAGRANTE DO CAN

Natanae

“Négo quando pinta é trés vez
trinta.”

Sentado defronte a porta do
CAN 2059, Natanaé exibia toda
uma carapinha branca. Notamo-
-lo em Poérto Velho, vindo de Rio
Branco. Négo escaveirado esbo-
cara timido sorriso, enquanto, ser-
vilmente, balancava a cabeca em
saudac¢do & nossa passagem pP’ro
café. Sobragava surrada pasta de
couro. E ameacava com um pau
de aroeira os que, por safadeza, se
dispunham a toca-la.

— Que traz na bodlsa Natanaé?
— Minha vida, seu Comandante.

Carregamo-lo conosco -a mesa.
O calculado prestigio dado ao née-
go modificou a atitude canalha dos
circunstantes. O resto da viagem
gozou-a Natanaé na solicitude que
a tripulacio fizera lei. Apoiava-se
na aroeira. Que de pau rijo mu-
dara .em -seguro ‘bordao.

Féra escravo de um seringalista
no Acre. Tinha duas devocdes: a
primeira Isabel que o libertara e
Placido de Castro, sob cujas or-
dens em 1904 lutara. Evocava a fi-
gura do lider gaticho nos detalhes
da campanha que o caracterizara
chefe nato. E quando puxavamos
pelo négo, vinham expressoes:
“desobediéncia era s6 o que seu
coroné nao-aturava; eu mesmo ti-
ve ordem de fuzilar gente mofina”.
E nio se enredava no cipoal das
reminiscéncias distantes. Sua me-
moéria, como a de todo velho, vi-
rara as avessas. O presente era
o passado. . O passado era éle mes-
mo. O futuro... Por que lhe fo-
ram falar de uns atrasados devidos
aos veteranos da Campanha -do
Acre? Nunca precisara désse di-
nheiro. ..

—_ Entdo volta p’ra casa Nata-
naé.

Qual o que. Era a segunda vez
que se largava do Acre até o Rio.

REVISTA DE AERGNAUTICA

Até o Ministério da Guerra. Mo-
rava em Rio Branco. Em casa de
alvenaria. Por éle préprio construi-
da, diziam. Sempre regurgitante
nesse meio século. De gente gran-
de e gente miuda que se tornava
grande. FoOsse neto de seus nefos
¢ tltimo criolinho chorac ninguém
dava conta. Séco, de metabolisnio
barato, Natanaé ndc pensava uos
outros. Pouco pediam os seus sen-
tidos amortecidcs. ‘

Eram fibras de réde poida que
foram cedendo devagarzinho. E ja
depunham, maciamente, aquéle
fardo para um sono s6. Por isso
o deixavam em paz. No sosségo
de velho traste familiar. Encosta-
do num canto, vivendo do costume
de ser visto.

Aconteceu todavia.

A néga o chamou de “v0”. Ser-
viu-lhe pamonha morna.

E lhe

==

\

k|

ALOISIO NOBREGA -Maj Av

falaram dos atrasados — quinhen-
tos mil cruzeiros. Era preciso ir
a Capital. O CAN daria o jeito. ..

Natanaé, “v6”, gozou o calor ma-
nhoso do milho verde. E quis
mais. E deram-lhe tudo. Faltava
viajar.

Négo foi, mas voltou amofinado.

Haviam-lhe exigido a identida-
de. — “Natanaé”; e o atestado de
vida — “Négo velho t4 qui”. Em
vao tentaram explicar-lhe a “bu-
rocracia do processamento legal
para pagamento”. Négo emburrou,
mas retornou trazendo as exigén-
cias por escrito.

— Mangaram de mim seu Co-
mandante.

De volta a Rio Branco, comeca-
ram a desenterrar sua vida. No
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nome negaram a “Natanaé”, por
deducdo. “Natanael de Tal”, filho
de “Pai desconhecido” e “Mae
desconhecida”, seriam as referén-
cias. E embatucaram. Um des-
pachante, no entanto — também
os ha no Acre — resolveu o pro-
blema. E la se foram em cartério
fixar as coordenadas de Natanaé.
A frente o que se dizia advogado.
Expds seu plano. Infalivel. Em-
basbacara a “familia” ao exibir
falacdo dificil e entrecortada com
palavras ao pé do ouvido. Cha-
maram-no “Natanael da Consola-
¢ac”, filho de José da Consolagdo
€ de Expedita da Consolacdo, nas-
cido em Diamantina, Minas Gerais,
a 2 de abril de 1859. Em testemu-
nhas da verdade deram fé, por ou-
virem dizer, trés acreanos indus-
triados pelo despachante, parte de
iefio na futura partilha. Tudo
pronto e carimbado e mais uma
cartinha por fora: para um “Te-
nente da Administracdo do Minis-
tério”, antigo companheiro do ca-
viloso rabula e quem o iria alojar
na Capital. Concluida a viagem
no Galedo, conduzimo-lo ao ende-
réco da carta e perdemo-lo de vis-
ta. '

O CAN chamar-nos-ia a outros
rincées para, sem alarde, prosse-
guirmos todos voando as suas li-
nhas — tessitura de brasilidade —
com a satisfacdo de se estar sendo
util. :

Ano depois fomos repetir o
“Acre” — linha semanal que se
embrenha no mais longinquo oes-
te de Cruzeiro do Sul, a oeste do
Territério do Acre. Deixa-se a ci-

vilizacdo de Cuiaba e vai-se tes-
temunhar o arr6éjo dos nossos co-
lonizadores lusitanos, ao sobre-
voar-se a linha de fronteira com
a Bolivia, proa norte.

“Forte Principe da Beira” dei-
xa-nos pasmos. Onde nossos avos
erigiram, em pedra, baluarte de
vontade mais forte que “Tordesi-
lhas”. Praca de quatro pontas,
suas pedras andaram trezentos
quilémetros guardando os ecos de
penosa escalada até o Guaporé.
Ainda velam. = Pelotao do Exér-
cito brasileiro, instalado préximo,
presta-lhe guarda de honra. O
C-47 do CAN faz-lhe a saudacao
semanal. O Forte, visto do alto,
confunde-se com o terreno, asso-
mando-o0 em vaga excrescéncia.
Ha espécie de mimetismo, de pe-
dra com chdo. Que se acentua
com a marcha dos séculos e finda-
rd em harmonizacio integral.

Foramos, na decolagem para Vi-
la Bela do Mato Grosso, surpreen:-
didos com pane que redundou em
troca de motor em “Forte Princi-
se da Beira”, trabalho para oito
dias. De grande valia para nés,
o auxilio espontineo do pessoal do
pelotdao. Os alimentos que lhes
transportdramos consumimo - los
noés mesmos: feijdo, farinha e sal-
sichas. Vez ou outra o rio nos da-
va um tucunaré. Ou piranha mes-
mo. FEra o peixe de agua grande.
Agua grande que se fervia em la-
ta de banha de 20 quilos — a agua

rande. Peixe que melhorava o
paladar da farinha escaldada em
pirdo. E, se o peixe era pouco,

ndo economizavamos na farinha.
Tinhamos presente o conselho do
caboclo: “seu capitdo, com pélvora
pouca, chumbo até a béeca”. ..

No quinte dia, o sargento do
Exército, em conversa, deu-nos a
noticia. O négo estava la. Fazia seis
meses que abandonara viagem que
o levaria a Rio Branco. Nao qui-
sera prosseguir, encostando-se 3
caridade local.

Fomos a cata de Natanaé e o
encontramos sem o bordao de aro-
eira.

Nao nos reconhecera. Em vao
lhe recordavamos a viagem de anc
atras. Nada. Pedimos entao no-
ticias dos atrasados da Campanha
do Acre.

Foi na ferida. Inadvertidamente
a sangraramos. Num relance o
evocamos, velho ftraste em Rio
Branco esperando o fim; depois a
ambicido dos outros; a pamonha
morna; o despacharte e... Sem o
pau de aroeira Natanaé tartamu-
deava ameacas. Suas tropegas
pernas expressavam a cOmogao in-
terior: num passo a frente, num
bamboleio pungente, num quase
tombo. Amparamo-lo na queda.
— Te cuido no Rio Natanaé. Vem!
Qual o que. Deu-nos as costas. E,
enquanto rolavamos o avido para a
decolagem, observavamos seus pas-
sos cautelosos p’ro lado do Forte.
O turbilhio de barro levantado pe-
las hélices envolveu-o' entdo.

Ficou-nos a silhueta do négo,
misturada com a pedra e com 0
chac, numa harmonia de po.

Concepcao artistica do B-70, avido da USAF, atualmente em curse de estudo, que poderi ser o precursor do aviao
- para qualquer tarefa, capaz de executar missées indo da ponte aérea ao combate
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Os artigos escritos pelo Briga-
gadeiro Joelmir Araripe e Coronel
Aldo - Vieira da Rosa, publicados
na Revista de Aerondutica n.”* 6 e
3, sobre o problema de formacio
de nossos oficiais, merecem aten-
cao especial de téda a FAB, pela
natureza do assunto tratado, prin-
cipalmente porque seus autores
tratam da pouca atencao que vem
sendo dada pelo Ministério da Ae-
rondutica a melhoria do padrao
de ensino do cadete.

Anos atras, quando servia como
tesoureiro na Diretoria do Ensino,
o Diretor Geral da mesma, Briga-
deiro Ajalmar Mascarenhas, numa
reunido de oficiais, também ex-
punha a sua preocupacdo por éste
problema e principalmente pelo
desnivel entre a instrucfo bésica
e geral do cadete do ar e a dos
cadetes das Agulhas Negras e da
Escola Naval.

Tendo sido criada na Direcdo
de Ensino da Aerondutica uma
comissdo que estuda o assunto em
causa, acredito que novas conside-
ragbes sObre o mesmo possam tra-
zer melhores ‘dados a solugdo do
problema. : ‘

.+ Na realidade, o cadete do ar nao
esta sujeito as mesmas condigoes
que o das Agulhas Negras ou de
Willegagnon.. Ele vive em fun-
¢do do voo. O vbdo representa pa-
ra éle a parte mais importante
e vital do curso. Sendo apto para
a pilotagem, tera mais 90% de pro-
babilidade de diplomar-se. Entre-
tanto, basta que nfo acompanhe
com o ritmo programado as au-
las de pilotagem para ser desli-
gado, nao importando os graus
que tenha em Calculo, Fisica ou
Mecéanica.. Este fato nao é um
caso isolado e sim muito comum,
que. atinge a 40% dos cadetes, con-
forme o artigo do Brigadeiro Ara-
ripe:. . Muitos sdo desligados por
ndo conseguirem progressos para
realizar o primeiro v6o solo; ou-
tros, entretanto, sdo desligados ja
no terceiro ano. Ha caso de o ca-
dete ser o primeiro da turma, com
as melhores notas, e ser desliga-
do faltando poucos meses para sua
declaragdo a aspirante. Esta cir-
cunstancia cria no espirito do ca-
dete u’a maneira especial de en-
carar o estudo, muito diferente do
modo como os cadetes do Exéreito
e os aspirantes da Marinha vém
os seus respectivos cursos. O ca-
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roblemas do Ensino na

AeronéutiCa

ALDO ALVIM DE REZENDE CIHAVES — Capitéo-lnt‘endentev

dete do ar passa a ndo dar valor
as matérias tedricas, limitando-se
a estudar o minimo para passar.
Existe até a idéia arraigada entre
éles de que quem estuda muito per-
de os reflexos necessarios para se
tornar um bom pildto. Todos que
cursaram a Escola de Aeronautica
sabem do conflito interno que
ameaca os cadetes — ser desliga-
do — perder varios anos de estu-
do e ver de repente cortado seu
ideal.

Naturalmente a Forca Aérea ndo
poderd = transigir nas condigoes
técnicas necessarias para que o
cadete venha a ser um piléto que
preencha as condigdes minimas pa-
ra exercer a profissdo com segu-
ranca. Pode-se, entretanto, criar
um ambiente que livre o cadete
déste temor do desamparo e que
lhe dé outras oportunidades. Até
hoje o Ministério da Aeronéutica
tem procurado resolver éste pro-
blema, parcialmente, aproveitan-
do alguns ex-cadetes do ar nos
cursos de Intendéncia e outros
cursos novos. Isto tem a pratica
demonstrado nao ser a solugio
ideal. O ex-cadete do .ar que se
torna um outro profissional na

Forca Aérea terd naturalmente

complexos de derrota. Ele esta-
ra sempre diante de um ambiente
onde foi vencido. A seu ver, lu-
tou para ser lider, perdeu e foi
aproveitado como auxiliar — éle
nio procura ver a Forca Aérea
como um conjunto de técnicos on-
de ndo ha especialidade mais im-
portante; vera sempre que foi
frustrado nos seus intentos.

O ideal, portanto, seria aprovei-
tar o estudo feito pelo ex-cadete
para acompanhar outros cursos,
fora do ambiente da Aeroniutica,

onde -o-mesmose- esqueceria de -

que foi infeliz numa tentativa de
carreira e poderia evoluir noutro

S

meio, sem a preocupacdo de estar
inferiorizado. Assim, a um cade-
te que cursasse o primeiro ano e
que fosse desligado pelo vdo, se-
ria permitido terminar, naquele
ano, as matérias tedricas, a fim de-
que seu curriculo valesse para ma-
tricula no 2.° ano do curso de En-
genharia Civil, Eletrotécnica ou

Mecénica. Isto porque, muitas vé-
zes, o cadete é desligado faltando-
poucos dias para as provas finais;
o resultado é que perde todo o ano-
sem possibilidade de aproveitar o
que estudou para conseguir isen-
cao de matérias num curso univer-
sitdrio. Da mesma forma, o cade-
te que completasse o segundo ou
terceiro ano poderia obter matri-
cula no 3.° ano de Engenharia.

Para isso, seria necessario uma pe-
quena adaptacdo no atual curri-
culo da Escola de Aeronautica, in-
cluindo Desenho a mio livre e De-
senho técnico, assim -como melho-
rar' um pouco o curriculo de To-
pografia, para que seus programas.
fossem considerados equivalentes.
aos das Escolas de Engenharia,
condicdo necessaria- para isencao-
dos 1.° e 2.° anos. Esta providén-
cia seria entrosada entre o Minis~

tério da Aeronautica-e o da Edu-

cagao, onde o direito do-ex-cadete:
fésse liquido e certo, e poderia ser
acompanhada de uma bolsa de 3
anos, com vencimentos: semelhan--
tes aos de Cabo ou 3.° Sargento,.
para terminar um curso- civil.

Com éste apoio, o ambiente cria~
do de que somente o voo tem mé-
rito, de nada valendo estudar as
matérias tedricas, possivelmente:
viesse a modificar-se. O cadete
teria pelo menos a seguranca de:
que seu esférco nos estudos nfo
seria perdido por condigdes inde-
pendentes da-sua- vontade.

Outro problema que concorre pa-
ra deficiéncia do ensino na Escola
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exigia.

noso dos EE.UU.
-educacional, conseqiiente do sis-

Administracdo Escolar”,
mna pagina. 162:

.ainda,’

de Aeronautica é a formacao do
corpo docente. Com o desenvolvi-

mento rapido da Aviacdo, impul-

sionada pela Ultima Guerra Mun-
dial, o Brasil teve que aparelhar-

-se com a rapidez que a situacio
Ligados que estavamos a
América do Norte por lacos eco-
nomicos e continentais, tivemos o
apoio daquele pais no desenvolvi-

‘mento da nossa aeronautica. Para

resolver o assunto, as autoridades
da FAB trouxeram dos EE.UU.

nao sé a técnica operacional aé-

rea como também alguns princi-

pios fundamentais de administra-

cao de ensino, como seja o con-
trato de professores, situacdo mui-
to comum naquele pais. Assim,

até hoje o Ministério da Aeronau-

tica prové as suas necessidades de

professores com pessoal contrata-

do. Julgavam assim as nossas au-
toridades que o progresso vertigi-
era, na parte

tema de contrato de professores.

Esta situacdo, entretanto, mesmo

nos Estados Unidos, ja vem to-

‘mando um rumo contrario. Assim,

o educador norte-americano Ell-

‘wood Culbberley, em seu livro
“Public School Administration”,

mostra a tendéncia que se vem

notando para efetivacdo dos pro-
fessores.
bém, sdo as palavras do professor

Bem significativas, tam-

Ruy de Ayres Bello, Catedratico

-da Universidade do Recife que, no

seu livro “Principios e Normas de
declara,

“A instabilidade do pessoal do-
cente, ao que mos parece, é um
reglrne que ndo atende as conve-
n1enc1as do énsino, além de ser,
"ramente contrario aos
interésses e até mesmo aos direi-
tos 'do professor interésses e di-
reitos que nao podem ser desco-
nbemdos 'O pmmelro inconveni-

.ente dé';se ‘regime consiste em se

conservar 0 professor numa depen-
den01a que. ‘pode até tornar-se ser-
vil, em relacdo As autoridades do
ensino Em tal situacao, tendo o

_profebsor a sua sorte inteiramente

nas maos daquelas autoridades, a
sua preocupacdo dominante vem

.a ser, ndo apenas a justa obedién-

cia, mas até mesmo a sujeicio,
muitas vézes a abdicagio dos pro-

‘prios pontos-de-vista e das convic-

¢oes pessoais, no intuitc de se

adaptar inteiramente, passivamen-
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te, aos pontos-de-vista e as con-
viccoes dos superiores hierdrqui-
cos. Pode até chegar-se ao extre-
mo em que o interésse de agra-
dar domine completamente, nas
intencgdes e nas atitudes do pro-
fessor, a aspiraciao de ser verda-
deiramente util.”

“Deve ser também considerado
que, com ésse regime, o corpo do-
cente de cada escola se torna uma
coisa inteiramente flutuante e
amorfa, necessariamente desarticu-
lado nos véarios elementos que o in-
tegram, e que, nessas condicoes,
ndo pode constituir um todo orgi-
nico e harmonioso, mas forma, ape-
nas, uma aglomeracdo transitéria
de individuos sem outras afinidades
sendo as dos proprios interésses
imediatos. Désse modo, o profes-
sor ndo se integra na instituicdo a
que serve, e dificilmente se pode-
ra adaptar ao espirito dessa insti-
tuicio, por onde transita como um
viajante por terras estranhas.”

Essa restricio ao contrato de
professor nao deve ser tomada no
aspecto genérico, quando se trata
de docentes de novas técnicas ou
de intercAmbio com estabeleci-
mentos mais adiantados e feitas
constituindo excec¢oes. Quando, en-
tretanto, constituem normas ge-
rais, tais técnicas devem, nao sé
ser evitadas, mas também aboli-
das, desde que ja estejam em uso.

Existe muita coisa que podemos

copiar da pedagogia norte-ameri-
cana, como o espirito de universi-
dade, a disciplina consciente, o cul-
to pelo esporte e o desenvolvimen-
to social. Entretanto, copiamos
justamente a parte mais condena-
vel do sistema educacional ameri-
cano, e insistimos em um érro que
os proprios norte-americanos estao
procurando corrigir.

A tendéncia moderna é pautar
a eficiéneia da escola nao somen-
te nas suas instalacdes ou no seu
curriculo, mas, segundo o pedago-
go norte-americano Ward Reeder,
no espirito do professor. Pode
acontecer que, em virtude de fa-
tores negativos da organizacio, a
funcdo educativa do professor ve-
nha a ser prejudicada, por maiores
que sejam a sua capacidade e a
sua vontade de transpor os obsta-
culos existentes.  Por isto mesmo,

o catedratico Ruy de Ayres Bello,

em sua obra ji referenciada, con-
clui:

e B8 e s

“Todas essas consideragdes nos
levam a condenar, nao s6 em no-
me da justica social, como em no-
me dos interésses da administra-
¢do e do ensino, o regime do con-
trato periédico do professor, e a
advogar a conveniéncia de esta-
bilidade do pessoal docente, me-
diante certas exigéncias e certas
medidas prévias, capazes de asse-
gurar a sua eficicia profissional,
através de uma selecdo rigorosa
e eficiente.”

A necessidade de melhorar o
nosso corpo docente esta, pois, vin-
culada a formacdo de um grupo
de professbres estabilizados que
venham a constituir o espirito da
instituicio onde ensinam. Este
ponto-de-vista € também o dos
parlamentares que, na Constitui-
cao Brasileira de 1946, consagra-
ram a estabilidade do Catedratico
como uma condicdo necessaria a
moral do ensino.

Efetivamente, para melhorar as
condicbes do corpo docente, ha ne-
cessidade nao so6 de garantir a es-
tabilidade, mas também de efetuar
uma boa selecdo e criar situacGes
de remuneracao e direitos que abs-
tenham o professor de dedicar-se
a outros compromissos, a fim de
livra-lo de ser um “cabide de em-
pregos”. Também o critério de
usar oficiais para professéres de
determinadas cadeiras teoricas,
dando-lhes o nome de instrutores
e obrigando-os a exercer o expe-
diente normal de outras atribui-
cOes administrativas e pagando um
adicional de pouco mais de mil cru-
zeiros mensais é um fator negati-
vo, quando se computam os dados®
de aproveitamento do ensinoc.

O uso e aproveitamento de ofi-
ciais como professores, juntamen-
te com outros docentes civis, €
verdadeiro e até certo ponto con-
veniente para manutencido do- es-
pirito. universitario da Academia
Militar onde venham a ensinar,
notadamente se ésses oficiais fo-
ram cadetes, o que lhes dara, co-
mo professores, um grau de com-
preensdo maior dos problemas dos
alunos. O aproveitamento, entre-
tanto, deve ser pautado num- cri-
tério rigoroso de selecdo, tal como
acontece nas demais Universida-
des e Escolas Militares, como. pro-
va de titulos e -outras ‘condigoes:
que -a pratica temmecomenda‘don
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O Hospital Central

Quando indagamos do assisten-
te da chefia da Clinica Ginecol6-
gica do Hospital Central da Aero-
ndutica, designado pela direcdo pa-
ra acompanhar a reportagem, so6-
bre a posicdo daquele conceituado
nosocémio no campo da organiza-
¢ao hospitalar, o nosso cicerone
disse com simplicidade: “sentimo-
-nos profundamente orgulhosos de
térmos sido distinguidos com a es-
colha do nosso Hospital para sede
do Congresso Nacional de Orga-
nizacdo Hospitalar”. Mas a rea-
lidade é que o HCAer, sigla como
é conhecido nos circulos militares,
prestou assisténcia médica, s6 em
1959, a 76 843 pessoas, incluindo
civis e militares, que ali sdo aten-
didos sem prevalecer a hierarquia,
obedecendo-se rigorosamente a or-
dem de chegada. Pdde ser alcan-
cado ésse elevado indice, que re-
presenta precisamente o acrésci-
mo de 109% s6bre o ano anterior,
em virtude de profundas reformas
por que estd passando. Contando
com o irrestrito apoio da alta ad-
ministracdo e em particular da Di-
retoria de Saude, com o auxilio
da Diretoria de Engenharia e uti-
lizando apenas as economias pro-
prias, sem sacrificio da execucio
do plano de ampliacio da assistén-
cia social em que estd empenhada
a direg¢io, importantes melhora-
mentos ali estdo sendo introduzi-
dos. Visando ao melhor aprovei-
tamento das instalacbes que exis-
tiam e paulatinamente ao embe-
lezamento da entrada principal,
estdo sendo deslocados para o pa-
vilhdo dos fundos, recém-construi-
do, todos os servigos que funcio-
navam na parte fronteira do edi-
ficio, como sejam os de lavagem
de roupa, secretaria, carpintaria
e farmacia. O curioso é que os
idealizadores do Hospital, no pla-
no piléto, por questdo de visibili-
dade, ventilacdo e outras de natu-
reza essencialmente técnicas, pro-
jetaram o conjunto de costas para
a rua Bardo de Itapagipe. Verifi-
cando que estavam absolutamente
certos os que assim decidiram, mas
respeitando também o habito, que
deslocou para a referida-rua o in-
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da Aeronautica

gresso principal, vem a direcio
mudando aquéles servicos e, nas
suas antigas instalacGes, montan-
do ambulatérios de mais facil aces-
so para os clientes, com isso desa-
fogando o movimento interno das
clinicas e tornando mais bonito os
fundos, que assim se transforma-
rao, na realidade, em frente.

No pavilhdo recém-construido
em tempo recorde e por isso logo
apelidado de “Brasilinha”, insta-
lou-se, na sua parte superior, o
laboratério de anélises, cbedecen-
do aos mais modernos padroes hos-
pitalares, capacitado para todas as
variedades dé’ solicitagdes, inclusi-
ve a do eletroforese, para deter-
minacdo da alfa, beta e gama da
globulina, e, na sua parte inferior,
os servicos de lavagem de roupa,
secretaria, carpintaria e farmaécia,

que tanto enfeiavam a entrada da
rua Bardo de Itapagipe, abrindo
espaco para funcionamento de no-
vos ambulatérios.

MODERNIZACAC DO EQUIPA-
MENTO HOSPITALAR

Apesar de seériamente preocupa-
da com os problemas de instala-
¢coes, bastante ampliadas, a admi-
nistracao do Hospital ndo relegou
a plano secundario a moderniza-
cao dos equipamentos, pois, além
de duas grandes salas de cirurgia,
completamente atualizadas, e uma
pequena, também com instrumen-
tos modernos, dispée de duas ou-
tras para cirurgia da otorrinolarin-
gologia. Foram tdo bem projeta-
das as duas grandes salas de ci-
rurgia que jamais receberam sol
direto, conquanto tenham clarida-

Estao muito bem equipadas as salas de cirurgia

pen G ers
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de em qualquer estacdo do ano,
desde o amanhecer até ao anoite-
cer. Em sala de recuperacao, que
raros hospitais estdo dotados, to-
dos os pacientes recebem assistén-
cia ininterrupta durante as pri-
meiras 24 horas apés a operacao.
Como nos demais estabelecimen-
tos congéneres, sua farmacia esta
capacitada para manipular os me-
dicamentos de maior utilizacao e o
servico dietético, obedecendo aos
programas do Instituto de Nutri-
cao da Universidade do Brasil,
prepara os alimentos mais apro-
priados a cada paciente.

ASSISTENCIA SOCIAL

Sem prejudicar o lindo parque,
com o seu lago e aves tropicais,
tornando menos triste o ambiente
hospitalar, além do pavilhio desti-
nado ao laboratério e aos servicos,
construiu mais a atual adminis-
tragdo outro destinado a amplia-
-¢cdo dos servigos de assisténcia so-
clal, objeto de suas constantes
preocupacdes. Além da Creche,
conta agora o Hospital da Aero-
nautica com uma Escola Maternal,
para assisténcia médica (pediatras

examinam as criangas periodica-
mente) e alimentar, e Jardim de
Infancia para educacdo e instru-
¢Ao dos filhos dos médicos, enfer-
meiros e funcionérios, seguindo os
métodos e com professéras do Ins-
tituto de Educacdo. O capitao ca-
peldo, que dirige a Assisténcia So-
cial, presta também o servico reli-
gioso, celebrando missa, aos do-
mingos, na capela do Hospital.

PASSOU DE 190 PARA 280
LEITOS

A simples mencio de que o Hos-
pital, anteriormente dispondo de
190 leitos, ja elevou sua capacida-
de para 280 leitos significa o acér-
to do programa da atual adminis-
tracao, impressionando igualmen-
te as estatisticas, que s6 no més
de janeiro tGltimo demonstraram:
152 intervencoes cirurgicas, desde
as inumeras de amigdalectomia
até as raras sdbre lesGes cancero-
sas; 4 028 pessoas atendidas pelos
ambulatérios das clinicas basicas,
como otorrinolaringologia, gineco-
logia obstetricia e médica, esta-
belecendo a magnifica média dia-
ria de cérca dc quatrocentas pes-

soas; 1009 exames de laboratdrio
compreendendo 54 variedades de
analises; 521 exames radiolégicos;
498 atendimentos na fisioterapia
e elevado numero de intervencées
diarias.

ACOMPANHAM O PROGRESSO
DA CIENCIA

Para nao desmerecer o alto con-
ceito que desfruta, mantém a atual
administracdo um Centro de Es-
tudos, onde os 52 médicos que ali
servem apresentam e discutem,
com freqiiéncia, os casos clinicos
surgidos, de maior interésse. Uma
bem montada biblioteca, com 950
obras e assinaturas de 30 revistas
especializadas estrangeiras; de di-
versas nacionalidades, estagios em
outros hospitais e participacio de
seus médicos em varios congres-
sos mnacionais e internacionais,
apresentando trabalhos, os tornam
atualizados com os progressos em
todos os campos cientificos. A pro-
filaxia e a cirurgia do cancer, co-
racdo, pulmio e sistema nervoso
sdo os temas mais palpitantes das

‘reunides do Centro de Estudos do

HCAer.

Perdxido de
_ hidrogénis”

Motor XLR-99

Tangue de ambnic anidra {combustivel)

— Foguete de contréle de atitude

Tangue de oxigénioc lguide {oxidants)

Nitrogénio Hauids

Unidades auxiliares de poténcin

"

A

Pilolo o assento ejsidvel

Corte do X-15 mostrande detalhes de seu arranjo interno e seus conjuntos principais
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ESPORTES

O Ensino do Judo nas Forcas Armadas

Prof. AUGUSTO DE OLIVEIRA CORDEIRO

(Presidente da Confederacdo Pan-Americana de Judd
e Professor de Judd da Escola Naval)

O Judb, a partir da Ultima Guer-
ra Mundial, assumiu extraordina-
ria importancia como decorréncia
da acdo individual e do eficiente
preparo de combate das tropas
japonésas no Pacifico.

Hoje, o Judd constitui pratica
obrigatéria em quase todos os
paises, uma vez que se enquadra
dentro do espirito marcial, condi-~
cdo, aliads, que lhe deu origem em
fins -do século- passado, quando o
Prof. Gigoro Kano o instituiu no
Japao.

FORMAS DO JUDO

Duas s@o as formas pelas quais
o Judo6 participa da formacdo do
seu praticante: a forma espiritual
e a forma fisica. Pela forma fisica
desenvolvem-se a habilidade, a
técnica, a destreza e a conseqiien-
te capacidade de resisténcia. Pela
forma espiritual, forja-se a dispo-
sicdo de Animo que cria condicoes
de autodeterminismo, O adestra-
mento fisico torna-se, portanto,
incompleto quando se divorcia do
indispensavel preparo espiritual.

Duas, também, sido as formas
do Judé quanto a sua aplicacdo
pratica: o Jud6 desportivo e o
Judo defesa-pessoal.

O Judd desportivo dispde de um
Regulamento Internacional para
os campeonatos. O Judo defesa-
-pessoal, por sua vez, subdivide-se
em trés especialidades: defesa e
ataque de rua — dominar e con-
duzir (acdo de policia) — e para
dominar e aniquilar (Foércas Ar-
madas).

Ambas as formas, todavia, se
encontram intimamente relaciona-
das, uma vez que a pratica de
defesa-pessoal s6 pode resultar
eficiente quando seguida de uma
continuada pratica desportiva.

S6 mesmo o aprendizado da
parte desportiva oferece seguras
condigdes ao praticante. S6 o me-
todico treinamento a que se sub-
mete é que o torna apto a condi-
cionar seus reflexos as diferentes
formas de amortecimento de que-
das, e bem assim ao estudo e de-
sequilibrio do seu oponente e con-
seqliente projecdo ao solo e con-
tinuidade de combate (pela aplica-
cdo de chaves, imobilizacoes, etc.).

Alias, como comprovacio do que
afirmamos, podemos citar a equi-
pe dos Estados Unidos que tomou

parte no ultimo Campeonato Pan-
-Americano de Judo, realizado em
agdsto de 1958, no Rio de Janeiro,
toda ela constituida de elementos
da Foérca Aérea daquele pais.

Eu mesmo, por ocasido de meu
curso de especializagdo no Japio,
tive oportunidade de constatar o
elevado ntimero de oficiais norte-
-americanos que estagiavam nas
diversas escolas de Judo.

Aqui no Brasil, também, em
muitas unidades militares, vem
sendo praticado o Judd em sua
forma desportiva, estando progra-
mado para o corrente ano o inicio
das competicbes entre as Ecolas
Militares.

Recentemente, o Judé foi tor-
nado obrigatério na Forgca Aérea
da Franca, a exemplo do que ocor-
ria ha algum tempo em outras
unidades, e a circular que justi-
ficava a sua adocdo assim o defi-
nia: “O Judd constitui o melhor
educativo do espirito e do corpo,
para dirigir o homem ao maximo
de eficiéncia na pratica do com-
bate corpo-a-corpo.”

Trés versoes diferentes
do "“DC-8"

Trés versdes diferentes do “Jet-
liner DC-8” foram entregues, re-
centemente, a trés emprésas aé-
reas.

A “National Air Lines” adqui-
riu um modélo doméstico do “DC-
-8”, propelido por motores “JT-4
Pratt & Whitney”.

A “Pan American World Air-
ways” aceitou o primeiro modélo
“DC-8” de longo raio de acdo, ca-
paz de realizar voos de 5 000 milhas
sem escalas. Este modélo também é
propelido por motores “JT-4 Pratt
& Whitney”.

REVISTA DE AERONAUTICA

E a “Trans-Canada Air Lines”
adquiriu seu primeiro “DC-8", um
modélo de longo raio de acdo pro-
pelido por motores a jato “Con-
way”, da “Rolls Royce”.

PASCOA

e substituir o principio de poderio
por um sistema de justica nas re-
lagGes internacionais que bana da
vida humana o direito do mais for-
te e desarraigue a guerra os seus
fundamentos.

Nao ha no Evangelho uma lei de
amor para o individuo e outra pa-
ra os Estados e os poves.

O cristianismo representa um
ideal de paz concebido de um mo-
do elevadissimo.

(Conclusdo da péag. 3)

T 36 =

Nao se pode anunciar e pregar
o Evangelho sem amor a paz; -ela
se op6e ao 4dio e, por incrivel que
pareca, exige a dilecdo para com
os inimigos.

Firma-se o mandamento da paz
na unidade do género humano e
considera t6da a guerra como fra-
tricida,

Alicerca-se ainda na dignidade
de Cristo, como Rei Pacifico e Ca-
beca de um Corpo Mistico que sdo
os redemidos pelo seu Sangue, san-
tificados pela sua Graca e unidos
pelo seu Amor!

Pax vobis!

A paz seja convosco.
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Década dos 50

A,

Enquanto os proximos dez anos
deverdo ser conhecidos como a
“Década do Homem no Espaco”,
os anos de 1950 a 1959 serdo lem-
brados, nas paginas da histéria as-

tronautica, como seus anos prepa-’

ratérios.

Nesse breve periodo o mundo -

explorou o campo pouco conhe-
cido da tecnologia do foguete que
jA mostrara sua importancia mili-
tar e astronautica com as experi-
éncias da V-2 no coméco da dé-
cada dos 40.

Mas, na década seguinte, foram
desenvolvidas familias de misseis
militares; muitos chegaram ao em-
prégo operacional, no fim do perio-
do. Embora no coméco da década a
énfase fosse dada aos avides pilo-
tados, 1959 encerrou-se com uma
mudanca completa dando preemi-
‘néncia aos misseis como o ‘mais
importante veiculo transportador,
para a guerra.

Por volta de 1955, comecou o pla-
nejamento para colocacio, em Or-
bita, do primeiro satélite artificial
da Terra. E a alvorada da Era
_ Espacial despontou para um mun-
do que acordava com os “bips”
musicais do Sputnik I, a 4 de ou-
tubro de 1957. )

Apresentamos, a seguir, alguns
dos acontecimentos mais importan-
tes da década dos 50.

1950
24 Jan — A Forca Aérea orga-
nizou um Comando de Pesquisa e
Desenvolvimento, separado, com o
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Missels

Tradugdo do Brig Ar Eng OSWALDO BALLOUSSIER,
da Revista “Missiles and Rockets” de 4 Jan 60.

Maj Gen Gordon P. Saville como
Chefe do Estado-Maior delegado.

6 Fev — O MIGHTY MOUSE,
missil ar-ar da Marinha, foi testa-
do com sucesso.

18 Fev — A Forca Aérea anun-
ciou haver lancado uma bomba
dirigida de’12 000 libras e um pro-
jetil-dirigido autopropelido, de 500
milhas de alcance. Nenhum outro
dado foi revelado.

1 Abr — A equipe de misseis
dirigida pelo Dr. Wernher wvon
Braun, criador- da bomba V-2,
transferiu-se de White Sands para
o Redstone Arsenal, em Hunts-
ville, Ala. :

11 Abr — O “Projeto Hermes”
da General Electric, um propulsor
de combustivel sélido que pode ir
“mais longe e mais rapido” do que
a V-2 alem3, foi anunciado. Thiokol
participa do projeto.

11 Mai — O Exército anunciou
o LOKI, missil lancado do solo
para procurar e destruir avides
inimigos até 12 milhas de altitude.

11 Mai — Foi estabelecido o re-
corde de altitude de 106,4 milhas
para foguetes americanos de um
36 estadgio, por um VIKING, da
Marinha, lancado de um navio para
ser usado em pesquisa de raios
cosmicos.

13 Jun — O Departamento da
Defesa, americano,  atribuiu res-
ponsabilidades de campo de pro-
vas as forgas armadas — Exército:

i

White Sands, N M; Campo de Pro-
vas e base adjacente de Hollo-
man, em Alamogordo; Marinha:
Ponta Mugu, Calif.; Forca Aérea:
-Campo de Provas em Banana
River, Fla (hoje, Cabo Canaveral).

24 Jul — Uma V-2 alema (14 to-
neladas) com um WAC COR-
PORAL (700 libras) foi lancado
do campo de provas de longo al-
cance do Exército; o primeiro es-
tagio subiu a 10 milhas, separou-se
2 explodiu comandado pelo radar;
o CORPORAL subiu mais 15
milhas.

19351

Jan — A Convair recebeu con-
trato para fabricacdo do ATLAS,
que havia sido cancelado em ju-
nho de 1947.

21 Jun — O Martin TM-76 MA-
TADOR efetuou seu primeiro voo
em Cabo Cafiaveral, usando, pela
primeira vez, as facilidades das
ilhas Bahamas.

8 Ago — O VIKING, da Mari-
nha, atingiu a altitude recorde de
135 milhas em White Sands, com
uma velocidade méxima de......
4100 mi/h.

3 Set — Fundou-se a Federacao
Astrondutica Internacional com
cientistas de dez nacdes, no 2.°

- Congresso Internacional de Astro-

nautica, visando a coordenacdo da

- responsabilidade nos vbos a Lua -

e aos planétas. Previsdo para a
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década: um satélite da Terra, com
50 toneladas, 18 000 mi/h de velo-
cidade, orbitando numa altitude
de 300 milhas.

19 Set — A Marinha revelou
que vinha experimentando mis-
seis submarinos, na représa Hi-
wasse da TVA, nos ultimos nove
anos.

4 Qut — A Marinha assinou con-
trato, com a Sperry Corp., num
total de $25.000.000, para uma fa-
brica de engenhos-dirigidos proé-
ximo de Bristol, Tenn.

26 Nov — Os governos america-
no e dominicano assinaram um
acordo, de dez anos, para bases de
acompanhamento e controle, a se-
rem instaladas na Republica Do-
minicana.

1952

1 Abr — A Marinha anunciou
a producd@o de trés novos tipos de
engenhos-dirigidos para entrarem
em servico no préximo ano: o
TERRIER (Consolidated Vultee),
o REGULUS (Chance Vought) e
o SPARROW I (Douglas).

27 Mai — A Ryan Aeronautical
Co. recebeu contrato da Aerojet
Engineering Corp. para a produ-
cdo de partes componentes de mo-
tor de foguetes desenvolvido pela
Aerojet.

27 Jun — A Northrop iniciou um
curso de treinamento sdbre enge-
nhos-dirigidos com duracio de seis
meses.

30 Jun — O presidente Truman
assinou decreto concedendo
$ 19.000.000 para laboratérios do
NACA, compreendendo novas cons-
trugdes e equipamentos.

- 15 Jul — O chefe do Bu Aer
anunciou que o primeiro missil do
tipo “navio-solo” seria tornado ope-
racional ainda éste ano.

16 Dez — A Marinha america-
na lancou outro VIKING a 135
milhas de altitude, em White
Sands, e revelou haver lancado
foguetes, de balGes, na area do
pdlo norte geomagnético, para a
.pequisa de raios cOsmicos.

REVISTA DE AERONAUTICA

1953

23 Jan — A Associacido das In-
dastrias de Aerondutica cricu uma
Comissdo de Engenhos-Dirigidos,
para tratar de problemas coleti-
vos de pesquisa, projeto, fabrica-
cdo e ensaio de misseis.

9 Fev — A Grand Central Air-
craft Co. criou uma Divisao de Fo-
guetes em Pacomima, Calif.,, com
o fim de desenvolver e produzir
motores a foguete de propelente
solido e misseis completos, inclu-
sive um sob contrato com o Army
Ordnance Corps.

30 Mar — A Marinha revelou os
primeiros detalhes sobre o RE-
GULUS. Em produgdo na Chan-
ce Vought, o missel de 30 pés serad
capaz de atingir velocidade super-
sbnica.

4 Ago — HA evidéncias de es-
tar a Russia recondicionando an-
tigas bases alemas, de foguetes, no
Baltico. O fato foi apresentado ao
Congresso Astronautico Interna-
cional.

7 Age — O Dr. Wernher von
Braun assegurou a IAF que os
propelentes desenvolvidos nos Es-
tados Unidos seriam capazes de
colocar em Orbita de satélite uma
estacdo espacial.

9 Set — O secretario da defesa
Charles E. Wilson designou Tre-
vor Gardner para presidir uma
Comissdo, visando a eliminar a
competicdo entre as forcas arma-
das no desenvolvimento dos mis-
seis.

1954

11 Jan — A existéncia do RAS-
CAL, missil-dirigido, foi confirma~
da, oficialmente, pela Bell Air-
craft Corp., mas nenhum detalhe
foi anunciado.

15 Jan — A Forca Aérea anun-
ciou que dois esquadroes de MA-
TADOR seriam enviados a Ale-
manha Ocidental para defesa da
NATO.

24 Mai — O VIKING conseguiu
novo recorde de altitude com uma
subida a 158 milhas e velocidade
maxima de 4300 mi/h, em White
Sands, NM.

— 38 —

27 Mai — O Presidente Eisen-
hower assinou decreto autorizan-
do um aumento de $ 5 milhdes
para o NACA, com a finalidade
de pesquisa de combustivel para
ICBM e avifes navais de caca de
alta velocidade.

29 Set — A Chrysler recebeu
seu primeiro contrato de misseis,
do Exército: $ 22 milhdes para pro-
duzir o REDSTONE. )

9 Qut — Foi feita uma supie-
mentacdo de 500 milhdes no or-
camento do ano em curso, para o
programa dos misses (nos anos
fiscais de 50 a 54 foram gastos
B 700 milhses).

1 Dez — A Marinha recebeu o
Boston e o Canberra, convertidos
para. se tornar nos primeiros ver-
dadeiros navios, do mundo, de
lancamento de misseis. Serdo em-
pregados o' SPARROW I, o TER-
RIER e o REGULUS, ja em poder
da esquadra.

27 Dez — O Ten Cel John P.
Stapp, num deslisador a foguete,
na base de Holloman, da Foérca
Aérea, parou 1,5 segundos apds ha-
ver atingido o recorde de veloci-
dade em terra.

1955

17 Jan — A Hughes Aircraft
féz as primeiras entregas do novo
sistema de contrdle de tiro, E-9,
que habilita o Northrop F 89 D ao
emprégo de misseis-dirigidos.

20 Jan — A Marinha assinou,
com a Chance Vought, um con-
trato de $ 16 milhdes para pro-
ducdo do REGULUS.

6 Mar — O Chefe do E M da
Férca Aérea, Gen Twining infor-
mou que os ICBM estavam rece-
bendo prioridade no programa da
Forca Aérea em virtude dos co-
nhecidos progressos soviéticos e
possiveis bases na China. Os pro-
gramas do NAVAHO da North
American, do SNARK da Northrop
e do ATLAS da Convair foram ace-
lerados.

14 Mar — Foi anunciado, ofici-
almente, que as despesas com mis-
seis atingiriam § 518 milhdes, em
55, e $ 674, em 56.
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18 Mar — Foi dado a publico a
assinatura do contrato entre a
USAF e a North American para
o missil de longo alcance SM-64
(designacao anterior: B-64).

23 Mar — Na convencao da IRE,
alguns oradores deram conheci-
mento de seus trabalhos sobre
conjuntos de. instrumentos para
angenhos a serem lancados segun-
do a técnica Rockaire, consistindo
no lancamento de misseis, de avi-
pes voando extremamente alto,
como um provavel primeiro passo
para o estabelecimento de um
transmisssor de radio espacial.

28 Mar — A Bell Aircraft Corp.
revelou que estava fornecendo os

motores a foguetes previstos para
o NIKE.

20 Abr — Foram revelados de-
talhes do AEROBEE-HI, um novo

foguete de pesquisa, de grande
altitude.
31 Mai' — Personalidades da

NATO investigaram o emprégo do
S5-10, missil-dirigido produzido na

Franca, para missoes do tipo
“avifo-aviao” ou “aviao-solo”.
1 Jul — Um Curso de treina-

mento sébre o CORPORAL 2, com
seis meses de duracao, foi inaugu-
rado para um pequeno grupo do
pessoal do Exército Britanico, com
a finalidade de preparar instruto-
res para as unidades do Exército
inglés empregando misseis ameri-
canos.

20 Jul — A primeira ordem de
pré-producao foi aplicada pelo go-
vérno canadense, referente a mis-
seiz “ar-ar”.

- 31 Jul — A URSS deu a publi-
co planos para um satélite e con-
tratou 120 cientistas alemaes.

)

I Ago — A Casa Branca anun-
ciou que os Estados Unidos tam-
bém planejam lancar um pequeno
satélite nao pilotado (do tamanho
aproximado de um bola de “basket
sall”), apds julho de 1957.

2 Ago — A Marinha anunciou
astar recebendo o KDU-1, alvo nao
pilotado, versdo do missil REGU-
LUS da Chance Vought.

REVISTA DE AERONAUTICA

7 Out — A primeira parte de
am grande contrato do programa
do satélite artificial da Terra, sob
a direcdo conjunta das trés Forcas
Armadas, foi atribuida a Glenn
L. Martin Co. A General Electric
devera fornecer o motor a foguete.

2 Nov — O PETREL da Fair-
child estava entrando em fase ope-
racional, de acordo com informa-
cdo prestada pelo Almirante Ar-
leigh A. Burke, chefe das Opera-
coes Navais.

13 Dez A Aerojet-General
foi apontada como subcontratante
para produzir o segundo estagio
do sistema de propulsdao a foguete
para o “Projeto Vanguard”, pela
Marinha e pela Glenn L. Mar-
tin Co.

20 Dez — Wilson anunciou que
no ano fiscal de 1957 seria atribui-
la ao desenvolvimento e a produ-
cdo de misseis a verba de $ 1 bi-
lido, bem superior aos $750 mi-
lhoes de 56. Também anunciou
como possivel, dentro dos pro-
ximos cinco anos, um ICBM com
ogiva nuclear.

1956

6 Jan — Em sua mensagem, o
Presidente Eisenhower assinalou a
importancia crescente dos misseis
de longo alcance e avides a pro-
puls@o nuclear. Para o ano fiscal
de 1957, foram previstos
p 1.275.000.000 para producdo de
misseis e mais um adicional de
B 1.430.000.000 para pesquisas e
dezenvolvimento militares.

10 Jan — O Gen Taylor, Chefe
do EM do Exército, anunciou que
asta Forga estava lancando todos
seus Tecursos nos IRBM. A Mari-
nha anunciou, também, que seus
IRBM estavam recebendo priori-
dade. J& a Forca Aérea concentra
seus esforcos nos ICBM e afirma
jque o “know-how” para os IRBM
sera conseguido, simultdneamente.

13 Jan -—— Um SNARK da Foérca
Aérea voou 2 000 milhas, partindo
de Cabo Canaveral e atingindo
uma altitude de 30000 pés.

13 Jan — O Ministro da Guerra,
Brucker, anunciou que um “domi-

nador de misseis” eletronico, com
a finalidade de detectar avices e
misseis inimigos e coordenar tédas
as baterias de NIKE numa “4rea
objetivo”, ja estava em operacao.
Taylor disse, ainda, que o NIKE
“pode destruir qualquer coisa”.

9 Fev — O Ministro da Aero-
aautica, Donald A. Quarles, negou
que os misseis seriam decisivos,
pelo menos durante os préximos
cinco anos, e que o ICBM fésse a
arma suprema; sugeriu um inter-
ceptador de misseis.

16 Fev — O FIREBEE da Ryan,
alvo a jato de contrdle remoto,
foi dado como operacional.

23 Fev — Foi criado o cargo de
Diretor Delegado para os Misseis
Balisticos na Diretoria de Procura
2 Producao do Comando do Mate-
rial da Forca Aérea.

20 Mar — Uma conquista cienti-
fica da Martin Co. permitiu que
> VANGUARD fo6sse o primeiro
foguete de combustivel liquido
orojetado para ser controlado sem
derivas, de acérdo com uma infor-

macao da Marinha.

27 Mar — O Secretério da De-
fesa, Wilson, indicou o presidente
da ESSO, Eger Murphree, para

seu “czar dos misseis” e anunciou

que o ATLAS da Convair, o Ti-
TAN da Martin-Denver e o0
THOR da Douglas estavam, todos,
em fase de desenvolvimento.

2 Abr — A Forca Aérea lancou
um SNARK a uma distdncia en-
tre 1500 e 5000 milhas de sua
Base Aérea de Patrick, na Flo-

rida.

3 Abr — O programa da Mari-
nha referente & procura de mis-
reis teria os seguintes aumentos,
le acérdo com o secretario da Ma-
rinha, Thomas: de $ 126 milhoes
em 55 para $ 238 milhdes em 56 €
$ 353 milhoes em 57.

4 Abr — O PETREL foi anun-
ciado como operacional para a es-
gquadra, de acérdo com a informa-
cao das autoridades navais.

30 Abr — Uma subcomissdo da
Cémara deixou escapar a noticid
de que o or¢amento da Forca Aeé-
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rea que em 57 concedia 20,3% para
misseis teria essa percentagem
aumentada para 35% em 59.

3 Mai — A Forca Aérea e a
Convair revelaram seus planos
para instalacoes de $§ 41 milhoes
em Sorento, Calif., destinadas, es-
sencialmente, para seus trabalhos
s0bre o ATLAS.

18 Mai — A Horning-Cooper
Ine. revelou o desenvolvimento de
um novo foguete de pesquisa em
altitudes elevadas, para a Mari-
nha, conhecido como o “ASP”.

20 Jun — A noticia de que a
Marinha trabalhava num foguete
de combustivel sélido foi confir-
mada pelo Encarregado dos Mis-
seis, Murphree.

22 Jun — O Observatorio do
Centro Meteorolégico do Japao re-
velou que a Russia féz explodir
uma bomba H, transportada por
missil, a 22 milhas de altitude.

23 Jun — O Almirante Burke
anunciou a ameaga real que cons-
tituem os submarinos russos lan-
cadores de misseis.

27 Jun — A Comissao das For-
cas Armadas do Senado rejeitou
um pedido da Foérca Aérea para
instalar quatro bases antiaéreas
equipadas com o TALOS, mas
aprovou um pedido do Exército
para expansdo do programa do
NIKE.

24 Jul — O Diretor de Enge-
nhos-Dirigidos da Marinha reve-
lou que, em 1961, 89 navios deve-
riam ser equipados com misseis
do tipo “solo-avido”.

8 Ago — O maior banco de pro-
vas americano, para motores a
foguete, foi concluido no Arsenal
Redstone, destinado ao IRBM JU-
PITER.

18 Set — O ARDC anunciou que
tinha uma pesquisa sobre foguete
capaz de desenvolver velocidades
de 5000 mi/h em apenas dois se-
gundos.

5 Out — A Martin Co. anunciou
gue o LACROSSE estava em pro-
dugdo, para o Exército.

11 Out — O NACA revelou que
foguetes de pesquisa, de quatro es-
tagios, haviam atingido velocidade
~de 6864 mi/h (Mach 10,4).

REVISTA DE AERONAUTICA

16 Out — Avides da Marinha
recebem o SIDEWINDER.

772 Nev — Autoridades do DOD
anunciaram que o Boston, primei-
ro cruzador para misseis, seria en-
viado ao Mediterraneo para jun-
tar-se a 6.2 Esquadra.

26 Nov — O Secretario da De-
fesa, Wilson, regulamentou a ju-
risdicdo das Forcas Armadas quan-
to ao programa dos misseis. O
Exército ficou limitado ao desen-
volvimento e & operagao de mis-
seis com alcance de 200 milhas,
misseis para a defesa local contra
reides aéreos para apoio tatico das
fércas terrestres. Sistemas exis-
tentes: NIKE I, NIKE B e TALOS.
A Forca Aérea serda a Unica com
a responsabilidade no desenvolvi-
mento e operacdo de misseis “solo-
-aviao” para a defesa de Aarea, os
ICBM e IRBM. IRBM existente:
BOMARC. A Marinha tera a seu
cargo os misseis lancados de na-
vios, “destinados ao cumprimento
de suas missdes especificas”. O
Corpo de Fuzileiros pode adotar
outros para séu uso.

3 Dez — O Gyatt, primeiro des-
troier para lancamento de mis-
seis, foi incorporado nos estaleiros
navais de Boston. Sua arma prin-
cipal: o TERRIER.

4 Dez — A AFL - CIO organizou
uma “Comissdo Mista das Indus-
trias de Engenhos-Dirigidos e Ae-
ronautica”, em Washington, DC.

8 Dez — O primeiro foguete ex-
perimental para um satélite ame-
ricano, o VIKING, de trés esta-
gios, considerado um modélo de
45 pés do VANGUARD, de 75,
atingiu uma altitude de 125 mi-
lhas e wvelocidade de 4000 mi/h.
O foguete transportou um trans-
missor “minitrack” que foi ejetado
a 50 milhas e acompanhado.

1957

9 Jan — A Marinha adjudicou,
a Bendix, um contrato de $ 27 mi-
lhées para produgdo do missil
antiaéreo TALOS.

7 Fev — O alvo FIREBEE da
Ryan estabeleceu novos recordes

de altitude e permanéncia, atin-

Lo A =

gindo 53 000 milhas e permanecen-
do sob controle remoto durante
1 44m 308,

26 Mar — O primeiro LACROS-
SE saiu da linha de producao.

23 Abr — Pela primeira vez, fo-
ram revelados detalhes do North
American X-15.

16 Mai — A Forca Aérea assi-
nou contrato, com a Boeing Air-
plane Co., para a producao do mis-
sil interceptador IM-99 BOMARC.

28 Mai — A Marinha e a Martin
Co. anunciaram que o novo mis-
sil “avido-solo” BULLPUP estava
em fase de avaliagcdo, pela Ma-~
rinha.

5 Jun — O Exército anunciou
que um JUPITER, missil de al-
cance médio, foi langado a 1500
milhas, limite de seu alcance pre-
visto, e a uma altitude de 250 a
300 milhas.

12 Jun — A Raytheon Mfg. Co.
foi escolhida, pelo Exército, como
contratante principal de todo o
sistema de armamento HAWK.

1 Jul — Comecou o Ano Geo-
fisico Internacional.

2 Jul — A Foérca Aérea deter-
minou a producdo em massa do
SNARK, primeiro missil do pais
de alcance intercontinental.

11 Jul — A Férca Aérea cance-
lou seu programa do NAVAHO.

26 Ago — Os soviéticos anuncia-
ram o lancamento do TR-3, um
enorme ICBM, e adiantaram que
seu TR-2 (IRBM) estava em pro-
ducdo e sendo submetido a testes
avancados. .

4 Out — A Uniao Soviética lan~
¢cou o SPUTNIK I

23 Out — O VANGUARD al-
cancou 109 milhas de altitude a
uma velocidade de 4 250 mi/h.

23 Out — Um foguete de pes-
quisas, de 1900 libras e de quatro
estagios, foi lancado numa atmos-
fera rarefeita de uma rampa trans-
portada por baldo a 100000 pés,
sobre o Pacifico central.

24 Out — THOR lancado de
Cabo Canaveral.
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1 Nov — O GAM-63, RASCAL,
tornou-se operacional com o SAC,
na Base Aérea de Pinecastle, Fla.

3 Nov — Foi lancado o SPUT-
NIK II, da Uniao Soviética, le-
vando a cadelinha Laika.

4 Nov — A Marinha adjudicou
2 Lockheed Aircraft Corp. um
contrato de $ 62 milhdes para o
desenvolvimento do IRBM PO-
LARIS.

7 Nov — O Presidente Eisen-
hower anunciou que existem, nos
Estados Unidos, 38 tipos de mis-
seis, em operacdo e em desenvol-
vimento. Operacionais: FALCON,
SIDEWINDER, SPARROW I,

RASCAL, NIKE-AJAX, TER-
RIER, CORPORAL, HONEST
* JOHN, MATADOR e REGU-
LUS L

6 Dez — Um foguete VIKING
fracassou na rampa.

17 Dez — O ATLAS efetuou seu
primeiro véo, de 500 milhas, em
Cabo Canaveral.

1958

4 Jan — O SPUTNIK I desin-
tegrou-se.

31 Jan — O primeiro satélite
americano, EXPL.ORER I, entrou
em Orbita.

& Fev — Um lancamento expe-
rimental do VANGUARD, satélite
-de ensaic, fracassou em Cabo Ca-
fiaveral.

7 Fev — Foi criada a ARPA
(Advanced Research Project
Agency).

5 Mar — Fracassou o lancamen-
to do EXPLORER IL

17 Miar — O VANGUARD 1 en-
trou em Orbita e deverd manter-se
como satélite por aproximadamen-
te 200 anos.

26 Mar — Entrou em :érbita 0
satélite americano EXPLORER III.

13 Abr — O SPUTNIK II caiu.

23 Abr — Um THOR-ABLE com
um camundongo em sua ogiva foi
lancado de Cabo Cafaveral, num
teste de reentrada na atmosfera,
mas caiu antes do alvo e nao foi
recuperado.

REVISTA DE AERONAUTICA

28 Abr — Um VANGUARD lan-
cado pela Marinha em Cabo Ca-
naveral ndo adgqiiiriu velocidade
suficiente para entrar em Orbita e
gqueimou-se na reentrada.

1 Mai — O Dr. James Van Allen
revelou detalhes s6bre o anel Van
Allen.

15 Mai — O SPUTNIK III, saté-
lite soviético, iniciou sua Orbita
em t6érno da Terra.

18 Mai — Um missil JUPITER
foi langado a 1600 milhas e sua
ogiva foi recuperada.

27 Mai — O VANGUARD 1II
teve uma decolagem perfeita, mas
um érro no angulo de inclinagdo
féz com que atingisse apenas 2 000
milhas e se queimasse na reen-
trada.

Jun — O NIKE-HERCULES
foi considerado operacional.

26 Jun — Outro VANGUARD
fracassou.

9 Jul — Um segundo THOR-
-ABLE foi lancado, com um alcan-
ce de 6 000 milhas.

23 Jul — Outro THOR-ABLE
efetuou lancamento de 6000 mi-
lhas, mas a ogiva néo foi recupe-
rada.

26 Jul — O EXPLORER 1V,
yuarto satélite americano, foi lan-
cado, com sucesso.

1 Ago — Uma arma nuclear,
considerada capaz de disparar a
carga ogival de um ICBM lancado
pelo inimigo, foi experimentada
pelos Estados Unidos.

6 Ago — A divisao Rocketdyne,
da North American, anunciou ha-
ver assinado contrato com a For¢a
Aérea para um motor de 1 milh&o
de libras de empuxo.

7 Ago — Um BOMARC, inter-
ceptador, foi lancado, por controle
remoto, a 1500 milhas, mas fra-
cassou quanto ao impacto no alvo.

i2 Ago — O TALOS foi o pri-
meiro missil a “acertar em cheio”
o alvo supersonico a estato-reator,

XQ-5, especialmente desenvolvido
pela Lockheed.

17 Ago — O primeiro missil lu-
nar, da Forca Aérea, foi ‘destruido
por uma explosdo, 77 segundos
apo6s seu lancamento.
~24 Age — O EXPLORER V néo
entrou em érbita. e

S 41 —

27 Ago — A Unido Soviética
enviou dois cachorros a uma alti-
tude de 281 milhas e recuperou-os
em perfeita seguranca.

7 Set — O BLACK KNIGHT,
inglés, foi lancado a uma altitude
superior a 300 milhas.

24 Set — Reuniu-se, pela pri-
meira vez, a recém-criada NASA,
tendo como administrador o Dou-
tos T. Keith Glerman.. ;

17 Set — O REGULUS 1II foi
lancado, pela primeira vez, de um
submarino, na Ponta Mugu, base
da Marinha.

17 Set — Outro VANGUARD
caiu na rampa, apds lancamento, e
foi salvo.

26 Set — Um VANGUARD lan-
cado. ndo conseguiu atingir sua
6rbita e queimou-se na reentrada.

11 Out — O PIONEER I, pri-
meiro explorador espacial, foi lan-
cado, com sucesso, de Cabo Ca-
faveral.

15 Out — Descoberto o sigilo
sobre o avido a foguete X-15.

22 Out — O BEACON, satélite
que os Estados Unidos pretendiam
lancar, fracassou quando os dois
Gltimos estagios nao funcionaram.

6 Nov — O Exército comple-
tou os testes com o REDSTONE,
com um lancamento perfeito a 250
milhas.

8 Mov — O PIONEER II subiu
1000 pés e depois caiu.

28 Nov — O ATLAS féz seu pri-
meiro vbo experimental, bem su-
cedido, com alcance de 6325 mi-
lhas, caindo dentro de 30 milhas
de sgeu alvo.

6 Dez — O PIONEER III foi
lancado e, presume-se, desinte-
tegrou-se apds atingir a veloci-
dade de 24 000 mi/h.

13 Dez — O macaco espacial
GORDO viajou num JUPITER,
sem efeitos maléficos, mas o me-
canismo de flutuacdo nao funcio-
nou e a ogiva ndo foi recuperada.

16 Dez — Dois lancamentos bem
sucedidos do THOR.

17 Dez — O “Projeto MER-
CURY” foi' batizado e a Rocket-
dyne foi escolhida para o contra-
to de producio-do motor de 1,5 mi-
Ihoes de libras de empuxo.
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18 Dez — Um ATLAS foi lan-
cado e entrou em oOrbita sob a
designacao de “Projeto SCORE”.

18 Dez — A Marinha cancelou
o REGULUS 1.

19 Dez — A mensagem de Na-
tal do Presidente Eisenhower foi
irradiada do “Projeto Score”. Tera
sido a primeira voz no espago?

20 Dez — O Campo de Provas de
Longo Alcance de White Sands
anunciou o recorde de lancamentos
de misseis em campos de provas:
2000 perfeitos lancamentos em
um ano.

1959

2 Jan — Autoridades do Depar-
tamento da Defesa revelaram que
no orgamento do ano fiscal de 1960
seria iniciada uma integracéo
maior de misseis de longo alcance
como armas do arsenal americano
e seriam substituidos os avides pi-
lotados, em larga escala, por volta
de 1960 e 1961.

2 Jan — A Russia lancou o
LUNIK I em o6rbita solar.

4 Jan — A Base da Foérca Aé-
rea de Vandenberg e o Campo de
Misceis do Pacifico foram dados,
oficialmente, como prontos para
lancamentos.

8 Jan — A Administracdo, repe-
tidamente, rejeitou a proposta da
USAF de expandir seus esqua-
droes de ICBM, de 13 para 20,
apesar da adverténcia quantc a
crescente inferioridade em relacao
a Russia.

17 Jan — O ATLAS voou
milhas.

200

19 Jan — A Marinha americana
anunciou haver desenvolvido um
motor a foguete e sistema de con-
tréle considerados bastante flexi-
veis para vbos pilotados e pousos
na Lua, operados por simples ala-
vanca manual. O motor emprega-
ria dois combustiveis, inflaman-
do-se ao contato, debitados por
tanques pressurizados que elimi-
nam sistemas complexos de bom-
beamento.

20 Jan — O primeiro lanca-
mento do POLARIS de tipo ope-
racional foi bem sucedido numa
prova realizada em Cabo Cafa-
veral.
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21 Jan — O satélite americano
“ATLAS-SCORE” de 8700 libras
foi destruido na reentrada.

22 Jan — O primeiro modélo ta-
tico do JUPITER foi lancado de
Cabo Canaveral, a 1700 milhas, e
atingiu o alvo.

23 Jan — Fracasso do THOR-
-ABLE.

28 Jan — 110 candidatos foram
selecionados na primeira triagem
para o “Projeto Mercury”.

4 Fev — Os Estados Unidos con-
sideram-se capacitados a dar o
alerta contra contagens de lanca-
mentos de ICBM, lancamentos e
voos acima da atmosfera por meio
de dispositivos radio-radar insta-
lados em torno da URSS.

17 Fev — O VANGUARD II,
lancado pelo Estados Unidos, de-
vera manter-se em Orbita mais de
10 anos.

20 Fev — A NASA destinou
$ 105 milhdes para contratos de
projetos de 1959 (deverdo ser lan-
cados 15 satélites).

26 Fev — O primeiro TITAN foi
lancado, com sucesso, em alcance
limitado, em Cabo Cahaveral.

28 Fev — O satélite americano
DISCOVERER I, de 1450 libras,
foi lancado de Vandenberg.

1 Mar — O SCOUT, o “foguete
do homem pobre”, foi anunciado
pela NASA e pela Forca Aérea.

3 Mar — O veiculo espacial lu-
nar, americano PIONEER IV, de
13,4 libras, foi lancado (depois de
quatro fracassos), desviou-se, de
uma fracdo, de sua trajetéria pre-
estabelecida e continou, além da
Lua, em uma orbita solar.

5 Mar — O DISCOVERER 1 foi
considerado como havendo quei-
mado em sua “reentrada” na at-
mosfera, em ponto desconhecido.

8 Abr — Os americanos re-
cuperaram a primeira ogiva de
um THOR-ABLE, apdés um lanca-
mento de 5000 milhas de alcance,
efetuado de Cabo Canaveral.

13:Abr — Do Campo de Misseis
do Pacifico, foi lancado o DISCO-
VERER II, satélite americano de
1610 libras, em Orbita polar.

13 Abr — Falhou outro lanca-
mento de VANGUARD, quando a

s A e

carga do terceiro estagio caiu no
oceano apés um tempo de voo de,
somente 500 segundoz.

26 Abr — Caiu o DISCOVERER
IT; a cdpsula ndo foi recuperada,
em virtude do mau funcionamen-
to do dispositivo de ejecdo, cujo
disparador funcionou nas vizinhan-
cas das Ilhas Spitzbergen ao invés
de Hawaii, area prevista para o
impacto. ;

15 Mai — O Ten Gen Bernard
A. Schriever, Comandante do
ARDC, revelou detalhes do pri-
meiro veiculo capaz de efetuar a
reentrada e ser recuperado apds
um vo6o de alcance intercontinental
completo, fabricado pela GE.

3 Jun — O satélite americano
DISCOVERER III foi lancado; o
segundo estagio, que devia entrar
em oOrbita, funcionou, mas as au-
toridades duvidam de seu sucesso.

22 Jun — Lancado um satélite
VANGUARD, mas uma valvula de
pressdo, defeituosa, do segundo
astagio, provocou a defeccdo e o
foguete mergulhou no Atlantico,
a umas 300 milhas a nordeste do
Campo de Misseis do Atléantico.

25 Jun — O DISCOVERER IV
falhou em virtude da insuficiéncia
de velocidade.

16 Jul — Um EXPLORER lan-
gado por um JUNO II foi explodi-
do pelo oficial de seguranca do
campo de provas, quando se incli-
nou, fortemente, em conseqiién-
cia do mau funcionamento do su-
primento de forca ao sistema de
orientacéo.

18 Jul — O CORVUS, da Mari-
nha, foi lancado, com sucesso, em
seu primeiro ensaio.

21 Jul — Uma ogiva de ATLAS
foi recuperada com sucesso.

7 Ago — O EXPLORER VI, sa-
télite americano em ‘“pas de moi-
nho”, foi lancado por THOR-
-ABLE III.

13 Ago — O DISCOVERER V,
satélite americano e capsula de
>giva de “reentrada”, lancado do
Campo de Misseis do Pacifico, en-
tra em Orbita, mas a capsula nao
foi recuperada, em virtude de
mau funcionamento.

14 Ago — Falhou a tentativa de
lancamento do satélite americano
BEACON, em conseqiiéncia de uma
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deplecdo prematura de combusti-
vel na bomba de reféorco e mau
funcionamento do sistema de con-
trole de atitude dos estagios su-
periores.

17 Ago — Um sinal luminoso de
s6dio foi disparado a 150 milhas
acima do Globo, lancado num fo-
guete de pesquisa NIKE-ASP, das
ilhas Wallops, visando ao estudo
da direcdo e velocidade do vento
e a velocidade de difusdo de maté-
ria na atmosfera superior.

19 Ago — Foi lancado o satélite
DISCOVERER VI. .

27 Age — Lancamento do PO-
LARIS, com pleno éxito, pela pri-
meira vez.

9 Set — A capsula “BIG JOE”,.

vers@o de ensaio dos astronautas,
‘foi lancada a 1500 milhas, nas Ca-
caibas, e recuperada em condicoes
axtremamente boas. ‘

12 Set — O LUNIK II, foguete
russo de 858,4 libras, atingiu a Lua.

16 Set — Um JUPITER lancado
de Cabo Cafaveral, transportan-
10 14 camundongas prenhes, % ras
e outros espécimens bioldgicos, foi
Jestruido pelo oficial de seguranca
do campo de provas.

16 Set — Um modélo, em ver-
dadeira grandeza, do ICBM “MI-
NUTEMAN” foi lancado de um
silo subterraneo.

16 Set — Caiu o DISCOVE-
RER V. R

17 Set — O TRANSIT I, tenta-
tiva de satélite americano, nio
conseguiu entrar em orbita.

18 Set — Lancado o VAN-
GUARD III, satélite americano,
com duragdo provavel, em Orbita,
de 30 a 40 anos. Completou-se o
programa do VANGUARD.

4 Out — O satélite terrestre
translunar russo, LUNIK III, ini-
ciou a trajetéria em térno da Lua,
para fotografa-la.

13 Out — O satélite americano
EXPLORER VII, lancado por um
JUNO TII, entrou em orbita com
uma vida provavel de 20 anos.

14 Qut — O satélite EXPLO-
RER VI, “pas de moinho”, parou
suas transmissoes.
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14 Out — Foi realizado o pri-
meiro teste com antimissil NIKE-
-ZEUS.

20 Out — Caiu o DISCOVE-

RER VL

21 Out — O Presidente Eisen-
hower decidiu colocar a Divisao
de Misseis Balisticos do Exército,
de Huntsville, Ala., com o Dr. Von
Braun e sua equipe, sob a jurisdi-
cdo da NASA. A decisio estd su-
jeita a acdo do Congresso.

7 Nov — O satélite DISCOVE-
RER VII entrou em o6rbita, mas a
capsula de reentrada nao foi libe-
rada em virtude de mau funciona-
mento do sistema elétrico. Vida
provavel: duas semanas.

11 Nov — A Fbérca Aérea anun-

ciou sua decisdo de prosseguir com

> programa DYNA-SOAR.

26 Nov. — Explode o veiculo de
ansaio ATLAS-ABLE, diminuindo
as esperancas sobre outro satélite
americano (solar) e recuperagdo

~de prestigio.

i3 Dez — A NASA cancela o
programa do veiculo espacial
VEGA, de $ 65 milhdes.

Essa é a histéria de 10 anos de
esforcos no campo dos_ misseis.
Quanto sangue, suor e lagrimas
na luta pelo prestigio e pela su-
premacia. Pode ser visto quéao
delicado ~é "o "problema, quéo
drdua é-a tarefa, mas, também,
quado necessario é o seu trato,
para a Seguranca Nacional.

M’WNVV\/WVWNW

A Agéncia Federal de Aviacio
aprovou o uso de avibes intercon-
tinentais “DC-8”, de longo raio de
aclo, no servico de transporte aé-
reo — anuncia a “Douglas Air-
craft Company”. -

O “DC-8” intercontinental é o
terceiro modélo. do “Jetliner” da
Douglas a receber certificado de
voo, desde que foi concedida li-
cenca para o tipo inicial do apa-
relho, a 30 de agoésto de 1959.

Propelido por turbo-jatos “Pratt
& Whitney JT-4” (T-15), o ultimo
membro da familia “DC-8” pode-
ra voar a velocidades de até 960
quiléometros, perfazendo velocida-

“'de de-cruzeiro de 936 quildometros.

e G e

~ recebida- a ordem de lancamento, o

Lancamento de uwm IM-99. Quando e

i

abrigo abre-se. A operacio de lanca-
mento é, inteiramente, automatica

RN NN A NI

URANTE o ano fiscal que termi-
nou a 30 de novembro de 1959,

a Douglas vendeu 443 000000 de
doélares em projetis balisticos, cifra

significativa porque ultrapassou,.

pela primeira vez, o volume de:
vendas de aparelhos militares, no
yalor de 336 000 000 de dodlares.
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SEGURO DE VIDA EM GRUPO DO CLUBE DE AERONAUTICA

Como todo homem previdente, também o associado do Clube de Aeroniutica, por certo, pro-
curou assegurar, desde cedo, a tranquilidade dos seus dependentes, estabelecendo condi¢des fman—_
ceiras que os delxem abrigados das incertezas do futuro.

Dentre as prov1den01as que realizamos com essa finalidade, constitui um auxilio dos mais pre-
ciosos o Seguro de Vida em Grupo, efetuado pela nossa companhia, em favor do associado do Clube
de Aerondutica, pela presteza com que fornece recursos, no momento mais necessario.

Iniciada essa apodlice em setembro de 1955, ja4 contamos hoje com perto de 800 participah‘ces, 0
que diz bem de sua aceitacdo pelo seleto quadro social do Clube. ;

Admitindo a possibilidade de existirem ainda associados que desconhecam essa moderna
forma de previdéncia, esclarecemos que, pela médica contribuicio mensal de Cr$ 130,00, podera
ser realizado um seguro de Cr$ 100.000,00, pagavel por morte do segurado qualquer que seJa a
causa determinante.

Os beneficiarios do seguro sio de livre indicacdo, podendo, outrossim, ser modificados em
qualquer oportunidade, mediante o simples preenchlmento de um formulario proprlo i

O pagamento dos prémios é também bastan te pratlco pois é feito mediante con51gnagao em
folha, em favor do Clube de Aeronautica.

A inscricdo no seguro é feita através da assinatura de um Cartdo-Proposta da Companhia, que
podera ser encontrado em mnossas Sucursais, ou junto aos Representantes do Clube de Aeronautlca
locais em que serdo prestadas todas as mformagoes a propoésito déste seguro.

COMPANHIA INTERNACIONAL DE SEGUROS

RUA SETE DE SETEMBRO, 94 — RIO - CAPITAL E RESERVAS SUPERIORES
TEL 32-4270*  End. Tel. COMPINTER A (R$ 700.000.000,00

SUCURSAL RIO

RUA BUENOS AIRES, 57 -- END TEL. COMPINTER -- TELS.: 22-7776 ¢ 22-7’67,0

SUCURSAL SAO PAULO
RUA LIBERO BADARO 73 - END TEL COMPINTER - TEL. 32- 7104

Seguro de Vlda - Vida em Grupo - Incéndio ~ Lucros Cessantes —
Transportes — Acidentes Pessoais — Roubo — Responsabilidade Civil --
Automéveis - Vidros - Acidentes do Trabalho -- Cascos - Aeronau-

* ticos - Tumultos - Riscos Varios

30 ESCRITORIOS PROPRIOS - MAIS DE 1000 AGENTES EM TODO O PAIS
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O Intendente de Aecronautica e a

Gratificacdo

Dentre os quadros que estrutu-
ram o Ministério da Aeronautica,
para fielmente atender a finalida-
de da FORCA AEREA BRASILEI-
RA, o de Intendéncia é um dos
que, para felicidade e orgulho da
nossa gente, tem acompanhado efi-
caz, real e macicamente a espiral
progressista de ascendéncia verti-
ginosa dessa imprescindivel par-
cela das Forcas Armadas. E tam-
bém, para tristeza e magoa nossa,
um daqueles que ndo foi contem-
plado, de modo algum, com a per-
cepcao da “Gratificagdo de Servi-
co Aéreo”, num flagrante desacor-
do com a interpretacdo das normas
que regulam o assunto.

Para nés, francamente, é estar-
recedora a simplicidade com que
se deu tal negativa. Negativa que
vai de encontro aos preceitos e aos
textos legais. Negativa que nos
induziu a escrever estas linhas,
buscando razdes para apontar o
que julgamos ser um direito.

E parece-nos facil e compreen-
sivel explanar o assunto. Assim
sendo, vejamos:

A Gratificacdo de Servico Aé-
reo é uma vantagem pecuniéria,
estipulada pela Lei n.° 1316, de 20
de janelro de 1951 (CVVM), no
seu artigo 39, concedida aos mili-
tares funcionalmente obrigados ao
v6o; como compensacdo dos des-
gastes orgénicos decorrentes do
servigo continuado na sua profis-
sdo. i

Para a concessdo dessa vanta-
gem, a Lei n.° 1316 considera mi-
litares funcionalmente obrigados
ao vbo os pilotos-aviadores e, em
geral, todos os militares que exer-
¢am, em vobo, funcbes regulamen-
tares.

Note-se, porém, que o referido
diploma legal néo fica somente na-

quela cogitacdo. Vai mais além.-

Abrangeu também outros milita-
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de servico aéreo

RENATO VAN BOEKEL -1.° Ten I Aer

...“penso que o Direito, longe de
ser apenas o instrumento da wvonta-
de tdéda-poderosa do Estado, é, an-
tes de tudo, um sentimento, que se
irradia da consciéncia humana, como
fruto da moral e da razdo”... — A.
VIANA DE SOUZA.

res. Concedeu gratificagio aos de-
mais que eventualmente forem
obrigados ao vbo, por prescricio
regulamentar. Essa gratificacio
seria, como &, correspondente a
30 % da que fosse percebida pelos
militares funcionalmente obriga-
dos ao voo (art 39 § 2.°).

Entendemos pois, salvo melhor
julgamento, que, para a percepcioc
de tal vantagem, o legislador pro-
curou caracterizar os militares em
dois grupos. O primeiro, dos que
sao funcionalmente obrigados ao
voo — definindo-os como pilotos-
-aviadores e tantos outros que
exercam funcées regulamentares a
bordo da aeronave — o segundo,
os demais, aquéles que eventual-
mente sao obrigados ao vobo, por
prescricio regulamentar; a ésse
grupo julgamos pertencerem os
oficiais-intendentes da Aeronauti-
ca.

Se assim ficou estabelecido, é -

porque o legislador treconheceu
que, mesmo os que sdo esporadica-
mente obrigados ao vo6o, sofrem

desgastes organicos. Esta é uma .

conclusdo chegada.

Poder-se-ia, ainda, levar o nos-

*so raciocinio mais longe, procuran-

do crer que tenha sido intencdo do

= gE

autor da lei caracterizar os mili-
tares, ndo em dois, mas sim em
trés grupos:

— os funcionalmente obrigados
ao voo;

— os eventualmente obrigados ao
v00;

—0s que nunca seriam obriga-
dos ao voo.

Entretanto, a existéncia désse
ultimo grupo pecaria pela base,
desmoronar-se-ia na primeira ana-
lise, enfim nao teria razdo de ser,
quando se tratasse, principalmen-
te, do oficial-intendente da Aero-
nautica.

Bastaria lembrar que, no Minis-
tério onde éle desenvolve suas ati-
vidades e contribui com o seu idea-
lismo, o “avidao é o meio normal
e preferencial de transporte”, e se-
ria até pitoresco querer-se admi-
tir, na Aerondutica, oficiais que
nunca seriam obrigados ao v6o, 0s
que pudessem prescindir do trans-
porte aéreo. : :

Nao ha davida alguma quanto
a necessidade que tem o oficial-
-intendente de Aeronautica de se
locomover para os diversos pontos
do Pais, a fim de cumprir as mais
variadas funcGes, a si impostas pe-
las circunstancias e pela natureza
de sua especialidade. E evidente
que a maneira mais pratica e efi-
ciente de locomocdo serd o uso do
transporte aéreo.

Negar essa necessidade ao ofi-
cial-intendente de. Aeroniutica €
desconhecer por completo as ta-
refas relativas a logistica. E des-
conhecer a grandeza continental
de nossa Patria; é fugir a uma rea-
lidade incontestavel.

Quantas e quantas vézes fomos
compelidos a utilizar o avido para
darmos. conta dos servigos afetos
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a nossa funcgfo, com incidéncia
maior na época em que serviamos
na Amazonia. Sofremos até um
acidente grave, certa vez, num de-
sastre aéreo de grandes propor-
coes.

O uso do transporte aéreo pelo
oficial-intendente de Aerondutica
nao é uma “eventualidade”, mas
sim uma constante necessidade pa-
ra atingir com eficiéncia e éxito
a missdo que lhe cabe.

Entrementes, os oficiais especia-
listas ganham 100 % da gratifica-
cdo de servigo aéreo, os médicos
50% e o intendente e outros, nada!
Serdo os organismos dos oficiais-
-intendentes e dos outros privile-
giados e nao sofram desgastes ?

A rigor, somente os oficiais-
-aviadores deveriam perceber a
gratificacio de servico aéreo. Os
demais, sem excecdo, perceberiam
uma cota toda vez que voassem, e
em funcdo das horas voadas. Se-
ria a solucdo mais préxima da rea-
lidade, no que tange a Forga Aé-
rea Brasileira.

Honra seja feita aos que fazem
da carreira um sacerdécio, sem
distincao de quadro ou especiali-
dade, e, gracas a Deus, é grande
a parte que assim procede, entre-
gando-se a ela de corpo e alma.

. Em suma, vibram entusiastica-
mente pela profissdo que escolhe-
ram.

Continuando, mister se faz o
exame do problema sobre outro
aspecto, tendo em mira as interpre-

tacbes dos Ministérios Militares,

dadas ao assunto.

O Ministério da Marinha previu
a percepcao da gratificacdo de ser-
vigo aéreo aos seus oficiais, desde
que utilizassem o transporte aé-
reo, em determinados servicos,
tendo definido regularmente o as-
sunto em aviso ministerial.

O Ministério da Guerra proce-
deu de maneira idéntica com re-
feréncia aos seus oficiais.

No entanto, o Ministério da Ae-
rondutica regulamentou o assunto
de maneira diversa, excluindo os

oficiais-intendentes e outros do di- -

reito da percepcio prevista no pa-
ragrafo 2.° do art 39 do CVVM,
muito embora tenha a Comissdo
Interministerial Interpretativa do
Codigo de Vencimentos e Vanta-
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gens dos Militares dado parecer
favoravel a concessdo da gratifica-
cado de servico aéreo aos oficiais-
-intendentes de Aerconautica, de
infantaria de guarda e outros, na
base do paragrafo e do artigo ci-
tados, tendo em vista uma consul-
ta feita pelo préprio Ministério da
Aeronautica.

Lembramos, ainda, que o CVVM
é comum aos trés ministérios mi-
litares !

Finalmente, queremos frisar que
nao pertencemos ao rol dos que
pretendem meter a gazua nos co-
fres da nacdo. Longe de tal pen-
samento! Rogamos, sim, uma

equidade racional e justa.

O TRANSIT do pregrama conjunto ARPA—MARINHA é o primeiro satélite .
militar. Sera de grande importincia para o lancamente dos POLARIS e dos
ALBM. E um satélite de navegacio, parte de um sistema de grande valor
militar. Suas antenas sio pintadas em sua superficie e tém um verdadeiro

cinturao de 12 células solares.

Na foto, o Contra-Almirante K. S. Masterson

e James H. Wakelin Jr., assistente {do Ministro da Marinha para Pesquisa
e Desenvolvimento

e AR s
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Enquanto aguardamos as mani-
festagbes dos leitores quanto a
corientagdo mais desejada para es-
ta secgdo, iniciamos, hoje, u’a mo-
dalidade interessante de estudo
que permitird a cada um avaliar
sua forca enxadristica.

Apresentaremos uma partida,
dando os primeiros lances, de am-
bos jogadores, até determinada
posicdo, com o respectivo diagra-
ma, sendo o lance escolhido mar-
cado com um asterisco. Nesse pon-
to, o leitor usard um cartdo ou fo-
lha de papel para cobrir a conti-
nuacao da partida e procurara des-
cobrir o lance dado pelo mestre
que éle esta “auxiliando”. Uma
vez descoberto ésse lance, deslo-
cara a folha ou cartdo, apenas o
suficiente para fazer a verificacio
e assinalar o nuimero de pontos
conseguido. A partir dai, cada vez
que encontrar um lance marcado
com asterisco, procedera da mes-
ma forma.

Ao final da partida, somara o
numero de pontos obtidos e con-
frontara com a tabela ao lado,
para classificar sua forca enxa-
dristica.

Pontos

Classificacio

45 — 30

40 — 44

35— 39

30 — 34

25 — 29

15— 24

8 —14

Mestre; grandes pro-
babilidades de ser
campedo brasileiro.

Boa colocacdo no
campeonato brasi-
leiro; integrante de
primeira forca de
equipe estadual.

Padrao médio de
campeonato brasi-
leiro; integrante for-
te de equipe esta-
dual.

|
Bom jogador esta-
dual; tera 4timos re-
| sultados em torneios
de clube.

I
] Jogador de clube, de
| forca média.
|
Reserva de equipe de
clube.
|
!

Jogador ocasional de
xadrez; com mais
pratica atingira, com
alguma facilidade,
as categorias de ci-
ma.

| Grande “capivara”.
Mas, nao se entris-
teca, os grandes
mestres internacio-
| nais também o fo-
| ram (pelo menos
nas duas ou trés pri-
meiras partidas que
jogaram...)

Vamos, entao,. iniciar a
primeira experiéncia.
Vocé, leitor vai “ajudar”
o grande RUBINSTEIN, com as
pretas, contra ROTLEWI, no tor-
neio de Lodz.

1 — P4D, P4D; 2 — C3BR, C3BR;

3 — P4BD, P3R; 4 — C3BD,
P4BD; 5 — P3R, C3B; 6 — P3TD,
P3TD: 7 — PxPB, BxP: 8 —
P4CD, B3D; 9 — B2CD ...

2 pontos. As pretas nao imitam
as brancas jogando PxP, deixan-
do-as, dessa maneira, em sérias
dificuldades. As brancas ndo que-
rem desenvolver seu BR, com re-
ceio de perder um tempo face a
resposta das pretas PxP, dando
uma posicdo simétrica com um
tempo de vantagem para o segun-
do jogador. '

10 — D2D ...
10 ey 2R
5 pontos. Rotlewi ndo contou, cer-

temente, com é&sse sacrificio de
pedo. Ja ndo seria bom jogar
11 — T1D, porque as pretas se de-
fendem com 11 — T1D. O peéo
ndo pode ser tomado, imediata-
mente, pois as pretas ficariam com

um ataque irresistivel.

“S*'ADOUBE !”
Gentileza da “Chess” (Inglaterra)

REVISTA DE AERONAUTICA

EXPLICACAO PARA OS POU-
CO VERSADOS EM ASSUNTOS
DE XADREZ: quando uma peca
é tocada deve ser jogada, ou, en-
tdo, se o lance ndo ¢é possivel, deve
ser jogado o Rei.
um dos disputantes de uma par-
tida deseja apenas arrumar umda
peca mal colocada na casa do ta-
buleiro, para ndo ser forcado a jo-
gar com ela, deve dizer: “J’ADOU-
BE™.

Assim, quando
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11 — B3D ...

A
£

£l S cosmnd LD

4 pontos. Com éste lance, as pre-
tas ganham outro tempo, ja que
obrigam as brancas a retirar sua
dama.

12 — D2R, PxP; 13 — BxP, P4CD;
14 — B3D, B2C;

5—0-—0...
15. . oon, (CAR
3 pontos. Baseadas em sua van-

tagem de desenvolvimento, as pre-
tas iniciam o ataque.

16 — CxC, BxC; 17 — P4B, B2B;
18 — P4R, TDI1B;

‘19 — P5R ...
19 — ..., B3C
2 pontos. As pretas consolidam

o dominio das diagonais.

20 — RI1T ....

ats
e

20— ..., C5BC
5 pontos. Ameacam C7B + e D5T.
A tomada do cavalo com a dama

nao seria boa porque as pretas ga-
nhariam rapidamente.

21 — B4R ...
21 — ...,, D3T
5 pontos. Obrigam as pretas a en-

fraquecer o roque, com o lance
P3C ja que P3T conduz, irreme-
diavelmente, a derrota.

22— B3C. ...
22 =7, ey AXC
8 pontos. A posicio é daquelas

que a teoria assegura o mate pela
posicdo precaria do rei, mantida,
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apenas, por pecas que devem ser
eliminadas.

23 — PxD
B L o ETD)
7 pontos. Nao s6 ameaca TxD

como, também, BxB-|.

24 — DxT ...

24 — ..., BxB-}+

3 pontos.- O coméco do fim.

25 — D2C ...

25 — ..., T6T.

6 pontos. As brancas abandonam.

Nao é possivel evitar o mate. Con-
te seus pontos e verifique sua
classificaco. Rubinstein agrade-
ce o grande auxilio que vocé lhe
prestou.

SOLUCAO DO NUMERO
ANTERIOR

A linha correta e mais empol-
gante, segundo o grande mestre
SAMISCH, é a seguinte, que per-
mite iniciar um ataque direto ao
rei préto: 1 — BxP4, RxB;
2 — C5C-+ (ao invés de D3D, co-
mo foi jogado) 2 ... RIC; 3 —
— D5T, D2B; 4 — T3C, com éxi-
to garantido. A acfo da torre na
terceira linha é muito forte, pois,
segundo as exigéncias, pode ser
colocada em qualquer das colunas
de BR, CR ou TR.

_—_O—___

DE O LANCE MAIS FORTE

Vamos apresentar dois diagra-
mas em que as brancas jogam e
ganham. N3io se trata de posicoes
compostas ou de problemas. Sao
situacbes surgidas em partidas
realmente jogadas. Descubra .o
lance mais forte que resolve a par-
tida de modo elegante e enérgico.

1.° diagrama (para fracos)

o A

Brancas — T1TD, T1BD, RICR,
P2TR, B2CR, P2BR, DZR,.P3CR;
B3R, P3TD, P4R, C6TD.

Pretas — TI1TD, DIBD, BIR,
RICR, P2TR, P2CR, P2BR, B2R,
P2TD, C3BR, P3R, P3BD, T4CD.

2.° diagrama (para médios)

Brancas — RI1CR, P2CR, P2BR, -
P3TD, P4CD, P4D, B4R, P4TR,
C6BD, D8TD.

Pretas — R1CR, B1BD, P2CR,
P2BR, D2CD, P2TD, "P3TR, -‘P3R,
P3CD, C4D.

_O__
TORNEIO DE MAR DEL PLATA

Com a participacio de Spasski
e Bronstein (russos), Fisher (ame-
ricano), Olafson (islandés), Lete-
lier (chileno), Foguelman, Wex-
ler, Redolfi, Eliskases, Incuto, Ma-
rini, Bazan, Bielick e Saadi (ar-
gentinos), Alvarez (uruguaio) e
Gadia (brasileiro) terminou o Tor-
neio Internacional de Mar del’
Plata, com as honras do 1.° lugar
divididas entre os grandes mestres
internacionais Boris Spasski e Bob
Fisher, com treze pontos cada.

Boris Spasski é um jovem
grande mestre russo da atual ge-
racdo e Bob Fisher, o gar6to-prodi-
gio norte-americano, de apenas 16
anos de idade e j& trés vézes cam-
peao dos Estados Unidos; dispu-
tou, ainda, o ultimo torneio de
classificagdo para a selecdo do de-
safiante do campedo mundial,
obtendo o quinto lugar.

—O,___

CAMPEONATO MUNDIAL

Teve inicio, a 15 .de marco, a
disputa do campeonato mundial de
xadrez. Mikail Botvinnik, atual
campedo, esta enfrentando Mi-
kail Tahl, desafiante, num “match”
de 24 partidas. Em sorteio reali-
zado no dia 13 de marco, foram
atribuidas as brancas a Tahl, pa-
ra a primeira partida. As demais
serdo com alternincia de cores.

A sessdo inaugural foi realizada
no dia seguinte ao sorteio, sob a
presidéncia do grande mestre ho-
landés Max Euwe, ex-campedo
mundial.
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Harry Golombek, varias vézes
campeado da Inglaterra, funciona
como juiz, e as funcées de arbitro
estdo a cargo do grande mestre Ge-
deon Stahlberg, da Suécia.

As partidas ser@o jogadas no
‘Teatro Puchkin que dispde de cér-
ca de mil lugares. Serfo realiza-
das trés partidas por semana, com
repouso aos domingos.

O “match” sera encerrado quan-
do qualquer dos contendores hou-
ver conseguido totalizar mais de
12 pontos. Caso ao final cada um
tenha ésse total, Botvinnik con-
servard seu titulo. Se perder, te-
ra direito a revanche em data re-
lativamente proxima, a ser mar-
cada.

No momento em que prepara-
mos a presente matéria, ja haviam
sido jogadas treze partidas e a 14.?
foi transferida por se achar enfér-
mo o desafiante, Tahl. Alias, ja
a 12 também fora antes transfe-
rida por motivo de doenca do cam-
pedo Botvinnik.

Tahl esta vencendo por 7,5 a 5,5,
havendo vencido as 1., 6.5, 7.2 e 11.2
partidas, perdido as 8.* e 9.* e em-
patado as demais.

Na nona partida, Tahl féz um
sacrificio de cavalo, no 11.° lance,

aparentemente  incompreensivel,
denotando uma enorme displicén-
cia frente ao campedo mundial.

E bem verdade que, como sem-
pre o faz, procurou intimeras com-
plicacdes taticas que a nada con-
duziram, em virtude das simplifi-
cacbes forcadas e, no final, a pecga
a mais, do campedo, féz valer a
sua forca.

De modo geral, o desafiante jo-
ga rapido (e correto), demonstran-
do sua rapidez na andlise das si-
tuacbes. Ja o campedo reflete de-
moradamente (40 minutos num
lance como ja ocorreu) e, em trés
oportunidades, ficou apertado pelo
tempo, como aconteceu na 12.* par-
tida, em que ficou na obrigagio
de dar nove lances em seis minu-
tos. Nessa oportunidade, Tahl,
para nao lhe dar “chance” de ana-
lisar a posicao durante seu tempo
de reflexdo (raciocinio visivel-
mente errado), jogou rapidamen-
te T8R, ao invés de jogar a mes-
ma térre a 5T, lance que liquida-
ria a partida. Assim, deixou es-
capar mais uma vitéria e permitiu
outro empate favorecendo o cam-
pedo.

Foram jogadas as seguintes
aberturas e defesas: 1.* — Defesa
francesa; 2.2 Contra Gambito
Benoni; 3.* — Defesa Caro Kann;

4* — Defesa Nimzoindia; 5.2 —
Defesa Caro Kann; 6. — india
do Rei, por transposicao; 7.* — De-
fesa Caro Kann; 8* — 1India do
Rei; 9 — Defesa Caro Kann;
10.* — India do Rei, variante S-
misch; 11.* — Inglésa, por trans-
posicdo; 12.* — Inglésa; 13.* — In-
glésa.

A partida mais longa foi a 127
com 72 lances de ambos jogadores
(alias, deselegantemente, Botvin-
nik procurou “cacar” uma parti-
da tedricamente empatada). A
mais curta foi a 13.?, em que am-
bos concordaram com o empate
apds o 16.° lance.

Tahl é um enxadrista jovem, de
23 anos, considerado, por muitos,
como apresentando contradicGes.
Nao concordamos, face & sua pro-
ducio no tabuleiro, ja que em xa-
drez ndo hé sorte. Ele procura,
deliberadamente, as complicacdes
para lancar-se ao ataque e poe seus
adversarios em sérias dificuldades.

Os que consideram o jogo de
Tahl talentoso, mas nao sdélido,
enganam-se . Todos seus sacrifi-
cios sdo perfeitamente pensados e
analisados em suas minimas va-
riantes.

No préoximo numero, publicare-
mos partidas do encontro.

O VERTIJET — Parcialmente um helicéptero, parcialmente um jato, mas, em todo caso, um aviao

Terminadoe o cheque da cabina,
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o reboque do servico
de pista gira para a posicao de largada

wm 49 —

Tao logo o gancho do nariz se liberta do cabo, o pi16t0
afasLa -se, usando o sistéma de contrdle de reacdo; inicia a
- rotacao e passa para o voo horizontal
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Os que receberam lauréis, nos Estados Unidos, em 1959, por suas confribuigdes a aviacao e

* Divisdo de San Diego da Con-
vair e Maj da USAF Joe Ro-
gers, por trazerem, de volta
para os Estados Unidos, o re-
corde de velocidade de.1525
mi/h, com um interceptador
de qualquer tempo F-108,
Mach 2.

“Lockheed Aircraft Corp” e
Cap da USAF Joe Jordan, por
estabelecerem um novo recor-
de de altitude de 103395 pés,
com um interceptador F-104C.

¥ “Republic Aviation Corp” e
Gen Bda da USAF Joe Moo-
re, por trazerem, de volta aos
Estados Unidos, o recorde de
velocidade sobre 100 km em
circuito fechado, com a média
de 1216 mi/h.

Gen Bda Homer Boushey, di-
retor de tecnologias avancadas
da USAF, por sua exposicio
corajosa, articulada e persis-
tente de um programa militar
espacial.

* Contra-Almirante John S.
“Jirmmmy” Thach, por seu es-
forgo eficiente na organizacac
de um amplo tratamento téc-
nico-militar do problema da
guerra anti-submarino e sua
lideranca das forcas de guer-
ra anti-submarino da Mari-
nha, no Atlantico.

* Max Conrad, por sua persis-
tente demonstraciao da capaci-
dade de eficiéncia e seguran-
ca de longo alcance dos fabri-
cantes americanos de avides
comerciais, motores e equipa-
mento de navegacao.

* Allegheny Airlines e seu pre-
sidente, Les Barnes, por seu
programa pioneiro visando ao
desenvolvimento de um ge-
nuino servigo aéreo de trafe-
go mutuo.

* Cel Harry J. Moseley, chefe
da Divisdo de Seguranca Ae-
romédica do Inspetor Geral
da USAF, por seu trabalho de
projetar e reajustar avibes
operacionais, com o fim de re-
duzir danos causados a tripu-
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a fecnologia a ela ligada

lagio, em acidentes, eliminan-
do, particularmente, os casos
fatais decorrentes do uso do
equipamento de ejec¢do. O Cel
Moseley morreu, em 59, num
acidente de aviacio.

* Senador John Stennis, presi-

dente da Subcomissao de Au-
torizacdo da NASA, da Comis-
sdo de Ciéncias Espaciais e
Aeronduticas do Senado e
Max Lehrer, assistente do di-
retor, pelo planejamento e
execucdo de audiéncias publi-
cas no primeiro programa da
NASA (National Aeronauti-
cal- and Space Administra-
tion).

* Gen Thomas S. Power, co-

mandante do SAC, por. seus
brilhantes esforcos para man-
ter o poder de contencao dos
Estados Unidos em sua efi-
ciéncia maxima, com o0s re-
cursos limitados postos a sua
disposicdo e sua persistente
preocupacao em informar,
acuradamente, o povo ameri-
cano sbbre os problemas de
defesa.

* Charles Thomas, presidente

da “Trans World Airlines”,
por haver conquistado a ad-
miragio e o reconhecimento
dos empregados dessa compa-
nhia, pelo extraordinario au-
mento de conférto e seguran-
¢a proporcionado no primeiro
ano de sua presidéncia.

* Divisao Astroniutica da Con-

vair, em particular seu che-
fe “Jim” Dempsey e “Char-
ley” Bossart, “Charley” Ames
e “Bill” Patterson, por torna-
rem o ICBM “ATLAS” uma
arma segura e precisa de
grande significacdo no arse-
nal americano. O “ATLAS”
realizou seu 13.° lancamento
eficiente consecutivo, de al-
cance total em dezembro.

“Boeing Airplane Co.” e as
sete companhias que opera-
raram com os 707, turbo-jatos
de transporte, em servigo re-
gular durante 1959, transpor-
tando um total de 1727000

= B s

passageiros e voando 3;3 bi-
Ihoées de passageiros/milha
em servico de escala sem qual-
quer dano pessoal.

* Igor Sikorsky, por suas con-

tribuicGes pessoais, em seu
71.° ano de vida, ao desenvol-
vimento dos guindastes vca-
dores “S-60” e “S-647.

* “Pan American Airways”,

por sua inauguracao do servi-
co ao redor do mundo com
turbo-jatos de transporte em
tempo de vbo, regular, de
37h 45m.

* Jacqueline Cochran, presiden-

te da “Association Aéronauti-
que Internationale Assn.” e
Thomas Lanphier Jr., presi-
dente da “National Aeronau-
tics Association”, pela orga-
nizacdo e lideranca da dele-
gacdo americana na conferén-
cia da FAI em Moscou.

* Arthur Kelley, vice-presiden-

te (para vendas) da “Western
Air Lines”, por um dos mais
avancados e imaginativos pro-
gramas de vendas projetado
para resolver proklemas da
era do jato.

* As varias firmas de setor de

eletrénica para avides, pio-
neiras de técnicas que prome-
tem revolucionar ésse setor,
permitindo promissoras apli~
cacbes na tecnologia espacial.

“* Elwood R. “Pete” Queseda,

chefe da Agéncia Federal de
Aviacdo, por sua vigorosa li-
deranca nessa nova organiza-
¢ao e seu ataque, em grande
escala, dos problemas capitais:
da aviagdo civil. (s

* Divisdo de Propulsdo da

“North American Aviation

Inc.”, por seu desempenho efi--
ciente visando a prover pro-
pulsores de alta seguranca,
nao sb6 para os IRBM america-
nos e o ICBM “ATLAS”, co-
mo também para os veiculos
experimentais espaciais
ATLAS, THOR e JUNO.
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Técnica de Voo

na |rovoada

FARID

CEZAR CHEDE — Ten Esp Met

Dizemos que o “Camulo-nim-
bo” é a nuvem por exceléncia da
trovoada; e que a trovoada é a
associagdo de todos os fenomenos
meteoroldgicos que ocorrem de um
Camulo-nimbo. Uma nuvem de
trovoada é constituida de um aglo-
merado de células, que nada mais
sdo que Ctmulos imensos em fran-
co desenvolvimento, que atingem o
maximo e entram em decadéncia,
constituindo a soma das vidas de
todas essas células o periodo de
vida da trovoada em si. N&o é pos-
sivel se poder avaliar o niimero, a
localizacdo e a intensidade das cé-
lulas componentes de uma trovoa-
-da, motivo por que a Unica solu-
‘¢80 para voo dentro de trovoadas
2 ‘a selecio do nivel de vé6o e o
emprégo da técnica especial de voo.
As-trovoadas - variam em tamanho,
cobrindo areas que variam de 100
a 2000 quilébmetros quadrados.
Elas atingem 9 000 a 10 000 metros
‘de altura, em média, no verdo das
latitudes temperadas, embora se
‘saiba que, para cada 100 trovoadas,
cérca de 40 atingem e ultrapassam
facilmente o nivel de 12 000 me-
tros, e cérca de 10 vao além de
15 000 metros. Trovoadas ha que
alcancam o nivel inferior da Es-
tratosfera, projetando.seus topos
imensos até quase 20000 metros
de altura! Essas trovoadas gigan-
tescas s8o mais comuns as regiodes
ocednicas das latitudes equatoriais,
‘e sdo praticamente proibitivas ao
voo, !

As trovoadas formam-se o ano
todo, s6bre tédas as latitudes, to-
dos os continentes e mares, o que
as transforma em sério problema
as operagbes aéreas em . todo o
.globo terrestre. Surgem isoladas,
aglomeradas, em regides planas
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superficie.

ou em montanhas, ou associadas
descontinuidades de massas de ar,
porém, quaisquer que sejam as
suas origens, tédas elas constituem
0o mesmo problema ao vbdo.

A principal razio pela qual o
v6o dentro de trovoada se trans-
forma em verdadeiro pesadelo re-
side na turbuléncia intensa que
caracteriza a nuvem, e que vem a
ser, exatamente, o seu principal
meio -de alimentacdo. Essa turbu-
léncia é minima nos primeiros
2 000 metros dentro da nuvem, a
partir da base, e passa a tender
‘para um maximo, a partir de 3 000
metros dentro da nuvem. Ela é
caracterizada por correntes ascen-
‘dentes e descendentes que se es-
tendem por 8000 a 18 000 metros
na vertical, dependendo do tama-
nho da nuvem. Essas correntes-du-
ram 15 a 30 minutos em média e
apresentam didmetros de 3 a 6
quilometros. A velocidade mini-
ma delas é superior a 1 m/seg,
sendo as descendentes sempre mais
lentas que as ascendentes. As des-
cendentes, note-se de “passagem,
chegam a atingir o solo e tém sido
a causa de muitos acidentes de
avides, nos quais ésses avides sdo
arrastados até se chocarem com a
Descendentes com ve-

locidades entre 8 e 9 m/seg po-

‘dem arrastar para baixo um avido

que voe com a velocidade indicada
de 180 mi/h, cérca de 350 a 400 m,
se éle gastar 60 segundos atraves-
sando a corrente. Descendentes
muito mais intensas, entretanto,
sdo comuns. Correcoes bruscas de

“‘comando, com o nariz muito alto,

podem acarretar perda de susten-

tacdo nessas situagoes, em virtude

das atitudes anormais.

= 5] —

as trovoadas.

Um dos métodos mais praticos

para se identificar a turbuléncia

pela intensidade é o de se anotar
a variacdo da velocidade indicada
sob o efeito da turbuléncia. O in-
dicador de velocidade oscila, de
modo geral, igual para todos os
tipos de avibes, sendo que os mais
leves correspondem mais rapida e
bruscamente aos efeitos da turbu-
léncia. Uma verificagao na oscila-
cdo do ponteiro, num periodo méa-
ximo de 30 segundos, permite or-
ganizar o seguinte quadro compa-
rativo de identificacdo:

Variacao
maxima do Turbuléncia
velocimetro ;
0 — 2 mi/h Calma
2 —10 mi/h . Suave
10 —30 mi/h Leve
30 —50 mi/h Moderada
50 —75 mi/h Forte
> 75 mi/h Extremamente |
Forte l

Variacoes superiores a 75 mi/h
na velocidade indicada correspon-
dem a subidas e descidas superiores
a 600 m/min com o avido em po-
sicdo 6tima, relativa aos seus trés

eixos de referéncia.

Outros fen6menos ocorrem asso-
ciados com as trovoadas. Entre

‘gles a precipitacfo intensa. A chu-

va -excepcionalmente forte, que
ocorre numa trovoada desenvolvi-
da de verao, estende-se do solo ate

cérca de 4000 metros de altura,
“dentro da nuvem. Cobre dezenas
de quilémetros quadrados, e sua

intensidade é tal que envolve um
avido que nela esteja voando, com
uma pelicula continua de agua, o
que resulta na redugio da veloci-

-dade indicada. Esta redugdo varia

de 20 a 60 noés, em funcéo da in-
tensidade da precipitacdo e do vo-
lume da nuvem. Em niveis mais
altos a chuva forte vai cedendo lu-
gar a precipitacdo forte de neve,
que se deposita sbbre o: avido

ccomo se fosse uma camada de
.gélo. A neve ocorre até quase 0
t6po da nuvem, perdendo intensi-
dade com a altura.

Granizo. é outro perigo comum
Gotas de agua su-
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pergelada condensam-se no inte-
rior da nuvem, por -efeito da tur-
buléncia, e vao formando peque-
nas pedras de gélo que vao au-
mentando de volume por adicio
de novas go6tas supergeladas. Tais
pedras se formam s6bre uma
area limitada da trovoada, cons-
tituindo o granizo. O tamanho do
granizo é uma funcdo da intensi-
dade da nuvem. Varia de 0, 02 a
0, 20 m de didmetro na A&rea de
formacdo, e sua velocidade de
deslocamento oscila entre 180 a
300 mi/h. O choque de um gra-
nizo com um avido é violento, e
suas conseqiiéncias, imprevisiveis.
A violéncia do choque é propor-
cional a velocidade de choque e
essa velocidade serd a soma da ve-
locidade de deslocamento do gra-
nizo com a velocidade aerodina-
mica do avido. A razio de forma-
cao de granizo é minima, e a area
de formacao muito reduzida, o que
torna raro o encontro de granizo
por um avido em vébo.

A descarga elétrica é outro fe-
nomeno caracteristico das trovoa-
das. Ocorre entre campos elétri-
cos de ‘cargas opostas, quer da
nuvem para o solo, do solo para a
nuvem, da nuvem para a nuvem
ou da nuvem para o avido. Nesse
altimo caso, o elemento tempera-
tura exerce papel preponderante.
Téda vez que a temperatura do
ar externo estiver entre 0° C
e (—8°C) havera possibilidade
grande de um reldmpago saltar
-da nuvem para o avido que estiver
voando nas proximidades. Dentro
~dessa gama de temperatura, se
houver ocorréncia de Santelmo
(fogo azulado nas pontas de hé-
lices, bordos de ataque e para-
-brisas), havera 80% de probabi-
lidade de um relampago atingir o
avido. O seu efeito serd maior ou
menor, dependendo da parte do
-avido atingida. Sébre a fuselagem,
fard pequenos furos com o didme-
tro de um lapis. Um nariz plés-
tico sera estilhagado. Um tubo de
Pitot arrancado. Uma antena es-
‘tourada, etc.

De modo geral, o problema de
vencer uma trovoada em voéo ba-
seia-se no fato de que um piloto,
voando em avido perfeitamente
equipado e possuindo experiéncia
de v6o, bom-senso e sangue-frio e
grande pratica de vbo por instru-
‘mentos, podera voar com segu-
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ranca através de uma trovoada. A
técnica baseia-se numa seqiiéncia
de regras simples, porém funda-
mentais para o procedimento ge-
ral. Ei-las:

1 — Uma vez constatada a im-
periosa necessidade de ter que pe-
netrar uma trovoada, um pil6éto
deve preparar-se psicologicamente
para o momento critico, dar um
balanco mental em sua experién-
cia pessoal, comparar a capacidade
de resisténcia do seu avido, com o

‘gque poderad encontrar durante a

penetracao, e tomar uma decisido
final e inabalavel de penetrar ou
regressar.

2 — O pildto deve rever cuida-
dosamente todos os instrumentos
de bordo, bem como luzes, siste-
mas de aquecimento, degeladores,
oxigénio, cintos de seguranca, mis-
tura, RPM e compressdo, a fim de
que, no momento de entrar na

nuvem, tenha certeza de que tudo

estd em perfeita ordem.

3 — Antes da decolagem, as con-
dicdes provaveis de vbo em Aarea
infestada de trovoadas devem ser
analisadas cuidadosamente pelo
piléto, juntamente com o meteo-
rologista, a fim de serem estabele-
cidas as localizacbes provaveis
dessas trovoadas. O planejamento

de vobo deve ser feito, tendo em vis-

ta essas informacodes. A tabela de
velocidades de seguranca para o

voo em ar turbulento deve ser ve-

rificada, e o piléto deve té-la a
mao antes de levantar voéo.

4 — Antes de penetrar a tro-
voada, o piléto deve tomar as se-
guintes medidas:

a— verificar sua posicdo exata
e transmiti-la;

b — colocar o avido e a si mes-
mo em condigbes;

c—ajustar a velocidade para
uma velocidade 6tima de penetra-
cao (a minima de seguranca, se-
gundo ‘a tabela organizada para
cada tipo de avido);

d — aumentar o RPM a fim de
ganhar maior estabilidade giros-
cépica;

e —mistura rica, conseqiiente-

mente;

f— aquecimento do Pitot e car-
burador ligados;

— g

g —se o sistema degelador for
termal, manté-lo ligado preventi-
vamente;

h — destravar todos os instru-
mentos giroscopicos e ajusta-los;

i— desligar o pildéto automatico
(ou apenas o contréle de altitude);

j—apertar os cintos de segu-
ranga;

1—desligar todo o equipamen-
to-radio, tornado inoperante pela
estatica;

m — acender as luzes da cabina
(v6o noturno) e colocar 6culos
€eScuros.

5 — Uma vez dentro da nuvem,
o piléto deve manter sangue-frio
e proceder segundo as regras se-
guintes:

a— atitude de vbéo deve ser
mantida dentro dos limites de pos-
sibilidades; inclinacdes até 30° sdo
permissiveis sem correcdo, desde
que ndo sejam bruscas; corregoes
podem ser aplicadas suave e gra-
dativamente; comandos rapidos e
violentos sdo perigosos; o hori-
zonte artificial deve ser o instru-
mento de referéncia;

b—o vbo deve ser feito utili-
zando os instrumentos giroscopi-
cos e o indicador de velocidade;

¢— usando o horizonte artificial
para manter a atitude de v6o, um
piléto poderd ganhar ou perder
centenas de metros em um minu-
to, porém nio se deve preocupar
com isto; o controle do estabiliza-
dor deve ser usado para manter
essa atitude propria, sem sofrer

-esforcos extraordinarios:

d —o piléto ndo deve procurar
manter velocidade constante, pois
isso acarretara excessos de velo-
cidade e atitudes perigosas; a re-
ducdo ou aceleracdo dos motores
s6 deve ser feita quando os limi-
tes minimos ou méaximos de segu-
ranca forem atingidos; o que wvi-
gora, repetindo, é a atitude proé-
pria de vdo, isto é, a posicdo nor-
mal do avido em relagdo aos seus
trés eixos de referéncia;

e — manter o rumo inicial e nao
fazer curvas dentro da nuvem;
isso fard qualquer piloto perder o
senso de orientacdo; nido deve ha-
ver tentativa de retérno;
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f —mnfo se preocupar com a al-
titude de vo6o, desde que haja ter-
reno plano abaixo do avido;

g — lembrar que uma trovoada
pode ser vencida em voo, através
de uma preparatéria psiquica do
individuo, bom-senso em planejar
o vbo e visdo do que podera acon-
tecer; deve seguir as regras acima
estabelecidas pela experiéncia lon-
ga de vobo, ter calma nas piores
situacbes e evitar o panico, uma
vez dentro da nuvem, pois o péa-
nico pora o piléto a perder;

h — evitar as chamadas trovoa-
das proibitivas, que sio aquelas
que se elevam acima de 40000
pés, apresentam freqiiéncia su-
perior a 45 relampagos por mi-
nuto e cujas bases cobrem exten-
soes superiores a 50 quiléometros.

As regras de v6o acima dadas
devem ser lembradas para os ca-
sos de v6o dentro da nuvem. Para
vOos por baixo ou por cima e para
os voos de contbérno, as seguintes
regras devem ser lembradas:

1 — O vo6o por baixo deve ser
conduzido no primeiro 1/3 supe-

rior do espaco, entre o solo e a
base da nuvem, desde que ésse
espago seja suficientemente gran-
de (300 metros, pelo menos). Se
isto ndo for possivel, o véo podera
ser feito na parte inferior da base
da nuvem, cérca de 700 a 800 me-
tros, no maximo, a contar do solo.

2 — O vbo por baixo s6 deve ser
conduzido desde que o solo seja
plano (oceano, lago, pradaria, cam-
pina, etc.). Solo montanhoso im-
possibilita ésse voo.
ser feito entre areas de precipita-
cdo intensa, e nfo dentro das
mesmas.

3 — O vb6o de contdrno é o mais
pratico, desde que haja espaco
livre em térno da nuvem. O ar
nas proximidades de um CB cir-
cula para o interior déle até uma
altitude média de 7000 a 8000
metros, formando correntes de pe-
netracdo de 20 a 25 nés. Isso deve
ser evitado com cuidado, uma vez
que o vboo de contdérno tenha de
ser feito “raspando” a nuvem. O
voo de contoérno acarreta perda de
tempo, e para éle deve ser lem-
brado o seguinte: todo CB local,

no Hemisfério Sul, desvia-se para
a esquerda de sua trajetoria, por
efeitos de Cokiolis, nas latitudes
temperadas.

4 — O voo por cima depende do
teto operacional do avido.

O vbo deve |

-— Em toda a minha vida, s6 vi
linhas tae complicadas como essas

. -num fluxograma de Suprimento
da FAB...

(Desenho original de
“Airview News”)
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NOTICIAS DO CLUBE

CURSO DE RELACOES
PUBLICAS

Na sede do Clube de Aeronau-
tica, no dia 6 de abril corrente,
com a presenca de cérca de 120
pessoas, teve lugar a aula inaugu-
ral do Curso de RelagGes Publicas
que sera ministrado pelo Ten Cel
Av Marcio Cesar Leal Coqueiro.

Entre os convidados, além de
muitas senhoras e senhoritas da
nossa sociedade, notavam-se va-
rios oficiais-generais da Forca Aé-
rea Brasileira e professbéres civis
estudiosos do assunto, destacando-
-se 0 Marechal Ivo Borges, os Bri-
gadeiros Moss, Marcio, Huet Sam-
paio, Neves Filho e Martins e o
professor Gaspar Nunes Gouveia.

Dando inicio a solenidade, o Brig
Gabriel Griin Moss, Presidente do
Clube, assim se expressou:

“Nao tenho o intuito de ocupar
a preciosa atencio de tdo distin-
to, quanto culto e seleto auditorio.

Ao Cel COQUEIRO, a quem es-

tamos ansiosos por ouvir, cabe es-
sa delicada tarefa.

Nao sou, assim, o seu cartiao de
visita; éle nem mesmo o neces-
sita; o seu simples nome desven-
da, como a palavra maégica do
“abra-te sésamo”, as portas desta
casa para o curso que vos vai di-
tar com a elegincia de sua pala-
vra fina e culta.

Por nimia gentileza sua, fui
convidado para ésse ato de aber-
tura, obrigacdo que me desvane-
ce e da qual ora busco desempe-
nhar-me, com a singeleza e a pru-
déncia que se recomenda, a quem,
como eu, € leigo na matéria.

- Contudo, confesso-me um curio-
so apaixonado por tédas os assun-
tos relacionados a psicologia indi-
vidual e coletiva, sempre nesse
perfeito desafio a razio e sabedo-
ria humanas pelo complexo de
suas relacoes subjetivas.

Ides entrar no estudo do mane-

jo dos processos de influenciacio

direta e indireta; tomareis conta-
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to com os tragos tipicos do com-
portamento humano nos traba-
lhos de grupo; estudareis os pro-
blemas de chefia e de seu predi-
cado maximo: a lideranca.

Serdo vossos mestres, sob a re-
géncia do Cel COQUEIRO, os psi-
cblogos e pensad ores os mais
atraentes e acreditados dos mo-
dernos tempos, como:

DUTTON — para quem:

“o conhecimento
das reacoes do indi-
viduo alicerca a ha-
bilidade em impe-
lir outrem a agir;
nao basta falar-se a
razao, sendo neces-
cessario falar-se
também ao senti-
mento;

' a reacdo do indivi-
duo na coletividade
é diferente da sua
reacdo individual.”

PIGGORS — para quem: “a for-
ca emocional que
da sentido a acio
do grupo é o desen-
volvimento do mo-
ral”,

Estareis ainda com COOPER,
FAYOL, GULIK, E.W. SMITH,
NILES, GALLOWAY e com o
modernissimo HERBERT SPEN-
CER, nao esquecido o grande pro-
fessor patricio WAGNER ESTE-
LITA CAMPOS.

Felicito, assim, o Cel IVO GAS-
TALDONI por essa feliz iniciati-
va de natureza cultural, almejan-
do uma boa jornada aos freqlien-
tadores désse curso e uma grande
inspiracdo ao seu simpatico e in-
teligente condutor.

Para findar, permito-me a se-
guinte citacio de GALLOWAY,
com vistas ao ilustre professor,
Cel COQUEIRO:

“o tecido cerebral, com o
esférco da cerebracdo, per-
de na substancia, e carece,
portanto, de repouso, a fim

20

de revigorar as faculdades,
reparando os desfalques que
o estudo lhes inflige”;

e com vistas aos alunos "déste
curso que se inicia, recordo, como
é sabido que:

“a cultura nao amadurece
nem as letras se fecundam,
sendo a custa de acurado e
laborioso esférgo.”

Assim, ao mestre e aos alunos,

cabe, em esfér¢co harménico e con-

jugado, a resolugao dessa férmula,
tdo aparentemente paradoxal.

Séde felizes e séde também ins-

‘pirados.”

Muito aplaudido, o Brig Moss
passa a palavra ao Cel Av Ivo
Gastaldoni, Chefe do Departa-
mento Técnico-Cultural do Clube, -
que apresenta o Ten Cel Av Co-
queiro a assisténcia, fazendo um
relato completo de sua comissoes,
seus cursos e suas condecoracdes.

Ocupa entdo a plataforma —

‘armada no' saldo do Clube — o

Ten Cel Coqueiro que inicia sua
aula recordando um dos mais im-
portantes principios diretores de
Relacées Publicas — “Indentifi-
quem seus publicos”.

Prossegue o Ten Cel Coqueiro
com as seguintes palavras: “Pro-
curando aplicar ao momento esta
maxima do grande mestre de Re-
lagdes Ptblicas (Childs), pude
constatar quao escolhida e distin-
ta é a assisténcia que me ouve, e
assim a enorme responsabilidade
que pesa sObre meus ombros.

A comecar pelas senhoras e se-
nhoritas, as quais com sua presen-
¢a vieram dar ao ambiente ésse ar
todo especial que somente a mu-
lher pode conseguir, e os dignos
oficiais-generais da Forca Aérea
Brasileira que vieram prestigiar a
nossa despretensiosa palestra, e
ainda o meu amigo e Professor
Nunes Gouveia que teve a bonda-
de e a gentileza de atender ao meu
convite, o que muito me honra,
como também os sempre lembra-
dos colegas do curso do DASP e
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todos os amigos que aqui se en-
contram, todo ésse conjunto, meus
senhores, o “meu publico” neste
momento, apresenta-se-me tao se-
lecionado que me sinto apreen-
sivo”.

Explena, a seguir, o que é Re-
lagdes Publicas. Como surgiu,
qual sua origem, quais seus pre-
curseres e como se desenvolveu
através da Historia. Faz uma
apreciacao de Relagoes Publicas
face a Sociologia e as Relagdes
Humanas. Mostra os problemas de
grande envergadura, criados pela
tecnologia moderna. Cita intme-
ros conceitos e definicGes de va-
rios autores, frisando a conceitua-
¢éo de Edward Bernays, Childs e
outros.

Termina o Ten Cel Coqueiro a
sua aula inaugural, dirigindo suas
palavras aos alunos do Curso:

13

busquei-as em um escritor
cujo nome fala muito de perto aos
nossos coragdes de aviadores, um
estudioso da natureza humana e
conhecedor profundo- das Rela-
¢bes Humanas, ésse inigualavel
Antoine de Saint-Exupery: “Tra-
go sempre nos olhos a imagem de
minha primeira noite de voo —
uma noite escura onde apenas cin-
tilavam, como estrélas, pequenas
luzes perdidas na planicie.

Cada uma dessas luzes marca-
va, no oceano da escuriddo, o mi-
lagre de uma consciéncia. Sob
aquéle teto alguém lia, ou medi-
tava, ou fazia confidéncias. Na-
quela outra casa alguém sondava
C espago ou se consumia em céal-
culos sobre a nebulosa de Andro-
meda. Mais além seria, talvez, a
hora do amor. De longe em longe
brilhavam ésses fogos no campo,
como pedindo sustento. Até os
mais discretos: o do poeta, o do
professor, o do carpinteiro. Mas
entre essas estrélas vivas, tantas
Jjanelas fechadas, tantas estrélas
extintas, tantos homens adormeci-
oS ..

E preciso a gente tentar se reu-
nir. E preciso a gente fazer um
esférgo para se comunicar com
algumas dessas luzes que brilham,

de longe em longe, ao longo da
planura.”

“Essa € a missdao dos técnicos em
Relacdes Publicas — prossegue o
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Cel Coqueiro — e em particular
a nossa missao como interessados
no assunto e como elementos da
Forca Aérea; é preciso tentar reu-
nir essas luzes perdidas, disper-
sas, de longe em longe, na nossa
noite escura, é preciso procurar
conjuga-las a fim de que juntas
possam constituir um facho lumi-
noso, brilhante e forte, orientado
para o alto, indicando-nos o ca-
minho da verdade e da gléria.”

O Cel Coqueiro terminou agra-
decendo a presenca de todos e, ao
Presidente do Clube, pelas suas
palavras e pela oportunidade que
dava a todos de ali serem minis-
tradas aquelas aulas.

Entre os novos alunos, encon-
tram-se dois oficiais-generais da
FAB, dois oficiais bolivianos, dez
oficiais da FAB, dois professores
argentinos, um advogado mexica-
no e outro da Repukbklica Domini-
cana, dois funcionarios do Minis-
tério da Aeronautica, um funcio-
néario do Clube de Aeroniutica e
duas funcionarias da Prefeitura
do Distrito Federal.

* Carteira Imo-

biliaria

No dia 24 de junho préximo, na
sede da Loteria Federal, a Rua
Senador Dantas 84, nesta Capital,
sera levado a efeito o sorteio de
financiamento relativo ao ano de
1960, previsto na alinea “c” do
Artigo 7.° do Regimento Interno
daquela Carteira.

Hipotecaria e

As inscricoes de novos associa-
dos para habilitacdo ao financia-
mento do corrente ano sé serdo
aceitas até o dia 24 de maio vin-
douro.

S6 poderao concorrer a habili-
tacio pelos grupos 5 (preferencial
de depésito) e 6 (preferencial de
encampacio de divida hipoteca-
ria) os ascociados que tenham de-
clarado a preferéncia e preenchi-
do as condicdes exigidas para clas-
sificecBio nesses grupos, até o dia
24 de maio p. futuro.

56 concorrerao a habilitacio pe-
los grupos 3 (beneficidrios) e 4
(invalidos) os associados que esti-
verem nas condicbes exigidas pa-
ra inclusdo nesses grupos, até o
dia 23 de junho.

Os associados da CHI deverao
atualizar os dados do cadastro re-
ferentes ao podsto, residéncia e

e

Unidade em que estiverem ser-
vindo, quer diretamente na sede
da CHI, a Avenida Gracga Aranhs
174, 11.° andar, quer por corres-
pondéncia registrada, a fim de
que nao sejam prejudicados nas
importancias dos financiamentos
a que tiverem direito.

* Hotel

Foi inaugurada, a 12 de marco
ultimo, mais uma etapa das
obras de remodelacio do Ho-
tel do Clube, sendo entregues,
para utilizacdo, mais trés no-
vos quartos, localizados no
andar térreo, para serem uti-
lizados por oficiais subalter-
nos.

* Saldo de Jogos

Na varanda do antigo Restau-
rante, foi instalado um Salao
de Jogos, onde se encontram a
disposicao dos socios do Clube
mesas para “snooker”, ping-
-pong, xadrez e gamao.

* Bar

Foi inaugurado, no andar tér-
reo do novo Restaurante do
Cluke, um modernissimo Bar,
para o servico de lanche, com
moderno equipamento ‘e pes-
soal especializado nesse servi-

co.

* Departamento Econdémico

Pelo Conselho do Clube foi
aprovada a nova redacdo dos
artigos 14, letra “d” e 18 do
Regimento Provisério do De-
partamento Econdmico. E a
seguinte a alteracdo inserida
naquele Regimento: “o valor
méaximo do empréstimo espe-
cial seré igual ao peculio a re-
ceber, obedecida a seguinte
tabela: 40% do peculio apds
30 dias de caréncia; 52% apés
um ano e menos de dois; 64%
apés dois anos e menos de
trés; 75% apds trés anos e me-
nos de 4; 88% apds quatro
anos e menos de cinco; e 100%
apos cinco anos”.

Departamento Beneficente

Acha-ce aberto o empréstimo
até o maximo de pectlio a
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que o socio faz jus, no Depar-
tamento Beneficente do Clu-
be.

* Piscina

O Conselho do Clube aprovou,
em sessdo realizada no dia 17
de marco p.p., a proposta da
Diretoria para a construcio
de uma piscina no Clube de

NAVEGACAO CELESTIAL...

Aeronautica. A Comissdo de
Obras espera dar inicio as
obras por .éstes dias, preven-
do-se a conclusao da piscina
para o més de setembro do
corrente ano.

* Revista de Aerondutica

Por ter sido matriculado na
Escola de Comando e Estado-

\

Um foguete de acdo triplice, ca-
paz de derrubar com a maior fa-
cilidade um bombardeiro, acaba
de ser adaptado aos avides “A4D
Skyhawk” e “F4D Skyray”, que
passaram a possuir um poderio
bélico equivalente ao de um cru-
zador leve.

Equipado com ogiva e destinado
a fins gerais, o novo foguete, que
foi denominado “Zuni”, pode des-
truir objetivos fazendo-os explo-
dir ou penetrando-os. Com uma
outra ogiva, pode penetrar o mais
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-Maior da Aeronautica, o nos-
so Redator de Cultura Geral
— Ten Cel Av Eng Nilson de
Queiroz Coube — solicitou de-
missdo do seu cargo. Lamen-
tamos o afastamento déste
nosso companheiro de Reda-
¢do, mas nos sentimos satis-
feitos por saber que ganhara
a FAB mais um excepcional
Oficial de Estado-Maior.

(Original da Douglas Aircraft — ‘El Segundo Division)

espésso tanque blindado ou espa-
lhar estilhagos numa &rea do ta-
manho de um campo de futebol.
Uma terceira ogiva é particular-
mente eficaz no ataque aos
avides em v6o, podendo destruir o
caca mais veloz ou o maior aviao
de bombardeio.

Embora de tamanho idéntico ac
dos modelos anteriormente apro-
vados, os “DC-8” intercontinentais

25—

da ‘Douglas possuem maior capa-
cidade de combustivel e constru-
¢ao mais pesada para acomodar
0 péso adicional resultante.

Com péso bruto maximo de de-
colagem de 310 mil libras, inclu~
sive 150 000 libras (22000 galdes)
de combustivel, o “DC-8” tera
raio de acdo operacional de 8000
quilémetros. A despeito désse pé-
so, os “Jetliners” da Douglas po-
dem decolar de pistas de 9 350 pés
de comprimento e aterrar em cam-~
pos de pouso de apenas 6500 pés.
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NOTICIAS
DA AZRONA

FAB presta missoes de
ufilidade pablica

Além de sua missdo essencial-
mente militar, presta a FAB outras
de utilidade publica.

Atendendo dramatico apélo do
governador Carlos Landemberg, o
Ministro da Aeronautica mandou
um helicoptero, equipado com mé-
dico, enfermeiros e guinchos, para
icamento de naufragos e descida
de socorros, proceder a distribui-
¢cdo de medicamentos, agasalhos e
alimentos nas zonas capixabas as-
soladas pelas enchentes. Para ésse
fim, seguiu desta Capital, com
destino a Vitéria, o helicoptero do
tipo H-19 n.° 8.504, do Servigo de
Busca e Salvamento.

LANCAMENTO DE VIVERES
NA BAHIA

Simultaneamente, a “Fortaleza
‘Voadora” de n.° 5.401 prestou su-
cessivas missbes de socorros as vi-
timas das inundacoes, na Bahia.
Decolando e pousando na Base
Aérea de Salvador; a B-17 lancou
com absoluto éxito viveres e me-
dicamentos em Lage,  Amargosa,
Jequiricd e Ubaira. Segundo os
sucessivos relatérios apresentados
pelo Servico de. Biisca e Salva-
mento ao gabinete do Ministro da
Aeronautica, os rios da Bahia es-
tdo em fase vasante; entretanto
permanecem as chuvas, deixando
as cidades alagadas, ilhadas e des-
truidas grandes &reas.

‘QUASE SOCOBROU O REBO-
CADOR “TRITAQO”

Também foi a FAB acionada
para socorrer os tripulantes do
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rebocador “Tritao”, da nossa Ma-
rinha de Guerra, que estava so-
cobrando a entrada da Barra Gran-
de, no Rio Grande do Sul, nas se-
guintes coordenadas: 3158 sul —
5148 oeste. A embarcacao foi en-
contrada adernada a 40 graus. De
acordo com informacdes colhidas
selo Servico de- Busca e Salva-
mento (SAR) da FAB e transmi-
tidas ao gabinete do Ministro,
existiam 53° homens a bordo e
como alguns poderiam estar feri-
dos foi deslocado para socorrer os
tripulantess o helicoptero H-19
n.° 8.505 com instrucbes para lan-
car botes e salva-vidas. Nessa
missdo de misericordia do SAR,
foram mais tarde engajados o he-
licoptero PP-ECQ, o avido do tipo
C-47 n.° 2.018 e o avido “Cessna”
n.° 180. Mais um helicoptero ficou
de sobreaviso na Base Aérea de
Curitiba, para qualquer enventua-
lidade. Por outro lado, o helicop-
tero PP-ECQ, estava pousado na
cidade de Pelotas, aguardando me-
lhoria das condicbes meteorologi-
cas, para seguir com destino ao
Rio Grande, com pouso previsto
na praia, para evacuacdo dos fe-
ridos:.

- Mais tarde o C-47 do Correio
Aéreo Nacional (CAN) n.° 2.018
observou que o rebocador da nos-

sa Marinha de Guerra, ja aderna-

Jo a 45 graus, fora considerado
perdido, sendo todos os tripulan-
tes, sem quaisquer danos pessoais,
recolhidos a praia proxima. No
seu ultimo relatério ao Ministro
da Aeronautica, o Servigo de Bus-
ca e salvamento pediu para serem
cientificadas as autoridades navais
de detalhes da ocorréncia, ao mes-
mo tempo que deu por encerrada
mais essa missdo de misericordia.

e B

UTIC2

SOCORROS AS POPULACOES
DO ESPIRITO SANTO

Continuam helicépteros e avides
da FAB a prestar socorros as po-
pulacdes capixabas atingidas pelas
altimas enchentes. Seguindo ori-
entacdo direta do Ministro da Ae-
ronautica, o Servico de Busca e
Salvamento (SAR) da FAB pro-
videnciou, no helicoptero do tipo
H-19, n.° 8.505, o transporte de
equipe  meédica e medicamentos

_para .0 apoio da assisténcia sani-

taria em Santa Leopoldina. Tam-
bém transportou viveres e recur-
sos de engenharia para restabe-
lecer os sistemas de aguas e ener-
gia elétrica daquela localidade. O
avido C-47 n.° 2.036 transportou
viveres e medicamentos para Ca-
choeiro do Itapemirim, onde o re-
ferido helicoptero esta fazendo
base para ter raio de ag@o sobre
téda a parte do Espirito Santo.

"UMA CENTENA DE PESSOAS
ILHADAS

Segundo o ultimo relatério en-
viado ao gabinete ministerial, pre-
parava-se o helicoptero para pres-
tar nova MHU, isto é, missdo de
humanidade, como seja atender
também a localidade de Rio Bo-
nito, onde cérca de cem pessoas
se encontravam ilhadas, sem dispor
de quaisquer meios de comunica-
cdo. As sortidas seriam suspensas
em virtude de parte do norte de
Vitoria ja ter sido socorrida, res-
tringindo-se a parte sul, pois Mi-~
moso do Sul, Alegre, Cachoeiro de
Itapemirim, Muqui e Benevente é
que ainda careciam de socorros.|
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INSTALACAO DE RADAR
NO GALEAO

O Diretor-geral de Rotas Aéreas
prestou interessantes informacoes
a0s jornalistas credenciados junto
ao Ministério da Aerondutica:
“Imediatamente apds a liberacao,
pela Camara Federal, da verba de
Cr$ 210.000.000,00 ali em tramita-
¢do, destinada a suplementacdo da
rubrica “seguranca de vbo”, serdo
instalados no Aeroporto Interna-
cional do Galedo o radar de vigi-
lancia ILS, sistema de pouso sem
visibilidade, considerado o mais
moderno do mundo, e duas uni-
dades de VOR, radiofarol onidire-
cional.” Esclarecendo que uma uni-
dade sera montada em Meriti, e
outra em Maricé, no Estado do Rio
de Janeiro, aquela autoridade afir-
mou: “Tal equipamento tornara o
Aeroporto Internacional do Galedo
um dos mais bem aparelhados do
mundo, gracas ao plano de assis-
téncia técnica do Ponto IV, deven-
do o Brasil, no entanto, arcar com
a responsabilidade da instalacao,
operacdo e manutencao”, acres-
centando: — “O equipamento até
agora fornecido pelo Govérno dos
EE.UU. da América do Norte cons-
ta de: duas unidades de radar de
vigilancia, tipo ASR-3, da mesma
eficiéncia das instaladas nos me-
Ihores aeroportos dos EE.UU., como
o de Nova Iorque; duas unidades
ILS para pousos sem visibilidade;
dois sistemas de luzes de aproxi-
macao de alta intensidade, emis-
soras de um feixe luminoso que
permite ao piloto ver a pista, mes-
mo dentro de cerrado nevoeiro, e,
ainda, mais sete unidades VOR,
que emitem sinais em alta fre-
gliéncia, destinadas a navegacdo.”
O diretor-geral de Rotas Aéreas
assim concluiu suas declaracoes:
“Dessa forma, aumentarao consi-
deravelmente as condicbes de se-
guranca daquela pista de pouso”.

A =l
INAUGURACAO DE AERO-
PORTO :

Presentes o Comandante da 4.2
Zona Aérea, representando o Mi-
nistro da Aeronautica, e o Secre-
tario de Viacdo, representando o
Govérno do Estado de Sao Paulo,
foi inaugurado o Aeroporto In-
ternacional de Presidente Pru-
dente. Esse moderno Aeroporto
dispoe de: pistas pavimentadas em
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asfalto, com extensao de 1500 me-
tros e largura de 45 metros, pistas
de rolamento em asfalto, patio de
manobras em concreto, com
100 x 50 metros, além de balisa-
mento elétrico. As obras do Aero-
porto Internacional de Presidente
Prudente foram executadas atra-
vés de um convénio firmado pelo
Ministério da Aeronautica com .a
Diretoria de Aeroportos da Secre-
taria de Viacdo de S. Paulo. Con-
ta agora o importante centro da
Alta Sorocabana com moderna
Estacdo Rodoviaria, que colocou
seu Aeroporto em situagdo privi-
legiada, como um dos melhores do
territério paulista.

—_—

HOMENAGEM POSTUMA
A UM PIONEIRO

No gabinete da Inspetoria-Geral
da Aeronautica, realizou-se a ce-
rimbnia de inauguracdo do re-

trato do falecido Marechal Ar-
guimedes Cordeiro, *na

galeria

do a certa altura: “Por uma feliz
coincidéncia ecta, entre nods, pres-
tigiando éste ato, o Sonhor Mi-
nistro da Aeronautica, que, em
setembre de 1931, com o falecido
Brigadeiro Godofredo Vidal, teve
ccmo companheiro, num fragil
aviao monomotor, na travessia da
Cordilheira dos Andes, seu parti-
cular amigo, o entao Capitao Ar-
quimedes Cordeiro, que se viu
consagrado legitimo pioneiro da
aviacdo brasileira, & qual dedicou,
com entusiasmo, os melhores dias
da sua vida de soldado”.

O inspetor Carlos Alberto Sam-
paio, por fim, convidou a vitva
Olga Vasques Cordeiro a descer-
rar a bandeira que cobria o retra-
to de seu marido, o que féz sbébre
a mais forte emocio, que a todos
comoveu.

=Bl e
AVIADORES NA ESCOLA
TECNICA DO EXERCITO

Aprovou o titular da pasta da
Aerondutica instrucdes regulando

Antes da inauguracdo do retrato, a viiva Marechal Arquimedes Cordeiro
ouve o necrologio

dos ex-inspetores. Com todos os
oficiais, funcionarios e subalter-
nos formados, o inspetor-interino,
Brigadeiro Carlos Alberto Huet,
pronunciou palavras de elogio a
atuacdo do ex-inspetor, declaran-
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a matricula \dos oficiais da FAB
na Egcola Técnica do Exército
(ESTE). De acordo com a delibe-
racdc ora tomada pelo Ministro,
e~ga matricula far-ce-a, exclusiva-
mente, nos Cursos de interésse da
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FAB nfo ministrados no Instituto
Tecnolégico de Aeronautica (ITA),
mediante exame de admissdo equi-
valente ao exigido aos oficiais do
Exército. Recomendou ao Esta-
do-Maior, sempre que oportuno,
para adotar as providéncias des-
tinadas a assegurar a matricula
dos oficiais da Aeronautica na
EsTE, a saber: a) — selecionar
os cursos que sejam do interésse
da FAB; b) — realizar os enten-
dimentos necessarios com o Esta-
do-Maior do ‘Exército, para a ob-
tencio de vagas nos cursos selecio-
nados; c¢) — determinar, para ca-
da curso, tendo em vista sua na-
tureza, os quadros aos quais de-
vam pertencer os oficiais candi-
datos a matricula; d) — baixar
as instrucgdes necessarias ao recru-
tamento dos candidatos. Estabe-
leceu o Ministro, ainda, os seguin-
tes critérios para inscricao de can-
didatos: 1.°) — ser capitao, 1.° te-
nente ou, caso incluido na catego-
ria de extranumerario, 2.° tenente
do Quadro de Oficiais-Aviadores,
ou ser capitdo ou 1.° tenente de um
dos Quadros de Oficiais Especia-

listas; 2.°) — pertencer ao qua-
dro para o qual haja.sido prevista
a vaga; 3.°) — néo estar “sub-ju-
dice”; 4.°) — néo estar agregado;

5.°) — nao estar em gb6zo de licen-
ca para quaisquer fins; 6.°) —
haver sido julgado apto em inspe-
¢io de saude por Junta Especial
ou Junta Ordinaria, no maximo um
ano antes da data prevista para
a matricula; 7.°) — satisfazer as
condicoes previstas no Regulamen-
to de Promoctes para acesso ao
posto imediato, exceto quanto ao
intersticio fixado e pdsto que pos-
suir e.ao Curso de Aperfeicoamen-
to de Oficiais, para o capitdo-avia-
dor que pertencer ao ultimo térgo
de seu quadro. Nas instrucdes que
baixou soébre o assunto, estabele-
ceu o titular da pasta que a ins-
cricdo no exame de admissdo a
ESTE se fard mediante requeri-
mento (modélo que aprovou), di-
rigido ao Diretor-Geral de Ensino,
e por essa autoridade recebido até
o dia 31 de julho do ano anterior
ao da matricula, pelo que devem
tais documentos dar entrada até
30 de junho nas organizacgoes a que
pertencerem os candidatos. O nu-
mero de oficiais inscritos no exa-
me de admissao sera, no maximo,
igual a uma vez e meia-o de va-
gas fixadas para os respectivos
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quadros, nos diversos cursos, obe-
decendo a inscri¢gio ao principio
de antigtiidade.
._._O_.__
ATUACAO DA EVACUACAO

AFROMEDICA DA
5. ZONA AEREA

Tem a FAB duas importantes
missées: uma essencialmente mi-
litar e outra de utilidade publica.
O campo desta altima é dos mais

- vastos, pois ai estdo os Aeropor-

tos, a Protecdo ao Voo, o CAN, a
Busca e Salvamento e a Evacua-
cao Aeromédica. Para esclarecer
a opinido publica sébre a impor-
tdncia desta ultima atividade, pou-
co focalizada, vamos reportar ao
recente relatério apresentado ao
Comandante da 5. Zona Aérea.
Assim é que o Servico de Evacua-
cao Aeromédica da 5.* Zona Aérea,
no periodo de 1.° de agosto a 31 de
dezembro do ano findo, executou
17 missoes, socorrendo 25 pacien-
tes, dos quais 7 da FAB, 14 do
Exército, 2 da Marinha e 2 Civis,
através dos 1.° e 2.° EscalGes, no
interior do Estado do Rio Grande
do Sul (Itaqui, Bagé (3), Vacaria,
Pelotas, Quarai, Rio Grande, San-
tiago e Uruguaiana) e do 3.° Esca-
lao, daquele para outros Estados
(Uruguaiana-Rio de Janeiro, Rio
Grande-Rio de Janeiro, Pérto Ale-
gre-Rio de Janeiro (4) e Caxias-
-Curitiba). _

ROTEIROS CERTOS DAS

AVIACOES DA
GRA-BRETANHA E BRASIL

O Ministro da Aeroniutica do
Brasil e o Ministro da Aviagao.
da Gréa-Bretanha estiveram reuni-
dos trocando pontos-de-vista sdbre
questdes de interésses reciprocos,
relativos aos seus dois paises no
admbito da aviacio civil. - Foram
especialmente discutidos os pro-
blemas relacionados com o reini-
cio dos servicos da BOAC para a
América do Sul. Ficou resolvido,
conforme os térmos do Acérdo Aé-
reo Anglo-Brasileiro de 1946, que
seria realizada consulta sobre
aquéles assuntos entre represen-
tantes das autoridades aeronduti-
cas dos dois Governos. Concorda-
ram que, enquanto se realizar a
referida Consulta, a BOAC goza-
ria, sem restricGes, de direitos co-
merciais na operacio de suas atuais
duas freqiiéncias, entre Londres e
a América do Sul. Ao mesmo tem-
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tracido (Santos).

po, os Ministros cientificados da
intencdo da “Panair do Brasil” e
da BOAC de examinar a possibi-
lidade de se associarem em “pool”,

na rota comum entre Londres e

a América do Sul, aconselharam
com simpatia tal idéia.
S, e =
COMECOU A FUNCIONAR

O CURSO DE
INSTRUTOR ACADEMICO

A necessidade de preparacio ade-
quada de oficiais para o exercicio
das funcées de instrutor vinha re-
clamando a organizacdo e o fun-
cionamento de um curso visando
a ésse objetivo. Até hoje a de-
signacdo de instrutores para os es-
tabelecimentos de ensino da FAB
ndao obedecia a rigidos critérios se-
letivos, limitando-se & exigéncia
de ter o oficial obtido grau de
aprovacdo, na escola, acima do li-
mite fixado. Tendo em vista que
a pedagogia moderna estabelece
uma série de fatores ou pontos ba-
sicos, inerentes as funcées de ins-
trutor, variando do simples -cul-
tivo de atitudes proéprias e com-.
portamento, até a avaliacdo real
da instrucio e dos resultados al-
cancados, e que ésses conhecimen-
tos s6 poderdo ser adquiridos atra-
vés de um curso, especialmente or-
ganizado com essa finalidade, o
Diretor-Geral de Ensino, propds e
o Ministro aprovou a instituicio
de um Curso de Instrutor Acadé-
mico.. De acbrdo com o regula-
mento aprovado pelo titular da
pasta, o curso objetiva a prepara-
¢ao de oficiais da FAB cogitados
para instrutores nos diversos es-
tabelecimentos de ensino da Ae-
ronautica, com mais eficiéncia. Se-
rdo constituidas duas turmas por
ano, tendo o curso a duracao de
quatro semanas. Identificado pe-
la sigla CIA, ja entrou o mesmo
em funcionamento nas instalacoes
da Escola de Aperfeicoamento de
Oficiais da Base Aérea de Cum-
bica, freqiientado por 32 oficiais-
-alunos, recrutados entre os que
j4 exerciam as funcées de instru-
tores na Escola de Aeronautica
(Afonsos), Escola Preparatoria de
Cadetes (Barbacena), Escola de
Oficiais Especialistas e de Infan-
taria de Guarda (Curitiba), Esco-
la de Aperfeicoamento de Oficiais
(Cumbica), HEscola de Especialis-
tas (Guaratinguetd) e Curso de
Formacdo de Oficiais de Adminis-
A instrugao no
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CIA, segundo o seu regulamento,
estd sendo orientada no sentido
de: cultivar atitudes préprias a um
instrutor; aumentar a compreen-
sdo dos principios basicos da apren-
dizagem, possibilitando melhor efi-
ciéncia do ensino; estabelecer os
objetivos da instrugcdo e os pro-
cessos mais eficazes para alcan-
ca-los; possibilitar o efetivo pla-
nejamento da instrucdo e a major
eficiéncia na aplicacdo dos méto-
dos de ensino; aumentar a capaci-
dade de transmissdo dos conheci-
mentos; e possibilitar a avaliacio
real da instrucdo e dos resultados
obtidos. Ao concluir o CIA, com
aproveitamento, o oficial serd con-
siderado “Apto Para a Funcio de
Instrutor” e como tal deverd exer-
cé-la ou outra ligada ao ensino, por
periodo nio inferior a-um ano, sal-
vo por motivo de transferéncia da
unidade ou estabelecimento. Os es-
tabelecimentos de ensino deverio
indicar anualmente, a Diretoria. de
Ensino, até os dias 15 de janeiro
e 15 de maio, os nomes dos can-
didatos a matricula, e mais um
reserva.

S o P
50 000 FACILIDADES DE
NAVEGACAQO AEREA

A Organizacio de Aviacio Civil
Internacional (OACI)
inaugurou, em Roma, uma
Conferéncia de Navegacio Aérea
para a Regido
Africa-Oceano Indico
‘Foi iniciada, a 26 de janeiro ul-
timo, em Roma, uma Conferéncia
de Navegacio Aérea para a Regido
Africa-Oceano Indico, sob os aus-
picios da Organizacdo de Aviacdo
Civil Internacional, érgio especia-
lizado das Nac¢ées Unidas. A Con-
feréncia tem por objetivo princi-

pal fazer a revisdo do plano regio-
nal de facilitacdo (instalacbes e
servigo), para garantir a seguran-
ca e a regularidade dos vbos in-
ternacionais. Nas oito regides de
navegacdo aérea que abrangem to-
do o Globo, cada plano especifica
a elaboracido e a implantacdo de
umas 50 000 facilidades de nave-
gacio aérea, tais como aeroportos,
servicos de comunicagdes e meteo-
rologia, auxilios & navegacio, re-
gides de informacdo de vbo, ser-
vigos de contrdle de trafego aéreo
¢ bases de busca e salvamento. A
Conferéncia de Roma é a primei-
ra reunifo de navegacio aérea que
se realiza para a Regido Africa-
-Oceano Indico, desde que os avides
comerciais a jato comecaram a
voar regularmente naquela zona.
Na revisao do plano serao devida-
mente levadas em conta as exi-
géncias dos novos avides de trans-
porte.

A OACI julgou necessaria a re-
visdo constante dos planos regio-
nais, a medida que se desenvolvem
os servicos de transporte aéreo e
se concebem novos tipos de aero-
naves. - A7Comissdo de Navega-
Ao Aérea, principal 6rgio técni-
co da OACI, incumbiu a reuniao
de Roma de consagrar-se, como
responsabilidade primordial, ao
levantamento dos requisitos téc-
nicos aeronduticos fundamentais
daquela Regifo; a reunifo devera
levar em conta as necessidades
peculiares aos novos tipos de avioes
que ja prestam servico na Regido
ou que brevemente ali venham a
operar. Téo logo sejam determi-
nados aquéles requisitos operacio-
nais e depois de serem cuidadosa-
mente previstos os tipos de avides
que serdo utilizados, bem como a
réde de aerovias que, provavel-

mente, prevalecerd naquela Re-
gido, a Conferéncia recomendara
modificagbes especificas no plano

"regional em matéria de telecomu-

nicagbes e auxilios a4 navegacio,
aerédromos, meteorologia, regula-
mento do ar, servigos de trafego
aéreo e busca e salvamento.

Os Estados-membros da OACI
que se acham situados total ou
parcialmente na Regido Africa-
-Oceano Indico sdo os seguintes:
Australia, Ceildo, Etiopia, Gana,
Guiné, India, Libéria, Marrocos,
Republica Arabe Unida, Sudio,
Tunisia e Unido Sul-Africana. Es-
tao igualmente representados na
Conferéncia os outros Estados-
-membros da OACI cujas empré-
sas de transporte aéreo operem na
Regido ou sobreveem a mesma.

Na sessdo inaugural dessa III
Conferéncia Regional de Navega-
¢30 Aérea para Africa-Oceano In-
dico, o Sr. Walter Binaghi, Presi-
dente do Comnselho da OACI, de-
clarou que “a 9000 metros de al-
titude, as fronteiras nacionais ten-
dem a perder a maior parte de
sua importancia”. Disse, também,
aos delegados presentes que, em
seus-planos; deveriam invocar con-
sideracdes de ordem técnica de
preferéncia a razdes de ordem po-
litica: “Por motivos de seguran-
¢a, os avibes comerciais a jato ne-
cessitam de extensas regifes de
informacdo de v6o no espaco su-
perior, e a localizacdo de tais re-
-giGes deve depender ndo de fron-
teiras nacionais e sim da configu-
racgio do trafego aéreo; a finalida-
de desta Reunifo é elaborar pla-
nos capazes de aumentar a segu-
ranga e a eficicia do transporte
aéreo, ndo sendo, pois, aconselha-
vel que ésse objetive fique subor-
dinado a consideracdes politicas”

O modeéelo da Lockheed para o avido de passa-
geiros do futuro voara a 62 milhas por minuto
e podera transportar sua carga sébre o Atlantico,
de New York a Amsterdam, em 98 minutos
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De acordo com a Convair, o avido de passageiros
de Mach 3, para 1970, podera voar a 2 000 mi/h,
em altitudes até 80 000 pés. Os passageiros dispo-
rao de receptores de televisio ao invés de janelas
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EXPLICACAO
SOBRE COLABORACOES

A Revista de Aeronautica é pu-
blicada bimestralmente pelo Clube
de Aeronautica; o editor espera
poder manté-la nesse ritmo, a
despeito das dificuldades de toda
sorte que as vézes atrasam a pu-
blicagdo e a distribuigdo da revista.

Solicitamos aos nossos leitores
gque enviem suas publicagdes, pois
a Revista é o porta-voz dos oficiais
da Aerondutica.

A Revista aceita colaboracoes em
primeira mao sébre: a AERONAU-
TICA e as ciéncias correlatas, de
carater cientifico, técnico e opina-
tivo; Cultura Geral; Cultura Mi-
litar; Aviacdo Civil; Literatura e
Belas Artes; Esportes; Humoris-
mo e Noticidrio. A colaboracio
assinada ¢é de responsabilidade
integral dos seus autores, ndo re-
fletindo, em qualquer hipdtese, as
opiniGes da Revista ou do seu edi-
tor.

Pedimos aos nossos colaborado-
res que cooperem conosco, obede-
cendo as instrugdes abaixo, a fim
de simplificar o nosso trabalho de
edicdo e publicagio:

a) as paginas devem ser dati-
lografadas em papel branco,
de um s6 lado, com espaco
duplo ou triplo e com mar-
gem de, pelo menos, 3 cm
de cada um dos quatro
lados;

b) é preferivel colocar os sim-
bolos utilizados no texto

antes do inicio do do-

cumento;

¢) as iluminacées devem ser
bem nitidas, em fotografias
ou desenhos, e, sempre que
possivel, com largura, no
maximo de 9 cm; quando
forem maiores, nio devem
ultrapassar 19 cm;

d) as féormulas e equagbes de-
verdao ser escritas nitida-
mente, a fim de que néo
haja necessidade de inter-
pretacdo por parte do pes-
soal da composi¢io;

e) alguma parte que possa ser
omitida no texto, sem pre-
juizo para a boa compreen-
sdo do trabalho, deve ser
marcada a lapis vermelho
pelo autor; no caso de ne-
cessitarmos cancelar algu-
ma parte do mesmo, para
aproveitamento de papel —
que nos é muito dispendioso
— as partes marcadas serdo
as suprimidas;

f) os trabalhos a serem usados
como referéncia serdo rela-
cionados sempre no fim do
artigo.

As colaboragbes deverido ser en-
viadas de modo que possam chegar
a sede do Clube de Aeronautica
antes do dia 15 de cada més, e no
envelope devera constar a indica-
cdo de que sdo destinadas &
Revista,




