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0 APELO SEMPRE RENOCUADO

Nas pdginas desta Revista, temos freqiientemente
renovado o apelo no sentido da unide cada vez -mais
espontdnea da Familia Aerondutica. Este ano, go ensejo
da passagem do. Dia do Aviador, voltamos riovamente o
nosso pensamento aqueles que desempenharam atividades
na Aerondutica Brasileira, seja no 4mbito da Forga Aérea,

' seja na Aviagdo Civil ou na prépria Indistria Aerondutica.

A medida que o Poder Nacional vai ganhando expressdo
significativa no conjunto das nacdes, cresce também o
nosso Poder Aéreo que se moderniza e se ajusta ao novo
“status” do Pais. Né&o é fora de propdsito, portanto, que
nos lembremos do apelo sempre renovado em torno da
coesdo dos integrantés da Familia Aeronédutica. Estamos
convencidos de que nenhuma organizagdo atinge plena-
mente os seus objetivos, se ndo houver o melhor entro-
samento entre 0s seus elementos componentes. Naquelas
organizagbes entdo em que as aeronaves, na realidade,
sdo os equipamentos bdsicos de emprego, a unido, tanto
do pessoal de véo como do pessoal de terra, € condi¢do
indispensdvel ao desempenho das tarefas pertinentes.
O Ministério da Aerondutica, aliés, desde a sua oportuna
criagdo em 1941, tem conduzido, com muita sabedoria,

‘0 objetivo de estreitar a coesdo daqueles que contribuem

com a sua parcela de esforco para o crescimentoc do
nosso Poder Aéreo. E necessério, pois, que todos cons-
cientizem o imperativo desse propdsito.
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~ DIA
DO

| AVIADOR

Solenidades efetuadas em to-
das as Organizacoes do Ministé-
rio da Aeronautica celebraram
o “Dia do Aviador” de 1974.

Em Pirassununga, o ato reves-
tiu-se de grande significado civi-
co, com a presenca do Presiden-
te Ernesto Geisel, nas solenida-
des realizadas na Academia da
Forca Aérea e que se encerra-
ram com a entrega das Conde-
coracbes da Ordem do Meérito
Aeronautico.

Nas Unidades da Forca Aérea
Brasileira foi lida a Ordem-do-
Dia do Ministro Araripe Macedo

O sofisticado F-5E novo avido da FAB

e que abaixo transcrevemos:

“Meus Camaradas, o sonho do
génio é sempre a antevisdo de
uma realidade futura, que os
olhos dos homens comuns nao
conseguem alcancar. E partir do
nada e no voo livre do espirito
criador, abrir caminhos além da
fantasia.

O homem voa, porque alguém
sonhou contestar as fronteiras
do seu tempo. Era Alberto San-
tos-Dumont que, em 23 de outu-
bro de 1906, fazia o0 mundo viver
um sonho impossivel.

O primeiro véo do 14-BIS

As implicacdes decorrentes
deste primeiro passo foram tao
grandes e as perspectivas sio
ainda tao amplas, que justo sera
atirmar que a contribuicao des-
te brasileiro para o progresso
da humanidade superou, em me-
nos de sete décadas, toda e
qualquer previsao.

O crescimento da aviacao,
bem como a versatilidade do
seu emprego, € um fendmeno
que nao pode ser explicado den-
tro dos padrbes normais do de-
senvolvimento cientifico. Parale-
lamente a revolucao no campo
dos transportes, o avido, no pla-
no militar, introduziu profundas
alteragdes na problematica da
guerra, reformulando radical-
mente os conceitos de defesa
territorial. O poder aéreo € hoje
um dado impossivel de se des-
prezar, capaz de decidir a sorte
de um conflito.

A Forca Aérea Brasileira,
consciente da sua importancia
na seguranga nacional, procura,
através do aprimoramento pes-
soal e material, acompanhar a
vertiginosa explosdo da arma
aérea.

Neste dia de festa para a avia-
¢ao brasileira, que viva no cora-
¢do de cada integrante da Forca
Aérea, a confianca que revigora
e alenta, a determinagdo que
impulsiona a vida e a fé que
vence e transforma”.

sclht
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Farnborough International

Vista aérea do Saldo Internacional — Farnborough-74

Salao Aereo de Farnborough
foi um sucesso sem precedentes.

- LONDRES (BNS) — O maior
saldo aéreo da Gra-Bretanha, o
“Farnborough International”, en-
cerrado recentemente, foi con-
siderado pelas autoridades res-
ponsaveis como “um grande su-
cesso”. '

Apesar do mau tempo, mais
de 160 mil pessoas visitaram
a promocdo de oito dias, e a
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industria aeronautica do Reino
Unido informou ter recebido um
nimero de encomendas recorde
de quase 200 avides e helicop-
teros, além de outros produtos,
no valor de mais de 150 mi-
lhdes de libras esterlinas. A
maioria das encomendas foi do
exterior.

Este foi o primeiro saldao aé-

Por JOHN F. WEBB

reo de Farnborough totalmente
internacional, embora seus or-
ganizadores viessem trabalhan-
do para isso com a apresenta-
cado de artigos de producéo es-
trangeira nos Gltimos dois anos.

Apesar de o avido de reco-
nhecimento militar SR-71, da
Lockheed, de dois lugares e com
dez anos de existéncia, ter atrai-




Saldo Aéreo de Farnbordugh

do as atencbes gerais no dia
anterior a abertura da mostra,
com um tempo recorde de tra-
vessia do Atlantico Norte de me-
nos de duas horas, foi o jato
de passageiros mais rapido do

‘mundo, o Concorde, a grande

atracdo da demonstracédo de vbo

de trés horas do dia de aber-

tura. O Concorde pode trans-
portar 100 ou mais passageiros
através do Atlantico, com gran-
de conforto e em pouco mais
de trés horas.

INTEGRAGAO

A gradual integracdo da in-
dustria aeroespacial mundial foi
um fato" constatado por todos
em Farnborough com os exem-
plos dos anglo-franceses Con-
corde e caga Jaguar, do onibus
aéreo TriStar da Lockheed com
motores Rolls-Royce briténicos,

e do 6nibus aéreo europeu
A-300 com motores norte-ame-
ricanos, asas britanicas e fuse-
lagem produzida em diversos
paises da Europa. .

O saldo também mostrou dois
novos avides fabricados no Rei-
no Unido que acabam de fazer
seus vdos inaugurais — o apa-
relho de ataque e treinamento
Hawk, da Hawker Siddeley, e
o avido de passageiros SD-3-30,
da Shorts. O avido de combate
de multiplas finalidades de fa-

bricacdo an gl o-alema-italiana

também fez seu primeiro voo
pouco antes da abertura da ex-
posicdo, mas o mau tempo na
Alemanha Federal ndo permitiu

que o protétipo realizasse as

necessarias dez horas de véo
regulamentares antes de visitar
Farnborough. Autoridades go-
vernamentais e - técnicos em
aviacdo dos trés paises produ-

tores do aparelho irdo a Alema-
nha em 21 de setembro para
instrucdes e demonstracoes.

A maior encomenda anuncia-
da até agora em Farnborough,
em numero de avides civis, foi
a de seis milhdes de libras es-
terlinas feita pelas Filipinas, de
100 bimotores para passageiros
Islander, da Britten-Norman.
Com isso, as vendas do avido
elevam-se a mais de 600 uni-
dades.

SEGUNDA ENCOMENDA

Menos de das semanas apés
seu voo inaugural, o SD-3-30 de
36 lugares voou para a mostra,
ao _mesmo tempo em que se
anunciava sua segunda enco-
menda de exportagdo. A primei-
ra, feita antes mesmo do pri-
meiro vbo, foi de trés unida-

O Concorde fez demonstracoes de pouso e decolagem

B ¥
 Bmaain
el
i .
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des para a Command Airways,
de Nova York, com a segunda
encomenda de dois avides feita
pela companhia canadense de
Calgary, Alberta, especializada
no transporte de carga.

No lado militar, a British Air-
craft Corporation (BAC) anun-
ciou encomendas de exportacdo
no valor de 80 milhdes de libras
esterlinas do anglo-francés tati-
co de caca e ataque Jaguar,
para dois paises. A Divisado de
Misseis Teleguiados da BAC
também informou ter rceebido
uma encomenda de 47 milhoes
de libras esterlinas de Oman do
seu sistema de defesa aérea
Rapier.

A Westland recebeu um pe-
dido no valor de cinco milhoes
de libras esterlinas para o for-
necimento de helicopteros Ga-
zelle ao Exército britanico, en-
quanto que a companhia de mo-

tores aéreos Rolls-Royce apro-
veitou a oportunidade do saldo
para anunciar seus planos de
um novo motor para jatos exe-
cutives. O novo RB-4U1 devera
ter seu protdtipo pronto para
provas de bancada no fim do
ano que vem.

ANO RECORDE

Mesmo antes do Salado, a in-
dustria do Reino Unido estava-
se preparando para quebrar ou-

tro recorde de exportactes em

1974. As vendas para o exterior
ros primeiros seis meses tota-
lizaram mais de 201 milhdes de
libras esterlinas — um aumen-
to de quase 49 milhoes de li-
bras esterlinas em relacdo ao
mesmo periodo do ano anterior.
Nessa ocasido, teve um lucro
anual de 520 milhdes de libras

John F. Webb

esterlinas com exportagbes. A
soma deste ano podera ultra-
passar a referente a 1973 em
cerca de 100 milhdes de libras
esterlinas.

Mas a melhor noticia surgiu
quase no fim do saldo, quando
foi revelado que seis grandes
fabricantes europeus de avides
de carreira tinham assinado um
acordo para trabalhar juntos,
a fim de atender as necessida-
des de equipamenio das com-
panhias de aviacdo da Europa
na década de 1980. Esse passo
para produzir uma linha de no-
vos jatos, feita de acordo com
as necessidades béasicas co-
muns das empresas aéreas eu-
ropéias, vai significar a colabo-
racao entre a BAC e a Hawker
Siddeley na Gra-Bretanha, a Ae-
rospatiale e Dornier na Franca,
e a Messerschmitt Bulkow-
Blohm (MBB) e VFW Fokker na
Alemanha Federal.

Realizou-se no Departamento
de Aviacao Civil (DAC) uma reu-
Inido, na qual tomaram parte
representantes da Associagao
Brasileira de Planadores, do Clu-
be de Planadores do Rio de Ja-
neiro, do Clube de Planadores
do Centro Tecnoldgico de Aero-
nautica, do Clube de Planadores
do Parand, do Clube de Planado-
res de Bauru, do Clube de Pla-
nadores de Itapemirim, do Clu-

vOOS DE PLANADORES — Reuniio no DAC

be de Planadores de Ribeiréo
Preto e outros.

O Tenente-Brigadeiro Deoclé-
cio Lima de Siqueira, Diretor
Geral daquele Departamento,
que presidiu a reunido, ressal-
tou o alto significado que repre-
senta no desenvolvimento da
aviacédo a pratica do voo a vela,
dai achar-se nas cogitacbes do
DAC pleitear a aquisicdo de uni-

dades de planadores destinados

ao incremento dessa atividade,
de preferéncia no seio da juven-
tude estudiosa de assuntos da
aviacao.

Os representantes das agre-
miacoes manifestaram a maior
satisfagdo pelas oportunas pro-
vidéncias idealizadas pelo DAC,
certos de que o desenvolvimen-
to do volovelismo alcancara ple-
no éxito.

VEJA UMA CRIANCA SORRIR
~ DANDO PESSOALMENTE
A UM ORFAO UM PRESENTE NESTE NATAL!

'REVISTA AERONAUTICA




A Shell ja produziu 150 filmes
para sua filmoteca que

esta a disposicao para
empreéstimos gratuitos,

a escolas, universidades,

.| centros de treinamento,

‘| sindicatos e clubes.

" Esses filmes educativos,
muites dos quais produzidos
no Brasil sobre temas
nacionais, versam sobre os
mais variados assuntos:

a era espacial, a luta pela
sobrevivé_ncia dos rios, as

A Shell nao e
nenhuma empresa cinematografica,
mas produziu 130 dos filmes
mais vistos no ano passado.

técnicas agricolas na batalha
contra a fome, os problemas
educacionais, o combate

aos insetos e indimeros outros.

O Interesse por esses
filmes em 16 mm tem sido
extraordindrio. No ano
passado foram assistidos por
mals de 7 milhdes de
pessoas espalhadas por
todo o Brasil, o que os

Shell ...nosso melhor negdcio é confiar no Brasil.

coloca na lista das
producoes -
mais vistas no ano.

A Filmoteca Shell faz parte
de um programa v
educacional que inclui
auxilios visuais para escolas

‘primarias, material didatico,

contribuicoes a
universidades e associacées
cientificas, além da
transferéncia de tecnologia
Internacional através de
Cursos e treinamentos.




Aniversario do Aeroclube do

Brasil

AEROCLUBE DO BRASIL
Recebe hangar nos
seus 63 anos

O Aeroclube do Brasil
recebeu, em solenidade
realizada dia 14 de outu-
bro, no Aeroporto de Ja-
carepagua, um hangar
para abrigar suas aero-
naves.

Fundado a 14 de outu-
bro de 1911, pelo seu
idealizador, Victorino de
Oliveira, o Aeroclube do
Brasil completou seu 63.°
aniversario.

Berco da aviagdo aero-
desportiva, tem contribui-
do, pelo esforgo de seu
Departamento Técnico, na
formacao de pilotos civis,
ja tendo brevetado mais
de 7000 pilotos nacio-
nais e -estrangeiros resi-
dentes na Guanabara.

Ao ato compareceram
autoridades civis e mili-
tares da Aerondutica em
geral, tendo o Brigadeiro
Deoclécio Lima de Siquei-
ra, Diretor do Deparia-
mento de Aviagado Civil,
proferido o seguinte dis-
curso:

“Neste dia, em que co-
memoramos 63 anos de
vida do Aeroclube do
Brasil, o pensamento da
nossa Aviagcdo voiia-se

para o passado e rende
homenagem aqueles que,
através do tempo, acumu-
laram um legado precio-

so para as geracgbes fu- -

turas, constituido pelo
exemplo de abnegacao
dos que sonharam com
a Aviacdo de hoje. Ela
nasceu da renuncia dos
que nos antecederam, da
coragem dos que ja pas-
saram, do idealismo dos
que ja partiram, da deter-
minacdo dos que perma-
neceram. Desse exemplo,
é exemplo vivo dentro da
Aerondutica o Aero-
clube do Brasil. Dele ha
muito que se contar, ha
muito que se recordar;
mas, acima de tudo, o
que mais conta € o que
ele amealhou, através dos
tempos, de substéncia
para a formacdo do Espi-
rito Aeronautico Brasi-
leiro. Na verdade, a nos-
sa grande Aviacao de hoje
muito deve aos Aeroclu-
bes, de onde ela nasceu.
De onde partiram as pri-
meiras orientacdoes, 0s
primeiros rumos, 0s pri-
meiros impulsos, sempre
alimentados e fortaleci-
dos pela inspiracdo des-
sas entidades que nunca
morreram. E, de todos,
justo € se destacar o
Aeroclube do Brasil: o

primeiro de todos, o ins-
pirador de todos, o mode-
lo de todos. Na data de

sua criacdo, no dia de
hoje, ha 63 anos, em
1911, esta tracado o seu
destino de pioneiro da
nossa Aviacdo. La esta
dito que ele se fundava
com a missao de “fomen-
tar o desenvolvimento da
nobre e futurosa arte da
Aviacdo”. Hoje, ja longe
daquele dia, a perspectiva
do tempo e a realidade
de agora nos dizem de
quanto estavam certos
aqueles que sonharam
com a nobre e futurosa
arte. O dominio dos ares
em nossos dias diz do
quanto a arte foi futu-
rosa e a participagdo da
Aviagdo no sentido de
conduzir a Humanidade
para destinos mais feli-
zes nos diz do quanto ela
tem sido nobre.

La estavam, também,
Militares e Civis, unidos
em torno de uma idéia,
unidos na criacdo daque-
la hora, como que a pre-

conizarem e proclamarem
que a Aviacdo é uma sé.
Seu destino, sua grande-
za, sua missao, sua no-
breza, tudo nela nos fala
de unido. E, por ser as-
sim unida, € que ela tam-
bém deve ser unica. E ai,
com certeza, na incerte-
za das primeiras horas,
estava a semente de nos-
sa Aerondutica, una e in-
divisivel. Esta é outra
grande divida que temos
para com o Aeroclube do
Brasil. Enumera-las todas
seria um. enumerar sem
fim. A magnitude das ja
citadas dizem da magni-
tude de tudo que a Avia-
¢ado brasileira deve aos
nossos Aeroclubes. Como
Diretor do DAC, saddo,
em nome da Aviacdo Ci-
vil de nossa Patria, o
Aeroclube do Brasil e
faco votos para que ele
e todos os outros conti-
nuem sempre Vvivos, para
que vivo continue o espi-
rito da Aeronautica Brasi-
leira, razdo de sua gran-
deza".

REVISTA AERONAUTICA
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Barreira do Inferno lanca novo
Foguete Sonda ll

Sexta-feira, 13 SET 74, foi lan-
cado, do Campo de Lancamento
de Foguetes da Barreira do In-
ferno (CLFBD), um foguete SON-
DA Il, com uma carga util ins-
trumentada, constando de um
sequenciador de eventos, dispo-
sitivo de separagdo, telemetria,
controle de atitude, sistema de
recuperagdo e diversos senso-
res para medir parametros im-
portantes do foguete e da carga
atil. :

O veiculo foi um SONDA II,
ja veterano de lancamentos no
CLFBI, mas agora com a respon-
sabilidade de levar uma carga
util de 62 kg, inteiramente pro-
jetada, desenvolvida e construi-
da no Brasil, a uma altitude de
806 km.

O SONDA 1l foi projetado e
desenvolvido no Centro Técnico
Aeroespacial (CTA) peia equipe

do. Instituto de Atividades Espa-:

ciais (IAE). Agora, apOs varias
dezenas de lancamentos; seu
desenvolvimento final e sua
construcdo foram entregues a
indastria privada (AVIBRAS).
A carga util também foi proje-
tada, desenvolvida e construida
pela equipe do IAE, com a par-

ticipacao de outros o6rgdos do
CTA e mais de 50 industrias bra-
sileiras.

O sequenciador de eventos
aciona -os diversos dispositivos
no momento exato; o.mecanis-
mo de separacao liberta a carga
util do veiculo, ap6s a queima
do combustivel; o controle de
atitude reduz a velocidade de ro-
tacdo da carga util; e a teleme-
tria transmite para a terra tudo
0 que esta acontecendo a bordo,
a partir do momento da separa-
cao. Os sensores medem a velo-
cidade de rotagédo da carga util,
temperaturas, pressoes e outros
parametrcs importantes, tanto
do veiculo, como da carga atil,
e a telemetria os transmite para
a estacdo de recepgdo da Bar-
reira.

No final da experiéncia en-
_trou.em acdo o sistema de re-
cuperacao que-consta- de para-
quedas, béia, marcador de mar
e radiolocalizador, o que permi-
tiu uma aterragem suave da car-
ga util no mar, sua localizacéo
e seu resgate.

A dificil operagédo de localiza-
cdo e resgate da carga util foi

executada pelas equipes do IAE,
do CLFBI, unidade de busca e
salvamento da FAB, esquadrao
de controle e alarme da, FAB e
pela corveta Forte Coirmbra da
Marinha de Guerra do Brasil,
com seus homens-ras.

O projeto foi suportado finan-
ceiramente pelo Banco Nacional
de Desenvolvimento Econdémico
(BNDE) e pela Financiadora de
Estudos e Prcjetos (FINEP), em
ccnvénio com o Centro Técnico
Aeroespacial (CTA).

O sucesso dessa operacao
evidencia um gigantesco avanco
no campo das nossas atividades
espaciais, pois, pela primeira
vez no Brasil, é langcado um fo-
guete importante com instru-
mentacgao inteiramente nacional.
A partir desse lancamento o Bra-
sil passou a dominar a complexa

e sofisticada tecnologia neces-

saria a utilizacdo do foguete
como veiculo de exploracdo es-
pacial, com todos os beneficios
que isso representa para o Pais.

A carga util foi localizada
pelo avido e pela corveta ainda
no ar, e 20 minutos ap6s o im-
pacto ja se encontrava a bordo.

REVISTA AERONAUTICA
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HIDROSERVICE

Engenharia de Projetos Ltda.

Engenharia - Arquitetura - Economia -Administracép
Planejamento

Projetos

Supervisao de Obras

Procura e Compra, Inspecao de
Fabricacao e Montagem de
Equipamentos e Instalacoes

Organizacao, Sistemas e Métodos

Usinas Elétricas - Transmisséo - Distribuicédo - Barragens -
Eletrénica e Telecomunicagédo - Aeroportos - Transportes -

- Sistema de Controle de Tréfego Aéreo - Rodovias - Metro -
Tuneis - Portos - Pontes - Ferrovias - Grandes Estruturas -

- Industrias - Centrais de Abastecimento - Irrigacdo e Drenagem -
Controle de Enchentes - Hidrologia - Geologia - Saneamento -
Desenvolvimento Regional, Urbano e Agricola - “Software”

ALGUNS PROJETOS DA HIDROSERVICE:

1) Edificio sede da HIDROSERVICE; 2) Trecho
da Rodovia BR 101; 8) Central de Abastecimento
de Fortaleza; 4) Ponte da Rodovia Paraibuna-
Caraguatatuba; 5) Vertedor da Barragem de
Sobradinho no Rio Sao Francisco; 6) Usina
Hidrelétrica de Jaguari; 7) Aeroporto Internacional
do Rio de Janeiro; 8) Policarbono Indastrias
Quimicas SA.

HIDROSERVICE

Engenharia de Projetos Ltda.
Rua Afonso Celso, 235 -
04119 - Szo Paulo
Telex: 021-304
End. Teleg. HIDROSERVICE




UM ASSUNTO EM FOCO

TECNOLOGIA NUCLEAR

Comentério da Agéncia Nacio-

nal irradiado, no Programa “Um

assunto em Foco”, pela Radio
Rural, dia 21-Ago-74.

O acerto das diretrizes brasi-
leiras no campo da tecnologia
nuclear foram apontadas pelo
professor Hellmut Glubrecht, Di-
retor-Geral Adjunto da Agéncia
Internacional de Energia Atdmi-
ca, 6rgdo da ONU, que esteve
recentemente no Brasil. Sobre
as nossas atividades no campo
da pesquisa, dos is6topos e da
aplicacdo da radiacdo nuclear,
frisou que um visitante no Bra-
sil, na época atual, dificilmente
deixard de encontrar qualquer
dos componentes pringipais da
técnica moderna e da vida cien-
tifica que ndo esteja represen-
tado nas atividades que nele se
desenvolvem. Por essa razdo
— acrescentou o cientista —
ndo é de admirar que o uso pa-
cifico das técnicas nucleares te-
nha atingido nivel consideravel
de realizacbes no Brasil, poden-
do ser encontrado em todas as

modalidades de aplicacbes a
medicina, a agricultura, indus-
tria e, ainda. ao controle e pes-
quisa do ambiente.

O mais surpreendente — des-
tacou o professor Hellmut — é
verificar-se como o Brasil de-
senvolveu seu potencial no cam-
po nuclear, de maneira muito
especial e individual — seme-
lhante a individualidade que se
encontra na sua arquitetura mo-
derna. A instituicdo responsa-
vel, a Comissdo Nacional de
Energia Nuclear, parece ter
constatado que existem setores
especiais no Pais necessitando,
com urgéncia, de desenvolvi-
mento maior. Concentrou, entdo,
seus esforcos naqueles setores,
com o sequinte resultado: em
diversas &reas das aplicagdes
de isétopos e radiacées foi atin-
gido o melhor nivel interna-
cional.

O representante da Adgéncia
Internacional de Energia Atomi-
ca analisou as aplicacbes seto-
riais brasileiras de is6topos e
raciacdes, detendn-se na Adgri-
cultura, na Medicina e na Pes-
quisa Béasica. Com relacéo a pri-
meira destacou os trabalhos que
estdo sendo realizados em Pira-
cicaba e que podem competir
com os melhores do género em
todo o mundo. Ai se encontram
desde as técnicas isotépicas uti-
lizadas na pesquisa do solo e
na nutricdo das plantas até a

producdo de riovas variedades’

por meio de cultivo intensifica-
do pela irradiacéo.

Outros setores altamente de-
senvolvidos — sublinhou o pro-
fessor Hellmut Glubrecht — sio
os da terapia e diagnéstico nu-
cleares da Medicina. E surpre-
endente constatar-se a existén-
cia de 50 aparelhos de irradia-
cdo do Cobalto-60 em todo o
Pais, como meio poderoso de
combater o cancer. As unida-
des supracitadas, com relagso
a populacéo, quase que igualam
proporcionalmente outros paises
industrializados. O Diretor-Ge-
ral Adjunto da AIEA também en-
fatizou o papel dos radioiséto-
pos em diagnésticos médicos
no Brasil, destacando que a pes-
quisa basica em nosso Pais, em
estreita conexdo com o treina-
mento, no campo da tecnologia
atbmica, é um dos pontos altos
no cenario nuclear brasileiro.

REVISTA AERONAUTICA
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SR-71

SR-71 — NOVA IORQUE
LONDRES EM 1h, 54m, 48s

Nos primeiros dias de setem-
bro altimo, um avido de reco-
nhecimento estratégico da For-
ca Aérea dos Estados Unidos,
o SR-71, realizou um vo0o entre
~ Nova lorque e Londres, no es-
pantoso tempo de 1h, 54m, 48 se-
gundos, com uma velociddade
média de 2907 quildmetros por
hora. Depois de permanecer na
Exposicdo Aeronautica de Farn-
borough, o mesmo avido voou
de Londres e Los Angeles em
3h48m, com uma velocidade
média de 2400 quiléometros por
hora e a uma altura de oito mil
metros. Neste voo, a velocidade
foi menor que a do vbo anterior,
pela necessidade de reabaste-
cimento em um maior numero
de vezes.

O SR-71 é uma modernissima,

aeronave de reconhecimento es-
tratégico de grande autonomia
de vdo que derivou do intercep-
tor YF-12A. Desenvolvido para
propoésitos especificos pela
Lockheed. Aircraft Corp., o0 SR-71
é operado pelo Comando Estra-
tégico Aéreo, a 9.° Ala de Reco-
nhecimento Estratégico, com
base em Seale, na Califérnia.

Propuisionado por duas turbi-
nas J58, o SR-17 é substancial-
mente mais pesado e de maior
autonomia de v6o do que o
YF.12A. O motor J58, da Pratt
& Whitney, foi o primeiro motor
de aviacado qualificado Mach 3
(trés vezes a velocidade do som)
e pode voar a 3 200 quildmetros
por hora. Leva uma ampla varie-
dade de avancadissimo equipa-
mento de cbservacéo e atinge a
altura de aproximadamente 27
mil metros.

*x K K

JATO PARA DISTANCIAS
CURTAS APRESENTADO
EM FARNBOROUGH

LONDRES (BNS) — O Hawker
Siddeley apresentou no Salédo
Aéreo Internacional de Farnbo-
rough de 1974 um modelo em
tamanho natural do seu aviao
de passageiros HS 146, silencio-
so e de pequena autonomia de
v6o.

O modelo tem fuselagem com-
pleta e de todos os instrumen-
tos e € um dos varios usados
para os testes das instalacoes

do sistema e métodos de manu-
tencao.

O HS 146 foi projetado como
avido para distancias médias e
curtas, e seu funcionamento si-
lencioso permite que opere em
areas de grande densidade po-
pulacional. Ja foi iniciada a fa-
bricacdo desse aparelho de 70
a 700 lugares e seu primeiro
vbo esta programado para de-

jzembro de 1975. A entrega do
.HS 146 ao primeiro cliente dar-
'se-a em 1977.

X x x

LOCKHEED NA META
DOS 300 TRISTARS

No primeiro trimestre deste
ano, com vendas de 716 milhdes
de dolares, a Lockheed Aircraft
Corporation teve lucro liquido
de 3,8 milhoes. No mesmo pe- -
riodo do ano passado as ven-
das foram de 616 milhdes de
dolares e o lucro liquido de 3,5
milhodes.

A Lockheed fabrica um gran-
de ndmero de produtos, inclusi-
ve a aeronave comercial de fu-
selagem larga Tristar L-1011.
Nos custos de desenho, produ-
cdo e compra de equipamento
especial, ja foram empregados
1 520 milhoes de ddlares no pro-
jeto Tristar. Para recuperar
esse investimento, precisara
vender 300 Tristars. Até mar-
¢o ja havia entregue 66, sen-
do 10 no trimestre, ao fim do
qual havia ainda a atender 63
encomendas firmes e 67 opgoes
de compra. Se forem exercidas
todas as opgdes, os totais das
entregas atingirdo 196 aerona-
ves, faltando no fim de margo
apenas 104, portanto, para a to-
tal recuperagéo do’investimento.

* Kk K
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SEGUNDO PROTOTIPO DO
MRCA VAI VOAR NA
GRA-BRETANHA

LONDRES (BNS) — Com o
primeiro protétipo do novo
avido europeu de combate de
finalidades multiplas (MRCA) ja
voando na Alemanha Ocidental,
o segundo protdtipo estd agora
sendo preparado para o seu voo
inaugural na Gré-Bretanha.

Os dirigentes da Panavia, o
consorcio anglo-alemao-italiano
que estd construindo o aviao,
disseram, no Saldo Aéreo de
Farnborough, que o prototipo 02
deverd comecar a voar em War-
ton, no norte da Inglaterra, an-
tes do fim de setembro. O apa-
refho ja completou suas horas
de voo em terra.

O MRCA, de asas retrateis,
é, provavelmente, o avido mais
avancado de seu tipo. Com alto
desempenho supersénico, avio-
nica avancada e muitas armas,
vai finalmente proporcionar a
forca da linha de frente da RAF
e ser o suporte principal das
Forcas Aéreas da Alemanha Oci-
dental e da Italia. Para isso se-
rdo necessarios cerca de 800
avioes.

O primeiro prototipo sera usa-
do para a avaliacdo da manea-
bilidade e da estabilidade do
aparelho. O segundo servira
para o trabalho de aperfeicoa-
mento do novo motor RB 199,
enquanto que o 03 vai ser o pri-
meiro prototipo de treinamento
de controle dual.

O piloto de provas britéanico
Paul Millétt, que voou no 01 no
seu primeiro véo de 30 minu-
tos, disse que gostou muito do
desempenho do avido. Em en-
trevista a imprensa, em Farnbo-
rough, os dirigentes da Panavia
negaram os rumores de que o
eparelho iria custar 9 milhoes
de libras esterlinas. Afirmaram
que o custo por avido, pelos

REVISTA AERONAUTICA

MRCA durante

preccs de 1973, esta até agora
em cerca de 2 milhoes e 900 mil
libras esterlinas. Segundo o Di-
retor Administrativo da Panavia,
o MRCA ¢, “de longe, o avido
mais barato da década”.

* K
RAPIDEX

Exposto no Saldao Aéreo de
Farnborough 74, este sistema
de seguranca chamado Rapidex,

seu primeiro v60

criado para que as autoridades
aeronauticas ou as companhias
de aviacdo possam optar por
parte ou pelo sistema compieto,
compreende detector de metais
e de vapores emitidos por ex-
plosivos, além de um equipa-
mento de raio X para bagagem
de méao. Trata-se de um meio

rapido e eficaz de controle e s6

exige dois operadroes. (Foto
BNS)
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O Presidente Ernesto Geisel
esteve em visita, na manha de
2 de setembro, as obras do Ae-
roporto Internacional do Rio de
Janeiro.

Viajando de Brasilia para o
Rio no One-Eleven presidencial,
accmpanhado de D. Lucy Mar-
kus Geisel e da filha Amalia e
comitiva, o Presidente desem-
barcou as 9:30 horas na Base
Aérea do Galeao, onde foi rece-
bido pelo Ministro Araripe Ma-
cedo, da Aeronautica, General

Reinaldo Mello Almeida, Coman-
dante do | Exército, Tenente-Bri-
gadeiro Deoclécio Lima de Si-
queira, Diretor-Geral do DAC,
Major-Brigadeiro José Vicente
Cabral Checchia, Presidente da
Comissao Coordenadora do Pro-
jeto Aeroporto Internacional
(CCPAI) e da ARSA, além de
outras autoridades civis e mili-
tares.

No canteiro de obras do Ae-
roporto Supersonico, para onde
o Presidente da Republica se di-
rigiu a bordo de um helicéptero
da FAB, sobrevoou toda a érea,
visitou o Terminal de Passagei-
ros, e Torre de Controle e as

REVISTA AERONAUTICA

O PRESIDENTE GEISEL
NO AEROPORTO DO GALEAO

demais instalagoes, e ainda as-
sistiu a uma expgcsicado que lhe
foi feita pelo Brigadeiro Chec-

chia.

Depois, o Presidente partici-
pou de um almogo no proprio
canteiro de obras do Aeroporto
Internacional.

Na minucicsa exposicdo, o
presidente da CCPAI e da ARSA
afirmou, na ocasiéo, que “o pro-
jeto do novo aeroporto é flexi-
vel e que a longo prazo ira re-
sclver o prcblema do vertigino-
so desenvolvimento do tratego
aéreo no Rio de Janeiro, mas
que a curto prazo ja cumpre
uma de suas finalidades: opera
e seu patio de estacionamento
de aeronaves, com os avides
dos voos domésticos”.

Depois de explicar ao Presi-
dente Geisel que a construcido
do aeroporto internacional obe-
dece rigorosamente a priorida-
de preestabelecida e relaciona-
da com as necessidades mais
prementes, o Major-Brigadeiro
Cabral Checcia observou a cer-
ta altura:

— Um aeroporto nédo se inau-
gura com o simples corte de
uma fita colorida, mas ele deve
estar em condicbes de uma ati-
vacao parcelada na medida do
aumento da demanda do trafego.
A solucao empregada de uso do
patio do novo aeroporto poderia
permitir uma inauguracao imagi-
riativa, mas nao é o caso. O ae-
roporto funcionara na medida
das prioridades pelas quais ele
foi criado.

Ainda em sua exposicado, o
Major-Brigadeiro Cabral Chec-
cia ressaltou, na oportunidade,

o fato de ser a infra-estrutura ae-
roportudria um empreendimento
vultoso ndo sé porque ela tem
que atender ao transporte aéreo
do momento, mas também a de
estar em condigées de ser mo-
dificada e adequada para satis-
fazer os requisitos das moder-
nas aeronaves, de acordo com
0S compromissos internacionais
(ICAO). Ha, também, que se con-
siderar as questbes do trafego
deméstico que, segundo assina-
lou, se vem desenvolvendo
numa taxa de 25 por cento ao
ano no Brasil. E, para exemplifi-
car, citou o fato de alguns
avides de linhas intercontinen-
tais virem servindo nas ligacGes
internas, o que bem demonstra
que ha realmente uma demanda
em perspectiva. “O novo aero-
porto — acentuou — estara em
cendigoes do mercado do trans-
porte aéreo, tanto nacional como
internacional ”.

O ONUS

— A primeira etapa do Aero-
porto Internacional do Rio de
Janeiro — prossegue o presi-
dente da CCPAIl — é a mais one-
rosa em termos de absorcéo de
recurscs, pois ela engloba nao
s6 as instalagées do Terminal
de Passageiros, do patio, carga,
mas, também a infra-estrutura
dimensionada  para as quatro
etapas. As etapas subseqiien-
tes se resumem na ampliacéo
dos terminais de passageiros e

‘patios. O restante, na sua maior

parte, estara pronto agora.

O total de investimento da
primeira etapa, segundo o pre-
sidente da CCPAI, ja é superior
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O PRESIDENTE GEISEL NO AEROPORTO DO GALEAO

O Presidente Geisel ladeado pelo Ministro Araripe Macedo (E)
Brig Checchia.

e pelo
A direita, o Brig Deoclécio Siqueira.

a dois bilhdes de cruzeiros. Esse
mentante engloba as obras
complementares a serem efe-
tuadas até 1976, quando o aero-
porto Internacional do Rio de
Janeiro ja estara em condicoes
de atender de maneira eficiente
o transporte aéreo no Rio.

Ao concluir sua exposigéo,
afirmou o presidente da CCPAI:

— Um aeroporto como este,
principal porta de entrada do
Pais, deve ter no minimo duas
pistas, ndo s6 para aumentar a
sua capacidade de operacgéo; co-

2 aaa s s e R S R R e S S S R e e e

mo também para evitar uma pos-
sivel interdicdo, que como é evi-
dente traria graves problemas
para a economia do transporte
aéreo”.

PRESENTE

Ao fim de sua visita o Presi-
dente Geisel foi homenageado
pelos operarios das obras, que
lhe ofereceram uma escultura
de ferro feita por um dos melho-
res escultores brasileiros con-
temporaneos, Jackson Ribeiro.

A obra de arte, que o proéprio
autor definiu como “O Homem,
a maquina e o material de cons-
trucédo”, foi esculpida com pecas
de maquinas, pedacos de ferro,
parafusos, sobras de material
da construcdo do futuro Aero-
pcrto Internacional do Rio de
Janeiro.

A escultura foi entregue ao
Presidente Geisel pelos opera-
rios Velfrido da Silva Maia, da
Ccmpanhia Brasileira de Proje-
tcs e Obras — CBPO. José Fran-
cisco, da Construtora Noberto
Odebrecht e Jailton Ferreira da
Silva, do Consodrcio Técnico
CMEI — Estrela.

PO POPE S POE O PTO OGP OIS

PRIMEIRO SATELITE DE
COMUNICACAO DA EUROPA

Apo6s prolongados e dificeis
trabalhos, foi terminada ha pou-
co a construcdo do satélite de
comunicacdes “Symphonie”,
construcdo a cargo de um con-
sércio franco-alemao de firmas tado agora para os EUA, a fim
— CIFAS — por encomenda do de, apd6s mais alguns testes,
Ministério Federal de Pesquisa ser montado sobre um foguete
e Tecnologia e do 6rgao francés Thor-Delta.  Frovavelmente o
de pesquisa espacial — CNES. “Symphonie” devera ser lanca-
Apos prolongados testes, a dire- do ao espaco em dezembro pro-
¢do do projeto declarou em Pa- ximo. O satélite sera colocado

ris que o primeiro modelo de
vbo do satélite estava em con-
dicoes de ser lancado. O apa-
relho, que sem combustivel pesa
230 quilos, devera ser transpor-

sobre o equador, a uma altura
de 36 mil metros, localizado
mais ou menos na costa atlanti-
ca da Africa Ocidental. De |4, o
satélite pode ligar, em transmis-
sbes experimentais, a Europa
com a Africa e com uma grande
parte das Américas do Norte
e do Sul. Através dele poderéo
ser transmitidos simultaneamen-
te 600 ligagbes telefénicas ou
dois programas de televisdo co-
lcrida, ao mesmo tempo.

(Boletim n. 34, de 4-X-74, do
Dpt. Imp. Prop. do Gov. da Rep.
Fed. da Alemanha).
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MENOR RUIDO
NAS ATERRAGENS

Na busca de meios para que
seus avides produzam menos
poluigdo sonora em regides per-
to de aeroportos, a Luftansa de-
- senvolveu um sistema de ater-
ragem de pouco barulho que
elimina até a metade dos ruidos
em terra sem afetar a seguran-
ca do vbo. A propria IATA reco-
mendou que todas suas 112 filia-
das fagcam uso dessa nova téc-
nica e os paises integrantes.da
Organizacado Internacional de Ae-
rondutica Civil — ICAC — tam-
bém estdo considerando sua
adogdo em todo o mundo.

* Kk X
EXPANSAO DA VARIG

A Varig divulgou suas estatis-
ticas relativas ao primeiro se-
mestre de 1974 (janeiro a ju-
nho), verificando-se pelos nime-
ros, em comparagdo com igual
periodo do ano passado, a con-
tinua expansdo da empresa. As
horas voadas passaram de
58 714 para 64546, verificando-
se, assim, um aumento de 10%,
resultado do incremento das fre-
guiéncias em varias linhas, o que
da 359 horas voadas por dia;
0o numero de pousos aumentou

7,1%, passando de 34 358 para
36 803, correspondendo a que
cada 7 minutos pousa um aviéo
da Varig em algum lugar do
mundo, superando a marca an-
" terior de 8 minutos para cada
pouso; quilémetros-voados au-
mentaram 12,2%, passando de
37 166 000 -para 41 700 000; pas-
sageiros-quildometro passaram
de 2192169 000 para
2592 653 000, registrando-se um
aumento de 18,3%; toneladas-
quilémetro, de 335545000 para
379573 000, com um aumento de
13,1%. Com a introducdo dos
DC-10 nas rotas para os Estados
Unidos (Miami e Nova lorque),

e para a Europa (Lisboa, Paris,
Frankfurt e Roma), o trafego do
segundo semestre devera mar-
car aumento ainda mais sen-
sivel.

* K *
DC-10 TAMBEM NA IBERIA

A partir de novembro a Iberia
comecard a operar seus luxuo-
sos DC-10 também no Brasil.
Esses novos avides ja estdo nas
rotas da Iberia no Atlantico
Norte. Os DC-8-63 continuardo
operando normalmente junto
com os novos DC-10.

* * %

CRUZEIRO AMPLIA
SERVIGO DE CARGAS

O Servico de cargas da Cru-
zeiro, abrangendo inclusive o
exterior — Uruguai, Argentina,
Peru, Bolivia, Colémbia, Surina-
me e Guiana Francesa — esté
sendo ampliado. Agora a empre-
sa pode fazer entregas em qual-
quer parte do mundo através de
conexfes com outras compa-
nhias aéreas internacionais. No
servico nacional, a Cruzeiro ofe-
rece aos seus clientes as facili-
dades do seu Cartdo de Crédito
e uso do telex para informar
com precisdo o destinatario da

carga.

* Kk %k

JAPAN AIR LINES NA CHINA

A Japan Air Lines iniciou, em
setembro, suas operacdes regu-
lares para a Republica Popular
da China, nos termos de acordo

aéreo recentemente ratificado
entre os dois paises. O vOo inau-
gural foi realizado dia 29, como
parte-das comemoracdes do se-

gundo aniversario do estabele-
cimento de relagdes diplomati-
cas entre Toquio e Pequim.

* % %
BRASIL FOI REELEITO

" MEMBRO DO CONSELHO

DA OACI :

Na 21.® Assembléia Geral da
Organizacdo de Aviagao Civil
Internacional (OACI), realizada
em Montreal, Canada, o Brasil
foi reeleito Membro do Conse-
lho daquela Organizacao, por um
sufragio de 99 votos entre 117
paises presentes.

Constituida de 132 Paises-
Membros, a OACI tem como Or-
géo supremo de direcdo o Con-
selho, do qual o Brasil é inte-
grante desde sua fundacédo, em
1944.

* K *

MAIS DOIS BOEING 737
PARA A VASP

- Foram recebidas mais duas
aeronaves do tipo SUPER-
BOEING 737, dentro do progra-
ma de uniformizacdo tracado
pela Diretoria da Empresa. Trata-
se dos Boeing de Prefixos PP-
SMY e PP-SMW, o primeiro des-
tinado a passageiros e o ultimo
ao transporte de cargas. -

O Boeing 737 PP-SMW é uma
aercnave com .capacidade para
transportar 15 toneladas de car-
ga a velocidade de 950 km/h,
0 que vem beneficiar muito este

“ servico da Empresa.

O 37 nasceu de uma idéia
pioneira da Lufthansa que pediu

a Boeing Company a fabricacdo

de um avido de porte médio,
para suas linhas internas. Foi
fabricado este avido que se tor-
nou a aeronave mais concorrida
entre os avidbes de seu porte.
E dotado de duas turbinas Pratt
& Whitney JT8D-19, com potén-
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AVIAGAO COMERCIAL

cia de 16 000 libras de empuxo,
localizadas nas asas, na altura
convenientemente estudada e
que possibilita enorme facilida-
de e praticabilidade nas revi-
sbes, com conseéqiiente econo-
mia de tempo e simplificacéo
de equipamentos de manuten-
¢ao. Ultramodernos dispostivos
de hiper-sustentacdo, localiza-
dos no bordo de ataque das
asas permitem o pouso e a de-
cclagem em todos os aeropor-
tos pavimentados de grande ou
pequeno porte, o que lhe confe-
re extrema flexibilidade de ope-
racdo.- O APU-Auxiliary Power
Unit, dispositivo original do
Boeing 737, permite manter o
cenferto do ar condicionado da
cabina quando no solo, bem
como adicionar a partida das
turbinas, eliminando completa-
mente o equipamento de pista,
comum aos outros tipos de ae-
ronaves.

¥ % x

MAIS DE 2 MILHOES
DE PASSAGEIROS PASSARAM
NO GALEAO ESTE ANO

Quase dois e meio milhdes
de passageiros passaram pelo
Aeroporto do Galedo nos primei-
ros nove meses do ano, segun-
do informacdo da ARSA — Ae-
roportos do Rio de Janeiro S. A.

— empresa que opera e admi-
nistra os Aeroportos do Galedo,
Doméstico Provisério, ~Santos-
Dumont e Jacarepagua, em re-
latorio divulgado.

De janeiro a setembro de 74,
registrou-se um movimento de
2491299 passageiros — sendo
1090 579 embarcando, 1059939
desembarcando e 340781 em
transito — contra 1983160 em
igual periodo no ano passado.
Os pousos e decclagens passa-
ram de 39718 para 47659 este
ano. Mantido esse ritmo, calcu-

Boeing 737, também utilizado no transporte de carga.

la-se que mais de 3,2 milhdes
de passageiros passardo pelos
dois terminais até o final do
ano, estatistica que se esperava
atingir durante o primeiro ano
de operagcoes do Aeroporto In-
ternacional do Rio de Janeiro,
conhecido por supersonico e
cujas obras estdo em adiantado
estagio de construgdo. Espera-
se que devera estar em condi-
¢oes de funcionar para o Con-
gresso da ASTA em outubro de
1975.

A estatistica divulgada englo-
ba os movimentos do Aeroporto
do Galedo e do Terminal Domés-
tico Provisorio, que comecou a
operar em 19 de agosto ultimo.

* ok K

KLM' PODERA
OPERAR NO BRASIL

O Ministro da Aerondutica,
Tenente-Brigadeiro Araripe Ma-
cedo, outorgou a Konisklijk
Luchvaart Maatschappij N. V.
(KLM) permissao para operar,
no Brasil, um servigo regular

internacional de transporte aé-
reo de passageiros, carga € ma-
las postais.

A KLM podera realizar via-
gem redonda por semana na
rota: Amsterdam, Zurique, Lis-
beca, Rio, Sao Paulo, Montevi-
déu, Buenos Aires, Santiago do
Chile, utilizando aeronaves da
série DC-8-50 ou DC-8-63, com
um maximo de 156 assentos uti-
lizaveis.

* Kk *

ESCOLA DA VARIG
FORMA 26 PILOTOS

A Escola VARIG de Aeronau-
tica (EVAER) realizou, dia 27 de
setembro, a cerimonia de entre-
ga dos certificados a 26 novovs
pilotos comerciais, integrantes
das 19.° 202 e 21.® turmas, pre-
paradas simultaneamente em
virtude da grande demanda cau-
sada pela expansdo da empresa.

Os novos pilotos sdo os pri-
meiros instruidos nos novos
avides Piper Navajo, produzidos
especialmente para a Evaer, e
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foram preparados para pilotar,
mais tarde, os novos Boeing-
737 da Varig, que comecardo a
chegar a partir de novembro,
para operar nas linhas domés-
ticas. i

A Escola VARIG de Aeronau-
tica é a unica Escola no género,
na América do Sul.

O jovens brevetados que in-
gressam na Evaer sio conside-
rados funcionarios da Varig, re-
cebendo um auxilio de um e
meio salario minimo. O curso
tem a duracdo média de 15 me-
ses. Ao seu término, o aluno se
terria co-piloto do Avro, posto
em que permanece por dois
anos e meio. Depois disso, as-
sume o comando daquele avido,
iniciando a carreira que, depen-
dendo de vagas, passa pelo
Electra, pelos Boeing 737, 727,
707 e, finalmente, pelo DC-10.

* * %k

AIR FRANCE NO LAOS

Desde o dia 12 de setembro
o voo 182 da Air France, saindo
de Paris as quintas-feiras, pou-
sa em Vientiane, na Laos. Com
esta escala a Air France se tor-
na a primeira companhia ociden-
tal a descer no Laos.

* kK

ISLANDER — O MAIS
VENDIDO AVIAO
COMERCIAL BRITANICO

LONDRES (BNS) — Sete anos
depois de entrar em producao,
o aviao Islander, da Britten-Nor-
man, ja quebrou o recorde de
venda dos avides comerciais
britanicos: atualmente, ha 549
aparelhos desses em servico
em 80 paises. E a companhia
acaba de anunciar, no Saldao Aé-
reo de Farnborough, um contra-

REVISTA AERONAUTICA

to, no valor de 6 milhdes de li-
bras esterlinas, para o forneci-
mento de cem lIslanders para
as Filipinas.

O aviao, ja adaptado para uma
variedade de papéis, terd mais
uma: a encomenda inclui a cria-
cdo de uma verséo anfibia des-
se bimotor a turbo-hélice, des-
tinada a ajudar a melhorar as
comunicacoes entre as 7 mil
ilhas das Filipinas.

* *x K

VASP: PRIMEIRA A UTILIZAR
O NOVO BANDEIRANTE

Numa nova demonstracédo de
picneirismo da empresa, a VASP
j&@ comunicou a EMBRAER sua
intencdo de adquirir os primei-
ros 5 avides do modelo EMB-120,
que esta sendo desenvolvido
pela fabrica de Sao José dos
Campos e cuja primeira unidade
devera voar no segundo semes-
tre de 1975.

Trata-se de um modelo avan-
cado do “Bandeirante”, avido
que a VASP vem utilizando com

amplo éxito em suas linhas do-

interior paulista. O EMB-120 é
um bimotor turbo-hélice com ca-
bina pressurizada, equipado com
duas turbinas Pratt & Whitney

- PT-6-45, para transporte de 24
- passageiros,

a velocidade de
cruzeiro de 150 quilémetros ho-
rarios. :

45 MIL PASSAGEIROS

Os avides “Bandeirante” que

a VASP adquiriu da EMBRAER
cemegaram a operar em 5 de
novembro de 1973. Atualmente,
estdo em trafego 8 aparelhos

para 16 passageiros, servindo -

cidades do interior paulista e da
Rede .de Integracdo Nacional,
substituindo os antigos DC-3.

AVIAGAO COMERCIAL

Desde a implantacdo da primei-
ra linha, em novembro de 1973,
os “Bandeirante” transportaram
45 283 passageiros em 7614 ho-
ras voadas e percorreram
2048 898 quilometros.

Investindo em avides brasilei-
ros, a VASP continua contribuin-
do com seu apoio para o rapido
desenvclvimento de um setor
tdo importante para a economia
nacional.

* Kk K
DADOS DA AIR FRANCE

A 1 de abril deste ano, a fro-
ta da Air France percorria uma
rede de 408742 quildémetros,
voando para 78 paises e fazen-

Montagem de mais um Bandeirante
para a VASP.
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do 146 escalas, com os seguin-
tes aparelhos: 14 Boeing 747,
27 Boeing 707, 5 Boeing 707 Car-
go, 20 Boeing 727, 32 Caravelle
SE 210 e 2 Boeing 737. No ano
passado a Air France transpor-
tou 7 647 852 passageiros, sen-
do 18521 entre Paris e Rio de
Janeiro.

X X x

AIR CANADA NO BRASIL

A Air Canadd, que no proxi-
mo ano deverd estar voando
para o Brasil, j4 mantém, em
nosso . Pais, uma posicao avan-
cada de relagdes publicas, a
cargo de Welmigton Barbosa.
A empresa canadense, ainda
este ano, langara a sua rota para
Caracas.

* Kk ok

CRUZEIRO PROMOVE
CONCURSO PARA.
ESTUDANTES

A Cruzeiro esta promovendo,
em colaboracdo com as Secreta-
rias de Educacdo dos Estados do
Rio e da Guanabara, do Colégio
Pedro Il e de estabelecimentos
da rede particular de ensino dos
dois Estados, além da EMBRA-
TUR, um concurso de redacao
destinado a alunos dos Primeiro
e Segundo Graus, sob o tema
“O Transporte Aéreo e o Turis-
mo Nacional”.

Os concorrentes deverao
apresentar seus trabalhos as
respectivas escolas, até o dia
30 de outubro, cabendo ‘o julga-
mento final, que premiara as
melhores redacdes, a uma Co-
missdo de Alto Nivel, presidida
por um representante da EM-
BRATUR e integrada por repre-

sentantes daquelas Secretarias

de Estado, do Sindicato dos Pro-
prietarios de Colégios de Ensino
Primério e Secundario do Estado
da Guanabara, da Riotur, da Flu-
mitur, além de um Diretor da
Cruzeiro e de quatro editores
de turismo.

Aos trés primeiros colocados
de cada Grau, serdo destinados
prémios de viagem, incluindo
acompanhante, com todas as
despesas de passagens, hospe-
dagem e passeios turisticos
pagas.

Os primeiros lugares de cada
Grau receberdo como prémio
viagem de 10 dias no trajeto

Rio — Salvador — Recife —
Fortaleza — Sao Luis — Belém
— Manaus — Brasilia — Rio:

os segundos colocados ganha-
réo viagem de cinco dias no iti-
nerario Rio — Salvador — Reci-
fe — Fortaleza — Belém — Rio:
e os trabalhos colocados em ter-
ceiros lugares terdo também
viagem de cinco dias no roteiro
Rio — Séo Paulo — Curitiba —
Porto Alegre — Rio.

* K K

CONGRESSO INTERNACIONAL
SOBRE AVIAGAO CIVIL

A Organizacéo de ‘Aviacéo Ci-
vil Internacional (OACI), com
sede localizada em Montreal,
Canada, realizou seu XXI perio-
do de sessdes, naquela cidade.

Com a participacdo de dele-
gacoes de 129 Paises-Membros
e de diversos organismos inter-
nacionais de interesses relacio-
nados com a aviacéo civil, a As-
sembléia, ap6s examinar o tra-
balho daquele Organismo Inter-
nacional nos ultimos trés anos,
tomou decisdes com relagdo a
futuros critérios e atividades.

Para o cumprimento de sua
missdo, a Assembléia Geral
criou um Comité Executivo e
quatro Comissodes: Técnica, Eco-

némica, Juridica e Internacional
— que assessorardo o Plenério
em suas decisdes definitivas.
A Assembléia da OACI elege-
r4 os Estados-Membros que in-
tegrarao o Conselho da Organi-
zacao, que devera funcionar na
propria sede daquela Organiza-
¢do, durante o proximo triénio,
além de aprovar o orcamento
para os anos de 1975, 76 e 77.

TEMAS EM DEBATES

Durante o XXI periodo de
sessoOes, foram debatidos temas
da maior atualidade, como o pa-
pel desempenhado pela aviagdo
civil com relacdo ao desenvol-
vimento técnico e meio huma-
no; a situacdo econdmica do
transporte aéreo civil interna-
cional; a formacao de novos cri-
térios e o inicio de novas ativi-
dades relacionadas com a nave-
gacgao aérea; os critérios e ativi-
dades da OACI na esfera de as-
sisténcia técnica, proporciona-
da dentro do Programa das Na-
¢bes Unidas para o Desenvolvi-
mento (PNUD); e as cotas que
deverdo ser pagas pelos Esta-
dos-Membros para cobrir os gas-
tos da Organizagdo durante o
periodo que vai de 1975 a 1977.

HISTORICO

Criada em 1944 com vistas
2o desenvolvimento seguro, or-
denado e econdmico do trans-
porte aéreo mundial, a OACI é
um organismo internacional de
aviacao civil, com sede em
Montreal, possuindo, também,
representacdes em Bankok, Cai-
ro, Dakar, Lima, Cidade do Mé-
xico e Paris.

PRESENCA DO BRASIL
Por designagdo do Presidente

da Republica, uma delegagéo re-
presentou nosso Pais na XXI

SETEMBRO-OUTUBRO — 1974
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Sessao da Assembléia-Geral
Ordinaria da OACI.

Sob a chefia do Brigadeiro RR
José de Magalhdes Fraga Lou-
renco, Membro da Comisséo de
Estudos Relativos a Navegacao
Aérea Internacional (CERNAI), a
Delegacao foi constituida pelos
seguintes integrantes: Coronel-
Aviador Octavio Julio Moreira
Lima, Delegado do Brasil junto
a4 OACI; Primeiro-Secretario Ita-
lo Miguel Alexandre Mastrogio-
vanni, Subchefe da Divisdo de
Transporte e Comunicacdes do
Ministério das Relacdoes Exte-
riores; Dcutor Expedito Albano
da Silveira, Membro da CERNAI;
Tenente-Coronel-Aviador Pedro
Ivo Seixas, da Delegacado Perma-
nente do Brasil na OACI; Tenen-

te-Coronel RR José Simdes Hen-
riques, da CERNAI; e Dr. Isaac
Jakubovics, Membro da Delega-
cao do Brasil na OACI.

*x Kk X

UM RESTAURANTE
NAS NUVENS

Pesquisas realizadas em todo
o mundo e especificamente no
Brasil revelaram os principais
fatores que concorrem para que
um passageiro escolha determi-
naca espresa aérea para seus

- vbos.

Sequndo os resultados, um
dos fatores primordiais é o tipo
de aeronave com que a empresa
opera, bem como os horéarios

e alternativas de conexdes que
ela oferece. Vem a segquir, se-
gundo as pesquisas, o servico
de bordo e o atendimetno no ar
e no solo.

Baseada nesses dados, a
VASP pode, nestes ultimos anos,
alcancar a lideranca no trans-
porte aéreo doméstico, através
dos seus modernissimos Boeing
737 - Advanced — comprovada-
mente a melhor aeronave para
operar em linhas brasileiras —
e colocando suas freqiiéncias
nos horéarios que mais convies-
sem ao usudrio do transporte
aéreg.

Quanto ao servico de bordo,
nao é segredo que a VASP man-
tém o mais elevado padrdao em
todo o Brasil, elogiado através

O servico de bordo da VASP recebe as maiores atencées.

REVISTA AERONAUTICA
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de centenas de cartas que a em-
presa recebe, ndo s6 de brasilei-
ros, mas também de estrangei-
ros que viajaram por aquela em-
presa aérea. Além de sofistica-
do, o servico de bordo da VASP
é elaborado por gente altamente
especializada, usando matéria-
prima de primeirissima qualida-
de, dando aos alimentos aquele
toque caseiro nos pratos ofere-
cidos.

Tanto isso é verdade, que o
passageiro nao se impressiona
apenas com o colorido alegre
das refeicoes — num verdadei-
ro trabalho de artesanato —
mas principalmente pelo pala-
dar excelente que possuem.

Diariamente o seu Departa-
mento de Servico de Bordo exa-
mina o retorno dos voos e ates-
ta, pelas bandejas vazias, que
0s passageiros gostaram da ali-
mentacdo que lhes foi ofere-
cida.

Estando em constante conta-
to com os maiores “gourmets”
de todo o mundo, a fim de atua-
lizar seus cardapios, o Departa-
mento de Servico de Bordo da
VASP continuard sem duvida,
no futuro, a merecer 0S mes-
mos elogios dos passageiros.

Quanto ao dltimo fator de pre-
feréncia — o atendimento no ar
e no solo — a empresa esta rea-
lizando cursos especiais de trei-
namento, visando a dar ao seu
usuario um tratamento ainda
mais fidalgo e individualizado.
" Com as medidas ja adotadas,
a VASP tem tudo para continuar
mantendo nos préximos anos o0s
recordes ja conquistados no
transporte aéreo em nosso Pais.

* Kk K

TRANSPORTE DE CARGA

Com trés freqiiéncias sema-
nais para o Oriente, a partir de
Sao Francisco e Nova York. a

Japan Air Lines colocara em ser-
vico, no inicio do préximo més,
seu maior e mais avancado Jum-
bo cargueiro, denominado, pelas
suas caracteristicas, de Sumo,
numa relacdo com os macicos
praticantes desse esporte japo-
riés de mais de 2 mil anos, que
requer a combinacdo de ritual,
forca e agilidade.

Dotado de entradas de carga
pelo nariz e pelas laterais, o
Sumo tem capacidade para
180 000 libras e foi especialmen-
te desenhado para receber os
grandes “containers” do futuro
(de mais de 40 pés de compri-
mento), assim como quaisquer
“pallets”, *“containers” ou
“iglus” utilizados atualmente no
transporte aéreo de carga.

O Sumo devera revolucionar
o sistema de carga no Pacifico,
uma vez que, segundo estima-
tiva da JAL, cerca de 10% de
sua carga deverdo ser de mer-
cadorias que antes n&o podiam
ser transportadas pelo ar, in-
cluindo algumas de até 150 pés
de comprimento.

¥ X X

AIRBUS DA AIR FRANCE

O aviaoeuropeu Airbus A300,
em servico na Air France ja ha
algum tempo entre Londres e
Paris, é a aeronave comercial
mais silenciosa em operacdo no
mundo. Os “experts” do Minis-
tério Britanico do Comércio che-
garam a esta concluséo apés te-
rem registrado o ruido produzi-
do pelo aparelho da empresa
francesa nas decolagens e
aterragens no aeroporto de
Heathrow, em Londres. O nivel
situou-se sempre abaixo de 90
decibéis e o barulho do ambien-
te do aeroporto e das auto-es-

tradas que ligam Londres a
Heathrow cobriram o ruido do
Airbus. Nenhum outro aparelho
a jato atualmente em uso con-
segue fazer as manobras de de-
colagem e aterragem normais
com um nivel de ruido tdo baixo.

¥ ¥ X

BRITISH CALEDONIAN
MANTEM LINHAS
NA AMERICA DO SUL

LONDRES (BNS) — A British
Caledonian vai manter integral-
mente suas linhas entre a Amé-
rica do Sul e Londres. Deixou
clara esta decisdo depois dé
enuniciar que a elevacao do
custo do combustivel e outros
fatores tornaram necessaria a
supressdo de algumas linhas.

Na verdade, a companhia, a
segunda da Gra-Bretanha em
seu setor, pretende estender
suas linhas de longa distancia,
de carga e outros servigos, por
meio do aumento da frota de
Boeing 707-320C para onze
avidoes. Também tenciona dobrar
sua capacidade de transporte de
carga.

Um porta-voz da British Cale-
donian disse que os planos para
o futuro requerem o continuo
desenvolvimento de uma rede
significativa de linhas. E entre
0s centros que continuardo a
ser servidos pela companhia es-
tao Rio, Sao Paulo, Recife, Bue-
nos Aires e Santiago.

X X ¥

VOANDO PELA VASP

A moderna administracido
sabe que uma sélida organiza-
cdo s6 se completa quando to-
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Natalino Silveira entrega a uma das formandas o seu diploma.

dos os seus Departamentos es-
tdo intimamente ligados, visan-
do ao mesmo objetivo. Uma em-
presa € uma maquina, onde to-
das as pecas se interligam e
interdependem,sendo igualmen-
te importantes na consecucéo
das metas estabelecidas.,

A aviacdo comercial, que pri-

ma por possuir uma moderna
infra-estrutura, deve operar tal
qual um relégio de grande pre-
cisdo, com todos os seus com-
partimentos devidamente ajusta-
dos, para que possa haver um
rendimento total.

Assim é que, para a decola-
"gem de uma aeronave, todo um
complexo é ativado, capitalizan-
do o trabalho de tedos, que vai
desde o humilde “office-boy”
até ao presidente da empresa.

REVISTA AERONAUTICA
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Quando o passageiro recebe a
crdem de embarque, é porque
departamentos como os de tra-
fego, vendas, eletronica, manu-
tencao, hidrostatica, engenharia,
processamento de dados, opera-
¢bes e services de bordo, entre
outros, foram acionados e de-
ram sua colaboracéo direta para
que o voo siga tranquilo.

Séao esses departamentos que,
com seu conhecimento de dedi-

.cacao, modelam a imagem da

empresa perante seus usuarios.
E preciso, portanto dar a eles as
condicdes necessdrias para que
possam formar elementos capa-
zes e especializados em cada
setor. Por tudo isso é que a
VASP mantém um sofisticado
Departamento de Ensino — onde
investe anualmente vultosas so-
mas na compra de material di-
datico modernissimo e na con-

tratacdo dos melhores profes-

AVIAGAO COMERCIAL

sores — de onde saem os 6ti-
mos funcionarios para os seus
quadros, que lhe vém possibili-
tando manter o bom nome adqui-

_rido junto ao publico, ao longo

dcs seus quarenta anos de ati-
vidades.

Foi nesse Departamento de
Ensino que mais uma turma de
Comissarias acaba de se for-
mar. Apos trés meses de curso
intensivo, onde aprenderam des-
de a meteorologia até o parto
normal, fizeram seus exames no
DAC e estdo aptas a tornar mais
agradavel o gostoso v6o a bordo
dos Super-Boeing 737.

A partir de agora, a nova Tur-
ma de Comissarios da VASP
que recebeu o nome de Santos-
Dumaont, em homenagem ao Pai
da Aviacdo, estara integrando
as tripulagbes das aeronaves
dessa conceituada empresa da
nossa Aviacdo Comercial.

i
E
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Maior Seguranca no Pousc

A UNITEL trouxe ao BRASIL, para uma série de demonstragcbes, o MLS CO-SCAN da AlL
(uma divisao da CUTLER-HAMMER). Trata-se de moderno sistema de pouso por instrumentos
que usa a sofisticada técnica de varredura de feixe médvel de microondas.

Demonstracdes praticas do equipamento foram realizadas no periodo de 9 a 18 de setembro
p.p., nos aeroportos de Congonhas, Centro Técnico Aeroespacial de Sao José dos Campos,
Santos-Dumont (foto ao lado), Base Aérea dos Afonsos e Brasilia, com a utilizacdo de avides
Bandeirante da VASP e Buafalo da FAB.

Algumas caracteristicas do equipamento causaram o maior interesse aos que assistiram as
demonstracées, como, por exemplo:

— O MLS da AIL pode ser utilizado em aeroportos cuja condi¢bes locais (topografia, edifi-
cacdes, proximidade de centro urbano, etc.) ndo permitem o uso do tradicional ILS, ou
mesmo de MLS de feixe fixo.

— O MLS da AIL é facilmente transportavel (pesa cerca de 70 quilos) e a sua alimentacao
elétrica pode ser provida inclusive por baterias comuns.

— O MLS da AIL nido exige terreno especial para sua instalacdo e pode ser colocado em
operacdo num prazo maximo de 30 minutos.

— O MLS da AIL custa um terco do preco do ILS.

— O MLS da AIL ndo é simplesmente uma versdo do ILS convencional que trabalha na
faixa de microondas com feixe fixo, solucdo que ndo elimina os grandes inconvenientes do ILS.
E, sim, uma aproximacdo completamente nova de solucédo total do problema.

— O MLS da AIL também ¢é altamente CONVENIENTE do ponto de vista do piloto, pois, além
de ndo mudar a técnica de vdo por se utilizar dos mesmos instrumentos de painel do ILS
convencional, dé ainda:

— maior estabilidade e precisdo nas indicagées de correcao;

— a possibilidade de selecdo do angulo de planeio pelo piloto, conforme suas convenién-
cias (caracteristicas da aeronave e/ou perfil do setor de aproximacdo), caracteristica que
nenhum outro ILS ou MLS possui.

— a possibilidade de aproximacdo em diversos eixos ou eixo variavel, quando equipado com
DME que faz parte dos “opcionais”.

Sendo um equipamento ja em uso operacional, o MLS da AIL é produzido em varias versodes
para atender as necessidades especificas de cada usudrio. Assim, temos:

— O CO-SCAN (sistema de pouso “qualquer tempo”)}, que é usado atualmente em 15 navios-
aerédromos da Marinha Americana e em 1325 aeronaves, ja estando prevista a instalacdo nos
demais navios-aerédromos e suas aeronaves.

— O TILS (Tactical Instrument Landing System), que é o MLS usado operacionalmente pela
Forca Aérea Sueca (avides VIGGEN] e que esta entrando em uso operacional na Forca Aérea
leandesa (avioes DRAKEN).

— O MLS, em sua versao civil (CO-SCAN), homologado no Canada e usado regularmente pela
AIR-TRANSIT (avioes TWINOTTER), em sua operacdo entre o centro de MONTREAL e o de
OTTAWA, com excelente regularidade dos vbéos (30 por dia).

— O TLS (Tactical Landing System), desenvolvido para o Exército Americano, que terd os
testes operacionais iniciados em breve, e cujos contratos para producdo ja estdo assinados.
Interessante, também, é o fato de que o MLS da AIL foi escolhido pela NASA para equipar
os veiculos do programa espacial chamado SPACE-SHUTTLE. Essa escolha, HOJE é tdo mais
importante, se considerarmos, que esses veiculos ainda estdo sendo construidos e s6 voardo
cerca de 1977, pousando ja sem combustivel, e, conseqiientemente, sem poténcia, o que exige
um alto grau de confiabilidade de sistema de auxilio de pouso.



por Instrumentos — MLS

RECISAO E CONFIABILIDADE
O FIM DAS FALSAS INDICACOES

FABRICACAO: AIL - UMA DIVISAO CUTLER HAMMER
INSTALACAO,MANUTENCAO E GARANTIA NO BRASIL: UNITEL

Representante no BRASIL da
AlL — Uma Divisao da CUTLER-HAMMER, Inc.



Primeira a introduzir o
Boeing 737 no Brasil, mantendo a
primazia com a mator frota de
Boeing 737 da América Latina.

Isso ja prova o planejamento de
iniciativas pionetras naquilo que
interessa ao Brasil e aos brasileiros,
a ponto de, exatamente 5 anos
depois, a Vasp dar um novo pulo,
sendo em agosto de 1974 a
primeira empresa no mundo a
receber-o Super Boeing 737.

- Por que 5 anos nafrente.

O saneamento financeiro, o
aumento da produtividade, o
dinamismo e impulso que a Vasp
ganhou nestes ultimos anos estdo na
base dessa e de outras vitorias.

Como a implantagao do primeiro
Sistema de Reserva de Passagem
por_ Computador, de toda a América
Latina. Um sistema que utiliza o
mais avancado “know-how” do
mundo e que lem, em sua
implantagdo, inovagoes criadas pela
propria equipe-Vasp.

A Vasp também é a unica no

'b Pais a possuir o Full-Digital-

Full-Task - 0 mais perfeito
simulador de voo, especifico para o
Boeing 737.. Assim, a tripulagao
que mais entende de voar Boeing
737 (e, também, Super Boeing)
pelo Brasil, tem também o

“Tizais moderno simulador paru
aperfeicoamento constante e
treinamento de novas equipes.

Tudo isso, todo esse esforco, alem
de colocar a aviagao comercial
brasileira em alto nivel, antes de
mais nada, serve o passageiro, serve
o ser humano, apoiado em
outras iniciativas especificas e
também pioneiras.

O Credi-Sem abriu a

possibilidade da moderna viagem a
Jjato para milhares de brasileiros,
atraves de vantagens inéditas:
10 prestagoes, sem avalista, sem
demora, ele tornou tudo mats facil.
E foi, também, o primeiro sem juros.

Mas a Vasp ndo parou ai. Seu

passo seguinte e natural: o turismo
interno, objetivo nacional prioritario.

A Vasp selecionou roteiros, fez
avaliacoes economicas e saiu com o
primeiro plano de turismo integrado:
Plano Tempo de Viver Vasp.

Com o Bandeirante da Embraer,
a Vasp voa Sao Paulo na
interiorizagao do desenvolvimento e
com o mesmo turboélice brasileiro,
entrosada nas metas da Nagdo, a
Vasp aciona o mecamismo de suas
rolas e seu esforo na Integracdo
Nacional. Desembaracada, dinamica,
administrada em termos reais de
empresa, a Vasp orgulha a aviagdo
wimercial de nosso Pais. E chegou a
€5 ponto, por uma unica rota:
a rota do trabalho.

Por que 5 anos na frente?

Por isso!

VASP

A empresa verea 5 anos na frente
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VIl OLIMPIADA DA FAB

Ceriménia da extincdo do Fogo
S:mbollco :

O Ministroda Aeronautica
presidiu, dia 4 de setembro, no
Campo dos Afonsos, a Abertura
da VIl Olimpiada da Forca Aé-
rea Brasileira, da qual participa-
ram todes os Comandos Aéreos
Regionais da FAB.

Os atletas, formados no Cam-
po de Esportes da Comisséo de

‘taram 0 CcOompromisso

.+ As equipes

O Major-Brigadeiro Costa Mattos entrega medalhas aos vencedores das prin-
- cipais provas.

Desportos da Aeronautica, pres-
regula-
'mentar da Olimpiada, depois

‘que o0 Ministro Araripe passou

iem revista a formatura.

Em seguida, foi hasteado o
' Pavilhdo Nacional, sendo exe-
.cutado o Hino Nacional, canta-
1 do por todos os presentes.

Dirigindo-se aos atletas, o Bri-
| gadeiro Araripe fez a segumte
saudacao

“Atletas! Sejam benvindos ao

"Campo dos Afonsos, berco da

,nossa Aviacéo .Militar.

representativas
dos Seis Comandos Aéreos Re-
gionais devo dizer que o senti-
do de uma Olimpiada transcen-

de, em muito, .ao mero aconte- :

cimento desportivo.

Nesta hora de congracamen-
to, que sirvam as competicoes
para demonstrar, mais do que
o preparo fisico do pessoal,
alto sentido de eque que nos
une.

Que o esforco de cada um
represente a certeza de que po-
demos confiar no conjunto.

Declaro, assim, aberta a VII
Glimpiada da Forca Aérea Bra-
sileira”

Uma semana depois, dia 11,
em solenidade presidida pelo

" Major-Brigadeiro Alberto Costa

Mattos, Comandante do Coman-
do de Formagdo e Aperfeicoa-
mento, que representou o Minis-
tro Araripe Macedo, encerrou-
se a VIl Olimpiada da Forga Aé-
rea Brasileira.

Os concorrentes obtiveram a
seguinte classificacdo: 1.° lugar
— Il COMAR, com 24 meda-
lhas de ouro, 13 de prata e 8 de
bronze; 2.° lugar — || COMAR,
com 9 medalhas de ouro, 8 de
prata e 10 de bronze; 3.° lugar
— V COMAR, com 7 medalhas
de ouro, 14 de prata e 13 de
bronze.

REVISTA AERONAUTICA
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FAB PREPARA-SE
PARA RECEBER OS F-5

Oficiais da Forca Aérea Ame-
ricana, técnicos da Northrop
" Aircraft Division e da General
Electric estiveram reunidos, dia
23 de setembro, no Estado-
Maior do Comando de Apoio
Militar (COMAM), no Aeropor-
to Santos-Dumont, nesta cida-
de, com Oficiais da Forca Aé-
rea Brasileira, a fim de defini-
rem uma semana de trabalho
complementar, para o Plano de
Apoio Logistico do avido F-5, re-
centemente adquirido pelo Bra-
sil.

28
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Por outro lado, ofiicais brasi-
leiros encontram-se em Palmda-
‘le, na Califérnia, acompanhando
o progresso da construgido do
primeiro dos 42 F-5 (36 modelo
“E" e 6 modelo “B"), adquiri-
dos na Northrop Corporation.

O primeiro F-5-B ficara pron-
to e fara os testes de voo antes
do outono deste ano, em Palm-
dale.

o _ As fotos mostram os oficiais

Reunido, no Rio, complementou trabalho para o Plano de Apoio Logistico brasileiros na fabrica da Nor-
do avido F-5. - throp, acompanhando de perto a

-producédo dos avides.

O Brasil explora
‘suas riquezas
onde quer

que elas estejam.

' PETROBRAS

PETROLEO BRASILEIRO SA.

. REVISTA AERONAUTICA : 29
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O Ministro Araripe Macedo cumprimenta o novo Comandante do Il
COMAR, Brigadeiro Lucena.

NOVO COMANDANTE DO
Il COMANDO AEREO
REGIONAL

OFICIAL DA FAB
PARTICIPARA
DA DIRECAO DA UFRJ

Em solenidade presidida pelo
Tenente-Brigadeiro Araripe Ma-
cedo, Ministro da Aeronautica,
o Major-Brigadzairo Mario Paglio-
li de Lucena assumiu, dia 29 de
outubro, o cargo de Comandan-
te do Terceiro Comando Aéreo
Regional.

A cerimbnia militar teve lu-
gar no patio do lll COMAR, na
Guanabara, estando presentes o
Governador Chagas Freitas,
Vice-Almirante Julio de Sa Bier-
renback, Cmt do 1.° Distrito Na-
val, o General Edmundo da Cos-
ta Neves, Comandante da 1.* Re-
gido Militar, Oficiais-Generais
das trés Forgas Armadas e con-
vidados. '

30

Autorizado pelo Ministro da
Aercnautica, o Tenente-Coronel
Tércio Pacitti vai participar da
Direcdo do Nucleo de Compu-
tacdo Eletronica da Universida-
de Federal do Rio de Janeiro,
sem prejuizo de suas fungdes
no Ministério da Aeronautica.

O Tenente-Coronel Pacitti aca-
ba de assinar contrato com a
Editora de Livros Técnicos e Ci-
entificos para a publicagcdo do
primeiro livro técnico de nivel
universitario, impresso em in-
glés e espanhol, no Brasil, para
exportagdo para o mercado in-
ternacional. O livro, que tam-
bém serad impresso em portu-

gués, trata de Programacdo e
Métodos Computacionais e tem
a co-autoria do Professor C. P.
Atkinscen, da Universidade da
Califérnia.

O primeiro livro “Fortran-Mo-
nitor” sobre computacédo foi pio-
neiro no Brasil e ja na sua 8.:
edicdo foi considerado um “best-
seller” cientifico.

ECEMAR ENCERRA CURSO
PRELIMINAR

O Curso Preliminar de Admis-
sao a Escola de Comando e Es-
tado-Maior da Aeronautica, para
1975, foi encerrado dia 27 de
setembro.

O curso preliminar visa a ofe-
recer oportunidades equanimes
a todos os oficiais superiores
pretendentes & matricula naque-
la Escola. E realizado sob a filo-
sofia de “ndo residentes na Es-
cola”, por um periodo de 7 me-
ses, durante os quais os alunos
comparecem a ECEMAR por qua-
tro semanas intervaladas de 2
meses, para receberem aulas,
crientacao e realizarem os exa-
mes.

Com a finalidade de preparar
e selecionar, através de exa-
mes, os Oficiais candidatos aos
cursos de Estado-Maior e Dire-
¢do de Servico, as' aulas do
CPA sado ministradas pelos ins-
trutores da Escola e professo-
res convidados.

Portugués, Inglés, Direito Ae-
rondutico, Historia do Brasil e
da América Latina, Geografia
Economica e Politica do Brasil
e da América do Sul e outros
assuntos de interesse profissio-
nal fazem parte do seu curriculo.
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Os oficiais considerados ha-
bilitados serdo matriculados nos
Cursos regulares daquela Esco-
la em 1975, com inicio previsto
para 26 de marco do ano vindou-
ro. A presente Turma é consti-
tuida por 92 oficiais, sendo 46
aviadores, 20 intendentes, 17
médicos e 9 engenheiros.

.VI.REUNIAO DO COMITE
DO SAR

No pericdo de 21 a 25 de ou-
tubro, realizou-se, em Santiago
do Chile, a VI Reunido do Comi-
té “Search And Rescue” (SAR),
cuja sede esta situada em Al-
broock, nos Estados Unidos da
América.

Esse Comité é o primeiro elo
do COMJEFAMER, que corres-
ponde a reunido dos Chefes das
Forcas Aéreas dos Paises Ame-
ricanos, onde séo ratificados os
entendimentos havidos nos Co-
mités e nos PREPLAM, que sao
* reunides intermediarias.

Anualmente o Comité se rel-
ne em cada pais escolhido no
ano anterior, com a participa-
céo de todas as nagbes Ameri-
carias, com excecdo de Cuba.

O representante do Brasil fa-
lou, este ano, sobre “Problemas
do SAR na Amazonia”.

GENERAL CHILENO
NO BRASIL

Durante sua permanéncia na
Capital Federal, o General de
Aviacao Gabriel Van Schouwen,

REVISTA AERONAUTICA

Chefe do Estado-Maior do Chi-
le, visitou a Base Aérea de Ana-
polis, fazendo o trajeto Brasilia-
Andpolis num avido C-95 “Ban-
deirante” da FAB, fabricado em
Sao José dos Campos.

Naquela Unidade da Aeronau-
tica, a comitiva visitante tevc
oportunidade de conhecer as
instalacbes da Primeira Ala de
Defesa Aérea, sede dos avides
“Mirage”.

No dia seguinte, voando num
avido HS-125 da FAB, o Gene-
ral Van Schouwen seguiu de
Brasilia para Sao José dos Cam-
pos, onde visitou o Centro Téc-
nico Aeroespacial e as depen-
déncias da Empresa Brasileira
de Aeronautica (EMBRAER).

MINISTRO ARARIPE
NA EGN

O Ministro da Aeronautica
prcnunciou, dia 1 de outubro, na
Escola de Guerra: Naval,

uma

conferéncia para os oficiais-alu-
nos daquele Estabelecimento
Superior de Ensino da Marinha
de Guerra.

Referindo-se, inicialmente, ao
Correio Aéreo Nacional e ao
Servico de Busca e Salvamen-
to, ressaltou os aspectos das
missbes humanitarias “desse
patriotico e andnimo trabalho da
Forca Aérea Brasileira”.

Em sua palestra, o Titular da
Aerondutica discorreu sobre a
Missdo e Organizacido Béasica do
Ministério da Aerondautica e o
Papel da Forga Aérea nas Ope-
racoes de Guerra.

Encerrou sua conferéncia, re-
ferinde-se ao Transporte Aéreo
Militar, ao Reconhecimento Aé-
reo e ao Servico de Busca e
Salvamento.

O”Ministro Araripe quando falava
na EGN
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NOVO DIRETOR
DE ELETRONICA E
PROTEGAO. AO VOO

SERVICOS AUXILIARES
DE TRANSPORTE AEREO

Em solenidade realizada dia
25 de outubro, o Major-Briga-
deiro Paulo Victor da Silva as-
sumiu ‘0 cargo de Diretor da
Diretoria de Eletronica e Prote-
¢do ao Voo.

Possui os Cursos de Forma-

¢do de Oficiais-Aviadores da Es-
ccla de Aeronautica; de Aero-
vias, do Instituto Tecnoldgico
de Aerondutica (Engenheiro) e
os de Estado-Maior e Superior
de Comando da Escola de Co-

mando e Estado-Maior da Ae-

ronautica.

Deritre as principais funcdes
desempenhadas, destacam-se as
de Diretor Interino do Centro
Técnico Aeroespacial e Adido
Aeronautico junto a Embaixada

.do Brasil em Washington — DC

— Estados Unidos da América,
cumulativamente com a de De-
legado do Brasil na Junta Intera-
mericana de Defesa.

O Ministro -da Aeronéautica

a execucdo de servigos auxilia-
res de transporte aéreo nos -ae-
roportos. : Cet
Assim, servicos de rampa, de
apoio a aeronaves, de transpor-
te de bagagem, de limpeza de
aeronaves e outros afins so se-
rédo efetuados por empresas na-
cionais constituidas para essas
finalidades,
brasileiras. de transporte aéreo.

Em se tratando de .equipamen-
tos de alto custo, o Diretor-Ge-

ral do Departamento de Avia-
cdo Civil podera autorizar sua
utilizacdo sob forma de “pool”,
tanto entre empresas nacionais
quanto entre elas e as estran-
geiras, ou somente entre estas.

Excepcionalmente, as empre-
sas estrangeiras de transporte
aéreo, que operam no Brasil,
pcderdo ser autorizadas a exe-

O Ministro Araripe (E) cumprimenta o Brig Paulo Victor.

ou por empresas.

cutar os referidos servicos au-
xiliares, exclusivamente para
apoio de suas proprias aerona-
ves, quando os paises de suas
bandeiras concedam o mesmo
tratamento as empresas brasi-
leiras que operam no trafego
internacional . :

- baixou Portaria dispondo sobre =

PREMIO FORGA
AEREA URUGUAIA

O Adido Aeronautico junto a
Embaixada do Uruguai no ‘Bra-
sil comunicou ao Ministério da
Aeronautica que o Comando Ge-
ral da Forgca Aérea daquele pais
amigo outorgarda, ao 1.° coloca-
do da Academia da Forca Aé-
rea e da Escola de Especialis-
tas de Aerondutica, os Prémios
“Forca Aérea Uruguaia”.

Tais prémios (medalhas de
ouro) serdo entregues por oca-
sido do -encerramento dos
cursos naqueles estabelecimen-
tos de Ensinoe da FAB, quando
sera, também, oferecido, ac As-
pirante da AFA classificado em
1.° lugar, um livro sobre a vida
do General Don José Artigas.

METEOROLOGIA
INTERAMERICANA DAS
FORCAS ARMADAS FAZ
CONGRESSO NO BRASIL

Representantes das  Forgas
Armadas: da Argentina, Brasil,
Chile, Estados Unidos, Uruguai e
Venezuela reuniram-se, na Gua-
nabara; no periodo de 14 a 19
de outubro, para a realizacéo
do VI CIMFA (Comité Interame-
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ricano de Meteorologia das For-
cas Aéreas), quando foi debati-
da a aplicagdo dos novos equi-
pamentos nado-convencionais na
meteorologia, como Ra-
dar, Satélites, Telecomunica-
coes, Computadores e Automa-
tizacao.

Durante o conclave, também
foram discutidos outros assun-
tos ligados a meteorologia, com
relacdo as Forcas Aéreas, tra-
tando-se de maneira especial do
desenvolvimento multilateral de
foguetes meteoroldgicos e es-
tudo e controle da poluigao
atmosférica e ruidos, etc.

As reunides foram levadas a
efeito no Salao de Conferéncias
do Hotel Novo Mundo, sendo os
temas debatidos em Espanhol,
idioma oficial do VI CIMFA.

A Presidéncia do VI CIMFA foi
exercida pelo Coronel-Aviador
Hélio Heraldo Pereira Leal, da
Forca Aérea Brasileira.

FAB CAMPEA DE TENIS
DAS FORCAS ARMADAS

A Forga Aérea Brasileira foi
campea, ‘por antecipacao, no V
Campeonato de Ténis das For-
cas Armadas que se realizou
em Fortaleza, na 1.® quinzena de
outubroc.

Conquistando os 1.° e 2° lu-
gares do Torneio Simples e as
mesmas colocagdes no Torneio

de Duplas, a equipe formada por
atletas da Comissdo de Despor-
tos da Aeronautica conquistou,
logo nos primeiros dias, oito vi-
torias, em dez jogos disputados.

3

AERONAUTICA NA PARADA
DE SETE DE SETEMBRO

A Forca Aérea Brasileira to-
mou parte no Desfile Militar de
7 de Setembro que se realizou
na Avenida Infante Dom Henri-
que, em frente ao Monumento
Nacicnal aos Mortos da Il Guer-
ra Mundial, em Brasilia.

Com a participacdo de Gru-
pamentos Terrestre e Aéreo, a
Forca Aérea apresentou-se sob
¢ Comando do Brigadeiro Wal-

NOTICIAS DA AERONAUTICA

ter Feliu Tavares, constituindo-

'se de Comando e Estado-Maior,

Banda de Musica, Esquadrao de
Policia da Aeronautica e Bata-
Ihdo de Infantaria de Guardas
(da Base Aérea do Galedo).

O Esquadrio de Policia da Ae-
ronautica abriu 0o Desfile do
Grupamento da Forca Aérea.
Elementos de elite, seus com-
ponentes sado treinados e disci-
plinados aprimoradamente, sen-
do sua atuacdo marcada pela
acao enérgica e educativa, coi-
bindo excessos e assegurando
a disciplina.

Escola de Civismo em que se
cultuam a dignidade e a gran-

REVISTA AERONAUTICA
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deza da Patria, a Forga Aérea
Brasileira vem crescendo, enri-
quecida pelas aspiracoes e
ideais, devotamento e sacrificio,
patriotismo e fé daqueles que
integram seus diversos Qua-
dros, entre eles os que com-
poem o Esquadrao de Policia da
Aeronautica.

A seguir desfilou o Batalhao
de Infantaria de Guardas do Ga-
ledo — Unidade onde os solda-
dos sdo formados dentro do es-
pirito de amor a Patria e dedi-
cacdo as armas, numa mentali-
dade de sadio patriotismo. Sua
missdo especifica de guarda é
desempenhada com zelo e dedi-
cacao, o que bem demonstra a
normalidade e a seguranga rei-
nantes em sua area de acéo.

Do Desfile Aéreo participa-
ram aeronaves S-2-A do 1.° Gru-
po de Aviagcdo Embarcada —
avides que operam no navio-
aerédromo “Minas Gerais”

e empregados na busca, locali-
zacao, acompanhamento e des-
truicdo de submarinos inimigos.
O S-2A estd equipado com va-
riado e moderno equipamento
eletronico e armado de fogue-

tes, torpedos e bombas de pro-
fundidade. Possui, ainda, um
farol de busca de 70 milhdes de
velas, que possibilita seu em-
prego eficiente, mesmo em ope-
racoes noturnas.

Também avidoes “Xavante”
AT-26, de fabricacdo nacional,
pertencentes ao 1.° Grupo de
Aviacao de Caca, tomaram par-
ite no Desfile Aéreo.

O “Xavante”, com seu varia-
do potencial de fogo, tem-se
‘apresentado nos exercicios, in-
‘cluindo bombardeio picado, ata-
‘que com bombas e foguetes,
_com seus novos “Pods” de me-
‘tralhadora AN/M, calibre

3‘12,7 mm com 350 tiros por ar-

ma, como um avido extraordi-
' néario, ja estando em servico em

todas as Unidades de Caca da
Forca Aérea Brasileira.

"BRIG EDUARDO GOMES:
SETENTA E OITO ANOS'!

Mais de cem pessoas, entre
autoridades, amigos e compa-
nheiros de Eduardo Gomes, com-
pareceram, dia 20 de setembro,
no Santuario de Nossa Senho-
ra do Loreto, em Jacarepagua,

para assistir a missa em Acéao
de Gracas, mandada celebrar em
comemoracdo ao 78.° aniversa-
rio do Patrono do Correio Aé-
reo Nacional e unico sobrevi-
vente da Epopéia dos 18 do
Forte.

Natural de Petropolis, Estado
do Rio de Janeiro, o Brigadeiro
Eduardo Gomes nasceu em 20
de setembro de 1896. Ingres-
sou na Escola Militar do Rea-
lengo em 1916, sendo declara-
do Aspirante a Oficial em 1918.
Em 1922, interessando-se pela
Aviacéao, foi dos primeiros a rea-
lizar o Curso do Campo dos
Afonsos, tornando-se um dos
pioneiros da Aeronautica Brasi-
leira.

Sua primeira promocao como
aviador-militar deu-se em outu- -
bro de 1925, quando foi promo-
vido ao posto de Capitao-Avia-
dor. Em 1941, foi elevado ao
generalato na Forca Aérea, sen-
do promovido a Major-Brigadei-
ro em 1944, a Tenente-Brigadei-
ro em 1946 e a Marechal-do-Ar
em 1960, quando foi transferido
para a Reserva, por ter alcan-
cado o limite maximo de idade
para permanéncia na Ativa.

Em 1954, assumiu o cargo de
Ministro da Aerondutica, exer-
cendo-o até 11 de novembro de
1955.

Associando-se as manifesta-
¢bes de apreco e respeito rece-
bidas pelo Brigadeiro Eduardo
Gomes, a Diregdo da Revista
formula votos de felicidade ao
eminente Chefe. -
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CAVAD!

A Protecdo-CAPEMI amplia os
horizontes.

Peculio, Pensdao ou Aposentadoria
garantem um “céu de brigadeiro”.
Com a familia protegida, seu v6o sera
tranquilo e 1-.200.000 associados
inscritos garantem a base.

Este é o presente. Mas o futuro

também esta assegurado com o
reajuste das pensdes, acompanhando a
corre¢ao monetaria.

Mas ha- outras vantagens.

Muitas outras.

No melhor Plano de Beneficios.

E s6 conferir.

A CAPEMI também vé o Brasil do alto,
coOmo VOoCeé.

plano de beneficios

f MENSALIDADES VALOR DO BENEFICIO QUANDO OCORRER
TIPOS INSCRIGOES MORTE POR ACIDENTE APOSENTA-
DE c MORTE DORIA APOS | INVALIDEZ
BENEFICIOS| 14 A 30 | 31 A 45 | 46 A 55 | NAT ZBANOSIDE ||, _ BOR
URAL ;
ANOS ANOS ANOS ADICIONAL SOMA corgrgw ACIDENTE

-1 29,00 45,00 73,00 | 45.000,00 | 10.000,00 | $5.000,00 484,00 130,00
L-1 34,00 55,00 88,00 | 55.000,00 | 10.000,00 | 65.000,00 599,00 130,00
40,00 | 65,00 | 105,00 65.000,00 | 10.000,00 | 75.000,00 653,00 130,00
N 49,00 | 93,00 |153,00 | 80.000,00 | 20.000,00 |100.000,00 680,00 260,00
o 57,00 | 117,00 |196,00 |100.000,00 | 25.000,00 |125.000,00 927,00 260,00

PECULIOS
4

5-A | 44,00 | 70,00 | 122,00 | 1.000,00 260,00 | 1.260,00 | 9%0,00 | 260,00
%’ 6-A | 52,00 | 84,00 | 148,00 | 1.200,00 260,00 | 1.460,00 | 1.180,00 | 260,00 ‘
@| 7 | 66,00 102,00 | 174,00 [ 1.400,00 260,00 | 1.660,00 | 1.400,00 | 260,00 ‘
& 8 | 8500 175,00 | 235,00 | 1700,00 520,00 | 2.220,00 | 1.700,00 | 520,00 ) |
k 9 |101,00 |214,00 | 291,00 | 2.000,00| 520,00 | 2.520,00 | 2.000,00 szo,y Viu como val ser trangiillo o |
s seu futuro com o reforgo da

————

|
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|

CAIXA DE PECULIO DOS MILITARES - BENEFICENTE ] 4 anos Comp|emenfondo 0 PreVidénCiG SOCiQI

Para civis e militares desde a sua fundacao

RIO DE JANEIRO — SAO PAULO — BRASILIA — BELO HORIZONTE — PORTO ALEGRE — RECIFE — SALVADOR —
FORTALEZA — BELEM — CURITIBA
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UM BRASILEIRO 5
TRANSFORIMOU EM IIEIIlIIIIIIlE

UM SONHO QUE INQUIETOU ICARO...

hoe, Lﬁi

DE SANTOS DUMONT
€ UMA RPOTEOSE
il INTELIGENTIA DO HOMEM

‘Na mitologia o véo do homem fracassou. Era a aspi-g
ragdo delirante de um pretencioso. O homem, através
dos anos, permaneceu colado ao chdo - ou, quando
no ar, desgovernado. Até que, em 23 de outubro de
1906, Alberto Santos Dumont Ihe entregou a férmula de
dominar o espago. De la até aqui, foi o desenvolvimento. |} 38
O extraordinario avango gerado pela inteligéncia do homem. Nesta semana,
nés, da Minasgds - que temos no desenvolvimento da Aviagdo um
exemplo a seguir- congratulamo-nos com todos os aeronautas brasileiros.

chamaquesatzsfaz

OW IINP
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FAB LEVA A HONDURAS
- SOCORRO DO BRASIL

Um avido Hércules C-130, da
Forca Aérea Brasileira, partiu
da Base Aérea do Galedo no
dia 30 de setembro, com desti-
no a Honduras, transportando
18 toneladas de géneros alimen-
ticios, medicamentos, roupas e
agasalhos para as vitimas do fu-
racdo “Fifi” que assolou aquele
pais amigo.

Géneros alimenticios

Pelo avido da FAB, seguiram:
1 tonelada de café fornecida
pelo IBC; 5500 quilos de géne-
rcs alimenticios, sendo 20 sa-
cos de feijao, 30 de arroz, 320
de farinha de mandioca, 20 de
fuba e 20 caixas de enlatados
diversos, entregues pela COBAL

da Guanabara, além de 5 tone-
ladas de leite “longa vida", que
tém duracao util de até 4 meses.

Medicamentos

Através da Central de Medi-
camentos, foram fornecidas 3
tcneladas de medicamentos di-
versos, com mais de 10 mil uni-
dades de vacinas contra tifo e
10 mil contra tétano. O Gover-
no do Estado do Rio forneceu
1 360 quilos de remédios e mais
30 mil vacinas contra tifo, 30
mil contra tétano, 30 mil con-
tra. colera, 950 frascos de soro
fisiolégico, 980 frascos de gli-
cose a 5% e 500 vidros de én-
tero-vital (suspenséo).

FURACAO “FIFI”

Agasalhos

A Cruz Vermelha Brasileira
forneceu 70 caixas de roupas,
alimentos, medicamentos e lu-
vas cirirgicas. O proprio Gru-
po Especial para Assuntos de
Calamidades Publicas (GEACAP)
destinou, de seu estoque, 70 cai-
xas de roupas para os flagela-
dos de Honduras.

Equipe médica

No mesmo avido da FAB se-
guiu uma equipe de médicos e
sanitaristas que socorreu as po-
pulagdes vitimadas.




O MOBRAL

Como primeiro passo
para a elevacao Cultural
de um povo

Trabalho apresentado no Curso Preparatério de -

Admissdo a ECEMAR e selecionado pelo Depar-
tamento de Ensino para divulgagéo.

— Aqui estid o Alalau. Naquela perna que
ruma ao Norte, passa o Equador. Dez minutos
apos, veja aqui no mapa onde esse afluente de-
sagua no Anaud, tome proa quarenta e comece
a baixar. Agora, mais que nunca, é necessa-
rio manter contato visual constante.

— Que diabo vamos fazer nesta tal locali-
dade de Anaua, Major? Vi essas vigas metali-
cas a bordo, é. ..

— ... estruturas-bases para a escola da
tribo dos UAI UAl. Casos de “Seu” Camaréo.

— Escola aqui nesse fim de mundo! Essa
nao! Aula para indio. . .

O Bifalo pousa valentemente nos quatro-
centos metros da “suposta” pista de Anaua.
Nada de cortar turbinas, pane ali nem pium de-
seja. Todos os tripulantes, & guisa de estivado-
res azafamados, descarregam as estruturas, a
vista do orgulhoso tuxaua e seus comandados,
a quem, a semelhanca de seus pares civiliza-
dos, o trabalho pesado conspurca o sangue azul.
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Cezar de Barros Perlingeiro — Major-Aviador -

— Faca decolagem curta e tome proa, trés,
trés, meia.

— O senhor sabe o que transportamos a
Bonfim?

— E bom estarmos sempre inteirados. Nun-
ca deixo de saber. Pode ser bomba atdmica,
acido sulfurico, que o leigo n3o avalia o mal
que faz a “garca”. No caso levamos géneros e
material escolar para |4 e para Normandia, mais
ao Norte. Voltamos hoje para Boa Vista e ama-
nha pegamos o restante da carga do MEC. Le-
varemos entdo a Surumu, Tepequem e BV-8, lo-
calidades mais setentrionais do Brasil.

— E muito livro e combustivel jogados
fora!. ..

— E talvez... Olha, Normandia ja esta a
vista. Prepare-se para o pouso.

— Primeiro-Sargento de Infantaria do Exér-
cito Brasileiro, Tomé de Sousa, no comando do
Pelotdo de Fronteira de Bonfim.

— Tomé, cabra da peste, vocés nao déao
jeito nessa pista? Assim a FAB ndo faz para
os pneus estourados aqui! Esse furo atrasou de
um dia a misséo.

SETEMBRO-OUTUBRO — 1974



— Faz conta nao, Major! Ja mandei pre-
parar o pernoite, escalei o time e dessa vez
ganhamos facil. ‘

A noite, ap6s nova derrota da “briosa”
Guarda da Fronteira, Sgt Tomé convoca a tri-
pulacdo para uma volta na cidade.

— Tomé, perguntou o Tenente, quantos ha-
bitantes tem “esta Capital"?

— Penso que uns quatrocentos, mais a tro-
pa de vinte homens... aqui é a praga central.

— Onde? admirou-se o Tenente!

— Bem, se nao fosse tdo tarde, talvez ti-
véssemos um movimento maior, mas a essa
hora, quem nio estd dormindo estd na aula.

— Aula! Deixa disso, homem. Crianca até
essa hora no estudo?

— N3o, Tenente, esse hordrio é para os
adultos. E o MOBRAL. ..

—- Eu queria ver isso, Tomé. Sou como seu
Santo padroeiro, quero ver para crer.

Rosalinda, moca da Capital do Territério,
era a professora da turma de quarenta-e-dois
alunos.

— Ano passado formamos cinglienta que
ja se aperfeicoam este ano. Estdo ai na sala
ao lado. ..

Fomos brindados com o Hino do Aviador,
gente que muito amam pela reciprocidade dé
auerenca. Vieram as demonstracdes de progres-
so ortogréfico, matematico, histérico, etc.

Atbnito, o Tenente ndo parava de comen-
tar, no regresso ao pernoite:

— Um quarto da populacdo estudando a
noite! Quase dois quartos durante o dia! Nao
posso entender, meu Santo! Com que fim! Com
que fim!

— Vocé é gozado. Vé escolas sendo cons-
truidas, transporta livros, tem o privilégio de
constatar a unido dessas atividades e ainda du-
vida do fim. Entenda que sdo cem em Bomfim,
setenta em Surumu, cem mil no Amazonas, dois,
trés ou quatro milhdes em S&o Paulo... Obser-
ve que em 73 foram quatro milhdes, em seten-
ta e quatro serdo seis, prevendo-se para alguns
anos a erradicacdo do analfabetismo.

E para qué, meu Tenente?

Mecéanicos, Agronomos, Dentistas, Médicos,
Engenheiros, Pilotos de Taxi-Aéreo, etc. sdo um
pequeno exemplo do que esta regido necessita,
mas que ndo sera suprida com géente como nés,
que dificilmente lancamos raizes duradouras.

PP P G PP PP P PP & PG PP GG PP PG OGP OPG OO & o & PP

Maior obra do Equador
com Hidroservice

espaco econdmico como para o
fortalecimento e diversificacéo
das exportacoes e substituicao
das importacbes. Deverao contri-
buir, também, para os processos
de industrializagdo e de urbani-
zacdo do pais, para a reforma
agraria e a incorporacido de no-

vas areas agroindustriais.

Segundo o Ministro de Obras
Publicas do Equador, Coronel

A empresa consultora brasi-
leira HIDROSERVICE — Enge-
rharia de Projetos Ltda. — ven-
ceu concorréncia para os estu-
dos de viabilidade e projeto de
engenharia final da auto-estrada
Quito-Guayaquil .

A rodovia objeto dos estudos
ligara os dois mais importantes
centros urbanos do pais e atra-
vessard uma ampla regido onde
se encontra uma parte conside-

ravel da populacdo do Equador
e se desenrola a mais significa-
tiva atividade da economia equa-
toriana. A estrada passara por
regido montanhosa, vencendo
cerca de 3000 metros.

Os estudos procurarao inte-
grar a rodovia ao sistema de
transportes ja existente e ao
planejado, de modo que em seu
trajeto sirva a mais ampla area
possivel e concorra tanto para

o processo de reestruturagédo do

Rafael Rodrigues, esta serd a
maior obra de engenharia em-
preendida pelo seu pais.

O resultado obtido pela Hi-
DROSERVICE na concorréncia é
mais significativo pelo fato de-
ter competido com firmas de
renome internacional e proce-
dentes de véarios paises, como
Estados Unidos, ltalia, Suica, Ca-
nada, Inglaterra e outras, a maio-
ria em consorcios.

REVISTA AERONAUTICA
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A Pan Am investiv
Cr$ 600 milhdes neste terminal.
S$6 para lhe dar mais conforto.

Os passageiros da Pan Am que
embarcam e desembarcam em Nova
York tém agora um terminal s6 para eles.
E 0 novo Terminal Pan Am, no Aeroporto
J. F. Kennedy. A Pan Am investiu o
equivalente a mais de CRS 600 milhdes
nas suas instalacdes. Mas isso ndo é o
mais importante. O que realmente
importa é ¢ conforto, a comodidade, as

“facilidades e rapidez que vocé vai
encontrar. E isso para a Pan Am néo
tem preco.

O Terminal Pan Am foi desenhado
para que vocé, depois de viajar milhares
de quildmetros, ndo tenha que andar
mais alguns. Tudo é bem pertinho,
Alfandega. controle de imigragao, servico
de bagagem, restaurantes, lanchonetes,
lojinhas para compras livres de impostos,
reserva de hotéis, aluguel de carro e até
taxi esperando na porta. Conexdes
imediatas no préprio Terminal com a
Allegheny Airlines para inimeras cidades
americanas. Ou Europa e Oriente pela
Pan Am. E, se precisar, a Pan Am tem um
servico gratis® de helicopteros para
leva-lo do Terminal Pan Am aos
aeroportos de La Guardia ou Newark.

Afinal, depois de sentir todo o
conforto e a aten¢éo, a bordo de um jato
da Pan Am, vocé ndo merece outra coisa,
além de mais conforto e atencéo. E é -
exatamente iS50 0 que vocé vai encontrar,
na-linha aérea que faz mais do que voar.

SIEPAN AM

A linha aérea que faz mais do que voar.

Rio: Av. Pres. Wilson, 165-A, tel. 252-8070. Sao Paulo: Rua Sédo Luis, 29, tel. 257-6656. Brasilia: Hotel Nacional; tel. 23-2000. Belém: Trav. Frutuoso
Guimlraes, 282, tels. 23-5111 e 23-5224. Temos também escritorios em Porto Alegre, Curitiba, Campinas, Santos, Ribeirdo Preto, Belo Horizonte,
Goiania, Vitéria, Salvador, Recife, Fortaleza e S&o Luis.
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TECNOLOGIA

Exitos Tecnoldgicos
na Solucao

de Dificeis Problemas

Nem s6 da producdo dos mortiferos misseis
Poseidon e Trident se ccupa a Lockheed Missi-
les & Space Company. Grande parte de suas
pesquisas e atividades se orienta para a solu-
cao de problemas com nitido interesse social.
Seu relatério de 1973 conta os sucessos alcan-
cados durante o ano pelos 18 mil cientistas,
técnicos e operarios da empresa, dos quais des-
tacamos 0s seguintes:

Desenvolvimento das Comunicactes — A
Lecckheed lidera um consérecio de 16 firmas, em
dez paises, que planeja a construcdo da quinta
e ainda mais sofisticada versdo dos satélites
de comunicagio Intelsat.

Despoluicao das aguas — Foi produzido um
equipamento flutuante capaz de remover da
adgua mais de trés mil litros de 6leo por minuto.
Reaproveita o 6leo, é desmontavel e pode ser
transportado por ar para as areas onde ocorram
acidentais vazamentos. :

Protecao contra a radiacio — Em coope-
racdo com a 3-M, que comercializa esse tipo
de produto, foi lancada no mercado uma tela
de Raios-X, que sujeita o paciente a uma dosa-
gem de radiagdo quatro vezes menor que a
emitida pelas telas comuns. Prosseguem os
estudos a respeito, pois o abjetivo é conseguir
uma radiacdo 20 vezes menor, meta que a Lock-
heed espera atingir em breve.

Veiculos fora-de-estrada — Novas utiliza-
cOes foram dadas aos carros Twister, com chas-
si articulado e tragdo em todas as rodas, ca-
pazes de operar em terrenos acidentados, areia,
lama ou neve. Além de servir como rebocador

e usina de forga para todos os equipamentos
auxiliares, o Twister vem tendo ampla aplica-
cdo em pesquisas geofisicas e no combate a
incéndios em florestas.

Protecdo das rotas maritimas — Quatro
béias-observatdrios, desenhadas e construidas
pela Lockheed, foram instaladas no Golfo do
México. Ao mesmo tempo que detectam e re-
gistram os fendmenos meteorologicos que se

verifiquem acima ou abaixo da superficie do
mar, transmitem automaticamente esses dados
para observatérios terrestres, onde sdo proces-
sados por computador. Novas boias serdo lan-
cadas no Oceano Pacifico, para a protegdo das
rotas maritimas para o Alasca.

Assisténcia médica remota — Esta sendo
montado um sistema experimental de diagnds-
tico e tratamento a distancia, com auxilio do
radio, entre a Reserva dos indios Papagos, no
Arizona, e a equipe do Hospital Sells, no mesmo
Estado. O empreendimento é patrocinado pela
NASA, que busca solucionar esse aspecto da
assisténcia aos astronautas, freqientemente
ilhados por largos periodos em naves e plata-
formas espaciais. O operador local do sistema
e do equipamento ndo precisara possuir mais
que elementares nogbes de Medicina e de Co-
municacoes.

Buscas em bibliotecas — Por linhas tele-
fonicas acopladas a maquinas de escrever auto-
maéticas, a Loockheed mantém ligado seu siste-
ma computerizado Dialog-TM as bibliotecas do
Ministério da Agricultura americano, da Asso-
ciacdo Americana de Psicologia e do Instituto
Inglés de Engenharia Elétrica. O préprio con-
sulente datilografa um ou mais verbetes indi-
cando a sua area de interesse e o computador
responde em que publicagdo e localizacdo esta
a informacéo requerida.

Eletricidade portatil — Prosseguiram acele-
radamente, em 1973, os estudos para o aperfei-
coamento de um gerador cujo combustivel é a
dgua em combinacdo com metais alcalinos do
tipo de litio ou de sédio. O gerador eletroqui-
mico tera vasta aplicacdo na propulsdo mari-
tima ou na producdo de eletricidade em éreas
remotas, onde seja dificil fazer chegar corren-
te elétrica ou os combustiveis normais.

Reaproveitamento de naves espaciais — A
Lockheed descobriu e estd aperfeicoando um
tipo ultra-eficiente de isolamento térmico que
permitird as naves espaciais resistir ao calor
gerado pela reentrada na atmosfera terrestre.
O avanco tecnoldégico possibilitarda o aproveita-
mento das mesmas naves para novas expedi-
¢Oes ao espaco.
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AU;I'OMATISMO NOS AEROPORTOS

NOVOS EQUIPAMENTOS DE TERRA
PARA AS COMPANHIAS DE AVIAGAD

LONDRES (BNS) — A industria de navega-
cdo aérea da Gra-Bretanha é a terceira maior
do mundo, depois das da Unido Soviética e
dos Estados Unidos, e o Aeroporto de Heathrow,
de Londres, é o aeroporto internacional mais
mcvimentado do mundo, com um transito
de cerca de 20 milhdes de passageiros por ano.
Gracas a isso, os fabricantes britanicos de equi-
pamento de terra para aeroportos e companhias
de aviagédo conseguiram grande experiéncia nes-
se importante mercado doméstico. Suas ati-
vidades de exportagdo tém assim um sélido
fundamento interno.

VEICULOS DE SOCORRO

Um dos equipamentos mais importantes de
um aeroporto é geralmente o caminhdo de so-
corro ou veiculo de combate a incéndio. Um
lancamento recente é o Pyrene Pathfinder, fa-
bricado pela Chubb Fire Security. Esse veiculo
de trabalhos pesados, projetado segundc pa-
drbes internacionais para aeroportos que rece-
bem jatos de grande porte como o Boeing 747,
pesa 36,7 toneladas totalmente carregado. Acio-
nado por um motor diesel V-16 de 635 bhp
(473 kW), é considerado como capaz de acele-
rar de 8 a 80 quilébmetros horarios em 39 segun-
dos e de alcancar uma velocidade maxima de
96 quildmetros por hora.

A capacidade do Pathfinder é de 13638 li-
tros de agua e de 1 636 litros de espuma. O mo-
nitor foi projetado para um indice de descarga
maxima de 61 370 litros por minuto, com um
alcance de jato de 76 metros. O equipamento
foi encomendado pelo Aeroporto de Logan, de
Boston, e pela JAT, a empresa estatal de avia-
¢ao da lugoslavia.

Um novo veiculo de socorro de escala me-
rior, destinado a aeroportos pequenos, foi anun-
ciado no fim do ano passado pela HCB-Angus.
A primeira encomenda ja foi feita pela Diretoria
de Aeroportos da Malasia. E montado sobre um
chassi Unipower R44 e impulsionado por um
motcr diesel B-81, da Rolls-Royce, que desen-
volve 235 bhp (175 kW). A capacidade do tan-

Por David Wooley, editor de
“Airports International”, de
Londres.

que de agua é de 4540 litros, e a capacidade
de espuma (dentro de um recipiente flexivel
submerso no tanque de agua) é de 450 litros.
A capacidade de po6 seco € de 150 quilos. O jato
do monitor é de 2720 litros por minuto. Uma
das principais caracteristicas desse veiculo sdo
a simplicidade e a facilidade de manutencéo.
Ele pode ainda ser operado por um unico ho-
mem, ja que o monitor é controlado por um
sistema de atuacado pneumatica.

REABASTECEDORES E ONIBUS

A Gloster Saro, uma companhia que ha
muito se especializou em veiculos de socorro,
também produz carros-tanques para reabasteci-
mento. A primeira encomenda do novo reabas-
tecedor de perfil baixo da companhia foi feita
no inicio de 1973 pela Mobil para o Aeroporto
de Gatwick, de Londres. Esse veiculo tem
2,75 metros de altyra e uma capacidade total
de 75700 litros, repartida igualmente entre o
tanque principal e o reboque. O chassi e o
motor sdo da Foden.

A Gloster Saro continua a anunciar as en-
comendas do veiculo de reabastecimento e re-
boque Somerset Mark-3. A Korean Air Lines e
o Aeroporto de Mildo sdo os mais novos com-
pradecres. O tanque principal tem uma capaci-
dade de 18200 litros e oferece um indice de
abastecimento de 2270 litros por minuto. O
chassi é da British Leyland.

SETEMBRO-OUTUBRO — 1974
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Outra categoria de veiculo que estd ganhan-
do grande importancia nos aeroportos é o Oni-
bus de susperisdo a ar. Um novo tipo acaba de
ser anunciado pelas empresas H W Edghill Equip-
ment e W E and F Dobson. Quase todos os ae-
roportos estdo instalando portdes de embar-
que e desembarque aperfeicoados e pontes de
carregamento telescdpicas, mas continuam a
ter a sua importancia os onibus especiais para
o transporte de passageiros nos grandes pa-
tios de estacionamento de avides. Duas carac-
teristicas desejaveis em tais veiculos s@o a
operacdo macia e a pouca altura.

O 6nibus Edghill tem motor diesel e trans-
missdo hidraulica. Um sistema de suspensao
a ar permite que o chassi seja rebaixado de
sua altura normal de 35,5 cm para apenas 5,5 cm,
para a subida e descida de passageiros; sua ve-
locidade maxima é de 25 quildmetros horérios.
As dimensdes s@o: comprimento, 13,7 m, largu-
ra, 3,6 m; altura 3,2 m.

PONTES SUSPENSAS

Quando os avides sdo estacionados ao lon-
go da estagcdo de passageiros, o embarque e
o desembarque se fazem geralmente por pas-
sadigos conhecidos como pontes suspensas.
Alguris desenhos basicos estdo sendo produzi-
dos com certas modificagées, em diversos pai-
ses. As firmas que estdo fabricando pontes
suspensas na Gra-Bretanha sdo a Gloster Saro
e a Atel Products, sendo que esta ultima €
subsidiaria da Aviation Traders Engineering, es-
pecializada em equipamento para aeroportos.
As pontes suspensas que essas companhias fa-
bricam sdo, respectivamente, a Foremark e a
Aviobridge.

O acordo da Gloster Saro regulamenta a
venda das pontes Foremark em quase todos
os paises da Europa Ocidental, Africa do Norte
e Extremo Oriente. O desenho do equipamento

tem como caracteristica principal a simplicida-

de e a economia. Nio recorre a complicados me-
canismos telescépicos e baseia-se principalmen-
te no posicionamento exato do avido durante
a operacdo de estacionamento.

UNIDADE DE FORCA

No fim de 1973, a Houchin anunciou uma
ncva unidade geradora de forca no solo, a mo-
delo 604 B. Foi proietada para fornecer eneraia
a avides nas seguintes cobinagbes 100 kVA,
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115/200 V corrente alternada, trifasico 400 Hz:
28 V corrente continua a 800 A continuo (com
indice de sobrecarga de 2 500 A para quatro pe-
riodos ndo ultrapassando 15 segundos em qual-
quer periodo de dois minutos): e 112V corren-
te continua a 300 A continuo (indice de sobre-
carga de 1200 A para quatro periodos, ndo ultra-
passando 15 segundos em qualquer periodo de
dois minutos).

Foram incerporados sistemas de protecéo
e reauladores automiticos. A tracdo e a gera-
cdo de forga sdo fornecidas por um motor diesel
Cummins, e as partes automotoras-padrdo sio
empregadas aquando apropriadas. A velocidade
é de 24 quildmetros por hora e a tracdo do
cabo de endate é de 454 quilos.

A Houchin também é especialista em sis-
temas fixos de fornecimento de forca, que es-
tdo sendo cada vez mais usados como alterna-
tiva para unidades moveis de forca. A compa-
rihia instalou um desses sistemas no Terminal
Um da British Airways, Divisdo Européia, no
Aeroporto de Heathrow, e recebeu encomenda
de um segundo sistema para o mesmo local.
Quando os dois sistemas se completarem, duas
areas de embarque do terminal ndo dependerdo
mais de unidades de forca méveis, sendo entdo
capazes de atender todas as necessidades de

forca de tipos de avides até o TriStar da Lock-
heed. '

ARRANQUE DE MOTOR

Um arranque de ar comprimido da Dunlop
Aviation Division passou por testes com os
TriStars da Court Line, uma companhia aérea
britanica com sede em Luton, Bedfordshire.
O objetivo dos testes foi avaliar a unidade de-
sempenhando um papel de apoio, j& aue 0os mo-
tores RB-211 do avido arrancam normalmente
com a unidade de forgca auxiliar de bordo. O
arranque Dunlop fez o motor funcionar em
45 segundos, dentro do limite de tempo espe-
cificado pela Rolls-Royce.

A pressdo maxima de funcionamento do ar-
ranque Dunlop é de 253 kg/cm?. O ar é arma-
zenado em garrafas de 0,07 m® de altura, cada
uma com a sua valvula isoladora. O ar é ali-
mentado através.de um tubo de distribuicdo co-
mum e de um sistema de reducdo de pres-

sdo, dando uma pressdo dindmica de 2,1 —
2,46 kg/cm?.

Segundo o fabricante, um motor grande
como o RB.211 arranca trés vezes antes que a
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recarga se torne necessaria; quatro ou cinco
arranques consecutivos s@o possiveis com mo-
tores menores.

Outro especialista em unidades de forga
de terra é a Auto Diesels Braby, que no ano
passado anunciou ter recebido uma encomen-
da de 500 mil libras esterlinas do Ministério da
Defesa britanico para o fornecimento do trole
de servico e arranque a ar de baixa pressédo
Mark-12L. Essa unidade é acionada com turbi-
na de gas.

TAMPOES DE SEGURANCA

No que diz respeito a motores a jato, é
pertinente mencionar um novo tampao inflavel
para isolar entradas de ar e exaustores de ja-
tos, criado pela Avon Rubber Company. Uma
versdo destinada a isolar a .entrada de ar de
baixa pressido e didmetro grande do motor
RB-211 foi encomendada pela Court Line.

E forte a influéncia das companhias de avia-
cdo no desenho de muitos artigos para equipa-
mento de aeroportos. Uma especificacdo da Air
France em conexdo com o servico de operacao
de carga da companhia no Aeroporto de Heath-
row de Londres levou a produgdo de um “contai-
ner” carregador de autopropulsdo pela Power
Lifts. A plataforma desse veiculo sobe e desce
hidraulicamente por controle manual. Impulsio-
nada por um motor diesel Perkins, a maquina
destina-se a elevar cargas pesando até 7 500
quilos. .

Outro veiculo do mesmo tipo é o modelo
1200 da Tridair Industries. Entre os compra-
dores dessa firma estd a Air Canadd, para as
suas instalagdes no Aeroporto de Londres, onde
a maquina é usada em operagdes de manipula-
¢do do 747. No desenvolvimento do modelo
1 140, dos quais cerca de 200 estdo em servigo,
a nova maquina é impulsionada por um diesel

Perkins de 65BHP (48 kW). Com uma veloci-
dade de 13 quilometros horarios, a unidade des-
tina-se a vencer declives de 1 por 13. A altura
maxima que atinge a plataforma é de 337 cm.

Um outro produto da Tridair é o “container”
refrigerado Cooltainer criado para a Swissair.
Foi desenhado para operar com os avides 747,
DC-10 e DC-9F da empresa.

MANIPULADOR DE BAGAGEM

Um novo sistema automatico de manipula-
cdo de bagagem foi instalado no terminal de
passageiros nimero 3 do Aeroporto de Heath-
row pela Douglas-Rownson. Fazem parte do sis-
tema 144 balangas, desenhadas especialmente
pela firma W and T Avery. As balancas tém
uma correia transportadora motorizada, que per-

mite a transferéncia mecanica da bagagem da

‘balanca para o _sistema de transporte

Espera-se uma crescente aplicacdo da ele-
tronica e da automacdo em aeroportos, nos pro-
ximos anos. A Plessey Telecomunications rece-
beu recentemente encomendas de equipamento
de controle de passageiros para os aeroportos
de Manchester (Inglaterra) e Viena. Fazem par-
te desse equipamento unidades de teclado Ples-
sey 2200 e minicomputadores G406. A British
Airways também estd vendendo os sistemas
automaticos de controle de embarque que idea-
lizou.

E muito comum que um avido saia fora da
pista e a tarefa de socorré-lo sem causar maio-
res danos é das mais delicadas. O sistema in-
flavel de remocdo oferecido pela RFD-GQ, cha-
mado Dragonjack, é bastante conhecido, sendo
capaz de suspender e remover até um avido 747
com o maximo de peso. Um sistema diferente,
que funcione segundo o principio de colchdo de
ar, foi criado pela Hovertrailers International.

TRANSPORTE AEREO DE
CARGA NA AMAZONIA

O Ministério da Aeronautica podera auto-
rizar a execugédo do servico aéreo de transporte
rido-regular remunerado de carga, entre locali-
dades da Regido Amazdnica.

A autorizacdo, como ato administrativo, con-
sistirda em despacho do Ministro da Aeronautica,
no qual constardo nome da pessoa juridica, obje-
to, prazo e condi¢coes, podendo essa autorizagao
ser revogada a qualquer tempo.

A pessoa juridica interessada enderecara
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requerimento ao Ministro, sendo exigidas, entre
outras, as seguintes condicoes:

Sede na Regido Amazénica; direcdo confia-
da, exclusivamente, a brasileiros; estrutura téc-

‘nica de -operacéo e de manutencgdo préprias ou

contratadas, adequadas a realizacdo das ativi-
dades planejadas e capital social minimo cor-
respondente a 15000 vezes o maior salério
minimo vigente no Pais, devendo estar integra-
lizado, pelo menos, 50%, no ato do pedido; per-
tencer a brasileiros, com direito a voto, pelo
menos 4/5 do capital social. -
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- Agora o Boeing da Cruzeiro
abre paravoce as porfas
do Pacifico: -l

Agora todas as quintas e domingos vocé
pode ir a Lima pelo jato mais rapido do Brasil:
o Boeing da Cruzeiro.

De 14 vocé vai a Toquio, em linha reta via Tahiti.

Se vocé quiser ir ao Panamad, México, Acapulco,
Nova lorque, Los Angeles, Miami ou Vancouver,
Lima também é ponto de conexdo imediata.

Como se pode ver, todos os caminhos passam
por Lima. O que ndo quer dizer
que vocé deva ir a Lima so de passagem.

A cidade é repleta de atra¢des. Sua parte antiga
possui verdadeiras joias de arquitetura colonial:
casaroes, igrejas, balcoes, paldcios.

Suas praias sdo famosas, principalmente
a de Ancon, considerada uma das melhores
da costa do Pacifico.

Seus museus € colegoes particulares possuem
fabulosos tesouros de todas as €pocas.

A poucos minutos de Lima voc€ vai conhecer as ruinas de
Huallamarca, Pachacdmac, Cajamarquilla e Puruchuco,
onde se realizam maravilhosos espetdculos folcloricos.

Em apenas uma hora de jato vocé pode ir a Cuzco
e Machu Picchu, a cidade perdida dos incas. :

Para quem gosta de fazer compras, Lima € um espetdculo
a parte. Vocé€ pode adquirir pecas de artesanato, ponchos,
ceramicas, objetos de ouro e prata e um deus sol
igualzinho a este ai. Tudo a pregos bastante convidativos.

E claro que existem muitas outras coisas interessantes no
Peru. E para que vocé possa conhecé-las todas, a Cruzeiro lhe
oferece as facilidades do Crédito a Jato. Com muito
pouco por més, a terra dos incas € toda sua.
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0 Alemao no Aperfeicoamento
de Foguete de Baixo Gusto

REDUCAO DOS GASTOS PELA SIMPLICIDADE DOS
SISTEMAS ELETRONICOS

Peritos alemaes conseguiram
dar um importante passo no sen-
tido do desenvolvimento do tdo
discutido foguete de baixo custo
destinado a navegacéo espacial.

Teve lugar ha pouco um teste
bem sucedido no campo experi-
mental de Lampoldshausen, em
Heilbronn, pertencente ao Insti-
tuto Alemao de Pesquisas da Na-

Antena parabdlica para recepcdo de sinais
sonoros, em Weilheim, Baviera.
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vegacdo Aérea e Espacial. O
teste constou do langcamento de
seis foguetes unidos entre si,
cada um com 3 toneladas de em-
puxc. Apés o lancamento, o em-
puxo foi reduzido a metade. Se-
gundo os especialistas, “ cons-
tatou-se pela primeira vez a pos-
sibilidade de um funcionamento
seguro-de.uma unidade portado-
ra de baixo custo, construida se-
gundo o principio do jogo de
armar: véarios foguetes do mes-
mo tipo, acoplados paralelamen-
te”.

O novo sistema impulsor vem
de encontro aos esforgcos que
estdo sendo desenvolvidos, ndo
s6 na Alemanha como em toda
a Europa Ocidental, no sentido
de se chegar a uma autonomia
com relagdo ao monopdlio da
construcdo de foguetes portado-
res, até o momento em maos
dos Estados Unidos. Os ameri-
canos empregam quase que ex-
clusivamente foguetes de vérias
etapas, bastante diferentes en-
tre si, sendo que o ultimo esta-
gio é extremamente complicado,
utilizando como combustivel oxi-
génio e hidrogénio liquidos. O
novo foguete alemao contorna
esta dificuldade ao empregar
6leo de calefagdo como combus-
tivel.

UNIDADE IMPULSORA
AUTOMATICA

O foguete-padrdo recém-de-
senvolvido na Alemanha possi-
bilita uma significativa simplifi-
cacdo do sistema eletronico de
controle — um aspecto de gran-
de importancia, tendo em vista
as experiéncias negativas reali-
zadas com os foguetes Europa |
e Il. Esta simplificacdo foi pos-
sivel gracas ao desenvolvimen-:
to de uma unidade impulsora au-
tébnoma,, que dispensa as deze-
nas ou mesmo centenas de ele-
mentos de comando, conduto-
res elétricos, sinais de direcdo.
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e equipamentos hidraulicos. As
ordens, limitando-se a ignicao,
plena forca, meia-forca ou inter-
rupcdo do funcionamento, pro-
vém de um computador central,
o cérebro do foguete. Todas as
demais funcdes sdo desempe-
nhadas automaticamente, ja que
as valvulas de admissédo do com-
bustivel sdo comandadas por um
motor existente em cada unida-
de — o que, segundo os peritos
alemaes, é algo absolutamente
novo em matéria de construgido
de foguetes movidos a combus-
tivel liquido. Contrariamente ao
sistema de direcdo empregado
até agora, caro e complicado, ba-
seado na movimentacdo da uni-
dade impulsora, o novo sistema
permite uma orientacdo segura,
apenas reduzindo a meia-forga
um cu mais fcguetes do grupo
propulsor.

Acredita-se que este sistema
permitira reduzir os imensos
custos de construcdo de unida-
des impulsoras a apenas um
quarto ou mesmo um quinto dos

PCOOOEOTEOEOOTETOPEEIET LTI OO TGO TOPIIIIOOIIOPSEPOOEIPEEETELEIOOPIITIOST

Faltando apenas serem disputadas as provas do Pen-

gastos com foguetes convencio-
nais. Assim, segundo calculos
da empresa Pesquisas Tecnol6-
gicas Ltda., os custos para o de-
senvolvimento de uma unidade
portadoera, orgados em 2 bilhdes
de marcos, poderdo ser reduzi-
dos para 500 milhdes de marcos.

De maneira analoga, os fogue-
tes de baixo custo apresentam
a possibilidade de colocacdo de
uma carga de duas toneladas em
orbita estacionaria terrestre a
uma altitude de 36 quildmetros
— por exemplo, um satélite para
transmissdo de televisdo — a
um custo de 10 milhées de mar-
cos. A mesma operacao efetua-
da por um foguete americano
custa seis vezes mais. A proxi-
ma experiéncia sera efetuada
com o dobro do nimero de fo-
guetes acoplados, e, finalmente,
sera testada a maneabilidade do
sistema em vdo. O primeiro es-
tagio de um grande foguete
constara de 216 unidades aco-
pladas.

Outra experiéncia prevista diz
respeito ao desenvolvimento de
um sistema hibrido de propul-
sdo, uma combinacdo de com-
bustiveis liquidos e sélidos. O
local reservado para os testes
encontra-se nas proximidades
das costas alemas do Baltico.
Também neste caso, segundo in-
formagdes do responsavel pelo
projeto, Professor Harry Ruppy,
da Escola Técnica Superior de
Munique, sera possivel a cons-
trucéou ue toguetes na Alemanha
sem necessidade de recorrer a
somas astrondmicas. Ja estd em
provas um minifoguete, pesan-
do apenas 10 quilos e com um
metro de comprimento, capaz
de atingir uma distancia de 7
quildmetros a uma velocidade
igual a 1,4 vezes a do som.

—0-0-0——

Transcrito do Boletim do Dpt de Im-
prensa e Informagdo do Governo Fe-
deral Alemzo, 2 de agosto de 74.

NOTICIAS DA

tatlo Militar que, promovido pela UDMSA (UNIAO DES-
PORTIVA MILITAR SUL-AMERICANA), acontecerd no Pa-
raguai, no periodo de 7 a 17 de novembro, a Comisséo
Desportiva das Forgas Armadas divulga os resultados
obtidos pelas delegagGes brasileiras nos diferentes com-
promissos internacionais:

COMISSAO DESPORTIVA DAS FA

¥ . ! :

N.°

Modalidades Data Local Class. Conc.
Pentatlo Naval - 06/15 Jul - Noruega - 4° - 8
Tiro ° -21/29 Jul - Franga - 10° - 23
Juddo °° - 12/16 Ago - Brasil - 32 - 6
Para-Quedismo - 21/31 Ago - EEUU - 7° - 16

OBS.:
® Foram batidos trés recordes:

1 do Exército, 1 das FFAA e 1 Brasileiro.
Conquistamos:

1 medalha de ouro (1. lugar individual) e 4 medalhas

de bronze (3. lugar individual).
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LIDER TAXI AEREO
UM DOS ELOS DA INTEGRAGAO NACIONAL

A Lides vai ld...



'0 Unico com
- uma grunde\

Essa diferenga chama-se experiéncia

em Boeing, que sé a VARIG tem. Boeing
ndo € novidade para a VARIG. Ha mais

de 12 anos, nossas tripulagdes voam
ésses magnificos aparelhos sébre o

Brasil, o Oriente, a Europa e as Américas.
Agora, em suas viagens pelo Brasil, prefira
os novos trijatos Boeing 727, da VARIG.






