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Como resultado de um trabalho inteligente de pre-
gacdo doutrindria, realizado por brasileiros esclarecidos
e idealistas, foi criado o Ministério da Aerondutica em
20 de janeiro de 1941. Estamos ainda lembrados da atmos-
fera de ceticismo que envolvia até mesmo os paises
mais avancados, a propdsito da afirmacdo do Poder Aéreo,
pois o emprego do avido nas operacbes militares ndo se
havia imposto ainda em toda a sua plenitude. Apesar
disso, porém, tivemos na Chefia do Governo um homem
atento aos anseios dos nossos aviadores e as aspira-
coes de grandeza desta Nagédo, de tal sorte que o Minis-
tério da Aerondutica iniciou a sua existéncia no clima
de euforia dos integrantes da carreira do ar e sob a
expectativa geral do nosso povo.

Nao tardou a Forca Aérea Brasileira a demonstrar
o seu valor, dado que o Brasil, envolvido na Il Guerra
Mundial, teve de garantir a manutencdo de suas linhas
de comunicagbes maritimas, além de participar da Cam-
panha da Italia, lado a lado com as forcas veteranas
dos Paises Aliados. Conquistou, assim, a FAB, logo de
inicio, mercé de sua atuacdo marcante, um crédito de
confianga que até hoje ndo foi desmerecido. Vale notar,
por outro lado, que, enquanto a FAB crescia, paralela-
mente se dotava o Pais de uma infra-estrutura aeronau-
tica compativel com a extensdo do nosso territério, ao
mesmo tempo em que a Aviacdo Civil, sob a lideranca
de personalidades arrojadas, partia resolutamente para
ocupar uma situacdo de destaque no mundo.

Hoje, depois de 33 anos, constatamos que os idea-
lizadores da criacdo do Ministério da Aerondutica esta-
vam realmente certos. Os remanescentes daquela pléia-
de valorosa decerto contemplam, com orgulho patrio-
tico, tudo o que se fez neste curto espaco de tempo.
E de fafto bastante animador registrar, sobretudo, que
os continuadores dessa gloriosa jornada ai estdo con-
fiantes e capazes, desempenhando a parte que lhes
cabe, na certeza de que sdo participanies de uma deco-
lagem que ficara marcada para sempre na histéria das
nagoes.

A DIREGAO

NOSSA CAPA

Apresentamos na nossa capa, o Helicoptero VH-4, do
Grupo de Transporte Especial da FAB, Unidade que tem
como missdo primordial o transporte aéreo do Presidente
da Republica.




PBDCT:

QC Econdémico e Social

Ciéncia e

O | Pleno Nacional de Desen-
volvimento, em vigor até o fim
de 1974, garante a continuidade
de acdo administrativa entre o
atual e o préximo Governo.

O estabelecimento dessa sis-
tematica s6 é possivel dentro
do atual clima de planejamento,
de ordem e de tranqiiilidade.

A 25 de julho do corrente ano,
foi lancado o Plano Bésico de
Desenvolvimento Cientifico e
Tecnolégico (PBDCT) para o bié-

pela

Tecnologia

Brigadeiro LUIZ CARLOS ALIANDRO

nio 73/74, meta prevista no ci-
tado | PND.
W

A Aerondutica esta colocada
entre as organizacdes assimila-
doras da mais alta tecnologia e,
por isso, compulsamos, com or-
gulho e entusiasmo, a documen-
tacao referente ao lancamento
do PBDCT, e procuramos divul-

gé-lo.
W

Uma opcdo estratégica da
mais alta relevancia, feita pelo

atual Governo, foi a da melhor
distribuicdo da renda através do
préprio crescimento.

Reccnhecendo-se que a distri-
buicdo de renda é insatisfatéria,
procura-se a solucdo, nao atra-
vés da corrida salario/precos,
alimentadora da inflagdo, mas
pelo enriquecimento geral que
permitira aumento salarial a to-
das as classes de renda.

Em vez da prodigalidade sala-
rial patrocinada pelo Governo,
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Brigadeiro Luiz Carlos Aliandro —
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foi escolhida, com coragem e
determinacdo, esta linha de
acdo, de impacto mais lento,
mas que tem o mérito de me-
lhorar a distribuicdo, sem sacri-
ficar o desenvolvimento.

Concomitantemente com o
processo desenvolvimentista,
buscando a correcdo das desi-
gualdades de renda, através da
complementacdo da renda:

— amplia-se a rede gratuita
de ensino, democratizando as
oportunidades de acesso a edu-
cacao;

— adicionam-se parcelas que
nao sao disponiveis para o con-
sume imediato, mas que se des-
tinam a acumulacéo patrimonial,
como o Fundo de Garantia do
Tempo de Servico, o PASEP e o
PIS (nos dois anos de existéncia
ja gerou um patrimonio médio

de 300,00 para cada um dos 10
milhdes de trabalhadores cadas-
trados);

— s#o estabelecidos progra-
mas de habitagdo, nutricédo, sau-
de e saneamento.

Programas como o PROTER-
RA e o PRODOESTE buscam a
correcdo de desigualdades re-
gionais de renda.

Visto o quadro acima, vale
citar a definicdo da politica sa-
larial de combate a inflacdo se-
guida pelo Governo:

— “Manter a participagéo dos
assalariados no produto nacio-
nal, 8 medida e a proporcéo que
este se realizar.

— Impedir que os reajusta-
mentos salariais desordenados
realimentem irreversivelmente o
processo inflacionario.

milhdes de pessoas

— Corrigir as distorcdes sa-
lariais, particularmente no Ser-
vico Publico Federal, nas Autar-
quias e nas Sociedades de Eco-
nomia Mista, controladas pela
Unigdo".

A criagdo, na ciéncia e na tec-
nologia, representara a esséncia
do desenvolvimento nacional.

Cumprida a etapa de substi-
tuicdo de importacbes, eviden-
ciou-se o carater estrangeiro das
patentes e aflorou a necessida-
de de se ter processos proprios
de fabricacéo.

O variado quadro industrial
brasileiro e o mercado interno
que se agiganta mostram o alto
custo que representa para O
Pais o pagamento pelo uso da
tecnologia importada.

Um desafio que se tem de
enfrentar na senda do desenvol-
vimento é o da busca de solu-
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PBDCT: O Econdmico e Social pela Ciéncia e Tecnologia

coes brasileiras nos processos
de produgéo.

Nao s6 nos processos indus-
triais, mas também em outras
areas como a agricultura, a pe-
cuaria, a medicina, ha necessi-
dade de formas préprias de so-
lucdo que incorporem caracte-
risticas brasileiras, que sé a pes-
quisa organizada pode orientar
e alcancar.

¥

Nesse quadro geral, o
PBDCT é uma das armas com
que busca o Governo atingir a
taxa de crescimento de empre-
go e de distribuicdo de renda
que a sociedade brasileira al-
meja.

“O efeito da revolucdo tec-
nolégica sobre o desenvolvimen-
to econ6mico e social se mani-
festa principalmente sob as se-
guintes formas:

1) o crescimento econdmico
tende a ser cada vez mais de-
terminado pelo progresso tecno-
légico que, em escala crescente,
dé origem a novas inddstrias,
novos produtos, novos mate-
riais, alterando as estruturas de
demanda e de custos;

2) o progresso tecnoldgico
modifica rapidamente as estru-
turas de producdo e de “mana-
gement”;

3) as inovagbes tecnoldgicas
no transporte maritimo, no
transporte aéreo e nas comuni-
cacbes alteram as vantagens
comparativas entre os paises;

4) os problemas de transito,
automacao, poluicao afetam
crescentemente a vida de cada
individuo”.

O PBDCT visa a definicao
de uma politica de ciéncia e
tecnologia que resulte na busca
de solucdes originais que consi-
derem os fatores de producéo
do Pais.

Atua ele nas seguintes linhas
principais:

1) Desenvolvimento de novas
tecnologias e desenvolvimento
de novas induastrias, intensivas
de tecnologia: Indastria Aero-
nautica, Inddstria Quimica, In-
dustria Eletronica.

2) Fortalecimento da capaci-
dade de absorgdo e criacdo de
tecnologia pela empresa nacio-
nal, publica e privada.

3) Consolidagdo da infra-es-
trutura de pesquisa cientifica
e tecnoldgica, principalmente na
area governamental.

4) Consolidacdo de sistema
de apoio ao desenvolvimento ci-
entifico e tecnolégico.

5) Integracdo: Industria —
Pesquisa — Universidade.

YA

No Orcamento da Unido para
1974, estdo alocados recursos
da ordem de Cr$ 2500 milhdes
para aplicacdo no PBCDT. Tais
recursos estdo parcelados no
Fundo Nacional de Desenvolvi-
mento Cientifico e Tecnoldgico
(Cr$ 500 milhdes), no Conselho
Nacional de Pesquisa (Cr$ 102
milhdes) e nos recursos atribui-
dos aos Ministérios para esse
Programa.

No que se refere ao Ministé-
rio da Aeronautica, 0s recursos
a serem alocados atingem a
Cr$ 74 milhGes, para projetos de

pesquisa e desenvolvimento de
aeronaves, de equipamentos ae-
ronauticos, de motores e para
transferéncia de tecnologia ae-
ronautica.

O Centro Técnico Aeroespa-
cial (CTA) ja deu provas da ca-
pacidade de absorcédo de “know-
how” externo, no caso do avido
Bandeirante, onde houve adap-
tacdo e transformagdo em pro-
jeto industrial.

Dentro do PBDCT, o CTA de-
vera desenvolver sua capacida-
de de homologacdo de motores
aeronauticos. Através do Insti-
tuto de Fomento Industrial, o
CTA procurara interessar a in-
dustria metalmecanica para
a fabricacdo de componentes de
motores, fornecendo toda a as-
sisténcia técnica para elevacéo
a qualidade exigida pela Aero-
nautica.

Através dos componentes,
chegar-se-a a fabricacdo dos mo-
tores, nova e importante etapa
da Indastria Aerondutica.

g

O PBDCT cria as condigbes
essenciais para que seja alcan-
cado, em curto prazo e em ba-
ses sélidas, um grau satisfaté-
rio de independéncia econOmi-
ca e social.

Definindo uma politica de
ciéncia e tecnologia, tendo con-
dicoes de produzir impacto, es-
tando baseado em esquema fi-
nanceiro que o torna viavel, vi-
sando a objetivos realistas, re-
presenta uma garantia de mo-
dernizacdo, tornando a econo-
mia do Pais poderosa e compe-
titiva, objetivando uma Nacéo
préospera — mas que nao tergi-
versa em manter seus valores
morais e espirituais.

JANEIRO - FEVEREIRO — 1974




REUNIAO PARA
ACORDO AEREO

A foto acima fixa um aspecto
da reunido dos Representantes
do Brasil e da Venezuela na Co-
missdo de Estudos Relativos a
Navegacdo Aérea Internacional
(CERNAI), visando ao estabele-
cimento de um Acordo Bilateral
de Transporte Aéreo enire os
dois paises.

BANDEIRANTE DA VASP
NO NORDESTE

Um grupo de personalidades,
a convite da Secretaria de Obras
Piblicas do Estado de S. Paulo,
viajou para o Rio Grande do
Norte e o territério de Fernan-
do de Noronha, pela VASP, num

de seus aparelhos “Bandei-
rante”.

A viagem teve por objetivo
levar os visitantes a Barreira do
Inferno — Base de Lancamento
de Foguetes brasileiros — no
Estado-do Rio Grande do Norte,

REVISTA AERONAUTICA

onde os visitantes assistiram a
palestras preparadas pela Base
Aérea de Natal, de quem foram
convidades.

No Rio Grande do Norte, apro-
veitando o ensejo, a VASP pro-
gramou uma série de voos pa-
noramicos sobre a cidade de
Natal, a fim de que executivos,
politicos e pessoas de realce
da sociedade local pudessem co-
nhecer a eficiéncia do Bandei-
rante, primeiro avido comercial
construido no Brasil.

AVIACAO COMERCIAL

Houve, ainda, um voo de Na-
tal ao territério de Fernando de
Noronha.

A VASP mostrou-se orgulho-
sa de ter sido a escolhida para
esse fretamento, que lhe pos-
sibilitou mostrar ao Nordeste
o Bandeirante, que dentro de
alguns meses estard substituin-
do os DC-3 na Rede de Integra-
¢ao Nacional.

TRISTARS PARA A
ALL NIPPON AIRWAYS

A All Nippon Airways fez uma
encomenda inicial de seis Lock-
heed L-1011 Tristar e assinou
uma opcdo adicional para mais
15 unidades. Na configuracdo
pedida pela ANA, o Tristar leva-
r4 28 passageiros na primeira
classe e 278 na classe econd-
mica. Avides da ANA ja estdo
na fase de montagem na fabrica
da Lockheed em Palmdale, Ca-
lifornia.

Bandeirante da VASP




AVIACAO COMERCIAL

O Ministro Araripe no Almoco de Confraternizagdo com os Presidentes das Companhias de Aviacdo Comercial

ALMOGO DE
CONFRATERNIZACAO

S
T

O=
>0
ox

O Ministro Araripe Macedo
ofereceu, no Saldo Nobre do Mi-
nistério da Aerondutica, dia 27
de dezembro, almogo de confra-
ternizagdo aos Presidentes das
Companhias de Aviacdo Comer-
cial e Oficiais-Generais que de-
sempenham cargos ligados a
Aviacdo Civil.

Na oportunidade, o Titular da
Aeronautica presenteou os Di-
retores com a réplica miniatu-
rizada do escrinio que guarda o
~Coracdo de Alberto Santos-Du-
mont.

Coincidindo com as festivida-
des do centenario de nascimen-

to do grande herdéi brasileiro,
Piacido de Castro — responsa-
vel maior pela anexagdo ao Bra-
sil do atual Estado do Acre —
a VASP inaugurou uma nova fre-
quéncia com seus BOEING 737
Advanced, ligando Rio Branco

O Boeing 737 da VASP, quando da chegada a Rio Branco

JANEIRO - FEVEREIRO — 1974
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AVIACAO COMERCIAL

a Capital Federal, com escala
em Porto Velho.

O Estado do Acre ja vinha
merecendo que tal medida vies-
se a ser adotada, pois, estando
em constante evolucdo através
de suas principais fontes de
economia — a borracha, a ma-
deira, a castanha do Para, além
de inimeros emprendimentos
agricolas e agropastoris por par-
te de empresarios do sul —
precisava de um meio de trans-
porte mais rapido, que abrevias-
se o tempo gasto nas viagens
dos homens de negdcios da
regiao.

Foi, portanto, com euforia,
gue milhares de acreanos re-
cepcionaram, no modernissimo
Aeroporto Presidente Médici,
ilustres conterrdneos e perso-
nalidades de outros Estados do
Brasil que participaram do véo
inaugural.

BOEING 727 COMPLETA
UMA DECADA EM SERVICO

O Boeing 727 entra em sua
segunda década em servigo co-
mercial em mais de 60 compa-
nhias de todas as partes do
mundo. Um ndmero superior a
mil trijatos 727 voou até hoje
quase dez bilhdes de quilome-
tros e transportou cerca de 570
milhdes de passageiros.

A “Eastern Airlines” foi, em
1 de fevereiro de 1964, a primei-
ra companhia a operar com 727.

Nesses dez anos, o 727 tor-
nou-se o avido mais vendido da
histéria do transporte aéreo co-
mercial,
trapassando mil aparelhos em
1973, e com 1 117 vendidos até
hoje.

REVISTA AERONAUTICA

Boeing 727

O Boeing 727, que é hoje pro-
duzido a razdo de oito por més,
é bem diferente dos primeiros
vendidos. Sua fuselagem foi
alongada, suas turbinas tiveram
sua poténcia elevada, novos
equipamentos foram incorpora-
dos, e seu peso bruto maximo
foi bastante aumentado. Um no-
vo interior, “wide-body-lock”, é
agora padrdo em todos eles, e
um melhoramento chamado
“quiet nacelle”, oferecido opcio-
nalmente, reduz o ruido das tur-
binas a niveis compativeis com
as normas americanas e da
ICAOQ.

A procura vem aumentando 3
proporcdo que cresce o nlimero
das companhias que descobrem
no 727 o aviao para suas neces-
sidades de servico de médio
alcance, no que diz respeito a
capacidade de transporte e i
economia de combustivel.

COMPUTADOR PARA
VOOS SIMULADOS

com encomendas ul--

LONDRES — A instalacdo de
um novo computador hibrido,
nos laboratérios do Estabeleci-
mento Nacional de Turbinas de
Géas da Gra-Bretanha, em Pyes-
tock, Hempshire, constitui im-

portante avanco nos métodos
de anilise e desenho de moto-
res aéreos e seus sistemas de
comando.

O computador, que custou 150 .
mil libras esterlinas, destina-se
a conseguir a combinacdo do
funcionamento paralelo do
computador analégico com o
trabalho de seqliéncia do
computador numérico. Essa com-
binacdo oferece um sistema
ideal para a maioria das aplica-
cOes cientificas.

O Estabelecimento pretende
aplicar o hibrido & simulacao di-
nadmica em tempo real da altima
geragdo de motores a jato po-
lietapicos e de motores de heli-
copteros. As provas desses sis-
temas de comando com o uso
de um simulador de tal tipo po-
dem economizar tanto tempo
como dinheiro. Além disso, po-
dem representar, em completa
seguranca, condicées de voo
anormalmente arriscadas.

O Estabelecimento tem a seu
servigco sistemas completos
para provas de motores e leva
a cabo um vasto programa de
pesquisas essenciais para o pro-
gresso britanico em matéria de
propulsédo. (BNS)




A IndUstria de

Transporte Aéreo

e os Servicos Auxiliares:

Novas solucdes ?

As empresas americanas de aviagdo co-
mercial vém aumentando sensivelmente as des-
pesas dirigidas ao equipamento de servico de
rampa. E a tal ponto védo os investimentos nes-
se dominio que as reacbes dai originadas pode-
rdo interferir e modificar profundamente, e a
curto prazo, a filosofia até hoje adotada para
a prestacédo dos servigos auxiliares para o trans-
porte aéreo.

Em 1970, de acordo com a Air Transport
Assn., as empresas de transporte aéreo domés-
tico dos Estados Unidos despenderam US$ 365
milhGes com equipamento de servico em terra,
porém em 1971 investiram mais US$ 188 mi-
IhGes, em 1972 gastaram US$ 219 milhdes, sendo
esperados gastos adicionais de US$ 213 mithdes
em 1973.

Tais dispéndios sido aplicados, normalmen-
te, em escadas fixas, escadas rodantes e cor-
redores extensiveis (30%), veiculos de carga
(26%), conjuntos de condicionamento de ar e
climatizacdo, partida e grupos elétricos (16%),
reboques e tratores (12%), equipamento de
comissaria (10%), conjuntos de reabastecimen-
to e servicos (6%).

Essa reparticdo de despesas foi modificada
com a entrada em servige do Boeing 747 JUM-
BO, pois 0 mesmo criou grandes inovacodes para
o trabalho na rampa. G préprio tamanho da
aeronave e seu “consumo” de espaco no pétio
de estacionamento exigiu novas solucdes para
os problemas de parqueamento, -manuseio de
carga/bagagem, etc. Essas solugbes visavam

o

Cel Av LAURO NEY MENEZES

a reduzir ao minimo a quantidade de &area “con-
sumida” nos patios e rampas pelos equipamen-
tns e conjuntos de servigo, assim como acelerar

o despacho da aeronave no solo.

N&o é muito dificil imaginar o porqué é ne-
cessario acelerar e reduzir ao minimo o tempo
de servigo (turn-around) nas rampas, pois se
trata da imobilizacdo de um investimento que
s6 garante produtividade quando estd em vbdo.

Essa paralisacdo momentanea de capital,
além de incidir profundamente no campo da eco-
nomia dos custos, afeta sensivelmente a eficién-
cia operacional do conjunto, porque limita e
reduz a utilizacdo da frota aérea. Com o adven-
to da geracdo das aeronaves “aumentadas” (ou
“tamanho-familia”), o congestionamento da ram-
pa, causado pelo equipamento de apoio somado
a area exigida pelo avido durante sua hospeda-
gem no patio, criou situacdo de tal forma critica
que alterou o balanco dos pardmetros usados
para o dimensionamento aeroportudrio.

Foi debaixo dessas novas pressdes que a
“containerizacdo” e a automacdo ganharam
corpo.

Urgia, portanto, encontrar uma solucéo que
compatibilizasse custos e operacéo.

Um dos conceitos que vem sendo adotado
é localizar os terminais de bagagem/carga con-
tiguos aos de passageiros e, através de contai-
nerizacdo e automagéo, reduzir a mao-de-obra
envolvida e o emprego do equipamento mével.

JANEIRO - FEVEREIRO — 1974




H&, entretanto, um conceito que é verdadeiro
“ovo de Colombo” e que as Empresas de Trans-
porte Aéreo vém incentivando: a criacdo de
“pools” de servigos auxiliares. Evidentemente,
essa providéncia altamente objetiva exige es-
pecificacdes técnicas precisas, padronizagédo de
equipamento e certa polivaléncia dos mesmos.
Ao mesmo tempo, é imperioso listar as catego-
rias de atividades que admitem a padronizacdo
e o “pooling”, e que sdo, entre outras:

— Movimento de superficie: tratoramento
e reboque.

— Poténcia pneumética e eletromotriz.

— Logistica de motores: atendimento na
tinha de voo.

— Reabastecimento: combustivel, lubrifican-
tes, fluidos especiais.

— Comissaria e servigo de bordo.
— Sanitizacdo e limpeza.

— Servigos auxiliares de manutengédo (ma-
cacos, calcos, etc.).

— Transporte de passageiros no terminal.
— “Containers” em geral.
— Condicionamento de ar e climatizagdo.

— Manipulacdo e transporte de bagagem/
carga.

Como ja antes mencionado, houve um even-
to que marcou definitivamente as atividades
auxiliares do transporie aéreo: a entrada em
servico dos “gigantes”. Nas regides freqiien-
temente habitadas por esses “monstros-aéreos”,
houve uma especificacdo de equipamento man-
datéria e inadidvel: aquela destinada aos
JUMBO.

Essa especificacdo criou, também, uma li-
nha de produtos totalmente nova para os ser-
vicos auxiliares (e para eles especialmente diri-
gida) e independente do que ja existia em ope-
racao. '

Isso obrigou as Empresas a investir eleva-
das somas para tais aquisigdes mandatérias.
Mas essas somas vém elevando-se de tal forma
que, cada vez mais, conduzem ao “pooling” ou
a criacdo de empresas especializadas em ven-
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der servigos de interesse da indistria do trans-
porte aéreo.

Essa solugdo de “prestacido de servigos”
parece ser a que vem atraindo mais as empre-
sas americanas. Evidentemente, essa solugéo
alivia as empresas de um sem-nimero de ativi-
dades que incidem no “over-head” operacional
que sdo: a planificacdo dos servigos auxiliares
e seu reequipamento; fixagdo de padrdes e re-
quisitos para a execucdo do servico e para os
respectivos equipamentos; procura e compra,
registro e controle, adestramento de técnicos
e operadores, apoio de manutencdo e supri-
mento, etc. — o que permitird as Empresas apli-
car os seus esforcos administrativo-operacionais
para sua atividade-fim.

No caso brasileiro, cada Empresa adquiriu
e opera seu préprio equipamento de rampa.
Somente apdés a criacdo de uma organizagéo
destinada a prestacdo de servigos auxiliares,
em 1955, é que as Companhias de Transporte

Aéreo vém sendo aliviadas desse onus.

Mas ha que se notar que o Atlantico Sul
ainda n3o recebeu o “toque” dos JUMBO, es-
tando, portanto, isento das conseqiiéncias da
invasdo do transporte de massa. Mas dia vir4,
com certeza e ndo a muito longo prazo, em que
0s nossos aeroportos manipulardo em torno de
mil e quinhentos passageiros por hora, em
média. E serd nesse momento que 0s servigos
auxiliares — caso ndo-dimensionados a con-
tento — fardo a desaceleragéo, ou até a estag-
nacédo, do trafego aéreo no Brasil.

Ndo serd este o0 momento de reformular a
politica dos servigos (realmente) auxiliares ofe-
recendo prestacdo de servicos mais ECONOMI-
CA, através da centralizacdo e “pooling” e mais
TECNICOS, através da unificacdo de geréncia,
descentralizacdo de execucdo e padronizacédo de
equipamentos?

* ok sk

O Salao Internacional Aeroespacial de Sao
Paulo, por exemplo, demonstrou, com énfase, o
que de mais moderno existe no dominio dos
equipamentos de servigo auxiliar. Mas sua en-
trada em servigo em nossos aeroportos deve
ser vista sob o angulo econémico-global da ope-
racdo, antes que pelo lado simplista da “sofis-
ticagcdo das rampas”.




—— Vacé fabia?

w

Que o prego do assento-quilémetro do Air-

bus A-300 se situa entre 10 e 16% mais
baixo do que seus competidores?

Que o Museu de Mineralogia do Instituto Mi-
neralégico-Petrogréfico da Universidade de
Hamburgo, Alemanha, adquiriu, no Brasil, o
maior cristal de rocha até agora. visto na
Europa? = A pedra mede 1,45 x 1,20m e pesa
320 quilos, calculando-se que tenha 60 mi-
Ihdes de anos.

Que 2982 aeroportos estdo relacionados
nos Estados Unidos da América e que esse
ndmero sera 3 890 em 1977 e 3 967 em 19827

Que o Aeroporto Internacional do Galedo
registrou, em novembro Gltimo, o pouso de
2 466 avioes e 2469 decolagens ?

Que no mesmo més embarcaram naquele
Aeroporto 104 345 passageiros, desembar-

‘cando 107 563 com 32295 passageiros em

transito ?

Que depois de percorrerem um espaco de
55213 800 km durante 84 dias, uma hora,
15 minutos e 32 segundos, Gerald Carr, Wil-
liam Pogue e Edward Gibson, tripulantes do
Skylab, desceram no Pacifico dia 8 de feve-
reiro corrente ?

EMBRAER

Que esse foi o mais prolongado véo da his-

toria,-e que, nele, foram dadas 1213 voltas
-ao redor da Terra ?

Que o Skylab registrou o maior nimero de
dados obtidos em ©6rbita, ou seja: 46 146
fotografias e 71 280 metros de fita gravada?

Que a maior caminhada no espaco, fora de
uma nave em O6rbita, foi estabelecido por
Gerard Carr & Wiiliam Pogue, com sete

horas e um minuto ?

Que o pessoal do Esquadrdo Aeroterrestre
de Salvamento da FAB efetuou, no ano de
1973, 751 saltos de para-quedas, na sua
maioria em ‘missdes de Busca e Salva-
mento ?

Que Carmo Jardim, para-quedista portugue-
sa que reside em Mogambique, ja deu 450
saltos de pdra-quedas, sendo detentora de
varios prémios concedidos pela sua atua-
¢do naquele esporte ?

Que o Brasil estd produzindo o maior
computador eletronico do mundo? 0 370 145
da IBM esta sendo fabricado em Campinas
— Estado de Sao Paulo.

Saal

Apoiada na infra-estrutura tecnoldgica do Centro Técnico Aeroespacial do Ministério da Aero-

nautica a EMBRAER é a garantia de pleno desenvolvimento para a Inddstria Aeronautica Brasileira.




A INDUSTRIA MILITAR
NOS PAISES EMERGENTES

Basicamcnte nd3o somos militaristas
no sentido de defendermos a tese das
superpoténcias militares. Nem o Bra-
sil, que jamais o foi. Também ndo é
nossa a tese do equilibrio entre as
quatro condicionantes basicas do Po-
der Nacional: os poderes politico, eco-
ndémico, psico-social e militar. E um
consenso das filosofia politica e es-
tratégica modernas. )

Grandemente onerosas em virtude dos as-
pectos altamente competitivos e dindmicos de
sua tecnologia, cerceades por todos os lados
por fatores de seguranca interna, externa e
mesmo politica, as indistrias de material bélico,
em sua concepcgdo moderna, ndo encontram con-
dicoes de viabilidade econémica em nacdes de
baixo nivel de desenvolvimento. Constituem
sérios entraves a sua implantagdo e posterior
estabilidade econémica as caréncias da tecno-
logia industrial dessas nacdes, a falta de um
mercado consumidor interno estavel e a impos-
sibilidade de competir, no mercado externo.

Todavia, em que pese a pouca simpatia da
opinido publica para as inddstrias bélicas, nédo
‘nos podemos esquecer que uma nacdo que as-
pira o seu desenvolvimento é sempre compe-
lida a defender as suas conquistas neste cam-
po, cam uma posicdo de PODER perfeitamente
definida e concreta. Esta posicdo de poder,
'PODER NACIONAL, vista sob o prisma da anali-
.se estratégica, vem-se firmar nas quatro con-
dicionantes béasicas que sdo simultaneamente o
incentivo e o flagelo de todos os estadistas:
o Poder Politico, o Poder Econ6mico, o Poder
Militar e o Poder Psico-social.
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A filosofia pclitica moderna aconselha a
procura de um equilibrio perfeito entre estas
quatro condicionantes béasicas do Poder Nacio-
nal, j4 que as nacgdes, que tém permitido o de-
sequilibrio pela predominancia de um deles,
tém pago precos altissimos por esse erro.

O Brasil, nos quase dez anos de sua politica
reformadora, inspirado em caracteristicas e ne-
cessidades internas especificas, tem consegui-
do para si um aceleradissimo ritmo de desen-
volvimento, que vem impressionando todo o

mundo.

Entretanto, se analisarmos o problema com
maior profundidade, vemos que a politica go-
vernamental vem focalizando prioritariamente
as grandes lacunas carenciais nos campos dos
Poderes Politico, Econdémico e Psico-social.
Sabiamente, por auséncia de motivagGes ime-
diatas, deixou de imprimir ritmo maior ao desen-
volvimento do Poder Militar, particularmente no
que diz respeito a obtencédo de auto-suficiéncia,
com eliminacdo de suas caréncias industriais
neste campo e conseqlientes dependéncias ex-
ternas.

Julgamos, entretanto, que protelar por mais
tempo o desenvolvimento do Poder Militar, em
termos de obtencdo de sua auto-suficiéncia, se-
ria correr o risco de provocar o desequilibrio
entre as quatro condicionantes bésicas do Poder
Nacional, em detrimento do Poder Militar.

No mundo moderno, em que pese a relati-
vidade do conceito, a auto-suficiéncia no campo
militar, pela estreita interdependéncia entre as
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quatro condicionantes bésicas do Poder Militar
Nacional, ela s6 pode ser aspirada por nacdes
que tenham condicdes de virem a colocar-se en-
tre as mais desenvolvidas do mundo — aquelas
que possuam real e incontestédvel Poder Na-
cional.

Isso porque o Poder Militar é muito mais
dependente da capacidade industrial do pais
para produzir autonomamente os seus artefatos
de guerra, do que de quaisquer outros fatores,
como tradicoes militaristas, capacidade quanti-
tativa e qualitativa de mobilizacdo, condicoes
geograficas, etc. . .

Fundamentalmente, em termos de auto-su-
ficiéncia, a capacidade industrial de um pais é
dependente de disponibilidade de matéria-prima,
desenvolvimento tecnolégico em geral e estru-
tura empresarial. .

MATERIA-PRIMA

O Brasil é excepcionalmente dotado de ma-
térias-primas e suas perspectivas futuras nesse
campo sdo extremamente promissoras. Provam
isto os dados divulgados recentemente pela
COMPANHIA DE PESQUISA E RECURSOS MI-
NERAIS, segundo os quais até o ano de 1964
o Pais apresentava uma produgdo abundante de
12, auto-suficiente de 11 e carente de 30 mine-
rais. Hoje apresenta produgéo abundante de 24,
auto-suficiente de 14 e carente de 15 minerais.
Portanto, na data atual, quando os programas de
prospeccdo mineral mal arranharam a extensa
superficie do seu territério, o Pais ja é auto-
suficiente na producdo de 38 dos 53 minerais
necesséarios ao desenvolvimento da sua econo-
mia. O Governo vem, no momento, desenvol-
vendo, com promissoras perspectivas, um enér-
gico esforgco na prospeccdo em torno dos mine-
rais ditos carentes, entre os quais se destacam
o cobre, o potdssio, o carvdo, o petréleo e a
matéria-prima.

Afortunadamente, porém, nem todos os mi-
nerais carentes sdo essenciais & auto-suficién-
cia das industrias bélicas e alguns dos que o
sdo, como o enxofre, a preducdo mundial excede
a procura e 0s seus pregos no mercado interna-
cional sdo baixos.

A matéria-prima nuclear é que constitui
realmente o ponto critico para as nacdes em
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desenvolvimento, que necessitam delas para
fins pacificos € mesmo militares.

Neste particular, as perspectivas para o
Pais ja comecam a definir-se favoravelmente,
pois que as prospecc¢des tém evidenciado a pre-
senca de jazidas de urdnio com consideravel
capacidade.

Além desta situacdo no que diz respeito a
matéria-prima bruta, o Pais possui uma tecnolo-
gia avancada quanto a matéria-prima manufatu-
rada para a obtengéo de produtos bésicos indus-
triais. No campo da metalurgia em geral, par-
ticularmente na metalurgia siderlrgica, poucas
sdo0 as caréncias em manufaturados basicos in-
dustriais.

Se considerarmos por outro lado que a in-
dustrializacdo depende do consumo, essas fai-
xas de caréncia sé poderdo ser eliminadas in-
crementando-se 0 consumo.

Seria vicioso estabelecer resiricGes a uma
implantacédo industrial, por faixas de caréncias
ilimitadas no setor da manufatura industrial de
produtos bésicos.

TECNOLOGIA

Imprescindivel ao desenvolvimento, a tecno-
logia, uma vez posta em operacgdo, imprime um
ritmo de progressdo geométrica ao progresso,
criando novos campos para si prépria, e um
novo mundo para o homem. Como bola de
neve, cresce a cada metro que percorre, arra-
sando no seu caminho todo o convencionalismo,
tornando superados e impraticaveis os métodos
tradicionais de trabalho e de vida.

E, entretanto, a componente mais onerosa
do desenvolvimento, e, quando afirmamos isto,
ndo nos referimos somente aos gastos diretos
com as pesquisas. O principal 6nus reside
no tempo que elas absorvem, que com freqtién-
cia nos leva a resultados ja superados do ponto
de vista de competigdo comercial. Isto cons-
titui um risco que limita muito a disposicédo
empresarial para se langar mais profundamente
em programas de pesquisas ou mesmo aguardar
os resultados das pesquisas dos érgaos oficiais.

No Brasil, a pesquisa, em alguns campos da
tecnologia, tem sido tratada com certa indisci-
plina, por falta de adocdo de uma politica defi-
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nida, que permita a orientagdo de esforcos para
campos especificos e encorage o desenvolvi-

mento empresarial, que procura sempre bases

de viabilidade econdmica.

Entre esses campos, poderiamos citar as
pesquisas para a obtencdo comercial da energia
nuclear, em que, nos diversos centros universi-
tarios e de pesquisa do Pais, inimeros projetos
tém sido iniciados e abandonados. Outros, le-
vados a termo, sdo arquivados por ndo terem
levado em conta as possibilidades imediatas do
Pais, no que diz respeito a obtencdo da matéria-
prima, etc... Recenteniente, tivemos em maos
um trabalhoso projeto de um reator nuclear
rapido, pesquisado integralmente por cientis-
tas brasileiros, que nao conseguiu despertar
interesse empresarial, por prever como combus-
tivel o plutdonio, quando as atuais perspectivas
brasileiras se orientam todas no sentido do
uranio. A industrializagéo de reatores a plut6-
nio submeter-nos-ia ao controle de salvaguarda
do Tratado de Nao-Proliferacdo Nuclear, de que
o Brasil nao é signatario, e a dependéncia com
relacdo aos quatro Unicos paises produtores
deste metal.

Portanto, o problema no campo da energia
nuclear ja ndo diz tanto respeito a auto-suficién-
cia, mas sim a autodeterminagdo. E para pre-
servarmos a nossa autodeterminagio nesse cam-
po, forcgosamente teremos que possuir o mate-
rial fissil, fabricar os nossos reatores, tudo com
a nossa tecnologia.

Por esses motivos todos, a pesquisa tecno-
légica constitui um campo de atividades que
deve ser cuidadosamente programado e disci-
plinado, objetivando-se, além da obtencédc de
resultados adequados e em tempo habil, a des-
necessaria dispersao de esforcos.

N&ao temos, nds os brasileiros, o habito de
enfocar o problema por este angulo, mas acre-
ditamos ser necessario que comecemos a con-
vencer-nos de que a mais valiosa matéria-prima
de que dispde a humanidade é o intelecto hu-
mano. E nunca houve material mais desperdi-
cado.

O conceito de evitar-se a dispersdo de es-
forcos nao é restrito. E universal. Se proje-
tassemos, hoje, lancar um astronauta a Lua,
desenvolvendo coin nossos préprios recursos
todas as etapas da tecnologia ja em maos de
outras nacodes, é claro cue chegariamos |4 um
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dia: quando estas ouiras nagoes estiverem pro-
gramando a barreira do tempo, para se langarem
a outros sistemas pianetérios.

O caminho mais vélido parece-nos que sera
eliminar a defasagem que nos separa das na-
coes desenvolvidas, através da compra da tec-
nclogia essencial, que hoje, em sua maior parte,
constitui mercadoria conmium no mercado inter-
nacional.

Nao era outro o ponio de vista do Dr. José
Peltucio Ferreira, prasidente da Financiadora de
Estudos e Projetos (IFINEP), quando, defendendo
a reducdo dos custos na elaboragdo da tecnolo-
gia nacional, visando a modernizacdo das em-
presas e focalizando s riscos das inversdes em
pesquisas, afirmou, ante a Comisséo de Ciéncia
e Tecnologia da Camara Federal, que “o forta-
lecimento da empresa privada, segundo o Plano
Basico de Desenvoivimento Cientifico e Tecno-
l6gico, serd melhor observado com a execugao
das politicas de transferéncia de tecnologia do
exterior”.

Isto é particularmente verdadeiro no que
diz respeito a tecnologia militar, que apresenta
uma elevada razdo evclutiva e alto indice de
chsolescéncia.

A pesquisa tecnoldgica obviamente devera
ser orientada para os problemas especificos do
Pais, que nao tenharn sclucdes comuns, para os
novos desenvolvimeritos no plano universal e
para as areas de techclogia ndo-negociaveis, em
virtude de sigilo dos seus detentores.

Neste campo o cientista deve formar ao
lado do empresario. Este, mais objetivo, pro-
cura o caminho mais curto para atingir os seus
fins. Aquele, com eievadissimo desenvolvi-
mento do seu espirito de criatividade, muitas
vezes se empolga anie as perspectivas inime-
ras que a ciéncia lhe oferece, perdendo de vista
a realidade objetiva das necessidades imediatas
dos programas em gque se empenha.

As possibilidades do Brasil no campo da
pesquisa tecnolégica s@o imensas. Com ele-
vadissimo percentual de sua populacdo na faixa
etadria da iniciacdo profissional, uma busca em
torno da formagao universitaria muito superior
a capacidade de atendimento das universidades,
o que lhe falta é abrir novas possibilidades no
campo da pesquisa, visando ao aproveitamento
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desses cérebros jovens, plenos de energia e
passiveis de orientacdo dentro dos seus campos
capacitacionais. Faz-se mister, entretanto, dis-
ciplinar a pesquisa, delimitando as suas areas
de interesse através de programas integrados
entre os diversos centros cientificos e conces-
sdo de incentivos especiais. '

ESTRUTURA EMPRESARIAL

No plano geral, as nacdes que na atualidade
vém emergindo do subdesenvolvimento normal-
mente se defrontam com o problema de rever
a sua estrutura industrial, particularmente das
inddstrias militares, que nelas foram implanta-
das prematuramente, antes que a inddstria ti-
vesse alcancado o desenvolvimento tecnolo-
gico suficiente para abastecer-the as necessida-
des militares. Como esie fendmeno tinha ori-
gem nas necessidadaes de seguranca, os gover-
nos se viam compeiidos a estuturarem estas
indistrias militares em bases estatais, sem
maiores preocupagdes com os aspectos de via-
bilidade econdmica do problema. No maximo,
procuravam ressarcir-se em parte do onus que
estas indistrias subvencionadas thes traziam,
transferindo para a 4rea de economia privada
as tecnologias que apresentassem interesse co-
mum e que pudsssem heneficiar o nascente
parque industrial civil.

Com o tempo, ertretanto, essas industrias
se mostraram excessivamente onerosas, pela
insuficiéncia do consumo interno, grande diver-
sificacdo dos itens de fabricagao, irregularidade
e imprevisibilidade das encomendas e depen-
déncia de verbas or¢gamentdrias, sempre caren-
tes e de desembolso dificil. Esses fatores e as
ociosidades decorrenies encareceram excessi-
vamente a producdn militar, tornando-se, na
maioria dos casos, mais econdmica a importa-
¢do dos produtos de que se necessitava.

A par disso, a tecnclogia das nacdes desen-
volvidas sofreu rapida evolugédo, superando os
padrbes dessa inddsiria convencional, relegando
0os seus produtos ao obsoletismo e saturando
o mercado internacional com o material conven-
cional abandonado pelas nacdes desenvolvidas,
e com artefatos soiisticados e de padrdes de
eficiéncia extremamenie superiores.

Com a obsolescéncia de sua produgdo, nem
mais a aspiracdo de auto-suficiéncia justifica a
manutencao dessas inddstrias militares.

A busca de novas perspectivas obviamente
exigird a conquista de viabilidade econdmica,
0 que importara em atualizacdo tecnologica, ex-
pansdo para novos mercados e revisdao da es-
trutura empresarial, procurando dar a esta ulti-
ma maior flexibilidades, principalmente no campo
da comercializaco.

Algumas nacdes emergentes-ainda insistem
na modernizacéo de suas industrias bélicas den-
tro do conceito da astatizacdo global por alega-
dos motivos de seguranca, simplesmente atra-
vés da aquisicdo de tecnologias modernas.

Ja se observarmos o exemplo de lIsrael,
nagdo emergente do pcnto de vista de haver
sido estruturada apenas ha um quarto de sé-
culo e ja ser detentora de um elevado nivel
tecnol6gico, veremos que essa nagao, impelida
pelas suas necessidades de guerra, vem implan-
tando todas as indilsirias essenciais a sua segu-
ranca em termos de estatizacdo global. Logo
a seguir, entretanto, na medida em que con-
quista mercados para a sua produgdo, inicia um
processo de privatizacdo progressiva, até con-
celar totalmente a participacdo do governo no
empreendimento.

A primeira solugdc que se processa no
ambito da estatizacdo militar corre sempre acen-
tuado risco de levar o emprendimento a4 obso-
lescéncia em poucos anos. lIsto porque a es-
trutura militar das Forcas Armadas nao pode
se adaptar, sem se fugir aos objetivos constitu-
cionais destas, as condi¢cdes inerentes a estru-
tura empresarial.

A grande rotatividade nos cargos, principal-
mente da alta e media hierarquia militar, esta-
belece solugdes de continuidade nos programas
industriais e impede a sedimentacdo dos conhe-
cimentos técnicos, imprescindivel ao desenvolvi-
mento tecnolégico no dmbito da indistria.

As responsabilidades burocraticas dos téc-
nicos militares, no ambito de suas organizacoes,
os desvinculam dos principais centros cientifi-
cos do pais e do exterior, ndo lhes dando as
mesmas oportunidades de atualizacdo dos seus
conhecimentos, como ocorre, por forca de obje-
tivo, na empresa privade.

As restricoes quanto a comercializagao livre
dos seus produtos criam, para as empresas
estatais militares, alto indice de inviabilidade
econdmica, que impede a2 sua atualizacéo e de-
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senvolvimento tecnoldgicos, levando-as a obso-
lescéncia a curto prazo, j4 que ndo se pode pen-
sar em termos de o governo alimentar-lhes
continuamente . o desenvolvimento tecnoldgico.

Acreditamos que a segunda solugdo, o
exemplo de privatizacéo dos empreendimentos,
apresenta uma considerével vantagem sobre a
primeira, por conter 03 elementos essenciais a
sua viabilidade econdomica: ampla liberdade de
comercializagdo sem 1irazer reflexos indeseja-
veis ao governo, maior flexibilidade da estrutura
empresarial que se adaptard a qualquer tipo de
inddstria e maior incentivagcido ao continuo de-
senvolvimento tecnoidgico.

A INDUSTRIA DE MATERIAL
BELICO NO BRASIL

A INDUSTRIA MILITAR brasileira sempre
exerceu o papel pioneiro de dar cobertura em-
presarial as éareas e tecrologia industrial, onde
o empresariado civil ainda nao tinha condicdes
de fazé-lo. Maior mérito lhe cabe por nao
se haver preocupado apenas com a tecnologia
militar. Indmeras sd@o as areas de tecnologia
de interesse puramente civil, hoje altamente
desenvolvida no pais, cujos primeiros passos
foram dados sob a égide militar e continuamen-
te impulsionados, até que adquirissem a estabi-
lidade econ6mica que as emancipasse.

No setor especificamente militar, essa in-
distria, até muito depois da 2.° Grande Guerra
Mundial, teve possibilidade de atender quase
totalmente as necessidades das Forgas Arma-
das em municdes e a uma parte bastante impor-
tante no setor de armamentos e equipamentos
militares.

Como no caso geral das nacbes emergen-
tes, sofreu esta indistria as conseqiiéncias da
dificuldade de adaptacdo da estrutura militar
as condicdes inerentes & estrutura empresarial,
o que apresentou reflexos profundos em seu

nivel tecnoldgico.

Particularmente, as restricbes quanto a co-
mercializacao dos seus produtos, limitando o
nivel de produgdo dos itens industriais, contri-
buiram poderosamente para o seu encareci-
mento. A programacac industrial, dependendo
fundamentalmente das verbas oficiais, subme-
teu as fabricas a regime de produgdo intermi-
tente, sofrendo algumas longas paralisagdes de

A Indastria Militar nos Paises Emergentes

suas linhas industriais principais, o que incide
como novo fator de encarecimento.

Isto tudo transforma as inversdes do go-
verno, nas suas inddstrias militares, em subven-
¢do gravosa, ja que os resultados obtidos nao
correspondem aos gastos, em termos de mer-
cado internacional.

Foram louvaveis os esforgos que essas
organizagcdes fizeram, no sentido de obter se
nao uma posicao de viabilidade econdmica, pelo
menos de auto-sustentacdo relativa. Para isto,
tentaram cobrir as areas de caréncia da indis-
tria privada, nos setores afins de suas préprias
tecnologias, abrindo linhas comerciais que trou-
xeram grandes beneficios ao mercado interno.
Progressivamente, entretanto, na medida em
que a iniciativa privada passava a adquirir con-
dicOes para cobrir essas areas, as linhas comer-
ciais das inddstrias militares passaram a atuar
como fator de desincentivo, pelo desequilibrio
entre os fatores levados em conta na contabili-
dade de custo, nos dois setores. Na realidade,
nao ha como impedir que a subvencédo governa-
mental se estenda as linhas comerciais  das
inddstrias e indiretamente o governo estara sub-
vencionando também o seu cliente civil.

O setor da economia privada comecou a in-
teressar-se mais vivamerite pela tecnologia mili-
tar de armamentos, municées e equipamentos,
na década de 40, a partir da 2.* Grande Guerra
Mundial. Entretanto, pelos motivos apontados
anteriormente e pelas limitagdes estabelecidas
nos seus campos le tecrologia, nenhuma indds-
tria privada jamais conseguiu adquirir uma razoa-
ver estabilidade econémica, explorando especi-
ficamente as areas de tecnologia militar. Das
inimeras inddstrias implantadas nas décadas
de 40 a 50, as pouquissimas que sobrevivem
hoje o conseguiram a custa de diversificar as
suas linhas para as aress de armamentos e mu-
nicbes de porte e de caca e para outras areas
do mercado civil. Coincide que todas essas
industrias tentaram areas de tecnologia conven-
cional € se mostraram excessivamente timidas
em se expandirem para o mercado internacional,
esse, sim, realmente dificil para elas.

A BUSCA DE UMA SOLUCAO

Por forgca da Refornia Administrativa, ja em
adiantado grau de implantacdo em todos os se-
tores da administracéo publica, e por imposicio
dos seus proprios objetivos constitucionais, as

REVISTA AERONAUTICA
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Miguel Cunha Lanna

Forcas Armadas sentem-se compelidas, no mo-
mento, a procurar uma solugdo para o problema
das industrias de materiai bélico. E estdo cons-
cientes de que esta solucdo devera trazer em
seu bojo as seguintes determinantes:

— Capacidade tecnoldgica para producao
de artefatos compativeis com as modernas ne-
cessidades das Forgas Armadas e de atualiza-
¢ao permanente da tecnologia militar.

— Viabilidade econ6mica para eliminar os
gravames que vém Incidindo sobre o erario pu-
blico neste campo.

— Possibilidade ampla de comercializacdo
dos seus produtos, como Unico meio de obten-
cdo de viabilidade econdmica.

— Controle governamental, por motivos de
seguranga.

O problema. principal consiste, portanto, em
que o Estado, através das Forgcas Armadas, pro-
cure para as suas industrias de material bélico
uma estrutura empresarial que possa atender
satisfatoriamente as quatro condigbes deter-
minantes anteriores.

Este problema foi focalizado no contexto
da Reforma Administrativa, através do Plano de
Metas e Bases do Governo, que prescreve:
“A consolidagdo de um sistema econdmico de
equilibrio entre o Governo e o Setor Privado,
com a presenga da empresa publica, da empre-
sa privada nacional e da empresa privada es-
trangeira em proporcdes que assegure, de for-
ma continuada, a viabilidade econdmica e poli-
tica do sistema”.

Dentro deste espirito, os Ministérios da
Aeronautica e da Marinha vém estruturando os
seus sistemas industriais de interesse militar
em complexos onde se fazem presentes a em-
presa publica e a empresa privada nacional.
E uma experiéncia vélida, e os seus resultados
deverdo ser levados em conta ao pensar-se na
estruturacdo do Sistema Industrial de Material
Bélico que, por forca de ser um sistema inte-
grado, devera cobrir as faixas de interesse do
Exército, da Marinha e da Aeronautica e, por
extensdo, das Forgcas Auxiliares (Policiais).

Basicamente, as opc¢bes que teriamos, den-
tro da filosofia do Plano de Metas e Bases, se-
riam a Empresa Estatal, a Sociedade de Econo-
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mia Mista e a Privatizacio integral dos empreen-
dimentos. =

Obviamente, seria admissivel ainda uma so-
lucdo mista visando a atender a aspectos pe-
culiares do problema, como no eventual caso de
alguma industria que, embora nao apresentasse
condicoes de viabiiidade econdmica, fosse ne-
cessdria aos programas das Forcas Armadas.
Esta indastria teria que ser estatizada, embora
a escolha da estrutura empresarial para as de-
mais fosse de outro tipo.

Pessoalmente, temos restrigbes quanto a
possibilidade de uma empresa estatal ou de
economia mista se sairem bem num empreen-
dimento desta natureza, cujo éxito depende fun-
damentalmente de uma grande liberdade de co-
mercializacdo, inclusive no mercado externo.
Uma empresa com participagdo estatal, na co-
mercializacdo externa de artigos bélicos, ver-
se-ia tolhida por iniimeros problemas de ordem
politica, pois que toda a sua acdo refletiria res-
ponsabilidade direta para o governo. Como nes-
te tipo de industria, principalmente para os itens
mais sofisticados, o mercado interno sera sem-
pre insuficiente para lhe garantir viabilidade
econdmica, ndo podemos evidentemente adotar
uma estrutura empresarial que nos restrinja o
mercado externo.

Ndo nos parece esdriixula e conclusdo de
entregarmos a economia privada a responsabili-
dade pelas indastrias de material bélico. E este -
o exemplo que encontramos no plano interna-
cional, entre as nacdes desenvolvidas, a exce-
cdo daquelas de regime politico caracteristica-
mente militarista. ‘

A indastria privada brasileira possui, hoje,
infra-estrutura e nivel tecnoldgico plenamente
satisfatorios para atender as mais sofisticadas
necessidades das Forcas Armadas em armamen-
tos, municbes e equipamentos militares. Possui
ela a flexibilidade operacional necessaria, e os -

-fatores de seguranga, até entdo alegados como

restritivos, parece perderem o valor ante as
possibilidades amplas de controle e fiscalizacéo
do governo sobre a estrutura industrial do Pais.

E, paralelamente com todos os beneficios
que um sistema industrial de material bélico,
estruturado com sélidas bases de viabilidade
econO0mica, poderia trazer para o Pais, ndo po-
demos ignorar a valiosissima fonte de divisas
que teriamos.
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Cadetes da

AFA

no_ “Minas

L. A. C. CUTRIM, Capitdo-Aviador

Gerais”

Cadetes da AFA retornam de um véo de demonstracdo de um P-16 a bordo
do “Minas Gerais”

Trinta e oito cadetes do ulti-
mo ano da Academia da Forga
Aérea participaram, a convite
de nossa Marinha de Guerra, de
uma viagem a bordo do Navio-
Aerédromo “Minas Gerais”.

Realizada na primeira quinze-
na de janeiro deste ano, a via-
'gem teve como finalidade fami-
liarizar os cadetes com as ope-
racbes aerconavais executadas
por uma Forca-Tarefa, bem como
o conhecimento do sistema de
Armas da Marinha.

A viagem, que se estendeu
do Rio de Janeiro a Salvador,
deu oportunidade a que fosse
cumprido um extenso programa
de instrugéo, prevendo-se aulas
sobre o funcionamento dos di-
versos setores de um navio de
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guerra, tais como: maquinas, ar-
mamento, operagbes, controle
de vbo, comunicacbes, etc., ten-
do, ainda, os cadetes a oportuni-
dade da aproximagdo muito
grande com o 1.° Grupo de Avia-
cdo Embarcada, cujo efetivo de
véo fez o maximo para mostrar
aos futures oficiais da Forca Aé-
rea Brasileira a agdo de um
Grupo de Aviagdo ‘— patrulha
e anti-submarino — Embarcado,
através de filmes, palestras,
véos demonstrativos, etc.

Participaram, também, da via-
gem, 80 Guardas-Marinhas do
EFORM e 110 Aspirantes da Es-
cola Naval, permitindo, assim,
uma perfeita integracéo entre os
jovens das duas Forcas Arma-
das. No decorrer da viagem, pu-
deram os futuros oficiais da Ae-
rondutica e da Marinha obser-

var, de perto, as operacgdes de
uma Forca-Tarefa, e a convivén-
cia didria permitiu o surgimento
de amizades e sentimento de
companheirismo, tdo importan-
tes e necessdrios para o desen-
rolar de futuras operagdes con-
juntas e combinadas.

A viagem foi, de todos os
pontos de vista, altamente ins-
trutiva e proveitosa, proporcio-
nando aos cadetes uma visao
realista de operacbes aerona-
vais. Tudo foi feito com prazer
e dedicacéo, demonstrando a ne-
cessidade de que cada vez mais
devem ser cultivadas préaticas
dessa natureza, pois, vivendo as
situagbes reais, os jovens, com
a experiéncia adquirida, estardo
mais aptos a assinar, quando
necessario, assim como acon-
teceu, “Missao cumprida”.
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O Presidente Médici na Academia da Forca Aérea

NOVOS ASPIRANTES
DA FAB

O Presidente da Reptblica,
Emilio Garrastazu Médici, pre-
sidiu, na Academia da Forca Aé-
rea, em Pirassununga, a soleni-
dade de Declaragdo de Aspiran-
tes da Turma Centenério Santos-
Dumont. Além do Presidente da
Republica, estavam presentes:
o Ministro Araripe Macedo, da
Aerondutica; o Governador do
Estado de Sdo Paulo, Laudo Na-
tel; o Comandante da Academia
da Forca Aérea; Oficiais-Gene-
rais das Forgcas Armadas; auto-
ridades civis, militares e fami-
liares dos 101 novos Aspirantes.
O Presidente Garrastazu Médici
fez a entrega do Prémio AFA
ao primeiro colocado da Turma,
Cadete Antonio do Nascimento
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e ainda dos seguintes prémios:
Forcas Aéreas da Argentina, do PRESIDENTE DO BANCO
Chile, da Francga, da Itdlia e do DO BRASIL EM VISITA
Estado-Maior das Forgas Arma- A EMBRAER
das. No flagrante, um aspecto
da solenidade.

Acompanhado de comitiva
composta por Diretores e altos
funcionarios do Banco do Brasil,
o Presidente daquele estabeleci-
mento de crédito, Sr. Nestor
Jost, esteve, a 24 de janeiro, em
visita a EMBRAER — Empresa
Brasileira de Aerondutica S.A.

O Presidente do Banco do
Brasil desembarcou no Aeropor-
to de Sao José dos Campos, as
15 horas, ocasido em que foi
recebido pelo Maj Brig Hugo de
Miranda e Silva, Diretor do CTA,
Eng Ozires Silva, Diretor Supe-
rintendente da EMBRAER, e pelo
Prefeito de Sdo José dos Cam-
pos, Sr. Sérgio Sobral de Oli-
veira, além de outras autorida-
des e empresédrios do Vale do
Paraiba.

Os novos Aspirantes cumprimentam-se
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Logo ap6s o desembarque, o
Presidente do Banco do Brasil
e comitiva assistiram, no audi-
tério da Empresa, a uma expo-
sicdo sobre o atual estagio de
desenvolvimento da Inddstria
Aeronautica Brasileira.

A seguir, o Sr. Nestor Jost e
convidados visitaram as instala-
cbes da EMBRAER, podendo
constatar de perto o trabalho
que vem sendo efetivado nas li-
nhas de fabricacdo das trés ae-
ronaves atualmente produzidas
pela empresa: o EMB-110 Ban-
deirante, o EMB-200A Ipanema
e o EMB-326-GB Xavante.

Terminada a visita, o Sr. Nes-
tor Jost proferiu uma palestra
aos empreséarios do Vale do Pa-
raiba especialmente convidados.

Em seguida, o Presidente do
Banco do Brasil dirigiu-se para
a Prefeitura de Sao José dos
Campos, onde assinou impor-
tante convénio para financia-
mento & Prefeitura de recursos
da ordem de 52 milhes de cru-
zeiros, para a execucao de obras
de infra-estrutura na maior ci-
dade do Vale do Paraiba.

Uma boa parte desses recur-
sos sera destinada a constru-
¢do da Av. Fundo do Vale que
tornara possivel a ligagdo vidria
expressa entre os setores norte
e sul-da cidade.

Por volta das 18 horas e 30
“minutos, o Sr. Nestor Jost em-
barcou de regresso a Brasilia,
no Aeroporto de S3o José dos
Campos.

FAB TEM NOVOS
ENGENHEIROS

Em solenidade presidida pelo
Tenente-Brigadeiro Agemar da
Rocha Sanctos, Diretor-Geral do
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Visita do Presidente do Banco do Brasil & EMBRAER

Departamento de Pesquisas e
Desenvolvimento da Aeronauti-
ca, foi encerrado, dia 18 de de-
zembro, no Campo dos Afonsos,
o Est4gio de Adaptacéo para in-
gresso no Quadro de Oficiais
Engenheiros do Corpo de Ofi-
ciais da Aerondautica, da Turma
de 1973, que teve como Patrono
o Marechal-do-Ar Alberto San-
tes-Dumont, o “Pai da Aviacéo”.

Em um trecho de sua Ordem-
do-Dia,. o Coronel Enio Russo,
Diretor do Estagio, disse” Ini-
ciamos, rieste janeiro, uma car-
reira que é ardua, porém glo-
riosa; que é dificil, porém bela;
que é um sacrificio, porém com-
pensadora; que é de abnegacao,
porém honrada; que as vezes €
incompreendida, porém sempre
respeitada; que é elite, porém
do povo”.

E mais adiante: “Sois pionei-
ros! E por feliz coincidéncia no
ano em que se comemora o Cen-
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tenario de Nascimento do Pio-
neiro da Aeronautica Mundial
— o Marechal-do-Ar Alberto
Santos - Dumont, a quem mui
acertadamente escolhestes
como Patrono — gue sua per-
sisténcia, coragem, paciéncia,
vontade de vencer, sirvam de
exemplo para vés.”

E, finalizando: “Trazei na lem-
branca que, operando 0s circui-
tos eletrbnicos, as engrenagens
de um motor ou habitando um
complexo de ferro, cimento e
areia, existe o supremo ser da
Criacdo Divina — o HOMEM.”

OFICIAIS-GENERAIS DA FAB
VISITAM NOVO AEROPORTO

Acompanhado por todos os
Oficiais-Generais da FAB, o Mi-
nistro da Aerondutica visitou
as obras do Aeroporto Interna-
cional Principal do Brasil (Ga-
ledo).

‘Recebidos pelo Major-Briga-
deiro José Vicente Cabral Chec-
chia, Presidente da Comisséo
Coordenadora do Projeto de
Construgdo do Aeroporto Inter-
cional (CCPAI), os visitantes,
entre 0s quais se encontrava o
Ministro do Superior Tribunal
Militar, Tenente-Brigadeiro Car-
los Alberto Huet de Oliveira
Sampaio, percorreram demora-
damente o Prédio Terminal de
Passageiros, o Edificio da Admi-
nistracdo e Controle e o Patio
do Novo Aeroporto.

Foram exibidos filmes e “sli-
des” sobre o andamento da
obra, desde seu inicio, ficando
os visitantes impressionados
com o ritmo de seu desenvolvi-
mento, que vem obedecendo a
risca o cronograma aprovado.
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O Ministro Araripe Macedo com os Brigadeiros nas obras do novo Aeroporto

USO DE HELIPORTOS

O Ministro da Aeronautica,
considerando a necessidade de
disciplinar a construcdo de he-
liportos, aprovou Instrugdes que

estabelecem Regras especiais
para o Trafego Aéreo de Helic6p-
teros, fixando Normas Operacio-
nais para sua operacdo, bem
como requisitos para constru-
¢do e utilizacdo dos Helipontos
ou Heliportos.
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FAB PROTEGE A
SEGURANCA DO V60

O Grupo Especial de Inspe-
cado em Voo (GEIV), Unidade
Aérea criada em 1972, é subor-
dinado a Diretoria de Eletr6nica
e Protecao ao Véo.

Tendo por missao a execucao
das atividades de Inspecdo em
V6o necessarias a verificacdo
da eficiéncia do Sistema de Pro-
tecao ao V6o, o Grupo testa, pe-
riodicamente, todos os auxilios
2 navegacao aérea e verifica os
procedimentos de trafego aéreo
propostos para que 0S Mesmos
possam ser aprovados, fazendo
a escolha de localizacédo para as
suas instalacoes.

Unidade cuja atividade se en-
contra em fase de acentuada
expansdo, sua atual organizacao
permitira, no futuro, a criacéo
de Esquadroes de Inspecdo em
V6o, que, a ele subordinados,
cobrirdo . todo o Territério Na-
cicnal.

Dispde o GEIV de avides
EC-47, EU-18 e HS-125, este dlti-
mo com motores a reacéo.

Num futuro relativamente pré- .

ximo, o Grupo sera dotado, tam-
bém, de avides Bandeirante, de
fabricacao nacional, cujo empre-
go nesta atividade esta sendo
estudado pelos 6rgados compe-
tentes do Ministério da Aero-
nautica.

Avioes-laboratdrios, como sao
conhecidas as aeronaves do
Grupo, dispéem em seu interior
de equipamentos especializados
e de alto valor, que necessitam
periddicas revisdes e calibra-
gens muito sensiveis, servico
que é feito em laboratério exis-
tente no Brasil, com ‘excegéo
apenas para o HS-125.

A Diretoria de Eletronica e
Protecdo ao V6o ja estd ultiman-
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do um estudo para construcao,
no Brasil, de um hangar-labora-
tério com caracteristicas espe-
ciais, onde serdo calibrados to-
dos os avides do Grupo, inclu-
sive o HS-125.

O aeroporto de Santarém vem
sendo remodelado pelo Ministé-
rio da Aeronautica, devendo fi-
car como alternativa para o de
Manaus.

Em abril sera concluida a obra
do seu patio de estacionamento,
que ficard bastante ampliado e
com pavimentacédo de concreto.

O novo patio ficarda com uma
area de 16 000 m®, estando a sua
construcdo sob a.orientagdo téc-
nica do Servico de Engenharia
da Aeronautica.

NOTICIAS DA AERONAUTICA

SUECOS NO BRASIL
DIFUNDEM ORIENTACAO

Em missao oficial, sob os
auspicios do EMFA, estiveram
no Brasil, no periodo de 07 a
15 de dezembro de 1973, proce-
dentes da Suécia, dois oficiais
do Exército, Maj Soren Nilsson
e Cap Hans Lalk, e o civil,
Sr. Sven-Ola Darell, todos alta-
mente especializados em carto-
grafia e que, em nossa Capital,
ministraram um estagio pratico
de mapeamento do terreno, com
a finalidade de transmitir aos
nossos graduados, do Exército,
os métodos de enriquecimento
de cartas destinadas a Orienta-
¢ao, modalidade desportiva lar-
gamente praticada naquele pais
escandinavo e a qual nos propo-
mos a uma difusdo no Brasil.

Militares do Exército praticam com cartas destinadas a Orientacdo
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NAVEGACAO DE AREA

Ten Cel Av P. 1. SEIXAS

Entre outros sistemas de na-
vegacdo de area que estdo sen-
do lancados no mercado, hda o
KNR 665 da King Radio Corpo-
ration, dos Estados Unidos. Suas
caracteristicas mais notaveis
sdo a apresentacdo digital dos
pardmetros, a possibilidade de
armazenar os dados relativos a
dez pontos intermediarios pré-
selecionados e, naturalmente, o
preco, que anda la pelos
Cr$ 90 mil.

Sim, mas o que é navegacao
de area? Por que a freqiiéncia
com que esta expressao tem
aparecido ultimamente no noti-
ciario aeronautico?

Apesar de ndo conter novida-
des basicas, é verdade que o
conceito de “navegacao de area”
vem tomando incremento e, cer-
tamente, suas técnicas e proce-
dimentos irdo difundir-se mais
e mais, o que justifica um exa-
me mais atento do assunto.

A definicido adotada pela
OACI * € bastante ampla para
que possa dar uma idéia precisa
do conceito atual. Em resumo,
diz que é um método de navega-
¢édo que permite a operacido de
aeronaves em. qualquer trajeto-
ria de vdo desejado, dentro da
area de cobertura de auxilios a
navegacadc ou dentro das possi-
bilidades dos meios autoconti-
dos (autbnomos).

* Contida na Emenda 20 ao Anexo Il
Para mais detalhes ver também a Cir-
cular ITII - AN/83 - Guidance material
on area navigation. (OACI, 1973).
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Membro da Delegacdo do
Brasil 8 OACI e da Comisséo
de Navegacio

Traduzindo para termos mais
praticos, as regides de grande
densidade de trafego aéreo sen-
tiram a necessidade de rotas
multiplas entre as principais lo-
calidades, como é o caso de
Rio—Sao Paulo. Isto estd obri-
gando a reverem-se as antigas
rotas, que tradicionalmente cos-
tumam ir de auxilio-radio a auxi-
lio-radio (VOR/DME ou NDB). En-
tao é logico que, sendo possivel
obter uma precisdo especificada
de navegacao, se utilize o espa-
co aéreo de maneira mais efi-
ciente, quer pelo estabelecimen-
to de rotas mais diretas entre
os pontos de partida e chegada,
quer pelas rotas miultiplas ou
paralelas nos itinerarios mais

congestionados. E aos métodos.-

possiveis de usar para navegar
com a precisdo e dentro das
tolerancias requeridas estéo-se
chamando de “navegacdo de
area” e abreviando oficialmente
como RNAV.

Até aqui ja se pdde ver que
nao ha novidade basica no con-
ceito. Muitas vezes temos. tra-
cado e voado nossas rotas, ba-
seados em VOR e NDB localiza-
dos fora delas. Qual a diferenca,
entao?

— Sao as tolerancias e os
tempos de resposta requeridas
para operacdo segura e eficien-
te da aviagdo moderna.

Apesar de que estes parame-
tros s6 podem ser definitiva-

mente estabelecidos segundo a
experiéncia e as necessidades
dos servicos de trafego aéreo,
atualmente, como ponto de par-
tida, fala-se em precisdes =+ 5
a = 10 quildmetros para opera-
¢do em rota e de + 2 km para
os procedimentos de chegada e
saida. O tempo de resposta do
sistema, ou, por outras palavras,
o atraso tolerado para o equipa-
mento apresentar a posigao
atual da aeronave (dentro da
precisdo especificada) seria de
no maximo 5 segundos apds
qualquer manobra normal da ae-
ronave. E de maneira pratica-
mente instantdnea e continua
para o vbo em rota.

Nessas condicoes, a localiza-
¢do do avido no espaco é deter-
minada pelo equipamento de
bordo (ndo se pode pensar na
intervencdo humana), a partir
de sinais de auxilios tipo
VOR/DME, ou por meio de sis-
temas auténomos, como 0s iner-
ciais. Mais eficiente sera cer-
tamente uma combinagdo de
métodos, quando possivel.

Um elemento importante em
todo o conceito de RNAV e que
ainda nado foi mencionado é o
Servico de Trafego Aéreo e a
sua capacidade de controlar e
distribuir as aeronaves nas ro-
tas mdltiplas. Isto para nao fa-
lar da estruturacdo das rotas,
que serao estabelecidas confor-
me as necessidades e possibi-
lidades locais, dentro de crité-
rios rigidos de seguranca, o mais
6bvio dos quais é a separacido
horizontal minima entre duas
rotas paralelas adjacentes.

E uma vez estabelecida a rota
RNAV, a sua publicacdo em AIP
convém que seja feita segundo
uma simbologia e apresentacao
padronizada para facilidade de
utilizacdo pela aviacdo interna-
cional.
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ALIMENTOS PARA
AFRICANOS FLAGELADOS

Cinco avides Hércules C-130H
da Forca Aérea da Bélgica trans-
portaram centenas de toneladas
de leite em po para populacoes
flageladas pela fome no norte

da Africa, 8 margem do Saara.

A Bélgica estabeleceu uma ver-
dadeira ponte aérea entre Bru-
xelas e o Alto Volta e Nigéria,
a fim de atingir as regides mais
asscladas pela crise de alimen-
tos. O Hércules, avido com 45
diferentes versdes, presta ser-
vicos em 34 paises e a Forca
Aérea Biasileira é possuidora
da maior frota dessas aerona-
ves na Ameérica do Sul, as quais
emprega em todas as tarefas do
desenvolvimento nacional.

CANADA INTENSIFICA

PATRULHA AEREA

Burbank, Califérnia (via telex,
CPS) — o Governo do Canada
estd estudando a possibilidade
de negociar com a Lockheed a
compra de versbes especiais do
avido Orion P-3 que a Forca Aé-
rea do pais utilizaria para as di-
versas tarefas de patrulha mili-
tar e investigagcdes cientificas
e meteoroldgicas.

R. A. Fuhrman, presidente da
Lockheed California, revelou que
se trata de um vultoso contrato,
representando muitos milhoes
de délares, e que o Ministério
da Defesa do Canada esta, no
momento, apreciando as propos-
tas de dois fabricantes dos Es-
tados Unidos; inicialmente fo-
ram  quatro as empresas que
entraram na concorréncia.

REVISTA AERONAUTICA
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Leite em pé para Africanos flagelados

O Orion P-3 é um- poderoso
avidao cacga anti-submarino ja em
servico nos Estados Unidos (que
dispéem de uma frota de 400
unidades) e nas Forcas Aéreas
da Australia, Nova Zelandia, No-
ruega e Espanha; em principios
deste ano, entrarda, igualmente,
no -servico militar do Ira.

Versoes especiais do Orion
sdo utilizadas para missdes de
busca e salvamento e coleta de
informacéo cientifica.

O U-2 EM MISSAO DE PAZ

0O U-2, da Lockheed, avido que
se tornou famoso em investiga-
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cbes de natureza militar, esta
sendo agora utilizado em tare-
fas inteiramente de paz. Duas
unidades, a servico da NASA,
operam em. todo o territério
americano a partir de sua base
de Moffett Field, na Califérnia.
Com cinco camaras fotograficas
montadas na fuselagem, e voan-
do numa altitude de 20 mil me-
tros, coletam dados sobre re-
cursos terrestres que possam
escapar a objetiva dos satélites,
realizam observacGes astronod-
micas, experiéncias em fisica
na alta atmosfera, avaliam da-
ncs causados por furacoes e en-
chentes, auxiliam nos estudos
sobre degelo, poluigédo, doengas
em culturas e florestas e até
ajudam na solucdo dos proble-
mas de trafego urbano. O U-2 é
criacdo do mundialmente famo-
so engenheiro-projetista de avia-
¢do C. L. (Kelly) Johnson, vice-
presidente sénior da Lockheed
Aircraft Corp. Os dois U-2 da
NASA ja conseguiram até agora
150 mil fotografias do territério
norte-americano.

CONTROLE DE
POLUICAO SONORA

Apés conseguirem-se turbinas
de aviagdo praticamente silen-
ciosas, como se pretende para
breve, ainda nido estara total-
mente ganha a batalha contra
a poluicdo sonora causada pelos
avioes. Restara o barulho aero-
dindmico, isto é, os sons que a
estrutura das aeronaves produz
com o deslocamento de grandes
massas de ar. Esses sons ndo
sdo atualmente ouvidos em ter-
ra, mas somente porque o baru-
lho das maquinas os suplanta.

John S. Gibson, da Lockheed-
Georgia Co., declarou na “Inter-
Noise 73" (conferéncia interna-
cional de engenheiros, patroci-
nada pela Universidade Técnica
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de Copenhague, Dinamarca), que
as principais causas do barulho
aercdindmico séo: redemoinhos
formados pelas asas quando
avancam cortando o ar; o atrito
do -ar contra a fuselagem, este
um -barulho que as pessoas a
bordo podem perceber; a turbu-
|Iéncia do ar na area do trem-de-
pouso e do compartimento em
que ele é recolhido; e os dois
redemoinhos que a - aeronave
deixa em seu rastro.

Além da camara acustica es-
pecial (foto), a Lockheed-Geor-
gia utiliza em suas pesquisas
contra a poluicdo sonora um
Lockheed Galaxy C-5, da Forca
Aérea Americana, e tem chega-
do a interessantes conclusodes.
O barulho nao aumenta, como
pensavam os técnicos, quando
o Galaxy arma os multiplos
flaps e estabilizadores que pos-
sui nas asas — ao todo 24.
Ja isto ndo os surpreendeu mui-
to, pois é sabido que as aves
mais silenciosas em vdo, como
a coruja, tém as penas dis
postas em voo em forma de
serra. Desde ja, estdo previstas
dificuldades em controlar os
efeitos sonoros dos dois rede-
moinhos que a aeronave deixa
em ‘sua trilha. No caso do Ga-
laxy, o som resultante ainda é
captado por microfones espe-
ciais, quando o Galaxy ja deixou
a area e esta a quase dois qui-
Idmetros de distancia. Outro fe-
ndmeno que confunde os espe-
cialistas € o da vibracdo das
aeronaves — ha incerteza sobre
se a vibracdo ocasiona o baru-
lho ou se a onda sonora é que
gera a vibragao.

MAIS 35 S-3A VIKING
PARA OS EE.UU.

O Governo dos Estados Uni-
dos encomendou a Lockheed-

Céamara acustica especial

California Company mais 35 uni-
dades do S-3A Viking, aeronave
com duas turbinas e que opera
de porta-avidbes em guerra sub-
marina. Somados a encomenda
anterior de 21 unidades, 56 S-3A
Viking estardo incorporados as
forcas americanas até janeiro
de 1975.° '

TA X | ORBITAL VIAJARA
NA GARUPA OU EM
AERONAVES XIFOPAGAS

“Taxis" orbitais sdo as naves
cuja principal finalidade é o
transporte de pessoal e mate-
rial as plataformas espaciais.
Fabricades na Califérnia, seria
ideal que pudessem ser trans-
portados por ar para Cabo Ken-
nedy, ja montados e prontos
para lancamento no espaco.
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A NASA contratou com a
Lockheed Aircraft Corporation,
o estudo de duas alternativas,
ambas utilizando o transporte
Galaxy C-5, a maior aeronave
do mundo, medindo 75m de
comprimento — mais do que a
largura (70 m) do campo de fu-
tebol do Maracani. Caso se con-
clua que 2 nave orbital ndo pode
ser transportada no dorso de
um Unico Galaxy C-5, a Lock-
heed e a NASA passardo ao es-
tudo da alternativa, isto €, o
acoplamento de duas dessas
aeronaves, como mostra a foto.
Eliminadas a asa esquerda de
uma e a direita da outra, as
duas aeronaves serdo unidas
por uma plataforma, sob a qual
viajara o “taxi" orbital. Os Ga-
laxy C-5 xifépagos mediréo, en-
{80, cerca de 75m de compri-
mento, 20 m de altura, 102m de
envergadura e 34 m entre as po-
sicbes centrais de seus trens-
de-pouso, com 24 rodas cada
um. ..

PRECOS ALTOS
DO PETROLEDO
PODERAO CAUSAR
SUA SUBSTITUICAO

Por que toda essa quase total
dependéncia do petréleo polui-
dor e comparativamente escas-
so, quando existem tantas ou-
tras fontes de energia mais lim-
pas e praticamente inesgoto-
veis como o hidrogénio, o alcool,
a energia nuclear, o calor solar
e 0 gas metano produzido a par-
tir do lixo urbano ou dos exce-
dentes agricolas? A pergunta é
de Willis -Hawkins, vice-presi-
dente da “Lockheed ' Aircraft
Corporation™.

Ele mesmo respondeu a per-
gunta, - formulada na sesséo da
Sociedade Real Britanica de Ae-
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“Taxi" orbital. ..

ronautica. Para a calefacéo e ou-
tros usos em instalacoes fixas
permanentes, Hawkins recomen-
da a energia nuclear, desde
logo, e o calor solar, em futuro
menos remoto. O automovel dis-
pensa a gasolina e funciona per-
feitamente a alcool, mediante
simples adaptacdo. O gas me-
tano tem multiplas aplicacées
como substituto dos dleos e ga-
ses fosseis. Finalmente, para
libertar também a aviacio da de-
pendéncia do petrdleo, o vice-
presidente da Lockheed apon-
tou o hidrogénio através da ele-
trolise da agua e o calor nuclear.

A palestra de Hawkins foi
pronunciada antes das ultimas
e drasticas elevagdes do preco
do petrdleo. Na oportunidade,
segundo Hawkins, o uso de hi-
drogénio pelas técnicas atuais
sairia trés vezes mais caro que
o do querosene de aviacdo. En-
tretanto, as projegbes de pre-
co, considerando o progressivo
es%otamento das reservas pe-
troliferas, ja revelavam que em
futuro n2o muito distante os

custos das alternativas seriam
equivalentes.

No entender de Hawkins, o
hidrogénio ¢ infinitamente su-
perior aos atuais combustiveis
e abre novos horizontes para o
porvir do transporte aéreo. A po-
luicdo que gera é negligivel, ndo
se prevendo modificacdo digna
de nota no conteido de ozona
do ar a grandes altitudes. E com
o uso do hidrogénio sera possi-
vel construirem-se aeronaves hi-
persfnicas com autonomia de 11
mil quildmetros, voando a seis
vezes a velocidade do som, bas-
tando que se faca desde ja um
esforco tecnolégico sério e con-
centrado para que o hipersonico
entre em trafego ja em 1990.

Sao altamente promissores 0s
estudos em curso, de que par-
ticipa a Lockheed, sobre o uso
de reatores nucleares em aero-
naves subsénicas de grande
porte, cuja autonomia de véo
serd praticamente ilimitada.
Como podem permanecer no ar
guase indefinidamente, tais
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aeronaves poderiam ter usos
verdadeiramente inusitados. Por
exemplo, rebocar outras aerona-
ves em pane de combustivel ou
reabastecé-las em v6o. Também
rebocar aeronaves convencio-
nais para aumentar-lhes a auto-
nomia; e, entre tantas outras
aplicacbes possiveis, servir
como central alada de comuni-
cacdes ou de controle de trafe-
go aéreo.

Hawkins revelou ainda que a
Lockheed tem estudos ja bem
adiantados para a producdo do
“Spanloader”, uma aeronave
ainda a querosene de aviacao,
capaz de transportar 295 tonela-
das de carga. Incluido o seu pro-
prio peso, o do combustivel, etc.,
seu peso total na decolagem
cerd de 544 toneladas, ou seja
o equivalente a uns 600 Volks-
wagen de modelo “besouro”.

TELESCOPIO ESPACIAL

A Lockheed Missiles and Spa-
ce Company, de Sunnyvale, Ca-
lifornia, uma subsidiaria da
Lockheed Aircraft Corp., espera
conseguir contrato da NASA
para construir um telescoépio
espacial igual a maquete em
tamanho natural que vemos na
foto. O mddulo que abriga os

" instrumentos cientificos é colo-

cado a ré da nave que o trans-
portara a2 um laboratorio espa-
cial. A metade de sua circunfe-
réncia € transparente, para per-
mitir a tomada de fotos. Um ‘te-
lescopio assim sera langado no
inicio da década de 1980 e sera
capaz de esquadrinhar distan-
cias dez vezes maiores que o
seu mais potente similar terres-
tre, e de tomar fotos 100 vezes
mais nitidas.

Telescdpio espacial

e e e e WWM’M‘W-VMEMMW&WM

«FARNBOROUGH INTERNATIONAL 1974»

LONDRES — O “show” aéreo
deste anc em Farnborough, o
primeiro de seu tipo plenamente
internacional, na Gra-Bretanha,
marcado para setembro, prome-
te ser o maior realizado até hoje
no Pais e é apontado como des-
tinado a ser o maior da Europa
este ano — o que dissipa o te-
mor de que a crise mundial de
cnergia pudesse causar seu can-
celamento.

Bem anies de encerrado o pra-
70 para as reservas de espaco,
cuase 200 companhias ja con-
firmaram sua intencédo de tomar
parte na promocdo, denomina-
da “Farnborough International
1974".

GRANDES COMPANHIAS

Entre as que se manifestaram
estdo grandes companhias dos
Estados Unidos, como a Boeing,
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Lockheed, McDonnell Douglas ¢
General Electric. Também reser-
varam espaco companhias euro-
péias como a Fokker VFW, Pa-
navia e Saab-Scania.

Com as consultas ainda che-
gando diariamentee, os organi-
zadores do “show” — a Socie-
dade das Companhias Aeroes-
paciais Britanicas — dizem que
o total final das companhias
que participardo da exposicao
estatica e das demonstragoes
de vb6o excederd substancial-
mente a casa dos 200.

MELHORAMENTOS

A decisdo de converter essa
“vitrina” bienal da industria ae-
roespacial britanica numa pro-
mccao plenamente internacional
acarretou grandes melhorias
para o campo de pouso experi-
mental que o Governo tem em

Por JOHN F. WEBB

Farnborough, no sul da Ingla-
terra.

Na area de exposicdo, am-
pliou-se um segundo saldo co-
berto, que passou a medir
12356 metros quadrados. As
vias de acesso também foram
melhorades, e a pista principal,
de 2301 metros de extensdo,
estd sendo repavimentada para
poder receber os maiores avides
que participardao do “Farnbo-
rough International 1974".

O “show” serd aberto em 2
de setembro e estender-se-a até
o dia 8. Tera trés dias comer-
ciais, quando o ingresso sera
permitido unicamente aos com-
pradores e convidados. Os ulti-
mos trés dias serdo publicos, e
neles havera uma completa de-

‘monstraczo de véo.
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BRIGADEIRO BACHA REELEITO
PRESIDENTE PELA TERCEIRA VEZ

Em cerimOnia realizada na
Sede do Clube de Aeronautica
e Presidida pelo Marechal-do-
Ar Fabio de Sa Earp, Presidente
do Conselho Deliberativo, foi
empossado na Presidéncia do
C Aer o Major-Brigadeiro Fran-
cisco Bacha, que pela 3.2 vez
consecutiva é reeleito para o
importante cargo.

Na gestdo do Brigadeiro Bacha
foi iniciada a construcao do novo
Edificio-Sede do Clube, obra que
pela sua imponéncia modificou
a paisagem carioca na Esplana-
da do Castelo, cujos trabalhos
se estdo processando-de-acordo
com o cronograma aprovado, es-

REVISTA AERONAUTICA

tando sua inauguracdo prevista
para o 1.° trimestre do préximo
ano.

A solenidade contou com a
presenca de grande nimero de
Oficiais-Generais e Superiores
das Forcas Armadas, dos Gene-
rais Faustino da Costa, Secre-
tario de Seguranca do Estado,
Luiz Serff Sellmann, Presidente
do Clube Militar, e do Almirante
Alvaro de Resende Rocha, Pre-
sidente do Clube Naval, além
de autoridades civis e convi-
dados.

O Brigadeiro Bacha, em seu
discurso de posse, fez um rela-

to completo das atividades do
Clube que vem atravessando
uma fase marcante de sua exis-
téncia. A REVISTA AERONAU-
TICA transcreve, a seguir os se-
guintes trechos do discurso do
Brigadeiro Bacha:

“Quis o destino que desde
1967, quando fomos chamados
para colaborar com a Diretoria
de entdo, aqui permanecésse-
mos até hoje, para, uma vez
mais, dirigir o nosso Clube du-
rante o biénio 1974-75.

Assim, meus Senhores, pela
terceira vez consecutiva, os ilus-
tres membros do-Conselho De-
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Oficiais-Generais trouxeram seus abracos ao Brig Bachd, no dia da Posse..

liberativo do Clube de Aeronau-
tica resolveram eleger-nos, por
unanimidade, juntamente com o
Major-Brigadeiro Alberto Costa
Mattos, para os cargos de Presi-
dente e Vice-Presidente, respec-
tivamente, da nossa associagao
de classe. Recebemos a incum-
béncia com a mesma atitude
que demonstramos nas ocasioes
anteriores; humildade diante das
crescentes tarefas que o nosso
Clube apresenta nesta fase de
marcantes realizacbes e grati-
dao aos senhores membros do

Egrégio Conselho Deliberativo
que uma vez mais nos confia-
ram a Direcao desta agremiacéao.
No cumprimento das nossas atri-
buicdes, manteremos a-invaria-
vel linha de conduta que-susten-
tamos até hoje. Conservaremos,
assim, .o Clube de Aeronautica
inteiramente voltado para as
suas finalidades -estatutérias,
cuja sintese muito bem se acha
definida no lema tradicional de
“Estima e Solidariedade”, pro-
curando ainda, por todos os
meics, tornar mais efetivas as

O Presidente do Clube recebe cumprimentos do General Faustino da Costa,
Secretdrio de Seguranca da GB

relacbes com as instituicoes
congéneres.

Apesar de havermos sido re-
eleitos, cabe-nos ainda, apresen-
tar um resumo das principais
realizagcoes efetuadas durante o

-altimo periodo, a fim de que o

nosso Quadro Social bem possa

‘aquilatar da seriedade com que

os integrantes da atual Direto-
ria desempenharam suas fun-
coes:

O Clube de Aeronautica, no
que tange a situagdo juridica,
esta perfeitamente legalizado
perante os Governos Federal e
Estadual;

— O desenvolvimento da obra
do novo Edificio-Sede esta-se
processando de acordo com o
seu cronograma, estando pre-
vista sua inauguracdo para o
primeiro trimestre de 1975;

— Foram distribuidos pela
Cooperativa de Carros 70 auto-
moveis e 55 aparelhos de tele-
visdo a cores;

— A Carteira Hipotecaria e
Imobilidria apresentou o seguin-
te movimento: — Término do
1.° convénio com o BNH, com a




entrega dos ultimos edificios
com 120 apartamentos — Entre-
ga dos 2 primeiros edificios, do
2.° convénio com o BNH, com 82
apartamentos. — 3 edificios em
construcdo, sendo 1 em lcarai,
outro no Leme e o ultimo no
Jardim Boténico, com um total
de 156 apartamentos.

— No Departamento Benefi-
ciente, os empréstimos foram
majorados de Cr$ 1.800,00 para
Cr$ 3.000,00, sendo 0os mesmos
efetivados imediatamente, isto
é, sem a necessidade de aguar-
dar 3 a 4 meses para a sua ob-
tencéo; ;

— O Patrim6nio deste Depar-
tamento, hoje, é o dobro do exis-
tente no ano préximo passado;

— A situacdo econbémico-fi-
nanceira do nosso Clube pode-
mos afirmar ser das melhores,
pois, além de estar rigorosamen-
te em dia com suas obrigacGes
de encargos sociais, apresenta,
pela 1.2 vez, nos seus 27 anos
de existéncia, uma disponibilida-
de total superior a ...........
Cr$ 1.000.000,00.”

Os Presidentes do Clube Militar e do Clube Naval compareceram & posse do
- ' Brigadeiro Bacha

“E nosso dever, também,
como Presidente da Comisséo
de construgdo da Nova Sede,
louvar os seus integrantes, o
Brigadeiro-Engenheiro José Vi-
cente Cabral Checchia, o Coro-
nel-Aviador Lauro Kliippel Jr., o
Major-Aviador-Engenheiro  Ede-
mir Frées, cuja dedicacao e ele-
vado espirito de  cooperacéo,
aliados as excepcionais qualida-
des morais e profissionais, per-
mitiram-nos, desde o inicio, rea-
lizar todas as operacdoes com
vistas "a concretizagdo de um
quase eterno sonho de nossos

Brigadeiros Wanderley e Aliandro palestram com o Coronel A. Nébrega

associados — a construgdo do
majestoso Edificio Clube de
Aeronautica.

Cumpre-nos, também nesta
oportunidade, agradecer a pres-
timosa colaboracdo dos ilustres
membros do Colendo Conselho
Deliberativo, sob a magnifica
Presidéncia do Eminente Mare-
chal Fabio de Sa Earp que,
com a ajuda dos demais exce-
lentissimos Senhores Mare-
chais, nos tem apoiado eficien-
te e surpreendentemente, permi-
tindo-nos, dessa forma, nédo sé
cumprir a contento as nossas
arduas tarefas inerentes aos
cargos de Presidente e Vice-
Presidente, como romper as
barreiras interpostas por aque-
les que, por arraigada incom-
preensdo, tentaram impedir ou
dificultar a consecucdo dos nos-
s0s reais objetivos.”

“Ao terminar, tendo em vista
levarmos a bom termo a misséo
que nos foi confiada, conside-
rando-se a maxima de que
“Quem n3o nasceu para servir,
ndo serve para viver”, conclama-
mos todos os nossos Associa-
dos a cerrarem fileira junto a
Diretoria, pois somente com a
unido efetiva de todos podere-
mos elevar mais alto o prestigio
e conceito do Nosso Clube, de-
sejo real daqueles que 0 amam.”

J’\- REVISTA AERONAUTICA
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LIDER TAXI AEREO
| UM DOS ELOS DA INTEGRACAO NACIONAL

‘ s | A Lides vai la...
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ASSOCIACAO DOS DIPLOMADOS DA ESG

Brigadeiro Wanderley
na Presidéncia
da ADESG

O Colégio Eleitoral da Asso-
ciagdo dos Diplomados da Es-
cola Superior de Guerra —
ADESG — elegeu, por unanimi-
dade, dia 21 de janeiro, para a
Diretoria Executiva e Conselho
Fiscal daquela entidade, duran-
te o biénio 1974/75, os seguin-

tes adesguianos: Diretoria Exe-
cutiva — Presidente: Tenente-
Brigadeiro RR Nelson Freire La-
venere-Wanderley; 1.° Vice-Pre-
sidente: General-de-Divisdo RR
Aloysio Guedes Pereira; 2.° Vi-
ce-Presidente: Contra-Almiran-
te José Calvente Aranda; 3.°

Os Brigadeiros Travassos e Araripe

O Tenente-Brigadeiro Wanderley,
quando falava.

Vice-Presidente: Juiz José Lis-
boa da Gama Malcher; 1.° Se-
cretario: Brigadeiro-Médico RR
José Carlos D’Andretta; 2.° Se-
cretario: Engenheiro José Au-
gusto Mac-Dowell Leite de Cas-
tro; 1.° Tesoureiro: Coronel Col-
mar Campello Guimarées; e 2.°
Tesoureiro: Economista Alain
Max Berkowitz. Conselho Fis-
cal (Efetivos) — Tenente-Briga-
deiro Deoclécio Lima de Siquei-
ra; Desembargador Hamilton de
Moraes e Barros e Economista
Oswaldo Benjamim de Azeve-
do. (Suplentes) Professor Fran-
cisco de Souza Brasil; Capitéo-
de-Mar-e-Guerra Jodo Baptista
Torrents Gomes Pereira e Co-
ronel Antonio Duarte Miranda.

Na mesma ocasido foram elei-
tos, para compor o Conselho
Superior da ADESG os seguin-
tes representantes de cada uma
das turmas diplomadas pela Es-
cola Superior de Guerra: Pro-
fessor Heitor Bonifacio Calmon
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O Ministro Araripe Macedo compareceu & Posse do Brigadeiro Wanderley.

de Cerqueira Lima; General-de-
Divisdo Armando Baptista Gon-
calves; Dr. Rubens D’Almada
Horta Porto; General-de-Diviséo
Frederico Augusto Rondon;
Dr. Rubens Milvio Moreira de
Almeida Torres; Major-Brigadei-
ro Francisco Bach&; Dr. Mario
Pecanha de Carvalho; Procura-
dor Alvaro Teixeira de Assump-
cdo; Almirante Antonio Borges
da Silveira Lobo e Professor Ge-
raldo Halfeld.

Em solenidade realizada no
dia 8 de fevereiro, no Instituto
Militar de Engenharia, foi em-
possada a nova Diretoria, ten-
do o novo Presidente, Tenente-
Brigadeiro Wanderley, proferido
seu discurso de posse, do qual
destacamos o0s seguintes
trechos:

“Honrados com o apoio una-
nime dos membros do Colégio
Eleitoral da Associacdo dos Di-
plomados da Escola Superior de
Guerra, €eu e 0s meus compa-
nheiros da Diretoria Executiva
e do Conselho Fiscal fomos elei-
tos para dirigir os destinos da
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nossa Associacdo, no biénio
1974/1975.

A Associacéo dos Diplomados
da Escola Superior de Guerra,
por forga do seu Estatuto e pela
tradicdo das suas atividades,
tem que manter estreita vincula-
cdo com a Escola Superior de
Guerra, fonte da nossa doutri-
na de Seguranca e Desenvolvi-
mento e centro de estudos onde
todos nés, seus associados,
adquirimos visdo mais ampla e
profunda dos problemas nacio-
nais, e onde nos habituamos a
trabalhar em conjunto; da nossa
passagem pela Escola Superior

de Guerra decorre o elo espi-

ritual que nos une; da nossa
maneira de abordar os proble-
mas nacionais, observando os
métodos de trabalho da Escola
Superior de Guerra, surgem a
autenticidade e o valor dos nos-
sos estudos e das nossas
conclusoes.

Trabalhando pelas metas tdo
elevadas que o Estatuto da
ADESG define, estaremos tam-
bém trabalhando por um obje-

tivo mais alto que é o da coe-
sdo da frente interna nacional.

Nos regimes democraticos e,
de modo geral, nos paises do
mundo ocidental, nem sempre €
dada a devida importancia a coe-
sdo da frente interna; quando o
pais se acha e guerra, geral-
mente a nacdo se congrega num
esforco de guerra e surge uma
frente interna coesa; mas na
fase atual da vida da humani-
dade, o mais comum é termos
periodos de paz relativa, duran-
te as quais a frente interna dos
paises é submetida a embates
camuflados de luta, sob as va-
riadas formas de guerra psico-
légica, ideolégica e revolucio-
néria.

A capacidade de um pais de
combater a subversdo e outros
fatores de enfraquecimento da
sua frente interna depende mais
do grau de coesdo nacional e
da autoridade do governo do que
do volume dos meios que se
langa contra os elementos de
agitacao.

A solidariedade entre uma na-
¢do e seus chefes é a melhor
defesa contra a subverséo, o ter-
rorismo e a violéncia. '

E necessério, porém, compre-
ender bem o conceito de coeséo
da frente interna, que é bem
mais amplo do que o simples
conceito de seguranga interna;
a seguranca interna é baseada
num eficiente sistema de infor-
macgdes e num conjunto de me-
didas preventivas e repressivas;
a coeséo da frente interna é ba-
seada na agdo de lideranca dos

“governos e ‘é obtida pela con-

quista do apoio e da solidarie-
dade da maior parcela possivel
dos variados grupos que cons-
tituem a nacéo.

A Nacéo Brasileira esta atual-
mente empenhada num impeto
de realizagOes Unico na sua his-
téria; esse impeto de realiza-
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¢oes, em grande parte resultan-
te da acao dos trés ultimos go-
vernos posteriores a Revolugao
de 1964, é, primordialmente, o
resultado da determinacédo e do
esforco da Nagdo Brasileira;
esse impeto de realizacbes é,
por si s6, um poderoso fator de
coesdo da frente interna nacio-
nal; a Nacao Brasileira esta cer-
rando fileiras em torno da obra
do seu desenvolvimento.

Mas no futuro, o Brasil, todos
noés sabemos, ainda tem gran-
des conquistas a realizar no
campo cultural, no campo so-
cial e na conquista de uma po-
sicdo de poténcia no campo in-
ternacional.

O Brasil, empenhado na pre-
servacdo das suas instituicdes
e dos seus valores civicos e
morais, decidido a enfrentar as

forcas da subversdo e os anta-:

gonismos que dificultam a sua

marcha para o futuro glorioso"

que o espera, precisa, cada vez
mais, da coesdo da sua frente
interna.

— BRIGADEIRO WANDERLEY NA PRESIDENCIA DA ADESG

Aspecto da assisténcia que lotou o Auditério do IME.

Dentro dessa idéia--mestra, a
Associacado dos Diplomados da
Escola Superior de Guerra pode
ter uma atuacdo muito impor-
tante, pode vir a ser um instru-
mento precioso; a ADESG esta
numa situacdo uUnica de-poder
congregar mais de vinte mil ele-

Os Adesguianos Brigadeiros Bacha e Hondrio na Posse do Brigadeiro Wanderley

mentos selecionados, os cola-
boradores da ADESG, que em
todas as principais cidades do
Brasil foram diplomados nos’
seus ciclos de estudo.

A ADESG, continuando a obra
da Escola Superior de. Guerra,
representa um importante elo de
unidn entre civis e militares ca-
tegorizados. ‘

Pelo melhor conhecimento que
possuem dos problemas nacio-
nais e pela doutrina comum que
os congrega, os Adesguianos
devem cooperar no gigantesco
esforco que a Nacio Brasileira
realiza para conseguir, com se-
guranga, o seu desenvolvi-
mento.

Aos adesguianos e aos cola-
boradores da ADESG de todo
o Brasil enviamos as saudacoes
da nova Diretoria da ADESG e
renovamos 0 nosso apelo para
um estreitamento dos -lagos que
nos unem, a fim de podermos
abordar, com entusiasmo e efi-
ciéncia, a tarefa que nos
espera.”

REVISTA AERONAUTICA
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Agora o Boeing da Cruzeiro
abre I§>ara voce as portas

o Pacifico:

Agora todas as quintas e domingos vocé
pode ir a Lima pelo jato mais rapido do Brasil:
o Boeing da Cruzeiro.

De 14 vocé vai a Toquio, em linha reta via Tahiti.

Se vocé quiser ir ao Panama, México, Acapulco,
Nova lorque, Los Angeles, Miami ou Vancouver,
Lima também € ponto de conexdo imediata.

Como se pode ver, todos os caminhos passam
por Lima. O que ndo quer dizer
que vocé deva ir a Lima sé de passagem.

A cidade ¢ repleta de atragdes. Sua parte antiga
possui verdadeiras joias de arquitetura colonial:
casaroes, igrejas, balcoes, paldcios. ’

Suas praias sao famosas, principalmente
a de Ancon, considerada uma das melihores
da costa do Pacifico.

Seus museus e cole¢oes particulares possuem
fabulosos tesouros de todas as épocas. _ -

A poucos minutos de Lima vocé vai conhecer as ruinas de
Huallamarca, Pachacdmac, Cajamarquilla e Puruchuco, :
onde se realizam ‘maravilhosos espetdculos folcloricos.

Em apenas uma hora de jato vocé pode ir a Cuzco
e Machu Picchu, a cidade perdida dos incas.

Para quem gosta de fazer compras, Lima € um espetaculo
a parte. Vocé pode adquirir pegas de artesanato, ponchos,
ceramicas, objetos-de ouro e prata € um deus sol
igualzinho a este ai. Tudo a pregos bastante convidativos.

E claro que existem muitas outras coisas interessantes no
Peru. E para que vocé€ possa conhecé-las todas, a Cruzeiro lhe
oferece as facilidades do Crédito a Jato. Com muito
pouco por més, a terra dos incas € toda sua.”

daeCmrLgizciro

€SQUIRE



Ministro Moss

despede-se
da FAB

Quando de sua aposentadoria no Superior
Tribunal Militar, o Ministro Gabriel Griin Moss
despediu-se da Forca Aérea Brasileira, onde ser-
viu por mais de 50 anos, enderecando ao Mi-
nistro da Aerondutica, Tenente-Brigadeiro Joel-
mir Campos de Araripe Macedo, a seguinte men-
sagem:

“Ao deixar o cargo de Ministro do Supe-
rior Tribunal Militar, e conseqiientemente, o ser-
vigo ativo na enobrecedora carreira das armas,
cumpro o dever de apresentar, por intermédio
de Vossa Exceléncia, minhas despedidas a For-
ca Aérea Brasileira e a todos os companheiros
de jornada. )

Com a consciéncia de que honrei meus com-
promissos para com a Patria, como cidadao,
como militar, como juiz, envolvo hoje, na mesma
lembranca afetiva, os que tombaram ao meu
lado e os que seguiram comigo os caminhos
que levam ao ideal comum — a grandeza do
Brasil .

Tendo atingido o apice da carreira e o posto
de mais alta responsabilidade administrativa,
exatamente o que Vossa Exceléncia ora ocupa,

Ministro Gabriel Griin Moss

com rara eficiéncia e britho, posso afirmar que
a Aeronautica se tornou parte integrante do
meu ser, e, se dela hoje me afasto, dela ndo
me separo.

As satisfacbes que experimentei no ser-
vigo ativo e a solidariedade que sempre recebi
dos meus camaradas voltam-me nesta hora ao
pensamento, em recordacbes inarredaveis, jus-
tificando as comovidas palavras que a todos
dirijo, olhando um passado sempre presente.

Se vejo, com renovado orgulho, o renome
que nossas asas conquistaram em tdo pouco
tempo, para maior realce das Forgas Armadas

.do Brasil, com o mesmo sentimento seguirei

acompanhando sua marcha ascensional para o
grande futuro que o progresso lhe reserva.

Para honra minha, seja Vossa Exceléncia,
que é, atualmente, o vanguardeiro dessa mar-
cha, o portador desta singela mensagem, ditada
pelo coracdo, de adeus a Aeronautica, a glo-
riosa Forca. Aérea Brasileira, impulsionadora
herdica da integracdo nacional, viveiro de bra-
vos, rico celeiro de reservas morais, guardia
arrojada dos céus brasileiros”.
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HIDROSERVICE

Engenharia de Projetos Lida.

Engenharia - Arquitetura - Economia - Administracdo
Planejamento

Projetos

Supervisdo de Obras

Procura e Compra, Inspecao de
Fabricacao e Montagem de
Equipamentos e Instalacoes

Organizacao, Sistemas e Métodos

Usinas Elétricas - Transmissao - Distribuicdo - Barragens -
Eletréonica e Telecomunicagéao - Aeroportos - Transportes -
Sistema de Controle de Trafego Aéreo - Rodovias - Metré -
Tuneis - Portos - Pontes - Ferrovias - Grandes Estruturas -
Industrias - Centrais de Abastecimento - Irrigacdo e Drenagem -
Controle de Enchentes - Hidrologia - Geologia - Saneamento -
Desenvolvimento Regional, Urbano e Agricola - “Software”

ALGUNS PROJETOS DA HIDROSERVICE:

1) Edificio sede da HIDROSERVICE; 2) Trecho
da Rodovia BR 101; 3) Central de Abastecimento
de Fortaleza; 4) Ponte da Rodovia Paraibuna-
Caraguatatuba; 5) Vertedor da Barragem de
Sobradinho no Rio Sao Francisco; 6) Usina
Hidrelétrica de Jaguari; 7) Aeroporto Internacional
do Rio de Janeiro; 8) Policarbono Industrias
Quimicas SA.

FrYEYRYYXTY Y

HIDROSERVICE

Engenharia de Projetos L tda.
Rua Afonso Celso, 235 -
04119 - Szo Paulo
Telex: 021-304
End. Teleg. HIDROSERVICE



BANDEIRANTE: 50000 Passageiros em
10000 horas de vbo

Fazendo reviver no pais a cha-
mada aviacdo comercial de ter-
ceiro nivel, colocados a servigo
da Forca Aérea Brasileira e de
empresas privadas, os BANDEI-
RANTE, ao completarem um ano
de operacdo, ja transportaram
mais de 50 mil passageiros.

Esse fato torna-se ainda mais
significativo, quando se sabe
que submetidos as condicdes de
v6o as mais adversas, determi-
nadas por um clima tropical
como o nosso, enfrentando, as
vezes, a falta de infra-estrutura
aeroportuéria existente em algu-
mas regides do interior, os BAN-

DEIRANTE chegaram ao primei-
ro aniversério de operacdo, to-
talizando mais de 10000 horas
de voéo.

-De abril de 1973 a fevereiro
de 1974, somenie na TRANS-
BRASIL, os BANDEIRANTE que
operam nas linhas de curto al-
cance do sul do pais e na linha
Campinas-Rio, tiveram 35682
passageiros-embarcados.

Dados fornecidos pela VASP
— Viacdo Aérea Séo Paulo S. A.
— informam que, desde que fo-
ram colocados em operagéo, no
inicio de outubro do ano passa-

do, até meados do més de mar-
¢o, os BANDEIRANTE adquiridos
pela empresa paulista transpor-
taram 12 353 passageiros.

Somados os passageiros que
utilizaram os BANDEIRANTE da
Forca Aérea Brasileira aos que
embarcaram nos vdos comer-
ciais e ainda aos transportados
pela Furnas Centrais Elétricas
S. A., temos um total que supe-
ra, amplamente, a casa dos
50 000 passageiros embarcados.

Essa utilizacdo intensiva do
aparelho fabricado pela
EMBRAER comprova que, sem

REVISTA AERONAUTICA
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BANDEIRANTE: 50 000 PASSAGEIROS EM 10 000 HORAS DE VOO

i davida alguma, o BANDEIRANTE
- € 0 equipamento mais adequa-
- do. para operar etapas curtas,
~ servindo como meio rapido e
eficiente de transporte.

Uma analise dos dados con-

. cernentes a operagdo do BAN-

DEIRANTE durante o ano de

1973, mostra que foi esse o tipo

de, utilizacdo mais corrente do
versatil bimotor.

Durante o ano que passou, 0s
BANDEIRANTE voaram um total
de 6 483 horas, durante as quais
realizaram 8728 pousos, boa
parte dos quais em pistas ndo
pavimentadas. Esses nlmeros
demonstram que a etapa média
ndc superou 0,74 horas, ou seja,
pouco mais de 44 minutos.

Voando sempre com a maior
parte de seus assentos ocupa-
dos, os BANDEIRANTE tém de-
terminado resultados econdmi-
cos favoraveis nas linhas em que
operam.

A VASP, que utiliza o bimotor
nacional nas linhas que ligam

Sdo Paulo a Ribeirao Preto,
Franca, Aracatuba, Bauru e Uru-
bupungé informa que os EMB-110
BANDEIRANTE, prefixos PT-SBA,
PT-SBB e PT-SBC realizaram, de
cutubro a dezembro de 1973, 891
pousos em 719 horas voadas, o
que representa uma etapa mé-
dia de 0,80 horas, (48 minutos).

Nos voos realizados a servi-
co daquela empresa, os BAN-
DEIRANTE, quase sempre apre-
sentam lotacdo completa. Como
a empresa opera intensivamen-
te os aparelhos (na linha Sao
Paulo-Ribeirdo Preto-Franca s&o
3 voos didrios) pode ser obtido
um bom resultado econdémico.

Gracas ao excelente desem-
penho do bimotor brasileiro, a
VASP acaba de formalizar uma
encomenda adicional de mais 3
(trés) unidades, em complemen-
to & sua encomenda inicial de
5 (cinco) aparelhos.

Com essa nova encomenda, a
VASP torna-se a empresa de
aviacdo comercial brasileira que

maior ndmero de avidoes BAN-

'DEIRANTE. ja_adquiriu.

NOVA BASE DE
OPERAGOES DO XAVANTE

A partir de janeiro ultimo, os
EMB-326-GB XAVANTE, fabrica-
dos pela EMBRAER, passaram a
operar também em Natal, no
Rio Grande do Norte, onde irdo
prestar servicos ao CATRE —
Centro de Adestramento, Trei-
namento e Recompletamento de
Equipagens da Forca Aérea Bra-
sileira.

Vinte unidades do moderno
jato de emprego militar ja se en-
contram em Natal e estdo sen-
do utilizados no adestramento
dos pilotos da FAB.

Interessante notar que os pi-
lotos selecionados para instru-
¢do no manejo do XAVANTE fo-
ram .escolhidos entre os que
concluiram o curso béasico
de formacdo ministrado pelo
CATRE e realizado também em
avides nacionais: os UNIVER-
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SAL, projetados e fabricados em
nosso pais.

Assim, verificamos que a mo-
derna inddstria aerondutica bra-
sileira continua realizando uma
de suas mais importantes tare-
fas: construir, no pais, avides
Gue possam atender plenamen-
te aos requisitos do Ministério
da Aerondutica, em seus progra-
mas de modernizacdo de equi-

Xavante

MAIS DE 10 000 HORAS
SOMENTE EM SANTA CRUZ

Tendo recebido aproximada-
mente metade das 112 unidades
encomendadas a EMBRAER, a
Forca Aérea Brasileira vem
operando intensivamente o
EMB-326-GB XAVANTE, que ja
registra hoje uma notéavel folha
de servicos prestados a aviacéo
militar do pais.

Até o final de 1973, os 32 apa-
relhos em servico na Base Aé-
rea de Santa Cruz, no Rio de
Janeiro, haviam ultrapassado as
10 000 horas de vdo.

Em Fortaleza, cuja Base Aérea
passou a receber os EMB-326-GB
XAVANTE em data mais recen-
te, os jatos de fabricagéo nacio-
nal ultrapassaram as 3000 ho-
ras de vbéo no final do més de
dezembro.

pamentos.

A FAB NO EXTERIOR

33.° ANIVERSARIO DO MINISTERIO
DA AERONAUTICA

O Comando da “Inter American Air
Forces Academy”, na Zona do Canal
do Panamd, prestou significativa ho-
menagem a Forca Aérea Brasileira, ,
por ocasido do 33.° Aniversério do ,& :
Ministério da Aerondutica, ocorrido . z%‘%{%%%%ﬁ
dia 20 de janeiro. Na foto ao lado ve- '
mos o cartaz afixado a entrada da-
quela Unidade com o “Happy ani-
versary” da FAB e da Forca Aérea
do Panama, ocorrido dia 17 de ja-
neiro, ladeado pelas Bandeiras Na-
cionais dos dois Paises.

—
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AVASPencomendou
aBoeingum737ainda
mais avancado. '

O maximo que eles
conseguiram

N&o é mole aperfeicoar um avido
que ja tem todos os aperfeicoamentos.

Foi por isso que, depois de intensas
pesquisas nos laboratdrios e nas pistas
de testes, os engenheiros da Boeing
orgulhosamente apresentaram & VASP .-
a sua mais nova criacdo: um Boeing -
737 igualzinho aos outros Boeing 737.

Mas igualzinho sé por fora.

Por dentro ele é tdo mais bonito e téo
mais espacoso gue na mesma hora em
que chegou ao Brasil foi logo ganhando.
um apelido: o Jumbinho da VASP,

Suas poltronas s&o ainda mais
anatdmicas e, quando a do meio estd
vaga, elas ficam mais confortaveis
ainda: é s6 dobrar que automaticamente
vira uma mesa para aumentar sua
comodidade.

Seus objetos de uso péssoal também ; , )
vdo gostar muito de viajar no Jumbinho: 800 metros de pista para levantar voo “Muito justo o Jumbinho da VASP

para eles existem agora compartimentos e 450 para aterrar. Vir com essas inovacoes.

fechados, com espacos individuais, Isso porgue o novo Boeing 737 vem Um jato que se preocupa até com o &

embutidos sobre a janela. com um avancado sistema de freios, de conforto da sua bagagem tem todo o i
Mas como tudo isso foi projetado por comando eletrénico e aco automatica  direito de pensar um pouquinho em si §

engenheiros, eles ndo poderiam deixar ao tocar o solo. mesmo. ) o B B

de mexer um pouguinho na parte técnica Aperfeicoamentos no desenho das Mesmo ao entrar para uma frota que

e aerodinémica. asas e nos flaps asseguram'também maior j4 estd 5anos na frente de qualquer outra

E fizeram um jato que precisa sé de poder de sustentacio ao 737 Advanced, em voo no Brasil.




——————

PARA-QUEDISMO

Lancamento de C-47, de trés péara-quedistas, inte- '

grantes da Equipe “Boina Azul” da Escola de Especialis-
tas de Aerondutica, usando um s6 para-quedas do

tipo T-10.

Ap6s a abertura do péra-quedas, langado de 7000
pés de altura, cada um libertou-se ficando o do centro
que é o coordenador do salto. - Em seguida, depois de
observar a abertura dos péra-quedas dos seus compa-

nheiros, desconectou-se, encharutando o T-10 até. a altura

REVISTA AERONAUTICA
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de 3500 pés, quando o liberou e entrou em queda livre
até 2200 pés, comandando o para-quedas principal.

O voéo foi realizado. em 21 de outubro de 1973, nas
solenidades do Centenério de Santos-Dumont, na cidade
de Guaratinguetd e a demonstragdo foi realizada pelos
seguintes militares: 1.° sargento Dinoel Carrera Fernan-
des, 2° Sargento Jair Monteiro Villela e 32 Sargento
Vitorino Calvi, todos da FAB. ‘

Funcionaram como mestre de salto e auxiliar do lan-
c¢amento o Major-Aviador Paulo Rufino Bernardi e 2.° Sar-
gento José Geraldo dé'Lima. :

4
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Sala de Operacées

HOSPITAL DE

DOS AFONSOS

AERONAUTICA

O Hospital de Aeronautica dos
Afonsos historicamente perten-
ce ao acervo do antigo Regi-
mento de Aviacdo Militar.

Reportando aos anos que se
seguiram a Primeira Grande
Guerra, de uma simples enfer-
maria comecamos a descortinar
o que é hoje o Hospital de Aero-
nautica dos Afonsos, que, em
seu tradicionalismo, nos faz lem-
brar, com muita saudade, nomes
e fatos que constituiram a sua
silenciosa e laboriosa histéria
que se agigantou para erigir-se
em um dos esteios do Servigo
de Salde da Aerondutica. Suas
modernas instalacbes cons-
tituem grande surpresa e admi-
ragdo para quem o visita ou a
ele recorre.

Criado o Ministério da Aero-
nautica em 1941, no primeiro
regulamento do Servico de Sai-
de aquelas instalagdes passa-

ram a denominacdo de “Secéo-

de Pronto Socorro dos Afonsos”,
sob a Chefia do entdo Cap Med

Aer Dr. Edgard Corréa de Mello.
L4, também, nasceu a Chefia do
Servico de Salde, sob a lideran-
ca daquele que mais tarde, por
Decreto Presidencial, se tornou
o Patrono do Servigco de Satde
da Aerondutica, o Brig Med
Dr. Angelo Godinho dos Santos.

E interessante citar que todos
os Diretores de Sautde da Aero-

Reportagem da
REVISTA AERONAUTICA

nautica viveram seus dias ini-
ciais da carreira militar naquela
Casa, sedimentando os alicer-
ces e doutrinas da nova medi-
cina que despontava e célere
tinha que evoluir com o desen-
volvimento aerondutico.

Acompanhando o vertiginoso
progresso tecnoldgico, transfor-
mou-se radicalmente, e as mo-
destas instalacdes de antanho
tornaram-se um hospital de 128
leitos, com o0s recursos que a
técnica moderna exige.

Sem prejuizo dos atendimen-
tos de rotina, como mostram
as estatisticas, eis as realiza-
cbes que o transformaram:

— Duplicagdo da capacidade
para 128 leitos

— Mais duas salas de cirurgia,
formando um excelente e
funcional centro cirdrgico
com quatro salas

— Sala de recuperacdo pos-
anestésicos, com quatro lei-
tos

— Unidade de tratamento inten-
sivo, com quatro leitos

Unidade de Tratamento Intensivo

JANEIRO - FEVEREIRO — 1974
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O Diretor do Hospital mostra & nossa reportagem os Arquivos Médicos

— Cozinha geral, com capaci-
dade para 600 refeicoes

— Refeitério de oficiais, Subo-
ficiais e Sargentos, Pracas
e Civis

— Cisterna com capacidade
para 80000 litros e caixa
d'agua

— Agua quente e fria em todos
' os apartamentos, abasteci-
dos por caldeiras centrais

— Edificio da lavanderia, duas
calandras, duas secadoras,
rouparia, sala de costura, al-
moxarifado geral, casa de
caldeiras (trés caldeiras)

- Edificio do Comando, Sagudo,
SAME, Farmacia, Direcéo,
Divisbes, Secédo Auxiliar e
Divisdo de Pessoal
Edificios das Camaras Mor-
tuarias, Laboratério de Anali-
ses Clinicas, Anatomia Pa-
tolégica (laboratério e necro-
tério), Servicos Gerais (ofi-
cinas, carpintaria, bombeiro,
ferraria e garagem)

— Incinerador

— Transformacdo de enferma-
rias em apartamentos de
dois leitos

— Unidade de enfermagem
(uma por andar)

— Consultério médico (um por
andar)

— Copas (uma por andar)

REVISTA AERONAUTICA

Camaras escuras de raios X
junto as salas de cirurgia

Sala de anatomia patoldgica
(congelacédo)} junto as salas
cirdrgicas

Alojamento para Oficiais,
Sargentos, Pracas e Civis

Dois novos telefones

Frigorifico com duas cama-
ras e despensas

Central de Oxigénio, com
rede de distribuicdo pelo
Centro Cirdrgico, Centro de
Tratamento Intensivo e nos
apartamentos dos 1.° e 2.
andares

Reorganizacdo da Diregdo e
cuipula

Novas unidades administra-
tivas: Servico de Faturamen-
to e Cobrancas, Centro de

Custos Hospitalares e Almo-
xarifado Técnico

— Novas unidades técnicas:
Unidade de tratamento inten-
sivo, sala de recuperagdo
pés-anestésica, anatomia pa-
toldgica, laboratério de ana-
lises clinicas, servico de proé-
tese dentéria.

Ha muito a Direcdo anseia
pela incorporagdo do edificio
ocupado pelo Laboratério Téc-
nico do COMAM, encravado en-
tre o prédio do Comando e do
Necrotério, cujo evento propi-
ciaria a continuidade fisica, a
funcionalidade de que tanto ca-
rece, nele instalando seus am-
bulatérios e servigos médicos
auxiliares.

As estatisticas demonstram
as atividades técnicas executa-
das no dltimo decénio e o tra-
balho ali desenvolvido nos seus
diversos servigos de Clinica
Médica, Dermatologia, Neurolo-
gia, Gastro-enterologia, Pedia-
tria, Cardiologia, Ortopedia,
Oftalmologia, Ginecologia, Me-
dicina Preventiva, Otorrinolarin-
gologia, Cirurgia, Psiquiatria e
Odontologia.

Os servigos do Hospital fun-
cionam dispondo-se atualmente
de 19 médicos da Ativa e 13 da
Reserva Convocada.

Enfermaria




Nova dimensao nas
Comunicacoes em Rota

Na América do Sul, onde o
volume das operacdes de voéo
vem aumentando continuamen-
te, as comunicacfes terra-aviao
em rota vém sendo feitas na
faixa de HF (High Frequency).
Nessa faixa, as variacbes das
condicbes atmosféricas (que re-
dundam em alto nivel de ruido),
o crescente nimero de estacdes
(que resultam em interferéncias
mutuas) e os fendmenos da “fa-
ding” (desvanecimento) rapidos
e lentos predispuseram a procura
de uma solucdo mais satisfato-
ria em termos de confiabilidade
para o problema das radiocomu-
nicacGes aeronduticas.

Em abril de 1972, a CRC (Col-
lins Radio Company) do Canada
foi selecionada peia OACI (Or-
ganizacédo da Aviagao Civil Inter-
nacional), entre 24 firmas de 14
paises diferentes, para fornecer
0 equipamento necessério a im-
plementacéo de um moderno sis-
tema de comunicacdes, confia-

Cap Eng SYLVIO DA SILVA MOURA

vel e livre de ruidos — ao longo
dos trechos mais criticos das
principais rotas aéreas — den-
tro dos territérios do Brasil,
Equador e Peru, abrangendo um
total de 13 estagdes.

Projetado pela OACI, tal sis-
tema, cuja sigla é VHF/ER (VHF-
Extend Range), parece ser a me-
lhor solucdo para o problema.
De fato, comparada com a faixa
de HF, a radiagdo em VHF (Very
High Frequency) tem a vanta-
gem de estar praticamente livre
do ruido atmosférico e do “fa-
ding”. A desvantagem diz res-
peito tdo somente ao alcance
relativamente curto do VHF, li-
mitado que estd a linha do hori-
zonte, ou melhor, a linha de vi-
sada entre o transmissor e o re-
ceptor. Fazendo-se, no entanto,
uso de uma forma de propaga-
cao diferente (difusdo troposfé-
rica), de transmissores de maior
poténcia acoplados a antenas de
alto ganho e de receptores de

alta sensibilidade, o alcance do
VHF fica substancialmente es-
tendido.

Tendo em vista esses fatos e
outros de aspecto geral, a OACI
estabeleceu os seguintes requi-
sitos funcionais e técnicos para
a instalacédo das 7 estacGes bra-
sileiras:

— Elevacdo maxima possivel
no local da instalagdo, de modo
a poder-se alcancar a regido de
propagacdo troposférica. (Isso
significa que o local da estagao
ndo pode ficar ao lado do ACC
(Centro de Controle de Trafego
Aéreo), exigindo, assim, um sis-
tema de controle remoto: — ra-
dio link ou cabo telefdénico).

— Horizonte livre de obsta-
culos (horizonte zero ou negati-
vo) nos setores corresponden-
tes as principais rotas aéreas
e aos trajetos dos radios link

" entre os terminais associados

(ACC's e estagdes VHF/ER).

JANEIRO - FEVEREIRO — 1974
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— Compatibilidade com ou-
tras instalacdes da vizinhanca
tais como o VOR (VHF Omni
Range), etc., observando-se os
critérios estabelecidos.

— Existéncia de estradas nas
proximidades da estacdo e pos-
sibilidade da facil construcdo de
acesso para tais estradas.

— Disponibilidade de energia
elétrica confiavel.

— Transmissores e recepto-
res em duplicata, os quais, em
caso de defeito, poderdo ser
trocados, remotamente, do ACC,
com vistas a assegurar uma
confiabilidade para as estagdes
VHF/ER, consistente com o
“tempo de disponibilidade” re-
comendado para as comunica-
cOes terra-avido.

— Equipamento condiciona-
dor de ar para manter a tempe-
ratura-ambiente abaixo de 24° C,
a fim de estabelecer as condi-
¢Oes necessdrias para a opera-
¢do confiavel dos equipamentos
que empregam circuitos de es-
tado sélido.

As 13 estacOes aeronduticas
VHF/ER da América do Sul
(fig. 1) foram previstas para se-
rem instaladas nos seguintes
locais:

BRASIL:

Sete estagcbes VHF/ER, pro-
ximas das cidades do Rio de
Janeiro, Recife, Porto Alegre,
Brasilia, Belém, Manaus e Cam-
po Grande.

BOLIVIA:
Duas estacées VHF/ER liga-

das ao ACC de LA PAZ (EL
ALTO): uma proéxima a LA PAZ,

Capitdo Eng Sylvio da Silva Moura
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Bolivia, Brasil, Equador e Peru serdo equipados
VHF-ER, no fotal de 13 estagdes, cujo plano de co-
é mostrado na

bertura dessas estagoes

com

figura.

Fig.

num local chamado CHACAL-
TAYA, e outira a este de CO-
CHABAMBA, num local chama-
do CERRO JUNU.

EQUADOR:

Dua estacdes VHF/ER (ja con-
cluidas e em funcionamento),
conectadas ao ACC de GUAYA-
QUIL (SIMON BOLIVAR): uma
perto de GUAYAQUIL num lugar

chamado CERRO AZUL e outra
préxima de QUITO, em CON-
DORCOCHA.

PERU:

Duas estacOes conectadas ao
ACC de LIMA: uma ao norte
de LIMA, num local chamado
CERRO QUINGA, e a outra ao
sul de LIMA, em local ainda a
ser escolhido.

REVISTA AERONAUTICA
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Nova Dimens&o nas Comunicacées em Rota

Dentro do programa do Pro-
jeto VHF/ER, s&o quatro as or-
ganizacdes que nele colaboram
harmoniosamente:

OACI:

Cognominada “AGE NCIA
EXECUTIVA”, é a responsavel
pela execucéo do-projeto-na pes-

de Engenharia de Comunicacoes
da DEPV), Ten Cel Eng Wataru

. Maruoka, como Co-Diretor do

soa de um dos seus membros,

J. De la Camara, nomeado. Di-
retor do Projeto VHF/ER.

GOVERNG BRASILEIRO:

Designou a DEPV (Diretoria de
Eletronica e Protecdo ao V00)
como “AGENCIA COOPERATI-
VA", a qual, por sua vez, no-
meou o Chefe da ECO (Divisao
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CRC:

Foi contratada para fornecer
todo o equipamento-radio, bem
como instalar as estacdes
VHF/ER de Recife e Manaus.

Os equipamentos: e sistemas
do Projeto' VHF/ER para o Bra-
sil compreendem:

— dois transmissores. VHF/
AM de 1KW;

— dois receptores VHF/AM
de alta sensibilidade: o

— antenas de VHF (varios -
tipos); /

— sistema termihal de réadio
link ou cabo telefénico:

- torres (40 a 70 m).

Na fig. 2, vé-se o diagrama
bloco das estacdoes de Recife,
Belém, Porto Alegre, Rio de Ja-
neiro e Brasilia. Nas estacdes
de Manaus e Campo Grande, o
controle remoto é feito através
de cabo telefénico, dispensando
o multiplex e o radio link.

Antes de iniciarem-se as ins-
talacbes das estacdes VHF/ER
no Brasil (julho de 1973), dois
técnicos da DEPV (um subofi-
cial e um sargento) fizeram um
curso de 4 meses no CIPE (Cien-
tro del Instruciones y Perfecio-
namiento y Experimentaciones),
em Buenos Aires. Mais sete
técnicos brasileiros — um de
cada localidade servida pelo
VHF/ER — far&o, no mesmo lo-
cal, o mesmo curso, a partir de
junho de 1974.

Todos esses esforgos — e
mais os excelentes resultados
obtidos com as estacodes
VHF/ER de Recife e Manaus —
permitem-nos esperar uma pro-
funda melhoria na eficiéncia e
seguranca do servigo de trans-
porte aéreo ao longo das rotas
servidas pelo VHF/ER.

JANEIRO - FEVEREIRO — 1974
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NAO MORRA DE

Apesar de existirem muitas técnicas de
dessalinizar a agua do mar, a maioria delas séao
limitadas ou inadequadas para o uso dos ndu-
fragos.

Levar um depdsito d'agua é a primeira
opgdo, mas, mesmo- racionado, dura no maxi-
mo uma semana. Os agentes dessalinizantes
podem durar mais, mas também acabam.

Para que um naufrago tenha &gua potavel,
ele deve contar com um recurso simples, efi-
ciente e inesgotdavel para obtencdo de é&gua
para beber. Para isso estudei e desenvolvi um
processo' bem simples que pode produzir agua
para beber indefinidamente. Basta tomar um
saquinho de plastico e colocar dentro dele uma
vasilha com &gua do mar; amarrar a boca do
saco e pendura-lo ao sol. Com algumas horas,
de exposicdo ao sol, a agua vai-se evaporando
e condensando-se nas paredes do saquinho, em
forma de pequenas goticulas, que escorrem e
se acumulam no fundo do saquinho. Este liqui-
do assim obtido é agua destilada pura, que pode
ser bebida.

Numa das experiéncias feitas, foi usado um
saquinho de plastico transparente de 20 x 30 cm,
e a vasilha com &gua salgada era um copo de
plastico colorido. O copo nido deve ser com-
pletamente cheio, a &gua salgada deve ficar
pela metade ou um pouco mais; assim evita-
remos que, com o balango, o copo entorne e
misture a dgua doce com a salgada. Em lugar
do copo, podemos usar qualquer outra vasilha;
ndo ha medidas criticas, mas o diametro da va-
silha deve ser-menor que o do saquinho. Assim,
as gotinhas d’agua correrdo livremente pelas pa-
redes do saco e acumular-se-do0 no fundo. Uma
vasilha de boca mais larga facilitard mais a
evaporacio; o mesmo acontecerd se for escura,
pois absorvera mais o calor do sol.

Quando se obtém cerca de 1/5 de &agua
doce, devemos recolhé-la (ou bebé-la), e substi-
tuir a agua salgada por outra. Isto é uma segu-

SEDE NO MAR..

Ten Cel ALDO ALVIM DE REZENDE CHAVES .

ranca contra a reciclagem, onde teriamos mais
agua doce evaporando do que Agua salgada.

Quanto mais sol houver, mais agua desti-
lada sera obtida, em menor tempo.

A agua destilada ndo deve ser bebida pura
por muitos dias, uma vez que ela ndo recom-
pdoe a perda de sal do organismo, pelo suor,
urina e fezes. Para beber &gua mais adequada
ao organismo, basta misturar, em cada 3 partes
de agua destilada, 1 parte de agua do mar (do
mar e ndo do copinho, pois neste, com a des-
tilacdo, o teor de sal marinho é maior). A ex-
plicacdo disso é que o soro humano tem 7,5 g
de cloreto de sédio, enquanto a agua do mar
tem 25 g do cloreto de sédio por litro. Mistu-
rando 3 partes de agua destilada com uma do
mar, teremos, em cada litro dessa mistura, 6 g
de cloreto de s6dio. Se o néaufrago tiver alimen-
tos salgados, nao necessita deste artificio, po-
dendo beber agua destilada.

Este aparelho ndo funciona bem quando
esta chovendo. Neste caso, o naufrago recolhe
adgua da chuva. O naufrago pode ter mais de
um saquinho em sua balsa, ou bote, produzindo
adgua destilada.

Este método de obtencédo de dgua pura tam-
bém pode ser usado por sobreviventes aéreos,
em locais poluidos ou suspeitos de sais vene-
nosos dissolvidos na agua. Como a agua obti-
da por este processo é pura, dentro do copinho
podera ser usado qualquer liquido aquoso, como
plantas maceradas (cactos do deserto), lodo etc.

A simplicidade, o custo e o reduzido peso
deste equipamento tornam-no ideal para cons-
tituir o equipamento de emergéncia de botes
ou bhalsas salva-vidas. No caso de balsas infla-
veis salva-vidas de avides, deveria ser obriga-
torio o uso desses destiladores, no equipamen-
to de emergéncia das balsas, em virtude do seu
peso desprezivel, o que ndo acontece com um
depésito d'agua, por menor que ele seja.
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§ o Unico com
§ uma grande

diferenca

Essa diferenga chama-se experiéncia

em Boeing, que s6 a VARIG tem. Boeing
ndo é novidade para a VARIG. H4 mais

de 12 anos, nossas tripulagées voam
asses magnificos aparelhos sébre o

Brasil, o Oriente, a Europa e as Américas.
Agora, em suas viagens pelo Brasil, prefira
0S Novos trijatos Boeing 727, da VARIG.
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