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(RN, SINONIMO DE CONFRATERNIZACAO

A festa de amiversdrio do CAN lem sido
ha muwitos anos o ponto alto da confraterniza-
¢@o entre os membros desta grande familia que
é a Forca Aérea Brasileira. O trago dcminante
das comemoragoes, nesse dia festivo, natural-
mente vem sendo marcado velo encontro frater-
nal entre aqueles que no vassado prestaram ser-
vigos ao CAN e os valorosos companheircs que
hoje, no servige ativo, mantém o crescente
prestigio dessa notdvel organizacio. Este ano,
mais uma vez, assistimos a uma bela festa pela
data natalicia do CAN. Tudo obedeceu a uma
orgawizacdo primorosa e até mesmo as condi-
coes do tempo estiveram excencionwis pare ¢o-
rantir o sucesso das festividades. O Major-
Brigadeiro Joléo da Veina Cabral e seus dedi-
cados auzxiliares do COMTA e da Base Aérea
do Galedo tudo fizeram, de fato, para merecer
o éxito alcangado. A missa votiva, celebrada
num hangar especialmente preparado para o
ato de fé cristd, emocionou a NUMEToSa ASSis-
téncia, mercé do aprovriado acompanhamento
musical e do magnifico sermdo proferido pelo
Capeldo celebrante.

O 129 aniversdrio do CAN foi prestigiado
pelas mais altas autoridades da Republica, o
comegar pelo proprio Presidente Emilio Gar-

rastazu Médici. Estampamos na capa deste

<

numero, destinado a vosteridade, o fotografia
colhida no exato momento em aque Suoa Exce-
lencia passava revista & tropa formade em sua
honra. Outra presenca, sempre tdo grata no
festa de aniversdrio do CAN, foi a do Briga-
deiro Eduardo Gomes, cercado, com muita jus-
tica, pela solicitude e wela consideracdo dos
presentes. Aproveitamos também a ocasifo
pare registrar que o excelente graw de confra-
ternizagde observado no dia do aniversdrio do
CAN revresenta, sem duvida, o melhor teste-
munho de aue a For¢a Aérea Brasileira, sob
a esclarecida orientagiio do Ministro Joelmir
Campos de Ararive Macedo, estd solidamente
unida e voltada vara os seus ideais perma-
nentes.
A DIRECAO

NCSSA CAPA

O Presidente Médici passa revistan & tropa da Forean
Adrean RBrasileira, formada em sun honra, na Base Adren
do Galefio, quandy do 42° aniversario do Correio Aéreo
Nacional.
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——— DEMONSTRACOES ACROBATICAS

Formatura de NA-TG sobre o Piao-de-Ac¢tcar

'MIL DEMONSTRACOES ACROBATICAS..
A IDADE DA “FUMAGA”

A Esquadrilha da Fumaca
completou, no dia 14 de maio,
21 anos de existéncia como Uni-
dade Oficial de Demonstractes
Acrobaticas da Forca Aérea Bra-
sileira, sendo, hoje, um dos
principais veiculos de Relacdes
Publicas do Ministério da Aero-
nautica. Seus pilotos sdo todos
ex-instrutores de v6o da Aca-
demia da Forca Aérea.

Desde 1952 vem a Esquadri-
lha da Fumaca cumprindo a sua
finalidade, apoiando programas
de Relacdes Publicas da Forca
Aérea Brasileira, despertando
vocagdes no publico estudantil,

reforcando a confianga do povo
brasileiro na sua Forca Aérea,
empregando o avido em mano-
bras aéreas de precisdo, para
demonstrar o poder e a flexi-
bilidade de aeronaves taticas;
seu trabalho é ainda bastante
significativo como elo de inte-
gracdo nacional.

MARCOS ATINGIDOS

A Esquadrilha da Fumaca, ao
ensejo das comemoragGes do
seu 21.° aniversario, atinge a
marca de 1000 demonstragées
acrobaticas a baixa altitude.

Ja se apresentou em todos os
Estados do Brasil, das capitais
as menores cidades. No Exterior,
fez demonstragdes no Uruguai,
Paraguai, Argentina, Bolivia, Ve-
nezuela, Guiana, Guatemala e
Panam4, tanto diurnas como no-
turnas, nos seus jatos T-24 Fou-
ga Magister ou nos convencio-
nais avibes NA T6. Para tal, fo-
ram realizadas mais de 30 000
horas de véo, enire demonstra-
cbes, viagens e treinamentos,
dando a Esquadrilha da Fumaca
um elevado indice de seguranca
de véo.
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21 ANOS DA ESQUADRILHA DA FUMACA

Os T-24 Fouga Magister veando sobre Botafogo

A fim de incentivar um maior
contato da juventude brasileira
e dos Aeroclubes interioranos
com a Aviagdo, a Esquadrilha
da Fumaca, por meio de seus
oficiais, realiza palestras eluci-
dativas, inclusive sobre ativida-
des da Forca Aérea Brasileira,

nas cidades que visita. Estas vi-
sitas, palestras e demonstra-
¢cOes sdo sempre feitas a convi-
te das comunidades interessa-
das, por intermédio de seus re-
presentantes publicos, Prefeitu-
ras Municipais ou Aeroclubes.

O numero de pedidos é superior
a 30, mensalmente.

A Esquadrilha da Fumaca ¢
composta por uma equipe de §
oficiais-aviadores, um oficial-es-
pecialista em avides e 35 meca-
nicos, todos altamente especialj-
zados.

WWWNOWWWWWWMM

NA CAIXA PRETA, SEGREDO
DE 64 FUNCOES DE VOO

As vendas de gravadores de
véo modelo 209, fabricados pela
Lockheed Aircraft Service Co,
de Ontério, Califérnia, atingiram
390 unidades em fevereiro des-
te ano. Os compradores foram

dez operadores aéreos de cinco
paises diferentes que as utili-
zam em suas frotas de Lock-
heeds TriStar L-011, Boeing 747
e Douglas DC-8, DC-9 e DC-10.
Desde 1958, quando iniciou a fa-
bricagédo, a Lockheed ja vendeu
2 200 gravadores de varios tipos.

O modelo 209 grava durante
25 horas dados sobre 64 fungGes
da operacdo de um vodo. Essas
25 horas de gravacao podem ser
copiadas em menos de 20 minu-

tos numa segunda fita magné-
tica. Ao contrario do que muitos
pensam, a investigacdo de aci-
dentes aéreos ndo é a Unica nem
a primeira utilidade deslfes gra-
vadores, ou “caixas pretas”
como o0s chamam os pilotos.
Dados valiosissimos sao colhij-
dos na andlise das fitas-copia,
permitindo o constante aprimo-
ramento das técnicas de v0o, de
manutencdo e de controle de
trafego aéreo.
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SHarrier” pousa e decola verticalmente

SUPER-HARRIER

LONDRES (BNS) — Sera es-
tudada a criacdo de uma nova
versdo, mais avangada, do caca
Harrier, de pouso e decolagem
verticais, segundo um acordo
que acaba de ser assinado pelos
governos da Gra-Bretanha e dos
Estados Unidos.

O fabricante do avido, a firma
britanica Hawker Siddeley, rea-
lizara com a Rolls-Royce e as
companhias norte - americanas
McDonnell Douglas e Pratt and
Whitney Aircraft um estudo con-
junto de oito meses para definir
um super-Harrier mais pesado
e mais possante e orgar-lhe o
custo. Os dois governos estu-
darao os resultados dessa in-
vestigacdo antes de decidirem
se devem levar avante o pro-
jeto.

4

O Harrier, que atualmente
estd em servico na Real Forca
Aérea da Gra-Bretanha e no Cor-
po de Fuzileiros Navais dos Es-
tados Unidos, teve o empuxo de
seu motor Pegasus, da Rolls-
Royce, aumentado de 8845
quilos para 9 750, o que propor-
ciona ac avidao a possibilidade
de melhor desempenho, autono-
mia ou capacidade de transpor-
te de armas em relacdo ao Har-
rier original, que entrou em ser-
vico no comeco de 1970.

Um importante melhoramento
pcderia vir a ser a utilizagdo de
uma versdo ainda mais nova do
motor Pegasus 15, que ja exce-
deu seu empuxo na bancada de
provas. A Rolls-Royce diz que a
plena criacdo desse motor po-
deria ser realizada em cerca de

trés anos, a partir do inicio do
projeto.

O impacto de tal aumento de
poténcia no Harrier é ilustrado
pelo fato de que cada quilo ex-
tra de empuxo permitird ao aviao
levar outros trés quartes de qui-
lo de peso.

N&o é provavel que o estudo
venha a produzir um plano para
um Harrier inteiramente super-
sonico. Tal passo requereria im-
portantes alteracbes na fusela-
gem. Em vez disso, espera-se
que a investigacdo estabeleca
¢ custo e as complexidades de
um ncvo desenho da parte da
fuselagem que precisa ser mo-
dificada, para permitir o encai-
xe do novo motor Pegasus, de
diametro um pouco mais largo
do que o das versdes atuais.
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Os BDeuses de Adiamtida

O RETORNO A ORIGEM

A terra inteira estava florida
novamente. Porém, em si mes-
ma, quanta mudanca!

O homem, por exemplo, havia
piorado bastante. Outrora um
gigante; agora o coitado nada
mais era do que um simples
pigmeu. Errante e vagabundo, o
infeliz nada mais possuia de
seu a face do mundo, apenas,
dali em diante, em funcdo do
estémago e do sexo.

Pelo estémago, o homunculo
que l4 estava se alimentava de
tudo, ingerindo, por conseguin-
te, pela goela faminta a dentro,
tudc guanto de podre cu de no-
jento pudesse pilhar pela frente.
E o mesmo acontecia com o
sexo. Entregando-se aos mais
torpes conubios, aquele ser er-
rante e vagabundo agora se ser-
via de todas as espécies de ani-
mais para a satisfacdo de seu
apetite bestial. Daf nasciam fau-
nos e centauros, ciclopes e se-
reias, cada qual mais hibrido e
horrendo, comprometendo, to-
dos eles, mais e mais, a Cria-
céo terrena.

Era necessério pOr-se um ter-
mo em tudo aquilo o quanto an-
tes. Mas, de que modo? Extin-
guindo-se, pura e simplesmente,
a vida animal sobre a face do
globo?

Magus estava enojado diante
daquele quadro aviltante. Por
isso, nao vacilou. Deu ordens
aos seus:

— Acabem com isto o quan-
to antes!

Mas, em seguida, refletiu um
pouco mais; e procedeu com
melhor acerto:

— Operac3es em suspensoc,
até segunda ordem!

N&o obstante, as naves me-
nores ja haviam levantado véo.
Aguardavam, apenas, |4 de cima,
onde voavam a alturas formida-
veis, a ordem de fogo que viria
da base terrena.

Mas, tal ndo houve. E porque
a ordem de fogo nio vinha, o
esquadrdo de combate voliou
logo ao seio da nave-mae, oca-
sido em que, j&4 em solo firme,
Apolénio, o lider da ala de ata-
que, foi perguntar a Magus:

— Missdo cancelada. Que
houve?

Magus deu a resposta:

— Vamos reestudar o pro-
blema.

E |4 se foram os atlantes po-
derosos, levados por Magus,
rumo a sala das decisGes de
guerra.

Somente dias depois é que
Cleso e Apoldnio desceriam do
Tibet. Portanto, montanhas abai-
xo0, la se foram eles a procura
dos justos a que salvariam da
ira de Magus, aquele poderoso
atlante, o qual, ndo sendo pro-

Por MANOEL JOSE DA SILVA
Cap Adm

priamente um deus, conforme
a si mesmo sempre se julgara,
era, no entanto, um homem su-
perior que buscava a perfeicdo
até mesmo nas coisas mais sin-
gelas e efémeras.

Apoldnio foi. Cumpriu a sua
misséo. Cleso seguiu-lhe os pas-
sos. Cumpriu a sua parte tam-
bém. Porém, apenas Cleso é que
regressou a base terrena, ago-
ra 1& no Tibet. Apol6nio, nao.
Ficou 14 embaixo, junto de seus
escolhidos, querendo, decerto,
ajudé-los a salvarem-se do ter-
rivel flagelo que ja sabia bem
proximo. No entanto, pela tria-
gem que fez, apenas restou, no
final de tudo, aqui e ali, apenas
um justo qualquer, os quais,
uma vez a salvo do formidavel
lengol de dgua que envolveu a
terra inteira, voltaram a povoar
as colinas e os vales, dessa vez,
rno entanto, apenas com gentes
escolhidas pela vontade dos deu-
ses que a tudo espiavam la de
cima, no topo do misterioso
Tibet.

Era o Dildvio!

Somente assim o planeta se
livraria do seu pior inimigo de

tocdas as épocas e paises, O
homem pervertido!

Para sempre?

Claro que néo! Logo em se-
guida nasceria toda sorte de
gente aqui e ali. A nova huma-
nidade terrena tornaria, pois, a

5




Os Deuses de Atiantida

fincar as suas raizes no mesmo
lodacgal das vergonhas humanas,
de maneira que os impios e 0s
loucos de todos os géneros vol-
tariam a comprometer a Cria-
¢do uma vez mais. Somente que
agora, apesar de vindo dos céus,
como das outras vezes, 0 cas-
tigo que sofreriam ndo mais se-
ria pela agua abundante trans-
bordada dos rios e lagos, mas,
sim, pelo fogo despejado impie-
dosamente das naves atlantidas
em faria medonha, cada qual
mais dantesca e cruel, pois que
os seus tripulantes sabiam que
apenas o fogo seria capaz de
tudo destruir de fato.

Sodoma e Gomorra as novas
vitimas. De fato, |4 estavam elas
agora, cada qual vomitando mais
alto os seus impropérios, que-
rendo ergué-los até aos céus
novamente. Mas qual! Dos céus
é que desceu, sobre elas, algo
demoniaco, porque terrivel de
verdade. Era o fogo purificador.
S6 ele é que as varreria de vez
da face terrena. A ndo ser Lot,
um justo escolhido por Cleso e
por Apoldnio, quem mais se sal-
varia, 14, do horrendo flagelo
cuja fumaca espessa assustaria
depois, la longe, talvez nem tan-
to, o préprio Abrado, que apas-
centava as suas ovelhas nas vi-
zinhangas de ambas?

— Consumatus est! — é o
que poderiam dizer os atlantes
em guerra l4 no alto dos céus,
a preporcao que apreciassem 0s
resultados do grande bombar-
deio que levaram a bom termo
14 embaixo!

As naves guerreiras, uma vez
terminada a missdo bélica, re-
colheram-se em seguida ao
Tibet. Mas, logo depois elas tor-
nariam aos céus, dessa vez, po-
rém, para ajudarem aqueles que,
a salvo da desgraca, mereces-
sem herdar, como justos, a ter-
ra inteira.

Os judeus servem de exem-
plo. Nado fosse o Mar Verme-
tho haver-se repartido em duas
metades, nenhum deles teria
conseguido deixar o Egito, onde
aquela gente ordeira vivia como
escrava. O préprio Moisés, tem-
pos depois, ndo receberia as Ta-
buas da Lei la no alto do Sinai,
nem o préprio Cristo nasceria,
séculos adiante, no venire de
Maria. Mas, ndo. Soprando forte
as aguas do mar; descendo,
tempos depois, aos pincaros do
lendério Sinai; inseminando, por
fim, a distancias incriveis, no
venire da virgem da raca de
Davi, o Filho do homem que
sobrevivera aos flagelos de
Atlantida, aquelas naves agora
apenas procuravam ajudar aos
que mereciam ser ajudados de
fato, 14 embaixo, sobre a face
do planeta. Depois, tarefa bem
mais simples, foi o que os his-
toriadores de nossa época ja
viram, através da Biblia ou n&o.
Uma daquelas naves riscou, de
repente, os horizontes da Pa-
lestina. Mas, pela distancia,
como, também, em virtude da
escuriddo da noite, ela mais se
parecia a uma estrela qualquer
dentre as tantas que haviam no
céu. E |4 se foi, moderada e
misteriosamente, levando em
seu rastro os trés Reis Magos,
aqueles que, avisados em so-
nhos fantasticos, queriam ver de
perto e adorarem o menino que
j4 sabiam nas manjedouras de
Belém de Juda.

Jesus Cristo, porque descen-
dia do homem de Atlantida que
agora vivia l& no Tibet, assim
que se viu cdnscio de si mes-
mo, ou seja responsavel pelo
seu proprio destino, para la se
dirigiu quase em seguida, pois
que precisava beber da sabedo-
ria que sabia existir junto ao
seu povo de origem. E somen-
te voltaria de 14, conforme vol-
tou, a Palestina, adulto de fato,
ja que ele também sabia ser 14

o motivo capital de sua impor-
tante missdo junto aos seres
da Terra.

Cristo, caso quisesse, faria
descer fogo do céu i terra, é
verdade. Mas, ndo. Ele ndo rea-
giu diante das tropas de Péoncio
Pilatos. Preferiu morrer martiri-
zado pelas lancas da soldadesca.
Talvez porque ele soubesse, de
antemao, que, assim proceden-
do, logo depois galgaria aos
céus, levando, até mesmo, o
corpo que deixara dilacerar, ar-
rancando-o, pois, do sepulcro
confiado & guarda dos soldados
da gente romana, de maneira
até hoje julgada um mistério.
S6 entdo é que Cristo desapa-
receu de vez das vistas de ape-
nas uns poucos, mais se pare-
cendo agora a Elias, aquele que,
pelo que dizem, subiu aos céus
em carro de fogo!

Era a Ressurreigio!

Ao que parece, ndo é de
hoje, nem mesmo de ontem, que
os seres do espago rondam a
Terra. Que querem? Apenas usa-
rem de suas naves poderosas
em auxilio dos justos, que sio
tdo poucos, como, também,
para castigarem os impios, que
sdo a maioria e de todas as es-
pécies possiveis? Que fizeram,
afinal, 14 &s margens do rio Que-
bar, em pleno territério caldeu,
os querubins de Ezequiel, sendo
isso?

Magus tinha razdo. Isto é
certo. Os deuses ficaram em
Altair. No entanto, porque che-
gara até la, montada em suas
asas metalicas, a gente terrena
provara ser, na verdade, filha
dileta daquela civilizagdo su-
perior. Sorriram, pois, satisfei-
tos. E que agora, ca embaixo,
na terra inteira, eles tinham ou-
tros deuses também.

Eram os Deuses de Atlantida!

MAIO-JUNHO — 1973
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R INDOSTRIA BELICA NnACIONAL

Cel Av RR FERNANDO A. COELHO DE MAGALHAES

A Historia ai estd para nos provar que 0s
paises chamados desenvolvidos sdo, por coin-
cidéncia, aqueles que possuem industrias béli-
cas bem estruturadas.

Entretanto, sem uma programacéo estrutu-
ral coordenada, nenhuma industria bélica, digna
desse nome, consegue subreviver.

Nos paises ja desenvolvidos, a planificagao
é sempre equilibrada, a fim de que os produto-
res de material bélico possam obter uma pro-
jecdo operacional paralela que os conduza a
manter um ritmo de desenvolvimento compati-
vel com o crescimento do pais e os impeca de
cair numa retroagdo estrutural indesejavel.

Embora antipatizada pelo grande publico e
desprezada pelos pacifistas, a industria bélica
ndo pode ser esquecida pelos altos dirigentes
de quaiquer pais, pois, indiscutivelmente, é a
sua existéncia que, em ultima anélise, impde
respeito as demais nagoes.

Qualquer estratégia logistica integrada de-
veria ter como um dos seus principais capituios
a inddstria bélica do pais.

Seria ociosa qualquer programacéo equili-
brada se, do seu texto, ndo constassem, priori-
tariamente, resolugOes cabais no que concerne
a projegdo estrutural da indistria bélica, assim
como sua integracdo no contexto geral.

No turbilhdo desenvolvimentista que envol-
ve o nosso Pais, uma grande brecha se torna
cada vez maior.

A natural e patriética euforia que tomou
conta dos bons brasileiros vem gerando uma
perniciosa cortina de fumaca que lhes impede
de perceber o abandono ao qual esta relegada
a indastria que lhes tem dado os meios para
se defender dos maus brasileiros.

Impossibilitada de basear seus trabalhos
numa programacdo global balanceada, a nossa
inddstria bélica vem, ano a ano, definhando,
a mingua de incentivos e condenada a uma es-
tagnacdo que s6 lhe pode ser mortal.

O “milagre brasileiro” sera incompleto e o
futuro Gigante Sul-Americano sera sempre ca-
penga, enquanto o nosso Pais ndo contar com
uma indidstria bélica pelo menos razoavel.

Enquanto surge a EMBRAER com forga-
total e os Mirage se preparam para defender
0s nossos céus, o setor da indistria nacional,
que poderia encarregar-se da parte bélica, esta
em vias de fechar suas portas.

No estdgio atual de um Brasil em pleno
desenvolvimento, qualquer inddstria bélica, que
pudesse contar com uma programacéo operacio-
nal equilibrada, resolveria ndo somente os pro-
blemas de defesa nacional, mas também viria

servir enormemente a nossa politica interna-
cional.

Os paises irmdos da América Latina e as
novas nagdes africanas teriam em nosso Pais
um novo e insuspeitado arsenal.

Nova fonte de preciosas divisas estrangei-
ras estd & nossa espera, ja que aqueles paises,
assim como nds, ainda baseiam sua defesa em
armas da 2. Guerra Mundial.

A municZo para essas armas deixou de ser
produzida pelos paises mais adiantados, os
guais s9 possuem velhos estoques.

O mercado porém existe e estd & nossa
espera.

Entretanto, sem incentivos e abandonada &
propria sorte pelo mercado interno, a nossa in-
distria bélica tende a desaparecer.

E verdadeiramente uma pena.

‘REVISTA AERONAUTICA



——— LYGIA ANDRADE SOUZA BARRETO

Reflewies Condtrutivad

O homem, em sua realidade
ética, € um ser restaurado por
Deus. E a recuperacdo de uma
fuga, uma conversdo e concen-
tracdo de forgas. Resta-lhe afir-
mar-se, o que implica uma con-
quista ativa. E ingénua a con-
fianga na espontaneidade e nas
fantasias interiores.

O maior obstaculo & formacao
do ser é o que se apresenta
como muito natural e evidente,
de acordo com instintos e ha-
bitos. Esta aceitacdo elimina a
meditacdo que é o Unico movi-
mento que atinge diretamente
a especificagdo da vida humana.

E isto que temos a aclarar aos
jovens, para enfrentarmos uma
luta na qual temos como obje-
tivo desvendar-lhes o valor da
dignidade, superando uma “cur-
ticdo” alienada ou a prosaica
moral natural, colocando-lhes,
para seu confronto, outra forca
mais fecunda e progressiva do
que aquela que adotam e §,
para muitos, a Unica que conhe-
cem.

Devemos salientar-lhes a su-
titeza da eurritmia (invencéo
grega), para gue, personalizan-
do-se, desmolitem esta peca
desgraciosa e amorfa 4 qual
denominam de “comunidades”.
De modo geral, a juventude
de hoje ndo convive com o es-
pirito grego, desconhece a
abrangéncia helénica que aco-
lhia a tudo que participasse da
cultura.

E necessério que se recriem
estruturas de educagdo que

conduzam a um estado social
cada vez mais personalizado.
E preciso que se consiga a for-
mac3o da pessoa na crianca que
vird atender ao jovem e depois
ao homem, nas suas exigéncias,
no seu universo pessoal.

Para o homem que se faz,
e se faz desenvolvendo-se, tudo
€ cultura: a diregdo de um ne-
gocio, o aproveitamento da ter-
ra, a manutengcdo de uma con-
versa.

Nao ha uma cultura, em rela-
cdo a qual qualquer outra ativi-
dade seria inculta.

Cultura ndo é acumulacdo de
saber, mas afirmacdo de pes-
soa, que dela vai dispondo atra-
vés de seus apelos interiores.

A cultura ndo se fabrica nem
se impde. Desperta-se. Até cer-
ta idade deve ser ajudada.
E quando estendemos a méo as
criancas.

Mais tarde, quando penetram
no plano criador, precisam con-
viver com a soliddo, porque sé
deste clima psiquico surge o ato
criador.

As pessoas que se cuidam
em desenvolver-se assimilam
esta verdade e sabem que toda
criacdo € um passo a ser ultra-
passado, tendo-se como objetivo

a universalidade.

O ato de criacdo depende da
liberdade — aquela que se en-
contra na estrutura total do ho-
mem. Se a exilamos desta es-

frutura, deparamos com uma
aberragéo. Ndo podemos provar
esta liberdade sendo sentindo
como ela intervém e nos con-
quista acima de quaisquer de-
terminismos de nossa vontade
ou dos nossos sentidos, mas
com eles. E uma harmonia cor-
poral que determina uma auto-
nomia espiritual da liberdade.
E nela que nos renovamos, nos
auto-inventamos, sem, no en-
tanto, nos limitarmos ao nosso
ser particular, porque o mundo
nos antecede. E antecede com
realidades que nos atingem
com seus valores constatados.
Sem isto seria a liberdade uma
idéia ainda sem consisténcia.
A liberdade como simples fato,
implicada na afirmagio bruta da
existéncia, é um impulso cego,
uma imposicéo irrecuséavel. E a
liberdade que satisfaz aos ani-
mais, mas ndo o desejo dos
homens.

O homem avulta-se em seu
orgulho quando passa a querer
fazer tudo por si dentro desta
liberdade ficticia, a qual chama
“a sua liberdade”. Tenta com-
pensar este erro interior apon-
tando o torto do exterior. Este
mecanismo é vulgar e o cons-
tatamos freqlientemente.

Onde entdo a liberdade? Ela
seria, assim interpretada, uma
condenacgio.

Mas ao contrario ela é um
dom dado por Deus ao homem.

A liberdade conduz a uma res-
ponsabilidade, cria uma obriga-
cdo, implica uma deciséo.

Os pais devem criar para 0s
filhos esta zona de influéncia
espiritual.

Na familia esta o grande foco
de erradicacéo, a usina gerado-
ra, onde, havendo desconserto,
falta a luz.

MAIOC-JUNHO — 1973
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1873

Foi inaugurada em Paris, na
sede do Saldo Internacional da
Aviacao, promovida pelo Museu
de Aerondutica da Franca, uma
exposi¢do comemorativa do cen-
tenario do nascimento de San-
tos-Dumont, o Pai da Aviacdo.

O grande brasileiro foi sempre
objeto da admiracdo da parte
das autoridades e do povo fran-
ceses, que reconheceram de
saida o papel pioneiro repre-
sentado pelo inventor patricio
na escalada da conquista do es-
paco. Mais do que isso, essa
primazia foi sempre proclamada
naquele pais e inscreve-se pe-
rante os franceses, no rol dos
fatos incontestes.

Esta circunstancia valoriza o
acontecimento porque, no ini-

SANTOS -DUMONT |

(Comentario da Agéncia Nacional — irradiado pela
Radio MEC em 1-Jun-73)

cio do século, quando se verifi-
caram as provas que se torna-
ram marcos inesqueciveis na
histéria do dominio do ar pelo
homem, Paris centralizava a vida
cultural do mundo.

Mas as comemoracoes do
centendrio de Santos-Dumont
na Franga trazem ainda uma ou-
tra homenagem a memodria do
Pai da Aviacdo. Essa manifesta-
¢ao partiu do Correio francés
que, por ocasido da solenidade
inaugural da exposicéo, langou
um selo com a efigie do genial
inventor. A noticia sobre o acon-
tecimento acrescenta que a ex-
posicéo foi visitada pelo Embai-
xador. Lira Tavares.

Ao percorrer a mostra, o pu-
blico tem oportunidade de ve-

MAIS DE 300 MUNICIPIOS
MINEIROS NAS HOMENAGENS
A SANTOS-DUMONT

Trezentos e trinta e trés mu-
nicipios do Estado de Minas Ge-
rais estdo integrados as soleni-
dades comemorativas do Cente-
nario de Nascimento de Santos-
Dumont, coordenadas naquele
Estado pela Escola Preparatéria
de Cadetes-do-Ar, em Barba-
cena.

REVISTA AERONAUTICA

SELOS SANTOS-DUMONT

Serdo lancados selos come-
morativos do Centenario de San-
tos-Dumont, pela Empresa Bra-
sileira de Correios e Telégrafos.

O lancamento sera simulta-
neo, no dia 20 de julho, em Pa-
ris, Franca, e nas cidades bra-
sileiras de Cabangu, Rio de Ja-
neiro, Brasilia e Piragununga.

rificar um amplo panorama do
trabalho do extraordinario proje-
tista, que foi também, como as-
sinala a informacéo, um corajo-
s0 piloto. Além de grande nime-
ro de fotografias, a exposicao
mostra um modelo reduzido do
célebre 14-Bis, a bordo do qual
Santos-Dumont realizou o seu
primeiro v6o de mais de 200
metros, decolando e aterrando
no Parque da Bagatelle, no cen-
tro do Bosque de Boulogne.

Essas homenagens tributadas
ao insigne brasileiro adquirem
maior relevo no instante em que
se amplia a projecdo do nosso
Pais no exterior, em conseqiién-
cio do surto industrial acelerado
pelos programas renovadores
que vém colocando o Brasil no
elenco das grandes nacoes.

CONGRESSO HOMENAGEIA
SANTOS-DUMONT

O Congresso Nacional, as As-
sembléias Legislativas e as Ca-
maras de Vereadores de todo o
Pais prestaram, dia 29 de junho,
significativas homenagens a
Santos-Dumont, antecipando-se
as comemoracOes oficiais do
seu Centenario de Nascimento,
que se realizardo dia 20 de
julho.




Emprego das Armas Aéreas
nas Operacoes de Teatro - Problemas Atuais

Cel Av LAURO NEY MENEZES

Nao é pequeno o nimero de vezes em que
assistimos as tentativas de estabelecer doutrina
que visa a simplificacdo das Operagdes Aerota-
ticas. Simplificacdo essa que procura dar a
entender que, na conduta da manobra no Teatro
de Operacdes, o Poder Aéreo é indispensavel
apenas na neutralizacdo das posicbes de resis-
téncia que impedem ou limitam o movimento da
Forca de Superficie. O que significa dizer que
apenas age nas tarefas de Apoio Aéreo Apro-
ximado.

Partindo dessa posicdo, ndo fica muito difi-
cil negar ao Poder Aéreo a sua agdo em tempo,
profundidade e espaco, 0o que, em contrapartida,
lhe nega o direito de existir como Poder Uno,
Indivisivel e Decisério.

Porém, o mais interessante disso tudo é
que, ao simplificarem as acbes aéreas no Tea-
tro — e negarem ao Poder Aéreo suas acOes
em tempo, profundidade e espago — estéo,
também, reduzindo as operacbes de superficie
a uma série de batalhas individuais, desvincula-
das do concerto geral e vivendo apenas o mo-
mento desse combate em particular. Seria
admitir que, & época das proezas lunares, uma
Grande Guerra Mundial possa ser ganha em

uma Unica batalha, a semelhanca de Waterloo
ou Moscou. ..

O que talvez venha onerando o perfeito
entendimento da manipulacdo do Poder Aéreo,
quer em suas acOes Aerotaticas (de Teatro),
Aeroestratégicas ou de Defesa Aérea, é a facili-
dade que temos de esquecer que a conflagracéo
é Global e que os conceitos de tempo, profun-
didade e espago estdo vinculados a acbes Con-
tinuadas e a Longo Prazo.

Mas nado seria esse o maior 6nus se esti-
véssemos em “colisdes” apenas no campo dou-
trinario. O que ha, na realidade, é uma “redu-
cao simplificativa” por forca do desconhecimen-
to do que se passa no panorama militar em

10

geral e aerotatico internacional em particular.
A tal desconhecimento esta adicionado o fato
que nossa experiéncia operacional foi vivida
hé cerca de 30 ancs, com um condicionamento
restritivo mental-profissional, proveniente do
fato de que nossa Forca Aérea viveu em com-
bate apenas durante as fases de Interdicdo e
Apoio Aéreo Aproximado, ndo tendo sido empe-
nhada na conquista do dominio do ar.

Se além de tudo isso somarmos a equacao,
como novo membro, a “acdo de contra-insur-
géngia” (e sua inevitavel e inaceitavel transfor-
macédo do Poder Aéreo em “utilidade”), entdo
entramos em total conturbacdo, pois o que é a
acao de contra-insurgéncia sendo uma operacéo
de ataque planejada, controlada e executada da
“mesmissima” maneira que em qualquer das
fases das Operacdes Aerotdticas ja mencio-
nadas?

As armas taticas e as técnicas de emprego
nao envelheceram nem estagnaram. Pelo con-
trario. Ganharam novo colorido com a moderna
tecnologia, o que vem garantindo uma extrema
eficiéncia e atordoante aumento de flexibilidade
a acdo do Poder Aéreo. E uma garantia de atua-
¢ao continuada, ampla e global (tempo, profun-
didade e espago} a manobra de superficie.

Se nossa tese nao for convincente, reco-
nhecamos, pelo menos, os fatos técnicos
abaixo. E dai tiremos as proprias conclusoes. ..

A BUSCA E AQUISICAO DE ALVOS
DE SUPERFICIE

A mais acertada forma de medir a eficién-
cia de uma aeronave de ataque € avaliar a
acuracidade com que o armamento é lancado:
e a acuracidade é comprendida em dezenas
e ndo em centenas de pés de erro médio (e a
isso adicionando uma margem aumentada em
funcdo dos terrenos dificeis ou das mas condi-
cbes meteorolégicas).

MAIO-JUNHO — 1973
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Os tipos de alvos podem ser os veiculos,
a tropa, as pontes e ferrovias ou similares (fa-
ses de Interdicao e Apoio Aéreo Aproximado).
Os armamentos empregados podem ser as
bombas de vérios tipos, os foguetes, os misseis
ou canhdes.

O piloto tem dois métodos basicos de
ataque: mergulho ou rasante. E em ambas as
técnicas o alvo é abordado a baixa altura, a fim
de minimizar a probabilidade de deteccdo ini-
miga e os efeitos das contramedidas.

No ataque de mergulho, a aeronave ganha
altura durante a aproximacdo final e, apos a
aquisicdo do alvo, mergulha para ele, lancando
seu armamento durante essa fase da manobra.
No ataque rasante, a aeronave completa a ma-
nobra a baixa altura, largando as bombas para-
frenadas quase sobre o alvo. Ambos 0s méto-
dos somente garantem 10 a 15 segundos de
intervalo de tempo entre a aquisicdo do alvo
e o lancamento do armamento, e é durante esse
intervalo que o alvo deve ser avistado e a aero-

nave manobrada para a correta posigcdo de

ataque. O curto espago de tempo disponivel
exige duas caracteristicas do sistema de nave-
gacdo/ataque: para as “missbes” pré-planeja-
das”, o piloto deve ser orientado quanto a aqui-
sicdc do alvo; ja para “objetivos de oportuni-
dade”, quando a velocidade e o grande raio de
curva nao deixam muito tempo para realizar
o ataque assim que avistados, deve haver pos-
sibilidade de “estocar” a posicdo do objetivo
ap6s o primeiro passe, de forma que ele possa
ser visto, com certeza, no passe seguinte. Esta
caracteristica é também exigida quando varios
passes devem ser feitos no alvo.

Uma outra variagdo é o “bombardeio ex-
céntrico” (fora de centragem) que é usado
quando o objetivo propriamente dito ndo é
visivel. Um ponto geografico notavel nas pro-
ximidades do objetivo é usado como referéncia.
O sistema nav/ataque dirige e mede distancia
com relacdo a tal referéncia (que é pré-intro-
duzida no sistema) e permite que essa descen-
tragem seja aplicada aos calculos de lancamen-
to do armamento, de maneira que o ponto de
impacto seja o objetivo e ndo a referéncia.

Todas essas caracteristicas s6 podem ser
obtidas com o emprego de sistemas avancados
de navegacao, sendo que atualmente platafor-

Emprego das armas aéreas nas Op de Teatro

mas inerciais sdo comumente usadas nos avides
de ataque.

— O melhor instrumento para a “aquisicdo
do alvo” ainda é o olho humano. Nenhum
outro sensor jamais desenvolvido garante a ri-
queza de detalhes obtida com a visdo humana.
Dessa maneira, a fim de dar ao piloto uma
boa oportunidade de realizar a aquisicdo de um
alvo, em tempo suficiente para conduzir o ata-
que, é imprescindivel que exista um eficiente
sistema de navegacdo e que, além disso, du-
rante os ataques pré-planejados, um marcador
de alvo ou um reticulo de visada, indicando
a “esperada” posicdo do alvo, seja, normal-
mente, refletido no “head-up display”. Dessa
forma, o piloto fica em condigdes de pesquisar
visualmente a area em torno das referéncias,
aumentando a probabilidade da aquisicdo do
alvo.

O emprego do marcador de alvo também
guia a aeronave de tal forma que as correcdes
em azimute, necessdrias durante os ataques,
sejam diminuidas, reduzindo, assim, a carga
de trabalho de pilotagem, durante essa fase
de manobra.

Infelizmente, o olho humano possui vérias
limitacoes: ndo é capaz de ver através de bru-
ma, nuvens ou na escuriddo. Como nestas cir-
cunstancias é que séo realizados os movimen-
tos de tropa e viaturas, etc., outros meios de
deteccdo, que ndo o olho humano, foram
desenvolvidos. Esses meios podem ser clas-
sificados em funcédo da porcado de espectro ele-
tromagnético em que operam. Trés faixas do
espectro sdo normalmente utilizadas: visivel,
infravermelho e radar, e cada uma delas visa
a melhorar a performance do olho humano.

O desenvolvimento dos sensores visuais €,
principalmente, concentrado na televisdao para
baixa luminosidade (LLTV) que usa intensifica-
dores de imagem no circuito video. Tais ele-
mentos permitem que o sistema de televisdo
funcione em muito baixo nivel de iluminacdo
ambiente, mas ainda possui limitagdes. De qual-
quar forma, o LLTV promete ser um melhora-
mento bastante util nas operagdées noturnas.

Outra regido do espectro eletromagnético
pode ser usada para as penetracdes com névoa
ou bruma: a faixa de infravermelho (IV). A am-
plitude de emprego dos sistemas IV depende
da maneira pela qual os sistemas radar sao
desenvolvidos.
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Os radares da faixa Q vém demonstrando
ser os melhores sensores para a penetracdo
com condigbes de tempo obscurecidas pela né-
voa ou bruma. S&o usados para a mapeacéo
e na telemetria, e tudo indica que a combinacéo
do radar Q e da televisdo de baixa luminosi-
dade (LLTV) representara a familia fundamental
dos sensores do futuro.

Infelizmente essas freqiiéncias sdo consi-
deravelmente afetadas pela chuva e, apesar
de os radares da faixa X (com comprimentos
de onda maiores) serem menos afetados, suas
imagens séo de definicdo mais pobre.

Os radares devem possuir um “modo” de
mapeacdo-de-precisdo para emprego na aquisi-
céo de alvo. Isso exige um sistema bastante
avancado de estabilizacdo, o que, em contra-
partida, demanda uma acurada informagdo de
atitude do mével (que deve ser baseada em
plataforma inercial). Dessa forma, a tripulacéo
podera identificar o alvo, ou o ponto de descen-
tragem do radar, e realizar o acompanhamento
manual do mesmo. Esse acompanhamento ma-
nual é transmitido ao reticulo projetado pelo
HUD (head-up display), para assegurar uma in-
formacao em azimute. O alvo podera entdo ser
atacado visualmente ou por instrumentos.
O grande problema na aquisicdo do alvo via
radar é que os detalhes da imagem refletida
podem ser diferentes daqueles visualizados
pelo olho humano, o que sugere o uso conju-
gado de mapeacdo-radar com um sistema de
carta projetada, de maneira que seja permitida
a comparacdo entre ambos. Evidentemente, a
baixa altura, algumas dificuldades que apare-
cem sdo provenientes da impossibilidade de
obter escalas similares entre a projecdo radar
e a carta projetada.

Sem embargo, o radar ainda é o melhor
sensor para realizar a pentragdo na névoa ou
bruma, o que o torna equipamento essencial a
bordo das aeronaves de ataque-com-qualquer-
tempo. E claro, porém, que essa eficiéncia é
dependente da possibilidade de identificar, no
escopo radar, o alvo visado.

De qualquer forma, qualquer que seja a
combinacdo de métodos empregados, o proble-
ma de aquisicdo de alvo ainda tem grandes
limitagdes. O objetivo fundamental dos tra-
balhos e pesquisas neste campo € obter o au-
mento da probabilidade de aquisicdo do alvo

suficientemente cedo, a-fim-de permitir que a
aeronave complete o ataque no primeiro passe,
ja que cada passe adicional sobre o alvo garante
ao inimigo maior probabilidade de neutralizacéo
do ataque. A eficacia na aquisicdo do alvo
pode ser extremamente aumentada, se esse
alvo puder ser balizado por outro agente.
Atualmente isso é feito com a colaboracédo das
tropas de superficie que lancam, sobre o alvo
desejado, um feixe “laser” (o que também
pode ser feito por outras aeronaves). Essa
técnica foi empregada com grande sucesso pela
USAF no seu programa PACEWAY.

Embora esse programa tenha dado bons
resultados, é preciso estar ciente da necessi-
dade de ajustar o tipo de sistema ao tipo de
missdo atribuida a aeronave. Nas agbes con-
tra a superficie (apoio aéreo aproximado), a
problemética ndo se resume, propriamente, na
aquisicdo do alvo, mas sim na discriminacéo,
entre os alvos apresentados, de qual sera ata-
cado. Neste casc, o PACEWAY é bastante Uutil,
ja que as Forcas de Superficie podem iluminar,
com precisdo, os pontos de resisténcia a neu-
tralizar.

‘Na fase de interdicdo e no reconhecimento-
armado (atras da linha-de-contato), a ilumina-
cao e balizamento dos objetivos deve ser rea-
lizada por outra aeronave que, além de enfren-
tar os problemas de aquisicdo ja mencionados,
deve também acompanhar o alvo com o feixe
“laser”, durante a fase de ataque. Evidente-
mente, essa solucdo fica mais complexa ainda,
quando se trata de lancamento do armamento
a baixa altura.

O ATAQUE AO SOLO E ARREMESSO
DO ARMAMENTO

O objetivo final na fase decisiva de com-
hate (o ataque) é colocar a aeronave em posicido
tal que, uma vez usadas as armas, os artefatos
arremessados atinjam a “mosca”. Assim sen-
do, é imprescindivel que todos os complexos
fatores, que afetam o comportamento do arte-
fato langado pelo sistema-de-armas, sejam co-
nhecidos e levados em consideracdo pelo sis-
tema de langcamento empregado a bordo.

Quando o arremesso € efetuado, o artefato
fica animado, inicialmente, da mesma veloci-
dade de vetor-langador, o que obriga a conhecer
a velocidade da aeronave para fins de computo
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balistico. Se o armamento utilizado for o fo-
guete ou os canhdes, a velocidade (da aeronave)
deve ser adicionada a velocidade inicial do
armamento. Além disso, o efeito do vento,
a resisténcia do ar e as performances aerodi-
namicas do artefato langado devem também ser
considerados. De posse de tais informacdes,
é possivel prever, com bastante precisido, o
ponto de impacto dos lancamentos. Este tipo
de lancamento é conhecido como “célculo con-
tinuo do ponto de impacto” (CCPl). Esse ponto
de impacto é apresentado no “head-up display”
do piloto, corrigido da deriva ocasionada pelo
componente de vento. Compete, entdo, ao pi-
loto manter a aeronave alinhada com o reticulo
e este assentado sobre o alvo desejado. Assim
que a aeronave passa sobre o CCPI, o alijamen-
to pode ser comandado. Evidentemente, isso
tudo ocorrerd se o terreno for relativamente
plano e o piloto mantiver um controle preciso
da altitude sobre o terreno.

Uma outra forma mais precisa é associar
esses fatores todos a-fim-de calcular um “ponto
de lancamento” ideal para o armamento em
uso e, entdo, compara-lo com a distancia entre
a aeronave e o alvo. No momento em que
ambas coincidirem, o alijamento do armamento
é reelizado automaticamente.

Essa medida de distancia avido/alvo de
forma continuada é de dificil execucdo. Varios
métodos sdo empregados e exigem do piloto
apenas o acompanhamento do alvo em seu
visor. A maneira mais simples é obter o valor,
a altura da aeronave (sobre o terreno) e o
dngulo de depressdo (no visor), partindo da
horizontal, com referéncia ao alvo visado, e dai
obter uma soma trigonométrica que determina-
rd, a qualquer instante, o “alcance inclinado”
para o alvo. Mais uma vez, essa técnica tem
valor em terrenos razoavelmente planos.

z

Um método alternativo é a técnica de “al-
cance cinemético” que se baseia na velocidade
da aeronave, no angulo de depressdo (visada)
e na razdo-de-mudanga desse angulo. Sem que
seja necessario utilizar qualquer sensor, o que
o piloto faz é assentar o reticulo do visor sobre
o alvo e procurar obter a razdo de mudanga de
angulo-de-visada e que se faz necesséria para
manter esse reticulo apontado sobre o alvo.
Uma vez anulado o movimento relativo avido/
alvo (visto através do visor), um simples cél-
culo trigonométrico informa a distancia. Essa

técnica é, potencialmente, mais precisa que a
de “altura/angulo” anteriormente descrita.
Entretanto na sua aplicacio, na pratica, verifica-
se que, em virtude das leis trigonométricas en-
volvidas, os erros ocasionados durante a
ajustagem da razdo do acompanhamento da
linha de visada s6 o tornam completamente
adequado quando o alvo estd bastante préximo.
Nessa situacdo é bastante dificil reajustar ou
corrigir antes do langamento do armamento.
O alcance “cinematico” pode ser usado em vdo
nivelado ou em mergulhos.

A outra técnica é a medida da distancia
pelo radar. Até recentemente este era o méto-
do mais acurado existente e que, conforme
dito anteriormente, é o Unico sensor disponivel
para gqualquer tempo. O piloto assenta a cru-
zeta do visor sobre o alvo apresentado no
escopo-radar e pressiona o botdo de “designa-
céo de alvo”. Assim procedendo, a visada per-
manece travada sobre o alvo e o radar é “es-
cravizado” pela cruzeta. O alcance-radar pas-
sa, entdo, a ser continuamente medido. Uma
das grandes fontes de erro no emprego do radar
€ oriundo da largura do feixe que, em determi-
nados azimutes, indica grande variedade de
alcances.

Os medidores de distancia “laser”, com
seu caracteristico feixe estreito, podem medir
as distancias com bastante fidelidade, mas nédo
podem ser usados com condicbes de atmosfera
nublada ou chuvosa.

Com o uso do laser, as bombas “inteligen-
tes” (com sensores laser na ogiva) buscam o
feixe que ilumina o alvo, de tal forma que o
impacto é sem erro. Para isso essas bombas
possuem superficies méveis na empenagem que
lhes permite alguma liberdade de movimento
em azimute e elevagdo. Esta técnica s6 tem
sido aplicada em bombas de trajetdria balistica
(queda livre).

Além dos sensores, a navegagido inercial
garante um deslocamento preciso, assim como
extrema fidelidade nos dados de atitude e velo-
cidade durante a corrida para o alvo. Essa
fidelidade é mais apurada quando o sistema
de navegacdo é acoplado a uma plataforma
Doppler. '

Entre os elementos calculadores, o mais
importante é o computador principal da nave-
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Emprego das armas aéreas nas Op de Teatro

gacdo e direcdo-de-tiro. Em uso aerondutico &,
normalmente, um computador digital. Bastan-
te reduzido em tamanho fisico, acumula grande
numero de dados e conduz todos os célculos
de navegacdo e langcamentos a alta velocidade,
para assegurar a acuracidade desejada. A van-
tagem na utilizacdo de um computador digital,
ao invés de um analdgico, é que as complexas
equacoes balisticas nao-lineares, e necessérias
ao lancamento sem-erros, sdo mais facilmente
resolvidas. Os impulsos necessarios para re-
solver essas equacOes sio altura, velocidade
vertical, velocidade linear e altitude, sendo que
este ultimo é obtido de uma plataforma inercial
e altimetro barométrico, enquanto a velocidade
vertical e a velocidade linear sédo fornecidas
pelo computador. :

Y S S A A A NN N N S S At S S S A A o e e S gl gl g g L g U VS N S N NS SN Y S e ]

Como é facil de imaginar, o “head-up dis-
play” é a peca fundamental para o sistema de
lancamento. Deve ser extremamente confiavel,
o que vem obrigando o uso das técnicas de
computacdo digital.

Os métodos de aquisicdo de alvo e lan-
camento de armamento melhoram constante-
mente. E dificil dizer-se, até 1975, se novas
combinacbes de sensores, computadores ou
“displays” serdo usados. Mas com certeza se-
réao desenvolvidas na década dos 80 e terdo
profunda influéncia no estabelecimento e de-
senvolvimento das taticas de Apoio-Aéreo-Apro-
ximado e interdicéo.

PETROBRAS

PETROLEO BRASIEIRO SA
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REVISTA AERONAUTICA

Uma visita a

Formacdo de Técnicos Especializados ——

DIRETORIA DO ENSINO

DA VARIG

A Bireciic da Revista é recebida pelo BPiretor do Fstado da VARIG

A REVISTA AERONAUTICA,
representada pelo seu Diretor
e pelo Chefe da Publicidade,
realizou interessante visita a
Diretoria do Ensino da VARIG,
tendo colhido excelente impres-
séo a respeito de tudo o que foi
possivel observar, ndo sé na
parte organizacional, mas no
proprio desempenho das atribui-
coOes especificas da referida Di-
retoria. O préprio Comandante
Antcnio José Schittini Pinto, Di-
retor do Ensino, numa acolhida
muito cordial no seu gabinete,
forneceu-nos as informacdes ge-
rais a respeito do ensino na
VARIG, tendo, em seguida,
acompanhado os visitantes atra-

vés dos diferentes setores loca-
lizados no edificio novo da em-
presa, no Aeroporto Santos
Dumont.

RESUMO HISTORICO DO
TREINAMENTO NA VARIG

Ja nos primeiros estatutos da
VARIG, fundada em 17 de maio
de 1917, constava a criacdo de
uma escola de pilotagem. Em
1936, foi criado o Departamento
Aerodesportivo que tomou o
nome de VARIG Aero-Esporte,
conhecida pela sigla “VAE".
A iniciativa foi tomando vulto
e firmou-se logo a posicdo da
VAE como escola de v6o sem

motor. Em 1938, houve a aqui-
sicdo do primeiro avido, inician-
do-se imediatamente o treina-
mento da primeira turma de pi-
lotos civis. Entre 1943 e 1952,
funcionaram os cursos de Mo-
nitores, Pilotos Civis, Planadores
e Para-quedismo.

Em 1 de julho de 1952, foram
iniciadas as aulas da 1. turma
de Pilotos Comerciais que, no
principio, funcionou com o nome
de VARIG Aero-Esporte, muda-
do posteriormentte para Escola
VARIG de Aerondutica “EVAER".
Na mesma ocasido foram cria-
dos os Cursos Técnicos Indus-
triais de Manutencdo de Aero-
naves, funcionando também sob
a égide da EVAER. J4 em dezem-
bro de 1954 foi firmado convénio
com o Servico Nacional de
Aprendizagem Industrial e, a par-
tir dessa ocasiéo, aqueles Cur-
sos Técnicos foram separados
da EVAER, constituindo-se a Es-
cola Senai Varig. ESVAR, com
sede em Porto Alegre. Em 1966,
a fim de atender a grande de-
manda de mé&o-de-obra especiali-
zada nas Bases da Empresa lo-
calizadas no Rio e em S. Paulo,
criada nesta ultima cidade a
Escola de Formacéo de Técnicos
Industriais de Manutencdo de
Aeronaves. Os alunos, pilotos e
mecanicos, pertencem ao qua-
dro de funcionarios da VARIG,
desde a sua matricula nos cur-
sos de formacgao.
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Uma visita a Diretoria do Ensino da VARIG

Foto colhida ma Sala de Simuladores de Voo, vendo-se os Comandantes Lili
Pinto e Schittini

SETORES DE TREINAMENTO
MANTIDOS PELA VARIG

A Empresa mantém, para aten-
der as suas hecessidades de
preparo e aperfeicoamento de
maéao-de-obra, Centros de Treina-
mento de Pessoal, localizados
em Porto Alegre, Rio de Janeiro
e Séo Paulo, onde se encontram
as maiores Bases da VARIG no
Pais. Para a ministracdo dos di-
ferentes Cursos, a Diretoria do
Ensino conta no momento com
o seguinte Corpo Docente: 17
Instrutores de Cultura Geral; 38
Instrutores de Cultura Técnica;
e 10 professores.

POLITICA DE ENSINO
ADOTADA PELA EMPRESA

A politica adotada pela em-
presa tem sido a de propiciar
amplo treinamento ao seu pes-
soal, para garantir o aumento
da eficiéncia, da produtividade,
e também a valorizagdo profis-
sional da mao-de-obra. As des-
pesas com treinamento s&o con-

sideradas, de acordo com a filo-
sofia empresarial moderna,
como. investimentos, ou seja,
gastos amortizdveis a medida
em que o pessoal amplia seu
desempenho em beneficio dos
objetivos da empresa.

H4 algum tempo o grupo de
instrutores de Cultura Técnica
foi dividido em duas equipes,
para as tarefas distintas de trei-
nar pessoal das areas de Opera-
cOes (pilotos e mecanicos de
voo) e de Manutencio/Teleco-
municacbes. E sabido que as
técnicas de treinamento diferem,
conforme se trate de tripulantes
técnicos e técnicos de manuten-
céo de aeronaves, diferindo, por-
tanto, os recursos didaticos, mé-
todos de abordagem dos assun-
tos, etc. Permite a Empresa, por
outro lado, o melhor preparo do
instrutor, entdo entregue a ta-
refas mais especificas, o que
vem tornando possivel a redu-
céo das horas de aula necessa-
rias por grupo de alunos e es-
pecialidade.

Em meados de 1970, foi mon-
tado um Setcr de Ensino na
Base do Galeéo, visando a maior
proximidade de um grupo de
instrutores aos problemas téc-
nicos diarios, possibilitando um
treinamento mais objetivo e o
ataque mais direto das necessi-
dades de treinamento do pes-
soal.

:

Nossos Diretores ouvem as informacdes tramnsmitidas pelo Cmt Schittini
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A situaciip topografica e do Aeroporto siio perfeitamente simuladas atraveés
do equipamento observado na foto

Na area de Operacoes, a uti-
lizacdo dos Simuladores de Véo,
de Electra, HS-748 e Boeing 707,
além das vantagens quanto 2 re-
ducdo dos custos com treina-
mentos e cheques de vdo, qua-
lidade nas operagdes de vbo,
tem favorecido um melhor con-
dicionamento e entrosamento
entre instrutores checadores de
voo e alunos, pela uniformiza-
cdo das praticas e manobras
que a instrugdo em simulador
permite.

Além da continua confecgéo
de manuais e/ou adaptacao, tra-
ducédo de manuais de fabrica, a
serem adotados como amparo
& instrucdo do pessoal, a Dire-
toria do Ensino, através de seus
prepostos especializados, pres-
ta continua colaboracdo e assis-
téncia aos demais Setores da
Empresa, em éareas tais como:
carga, carregamento de jatos,
consolidagdo de manuais de

operacdo, incorporagdo de no-
vos avides e sua viabilidade,
etc.

SIMULADORES DE VOO
DA VARIG

O Centro de Treinamento da
VARIG, localizado no Aeroporto
Santos-Dumont e subordinado a
Diretoria de Ensino, estd equi-
pado com dois Simuladores Ele-
trénicos para treinamento das
tripulagbes de Boeing 707 e de
Avro 748. Dispde, também, de
um Simulador de Electra locali-
zado em Sao Paulo, e acaba de
adquirir um para treinamento
dos tripulantes do Boeing 727,
tri-reator, a ser instalado tam-
bém no Rio de Janeiro.

O preparo em terra das tripu-
lagdes dos Douglas DC-3 foi fei-
to, pela maioria das Compa-

nhias, com a ajuda dos Treina-'

dores Link, que, na época, preen-

cheram sua finalidade, mas néo
poderiam satisfazer as ne-
cessidades de treinamento para
equipamentos mais sofistifica-
dos que vieram a seguir, como
os DC-6 e os Constellations.
A Curtiss Wright, dos Estados
Unidos, construiu entdo, basea-
da nos planos do Engenheiro
Dehmel, o primeiro Simulador
Eletronico reproduzindo a cabi-
na e-as caracteristicas de voo
de avido moderno. A técnica
avancou juntamente com a evo-
lucdo dos avides e, hoje, os Si-
muladores, construidos para si-
mular os grandes jatos moder-
nos, sédo verdadeiras maravilhas
da técnica, capazes de simular
néo so as caracteristicas de voo
de qualquer avido, mas também
seus movimentos, ruidos e, para
completar a realidade de simu-
lacdo, a fase visual do véo, por
meio de complicados sistemas
de circuito fechado de televisdo
a cores. Hoje, os principais fa-
bricantes de Simuladores séo
a proépria Link, nos Estados Uni-
dos, e a Redifon, na Inglaterra.

Nos Simuladores da VARIG,
os Pilotos e Mecéanicos de Véo
podem ser treinados em todas
as fases de voo, incluindo todas
as emergéncias possiveis, sem
sairem de uma sala. O Simula-
dor de Boeing 707 esta equipa-
do com um sistema de televisao
a cores em circuito fechado que

projeta para o piloto, na reta fi-:

nal de uma aproximacgéo, a ima-
gem do aeroporto onde est4 pou-
sando. As condigbes meteoro-
légicas podem ser simuladas,

desde visual, até aeroporto fe-

chado por nevoeiro, em situacéo

Formacdo de Técnicos Especializados —

diurna ou noturna. O teto e a:

visibilidade podem ser ajusta-
dos pelo Instrutor, de acordo

com as necessidades do treina--

mento.

~A VARIG utiliza seus Simula-

dores de Voo para diversas fi--

alidades de treinamento.
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Brig Raphnel Comandante Lili Pinto
e Brig Neves Filho

Treinamento inicial: os Pilo-
tos e Mecéanicos de V6o vindos
de outros equipamentos rece-
bem um treinamento de 40 horas
no Simulador, ap6s o qual com-
pletam a adaptagcdo no avido
com mais 6 horas em treina-
mento local. Quando néo dispu-
nha de Simulador, a VARIG
previa 18 horas de treinamento
local no aviéo, por piloto, o que
mostra a .capacidade do Simu-
lador de reduzir despesas, com
maior aproveitamento da instru-
ca0 e mais seguranca.

. Treinamento Periddico: todos
os Pilotos e Mecanicos de Voo,
ap6s estarem voando regular-
mente no avido, voltam ao Simu-
lador cada trés meses, para um
treinamento de manobras nor-
mais e de emergéncia.

Recheques Anuais: uma vez
por ano os Pilotos passam por
um vdo de cheque, onde as mais
importantes manobras e proce-

dimentos de emergéncia sdo re-

visados.

Treinamento de Areas: apro-

veitando a possibilidade que:

o Simulador oferece de poder
simular a operacédo em qualquer
érea.do mundo; a VARIGtem a
vantagem' de -poder treinar, no
Rio, seus pilotos que vao operar

em areas como Paris; Nova lor-
que, Téquio, ou qualquer outra
area operada ou ndo pela Com-
panhia.

As vantagens do treinamento
des tripulagdes num Simulador
de Voo sdo as seguintes:

— Economia: com a reducdo
drastica da utilizagdo do aviéo
para o treinamento inicial e os
recheques e com o custo opera-
cional de um Simulador sendo
cerca de um décimo do custo
operacional do avido, a econo-
mia resultante é de tal ordem
que um Simulador, custando
aproximadamente 1 milhdo de
délares, é pago em pouco mais
de dois anos.

— Eficiéncia: o treinamento
realizado no Simulador é muito
mais completo e eficiente do
gue no avido, pois as manobras

- podem ser executadas calma-
mente, repetidas quantas vezes
for necessério e aprimoradas,
sem a pressa inerente ao trei-
namento do avido que nem sem-
pre esta disponivel o tempo ne-
cesséario e envolve despesas ele-
vadas para um treinamento mais
prolongado. Manobras que seria
impossivel executar no avido,
como falhas de sistemas ou fogo
nos motores, podem ser repro-
duzidas com a maxima fidelida-
de no Simulador.

— Seguranca: considerando
que as Companhias em todo o
mundo ja perderam 22 avides
a jato em acidentes de treina-
mento, deduz-se que o vdo de
treinamento envolve uma alta
percentagem de risco, que é
totalmente eliminada, quando o
Simulador é usado para o trei-
namento das tripulagées, em lu-
gar do avido.

. ‘outre’ aspecto da visita A

Sala dos Simuladores de Voo
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VITORIA FEMININA
NA
AVIACAO COMERCIAL

LONDRES (BNS) — Yvonne
Sintes — esbelta, olhos amen-
doados, pouco mais de 40 .anos
— tornou-sé a primeira mulher
britdnica a ser comandante de

um grande avido de linha co-

mercial e, automaticamente, a
mais- graduada dos cinco pilo-

tos do sexo feminino que voam .

para linhas aéreas britanicas.

Os primeiros lugares ja se
tornaram coisa comum para
Yvonne: a primeira mulher con-
troladora do trafego aéreo do
Ministério da Aviacdo, a primei-
ra mulher co-piloto a voar em
linhas regulares e pousar em

grandes aeroportos. E tudo isso -

feito sem deixar de cuidar dos
filhos pequenaos.

Embora o Governo britanico
tenha decretado agora que nao
deve haver discriminacdo con-
tra o emprego de mulheres, este
ndo era o caso quando a Coman-
dante Sintes decolou pela pri-
meira vez.

DEZ ANOS DE ESPERA

Apés apenas seis meses de
treinamento, ela conseguiu a li-
cenga de piloto em 1952. Casou-
se com o0 seu instrutor de voo
logo depois. Mas se escoou mais

de uma década antes que lhe
permitissem voar num avido co-
mercial. :

Enquanto isso, quatro anos

~ap6s o casamento, seu marido
- morreu e ela ficou com dois -

filhos pequenos para educar.
Foi forcada a procurar um ramo
da aviagdo onde seu sexo nao

- fosse empecilho e o descobriu,

bastante apropriadamente, no
trabalho que o marido tinha
feito.

Assim, durante alguns anos,
em Exetor, sudoeste da Ingla-
terra, foi uma instrutora de
véo de muito éxito — teve de
fato tanto éxito que em 1959
recebeu o Troféu Brabazon, ten-
do sido considerada como a
mulher que deu a maior contri-
buicdo a aviacdo naquele ano.

A MELHOR DA EUROPA

Logo depois, Yvonne foi para
o Ministério da Aviacéo e ali
fez um curso para ocupar o pos-
to de controladora do trafego
aéreo. Esse era ainda um mun-
do quase que exclusivamente
masculino, mas ela terminou o
curso de trés meses conquis-
tando o primeiro lugar. E mes-
mo o mais ardente antifeminis-

ta do mundo da aviagdo deve

.ter ficado desconfiado dos seus

préprios sentimentos quando -
ela foi eleita o melhor controla-
dor de véo de toda a Europa.

Yvonne foi a primeira mulher
a receber tal honraria; concedi-
da anualmente pela Associacdo
Internacional de Proprietarios de
Avides e Pilotos, em eleicéo rea-
lizada entre seis mil técnicos
que trabalhavam em 12 paises
diferentes.

-Em 1965, através da recomen-
dacdo de um ex-aluno dos seus
dias de instrutora, ela finalmen-
te realizou o sonho de ser piloto
comercial na companhia brita-
nica Morton Air Services. Qua-
tro anos mais tarde entrou para
a Dan-Air, a maior companhia

aérea particular da Gra-Breta-:

nha, e nela continua até hoje.

Depois de passagens por
avidbes Dakota, Ambassador e
Comet, ela é hoje comandante
de HS 748.

ENTREGA TOTAL

Os feitos da Comandante
Yvonne Sintes devem ser uma
fonte de inspiragdo para muitas
outras mulheres que estdo lu-
tando para entrar em profissdes
até agora exclusivamente mas-
culinas. Ela se qualificou numa
profissdo exata onde a aptidao
fisica e mental tem de ser cons-
tantemente mantida. E isso ape-
sar de toda a carga de precon-
ceitos e de uma vida particular
atribulada.

Embora agora esteja outra vez
casada e feliz, no comeco da
carreira as exigéncias sobre o
seu tempo eram formidaveis.
Mas, como diz Yvonne, “a pro-
fissdo de piloto exige uma en-
trega total, a devocdo de toda
uma vida”.
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CONTINUE NO TIME
QUE €Td GANHANDO

- Agora as tergas e sextas
vocé toma um Boeing de cin-
co estrelas e vai a Bogota.

Saindo do Rio, de Brasi-
lia ou de Manaus. |

E o segundo vdo inter-
nacional que a Cruzeiro inau-
gura este ano.

Primeiro foi o Caribe,
lembra? |

Agora, sao nove as cida-
des da Cruzeiro no exterior.

E, decididamente, a

BOGOTA

maior frota de jatos operando
no Brasil vai também se in-
ternacionalizando.

Crescendo no mesmo rit-
mo em que crescem todas as
coisas neste pais.

Tudo para lhe oferecer
sempre o melhor.

Pois continue confiando
na Cruzeiro.
No time que esta ga-
nhando, ao lado
de quem sobe.

ESQUIRE



NOTiCIAS DA AERONAUTICA

Aspecto colhido na Capela do Aeroporto do Galefio —

CAPELA DO AEROPORTO
DO GALEAO

Com béncdo e inauguracio
presidida pelo Cardeal-Arcebis-
po D. Eugenio Sales, o Aeropor-
to do Galedo tem, desde o dia
15 de maio, sua Capela, onde
as tripulacGes das aeronaves e
0s passageiros em transito te-
rédo servigo de atendimento reli-
gioso permanente.

Projetada pelo Arquiteto Mar-
cos Muricy, a Capela funciona
numa sala do Aeroporto do Ga-
ledo, junto ao balcdo de desem-
barque de passageiros vindos do
exterior. -

REVISTA AERONAUTICA

CRIADA A ALA 435

O Presidente da Republica as-
sinou decreto criando, no Minis-
tério da Aerondautica, a ALA 435
e extinguindo o Centro de Ins-
trucdo de Helicépteros (CIH),
sediado na Base Aérea de San-
tos. % -

A nova Unidade da FAB incor-
porara todo o acervo em pes-
soal e material do antigo Cen-
tro de Instrucdo de Helicdpte-
ros (CIH). :

A ativacéo da ALA 435 far-se-
a de conformidade com o Regu-
lamento da ALA, aprovado pelo

Foto “0 Globo”

Decreto n.° 69.898, de 05 de
. janeiro de 1972. :

O CIH era o 6rgao da Forga
Aérea Brasileira incumbido da
formacdo de Pilotos e Mecani-
cos de Helicopteros, missdo de
que se encarregard a ALA 435.

PRIMEIRA REUNIAO DA
COMISSAO DE ALTO NIVEL

Scb -a presidéncia do Minis-
tro. Araripe Macedo, reuniu-se,
no Salao Nobre do Ministério da
Aerondutica, a Comisséo de Alto
Nivel encarregada de organizar

.
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O Ministro da Aeronautica presidiu a primeira Reunifio da Comissfio

e executar as comemoracées do
Centendrio de Nascimento de
Alberto Santos-Dumont, o “Pai
da Aviagéo”.

A reunido contou com a pre-
senca de todos os membros da
Comissédo: Embaixador André
Teixeira de Mesquita, represen-
tante do Ministério das Relacdes
Exteriores; Embaixador Raimun-
do de Souza Dantas, represen-
tante do Ministério da Educa-
cdo e Cultura; Dr. Iberé Gilson,
representante do Ministério das
Comunicacdes; Professor Pedro
Calmon, do Instituto Histérico
e Geografico Brasileiro; Gene-
ral Jonas Corréa, Presidente do
Instituto de Geografia e Histé-
ria Militar do Brasil; e Sr. Ado-
nias Filho, Presidente da Asso-
ciacdo Brasileira de Imprensa.

Tomaram parte, ainda, naque-
la Reunido: o Chefe da Secre-
taria Executiva, Brigadeiro Paulo
Salema Garcao Ribeiro, e os As-
sessores Especiais — Almiran-
te Washington Pery de Almeida,
do Instituto Histérico e Geogra-

fico Brasileiro; General Carlos
de Meira Mattos, do Instituto
de Geografia e Histéria Militar
do Brasil; e Jornalista Renato
Jobim, da ABI.

Na oportunidade, o Chefe da
Secretaria Executiva da Comis-
séo mostrou a estrutura, a es-
tratégia, a conceituagdo de atri-
buicoes, as atividades desenvol-
vidas e as atividades a serem
planejadas. Mostrou, ainda, as
atividades desenvolvidas no am-
bito internacional, no ambito na-
cional e no ambito regional, des-
tacando, neste ultimo, a neces-
sidade da obtengdo da partici-
pacéo, nos eventos, dos 6rgaos
federais dos Estados e Munici-
pios, possibilitando um maior
alcance e brilhantismo as co-
memoracoes.

POSSE DO COMANDANTE
DO COMAT

“Acima deste privilégio esta
a satisfacdo e a honra de poder

comandar uma Grande Unidade
que trabalha, lado a lado, om-
bro a ombro, com as duas For-
gas irmas, Marinha e Exército”.

Com estas palavras, o Bri-
gadeiro Rodolfo Becker Reif-
schneider assumiu o cargo de
Comandante do Comando Aero-
tatico Terrestre (COMAT), que
lhe foi transmitido pelo Coronel
Aviador Adeéle Migon.

A cerimonia foi presidida pelo
Comandante do Comando Geral
do Ar, Tenente-Brigadeiro Rober-
to Faria Lima, e realizada na
Base Aérea de Santa Cruz, com
a presenca de oficiais da FAB,
Marinha e Exército e convida-
dos.

Mais adiante, o Brigadeiro
Becker disse: “Assumo este Co-
mando perfeitamente conscien-
te da responsabilidade de meus
deveres. A essa responsabilida-
de acrescento o privilégio que
me foi dado pelo exercicio do
cargo — de poder orientar o
trabalho em cinco Bases Aéreas,
em uma ALA e em treze Unida-
des, sediadas em cinco das seis
Zonas Aéreas que cobrem o Ter-
ritério Nacional.

Na orientagdo a imprimir, te-
rei sempre presente o fato de
contar com esse expressivo va-
lor em oficiais e aeronaves, lo-
tando e equipando as Unidades
do COMAT".

POSSE DO COMANDANTE
DO COMTA

“Hoje, passados mais de 35
anos, € com incontida emocgao
que assumo a responsabilidade
de manter bem alto os mais pu-
ros anseios daqueles que, com
tanto amor, despreendimento e
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O Brigadeiro Joléo passa em revista a tropa

denodo, fizeram do nosso Cor-
reio Aéreo Nacional obra de in-
comparavel fator de integracdo
nacional, s6 possivel gragas ao
espirito de sacrificio e de abne-
gacdo de nossos pilotos”.

Com estas palavras o Major-
Brigadeiro Joléo da Veiga Ca-
bral assumiu, dia 22 de maio,
o cargo de Comandante do Co-
mando de Transporte Aéreo.

A ceriménia foi presidida pelo
Tenente-Brigadeiro Roberto Fa-
ria Lima, Comandante Geral do
Ar, contando ainda com a pre-
senga do Marechal Eduarde Go-
mes, de Oficiais Generais e Su-
periores da FAB e de diversas
autoridades civis e militares.

A solenidade teve inicio com
a leitura da Ordem-do-Dia do
novo Comandante do COMTA,
seguindo-se a passagem de co-
mando.

REVISTA AERONAUTICA

O COMTA

Para atender as necessidades
de transporte da FAB, foi criado,
em 5 de julho de 1951, o
COMTA, como organismo supe-
rior que controlasse o Correio
Aéreo Nacional (CAN) e possi-
bilitasse o desdobramento de
suas atividades. Na época da
sua criacdo, o COMTA englobou
o Servico de Transporte da FAB,
o CAN e a Base Aérea do Ga-
ledo. : ;

Hoje, para o desenvolvimento
de suas missfes, o Comando de
Transporte Aéreo tem sob a sua
coordenacdo a. Forca Aérea de
Transporte Militar, além de trés
Esquadrdes de Transporie Aéreo
isolados, em Recife (PE), Cum-
bica (SP) e Canoas (RS), e o ser-
vico do Correio Aéreo Nacional.

Para o Major-Brigadeiro Joléo
da Veiga Cabral é no passado

glorioso do CAN e nos homens
Gue escreveram esse capitulo
da histéria da nossa aviagdo que
se fizeram as bases para criar
um Comando de Transporte Aé-
reo, com repercussdes até mes-
mo no ambito internacional.

CONSUL ALEMAO
VISITA EOEIG

Em visita de cortesia, esteve
na Escola de Oficiais Especia-
listas e de Infantaria de Guarda
o Consul da Alemanha no Para-
na, Senhor Kurt Arthur Schwart-
zem, que foi recebido pelo Bri-
gadeiro Nelson Dias de Souza
Mendes, Comandante daquele
Estabelecimento de Ensino da
Aeronautica. ’

O Consul Kurt percorreu, com
o Brigadeiro Souza Mendes, to-
das as dependéncias da EOEIG,
quando lhe foram prestadas as
informacdes sobre a finalidade
e as atividades da Escola que
forma os Oficiais Especialistas
e de Infantaria de Guarda para
a Forca Aérea Brasileira. A foto
abaixo fixa um flagrante da
visita.

NOTICIAS DA AERONAUTICA —

Consul Kurt com ¢ Brig Souza Mendes
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MINISTRO VISITOU O
PARQUE DE AERONAUTICA
DOS AFONSOS ;

O Ministro Araripe Macedo,
da Aeronautica, realizou, dia 23
de maio, uma visita ao Parque
de Aeronautica dos Afonsos, em
Marechal Hermes.

O Ministro estava acompa-
nhado do Ten Brig Ewerton
Fritsch, Comandante do Coman-
do Geral de Apoio, do Briga-
deiro Protédsio Lopes de Olivei-
ra, Diretor do Servico de Mate-
rial Aerondutico (SEMA), do
Chefe do seu Gabinete, Briga-
deiro Joaquim Vespasiano Ra-
mos e de vérios Assessores.

No Parque dos Afonsos, séo
feitas as revisbes e recupera-
cbes de aeronaves e motores de
diversos tipos utilizados pela
Forca Aérea Brasileira.

Anualmente, o Parque recu-
pera a média de 180 motores
convencionais de avides e heli-
copteros e proporciona apoio de
v6o a 250 aeronaves de diver-
sas Unidades da FAB.

O atual Parque dos Afonsos
originou-se do Parque Central
de Aviagao, criado em 1933, fun-
dado com a finalidade de efe-
tuar os grandes reparos do Ma-
terial de Aviagio.

®
NOVO DIRETOR DO SEMA

“O desenvolvimento do nos-
so Pais, sempre crescente, traz-
nos a esperanca de que muitos
problemas, que hoje-sédo agra-
vados pela necessidade da bus-
ca de solucdes no exterior, aos
poucos terdo - solugbes nacio-
nais, facilitando sobremaneira o
nosso trabalho. Para_isto. junta-
remos 0s nossos esforcos ao
muito que ja se vem fazendo
neste sentido”. .. g
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O Ministro Araripe na Seciio de Motores do Parque

Com estas palavras, o Briga-
deiro Protéasio Lopes de Oliveira
assumiu, dia 3 de margo, o car-
go de Diretor do Servico de Ma-
terial Aeronautico (SEMA), que
lhe foi transmitido pelo seu an-

tecessor, Brigadeiro Paulo Vic-
tor da Silva.

A ceriménia foi presidida pelo
Comandante Geral de Apoio,
Tenente - Brigadeiro Ewerton

A cerimdnian de posse do Brig Protasio, no SEMA




Fritsch, e realizada no Saldo No-
bre do Comando de Apoio Mili-
tar, contando com a presenca
de Oficiais-Generais e Superio-
res da FAB e de grande nimero
de convidados.

Ao deixar a Direcdo do SEMA,
o Brigadeiro Paulo Victor, em
sua Ordem-do-Dia, ressaltou que
0s avides de “fabricagdo nacio-
nal, ora entrando em servico na
FAB, para poderem apresentar
um bom desempenho, depende-
rdo muito de um eficiente apoio
logistico”.

O novo Diretor, Brigadeiro
Protédsio, mencionou a comple-
xidade do suprimento de Ma-
terial Aeronautico, discorrendo
acerca dos problemas que sdo
enfrentados no momento com
a renovacdo do equipamento
aéreo.

L]

OFICIAIS DA USAF
NA EOEIG

Uma comissdo da Delegacao
Norte-Americana na CMMBEU

(Comissao Militar Mista Brasil—
Estados Unidos), presidida pelo
Major-General Alexander R. Bol-
ling Jr., esteve em visita a Es-
cola de Oficiais Especialistas e
de Infantaria de Guarda (EOEIG),
no dia 8 de junho.

A Comitiva foi recebida pelo
Brigadeiro Nelson Dias de Souza
Mendes, Comandante daquele
Estabelecimento de Ensino da
Aerondautica, que apresentou ao
Maijor-General Alexander todos
os oficiais da EOEIG, seguindo-
se uma apresentacédo da misséo
e organizacao da Escola para to-
dos os membros da Comitiva.

_ e
DIA DA VITGRIA

Ordem-do-Dia alusiva ao “Dia
da Vitéria”, lida em todas as
organizagbes da Forca Aérea
Brasileira e que transcrevemos
na integra: “Em 8 de maio de
1945, o mundo conheceu a es-
perada mensagem de paz. Vivia-
mes o fim da “ll Grande Guer-

Brig Souza Mendes em palestra com o Maj Gen Alexander e Cel Abud, da USAF

ra", cujos reflexos influencia-
riam significativamente todas
as nacdes no plano politico, eco-
ndmico e social, com implica-
¢bes profundas no conceito de
seguranca.

Era o Dia da Vitéria, a gene-
rcsa resposta da razdo aos que,
sob o manto de um nacionalis-
ma fanatico, tentavam fazer dos
povos uma grande coldnia.

A ninguém cabia sentir e ca-
lar quando a liberdade se trans-
formava em privilégio, quando
a dignidade humana era o pre-
co de um sonho louco de con-
quista. :

A Forca Aérea Brasileira vi-
veu os dias sombrios da guerra
e conheceu o doce instante da
vitéria. Lutamos por principios,
por valores, por ideais que, mui-
to acima das ambigdes huma-
nas, sustentam a moral de um
povo. Lutamos pela preservacéo
de todas as conquistas do pas-
sado, por todas as afirmacdes
da consciéncia humana, por to-
das as virtudes da liberdade.

Era o nascer de um novo
tempo. Tempo onde, da dor ain-
da ndo refeita, renasciam espe-
rancas, brilhava a fé, apagava-
se o 6dio e vivia-se a paz.

Hoje, vinte e oito anos apos,
a Forca Aérea Brasileira home-
nageia os seus heréis que, aju-
dando a construir a “Vitéria”,
tornaram-se simbolos da auto-
determinacdo de nosso povo.
Autodeterminacdo que construi-
mos com palavras, quando elas
bastavam, e com sangue, quando
nada mais restava sendo o re-
vide.

O Triunfo aliado nada mais
foi que a reafirmacdo de que o
bem é eterno e o mal apenas
um acidente. Estejamos prepa-
rados para distinguir a diferen-
ca entre eles”.
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O Gemneral Lisset, tendo & sua esquerda o Major Morris

FORGCA AEREA AMERICANA
PROMOVE OFICIAL NO RIO

Em solenidade realizada no
antigo Palacio Monroe, onde
estd instalada a Chefia da De-
legacdo Americana Militar no
Brasil, o Major-General Alexan-
der Bolling, Chefe daquela De-
legacéo, fez entrega ao Capitao

MISSAO

Depois de 28 dias no espaco,
numa aventura verdadeiramente
sensacional, os recordistas ab-
solutos de permanéncia no es-
paco desceram no Pacifico, co-
rcando de pleno éxito o primei-
ro vbo da missdo da série
Skylab.

Os pormenores da misséo,
agora encerrada, foram os se-
guintes:

TRIPULAGAO

Capitdo Charles Conrad, 42
anos; Cmt da Marinha Paul J.
Weitz, 40 anos; e Joseph P. Ker-
win, médico, 41 anos.

TAMANHO

Com a Apolo acoplada, o Sky-
lab media 35,9 metros de exten-
s30. Os modulos destinados ao
trabalho e ao descanso compu-
nham-se de um cilindro de 6,55
metros de didmetro, correspon-

REVISTA AERONAUTICA

Gayle N. Morris, da USAF, das
insignias de Major, posto a que
foi promovido no dia 1 de maio.

O Major Gayle N. Morris, que
serve na Comissdo Militar Mis-
ta Brasil—Estados Unidos, in-
gressou na Forca Aérea Ame-
ricana em julho de 1962, depois
de ser diplomado na Universi-

dentes a uma casa de trés dor-

mitérios. O peso total era de
90 540 quilos.

ORBITA

442 quilometros de distancia
média da superficie terrestre,
em trajetéria que se estende
entre 50 graus norte e 50 graus
sul.

DURACAO
28 dias no espaco.
CUSTO

Todo o programa da série
custara 2,6 bilhdes de dodlares
(Cr$ 15,86 bilhdes); e a atual
misséo, 554 milhdes de délares
(Cr$ 3,3 bilhdes).

OBJETIVO

Salvar a estacgdo espacial ndo-
tripulada Skylab (lancada dia 14

dade de Washington, em Tope-
ka, Kansas. Em setembro de
1966, foi transferido para o Viet-
na, onde operava com aerona-
ves C-74, como piloto-instrutor.
Em 1970, juntamente com as
fungdes que exercia na Base
de Wright Patterson, foi nomea-
do Coordenador Avancado da
Assessoria da Casa Branca, na
tomada de providéncias prévias
para os deslocamentos da aero-
nave do Presidente daquele pais
amigo.

O Major Morris é o Chefe da
Secédo de Véo da CMMBEU, Se-
c¢do de Aeronautica.

Ao evento compareceram o0s
oficiais que servem na Junta,
destacando-se o General John
Lisset, Chefe da Secdo da For-
ca Aérea daquela Comissdo.

"“SKYLAB”

de maio ultimo), instalando um
gigantesco para-sol antitérmico
que faca diminuir a temperatura
do interior da nave. O laboraté6-
rio perdeu seu protetor térmico
durante o lancamento e as tem-
peraturas vdo além de 48,5
graus centigrados. Destravar um
painel com células solares, para
conseguir a maior quantidade
possivel de energia para a nave.
Tudo foi conseguido.

EXPERIENCIAS

Foram realizadas pesquisas
médicas, astrondmicas e de fi-
sica solar, além de um levan-
tamento de recursos terrestres.

VOOS POSTERIORES

Outras duas equipes de cos-
mcnautas viverdo na mesma es-
tacdo durante periodos de 56
dias. Uma subird em agosto e
outra em novembro deste ano.

.
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~ AVASP encomendou
a Boeing um 737 ainda
mais avancado.
O maximo que eles
conseguiram

fol 1Ss0::

Né&o é mole aperfeicoar um avido
gue j4 tem todos os aperfeicoamentos.

Foi por isso que, depois de intensas
pesquisas nos laboratérios e nas pistas
de testes, os engenheiros da Boeing
orgulhosamente apresentaram a VASP
a sua mais nova criacdo: um. Boging -
737 igualzinho aos outros Boeing 737.

Mas igualzinho s6 por fora.

Por dentro ele é tdo mais bonito e téo.
mais espacoso que na mesma hora em
gue chegou ao Brasil foi'logo ganhando.
um apelido: o Jumbinho da VASP.

Suas poltronas sdo ainda mais
anatdémicas e, quando a do meio esté
vaga, elas ficam mais confortaveis
ainda: é s6 dobrar que automaticamente
vira uma mesa para aumentar sua
comodidade. :

Seus objetos de uso pessoal também
v&o gostar muito de viajar no Jumbinho:
para eles existem agora compartimentos
fechados, com espacos individuajs,
embutidos sobre a janela. :

Mas como tudo isso foi projetado por
engenheiros, eles ndo poderiam deixar
de mexer um pouguinho na parte técnica
e aerodindmica.

-E fizeram um jato que precisa sé de

800 metros de pista para levantar voo
e 450 para aterrar.

Isso porque o novo Boeing 737 vem
com um avancado sistema de freios, de
comando eletrénico e agdo automatica
ao tocar o solo.

Aperfeicoamentos no desenho das
asas e nos flaps asseguram‘também maior
poder de sustentacdo ao 737 Advanced.

Muito justo o Jumbinho da VASP
vir com essas inovacoes.

Um jato que se preocupa até com o
conforto da sua bagagem tem todo o ;_%"‘
direito de pensar um pouquinho em si
mesmo. N

Mesmo ao entrar para-uma frota que
j& estd b anos na frente de qualquer outra
em vOo no Brasil.
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Coneio  dléreo
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As comemoracgdes do 42.° ani-
versario do Correio Aéreo Na-
cional, ocorrido dia 12 de junho,
atingiram seu ponto maximo
quando da chegada do Presiden-
te Médici a Base Aérea do Ga-
ledo.

O Chefe do Governo foi re-
cepcionado pelas autoridades
presentes, passando revista a
tropa formada em sua honra e
dirigindo-se a Pérgula, de onde
assistiu ao desfile de avides de
transporte da FAB, incluindo o
ncvo Bandeirante, e logo depois
uma Esquadritha de jatos Xavan-
te, de fabricacédo nacional.

Uma réplica do “Curtiss Fled-
gling”, o primeiro avido utiliza-
do pelo entdo Correio Aéreo
Militar, em 1931, fez evolugoes,
saudando a presenga do Chefe
da Nacéo.

Nacional

A Esquadrilha da Fumaga tam-
bém esteve presente, realizan-
do demonstracdes acrobaticas,
prendendo a atencdo de todos
pela maneira arrojada e técnica
com que se exibia.

Encerrando a solenidade, o
Chefe do Governo presidiu um
almoco de confraternizacéo.

Estiveram presentes as sole-
nidades: o Vice-Presidente da
Republica, Almirante Augusto
Rademaker; o Governador Cha-
gas Freitas, da Guanabara; os
Chefes dos Gabinetes Civil e
Militar da Presidéncia, Minis-
tro Jodo Leitdo de Abreu e Ge-
neral Jodo Baptista de Figueire-
do; o Chefe do Servigo Nacional
de Informacdes, General Carlos
Alberto da Fontoura; os Minis-
tros Orlando Geisel, do Exérci-

anes de gloiias

to, Adalberto de Barros Nunes,
da Marinha e Joelmir Campos
de Araripe Macedo, da Aero-
ndutica; o Brigadeiro Eduardo
Gomes; o Major-Brigadeiro R/R
Francisco Bacha, Presidente do
Clube de Aeronautica; e o nos-
ao Diretor, Major-Brigadeiro R/R
Raphael Leocadio dos Santos,

-além de outras autoridades e

de expressivo nimero de con-
vidados especiais.

ORDEM DO DIA

No 42° aniversdrio da cria-
cdo do CAN, o Ministro Joelmir
Campos de Araripe Macedo bai-
xou a seguinte Ordem-do-Dia:

“Meus Camaradas:

Voltai os olhos ao passado
para colher, da heranca lumino-

REVISTA AERONAUTICA
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sa, 0 ensinamento que alimenta
o espirito e a determinacéo que
impulsiona a vida.

Voltai os olhos para a manha
de 12 de junho de 1931, para
melhor entender o presente,

para melhor divisar o futuro.
‘Nascia, nessa data, o. Correio -

Aéreo no Brasil e, com ele, um
ideal pioneiro de mtegragao na-
cional.

Quarenta e dois anos apés,
‘aqui estamos para recordar ho-
mens e fatos que fizeram a
-grandeza dessa -epopéia- de ci-
vismo, abnegacdo e desprendi-
mento.

Vivemos um novo Tempo.
Novos dados, valores e concei-
tos foram incorporados a pro-
blematica do transporte aéreo,

mas os principios bésicos que

inspiraram a -criacdo do CAN,

estes permanecem intactos.
Venceram o Tempo pelo conteu-
do moral,
pela pureza de propdsitos.

Hoje, quando a continuidade
de orientagdo doutrinaria e ad-
ministrativa nos permite um pla-

- nejamento a longo prazo, pode- -

mos avaliar a visdo extraordina-

~ria dos que anteviram a realida-

de dos nossos dias.

Mais que homens, correspon-
déncia e carga, o CAN transpor-
tou a gente do interior uma
mensagem de fé nos destinos
da Patria.

Nas vilas que se transforma-

ram em cidades, nos lugarejos.

que nasceram ao redor dos

campos-de-pouso, nas estradas

pelo alcance social,

que seguiram o rumo das rotas
aéreas, esta gravado o trabalho
do Correlo Aereo Nac:onal

Oue possamos sempre man-

ter -a imagem gloriosa desses

42" anos no cumprimento da
missdo constitucional que nos
foi confiada”.

SERMAO DA MISSA -

" Muito apreciado, também, foi
o sermido do Capeldo Euvaldo
de Andrade, do COMTA, do qual
abaixo  transcrevemos alguns
trechos:

“A evocacdo das paginas glo-
riosas da nossa histéria patria
emociona-nos e comove -nos
com sua epopéia gigantesca e

'seu significado profundo para

a conquista e a posse deste nos-

s0_imenso_territério.

~ O Presidente da Repiiblica chega ao Galedo,

sendo recebido pelo

Ministro da Aeronautica
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42 Anos de Glérias

Muitos foram os sonhos que
compeliram o0s nossos maiores
para a arrancada corajosa das
bandeiras e das entradas.

Um deles foi o sonho escal-
dante e fascinador das esme-
raldas que arrastou levas de
bandeirantes e desbravadores
para dentro das brenhas selva-
ticas e medonhas do Brasil que

nascia.

N&o importa o epilogo da ful-
Ferndo Dias
Paes Leme, o bravo paulista,
morreu cumprindo a sua misséo
patriética, mas tragou o destino
da Patria que nascia,

' gurante jornada.

matas, talou terras,

aguas, abriu picadas, subjugou
0 sertdo, escreveu o seu poema
épico no territério patrio, amou
este Brasil fascinador, Pais dos

nossos sonhos!

———— REVISTA AERONAUTICA

Os anos transcorreram. Os
sonhos cresceram. As transfor-
macdes véo-se sucedendo, es-
timuladas pelo impulso das ne-
cessidades vitais. A curiosida-
de foi agucada, e, de repente,
empurrando a tampa de uma
chaleira, o vapor cria a caldeira,
a caldeira cria o motor, o motor
cria a velocidade mecanica.

E nesta encruzilhada do tem-

po que Alberto Santos-Dumont
pde-se em meio a Histéria, como
marco de valor inestimével para
a gléria da nossa Patria e para
a grandeza dos povos. Ele diri-
ge os seus esforgos, com uma
conviccdo invulgar, para abrir
as portas do espaco aéreo. Lan-
cou-se a toda espécie de cal-
culos, noites de vigilia sobre
plantas, procurando realizar, da
maneira mais suave e equilibra-
da, a juntura das pecas de um

O Presidente Médici palestra ecom o Brig Eduardo Gomes

instrumento singular que voa-
ria sobre as cristas das nuvens,
contrabalangando suas asas com
a fuselagem, para fabricar um
conjunto espontaneo, misterio-
samente ligado e da mesma
qualidade de um poemal!

Conjecturo os grandes sofri-
mentos de Alberto Santos-Du-
mont. Eu me apercebo das suas
lutas, das suas incompreensdes
e dos seus traumas.

Ele é um pioneiro. E o pio-
neiro € um homem que forca
as fronteiras cristalizadas e vive
em um mundo que n&o é o pre-
sente, mas se antecipa no tem-
po e no espago, projeta-se no
futuro, primeiro que todos, por-
que vé mais longe e sobe mais
alto! Foi nele que se-concreti-
zou um sonho que nascera com
o proprio -homem — o: desejo
de voar!
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O Presidente Médici ladeado pelo Governador

Neste dia e nesta hora, enal-
teco a forca da inteligéncia e a
vontade inflexivel do pioneiro
do espago e do herdi da Patria:
Alberto Santos-Dumont”.

&

“Enriquecidos pelas conquis-
tas espetaculares de Alberto
Santos-Dumont, abrindo-nos no-
vas possibilidades, descortinan-
do-nos novas perspectivas e no-
vos horizontes, o espirito ban-
deirante do brasileiro foi rejuve-
nescido e revestiu-se de carac-
risticas peculiares e funcionais.

~Sertdo encantador e feiticei-
ro, sertdo assombroso e abrup-
to, esse sertdo do nosso solo
patrio que nunca cessa de ape-
lar para novas aventuras e no-
vas emocoes!. ..

O sonho das esmeraldas con-
tinua vivo nos coracoes dos bra-

Eduardo Gomes.

sileiros. Agora sdo as esmeral-
das das nossas matas amazoni-
cas, as verdes serranias do nos-
so Pais, nossos vergéis e nos-
sos prados, nossas planicies e

da Guanabara e pelo NMinistro da Aeronfutica. A direita, o Brigadeiro

nossas encostas, nossas CcoOXi-
lhas e nossos agrestes, nossos
altiplanos e nossos tabuleiros,
onde viceja o umbuzeiro sagra-
do, qual esmeralda da caatinga”.

O Presidente do Clube de Aeronauntica e o Comandante do Corpo
de Fuzileiros Nawais 2 .
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O Catalina do CAN da Amazdnin transporta toda espécie de material, inclusive para as rveligiosas, mos mais distantes

“As entradas ja ndo sdo mais
em passos lentos, abrindo ve-
redas a golpes de facdo! Néo
580 mais as bandeiras que se
movimentam a velocidade das
patas de animais, vencendo as
caatingas e os vales profundos.
Ja ndo sdo mais os caminhos
tortuosos, evitando as monta-
nhas mais altas ou procurando
as aguas rumorejantes e crista-
linas!. ..

O novo bandeirante veste-se
de macacdo de véo, empunha
0s seus modernos instrumentos
e cavalga soberbas aguias de
asas abertas, reluzindo ao sol
como cristais acrisclados ou co-
ruscando na escuriddo da noite
como estrelas no espago sidé-
reo!. ..

Ele tem a mesma audacia e
a mesma coragem do bandei-
rante primeiro. Arremessa-se,
também, desabusado, peito a
peito, ombro a ombro, contra
a agressividade das nossas flo-
restas virgens, contra as intem-
péries da natureza, contra as
surpresas das maquinas voado-
ras e contra o cansaco de incal-
culaveis distancias vencidas!. . .

pontos do nosso territdério.

O novo bandeirante esta li-
gando as cidades que se per-
dem nas esmeraldas das nossas
matas, afastadas umas das ou-
tras pela vertigem do desconhe-
cido!

Ele esta tecendo a tunica ro-
cagante da nossa nacionalidade.
Ele estd plasmando o espirito
da nossa Patria que nasceu uni-
da e unida vivera sob a sua vi-
gilancia patriética.

Nosso Diretor

compareceun a0 Almoco de Confratermizacio,

acompanhado do

Chete da Publicidade da Revista,

.
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A procura das minas de es-
meraldas do nosso solo patrio,
ele estd conduzindo para o nos-
so sertdo incognito a alma da
civilizacao brasileira.

As sombras das asas dos
seus avioes foram os primeiros
esbocos das modernas rodovias
que estdo rasgando as florestas
amazbnicas para a integracdo
total do nosso territério.

Ele é o moderno samaritano
que conduz 0 Nosso povo sim-
ples de uma regido para outra,
ajudando-o nas suas necessida-
des, nos seus sofrimentos e nas
suas angustias.
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PASSAGEIRGC DOENTE

Essas sdo as esmeraldas dos
nossos dias que os nossos he-
rois do Correio Aéreo Nacional
estdo procurando, avidamente,
devassando a terra palmo a pal-
mo, batendo as serras crista por
crista, esmeraldas que deslizam
nas suas maos sofregas e pa-
tridticas, como riquezas inalie-
néveis e intransferiveis da alma
da nossa civilizacéo.

Ndo nos passam despercebi-
dos, nesta hora tao festiva para
todos nds, os rasgos de herois-
mo daqueles que velejaram nas
grimpas das nuvens, com os
primitivos aparelhos voadores,
desprovidos dos requintes de
seguranca que guarnecem nos-

sas modernas aeronaves, sem
logistica e sem lugares adequa-
dos para um pouso seguro e
confortavel”.

“Com o coracgao a bater forte
no peito, respeitosos e reveren-
tes, lembremo-nos daqueles que
se foram e nunca mais voltaram,
cumprindo a misséo patridtica
que lhes fora determinada.

Deus abencoe essa linda mis-
sao da Forca Aérea Brasileira,
e a Virgem de Loreto, nossa
especial protetora, seja a ins-
piracdo mais fidalga e mais
delicada das fibras intimas do
coracdo do novo desbravador,
heréi genuino da patria brasi-
leira!l”
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ASSISTIDO EM PLENO V6O

Dia 20 de abril de 1973. Uma
hora da madrugada. O telefone
toca com insisténcia na resi-
déncia do Dr. Fernando Rodri-
gues dos Santos, Major-Brigadei-
ro Médico R/R e Chefe do Ser-
vico Médico da VARIG.

A chamada era do Centro de
Controle Operacional da Com-
panhia, com a informacgdo ansio-
sa de que acabara de receber
mensagem do Comandante Car-
los, que havia partido do Ga-
ledo no Boeing 707, com destino
a New York, faziam trés horas,
e solicitava informacgbes de
como proceder com um passa-
geiro desfalecido, com transpi-
racdo abundante apds copiosos
vomitos e intensa palidez.

Foi estabelecido, através da-
quele Centro, o seguinte “diélo-

go” entre o Médico e o Coman-
dante do avido:

— ldade do paciente?
— 38 anos.

— Coloque-o na posicdo ho-
rizontal, sem travesseiro, saco
de gelo na “boca do estdmago”
e administre dois comprimidos
de Dramin B-6, existente na Cai-
xa de Emergéncia de bordo.

Veja se ha a bordo alguém
que saiba aplicar uma injecao.
Caso positivo, mande aplicar
uma, intramuscular, de cora-
mina. Caso contrario, dilua o
contetdo da ampola num pouco
de agua e faga o paciente in-
gerir. Ficarei na escuta para no-
vas informacoes, OK?

— OK, Doutor.

Uma hora depois, permane-
cendo o médico na expectativa
de outra mensagem e ndo po-
dendo reconciliar o sono, tele-
fonou para o Centro de Con-
trole. Dali esclareceram néo te-
rem telefonado novamente para
ndo incomoda-lo, mas que ha-
viam recebido nova mensagem
do Comandante do Boeing 707,
nos seguintes termos: “Medi-
cacao feita. Passageiro recupe-
rou-se bem. Sé enviaremos nova
mensagem em caso de neces-
sidade”.

Parece estéria de ficcdo, mas
bem representa mais um exem-
plo de cuidado e carinho propi-
ciados pela VARIG aos seus
usuarios.

MAIO-JUNHO — 1973
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Chicaer
entrega
novo
Prédio

As fotos que estampamos nesta pdgina fixam flagran-
tes da solenidade de entrega das chaves do novo edificio
de apartamentos construido pela Carteira Hipolecdria e
Imobilidria do Clube de Aerondutica, & rua Esteves Junior,
Laranjeiras, através de seu Plano. Habitacional, em. atendi-
mento ao 2.° Convénio firmado com o B.N.H.

Na foto de cima, é fixado o momento do corte da
fita simbdlica na entrada principal do Edificio, pelo Dire-
tor da CHICAER, Brigadeiro Samuel de Oliveira Eichin,
na presenga de associados contemplados e convidados.
Ao lado, uma vista da fachada do novo prédio e, na foto
de baixo, o Brigadeiro Samuel entrega as chaves ao Major
Lauro José Ferreira, na presenca do Dr. Jodo Cesar,
Subgerente da Carteira de Projetos Cooperativos do BNH
e do Assistente-Juridico da CHICAER, Dr. Moacyr Pereira
Monteiro. '
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Aqui estao 16 entre 8 milhdes,

cento e oitenta e dois mil setecentos e cinquenta
e sete pessoas que, no ano passado,
assistiram gratuitamente a um dos

123 filmes educativos da filmoteca Shell
E muito provével que na sua escola, no seu clube, no

cinema da sua faculdade, da sua igreja ou de seu sindicato,

vocé venha a assistir um dos filmes educativos Shell

sobre temas os mais variados do mundo de hoje, de suas

riquezas e de seus problemas.

Emprestando estes filmes gratuitamente, a Shell

coloca a seu dispor um mundo de conhecimentos Gteis
apresentados sob forma agradavel e gostosa de se ver.

Shell | vy

nosso melhor negécio é acreditar no Brasil.



Por GEOFFREY WEBB (BNS])

A Gra-Bretanha é a precurso-
ra do planejamento, no mar, do
primeiro aeroporto verdadeira-
mente ambienta! do mundo.

N3o é facil prever o futuro.
A maioria dos grandes aeropor-
tos foram construidos o mais
perto possivel das importantes
cidades a que servem, porque
de outra forma o tempo perdido
para ir e vir por estrada-de-ro-
dagem ou de ferro seria muito
grande em comparacdo com a
viagem aérea em si.

O transporte aéreo é cada vez
mais peculiar e as passagens
de avido estdo baixando rapida-
mente de preco — e o ruido
dos grandes jatos pousando e
decclando pode tornar-se intole-
ravel para as pessoas que vivem
nas proximidades dos grandes
aeroportos.

SUBMERSO

Para manter-se em dia com os
novos regulamentos, o Governo

VOCE SABIA?...

britanico decidiu construir o ter-
ceirc e maior aeroporto de Lop-
dres em Maplin Sands, na coste
de Essex, a 80 quildmetros de
capital britanica.

O local escolhido encontra-se,
na verdade, submerso e vai sail
muito caro aterrd-lo para que
0 aeroporto possa ser construi-
do. Mas o Governo considera
que esse gasto vale a pena, por-
que o movimento dos avides se
deslocard quase todo para cima
do mar e ndo incomodara a mais
ninguém.

QOutros fatores também devem
ser considerados. A primeira das
quatro pistas de Maplin Sands
devera ser aberta ao tréfego
em 1980. A capacidade maxima
das quatro pistas devera ser de
125 milhdes de passageiros por
ano — mais de cinco vezes 0
trafego total que passa pelos
cinco principais aeroportos bri-
tanicos atualmente.

O enorme crescimento pre-
visto criarda a necessidade de

- INGLESES CONSTRUIRAQ SEU AEROPORTO DO FUTURO ——

instalacées rodoviarias, ferrovia-
rias e aéreas adequadas para
poder lidar com toda essa gente.
Esses servicos estdo sendo pla-
nejados no momento.

REDUCAO GRADUAL

O trafego aéreo nos aeropor-
tos existentes, inclusive no de
Heathrow, vai ser gradualmente
reduzido, a medida que Maplin
for entrando em operacdo, ali-
viando do barulho as pessoas
que vivem nas proximidades
desses terminais. Um dos estu-
dos prioritédrios é para restrin-
gir os vo6os noturnos.

Enquanto todas essas mudan-
cas estdo sendo planejadas, o
desenho dos avides também
estad avancando. Maiores avides
estdo sendo construidos para
transportar mais passageiros,
mas com motores bem menos
barulhentos e portants néo in-
comecdando tanto como o0s
atuais.

—————— REVISTA AERONAUTICA

¥¢ Que as radiacOes ultravioletas do Sol afe-

tam nossa radiocomunicacido, tanto quanto
o clima e o tempo na Terra ?

Que os satélites norte-americanos “Explo-
rer” 1 e Ill descobriram um campo de fortes
radiagbes a 1000 km de altura ?

Que o “Explorer” IV comprovou radiactes
que parecem ser 167 vezes mais fortes que
aquelas ? A 1900 km de altura sobre a
América do Sul, registrou radiacbées de 10
Roetgens por hora, o suficiente para matar
um viajante do espaco ?

Que os Estados Unidos ja efetuaram 28
vOos espaciais tripulados ?

Que as naves americanas tripuladas ja fi-
zeram, até agora, 6 descidas na Lua ?

Que nessas descidas, 12 homens ja pisa-
ram o solo lunar ?

S

Que 62 norte-americancs ja tomaram parte
em missdes espaciais, viajando em naves
tripuladas ?

Que o Cabo José Olavo Martins, da Forca
Aérea Brasileira, participando do Pentatlo
Militar, realizado no més de junho deste ano
em Porto Alegre (RS), bateu o recorde mun-
dial de arremesso de granada ?

Que o foguete nacional “Sonda” Ill, de dois
estagios, destina-se a levar carga cientifica

Que o novo helicéptero SA-360 da Aeroes-
paciale estabeleceu trés recordes mundiais
de velocidade, para aparelhos de sua

i%
B
a altitudes de 500 km ?
pig
classe ?
b4

Que o Aeroporto de Congonhas, em Séao
Paulo, contara com um Radar ASR-7, apa-
relho dos mais modernos e eficientes e que
integrara o Sistema de Protecdo ao Véo
daquele importante Terminal ?
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PRACA DA PAZ UNIVERSAL

A Comisséo Executiva para a
implantacdo da “Praca da Paz
Universal” recebeu da VASP
terras e aguas de rios histéricos
de Estados e Territérios brasi-
leiros, em ceriménia em que a
empresa foi representada pelo
Dr. Arthur Raniero Ricci, assis-
tente da diretoria.

No Ibirapuera, em ato solene,
os consules estrangeiros radica-
dos em Séo Paulo levaram, para
a praca, plantas e flores de seus
paises de origem, que ali plan-
tadas deverdo florescer como
simbolo do congragamento dos
povos de todo o mundo.

Numa cobertura nacional, a
VASP encarregou-se do trans-
porte de agua e terra dos mais
distantes pontos do Pais, con-
tribuindo de forma efetiva para
o grande éxito desse movimen-
to, que simboliza a paz univer-
sal e o entendimento entre os
habitantes das mais diferentes
nagbes do mundo.

BANDEIRANTE FAZ RENASCER
LINHAS DE CURTO ALCANCE

A entrada em operagdo do
BANDEIRANTE, nas linhas da
Aviacdo Comercial Brasileira,
acaba de determinar o renasci-
mento e a revitalizacdo das cha-
madas “linhas de terceiro ni-
vel”, ou seja das ligacdes aé-
reas entre cidades do interior,
ou entre cidades do interior e
as capitais.

O BANDEIRANTE, desta for-
ma, estd cumprindo uma das
principais missdes para as quais
foi idealizado, projetado e fabri-
cado em série pela EMBRAER:

O Dr. Arthuor R, Riceid, da VASP, entrega a Blota Jr. terras e aguas de rvios
brasileiros para a Praca da Paz Umniversal

transformar-se, realmente, no
Avido de Integracdo Nacional,
meio de transporte rapido e efi-
ciente, capaz de servir aos habi-
tantes de nossa hinterlandia.

Apds seis semanas de opera-
¢ao ininterrupta, nas linhas co-
merciais que servem as cidades
do interior do Parana, Santa Ca-
tarina e Rio Grande do Sul, uti-
lizando-se de pistas curtas, a
maioria néo-pavimentadas, vem
confirmando-se a adequabilidade
do BANDEIRANTE as rotas de
baixa densidade, onde a infra-
estrutura nao permite a opera-
cdo de avides de maior porte.

VELOCIDADE E CONFORTO:

Voando a uma velocidade de
cruzeiro de 430 quilémetros ho-
rarios, capacidade de 16 passa-
geiros, o BANDEIRANTE torna
a aviagdo comercial de terceiro
nivel novamente rentavel, de-
terminando a viabilidade de sua
ativacdo em ritmo cada vez
mais crescente, em todo o Ter-
ritoric Nacional.

O BANDEIBANTE, apesar de
seu tamanho reduzido em rela-
cdo aos nossos avides comer-
ciais correntes, apresenta alto
grau de estabilidade e um mini-
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mo de ruido, tanto na cabina
dos pilotos como no comparti-
mento destinado aos passagei-
ros. Além do mais, agradavel-
mente decorado, proporciona

TS E G P

o B:md«ﬁ'xmie da TransBrasil

todo o conforto solicitado pelo
usuario.

Como se sabe, duas unidades
do versatil bimotor turbo-héli-
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ce, projetado e fabricado pela
EMBRAER, ja foram entregues
a TRANSBRASIL, que se prepara
para receber um terceiro avido,
de uma encomenda de seis.

Primeiro Salao Internacional Aeroespacial

Em comemoracao ao Cente-
nario de Nascimento de Alberto
Santos-Dumont, Pai da Aviacéo,
o Ministério da Aeronautica fara
realizar, no periodo de 14 a 23
de setembro do ano em curso,
o | Saldo Internacional Aeroes-
pacial, que funcionara em dois
locais simultaneamente: no Pa-
lacio das Exposicdes do Parque
Anhembi, na Capital Paulista,
em é&reas coberta e descoberta
para exposicdo estatica, com
apresentacéo de acessoérios para
aeroportos, bem como protétipos

e aeronaves de pequeno porte;
e no Centro Técnico Aeroespa-
cial, em Sao José dos Campos,
onde serdo apresentados aero-
naves e equipamentos pesados,
e serdo feitas demonstragoes,
em vbo, das aeronaves expos-
tas. A mostra, da qual partici-
pardc, dentre outros, exposito-
res da Alemanha Ocidental, Ar-

gentina, Australia, Canada,
EEUU, Franca, Holanda, India,
Inglaterra, lIsrael, Italia, Nova

Zelandia, Senegal e Tcheco-eslo-
vaquia, tem como Presidente da

Comissdo Coordenadora o Ten
Brig Agemar da Rocha Sanctos,
Diretor-Geral do Departamento
de Pesquisas e Desenvolvimen-
to da Aerondutica.

Havera “show” aéreo na ex-
posicédo instalada em Sé&o José
dos Campos, nos dias 15, 16, 22
e 23 de setembro, com a partici-
pacédo de esquadrilhas e grupos
de péra-quedistas da Inglaterra
e dos EEUU, da “Esquadrilha da
Fumaca” e de famosos ases da
aviacéo civil internacional.
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HIDROSERVICE - Engenharia de Projetos Ltda.

Engenharia Arquitetura Planejamento
Rua Afonso Celso, 235 Sao Paulo

TeJefones: 711171 - 71 1106 (PABX) RIO DE JANEIRO - RECIFE - BELO HORIZONTE ~ SALVADOR

Telex 021.304

Barragens

Usinas Elétricas

Linhas de Transmissao

Redes de Distribuicao
Eletréonica e Telecomunicagdes
Eletrificacao Rural

Recursos Naturais
Hidrologia

Geologia

Geotécnica

Fundacoes

Sistemas de Abastecimento
Saneamento

ANTEVISAO DO CENTRO DE CONTROLE DE APROX!MAQAO
DE AERONAVES - AEROPORTO INTERNACIONAL DO GALEAO

Agricultura
N Irrigagao
{-:;i;’"}_zf/ - ; Economia
= F A B Desenvolvimento Regional
& ; ' Contréle de Enchentes
Cidades
Indastrias

Transportes
Estradas
Pontes
T — e —e : Tuneis
AEROPORTO INTERNACIONAL DE MANAUS Aeroportos
Portos e obras Maritimas
Obras Subterréaneas
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Mao-de-0Obra Rural

JOSE ARNAUD MASCARENHAS
1.° Ten Av R/R

A empresa rural vai substituindo os planos
supérfluos pelos da verdade. E em termos
cientificos e técnicos, juridicos, econémicos e
scciais que deverd estruturar-se. Dai a pre-
senga do estado prevenindo omissGes que es-
capariam a visdo do industrial, voltado antes
para seus problemas especificos. A empresa
é apenas uma das figuras da grande orquestra
global; como se fora peca do sofisticadissimo
reldgio em aperfeicoamento eterno, figuremos,
chamado sociedade civilizada.

Além dos agentes, fisicos, quimicos, biol6-
gicos, sobressai o homem. A criatividade de
cada um é o cabedal maior a conquistar. Injus-
ticado, porém, o homem vem preocupando de-
mais. A avidez de riqueza, a ganancia também
gera marginais e acaba por ser compelida a
fazer-lhes o jogo, nivelando-se aos fora-da-lei,
a servir-se deles. Circulo vicioso aumentando
o desassossego de culpados e inocentes.

A eletrificacéo; as vias de escoamento para
o mercado; a televisde mostrando as opgdes
da realidade nacional, etc. requerem a participa-
cdo do poder publico. Do SENAI retornam as
suas origens operarios formados, melhores do
que ninguém para as lides do campo, por esta-
rem habituados la. De onde se infere a con-
veniéncia do Servivo de Aprendizagem Rural.
O MOBRAL alfabetiza; agora é transformar essa
matéria-prima em mao-de-cbra especializada
para o agrénomo, o veterinario — nas proprias
fazendas a principio, com a supervisdo do
INCRA. O projeto Rondon; as Cooperativas; o
secretario de agricultura da cidade mais perto;
as escolas superiores de Salvador (BA), Lavras
e Vicosa (MG), Recife (PE), Curitiba (PR), Via-
mao e Porto Alegre (RS), Piracicaba (SP), dentre
outras, sdo tudo assessorias — até pelo Correio.
O excesso de produgdo se exportara.

C ) éumbom
nimero
para se

festejar

Prmc:palmente quando

uma inddstria aeronautica pode celebrar o
seu 400.° avido produzido.

Avides de pro;eto nacional,

concebidos pela equipe aqu: de casa,
com o know-how e mio de obra
brasileiros. Uma equipe que

,,m, ] comegou pequena, e que hoje
compde uma forca de trabalho

de quase 700 pessoas, =<4
entre engenheiros, técnicos, operarios e
demais funcionérios, ora devotados

a producdo em série do

Universal e a outros projetos para

um futuro bem préximo.

E por isso que ndo podemos conter
nosso orgulho ao celebrar o nosso
400.° avido produzido.

aeronautica

Sociedade Construtora
Aeronautica Neiva Ltda.
Séo José dos Campos
Botucata - SP:
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O TESTAMENTO

A rua era de paralelepipedo com muitos
desniveis, sendo pouco usada por carros.
A calcada de concreto reunia, com harmonia,
as casas, formando um conjunic bem simples.

Naquela trangiiilidade, a imaginagdo de
cada um percorria os diversos tesouros do
mundo. Surge, quebrando aquela harmonia,
um belo e luxuoso automoével. Enquanto os
moradores curiosos acompanham seu movi-
mento silencioso e macio, conseguem forma
e motivo para seus sonhos. Defronte a uma
das casas estaciona, saltando de seu interior
um elegante homem com uma pasta na méo.
Confere o endereco e anuncia-se batendo pal-
mas. A vizinhanca perplexa a tudo acompanha.
Abre-se a porta, aparecendo um garoto de apro-
ximadamente 11 anos. Com um olhar rapido
inspeciona tudo e pergunta:

“Que o Senhor deseja?”

A resposta veio segura, imediata, e com
algum formalismo.

“Venho da parte do Senhor Jodo Silva, por
guem fui contratado para executar este trabalho.
Sua mae estd em casa?”

Major-Aviador ERCIO BRAGA

Antes que o garoto respondesse, surge a
dona da casa em trajes de quem ndo terminara
suas tarefas e diz:

“Vamos entrar para que possamos conver-
sar melhor”.

Enquanto se dirigia para o interior, aquele
homem analisa o ambiente. As portas e jane-
las eram retas, sem adornos, a parede caiada,
e o teto comum. Nao havia nada de luxos nem
contornos exuberantes, e s6 o necessario com-
punha aquele conjunto. Apesar de simples, o
aspecto de limpeza dominava. O Dr. Fraga era
um homem rico, honesto e convicto da necessi-
dade de justica, da qual, como advogado, par-
ticipava ativamente. Apds sentar-se, falou em
voz clara:

“Vim até aqui para ler o testamento do
Sr. Jodo Silva. Preciso que todos os filhos
estejam presentes”.

Dona Maria mandou seu filho chamar seus
dois irméos, enquanto chamava sua filha no
quarto.

O garoto correu a um terreno baldio, onde
os dois soltavam pipa e gritou:

- MAIO-JUNHO — 1973
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“Mamée estda chamando! Chegou um
“cara” num carrdo, falando de papai e um “tro-
¢o” que ndo entendi.

Correram todos para casa, e, la chegando,
sentaram-se em volta da mesa, com dona Maria
e o advogado nas cabeceiras. O Doutor Fraga
abriu entdo sua pasta e retirando de dentro
desta alguns papéis afirmou:

“Este .é o testamento do Senhor Jodo Silva,
que passo a ler, conforme sua vontade expressa
neste documento.

A essa altura a imaginacdo dos presentes
ativou-se loucamente. Dona Maria sabia que
Jodo nunca tivera segredos, e ficou confusa.
Afinal ele somente trabalhou na Biblioteca e que
fortuna teria, para fazer testamento, que era
coisa de gente rica? Um de seus filhos ima-
ginava que o pai ganhara na loteria e queria
fazer uma surpresa, ndo podendo porque fale-
cera antes. A menina pensava em bailes e
vestidos, enquanto o menor olhava para todos
sem compreender nada.

O advogado iniciou a leitura.

“Este documento devera ser lido apés mi-
nha morte, na presengca de minha esposa e
meus quatro filhos".

Eu, Jodo Silva, deixo para eles toda a minha
fortuna.

A primeira parte é o orgulho que sempre
tive do meu trabalho. S6 ha progresso num
Pais quando cada homem se orgulha do que faz.
Todo trabalho é necesséario e ninguém deve en-
vergonhar-se de nenhum, mas sim de ndo tra-
balhar. E trabalhando que o homem se torna
digno da sociedade. Espero que ao final de
cada dia possam vocés também sentir-se rea-
lizados.

P

A segunda parte é minha religido. Todos
precisamos de religido como constante compa-
nheira, porque, enquanto acreditarmos em Deus,
ouviremos nossas consciéncias. Ter a cons-
ciéncia em paz é a tnica forma de termos um
sono trangiiilo. A religidc ndo explica apenas
0 que o progresso ndo consegue explicar.
E muito mais e coloca o homem num plano
moral muito superior. Sem religido o homem
nao consegue distinguir a vaidade da necessi-
dade, o interesse da justica, ou o bem do mal.
Porém, todos vocés terdo que encontrar Deus

sozinhos, pois ninguém poderd conduzi-los até
Ele. Nao sera dificil, pois Ele se acha em qual-
quer lugar.

A terceira parte é minha honestidade.
A honestidade é a melhor roupa que pode um
homem vestir. Com ela pode ir a qualquer lu-
gar e sentir-se bem. Esta é a tnica maneira
de conseguirmos algo definitivo e tudo que pos-
sufmos valoriza-se, pois pagamos o imposto
sobre a moral.

A quarta parie s3o meus amigos. Uma
pessoa sem amizades afasta-se dos homens e
aproxima-se da natureza. N3o pode haver ami-
zade onde exista inveja, ou onde falte confiancga.
Sem amigos o que os espera na velhice é a
soliddo. Sempre existirdo pessoas que, como
vocés, merecerdo um sentimento tdo nobre.
Para encontra-las basta procurar e conviver.

A quinta parte é minha casa. Ter um lar
deve ser o objetivo principal para um chefe de
familia. N&o interessa o tamanho, a forma ou
o valor, desde que seja nossa. Se o for ja é
um tesouro e devemos protegé-lo. Porém a
casa s6 tera valor se a conseguirmos com tra-
balho, sacrificio e honestidade, pois caso con-
trario nunca sera nossa.

A Ultima parte, sem duavida minha maior
riqueza, é a minha familia. Minha esposa sem-
pre foi uma perfeita mae, companheira e dona
de casa. Seu carinho pelas coisas de nosso lar
permitiu-nos sempre viver numa atmosfera de
amor. Meus filhos representam o que de mais
belo e puro Deus colocou sobre a Terra. Conti-
nuem seus estudos, pois é a cultura, depois
da verdade, o que mais aproxima o homem da
justica. Mantenham-se unidos e ajudem-se e
a sua mae, mantendo forte o sentimento da
familia. Este é o alicerce de todas as socie-
dades. Sem ele, ndo existe Nacdo nem Pétria
e tudo se torna sem valor. Que Deus os ajude
a serem ricos e felizes como eu sempre fui.

Assinado: Jodo Silva.

O advogado juntou as folhas e passou-as
as méos de dona Maria. Seu filho menor ex-
clamcu: “Puxa mamae, como o papai era ricol”

Levantando-se, o Doutor Fraga retrucou:
“Realmente filho, existe muita gente com poder
e dinheiro que gostaria de deixar um testamen-
to igual”.
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£ 50 MIL PARA QUEM VOAR
POR SUAS PROPRIAS FORCAS

LONDRES (BNS) — Um pré-
mio de 50 mil libras esterlinas
estd a espera de qguem provar
que é um homem-passaro. Para
ganhé-lo, o herdi tem de cons-
truir um avido sem motor e
fazé-lo voar pela forca humana,
seguindo um curso de pouco
mais de 1 600 metres, em forma
de oito.

O prémio é oferecido por um
industrial britdnico, o Sr. Henry
Kremer. Observa a Real Socie-
dade - Aerondutica que ele se
interessa intensamente pelo
voo a forca humana. Quando se
formou, na Sociedade, um grupo
de aviagdo a forgca humana, em
1959, o industrial ofersceu um
prémio de cinco mil libras es-
ierlinas para uma competicdo
aberta a cidaddos da Common-
wealth.

Ninguém conguistou o prémio,
e ele sugeriu que o curso a ser
seguido fosse simplificado e a
competicdo tornada internacio-
nal. Além disso, aumentou o
prémio para dez mil libras es-
terlinas. O prémio continuou
sem ser conquistado. Ele, en-
_t80, como novo estimulo e para
compensar o vasto trabalho nao-
remunerado que tem sido reali-
zado em busca da gléria de voar
pela forca humana, passou ago-
ra o prémio para 50 mil libras
esterlinas.

A Real Sociedade Aerondutica
diz que tem havido consideravel
atividade no véo pela forga hu-
mana, no exterior, com tentati-
vas nos Estados Unidos, na Fran-
¢a e no Japédo. O atual recorde
mundial pertence ao Capitdo
John Potter, da Real Forca Aérea
da Gré-Bretanha, que, usando
asas movidas a pedal, conse-

guiu voar 1234 metros em linha
rata a uma altitude de seis me-
tros.

MAR TORMENTOSO E,
AGORA, MANSO LAGO AZUL

O primeiro Lockheed TriStar
L-1011 a entrar em servico na
Inglaterra, na empresa de freta-
mentos Court Line Aviation, foi
batizado pelo ministro inglés da
Industria Aeroespacial, Michael
Heseltine, com o nome de “Hal-
cyon”, Assim se escreve em
ing!és 0 nome do péassaro que,
na mitologia grega, tem o dom
de acalmar aguas revoltas.
O L-1011 transporta 400 passa-
geiros e a Court Line comprou
cinco unidades.

As &aguas andaram, de fato,
meio turbulentas quando ocorre-
ram dificuldades financeiras na
Rolls-Royce, responséavel pelo
fornecimento das turbinas do
Lockheed 1011. A certa altura,
esteve incerto o futuro, tanto
da aeronave quanto de suas tur-
binas RB-211. Atualmente, suas
possibilidades sdo bastante pro-
missoras. Calcula-se que, nos
préximos 10 anos, sejam vendi-
dos 575 TriStars, os quais iréo
precisar, entre originais e de
reposicgéo, de cerca de 2 400 tur-
binas da Rolls-Royce. Heseltine
acrescentou que tais vendas da
Rolls-Royce representardo um
ingresso de quatro bilhes e 600
milhées de ddlares para a balan-
c¢a de pagamentos da Inglaterra
e emprego para milhares de téc-
nicos e operarios ingleses.

NOVO RADAR PARA
PEQUENOS REPAROS

LONDRES  (BNS) — Os gran-
des aeroportos internacionais
possuem complexos sistemas

de comunicagbes e radar para
o controle do trafego aéreo. Os
aeroportos menores, eniretan-
to, dos quais existem indimeros,
estdo muitas vezes reduzidos
a um Unico aparelho de radar,
que mostra o espaco aéreo
numa tela, com “piques” de luz
para indicar os avides, o campo
de pouso no centro e as distan-
cias assinaladas em circulos.

Este € o indicador de posicdo
planejada (PPI} comum, familiar
a qualquer um que tenha visto
uma tela de radar, mas tal mos-
trador ndo indica a altitude dos
aparelhos. A Plessey Radar da
Gra-Bretanha-inventou agora um
sistema simples por meic do
qual essa informacéc suplemen-
tar pode ser mosirada na tela
do radar, numa espécie de ima-
gem tridimensional — “pseudo
3D", como diz a firma.

A primeira modificagdo con-
siste em comprimir a imagem
circular. O coperador pode, por
mseio de um radar de observa-
cdo secundario (SSR), que dis-
para um sinal no interior do
avido que dé a altitude e as ve-
zes outros dados.

A informacg&o sobre a altitude
é introduzida nos circuitos ele-
tronicos que alimentam a tela
do radar de maneira especial,
de modo que, sempre que ha um
avido no espaco aéreo, uma CO-
luna vertical de linhas horizon-
tais espacejadas, semelhante a
um edificio alto e estreito, apa-
rece na imagem. Cada barrinha
representa determinada altitude,
e na altitude exata do aparelho
hd uma barra mais brilhante.
Assim, o operador vé o espago
aéreo e a direcéo e altitude dos
aparelhos nesse espaco.

O novo sistema tem outra ca-
racteristica especial. Na tela de
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radar original, antes de o efeito
elitico ser produzido, todos os
aparelhos séo vistos em sepera-
do, mas, quando os circulos séo
comprimidos verticalmente e as
colunas de altitude sdo mostra-
das, é possivel que uma coluna
oculte outra. O operador, entdo,
pode girar as elipses em seu
proprio centro, permitindo que
o aparelho oculto seja visto mais
uma vez.

O novo sistema Plessey néo
substitui o complexo sistema
de um ‘grande aeroporto, onde
a quantidade de trafego rapido
seria demasiada para permitir
o emprego de um dispositivo
tao simplificado. Ele é, em vez
disso, um complemento relati-
vamente barato para um radar
de pequeno aeroporto, destina-
do a facilitar o controle do es-
paco aéreo local.

®
SOLUGAO REPELE AGUA

O cientista letdo Otto Malte-
nieke, do Laboratério de Pesqui-
sas da Lockheed-Geérgia, esta
patenteando uma solucéo quimi-
ca utilissima, que repele a agua.

Note-se como ela deslisa rapida- Otto Maltenieke testando Seu inventy

mente no lado da redoma trata-

do com o novo produto & base HELICOPTERO ANTITANQUE natural do Helicoptero CL-1700,
de silicone. Prevé-se que o in- para guerra antitanque, planeja-
ventc seja largamente utilizado Na foto abaixo vemos um do pela Lockheed - Califérnia,

em torres de controle de aero- modelo construido em tamanho com vistas a atender as exigén-
portos, para-brisas de automé-

veis e avides, periscépios de
submarinos e vidragas em geral,
para garantir perfeita visibilida-
de; em instrumentos cirlrgicos,
para evitar a aderéncia de maté-
rias indesejaveis; e no casco de
navios, para aumentar-lhes a ve-
locidade e impedir a prolifera-
cdo de mariscos. O preparado
pode ser aplicado em vidro,
plasticos, téxteis, equipamento
elétrico, ceramica, concreto,
aco ou aluminio.
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O Gravador mandara dados para a NASA

cias das Forcas Armadas dos
Estados Unidos que pretendem
um helicoptero para ataque
avancado. :

@
GRAVADOR PARA MARCIANO

Técnicos da Lockheed Elec-
tronics testam protétipo do gra-
vador que nos mandara de Mar-
te, durante trés meses, a partir
de margo de 1976, toda a sorte
de dados, sons e fotos cientifi-
cos. Os testes incluem exposi-
cado a fortes vibracbes, a sete
vezes a forgca da gravidade e a
altissimas temperaturas. O apa-
relho é capaz de gravar e repro-
duzir até 40 milhdes de impul-
sos elétricos por rolo de fita
magnética. Foi encomendado a
Matrin Marieta Corp. e fabrica-
do pela Lockheed Electronics,
obedecendo a especificacdes do

46

Centro Langley de Pesquisas,
que vem administrando os voos
a Marte para a NASA. Ao fundo,
vé-se a nave espacial Viking-
Lander, que transportard o gra-
vador e o restante do material
cientifico.

A FAB NO EXTERIOR

O Coronel-Aviador Ivan Ber-
nardino da Costa, da Forca Aé-
rea Brasileira, servindo como
instrutor na Academia das For-
cas Aéreas Interamericanas, or-
ganizacdo de ensino da USAF,
localizada na Base Aérea de Al-
broock, Zona do Canal do Pana-
ma, foi recentemente promovido
pelo Governo Brasileiro ao pos-
to de Coronel. O flagrante ao
lado fixa o momento em que o
Major-General Arthur Salisbury,
Comandante do Comando - Sul
das Forcas dos EE.UU. e o Co-
ronel Charles Villa, Comandan-
te daquela Academia, entrega-
vam as platinas do novo posto
alcancado pelo Coronel lvan.

30.° SALAO INTERNACIONAL
DE AERONAUTICA E ESPACO

Realizou-se, em Le Bourget,
o 30.° Salao Internacional de
Aeronautica e Espaco, que con-
tou, como sempre, com a ja fa-
mosa Apresentacé@o Aérea Inter-
nacional, assistida por persona-

O Major-General Salisbury e o Coronel Charles colocam as platinas
no Coronel Ivan Costa
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lidades e técnicos de todo o
mundo.

Em nosso préximo numero,
faremos uma reportagem sobre
o evento, com fotografias dos
avides que tomaram parte na-
quela festa aviatoria mundial.

TV TESTA FORMACAO
DE GELO NO CONCORDE

LONDRES (BNS) — Um equi-
pamento de circuito fechado de
televisdo, funcionando em con-
dicbes mais adversas do que as
reinantes no Artico, esta aju-
dando os engenheiros de ins-
trumentos da British Aircraft
Corporation a determinar a efi-
ciéncia do sistema de degelo
do avifo supersodnico anglo-fran-
cés Concorde.

No sistema sio empregadas
duas cdmaras Marconi-Elliott —
uma usada numa carenagem da
raiz da asa e a outra atrds da
perna da roda do nariz, numa
zona pressurizada, dentro do
avido. A da carenagem, que ex-
plora a face inferior da asa, vol-
tada para a frente, foi construi-
da numa versédo reduzida espe-
cial para esse trabalho, é vedada
e pressurizada para funcionar
a grande altitude. A camara
montada no interior do avido
estd equipada com uma lente
“zoom” 10:1 e focaliza tanto a
borda de ataque da asa como a
admissédo de ar com a ajuda de
um espelho.

O sistema foi instalado no
prototipo 002 para acompanhar
as provas relativas a formacéo
de gelo a elevada altitude e nas
condigdes “mais desfavoraveis”,
e nao somente permitira uma
observagdo geral da formacéo
de gelo, como também ofere-

A televisfio garante maior seguranca para o Concorde.

cerd tomadas em “close” e da-
dos, sincronizados para facilitar
sua analise em laboratério.

MISSIONARIO CUIDARA
DA SAUDE NA AMAZONIA

O “Maranatha”, um barco flu-
vial de 10 metros, todo de aco,
construido pela Ladyline Crui-
sers em Warwickshire, na Ingla-
terra, -vai servir de clinica flu-
tuante na Amazdnia peruana.

Foto BNS

A maquina é a Perkins 6 354, de
115HP € 2800 r.p.m., que lhe
dara autonomia de 2 416 km em
cruzeiro a 7,5 nés (14 km/).
A instituicdo pia Childs Charity
Trust, briténica, manterd a bor-
do um médico e um dentista,
bem como suas esposas, ambas
enfermeiras diplomadas. Com
manutengdo do representante
da Perkins no Peru, calcula-se
que o “Maranatha” tenha vida
util de 40 anos, servindo as po-
pulacdes ribeirinhas da Amazo-
nia. :
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f 0 Unico com
- uma grande

diferenca

- Essa diferenga chama-se experiéncia

em Boeing, que s6 a VARIG tem. Boeing
ndo é novidade para a VARIG. Ha mais

de 12 anos, nossas tripulagées voam
ésses magnificos aparelhos s6bre o

Brasil, o Oriente, a Europa e as Américas.
Agora, em suas viagens pelo Brasil, prefira
os novos trijatos Boeing 727, da VARIG.
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