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Agora a Sadia vai falar do Jatdo
para quem entende do assunto.

O Jatdo téz da Sadia o que os jatos

fizeram de t6das as companhias de aviacdo:

uma emprésa grande e forte.
E era isso mesmo que o Govérno queria
quando deixou a Sadia comprar o Jatdo. -
Ele foi feito pela mesma emprésa
que vai revolucionar o mundo com o
Concorde: a British Aircraft Corporation.
O Jatdo pode levar 109 pessoas.
Mas a Sadia s0 leva 86.
Assim sobra espaco para vocé ficar
a vontade.

SADIA

Por as pernas onde quiser, comer, beber
e dormir sem ser perturbado.

Al é que vocé entende o que € 0 servico
de bordo O Cisne Real.

I por que as aeromocas da Sadia
ganharam o nome de anfitrids do ar.

Dentro do Jatdo vocé ndo ouve nenhum
barulho: suas turbinas Rolls Royce foram
colocadas 14 atras, para jogar o barulho
ainda mais para tras.

Viajar assim é bom.

Ateé para quem ndo entende do assunto.

"l
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Sob o inspirocio da Semana da Asa

Com renovado entusiasmo foram realizadas as
comemoracdes da “Semana da Asa”, no periodo de
16 a 23 de outubro. A exemplo dos ancs anteriores,
o Ministério da Aerondutica levou a térmo extenso
programa de festejos, nao somente no Rio de Janeiro,
mas também nas capitais onde se acham sediados
os Comandos de Zonas Aéreas. Esta Revista, tanto
no passado como agora, aproveita a motivagio que
vem no transcurso désses sete dias, marcados de
tao alto significado e de tdo alevantado civismo,
para dirigir a sua mensagem timbrada pelo ideal
que aproxima todcs os membros da Familia Aero-
ndutica.

Desta vez, as nossas palavras refletem, num pri-
meiro plano, a safisfacdo de que estamos todos pos-
suidos por haver constatado que, a cada noévo de-
curso da “Semana da Asa”, mais se entrelacam nas
festividades as nossas Forcas Armadas, ap mesmo
tempo que mais intensa e espontanea se torna a
participacdo do nosso povo. Por outro lado, as cres-
centes manifestacbes de solidariedade dos Paises
Amigos, ndo s6 do Continente Americano, de que
somoes integrantes, mas inclusive de outros situados
em longitudes tao afastadas, tocam profundamente
5 nossa sensibilidade de brasileiros, sempre inclina-
dos ao congracamento e & cooperacao entre 0S pPovos.

Numa segunda apreciacdo, assinalamos, com jus-
tificada ufania patridtica, o consideravel avanco de
nosso Pais, sobretudo no tocante & Industria Aero-
nautica que veio felizmente coincidir com os feste-
jos da “Semana da Asa”,'em 1971. Tudo realmente
leva a crer que a péatria de Santos Dumont sem du-
vida estd destinada a tornar-se cada vez mais pu-
jante nos dominios da Aviacdo.

O terceiro ponto -que desejamos ressaltar cons-
titui uma homenagem a todos quantos, com a sua
parcela de esforco, contribuiram para o desenvolvi-
mento da Aerondutica Brasileira. Basta recordar o
que éramos ha trés décadas, por exemplo, quando,
em hora inspirada, foi criado o nosso Ministério e
olhar o que somos hoje, vislumbrando, com incon-
tida certeza, o que seremos amanha.

Diante de tudo isso, temos de reverenciar a me-
moria daqueles que deram suas vidas a servico da
nossa Aviacdo, civil e militar, tanto na paz como
na guerra, e devemos render nossa homenagem a
ésses aviadores de cabelos brancos, muitos no silén-
cio da Reserva, mas que deram o melhor de si para
colocar o nosso Pais numa posicdo de relévo no setor
aerongutico. N 4o sejamos ingratos e esquecidos,
mas, ao contrario, nio tenhamos inibicdo para de-
monstrar a nossa admiracio e o nosso apréco aos
grandes Chefes de ontem, pois o espirito da “Sema-
na da Asa”, em 1971, € o mesmo que serviu de ins-
piracdo aos seus benemé€ritos idealizadores.

Apresentamos em nossa capa o AT-26, primeiro aviio a
jato comstruido pela EMBRAER. Vide reportagem & pa-
gina 9 déste mamero.




SEMANA DA PATRIA

ONTEM.
HOIJE,

SEMPRE BRASIL!...

-

N

Serméo pronunciado pelo Pe. EUVALDO DE MEN-

DONCA ANDRADE, Capelao da FATA, na Igreja’

de Sio Paulo Apdstolo, em Copacabana, no dia
5 de setembro de 1971.

N

J

Estamos em plena Semana da Pdiria.
Nesses dias memordveis, em que cOmMeMoOramos
a data maior da nossa necionalidade, convoca-
MOS 0, NOSSA CONSCiéncia pare uma introspecedo,
perguntando-nos se empregamos todos 0s nos-
sos esforgos para a grandeza do nosso Pais.

Amar a Pdtria, auscultar o sistole e a dids-
tole do seu coracdo, acompanhar 0S SEus Passos

‘e proteger o seu destino genuino promissor, eis

0 nosso dever € a4 nosse Missdo.

A Pdtria € 0 nosso céu onde coruscam o
Cruzeiro do Sul e o nosso Sol tropical que nos
acorda cedo para as labutas diuturnas e pa-
cificas. o '

2

A Pdiria é a nossa fauna numerosa e Sin-
gular e a nossa flora variade que nos alegra
com o seu colorido multifdrio. Assim, como
0 sorriso é a expressdo da alegria da alma do
homem, assim, também, o florir das nossas
drvores é o sorriso da nossa natureza!l...

A Pdtria é o sussurro agraddvel do nosso
mer e sdo as nossas praias brancas que as
ondas vém beijar, com suas grinaldas de es-
pumas ! ... '

A Pdtria sdo os nossos 1ios caudelosos,
nossas cachoeiras e mnossas cascatas, NoSSos
lagos e nossos riachos rumorejontes.
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A Pdtria sdo as mossas densas florestas,
nossos agrestes e nossas caatingas, nossos cam-
pos e nossos vales.

A Pdatria sdo as nossas estradas rasgando
as matas e levantando o pé vermelho da ar-
gila e as nossas artérias modernas atravessan-
do as cidades mais populosas, como alfombras
cinzentas estendidas ma esmeéralda do nosso
solo fecundo.

A Pdtria s@do as mossas montanhas que se
alcantilam danosas e as nossas planicies onde
vicejam os trigais lourejantes, acenando seus
bragos delgados ao sépro da brisa que passa ! ...

A Pdtria é o canto do rouxinol ou do sabid
que desperta a saudade na alma da gente, laivos
de mnostalgio indizivel, essa infinita suavidade
triste que todos nds experimentamos, mas so
0s poetas sabem exprimir:

“Minha terra tem palmeiras,
Onde canta o sabid.

As aves que aqui gorjeiom,
Nao gorjeiam como ld !”. ..

A Pdtria, no unidade dos seus ideais, na
generosidade e pureza dos seus afetos, na inti-
midade de sua vida, é uma grandiosa dilatacdo
da existéncia do individuo. Assim como mo
homem hd dois elementos que se conjugam para
constituir a perfeicdo da natureza humana, as-
sim também a civilizacdo de um povo abrange
o elemento material e o espiritual.

A florescéncia da agricultura, do comércio
e da industria, a extensdo, rapidez e comodida-
de dos meios de comunicacdo representam ape-
nas o primeiro elemento do progresso civiliza-
dor. Acima da exploracgdo e elaboragio da ma-
téria bruta, acima da férca mobilizada para o
defesa do direito, estd o espirito de um povo
ue se revela na elevagdo dos seus idewis, na
delicadeza e genercsidade dos seus sentimentos,
nos primores de sua fidalguia, no respeito @
verdade, na fidelidade as suas tradigées, nao
pratica do bem e na dedicacdo as grandes cou-
sas da humanidade.

Essa compreensdo do vide nos seus justos

limites foi proclamada, claramente, pelo nosso
Divino Salvador: “Nem s6 de pdo vive o ho-
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mem”. Sim, o homem ndo vive sé do pdo, por-
que vive do pdo e do ideal. O pdo é o ventre,
centro da vide orgdnica. O ideal é o espirito,
orgdac da vida eterna. Subverter a ordem na-
tural dos séres, tanto no individuo como na
coletividade, é instaurar o regime da inguieta-
¢do e da desordem, é alimentar a perturbagdo
e o sobressalto.

O grande JoAo XXIII jd nos advertia: “To-
dos o0s homens, em todo o tempo, suspiraram
ardentemente pela Paz na Terra. A Paz, po-
rém, ndo pode ser fundada e assegurada sem
o respeito rigoroso da ordem que Deus estabe-
lecew” (Pacem in terris).

A Pdtria é antes de tudo a tradicdo, os
seus costumes, as suas instituicoes, o aspiracdo
comum de um ideal altaneiro. Tudo isso é a
sua alma. e o seu espirito. Euxtirpai ésse sépro
de vida e tereis wma Pdtria sem fisionomia, es-
tatica e incolor, uma Pdtria sem vitalidade e
sem encanto, sem poesia e sem grandeza!...

Ei-lo, eis ai o ideal no seu resplendor me-
ridiano, a primazia, a preeminéncio. do eterno
sébre o efémero, do espiritual sébre o material,
do Infinito s6bre o limitado.

Foi essa primazia que ¢ Familia brasileira
procurou defender como quem procure guardar
as entradas da alma conira o maior dos
males!...

E nessa altura das nossas elucubragdes que
podemos perceber o valor, a coragem, a fidal-
guia e a lealdade das Fércas Armadas. Elas
estiveram sempre ao lado da Familia brasileira
para a defesa dos seus direitos e a sua tran-
qitilidade total e absoluta.

Deus abengoe a nossa Pdiria.

Deus abencoe a Familia brasileira.

Deus ilumine e abengoe 0s n0ssos gover-
nantes, para que possam dirigir, com seguran-
ca, os destinos da nossa Pdiria, porque so. as-
sim poderemos ser,

ONTEM,

HOJE,

SEMPRE BRARSIL!...




___ CORREIO AEREO NACIONAL

40 ANOS VOANDO PELO BRASIL

A REVISTA AERONAUTICA vem juntar-se, com muita espontaneidade,
as mamfestagoes de jubilo por motivo da passagem do 409 aniversdrio
da criagio do CORREIO AEREO NACIONAL e publica, na integra, o
interessante sintese elaborada a propésito pelo Centro de Relacbes Pu-
blicas do Ministério da Aerondutica. Este ano, as comemoragbes reali-
zadas na Base Aérea do Galedo no dia 12 de junho, possivelmente pelo
mau tempo, ndo tiveram o mesma movimentacdo observada em ocasides
anteriores. O aniversdrio do CAN, todavia, é assunto que toca muito
de perto a todos gque tiveram a feliz oportunidade de contribuir com a
sua parcela de esférgo para a realizacdo de wma obra tdo util ao Pais
e tdo bem conceituada, ndo s6 no Brasil, mas até mesmo além das nossas
fronteiras. Desta vez, assim, achamos que seria mais opcrtuno, ao inves
de relatar as festividades do dia 12 de junho, publicar o resumo histo-
rico do CAN, redigido pelo Centro de Relagbes Publicas do Ministério
da Aerondutica. Acreditamos que, concorrendo pare divulgar os prin-
cipais feitos do CORREIO AEREO NACIONAL, estamos prestando o
nosse melhor homenagem a umae organizacdo que tanto tem contribuido
para. o bem-estar do nosso povo e sobretudo para o trabalho ciclopico
da integracio déste Pais de dimensbes continentais.

Apés o feito do grande brasileiro Alberto
Santos Dumont, descobrindo a dirigibilidade do
mais pesado que o ar, ndo tardou que a aviacgio
chegasse ao Brasil, entusiasmando nossa gente.

Em 1912, ja os pilotos italianos Gian Fe-
lice Gino e Ernesto Darioli e os franceses Ro-
land Garros e Edmond Plancaut empolgavam
o povo carioca.

Nesse mesmo ano, a 22 de outubro, na
Ecole d’Aviation d’Etampes, na Franca, era
brevetado o primeiro oficial brasileiro, o Te-
nente Ricardo Kirk,

Em 2 de fevereiro de 1914, foi inaugurada
a Escola Brasileira de Aviacio, genese da avia-
¢80 nacional.

A Escola de Aviacdo Naval nascia, em
23 de agdsto de 1916, criada pelo Decreto

n® 12167, e a arma de Aviacdo, no Exército,
originava-se da Lei n?® 5168, de 13 de janeiro
de 1927.

Aquela época, as autoridades militares fi-
xaram em térno do Campo dos Afonsos, como
limite para o v6o dos avides militares de entio,
um raio de dez quilémetros.

Os jovens oficiais-aviadores da época,
cheios de arr6jo e de idealismo, desejavam voar
mais, e assim, com o pensamento voltado aci-
ma de tudo para o Brasil, pensaram em um
meio que lhes proporcmnasse majior atividade
aérea e que redundasse em proveito real e wver-
dadeiro para a Patria.

Sabiam que eram dificeis os transportes
da época, em que predominavam o navio e o
trem, ligando com muita demora os diversos
centros brasileiros.

SETEMBRO - OUTUBRO — 1971

4



Pensaram, entdo, em encurtar essas dis-
tancias, prestando um grande servico ao seu
Pais, empregando a Aviacio Militar.

Um grupo désses patriotas, a cuja frente
se achavam Eduardo Gomes, Lemos Cunha e
Casimiro Montenegro Filho, dirigiu-se ao Mi-
nistro da Guerra de entdo, General José Fer-
nandes Leite de Castro, e dai nasceu, em ca-
rater experimental, o Servico Postal Aéreo Mi-
litar, denominacdo mais tarde mudada para
Correio Aéreo Militar.

Assim, na histérica manha de 12 de junho
de 1931, os Tenentes Casimiro Montenegro Fi-
lho e Nelson Freire Lavenére-Wanderley, pilo-
tando o Curtiss Fledgling K 263, partiram dos
Afonsos, levando alguma correspondéncia e re-
gressando no dia 15.

Estava iniciada uma longa e ardua jorna-
da de luta, de trabalho, de vitérias, mas tam-
bém de sofrimento, lagrimas, dor e sacrificio.

A linha entdo iniciada regularizou-se com
trés vb6os semanais.

O avifio Curtiss Fledgling acima referido,
cognominado o “Frankstein”, era de treinamen-
to, equipado com motor Wrigth Challenger de
170 HP, podendo voar 5 horas e meia, a uma
velocidade de cruzeiro de 120 km/h. Na parte
posterior da fuselagem, possuia um pequeno
compartimento de bagagem, cuja capacidade
era apenas de 15 quilos, entre malas postalis,
ferramentas e pertences dos pilotos.

Nio obstante a fragilidade e o pequeno
porte dos avides da época, bem como a falta
de campos de pouso, sabedores do inexpressivo
sistema rodo-ferroviario da época tinham a
conviccdo de que cabia ao avido desbravar ter-
ras antes desconhecidas, ligar os rincGes mais
afastados, em que pesasse sua diminuta capa-
cidade de carga.

Tentaram, entdo, Goids, e a auséncia de
campos intermediarios e de cartas geograficas
precisas tornaram a emprésa quase impratica-
vel. Enfrentando o desafio, o Tenente Casi-
miro Montenegro foi enviado a frente, a fim
de perscrutar a viabilidade da linha entdo idea-
lizada.

Os prefeitos e a populacdo dos locais onde

a ‘“garca” deveria passar encheram-se de ju-
bilo e deram-lhe todo o apoio.
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Assim, o dia 12 de outubro foi escolhido
para o vbo inaugural, por representar a data
historica do descobrimento da América. En-
tretanto, tal ndo se deu, pois o velho Curtiss
teve que fazer uma aterragem forcada nas cer-
canias da estacdo de Scheid, do que resultaram
avarias no aparelho e leves ferimentos no Te-
nente Montenegro.

Nada esmorecia o &nimo daqueles jovens
pilotos e, assim, no dia 19 do mesmo més, se-
gunda-feira, os Tenentes Joelmir Campos de
Araripe Macedo e Nelson Freire Lavenére-Wan-
derley, pilotando o Curtiss K 272, partiram
para Goias. Pernoitaram em Sio Paulo e Ipa-
meri, e escalaram em Ribeirdo Preto, Uberaba,
Uberlandia, Araguari e Leopoldo Bulhdes. Com
calorosa e festiva recepcdo, chegaram a Goias,
no dia 21.

A linha regular para aquéle Estado teve
inicio em novembro de 1931, com um véo por
semana.

Apos a Revolucdo de 1932 e a aquisicao de
avioes Waco CSO, novos, equipados com motor
Wright de 240 HP e com velocidade de cruzeiro
de 180 km/h, novos pilotos se formaram, e, as-
sim, em breve o Norte se ligaria ao Sul e ter-
ras desconhecidas seriam incorporadas a co-
munidade nacional.

Mato Grosso foi a préoxima meta e coube
ao Primeiro-Tenente-Aviador Horténcio Perei-
ra de Brito, Comandante do Destacamento de
Aviacdo de Campo Grande, inaugurar, em fins
de 1932, a linha do CAM para aquéle Estado,
com escalas em Sio Paulo, Bauru, Penapolis,
Trés Lagoas e Campo Grande.

Pensou-se, entdo, em atingir o Parani e,
ainda em 1932, o Tenente Anténio Lemos Cunha
iniciou a linha com escalas em Sao Paulo, So-
rocaba, Itapetininga, Faxina, Ponta Grossa e
Curitiba.

O rumo, agora, era o Nordeste, tarefa di-
ficil, mas ndo impossivel, ndo obstante a falta
de campos e as enormes distdncias a vencer.
Necessario se tornaram, antes, inameras pro-
vidéncias preliminares, destacando-se entre elas
o exame dos campos de pouso, que foi feito por
terra, na reta de 2500km do Sdo Francisco,
pelos Tenentes Casimiro Montenegro Filho e
José Sampaio de Macedo.
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Com denodo e abnegacdo, os Tenentes Joel-
mir Campos de Araripe Macedo e Nelson Frei-
re Lavenére-Wanderley decolaram do Rio de
Janeiro, no dia 15 de fevereiro de 1933. Apoés
pernoitarem em Bom Jesus da Lapa e no Crato,
e de aterrarem nos campos intermediarios de
Belo Horizonte, Pirapora, Rio Branco, Barra
do Rio Grande, Chique-Chique, Remanso, Joa-
zeiro (Bahia), Petrolina, Joazeiro do Norte
(Ceara), Iguatu e Quixada, chegaram a Forta-
leza, inaugurando a linha do Sao Francisco.

Em 16 de agosto de 1934, os Tenentes Vic-
tor da Gama Barcelos e Rafael de Souza Pinto,
pilotando o Waco Cabine C-64, partiram de For-
taleza e atingiram o Rio de Janeiro, no mesmo
dia, pousando em todos os campos intermedia-
rios da linha do Sao Francisco. As 3 horas e
30 minutos, alcaram véo em Fortaleza e as
19 horas atingiram o Campo dos Afonsos.

Pouco antes désse feito, entretanto, em de-
zembro de 1933, prolongando a linha do Sao
Francisco e tendo como etapas intermediarias
Camocim, Parnaiba e Peri-Peri, o Capitdo Ma-
cedo e o Tenente Manoel de Oliveira inaugura-
ram a linha Fortaleza—Teresina,

Voltou-se o CAM, entdo, para o sul do
Pais, e a linha Uruguaiana—Porto Alegre foi
iniciada em 23 de julho de 1934 pelos Tenentes
Rosemiro Leal Menezes e Levi Castro de Abreu.
O itinerario inicial era Santa Maria, Alegrete,
Uruguaiana, Cachoeira e Porto Alegre, mais
tarde desdobrado para cobrir o seguinte tra-
jeto: Pérto Alegre, Santa Maria, Santiago do
Boqueirdo, Uruguaiana, Sdo Luis, Santo Ange-
lo, Cruz Alta e Passo Fundo.

A iniciativa e a execucdo pertenceram ao
Comando e aos Oficiais do 3° Regimento de
Aviacdo, sediado, a época, em Santa Maria.

Estamos, agora, em agosto de 1934 e, apds
estudos e providéncias preliminares junto as
Prefeituras e as autoridades militares, uma li-
nha pioneira de 700 km partiu de Campo Gran-

de (Bela Vista, Ponta Pora, Maracaju e Entre-

Rios), ampliando-se, progressivamente, até
atingir 2700km. Esse desdobramento deter-
minou a bifurcacdo em dois circuitos: Norte —
Campo Grande, Coxim, Lageado, Cuiab4, Rosa-
rio do Oeste, Caceres, Vila Bela, Corumba e
Campo Grande; Sul — Campo Grande, Porto
Murtinho, Nioac, Bela Vista, Ponta Pord, Cam-
panario, Dourados e Campo Grande.

O ano de 1934 ainda guardava a grata sur-
présa do surgimento do Correio Aéreo Naval,
cujo primeiro voo foi realizado pelos Capitdes-
Tenentes Ismar Brasil e Alvaro Aratjo, que,
pilotando um avido Waco CSO, com flutuadores,
partiram do Galedo com destino a Florianépo-
lis, com etapas em Santos e Paranagua.

Em 1935, comecou a linha Curitiba—Foz
do Iguacu, cujo vdo inaugural foi realizado pe-
los Capitdo Orsino de Araujo Coriolano e Te-
nente Manoel de Oliveira, o que determinou
que, no ano seguinte, a populacdo de Foz do
Iguacu mandasse cunhar varios exemplares de
uma medalha de ouro para ofertar aos aviado-
res que faziam a linha, as quais continham os
seguintes dizeres: “Aos aviadores do 59 RAV,
heréis anbénimos do progresso de Foz do
Iguacu”.

O ano de 1935 marcou ainda a expansao
da linha Fortaleza—Teresina até Belém, sendo
o vdo inaugural realizado no dia 14 de julho
daquele ano, pelo Capitdo Manoel Pinto da Sil-
va Vale e pelo Tenente Gongalo de Paiva Ca-
valcante.

Mas néo ficou nessa série de feitos glorio-
sos a acdo dos pilotos brasileiros. Eles que-
riam alecancar mais e, ndo satisfeitos, lanca-
ram-se 4 demanda de terras alienigenas. Inau-
guraram, em 23 de janeiro de 1936, num Waco
Cabine, a linha Sio Paulo, Bauru, Trés Lagoas,
Campo Grande, Ponta Pord, Concepcién e As-
suncao.

O ano de 1936 marcou a chegada do Correio
Aéreo Naval até a cidade de Rio Grande. Par-
tindo de Santos, serviu as cidades de Ubatuba,
SZo Sebastido, Iguape, Cananéia, Itajai, Sao
Francisco, Laguna, Tubardo e Paranagud.

Partindo da cidade de Rio Grande, passou
a servir as cidades de Jaguardo, Pelotas e San-
ta Vitéria do Palmar,

A Amazoénia, & época, era completamente
inexplorada, e a mata impenetravel desafiava
o homem e fazia com que constituisse uma te-
meridade voar naquela regido.

Nada obstante, em 22 de julho de 1937,
um avido Waco CSO aterrou no Amapa e, no
dia 4 de agdsto do mesmo ano, ainda num
Waco CSO (C-31, tripulado pelo Capitio Ruy
Presser Belo e pelo Tenente Joléo da Veiga Ca-
bral, as asas do Correio Aéreo Militar chega-
vam ao Oiapoque.
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Agora, era chegar ao Tocantins. Estudos
foram feitos no terreno, com antecedéncia, pelo
Major Lysias Augusto Rodrigues, auxiliado pe-
lo Sargento Soriano Bastos de Oliveira. Rea-
lizaram-se trés incursoes preliminares, em 1935
e 1936, mas somente em 1939 foi possivel rea-
lizar a primeira viagem da linha. No dia 31
de janeiro daquele ano, partiram do Campo dos
Afonsos, pilotando o avido Bellanca K-215, o
Major Horténcio Pereira de Brito e o Capitao
Roberto Carlos de Assis Jatahy. KEscalaram
em Santa Luzia, Formosa, Palma, Peixe, Porto
Nacional, Tocantinia, Pedro Afonso, Carolina,
Boa Viagem, Imperatriz, Marab4, Cametd e
Belém.

A partir da criacdo do Ministério da Aero-
nautica, em 1941, as atividades do Correio
Aéreo Militar e do Correio Aéreo Naval pas-
saram a ser efetuadas pelo seu herdeiro legiti-
mo, o CORREIO AEREO NACIONAL, recém-
criado.

As Prefeituras Municipais continuavam in-
teressando-se pela construcdo de campos de
pouso, para que as localidades féssem servidas
pelos avides do CAN.

Na Bahia, por exemplo, o Engenheiro Gal-
dino Menezes construiu varios campos que pos-
sibilitaram a extensdo da linha do litoral, de
IThéus a Salvador e, depois, a Natal. Em 3 de
janeiro de 1941, realizava-se o v6o inaugural e,
no dia 6 do mesmo més e ano, iniciava-se a
linha Rio de Janeiro—Salvador pelo Primeiro-
Tenente-Aviador Jodo Luiz Vieira Maldonado,
que tinha como auxiliar o Sargento Bastos.

O més de julho de 1941 marcou a inaugu-
racdo das linhas Curitiba—Londrina, no dia 17,
pelos Tenentes-Aviadores Ernani Tavares Pe-
reira Lucena e Renato Costa Pereira, e Curiti-
ka—Porto Unifo, no dia 22, pelo Capitdo-Avia-
dor José Moutinho dos Reis e o 292 Tenente-
Aviador Raphael Leocddio dos Santos.

Nao obstante o envolvimento do Brasil na
Segunda Guerra Mundial, com a consegiiente
necessidade de reforcar o patrulhamento de
nossos comboios, mais duas linhas foram cria-
das no Sul, em 1942. Uma delas em Santa Ca-
tarina, com bifurcacdo para o Norte e para o
Sul, e a outra, em Minas Gerais, iniciada pelo
Tenente-Aviador Hugo Delayti, auxiliado pelo
Sargento Luzarti, cobrindo o circuito Belo Ho-

rizonte, Curvelo, Corinto, Montes Claros, Cape-
linha, Tedfilo Otoni, Governador Valadares, Pe-
canha e Belo Horizonte.

Em 4 de abril de 1943, foi inaugurada a
rota Rio de Janeiro—Caiena pelo Capitao-Avia-
dor Armando Leviel da Silva e Primeiro-Tenen-
te Fernando Alberto Coelho de Magalhies. De
Sdo Paulo atingia Caiena, escalando em Ribei-
rao Préto, Uberaba, Goidnia, Formosa, Palma,
Peixe, Porto Nacional, Tocantinia, Pedro Afon-
so, Conceicdo do Araguaia, Carolina, Maraba,
Belém, Macapa, Oiapoque e Caiena.

As cidades turisticas e histéricas reclama-
vam a presenca do CAN. Assim, a 29 de ju-
nho de 1943, o Tenente-Aviador Gil Mir6 Men-
des de Moraes e o Aspirante-Aviador Anésio
do Amaral inauguraram linha de grande im-
portancia para o turismo, que, partindo de Sao
Paulo, atingia Pouso Alegre, Lambari, Sao
Lourenco e Sdo Jodo Del Rei,

As freiras de Sao Vicente de Paula, em
Cameta e Baido, também mereceram a criacdo
de uma linha do CAN para aquéles rincoes onde
elas habitam, na Amazoénia. Comecgaram-na o
20 Tenente-Aviador Nilson de Queiroz Coube e
o Aspirante-Aviador Paulo Victor da Silva, no
dia 11 de maio de 1943.

Ainda em 1943, a ligacdo Florian6polis—
Rio de Janeiro foi feita, com escalas em Para-
nagua e Santos, pelo 29 Tenente-Aviador Ro-
berto Luiz Macedo Vinhais e Aspirante-Avia-
dor Aroldo Jaromir Wittitz.

Haroldo Coimbra Veloso, tendo como co-
piléto Elsen Avelino Pinto Guimaraes, liga Be-
lém a Caiena, no dia 4 de janeiro de 1944.

Prossegue o CAN a buscar o interior, e o
Capitao-Aviador Jorge Marques de Azevedo e
o Sargento Ribamar, pilotando um Lockheed,
fazem a rota Rio de Janeiro, Uberaba, Uber-
landia, Rio Bonito e Barra das Garcas.

A rota do Brasil Central é alcancada pelo
Capitdo-Aviador Jorge Marques de Azevedo e
o Aspirante-Aviador da Reserva Hilton Pedro
de Faria.

Buscou-se, ainda mais, alcancar a terra
alienigena, como ja se tinha feito ao alcancar
o Paraguai. Assim, em 19 de maio de 1945,
o Coronel-Aviador Reinaldo de Carvalho Filho,

REVISTA AERONAUTICA
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o Major-Aviador Astor Costa e o Tenente Tel-
mo Romero, pilotando um Beecheraft atingem
Santa Cruz de la Sierra.

Em 5 de margo de 1946, o Capitdo-Aviador
Geraldo Menezes da Silva chegou a La Paz, a
3700 m.

Nessa altura, o CAN ja estava equipado
com avides Douglas C-47 e Catalina CA-10.

Atingiu, entdo, Santiago, Lima e Quito.

Em 1951, com o aumento das atividades
do CAN, criou o Ministério da Aeronautica um
organismo superior para controla-lo e possibi-
litar o desdobramento de suas atividades.
Nasceu o COMTA — Comando de Transporte
Aéreo, que englobou o Servico de Transporte
da FAB, o CAN e a Base Aérea do Galedo.

O volume imenso de trabalho que era afe-
to ao CAN ja ndo mais era suportado pelo he-
réico C-47 e, assim, em 21 de setembro de 1959,
entraram em acdo os avides C-5), bem mais
possantes. Melhoraram as linhas internacio-
nais, facilitaram a criacdo de linhas-troncos,
ajudaram a resolver as crises do Congo e de
Suez, transportando militares e equipamentos.
Foi néles que o Brasil repatriou os restos mor-
tais daqueles que deram sua vida nos campos
de batalha da Europa, em defesa da Democra-
cia e da Liberdade.

Apés dez anos de ininterrupto trabalho,
foram substituidos pelos Douglas C-118, com
capacidade para 80 passageiros e velocidade de
440 km horarios.

O trabalho cada vez mais intenso do CAN,
agora orientado também em direcdo ao desen-
volvimento do Pais, e as crescentes preocupa-
cOes com missbes de carater militar levaram
o Govérno a comprar para o COMTA avides do
tipo C-130, Hércules, que entraram em acdo em
fins de 1965.

Trata-se de aviao moderno, constantemen-
te utilizado para o transporte de material mais
variado, desde o trator ao helicoptero, do ca-
minhdo ao gerador, ao material usado para a
abertura de estradas, construcdo de campos de
pouso, melhoramento de pistas, ete.
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Estes aparelhos ja tém em sua “folha de
servico” o transporte de uma usina termoelé-
trica para o Acre, bem como o do Escaldo
Avancado do 29 Batalhdo Rodoviario do Exér-
cito, de Lajes (Santa Catarina) para Santarém
(Para). Esta Unidade foi incumbida de cons-
truir o trecho Santarém-—Cachimbo, do com-
plexo Rodoviario da Transamazonica. Os mes-
mos avides transportaram 56 toneladas de ma-
terial pesado do Escaldo Avancado do 99 Bata-
Ihdo de Engenharia e Construcao do Exército,
de Carazinho, no Rio Grande do Sul, para Cuia-
b4, Mato Grosso, incumbido de construir o tre-
cho entre Cuiaba e Cachimbo.

Néio poderiamos encerrar ésse despreten-
sioso bosquejo sem fazer uma referéncia ao
CAN da Amazonia e ao Grupo de Transporte
Especial.

O primeiro,-nas asas herculeas dos valo-
rosos Douglas C-}7 e Catalina CA-10, leva a
bandeira do Brasil e a cultura dos centros mais
adiantados aos mais reconditos da gleba ama-
zbnica, por cuja completa integracdo hoje toda
a Nacao luta.

E éle quem leva o livro, o remédio, a cruz,
as tradicOes, as coisas do Brasil ao missiona-
rio e ao indio, ajudando o primeiro a transfor-
mar o segundo num homem integrado a vida
e a coletividade brasileira,

O segundo, em seus modernos avides
AVRO (C-91) e HS-125 ((C-93), transporta as
mais altas autoridades da Republica (Civis e
Militares), para os mais distantes locais do
Pais e até do exterior.

Nesses aparelhos, em pleno vo6o, sao des-
pachados, normalmente, processos de transcen-
dental importancia para os interésses nacionais.

Ai vocé tem, leitor amigo, um resumo do
que fizeram os bravos do CAN do passado,
muitos dos quais regaram com seu sangue ge-
neroso e bom esta Terra de Santa Cruz que os
viu nascer.

Noés os imitamos e tudo fazemos para ser-
mos dignos de sua memoéria, continuando a
voar pelo Brasil.
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R INDUSTRIA RERONAUTICA BRASILEIRA

Um ponto alto nas comemo-
racoes do Dia da Patria foi, sem
davida, a abertura do desfile
militar na Guanabara pelo XA4-
VANTE AT-26, em vbo rasante
sébre o eixo da Avenida Presi-
dente Vargas.

O AT-26 é o primeiro avido a
jato construido pela EMBRAER
que atende plenamente a ne-
cessidades especificas de trei-
namento e de emprégo militar.
Trata-se, devemos esclarecer, de
um avido projetado e desen-
volvido pela AERONAUTICA
MACCHI S.P.A. (Varese — Ita-
lia), sendo agora fabricado, no

‘ﬂhTEseniun

XAVANTE AT:26

Brasil, sob licenca, pela Em-
présa Brasileira de Aeronauti-
ca S.A. — EMBRAER, criada
pelo Govérno para o desenvol-
vimento da Indastria Aeronau-
tica Nacional.

Dois requisitos basicos permi-
tiram a criacido do AT-26:

— os modernos avides em ope-
racdo nas Forcas Aéreas au-
mentaram os requisitos es-
senciais para o treinamento
-de pilotos militares; e

— as especificacdes militares
para avides de apoio tatico

tém requerido aparelhos ca-
pazes de transportar arma-
mento em escala adequada
ao emprégo variado contra
objetivos terrestres.

O AT-26, preenchendo, razoa-
velmente, tais.requisitos, é um
avido que, em funcio de suas
caracteristicas aerodindmicas,
oferece uma -ampla gama de
opcoes, tornando-o ideal para
missdes de Combate. Transpor-

-ta dois pilotos, além de cargas

externas em seis diferentes pon-
tos de fixacao sob as asas, com
uma capacidade maxima de
550010 (2500 kg).

REVISTA AERONAUTICA
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A INDUSTRIA AERONAUTICA APRESENTA

O seu emprégo normal per-
mite a utilizacdo até Mach 0,82
e fator de carga n=8,0. Tem
uma vida util garantida por va-
rios anos, mesmo sob elevado
indice de utilizacdo anual.

Os sistemas do AT-26 sdo de
concepcdo bastante moder-
na, permitindo grande facilida-
de de manutencdo, em conse-
qiiéncia da montagem modular
e concentrada dos seus compo-

nentes. Tste avido foi selecio-
nado por oito Forcas Aéreas de
diferentes paises, ja tendo sido
construidas mais de 500 unida-
des em trés paises (Italia, Aus-
tralia e Africa do Sul).

XAVANTE AT-26

CARACTERISTICAS PRINCIPAIS

Velocidade mdaxima
Velocidade de estol

Teto de servico

Péso maximo de decolagem

Distincia de aterragem (15m)
Distancia de decolagem (15m)
Razfo de subida (nivel do mar)

Tempo de subida a 9100 m (30000 ft).....
Raio de acdo (armado)
Numero de Mach (mdximo)
Motor Turbo-reator, Rolls-Royce-Bristol. .

5220 kg (11500 1b)
870 km/h (470 nés)
163 km/h ( 88 nés)
715m (2350 ft)

560 m (1900 ft)
28,5m/s (5700 ft/min)

1400 m (46000 ft)

565 km (315 mima)

VIPER— 20F20 - MK540
1550 kg (34101b)

8 min

0,82
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Seu TURBO-REATOR, recen-
te aperfeicoamento da série
VIPER, é robusto.e de concep-
cdo simples, apresentando o6ti-
mas caracteristicas em todas as
altitudes, facilidade de manu-
tencido e grande confiabilidade.

A cabina é pressurizada se-
gundo padrGes militares e sua

temperatura é controlada per-
manentemente, sendo, ainda,

equipado com dois assentos

ejetaveis MARTIN BAKER —
MK 04-B. Este dispositivo asse-
gura pronta ejecdo em tbddas as

*altitudes, desde o solo até a al-

titude operacional, a‘ partir da
velocidade de 167km/h (90

'nés). Todo o mecanismo fun-

ciona automaticamente a par-
tir da acdo de comando dos pi-
lotos, assegurando, inteiramen-
te, a total protecdo da tripu-
lacdo.

Apesar de originalmente pro-

jetado para treinamento, o XA-

VANTE, mercé das modifica-
¢Oes introduzidas, estd em con-
dicGes de desempenhar, de ma-
neira adequada, missdes de
apoio aéreo aproximado, inter-
dicdo, reconhecimento armado e
reconhecimento-foto, em apoio
a objetivos taticos, em proveito
das forcas terrestres.

Na versdo armada, o AT-26

- XAVANTE poder4a carregar,

em seis diferentes pontos sob
as asas (trés em cada asa),
combinacles diversas de arma-
mento, até um maximo de
5500 lb.

Gracas a grande flexibilidade
de emprégo do AT-26, aliada
as suas excepcionais caracteris-
ticas de voo, facilidade de ma-
nutencdo e baixo custo opera-
cional, 0o XAVANTE devera ser
um avido amplamente usado
pela Forca Aérea Brasileira.

No hangar da EMBRAER, em Siio José dos Campos, outra foto do AT-26

REVISTA AERONAUTICA

O XAVANTE AT-26

Somem-se a éstes atributos. .
as excelentes “performances” '
atingidas na faixa de formacéo
e treinamento de pilotos e te-
remos, como resultado, uma
aeronave de apreciavel utilida-
de para as condigOes brasileiras.

Acrescentamos mais ainda:
custo baixo em relacdo a avides
mais sofisticados, exigéncias de
pistas de dimensGes reduzidas
€ pequeno apoio de equipamen-
to de terra,.

Estes modernos aviGes, atual-
mente nas linhas de producio
da jovem Industria Aeronauti-
ca Brasileira, criam uma nova
dimensdo nos seus padrées de
qualidade, permitindo-lhe, sob
certos aspectos, assegurar um
grande desenvolvimento de sua
capacidade produtiva.

A Academia da Férca Aérea,
em Pirassununga, o Centro de
Formacdo de Pilotos Militares,
em Natal, além do famoso .
19 Grupo de Aviacdo de Caca,
sediado em Santa Cruz, serdo
algumas das Unidades da. FAB
que estardo empregando, pela
primeira vez, um avido a jato,
fabricado no Brasil. Podemos
entdo deduzir que, realmente, o
XAVANTE podera ser utiliza-

do pela Forca Aérea Brasileira

em quantidade apreciavel, loca-
lizando-se em diferentes e lon-
ginquos. pontos do Territério
Brasileiro.

A REVISTA AERONAUTICA con-
gratula-se com a EMBRAER e
manifesta a esperanca de que
estamos todos animados no
sentido de que o Brasil, agora
em ritmo compativel, prossegui-
ra decididamente reduzindo a
distancia que o separa dos pai-
ses mais avancados em maté-
ria de industria aeronautica.
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A MAIOR FROTA DE JATOS OPERANDO NO BRASIL

Temos uma verdadeira tiesquadrilha’’ de jatos esperando por- vocé, No Brasil, os jatos
Caravelle e Super Boeing da CRUZEIRO voam para mais lugares, mais vézes por dia,
que qualquer outra emprésa aérea. Damos os melhores voos tnon stop” (diretos),
os melhores hordrios de partida e chegada, servico 5 Estrélas, financiamento alongo
prazo, reserva de hotéis e passeios, etc.. Ponha Jet Power em sua préxima viagem.
Venha voar conosco. Para todo o Brasil, Argentina e Uruguai,a CRUZEIRO é o caminho.

O BRASIL
E NOSSO

A EMPRESA AEREA DO ANO * %

ESQUIRE




0 “CONCORDE”
NO BRASIL

A viagem do CONCORDE ao
Brasil, por ocasido da Exposi-
¢do Aeronautica Francesa rea-
lizada em S&o Paulo, foi prece-
dida de intensa expectativa e
transformou-se num espetacular
sucesso de repercussido mundial.
Em nosso Pafs, a curiosidade e
o interésse em térno do apare-
iho supersénico franco-britdnico
nio ficou limitado ao ambito
aeronautico, mas se estendeu,

0O passare gigante numa perfeita ati-
tude, ao decolar do Galedio.

Sob as asas do aparelho, as Aeromo-
cas das Companhias clientes do
CONCORDE,




com justificado entusiasmo, a
tédas as camadas do povo bra-
sileiro. Algumas personalidades
de nossa Terra gozaram, alids,
do privilégio de viajar a bordo
do CONCORDE, no percurso
Caiena—Rio de Janeiro, e ou-
tras, inclusive o Vice-Presiden-
te da Republica, Almirante Au-
gusto M. Rademaker e o Minis-
tro da Aeronautica, Marechal-
do-Ar Marcio de Souza e Mello,
o fizeram em trajetos menores,
dentro do nosso territério. Os
jornais noticiaram pormenori-
zadamente ésses fatos, tendo
fornecido ao publico a descri-
cdo de tais vGos. Sempre que
o CONCORDE chegava ou
partia, seja do Galedo, seja de
Viracopos, verdadeira multidZo,
embora a distancia, assistia as

elegantes manobras désse novo
- gigante do espaco. Podemos re-

gistrar, sem receio de incorrer
em exagéro, que O NOSSO pPOVO
se sentiu lisonjeado pela visita
do CONCORDE e, naturalmen-
te, pelas ilustres presencas de
altas autoridades francesas, a
comecar pelo Sr. Valéry Giscard
d’Estaing, Ministro da Econo-
mia e Financas do grande pais
amigo.

O Brasil, desde Santos Du-

mont, sempre estéve ligado &

Franca nos assuntos aerondu-
ticos. A nossa Aviacdo Militar
nasceu e comecou a sua glorio-
sa escalada sob a orientacio ex-
periente e fraternal da inesque-
civel Missdo Militar Francesa
de Aviacdo contratada pelo nos-
so Govérno. E, pois, com espon-
taneo jubilo que assistimos a
retomada de uma estreita ami-
zade no campo aeronautico, en-
tre franceses e brasileiros, co-
mo tdo bem ja salientou Pierre
Glostermann em artigo publica-
do na Revista Forces Aériennes
Francaises, N9 273, outubro de
1870, cuja traducio feita pelo
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Ten Cel Int Alcyr Lintz Geral-
do se acha inserida na edigdo
de julho/agdsto déste ano da
nossa Revista.

A respeito do CONCORDE,
para satisfazer de certa forma
a curiosidade dos nossos leito-
res, publicaremos no proéximo
namero, além de varias fotogra-
fias, o relatério bastante eluci-
dativo do 1699 véo do aparelho,
escrito de forma atraente e ob-
jetiva pelo Sr. Jacques Noetin-

ger, da Union des Industries
Aeronautiques et Spatiales.

A REVISTA AERONAUTI-
CA aproveita o ensejo para
desejar o merecido sucesso & Ae-
rospatiale France e a British
Aircreft Corporation que uni-
ram os seus esforcos na produ-
¢ao do CONCORDE e apresenta
os votos muito sinceros no sen-
tido de que essa imponente Ae-
ronave venha a ser o DC-3 da
era do transporte supersdnico.

Posto de pilotagem do CONCORDE 001,
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VOCE PODE CONTAR NOS DEDOS
0S PAISES QUE FABRICAM AVIOES.
E AINDA SOBRAM UM OU DOIS DEDOS.

Porque fabricar
um avido é ad-

O Brasil é um
désses poucos

paises capazes quirir uma nova
de voar com suas proprias asas. mentalidade industrial. E aceitar
As asas do Bandeirante, do Ipa- o desafio de rigorosos padroes

de qualidade, fer-
ramentaria de

nema, do Xavante, do Urupema.
E outras que virdo por ai,
com a marca da
Embraer. -
Quando um pais consegue |
fabricar automoveis, éle entrou alta precisio,

de uma vez na Era da Industri- materiais de elevado grau de
alizagdo. Mas quando ésse pais qualidade. Foi ésse desafio que
poe seus avides ~ o Brasil enfrentou. E os resul-
tados estdo voando por afl.

BANDEIRANTE

XAVANTE APL!QUE 1% DO SEU IMPOSTO DE RENDA NA

no ar, af é a VIBRAER
EMPnEsA BRASILEIRA DE AERONAUTICA 8.A,

Era da Tecnologia que comegou.

CAIXA POSTAL 343/12200/ SAO JOSE DOS CAMPOS/ EST, DE SAO PAULO/BRASIL



, Boemg 737 da VASP

Um:jato puro, pr0|ef0do
_ especialmente para -
operar em pistas cur’ros

Sem restricoes.

Ele é o mdximo que

poderiamos oferecer

a vocé: um jafo

de segunda geracdo, 5

anos mais recente . Nada melhor do-
em projeto de ~ ‘que o Boeing 737 d
construcdo. lsso quer brcsnlelro parq Ievcr

,VlAJE BEM...-V'AJE

SP
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Hospitul da

Esta Revista, como ja tem
feito em ocasides anteriores
acérca de varias organizacOes
da Aeroniutica, apresenta ago-
ra uma reportagem sobre o
Hospital da Aeronautica do Ga-
ledo. Trata-se de uma organiza-
cdo modelar, a exemplo, alias,
das outras organizagbes que
pertencem ao SSAer, tédas em-
penhadas em cumprir eficiente-
mente suas crescentes tarefas,
vencendo muitas dificuldades,
quase sempre resultantes da li-
mitacdo de recursos financeiros.

O pessoal da REVISTA AERO-
NAuTica foi recebido no Hospi-
tal da Aeronautica do Galedo
pelo seu préprio Diretor, Cel
Med Dr. Lima Noce, tendo efe-
tuado pormenorizada visita as
instalacdes e colhido o maior
nimero de noticias sdbre as ati-
vidades em curso na referida
Unidade hospitalar, além de va-
rias fotografias que ilustram a
presente reportagem.

HISTORICO

O Hospital da Aeronautica do
Galedo teve sua origem no an-

Rerondutica do Galedo

tigo Pavilhdo de Saude, funda-
do, em 26 de dezembro de 1939,
pela entdo Aviacdo Naval. Seu
primeiro Diretor foi o atual Ma-
rechal Médico Manoel Ferreira
Mendes. Em 29 de setembro de
1945, a organizacdo passou a
denominar-se Servico de Pronto
Socorro do Galedo e, finalmen-
te, na data de 22 de novembro
de 1950, recebeu a denominacao

atual de Hospital da Aeronauti-
ca do Galedo. A histéria do Hos-
pital é toda ela marcada de ex-
celentes servicos médicos pres-
tados 3 Aeronautica Brasileira,
sendo que os dedicados e com-
petentes profissionais do seu
efetivo, tanto no passado como
no presente, constituem motivo
de orgulho para o Servico de
Saude da FAB.

Nossa reportagem ouvindo a dirveciip do Hospital da Aeronautica do Galefio.




O Dr. Lima Noce, Diretor do Hospital, mostrando @p nosso Diretor a planta

do futuro Hospital do Gailefio. Vé-se,

ainda, o Cel Indefonso, Secvetario

da Revigta.

PESSOAL

Presentemente a Direcdo do
Hospital estd confiada ao Cel
Med Aer Jodo Baptista Lima
Noce, cuja félha de servicos é
sobejamente conhecida, nio so-
mente no meio aeronautico mas
também no ambito médico civil
e até mesmo no exterior, onde
realizou estagios e cursos espe-
cializados. O Dr. Lima Noce dis-
pde como auxiliares diretos nas
funcdes de Chefia do Hospital
dos seguintes oficiais:

CelMed Aer Antonio Ismar
Braga, Chefe da Divisdo Técni-
co-Administrativa.

Ten Cel Med Aer Nery Macha-
do, Chefe da Divisdo Técnico-
Profissional.

Ten Cel Med Aer Paulo Souza,
Chefe da Divisdo Técnico-Auxi-
liar.

No momento, o H Aer Gal pos-
sui 50 médicos, embora as suas
necessidades minimas sejam de
65. Alias, de acordo com as in-
formacoes que nos foram trans-
mitidas durante a visita, o pa-
driao ideal para o efetivo de
médicos num hospital é de 1
médico para cada 2 leitos.

SETOR TECNICO

Vale assinalar, como infor-
macdo de carater geral, que o
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Hospital estd aparelhado para
qualquer tipo de cirurgia, exce-
to cardiovasculares.

ELETROLOGIA MEDICA

A Eletrologia médica do Hos-
pital da Aeronautica do Galedo,
chefiada pelo Ten Cel Med Dr.

~ José Miguel Aidé, ests organi-

zada em 3 Subsecoes:

— Subsecdo de Radiodiagnosti-
co, dotada de dois aparelhos de
500 MA e 150KV, com dois tu-
bos DX-5012. Possui ainda apa-
relhos transportaveis para a
realizacdo de exames no leito e
nas salas de cirurgia. Os apare-
lhos maiores, de procedéncia in-
glésa, sdo munidos de Seriogra-
fo automaético, Tomografia ho-
rizontal, Bucky Vertical e TV
em circuito fechado. O servigo
possui moderna camara-escura,
onde os filmes sdo manipula-
dos, com a respectiva camara-
clara, onde se acha instalada a
Maquina Processadora, com ca-
pacidade de fornecer, em 6 se-
gundos, uma, radiografia pron-
ta para o diagnéstico, o que va-
le dizer, capaz de dar mais de
100 radiografias por hora.

O Dr, Aidé, com um seu auxiliar, mostrou-nos o néve aparelho
de RX do Hospital,

SETEMBRO - OUTUBRO — 1971 —



ENFERMARIA
DE PRACAS

A Enfermaria de Pracas, mo-
dernamente equipada, com lei-
tos padronizados e de modélo
muito bonito e funcional, cau-
sou-nos excelente impressio. A
boa ordem, a ventilacdo ade-
quada e a limpeza impecavel
constituem pontos marcantes
naquela dependéncia do Hospi-
tal. Outro aspecto digno de no-
ta é o que se refere a alimen-
tacdo., Uma cozinha tnica for-
nece o mesmo tipo de refeicdes,
tanto para os oficiais como pa-
ra os pracas. A comida é mui-
to bem preparada e de Otima
qualidade, sendo que a Direcio
do Hospital dispensa especial
atencio a ésse aspecto, sem di-
vida alguma de grande impor-
tancia para os doentes.

CENTRO DE TERAPIA
INTENSIVA

O CTI do-H Aer Gal funciona
desde abril de 1970, cabendo no-

A moderna e equipada Enfermaria de Pracas,

tar que foi a primeira organi-
zacdo do SSAer a possuir tal
recurso. Para a sua necessaria
cobertura, dispée de um labora-
tério dotado de dois eletréme-
tros destinados & determinacio

O Dr. Luiz Carlos Zamith, responsavel pelp Laboratério do H Aer Gal

REVISTA AERONAUTICA
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HOSPITAL DA AERONAUTICA DO GALEAO

¢
i

LOs Drs Aluizio de Carvalho Jr. & esquerda e Antonio Ismar Braga, vendo-se

a direitn o Aparvelho de DMonitorizacfio Central da Sala do CTI

de PH, PO2 e PCO02, base e bi-
carbonato do plasma ou sangue.
Dispoe; ‘ainda, de um oximetro
para determinacido de satura-
cdo do sangue em oxigénio; um
hemoglobinémetro para. deter-
minacéo rapida de hemoglobina;
e-de um micro-hematécerito para
determinacdo de volume globu-
lar em trés minutos.

No dia em que realizamos a
visita, havia, apenas, um pa-
ciente baixado no CTI, cujo ni-
mero de leitos, no momento, é
de quatro. Nesse 6rgdo do Hos-
pital, dada a natureza de sua
finalidade, a assisténcia médi-
ca é continua durante as 24 ho-
ras do dia. Gracas, naturalmen-
te, 2 moderna aparelhagem dis-
ponivel e, sobretudo, a vigilan-
cia e dedicacdo dos médicos e
das enfermeiras, o CTI do Hos-
pital da Aerondutica do Galedo
ja tem a seu crédito grande ni-
mero de preciosas vidas que fo-
ram salvas, ndo sé de militares
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e de civis da Aerongutica, mas
inclusive de familiares dos
mesmos,

i

MELHORAMENTOS
RECENTES

A atual Administracio do
H Aer Gal conseguiu ampliar e
equipar devidamente os setores
de bacteriologia e imunologia.
H4 pouco tempo foi também in-
troduzida na propedéutica do
aparelho digestivo a técnica da
gastrocimara que possibilita o
diagnéstico do cancer gastrico.
Por sua vez, os servicos de
Oftalmologia e Odontologia fo-
ram ‘bem ampliados, sendo que
o Gabinete Dentario ja possui
quatro aparelhos de alta ro-
tacao.

A nossa atencdo foi também
despertada por duas camas es-
peciais, destinadas a grandes
acidentados ou queimados, que
dispbem de comando elétrico,
podendo ser operadas pelos pro-
prios pacientes. Tais camas sdo

Cama especial destinada a grandes acidentados ou queima‘.dos.'
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| sescee

sLeLen

Dona Ester Pinho opera o formo de esterilizaciio de aparelhos eciriirgicos com

programacic de trés minutos.

capazes de tomar as mais va-
riadas posigoes, inclusive giran-
do 3609 para permitir o trata-
mento nas costas dos doentes.

ALA NOVA

Ja se acha pronta uma ala
nova no H Aer Gal constituida
de apartamentos dotados de te-
lefone, ar-refrigerado, armario-
embutido e banheiro completo,
além de dois apartamentos es-
peciais para Oficiais-Generais,
com sala de estar e demais de-
pendéncias, tudo muito confor-
tavel e funcional. Todos os apar-
tamentos da ala nova possuem
o assoalho de Vulcapiso e dis-
pdem de sistema de ligagdo pa-
ra aparelhos de televisdo. Ou-
tro aspecto interessante é o do
conjunto de mesas que equipam
os leitos dos apartamentos, do-
tados de um sistema escamo-
teavel contendo pequeno lava-
tério de aco inoxidavel com es-
pelho, bem como suporte para
livro ou revista, de tal sorte
que permita a coémoda leitura
pelo paciente deitado.

‘Futuramente, o Hospital mu-
dar-se-4 para novas instalacOes

e a Base Aérea do Galedao ocu-

parad suas atuais dependéncias.
Como tudo vem obedecendo a

Todo o sistema é automatico.

um plano muito bem elaborado,
a ala nova recentemente cons-
truida transformar-se-4 no Ho-
tel de Trangsito da Base,

ATENDIMENTO AO
AEROPORTO
INTERNACIONAL

Além das suas tarefas de ro-
tina, o H Aer Gal tem a seu car-

go o atendimento as emergén-
cias que ocorrem no Aeroporto
Internaciona! do Galefo. A és-
se respeito a Direcdo do Hospi-
tal tem sido muito vigilante no
sentido de dotar o servico de
eficientes meios de comunica-
cdo. Acha-se pronto, alids, um
estudo completo que, uma vez
podsto em execucdo, com oOs
meios materiais previstos, co-
locard o H Aer Gal em situacédo
bastante lisonjeira para prestar
o melhor atendimento as emer-
géncias que venham a ocorrer
no mais importante Aeroporto
do Pafis. :

COMPLEMENTACAO
DO CURSO DE
SARGENTOS ENFERMEIROS

Para complementacdo do Cur-
so de Formacido de Sargentos-
Enfermeiros que funciona na

Alunos do CFS Enfermeiros recebendo: instruciio da Enfermeira-Chefe Aldaisa
Alves -Carleto

REVISTA AERONAUTICA




l— HOSPITAL DA AERONAUTICA DO GALEAO

EE Aer, em Guaratingueta, o
H Aer Gal mantém presente-
mente 9 alunos em estagio de
enfermagem, recebendo instru-
cao tedrica numa sala de aulas
montada no antigo ginasio do
CDA. No mesmo prédio, a Di-
recao do Hospital instalou alo-
jamentos e banheiros, nido sé
para os alunos do Curso, mas
ainda para o pessoal subalter-
no, civil e militar. T6édas as sub-
divisbes podem ser removidas
com a malior facilidade, no ca-
so de ser necessaria, no futuro,
a reconstituicdo do antigo gi-
sasio. Para melhor aproveita-
mento da grande area do gina-
sio, foram também néle insta-
lados os Almoxarifados de Ser-
vicos Gerais e de Material de
Expediente. Tudo, em suma, foi
realizado com muita perspicacia
de administragdo, sendo que o
pessoal da REVISTA AERONAUTI-
CA pode bem apreciar a boa or-
dem e o asseio, tracos eviden-
tes em todas as dependéncias
do H Aer Gal.

SETOR ADMINISTRATIVO

No setor administrativo, a
Dire¢do do Hospital conseguiu,
entre outras realizacdes: a au-
tomatizacdo da Formacdo de
Intendéncia; a intercomunica-
cao interna e externa através
do Sistema BIP; a moderniza-
¢ao da réde telefénica interna;
idem do servigco de comunica-
¢do Torre-Hospital através de
radio, para atendimentos de
emergéncia no Aeroporto Inter-
nacional do Galedo; a instala-
¢do da Farmacia, dentro do
Hospital, para atender, no sis-
tema de reembolsavel, a clinica
do préprio Estabelecimento.

NGVO HOSPITAL
EM CONSTRUCAO

No 19 semestre de 1974, o
SS Aer espera inaugurar o né-
vo Hospital da Aeronautica do

Pésto de Enfermagem vendo-se a Enfermeira-Chefe examinando papeletas
de pacientes

Galedo com 250 leitos, podendo
ser ampliado para 500 leitos.
De inicio, o efetivo ideal de
médicos serd de 125. A constru-
¢do esta em curso e tudo o que
a Medicina possui de mais mo-
derno se acha previsto para a
nova Unidade do SSAer. O
adiantado da hora nio nos per-
mitiu visitar as obras. Além
disso, tinhamos também a no-
¢do de dque as informacoes s6-
bre o futuro Hospital dariam
matéria para uma outra repor-
tagem como esta.

IMPRESSOES FINAIS

O H Aer Gal reflete muito
kem a operosidade do SS Aer e
atesta, de forma inequivoca, a
excelente qualidade dos médi-
cos e da enfermagem que a ca-
da hora realizam verdadeiros
milagres nos Hospitais da Ae-
rondutica. A missdo que ésses
homens valorosos e essas dedi-
cadas mulheres tém a seu car-
g0 é a mais nobre que existe,
pois se acha voltada para a sal-
vacao da propria vida humana.
O entusiasmo que preside as
atitudes do pessoal que serve
no H Aer Gal da bem a medida
de tudo quanto éle é capaz de
fazer em beneficio desta grande
Familia que constitui a Forca
Aérea Brasileira, sem omitir,
naturalmente, o grande nimero
de pessoas que a ela se acham
vinculadas com direito a assis-
téncia hospitalar, A REVISTA
AERONAUTICA encerra éste noti-
cidrio congratulando-se com o
Cel Med Dr. Joao Baptista Lima
Noce e com os seus distintos
auxiliares, pois a visita ao Hos-
pital a que servem reforcou a
nossa conviceio de que o SS Aer
prossegue entusiastica e eficien-
temente no cumprimento de sua
nobilitante missao.

SETEMBRO - OUTUBRO — 1971
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BODAS DE PRATA

Aos ETA,
homenagem do autor.

Em wma bela manhd de verdo, no lenddrio
Compo dos Afonsos, conhecemo-nos.

Tu estavas recém-chegodo, sobre o imenso
tapéte esverdeado e umido, o que fazia ressal-
tar, ainda mais, tue vistosa roupe marrom-es-
verdeado-fésca. Com orgulho, osteniavas tua
identificacao.

Era uma térca-feira, 26 de fevérei-"ro de
1946.

_ Eu, timido ao ver-te, enquanto caminhava
ao teu encontro procurave relembrar tudo que
lera sébre tua biografia — de recente divulga-
¢cdo e publicada ainda no tuo lingua-mde.

Meus passos eram rdpidos, proprios dao
mocidade. Meu ser vibrava, ac ver que Se
realizaria o encontro hd tanto sonhado. Meus
pensamentos se atrovelavam, imaginando o que
iria ocorrer maquele dia.

Contigo iniciei, entdo, uma viagem ao
longo dc nosso litoral norte. Bendita viagem,
na qual wvim a conhecer-te cada vez mais, a
privar de tua intimidade ao ponto de conduzir-
te, com minhas mdos, para onde desejava.

Passados vinte e cinco anos, também em
um radionte dia ensolarado, jd agora ne mo-
derna Brasilia, revimo-nos,

REVISTA AERONAUTICA

Brigadeiro RODOLPHO BECKER REIFSCHNEIDER

Tu estavas renousando no cimento perfei-
tamente demarcado, com tua roupagem mnova,
de wum brilhante wprateado, ostentando Tua
imaculada identificagdo: 2011,

Eu, feliz ao ver-te, caminhei ao teu en-
contro com wassos cadenciados, relembrando
tudo que ccorrera desde 0 N0sSSO Primeiro con-
tacto.

Ao cumprimentar-te, descobri-me.

Tive a imoressdo que, naquele momento,
sorriras, ao veres que — como tu — eu tam-
bém trocara meus cabelos negros por fios de
prata que tdc bem combinavam com tua TOU-
pagem.

Contigo iniciei uma viagem 6o nosSsSo in-
terior, relembrando tudo que fizeras messe
quarto de século — pela integragdo, pela se-
guranca € melo desenvolvimento do mno0sso
Brasil.

E, se consequiste realizar essa gigantesca
miss@o — aue ainda por algum tempo hd de
se prolongar, pare satisfagdo de nds dois —
deves isso @ exceléncia e dedicaco do mosso
pessoal de manutengio, a quem rendemos nos-
sas homenagens.
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Os altos-fornos da Cia, Siderturgica Nacional, a maior da América Latina. Com a expansiio, Volta Redonda
produzira 2500 000 toneladas em 1976 e 4 milhdes em 1980,

F_ruducﬂu Crescente de Volta

Superando em quantidades significativas a pro-
gramacao, estabelecendo numerosos recordes e su-
plantandec em dezenas de milhares de toneladas a
producao de igual periodo do ano passado, a Usina
de Volta Redonda manteve a linha ascendente de
producdo nos nove primeiros meses déste ano, que-
brando tédas as marcas anteriores.

Foram produzidas, no citado periodo, 1169799
toneladas de lingotes de aco, representando uma di-
ferenga para mais, sObre janeiro/setembro do ano
passado, de 5,9%, traduzida, em numeros, em 64 989
toneladas. A programacdo previa uma producdo de
1159400 toneladas, sendo, por conseguinte, ultrapas-
sada pela realizacdo em pouco mais de dez mil to-
neladas. No més de setembro a producdo de aco
em lingotes, cuja programacado féra de 127500 tone-
ladas, ascendeu a 129 200 toneladas, o que quer dizer
mais 1700 toneladas.

Maiores, por sua vez, foram, nestes nove pri-
meiros meses do ano, as producbOes de coque —
557031 em 71 e 545785 em 70; de gusa — 805582
em 71 e 783276 em 70; e de sinter, 639713 em 71
e 620 146 em 70.

A at'vidade na Laminacio

O total de laminados atingiu 840 008 toneladas.
Esta cifra consubstancia uma producdo superior ent
10,9% 3 obtida de janeiro a setembro do ano passa-
do, elevando-se, em numeros, a 82517 toneiadas, vez
gue a producide dos nove meses em 70 se situou
em 757491 toneladas. A programacio estimara em
226 300 toneladas a producdo para 0Ss nove meses,
relc que foi superada em 13708 toneladas. No meés
de setembro, para uma programacido de 96 000 tone-

Redonda Supera FProgramagao

ladas verificou-se uma realizacao de 97 698, ou sejam
mais 1698 toneladas.

O Departamento de Chapas a Quente alcancou
marcas ainda maiores. A producido totalizou 231418
toneladas, mais 22 636 do que no ano passado (10,8%).
A maior elevagdo verificou-se na producio de bobi-
ras a-quétite; ‘que se elevou a 94 157 toneladas, mais
16 851 do que em 1970.

O Departamento de Estanhamento e Zincagem,
por sua parte, reuniu numeros muito significativos,
cendo a sua produgio total nos nove meses de
404 496 toneladas, mais 54504 do que em igual pe-
riodo do ano anterior (15,6%),

A qualidade

Ao mesmo tempo cuidou Volta Redonda de su-
prir a induistria de transformacéo de matéria-prima
compativel com seu progresso tecnoldgico, atenden-
do a suas especificacbes. Fste aspecto, de relevante
importancia, representa um esférco notdvel em be-
neficio da qualidade da producdo, valendo como uma
demcnstracio da permanente atualizacdo da usina,
pcdendo-se dizer que ndo hd apenas um aumento
da quantidade produzida, mas, também, da quali-
dade do material.

Milhao mais rapido

Fato também significativo verificou-se ao fim
do més de agdsto. Em oito meses de producdo &
Usina de Volta Redonda superara a marca do mi-
1hao de toneladas de lingotes de ago, 0 que conse-
guiu em menor prazo do gue no ano passado, quan-
do sO em setembro atingira um milh&o.

SETEMBRO - OUTUBRO — 1971
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0 CONFLITO FILOSOFICO DOS DIAS ATURIS

Como caracterizar o antagonismo

entre o chamado Mundo Democratico

e 0 chamado Mundo Comunista?
Serd uma oposicao entre Estados,

entre economias que disputam uma posicao

INTRODU(QAO

homogénica ou serd mais do que isso?

Ten Cel ALcYR LINTZ GERALDO

» “Apos o megror de uma noite escura,
Surge o esplendor de uma alvorada:

Assim ¢ a Vida . . .
Assim é a Morte...”

(Ten Av IVAN DE ALMEIDA SA)

Os versos acima, de um companheiro nosso,
j& hé longos anos tombado no cumprimento do
dever, trazem-nos & mente o dualismo que exis-
te em todos os setores do mundo: noite escura
e alvorada, vida e morte, préto e branco, ho-
mem e mulher, a crianca e o velho, a cidade e
0 campo, o sol e a chuva, a felicidade e a
desdita.

Se formos analisar o mundo moderno, ob-
servaremos que hi também dois blocos anta-
gonicos que, sob concepcbes diferentes do modo
de viver, se digladiam e procuram impor sua

vontade e seus conceitos a téda a humanidade:
os chamados mundo democratico ¢ mundo co-
munista.

Em nosso muito modesto e pequeno modo
de sentir, essa oposicdo ndo é apenas um cho-
que de Estados ou de sistemas econdmicos.
E algo além disso: é a luta de dois estilos de
viver, baseados em diferentes filosofias que
encaram, sob modos diversos, a vida do ho-
m¢ n sbbre a face da Terra e, por conseqiién-
cia, a maneira por que éle compde suas relacoes
com seus semelhantes.

NOTA DA REDACAO: O presente trabalho foi apresen-
tado na Exposigio Oral da Turma 2-71 da HEscola de
Comando e Hstado-Maior da Aeroniutica e selecio-
nado pelo Departamento de Ensino daqguela HEscola

para publicacio,

REVISTA AERONAUTICA
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DESENVOLVIMENTO
12 Parte

O homem como ser social. OS grupos
sociais. A atividade econdémica. A socie-
dade. O Estado.

Sabido que o homem é um ser eminente-
mente gregario; éle vive em intimo relaciona-
mento com seus semelhantes,

Assim, do seu nascimento até o seu de-
cesso, faz parte de diferentes grupos que os
estudiosos da Sociologia classificam das mais
variadas maneiras.

Para nfdo nos alongarmos muito, tomemos,
por exemplo, a do socidlogo R. MAUNIER que
classifica ésses ajuntamentos em biolédgicos,
geograficos e socioldgicos, conforme tenham,
em cumum, tracos fisicos, de comunidade de

habitacfo ou residéncia, ou de acdo ou ocupacio.

Véem-se, entdo, os homens fazendo parte
de diversas instituicGes cujos componentes ora
se ligam pelo parentesco, ora se vinculam por
objetivos materiais ou metas espirituais. A
primeira delas, a mais importante, é a familia;
ao depois, o homem vai ingressando em outros
grupos, criados por éle mesmo com os mais
variados fins, objetivando desenvolver as apti-
does fisicas, morais e intelectuais que cada um
traz dentro de si.

Ora, a reunido désses conjuntos forma a
SOCIEDADE, térmo de extensio e compre-
ensdo flexiveis, podendo referir-se aos compo-
nentes da sociedade de uma ‘“urbs”, de um
pais, de um agregado de paises, da humani-
dade inteira.

Falamos, acima, em aptiddes fisicas, mo-
rais e intelectuais de que € o ser humano por-
tador. Elas representam, em sintese, a inte-
ligéncia humana e esta determina que o ho-
mem, aplicando-a sébre a matéria existente na
face da Terra, confeccione diversos produtos.
Entretanto, éle nfo faz tudo o que precisa,
mas realiza coisas que lhe sdo supérfluas. Da
troca entre o que carece a uns e é farto a
outros nasceu a vida econdmica que faz parte,
que é um componente da vida social.
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Nesse passo, vamos invocar a autoridade
de ANTONELLI, em seu TRAITE D’ECONOMIE
POLITIQUE, Edicdo de 1927, pagina 25, para
dizer que o “conjunto das relagoes e institui-
¢ées que caracterizam o vide econdmica de de-
terminada sociedade, localizdvel no tempo e no
espaco, chama-se Sistema Econémico”,

Necessario é que a sociedade se organize,
isto é, que discipline as relacdes entre os seus
componentes, que diga como elas sdo. Se com-
pulsarmos a histéria, VEREMOS QUE A LI-
BERDADE HUMANA TEM SIDO O GRANDE
DIVORTIUM AQUARUM DAS MULTIPLAS
FORMAS DE VIDA SOCIAL.

Voltando, agora, a R. MAUNIER, vamos en-
contrar, com é&le, os grupos geograficos como
dos mais importantes, pois os homens se fixam
em determinadas porglGes da terra — via de
regra o seu bergo natal — e ali desencadeiam
suas atividades.

Nessa base fisica, desdobra-se aquilo que
QUEIROZ LIMA quer que seja a mais vasta e
complexa das formas por que as sociedades hu-
manas se apresentam — uma Nacdo, que HAU-
RIOU define como “wma populacdo fixada no
solo, na qual wm lago de parentesco espiritual
desenvolve o pensamento da unidade do agru-
pamento”.

Mas, se é preciso organizar a sociedade,
resulta 6bvio que “esta mais vasta e complexa
forma por que ela se apresenta” tenha normas
e regras que digam como se devem estender
e harmonizar os interésses individuais de seus
componentes, os dos grupos que éles formam
entre si e os da prépria Nacdo. E mister que
haja alguém que estabeleca ésses preceitos,
que tenha poder de coacdo para exigir o seu
cumprimento, que administre a vida em co-
mum désse conjunto humano, de acdérdo com
as aspiracGes e as convicges do mesmo.

Quando uma sociedade fixada ao solo,
possuidora de um lago de parentesco espiritual
que unifica o grupo, organiza suas relagdes,
estabelece quem as dita e quem vai conduzir
os seus destinos, ela se organiza politicamente
e nasce aquilo que os gregos chamavam polis,
os romanos, civitas ou republica e que, do
século XVI em diante, sob a responsabilidade
de MACHIAVELI, introduziu-se no jargéo politi-
co, com o nome de ESTADO.
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Do que ficou visto acima, o Estado tem,
entdo, o poder de exigir obrigatoriamente o
cumprimento das normas reguladoras da vida
social.

As diferentes nacoes, entretanto, no tempo
e no espaco, tém esposado concepgdes diferen-
tes dos relacionamentos, econdmico e social,
" de seus componentes,

Tem havido diversas modalidades de Es-
tado, por cujo aprofundado estudo infelizmen-
te ndo poderemos enveredar, em face dos li-
mites a que éste trabalho estd sujeito.

Apenas diremos, com HANS KELSEN, que a
idéia que tem servido para classificar as for-
mas estatais, desde as mais remotas eras, tem
sido a da liberdade.

E da natureza humana rebelar-se contra
qualquer tipo de coacdo. Mas, a sociedade,
tendo que existir, com ela vem o Estado e com
&le o dominium, o imperium. No entanto, se
temos que ser dominados, que o sejamos por
n6s mesmos. Nasce, pois, da liberdade natu-
ral a liberdade politica. ‘Politicamente livre,
diz o mestre de Vienna supracitado, é o que,
sendo sudito, nfo estd submetido a outra von-
tade que nfo a sua propria’.

No conceito classico de liberdade, esta
contida a faculdade de autodeterminacio poli-
tica do cidadfo, como cooperacio no processo
formativo da vontade estatal imperativa.

Surge, assim, o Estado liberal, aquéle cuja
forma classica é a democracia, cuja ordem ju-
ridica é produzida pelos mesmos que estdo a
ela submetidos.

Em contraposicdo, depara-se-nos o Esta-
do antiliberal ou autocrata. Néle, a ordem es-
tatal é criada por um senhor Unico que se en-
contra em contraposicdo aos suditos, a quem
afugenta de tdda participacdo ativa nessa ati-
vidade criadora.

O mesmo ocorre no campo econdmico. A
caracterizacdo de um sistema econdmico de-
manda que se perquira o SUJEITO DA ATI-
VIDADE ECONOMICA, isto é, quem tem a
iniciativa e a responsabilidade da mesma; O
FIM porque é ela empreendida e os PROCES-
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SOS8 pelos quais ela sera atingida, isto é, quais
as formas legais de que se revestirdo os encon-
tros humanos de que o ato produtivo carece.

Esta pesquisa nos leva a encontrar dois
sistemas econbémicos: o da multiplicidade e o
da unidade,

No primeiro, o SUJEITO E O INDIVIDUO,
(individualismo) ; O FIM é funcdo do seu bem-
estar, portanto é a utilidade social (utilitaris-
mo) e é o individuo também o instrumento da
atividade econdomica. Entfo, se o individuo é
senhor do seu destino, age em inteira liberda-
de, ésse sistema é conhecido como o do libera-
lismo, cujo quadro juridico é caracterizado pela

propriedade e pelo contrato.

Tisse sistema é também chamado capita-
lismo.

Ao contrario, no processo da unicidade, o
SUJEITO INICIADOR E RESPONSAVEL PE-
LA ATIVIDADE ECONOMICA E UMA ENTI-
DADE COLETIVA — O ESTADO; O FIM é
o servigo social, o total prevalece sbbre o indi-
vidual. Admite-se, em principio, o servico to-
tal e cada um receberi a parte racional que lhe
cabe. O individuo é servido nao por éle mesmo
e sim pela sociedade; a autoridade é a base do
processo econdmico. N&o ha propriedade in-
dividual, nem ha contrato. O equilibrio eco-
némico ndo resulta do acdrdo de vontades par-
ticulares: é almejado e conhecido por antecipa-
¢do por um Orgdo racional e autoritario.

Entdo, aquela dicotomia que, na Introdu-
cdo do nosso trabalho, dissemos existir em
tédas as coisas do mundo, também existe na
vida social e, por conseqiiéncia, na forma de
organizacdo politica da sociedade.

22 Parte

O dualismo do mundo atual.

A oposigdo
de duas filosofias de vida.

O que noés acabamos de ver, em tese, no
mundo -de hoje se apresenta facilmente cons-
tatavel. ,

Dois blocos se contrapdem. Duas concep-
cOes de vida se defrontam, dois sistemas anta-
gonicos se combatem, duas esséncias de orga-
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nizacdo econdmica e social se chocam. Pola-
rizam-se nos chamados mundo comunista e
mundo democratico, cujas caracteristicas se en-
quadram, in fine, no autoritarismo e no libera-
lismo tanto politico como econdmico.

Mais uma vez a liberdade humana vem a
ser o elemento de afericio da vida do homem

na Terra e de suas relacdes com seus seme-

lThantes.

Como dissemos no inicio désse trabalho,
ESTA OPOSICAO E O ENTRECHOQUE DE
DUAS FILOSOFIAS DE VIDA.,

OS ESTADOS E SISTEMAS ECONOMI-
COS QUE FORMAM OS DOIS BLOCOS NADA
MAIS SAO DO QUE EXPOENTES DESSES
ESTILOS DE VIDA, DO QUE SOCIEDADES
ORGANIZADAS, CONSOANTE TAIS IDEIAS
FILOSOFICAS. Sio elas o MARXISMO-LE-
NINISMO E A DEMOCRACIA, que procura-
remos analisar ainda que perfunctoriamente.

O primeiro baseou-se no pensamento de
KARL MARX, o chamado materialismo dialético,
pelo qual s6 ha no Universo aquilo que pode-
mos tocar, sentir e medir, isto é, as coisas ma-
teriais. Do fato de sé existirem coisas mate-
riais, somente elas influem em nosso modo de
viver e a organizacio da sociedade é determi-
nada pela maneira como o homem consegue
prover suas precisoes das mesmas, isto é, pelas
relagbes de producdo. ESTA E A INTER-
PRETACAO ECONOMICA DA HISTORIA. Os
fatos econdémicos séo decisivos no pensamento
e na agho. Desprezou outros fatdres como mo-
vimentos religiosos, descobertas cientificas, in-
ventividade artistica e o impacto dos grandes
lideres. Deus e um sistema de moralidade éti-
ca néo existem, e a “religido é o 6pio do povo”.

Deitando raizes na idéia da dialética hege-
liana, entendia que a matéria evolui dialdtica-
mente, isto é, pela superacio de sucessivas con-
tradicGes ou tensdes entre uma tese (afirma-
cd0), uma antitese (negacio da primeira), re-
sultando dai uma nova tese, a que se opunha
nova antitese, ocorrendo do conjunto nova sin-
tese e, assim, sucessivamente.

Aplicando esta concepgdo & Histéria, acre-
ditava que, em qualquer fase da mesma, sem-
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pre existirdo duas classes basicas de pessoas:
uma, relativamente pequena, que possuia os
meios de producdo e que fazia uso dos mesmos
para obter o lucro absolutamente imerecido,
pois éste s6 o seria por trabalho fisico, o que
nfo é feito pelos membros da referida classe.
Outra classe, a maior, que ndo possui os cita-
dos meios, realiza o referido trabalho e merece
todo o lucro, recebendo apenas uma parte muito
pequena déle, sob a forma de salario.

Essas classes tém estado em constante luta
que na sociedade industrial moderna, chamada

_capitalista, se tem tornado cada vez mais in-

tensa, porque o capitalismo tem desenvolvido
novos métodos de explorar o operario para
déle obter maior rendimento.

Entdo, 4 HISTORIA E O REGISTRO DA
LUTA DE CLASSES. Tais conflitos s6 aca-
bardo depois que téda a propriedade particular
produtiva se transferir para a administracio
plblica.

Se as ditas classes tém estado em firme
combate, a mais rica sempre dispés de um ins-
trumento para explorar e perseguir as classes
inferiores: O GOVERNO que, para éle, ERA
UM INSTRUMENTO DE OPRESSA0 DE
UMA CLASSE POR OUTRA.

A RELIGIAO, também, para éle, é uma
instituicdo estabelecida de forma semelhante
ao govérno, em alguma época do passado lon-
gingquo, pela classe proprietaria. E uma nor-
ma de proceder que promete ao trabalhador
uma recompensa por suas penas e atitudes na

‘Terra, caso éle a obedeca, a qual é a vida eter-

na no paraiso. Ele terd essa recompensa, apods

uma vida dura nesta Terra, se éle ndo roubar

a classe proprietdria ou se rebelar contra ela.

Essa sujeicio acabaria somente quando se
instituisse a ditadura da classe trabalhadora
(ditadura do proletariado) s6bre a classe pro-
prietaria. O ESTADO, PORTANTO, ACIMA
DO INDIVIDUO.

A VIOLENCIA E A FORCA S40 OS
UNICOS MEIOS DE REALIZAR-SE A MU-
DANCA SOCIAIL BASICA. Os instrumentoes
pacificos, constitucionais, seriam inoperantes
para realizar as transformagtes fundamentais
de que a sociedade carecia.
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Os trabalhadores nio tinham capacidade
para pensar e agir eficazmente por éles mes-
mos: deviam obedecer & lideranca de pequeno
grupo de elite, o partido comunista — DESI-
GUALDADE FUNDAMENTAL ENTRE OS
HOMENS. Entao, dizia LENINE, os PLANE-
JADORES E EXECUTORES DE CUPULA
TANTO DA REVOLUGAO COMUNISTA NO
PAIS COMO NA CONQUISTA EXTERIOR
DEVEM SER REVOLUCIONARIOS PROFIS-
SIONAIS, CUIDADOSAMENTE TREINADOS,
DE TEMPO INTEGRAL.

Quanto & Democracia, segundo os parame-
tros da chamada civilizacio cristd ocidental,
ELA REFERE OS VALORES MAIS ELEV A-
DOS DA VIDA DO HOMEM A DEUS, afir-
mando que nenhuma, lei terrena pode suplantar
a lei divina. A causa priméria do Universo e
da humanidade e, portanto, do Poder é DEUS.
OMNIA PROTESTAS A DEO, ja dizia o apés-
tolo PAULO. Todos os homens sio filhos de
Deus e, portanto, ELA ESTIMA O INDIVIDUO
ACIMA DO ESTADO ou de qualquer outro
grupo social a que pertenca; logo éle sé6 pode
ser responsabilizado pelas suas mas acbes e
ndo por pertencer a ésse ou aquele setor da
sociedade.

Os HOMENS S40, entdo, BASICAMENTE
IGUAIS naquilo que éles tém de comum, no
sentido de possuirem certos direitos inaliené-
veis como a vida, a liberdade, a escolha de seus
governantes e a busca da ventura. Esta ulti-
ma significa que o homem pode desenvolver a
sua respectiva personalidade na maior extensdo
possivel, em consonancia com o direito que a
todos assiste de fazer o mesmo.

A Democracia preconiza a “TEORIA INS-
TRUMENTAL DO ESTADO”, segundo a qual
0 “GOVERNO £ SERVIDOR DO POVO E NAO
O SEU SENHOR”. Cabe ao Estado manter a
raz e a ordem, permitindo aos homens o desem-
penho de suas atividades. O KEstado nio é
guia moral nem orientador da Sociedade, mas
cumpre as metas e os valdres por ela consa-
grados e que sdo colhidos da religido, da razdo
ou da tradigio.

Isto quer dizer que o individuo, s6 ou em
livre associacdo com outros, é auto-suficiente
e o Estado apenas intervém quando o homem
ngo tem capacidade de dar solucdo a proble-
mas importantes.
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O IMPERIO DA LEI E OUTRO IDEAL
BASICO DA DEMOCRACIA.

A significacdo désse postulado é que qual-
quer ato emanado do Govérno ou de seus pre-
postos ha de se confinar nos dominios da lei,
afastado, assim, o capricho pessoal.

As raizes déste principio remontam a
ARISTOTELES que, na sua famosa Politica
j4 pontificava: “Aquéle que proclama o Govér-
no da lei pode dizer-se que proclama apenas o
Govérno de Deus e da Razfo, mas o que pro-
clama o Govérno do homem junta um elemento
animal; porquanto o desejo é animal selvagem
e a paixdo perverte o espirito dos governantes,
mesmo quando s&do os melhores dentre os
homens”.

Para o estagirita, pois, a justica impareial
é alcancada pelo govérno da lei, enquanto o
arbitrio e o capricho muita vez conduzem o go-
vérno do homem,

Désse marco fundamental decorre que nin-
guém é obrigado a fazer ou a deixar de fazer
alguma coisa sendo em virtude de lei. E, mais,
o célebre principio de reserva ou da legalidade
dos delitos e das penas: “NULLM CRIMEN
SINE LEGE; NULLA PENA SINE PREVIA
LEGE PENALE” — Nao ha crime sem lei an-
terior que o defina, ndo ha pena sem prévia
cominacdo legal.

Na sociedade totalitaria, ao homem sé é
assegurado o direito de fazer o que é vontade
do Estado e estd sujeito a penas por atos para
os quais ndo haja previsdo legal, mas que o
Fistado, baseando-se no seu interésse ou no do
partido dominante, considera puniveis,

A concepcio democratica da vida estriba-
se, também, na idéia de que a verdade estd
sempre sujeita a constante exame, pois a RA-
ZAO E A EXPERIENCIA SA0C OS MELHO-
RES ORIENTADORES DO PENSAMENTO E
DA ACAO.

Esse modo de sentir as coisas busca fun-
damento no espirito de humildade que a tradi-
¢ao religiosa cristd recomenda quando se de-
frontam os problemas humanos. Isso porque
ninguém é detentor absoluto da verdade ou da
justica perfeitas. Portanto, o nosso opositor,
em qualquer idéia, pode e deve ter uma par-
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cela de razdo, o que proporciona a livre acao
reciproca dos partidos politicos. Ai nasce um
outro postulado fundamental da Democracia
que é o GOVERNO DA MAIORIA E A LIBER-
DADE DE OPOSIGAO.

As ditaduras s6 admitem a existéncia de
um partido politico, todo poderoso e persegui-
dor implacivel de quem pensar sequer em cri-
tica-lo.

Na Democracia, admite-se que os indivi-
duos e os grupos sociais com experiéncia e as-
piracdes diversas tém muitas concepgdes poli-
ticas diferentes, do que decorre a necessidade
de lhes conceder livre expressdo. Por isso, en-
contram-se, nos expoentes das democracias mo-
dernas, pelo menos dois partidos, pois ha ne-
cessidade de que sejam ouvidas as idéias con-
trarias. Ora, num conjunto grande como a
Sociedade, nem sempre os pensamentos anta-
gonicos se conciliam. A transigéncia €, entio,
a forma democratica de ser resolvido o pro-
blema. Apés livre discussdo, cada um dos
lados contribui para o desfecho mais pratico
e melhor, ap6s o que prevalece a idéia da maio-
ria, resguardado & minoria o direito de mani-
festar seus pensamentos por todos os Orgdos
de divulgagio possiveis.

Os Governos democraticos consideram os
que déle discordam como oponentes, ao passo
que os totalitarios os tém como inimigos: pren-
dem-nos ou os fuzilam,

Queremos deixar bem claro, contudo, que
O DIREITO DE SER OPOR AO GOVERNO
EM UMA SOCIEDADE DEMOCRATICA NAO
COMPREENDE O DIREITO DE REBELAR-
SE CONTRA O MESMO PELA FOR(CA.

Se a razdo e a experiéncia sdo os guias
do pensamento e da acdo democraticos e se as
questdes se resolvem por contemporizagio, de-
correm como grandes vantagens da Democra-
cia sua CAPACIDADE DE CORRIGIR ERROS
E A PERSPECTIVA DE EVOLUCAO SEGUN-
DO OS DESEJOS DAS GERA(COGES.

Assim foi que, fruto da Revolucdo Indus-
trial, surgiram os choques entre o capital e o
trabalho e a impoténcia do Poder Publico para
comps-los, transmudando o liberalismo em de-
sequilibrio e fazendo com que €le perdesse au-
tomaticamente a razio de ser. Dai o dilema:

reformar-se ou perecer.
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Até a Primeira Grande Guerra, a concep-
cdo geral era individualista, em que pesasse o
reformismo de contetido socialista de que os
principais governos europeus tiveram de lancar
mao para conciliar capital e trabalho. ¥ste or-
ganizou-se sob as mais diversas formas de as-
sociacdo e mandou aos parlamentos represen-
tantes que lhes trouxeram a idéia de leis so-
ciais em favor da populacdo obreira que cada
dia se tornava maior. Tais diplomas tinham
por meta humanizar as condigoes de trabalho,
sem implicar destruicdo de nenhum dos postu-
lados liberais.

Apbs aquela hecatombe e o alvordgco que
a revolucdo comunista de 1917 trouxe aos gru-
pos proletarios de todo o mundo, o Tratado de
Versalhes estipulou, em seu capitulo XIII, as
garantias gerais do trabalho, como normas de
pacificacdo social em todos os paises.

Em 1919, acabaram-se as ultimas liberais
democracias, nasceram as sociais democracias
e a Constituicio alemi de 11 de agésto daquele
ano foi o primeiroc diploma politico que se fun-
damentou na citada ideologia.

O Estado liberal tornou-se social, admitiu
a paz social como seu dever imediato, a assis-
téncia ao econdmicamente fraco sem desorgani-
zar as emprésas particulares.

Diz PEDRO CALMON: “Posicdo fiscalizadora,
magistratura a servico da concérdia, ndo mais
voluntéria, porém agora forcada, compulsoéria;
a luta de classes de Marx, reduzida a um acor-
do de classes, nos térmos da lei”.

Na pratica, podemos dizer que a Democra-
cia se realiza através dos seguintes principios
fundamentais:

LEGITIMIDADE DO PODER QUE EMA-
NA DO POVO E EM SEU NOME E EXERCI-
DO — Decorre de eleicoes livres e fregiientes,
manifestacio do consenso popular, através do
funcionamento dos partidos politicos, assegu-
rando ao povo o direito de trocar seus repre-
sentantes, provando que éle é quem detém o
Poder.

IGUALDADE DO DIREITO DE VOTO —
Todos os individuos tém igual capacidade po-
litica.
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GOVERNO DA MAIORIA — A escolha dos
governantes baseia-se num mecanismo que re-
conhece legitima oposicdo de uma minoria que
tem o direito de chegar ao Poder, mediante pa-
cifica persuasio.

TOMADA DE DECISOES PELO VOTO
DA MAIORIA, que pode ser simples, absoluta
ou qualificada.

RESPONSABILIDADE DE GOVERNAN-
TES E GOVERNADOS — O exercicio dos po-
déres do Estado e o uso dos direitos individuais
estdo condicionados ao interésse social.

LIMITE 4 AUTORIDADE DO GOVERNO
PELO POVO — Processa-se através da Cons-

tituicdo, cujo respeito por todos é um escudo
contra o absolutismo e a tirania.

PERSONALIZAQAO DO PODER — Pe-
rante a opinido publica, o Chefe do Estado ou
o Chefe do Govérno (nos regimes parlamenta-
res) é o condutor da politica governamental e
o responsavel pelos seus éxitos e insucessos.

“DEMOCRACIA E, ENFIM, UM TIPO DE
SOCIEDADE OU DE FORMA DE VIDA CA-
RACTERIZADO PELO DOMINIO DA LEI,
PELA ENFASE NA DIGNIDADE DO INDI-
VIDUO, NA IGUALDADE DE TODOS PE-
RANTE A LEI, NA LIBERDADE DE PALA-
VRA, INPRENSA, RELIGIAO E REUNIAO”.

E uma estrutura politico-social cuja base
é o reconhecimento e a observacio dos direitos
humanos e das liberdades fundamentais de pa-
lavra, de crenca, de imprensa, de participar
em eleicbes livres e freqiientes, de greve, de
locomocdo, & inviolabilidade do lar, a proprie-
dade individual, a ser considerado inocente até
provada a culpabilidade e, finalmente, o reco-
nhecimento do individuo como pessoa humana.

CONCLUSAO

Nesse despretensioso e rapido bosquejo,
vimos, inicialmente, que h& uma dicotomia
entre todos os séres e tddas as coisas existen-
tes no mundo.

Referimo-nos & vida social do homem, &
sua atividade econdémica e a necessidade de que
elas sejam organizadas, dizendo que, quando
se disciplinam as relages humanas e se cria

um organismo que dita as normas de condu-
ta e exige o seu cumprimento coativamente
ai nasce o Estado,

Observamos que a liberdade é o grande
elemento auferidor do relacionamento humano
e, tendo-a como tal, os Estados podem ser li-
berais ou autocraticos, mostrando-se aqui mais
uma vez o dualismo existente no mundo.

Mostramos que, nos dias de hoje, a Socie-
dade humana estd dividida em duas facgles
que se hostilizam, cada uma apresentando um
sistema politico-econdmico que também riva-
liza e combate o do outro.

Defendemos a tese que esta oposicdo que
caracteriza o mundo de hoje ndo é de Estados,
nem de sistemas econdmicos e sim de duas fi-
losofias de vida, de dois estilos de viver, que
procuramos estudar ainda que rapidamente. E
concluimos que os Estados e os sistemas eco-
némicos que constituem os dois blocos antagd-
nicos nada mais sdo do que conseqiiéncias des-
sas duas diferentes concepgbes do modo de en-
carar o relacionamento humano sbébre a face
da Terra.
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N “HELICOPTERIZACAO” N0 BRASIL

Parece n@o haver mais duvida algume quanto

& necessidade e o oportunidade de ser estabe-

lecida, a curto prazo, a industrializacdo no Brao-

sil de um produto altamente carente em nosso

mercado aerondutico que é o helicoptero em
suas ambas versdes: civil e militar.

A VIABILIDADE
TECNICA E ECONOMICA

Em uma rapida aproximacio ao problema
da viabilidade econémico-financeira de um pro-
jeto de tal natureza verifica-se que, como im-
posicdo inicial, é imprescindivel que exista uma
demanda numérica que crie a indispensével ren-
tabilidade para essa industrializacdo.

Além disso, jA no dominio da viabilidade
técnica désse mesmo projeto, cabe ndo olvidar
que a mio-de-obra especializada exigida para
a realizacdo industrial do produto helicéptero
é mais refinada do que aquela gque hoje a
EMBRAER, a duras penas, recruta para seus
varios programas (Bandeirante, Macchi, Ipa-
nema) ja em execugdo. Se, a0 MeSmMo momen-
to, considerarmos que ésse potencial de mfo-
de-obra especializada no padrdo Aerondutico e
disponivel por éste Brasil afora é extremamen-
te baixo, que a EMBRAER e suas emprésas
subcontratantes ja mobilizaram grande parte
désse potencial humano disponivel e que qual-
quer iniciativa no campo da industria aerondu-
tica — se nfo integrada nos projetos ja inicia-
dos — tender4 a drenagem ou & reparticdo dos
parcos recursos disponiveis, com sérios prejui-
zos para todos, entfo concluiremos que a coisa
se pode complicar, se ndo enfrentada apropria-
damente.

Parece, pois, que o assunto em pauta deve
considerar inicialmente aspectos da disponibili-
dade de mio-de-obra produtiva sem sacrificio
para os empreendimentos em curso. Isso re-
presenta dizer que, na pesquisa do mercado de
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trabalho e da mio-de-obra recrutavel, uma
agéncia centralizada deve realizar o levanta-
mento de nosso potencial, ou seja de nossa ca-
pacidade de producdo no nivel desejado para
a industria “helicopterista”. Hssa capacidade,
compatibilizada com o montante de procutivi-
dade exigida pelos diversos projetos ja em cur-
so no campo da industria aeronautica, aconse-
lharia a melhor formula a adotar.

Ainda prosseguindo na anilise da viabili-
dade no campo técnico, se apropriarmos devi-
damente o que representa qualificar essa méo-
de-obra produtiva no padrio aerondutico (re-
crutamento, selecio, orientacdo profissional,
treinamento e adestramento, supervisio e exe-
cucio de plano de aperfeicoamento), entdo pa-
rece que nio nos enganamos em exigir uma
completa e profunda compatibilizagio entre a
“conveniéncia e a necessidade”

Nestes térmos é que nos parece poder ser
visualizada a tentativa de iniciar a industria-
lizacdo helicoptero no Brasil, sob pena de pa-
ralisarmos as atividades ja iniciadas por exaus-
tdo dos recursos humanos qualificados.

A VIABILIDADE FINANCEIRA:
PRODUQAO E COMERCIALIZACAO

Uma consulta ao Registro Aeronautico
Brasileiro e um levantamento das frotas de
asas rotativas em servico na FAB, Marinha,
Ministérios, Autarquias, Governos Estaduais e
Municipais e entidades direta ou indiretamente
vinculadas ao ESTADO permitem-nos estabe-
lecer a premissa que cabera ao Govérno, como
um todo, a criacdo das condicGes para a im-
plantacdo dessa linha industrial através de en-
comendas que garantam um plano de carga
minimo, pois a imobilizacdo de capital neces-
sario a essa nova atividade somente se justifi-
caria se o nimero de unidades a produzir com-
pensar os custos iniciais envolvidos.
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Em térmos de “marketing”, o produto tem
um campo aberto de demanda e em quantidade
que justifica plenamente essa tentativa de in-
dustrializacdo. Se nio, vejamos.

A atual dotacdo de aeronaves de asas ro-
tativas da FAB necessita, urgentemente, ser de
muito aumentada. N&o sé porque as missGes
de ligacdo e observacdo, assalto ou contra-in-
surgéncia e SAR tenham crescido geométrica-
mente (atividades essas de geracdo interna da
propria Forca Aérea), mas porque as solicita-
cOes geradas extraférca se agigantam tremen-
damente dia-a-dia.

Neste topico, parece ser inadmissivel redu-
zir de importancia as necessidades do Exército
Brasileiro no que tange ao desenvolvimento e
a concretizacio de sua doutrina do “envolvi-
mento vertical”. No entender da Forca-irmi
(apesar de reconhecer o apreciavel esforco da
FAB nesse sentido), a Forca Aérea precisa —
a curto prazo — conscientizar-se da necessidade
de multiplicar sua capacidade de apoio-dé-fogo
ou de execucdo de uma parcela das operacdes
aerotaticas (na fase do apoio aéreo aproxima-
do, do assalto e na contra-insurgéncia) com
base no helicéptero armado.

Com isso s6 ja verificamos que a mencio-
nada quantidade compativel com a exigéncio
~industrial minima existe!

Mas, se além disso, verificamos que a Ma-
rinha do Brasil hoje opera uma das grandes
(e mais diversificadas) frotas de helicopteros
no Pais e que suas necessidades no campo da
guerra anti-submarino, observacéio, ligacao, hi-
drografia e navegacdo, treinamento, etc. ainda
estdo cerceadas pela limitacdo de aquisicdo de
material volante no estrangeiro, entio é com
tranqiiilidade que se conclui que somente o Go-
vérno Federal ja possui tddas as condicGes exi-
gidas como grande comprador désse ndvo
produto.

E o que dizer dos Governos Estaduais,
Policias, Orgdos vinculados, etc.?

Mas se tudo isso ainda ndo bastasse, po-
deriamos, através de legislagdo protetora do
produto nacional, aumentar a coloca¢do do ma-
terial produzido no Pais através da participa-
cdo das emprésas de mineragdo, pesquisas de
recursos minerais, eletrificacdo, geodésia e

REVISTA AERONAUTICA

aerofotogrametria, transporte, etc. que ja exi-
gem profusamente os helicopteros neste Pais.

Conclui-se dai que a comercializacio désse
produto no Brasil dispensa a necessidade de
uma pesquisa de mercado, pois, sem duavida,
vird atender a uma elevada demanda jd em
curso € proporcionarid um beneficio colateral
que sera a padronizacdo da frota que, ja sendo
grande, € imensamente diversificada com sérios
prejuizos para os custos gerais de operdacio
(fator de alto interésse, ja que os grandes uti-
lizadores dessa frota, como exposto anterior-
mente, sdo o Govérno Federal, as Autarquias
e os Governos Estaduais).

Sem embargo, o que falta no dimensiona-
mento das necessidades internas (principalmen-
te nas necessidades militares) é um amplo e
claro diadlogo. E imprescindivel, inicialmente,
conhecer as demandas a curto, médio e longo
prazos de cada um.dos operadores ou utiliza-
dores indiretos do equipamento (FAB, Exérci-
to, Marinha, Governos Estaduais, etc.) e fixzar
os requisitos operacionais para cada emprégo
especifico. Em seguida, é mandatério que os
compromissos assumidos, em térmos de enco-
mendas, sejam honrados a tempo e a hora.

Assim agindo, teremos criado as condicGes
minimas para assegurar a producio do mate-
rial e sua imediata colocacio em servico,

Neste campo parece estar o ‘“né goérdio”
do problema, pois, com raras excegOes, o bra-
sileiro ndo é muito dado a fixar posicGes em
mesas redondas... e a cumpri-las apoés. E
muito menos a planejar a longo alcance. '

Mas cumpre tentaf!
OPORTUNIDADE INADIAVEL

Parece, entretanto, que muita gente ainda
ndo atinou quanto os resultados que um exces-
so de pressdo da inadiabilidede de solugdo po-
dem interferir em um processo de industriali-
zacdo désse tipo. Expliquemos melhor.

Se é fato que ha necessidade de “helicop-
terizar”, ndo s6 as Forcas Armadas mas o pro-
prio faminto mercado civil, entdo também é
verdadeiro o fato que as diversas entidades ou
organizacoes ja equacionaram seu equipamento
ou reequipamento de asas rotativas. Isso re-
presenta dizer que, orcamentariamente, ja ha
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A “HELICOPTERIZACAO NO BRASIL”

(ou haverad a curto prazo) condicbes para
COMPRAS no mercado fornecedor estrangeiro.

Convenhamos que a demanda numérica que
justifica a industrializacdo do produto sé exis-
tird enquanto nada se COMPRE. No momento
em que isso se der, teremos permitido desen-
cadear um processo de evasdo de recursos que
tornara inviavel a iniciativa de industrializa-
cio por perda da capacidade de comercializar
o produto.

E, portanto, fundamental usar inteligente-
mente essa invejavel situacdo e ndo permitir
que haja uma drenagem nessa demanda po-
tencial.

Mas hé um limite nessa capacidade de con-
tencio dos “desejos”. Até em térmos da pro-
pria Seguranca Nacional, pois, a partir de certo
momento (ou mesmo a partir de certa situa-
cdo), um reequipamento pode ser tdo URGEN-
TE que nio podera aguardar uma solucio
“dentro de casa”. Por mais patriotica que ela
seja... E a pressio da INADIABILIDADE DE
SOLUCAO!

Por isso ndo nos parece muito absurdo
atestar que a ‘“helicopterizacio” do Brasil ndo
é assunto para amanhi. E de onfem...

FORMULA DE ESPERA:
Correcio de incorregoes

Se outra férmula ndo existir, devemos,
pelo menos, partir para o estabelecimento de
uma planta de revisdes do nivel industrial.
Uma instalacdo que assegure elevada qualidade
de manutencio sob rigida fiscalizacdo governa-
mental, assisténcia técnica periddica disponivel,
com uma reducdo dos custos operativos e eli-
minacdo da pulverizacdo da assisténcia técnica
(importante, ja que a frota é de mais de 70%
pertencente ao Govérno) e dé as condicdes mi-
nimas para o estabelecimento de um programa
de formacao e qualificacdo de pessoal. Hssa
seria uma primeira fase. Solidamente vincula-
da a um projeto de industrializacdo (através
de acordos intergovernamentais de cooperacio
técnica, participacdo no risco, ete.), essa pri-
meira fase serviria de base para as etapas se-
guintes de montagem, (fabricagio de pecas pri-
marias e componentes, conjuntos e sistemas,
adquirindo uma crescente nacionalizacio da
mao-de-obra e material e garantida padroniza-
cdo de equipamento. Em paralelo, um escrité-
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rio de estudos elaboraria projetos caracteriza-
damente brasileiros, de forma que, a partir de
uma data a médio prazo, teriamos nacionaliza-
do inclusive as decisdes no campo-da elabora-
cao mental e da producdo industrial transfe-
rindo t6da a gama de tecnologia de que neces-
sitamos,
% k%

Quando se comeca a noticiar as aproxima-
¢Oes que vém sendo tentadas pelos paises pro-
dutores de helicopteros, no sentido de ‘“cons-
trui-los” em nosso Pais, parece valido trocar
idéias a respeito...
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Mais de noventa nagdes unem seus recursos e esforgos

" INIMICOS INVISIVEIS

homem a descobrir os.
microbios e mostra a
investida da medicina, em
escala mundial, para
combater as doengas.

Produzide em cooperacao
com a Organizagao
Mundial de Satde, éste
filme narra como o
desenvolvimento do
microscopio conduziu o
A Filmoteca Shell dispoe
de mais de cem filmes em
16 mm para emprestar
gratuitamente a escolas,
universidades, clubes,
sindicatos, instituicoes as
mais variadas.

Todos sdbre temas atuais e
do maior interésse para

a nossa época.

7 Ilmoteca

- Shell

//j GB - Av. Rio Branco, 109 - Gr. 504
Y SP - Cons. Nébias, 14 - 6 and.
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A localizagdo e viabilidade técnico-sconémica para de construgcdo e a supervisdo técnica das obras do

construgdo de um aeroporto de categoria internacional Principal Aeroporto Internacional do Brasil sdo

envolve complexos estudos de engenharia e economia trabalhos desenvolvidos sob a responsabilidade de

para determinar a alternativa que minimize os custos técnicos e especialistas da HIDROSERVICE, emprésa

das obras e operagdo, e que garanta seu funcionamento brasileira com potencial de trabalho e experiéncia para

futuro nas melhores condigdes, encargos do mesmo género ou outros de grande vulto nos
diversos campos da Engenharia de Projetos, Economia e

A escolha do local, o estudo de viabilidade, o projeto Planejamento.

TIPOS DE SERVICO

Investigacbes o Viabilidade o Planejamento Barragens e Usinas Elétricas e Linhas de Transmissdo e |
Projeto e Supervisdo da Construgdo e Assessoria em Rédes de distribuigdo ¢ Dessenvolvimento Regional e
Problemas Especiais Urbano e Economia e Agricultura e Irrigagdo e

Elefrificagcdo Rural ¢ Controle de Enchentes e Transportes e
Estradas » Pontes e Tlneis ¢ Aeroportos o Portos e Obras
Maritimas e Industrias e Obras Subterraneas e Recursos |
HIDROSERVICE - Naturais ¢ Hidrologia ¢ Geclogia ¢ Gsotécnica e Fundagdes e ‘

Engenharia de Projetos Lida. Sistemas de Abastecimento.

Sao Paulo - Avenida Paulista, 726,15.2 - 162 - 17.¢ and. fones 287-6611 PEX. 287-8C50 Diretora Telex Enderegos Telegraficos
Rio de Janeiro = Rua México, #l 2.0 = 17.9 and. fones, 232-5757 - 221.4056 Sao Paulo 021-304 "HIDROSERVICE"
Belo Horizonte - Rua Timbiras, 1355, fone, 22-1713 Rio de Janelro 031-636

Recife - Salvadcr Belo Horlzonte 037-143




EN 1906
Uin BRASILEIRO .~
TRANSFORIMOU EM BEIIlIIIIIIIE
UM SONKO QUE INQUIETOU ICARO...

HOJE, =] ?é% ‘
@ In"E“'o = ., ...... - .

DE SANTOS DUMONT
€ UMRA APOTEOSE
A INTELIGENCIA DO HOMEM

Na mitologia o voo do homem fracassou. Era a aspi 2 =
ragdo delirante de um pretencioso. O homem, através "//'
dos anos, permaneceu colado ao chdo - ou, quando
no ar, desgovernado. Até que, em 23 de outubro de
1906, Alberto Santos Dumont lhe entregou a férmula de 4
- dominar o espago. De |4 até aqui, foi o desenvolvimento.|}j 1§ § 5
O extraordinario avango gerado pela inteligéncia do homem, Nesta semana,
nés, da Minasgds - que temos no desenvolvimento da Aviagdo um

exemploaéeguir— congratulamo-nos com todos os aeronautas brasileiros.

" dow e




A Pan Am — A maior réde aérea do mundo —

associa-se @ 0s festejos -da “Semana da Asa”

St el ‘
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— Noticiario Especial da CHICAER

Plano Habitacional

Situacao do 1° Convénio com o Banco Nacional de Habitacao
em 30 de setembro de 1971.

LOCALIZACAO DOS EDIFICIOS Nﬁ:;;;gege I;;t;e:: I;Er::r;:g;)
Rua Jodo Borges, 34 — Gavea — GB ............... 9 Apts Ago/T70 _
Rua Pereira de Siqueira, 51 — Tijuca — GB ......... 14 Apts Ago/70 _
Rua Bambina, 29 — Botafogo — GB ............... 32 Apts Ago/T0 _
Rua da Conquista, 14 — Praia da Bica — Ilha do Go-
vernador' — GB iuuswsc spunss snmans snmans i s amnn s 25 Apts Set/71 —_
Rua Comendador Queiroz, 33/35 Icarai — Niter6i — RJ 36 Apts — Nov/71
Rua Gilkerto Cardoso, 200 — Leblom — GB ......... 64 Apts Ago/T1 F——
Rua Gilberto Cardoso, 230 — Leblom — GB ......... 68 Apts - Dez/72
Quadra A — Lote 9 — Leblom — GB ............... 60 Apts — Mar/72
Quadra A — Lote 10 — Leblom — GB .............. 60 Apts — Jul/72
Quadra D — Lote 10 — Leblom — GB .............. 60 Apts — Jul/72
" TOTAL: TUnidades entregues ."................ 144
Unidades. a~entregar ............... 284
GRANDE TOTAL ........ ST E

Ressalta-se que a Carteira Hipoteciria e Imobilidria do Clube de Aerondutica foi a pioneira na
entrega dos apartamentos da Rua Gilberto Cardoso, construindo os edificios em apenas 15 meses,
.com contrato firmado com a Construtora Jodo Fortes Engenharia S.A.

O Presidente do BNH, Dr. Rubens Costa, entrega as cha- Cel Renato do Valle Castro recebendo suas chaves, Vé-se
ves & viiva do Cap Esp Luiz Xavier da Silva, a0 fundo o Brig Jorge Dhiel, Diretor da INDUCO DOVER.

38 . SETEMBRO - OUTUBRO — 1971

T



O Dr. Jodo Machado Fortes, Presidente da Cons-
trutora Jofo Fortes Engenharia S.A.,, é cumpri-
mentado pelp Ministre Costa Cavaleanti,

O Presidente do Clube, Major-Brigadeiro Bacha,
entrega as chaves @ filha do Brigadeiro Hugo de
BMiranda e Silva,

O Ministro Costa Cavaleanti guando discursava.

Um flagrante da solenidade, vendo-se o Mi-

nistro Costa Cavaleanti, Brigadeiro Bacha e

General Faustino, Secretario de Seguramca
da Guanabara. -

Um aspecto da Assisténcia quando falava o Ministro Cos-
ta Cavaleanti. Na foto da esquerda, o Ministro Costa
Cavaleanti cumprimenta o Brigadeiro Samuel Elchim,
Diretor da CHI.




O MELHOR NEGOCIO DA CHINA
~ NAO LHE OFERECE TANTA

“COLHER DE CHA”
COMO AS VANTAGENS DOS PLANOS

- IMPORTADORA DE
FERRAGENS, S.A.

CHEVROLET/

FORNECEDORES CREDENCIADOS DA

COOPCAR

Inscreva-se no Conséreio Che-

vrolet do Clube de Aerondutica

e goze das vantagens que éle lhe

oferece. S6 entregamos modélos
- 1972, duas ou quatro portas, na
~¢c6r de sua preferéncia.

IMPORTADORA DE FERRAGENS S/A |

; Concessionarios de Qualidade Chevrolet
\ 'Rua Séo Luiz Gonzaga, 501/27 - Tel.: 254-2106




COOPCAR E

Com a abertura do Consdrcio Chevrolet

1972, a Cooperativa de Carros do Clube comu-
nica aos nossos associados que, para pertence-
cer aquele consoércio, é necessario.

il
2.

Ser s6cio do Clube de Aeronautica

Pagar uma taxa de inscricdo no valor de
Cr$ 50,00

Pagar a primeira mensalidade prevista
(Cr$ 450,00), reajustavel sempre que hou-
ver alteracdo no preco do carro Chevrolet
Especial 4 cilindros 1972, considerado car-
ro-padrio.

VANTAGENS DO CONSORCIO
DA COGCPCAR

Grupos formados por 100 consorciados

Distribuicdo mensal de um carro por sor-
teio e de pelo menos um carro por lance

Taxa de Administracio de apenas 3%

Todos os descontos conseguidos na aquisi-
¢cdo e no emplacamento dos automdveis
reverterdo em beneficio do GRUPO

Também tddas as multas e juros aplica-
dos aos consorciados em atraso no paga-
mento das mensalidades reverterdo em be-
neficio do GRUPO

O ASSOCIADO PODERA ESCOLHER
QUALQUER TIPO, COR ou MARCA DE
CARRO. Se a preferéncia recair num
carro de valor superior ao padrfo, o inte-
ressado poderd pagar a diferenca a vista
ou financiada. Se ao contrario o valor do
carro escolhido for inferior, a diferenca
podera ser usada para a cobertura de lan-
ce, para colocagdo de equipamentos ou fi-
cara & sua disposicio

10.

11.

NOTICIA

Os carros serdo entregues emplacados,
com seguro obrigatério, sem reserva de
dominio ou alienacio fiduciaria

Os lances perdedores ndo ficardo retidos
por ndo haver obrigatoriedade de depoésito
antecipado. Os lances ganhadores terdo
um prazo de quinze dias para a sua inte-
gralizacio, devendo apenas ser usado um
depdsito de Cr$ 100,00 (cem -cruzeiros)
na data da reunido

Seriao aceitos carros usados como lances
desde que préviamente avaliados pelo re-
vendedor autorizado

Os pagamentos das mensalidades poderdo
ser feitos diretamente na COOPCAR ou
consignados em £6lha, de acdérdo com a
vontade do interessado

Os lances vencedores serdo creditados na
conta corrente do associado, como paga-
mento das ultimas prestacdes.

Destague e remeta 4 COOPCAR

NOME

RESIDENCIA

UNIDADE

Solicito minha inscricio no Consércio OPALA — 72

Cheque nominativo ao Clube de Aerondutica no valor de
Cr$ 500,00, sendo Cr$ 450,00 de mensalidade e Cr$ 50,00 ce
Taxa de Inscricgo. i




AVALIACAO DA APRENDIZAGEM NA FAB

Atendendo determinaciao do
Comandante do Comando de
Formacio e Aperfeicoamento, a
fim de elaborar um Manual de
Avaliacdo da Aprendizagem,
reuniram-se na Escola de Co-
mando e Estado-Maior da Aero-
néiutica, no periodo de 11 a 20
de outubro de 1971, os represen-
tantes das diversas Organiza-
¢des Educacionais da Férca
Aérea Brasileira, constituindo a
seguinte Comissio: Presidente
— Tenente-Coronel Ivan Ber-
nardino da Costa, da ECEMAR;
Relator — Tenente-Coronel Fer-
nando Silveira Frias, também
da ECEMAR ; Secretario — Ma-
jor Antonio Alberto de Toledo
Lobato, da EAOAR; Membros
— Majores Araguarino Cabrero

dos Reis, Silvio Carlos Tigre
Maia, Carlos Cabral Teixeira,
Ivan Menezes Nunes e Paulo
Rufino Bernardi, respectiva-
mente da AFA, COMFAP,
EPCAR, EOEIG e EEAer, e
Capities Danilo de Andrade
Costa e Manoel Joaquim Caval-
cante de Albuquerque Filho, do
CDAer e CFPM, respectiva-
mente.

A Comissdo recebeu a missio
de elaborar um Manual de Ava-
liacdo da Aprendizagem, consi-
derando os objetivos do Ensino
na Forca Aérea Brasileira e
também os seguintes aspectos:
19 — que o Manual descreva
técnicas basicas e objetivas pa-
ra um programa de avaliacdo

educacional, mostrando tam-
bém as limitacSes dessas técni-
cas; 29 — as possibilidades de
melhorar a qualidade do treina-
mento na FAB e o auxilio ao
Instrutor, na sua tarefa de ava-
liar a aprendizagem, com a uti-
lizacio do Manual em questio;
39 — técnicas estatisticas que
sejam praticas e fiqguem ao al-
cance dos elementos que traba-
lTham no Setor de Avaliacdo da
Aprendizagem.

Finalmente a Comissdo deve-
ria opinar se haveria convenién-
cia ou ndo de a FAB adotar o
Manual de Avaliacdo da Apren-
dizagem elaborado, como seu
documento oficial. :

OPERACOES ANTI-SUBMARINO NOTURNAS

O 19 Grupo de Aviagio Embarcada, Co-
mandado pelo Ten Cel Av Marcio Therezino
Drummond, completou a marca de 4000 pousos
a borde do navic-aerédromo ‘“Minas Gerais”,
estando capacitado a efetuar operacdes aéreas
anti-submarino noturnas, tendo como base aqué-
le navio-aerédromo.

Como “furo” de reportagem, publicamos
que, pela primeira vez na América do Sul, du-

rante a “Operacdo UNITAS”, serfo realizadas
operacdes aéreas anti-submarino noturnas.

Tissa proeza serd feita por avides e equi-
pagens do 19 GAE da Forca Aérea Brasileira.

Em seu préximo nimero, a REVISTA AERC-
NAUTICA publicard ampla reportagem fotonoti-
ciosa do evento.

NOVO ENDERECO DA REVISTA AERONAUTICA

A Redacio e Administracio da RevisSTA AERONAUTICA acha-se em pleno

funcionamento em suas novas instalacdes na sede do Clube de Aeroniu-

tica, & Praga Marechal Ancora, 15, para onde deve ser enderecada téda
a correspondéncia gue lhe é destinada.
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16 a 23 DE OUTUBRG

SEMANA DA ASA 1971

As comemoragoes da Semana
do Asa, em 1971, foram prece-
didas por um acontecimento
marcante que contou com a pre-
senca do proéprio Chefe da Na-
cdo, General Emilio Garrastazu
Médici: referimo-nos & inaugu-
racio da Base Aérea de Santa
Maria, ocorrida no dia 15 de
outubro. Essa moderna Unidade
da Forca Aérea Brasileira, su-
bordinada & Primeira Férca Ae-
rotatica, vinculada ac Comando
Aerotatico, destina-se, precipua-
mente, a missdes de cooperacdo
com o Exército na Regido Sul
do Pais, Na Base Aérea em
apréco, ficara sediado o 4° Ks-
quadrao Misto de Reconheci-
mento e Atague, 42 EMRA, que
se comple de uma Unidade de
Helicopteros Armados, de
Avides de Ligacdo e Observa-
cdo, tipo Regente, construidos
no Brasil, e de uma Unidade de
Avides T-6, armados com fo-
guetes e bombas, os quais se-
rio, num futuro préximo, subs-
tituidos por jatos XAVANTES,
versdo brasileira do “Macchi”,
italiano, construidos sob licen-
¢a pela EMBRAER,

Ao ensejo da inauguracio da
nova Unidade, o Ministro Mar-
cio de Souza e Melilo divulgou
vibrante mensagem, da qual
destacamos o seguinte periodo:

“Em 1970, a Aeronautica con-
sagrou, na Semana de Ase, um
dia da Amazobnia, para ressal-

tar, naquela oportunidade, a
importancia da inauguracio da
Base Aérea de Manaus. Agora,
em 1971, repete-se, com indis-
farcavel entusiasmo, essa divi-
sa de feliz inspiracdo que, adap-
tada a situacdo presente, nos
oferece a oportunidade de tér-
mos, nesta Semana do Asa, um
dia dos Pampas, durante o qual,
coroando 4rduos trabalhos e in-
gentes esforcos, se procede 2a
ansiosamente esperada inaugu-
racio da Base Aérea de Santa
Maria”.

Por seu turno, ¢ Ten Cel Av
Cherubim Rosa Filho, primeiro
Comandante da Unidade, bai-
xou substanciosa Ordem-do-dia,
cujo fecho foi o seguinte:

“QOs objetivos da Administra-
cio do Ministério da Aeroniu-
tica, visando ao emprégo, esta
na adequacdo do Poder Aero-
espacial as necessidades priori-
tarias da seguranca nacional,
mediante:

a — o0 reequipamento das
Unidades de Emprégo
e a sua modernizacao;

b — o desdobramento dessas
Unidades;

¢ — a manutencdo da opera-
cionalidade das Equipa-
gens de combate.

Sob ra filosofia da Reforma
Administrativa e dos objetivos
do Ministério da Aeronautica,

foi concebida, nasceu e cresce-
ra a Base Aérea de Santa Ma-
ria, sede de uma futura Ala
Aerotética.

Meus Comandados: 0 nosso
conceito de Forca Aérea baseia-
se na trilogia: disciplina, leal-
dade e profissionalismo”.

No periodo de 16 a 23 de ou-
tubro, com a atenciosa partici-
pacido das demais Forcas Ar-
madas do Pais, das Emprésas
de Aviacdo, de entidades diver-
sas e do proprio povo, desenro-
laram-se as atividades progra-
madas para a Semanc do Asa
de 1971. Tudo transcorreu em
ambiente de elevado civismo,
condizente, alids, com os ale-
vantados propodsitos dessa vito-
riosa Instituicdo. A Imprensa
Brasileira deu a mais ampla co-
bertura as comemoracoes, de
tal sorte que a REVISTA AERO-
NAUTICA nada pode apresentar
de névo sbébre o assunto. Julga-
mos, todavia, de justica real-
car, entre tantos acontecimen-
tos importantes: a Ordem-do-
Disa baixada pelo Ministro Mar-
cio de Souza e Mello, na data
de 23 de outubro, consagrada
ao Aviador, que teve merecida
repercussio pela sua importan-
cia, anunciando a mudanca da
Academia da Forca Aérea pa-
ra, Pirassununga e a criacdo
da Universidade do Ar no Cam-
po dos Afonsos; o discurso pro-
ferido pelo MajBrig Ewerton
Fritsch, na Romaria Civica ao
Tamulo de Santos Dumont e
Cripta dos Aviadores; e a Con-
feréncia proferida no Auditério
do Palacio Monroe pelo Tenen-
te-Brigadeiro Nelson Freire
Lavenére-Wanderley, sobre o
tema “A Forca Aérea Brasilei-
ra na Segunda Guerra Mundial”.
Em sintese, a Semane da Asa
1971 constitui-se em realizacio
gue se manteve & altura das
melhores tradicoes da nossa
Aeronautica Civil e Militar.
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® HELICOPTERO WG-13

Numa composicdo artistica,
vemos acima o helicoptero
WG@G-13 para Reconhecimento

- Armado que sera incorporado
ao Exército francés.

O WG-13 é um dos trés tipos
incluidos no programa de coope-
ragio anglo-francés.

O mesmo helicéptero é visto
na outra foto (abaixo), numa
versdo de utilitario do Exército
Britanico. &Bste versatil helicop-
tero estd capacitado para aco-

modar onze passageiros mais a
equipagem (duas pessoas), ou,
alternadamente, 3 volumes com
material médico e um paciente
sentado. Externamente pode
carregar armamento montado e
ainda um guincho de férca pa-
ra operacoes de salvamento no
ar, mar ou montanhas.



PAZ DA AVIAQ

Lle colocou o “Brasil” nos céus da Franga. Seu
sonho era a condugdo ripida do progresso e da
civilizacido a todos os recantos do globo. Alberto
Santos Dumont. Brasileiro. Pai da Aviacio. Sen
timos orgulho de sermos brasileiros porque o
invento de Santos Dumont, em .nossa terra, é
utilizado como éle mais desejava: para a Paz.
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LIDER TAXI AEREO

UM DOS ELOS DA

INTEGRAGAO NACIONAL

A Lider vai (4.

SETEMBRO - OUTUBRO — 1971 ———




Seja para uso comercial ou
governamental nao existe maior pechincha
do que o helicoptero S-58T; 0 bem
comprovado S-58, com duas turbinas PT6
Twin Pac™ da Pratt & Whitney Aircraft.

Este helicptero paratodas as
condigGes atmosféricas € mais barato em
preco e mais econémico em manutencgao e
operacao do que o seu rival mais
semelhante. Apezar disso tem maior poder
de elevagdo-uma carga util de 2268
quilogramas. A sua versatilidade é enorme-

use-o para carga e transporte de pessoal,
pesquisa e salvamento, socorro em
desastres e muitas outras missoes.
Oferece-se a eficiéncia de duas
turbinas pelo prego de uma s6. O'S-58T ja
se encontra a voar e estara a venda,
completamente certificado,em 1971

Para mais informagdes consulte:
Roberto de Souza Dantas, Rua Hilario de
Gouveia 66, Sala 403, Rio de Janeiro
(Estado do Guanabara), Brasil.

Sikorsky Rircraft - lh"

®

VENDAS MUNDIAIS (EXCEPTO E.U.A. E CANADA) A CARGO DA UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL







Twin-Pa¢.O nosso motorde raca com
2 anos de idade e 660 anos de véo.

1969 foi um ano excelente para
helicépteros. Foi o0 ano em que introduzimos
a seguranca e confianca provindas de
turbina-dupla combinadas com a bem
comprovada economia, baixo nivel de
ruido e grande longevidade da turbina PTé6.
Demos-lhe o nome de PT6 Twin-Pac.

Indiscutivelmente um motor novo mas
apoiado, contudo, por mais de 6 milhdes de
horas de experiéncia de véo do PT6 em uns
30 tipos diferentes de avides — o que
corresponde a 660 anos que néo tomam
em consideracdo as muitas mais horas em
aplicagdes no ‘terreno.

Se deseja um motor de turbina-dupla
de alto rendimento para helicépteros com

O PT6 Twin-Pac equipa o Sikorsky S-58T e .. .

eficiéncia mais do que bem comprovada e
apoiado pelos servicos de assisténcia e
sobressalentes da Pratt & Whitney — o PT6
Twin-Pac é a sua solugdio.

Para mais informacées queira consultar:-
Roberto de Souza Dantas, Rua Hilario de
Gouveia 66, Sala 403, Rio de Janeiro,
Brasil.

®
OF CANADA LIMITED

VENDAS NOS MERCADOS MUNDIAIS (EXCEPTO E.U.A. E CANADA) A
CARGO DA UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL.

5 Modelos Bell 212 incluindo o Agusta AB 212,




—  NOTICIAS AERONAUTICAS

¢ Ministro da

@& SANTOS DUMONT
TERA ESTATUA DE
CORPO INTEIRO
NA UGF

O Ministro da Aeronautica
recebeu a visita do Ministro
Luiz Gama Filho, Chanceler da
Universidade Gama Filho
(UGF), para tratar do progra-
ma de festividades elaborado
por aquela Universidade, a ser
cumprido durante a “Semana
da Asa”, no més de outubro,
destacando-se a inauguracdo da
estatua de Alberto Santos Du-
mont, em corpo inteiro.

O referido monumento fica-
r4d defronte ao névo prédio do
Centro Politécnico da Escola
de Engenharia, no campus da
UGF, em Piedade. O Titular da
Pasta da Aeronautica agrade-
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Aeronautica cumprimenta o Ministro Gama Kilho

ceu aquela iniciativa, por parte
da UGF, visando a homenagear
com uma estatua o “Pai da
Aviacdo”.0 Ministro Gama Fi-
Iho estava acompanhado do De-
sembargador José Murta Ribei-
ro, do Engenheiro Jodao Carlos
Cordeiro da Graca e do seu As-
sessor de Imprensa, Jornalista
José Alves de Souza.

@ PRESIDENTE
DA COMISSAO
DE ESTUDOCS E
CONSTRUCAO DA AFA

O Presidente da Republica
assinou decreto nomeando o
Brigadeiro Geraldo Labarthe
Lébre para exercer a Presidén-
cia da Comissdo de Estudos e
Construcdo da Academia da
Férca Aérea, cumulativamente
com O cargo que ja exerce,

@ ANTENA PARABOLICA
COLOCADA EM PREDIO:
DE 20 ANDARES

A tripulacdo de um helicop-
tero da FAB, do Centro de Ins-
trucdo de Helicopteros, trans-
portou do Aeroporto Afonso.
Pena, em Curitiba, Parani, a
pedido do Governador daquele
Estado, uma antena parabélica
que integrara a Rota Oeste de
Microondas do Estado para o
Palacio das Comunicacbes, um
edificio de 20 andares. O feito
demonstrou grande pericia da
tripulacdo e foi assistido pelo
Governador do Parana, autori-
dades civis e militares e gran-
de massa popular, sendo viva-
mente aplaudido, causando ver-
dadeiro impacto na populacio
curitibana.

@ DELEGACAO
DE COMPETENCIA

O Titular da Pasta da Aero-
nautica delegou competéncia ao
Brigadeiro Roberto Augusto
Carrdo de Andrade, Comandan-
te da Escola de Especialistas de
Aeroniutica, para, em nome do
Ministério, assinar, com a Dire-
¢do do Monumento Nacional
aos Mortos da Segunda Guerra
Mundial, o Térmo de Cessdo, a
titulo precario, de uma célula
de aeronave F-J7, nimero 4151,
para ser instalada no Monu-
mento aos Mortos da Segunda
Guerra Mundial.

@ AUTORIZACAO
DE TAXI AEREO

O Diretor-Geral do Departa-
mento de Aviacdo Civil autori-

SETEMBRO - OUTUBRO — 1971




zou o funcionamento juridico
da emprésa “Taxi Aéreo Forta-
leza Limitada” 'para explorar
~0s servicos de transporte aéreo
publico, na modalidade de Taxi
Aéreo, limitando-lhe as opera-
coes aos KEstados do Ceara,
Piaui e Rio Grande do Norte,
com sede em Fortaleza.

@® MINISTRO FEZ
CONFERENCIA NA
ESCOLA DE GUERRA
NAVAL

O Ministro da Aeronautica,
Marechal-do-Ar Marcio de Sou-
sa e Mello, pronunciou, na Es-
cola de Guerra Naval, conferén-
cia sdbre “A Reforma Adminis-
trativa do Ministério da Aero-
ndutica”, e que contou com a
presenca, entre outros, do Che-
fe do Estado-Maior da Armada,
Alte Esq Anténio Borges da Sil-
veira Lo6bo, do Diretor do De-
partamento de Pesquisa e De-
senvolvimento do Ministério da
Aeronautica, Ten Brig Agemar
da Rocha Sanctos, do seu Asses-
sor pessoal, Ten Brig Dr. Orio-
valdo Benites de Carvalho Li-
ma, do Presidente da Sociedade
Brasileira de Direito Aeronau-
tico e Espago, Marechal Hugo
da Cunha Machado, do Coman-
dante da Escola de Guerra Na-
val, Vice-Almirante Ernesto de
Mourao Sa.

Na oportunidade, o Ministro
da Aeroniutica enfatizou as
Bases da Reforma -Administra-
tiva, o Cronograma. da Reestru-
turacdo do Ministério, a Com-
paracdo das duas Estruturas,
os critérios Novos, Pesquisa e
Desenvolvimento e a Aviacdo
Civil.

Concluindo sua exposicdo pe-
rante os alunos daquela Escola

REVISTA AERONAUTICA
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O Ministro Marcio quando embarcava me CONCORDE, vendo-se também o
Cel Lauro Ney DMenezes, nosso colaborador.

de Altos Estudos da nossa Ma-
rinha de Guerra, teceu uma sé-
rie de comentirios técnicos so-
bre o vO6o que realizou no
Supersénico Franco - Britanico
CONCORDE, no trajeto Rio—
Sao Paulo, e comentou sdbre o
que isso significa para o desen-

volvimento da Aviacdo Comer-
cial Mundial no encurtamento
das distancias entre os povos
e no problema de modernizacio
de nossos principais Aeropor-
tos, para que, no futuro, pos-
sam receber avides de grande
capacidade de passageiros.
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FORJAS TAURUS S. A

INDUSTRIA E COMERCIO
CONGRATULA-SE COM A

FORCA AEREA BRASILEIRA

PELA PASSAGEM DA

"SEMANA DA ASA”

*

Fabricantes de Armas, Ferramentas, Pecas Forjadas e Usinadas
Enderéco: Estrada do Forte, 511 — Porto Alegre — RGS — BRASIL — Caixa Postal: 44




@ NOVO DIRETOR
DO HOSPITAL
DA AERONAUTICA
DOS AFONSOS

Depois de realizar proficua
administracdo, o Cel Med Aer
Dr. Jodo Vater passou a Dire-
cdo do Hospital da Aerondutica
dos Afonsos ao Ten Cel Med Aer
Dr. Antonio Lourenco Rosa
Rangel. Da Ordem-do-Dia bai-
xada pelo névo Diretor, a RE-
VISTA AERONAUTICA destaca os
seguintes trechos:

“Hoje, mais do que nunca,
respeito o renemado cirurgido
e administrador que ora, sem
ver acabada, me passa a res-
ponsabilidade de terminar a sua
ingente tarefa”.

“Um Hospital é como um rei-
no, cujo rei, o doente, rendendo
seu corpo a discricdo, obedece
para governar... Seu vassalo,
o médico (aqui um paradoxo),
ao agredir sua présa, governa
seu ladario, obedecendo as leis
das ciéncias na arte de curar”.

“Meus Comandados”.

“Estais, naturalmente, apre-
ensivos com a mudanca que ora
se opera na chefia desta casa.
E ratural o desassosségo. O mo-
mento, por si sb, traz inquie-
tacdo e angtstia. Considerai,
entretanto, que fama é o que
se traz quando se chega e repu-
tacdo é o que se leva quando
se parte...

Digo-vos que tenho como
crenca os valéres éticos e mo-
rais que a sociedade nos imp3e;
que nada mais somos sendo o
produto de nossa prépria etnia;
que o verdadeiro sentido da vi-
da é, segundo William James,

“utilizad-la em algo que nos pos-
sa sobreviver...”

Para um bom auxiliar, exijo
quatro qualidades: capacidade,
fidelidade, coragem e aplicacdo.

A cruz, disse alguém, pode
ser pesada para se carregar,
mas s6 ela cquilibra o ‘nosso
andar, e minha experiéncia con-
corda com o aforismo segundo
o qual “a verdadeira felicidade
consiste em amar o dever e déle
saber tirar o prazer”. E, ainda
mais, que quando nao se tem o
que se quer, deve-se querer o
que se tem...

Venho de um lugar onde fui
muito feliz e acredito tenha aju-
dado a muitos serem felizes.
Fui amigo, fiz amigos e espero
manté-los. Mas, nio me basta
ésse tesouro para minha ambi-
¢do. Quero mais. Portanto, es-
pero agqui encontrar um tanto
de 14, para ndo me lembrar que
mudei de lugar”.

@ FAB TRANSPORTOU
18 TONELADAS
DE MEDICAMENTOS
PARA MATO GROSSO

Dois avides C-115 e um C-119,
da Base Aérea dos Afonsos, de-
colaram daquela TUnidade da
FAB com destino a Campo
Grande, transportando 18 tone-
ladas de medicamentos diver-
sos para o Govérno do Estado
de Mato Grosso, Missbes Sale-
sianas e Leprosarios daquele
Estado.

Na realizacdo dessa impor-
tante missdo humanitaria, que
foi batizada de “Operacio Ma-
to Grosso”, foram voadas 33
horas e 40 minutos e consumi-
dos 31 200 litros de combustivel.

NOTICIAS RERONAUTICAS

@ OACI
CONTROLA RUIDOS

Estd sendo instalado no Ae-
roporte de Intres, na Franca,
um névo banco de provas des-
tinado & . avaliacdo de ruidos

das._turbinas aéreas que sera

utilizado como teste para o for-
necimente do certificado de ni-
vel sénico, necessario a aprova-
cao de novas aeronaves.

Esta instalacdo, a primeira
do ginero na Furopa, permitira
aos fabricantes franceses (e eu-
ropeus) a aprovacio de avides
segundo as normas da OACI
estabelecidas em Montreal, em
1970.

Os primeiros aparelhos a uti-
lizar a nova instalacido de tes-
tes serao os bimotores Mercure
(francés) e o VFW (alemio),
que empregam turbinas Rolls-
Royce/SNEMCA ML5H.

@® CUSTOS
DE OPERACOES
DOS BOEING 707747

Estudo comparativo dos
custos operacionais dos Boeing
707 e 7L7, recentemente divul-
gado, revela que, em seu pri-
meiro ano de operacdes comer-
ciais, os superjatos 7,7 ofere-
ceram mais transporte a menor
custo do que os Boeing 707. O
estudo baseia-se nos custos
operacionais enviados pelas em-
présas aéreas a Comissdo de
Aeronautica Civil dos Estados
Unidos.
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$O A IBERIA TEM UM JUMBO
ENTRE VOCE E A EUROPA.

E UM LUGAR QUE

VOCE PRECISA VER NA VIDA:
LAS PAI.MAS

Pela Ibéria vocé pode chegar de trés maneiras até a Europa. Nos v0os de
quarta-feira e de sdbado vocé vai direto a Madrid. Se vocé ndo tem pressa, viaje
na segunda-feira. Vocé vai conhecer o mesmo lugar onde Colombo parou antes de

descobrir a Ameérica. A Ibéria para em Las Palmas, capital da ilha Gran Candria.

na sua frente. Um Jumbo. S6 pela Ibéria vocé ode

sair da América do Sul e chegar na Europa dentro IBERIA@

do maior avido do mundo. E nao paga mais do que | opih

mdo’dlreto até Madrid em outros avioes. Rio de Janeiro - Fone: 252-8006
Va para a Europa de Jumbo Sao Paulo - Fone: 239-4681

e ganhe Las Palmas de presente. Belo Horizonte - Fone: 26-4346




Cel Av Helip Rangel Mendes Carneiro

@ NOVO COMANDANTE
DA BASE AEREA
DO SALVADOR

Assumiu o Comando da Base .

Aérea do Salvador o Coronel-
Aviador Hélio Rangel Mendes
Carneiro.

Oficial culto e de esmerada
educacao, o Cel Rangel é da
Turma de 1945. Possui os Cur-
sos de: Aperfeicoamento da

EAOAR; Estado-Maior e Supe-

rior de Comando, ambos da
ECEMAR; Estado-Maior da
USAF; Instrutor Académico da
USAF'; Relacoes Publicas e Re-
lacbes Humanas da PUC.

Ao névo Cmt da Base Aérea

“ do Salvador, os votos de um

grande Comando da Direcdo da
REVISTA AERONAUTICA.

® DIRETOR DA
ADMINISTRACAO
DO AEROPORTO
DE BRASILIA

O Ministro da Aeronautica
assinou portaria designando: o
Tenente-Coronel da R/R Ma-
noel Timotheo da Costa para o
Emprégo Fiduciario de Diretor

da Administracio do Aeropor-

to Internacional de Brasilia.

@ I REUNIAO DE
RELACOES PUBLICAS
DA AERONAUTICA

Com a presenca de 26 Ofi-
ciais da Forca Aérea Brasileira
e com trabalhos que se desen-
volveram no Centro de Rela-
cdes Publicas do Ministério da
Aeronautica, realizou-se, no dia
14 de setembro, num dos SalGes

‘do Clube de Aeronautica, a

I Reunido de RelacGes Publicas
da Aeronautica, quando foram
tratados assuntos referentes a
estrutura déste importante se-
tor de atividades do Ministério.

@ PRESIDENTE
DA ALADA

O Marechal-do-Ar Hugo da
Cunha Machado, Presidente da
Sociedade Brasileira de Direi-

to Aercnautico e do Espago

(SBDAE), foi eleito, também,
para a presidéncia da Associa-

NOTICIAS AERONAUTICAS ——

cao Latino-Americana de Di-
reito Aeronautico (ALADA),
em eleicao efetuada na Colém-
bia.

Foram ainda eleitos: Vice-
Presidente — Dr. Ernesto Vas-
quez Rocha (Colémbia) ; Secre-
tario-Geral — Dr. José Luiz
Morales (Panamd) ; e Membros
— Drs. Federico Videla Esca-
lada (Argentina), Alvaro Bau-
za Araujo (Uruguai) e Mario
Folchi (Argentina).

A préxima reunifo serd no
Panami, em fins de abril de
1972,

@ BOEING TESTA
TURBINAS MAIS
POTENTES NO 747-B

Atualmente a Boeing esta
submetendo a testes de vbo ver-
sdes mais potentes das turbinas
Pratt & Whitney, a serem em
breve empregadas nos Boeing
747-B. O aparelho utilizado nas
provas é a primeira versdo do
747-B, destinado a compor a
frota de superjatos da South
African Airways. Essas provas
tém por fim obter o certificado
de aprovagdo da Administracédo
Federal de Aviacdo americana
(FAA) para a instalacdo das
turbinas JTID-7 no 74}7-B.

As novas turbinas terdo um
empuxo de quase 21 toneladas,
que, com o uso de injecao
d’agua, se elevam a cérca de 22
toneladas, em vez dos 19,700
quilos de empuxo das turbinas
que equipam atualmente o 747.

Com o0s novos motores, o
747-B podera decolar com mais
14 toneladas que os atuais su-
perjatos da Boeing.
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FOCus

névo
simbolo
de fe
na transamazénica,
belem-brasilia,
rio-bahia,rio-sao paulo,
rio-minas, guanabara,sao paulo,
recife,
et¢.

E o névo simbolo das
Carrocerias Metropolitana.
Simbolo de confbrto,
seguranga e integragdo nacional.
Agora presente nos
melhores 6nibus urbanos e
interestaduais que rodam
pelas estradas,

ruas e avenidas do Brasil.

fabrica ,
Jde carrocerios
nmetropolitana sa.

22 anos a servigo do transporte

Av., Brasil, 8255 - 42 andar
Tel.: 230-8200




Tem um
Tigre neste

A Transamazonica nao € trabalho
: . para qualquer um.

E preciso pensar um pouco mais do
que as pessoas geralmente pensam.

Ter um pouco mais de coragem do
que as pessoas geralmente tém.

Ser um pouco mais despreendido
do que as pessoas geralmente sao.

Felizmente, ndo falta gente assim
neste pais.

Vale a pena trabalhar para éles.
Com éles, 14 na frente, onde ninguém
pisou antes.

Mesmo que para isto a gente tenha
que aprender a fazer balsa no meio
da selva, para transportar tonéis
de gasolina e oleo.

Ou abrir pdsto onde ainda nem
estrada tem.

Nosso negocio € distribuir
produtos de petroleo. Mas ha uma
coisa chamada Historia, que s6 aceita
quem consegue ;
olhar um pouco
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ndo ; Através de 4 continentes. E por todo o territé«

A VARIG estd haje entre asp
panhias internacionais de aviagio. As suas
. BRASIL MAIOR a 81 das

SANTIAGD BUENOS AIRES MONTEVIDEG

ROTAS INTERNACIONAIS

- Os 1(_! 790 funcitma o




