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No dia 18 de agdsto, os jornais noticiaram que
um helicoptero da FAB, em dois dias consecutivos
de operagoes, transportaria para o topo do edificio
do n6évo Hotel Nacional-Rio os componentes de maio-
res dimensdes do sistema de refrigeracdo destinado
4 3 referida unidade hoteleira. Casualmente, algumas
horas apés a leitura daquela noticia, encontramos a
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Publicidade 3 equipagem do helicéptero, no CLUBE DE AERONAU-
Brizadeiro-do-Ar R/R Manoel B. Neves Filho $ TICA, num pequeno momento de descanso. Os jo-
At 4 vens pilotos confirmaram, entdo, com simpdtica sim-

plicidade, a missdo que de fato estavam cumprindo.

Joaquim Dias Corréa 4 = ; e
Quando éles se despediram para reiniciar o tra-

e balho, caminhamos para a Redacdo desta Revista, a
Glassy Mattos de Carvalho fim de escrever o presente Editorial. A principio me-
= N o ditamos sObre o quanto €é vazia a vida.-de--oficial-

—— - i == 4 aviador que se encontra na inatividade, irremediavel-

mente separado do instrumento de voo que lhe con-
REVISTA BIMESTRAL EDITADA PELO cedia o privilégio de algar-se nas alturas. Depois,

CLUBE DE AERONAUTICA entretanto, lembramos que um certo dia todos nos
temos de ceder o lugar aos mais mogos, sobretudo
) na aviacdo. Guardamos, todavia, conosco, as boas
NOMERO AVULSO: Cr$ 2,00 reminiscéncias e a alegria de assistir as atuais fa-
canhas dos nossos antigos alunos.

Voltando, porém, ao tema desta pdgina, deseja-
mos sublinhar que dia a dia a presenca da Forca
Aérea Brasileira se torna mais efetiva e mais util
nos diferentes setores de atividades do Pais. O cum-
primento, por exemplo, de u’a missdo inusitada como
a que focalizamos acima dd bem a medida da diver-
sificacdo do emprégo dos meios aéreos, principal-
Pags. mente no caso brasileiro, em que a mentalidade mi-
litar estd sempre aberta aos problemas civis, numa
permanente disposicdo para juntar esforcos. Nin-
guém poderia imaginar, realmente, que a FAB fosse
capaz de contribuir, de alguma forma, na construcao
do magnifico Hotel Nacional-Rio. Mas a prova ago-
< ra ja pertence aos fatos que estdo marcando o ver-
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5 de julho

uma

Revolucédo

Vitoriosa

No dia 5 de julho, no Forte de Copacabana,

o Ministro Cdandido da Motta Filho

pronunciou o Seguinte discurso que,

a nosso ver, constitui um depoimento

e umo homenagem marcados pelo mais

auténtico valor histérico

“Neste cinco de julho, a minha palavra sé
pode ser recebida e aceita como um depoimen-
to e como uma homenagem. Ao evocar essa
data, quero buscar, através dos estimulos da
saudade e do respeito, o significado de hoje
daquilo que foi ontem.

Todos os que aspiram e sonham com um
Brasil sempre senhor de si mesmo, através do
aperfeicoamento de suas instituicGes politicas,
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vao encentrar, comigo, certos aspectos que nos
foram legados num rasgo de bravura. As raf-
zes encobertas poderdo ser sentidas pelas nos-
sas maos, raizes de onde cresceram as rama-
gens do tronco senhorial da renovagdo brasi-
leira. E chegaremos a conclusdao que aquéle
desassombrado sacrificio foi, entre nés, a mais
fecunda luta contra a impostura politica e a
prova indiscutivel de uma revoluc@o vitoriosa,
apesar de vencida a falange que se sacrificou
por ela.
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Existiu, naquele tempo, uma sensibilidade

inaugural, com capacidade de expressar, por
gestos e fatos, sua inconformidade com os
males que acabrunhavam o Pais, nas multiplas
encenacoes da violéncia em nome da ordem;
da retérica da legalidade, para ocultar um re-
gime federativo sem federacdo, uma democra-
cia sem representacdo, o império, enfim, de
uma estrutura que, de ha muito, esquecera as
promessas da Reptblica.

Em 2 de marco de 1919, escutavamos Rui
Barbosa, quando trazia para a ribalta do Tea-
tro Lirico a figura desengoncada de Jeca Tatu,
saindo vivo dos “Urupés” de Monteiro Lobato:
“De pé ndo é gente. A ndo ser assentado s6bre
0s calcanhares, ndo desemperra a lingua. A
sua biboca de sané faz rir os bichos de toca”.

Se era assim onde o Rio Paraiba rola, com
casardes de fazenda espiando suas aguas mo-
renas, o que aconteceria por ésse desertdo a
fora, onde a caboclada ficava esquecida em sua
pobreza, em sua doenca e em sua ignoréncia?

Em 1921, sem o querer, pus o dedo numa
das pequenas feridas. Recém-formado, fui ad-
vogado do grande poeta Amadeu Amaral, inex-
plicavelmente derrotado em sua terra natal
Examinando os autos para recurso, vi o qua-
dro politico tentando disfarcar as condigoes do
Brasil, que andava em busca de seu estilo proé-
prio de vida politica.

Em 1922, a inquietacdo estava generali-
zada. Em fevereiro désse ano, realizavamos,
no Teatro Municipal de Sao Paulo, a ‘“Semana
de Arte Moderna”. Planejavamos, no campo
da cultura, pér abaixo uma simulacio de cul-
tura, expressa no artificialismo literario e
plastico.

Graca Aranha tinha chegado da Europa,

traumatizado pela Grande Guerra, e trazia con-

sigo o desejo de um movimento intelectual que
pudesse conduzir o Pais a renovacdo de suas
formas de ser, procurando-lhe as fontes. Era
um escritor que, em sua bagagem literaria,
conduzia um denso inconformismo politico e
que acreditava na forgca criadora da wutopia.
Paulo Prado ia pelo mesmo caminho, e prepa-
rava-se para escrever o “Retrato do Brasil”,

um desafio destinado a derrubar a arcaica pai-
sagem brasileira. ‘

Mas, se noés, com nossa inquietacio, tenta-
vamos por em questdo a problematica nacional,
nio sentiamos, contudo, em nossa carne, o que
sentia a juventude do Exército brasileiro, por
isso mesmo desejosa de pbér térmo a uma si-
tuacdo que éle estava acobertando, desta ou
daquela forma. No Segundo Reinado, recusa-
ra perseguir os escravos; na Republica, nio
podia voltar para tras, servindo as distorcoes
do regime.

O mal que se tornara visivel na stcessio
dos governos, na &rea federal, estadual e mu-
nicipal, ndo ocultava mais o império ‘dos
manddoes.

A intervencdo na Bahia, quando o Forte
de Sdo Marcelo atirara sObre a cidade, fora
uma insoléncia escandalosa dos donos da si-
tuacdo. Como escreve Hamilton Leal, somente
quem testemunhou aquéle instante pode ava-
liar o que foi a cena de pavor e aflicio de uma
populacfo inteira. Deu motivo para que sur-
gissem os protestos do Ministro da Marinha,
Almirante Joaquim Marques Batista Ledo que
se exonerou da Pasta, dizendo, em carta ao
Presidente da Reptblica: “O bombardeio da
capital do Estado da Bahia, vela fortaleza
guarnecida por fércas federais, é uma iniqiii-
dade que atenta, menos contra a Constituigdo
Brasileira, do que conilra a civilizacdo e a dig-
nidade humana. Ele constituird uma nodoa in-
delével em nossa histéria, um oprébio para os
seus responsdveis, a percussio de wma crise,
cujo gravidade wninguém poderd precisar, mas,
acredito, serd funesta aos que a provocaram”.

A carta é longa, e mostra como se multi-
plicavam os males da violéncia oculta e da vio-
léncia ostensiva: “Logo apds, no inicio do vos-
so govérno” — continua o Almirante — “nos
ultimos dias de dezembro de 1910, em uma reu-
nigo do Ministério, manifestei-me contra ¢ in-
tervencdo federal no Estado do Rio de Janeiro,
acrescentando que, se a Unido fésse forgada
a essa extremidade, sua agio deveria limitar-se
a colocar no noder o Presidente do Tribunal de
Relagdo, primeiro substituto legal do Presiden-
te, na forma da Constituicio do Estado, e so-
bre cuja legitimidade nmao havia contestagdo.
Ainda obedecendo ao mesmo pensamento, em
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outras ocasibes insisti convosco pelo respeito &
autonomia dos Estados, objetando as grandes
conseqiiéncias que resultariam de uma conduta
atentatoria as bases do mnosso sistema fede-
rativo”.

O mal foi-se tornando cada vez mais visi-
vel nas sucessOes estaduais e municipais. A
federacdo era ostensivamente mutilada pela ta-
tica da intervencdo federal, a pretexto de aca-
bar com os desmandos das oligarquias, que néo
eram desmandos quando facilitavam os desejos
e planos do poder central.

Em 1922, sajia, a publico, o livro de Oli-
veira Viana “O idealismo politico no Império
e na Republica”, no qual mostrava que havia
uma completa separacao entre o que faziam os
politicos e o que pregavam os tedricos. E che-
gou a escrever depois: “Havendo, presentemen-
te, no Brasil, cérca de 1600 municipios, deve-
mos ter cérca de 1600 clis eleitorais espalha-
dos por todo o Pais, ou, mais exatamente, cér-
ca de 3000 e tantos, contando com os da opo-
sicdo”. E demonstra que se repetia, na Repu-
blica, o que se fizera no Império, citando Joa-
quim Nabuco: “Os capangas no interior e, nas
cidades, os capoeiras que também tém a sua
flor, fizeram, até ontem, das nossas eleigoes, o
jubileu do crime”.

Tudo isso era insuportavel para a moci-
dade de 1922. Eis sendo. quando, pelos acon-
tecimentos havidos, ésses mocos, nos quartéis,
resolveram dizer um-‘“Basta!” & producdo pa-
rasitdria dessa engrenagem. Nela, ndo havia,
apenas, a vontade de pér um ponto final num
capitulo, mas o desejo de virar a pagina para
inicio de um névo capitulo da histéria brasi-
leira. Os que assim pensavam traziam consi-
go a conviccdo de fundar-se uma ordem demo-
cratica auténtica, expressdo de uma sociedade
de homens livres, onde haveria a possibilidade
para todos, dentro da capacidade de cada um.

Nao era, pois, uma simples revolta, aque-
la magia que Curtvich encontrava, nas socie-
dades primitivas, em sua rudimentar organi-
zacdo, uma atitude desligada da experiéncia
histoérica.

Na revolta, como diz Jacques Ellul, ha o
sentimento do intoleravel ou a expressio incon-
seqiiente de uma sociedade desprovida de satde
social, como o foram as revoltas de Spartacus,
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de Jacques, de Munzer, dos indigenas do Peru
sublevados por Tupac Amaru em 1780. E o
que explica, no México, o comportamento de
Pancho Villa, quando, chefiando uma revolta,
20 assumir o poder, como um vencedor, nio
sabia o que fazer com éle, & maneira de Spar-
tacus, vencedor que se detinha as portas de
Roma. O revoltado, no dizer de Ellul, atira-se
de cabeca baixa, sem saber o que vai acontecer.

O movimento de 5 de julho foi, se o exa-
minarmos em seus fatos e em suas conseqiién-
cias, muito mais do que uma revolta, foi, como
se diz em linguagem atual, “um projeto” de
reestruturacdo do corpo politico nacional. Ex-
plica-o uma, frase de Michelet: “o futuro se fa-
zendo presente”.

Foi o que comecei a compreender, em 1924,
quando o General Isidoro Dias Lopes tinha, em
suas mios, a capital paulista. Conheci-o numa
noite, em casa de José Carlos de Macedo Soa-
res, onde reunia, para a minha curiosidade de
repérter, algumas figuras de prol da vida bra-
sileira. E me lembro de sua frase: “22 foi o
primeiro ato; éste serd o 29 ato”.

Esse primeiro ato comecou a delinear-se
diante de sucessivos escadndalos politicos. A
sucessdo, em Pernambuco, agitava-se em vir-
tude do falecimento do governador José Be-
zerra. Acusava-se, enquanto os desentendi-
mentos acabavam em tiroteios, o govérno fe-
deral de colocar as foércas do Exército a ser-
vigo. de. um candidato da- oposicio- do- gevérno
local. E foi nessa ocasido que o dentista To-
més Coelho Filho, ao entrar no Recife, foi
morto por um cabo com uma bala que, segun-
do se presumia, era destinada ao. governador
do Estado.

Os jovens oficiais, que se reuniam no Clu-
be Militar, sentiram a repercussao désses fatos
due configuravam bem os desmandos politicos,
acumpliciados e garantidos pelas forcas ar-
madas.

Por ésse tempo, o Marechal Hermes da
Fonseca, que estivera ausente, por seis anos,
na Europa, ressurge, como uma figura propi-
cia para o momento, isto é, para o instante em
que o povo comecava a inquietar-se com a in-
seguranga geral, explorada em nome da ordem.

Fora éle eleito presidente do Clube Militar.
E, em 26 de junho de 1922, realizara a posse
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da nova diretoria do Clube que, nesse dia, co-
memorava, trinta e cinco anos de sua fundacao.
O Marechal Hermes, ao tomar posse, numa
reunifo entusiastica, pronunciou um discurso
sereno e oportuno. As palmas, no recinto, re-
percutiam na rua, onde grande multiddo per-
maneceu, até madrugada, vivando os militares.

O que acontecia em Pernambuco estava
nio s6 nas “manchetes” dos jornais, como na
“Tribuna do Congresso”. O senador Rosa e
Silva, na sessfo de 28 de junho, lia uma nota
do “Jornal do Brasil” a propoésito do telegra-
ma em que o Tenente José de Oliveira Lima
denunciara, ao Ministro da Guerra, o fato de
soldados e oficiais estarem ameacados de fu-
zilamento, se acaso recusassem a obedecer as
ordens de massacre do povo pernambucano. E
Rosa e Silva exclamava, ap6s a leitura: “Até
onde, Sr. Presidente, querem rebaixar o Exér-
cito nacional”.

Telegramas de protestos, das expressoes
mais representativas de Pernambuco, chega-
vam do Recife. O clero pernambucano mani-
festou-se. O Governador do Estado, nesse mes-
mo dia 28 de junho, telegrafou, denunciando a
situagio, ao Ministro Alfredo Pinto, a Vicente
Neiva e Jodo Pessoa. E o Clube Militar rece-
beu, pela sua presidéncia, um telegrama, da
guarnicdo do Recife, nos seguintes térmos:
“Protestamos, perante nossos camaradas, mno
sentido de evitar que continuemos na situag@o
humilhante, incompativel com a nossa digni-
dade de soldados, que nos criou o caso de Per-
nambuco. A populacdo estd indignada com os
acontecimentos provocados pela acintosa inter-
vengdo da forca federal, em numero de dois
mil homens, a aqual se encontra atualmente
nesta Capital. Fatos revoltantes ocorrem, a
todo momento, nesta cidade. O Tiro de Guer-
ra 13 de Maio estd armado de fuzis e metra-
lhadoras. Tem havido jd vdrios encontros en-
tre os seus atiradores e elementos politicos”.

No dia seguinte, 29 de junho, realizava-se
0 banquete oferecido ao Marechal Hermes no

Clube Militar. Foi, diante désse telegrama, "

que se revelou, com maior nitidez, a necessi-
dade de restabelecer-se, antes de tudo, o pres-
tigio das Forcas Armadas junto ao povo, como
orgdo de garantia auténtica da ordem pela lei
— quando queriam fazé-la, tdo s6, instrumento
do personalismo imperante na politicagem.

UMA REVOLUCAO VITORIOSA

Atendendo ao apélo de seus camaradas de
armas do Recife, enviou, o Marechal Hermes,
um telegrama, ao Comandante da 62 Regido
Militar, vazado nos seguintes térmos: “O Clu-
be Militar, contristado pela situagdo angustio-
sa em aque se encontra o Estado de Pernambu-
co, narrada por fonles insuspeitas que ddo ao
nosso glorioso Exército a odiosa posicdo de
algoz do movo pernambucano, venho, fraternal-
mente, lembrar-vos que mediteis nos térmos
dos Artigos 69 e 149 da Constituicdo, para isen-
tar o vosso nome e o da nobre classe a que per-
tencemos da maldi¢do dos nossos patricios. O
apélo que ora dirijo ao ilustre patricio é para
satisfazer aos insistentes vedidos de camaradas
nossos dai, no sentido de awoid-lo nessa critica
emergéncia, em que se procura desviar as For-
cas Armadas de sew alto destino. Confiando
no vosso patriotismo e zélo mela perpetuidade
do amor ao Exército, ao movo de nossa terra,
falo-vos meste grande momento. Nao esque-
cais que as situagoes passam e o Exército fica”.

Resultou, dai o pedido de demissdo do Co-
mandante da Guarnicdo do Recife, que respon-
deu ao Marechal Hermes, dizendo que “nenhum
alvitre tomarei de meu livre arbilrio, e, assim
sendo, ndo poderei deixar duvidas perante meus
companheiros em acontecimentos que sé per-
tencem & wolitica do Estado”.

Essa troca de telegramas, todos em tér-
mos claros e precisos, assustara a situacdo do-
minante, que ji se sentia insegura, e deu mo-
tivo a que o Marechal Hermes fosse repreendi-
do, porque ‘“dirigia a Guarnicdo do Recife um
telegrama sbbre assuntos atinentes ao cumpri-
mento de ordem do govérno, sem que, para isso,
tivesse competéncia legal, nem como Marechal
sem comissdo, nem como Presidente do Clube
Militar”.

Voltou-se o Marechal, inconformado com a
censura que recebera, ao Presidente da Repi-
blica, invocando sua patente e sua qualidade
de Chefe do Exército Nacional, para aconse-
lhar e encaminhar “na senda honrosa sempre
trilhada pelas Foércas Armadas, aquéles que,
por wventura, pudessem ser mal-orientados”.
E, para justificar sua atitude, referiu-se aos
disttrbios ocasionados pela politica de Pernam-
buco, entre a Policia local e as forcas do Exér-
cito, alarmando a populacio.

Como se multiplicassem os boatos, o Go-
vérno entendeu de movimentar seu dispositivo

5




5 DE JULHO — .
militar. O Marechal Hermes foi préso. Visi- 10 000 homens, estando, além de tudo, a Ma-
tado por muitos amigos, quando saiu do Regi- rinha disposta a depor o Presidente da Repu-
mento onde se achava, recebeu manifestacio blica.
dos populares que o esperavam, e que foram, :
naturalmente, dispersados pela Policia. A verdade é que havia uma desassombrada
decisdo da oficialidade do Forte de Copacabana
As vézes, fatos pequenos sio pretextos para de enfrentar a realidade, fosse qual fdsse, e,
deflagrar revolugbes. Mas, naquele momento, por isso, na hora aprazada, os canhfes se mo-
0 que acontecera significava um grande acon- vimentaram e comecaram a dar os seus pri-
tecimento, pois expressava, com fidelidade, o meiros tiros,
que estavam fermentando as horas dificeis da
Reptiblica. N&o foi propriamente uma gota Ao amanhecer, estavam os rebeldes certos
d’é,gua, mas um despencar de acontecimentos da vitoria. Noticias favoraveis chegavam-lhes
que sintetizavam o programa de separar o aos ouvidos. Constava, entre éles, que os ca- {
Exército do povo. detes de Realengo estavam dispostos a luta, e,
ainda, que oficiais da Vila Militar tinham apri-
Nio se pode dizer que tivesse sido ésse sionado o respectivo Comandante. |
um propésito conscientemente programado, g -
mas, pelo menos, era uma decorréncia de uma As sentinelas ja estavam em postos avan- (
longa jornada de vicios cultivados pela ambi- cados e distribuidas pela redondeza. Mas, en-
cdo de poder. quanto isso, as tropas. govgrnamentals toma-
vam posicdo. Uma intimacdo para que o For-
. - ] - te se rendesse foi feita ao seu Comandante,
Foi quando, ol,VIentao, ;l‘fi—rllente Eduardo Go- por intermédio do General Bonifacio da Costa:
m((eis procuroyu o Marechs. e??es, conéo P,flr' “Comunico-vos que a Escola Militar e o 159 Re- ‘
tador de mensagem dc_a e ilho, o . gimento de Cavalaria, que se tinham revolia- F
Euclides Hermes, para informar-lhe que o For- do, iG se renderam. O Forte de Copacabana é
te de Copacabana ia rebelar-se. a unica Unidade que falta entregar-se. Espero ‘
. que a 1¢ Bateria se renda imediatamente, pare ‘
Procurou o Marechal deter o impulso dos evitar maiores males, pelo intenso ataque que {
jovens oficiais do Forte. Mas, éles estavam serei forcado a levar”. ‘w
decididos: na madrugada de 5 de julho, inicia- B
riam a luta para o que desse e viesse. Apés os tiros de sondagem, foram, os dis-
parados pelo Forte, atingir uma dependéncia
Porque havia, nas Foércas Armadas, uma da Light; outro teria alcancado, segundo se
tensdo generalizada; porque muitos oficiais da supde, um prédio na Rua Sio Felix, reduzindo-o |
Vila Militar e de outras guarnicbes se mostra- a escombros; um outro, ainda, alcancou a ala |
vam inclinados a um movimento; porque con- esquerda do Ministério da Guerra. As Forta-
versas e confabulacbes tinham sido realizadas; lezas trocaram tiros, e o duelo de artilharia
porque o Marechal Hermes fora visto na Vila durou, mais ou menos, trés horas. O siléncio
Militar com a oficialidade que o estimava — féz-se sentir ao cair da noite.
o Basta devia ser dito! : ‘
Houve ainda, em 5 de julho, mais uma in-
As tentativas para que o movimento ter- timacdo aos rebeldes. E, ao aproximar-se a
minasse num acérdo foram infrutiferas. O Ge- meia-noite, a tropa legalista avancava pelas
neral Bonifacio da Costa e o Capitao Silva Bar- ruas de Copacabana em direcdo aos rebeldes. |
bosa chegaram a ser ameacados de prisdo pe- Na manha de 6, o Couracado Sdo Paulo conse-
lo Tenente Siqueira Campos. Em conseqiién- guira abrir uma brecha na couraca do Forte.
cia, veio a ordem para ocupacdo do Forte pelas
tropas fiéis ao Govérno. Mais tarde, em seu depoimento, o Capitdo
Euclides esclareceu: “Cerret os portoes de
No entanto, no Forte da Vigia, alguns ofi- ago do guartel de combate. Reuni-me com 0s
ciais comunicaram, ao Comandante da praca, Tenentes Siqueira Campos, Mdrio Carpenter,
que estavam solidarios com os rebeldes. Ti- Nilton Prado e Eduardo Gomes, e, com 0s mes- |
nham como certo que o movimento era geral, mos, assentei os novos rumos.. .E, como a si-
e que o Marechal Hermes estava a frente de tuacdo se agravara de modo irremedidvel, re-
6 JULHO - AGOSTO — 1971 —————
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solveu-se abandonar o Forte, o que foi feito
com algwmas resisténcias. Anles, porém, 0s
oficiais decidiram gue o Comandante fésse par-
lamentar com o Govérno, levando condigdes
que sabiam inaceitdveis. O Capitdo Fuclides
partiu, tendo, antes, entreqgue o Comando do
Forte ao Tenente Siaueira Campos™.

Alguns sairam, mas os que ficavam sa-
biam que tudo estava terminado.

N&o vou entrar em mintcias. Quero acen-
tuar como e porque a condicdo dos vencidos
abria caminho para vitérias futuras e que,
désse modo, se transfigurava num dos fecun-
dos e inapagaveis gestos da nossa Histéria.

Apos as conversas com o Capitdo Euclides,
éste acabou préso e conduzido ao Catete. K,
dali, transmitiu a ordem telefénica de rendicdo
incondicional e imediata. Em seu depoimento,
Siqueira Campos disse que, as 13 horas, aten-
deu o telefone e ouviu, mais ou menos, esta
frase: “quem fala aqui é o Coronel Malan; o
Capitdo Euclides estd préso; vou passar-lhe o
fore vara falar com o senhor”.

E, continua o depoimento de Siqueira Cam-
pos: “De fato, a sequir, falou-me o Capitdo
Hermes, prevenindo-me de sua prisdo, e de ndo
haverem sido aceitas as condigbes por éle pro-
postas. Acrescentou gque o Govérno 'determi-
nova que a rendicdo se fizesse dentro de 15
minutos, e, désse modo, cada um sairia do For-
te, isoladamente e desarmado, para entregar-
se o trowa legalista mais proxima. Terminou,
pedindo poupassem Copacabona e a cidade. O
depoente nada respondeu. Reunindo os com-
panheiros, oficiois e soldados, resolveu aban-
donar o Forte, para que um bombardeio ndo
fosse provocar mais vitimas estranhas & ques-
tao”.

E Siqueira Campos afirma: “Decididos,
como estavam, de ir até o fim, com a causa
que haviam abragado, com a aqual haviam em-
penhado sua honra e dignidade, foram todos
undnimes em aque, se abandonassem o Forte,
fossem, armados de fuzis e revdlveres, entre-
gar a vida & primeira tropa gue enconirassem.
A Bandeira do Forte foi fragmentada em 28
pedacos; cada wm recebeu o seu. O depoente
guardouw o déle e o que era destinado ao Capi-
tdo Euclides”.

REVISTA AERONAUTICA

Esse depoimento, simples e claro, ndo da
a impressdo exata do estado de alma dos ven-
cidos. Os fragmentos da Bandeira do Forte,
contudo, podiam dizer da firmeza do compro-
misso que assumiram.

Dificil reconstituir o que aconteceu. Os
anos correram, e a sensibilidade de nossos dias
nic pode alcancar o que ficou desumanizado
na distincia dos tempos. O que resta é a ca-
minhada dos 18 do Forte pela Avenida Atlan-
tica, que uma fotografia fixou. Foi ésse as-
pecto dramatico, contudo, que ficou marcado
como um sinal de partida e que, hoje, se aviva
como a protofonia de abertura da revolucio
brasileira.

Siqueira Campos a frente, sajiram os re-
beldes, em linha irregular. A “Gazeta de No-
ticias”, narrando o acontecido, diz que os que
assistiam o inicio da marcha estavam, visivel-
mente, emocionados. Alguns choravam ante
aquéles jovens que sabiam estar indo sacrificar
suas existéncias, ao encontrarem-se com foércas
muito superiores.

E 14 se foram pela Avenida, dando vivas
ao Exército, ao Marechal Hermes e aos defen-
sores do Forte de Copacabana, o que era cor-
respondido pelos populares que os acompanha-
vam com os olhos, com os ouvidos e com o
coracao.

O fato é de todos conhecido, pelo gue foi
visto e pelo que foi escrito. Fixou-se, para
ilustrar um momento de certeza, a certeza de
uma derrota que iria, um dia, terminar numa
vitéria!

Os que avancavam pela Avenida Atlanti-
ca, Siqueira Campos, Mario Carpenter, Nilton
Prado, Eduardo Gomes, José Pinto de Oliveira,
o corneteiro Antonio dos Reis, Hildebrando da
Silva Nunes, dois soldados e o civil Otavio Cor-
réa, que aderiu a marcha, e mais alguns que
pretendiam simbolizar seus propdsitos de ndo
condicicnar o 5 de julho aos limites de um dia.

Siqueira Campos, quando mandava, aos
rapazes, que atirassem, que mantivessem o
fogo de suas armas, que nao se rendessem, es-
tava dentro désse esquema. E é&le se desen-
rolou dramaticamente. Morreram, logo, dois,
um dos quais Otavio Corréa. Os feridos mul-
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tiplicavam-se. Mario Carpenter féra ferido
mortalmente, agarrado ao pedaco da Bandeira,
na qual estava escrito: “Aos queridos pais,
oferego um pedago de nossa Bandeira, em de-
fesa da qual resolvi dar o que podia ... a mi-
nha vida”.

Tinha dito a um oficial legalista, pouco
antes: “Capitdo, ndés ndo viemos nos entregar;
nés queremos morrer, combatendo contra Vocés.
E inutil portanio nos aconselhar”.

Eduardo Gomes, com sua habitual discri-
cdo, disse, em seu depoimento, que desceram
todos pela Praia de Copacabana, e, afinal se
detiveram em frente a uma rua. Ali, manti-
veram tiroteio com as forcas opostas, o que
lhe parece ter durado cérca de 1 hora e 45 mi-
nutos. Caiu, ferido por uma bala de fuzil na
coxa esquerda, e, ali mesmo, na areia, ficou
deitado, até que o transportaram. Depois dé-
le, viu, também, cairem feridos os Tenentes Si-
queira Campos, _Carpenter e Nilton.

A recordacido de Eduardo Gomes estd no
livco de Helio Silva: “Na progressio, foram
caindo alguns feridos”, depde &le. Viu Otavio
Corréa, com o peito aberto pelo projetil, e pa-
receu-lhe enxergar, na larga abertura, o cora-
cdo. Siqueira Campos caiu a seu lado, com o
ventre atravessado por uma bala, e atingido
no polegar da mao direita. Nilton Prado, tam-
bém, teve a barriga aberta.

Relembra a carga final, quando as fércas
legalistas avancavam, em brado constante que
parecia um coéro. Sem atacarem a arma bran-
ca, estacaram, entre mortos e feridos, que néo
podiam mais responder. Tomaram-nos, nas pa-
diolas, e fizeram a remocdo para as ambu-
lancias.

Assistimos, assim, o fim do “Hamlet”.
Aquéles que morriam deixaram de ouvir as no-
ticias de um Brasil redimido. S6 nfo houve o
siléncio definitivo da tragédia shakespeareana.
O que éles fizeram continuou a ser feito, numa
sucessao de protestos pela palavra e pelas ar-
mas, repetindo, assim, tudo o que representou
o 5 de julho. '

Dois dos que ja morreram eu os conheci
pessoalmente. Tempos depois daquele dia, es-
tive com Siqueira Campos, cuja inteligéncia se
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denuncia pelos olhos firmes de quem sabe o
que quer. O outro, foi Nilton Prado, meu
companheiro de escola primaria, cuja imagem
de menino taciturno ficou dentro de mim.

Tinha razdo Nilo Pecanha, homem piblico
que via o futuro como um artilheiro de longo
alcance. Procurado por Eduardo Gomes, ainda
com o explicavel desencanto, disse: “As revo-
lucdes nao andam pare trds. Oulras virdo ...”

s o e o

Os nomes dos rebeldes do Forte nao fica-
ram s6 gravados em seus muros. O espanto
inicial se transmudou em solidariedade de ho-
mens do povo e de representantes do povo. O
senador Alfredo Elis, representante de Sio
Paulo no Senado, disse, apesar de pertencer ao
situacionismo, que essa mocidade sabia morrer.

E que saber morrer é morrer por alguma
coisa de superior ao proéprio destino. Assim,
foi sabendo morrer que essa mocidade conse-
guiu, pela primeira vez na Histéria da Repi-
blica, que os acontecimentos politicos passas-
sem a ser medidos pela. responsabilidade e in-
terpretados pelo desprendimento,

O movimento revolucionario de 5 de julho
de 1822 nao foi um episédio ocasional na vida
brasileira. Foi um momento da consciéncia
coletiva. Proveio désse empenho de livrar o
Brasil das simulacdes politicas, dos apetrechos
formais que desviavam as instituicOes de suas
verdadeiras finalidades.

Quis o Brasil na unidade superior de seu
destino nacional, atento & multiplicidade de
suas aspiracdes: o povo e as Forcas Armadas,
como uma s6 vontade. Os podéres politicos, o
legislativo, o executivo, o judiciario, ndo ape-
nas harménicos entre si, mas harménicos com
a vontade da Nacao.

Hoje é 5 de julho de 1922! KEstamos es-
cutando a licio incomparédvel da rapaziada do
Forte, que se ofereceu ao Brasil.

Com a sinceridade de suas convicgoes,
comprovada nas atitudes que assumiu e no san-
gue que derramou, faz chegar, até nos, o co-
mando de Siqueira Campos nas areias de Co-
pacabana: “Ndo se rendam! Ndo se rendam!”

E nio havers, entre nds, quem se renda, co-
mo éles ndo se renderam!”.
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TUm homem-rii abre a porta da Endeavour, aparecendo James Irwin, sorridente, apds ter cumpride a memoravel missfio

APOLO 15

BATE RECORDES

Depois de 12 dias de uma
viagem cientificamente perfeita,
os cosmonautas James Irwin,
David Scott e Alfred Worden
desceram no oceano Pacifico,
as 17:46 (hora de Brasilia), do
dia 8 de agosto, sendo recolhi-

dos pelo porta-avides Okinawa,
da Marinha dos EEUU. A mis-
sdo da Apollo 15 foi classifica-
da pelos homens de ciéncia co-
mo ‘‘um sucesso sem prece-
dentes”.

Os minutos que antecederam
o choque da nave com as aguas
do Pacifico foram de apreenséo,
pois que um dos para-quedas
nao abriu completamente. O in-
cidente foi constatado pelo

REVISTA AERONAUTICA
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APOLO 15 BATE RECORDES

Os astronautas logo apés deixarem a Fndeavour, ainda mno bete salva-vidas

Centro Kspacial de Houston
que tomou as providéncias ne-
cessarias. A falha do para-que-
das féz com gque a capsula des-
cesse 39,3km por hora, em vez
dos 35km normais.

A nave desceu a uma distan-
cia de 11km do porta-avides
OFkinowa e abaixo enumeramos
os principais recordes batidos
pela Apollo 15, durante a quar-
ta missdo do homem a Lua:

Tempo total no Lua — 66 ho-
ras e 55 minutos, quase o do-
bro das 33h 31m que a Apollo 1}
passou na superficie lunar em
fevereiro.

Tempo total de exploracio da
superficie lunar — 18h 3Tm nos
trés passeios lunares, quase o
débro das 9h 23m da Apollo 14.

Jipe lunar — Dirigiram o pri-
meiro carro lunar, o Jipe-1, por
27,8 km, na primeira exploracio
lunar.

Pedras — Recolheram 85 kg de
rochas e amostras do solo. O
recorde prévio era da Apollo 14,
com 46,3 kg.

Passeio extraveicular — Alfred
M. Worden, comandante-piléto,
realizou um passeio de 20 mi-
nutos no espaco, a 313 mil qui-
lémetros da Terra, o primeiro
fora da orbita terrestre.

Durag¢do — Foi a mais longa
missdo Apolo, com 12 dias. O
recorde prévio era de 10,8 dias
da Apollic7 em Obita terrestre.
A mais longa foi a Gemini7,
que ficou em Orbita durante
13,8 dias em 1965.

Satélite lunar — A Apollo 15
foi a primeira espaconave tri-
pulada a lancar satélite em Or-
bita lunar.

Maior permanéncia em orbita
lunar — 145 horas e 15 minu-
tos. Worden passou um recorde
de 73 horas em voo solitario ao
redor da Lua.

A bordo do Okinawa, recebendo as boas-vindas da tripulacfio

10
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nosso CLUBE

252 ANIVERSARIO

DO CLUBE DE AERONAUTICA

A Mesa oune presidiu os trabalhos

Uma Sessdo Magna, seguida de coquetel,
marcou a passagem do 259 aniversario do CLU-
BE DE AERONAUTICA.

A comemoracio teve lugar no dia 5 de
agobsto, com inicio as 20h 30min, e o Presidente
da nossa agremiacdo convidou as seguintes
personalidades para fazerem parte da mesa:
Marechais-do-Ar Fabio de S4 Earp, Benjamim
Manoel Amarante, Ivo Borges, José de Souza
Prata e Manoel Ferreira Mendes, seguindo-se
0os Majores-Brigadeiros Henrique do Amaral
Penna, Gil Mir6 Mendes de Moraes e Raphael
Leocadio dos Santos.

Logo apés a abertura da Sessdo, o Major-
Brigadeiro Francisco Bacha, Presidente do Clu-
be, pronunciou o seguinte discurso:

“Minhas senhoras.
Meus senhores.

Estamos aqui reunidos, em obediéncia a
disposicido estatutaria, que determina a reali-
zacdo de uma Sessdo Magna com a finalidade
de se comemorar o aniversario de fundacdo da
nossa querida agremiacéo.

Portanto, meus senhores, ha, precisamen-
te, 25 anos passados era criado, no dia 5 de
agbsto, o CLUBE DE AERONAUTICA, associacdo
de classe que, entre outros, tem por objetivo
principal “estreitar os lacos de unido e solida-
riedade entre os oficiais da Forca Aérea Bra-
sileira, bem como entre os oficiais das Forcas
Armadas”.

11
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Aspecto da assisténcia

Desejamos, inicialmente, agradecer de viva
voz a todos os convidados e aos ilustres Con-
selheiros e Exmas Senhoras, os quais, atenden-
do ao nosso apélo, nos prestigiam com suas
presencas, aumentando de muito o brilho da
nossa solenidade.

Aproveitando a oportunidade que se nos
apresenta, enumeraremos, com satisfacdo, um
resumo das realizagdes dos varios departamen-
tos que integram a nossa agremiacdo, entre
1 de agdsto de 1970 e 31 de julho do corrente
ano.

O Departamento de Secretaria, cujo titu-
lar é o Ten Cel Célio Pereira e tendo com Vice-
Diretor o Ten Luiz Ewvangelista dos Santos,
vem apresentando sensiveis melhorias no que
tange ao contrdle e atendimento aos associados,
cujas atividades podem ser assim resumidas:

12

Admissoes
Sécios efetivos ............... 141
Socios contribuintes . ......... 31
Sécios afins contribuintes ... .. 14
Exclusoes
Por falecimento .............. 33
Por demissdo ................ 19
Por eliminacdo ............... 120

O Departamento de Financas, cujo Diretor
€ o Cel Colmar Guimardes Campelo e que tem
como Vice-Diretor o Ten Otavio Ferreira Guer-
ra, apesar da grande responsabilidade do orca-
mento de Receita e Despesa, vem realizando a
necessaria ativacio da Secdo de Procura e
Compra e do Almoxarifado, com resultados
animadores com relagdo a aquisicido de mate-
rial e rigorosa fiscalizacdo na entrada e saida
de todos os itens, inclusive aguéles relaciona-
dos com o Restaurante.

JULHO- AGOSTO — 1971 ——
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O Departamento Social, que tem como Di-
retor o Cel Av Carlos Philippe Aché de Assump-
¢do, apresentou, durante o citado periodo, uma
variada programacao de atividades recreativas
e sociais, tendo despertado grande interésse
por parte dos associados as festividades dos
dias das Maes, dos Pais e das Criancas.

O Departamento Desportivo, dirigido pelo
Ten Cel Evénio Arouca, apresentou, no decor-
rer do citado periodo, entre muitos, os seguin-
tes melhoramentos:

— inauguracio das termas com sauna,
duchas e hidromassagens

— montagem do ginésio _
— ampliacdo das grades em térno da pis-
cina

— colocagdo de novas balizas metalicas
para futebol de saldo

— transferéncia da chefia do Departamen-
to para o prédio névo

— aquisicdo de 10 cadeiras longas para a
piscina,

— alargamento da area util da piscina

— colocacao de portas de aluminio no box
do banheiro da sauna.

O Departamento Técnico-Cultural, cujo Di-
retor, o Maj Brig Raphael Leocadio dos Santos,
conta com a colaboracdo eficiente do Brig Ma-
noel Borges Neves Filho e do Cel Ildefonso Pa-
tricio de Almeida, tem como principal respon-
sabilidade a confeccdo, impressdo e distribui-
¢do da REVISTA AERONAUTICA, cuja fama ja ul-
trapassou nossas fronteiras.

Esse Departamento, que ocupa, atualmen-
te, suas novas intalacbes nesta sede, esti ati-
vando a Biblioteca de enciclopédia que lhe é
subordinada.

O Departamento Patrimonial, que tem co-
mo Diretor o Cel Eng José Vicente Chechia,
continua a cumprir o plano de obras aprovado
pela Diretoria, de forma eficiente, tendo reali-
zado, no ano que passou, entre muitos, os se-
guintes trabalhos:

— término do prédio névo da administra-
cao com as instalacOes de sauna e de-
mais dependéncias

— nova galeria de aguas pluvias em fren-
te ao Saldo Azul

REVISTA AERONAUTICA

ANIVERSARIO DO CLUBE DE AERONAUTICA

— transformacdo de 3 quartos em apar-
tamentos, no andar superior do hotel

— reparo e pintura das fachadas do Saldo
Azul e do hotel

— demolicdo. da térre do hotel e restau-
racdo do telhado correspondente

— instalacdo da oficina de estufador

— transformacio de uma sala em apar-
tamento para 3 pessoas

— reparacdo da cobertura do prédio prin-
cipal (tombado).

O Departamento Juridico, que tem como
Diretor o Cel Walfredo Moraes de Almeida e
que foi ativado no més de maio préximo pas-
sado, ja estd em condicdes de cumprir as atri-
buicdes estabelecidas pelo nosso Estatuto. Co-
operando com o Departamento de Secretaria,
esta o Cel Almeida orientando os trabalhos de
crganizacdo do arquivo do Clube e, em coorde-
nacao com o Departamento Patrimonial, estuda
as medidas a serem tomadas com relacio ao
“affaire” Hotel Internacional do Galedo.

O Departamento Beneficente, que é diri-
gido pelo Ten Cel Adroaldo Barbosa da Silva,
tem, também, cumprido eficientemente suas
atribuicdes, tendo indenizado, considerando o
Auxilio-Familia e o Seguro de Vida, aos fami-
liares de 13 associados falecidos.

Um grupe de Senhoras assistindo fis solenidades.

Cumpre-nos, ainda, para que possamos
aquilatar os servicos prestados por ésse de-
partamento, enumerar os seguintes dados:

— o0 Auxilio-Familia foi aumentado de
Cr$ 1.000,00 para Cr$ 10.000,00

— o0s empréstimos especiais atingiram a
cifra de Cr$ 206.166,04
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A Carteira Hipotecaria e Imobiliaria, sob
a direcdo do Brig Samuel de Oliveira Eichin
e auxiliado pelo Brig Paulo Eugenio Machado
Soares, prossegue no seu programa de constru-
¢cao, cuja situacdo na presente data é a se-
guinte:

1 — Edificios jd entregues

Rua Jodo Borges, 34 — Gavea. 9 Apts

Rua Bambina, 29 — Botafogo.. 32 Apts

Rua Pereira de Siqueira, 51 —
TUUCR: s 5 @i e 5 5B ee.... 14 Apts

2 — Edificios em contrugdo

Rua da Conquista, 14 — Praia
da Bica — Ilha do Governador
— (entrega prevista ainda pa-

ra éste més) .............. 25 Apts
Da esquerda para a direita: Sra. Dr, Rubem Barbosa, i
a nossa Revisora Glassy Mattos de Carvalho e Sra. Cmt Rua Come{ldador Quelroz., 35/37

Jodip Batista de Alvarenga, — Icarai (entrega prevista pa-

ra outubro préximo) ....... 36 Apts

— os empréstimos a associados foram ma-
jorados de Cr$ 562,80 para Cr$ 956,70

— a concessdo désses empréstimos, que,
anteriormente, era realizada apds cér-
ca de 3 meses, é hoje quase que instan-
tanea.

— Na antiga Praia do Pinto

Rua Gilberto Cardoso, 200 (en-
trega para o préximo dia 28) 64 Apts

O Departamento de Facilidades, cujo Di-
retor é o Maj Ivan de Lanteuil, continua .a~apre-
sentar sensiveis melhorias no.gue-tange ao con-
forto e ao atendimento aos associados, princi-
palmente com cumprimento da programacio de |
obras realizadas pelo Departamento Patrimo- |
nial, ja anteriormente citadas.

Tsse Departamento, com a construcio de
mais 2 novos apartamentos, a transformacio
dos quartos do andar superior em apartamen-
tos e a colocacdo de telas em tédas as janelas
do Hotel de Transito, vem propiciando, aos
nossos consorcios, melhores condicées de uti-
lizagao désse setor.

A Cooperativa de Carros, cujo Diretor é
0 Cel Delprete de Moraes, tem cumprido sua
missao eficientemente, distribuindo, no supra-
citado espagco de tempo, 107 carros, tendo sua
arrecadacdo melhorado muito com o restabe-

lecimento da Caixa 917 pelo Exmo. Sr. Minis- gﬂll esq;;erdn] 11:11;1 a direita: Brig Bacha, Brizg Neves
’ . ilhoy, Marecha A4 Earp e Gemeral Antonio Famstine da
tro da Aeronautlca. Costa, Secretario de Seguranca Piablica da Guanabara.
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Rua Gilberto Cardoso, 230 (en-
trega prevista para outubro

préximo) . 68 Apts
Rua “E” N©° 60 (entrega previs-
ta para julho/72) .......... 60 Apts
Rua “C” N9 60 (entrega previs-
ta para julho/72) .......... 60 Apts
Rua “B” N9 60 (entrega previs-
ta para julho/72) .......... 60 Apts
3 — Recursos utilizados
Recebimento do BNH para
desenvolvimento do pro-
grama . .. 13.644.800,0
Poupancas dos assomados
inscritos no Plano Habi-
tacional . . ’ 2.186.800,0
Depoésitos de “Lances da-
dos por seus associados. 1.241.947,5
4 — Empréstimos a curto prazo pare
reforma de imoveis
115 associados .......... 413.500,0

Até meados de 1972, esta previsto o aten-
dimento de todos os 430 associades que 3¢ ins-
creveram no 19 convénio.

Para atender ao 29 convénio com o BNH,
assinado em marco de 1971, destinado a cons-
trucdo de mais 500 unidades, a CHICAER ja
adquiriu um terreno na Rua Esteves Junior, 68
— Laranjeiras, cujo projeto para construcio
de 18 apartamentos se encontra em fase de
elaboracio.

Apébs éste breve resumo de nossas realiza-
cdes durante um ano de atividades, desejamos
agradecer aos ilustres membros dos colendos
conselhos Deliberativo e Fiscal o apoio pres-
tado, aprovando totalmente tddas as iniciati-
vas e proposi¢oes da Diretoria.

Aproveitamos ainda essa portunidade pa-
ra agradecer ao Vice-Presidente do Clube, Brig
Alberto Costa Mattos, a eficiente colaboracio
prestada a nossa agremiacdo e aos nossos com-
panheiros de diretoria, ja anteriormente cita-
. dos, pela dedicacao, lealdade perfeita nocio
de cumprimento do dever e 1rrestr1ta solidarie-
dade, o que nos tem permitido desempenhar, a
contento, a nossa ardua missao de presidente
do Clube”,

_ 250 ANIVERSARIO DO CLUBE DE AERONAUTICA

A REVISTA AERONAUTICA registra, com
muita espentaneidade, que o nosso Clube tem
vivido realmente nestes Gltimos tempos uma
fase excepcionalmente fecunda de realizacoOes.
O discurso do Major-Brigadeiro Bachi, alids
aplaudido com entusiasmo pela distinta assis-
téncia, d4 contas ao quadro social do que foi
realizado pelos diversos departamentos da en-
tidade. Basta uma simples leitura para cada
um avaliar o trabalho da atual Diretoria.

Briz Paulo Salgueiro, Dr. Zoroastre Campos e Dr, Al-
varo Braganca,

Logo apés a Sessdo Magna teve lugar o
coquetel na varanda contigua ao Saldo Azul.
Uma generosa mesa de salgadinhos e doces e
um servico volante de drinques animou a reu-
nido que se prolongou até as 22h 30min. Além
das personalidades que ja foram mencionadas,
notamos também a presenca dos Generais An-
tonio Faustino da Costa e Ovidio Neiva, Major-
Brigadeiro Archimedes Joaquim Delgado, Bri-
gadeiro Dr. Antonio Bertino Filho, Brigadeiro
e Senhora Ubaldo Tavares de Farias, Briga-
deiros Manoel Borges Neves Filho e Harol-
do Ignacio Domingues, Coronel e Senhora Wal-
fredo Moraes de Almeida, Tenente-Coronel e
Senhora Adroaldo Barbosa da Silva, Dr. e Se-
nhora Rubem Duarte Corréa Barbosa, Coman-

‘dante e “Senhiora Joao Batista de Alvarenga,

Dr. Zoroastro Campos, Capitdo Paulo José
Pinheiro e outras pessoas ligadas & Familia
Aeronautica que poderdo ser vistas nos fla-
grantes colhidos pelo nosso fotégrafo.
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A MAIOR FROTA DE JATCS OPERANDO NO BRASIL

Temos uma verdadeira wesquadrilha’ de jatos esperando por- vocé. No Brasil, os jatos
Caravelle e Super Boeing da CRUZEIRO voam para mais lugares, mais vézes por dia,
que qualquer outra emprésa aérea. Damos os melhores voos tnon stop” (diretos),
os melhores hordrios de partida e chegada, servico 5 Estrélas, financiamento a longo
prazo, reserva de hotéis e passeios, etc.. Ponha Jet Power em sua préxima viagem.
Venha voar conosco. Para todo o Brasil, Argentina e Uruguai,a CRUZEIRO é o caminho.

VOE

O BRASIL
E NOSSO

A EMPRESA AEREA DO ANO * %

ESQUIRE




299 SALAO INTERNACIONAL DE AERONAUTICA E ESPACO

FETE AERIENNE

aeroport de
Paris-L.e Bourget

LE BOURGET:

0 Saldo de Aeronautica do Mundo

No momento em que os portdes do 299 Sa-

lao Internacional de Aerondutica e Espacgo de

Cel Av LAURO NEY MENEZES. Paris foram abertos, dezessete nacbes (com
€00 expositores) entraram em confronto no

campo do desenvolvimento e da tecnologia

aeroespacial, perante a opinido publica mundial.

REVISTA AERONAUTICA 17
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Com uma organizacdo quase-perfeita, o
“Salon” recebeu cérca de 300 000 visitantes s6
em um dos dias ptblicos e um total de 930 000
visitantes em 7 dias, o que, para o viajante
sul-americano apaixonado pelas “coisas-do-ar”,
foi uma viva e entusiasmante demonstracio da
mentalidade aeronautica reinante na Europa (e
por que nao dizer, no mundo?)...

Em que pése o fato de o tema-motivo déste
Saldo ter sido o TRANSPORTE AEREQ; isso
nio impediu que os grandes expositores (USA,
GB, Franca, URSS) deixassem de apresentar
suas criacOes (geniais) no campo militar.

Cumpre, ainda, assinalar a presenca em
verdadeira grandeza da inddstria aeroespacial
européia, destacando-se, sobremaneira, a do
patrono do saldo: a Franga. Vem a Franca
de uma seqiiéncia de grandes feitos no terreno
da pesquisa/desenvolvimento e promocio/ex-
portacdo de seus produtos aeroespaciais. Ten-
do engajado mio-de-obra produtiva da ordem
de 100 000 pessoas, registrou vendas no ano de
1970 da ordem de US$ 1400 milhdes, dos quais
um térco destinado ao mercado estrangeiro.
Se considerarmos também que as encomendas e
contratos estrangeiros colocados na Franca pa-
ra os proéximos 5 anos orcam em cérca de
US$ 1000 milhdes (grande parte proveniente
da venda do MIRAGE III no mundo) e que a

curto prazo ainda estardo disponiveis para a

exportacdo o MIRAGE F-1 e G-8, o CONCOR-
DE, o AIRBUS e o MERCURE, fica facil de
prever que até 1975 a Franca tera engajado
um efetivo da ordem de 120 000 pessoas produ-
tivas e adquirido um crescimento das exporta-
cbes no campo aeroespacial de 10% o 15% ao
ano sObre os dados de hoje!

Além disso, cabe, ainda, considerar que: a
ascensdo da Alemanha Federal ao clube das
grandes nacOes aeroespaciais; a forma positiva
com que a Gra-Bretanha se recupera dos duros
golpes do ano passado (problema Rolls Royce) ;
o progresso ja sentido da industria na Espa-
nha; a coordenacdo dos esforcos da Itilia e um
Benelux (Bélgica, Holanda e Luxemburgo)
sempre pronto a participar; e, ainda, uma Rus-
sia (e satélites) disposta a conquistar os mer-
cados cativos dos ocidentais — colocaram os
Estados Unidos em posicdo sui-generis no con-
texto da familia aeroespacial do mundo. Tais
circunstancias, somadas ao seu grande recesso
econbémico e & sua politica aeroespacial suma-
mente dirigida pelos requisitos militares, obri-
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garam o grande pais do norte a marcar-passo
no dominio do transporte supersénico, cedendo
terreno a Europa.

E possivel, portanto, que — visando a man-
ter o equilibrio do seu potencial militar e ao
mesmo tempo assegurar sua presenga “off-
shore” — os americanos venham a engajar-se
em projetos de cooperacdo multinacionais com
a Europa. '

Se comnsiderarmos ainda que o 3° mundo
se desliga lentamente do mercado americano e
marcha decididamente em busca das solucdes
européias para o reequipamento de suas Forcas
Armadas, para a transferéncia de tecnologia e
“Know-how” para a inddstria aeroespacial re-
cém-nascida em diversos paises e para os pro-
jetos de pesquisa espacial, fica facil prever que
essa colaboracio americano-européia venha a
ocorrer em futuro bastante proéximo.

De qualquer forma, independente das es-
peculacles e extrapolacGes de dados ao longo
do tempo, o Saldo de Le Bourget — “Le Salon”
— foi u'a mensagem de fé e confianca na ca-
pacidade e inteligéncia do ser humano que, in-

. conformado com seu status de terraqueo, busca

capacidade de afirmacio em outro ambiente
de vida. E o faz com sabedoria, eficiéncia,
tecnologia e galhardia.

“Flashes de Bourget”
Observacoes e conclusdes

A Aviagdo Comercial

Ao analista e observador do Salon, o ni-
mero de aeronaves de transporte em exposicgao,
além de responder ao “leit-motiv”’ da famosa
mostra, demonstra e confirma a tese de que
o transporte aéreo, entre todas as grandes in-
duastrias, é uma das mais evolutivas e que esta
decididamente ligada a tddas as atividades hu-
manas nos dias de hoje.

JULHO - AGOSTO — 1971



Cel Av Lauro Ney Menezes

Tupolev 144

; Mas néo s6 o nimero dos produtos em ex-
posicdo conduzem & admiracdo. O porte e a
massa das aeronaves — as maquinas de grande
capacidade — além de lotarem o patio de es-
tacionamento de Bourget, foram o alvo da apre-

ciacdo e admiragdo de todo o publico presente.

Nio resta davida que as grandes estrélas
do espetaculo eram o CONCORDE franco-bri-
tanico e o TU-1}4 russo (jocosamente apelida-
do de CONCORDOVSKY, face a semelhanca
com o protoétipo bissénico ocidental). Além
désses “grandes”, o stand estatico russo ali-
nhava outros gigantes como o IL-62, o An-22,
o IL-68, etc., assim como o americano expunha
o DC-10 e o C5-A Galaxy e a Franca o A-300
Airbus.

Tais mostras indicam que o transporte
aéreo exige, e vai exigir cada vez mais, avides
de grande capacidade, quer seja para as etapas
curtas, quer médias ou longas. A filosofia-su-

REVISTA AERONAUTICA

porte dessa idéia estd intimamente ligada ao
crescente aumento no volume de trafego e con-
seqiiente congestionamento das aerovias e ter-
minais e & tentativa de reducdo das tarifas por
forca da exploragao, ao mesmo tempo, de maior
quantidade de passageiros em menor niimero
de aeronaves em operacao. ’

Esses parametros exigirdo, dos construto-
res, fuselagens de maior didmetro (na ordem
de 6 metros) e motores de maior diluicdo que
assegurem uma reducdo no consumo especifico
da ordem de 25%.

Apesar dessas tentativas, consideram os
“experts” impossivel a reducdo tarifaria a cur-
to prazo, uma vez que, apesar da diminuicao
dos custos diretos da operacio, os custos indi-
retos e — principalmente — o custo da colo-
cacdo em servico dos novos avides g6 poderdo
ser reduzidos ao curso de amortizacdo a mé-
dio e longo prazos.
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Lockheed C35A - Galaxy

O Transporte Supersénico

No campo do transporte supersénico, as
grandes ‘“vedettes” do Show de Bourget foram,
indubitavelmente, o TU-1}4 e o CONCORDE.

Apesar do fato de o TU-14} ter sido man-
tido interditado a visitacdo (mesmo a impren-
sa técnica), a curiosidade por éle despertada
era bastante grande. A Rfssia titula o 7U-
1)} como sendo “o primeiro avido de {ranspor-
te supersonico em producdo no mundo”, apesar
de ndo se conhecer nenhuma exploragao comer-
cial continuada nem nenhuma venda do refe-
rido equipamento.

As apresentacdes em voo de ambos os gi-
gantes foi do mesmo gabarito, levando o CON-
CORDE a vantagem de realizar a decolagem e
0 pouso na pista & frente do palanque oficial,
enquanto o CONCORDOVSKY usou a pista 25
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(fora do alcance visual da assisténcia) para a
aterragem do seu supersoénico.

No dominio do supersénico, o grande au-
sente foi o 8§ 8T Americano, vitima de tdo co-
nhecida “ditadura do legislativo” da Nacio
irma.

A Aviagdo de Transporte
de 39 Nivel e os Executivos

A atividade de transporte é, por si s6, ge-
radora de transporte e seu proprio desenvolvi-
mento cria sua diversificacdo.

Em Bourget, espalhados em grande area
dc estacionamento, pintados em cores simpa-
ticas e atraentes, em tamanho, conférto, tipo,
especificacdo e preco para todos os gostos, ali
estavam: a familia da aviacdo de transporte de
29 nivel ou os “feeder liners” e os avifes de
“affaires’”.

JULHC - AGOSTO — 1971
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A multiplicacdo dos transportes de médio
e longo alcance criou a necessidade de ligacio
de pequenas ou curtas distdncias que venha
alimentar a circulagdo aérea principal. Foi
nos USA que a aviagao de transporte de 39 ni-
vel nasceu. Em 1964 havia 12 companhias or-
ganizadas utilizando 72 avites e em 1968 ha-
via 240 companhias com 1272 avides, com
845 localidades servidas e 3 500 mil passageiros
transportados.

No DBrasil, as autoridades aeronauticas
procuram estimular-a criacdo das pequenas em-
présas de 3° nivel, com o fito de promover as
ligacOes regionais e interurbanas, aliviar o en-
gajamento das grandes emprésas e baratear o
custo operativo nas curtas distancias.

O grande ausente na mostra dos equipa-
mentos de 3° nivel foi o nosso BANDEIRAN-
TE. Entretanto, a EMBRAER ji se propos
a comparecer no préoximo SALON e, inclusive,
transportar o BANDEIRANTE em wvdo até
Paris.

Cel Av Lauro Ney Menezes

Neste campo, a quantidade e qualidade
dos aparelhos disponiveis era assutadora e em-
polgante. Um sem-nimero de avides leves, bi-
motores a hélice ou jato puro, com conférto
interno semelhante ao dos grandes avides, re-
cobriam a area de estacionamento a éles des-
tinada.

Percebeu-se, em analise mais demorada,
que a tendéncia técnica é oferecer o jato puro,
ja que os utilizadores assim o preferem. En-
tretanto, ha indicios de que o turbopropulsor
tenha um futuro promissor. Da mesma forma
que o jato puro, a aeronave pressurizada é
uma tendéncia técnica somente limitada pelo
custo, pois o equipar um pequeno jato com uma
pressurizacdo de taxa elevada traz os mesmos
encargos que realizar o trabalho para um gran-
de avido.

Notou-se, outrossim, uma acentuada inva-
sio de material americano no dominio das aero-
naves executivas, parecendo que a politica ame-
ricana para a Europa, neste campo, & obter

‘Antonov 22
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Fiat - GI1YS

uma fatia cada vez maior do “bélo”, através
do reférco da organizacdo européia atualmente
existente. no campo das suas representacoes
comerciais.

A Aviacio Militar

Apesar de o tema-motivo da 292 mostra
internacional se referir ao TRANSPORTE
AEREOQO, as grandes nacbes nio deixaram —
por isso — de apresentar a U'tima palavra de
seu arsenal de guerra.

Cada grande expositor incorporou ao seu
acervo um exemplar de sua familia-de-guerra.
Pelo menos, assim o fizeram a Franca (apre-
sentando o JAGUAR e a geracao MIRAGE),
a Gré-Bretanha (com o PI-B, o BUCANEER
e 0 HARRIER), a Suécia (VIGGEN e o DRA-
KEN) e a Itdlia (FIAT G91-Y). Obedecendo
a tonica do SALGCN, a Russia e os USA nio
apresentaram material bélico, exceto alguns
avides de patrulha e aeronaves “civis” (dis-
farcadas).

Fntretanto, apesar da pequena mostra bé-
lica, é licito concluir que: o arsenal aeroniutico
do mundo (Este ou Oeste) nfo aboliu (pelo
contrario, ampliou) ¢ empréigo da aeronave de
combkate pilotada. Em oposicdo ao que se ha-
via fixado em épocas passadas, o sistema-de-
armas tripulado nio cedeu lugar a automacfo,
ao missil ou aos projetis-dirigidos. Além dis-
so, também fugindo a regras antes fixadas, as
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mesmas aeronaves de combate tripuladas nio
deixaram de ser equipadas com armamento
ccnvencional. Principalmente para fazer fren-
te aos encargos de autodefesa. E assim que
encontramos o MIRAGE, o LIGHTNING, o
FPHANTOM, ete. guarnecidos com canhdes,
além dos indispensaveis misseis ar-ar.

No campo dos bombardeiros verifica-se
que o conceito de tatico ou estratégico passou
2 ser mais funcao do alcance em véo do que
do tipo de armamento ou da poténcia-de-fogo.

No ‘“téte-a-téte” do potencial disponivel
entre o Leste e o Oeste, pode ser determinada
a existéncia de uma terrivel decalagem: nos
paises ocidentais, o envelhecimento do mate-
rial aéreo em servico atinge a faixa do direito
ao “écio com dignidade”, enquanto o Leste pée
cm servico excelentes maquinas-de-guerra. E,
por incrivel que pareca, nao se desenvolveu no
mundo livre nenhum projeto capaz de vencer
o “gap” existente.

Com excecdo da Franca, que desenvolve
uma producdo de guerra consoante a tonica da
Marcel Dassault de constituicio de uma fami-
lia sempre presente ao cendrio do mundo, os
paises ocidentais deixaram-se tomar por um
atraso consideravel.

Na Gra-Bretanha, a politica trabalhista
obrigou a retirada do projeto TSR-2 da pauta,
chegando a determinar a destruicdo, pura e
simples, dos protétipos e planos, assim como
cancelou encomendas e projetos ja colocados
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em sua indastria. Tais decisdes conduziram,
anos apods, a compra dos Phantom F}K/M e
dos C-130 Hércules nos USA, com danos jamais
recuperaveis as emprésas aeroespaciais brita-
nicas e cujos resultados ja se fazem sentir se-
riamente nos dias de hoje. Nos USA, a defa-
sagem foi prontamente reconhecida pelo Penta-
gono que dela se utiliza, transformando-a em

Cel Av Lauro Ney Menezes

artigo-do-dia para os paises de pequena poten-
cialidade financeira.

Em contrapartida, os sofisticados em uso
nas grandes poténcias abusam da auto-sufién-
cia eletrbénica e com isso permitem uma tri-
pulacdo reduzida a wum s6 combatente, ja que
o equipamento auténomo de navegacdo, o sis-

Breguet 1150 - Atlantic de Reconhecimenty em alto-mar e de guerra anti-submarino

possante argumento para a conquista de crédi-
tos que permitam o desenvolvimento de novos
produtos que se possam contrapor as perfor-
mances das aeronaves portadoras da “estréla
vermelha”... Tais créditos cobrirdo o desen-
volvimento dos projetos dos F-1} e F-15, cacas
de superioridade aérea, do B-1, bombardeio es-
tratégico, e do S-3 4, aeronave de guerra an-
ti-submarino,

Nota-se ainda que, mercé do vasto mer-
cado potencial, as aeronaves militares poliva-
lentes de qualquer porte vém assumindo uma
participacio cada vez maior no campo das pre-
feréncias dos operadores e, por conseguinte,
dos produtores.

Os polivalentes pesados, despidos de sua
quinquilharia eletrénica, ganharam o mercado
do 3?2 mundo — a classe-média ou a “sociedade
de consumo” do mercado mundial aeronautico.

De outro. lado, a geracdo dos ‘“micro-ca-
cas”, das aeronaves de “apoio leve” ou “apoio
tatico”, da “contra-insurgéncia”, “antiguerilha”,
etc. tomou conta do panorama industrial como

REVISTA AERONAUTICA

tema de deteccio e direcdo de ataque, o piloto
automatico, o radar anticolisdo, ete. reduzem
a carga de esforcos s6bre o homem, asseguran-
do tempo suficiente para a racionalizacido do
combate. '

Por ésse motivo, ésses projetos vém al-
cancando um custo unitario e operacional ex-
tremamente elevado e — na realidade — aci-
ma das cogitacoes médias do mercado consu-
midor. Se é verdade que as nacdes menos de-
senvolvidas sdo o cliente de amanha, é possi-
vel estimar sérias dificuldades para a comer-
cializacdo désses produtos a época em que fi-
carem disponiveis para a exportagio. A nio
ser que os determinantes de carater politico
se sobreponham a real apropriacdo dos custos
e facam concessbes de repercussio financeira.

A indastria européia, conscientizada dos
anseios e limitacbes do grande mercado em
aberto que é o 3° mundo e, ainda, limitada
pela propria estrutura de consumo interno, en-
gajou-se na fabricacdo de equipamento mais
viavel e adequado sob o titulo de mais eficién-
cia a menor custo...
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Jaguar

De uma forma ou de outra, neste Saldo
0 panorama aeronjutico militar mundial enfa-
tizou sobejamente a necessidade do casamento
perfeito entre a mdquina — o motor — o HO-
MEM — e a eletrénica, e demonstrou a viabili-
dade técnica e operacional das aeronaves VTOL

de combate (Harrier) e de geometria variavel
(MIRAGE G-8).

Os Grupos Propulsores

Na area da motorizacdo aerondutica, uma
orientacdo nitidamente dirigida para o merca-
do civil é que d& o compasso das ultimas con-
quistas. FEvidentemente, isso nfo quer dizer
que a demanda militar ndo cria solicitacbes e
requisitos a industria. © que existe, entretanto,
é uma prioridade no pardmetro das exigéncias
civis s6bre aquéle de exigéncias militares, ao
contrario do que ja foram os requisitos ope-
racionais, em passado préximo. Hoje em dia
ha um sem-nimero de casos em que o motor
em uso militar é um refinamento de um motor
civil, e raramente encontramos um motor civil
“brutalizado” para o emprigo em combate.

Para o0 “emprégo em uniforme”, o propul-
sor deve ser nervoso, agil e compacto. Para o
civil, deve ser silencioso e avaro em térmos de
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consumo especifico. E assim que a geracio
dos propulsores de ‘“fluxo-duplo” nasceu: ape-
nas, uma parte do fluxo de ar é consumida no
ciclo termodindmico, pois a outra, através de
uma aceleracio, é ejetada junto com o escapa-
mento de gases quentes, participando da pro-
pulsdo. Esse somatério de energia mecénica
garante uma eficiéncia propulsiva superior com
uma baixa velocidade de escapamento e, em
conseqiiéncia, um consumo horario bem mais
modesto.

O grande fato é que a época de “procurar
um motor para fazer voar meu aviao” ja estd
ultrapassada e a filosofia de hoje é realizar o
ajuste perfeito entre o avido e o motor. E
uma busca perfeitamente valida, pois, na época
das elevadas performances aerodindmicas, nio
s8o poucos os casos em que o rendimento do
grupo motopropulsor é severamente penalizado
pelo comportamento da estrutura (caso do JA4-
GUAR, por exemplo).

Na mostra, tanto estatica como em wvoo,
os monstros aéreos da classe do C-54 Galaxy,
Boeing 747, DC-10 e CONCORDE, montados
nos gigantes propulscres do tipo CF-6, da
Pratt-Whitney, com 20000 Kge, o CF-6 com
22 500 Kge, o Adour e o RB-211, da Rolls-Roy-
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ce, e o M-53, da SNECMA, foram algo a
parte. ..

A Astrondutico

No campo das atividades espaciais, as
grandes ‘‘vedettes” foram os ‘“stands” russo e
americano. Cada um apresentando pecas reais
ou fac-similes fiéis de instrumentos, equipa-
mentos ou naves utilizadas na exploracido além-
atmosférica.

No “stand” russo, um membro da familia
VOSKHOD e um da SOYUZ estavam em expo-
sicdo, causando certa desilusdo o fato de te-
rem os russos (como sempre) recoberto a gran-
de maioria dos painéis de comando, instrumen-
tal e detalhes.

Uma réplica, em verdadeira grandeza, do
LUNAKHOD acumulava a maioria das aten-
¢Oes do curioso publico,

Ja no ‘“stand” americano, uma capsula da
Apollo 11, queimada pelo aquecimento de re-
entrada atmosférica, assim como um modélo
do LEm (moédulo lunar), usado no dltimo pou-
so na Lua, disputavam a atengdo dos visitantes
dispostos em longa fila.

No campo das conquistas tecnolégicas di-
rigidas & pesquisa espacial, cabe sempre dis-
tinguir — primeiramente — a filosofia domi-
nante em cada um dos grandes programas do
mundo. Os americanos d&ao prioridade aos
programas pilotados e seu destino é uma hase
lunar, enquanto os russos preferiam o auto-
matismo, reduzindo os vdos tripulados ao mi-
nimo. Seu objetivo é a plataforma orbital.

Entretanto, considerados os objetivos a
médio e a longo prazos, é bem provavel que
russos e americanos venham a associar-se em
um projeto bilateral de estabelecimento de
uma base orbital com vistas a futuros trans-
portes espaciais de interésse de ambas as po-
téncias. Os programas SKYLAB e SOYUZ
ai estdo.

A criacdo de tal base orbital compulsard
o desenvolvimento de navetes espaciais recupe-
raveis que fagam o transporte de carga e equi-
pagens assim como sua recuperacdo. Tal ati-
vidade representard o elemento-chave das pes-
quisas espaciais dos dois mundos, na década
de 70.

Cel Av Lauro Ney Menezes

Ainda é possivel estimar que os satélites
de utilidades aumentario em toérno da Terra.
Os de comunicagdes, de auxilio & navegacio,
os de meteorologia e, principalmente, os de pes-
quisas de recursos terrestres criario uma “es-
pagovia” muito habitada que terd que ser con-
siderada a-priori, quando do lancamento dos
artefatos, a fim de se evitar uma colisio es-
pacial. Tais utilitarios serdo sumamente auto-
matizados, podendo as pesquisas biomédicas e
tecnolégicas realizar-se no ambiente das esta-
cdes orbitais. Homens e “robots” se comple-
tardo.

Com relacdo a ésse complemento, cumpre
assinalar a intensa programacio automatizada
russa que permitiu a exploracdo do solo de
Vénus (nave Venera 7), apesar da temperatu-
ra de 400°C e uma pressdo ambiente de 90
atmosferas.

Além de tais atividades, é possivel estimar
(face ao material exposto) a presenca de ou-
tras nacOGes no clube espacial. A FEuropa,
através dos programas multinacionais (Franca,
Alemanha e Italia), poderad aventurar-se a fa-
zer aumentar a populacdo espacial de autéma-
tos durante esta década.

Entretanto, cumpre ndo ignorar as pos-
sibilidades do Japéao e, principalmente, da
China ...

As Asas Rotativas

Para muitos, a engenharia aeroniutica
nio encontrou, até hoje, o encaminhamento
definitivo que venha a solucionar as limita-
coes impostas & operacdo dos helicopteros,
mercé da complexa aerodindmica das pas ro-
tativas.

Apesar de tais limitacgdes, quase todos os
helicépteros em producdo sdo propulsionados
a turbina, sendo que, em ntmeros redondos,
ja foram produzidos em todo o mundo cérca
de 50 000 acronaves désse tipo,, das quais 90
a 959% sao destinados ao emprégo militar. A
producdo mensal mundial é da ordem de 200
unidades.

O desenvolvimento e aprimoramento das
aeronaves de asas rotativas estd cerceado pelo
comportamento aerodindmico das pas e desem-
penho mecanico do rotor e transmissdes. Nao
resta davida que sensiveis melhorias no refi-
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Breguet 941 - o primeiro dos avidges STOL

namento das células, reducido da vibracdo, re-
frigeracdo dos motores, etc. foram obtidas.
Além disso, a pilotagem foi simplificada pela
utilizacdo dos servocomandos e integracdo de
estabilizadores,

A extrema flexibilidade de emprégo abriu
uma vasta oportunidade a tal tipo de equipa-
mento, fato incontestavelmente demonstrado
na campanha do Sudeste Asiatico.

O 280 Saldo Internacional de Aerondutica
e Espaco foi u’a mostra bastante impressio-
nante da variedade de equipamento disponivel
e a escolha do possivel operador. Foi ines-
quecivel o dia de mostra em voo de tdédas as
aeronaves de asas rotativas expostas em Bour-
get: o espago aéreo do aerddrvomo ficou lota-
do de uma vaga gigantesca de asas farfalhan-

GERENCIA DE PROJETOS ECONOMICOS
E RELACOES HUMANAS

Com inicio previsto para os dias 20 e 21
de setembro préximo, o Clube Naval fari rea-
lizar, na sua sede, a Avenida Rio Branco, 180,
os Cursos de Geréncia de Projetos Econdmicos
e Relagbes Humanas, com horario previsto das
18:15 as 20:15 horas.

Os associados do Clube de Aeroniutica,
interessados nesses cursos, deverio procurar
maiores detalhes no Departamento Cultural do
Clube Naval.

26

tes, & guisa de uma grande onda de libélulas
assustadas e postas em vdo, a0 mesmo tempo,
por um vento turbilhonante...

Nao resta a menor duvida que o gigantes-
co Mi-12 russo, o maior helicoptero do mundo,
com dois rotores laterais propulsionados por
turbinas Soloviev D-25 foi o exemplar que mais
chamou a atengio. Principalmente se consi-
derarmos que € recordista de elevagdo de uma
carga de 30 toneladas até a altitude de 10 000
pés. :

Considerados os projetos dos helicopteros
armados (Huey Cobra, Black Hawk e Cheyen-
ne), parece que a tendéncia futura é partir
para a solucdo composta de pas rotativas para
o vbo vertical e asas dotadas de motores para
o v6o horizontal.

A Controvérsia Irmdos Wright X Santos Dumont

Ao publicarmos em nosso niimero anterior “A
Controvérsia Irmaos Wright x Santos Dumont” do
1o Ten Av Luiz Alberto Costa Cutrim, na pagina 48,
no primeiro paragrafo, esquecemos de mencionar a
fonte: Pequena Histéria da Aviacdo, de Matias Ar-
rudao, editada pela Livraria Martins Editdéra S.A.
(Sac Paulo) 1948 e, no paragrafo seguinte, a Famosa
Centrovérsia Irmios Wright x Santos Dumont, de
José Garcia de Souza (Gréfica Cuvidor, Rio de Ja-
neiro, 1948). A propésito, na b1b11ogra,f1a por nos
omltlda foram citadas, também, as seguintes obras:
A Hkstoria Fascinante da Avmga,o de David C. Cooke.
Histéria da Aviacdo — René Chambe. Mes 10.00
cerfs-volants — Gabriel Voisin. Santos Dumont —
O Pioneiro do Ar — A. Brigole e Santos Dumont —
Gondim da Fonseca.
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VOCE PODE CONTAR NOS DEDOS
0S PAISES QUE FABRICAM AVIOES.
E AINDA SOBRAM UM OU DOIS DEDOS.

O Brasil é um Porque fabricar
désses poucos um avido ¢é ad-
paises capazes quirir uma nova
de voar com suas proprias asas. mentalidade industrial. E aceitar
As asas do Bandeirante, do Ipa- o desafio de rigorosos padrdes
nema, do Xavante, do Urupema. de qualidade, fer-
E outras que virdo por aij, ramentaria de
com a marca da
Embraer. —
Quando um pais consegue ‘
fabricar automéveis, éle entrou alta preciséo,
de uma vez na Era da Industri- materiais de elevado grau de

alizacdo. Mas quando ésse pais qualidade. Foi ésse desafio que
poe seus avioes o Brasil enfrentou. E os resul-
tados estdo voando por ai.

BANDEIRANTE

oy APLIQUE 1% DO SEU IMPOSTO DE RENDA NA

no ar, ai é a ( EMBRAER

Era da Tecnologia que Come(}Oll. EMPRESA BRASILEIRA DE AERONAUTICA S.A.

CAIXA POSTAL 343/12200/ SAO JOSE DOS CAMPOS / EST, DE SAO PAULO / BRASIL




Tenente-Brigadeiro...

Maj%or__-Bri;gadséiro...

Brigadeiro...

Brigadeiro, Major-Brigadeiro,
Tenente-Brigadeiro, tltimos de-
graus de uma longa escada.
Chega-se as estrélas do genera-
lato, por uma trilha marcada de
sonhos e esperancas, de trope-
cos e desilusGes. Uns chegam,
outros ficam para tras, vivos
ou mortos. Vista de cima para
baixo, parece uma ascensido
tranqiiila e facil; de baixo para
cima, uma escalada, as vézes,
impossivel.

Nao é, porém, de devaneios
que queremos tratar; é das pa-
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lavras. S3o elas adequadas e
corretas para designar os trés
postos da hierarquia genera-
licia ?

H4 trinta anos, foi adotado
o térmo brigadeiro, para signi-
ficar o generalato na Forca
Aérea Brasileira. A palavra de-
riva de brigada, o corpo de tro-
pa que se situava, em grande-
za, entre o regimento e a divi-
sfo. Dito de outra forma, a di-
visdo compunha-se de brigadas,
e estas, de regimentos. Dai, ser
tradicional, internacionalmente,

denominar-se general-de-briga-
da o primeiro posto do genera-
lato, tal como o seguinte, gene-
ral-de-divisdo. Mesmo nao exis-
tindo a brigada, permanece a
necessidade do nivel hierarqui-
co situado entre coronel e gene-
ral-de-divisao. Tal nivel é de-
signado, comumente, pelo em-
prégo do térmo brigada, adje-
tivando o substantivo !general,
éste sendo o qualificativo geral
dos postos acima de coronel.

No Brasil, o térmo brigadei-
ro, na acepcdo de posto do co-
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Brigadeiro. . .

mandante de brigada, caiu em
desuso hi muito tempo. Talvez,
porque fdsse tdo esplrio como
o teriam sido “batalhoneiro”,
“regimenteiro” ou ‘“divisionei-
ro”, significando outros postos
da hierarquia militar, e que
nunca chegaram a criar-se. Em
portuguss, segundo Candido de
Figueredo, o sufixo “eiro expri-
me capacidade para conter al-
guma cousa como em celeiro,
cinzeiro; profissdo, como em
calceteiro; ete.”. Ora, profissio-
nais da krigada seriam todos
0s seus membros, ndo apenas o
comandante. J& o brigadeiro-
general (ou o general-brigadei-
ro, ou o general-de-brigada)
éste, sim, um especifico compo-
nente da brigada: o seu coman-
dante, o finico brigadeiro com
o pdsto de general.

A FAB, a partir da sua cria-
¢do, tomou emprestado, a4 His-
téria, o vocabulo brigadeiro,
néo apenas para designar, di-
reta ou adjetivamente, o de-
grau da escala hierarquica a
que correspondia originalmente,
mas também para qualificar
todos os postos acima de coro-
nel. Com isso, a palavra teve,
artificiosamente, expandida a
sua significagdo, passando a
equivaler aos térmos classicos
e tradicionais, general e almi-
rante, em téda a amplitude dés-
ses ultimos.

E licito argiiir da adequabi-
lidade dessa sinonimia, ausente

no significado original do tér-’

mo: comandante de brigada.
Até um involuntario toque de-
preciativo pode ser atribuido
a essa sinédoque, em que o to-
do — oficiais-generais de todos
os postos — ¢é titulado por pa-
lavra que, léxicamente, s6 de-
veria significar o nivel inferior
da escala. ’
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Major-Brigadeiro. . .

Tenente-Brigadeiro. . .

Prossigamos, passando a en-
focar o tema sob outro angulo,
o da nomenclatura dos postos
em funcdo da hierarquia rela-
tiva.

Inicialmente, o primeiro pos-
to da escala sendo brigadeiro,
é correto nomear o seguinte de
major-brigadeiro. Tal como o
major é o superior imediato do
capitio, o “brigadeiro maior”
pode ser denominado major-

brigadeiro.

Nao é assim, porém, o caso
da denominacdo do podsto se-
guinte, tenente-brigadeiro, que,
freqiientemente, desperta es-
tranheza. Esse vocabulo, ao ser
adotado; foi colocado numa po-
sicdo errada. Procuremos apre-
ender bem o significado da pa-
lavra tenente, que é, em fran-
cés e em inglés, “lieutenant”,
ou seja “lien” + “tenant”; li-
teralmente: no lugar do que
tem (o posto, o cargo, o poder).
Inicialmente, era o auxiliar
executivo, o substituto do ca-
pitdo, do comandante de uma
tropa ou de um barco. Assim,
é usado na composicio de tér-
mos, sempre traduzindo a idéia
de lugar-ténente em qualquer
idioma: tenente-coronel; “lieu-
tenant-comander” = capitio-te-
nente; “lieutenant-governor” =
vice - governador; ‘lieutenant
Lord” = vice-rei.

Inapelavelmente, o térmo te-
nente-brigadeiro corresponde ao

-nivel hierarquico ‘imediatamen-

te inferior ao do brigadeiro.
Expressando a idéia de lugar-
tenente do pdésto imediatamen-
te superior, teriamos tenente-
marechal, nunca tenente-briga-
deiro.

A seqliéncia ascendente cor-
reta, usando-se as palavras tal
como foram compostas, deveria
ser: tenente-brigadeiro, briga-
deiro, major-brigadeiro.

A Forca Aérea dos Estados
Unidos da América, criada al-
guns anos depois da FAB, e
tendo absorvido para a sua ati-
vagao apenas o pessoal e 0 ma-
terial da Aviacdo do Exército,
tem, na sua hierarquia, o pésto
de “lieutenant-general” que po-
de ser traduzido por tenente-
brigadeiro, na terminologia da
FAB. Mas, a USAF, ao herdar,
do US Army, a nomenclatura
de todos os postos, ficou com a
seguinte hierarquia crescente:
“prigadier-general” (uma estré-
la), “major-general” (duas es-
trélas), lieutenant-general”
(trés estrélas), “general” (qua-
tro estrélas) e “general-of-the-
Air-Foree” (cinco estrélas). Al
estd, na terceira posicdo mais
elevada, o “lieutenant-general”.
Mas, corretamente situado abai-
x0 do podsto de “general”: léxi-
camente, o tenente-general é o
lugar-tenente do general.

Podemos, ainda, notar, nesse
exemplo, a palavra ‘general”,
qualificando cada poésto da es-
cala, e “brigadier” colocado, ad-
jetivamente, para designar o
primeiro poésto acima de co-
ronel.

Um idioma ndo é imutavel;
0 uso consagra neologismos e

‘noves significados para uma-

mesma palavra. Ha trinta anos,
convivemos com o térmo briga-

" deiro, e nada impede que con-

tinuemos com essa nomenclatu-
ra. E importante, porém, que
estejamos conscientes dos argu-
mentos negativos que, contra
ela, podem ser alegados. Se a
aceitarmos mesmo assim, é
uma decis@o: os seus defeitos
nao desaparecem, mas ficam
superados, porque, conhecidos
e desprezados. Por isso, era
preciso dizé-los.

Esta dito; é s6.
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A localizagdo e viabilidade técnico-econémica para
construgdo de um aeroporto de categoria internacional
envolve complexos estudos de engenharia e economia
para determinar a alternativa que minimize os custos
das obras e operagdo, e que garanta seu funcionamento
futuro nas melhores condigdes.

A escolha do local, o estudo de viabilidade, o projeto

TIPOS DE SERVICO
Investigagdes o Viabilidade o Planejamento

Projeto e Supervisdo da Construgdo e Assessoria em
Problemas Especiais

HIDROSERVICE
Engenharia de Projetos Ltda,

HIDROSERVICE

de construgdo e a supervisdo técnica das obras do
Principal Aeroporto Internacional do Brasil sdo

trabalhos desenvolvidos sob a responsabilidade de

técnicos e especialistas da HIDROSERVICE, emprésa
brasileira com potencial de trabalho e experiéncia para
encargos do mesmo género ou outros de grande vulto nos
diversos campos da Engenharia de Projetos, Economia e
Planejamento.

CAMPOS DE ATIVIDADE

Barragens e Usinas Elétricas e Linhas de Transmissédo e
Rédes de distribuicdo e Desenvolvimento Regional e

Urbano e Economia e Agricultura-e Irrigagao e S
Eletrificagdo Rural e¢ Controle de Enchentes e Transportes e
Estradas ¢ Pontes e Tuneis ¢ Aeroportos e Portos e Obras
Maritimas e Indistrias ¢ Obras Subterraneas ¢ Recursos
Naturais e Hidrologia ¢ Geologia ¢ Geotécnica e Fundagdes ®
Sistemas de Abastecimento,

S&o Paulo - Avenida Paulista, 726,152 - 16 - 17.0 and. fones 287-6611 PBX. 287-8050 Diretoria Telex Endetegas; Telsgraticos

Rio de Janeiro - Rua México, 11 20 - 170 and. fones, 232-5757 - 221-4056
Belo Horizonte - Rua Timbiras, 1355, fone, 22-1713
Recife - Salvador

Sdo Paulo 021-304 “HIDROSERVICE"
Rio de Janelro 031-636
Belo Horizonte 037-143




OPINIAO PUBLICA

E O MINISTERIO DA AERONAUTICA

Anda & solta neste enorme Pais um co-
losso cuja férea é prodigiosa. Quando irrita-
do ou aborrecido, destréi indusirias inteiras e
desorganiza planos dos dirigentes da Nagdo.
Vdrias vézes ésse inconsistente gigante criou
novas industrias e fé-las prosperarem. Ele,
em 196}, com seu brago forte forneceu aquela
medida exira de poder que nos permitiu der-
rotar os inimigos da Pdtria. E caprichoso, vo-
luvel, excitdvel, mas, acima de tudo, indepen-
dente e invencivel quando despertado. Quan-
do o enganam, ndo perdoa e sua vingance é
terrivel. Ndao € surpreendente, pois, que as
tndustrias de nossa Nagdo, as organizacdoes so-
ciais e os partidos politicos, assim como os in-
dividuos que dirigem tais o6rgaos, paguem tri-
buto didrio a ésse soberano.

Tal tributo alcanga anualmente muitos mi-
lhoes de cruzeiros e muitos trilhdes de palavras
cuidadosamente escolhidas.

O nome déste gigante? Nossas técnicas
soctais chamam-no de OPINIAO PUBLICA!
Que formiddvel pode éle ser, mas, também, que
sincero amigo, quando do mnosso lado.

Tao grande sdo as influéncias e as possi-
bilidades da Owpinido Publica, que muitos de
nossos chefes a temem, enguanto todos a res-
peitam.

REVISTA AERONAUTICA

HArRoOLDO Luiz pA CosTA
CORONEL-AVIADOR

Entretanto, a despeito de tudo, deixamos
de dar a ésse gigante uma educacdo sélida e
completa, ¢ nao lhe damos a base mecessdria
pare agir rdpide e inteligentemente a nosso
favor.

Em resumo, falhamos miseravelmente no
aproveitamento de um dos maiores recursos
que podem ser aplicados para o realizagio dos
nossos objetivos. E por que falhamos? A
quem cabe o culpa? A nossos veiculos de co-
municagcdo? Nao! A funcdo primordial dés-
tes é apresentar os fatos que se relacionem
com as ocorréncias didrias. Nao hd duvidas
de que ésses veiculos sdo capazes de educor o
publico. Néo raro tentam éles essa sutil for-
ma de influéncia, quando sentem ou. pesquisam
o existéncia -de welo menos wma corrente de
opinido favordvel.

Podemos atribuir essa deficiéncia a mos-
sos dirigentes ou o qualquer wmo das nossas
organizagbes? Talvez, mas ambos jd estdo
sendo censurados, merecidamente ouw ndo, por
tédas as dificuldades existentes e, além do mais,
seria dificil determinar, exataomente, qual déles
€ realmente o responsdvel.

Como poderemos utilizar esta férca prodi-
giosa em nosso beneficio?  Analisemos antes
os fatores causais que a isto nos impeliram.
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OPINIAO PUBLICA E O MINISTERIO DA AERONAUTICA

DEFICIENCIAS CIRCUNSTANCIAIS

Primeiro, o Brasil foi forcado a sair de
um “status” que mdo condizia com nossa for-
magdo social, levado que foi por wm condicio-
namento, geralmente andrquico, de govérno an-
terior a 196}.

Segundo, o publico dao FAB ndo pode acom-
panhar o ritmo da atual organizacdo, aceitando
outras responsabilidades, seja por falta de in-
terésse ou de compreensdo do verdadeiro sen-
tido de nossa nova posi¢do, sejo por ume com-
binacdo de ambas.

A terceira deficiéncia é a tendéncia natu-
ral, em certos Orgdos, para classificar como
secretos alguns informes e informagdes, os
quais serviriam melhor aos nossos interésses,
se levados ao conhecimento do publico.

Falando francamente, existem individuos
cujo raciocinio se mrocessa desta maneira: “Al-
guém wvode wensar que éste documento deva
ser classificado, portanto, para me proteger,
vou carimbd-lo como SECRETO”. Ou entdo:
“Constava como CONFIDENCIAL quando che-
gou; wor que hei de me dar ao trabalho de re-
classificd-lo?”

Ninguém wvode discutir o wvalor do segu-
ranca. Entretanto, hd muito em apoio do ar-
gumento de que uma cega e intransigente apli-
cagcdo das medidas de segquranca sébre do-
cumentos pode-nos privar das vantagens de
certos conhecimentos.

Aliodo a tdédas estas circunstincios hd
quase total desconhecimento do que sdo “Re-
lagdes Publicas”. A estas ndo sdo dadas as
verdadeiras atengbes que merecem. Hoje em
dia, é comum encontrar-se o Relagoes Publicas
em toédas as organizagoes, quer sejam grandes,
médias ou pequenas. Os Ministérios possuem
“Relagoes Publicas”, as grandes Emprésas o
possuem também, os Clubes de Bairro nio o
dispensam, bem como existem Relacées Publi-
cas em Escolas de Samba e até em Blocos Car-
novalescos. Em sintese, dificil é agquela orga-
nizacdo que ndo mossua o sew Relagées Publicas.
Mas todos ésses homens tém o verfeito conhe-
cimento para o completo exercicio de sua fun-
cio? Garantimos que mdo. Infelizmente a
idéia genérica sébre o homem de Relagoes Pi-
blicas é que o mesmo deva ser bem falante,
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maneiroso, saber lidar com pessoas sem perder
a calma, possuir contatos etc., enfim éle deve
ser um gentil-homem. Ndo é verdade que es-
tas qualificagdes sejom dispensdveis o wm ver-
dadeiro “Relacoes Publicas”, mas é preciso que
0 mesmo possua cardter, energia, personalida-
de, bom senso e, acima de tudo, capacidade pro-
fissional adaquirida pela formagdo intelectual
que s6 a Universidade moderd dar.

Enquanto em outros paises suas organiza-
¢oes possuem Servicos de Relagcoes Publicas
eficientemente estruturados hd bastante tempo,
s6 agora wvoltamos mossas wvistas para esta
imensa for¢a, mas de um modo incipiente e
deficiente.

MOBILIZACAO DA
OPINIAO PUBLICA

Eis alguns exemplos cldssicos:

— As “Marchas com Deus pela Liberda-
de” as vésperas de 31 de marco de 1964.

— Em 1890 foi a Opinido Publica francesa
que forgcou seu exército a empreender
a guerra franco-prussiana.

— A Opinido Pablica em 1241 obrigou ao
Rei Joao da Inglaterra a assinar a Mag-
na Carta, concedendo maiores direitos
ao povo.

Para que se recordem alquns fates corri-
queiros, nos quais-esta owinido tem efeito, po-
demos lembrar:

— o0 julgamento de musicas de festivais,
no “Maracanazinho”, é influenciado por
aquéle publico imenso que aplaude ou
vaia;

— 0 julgamento de “Miss” de Beleza, pela
mesma razio;

— a queda de um téenico de clube de fu-
tebol é, na maioria das vézes, decre-
tada diretamente pela Opinido contra-
ria dos torcedores déste clube, que nfo
sdo seus dirigentes e nem sdcios, mas
que indiretamente o sustentam através
do comparecimento aos espetaculos es-
portivos,

JULHO - AGOSTO — 1971




HAROLDO LUIZ DA COSTA - Cel Av

~ Inumeros outros exemplos poderiam ser ci-
tados, mas deiraremos & memdria do leilor
para que relembre e verifiqgue como a Opinido
Publica tem influenciado sutilmente a decisdo
de pessoas, grupos, organizacoes e até governos.

E evidente aue a OpiniGo Publica é uma
forca, e esta s6 mode ser controlada vor maos
hdbeis, que devem ser as do homem de Rela-
¢des Publicas, nara isso convewientemente pre-
parado e capacitado.

Podemes também constatar que Opinido
Publica s6 mode existir em uma democracia,
porque somente nela hd liberdade da manifes-
tacdo do wensamento, e que um verdadeiro Re-
lacoes Publicas tem que ser honesto em Seus
propdsitos, se ndo se esboronard frente aquela
forca prodigiosa.

Tédas as poténcias mundiais estudam con-
tinuamente a Ovinido Publica. Ndo é provdvel
que uma oviniGo coesa e forte pudesse desen-
corajar qualguer movimento hostil contra nos-
sos interésses? Da mesma forma, uma Opi-
nido Publica dividida e fraca ndo constituird
uma brecha em mnossas defesas? Procuremos
entupir os “canhodes” dagqueles que se escan-
dalizam quando a palavre propagonde é men-
cionada! O térmo é chocante, quando apli-
cado & Educacdo do nosso préprio pessoal. O
uso mais comum dessa palavra refere-se: o dis-
seminacdo de uma doutrina; & imposicdo do
vontade de wm sébre outros por meio da pa-
lavra escrita ou falada; ou & awniquilagdo do
desejo de resistir,

Precisaremos ¢é do fortalecimentio e da
unido da Owinido, obtidos através do forneci-
mento de uma base sébre a qual se possa for-
mar um critério solido.

Isto wede ser realizado oferecendo ao pu-
blico a verdade, téda o wverdade, e o que ela
significa, em sua mais simples forma. Deve-
mos continuer vermitindo ao publico formar
sua prévria Ovinido e tomar suas decisoes, mas
s6bre nos wesa a responsabilidade de lhe apre-
sentar os fatos que lhe possibilitem tornar 16-
gico seu monto de wista, bem como acertadas
suas decisoes.

Para que a Opinido Publica, esta férca pro-
digiosa, aja em nosso beneficio, deve ser pésto,
em nrdtica, entre outras coisas, um Programa
de Relagoes Publicas geral, nara todo o Minis-

tério da Aerondutica, no qual seriam considera-
dos ¢s principios que mos norieiam, 0s novos
assuntos, a cuidadosa selecdo de informes e in-
formagdes, a fim de determinar o aue pode ser
levado ao conhecimento publico, segundo 0s
conceitos de sequranca.

Este Programa deve ser aplicado por todos
os Orqdos do Ministério da Aerondutica, mas
sem esquecer que cada um déles, por agir em
dreas geogrdficas e demogrdficas diferentes,
deverd organizar um Programa especifico pa-
ra suq drea de agdo, de acérdo com a super-
visdo de um Orgdo Central.

A poluicdo ameaca a vida.
O mundo em perigo.

0S RIOS PRECISAM SOBREVIVER

O crescimento das o rio fica sobrecarregado
industrias e das grandes  de detritos e o que é
metropoles esta matando preciso fazer para salvaros
os rios. Este filme mostra rios da morte pela poluicdo.
0 que acontece quando

A Filmoteca Shell dispoe
de mais de cem filmes em
16 mm para emprestar
gratuitamente a escolas,
universidades, clubes,
sindicatos, institui¢des

as mais variadas.

Todos sObre temas atuais e
do maior interésse para

a nossa época.

Filmoteca

Shell

GB - Av. Rio Branco, 109 - Gr. 504
SP — Cons. Nébias, 14 - 6° and.
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O Brigadeiro Coqueiro, néve Cmt da 4.2 Zona Aérea, passando em Revista a Tropa, acompanhade do Brig José Vaz

NOVO COMANDANTE
DA QUARTA ZONA AEREA

Realizou-se, em Sio Paulo, a cerimoénia da
passagem do Comando da 42 Zona Aérea, cujo
ato solene contou com as ilustres presencas
do Dr. Lauro Natel, Governador do Estado,
General-de-Exército Humberto de Souza e Mello,
Comandante do II Exército, Almirante Silvio
de Magalhdes Figueiredo, Comandante do 6°
Distrito Naval, vérios Oficigis-Generais -das
trés Forcas Armadas, autoridades eclesiasticas,
civis e militares, inclusive da Policia Militar
de Sdo Paulo, assim como convidados especiais
e companheiros da Aeronautica. O Ministro
Marcio de Souza e Mello foi representado pelo
Tenente-Brigadeiro Agemar da Rocha Sanctos.

Dada a importancia da 42 Zona Aérea, bem
como levando em conta a justeza dos conceitos
expendidos pelo névo Comandante, Brigadeiro
Marcio Cesar Leal Coqueiro, esta Revista trans-
creve, a seguir, a parte essencial do pronuncia-
mento feito pelo mesmo, durante a cerimoénia
de transmissdo do referido Comando:

“Distinguiram-nos Suas Exceléncias, o Se-
nhor Presidente da Republica, General-de-Exér-
cito Emilio Garrastazu Medici e o Senhor Mi-
nistro da Aerondutica, Marechal-do-Ar Mdrcio
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de Souza e Mello, com a nomeacdo para as al-
tas funcoes de Comandante da 4% Zona Aérea,
em Sac Paulo,

Nosso reconhecimento pela confianga que
nos foi outorgada é tanto mais efusivo quanto

- IMAES MOS _comscientizamos da. impertdncia - do
nossa, missdo e das responsabilidades com que

teremos de arcar.

Assumimos, hoje, o honroso cargo com
acentuado orgulho profissional e plena satisfa-
¢do pessoal, pela oportunidade que se nos con-
fere de podermos dedicar mais um periodo de
nossa vida militar a terra bandeirante, prenhe
de tradigcoes e de glorias, e de nos ter sido fa-
cultado, novamente, conviver com o hospitalei-
ro povo de Sdo Paulo, portador de um dignifi-
cante passado, que tanto o enobrece e ilustra.
Por jd térmos participado dessa hospitalidade
e da generosidade dos paulistas, nos sentimos
em casa; por jd conhecermos suo historia de
lutas e de conquistas, os admiramos e respei-
tamos; por térmos acompanhado de perto suas
companhas patricticas em defesa do Direito,
da Constitwicao, da Justica, das tradicoes, da
Religido, do. Democracia, da Terra e da Pdirie
Brasileira, nés o8 amamos.
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Assumimos, por feliz coincidéncia, no pro-
prio més em que se comemora um dos feitos
mais herdicos da Historia de Sdo Paulo. O
més de julho — o més dos ideais de 1932.

Assumimos aquecidos por essa chama de
patriotismo bandeirante, que nunca feneceu e
ndo fenecerd em nds, em nossos ideais e em
7n08sos propdositos de darmos o mdximo de nos-
sas forcas a Sdo Paulo que tanto tem dado de
si, ao Brasil.

Assumimos no momenio em que o Revo-
lucdo Democrdtica de 196 consolida suas rea-
lizagOes, apos reconquistar, palmo a palmo, a
terra devastada, pelo devaneio dos governos ir-
responsdveis e recolhe, cada dia, mais um co-
racdo- brasileiro, desencaminhado pelos acenos
de doutrinas incompativeis com mnossos senti-
mentes cristdos, com nossa alma livre, iludidos,
muitas vézes, na ingenvidade de suas adoles-
céncias, mas que hoje retornam ao lar materno,
ao ninho pdtrio, para formar, com seus irmaos
brasileiros, na grande Marcha de Redengdo
déste inconquistdvel Pais.

Ha, porém, que cumprir, ainda, uma longa
e drdua caminhada. A Revolugdo Democrdtica
de 196} foi luta, é luta e serd luta até alcan-
carmos, totalmente, os objetivos almejados pare
a nossa Pdtria e nara o nosso Povo.

E mister que se diga, porém, que essa luta
ndo é s6 nmossa, ndo é sé dos militares; & de
todos nds, civis e militares, homens e mulheres,
jovens e velhos, estudantes e operdrios. E de
todos os brasileiros.

S8do Paulo jd mos dew provas irrefutdveis
dessa conscientizacdo revoluciondria, antes mes-
mo da vitéria de 31 de margo, quando, lideran-
do a corajosa reacdo contra as investidas co-
munistas de entdo, realizou a inesquecivel Mar-
cha da Familia com Deus vela Liberdade, em
defesa da Democracia, uma das mais exuberan-
tes demonstragdes de vatriotismo dos wltimos
tempos.

Senhores! - Acabamos de deixar ¢ Coman-
do da 2% Zona Aérea que compreende o Nor-
deste Brasileiro. Ld, como agqui, bravos com-
patriotas lutaram denodamente, em busca do
preservacdo dos ideais democrdticos; ld, como
aqui, a férca patrictica do nordestino foi inu-

NOVO COMANDANTE DA }¢ ZONA AEREA

meras vézes demonstrada através da historia,
quer seja expulsando os invasores de seu ter-
ritério, quer seja libertando o terra brasileira
do jugo estramngeiro. Ld, como aqui, valorosos
brasileiros também langaram, um dia, seu grito
de Indevendéncia contra o dominio adventicio.
Ld, como aqui, nossos irmdos nordestinos des-
fraldaram bandeiras, enfrentaram a morte, can-
taram wvitérias, choraram e enalteceram seus
herdis, mortos em defesa do Bem, da Pdtria e
de seu Deus. Ld, como agui, @ Revolucdo De-
mocrdtica de 196} contou com o apoio e a ade-
sGo de bons brasileiros e sagrou-se vitoriosa.

Ld, como aqui, somos todos irmdos.

Meus Comandados

Temos wa missdo a cumprir. NOs a cum-
priremos juntos, com idealismo e acendrado
amor & Foérca Aérea Brasileira.

A Aerondutica enconira-se em plena fase
de execucdo da Reforma Administrativa e de
sua, Reestruturacio e, nesse contexto, as Zonas
Aéreas constituem elos de estrutura orgawizo-
cional de alto significado. Somos responsdveis
pelo avoio necessdrio as Orgawizagoes do Mi-
nistério da Aerondutica sediadas ou estaciona-
das na drea do 4% Zona Aérea, compreendendo
os Estados de Sdo Paulo e Mato Grosso. A
extensdo da drea, suas imulicagbes sécio-eco-
noémicas, politicas, militares e a importancio
das Orgawizacoes Militares da Forca Aérea
Brasileira, nela existentes, impdem-nos pesadas
responsabilidades e vultosos encargos,

Temos ainda, como atribuicio regulomen-
tar de Grande Comando Territorial, a realiza-
¢iio das acbes de Seguranca Interna na drea
s0b a mossa jurisdigdo.

Por outro lado, a participacio na luta pelo
desenvolvimento, em que se encontram empe-
nhadas toédas as forgas vivas na Nagdo, deverd
constituir nossa constante preocupacio. E ésse,
talvez, um dos mais empolgantes aspectos atra-
vés do qual devemos encarar o nosse missdo.

Ele funde, no seu conteudo, toda a inter-
pretacdo filosofica, politica, social, econdmica e
operacional da missdo da 4% Zona Aérea, em
térmos da realidade brasileira que exige Desen-
volvimento com Seguranca.
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Seguranca, significando proporcionarmos
trangitilidade para o trabalho do laborioso povo
brasileiro em busca de indices de maior produ-
tividade,; desenvolvimento significando nossa
participacdo efetiva na luta pela conquista dos
objetivos revoluciondrios de soerguimento da
Nacgdo Brasileira.

Seguranca e desenvolvimento que impecam
cs maus brasileiros de tentar desfraldar ban-
deiras portando céres diferentes do verde, do
azul e do amarelo, e trazendo impressos em
seus panos desenhos exdticos e espurios, em
lugar do mosso Cruzeiro do Sul, simbolo fiel
da nossa tradicio cristad.

Seguranca e desenvolvimento que protejom
0 NosSso povo conlra ¢S que desejam agquebran-
tar sua fé, sua esveranca, sua vontade de luta,
sua confianga mos destinos de mossa Pdtria,
seu amor ac Deus de mossos avos.

Seguranca e desenvolvimento que possam
desmascarar a mentira, a calunia, as mistifica-
coes, a deturpacdo dos fatos e da imagem do
nosso Pais no exterior, atentando vilmente con-
tra nossa dignidade de Nagdo Soberana.

Seguranca e desenvolvimento que neguem
¢ quem quer que seja o possibilidade, nesta
Terra de Santa Cruz, de ver concretizadas suas
intengdes criminosas e desagregadoras de lan-
car os filhos contra os mais, as esposas contra
os maridos, os mogos contra os velhos, os alu-
nos contra os professores, os irmdos contra os
irmaos.

Seguranca ¢ desenvolvimento que resguar-
dem a mnossa juventude e nossos estudantes,
contra téda a espécie de corrupcio de que pos-
sam ser ameacados pelos vendilhoes dos tem-
plos e pelos incensadores e propaladores de dou-
trinas aue somente destroem, sem nado cons-
truir; que orientem mnossos jovens, dvidos do
saber, sedentos e ansiosos por compartilharem
das lutas em wrol do progresso e do engrande-
cimento da Pdtria; oue os auxiliem e apdiem
na conouista de seus ideais e de suas aspiragoes.

Seguranca e desenvolvimento que nos per-
mitam, de cabega erguide, altaneiros, gritar
bem alto, com orgulho, que esta Terra é nossa,
86 nossa e de mais ninguém; que ela, como a
nossa alma, nossa mente, nosso coracdo de bro-
sileiros sdo inconguistdveis para os homens,
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pore os ideais e para as doutrinas, para as fi-
losofias e para os credos, para o ciéncia e pare
0 amor que nao tragam no conteudo de sua con-
quista o espirito verdadeiro e puro da cristan-
dade e da democracia.

Ainda em obediéncia a nossa Missdo, no
que diz respeito ao apoio que devemos propor-
cionar as Organizacoes Militares da Aerondu-
tica, concito a todos os meus comandados a nio
pouparem esforgos mo sentido de que possam
elas cumprir com suas atribuicoes em térmos
de eficiéncia e overacionalidade compativeis
com as tradigoes de trabalho e de luta da For-
¢a Aérea Brasileira.

Assim, desejamos, desde a primeira hora
em que iniciamos o exercicio de nmosso Coman-
do, antecipar algumas palavras de orientacdo,
nesse sentido, aos que colaborardo conosco no
cumprimento da Missdo que nos foi confiada.

A complexidade dos problemas que tere-
mos de enfrentar e a necessidade de encontrar-
mos solucoes adequadas e pertinentes impéem-
nos um Planejamento cwidadoso que nos aponte
08 rumos e 0s caminhos a seguir em cada Si-
tuacdo apresentada e que mos assegure UMQ
uniformidade de procedimento indispensdvel &
continuidade das agoes administrativas e ope-
racionais.

Em todos os setores, quer seja nmo do Pes-
soal, no de Apoio Militar, quer no da Infra-es-
trutura, os estudos deverdao ser conduzidos no
sentido de que mos antecipemos sempre aos
fatos e aos acontecimentos. Prever com ante-
cedéncia o apoio as operacdes das Organizacoes
Militares, a fim de prové-las, em tempo Wutil,
do material e do equipamento necessdrios ao
cumprimento de suas missoes.

E imprescindivel que lhes destaque, ainda,
a importdncia que daremos & wvalorizacdo do
Homem, deniro dos principios fundamentais do
estrutura militar, de hierarquie e disciplina,
através da elevagdo, ao mais alto grau, do nivel
moral, cultural e disciplinar da tropa e do apoio
e assisténcia efetivos ao seu lor e a sua familia.
Recomendo aos senhores Oficiais, em particular,
uma constante preocupacdo com os seus subor-
dinados diretos, observando-os, procurando
compreender as suas reagbes, amporando-os
nas suas mecessidades, sendo intérpretes de
suas aspiragoes, aconselhando-os, orientando-os,
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principalmente pelo exemplo, agindo com ener-
gia e decisd@o, se necessdrio, mas, sempre, hu-
manamente; exigindo o mdximo, até mesmo o
[impossivel, mas procurando o consenso do gru-
po em toérno dos objetivos e dos propdsitos, em
suma, liderando seus homens.

De outra parte, ndo desejamos que reste,
entre os Senhores a partir déste momento, du-
vide alguma ou desconhecimento, quanto ao
nosso modo de ser e de agir e da forma com
que pretendemos cumprir a Missdo pela qual
somos responsdveis, e ainda da nossa interpre-
tagdo pessoal na conducdo do Comando e da
Chefia Militar.

Concebemcs o exercicio do Comando em
térmos totais de lealdade entre chefes e subor-
dinados em todos os miveis ¢ na base da ver-
dade como vinculo primordial do entendimento.

Lembremo-nos que a Revolugdo de margo
de 196} foi realizada e é conduzida dentro dés-
ses s@os principios e nobres ideais, e, por iSso
mesmo, possui a férca e a vitalidade necessd-
rios ao seu desenvolvimenlo e ac sew éxito.

NOVO COMANDANTE DA }¢ ZONA AEREA

Nela, a verdade substitui a demagogia, a
lealdade a traigdo, a franqueza a insidia, o pa-
triotismo ao nacionalismo barato, a disciplina
& baderna, a hierarquia ao incitamento dos su-
bordinados conira os chefes.

Estejam certos de aue seu Comandante
sempre lhes dird a verdade, ainda que muitas
vézes mos seja doloroso fazé-lo, ainda que al-
gumas vézes tenhamos de desgostd-los, ainda
que muitas vézes corramos o risco de ndo ser-
mes compreendidos. A verdade ndo é sempre
doce, mas é sempre pura e cristalina; ndo é um
néctar, mas é um bdlsamo; ndo nos exalta, mas
nos fortalece; ndo nos enriquece, mas nos digwi-
fica; nd@o mos trds ilusbes, mas nos transmite
confianga.

E assim que penso — E o que espero
dos senhores”,

Finalizando éste noticiario, a REVISTA
ArFRONAUTICA formula votos de permanente su-
cesso aos Brigadeiros José Vaz da Silva e Mar-
cio Cesar Leal Coqueiro, aos quais tem a Forca
Aérea Brasileira confiado relevantes missoes.

@ BOEING MACH 0.98
ESTA EM ESTUDOS

Podera ser a da foto ao lado
a imagem do préximo jato co-
mercial a ser produzido pela
Boeing. Ele estard apto a de-
senvolver uma velocidade de
cruzeiro bastante préxima a do
sSom e suas asas se encurvario
para tras em forte Angulo, atra-
vés de uma fuselagem de linhas
bastantes aerodinamicas. Novas
técnicas de construcdo aliadas
a novos motores fardo o jato
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alcancar Mach 0.98, 160 quilo-
metros mais veloz que os atuais
Boeing 707.

Na foto, uma das configura-
cOes estudadas pela Boeing pa-
ra-o jato quadrimotor para 200
passageiros. Além da grande

velocidade, serdo reduzidos os
niveis de ruido e aumentado
ainda mais o conférto dos pas-
sageiros.
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LIDER TAXI AEREO
UM DOS ELOS DA INTEGRACAO NACIONAL

A Lider vai ld
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Novo Diretor de Saude da Aeronautica

Em acontecimento sublinhado pela simpli-
cidade, o Major-Brigadeiro-Médico Dr. Georges
Guimardes assumiu, no dia 5 de maio, as altas
fungées de Diretor de Saude da Aerondutica.
Justamente pelo fato de mado ter havido sole-
nidade especial, esta Revista ndo obteve, na
ocasidc, os elementos mecessdrios & divulgacdo
da mnoticia na edicdo anterior. Agora, entre-
tanto, nao desejamos perder a oportunidade
para registrar o acontecimento, bem como para
assinalar que a Diretoria de Saude da Aero-
ndutica, no seu distinto conjunto e na pessoa
do seu ilustre Diretor, nos merece o mais ele-
vado apréco. A Ordem-do-Dia, baixade pelo
noévo titular do citado orgdo, é wma peca de
alto valor que muito bem reflete a personali-
dade marcante do Major-Brigadeiro Guimardes.
Documentos como ésse merecem de fato ser
lidos e por isso a REVISTA AERONAUTICA trans-
creve na integra os seus capitulos essenciais:

T REVISTA AERONAUTICA

“HISTORICO

O cargo de Diretor de Satde da Aeronau-
tica foi criado a 12 Dez 44 e desempenhado, até
agora, por sete Oficiais-Generais-Médicos no-
meados. Somos, déste modo, o oitavo a exer-
cé-lo. Todos nossos antecessores acumularam
o cargo com a Chefia do SS Aer. Atualmente,
com duas excecOes, temos apenas atribuicoes
técnicas em relacdo aos Orgdos do citado Ser-
vico. Também, todos os Diretores estiveram
diretamente ligados ao Exmo. Sr. Ministro da
Aeronautica; o atual se acha subordinado ao
Comando Geral do Pessoal.

Ha quase trinta anos o SS Aer — através
de suas Unidades Administrativas e suas
Subunidades Orgénicas e dos Assesséres Médi-
cos dos Altos Comandos, vem cumprindo mag-
nificamente sua missdo de apoio de satide aos
efetivos da ativa e da reserva e seus familiares,
na paz e na guerra, estendendo ainda sua acio

humanitaria 3 assisténcia médica dos funcio-

narios do M Aer e até da populacio no interior
do Pais, em localidades servidas pelas linhas
do Correio Aéreo Militar. MissGes de Miseri-
cordia na Amazénia e de Busca e Salvamento
nas calamidades publicas sao tarefas que o
Servico vem cumprindo, sem publicidade, em
todo Territério Nacional. Muitos médicos e
enfermeiros foram sacrificados em v6o, cum-
prindo missGes, ao lado de seus companheiros
da FAB.

SITUACAO ATUAL

Se, no passado, o SS teve atuacio desta-
cada, no presente suas responsabilidades cres-
ceram quando o Exmo. Sr, Presidente da Re-
publica elegeu, como meta prioritaria do seu
govérno, a valorizacdo do homem através da
saude e da educacdo. E O6bvio que, sem saude,
a semente da educacdo seria lancada em terre-
no arido. Viver sem satde ndo € viver, & so-

39




NOVO DIRETOR DE SAUDE DA AERONAUTICA

frer. Por tal motivo, temos que partir da
satde para a educacdo. “Salus populi supre-
ma lex esto”.

Agora descamos dos pincaros da Medicina
aos vales do SSAer.

Noés o vemos bipartido entre dois Coman-
dos Gerais; lutando com a penuria de verbas
e a falta de normas reguladoras de suas ati-
vidades; sofrendo os desgastes do uso em suas
edificacoes, deficientemente mantidas; com seu
pessoal exigiio e, sobretudo, sem estimulo, mais
preocupado com os ganhos do que com a efi-
ciéncia do servico; seu equipamento moderno
requerendo dispendiosa manutencdo; os precos
das atividades médicas subindo sempre e o
atendimento aos usuarios se encurtando; os
Centros de Estudos silenciosamente se extin-
guindo por falta de expositores; os criptoco-
munistas agindo, agindo na sombra, dividindo
pela intriga, pela calinia e pela infamia (as
armas de sua guerra psicolégica), com o obje-
tivo de agitar o ambiente de trabalho e, sobre-
tudo, separar os Chefes, jogando uns contra
os outros.

Esta é a visio pessimista de um velho
Chefe.

VISAO DO FUTURO

Mas, had um panorama maravilhoso além
do vale erosado. Nao tenho davida que, se ca-
minharmos firme em dire¢do aquela maravilha,
nés a atingiremos ainda a tempo de exalta-la.
Vemos um Pais imenso despertando para o de-
senvolvimento; a colossal floresta amazoénica
rasgada por estradas-troncos; uma réde rodo-
ferroviaria em rapida expansio e um sistema
de comunicacoOes ultramoderno unindo num to-
do nucleos afastados; a navegacdo maritima e
fluvial ressuscitando em forma magnifica; um
sistema de aerovias muito eficiente; uma in-
dustria poderosa e uma agricultura mecanizada
irradiando-se do Centro-Sul para o Norte e o
Nordeste, até ha pouco caldeirdo da miséria.

Vemos no SS Aer jovens ingressantes, avi-
dos de servir sem servir-se; antigos colegas,
estudando e pesquisando em siléncio; enfermei-
ras dedicadas, dando o maximo de si sem re-
ceber nem gratiddao; funcionarios dedicados
produzindo excelente trabalho a tréco de um
salario exigiio. Mas, todos sabemos que o Go-
vérno toma medidas para reabilitad-los. Enfim,

a todo momento, acima do coaxar deletério dos
forjadores de calinia e dos murmuradores da
intriga, ouco a sinfonia do trabalho prestado
com esmero. No Norte e no Sul, no Oeste e
nesta regido, o Pessoal do SSAer, por sua
maioria, se desvela em bem servir e aprecia a
acdo dos Chefes que fazem do trabalho eficien-
te, da nocdo do dever e do senso da justica
seus objetivos.

Esta é a visdo otimista de um velho Chefe,
cuja vida, cheia de altos e baixos, chega 3 eta-
pa final. Sua ambicdo é preservar e desen-
volver a obra que recebeu de seus antecessores
e passa-la melhor aos que lhe sucederem. Seu
estimulo é a compreensdo de alguns colegas,
o reconhecimento de humildes servidores, a
gratiddo de muitas enfermeiras e a amizade de
funcionarios exemplares. Ele sabe nivelar-se
ao pequeno e ao grande e compreender a ambos.

CONCLUSAO
“E tempo de construir” — diz nosso Go-
vérno. Nao importa que o terror moribundo

se chafurde na lama da ignominia e se avilte
no sangue do inocente. Além, muito além dos
tempos agitados do presente, estd o paraiso
que almejamos para nossos filhos e netos. O
Brasil sera uma grande poténcia; a Forca
Aérea Brasileira, uma frota de paz a servigo
do bem; o Servico de Saude da Aeronautica ha
de superar suas atuais e grandes deficiéncias
e reencontrara o caminho do progresso, que
trilhou em suas origens e durante grande parte
de sua existéncia. Isto depende de nos, do
nosso trabalho, da nossa determinacido de bem
servir e na fé inquebrantavel de que o mal sera
destruido e o bem triunfara afinal.

Médicos e Enfermeiros, Dentistas e Auxi-
liares, Farmacéuticos e Funcionérios, Intenden-
tes e Administradores dos Orgaos de Saude e,
por fim, servidores e pracas componentes do
SS Aer — o névo Diretor vos satda e vos con-
grega para empreender com vontade firme a
tarefa atual: comstruir hoje a grandeza futura
do Brasil”.

Esta Revista cumprimenta o novo Diretor
do Servico de Saude da Aerondutica e, ne con-
vicg@o de interpretar o pensamento do quadro
social do mosso Clube, manifesta a esperanca
de que a gestdo do Major-Brigadeiro-Médico
Dr. Georges Guimardes serd pontilhada de
auspiciosas realizagoes.
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Twin-Paé.O nosso motorde raca com
2 anos de idade e 660 anos de véo.

1969 foi um ano excelente para
helicépteros. Foi o ano em que introduzimos
a seguranga e confianca provindas de
turbina-dupla combinadas com a bem
comprovada economia, baixo nivel de
ruido e grande longevidade da turbina PTé.
Demos-lhe o nome de PTé Twin-Pac.

Indiscutivelmente um motor novo mas
apoiado, contudo, por mais de 6 milhdes de
horas de experiéncia de véo do PT6 em uns
30 tipos diferentes de avides — o que
corresponde a 660 anos que ndo fomam
em consideracdo as muitas mais horas em
aplicagdes no ferreno.

Se deseja um motor de turbina-dupla
de alto rendimento para helicépteros com

O PT6 Twin-Pac equipa o Sikorsky 5-58T e ., .

eficiéncia mais do que bem comprovada e
apoiado pelos servicos de assisténcia e
sobressalentes da Pratt & Whitney — o PT6
Twin-Pac é a sua solugéo.

Para mais informacées queira consultar:-
Roberto de Souza Dantas, Rua Hilario de
Gouveia 66, Sala 403, Rio de Janeiro,
Brasil.

OF CANADA LIMITED

VENDAS NOS MERCADOS MUNDIAIS (EXCEPTO E.U.A. E CANADA) A
CARGO DA UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL.

5 Modelos Bell 212 incluindo o Agusta AB 212,




O Vice-Presidente da Repiublica, ladeado pelo Ministro da Aeronautica e pelo Cmt da ECEMAR, quando cumprimentava

o

A ECEMAR

DIPLOMOU NOVA TURMA

Presidida pelo Vice-Presi-
dente da Reptblica, Almirante
Augusto Hamann Rademacker
Griinewald, e com a presenca
do Ministro da Aeroniutica,
Marechal-do-Ar Marcio de Souza
e Mello, ¢ de Oficiais-Generais
¢ Superiores das trés Forcas
Armadas, de Autoridades Civis,
Adidos Aeronauticos, Familia-
rcs e Representantes da Im-
prensa, realizou-se, no dia 21
de julho, as 1030, na Escola de

42

Comando e Estado-Maior da
Aeroniutica (ECEMAR), a so-
lenidade de diplomacao da Tur-
ma 1-71, constituida de 83 Ofi-
ciais, sendo 19 do Curso Supe-
rior de Comando, 28 do Curso
de Direcdo de Servicos e 36 do
Curso de Estado-Maior.

Apés o discurso do Coman-
dante da ECEMAR, o Almiran-
te Rademacker cumprimentou

Cel Camarinha, 1.° ¢olocado da Turma-1-71

DE OFICIAIS

os formandos que mais se des-
tacaram nos diversos cursos.

A REVISTA AERONAUTICA des-
taca, a seguir, alguns trechos
do discurso do MajBrig Paulo
Sobral Ribeiro Gongalves, Co-
mandante da Escola, relativos
ao acontecimento:

“Hoje, dentro de poucos ins-
tantes, estard o Escola de Co-
mando e Estado-Maior da Ae-
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rondutice, entregendo, & Foérce
Aérea Brasileira, mais wma tur-
ma por ela formada.

Hd precisamente 25 anos vem
esta Escola, discreta e desvela-
damente, preparando Oficiais
para funcbées de Estado-Maior,
de Comando e de Dire¢do e Che-
fia de Organizacdes da Aero-
ndutica.

Neste honroso, ainda que di-
ficil e assoberbante mister, bus-
camos trazer aos mnossos Ofi-
ciais a realidade brasileira, pro-
curamos disciplinar-lhes o ra-
ciocinio e os métodos de traba-
tho e incutir nos seus espiritos
o doutrina de emprégo do po-
der aeroespacial.

Buscamos, também, a que
precurem situar o nosso Pais
em confronto com a conjuntura
internacional, buscemos criar-
lhes o hdbito do estudo e da

- meditagdo, da procura sistemd-

tica das melhores solugdes, e
buscamos insistentemente fizar-
lhes nas mentes e nos coragoes
o sentido da responsabilidade
da dire¢do de homens, que es-
peramos enérgica, mas justa e
criteriosa, disciplinadora, mas
amiga, exigente quanto ao cum-
_ primento da missdo, ainda que
respeitosa quanto aos direitos
dos subordinados, e humana e
senstvel quanto as suas fra-
quezas.

Buscamos mostrar-lhes que
as Forcas Armadas, constitui-
das de Marinha, Exército e
Aerondutica, tém missdo co-
mum, variendo apenas os ins-
trumentos que utilizam para a
SUG exrecucio — mas se com-
pletam e reforcam naquela
execucdo — dai os conhecimen-
tos aqui ministrados sbébre «a
organizacio e o emprégo das
Forcas Irmds e s6bre Operagdes
Conjuntas”,

“Percorremos juntos essa
jornada. Instrutores e Alunos
trmanados ne mesmo objetivo.
Conscientes das dificuldades da
tarefa, confiantes em mossa ca-
pacidade, atentos aos obstd-
culos, mas aceitando corajosa-
mente o desafio.

No curso déste processo,
aprendemos tedos, e talvez te-
nhamos, cada um em particular,
melhorado um pouco mais, pe-
lo conhecimento de mnossa pré-
pria falibilidade, e pela verifi-
cagdo de aue mesmo o mais ca-
paz, inteligente e preparado dos
homens s6 pode lucrar pela tro-
ca de idéias, de experiéncias, de
pontos de wvista. Foi a grande
ligio proporcionada pelos tra-
balhos em grupo.

Aqui chegastes, homens vivi-
dos e experientes. Por anos a
fio, desempenhastes as mais va-
riadas funcoes em nossa Forca
Aérea; percorrestes nas asas do
Correio Aéreo Nacional, éste
Brasil — de Norte a Sul e de
Leste a Oeste, wisitando as
grandes cidades e as pequenas
povoagoes disseminadas em seu
vasto territério. Conheceis a
profiss@o e o Pais, mas conve-
nhamos que de modo fragmen-
tado, de wm ponto de vista que
podemos dizer estritamente
pessoal e subjetivo.

Se o estudo sistemdtico da
conjuntura nacional permitiu
consolidar as impressées jd co-
lhidas ao lengo do tempo e com-
por um quadro real e compre-
ensivo das mossas condigoes e
potencialidades, as viagens ao
estrangeiro, fixando pardmetros
para comparagdes, vieram tra-
zer a convicgdo de.que a Con-
fiangca hoje manifestada nos
destinos déste Pais por todos 0s
brasileiros ndo é mero ufanis-

mo, mas se baseia num presen-
te de realizacées e na progra-
macdo criteriosa dos seus fre-
cursos pare um desemvolvimen-
to firme, com o enriquecimento
da Nacd@o como um tedo e com
a superacdo das injusticas so-
ciais.

Desta base de conhecimentos
que vos foi oferecida nesta Es-
cola, serdo retirados os instru-
mentos de trabalho para novas
funcgoes.

Na verdade, apenas indicamos
a trilha id batide pela experién-
cia, transmitimos os conheci-
mentos atuais — mas vivemos
um mundo altamente dindmica
da Aerondutica e da querra. A
evolucio désses conhecimentos,
a variagdo das técwicas e das
tdticas se wrocessa a cada mo-
mento, hd que atualizar aqué-
les conhecimentos, procurar no-
vas solugdes, perquirir o passa-
do em busca de exemplos e ex-
tropold-los para o futuro.

Somente a perseveranca no
estudo nos manterd atualizados
— a4 um passo que seja & fren-
te do imimigo potencial. Aqué-
les que dormem a sombra dos
louros conquistados, que se
atém a idéias sedutoras, pelo
sucesso que alcancaram em épo-
cas passadas, serdo fatalmente
ultrapassados, estardo perdidos
e derrotados.

A nossa ultima mensagem &,
portanto, de fé nos companhei-
ros desta turma e de encoraja-
mento para que enfrentem, pelo
estudo, pela meditagdo, cons-
cientemente, os obstdculos que
vemos apontar a frente e que,
pioneiros déste futuro que se
avizinha cheio de promessas,
sejam tguais aos pioneiros do
passado de nossa grande arma:
devotados, audazes, persisten-
tes™.
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Boeing 737 da VASP. , dizer que vocé ganha, vocé gostosamente
Um jato puro, projetado  em cada Boeing 737  a qualquer lugar
especialmente para da VASP, 2.592.000 do Brasil.
operar em pistas curtas.  minutos, a mais,

_ Sem restricSes. de inovacdes

Ele é o méximo que  tecnolégicas da
poderiamos oferecer engenharia espacial. .
a vocé: um jato Com um servico VIAJE BEM... VIAJE
de segunda geracdo, 5  de bordo inesquecivel. VASP
anos mais recente Nada melhor do

em projeto de que o Boeing 737 a A EMPRESA AEREA
construcdo. Isso quer brasileira para levar 5 ANOS NA FRENTE.

Consulte seu agente
de viagens ou a VASP.
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Retomada de uma longa amizade

ds Asas Brasileiras

PIERRE GLOSTERMANN

Traducio e adaptacio do

Ten Cel Int ALcyrR LINTZ GERALDO

do original publicado na

Revista Forces Aériennes Francaises, no 273, - out./1970

Em 14 de setembro de 1960, Jean Jaurés
escrevia:

“Enfim, entre tédas essas sombras de
homens, encontrei wm homem, um ho-
mem de verdade”,

Tratava-se de Santos Dumont que, as vés-
peras, tinha realizado o primeiro v6o do mats
pesado que o ar, em Bagatelle. ..

Em 12 de novembro de 1906, Santos Du-
mont estabelecia o primeiro recorde oficial-
mente homologado pela Federacdo Aeroniuti-
ca Internacional: distancia 220m, velocidade
35km/h. Hste brasileiro, que Paris e a Fran-
ca tinham adotado, acabava de dar asas ao
homem.

A Histoéria, que é freqlientemente injusta,
escreve que, em alguma parte, na clandestini-
dade de uma costa deserta do Atlantico, sem
testemunhas, dois jovens americanos tinham
sido bem sucedidos em 1903, ao efetuar um véo
em planador motorizado, lancado por catapul-
ta. Mas, finalmente, o primeiro vdo de um
mais pesado que o ar, elevando-se no espago
por seus préprios meios, oficialmente e devi-
damente controlado e homologado, foi, sem dis-
cussdo possivel, o de Santos Dumont.

Poucos parisienses conhecem o marco eri-
gido em Bagatelle, que comemora éste grande
passo para o avanco da humanidade, sem dua-
vida alguma comparavel a conquista da Lua.
Paris, Franca, isso era o coméco de uma longa
histéoria de fraternidade entre as Asas Fran-
cesas e as Asas Brasileiras, a qual acaba de
retomar scu curso com a encomenda pelo Bra-
sil de avides de caca Miragelll, reatando os
liames de uma tradicdo nascida em 2 de fe-
vereiro de 1914, com a inauguracao no Rio de
Janeiro da Escola Brasileira de Aviacio Mi-
litar.

O material aéreo desta Escola era cons-
tituido por trés biplanos Forman com motor
Gnome e cinco monoplanos Blériot com motor
Anzoni. O Tenente-de-navio Jorge Henrique
Moller, brevetado em 29 de abril de 1911, em
Etampes, era o primeiro instrutor-chefe... De-
pois da Guerra de 1914-1918, o Coronel Etienne
Magnin, do Exército Francés, foi nomeado o
Primeiro Diretor de estudos da Escola de
Aviacio Militar equipada com Bréguet 1}.

Mais tarde, foram os Morane ‘“Parasol”’, os
Potez 33 e os avides de bombardeio 4dmiot 122
e Lioré-Olivier 25, depois os Potez 25 TOE, ao
mesmo tempo que o Correio Aéreo com Mer-
moz, Guilloumet e Vachet teciam éEsses lacos
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sutis de amizade e de confianca entre as avia-
coes francesa e brasileira, que as peripécias
ndo puderam jamais ofuscar através dos anos.

O maior titulo de gléria da aviacdo bra-
sileira prende-se, sem duvida alguma, a extra-
ordinaria criacdo de um Correio Aéreo Militar
que colocava ao servico da civilizacdo € da
paz a aviacdo militar brasileira.

Neste gigantesco Pais, um dos maiores
do mundo, mais de oito milhdes de quiléme-
tros cujas cartas geograficas estavam entdo
com 50% do papel em branco, no qual algu-
mas linhas pontuadas indicavam o curso pre-
sumivel dos rios, deslizando sob as folhagens
das florestas virgens, o avido tornou-se o sim-
bolo da unidade nacional.

Quem se tornard um dia o historiador do
extraordindrio combate contra os elementos e
e uma natureza selvagem, travado por todos
€sses jovens tenentes e capitdes com sua cin-
giientena de pequenos monomotores Waco ca-
bine com motor Wright de 140 CV ?

Pousando em bancos de areia dos rios des-
conhecidos da Amazonia ou sbébre pequenas
pistas rasgadas na floresta virgem por equipes
lancadas de para-quedas, alcancando a frontei-
ra da Guiana ou a Cordilheira dos Andes, em
condicOes meteoroldgicas freqiientemente adver-
sas, sem meios radio, estabeleceram linhas cuja
regularidade pode, ainda hoje, se comparar
com a do Correio Noturno na Franca.

Por exemplo, no decurso do ano de 1936,
o Correio Aéreo Militar brasileiro percorreu,
na Amazonia e no Nordeste, 2081 900 km, rea-
lizando mais de 12 000 horas de vbo, 10 000 ater-
ragens, conduzindo 40 toneladas de correspon-
déncia e medicamentos.

Um pouco mais tarde, os brasileiros foram
os primeiros a seguir o exemplo da Franca,
criando um Ministério do Ar, cujo primeiro ti-
tular foi Joaquim Pedro de Salgado Filho. Em
1938, havia perto de 400 aeroclubes sob a égide
do Aero-Clube do Brasil éle mesmo vinculado
ao Aero-Clube da Franca, em Paris.

Foi no Aero-Clube do Brasil que o autor
destas linhas aprendeu a pilotar e recebeu seu
brevé de piléto. Entre seus companheiros,
alunos de pilotagem, havia um jovem brasi-
leiro que se chamava Paulo Costa que é hoje
Coronel da FAB e Adido Aeronautico em Paris,

apés haver efetuado, como Tenente, 68 mis-
soes de guerra em 1944/1945, em P-47, na
Italia. No Aero-Clube do Brasil, no Aer6-
domo de Manguinhos, tivemos o mesmo ins-
trutor, o Tenente Ximenes de Oliveira, figura
legendaria de monitor no Brasil por cujas
maos se pode dizer que passou téda a atual
geracdo de oficiais superiores da FAB.

A propédsito dessas missdes de guerra, re-
lembremos um aspecto pouco conhecido dos
lacos de amizade entre a aviacdo francesa e
a aviacdo brasileira. Quantos franceses sabem
que pela primeira vez na histéria das grandes
guerras européias um grupo de aviagio sul-
americano participou das operacoes, ao lado
dos aliados? Com efeito, quando celebramos
o 25° aniversario da vitéoria de 1945, é bom
lembrar que combateu na Itélia, ao nosso lado,
um grupo de caca brasileiro com quatro esqua-
drdes, conduzindo s6bre as asas de seus avides
as estrélas verde-amarelas engalanadas pelo
Cruzeiro do Sul, comandados pelo Maj Nero
Moura. 374 oficiais, suboficiais e homens da
tropa do 19 Grupo de Caca da Foérga Aérea
Brasileira, equipado com avides P-J7, efetua-
ram na Italia sua primeira missdo de guerra,
no comégo do outono de 1944. A época do ar-
misticio, tinham destruido e avariado 11 avides
inimigos, milhares de veiculos do exército ale-
mao, efetuado 2546 sortidas, lancado centenas
de bombas e engenhos autopropulsados. Nove
de seus pilotos foram mortos, 24 feridos e 16
abatidos e aprisionados. Em marco de 1945,
as perdas em acfo tinham sido tais que um
dos quatro esquadrdes devia ser dissolvido
para restabelecer os efetivos operacionais dos
outros. Numa ordem do dia, o General Ar-
nold, Comandante-em-Chefe da Forca Aérea
Americana, citava o 19 Grupo de Caca brasi-
leiro agradecendo-lhe:

“...por sua magnifica e essencial con-
tribuicdo ao esférco aliado, & custa de
pesados sacrificios . ..”.

Tudo isso é bom rememorar.

Dois dos nossos grandes Chefes da Forca
Aérea, o General Leroy e, sobretudo, o Gene-
ral Valin poderiam testemunhar comigo o que
foi a amizade de sempre, a tristeza das horas
sombrias de 1940 e a solidariedade no momen-
to do combate, dos aviadores brasileiros que
sempre consideraram a Franca como uma se-
gunda Patria.
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Seja para uso comercial ou
governamental nao existe maior pechincha
do que o helicoptero S-58T; 0 bem
comprovado S-58, com duas turbinas PT6
Twin Pac™ da Pratt & Whitney Aircraft.

Este helicdptero para todas as
condigbes atmosféricas &€ mais barato em
preco e mais economico em manutengao e
operacao do que o seu rival mais
semelhante. Apezar disso tem maior poder
de elevacado-uma carga Util de 2268
quilogramas. A sua versatilidade é enorme-

use-o para carga e transporte de pessoal,
pesquisa e salvamento, socorroem
desastres e muitas outras missoes.
Oferece-se a eficiéncia de duas
turbinas pelo preco de uma sé. O S-58T ja
se encontra a voar e estara a venda,
completamente certificado,em 1971

Para mais informacg0es consulte:
Roberto de Souza Dantas, Rua Hilario de
Gouveia 66, Sala 403, Rio de Janeiro
(Estado do Guanabara), Brasil.

Sikorsky Rircraft - g

R

VENDAS MUNDIAIS (EXCEPTO E.U.A. E CANADA) A CARGO DA UNITED AIRCRAFT iNTERNATIONAL




O Embaixador da Argentina, General Osiris Guilherme Villegas, depositando
uma coroa de flores no Monumento a Santos Dumont, Ao seu lado, o Brig Burnier

@® FORCA AEREA
ARGENTINA
PRESTOU HOMENAGEM
A SANTOS DUMONT

Em comemoracio a data ma-
xima da Forca Aérea Argenti-
na, o Embaixador daquela na-
cido irmé, General Osiris Gui-
Therme Villegas, acompanhado
do seu Adido Aeronautico Co-
ronel-Aviador Isaac Rodolfo
Marques, prestou homenagem
a Alberto Santos Dumont, de-
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positando uma coroa de flores
junto ao Monumento ao “Pai
da Aviacdo”, na Praca Salgado

Filho (Aeroporto Santos Du-

mont).

A ceriménia contou com a
presenga do Comandante da
32 Zona Aérea, Brigadeiro Jodo
Paulo Moreira Burnier, de gran-
de nimero de Adidos Militares,
Navais e Aeronauticos de di-
versas nagOes amigas, de ofi-
ciais da FAB e de convidados.

@ ESCOLA
DE AERONAUTICA
FRANCESA
VISITA O BRASIL

Chefiada pelo General-de-Bri-
gada-Aérea Pierre Maurice
Saint Cricq, seu Comandante, a
Escola de Aerondutica France-
sa, em visita de cortesia ao
Brasil, a convite da Forca Aérea
Brasileira, desembarcou, no dia
28 de agoésto, no Galedo, proce-
dente do Recife. Em nosso Pafs,
cumprird vasto programa, visi-
tando, além da Guanabara, Sio
José dos Campos, Brasilia e
Amazonas.

® HCAer COMEMOROU
VINTE E NOVE ANOS

O Hospital Central da Aero-
nautica comemorou 29 anos de
existéncia, no dia 27 de agésto.

O Diretor do HCAer, em sua
Ordem-do-Dia, ressaltou que
“mais uma etapa de grandezas
é assim incorporade & fecundo
missdo assistencial do Hospital
Central da Aerondutica”.

Entre as varias ceriménias
levadas a efeito naquele dia,
destaca-se, por sua importan-
cia, a da entrega do “Prémio
Hospital Central da Aeroniuti-
ca”, criado em 1958 para dis-
tinguir o melhor estudo médico.
Concorreram, éste ano, 19 tra-
balhos, conquistando o 19 lugar
o da equipe do Prof. Lima Gon-
calves,

@® PRIMEIRO CONTRATO
DE VENDA DO
“IPANEMA”

Na presenca dos Ministros
da Fazenda, da Agricultura, da
Aeronautica e da Industria e
Comércio, a Corsario de Avia-
¢cdo Ltda., de Sdo Paulo, assi-
nou o primeiro contrato de
aquisicdo de 20.avides do tipo
“Ipanema”, fabricados pela
EMBRAER e destinados a agri-
cultura.

JULHO - AGOSTO — 1971




T REVISTA AERONAUTICA

@® SIMPOSIO
DE NAO-FERROSOS

O Centro Técnico Aeroespa-
cial (CTA) e a Associacio Bra-
sileira de Metais (ABM) reali-
zardo, em Sio José dos Campos,
de 27 a 29 de setembro do cor-
rente ano, um Simpoésio sobre
o tema em epigrafe, para o qual
foram selecionados os seguintes
assuntos basicos:

Metalurgia extrativa dos Me-
tais Nao-Ferrosos: situac¢cdo
atual; problemas existentes;
aproveitamento de minérios na-
cionais; perspectivas; pesquisas
em desenvolvimento; politica
de pesquisas; formagdo de pes-
soal; recomendagbes gerais.

Metalurgia de Transforma-
¢do aplicdveis as Ligas Ndo-
Ferrosas: processos de fundi-
¢o e de lingotamento; obten-
¢ac de ligas nao-ferrosas; pro-
cessos de deformacgbes; novas
tecnologias; recomendacoes ge-
Tais.

Metalurgio Fisica das Ligas
Nao-Ferrosas: tratamentos tér-
micos e superficiais; técnicas
metalogrdficas; contrédle de qua-
lidade; especificagoes e norma-
lizagao; selecao de ligas, pes-
quisas em curso; formagdo e
treinamento de pessoal; coorde-
naco de pesquisas.

Esse encontro, para o qual
se prevé a participacdo de cér-
ca de 300 especialistas, consta-
ra de reunides abertas, nas quais
serdo discutidos temas gerais,
e reunibes técnicas, nas quais
serdo apresentados para dis-
cussdo temas especificos.

A oportunidade déste Simpoé-
sio é ressaltada no momento
pela necessidade de um plane-
jamento em térmos nacionais
que oriente as atividades dessa
area, em complementacio ao

O Coromnel PM Helio Dantas ao lade do Maj Av Braga, Cmt da Esquadrilha
da Fumaca

que ja foi feito em relacio ao
campo siderurgico.

Para ressaltar a importancia
dessa reunido, vale mencionar
que nos proéximos anos é pre-
visto um aumento acentuado
em relacdo ao consumo de ma-
teriais nfo-ferrosos no Pais, e
que, se ndo for planejado o seu
suprimento, acarretara vultosos
dispéndios em divisas.

Mais informacoes déste Sim-
posio poderdo ser obtidas junto
ao Departamento de Materiais
do CTA ou junto a Secretaria
da Associacdo Brasileira de Me-
tais.

® EOEG TEM
NOVO COMANDANTE

Em ceriménia presidida pelo
Comandante Geral do Pessoal,
Tenente-Brigadeiro Ary Pres-
ser Bello, o Brigadeiro Mario
Calmon Eppinghaus assumiu,
em Curitiba, Parana, o cargo
de Comandante da Escola de
Oficiais Especialistas e de In-
fantaria de Guarda (EOEG).

Estiveram ainda presentes os
Majores-Brigadeiros Délio Jar-
dim de Matos, Faber Cintra e
Roberto Julido Cavalcante de
Lemos, grande ntimero de Au-

toridades Civis e Militares e
convidados.

@ OFICIAIS DA PM
VOARAM NOS JATOS
DA ESQUADRILHA
DA FUMACA

Atendendo a convite do Co-
mandante da KEsquadrilha da
Fumaca, Major-Aviador Braga,
o Comandante do 8° Batalhio
da Policia Militar da Guanaba-
ra, Coronel-PM Hélio Dantas,
acompanhado de Oficiais de
sua Unidade, realizou um voéo
sObre a cidade em avides Fouga
Magister, pilotados pelos ofi-
ciais integrantes daquela tradi-
cional Unidade da Forca Aérea
Brasileira.

® VIAGEM-PREMIO
DE UNIVERSITARIOS

Procedentes de Porto Alegre,
Curitiba, Natal, Recife, Vitéria,
Salvador, Rio de Janeiro, Belo
Horizonte, Brasilia e Manaus,
encontraram-se na Base Aérea
do Galedo os 34 universitarios
vencedores do Concurso da “Se-
mana da Asa de 1970”, os quais
tiveram o ensejo de visitar as
cidades de Salvador, Natal, Bra-
silia e Sao José dos Campos.
A confraternizacido foi o ponto
alto, e a FAB nao se descurou
da recepcdo aos vitoriosos da-
quele certame, cujo primeiro lu-
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gar foi conquistado pelo uni-
versitario Luiz Eugénio Tode-
rati, estudante de medicina da
Universidade Federal de Santa
Maria.

Os universitarios manifesta-
ram o seu contentamento com
a recepcao nas Bases Aéreas
de Salvador, Natal e Brasilia,
onde foram hospedados nos Ho-
téis de Transito para Oficiais.
Em bloco, estudaram, examina-
ram, receberam esclarecimentos
e tiveram oportunidade de co-
nhecer, ainda, o Centro Técni-
co Aeroespacial, onde observa-
ram o que a FAB realiza nos
setores cientifico e técnico. Os
estudantes utilizaram em seus
deslocamentos aéreos quase to-
dos os tipos de avides de trans-
porte da FAB, tais como os
CA-10, C-47, C-91, C-115, C-118
e C-130.

O Concurso, uma feliz inicia-
tiva do Centro de Relactes Pu-
blicas do Ministério da Aero-
nautica, contou, desde o inicio,
com o apoio do Instituto Euval-
do Lodi e sua contribuicdo pa-
ra melhor conhecimento da For-
ca Aérea Brasileira, acérca do
que ela realiza em prol da uni-
dade nacional, sendo que o en-
tusiasmo de parte da mocidade
estudantil de nossa Terra cor-
responde plenamente aos cbje-
tivos do referido certame.

@ ENCERRADO
O PENTATLO MILITAR
NA ACADEMIA
DA FORCA AEREA

Com a prova de ‘“cross coun-
try”, realizada na Academia da
Forca Aérea, encerrou-se o Ter-
ceiro Pentatlo Militar Sul-Ame-
ricano, certame promovido pe-
la Comissio de Desportos das
Fércas Armadas, 6rgao do Es-
tado-Maior das Forcas Arma-
das.
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Participaram desta importan-
te competicdo delegacgoes da Ar-
gentina, do Peru, do Paraguai
e do Brasil.

A equipe brasileira sagrou-
se camped, cabendo o segundo
lugar & da Argentina.

Individualmente, o campedo
foi o Sargento Monte, do Exér-
cito Brasileiro.

Presidiu a cerimonia de en-
cerramento o General Fernando
Huergue, do Exército Argenti-
no, Presidente da Unido Des-
portiva Militar Sul-Americana.

Estiveram presentes o Gene-
ral José Ferraz da Rocha, Co-
mandante da ESAQO, o General
José Fragomeni, Comandante
da AMAN, o Almirante Julio
de S4a Bierreanbach, Comandan-
te do Centro de Esportes da
Marinha de Guerra, o Brigadei-
ro Geraldo Labarthe Lébre, Co-
mandante da Academia da For-
ca Aérea e Presidente da Co-
missdo de Desportos da Aero-
néutica, e Coronel-Aviador Moa-
cyr de Oliveira Paiva, Presiden-
te da Comissao de Desportos
das Fércas Armadas, assim co-
mo altas autoridades civis e
militares, ‘

A cerimoénia de entrega dos
prémios sucedeu um coquetel
no Saldo Nobre da Academia
da Forca Aérea, seguindo-se um
almé6co de confraternizacdo as
Delegacoes participantes.

@ FAB CAMPEA DO
VI CAMPEONATO
DE ATLETISMO
DAS FORCAS ARMADAS

Em ceriménia simples, reali-
zada na manhi do dia 8 de ju-
lho, no Estadio Célio de Barros
(no Maracana), encerrou-se O

VI Campeonato de Atletismo
das Forcas Armadas. Presentes
o Brigadeiro Geraldo Labarthe
Lébre, Comandante da Acade-
mia da Forca Aérea (AFA);
além de numerosos oficiais das
forcas de Terra, Mar e Ar.

Apbs a abertura do certame,
tiveram inicio ‘as provas, que
constaram de corrida com bar-
reira, pista rasa, saltos, arre-
mésso de dardo, péso e mar-
telo.

Nas provas realizadas na pis-
ta de atletismo do Maracana,
sagrou-se vencedora a equipe
da Forca Aérea, com 27566
pontos, e vice-camped a Mari-
nha de Guerra, com 21292.

O Coronel-Aviador Moacyr
de Oliveira Paiva, Presidente
da Comissdo de Desportos das
Forcas Armadas, féz entrega
do Troféu conquistado pela For-
ca Aérea ao Capitdo-Aviador
José Carlos Ardovino Barbosa
Cambiaghi, que o ergueu aos
atletas e as autoridades. A se-
guir o Brigadeiro Geraldo La-
barthe Leébre congratulou-se
com os atletas, louvando-lhes
a desportividade e o espirito
de luta com que disputaram o
VI Campeonato de Atletismo
das Foércas Armadas,

@ BRASIL FOI ELEITO
PARA O NOVO
CONSELHO DA OACI

A Assembléia Geral trienal
da Organizacao da Aviacdo Ci-
vil Internacional (OACI), reu-
nida em Viena para a sua 182
Sessdo, completou a eleicdo do
noévo Conselho Governamental
da Organizacdo, composta de
27 NagOes por um periodo de
3 anos.

A Assembléia elegeu os se-
guintes Paises, pela sua grande
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importancia no transporte aé-
rec Internacional: Brasil, Ca-
nada, Franca, Republica Fede-
ral da Alemanha, Italia, Japio,
Unido das Republicas Socialis-
tas Soviéticas, Reino Unido e
Estados Unidos da América do
Norte.

Elegeu, ainda, pela contribui-
¢ao e grande importancia na
criacdo de facilidades para na-
vegacdo aérea internacional:
Argentina, Australia, Bélgica,
India, Libano, México, Norue-
ga, Espanha e Republica Ara-
be Unida.

Para assegurar a representa-
cao no Conselho da OACI de
tédas as principais areas geo-
graficas mundiais, foram elei-
tos, também, Colombia, Repi-
blica Popular do Congo, Rept-
blica Socialista da Theco-eslo-
vaquia, Indonésia, Nigéria, Se-
negal, Tunisia e Uganda.

@® A BOEING
JA VENDEU 2243
JATOS COMERCIAIS

A assinatura de contrato pa-
ra fornecimento de 12 jatos co-
merciais a oito emprésas aéreas
internacionais, no valor de 212
milhGes de doélares, foi anun-
ciada por representantes da
Boeing, por ocasido do “Show
Aéreo” realizado em Paris.

Entre as emprésas compra-
doras figura a “South African
Airways”, que ha mais de 10
anos vem operando os jatos
Boeing e que, em agosto, deve-
r4 receber seu primeiro 747-B,
de uma encomenda de 5 super-
jatos. Apenas uma companhia
americana encontra-se na lista
divulgada pela Boeing: a South-
west Airlines.

Com estas compras, sobe a
2243 o total das vendas da

Boeing : 207 superjatos 747, 859
Boeing 707, 874 trijatos 727 e
303 bi-reatores 737.

@ GENERAL ITALIANO
VISITOU
ESQUADRILHA
DA FUMACA

O General Silvio Di Giorgi,
da reserva da Forca Aérea Ita-
liana, em visita ao Brasil, foi
recepcionado na sede da Esqua-
drilha da Fumaca.

O General Di Giorgi é antigo
membro do 1° Stormo de Caccia
e um dos fundadores da Esqua-
drilha de Demonstracoes acro-
baticas da Italia, a famosa
Frecce Tricolori, composta de
jatos FIAT G-91, de construcio
italiana, que voam a uma velo-
cidade maxima de 1000km/h
e executam manobras semelhan-
tes & sua congénere brasileira.

Em homenagem ao ilustre vi-
sitante, a Esquadrilha da Fu-
maca realizou algumas evolu-
cOes acrobaticas sobre a sede
do Aeroporto Santos Dumont,
deixando-o vivamente entusias-
mado com a pericia do aviador
brasileiro, que o féz reviver os
momentos mais felizes de sua
vida, quando integrante de uma
Esquadrilha acrobatica em sua
Patria.

@ POSSE
DO PRESIDENTE
DA CERNAI

Em cerimoénia presidida pelo
Tenente Brigadeiro Ary Pres-
ser Bello, Comandante Geral do
Pessoal e representante, no ato,
do Ministro da Aeronautica,
realizou-se, no dia 6 de agdsto,
no Saldo Nobre do Ministério
da Aeroniutica, a solenidade de
posse do Tenente-Brigadeiro Jo-
sé Vaz da Silva no cargo de
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Presidente da Comissdao de Es-
tudos Relativos a Navegacido
Aérea Internacional, em substi-
tuicio ao Brigadeiro Antoénio
Geraldo Peixoto, que ocupava o
cargo em carater interino.

@® DESIGNACAO DE
GRUPO DE TRABALHO

O Comandante Geral do Pes-
soal assinou portaria designan-
do o Major-Brigadeiro Faber
Cintra, Coronel-Aviador Rena-
to do Valle Castro, Tenente-Co-
ronel-Intendente José Corréa de
Lavra Pinto, Major-Intendente
Oswaldo Guimardes da Cruz e
Major-Aviador Paulo Soares pa-
ra comporem um Grupo de Tra-
balho destinado a rever a Lei
de Pensoes Militares, com vis-
tas a apresentacdo de minuta
de anteprojeto da nova lei que
a complete e aperfeicoe.

@® FORCA AEREA
PERUANA PRESTOU
HOMENAGEM
A SANTOS DUMONT

Em comemoracdo a data ma-
xima da Fdérca Aérea Peruana,
o Embaixador do Peru no Bra-
sil, Alberto Ruiz Eldridge,
acompanhado do Coronel Jorge
Barbosa Falconi, Adido Aero-
nautico daquela nacio amiga,
prestou homenagem a Alberto
Santos Dumont, depositando
uma coroa de fléres junto ao
Monumento ao ‘“Pai da Avia-
¢do”, na Praca Salgado Filho
(Aeroporto Santos Dumont).

A ceriménia contou com a
presenca de grande nimero de
Adidos Militares, Navais e Ae-
ronduticos de diversas nacoes
amigas, do Maj Esp Com Wer-
ner Dietzold, Oficial-de-Ligacao
da Aeronautica com os Oficiais
Estrangeiros Acreditados junto
ao Govérno Brasileiro, de Ofi-
ciais da Aeronautica e convi-
dados.
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CLUBE DE AERONAUTICA
i (Biénio — 2/1/7%0 a 31/12/71)

DIRETORIA

PRESIDENTE
Major-Brigadeiro RR Francisco Bachi
Vice-Presidente
Brigadeiro-do-Ar Alberto Costa Mattos
Diretor do Departamento de Secretaria
Tenente-Coronel RR Celio Pereira
Vice-Diretor do Departamento de Secretaria
Tenente Luiz Evangelista dos Santos
Diretor do Departamento de Financas
Coronel Colmar Campelo Guimaries
Vice-Diretor do Departamento de Finangas
Tenente Otavio Ferreira Guerra
Diretor do Departamento Social
Coronel Carlos Philippe Aché Assumpgio
Diretor do Departamento Desportivo
Tenente-Coronel Evonio Arouca
Diretor do Departamento Técnico-Cultural
Major-Brigadeiro RR Raphael Leocadio dos Santos
Diretor do Departamento Patrimonial
Coronel José Vicente Cabral Checchia
Diretor do Departamento de Facilidades
Major RR Ivan de Lanteiul
Diretor do Departamento Juridico
Coronel Walfredo Moraes de Almeida
Diretor do Departamento Beneficente
Tenente-Coronel RR Adroaldo Barbosa da Silva
Diretor da Carteira Hipotecaria e Imobilidria
Brigadeiro-do-Ar RR Samuel de Oliveira Eichin
Diretor da Cooperativa de Carros
Tenente-Coronel Del Prete Sobral Moraes
Diretor de Relagdes Publicas
Capitdo-Aviador Paulo José Pinheiro

CONSELHO DELIBERATIVO

CORPO PERMANENTE
Marechal-do-Ar Fabio de S& Earp

Brigadeiro Délio

Jardim de Mattos

Brigadeiro Clovis Labre de Lemos

Brigadeiro Antonio Bertino Filho

Brigadeiro Harvey Ribeiro de Souza
Brigadeiro Ubaldo Tavares de Farias
Brigadeiro Anibal Amazonas Rebello
Brigadeiro Haroldo Ignacio Domingues
Brigadeiro José Carlos D’Andretta
Brigadeiro Francisco Eduardo Muller Botelho
Brigadeiro Jarbas Monteiro de Moraes

Coronel Vinicius

José Kraemer Alvares

Coronel Ivan Teixeira Leite

Coronel Geraldo

de Queiroz Almeida

Coronel José Esteves da Costa

Coronel Antonio

Franco Vieira

Coronel Lauro Kliippel Junior

Coronel Heber de Oliveira Moura
Coronel Leon Henriques Lannes
Coronel Heitor Barbosa Menezes
Coronel Hélio Carlos Capanema Garcia
Coronel Guitherme Rebello Silva
Coronel Victor Cohen

Coronel José Eduardo de Abreu

Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel

Antonio Claret Jorddo
Ferdinando Muniz de Farias
Dante Pires de Lima Rebello
Armando Silveira Mello

Edson Esteves da Costa
Francisco Eduardo de A. Bastos
Enjolras Gama de Seixas Maia
Hugo Antonio Candeias
Ubiratan Favila

José Constancio M. de Oliveira
Cezar Bezerra Medrado
Geraldo Cavalcante Cardoso
Célio Pereira

Rivaldo G. Oliveira Lima

Luiz Carvalho de Souza

Helcio Chavadian Esteves
Jodo Eichbauer Junior

Marechal-do-Ar
Marechal-do-Ar
Marechal-do-Ar
Marechal-do-Ar
Marechal-do-Ar
Marechal-do-Ar
Marechal-do-Ar
Marechal-do-Ar
Marechal-do-Ar

Ameérico Leal

Carlos Pfaltzgraff Brasil

Ivo Borges

Raymundo Vasconcellos de Aboim
Henrique FKleiuss

Marcio de Souza e Mello

José de Souza Prata

Ignacio de Loyola Daher
Benjamim Manoel Amarante

Major
Major
Major
Major
Major
Major
Major

Roberto Romero Coutinho Rothier
José Cortines Linares

Raul Guimaries Teixeira de Freitas
Tamoyo Caldas Vitali

Ary Antonio Mergulhio

Noally Diegues

Abel Silveira Mesquita

SUPLENTES

Tenente-Brigadeiro Gabriel Griin Moss
Major-Brigadeiro Manoel Ferreira Mendes
Major-Brigadeiro Paulo Sobral Ribeiro Gongalves
Major-Brigadeiro José Fernandes Xavier Netto

CORPO TRANSITORIO

Major-Brigadeiro Fernando Rodrigues dos Santos
Coronel Haroldo Paim Pamplona

Coronel Niel Vaz Corréa

Coronel Armando Vargas de Souza

(Biénio 1971/19%72)
EFETIVOS

Tenente-Brigadeiro Henrique de Castro Neves
Tenente-Brigadeiro Manoel José Vinhaes

Major-Brigadeiro
Major-Brigadeiro
Major-Brigadeiro
Major-Brigadeiro
Major-Brigadeiro
Major-Brigadeiro
Major-Brigadeiro
Major-Brigadeiro
Major-Brigadeiro
Major-Brigadeiro
Major-Brigadeiro
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Ewerton Fritsch

Geraldo Cesario Alvim
Henrique do Amaral Penna

Gil Mir6 Mendes de Moraes
Pedro Pessoa de Almeida

Ivo Gastaldoni

Paulo de Vasconcellos Abrantes
Archimedes Joaquim Delgado
Ascendino D’Avila Melo Junior
Francisco Aurélio de F. Guedes
William Franca

Coronel José Luiz Colnago

Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Major Francisco

Evonio Arouca

Armando de Azevedo Souza
Luiz da Fonseca Leal

José de Oliveira Moura
Mario Bretanha Galvéo
Roberto Gongalves

Tarso Magno da Cunha Frota
Pedro Richard Neto

Vicente Garcia Ribeiro

Major Luiz Gaspar Moreira
Major Hans Carl Nordhaus
Capitdo Lucio Valle Barroso
Capitio David Luiz Nogueira

Capitdo Arthur Carlos Bandeira
Capitdo Jaime Lino de Mattos
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