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Ninguém certamente ignora o quantc é dificil
cbter um lugar ao sol, principalmente num pais
como O nosso que, a custa de ingentes esforcos,
vai afastandc antagonismos de toda sorte para alcan-
car o estdgio de desenvolvimento compativel com
as suas imensas potencialidades. Nessa luta sem
quartel, acreditamogs que a nossa juventude vem
pagando o mais elevado tributo. Na verdade, hoje
em dia, tudo € bastante penoso para 0s mocos,
a despeito da desinibicao que ostentam eliminando
antigos padroes de comportamento, em face da
marcha inexordvel da humanidade no caminho do
progresso. O certc € que a mocidade brasileira
estd vivendo uma quadra bem dificil, na batalha
traevada d.a a dia para conquistar o seu lugar ao
scl. Os jovens, por exemplo, ao vencerem a bar-
reira do Vestibular, ingressam nas respectivas Fa-
culdades, quase sempre mal-instaladas, desprovidas,
em muitos casos, dos mais elementares requisitos
pedagdgiccs, sem ambiente, portanto, propicic ao
estudo. Os professores, por seu turno, tangicos pelos
baixcs saldarics e pela pressao continua do aumento
do custo de vida, sao forcados ao desdob.amento
de suas atividades, de sorte que chegam as salas
de aula refletindo abatimento mental e fadiga fisica,
desestimulados para cumprir a sua nobilitante mis-
sao. Mas o drams da juventude atinge o ponto
crucial quando, apds a diplcmagdo, procura ¢ mer-
cado de trabalho para oferecer os seus servi¢os pro-
fissionais. Al € gue recebe o0 maior impacto: nao
ha emprégo para um grande numero. O trafico
de influéncia e o pistolao abrem caminho apenas
para os afortunados que possuem parentes ou pa-
drinhcs em posicdo de relévo. Isto, ndo ha duvida,
€ um sintoma de subdesenvolvimento que precisa
ser abolido entre nés. Ccm o crescimento do Pais,
agora em ritmo animador, surgirdo em consegiién-
cla novos empregos que deverao cer preenchidos
segundo novos critérios assentados sobretudo na
capacidade profissional, estando bem presente o lema
tac simples e ac mesmo tempo tao sabio: “o homem
certo no lugar certo”.

No Brasil, depois da Revolucao de 31 de Marco,
muitas reformas jd foram efetuadas, t0das elas indis-
pensdveis para que éste Pais pudesse caminhar para
a frente. Outras naturalmente se acham em curso
e novos preccedimentos virg a seu tempo para
dinem zar os diferentes setores de atividades do
Pais. Estamos, assim, justamente esperancosos no
sentido de que a juventude brasileira venha a ter
uma vida melhor nesse amanhi que nao deve tardar.
OGs nossos filhos, sem duvida, merecem um lugar
ac sol, & custa de trabalho, probidade, competéncia
e perseveranca, mas sem sobressaltos e amarguras.
Isto constitui, alids, um ponto de honra a que nao
pcdemcs faltar, sob pena de comprometimento fu-
turo do bem-estar e da felicidade da Nacao.

Apresentamos o Mirage, avido capaz de transportar
um verdadeiro arsenal bélico, como bem o demonstra
a fcto de nossa capa.
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OS SISTEMAS DE ARMAS AEREAS

(Extraido de “Flight International” n® 3 183, Traduzido e adaptado pelo

Cel Av LAURO NEY MENEZES

NOTAS DO TRADUTOR

A exceléncia no emprégo do avido
como instrumento bélico €, funda-
mentalmente, uma dependéncia da
associacdo de trés elementos: Ho-
mem — Vetor — Armas. E cada
um déles tem participacdo em for-
ma de interacao.

O Homem, do atirador solitario
dos idos tempos da I Guerra Mun-
dial ao sofisticado programador
dos conjugados eletronico-mecéani-
cos, sempre foi o foco central dos
“eventos armados” no espaco. A
€le sempre couberam a preparacac
e a idealizacdo do combate, a iden-
tificacdo do inimigo, a formulacao
do esquema ofensivo, a combinacio
da capacidade de suas armas com

a engenhosidade psicomotora du-
rante o ataque, etc.

Entretanto — sem que isso trou-
xesse menor valorizacdo a partici-
pacdo humana — os vetores de
combate facilmente ultrapassaram
a faixa das velocidades sonicas. Na
realidade freqiientam, hoje, a gama
bissOnica. Gama de velocidade que
comprimiu a capacidade humana
de adaptar, agir e julgar contra a
parede do “espaco e do tempo”...

A par disso, o armamento e a
municdo do combate aéreo nio evo-
luiram na mesma proporcio dos
outros dois membros do trinémio.
Isso porque, para fazer frente ao
aumento geométrico das velocida-
des lineares dos vetores e vencer
as limitacOes impostas ao Homem
— por decorréncia — pela parede
do “espaco e do tempo”, cabia con-
ceder as Armas e municdo: maior
calibre, maior velocidade inicial e
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menor péso total. Mas isso nado foi
obtido na mesma Proporcio.

A solucdo de compromisso saiu
de uma automatizacdo de certas
fases do combate aéreo, onde as
“caixas pretas” emprestam ao com-
batente sua rapidez de aquisicdo de
dados, para que as decisdes, na
luta. do espaco, sejam tomadas pe-
la integracdo dos elementos conhe-
cidos

Nessa interacdo do Homem —
Vetor — Armas, ganha o combate
aéreo uma dimensao mais ampla,
moderna e condizente. Entretanto
— dizem alguns — menos “artesa-
nal e artistica (?)”, onde cada vi-
toria era construida tendo como
base a inteligéncia, a auddcia, a pe-

Dessa interacio do trindémio
Homem — Vetor — Armas nasce 0O
conceito do SISTEMA DE ARMAS,
onde cada membro interfere soma-
toriamente na busca da efetividade
das acoes de combate.

* Kk ¥

Nosso intuito, ao apresentar o ar-
tigo que se segue, € dar um peque-
no mergulho no campo das Armas
adéreas. Agitar um pouco o caldo
de cultura de alguns profissionais
da Foérca Aérea que, as vézes, fazem
questdo de menosprezar e — por
que ndo? — olvidar sua destinacado
de soldado-do-ar e, portanto, mem-
bro indiscutivel do trindmio antes

ricia e o virtuosismo.

mencionado.

O ARSENAL
CONVENCIONAL

Para a acdo tatica, onde o es-
sencial é arremessar um grande
nimero de golpes com extrema
acuracidade, os ja bem conhe-
cidos tipos de bombas conven-
cionais, os foguetes nao-dirigi-
dos e os canhOes sdo emprega-
dos em conjuncao com sistemas
eletrénicos sofisticados de de-
teccdo de alvo e contrédle de ti-
ro. Na Gri-Bretanha, por exem-
plo, as Forcas de Ataque e De-
fesa utilizam um compacto es-
pectro de armas nao-guiadas,
padronizadas de acdrdo com os
propodsitos da NATO.

Em uso corrente estdo as
bombas EG de 10001lb para
lancamento a média e grande
altitudes e as bombas de retar-
do de 10001b para baixa alti-
tude, Estas sdo as armas pri-
marias para alvos imoveis —
destruicido de pistas, refinarias,
depésitos de combustivel e ou-
tras instalacoes fixas.

&

Para o ataque a alvos moveis,
a escolha recai entre os fogue-
tes SNEB 68 mm e os canhoes,
sendo que, para os ataques a
curta distancia contra todos os
tipos de veiculos, artilharia de
campanha, aeronaves -estacio-
nadas, tropas em deslocamento
e embarcacoes, os canhoes tém
acdo mais acurada e efetiva.
Estao, entretanto, limitados em
alcance eficaz de 800 a 1000m
para ataques ar-ar e 2000m
para ataques ar-superficie.

Na obtencdo de maior poder
ofensivo, os foguetes sdo extre-
mamente letais e mais econd-
micos quando usados em ata-
ques em mergulho (apesar de
uma aeronave em mergulho re-
presentar um alvo bastante vul-
neravel as defesas de solo).
Nos ataques a baixa altura, os
foguetes sdo menos efetivos por
forca de trajetéria caracteristi-
ca e da dificuldade na visada.

As bombas incendiarias e as
napalm ainda pertencem ao
acervo atual, sendo que a na-

palm é usada como elemento de
dissuasio: a politica na Gra-
Bretanha é a de, em nenhuma
circunstancia, iniciar um ata-
que ofensivo com bombas na-
palm. Na época atual, a nio ser
pelo efeito moral, as bombas in-
cendiarias nio sdo muito efica-
zes: tendem a espalhar-se e a
nio concentrar-se no alvo dese-
jado. Parece que, a ndo ser em
casos especiais, as bombas in-
cendiarias e napalm terdo seu
emprégo descontinuado a favor
de uma nova arma a entrar em
servico em breve — a bomba
“cluster” (geminada).

Bombas

Para as bombas de 10001b
HE (explosivo-incendiarias) de
U0 nhas aeronaves supersonicas,
um “miolo” do tipo alta tempe-
ratura foi produzido. Isso foi
necessario em virtude de o ex-
plosivo tradicional tender a der-
reter-se sob o efeito do aqueci-
mento cinético originario da al-
ta velocidade. Isso ocorrendo,
ha a possibilidade de a massa

MAIO-JUNHO — 1971
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Bomba de feixe 6001b

0 1 2 3

Bomba de retardo 1 0001b

Escala;: pés

explosiva vazar através de po-
rosidade, rachaduras, roscas de
parafusos, etc.,, tornando a
bomba em condicoes de explo-
dir sob o efeito de qualquer pe-
queno choque...

Nos avides supersonicos ar-
mados com bombas sob as asas,
a turbuléncia causada pelo atri-
to pode colocar a aeronave sob
risco apds o lancamento, Para
assegurar que nao ha possibili-
dade de a aeronave colidir com
a bomba, a expulsdo do artefa-
to é feita através de um ejetor
explosivo. Em um ejetor explo-
sivo tipico, a bomba € suspen-
sa por meio de ganchos, e dois
cartuchos de contréle do ejetor
permitem dosar o impulso e o
angulo a serem dados a cada
tipo de bomba. Uma trava efe-
tiva tipo duplo-gancho é insta-
lada em conjunto com um me-
canismo de seguranca de con-
tréle-remoto que, além de tra-
var o mecanismo, também in-

terrompe o circuito elétrico e
protege os cabides de lanca-
mento (no caso de ignicdo aci-
dental da carga ejetora).

O arranjo na espoletagem é
feito para manter a bomba
inerte durante o carregamento
e transporte. Um pino de segu-
ranca evita que a espoléta fun-

Coronel-Aviador Lawro Ney Menezes

cione durante o v6o. Apds o
lancamento, o pino é extraido
e solta um mecanismo de tem-
po que ativa a bomba.

As bombas sdo armadas pa-
ra explodir em impacto ou, por
uma espoléta pirotécnica, por
retardo. Os retardos muito lon-
gos, como aquéles usados du-
rante a Segunda Grande Guer-
ra, eram obtidos por meio de
queima acida dos cartuchos de
espoléta. As espolétas de proxi-
midade (VT) permitiam que a
bomba explodisse a uma altura
pré-selecionada, a fim de obter
determinado padréo de estilha-
camento. HEssa técnica era obti-
da pela técnica Doppler usando
um transmissor incorporado a
bomba e capaz de gerar uma
freqiiéncia que era comparada
com sinal refletido do solo.

Bombas de retardo

No lancamento livre a baixa
altura existem dois problemas:
o perigo do efeito da explosdo
sobre a aeronave e o ricochéte
da bomba, originario de sua
trajetdéria achatada. Estas duas
dificuldades foram superadas
por meio da adi¢do de uma em-
penagem retardadora as bom-
bas de 10001b. Essa empena-
gem abre, a semelhanca de um

Bomba de inStrucio 28 Ip

0 1 2

Bomba de instruciio (retar( »)

Bomba de instrucdo 41b

28 1b

Escala: pés
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guarda-chuvas, ap6s o lanca-
mento, reduzindo a velocidade
do artefato, proporcionan-
do uma trajetoria vertical e
uma explosio retardada. Isso
nao elimina completamente o
ricochéte, de forma que uma
espoléta instantanea garante a
explosdo ao primeiro contato.
Para proteéger a aeronave lan-
cadora, um sensor ambiencial
mede a desaceleracao da bomba
e evita que a espoletagem seja
ativada, caso a empenagem re-
tardadora dé pane. As bombas
de retardo atualmente em uso
sdo normalmente lancadas de
altitude de 200 a 500 ft.

A nova bomba, cluster 600 lb,
a entrar em breve em servico,
é uma arma versatil, com uma
capacidade potencial de ser
usada contra uma grande va-
riedade de alvos. Compreende
um grande ntmero de pequenas
bombas (“bombettes”), envol-
vidas em um casulo com forma
balistica. Cada “bombette” pos-
sui seu proprio sensor e espo-

letagem. Apods 1 lancamento,

uma 12 carga rompe o casulo
e uma 22 carga libera as “bom-
bettes” em um padrao controla-
do, de forma que uma nio coli-
da com a outra. A bomba é mui-
to efetiva contra alvos resisten-
tes ou ndo. Os desenvolvimentos
futuros poderio incluir um ta-
manho e nimero variado para
as “bombettes”, assim como
uma combinacdo no padrao de
ejecao.

Bombas de treinamento

A bomba de 281b que esta
em uso desde a Segunda Grande
Guerra ainda é utilizada para
simular o lancamento da bom-
ba EG 1000 1b. Dois tipos estao
em uso: a de queda livre e a
de retardo equipada. com uma
empenagem retardadora. No
seu impacto no solo, uma car-
ga de fumaca é liberada para

6

Marcador Lepus

0 1 2 3 4 5

Marcador de 3 in

7 8 9 10 1 12

Escala: pés

marcar. Uma bomba de treina-
mento para retardo, bem me-
nor e mais barata, serd usada
proximamente e tera 4 ou 5 lb
de péso.

Foguetes

Os foguetes SNE-8 de 68 mm
s8o0 os mais utilizados nos dias
de hoje. Entretanto, novos ti-
pos com cabecas mais potentes
estdo sendo desenvolvidos. Dois
tipos de lancadores de foguetes
(MATRA) estdo em uso: o tipo
155 para 18 Fgt, permanente,
recarregavel, de baixo arrasto,
permitindo o lancamento sim-
ples, continuo ou controlado (3
a 6 Fgt). O tipo 116 é miniatu-
rizado, de baixo custo; consu-

mivel, alojando 19 Fgt a serem
lancados de uma vez. O lanca-
dor é alijado automaticamente
apdés o uso.

Marcadores

Embora nesse campo o esfor-
¢o seja prioritariamente dirigi-
do para os sensores eletrénicos

‘de marcacado de alvos, durante

os ataques noturnes os marca-
dores ainda sdo utilizados para
iluminagdo de alvos. A ja lar-
gamente testada bomba-marca-
dora Bofors Lepus produz 3 mi-
IhGes de velas e queima por 3
minutos. Para a fotografia no-
turna, pequenos marcadores de
5in podem ser lancados em sé-

MAIO-JUNHO — 1971
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ries recobertas. Cada um pro-
duz 1,25 milhoes de velas e
queima por 3 minutos.

Canhoes

O canhdo Aden 30 mm, pésto
em uso ha 17 anos na aeronave
HUNTER, demonstrou ser uma
arma eficaz e confidvel. Capaz
de usar uma wariedade de mu-
nicdo — ball, EI, P, SP, etec. —
tem uma cadéncia maxima de
1200 tpm, podendo essa cadén-
eia ser ajustada no chio.

O canhao-revélver (tipo Gat-
ling) americano, como o VUL-
CAN M-61 de 6 canos usados
no PHANTOM, tem uma ca-
déncia consideravelmente supe-
rior (6000tpm), mas seu prego
é proporcionalmente superior.
Na- instalacdo usada no Phan-
tom, o canhio é alojado em um
“pod” externo. O conjunto de 6
canos é girado pelos gases ge-
radores na queima da municdo
(em outras versoes, a rotacao
dos canos pode ser feita por
férca hidraulica ou elétrica). O
giro inicial dos canos é feito
por um “starter” elétrico de
inércia que desengrasa depois
que a arma acelerou a uma ca-
déncia de 5400tpm. O “pod”
aloja 1200 cartuchos de muni-
cdo em um sistema de alimen-
tacao sem elos,

Uma versdo miniaturizada do
canhio tipo Gatling americano,
o Mini-gun 7.62 mm de 6 canos
(também existente em conjun-
to completo para “pod” exter-
no) esta sendo considerado pa-
ra armar helicépteros de fabri-
cacao britanica.

Para o MRCA (multi-role
combat aircrat) europeu em es-
tudo no momento, sera perferi-
da uma versio aperfeicoada do
canhdo-revélver para instalacao
na fuselagem, e sera baseada

no raciocinio de maior disponi-
bilidade operativa e menor custo
para a mesma eficiéncia.

Armamento de cano:
canhées e metralhadoras

As metralhadoras represen-
tam. 0 armamento mais antigo
da guerra aérea. As experién-
cias comecaram logo apés a
Primeira Guerra Mundial, com
o fim de substituir as armas de
calibre do rifle por armas que
arremessassem maior massa
destrutiva. Entretanto, essas
experiéncias nao foram bem su-
cedidas, por um variado ntme-
ro de razdes, principalmente a
dificuldade de resolver a forma
de absorver as cargas associa-
das com a instalacio de canhdes
pesados nas estruturas frageis
da época e, ainda, a questiona-
vel confiabilidade e eficacia das
armas disponiveis aquele tem-
po. Foram, primordialmente, as
consideragoes de confiabilidade
e eficacia que conduziram a
adocdo, apés muitos estudos e
alguns obstaculos, a filosofia
das “8 armas” do Spitfire, do
Hurricane e Thunderbolt. En-
tretanto, como ficou patente no
documento classico de autoria
do Marechal-do-Ar Sir Ralph
Sorley, publicado na Inglaterra
(“Fatéres relacionados com a
concepgao do avido-de-caca ar-
mado em 8 canhdes” — Apén-
dice VI de “Desenho e Desen-
volvimento das Armas”) logo
apoés as pesquisas conduzidas e
as bem sucedidas instalacoes
executadas em 1939, ficou es-
tabelecido o padrdo béasico da
plataforma de tiro aéreo para
o futuro: o armamento a “8
canos”.

No que tange a filosofia oci-
dental, a maioria dos cacas de
hoje — seja éle de superiorida-
de aérea ou interceptador —
estd equipado com canhées e
adequado dispositivo de visada.

Coronel-Aviador Lauro Ney Menezes ———

Nao é demais lembrar que essa
posicdo representa uma rever-
sdo aquela esposada nio muito
tempo atras, pois entre as guer-
ras da Coréia e do Viet Nam
imaginou-se que o missil-dirigi-
do preencheria, de uma forma ou
outra, tédas as demandas ope-
racionais. Essa reversio pode
também ser detectada na URSS,
embora ésse pais continue ope-
rando uma larga variedade de
cacas de interceptacio em que
0 armamento basico é o missil.

O retorno aos canhoes funda-
menta-se na sua grande versa-
tilidade e facilidade com que a
quantidade e a direcdo do ex-
plosivo podem ser controlados.
Rajadas preparatorias, de in-
quictacdo, de verificacdo sio
dificeis de realizar com as ar-
mas dirigidas (misseis) e mes-
mo o menor tipo em uso repre-
senta um grande aumento de
potencial em relagdo a alguns
tiros de canhdo. Por essas ra-
zoes € novamente inconcebivel
que uma aeronave de combate
para uso tatico seja desenhada
sem a intencdo de ser equipada
com canhdes, permanentes ou
nao.

Uma grande variedade de ca-
nhGes esta em uso hoje, produ-
zidos por 3 firmas americanas,
2 britanicas e 4 ou 5 no con-
tinente europeu, além daquelas
em atividade no lado oriental.

Entretanto, existem seme-
lhancas familiares entre éles.
Nas armas americanas produ-
zidas pela GE, derivadas do
protétipo do Dr. Gatling, essas
semelhancas sdo dominantes,
enquanto os desenhos europeus
sdo baseados nas pesquisas
Mauser durante a Segunda
Guerra Mundial. As contribui-
cGes Mauser sfo, entre outras, a
introducdo do prineipio rotativo
do revélver, no qual os diver-
sos estagios da acdo da arma

7
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estdo divididos entre variado
numero de camaras. No canhao
“Hispano Suiza” da Segunda
Guerra Mundial e nos em uso
nos avides Canberra, a acao da
arma ¢é toda no sentido linear,
de tal forma que todo o ciclo
deve estar completo antes do
disparo do préximo cartucho.
Isso impde um limite maximo
de cadéncia devido aos efeitos
de inércia.

Os calibres sao usalmente
20 mm nos USA, 30 mm na Eu-
ropa, € 20 mm, 23 mm ou 37 mm
na URSS. Os calibres leves
ainda sao usados em aeronaves
menores com o BAC-167
Strinkemaster que esta armado
com 2 Mtr 7.62 mm FN (belgas)
montadas externamente na fu-
selagem.

No fim dos 40 ou no inicio
da década dos 50, o Govérno
Americano patrocinou uma con-
corréncia para um canhido aéreo
que atendesse as necessidades
até 1975. Essa concorréncia foi
ganha pela GE que apresentou
o VULCAN multitubo designa-
do M-61.

Esse canhio equipa os F-104,
F-105, A-7, F-4 E e varios ou-
tros avides. Dispara cartuchos
20 mm da municdo M50 que ja
existia, quando a concorréncia
para o canhdo foi aberta. O
Vulcan possui uma cadéncia
maxima normal de 6000 tpm,
com uma velocidade inicial de
projetil de 3400 ft/seg. Cadén-
cias menores sio usadas em ca-
sos especiais e no treinamento.

As pressdes de combate ori-
ginarias do Viet Nam acelera-
ram o desenvolvimento da “mi-
ni-gun” de 7.62mm que é uma
versao do M-61, e tal desenvol-
vimento prosseguiu na busca do
aumento do calibre para 30 mm,
a fim de obter maior eficacia,
particularmente contra alvos
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terrestres. O B-58 HUSTLER e
algumas versoes do B-52 foram
armados com torretas equipa-
das com o VULCAN.

As aeronaves “Lightning” e
os ‘“Hunters” da RAF usam o
canhdo Aden 30 mm que é uma
arma de tubo simples que tem
uma cadéncia de 1200 tpm com
uma velocidade inicial de cérca
de 2875 ft/seg. Dois désses ca-
nhoes foram instalados na ver-
830 britanica do JAGUAR
(avido tatico), enquanto a ver-
sdo francesa contara com o vir-
tualmente idéntico DEFA
30 mm, ja usado pela Forca Aé-
rea Francesa.

Eficdcia

Existem varios argumentos
em térno da relativa eficacia
das armas de elevada cadéncia
e baixo calibre, como o VUL-
CAN, e as de baixa cadéncia e
maior calibre, como o ADEN/
DEFA. Surpreendentemente a
primeira combinacdo ndo é ne-
cessariamente superior. Além
disso, garantir a maior eficién-
cia com o menor péso/volume
instalados é dificil, face ao
grande numero de fatéres en-
volvidos. E a questdo fica ainda
mais complicada caso o canhdo
tenha sido instalado, primaria-
mente, para o ataque de alvos
no ar e vier a ser usado contra
alvos no solo, e vice-versa.

O calibre da arma tem um
grande valor quando se trata
do aspecto letal de um s6 tiro,
isto é, estragos impostos ao al-
vo. Além disso, a area vulnera-
vel, nao s6 dos avioes como de
alvos relativamente “duros”
(como carros blindados), au-
menta rapidamente face ao au-
mento do calibre da municao,
de tal forma que a vulnerabili-
dade a um impacto de 30 mm é
intmeras vézes superior a um
de 20 mm.

A velocidada da municao re-
duz o tempo de percurso na tra-
jetéria, aumenta o alcance e

- melhora a penetracdo em alvos

blindados. E, normalmente, as-
sociada a maiores pressdes na
camara, o que pode causar fa-
diga na estrutura envolvente,
interferir com o fluxo destina-
do & entrada de ar dos motores
e afetar o equipamento eletré-
nico instalado nas wvizinhancas
da arma.

No combate ar-ar, a eficién-
cia de todos os tipos de canhdes
diminui rapidamente com a dis-
tancia. Isto ocorre, primaria-
mente, porque um aumento de
tempo no percurso da trajeté-
ria exige maior angulo de ata-
que para o tiro e, nesse caso,
a probabilidade de acérto cai
verticalmente. Por essa razdo,
a distancia de tiro efetiva ma-
xima é em térno de 700 m. Nes-
ta distancia, apenas alguns im-
pactos da municdo 30 mm sio
suficientes para uma completa
destruicao do alvo.

A distancia de tiro para os
alvos de superficie é, de forma
goral, quase o doébro daquela
usada para os alvos aéreos. Em
um ataque em mergulho, a dis-
tancia minima de tiro é funcio
da manobra de recuperacdo e a
distancia mdxima depende da
possibilidade de identificacdo
do alvo e de execucao da visa-
da. De forma genérica, a dis-
tancia minima é de 600m e a
méxima (contra um alvo pe-
queno como um veiculo isola-
do) é da ordem de 1600 m.

O fogo aéreo por meio de ca-
nhées é considerado um dos
mais efetivos silenciadores da
“flak” (AAA), como ficou de-
monstrado na Segunda Guerra
Mundial e, depois, no Viet: Nam.
Neste tipo de tarefa ou contra
alvos dispersos, a acuracidade
é menos importante que a dis-
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tancia de tiro, e as armas de
maior velocidade inicial levam
vantagem por poderem abrir
fogo mais cedo. A velocidade
inicial do VULCAN M-61 é bem
superior a 3000ft/min e o
Qerlikon (ou o desenvolvimen-
to de tubo alongado do canhao
DEFA) pode apresentar uma
performance superior. No ata-
gue do solo, a velocidade da
aeronave é adicionada a do pro-
jetil, melhorando o alcance da
arma e sua capacidade de pe-
retracao.

A cadéncia é sem duvida,
um parametro na equacdo de
eficiéncia da arma. Com o
VULCAN, periodos de 0.3 seg
a 0.5seg sdo registrados para
acelerar a cadéncia de 100 ti-
ros/seg (maxima), o que reduz
a possibilidade de aplicar raja-
das curtas. No F-104, o canhao
VULCAN opera a 4000tpm e
um interruptor esta instalado
para permitir que a arma si-
lencie sempre municiada e, des-
sa forma, pronta para a proxi-
ma rajada. Ha um inconvenien-
te com essa técnica, pois sem-
pre alguns cartuchos sio tra-
zidos de volta a casa sem terem
sido usados.

'O canhdo bi-tubo Hughes
MK-11 oferece 4000 tpm. Com
tal canhdo, que nfo utiliza ‘“o
principio de Gatling”, ambos os
tubos disparam simultdneamen-
te. A arma estd em servico com
a U S Navy, usa a mesma mu-
nicdo do MG-1 e apresenta al-
gumas inovacoes, inclusive um
mecanismo-revolver.

Instalacdao

Uma grande variedade de
instalagbes de canhdes estd em
uso. No JAGUAR foram insta-
Jados dois canhGes 30 mm; no
Lightning um “pod” ventral se-
mi-enterrado é usado. O Har-
rier emprega 2 “pods” destaca-

Coronel-Aviador Louro Ney Menezes

Canhdo Aden 30 mm

Canhdo revélver M-6 Vulcan

Pod duplo 7.62 mm

0 1 2

Escala: pés

veis presos na fuselagem, cada
um com um canhio ADEN

30 mm, O F-4 K, primeiro Phan-

tom armado com canhOes per-
manentes, tem o VULCAN alo-
jado sob o nariz, enquanto os
Phantoms da RAF (F-4M) po-
dem alojar seus VULCAN SUU
- 23, em instalacOes externas.

Os “pods” de canhbes sdo
suspensos nos cabides das bom-
bas e ddo boa flexibilidade ope-
racional. Os canhdes do tipo
DEFA/ADEN sao normalmen-
te usados em pares com uma
carga tipica de 150 cartuchos/
Can. Para o HUGHES ou VUL-
CAN com alta cadéncia, a car-
ga de municao é de 1000 -
2 000 Cart/Can.

Nessas instalacOes tipicas, a
acuracidade da arma deve per-
mitir uma probabilidade de érro
circular de 5 miliradianos, isto
é, B0% dos acertos devem estar
contidos em um circulo de

3,9 mm de didmetro a 700 m de
distancia.

A instalacdo na fuselagem
permite vantagens reduzidas de
visadas, mas os problemas de
harmonizacao, absorcido de re-
cuo e outros sao reduzidos. En-
tretanto, a criacdo de um siste-
ma de alimentacdo da arma
acessivel, assim como confiavel,
exige consideravel experiéncia,
particularmente com canhoes
que recuam inteiramente apos
cada disparo — como é o caso
do QOerlikon-304.

O controéle de temperatura no
alojamento das armas raramen-
te é exigido nos dias de hoje,
j& que as mesmas operam sa-
tisfatoriamente em uma ampla
faixa de temperatura.

A drenagem do gas explosivo
é essencial, muito embora entre
5% a 10% do total de gases
produzidos possam vazar no alo-
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jamento ou no reservatoério de
cartuchos. E &sse gas é corro-
sivo e explosivo. A drenagem
normalmente é realizada com
tomada de ar livre ou por cir-
culacdo provinda dos motores.

Em contraste com os canhdes
mais convencionais, o canhao
VULCAN usa normalmente
uma, fonte de forca externa pa-
ra girar os tubos e para ope-
rar o canhdo e o mecanismo de
alimentacdo. Os canhdes con-
vencionais utilizam o proéprio
g4s explosivo para operar o me-
canismo e a alimentacdo, assim
como propulsionar o projetil.
Como resultado disso, um car-
tucho nao queimado fregiiente-
mente conduz & paralisacdo da
arma. Para evitar isso, os ca-
nhées tém sido movimentados
independentemente. No Oerli-
kon 304K/12 pequenas cargas
explosivas foram adicionadas
para exercer essa funcdo. Trés
dessas cargas sdo usadas pelo
piléto para carregar suas ar-
mas. As restantes sio, entdo,
utilizadas para superar os pos-
siveis “engasgos”. No DEFA ha
uma possibilidade limitada pa-
ra permitir a movimentacio
apés a parada, enquanto que no
ADEN um cartucho inerte sé
pode ser extraido do mecanis-
mo quando no solo.

A quantidade de forca exter-
na requerida pelo VULCAN pa-
ra seus movimentos é de cérca
de 35 HP, dependendo da cadén-
cia. E, usualmente, hidraulica,
embora sistemas elétricos ja es-
tejam em uso. A adicdo de for-
ca externa pode ser uma des-
vantagem; entretanto, o niime-
ro de falhas foi de tal forma re-
duzido que hoje ja se pode ima-
ginar uma falha para mais de
dez mil tiros disparados. Evi-
dentemente, isso da uma situa-
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cdo vantajosa sGbre os mecanis-
mos convencionais, principal-
mente se considerarmos que,
durante o combate, as solicita-
¢bes do sistema hidraulico sdo
baixas. Entretanto, a presenca
do fluido hidraulico no aloja-
mento dos canhfes é perigoso,
em virtude do permanente ris-
co de explosio, caso haja um
vazamento que permita a mis-
tura com os gases quentes ex-
pelidos durante a queima. Va-
rias aeronaves ja foram perdi-
das dessa maneira.

Nas instalacoes do VULCAN
que usam “pods”, o gerador elé-
trico de impacto foi substituido
por um componente automovido
pelos gases extraidos de 3 dos
6 canos do canhdo. Tal sistema,
adicionado & inércia da massa
em rotacao quando durante o
tiro, reduz a limitacdo imposta
pela existéncia do cartucho iner-
te e garante uma confiabilida-
de elevada.

No “pod” SUU-3 empregado
no Phantom F-4M, o giro ini-
cial dos tubos é assegurado por
um “starter” elétrico de inér-
cia. Apos o inicio dos disparos,
o canhfo auto-sustenta o movi-
mento rotativo.

Uma ajustagem de 0,5° em
qualquer direcdo € permitida
para garantir a harmonizacdo
do canh&o com a linha de visa-
da. A verdadeira direcdo para
a qual o canhdo estd apontado
em relacao ao vetor de desloca-
mento da aeronave estd inscri-
ta em um cursor graduado em
marcacoes (quando no ataque
ao solo), e, em alguns avides
usados primariamente para es-
sas missOes, o visor pode rece-
ber uma depressao em relacao
ao vetor “voo”.

A ejecdo dos cartuchos quei-
mados feita a alta velocidade
simplifica os problemas de dis-

pé-los. Com canhdo como
DEFA/ADEN, é necessario con-
servar os cartuchos vazios, da-
da a dificuldade de lanca-los fo-
ra sem perigo de uma ingestdo
pelos motores. Mesmo a alta ve-
locidade de ejecao dos cartu-
chos usados, como é o caso do
Qerlikon RK, as caracteristicas
aerodinamicas (razdo massa/
arrasto dos cartuchos ejetados)
sdo tdo mas que éles ndo po-
dem ser lancados, com receio
de causarem danos a aeronave
ou & carga externa porventura
existente. Essa é uma das mais
fortes razdes para o futuro de-
senvolvimento dos sistemas de
alimentacdo sem elos, como ja
esta em uso no canhio M-61.

Municao

Os diferentes tipos de muni-
cdo em uso sdo explosivas, de
fragmentacdo, perfurantes auto-
explosivas e perfurantes com
miolo s6lido. Quase todas sdo
disponiveis com tracante e com
cargas auto-explosivas incendia-
rias. Os mais variados tipos de
espoletagem sdo possiveis, mas
a municdo HE tipica possui
uma espoléta de nariz com acio
de impacto com um micro-re-
tardo para assegurar a penetra-
¢ao na estrutura do alvo. Dis-
positivos de seguranca garan-
tem que o projetil ndo seja ati-
vado antes que tenha abando-
nado o tubo lancador. Além
disso, dispositivos autodestrui-
dores, que deflagram o projetil
apdés um tempo predeterminado,
sdo também empregados. Como
a grande maioria dos ataques
ar-ar é feita pela retarguarda,
o angulo normal do impacto do
projetil é pequeno, o que exige
um cuidadoso planejamento da
espoletagem, a fim de garantir
que havera o funcionamento
nesses angulos, impedindo que
ocorra a ricochetagem de pro-
jetis nao-deflagrados.

MAIO-JUNHO — 1971




—— REVISTA AERONAUTICA

O perfil aerodinamico do pro-
jetil é mandatoério, e o ideal se-
ria que todos os tipos de muni-
cio tivessem as mesmas carac-
teristicas balisticas. A otimiza-
cdo do sistema de funcionamen-
to do armamento de cano nas
baixas altitudes adiciona com-
plicagdes advindas do efeito da
massa do projetil e da densida-
de na estabilidade requerida,
face a alta velocidade inicial
imposta. Estas consideracdes
impGem um limite maximo en-
tre a razdo de carga explosiva/
péso do projetil.

As exigéncias da utilizacio a
baixa altitude trouxeram maio-
res exigéncias no que se refere
a velocidades iniciais e que, pa-
ra um dado calibre, s6 podem
ser obtidas usando maior carga
propelente, um propelente de
maior energia ou alguma forma
de propulsdo a foguete. Tédas

essas possibilidades estdo sob

estudos ou em desenvolvimento.
O uso de um propelente de
maior energia, obviamente, cria
maiores atrativos, mas ésses —
como é de se esperar — sio
muito sensiveis & temperatura
e sua performance é bastante
desigual, fora de condicoes
ideais.

O envoltoério metalico do pro-
jetil protege o propelente e age
como um redutor de temperatu-
ra. A municdo sem capsula pro-
tetora estd em pesquisa, mas
apresenta um grande niimero
de problemas. Com tal tipo de
municdo, a carga propelente fi-
ca completamente exposta, pro-
tegida apenas por uma capa
plastica ou camada de verniz.
Todo o propelente e componen-
tes de ignicdo tém que ser con-
sumidos apés cada tiro, ja que
qualquer residuo quente deixa-
do na cimara dari inicio 2
queima do proéximo cartucho.

Coronel-Aviador Louro Ney Menezes

QUADRO INVENTARIO
ARMAMENTO CONVENCIONAL EM USO

5in para Rec

ma por 3 min

1,25 x 108 velas,
queima por 3 min

BOMBAS
Tipo Caracteristica Emprégo
1000 1b queda livre Emprégo geral (baixa, média e
grande altitude)
1000 1b de retardo Lancamento em muito baixa
altitude
600 Ib em feixe Contra alvos “duros” e blinda-
dos. Espalha “bombettes” de
4/s1b. Grande versatilidade
100 gal incendidria Ghbsoleta
50 gal incendidria Entrando em uso
28 1b treinamento Para simular o uso das bombas
de queda-livre e de retardo
41b treinamento Inovacido, para simular o uso
! de bombas de retardo
LANCADORES DE FOGUETES
Tipo Caracteristica Emprégo
RI-155 Recarregavel, pa Ataques simulados ou reais
ra 18 Fgt SNEB
68 mm
RL-166 Alijavel, consu-
mivel, para 19 Ataques simulados ou reais
Fgt SNEB
MARCADORES OU ILUMINADORES
Tipo Caracteristica Emprégo
LEPUS 3 x 106 velas, quei- Pré-ataque

Lancado em séries, para foto-
grafia noturna
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CANHOES
Tipo Cadéncia Vel inicial Calihrc Péso (kg) Origem OBS
(m/s) (mm)

ADEN/DEFA 1250 815 30 80 GB/Franca —
Oerlikon 304 RK 1350 1075 30 125 SUICA =
GE VULCAN

M-61 6 000 1036 20 il Us —
GE XM

188/3 canos 2 000/500 670 30 68 Us ==
GE XM

197/3 canos 1 500/400 1036 20 66 Us —
GE XM

134 (mini) 600 — — 16 Us —
HUGHES

MK-11/5 4200/700 — 20 109 UsS —
PHILCO/FORD

XM-140 425 670 30 68 Us —
FHILCO/FORD

XM-129 320/440 240 40 19:.5 Us Lancador de

granadas para
helicépteros

A Oerlikon desenvolveu uma
capa ultraleve para a municido
do 304 RK, com isso ganhando
muito em péso. Comparando
com o ADEN/DEFA, cada car-
tucho de 304 RK tem trds vézes
mais propelente e 50% mais
capacidade aceleradora.

Futuros
desenvolvimentos

Novas armas e municao sao
mantidas escondidas por ques-
toes de seguranca. Na nova ge-
racdo do armamento de bordo
americano houve um progresso
consideravel, aguardando o lan-
camento do F-15. Esse aviao
tera, provavelmente, um arma-
mento multitubo de 25 ou
30 mm, com armazenagem e ali-
mentacado linear de municao em
vez de cilindrica como no
Vulcan.,
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O desenho da municao é qua-
se sempre tratado separada-
mente dos canhdes. A maioria
do armamento de bordo foi de-
senhada para utilizar municdo
de uma geracao anterior, ou
concebida para uso naval ou
terrestre, inicialmente. Esta si-
tuacdo vem mudando e as pes-
quisas nos propelentes visam
ao aumento de eficiéncia.

O cartucho Oerlikon para o
canhdo 304RK foi otimizado
para uso aéreo e é tipico para
a nova geracao de cartuchos
com envoltério. Existe um in-
tenso interésse no desenvolvi-
mento da munigdo sem capa,
pelas mesmas razdes invocadas
pela infantaria: p€so e volume.
Nos USA, a municao de 25 mm
désse tipo ja esta em produgdo.

O desenvolvimento dos pro-
ximos avioes Panavia 100/200
(MRCA europeu), F-15 e A-X

concentra esforcos na melhoria
dos trabalhos de combate a bai-
xa altura. Maiores velocidades
iniciais sdo desejadas sem gran-
de aumento de pressdes ou uso
de municdo sensivel,

Na Inglaterra, o canhao Aden
é uma excelente arma para o
emprégo a grande altura, mas
parece ser muito dificil adaptar
essa arma para a operacio a
kbaixa altura, jA que um névo
cano sera necessario, assim co-
mo um névo mecanismo que
possa acomodar projetis maio-
res. Por essas razdes, um névo
produto sera melhor.

Confiabilidade aumentada e
péso reduzido sdo — sempre —
importantes objetivos visados
no desenvolvimento, assim co-
mo 0 sa0 a municdo sem envol-
tério e os sistemas de alimen-
tacao sem elos.
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METAS E BRASES
PARA A RCAO DE GOVERNO

(Aerondutica)

Em outubro de 1970, o Govérno divulgou
o programa de desenvolvimento pare o periodo
1971/1973, que recebeu o nome de “Metas e
Bases para a Ac¢do de Govérno”.

Este documento ¢ de sentido eminentemen-
te prdtico e mais voltado para a execucdo.

Néle sdo definidos os objetivos nacionais
e as metas estratégicas setoriais, as principais
realizacoes programadas e os projetos de alta
prioridade em principais setores.

Composto de trés partes, na “Parte I”
apresenta, em capitulos, assuntos concernentes
a acd@o de govérno. Nas “Partes II e 1117, apre-
senta a programacdo de investimentos e a uti-
lizacdo das politicas instrumentais e o elenco
dos projetos prioritdrios destinados & con-
secucdo dos objetivos e a materializaciio das
realizagcoes programadas.

O trabalho de programacgio governamein-
tal, com fundamento nestas “Metas e Bases”,
ird comwletar-se com dois oulros documentos:

Cel Av Luiz CARLOS ALIANDRO

@) O névo Orgamento Plurionual de Inves-
timentos, a ser submetido ao Congresso Na-
cional, com vigéncia no periodo 1971/1973.

b) O I Plano Nacional de Desenvolvimen-
to Econbémico e Social, para vigéncia no periodo
1972/197}.

Ficard, assim, estabelecida a sistemdtica
sequndo a qual cada govérno executard o ulti-
me ano do Plano Nacional de Desenvolvimento
aprovado anteriormente, com as corregbes que
julgar necessdrias, e preparard o seuw proprio
plano, cuja duragdo se estenderd até o primeiro
ano do mandato presidencial segquinte.

OBJETIVOS NACIONAIS

Sao0 os seguintes os objetivos nacionais
estabelecidos:

I — Como Objetivo-Sintese, ingresso do
Brasil no mundo desenvolvido, até o final do
século. Conforme ja se esclareceu, construir-
se-a4, no Pais, uma sociedade efetivamente de-
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senvolvida, democratica e soberana, asseguran-
do-se, assim, a viabilidade econémica, social e
politica do Brasil como grande poténcia.

II — Consecucdo de metas, no periodo
1970/1973, que assegurem a economia brasilei-
ra alcancar, como ordem de magnitude, a di-
mensdo caracterizada pelos valores globais
abaixo:

VALORES GLOBAIS 1969 1973 Au-
mento

1) PRODUTO INTERNO
BRUTO (PIB) — Cr$§ mi- :
Thoes defl9nmy &u. &, 55, | 154470 | 218000 | 41%

|

2) PIB PER CAPITA —
CritdeNl o0 R 1700 2150 | 26%

3) EMPREGO — (1.000 tra-
balhadores) «.......ou-. 29600 | 33500 13%

4) INVESTIMENTO BRU-
TO (fixo) — Cr§ mi-
Ihoes de 1970 ~......... 24715| 39240| 58%

5 PRODUTOS INDUS-
TRIAIS — Cr$ milhoes
Aot BTN Lt s nn ot ot e | 43800| 66500 51%

|
6) EXPORTACOES — | \
US$ milhoes .. ... e 5 2269| 3322| 46%

IIT — Realizacdo, ainda, déstes Objetivos
Basicos, pelos quais se incrementara o processo
de desenvolvimento, imprimindo-se-lhe auto-
sustentacio e preservando-se o seu sentido in-
tegrado:

a) Crescimento econdmico: taxa crescen-
te, que alcance no minimo 7 a 9% ao ano no
periodo e evolua para 10%.

b) Expansio do emprégo.
¢) Progresso Social.

d) Inflacdo: taxa decrescente, até a rela-
tiva estabilidade de precos, significando ritmo
de inflacdo inferior a 10% ao ano, ainda no
mandato do atual Govérno.

e) Balanco de pagamentos: politica na-
cional, atendendo aos requisitos da estratégia
de desenvolvimento.

f) Correcao gradual de desequilibrios re-
gionais e setoriais, 3
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g) Continuacao das reformas econdmicas,
sociais e politicas: Reforma KEducacional (in-
clusive a Reforma Universitaria e das institui-
coes de pesquisa). Reforma Agraria. Nova
etapa da Reforma Administrativa. Reforma
do Sistema de Pessoal. Reorganizacao Indus-
trial. Transformacio da estrutura econémico-
social do Nordeste,

h) Estabilidade politica.

i) Seguranca Nacional.

IV — Crescimento minimo dos setores
abaixo, nos seguintes percentuais, no periodo
1969/1973:

a) Infra-estrutura

Trangporte ..........ooceeenes 10%

Comunicagées ................ 10%

Energia elétrica, .............. 11%
b) Primaério

Vegetal-animal ............... 8%
¢) Indtstria de transformacao e ex-

trativo-mineral ............... 11%
d) Construcdo civil ............. - 9%
e) Outros servigos .............. 9%

V — Expansio dos fatores basicos de
crescimento do PIB, sem falar nas metas rela-
tivas a aumento de emprégo, ja mencionadas,
mediante:

a) Elevacao progressiva do investimento.
b) Contribuicdo ao progresso tecnologico.

¢) Ampliacao das importacbes de merca-
dorias, principalmente de bens de capital e
matérias-primas industriais.

ESTRATEGIA DE DESENVOLVIMENTO

Para que se assegure a rapida aceleracio
do crescimento, com carater auto-sustentavel,
no proéximo.estagio, serd necessario desenvol-
ver uma, estratégia global de desenvolvimento,
de que decorrem, organicamente, uma estraté-
gia industrial e uma estratégia agricola, na
forma seguinte:

I — Promocdo de ESTRATEGIA GLO-
BAL caracterizada essencialmente por:

— Objetivacdo de um desenvolvimento
mais integrado, ou seja menos dependente de
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um s6 setor — a indistria — e de um s6 fator
dindmico — o processo de substituicdo de im-
portacdes — do que foi o periodo de poés-guerra.

II — Execucio de Estratégia Industrial:

— Capaz de impulsionar a industria na-
cional para um crescimento médio de 9 a 11%

a0 ano;

— destinada a diversificar as fontes de
dinamismo industrial, no sentido da expansao
do mercado interno e da promocio de expor-
tacoes;

— destinada a permitir o ingresso do
Brasil na nova Revolugao Industrial;

— de fortalecimento das indtstrias tra-
dicionais. R

III — Execucdo de Estratégia Agricola
capaz de assegurar taxas de crescimento mini-
mas entre 6 e 8% ao ano.

GRANDES PRIORIDADES

Estid na esséncia do projeto nacional, no
préximo estagio, selecdo, dentre as principais
4reas estratégicas, de quatro grandes priorida-
des, tendo em vista a construcao de forte es-
trutura educacional, cientifico-tecnoldgica e in-
dustrial, e considerando o desenvolvimento mais
integrado objetivado pela estratégia definida.

As grandes prioridades nacionais, para o
periodo 1970/1973, serdo:

I — Revolucido na Educacdo e Aceleracdo
do Programa de Satde e Saneamento,

II — Revolucdo da Agricultura - Abaste-
cimento. :

IIT — Aceleracdo do Desenvolvimento
Cientifico e Teenologico.

IV — Fortalecimento do Poder de Compe-
ticio da Indastria Nacional.

PROGRAMA DE INTEGRACAO NACIONAL

1) Deslocar a fronteira econdmica e, no-
tadamente, a fronteira agricola, para as mar-
gens do rio Amazonas. .

2) Integrar a estratégia de ocupacio eco-
noémica da Amazénia e a estratégia de desen-
volvimento do Nordeste, rompendo um quadro
de solucOes limitadas para ambas as regides.

3) Criar as condicdes para a incorporacao
a economia de mercado, no sentido da capaci-
dade de producao e no sentido da aquisicdo de
poder de compra monetario, de amplas faixas
de populacio. ‘

4) Estabelecer as bases para a efetiva
transformacéo da agricultura da regifo semi-
arida do Nordeste.

5) Reorientar as emigracGes de m&o-de-
obra do Nordeste, em direcdo aos vales timidos
da propria regido e a nova fronteira agricola.

6) Assegurar o apoio do Govérno Federal
ao Nordeste.

PROGRAMA DE INTEGRACAO SOCIAL

1) A participacdo dos trabalhadores do
setor privado no produto nacional, sob a forma
de um Fundo de Participacao.

2) O estimulo a fermacao do patrimoénio
familiar dos trabalhadores.

3) A melhoria das relacdes entre capital
e trabalho.

4) O fortalecimento da emprésa privada.

CONQUISTAS BASICAS
(Reunido Ministerial 1/0ut/70)

1) A preparacio do homem brasileiro para
o desenvolvimento, na sociedade contemporanea
e democratica, dotando-se o Pais de sistema
educacional moderno e amplamente difundido.

2) O ingresso do Brasil na era nuclear,
com a construcado da I Central Nuclear, ao lado
de intensivo programa de pesquisa, no que con-
cerne a combustivel do futuro, notadamente
o urinio; o ingresso na II Revolucdo Indus-
trial, pelo desenvolvimento de ramos indus-
triais altamente tecnolégicos, e o ingresso defi-
nitivo, por forma seletiva, na era espacial,
pela aceleracido de projetos destinados a apli-
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cacio dessa nova tecnologia a setores priorita-
rios do desenvolvimento nacional.

3) O desenvolvimento da producdo de re-
cursos minerais prioritarios, para substituir
importagGes ou para acelerar exportacdes, in-
clusive, no primeiro caso, no tocante aos me-
tais estratégicos destinados & industria espa-
cial e & indtstria nuclear pacifica.

4) A modernizacdo da agricultura tradi-
cional, ainda predominante em areas do Centro,
Centro-Oeste e Nordeste do Brasil.

5) A transformacido do Nordeste e a
ocupacdo econdmica da Amazénia, por meio
do Programa de Integracdo Nacional.

ACAO NO CAMPO DA SEGURANCA

O Govérno atuara, de forma efetiva e in-
tegrada, em todos os campos, para a preserva-
cao da Seguranca Nacional.

Mediante esfér¢co global, eriar-se-4 um
processo nacional de evolugdo politica auto-
sustentavel.

A consecucdo dos objetivos primordiais do
desenvolvimento constitui um dos requisitos
basicos e duradouros para a Seguranca Nacio-
nal. Dentro dessa orientacdo, consoante o que
ja se estabeleceu, o Govérno concentrari os
seus esforcos na aceleracdo do crescimento,
. N0 progresso social e na garantia das oportu-
nidades.

A acdo subversiva de certas minorias e,
notadamente, as investidas terroristas podem
afetar sériamente o desenvolvimento, a demo-
cracia, a proépria seguranca do Estado. Falha-
r4 aos objetivos nacionais e & sua prépria so-
brevivéncia o regime que nfo for suficiente-
mente so6lido e instrumentado para preservar
a ordem e as liberdades, o funcionamento nor-
mal das institui¢Ges politicas, econdmicas e
sociais.

Assim, para garantia da trangiiilidade pt-
blica, da ordem e da paz contra a subversio,
serdo exercitados, quando necessario e opor-
tuno, os podéres conferidos pela Constituicdo
e legislagio especifica.

A comunicagdo social devera assegurar a
participacdo de tédas as categorias sociais no

esférco brasileiro de Desenvolvimento e Se-
guranca.

Ao Ministério da Justica cabe a realiza-
¢cdo de medidas que assegurem o funcionamento
harménico dos trés Podéres, a preservacdo da
ordem juridica, dos direitos politicos e das ga-
rantias constitucionais.

O Ministério das Relacoes Exteriores, além
de sua valiosa contribuicdo no campo do de-
senvolvimento, colaborara, por meio da Po-
litica Internacional, com os objetivos. da Se-
guranca Nacional.

Os problemas atuais da Seguranca Inter-
na, oriundos de acdes subversivas, com eviden-
tes vinculos internacionais, impdem o judicio-
so emprégo dos meios policiais, na sua area
de competéncia. As Forcas Armadas cabe o
atento acompanhamento do processo da guerra
revolucionaria, o adestramento adequado e, so-
bretudo, o planejamento que assegure a aplica-
¢ao, integrada e coordenada, de todos os meios
destinados a garantir a seguranca interna, a
fim de capacitar-se a atuagao enérgica, pronta
e eficaz, sempre que necessaria.

No que respeita a Seguranca Externa, as
Forcas Armadas devem-se manter aptas a atuar
no cenario americano ou mundial, como decor-
réncia dos compromissos internacionais assu-
midos pelo Brasil e honrados pelo atual Govér-
no, e, principalmente, na defesa da soberania
nacional e da integridade territorial, isolada-
mente ou em alianca que decorra désses
acordos.

ImpGe-se, portanto, o reaparelhamento das
Foércas Armadas, com wistas ao seu melhor
adestramento, a fim de que possam bem cum-
prir suas funcgOes constitucionais.

REALIZACAO DE PROGRAMA
DE TRANSPORTE AEREO

1) Capaz de garantir o acesso do Brasil
a nova era dos voos supersonicos, e de observar
prioridades definidas para que o Pais seja do-
tado de adequada infra-estrutura aeroportua-
ria, a fim de fazer face a expansido da demanda
do tréafego nacional e internacional e a evolu-
cdo tecnolégica. Objetivar-se-4 o desenvolvi-
mento racional dos servigos na area doméstica,
e o aumento progressivo de participacdo do
Brasil no mercado internacional do frete aéreo.
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Serd executada a construcdo e implanta-
cdo do novo Acroporto Internacional do Galedo
(Guanabara) — Principal Aeroporto Interna-
cional do Brasil — dotado das caracteristicas
necessarias ao apoio de aeronaves de grande
porte e supersonicas, ficando sua administra-
cdo, operacdo e exploracdo industrial a cargo
de uma Sociedade de Economia Mista. Efe-
tivar-se-a4 a conclusdo do Aeroporto Internacio-
nal de Brasilia. Promover-se-a a construcao
de novos aeroportos internacionais em S. Paulo
e Manaus.

O programa reger-se-a pelas seguintes de-
finicOes basicas:

— Orientacdo de evitar o nimero exces-
sivo de emprésas exploradoras de servicos aé-
reos, a fim de assegurar viabilidade econémico-
financeira aquelas autorizadas a funcionar.

— Reducdo a um minimo dos subsidios as
emprésas de navegacdo aérea; adocdo de poli-
tica de compras que evite a acumulacdo de ca-
pacidade ociosa e, em geral, o desperdicio no
uso de equipamentos e avides.

-— Manutencdo de politica realista de ta-
rifas, para cobertura de custos, em condicGes
de eficiéncia.

— Subordinacio da execucdo de obras,
compra de equipamentos e estruturacdo de li-
nhas, & elaboracdo de projetos e analises de
carater técnico e econdmico.

— Atualizacio e aperfeicoamento do pro-
cesso de retribuicio pelo uso das instalacoes
aeroportuarias e dos servicos de apoio & nave-
gacdo aérea, visando & constante melhoria das
instalactes e dos servicos.

— Integracdo e coordenacdo dos servicos
de apoio as emprésas de navegacdo aérea, vi-
sando a reducdo dos seus custos de operacio.

2 — AEROPORTO INTERNACIONAL
DO GALEAO

Recente estudo de viabilidade revelou a
possibilidade do financiamento da construcio
e implantacdo do névo Aeroporto, na mesma
area do atual, capaz de atender ao crescimento
do tréfego aéreo e, simultaneamente, satisfa-
zer as exigéncias tecnologlcas das modernas
aeronaves comerciais.

Prevé-se a sua manutencdo com a receita
gerada pela propria operacdo do Aeroporto.
Poder-se-a, desde logo, iniciar a construcio
propriamente dita.

Os recursos necessarios para o projeto so-
mam Cr$ 523 milhoes, dos quais Cr$ 210 mi-
IhGes correspondentes a financiamento externo.

3 — EQUIPAMENTO
DE PROTECAO AO VOO

A intensidade do trafego das linhas do
tridngulo Rio-Brasilia-Sdo Paulo, e o trafego
previsto para o Aeroporto Internacional do
Galedo, com a operacdo de aviGes supersonicos,
exigem um sistema de contréle a base de rada-
res de longo alcance, de determinadores de
altura e de radares meteorologicos, além de
outros equipamentos de protecdo ao vdo.

Os recursos necessarios a implantacdo do
projeto sao da ordem de Cr$ 315 milhoes.

4 — AEROPORTOS INTERNACIONAIS
DE SAOC PAULO, MANAUS E BRASILIA

O estudo de viabilidade para o principal
aeroporto internacional do Brasil, embora fi-
xasse bem claramente a preponderancia da
area da Guanabara, s6bre a de Sao Paulo,
indicou que as duas areas sdo complementares
e que ha nesessidade urgente de se construir,
também, um névo aeroporto internacional de
primeira categoria em Sio Paulo, para o melhor
atendimento da demanda do trafego interna-
cional.

Quanto ao névo aeroporto na cidade de
Manaus, sua importincia se evidencia nfo s6
pela localizacdo central na Amazodnia, mas tam-
bém pelo significado da cidade no contexto
sé6cio-econémico do Paifs.

A primeira fase da construcio do aero-
porto internacional de Brasilia devera termi-
nar ainda éste ano. A segunda etapa, com-
preendendo péatios, instalagoes de carga aérea
e servicos complementares necessarios, com-
pletara a obra.

O total de recursos necessarios para ésses
trés aeroportos é de Cr$ 398 milhdes, sendo
Cr$ 33 milhdes para o de Brasilia, Cr$ 180 mi-
Ihdes para o de Manaus e Cr§ 185 milhoes para
o de Sao Paulo.
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5 — OUTROS AEROPORTOS

Recife — Serao feitas melhorias no -atual
aeroporto de Guararapes.

Belém — O trafego esperado para a area
imp6e melhoria na pista, patio de manutencio,
terminal de passageiros, etc.

Poérto Alegre — Sao necessarias, neste
aeroporto, obras complementares para seu ple-
no funcionamento.

Salvador — Embora nio sendo -classifi-
cado como aeroporto internacional, ha tendén-
cia para que assim o seja em futuro préximo,
em face da crescente demanda de trafego. As
instalacOes estdo carentes de modernizacdo e
o Govérno do Estado da Bahia, em cooperacdo
com o Ministério da Aeronautica, contratou
um estudo de viabilidade para melhoria do
aeroporto de Salvador.

6 — PRODUCAO DE COMPONENTES
PARA MOTORES AERONAUTICOS

Somando-se a realidade da Indastria Aero-
nautica Brasileira com a crescente frota co-
mercial, abrem-se perspectivas realistas para
a fabricacdo de componentes de motores aero-
nauticos, para a Industria de montagem de
motores sob licenca e para a induastria de ma-
nutencio de motores aeronauticos.

Com efeito isto se verifica, mormente no
setor dos pequenos motores alternativos de uso
aeronautico, onde ha cérca de 2500 montados
em aeronaves em voOo, mais 500 aeronaves em
fabricacdo e outras tantas sob perspectiva ime-
diata, ou seja, um mercado em mais dois (2)
anos para dois mil motores, entre fabricacio
e reposicao.

Sobre as evidentes vantagens de serem
fabricados tais motores no Pais, ressalta o
avanco tecnolégico em engenharia, processos e
materiais de alta qualidade, com excelentes re-
flexos na Industria subsidiaria, na economia de
divisas e no aspecto social.

Por ésses motivos, o projeto em pauta esta
scb estudo de viabilidade técnico-econémico-
industrial, para implantacdo subseqiiente em
mais dois anos.

7-— CONSTRUCAO DA REDE
DE AEROPORTOS DA COMARA

O transporte aéreo atua como fator de fi-
xacdo de populacdo no vasto territério Amazo-
nico. O projeto da COMARA visa a constru-
¢ao, no prazo de 10 anos, de cérca de 126 aero-
portos, 30 dos quais ja em operacio.

FORCAS ARMADAS
I — Acgdo de govérno: realizacdes principais
MARINHA

O Ministério da Marinha levara a efeito,
no periodo 1970/1973, a execucao do seu Plano
Diretor, que constitui um sistema permanente
de planejamento, coordenacdo e contréle das
acles operativas e administrativas, orientadas
para o cumprimento, econémico e eficiente, de
sua destinacdo constitucional, de sua missdo
e de suas tarefas especificas, em harmonia com
o Programa de Govérno.

S8o as seguintes as principais realizacoes
a serem empreendidas:

1 — Programa de Construcdo Naval, que
determina quais os navios a serem obtidos e,
simultaneamente, a baixa das unidades obso-
letas.

A renovacao do material flutuante da Ma-
rinha justifica-se pela necessidade inadiavel de
impedir que ela atinja um grau de inaceitavel
eficiéncia operativa, provocada pela obsoles-
céncia do seu aparelhamento. H&, porém, ou-
tras vantagens na execucdo do programa apro-
vado, de conseqiiéncias socio-econdmicas pon-
deraveis, ou seja, o desenvolvimento e forta-
lecimento da industria naciona! e o desenvol-
vimento tecnoldgico.

2 — Programa de Construcdo e Amplia-
cac de Bases Navais.

3 — Programa de Seguranca a Navega-
cao Maritima, Fluvial e Lacustre.

4 — Programa de Transporte e Abasteci-
mento, inclusive para preparacido de pessoal
destinado a Marinha Mercante.
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5. —— Programa -de Ciéncia e Tecnologia,
com implementacao deprojetos pela Marinha
de Guerra;-pela indtstria nacional ou por ams
bas- em- colaboracdo (sistema 6mega de nave-
gacdo e telemetria, sintetizador:de marés, so-
nar de pesca etc)

EXERCITO

1 - Prossegulmento da Reorgamzagao do
Exermto, a fim de obter: racionalizacdo da sua
estrutura administrativa e operacional; efeti-
vacio  da estratégia de. presenca. em. todo o
Territério Nacional pela permanéncia fisica ou
pela mobilidade, conforme indicar a necess1dade
das areas cons1deradas adequacao das Fércas
Terrestres as exigéncias prioritarias da segu-
ranca.

Essa reorganizacio sera efetivada de acor-
do com as seguintes diretrizes basicas: harmo-
nizacdo da reorganizacio do Exército com a
Reforma Administrativa em curso; prossegui-
mento da rearticulacao das Umdades, visando
a proporcionar seguranca e a servir, quando
possivel, ao desenvolvimento e integracdo na-
cionais; eliminagdo ou reducdo das organiza-
¢bes que venham a ser julgadas desnecessa-
rias, ou cujos servicos possam ser mais econo-
mica e eficientemente realizados por entidades
civis, governamentais ou privadas.

7 2 — Aceleracdo do reaparelhamento do
Exército, para, mediante o reequipamento das
Organizacbes Militares, possibilitar-lhe melho-
res condicdes para o cumprimento de sua des-
tinacao constitucional.

No reaparelhamento do Exército, ter-se-do
em vista, primordialmente, os seguintes obje-
tivos:

— Busca de motivacdo, também, através
da realizacdo freqiiente de exercicios com acen-
tuado cunho de realidade. .

— Progressiva nacionalizacdo dos equipa-
mentos; em condicoes de eficiéncia, como fun-
damento da propria seguranca e estimulo a
indtstria do Pais.

— Consideracio, no programa de reapare-
lhamento, do material existente, inclusive en-
carando-se a possibilidade de recuperacio - de
equipamentos, sempre que conveniente, sob o
duplo prisma de emprégo e de economia.

— Atividades de pesquisa tecnolégica vi-
sando a modernizar e reequipar .o-:Exército,
com base prmmpalmente na 1ndustrla nacwnal

3 — Prossegulmento do programa de ins-
trugao do pessoal e adestramento das umdades
com finalidade des- =5+ .« o . . A

i— Coordenar e integrar, nos diferentes
niveis, as- atividades:de selecdo, formagcio e
aperfeicoamento. dos: quadros. permanentes, a
fim de manter um ntcleo capaz.de enquadrar
e empregar a Forga ex1stente e servir de base
4 sua evolucio.

— Criar melhores condicbes para o exer-
cicio da profissio militar e para motivar o ades-
tramento das Unidades, pela acdo efetiva no
setor de ensino e instrucdo, conjugada com o
programa de reaparelhamento material para
aumentar a operacionalidade da Foérca Ter-
restre.

4 — FExecucao de atividades ligadas ao
desenvolvimento nacional, a fim de para éle
contribuir:

— primacialmente, proporcionando, com as
demais Forcas Armadas, a seguranca indispen-
savel ao proprio desenvolvimento;

— complementarmente, participando das
atividades de Educacdo, Pesquisa e Desenvol-
vimento, Acdo Civico-Social, Levantamento e
Mapeamento do Territério, Transportes, Co-
lonizacdo.

AERONAUTICA

A atuagio do Ministério da Aeronautica
na area do transporte aéreo ja foi focalizada.

Além dela, as suas principais atividades
programadas, a serem realizadas de forma in-
tegrada, cobrirdo os seguintes campos:

1 — Manutencao e fortalecimento da uni-
dade do Poder Aéreo Nacional, constituido pela
Forca Aérea Brasileira, pela Aviacdo Civil,
pela Industria Aeronautica e pela Tecnologia
que lhe é indispensavel.

2 — Adequacido da Forca Aérea as neces-
sidades prioritarias da Seguranca Nacional, ga-
rantindo-se, pelo principio da mobilidade, a pre-
senca da FAR em todo o territério do Pais.
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3 — Modernizacdo e reequipamento da
Forca Aérea Brasileira, mediante o provimento
de recursos humanos e materiais, tanto para
atender a sua destinacdo constitucional, como
para cumprir o seu papel de importante ins-
trumento de interiorizacdo das fronteiras eco-
némicas do Pais e de integracdao nacional.

4 — Dinamizacdo do Plano de Moderniza-
cao da Infra-estrutura de Apoio e das Instala-
¢oes das Unidades da FAB, paralelamente 3 do
Plano de Adestramento, com énfase nas mano-
bras conjuntas e combinadas com as demals
Forcas Armadas.

5 — Estudo da localizacdo de Unidades da
FAB nas regides Amazoénica e Centro-Oeste,
visando a integracdo nacional e ao desenvolvi-
mento s6cio-econémico.

6 — Manutencdo e ampliacdo do ja eleva-
do grau de participacdo da Foérca Aérea Brasi-
leira na integracdo nacional e no desenvolvi-
mento sécio-econémico do Pais, particularmen-
te por meio de:

— Ampliacdo, aprimoramento e manuten-
cdo da infra-estrutura aeroportuiria, de pro-
tecdo ao vb6o e do Servico de Busca e Salva-
mento.

— Desenvolvimento das atividades do Cor-
reio Aéreo Nacional, prestando-se assisténcia
as populacbes das areas geo-econdmicas menos
favorecidas e as guarnicoes de fronteiras, bem
como apoiando-se as iniciativas dos organis-
mos regionais e missoes religiosas, na coloniza-
¢ao das referidas regides.

— Participacdo no Programa da Industria
Aercnautica, com a implantacdo do projeto da
EMBRAER, para a producdo de 80 unidades/
ano do avido-bimotor turbo-hélice ‘“Bandeiran-
te”, bem como de 100 unidades/ano do avido
de treinamento para formacdo avancada de
pilotos de reacéo.

— Apoio ao desenvolvimento cientifico e
tecnolégico nacional, com um programa de pes-
quisas e desenvolvimento, que compreende a
instalacdo de laboratérios especializados no
CTA e os projetos de Tecnologia dos Metais Es-
tratégicos, do Desenvolvimento de Aeronaves,
de Sistemas Bélicos Taticos e de Armamento
para Aeronaves da FAB e outras Pesquisas
e Desenvolvimento Tecnolégicos Fundamentais.

— Apoio as pesquisas técnico-cientificas
no setor, estimulando-se a iniciativa privada,
com vistas a progressiva nacionalizacdo do
material, equipamento e armamento da Forca
Aérea Brasﬂelra

— Participagcao na formacao de especialis-
tas, objetivando-se a constituicdo de equipes
de alto nivel, capacitadas a promover, em bases
nacionais, o desenvolvimento cientifico e tecno-
légico.

~— Apoio as campanhas de civismo que se
venham a desenvolver em universidades e esco-
las médias.
II — PROJETOS PRIORITARIOS
GERAL

1 — Hospital das Forcas Armadas

MARINHA
2 — Construcdo Naval
3 — Construcdo de Bases Navais
4 — Outros Projetos

4.1 — Manutencdo da Navegagio

4.2 — Réde de Sinalizacdo Nautica

4.3 — Desenvolvimento de Pesqui-
sas Cientificas e Tecnolbgicas

4.4 — Ampliacdo e Reparo da Réde
de Trafego Maritimo

EXERCITO

5 — Programa de Reaparelhamento do
Exército
AERONAUTICA

6 — Consolidacdo da Indtstria Aeronau-

tica Brasileira

O objetivo principal da producéo de aerona-
ves pela Emprésa Brasileira de Aerondutica
S/A — EMBRAER (S3o José dos Campos,
S. Paulo), ao lado das demais emprésas ja exis-
tentes e com programas em curso, sera a con-
solidacdo e o desenvolvimento da Induastria Ae-
nautica Brasileira.
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A EMBRAER caberd a fabricagdo de
avices de treinamento e emprigo, do Avido
Bandeirante, de um avido agricola, o desenvol-
vimento de um avido de transporte médio ou
de emprégo militar e a execucdo de diversas
atividades ligadas ao desenvolvimento désse
importante setor industrial.

7 — Pesquisas para o Industria Aero-
ndutica

7.1 — Tecnologia de Metais Estro-
tégicos

O aproveitamento de apreciaveis reservas
krasileiras para a obtencdo de metais estraté-
gicos, destinados a usos mais sofisticados, tais
como os da moderna industria aeroniutica e
os da indOstria nuclear, envolve processos
produtivos avancados e cuja tecnologia é de
dificil obtencdo. O Ministério da Aeronautica,
que vem acumulando experiéncia no setor, de-
senvolvera projetos especificos em diversas li-
nhas prioritarias.

7.2 -— Laberatorios Especializados

Completos laboratorios especializados séo
indispensaveis ao apoio do desenvolvimento da
Indtstria Aeroniutica. Dentro desta premis-
sa, pretende-se complementar e modernizar os
seguintes laboratoérios do CTA: laboratérios
para apoio a fabricagfo nacional de aeronaves;
laboratérios para apoio a Indtstria Nacional
de componentes e equipamentos eletrénicos de
qualidade aerondutica; laboratérios para apoio
as pesquisas e desenvolvimento tecnolégico fun-
damentais necessarios a Industria Aeroniutica
nos setores de aerodinidmica, comando e con-
tréle, e homologagio e ensaios; laboratérios
para apoio & Fabricacdo Nacional de compo-
nentes de motores aeronduticos e a Indtstria
Nacional de servicos em motores.

8 — Reforma Administrativa do Ministé-
rio da Aerondutica

Com trés anos de execucdo, a Reforma
Administrativa do Ministério da Aeronautica
ja tem implantados os 6rgios da Direcao Geral,
Direcdo Setorial e de Assessoramento. Nos
préximos dois anos estardo implantados tam-
bém os demais érgaos da nova estrutura, ja
convenientemente sedimentados, dando ao Mi-
nistério da Aeronautica uma plena eficiéncia
no desempenho da sua atividade.

Coronel-Aviador Luiz Carlos Aliandre

9 — Reequipamento da FAB

Compra de aeronaves e equipamentos, a
fim de elevar os indices de opreracionalidade
da Férca Aérea Brasileira, prioritariamente
buscando. a solugdo na indistria nacional.

16 — Aquisicdo de Suprimentos de Aero-
naves

Face a existéncia de aeronaves de proce-
déncia estrangeira, e, ainda, & necessidade de
aguisicdo de material altamente refinado, o
programa visa a manter as condicdes de utili-
zacao dessas aeronaves, através da continuacio
da importacdo de suprimento, a fim de permitir
que seja garantida a disponibilidade das unida-
des aéreas. :

11 — Localizagio de Unidades nas Regites
Amazonica e Centro-Oeste

A lecalizacdo de Unidades nas citadas
dreas permitird maior participacio da Forca
Aérea Brasileira, sem fugir da sua missio cons-
titucional, para cumprir seu papel de impor-
tante instrumento de interiorizacio das fron-
teiras econdmicas, vivificacdo das fronteiras
geograficas e de integracdo nacional.

12 — Consirucdo da Academia da Force
Aérea

O projeto prevé consolidar, num mesmo
local, a formacdo de todo o pessoal técnico es-

pecializado de nivel superior. Sua localizacdo

na cidade de Piracununga (SP) se constitui-
r4 em importante fator de progresso para tdda
a regido.

13 — Estudos e Pesquisas Bdsicas no.
Campo Hspacial
a — Estudo Meteoro-Climatologico do
Brasil

HEste programa visa & reformulacio do mo-
délo meteoro-climatologico aplicavel & faixa
tropical da América do Sul, inclusive o proces-
samento dos dados meteorolégicos dos ultimos
decénios, pertencentes aos arquivos do Minis-
tério da Aeronautica, e a utilizacdo dos resul-
tados oktidos nas atuais sondagens com fo-
guetes.

b — KEstudos e Pesquisas Geofisicas

O programa de pesquisas geofisicas, in-
clusive em convénio com Universidades, inves-
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——— METAS E BASES PARA A ACA0 DE GOVERNO

tiga fenémenos geofisicos do Territério Nacio-
nal, em particular na regido do eletrojato equa-
torial, cujos instrumentos de investizacdo serao
as sondagens diretas com foguetes, as técnicas
de radioastronomia e os mecanismos de propa-
gacdo em VLF, visando aos resultados tteis a
Navegacdo Aérea, as Comunicacoes € a Me-
teorologia.

CONCLUSAO

E necessario o conhecimento e divulgacdo
das “Metas e Bases para a Acdo de Govérno”.
Foi esta a motivacdo para o presente resumo.

Contém o Plano 230 projetos prioritarios
de producdo, comercializacdo, transportes, co-
municagdes, habitacdo, satde, educacio e outros
de natureza econdmica e social.

O Plano prevé crescimento constante do
PIB, de cérca de 10% ao ano e um per capita
de 100% até 1980.

Um fato que constitui um elemento de con-
fianca no éxito final do programa é que algu-
mas metas sio expressivas em recursos finan-
ceiros e, na analise justificativa, descritos as-
pectos dos esquemas de formacdo de recursos.

S6 sera possivel a obtencdo do consenso
nacional, se houver um interésse geral no co-
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nhecimento do que o Govérno tenciona fazer
e de como pretende executar.

Cabe, finalmente, citar as palavras do Mi-
nistro Reis Velloso:

“E preciso que o seu documento de pro-
gramagdo seja também uma forma de faloar ao
Pais, de somar o apoio dos jovens, dos traba-
lhadores, das classes empresariais, das lideran-
cas politicas, da Igreja; de merecer o respeito
da Opcsicdo; e de angariar a colaboracdo de
todos os brasileiros, investidos na missdo de
realizar wm programae realmente nacional de
desenvolvimento. Programa ésse em que
Unido, Estados e Municipios, nas suas dreas de
competéncia, realizem a verdadeira integragdo
nacional, na emulagdo criadora do trabalho e da
eficiéncia™.

“O objetivo de tudo isso é o desenvolvi-
mento. .Mas desenvolvimento que ndo signifi-
que prevaléncia do econdmico. Antes, o cres-
cimento econbémico é encarado como forma de
aumentar o liberdade do homem, pelo maior
dominio s6bre a fome, a doenca, a morte; pela
possibilidade de mais renda e mais lazer, gracas
a mator produtividade; e pela viabilidade de
encaminhar o solugdo, mo Brasil, do grande
problema ético do nosso tempo: o da participa-
¢@o pele revelugao da tecnologia e pela implan-
tagdo da justica social”.

O Governador do Estado da
Guanabara, o Ten Brig Ary
Presser Bello, representando o
Ministro da Aeronautica, e
altas autoridades civis e mili-
tares assistiram, na Candelaria,
a Missa de 79 dia, celebrada em
sufragio da alma do 29 Ten Met
Aer Matheus Levino dos Santos,
vitimado por terroristas em Re-
cife, Pernambuco.
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Boeing 737a brasileira.

‘Boeing 737 da' VASP. . dizer que vocé ganha, vocé gostosamente
Um jato puro, projetado  em cada Boeing 737 *  a qualquer |ugcr
especialmente para da VASP, 2.592.000  do Brasil.
operar em pistas curtas.  minutos, a mais,

Sem restricdes. de inovacdes
Ele é o mdximo que tecnoldgicas da
poderiamos oferecer engenharia espacial. s
a vocé: um jato Com um servico VIAJE BEM... VIAJE
de segunda geracdo, 5  de bordo inesquecivel. A
anos mais recente Nada melhordo = = = -
em projeto de que o Boeing 737 a .~ A EMPRESA AEREA
construcdo. Isso quer ~  brasileira para levar - 5 ANOS NA FRENTE.

Consulte seu agente IR
~de viagens ou a VASP.
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——— IMPRESSOES DO ‘“PRARAISO SOVIETICO

O economista Carlos Eduardo
Coelho de Magalhées, filho do
nosso distinto colaborador, Co-
ronel Fernando Alberto Coelho
de Magalhaes, em fins de 1970,
estéve como bolsista na Univer-
sidade de Edimburgo (Escdcia),
tendo no periodo de férias pas-
sado por alguns paises da “Cor-
tina de Ferro”. Numa das car-
tas enderecadas ao pai, Carlos
Hduardo, um jovem “pra-fren-
te”, désses que topam qualquer
parada, conforme o conceito ex-
presso pelo nosso companheiro
Fernando Alberto, transmitiu
impressées a respeito do “Pa-
raiso Soviético”, as quais, na-
turalmente, valem muito mais
do que se f6ssem emitidas pelo
pessoal da Velha Guarda, isto
€, pelos “quadrados”, como noés
outros. Assim, pois, vamos
transcrever, ao pé da letra, as
apreciacoes do jovem obser-

vador.

“Qutra coisa me impres-
sionou muito; foi uma série de
pessoas com as quais entrei em
contacto, e que tinham acabado
de chegar da Russia. Uma delas
era estudante brasileiro, outra
um colombiano, sendo que am-
bos estavam estudando la. Mais
tarde encontrei uma argentina
que estava estudando teatro na
Tcheco-Eslovaquia e na Bulga-
ria, mais um grupo de estudan-
tes brasileiros que estavam es-
tudando na Alemanha, mas que
tinham ido passar as férias na
Russia. Além d2les conheci mais
dois casais britanicos que per-
correram toéda a Rhssia de
carro. G que me impressionou,
realmente, foi que todos fala-
ram as mesmas coisas, coinci-
dindo em todo os pontos, dos

quais farei um resumo a seguir:

1 — Se vocé sair 10 metros
das estradas prinecipais, a poli-
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cia manda vocé voltar para a
rota predeterminada.

2 — Praticamente em cada
estrada, em diferentes cidades,
todos os trens ou onibus param
e s&o examinados de cabo a
rabo. Para carro de turistas €les
ddo uma colher de chéa, e s6 de
vez em quando o8 examinam.

3 — Para vocé comprar qual-
quer coisa, ovos por exemplo,
tem que ficar numa fila e es-
perar quase uma hora.

O que irrita muito, porém, é
que Oficiais e Vips estdo cons-
tantemente furando a fila.

4 — Um déles teve uma con-
juntivite e foi ao médico.Este
o examinou e falou que éle tinha
que ir a outro médico que fica-
va a 300 km de disténcia. Isto

porque os médicos de la, na rea-
lidade, sdo enfermeiros s6, com
2 anos de faculdade de medici-
na. E claro que éles tém exce-
lentes médicos com 6 ou mais
anos de faculdade, mas dizem
que a proporgdo é de 1 para 25.
O mesmo se aplica para outras
profissées como a engenharia
por exemplo.

5 — Na rua, cada 10 minutos
alguém para perguntando se
éles querem vender alguma coi-
sa, ou entfo trocar délares a 5
vézes o valor do cambio oficial.

6 — Que a corrupgdo é im-
pressionante, e vocé, com dodla-
res, praticamente compra todo
o mundo. Um exemplo disto foi
um dos estudantes brasileiros
que nio tinha visto de saida,
mas arranjou um com 50 doéla-
res. E claro que, nas coisas que
realmente podem dar ‘“cana”,
nio ha jeito, mas, de qualquer
forma, todo mundo ‘“se vira’.

7 — Estudante ndo tem vez.
Isto de jornal do Diretério de
Estudante, para pichar o goveér-
no, nfo existe. Todos os artigos
tém que ser da base da puxa-
¢do, sendo a censura ndo deixa.
Um dos brasileiros chiou uma
vez por causa da comida, e foi
por causa disto que ndo deram
o visto de saida, conforme falei
no item anterior.

O Colombiano me falou que
éle era meio vermelho quando
chegou 14, mas depois que quase
foi expulso porque tinha um re-
trato de Mao junto com um de
Cristo e de Lenin, e de desco-
brir, que o Diretor da faculdade
ganhava o mesmo que o portei-
ro, porque é&ste ultimo perten-
cia ao partido, e o outro néo,
éle comecou a fazer uma auto-
critica e atualmente nio quer
saber de ouvir falar do “Parai-
so Soviético”. Sao suas estas
palavras:
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— CARLOS EDUARDO COELHO DE MAGALHAES

- — O chato néo é todo mundo
‘ganhar o mesmo, apesar de ti-
rar todo o incentivo para estu-
dar. O chato mesmo sdo as re-
galias extras que os membros
do Partido tém, por exemplo:
carros, casas de campo, lojas
especiais, etc. '

8 — Bom, resumindo, nenhum
déles admite a hipétese de que
0s russos estdo muito felizes
com sua situacdo (os que tém

“acesso a informagdes- sdbre - a

vida Ocidental, é claro, pois os
‘que ndo tém ndo sabem o que
‘estdo perdendo). Liberdade de
expressOes nao existe, o que
realmente é significativo da

[VVVVVVNIVIN VUV S s cedasasaad st a s st o s a s oo a s s s s oo aaa s s anaa

BEECHCRAFT 125-600

“Ditadura de Proletariado”, sé
que éste tltimo ndo tem vez.

9 — Em relacdo aos Satélites,
a situacdo é a mesma, excetuan-
do talvez a Bulgaria, de que,
nao sei porque, todo mundo gos-
tou. Por sua vez, a Iugoslavia
tem uma tremenda boa vida,
sendo que o comunismo la é
uma coisa bem diferente, pois
existe a iniciativa privada.

Bem, mas mudando de assun-

to; outra coisa que me impres-

sionou foi a barragem de pro-
paganda antibrasileira que exis-

te na FEuropa. Matanca de in-

dios e torturas sdo manchetes
em todos os jornais, mesmo 0s

conservadores. Por mais que eu
tentasse explicar que o negécio
nao é bem assim, todo o mundo
me olhava atravessado. Para
VOCE ver como sao as coisas, um
jornalista noruegués foi ao Bra-
sil e produziu um excelente do-
cumentario filmado sébre éstes
dois toépicos. Sua anéilise foi
muito boa, e de certa forma bas-
tante critica, mas essencial-
mente imparcial. Ndo é que, no
dia seguinte, milhoes de estu-
dantes estavam protestando,
chamando-o de “comprado pelo
Govérno Brasileiro”.

Resultado, o cara quase foi
despedido, e ninguém acredita
mais néle”.

POV

O “Beecheraft Hawker 125-600 — wversdo mais
forte e maior do BH-125-400, efetucu sew primeiro
véo na Inglaterra, no Campo de Chester.

O BH-125-600 ¢ mrovido de motores Viver 600,

desenvolvidos pela “Rolls Royce” e “Fiat” de Torino,
Itdlia. Na foto abaixo podemos ver o 125-600 em véo.

REVISTA AERONAUTICA
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Twin-Paé.O nosso motor de raca com
2 anos de idade e 660 anos de véo.

1969 foi um ano excelente para
helicépteros. Foi o ano em que introduzimos
a seguranca e confianca provindas de
furbina-dupla combinadas com a bem
comprovada economia, baixo nivel de
ruido e grande longevidade da turbina PTé6.
Demos-lhe o nome de PT6 Twin-Pac.

Indiscutivelmente um motor novo mas
apoiado, contudo, por mais de 6 milhdes de
horas de experiéncia de véo do PT6 em uns
30 tipos diferentes de avides — o que
corresponde a 660 anos que ndo tomam
em consideracdo as muitas mais horas em
aplicagées no terreno.

Se deseja um motor de turbina-dupla
de alto rendimento para helicdpteros com

eficiéncia mais do que bem comprovada e

apoiado pelos servicos de assisténcia e

sobressalentes da Pratt-& Whitney— o PT6
Twin-Pac é a sua solugdo.

Para mais informacdes queira consultar:-
Roberto de Souza Dantas, Rua Hilario de
Gouveia 66, Sala 403, Rio de Janeiro,
Brasil.

e
OF CANADA LIMITED

VENDAS NOS MERCADOS MUNDIAIS (EXCEPTO E.U.A. E CANADA) A
CARGO DA UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL.

O PT6 Twin-Pac equipa o Siko‘rsky S-58Te...

5 Modelos Bell 212 incluindo o Agusta AB 212,



ESTOURO SUPERSONICO

Traduzido e adaptado por

GUNTER SPIEWECK

meno?

O estouro supersonico —
como é produzido? Ele somente
se processa quando o aVi@o
“rompe” a barreira sénica? E
durante o tempo que o avido
voa & velocidade superior & do
som, o que ocorre? E quando
o avido, desacelerando, retorna
a velocidade inferior & do som?
Qual a sua idéia sobre o fend-

Um trovdo em pleno”dia de sol marcou,
ha anos, o inicio da era do vbéo supersénico.
O muito discutido e criticado fenémeno do
estouro supersénico sempre aparece quando um

corpo — seja um avido, uma bala de canhio,
seja simplesmente o fim da corda de um chi-
cote — se desloca mais rapido através do ar

do que a velocidade de propagacio do som.

Nos avides, fala-se em ‘“‘atravessar a bar-
reira do som”. Esta especificacdo, porém, néo
corresponde a realidade e ndo descreve, nem
de perto, o verdadeiro sentido. O som ndo le-
vanta uma barreira ou uma espécie de muro.

Vamos entrar um pouco na fisica.

REVISTA AERONAUTICA

Fonte do Som

Dilatagao do Ar

Compressao do Ar
ONDAS SONORAS: ¥

VARIAGAO PERIODICA DA DENSIDADE DO AR
Fig. 1

O som propaga-se no ar sob a forma de
ondas longitudinais, isto é, a uma compressao
de ar se segue sempre uma dilatagao do ar.
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— O ESTOURO SUPERSONICO

Em 0°C a velocidade de propagacio é de
331,8 metros por segundo (aproximadamente
1200 km por hora), em — 20°C é 319m/s, em
+ 209C ¢é 343,8m/s. Conforme pode ser visto
na Fig. 1, a propagacio é, para todos os lados,
em forma esférica.

Um avido que se desloca comprime o ar
na sua proa. Quando éle voa mais rapido do
que o som, a compressdo é tdo rapida que s6
por isto ja ocorre uma espécie de estouro.

Experiéncia mental

D (& B A

3 2

P e
4——:E ©
330m 3 3

A Om 5'£3Om »
e 18 18
Fig. 2

Vamos assumir um avido voando com uma
velocidade um pouco acima da velocidade do
som. O nosso ouvido encontra-se na linha de

voéo (vide Fig. 2) no ponto D. Os pontos
A-B-C-D sao distanciados entre si 330 metros,
isto é, 1 segundo de tempo de voo. O ruido
produzido no ponto A pelo avido chega ao nosso
ouvido dentro de 3 segundos. Até o ponto B,
o avido leva 1 segundo. O ruido produzido
aqui chega ao nosso ouvido dentro de 2 segun-
dos. Até o avido chegar ao ponto C, ja se
passaram 2 segundos e o ruido produzido no
ponto C também levara mais um segundo até
chegar ao nosso ouvido. Se somarmos os tem-
pos de véo e os tempos do som, verificamos que
as ondas sonoras produzidas nos pontos A-B-C
devem chegar ao nosso ouvido no mesmo tem-
po, isto é, apdés 3 segundos. Todos os ruidos
produzidos pelo avido em vbéo supersénico se
somam e chegam ao nosso ouvido simultanea-
mente ou, em outras palavras: o estouro que
ouvimos é o somatério de todos os ruidos pro-
duzidos pelo avido em v6o supersénico. Natu-
ralmente o exemplo que descrevemos acima é
puramente hipotético e s6 serve para esclare-
cer melhor éste fendmeno; jamais poderia ser
posto em pratica, pois a fonte do ruido teria
que chegar ao nosso ouvido junto com o estouro.

O que acontece na realidade pode ser visto
melhor na nossa ilustracdo da Fig. 3.

AS LEIS DA PROPAGAGAO DO SOM DETERMINAM O FENOMENO DO ESTOURO SONICO

5 30,303 s D C B A
i = 20 58S
16,152°S
r n W50605. @
=7 <& <7 =Z7 -
m Bl
0y
= Terjngo per A
: corrido pe-
& lo som 3 3
1
o)
S
% <
& ©
% :
8 &

- A
10,00 km 5700 km 0,0 km

" Distancia observada 20 km

Fig. ¢
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Temos uma distancia horizontal de 20 km,
uma altura de véo de 10 000 metros e uma
velocidade de 2 Mach (= dupla velocidade do
som). Medindo os tempos que o som necessita
para chegar ao nosso ouvido dos pontos A, B,
C, D e E, obtemos para A: 67,759 seg, com um
tempo de voo até B de 7,567 seg e um tempo
percorrido pelo som de 54,63 seg, etc.

Traduzido e adaptado por Gunter Spieweck

(em cima do km 14,25), ouvimos e sentimos
o estouro.

Na Fig. 4 podemos ver o chamado “Cone
de Mach” que é o resultado de propagacdo pro-
gressiva do som que segue a sua fonte de ruido,
neste caso o avido. Também o valor 14,25 nio
foi arbitrado, mas sim calculado baseado nas
regras de mateméatica diferencial.

Ondas sonoras

de B de A
Frente do

Estouro sdnico

Ondas sonoras

O Cone de Mach para uma
velocidade de duas vézes
a do som: O aviao arras-
ta o "Cone Sonocro" atras
de si.

Ao lado da orelha estdo anotados os tem-
pos totais, isto é, a soma do tempo de vdo
mais o tempo percorrido pelo som. Baseados
nisto, verificamos um resultado interessante:

1. Nés nao vamos escutar o ruido pro-
duzido no ponto A primeiro, mas sim os ruidos
produzidos em seqii®ncia inversa dos pontos
D, C, B e A. Somente a partir do ponto D
recomeca a seqiléncia normal D, E, ete.

2. As diferencas dos tempos de chegada
do som ao redor ou perto do ponto D sdo tado
diminutos que ouvimos as ondas sonoras pro-
duzidas ao longo desta trajetéria simultanea-
mente e fortemente amplificadas — em forma
de estouro ou trovao.

3. Durante a nossa trajetoria de voo de
20 km, do ponto A até D (do km 0 até o
km 14,250), nada ouvimos; somente 34,9 se-
gundos apés chegada do avifio no ponto D

REVISTA AERONAUTICA

Fig. 4

O estouro sOnico ndo é uma “ruidosa ex-
pressdo” das turbinas. A ocorréncia baseia-se
simplesmente no fato de que o avido comprime
o ar nos seus bordos.de ataque ou proa e o em-
purra em velocidade supersénica. Também
ocorreria se as turbinas funcionassem silen-
ciosamente. Por éste motivo ndo é possivel
construir ou adaptar nos avides um silenciador
de ruidos que evitasse ou diminuisse o estouro.

Dentro de poucos anos, quando se iniciar
o transporte aéreo com os avides SST, ésse
fenémeno representard um grande problema
para a navegacio aérea. Terdo que ser toma-
das medidas no sentido de proteger a popula-
¢ao0 das inconveniéncias déstes estouros. Estas
medidas seriam as de se permitir o v6o super-
sénico somente em grandes alturas ou sébre o
mar. Em parte éste problema podera ser di-
minuido, pelo fato de que a propagacido do som
varia com a temperatura do ar, o que resulta

numa reiflexdo das ondas sonoras e numa even-

tual diminuicdo do estouro.
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Os modernos avides transportarfio maior mimero de passageiros. Acima vemos a apresentacio ao piiblico do TriStar
da Lockheed.

As companhias da IATA esperam
transportar, em 1971,

265 milhoes

de passageiros :

Prognéstico e comentdrio
de

KNUT HAMMARSKJOLD

Diretor-Geral da Associacdo do
Transporte Aéreo Internacional

“TATA”

30

Para um consideravel setor
da indtastria do transporte
aéreo mundial, o ano de 1971
poderia ser um ano em que se
acentuasse a falta de lucros.

Para as companhias membros
da TATA, que transportam mais
de 90% do trafego aéreo regu-
lar do mundo, excluidas a URSS
e a Republica Popular da Chi-
na, o numero de passageiros po-
deria alcancar a cifra de 370 bi-
Ihdes de passageiros/qﬁilc‘)me—
tros (6230 bilhdes de passagei-
ros/milhas) em 1971.
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—— REVISTA AERONAUTICA

Este aumento antecipado de
109 representa u'a média de
crescimento ligeiramente maior
em comparacdo ao ano passado.
No entanto, a média de 1970
foi mais baixa que a prevista,
principalmente em wvirtude da
falta de progresso em um setor
muito importante da industria,
particularmente o mercado in-
terior norte-americano, o qual
representa aproximadamente a
" metade do trafego. total de pas-
sageiros, das companhias mem-
bros. Nao obstante, deve obser-
var-se que o trafego internacio-
nal aumentou, tal como foéra
previsto. Pelo que se refere ao
trafego de mercadorias, o ano
de 1971 devera registrar um in-
cremento de 15%, aproximada-
mente, sébre 1970, com um tra-
fego que devera totalizar uns
11300 milhoes de toneladas/
quilémetros (7740 milhoes de
toreladas/milhas).

Deve-se acentuar, porém, que,
tanto para passageiros, como
para carga, as estatisticas mos-
tram um crescimento que pode
ser enganoso, se se mede o bem-
estar financeiro da industria do
transporte aéreo mundial. Isto
¢ verdade, principalmente no
que diz respeito ao ano passa-
do, durante o qual a diminuicio
dos rendimentos e a elevacdo
dos custos contrabalancaram,
para um ntmero crescente de
companhias aéreas, os benefi-
cios que se esperava houvessem
aumentado como conseqiiéncia
de maior trafego.

Um dos principais problemas
para a indastria do transporte
aéreo mundial — como para
quase todas as demais indus-
trias — é o da inflacao e seus
conseqiientes aumentos nos
custos. Durante muito tempo as
companhias aéreas do mundo
ficaram orgulhosas de seu re-

corde constante de baixar as
tarifas ou combater a inflacao,
nio autorizando aumentos. Isto
foi levado a cabo contra todas
as tendéncias econémicas, com
os recursos internos da indus-
tria, fazendo o maximo uso da
tecnologia moderna e da racio-
nalizacdo. Entretanto, esta
constante tendéncia para man-
ter baixos os custos das passa-
gens tem que ser agora detida,
a fim de permitir a indtstria
tomar alento, para que possa
enfrentar as provas que a es-
peram,

Gostariamos de explicar que
o problema dos custos — prin-
cipal preocupacio atual das
companhias aéreas —_ esta sen-

. do atacado e enérgicamente, em

uma série de aspectos, por to-
das as companhias membros da
TATA. Uma solucdo parcial é
a utilizacdo de unidades de pro-
ducdo maiores, ainda que mais
caras. Para um emprégo 6timo
destas unidades maiores, sera
de suprema importancia a co-
operacdo no campo técnico. Do
ponto de vista comercial, tém-
se ja obtido muitos progressos,
fazendo uso dos progressos tec-
nolégicos (particularmente no
campo dos ordenadores eletro-
nicos), a fim de realizar econo-
mias. Os esforcos atuais para a
simplificacdo das tarifas e a in-
tensificagao na busca de merca-
dos refletem o desejo comum de
conseguir economias, do ponto
de vista comercial.

Nao ha dutvida de que a in-
dustria do transporte aéreo
mundial féz tudo o que estava
a seu alecance para manter ao
preco minimo as parcelas que
se encontram sob seu controle.
A medida, porém, que aumen-
tam os custos de parcelas in-
controlaveis, tais como salarios
e impostos, ésses haverdo de

ser carregados sbkre os consu-
midores definitivos — o passa-
geiro e o remetente de merca-
dorias.

A industria do transpor-
te aéreo mundial estd tomando
medidas corretivas para supe-
rar a séria pressdo entre custos
e ingressos em que hoje se en-
contra. Sem embargo, nao é su-
ficiente a acdo da proépria in-
dastria. Fazem falta a acdo e o
entendimento de todos aquéles
direta ou indiretamente interes-
sados em facilitar o servico pu-
blico do transporte aéreo inter-
nacional. E necessaria uma com-
preensdo especial com respeito
aos gravames impostos por
aeroportos e governos; se as
companhias aéreas nio se vi-
rem oprimidas com pesadas car-
gas financeiras, elas, inevitavel-
mente, por um ou outro meio,
vado recair s6bre o publico. Tal
compreensao é bem merecida
em virtude dos lucros que para
as economias nacionais e o con-
tribuinte estabelecem os servi-
cos oferecidos — com muito es-
casso lucro liquido — pelo
transporte aéreo.

Estamos particularmente in-
teressados em que os governos
e as autoridades aeroportuarias,
do mesmo modo que as compa-
nhias aéreas, mantenham sua
contribuicido & causa comum de
promover o servigo publico de
transporte aéreo debaixo de um
contréle de custos/eficacia.
Donde os custos estdo motiva-
dos por consideracbes alheias
as propriamente implicadas no
transporte aéreo, a carga finan-
ceira ndo deve recair sébre o
consumidor através das compa-
nhias aéreas, Somente por éste
caminho podemos ter um siste-
ma de transporte aéreo sadio
e econdmico.
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Uma questdo de particular
interésse ptblico nos momentos
atuais é a ecolegia. Aqui a com-
preensdo por parte do govérno
faz falta de uma forma espe-
cial, em relacio com o meio-
ambiente do transporte aéreo,
se as emprésas de transporte —
e, de novo, eventualmente, seus
clientes — nao lutarem com
“cargas sociologicas” de tre-
menda magnitude. A industria
do. transporte aéreo mundial é
sabedora, certamente, da im-
portancia das medidas que ten-
dem a minimizar o ruido e
a contaminacdo, e mostrou-se
muito ativa em varios aspectos
do contréle ambiental, muito
antes de que a ecologia se con-
vertesse em um assunto publi-
co. Deve-se reconhecer, tam-
bém, que as companhias explo-
radoras de linhas aéreas fazem
frente a uma situacdo de mo-
nopdlio no que se refere a esco-
lha de aeroportos. Por esta ra-
zdo haveria que exigir dos res-
ponsaveis pelos aeroportos a
seguranca de que esta situacio
de monopodlio ndo trabalha ne-
gativamente, seja para o servi-
co publico do transporte aéreo,
seja para o meio-ambiente do
aeroporto. Somente se pode al-
cancar um é&xito positivo por
uma estrita e rapida disciplina
na planificacdo e utilizacdo dos
terrenos que rodeiam os aero-
portos.

Confiamos que 1971 vera o
retérno do transporte aéreo in-
ternacional a um estado de nor-
malidade no que diz respeito
aos atos de agressdo armada.
Em 1970, os governos fizeram,
por fim, o que a IATA desejou,
durante anos, que fizessem,
principalmente tomar medidas
enérgicas para por fim as inter-
feréncias armadas com a avia-
cdo civil. Referimo-nos, em par-
ticular: a assembléia especial
da OACI que estudou as ques-
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toes de seguranca; a resolucao
tomada pela Assembléia Geral
das Nagcbes Unidas; e a conclu-
sdo de um convénio antiseqiies-
tros, em Haia. De outro lado,
os governos atuaram individual-
mente para reforcar sua legis-
lacdo nacional, a fim de assegu-
rar que nenhum agressor fique
impune. Um no6vo reférco das
normas legislativas mundiais
para por fim aos atos de agres-
sao armada contra a aviacio
civil tera lugar até final de
1971 — quando se celebra uma
nova conferéncia diplomatica
para desenvolver um convénio
complementar do que ficou con-
cluido em Haia. No entanto, as
leis carecem de sentido, a me-
nos que sejam estritamente
okrigatérias. Os governos e
suas instituicbes, portanto, tém
téda a responsabilidade na im-

plantacdo de tais medidas, a
fim de proteger o publico con-
tribuinte contra as agressoes.

Cbservando as perspectivas
mundiais do transporte aéreo
em 1971, sentimo-nos animados
por uma série de indicios posi-
tivos. Cremos que h& boas ra-
z0es para assinalar que todos
aquéles responsaveis pelo desen-
volvimento desta industria di-
némica, tdo susceptivel a in-
fluéncias externas, estao de-
monstrando uma compreensio
cada vez maior dos problemas
— e das provas — que os aguar-
dam. Isto nfo significa que
1971 vai ser um ano facil, po-
rém indica que as perspectivas
a longo prazo, para nossa in-
dustria de. servico publico, de-
vem ser encaradas com oti-
mismo.

NOVO CHEFE DO CENTRO DE RP DA FAB

Na foto acima vemos o ndéve Chefe do Centro

sendo cumprimentado pelo

antigp Chefe,

i de Relacdes Puablicas da
Aeronautica, Ten Cel Av Pedro Celestino Angelo de Oliveira (& esquerda),

Cel Av Isberty Colens Garcin
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—— REVISTA AERONAUTICA

—— 0 AMIGO BRANDEIRANTE

Um vinha de uma missao mi-
litar a Caracas, no ano Jubilar
da Foérca Aérea Venezuelana,
onde havia representado o Bra-
sil; outro realizava um voo
translado dos EEUU, via Gua-
dalupe.

Foi assim que se encontra-
ram sobre Port of Spain, Trini-
dad — Tobago, o BANDEI-
RANTE e o Piper Cherokee
Arrow de matricula DOB.

O BANDEIRANTE voava sob
condicbes meteorolégicas adver-
sas, e iniciava a descida, orien-
tado pelo Controle de Piarco,
quando, passando a condicdo de
véo visual, e realizando o pro-
klema ILS (obrigatorio sempre,
na localidade, mesmo que as
condicdes sejam VMC), ouviu
pela primeira vez o “papo” de
Piarco com o DOB.

Dizia o DOB (nao havia o
BANDEIRANTE captado a si-
gla PT, que indicaria avido bra-
sileiro) :

— Piarco, speak slowly. I
can’t understand you. I speak
Spanish!

— Piarco — how is the cei-
ling and the visibility over the
field ?

E Piarco tentava que o DOB
o entendesse, quando o BAN-
DEIRANTE solicitou ao con-
trole que fosse feita ponte em
“portunhol” (metade portugués
-+ metade espanhol), pois esta-
va certo que era um aviao da
América Latina,.

Tivesse o BANDEIRANTE
ouvido o PT inicial da mensa-
gem e a ajuda ja comecaria ai
em térmos definitivos.

Assim mesmo o BANDEI-
RANTE tentou e quase nao foi
entendido. Mas como soObre
Piareco o teto estava alto e a vi-

Cel EpnirLio RAMOS FIGUEIREDO

A TODOS AQUELES QUE AJUDARAM A
CONSTRUIR-ME, TRABALHANDO PARA O
ENGRANDECIMENTO DA PATRIA BRASILEIRA.

sibilidade boa, nao houve pro-
blemas.

Pernoite em Piarco e estacio-
namento ao lado do DOB, o Pi-
per Cherokee Arrow que, aque-
la hora, nao sabia iria o BAN-
DEIRANTE, mais tarde, ajuda-
lo tanto. No dia seguinte, o en-
contro entre os pilotos em Ope-
racoes. Estudo e ajuda na me-
teorologia em inglés. Anticiclo-
ne na area do Caribe, talvez
enviado pelo espirito de Henry
Morgan, o pirata, que andou,
em tempos idos, pela regido e
baseou-se em Tortuga. Conclu-
sdo: “over night” em Piarco.
Dia imediato, ainda mau tempo
circunstanciado na rota, mas
boas condicGes no destino, O
BANDEIRANTE preparou-se e
deixou o DOB decolar 30 minu-
tos a frente.

Combinaram uma freqiiéncia
que nio interferisse com a Ra-

-dio, o Controéle, ou a Torre, e

assim se iniciou a longa e pro-
veitosa ajuda do avido brasilei-
ro a um estrangeiro.

Comecou o contato-radio, en-
tre o BANDEIRANTE, tripula-
do por pilotos experimentados,
e o DOB, pilotado por um mé-
dico brasileiro de Tatui, que
comprara seu avido no estran-
geiro e que, com 500 horas voa-
das, se lancara nessa aventura,
levando sua esposa.

Nivelou o BANDEIRANTE a
9 000 pés e desviava-se, pelo ra-
dar, de condicbes meteorologi-
cas adversas no trecho Piarco-
Georgetown, quando o DOB ini-
ciou o contato.

— BANDEIRANTE, de DOB.
Estou a 7000 pés, visual, sObre
a agua. Tenho & minha frente

formacGes e parecendo chuva.
Que ajuda me pode dar?

— DOB, vou observar o ra-
dar. Aguarde!

— DOB, mantenha a proa e
altitude; a chuva que tem pel
frente é fraca. :

Assim passou o BANDEI-
RANTE a orientar o DOB atra-
vés do radar.

Apobs 30 minutos de v6o, ha~
via .o BANDEIRANTE passado
& frente e a orientacdo se ba-
seava, agora, com conhecimento
de causa.

Passou o BANDEIRANTE,
sem problemas, em Georgetown,

-logo seguido pelo “Delta Oscar

Bravo”.

Préxima etapa: Georgetown-
Caiena. CondicGes meteorologi-
cas boas até a hora estimada de
chegada.

Inverteu o BANDEIRANTE
a posicdo. Decolou na frente,
como abre alas e “contou” tudo
ao DOB. )

Passando sébre Zanderyj na
Guiana Holandesa, solicitou, em
inglés, o QAM do destino, Caie-
na, para transmiti-lo ao DOB.

E veio aquéle QAM!

— Visibilidade 80 metros, te-
to 100 metros, chuva forte con-
tinua.

O BANDEIRANTE passou o
QAM ao DOB e, antes de fin-
dar o susto, que certamente vi-
ria, informou que dewia ser
uma chuva local e que a dire-
cao do vento a colocaria fora
de Caiena, na hora da chegada
do DOB.

33




O AMIGO BANDEIRANTE

Caso contrario, o BANDEI-
RANTE no solo servir-lhe-ia de
Toérre. E passou a dar os “ma-
cétes” sobre o VOR, ADF, etec.
as 500 horas do piléto do DOB.

Como previra o BANDEI-
RANTE, o tempo ficou bom em
Caiena.

Apdés o pouso e reabasteci-
mento, o BANDEIRANTE
anunciou seu desejo de ida a
Belém. O DOB ndo poderia 1a
chegar, por causa do por do sol,
e decidiu acompanhar o amigo
até Amapa.

Decolou o BANDEIRANTE
a frente e repetiu-se o apoio ao
DOB. Apos passar Oiapoque, o
tempo comecou a virar. Fato
tdo comum nas tardes da Ama-
z0nia.

Atravessou o BANDEIRAN-
TE, entre Oiapoque e Amapa,
uma chuva forte, com turbulén-
cia leve. Logo sua preocupacao
se virou para o DOB. O seu pi-
16to pouco ou quase nada sabia
de voo por instrumentos.

Partiram as instrucoes:
— DOB, BANDEIRANTE.

— BANDEIRANTE, de DOB,
na escuta.

— DOB vocé vai encontrar a
uns 20 minutos fora de Oiapo-
que, na rota, uma chuva forte
e assim terd que voar instru-
mentos uns 4 minutos.

O tempo, apds, estara bom.
— OK BANDEIRANTE.

~— DOB, se nao puder des-
viar-se, procure-nos avisar ao
entrar na chuva e ndo se preo-
cupe com o seu altimetro, nem
com o climb, e mantenha a po-
sicdo de seu horizonte firme-
mente, com trangiiilidade. Noés
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estamos atentos ao seu lado.
Nao esqueca os aquecimentos
de carburador e 6leo, antes de
penetrar na chuva.,

Nesse momento o BANDEI- k

RANTE devia estar feliz por
dentro e deveria estar dizendo:
que boa é a minha turbina; na-
da de aquecimento, a nao ser o
do pitot e o do combustivel.

Apés alguns momentos, que
foram longos para o BANDEI-
RANTE, ouviu €le novamente a
mensagem do DOB:

— BANDEIRANTE, impos-
sivel o desvio, estou dentro da
chuva e tudo OK, conforme ins-
trucbes recebidas.

— DOB, muito bem. Mante-
nha a sua proa e os seus 6000
pés e vocé ndo tera problemas
com o mau tempo reinante.

Nao deveria ter o BANDEI-
RANTE dito isso, pois, logo
apos, verificou, por éle mesmo,
observando o radar, que a sua
frente plotara um grande CB, e
que parecia estar sobre Amapé.

Ao passar sObre essa cidade
chamou o BANDEIRANTE a
Radio e pediu informacées. E
logo a resposta.

— BANDEIRANTE, de Ra-
dio Amapa.

— Prossiga, Radio Amapa.

— CB a NE, campo aberto
visual.

E o BANDEIRANTE, incon-
tinenti, chamou o DOB, infor-
mou-lhe que fésse pela praia
sob condicbes visuais e, ao che-
gar a ponta da Ilha de Itama-
raca, dobrasse 909 & direita e
acompanhasse o rio, que assim
ndo haveria problemas com a
chuva e com o CB.

Estava o BANDEIRANTE
sObre a Ilha de Marajd, quando
ouviu o didlogo final.

— Amapa, DOB.
— DOB prossiga.

— Estou sobre uma cidade,
vocé esta ouvindo o ruido do
meu motor?

— Sim, estou ouvindo, DOB;
o campo esta a sua direita. Ven-
to calmo, prossiga para o pouso.

— DOB, Amapa. Pousado aos
quatro cinco, livre taxi.

Ai me despedi do amigo que
havia ajudado, e que nio pou-
pou elogios & minha ajuda an-
tes de pousar, e senti-me orgu-
Ihoso; orgulhoso de haver sido
construido no Brasil, por maos
brasileiras, e ter tido a ‘“chan-
ce” de, no estrangeiro, haver
voado e ajudado outros.

O BANDEIRANTE, ap6s o
cumprimento da missdo, olhou
a sua cauda, viu a pintura ver-
de-amarelo, e lembrou-se da fra-
se tantas vézes repetida:

“0 avido conduz mais alto o
Bandeira do Brasil”.

E éle a havia levado mais
longe em suas Asas do Brasil
do futuro. Asas que cortario o
Grande Amanhi  do nosso Pais
de Norte a Sul, de Lieste a
Oeste, levando ao interior o pro-
gresso, grupando e fazendo com
que os Brasileiros se conhecam
melhor. E ja em Sdo José dos
Campos, sua casa, ao lado dos
seus dois irmaos, pensava nisso
tudo e, com emocdo, dizia para
consigo mesmo:

— Nao fosse meu nome
BANDEIRANTE!
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—— REVISTA AERONAUTICA

Reconhecimento da FAB

ao Major-Brigadeiro

Dr. Wilson de Oliveira Freitas

O Major-Brigadeiro Dr.

Wilson de

Oliveira Freitas recebe das mios de um Cadete

do Ar a Placa de Prata expressando o reconhecimento da FAB

O reconhecimento da Forca
Aérea Brasileira aos destacados
servigos prestados a Medicina
de Aviacdo pelo Major-Briga-
deiro-Médico Dr. Wilson de Oli-
veira Freitas foi materializado
para a posteridade através de
expressiva inscricdo numa Pla-
ca de Prata, entregue em sole-
nidade coroada com desfiles
aéreo e terrestre.

As despedidas oficiais do Bri-
gadeiro Wilson de Oliveira Frei-
tas do servigo ativo ocorreram
no tradicional Campo dos Afon-
sos, atual Academia da Férca
Aérea, na presenca do Ministro
Marecio de Souza e Mello, do Co-
mandante da Academia, Briga-
deiro Geraldo Labarthe Leébre,
do Vice-Almirante Médico Ger-
son 84 Pinto, do Major-Briga-

deiro-Médico George Guimaraes,
Diretores de Satde da Marinha
e da Aeroniutica, respectiva-
mente, e dos Diretores dos Hos-
pitais Central, Galedo, Afonsos,
bem como do Instituto de Sele-
cdo, Contrdle e Pesquisa.

Durante a solenidade, reali-
zou-se a substituicdo das insig-
nias correspondentes ao eleva-

35




do posto alcancado na sua car-
reira militar e especializada, se-
guindo-se os desfiles aéreo e
terrestre.

Na ocasido, o Titular da Ae-
roniutica féz a seguinte citacao
de despedida.:

“0O Exm® Sr, Major-Brigadei-
ro Médico Dr. Wilson de Olivei-
ra Freitas, apds toda uma lon-
ga carreira dedicada as Forcas
Armadas, atinge o marco de sua
passagem para a Reserva.

Em 17 de novembro de 1939,
ingressou na Marinha Brasilei-
ra como Primeiro-Tenente e, em
5 de fevereiro de 1971, atingiu
na Aeronautica o mais alto pos-
to de seu Quadro.

Nesta hora, cumpre destacar,
entre outras, sua atuacdo como
Chefe da Clinica Médica do Hos-
pital Central da Aeronautica;
como Vice-Diretor do Hospital
de Aeronautica dos Afonsos;
como Instrutor Chefe do Servi-
co de Saude na Escola de Co-
mando e Estado-Maior da Ae-
roniutica e na Escola de Aper-
feicoamento de Oficiais da Ae-
ronautica; como membro do
Corpo Permanente da HEscola
Superior de Guerra; como Che-
fe das diversas DivisGes e Sub-
diretor Técnico-Profissional da
Diretoria de Satde da Aero-
nautica; e, finalmente, desem-
penhando as funcoes de Diretor-
Geral de Satide da Aeronautica.

Durante todo ésse periodo de
atividade profissional, além dos
cursos militares exigidos por
férca dos regulamentos, teve a
oportunidade de estagiar e aper-
feicoar-se na Marinha e na Fér-
ca Aérea dos Estados Unidos da
América do Norte, com os cur-
sos de Medicina de Aviagdo e
Medicina Aeroespacial.

36

Pelos relevantes servicos
prestados ao longo désse largo
pericdo de sua carreira, mercé
da sua inteligéncia e descortino,
féz-se merecedor de condecora-
¢Oes e medalhas, das quais po-
demos destacar a Cruz de Avia-
cdo, a de Campanha no Atlan-
tico Sul, bem como as comendas
das Ordens do Mérito Aeronau-
tico, do Meérito Militar, meda-
lTha Mérito Santos Dumont, e
ainda a do Pacificador.

Assim nesta despedida que
fazemos ao Exm? Sr. Major-
Brigadeiro Médico Dr. Wilson
de Oliveira Freitas, registramos
o reconhecimento da Aeronauti-
ca pela sua atuacdo marcante
em tédas as missdes que lhe fo-
ram atribuidas na sua vida mi-
litar, expressando-lhe, ao mes-
mo tempo, os mais cordiais vo-
tos de felicidade pessoal”.

A REVISTA AERONAUTI-
CA também deseja expressar,
nesta ocasido, o seu reconheci-

mento ao ilustre Oficial-Gene-
ral do Quadro de Saude da Ae-
ronautica que ora se despede do
servico ativo. Realmente o Ma-
jor-Brigadeiro Médico Dr. Wil-
son de Oliveira Freitas presti-
giou, com a sua solida cultura
profissional, as paginas desta
publicagdo, tendo-se revelado
um dos seus mais distintos co-
laboradores. Além dos substan-
ciosos trabalhos que contribui-
ram para dar maior dimensio a
ésse Orgdo, o Dr. Wilson exer-
ceu as funcbes de Redator da
REVISTA AERONAUTICA e
sempre nos animou com 0por-
tunas palavras de estimulo e
com a sua permanente disposi-
¢cao para o trabalho de equipe.

O Major-Brigadeiro Dr. Wil-
son de Oliveira Freitas é, sem
dtvida, uma personalidade que
ndo esta destinada ao esqueci-
mento, ndo s6 pelos seus dotes
intelectuais, mas ainda pelos
tracos tao marcantes de simpa-
tia da sua maneira de ser.

NOVAS TARIFAS POSTAIS

Recebemos da Emprésa Bra-
sileira de Correios e Telégrafos
o impresso relativo as novas
TARIFAS POSTAIS. Todos nés
que utilizamos os servicos da
EBCT registramos, com prazer,

.08 constantes melhoramentos

apresentados por esta impor-
tante organizacdo de uns tem-
pos para ca. Aliads, desde que
foi adotada a mnova estrutura
nos moldes empresariais, a
EBCT, através de medidas ra-
cionais, vem conquistando me-

recidamente a confianca da. po-
pulacdo. Desta maneira, o au-
mento das tarifas foi recebido
com naturalidade, e os usuarios,
desta vez, estao realmente con-
fiantes de que melhores servi-
cos serdo prestados pela EBCT.

A REVISTA AERONAUTI-
CA muito agradece a remessa
do impresso TARIFAS POS-
TAIS e formula sinceros votos
de sucesso a Emprésa Brasilei-
ra de Correios e Telégrafos.
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A MAIOR FROTA DE JATCS OPERANDO NO BRASIL

Temos uma verdadeira esquadrilha” de jatos esperando por- vocé, No Brasil, os jatos
Caravelle e Super Boeing da CRUZEIRO 'voam para mais lugares, mais vézes por dia,
que qualquer outra emprésa aérea, Damos os melhores véos tnon stop” (diretos),
os melhores horarios de partida e chegada, servico 5 Estrélas, financiamento a longo
prazo, reserva de hotéis e passeios, etc.. Ponha Jet Power em sua préxima viagem.
Venha voar conosco. Para todo o Brasil, Argentina e Uruguai,a CRUZEIRO é o caminho.

O BRASIL
E NOSs0

ESQUIRE

A EMPRESA AEREA DO ANO * %




A localizagdo e viabilidade técnico-econdémica para
construgdo de um aeroporto de categoria internacional
envolve complexos estudos de engenharia e economia
para determinar a alternativa que minimize os' custos
das obras e operagdo, e que garanta seu funcionamento
futuro nas melhores coendigdes. N

A escolha do local, o estudo de viabilidade, o projeto

TIPOS DE SERVICO
Investigagdes o Viabilidade o Planejamento

Projeto e Supervisdo da Construgdo e Assessoria em
Problemas Especiais

HIDROSERVICE _
Engenharia de Projetos Ltda.

HID

de consfrucdo e a supervisdo técnica das obras do
Principal Aeroporto Internacional do Brasil séo

trabalhos desenvolvidos sob a responsabilidade de

técnicos e especialistas da HIDROSERVICE, emprésa
brasileira com potencial de trabalho e experiéncia para
encargos do mesmo género ou outros de grande vulto nos
diversos campos da Engenharia de Projetos, Economia e
Planejamento.

CAMPOS DE ATIVIDADE

Barragens e Usinas Elétricas e Linhas de Transmissdo e
Rédes de distribuigdo e Desenvolvimento Regional e

Urbano e Economia @ Agricultura e Irrigagao e

Eletrificagdo Rural e Controle de Enchentes e Transportes e
Estradas ¢ Pontes e Tlneis ¢ Aeroportos e Portos e Obras
Maritimas e Industrias ¢ Obras Subterraneas ¢ Recursos
Naturais ¢ Hidrologia ¢ Geologia e Geotécnica e Fundagdes e
Sistemas de Abastecimento,

Sio Paulo - Avenida Paulista, 726,15.2 - 16 - 17.9 and. fones 287-6611 PBX. 287-8050 Diretoria Telox Enderegas lelagraficos

Rio de Janeiro - Rua México, 11 2° - 175 and. fones, 232-5757 - 221-4056
Belo Horizonte - Rua Timbiras, 1355, fone, 22-1713
Recife - Salvador

Sao Paulo 021-304 “HIDROSERVICE"
Rio de Janeiro 031-636
Belo Horlzonte 037-143
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YOGA

DE MEDITAGCAG PROFUNDA

E TRANSCENDENTAL

tomo viver melhor

e tirar o mdximo proveito

Prof. ROGERIO PFALTZGRAFF

Vivemos em diversos ambientes ao mesmo
tempo; pela manhd em certo e determinado
meio-ambiente, pela tarde talvez em outro, e
pela noite ainda em outro. ‘O meio-ambiente
nem sempre é o mesmo. Podemos citar logo
um exemplo: o meio-ambiente do nosso lar, de
nossa casa, ndo € o mesmo que o meio-ambiente
de nossa escola, de nossa Faculdade, ou de
nosso escritorio.

O ambiente pode ser classificado em dois
tipos, em duas classes: primeiro, é o meio-am-
biente que noés criamos, de maneira consciente;
e o segundo é aquéle que é criado apesar de
ngs, de forma inconsciente, ou, de outra ma-
neira falando, sem o conhecimento consciente
de nés.

Maharishi cita um exemplo muito bom,
elucidando os dois ambientes. Vejamos o exem-
plo, em suas préprias palavras: se uma pessoa
constréi uma casa, eis que o faz de forma cons-
ciente e intencional; se convida um amigo a
sua casa, e éste descobre que, atras déste con-
vite, ha um motivo oculto, éle se torna um ini-
migo; a inimizade do amigo é criacdo e respon-

do ombiente

sabilidade daquele que o convidou, apesar de
nio ter sido esta a intencdo de fazer déle um
inimigo.

Por isto mesmo, devemos afirmar que a
criacdo do meio-ambiente de forma nao-inten-
cional estd de acoérdo com o “karma’”. Tudo o

- que fazemos agora, de intencoes e esforcos pre-

sentes, estd ‘de acérdo com o que fizemos ou
fomos no passado que ndo lembramos mais.

Mas, o meio-ambiente em que vivemos,
aqui e agora, nao é apenas o produto do pas-
sado que ndo lembramos mais, mas também
u’a mescla de nossas intencgdes e esforgos do
presente, atuais. Isto significa o seguinte: que
nossas acoes passadas sdo de alguma maneira
complementadas e completadas por nossas acdes
do presente.

Indo mais longe ainda, devemos dizer:
quando sofremos, ou quando gozamos, tudo isto
é resultado de nossa acdo. Os ambientes de
g6zo, ou de infelicidade, ndo sdo culpados, pelo
nosso gbzo ou pela nossa infelicidade.
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Se somos nos quem criamos 0s Nossos am-
bientes, devemos fazé-lo da melhor forma pos-
sivel, para tirar o melhor proveito désses mes-
mos ambientes criados por nds, e, portanto,
viver o melhor possivel. Mas, ha uma técnica
de obter ajuda do ambiente que esta em nossa
volta e no qual vivemos. A técnica consiste
em dar,

Devemos ser mais claros ainda: se quiser-
mos obter a maxima ajuda do nosso meio-am-
biente a todo momento, devemos adotar uma
atitude de dar. Porque é uma lei da natureza;
se quisermos receber, devemos dar.

A pessoa recebe na mesma proporcio em
que da. Ou melhor ainda: a pessoa recebe
sempre mais da natureza, do que da. Se vocé
for franca com uma pessoa, ela o sera com vocé;
se vocé der o seu amor, recebera amor. Se qui-
ser receber admiracdo, faca algo que demonstre
admiracdo pelos demais.

Cientificamente, podemos dizer assim, de
acordo com o ensinamento yoéguico: vocé reage
a alguém de certa maneira, e éste alguém reage
contra vocé. Se vocg nio reagir, entdo a na-
tureza traré a reacfo indiretamente. Um outro
exemplo: se vocé machucar ou ferir alguém,
mesmo que ésse alguém ndo reaja, é lei da na-
tureza que outros elementos da natureza rea-
girdo contra vocé. Colhemos o que plantamos.

Entdo, se vocé quiser que o seu ambiente
lhe dé o melhor, eis que vocé devera dar o me-
lhor ao seu ambiente. Por isto mesmo, as leis
da natureza nio podem ser jamais enganadas.

Para que vocé tenha o melhor de seu am-
biente, ja dissemos que é necessario dar o me-
lhor de si ao seu ambiente. E o melhor so-
mente pode ser dado, quando se tem a cons-
ciéncia purificada. A expressdo técnica yoégui-
ca é: consciéncia interior pura, ou purificada.

Dentro da mesma técnica, podemos dizer
ainda que o perdao é um dos pontos mais altos
da regra de ouro. Quando a gente perdoa,
téda a natureza se encontra em paz, e toda a
natureza goza o esplendor do perddo e lhe da
toda a alegria dessa gloéria e dessa luz, désse
esplendor. Portanto, o perddo e a consciéncia
pura sdo os alicerces do “dar”.

Se queremos tirar o melhor e mais de nosso
ambiente, devemos deixar que o ambiente, por
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sua vez, tire o melhor e o mais de noés proprios.

Se vocé der vibracGes de amor, paz, gloria, ven-
tura, bondade, compreensio, alegria, o ambien-
te estard devolvendo 'a vocé tudo isto junto,
muitas vézes aumentado.

Ora, a técnica mais alta e profunda de dar
amor, perdao e purificar a consciéncia, tudo de
forma automatica, espontanea e natural, é atra-
vés da YOGA DA MEDITACAO PROFUNDA
E TRANSCENDENTAL.

Alguns minutos por dia, pela manhi e pela
tarde, bastam.

0s rios
precisam
sobhreviver

Gana de Os rloa pracisam sobreviver

Filmoteca Shell

imagens de informacao e cultura

‘Em 21 minutos de projecdo, o filme Os rios
precisam sobreviver mostra até onde vdo os

niveis na Filmoteca Shell para empréstimo
gratuito a escolas, universidades ou instituigoes

——— e

prejuizos provocados pela crescente taxa de
poluigéo das aguas fluviais. Reproduz, em
detalhes microscopicos, os organismos que

. preservam a vida sadia de um rio e como sao

éles afetados até romper-se o mecanismo de
preservagdo da pureza das &guas. Ao lado de
Os rios precisam sobreviver, mais de uma

- centena de outros curta-metragens estdo dispo-

de qualguer ponto do Brasil.
Para informagdes sobre filmes Shell,
comunique-se com:

Rio de Janeiro — Av. Rio Branco, 109, sala 504,
tel. 231-1810, r. 236.

Séo Paulo — Av. Conselheiro Nébias, 14,

6.9 andar, tel. 32-6131, r. 21.
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Como tem acontecido nas da-
tas comemorativas que exaltam
a Familia, o Clube de Aeronau-
tica novamente deu realce, em
1971, ao “Dia das Maes”, tendo
realizado um almécgo festivo
que contou com a presenca de
grande e seleto numero de

associados. Foi uma festa mui-
to cativante, ao som dos Violi-
nos Mdgicos, havendo a cozinha
do Clube preparado um variado
e saboroso cardapio. Néo faltou
também a saudacao as Maes,

" na palavra do Tenente José Car-

doso que procurou interpretar o

“DIA DAS MAES”

N0S50 CLUBE

carinho e a gratiddo de todos
aquéles que se encontravam reu-
nidos no almégo, prestando ho-
menagem & figura mais cheia
de ternura e de altruismo da
Familia. O fotografo da RE-
VISTA AERONAUTICA colheu
alguns flagrantes que estampa-
mos nesta reportagem, mas so-
mente os participantes da festa
poderao realmente avaliar como
estéve simpatico e agradavel o
alméco do “Dia das Mies, rea-
lizado no restaurante do nosso
Clube.




0S 19 ANOS

DA

Da esquerda para a direita: Major-Brigadeiro Raphael, nossgo diretor, Major-

Brigadeiro Bacha,

Presidente do Clube de Aeronautica e Tenente-Brigadeiro

Sampaio, Ministro do STBM.

ESQUADRILHA DA FUMACA

Pode orgulhar-se a Esquadri-
lha da Fumaca de haver pres-
tado, em seus 19 anos de exis-
téncia, tdo marcantes servicos
a Forca Aérea Brasileira. De
fato, ndo somente aquéles que
pertencem a Aeronautica, mas
inclusive os camaradas do Exér-
cito e da Marinha, bem como o
nosso proprio povo reconhecem
o elogiavel desempenho da Es-

quadrilha da Fumaca desde a
época da sua criacao. Esta Uni-
dade, agora diretamente subor-
dinada ao Comando Geral do
Ar, além de exibicGes acroba-
ticas de alta performance, rea-
liza, mercé do excelente prepa-
ro técnico-profissional dos seus
oficiais, palestras e conferén-
cias sobre temas de aviacao.
Tudo obedece, naturalmente, ao

O Maj Braga quando falava sébre a Esquadrilha que comanda.

patriético objetivo de eviden-
ciar o elevado padrdao de efi-
ciéncia da Forca Aérea Brasi-
leira, motivando, em conseqiién-
cia, a nossa juventude para uma
carreira tio fascinante como
seja a do aviador militar. Tor-
nou-se bastante conhecida e ad-
mirada a Hsquadrilha da Fu-
maca em todos os quadrantes
da nossa Terra, e alguns paises
da América Latina ja tiveram
também a oportunidade de apre-
ciar as suas famosas demons-
tracdes.

Era muito natural, por con-

-seguinte, que a data do aniver-

sario de nossa distinta Unidade
nao transcorresse despercebida.
O programa feito constou, em
sintese, de um coquetel ofereci-
do as autoridades, & imprensa

e aos amigos, no Clube de Ae-

ronautica, e de uma demonstra-
cdo aérea em homenagem 3 im-
prensa e ao povo carioca, na
praia de Ipanema, nas proximi-
dades do Castelinho. O coquetel
no Clube de Aeronautica, reali-
zado a partir das 19:30h, no
dia 14 de maio, contou com a
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O Major Braga apaga as velas do bolo

nos 19 anos da Esquadrilha e, na foto

de baixo, vemos Adidos Aeroniuticos

de Nacdes amigas gue compareceram
ao coquetel.

presenca de altas autoridades,
entre as quais destacamos o Mi-
nistro Ten Brig Carlos Alberto
Huet de Oliveira Sampaio, do
STM, o Ten Brig Manoel José
Vinhais, Comandante Geral do
Ar, além de outros Oficiais-Ge-
nerais da FAB em exercicio de
funcGes no Rio de Janeiro. Int-
meros jornalistas e convidados
especiais também estiveram
presentes, bem como o Presi-
dente do Clube de Aerondutica,
Maj Brig R/R Francisco Bacha
e o nosso Diretor Maj Brig R/R
Raphael Leocadio dos Santos.

Estéve realmente muito ani-
mado o coquetel oferecido pelo

O Coronel Fraga,

Comandante e pelos Oficiais da
Esquadrilha da Fumaca e tan-
to o Maj Av Antonio A. Braga
como os seus distintos coman-
dados receberam as mais calo-
rosas demonstracoes de simpa-
tia pela passagem dos 19 anos
dessa Unidade que tanto tem
justificado a feliz iniciativa da
sua. criacao.

A REVISTA AERONAUTI-
CA publica, nesta reportagem,
varias fotografias colhidas no
coquetel comemorativo do dia
14 de maio e novamente formu-
la votos de continuado sucesso
a Esquadrilha da Fumaca.

da Esquadrilha da Fumac¢a, também apaga
a vela do Bélo
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Seja para uso comercial ou '
governamental nao existe maior pechincha
do que o helicoptero S-58T; 0 bem
comprovado S-58, com duas turbinas PT6
Twin Pac™ da Pratt & Whitney Aircraft.

Este helicoptero para todas as
condigoes atmosféricas € mais barato em
preco e mais econoémico em manutencao e
operagao do que o seu rival mais
semelhante. Apezar disso tem maior poder
de elevagao-uma carga util de 2268
quilogramas. A sua versatilidade é enorme-

use-o para carga e transporte de pessoal,
pesquisa e salvamento, socorro em
desastres e muitas outras missoes.
Oferece-se a eficiéncia de duas
turbinas pelo pre¢o de uma s6. O S-58T ja
se encontra a voar e estara a venda,
completamente certificado, em 1971

Para mais informagdes consulte:
Roberto de Souza Dantas, Rua Hilario de
Gouveia 66, Sala 403, Rio de Janeiro
(Estado do Guanabara), Brasil.

Sikorsky Rircraft -« H

VENDAS MUNDIAIS (EXCEPTO E.U.A. E CANADA) A CARGO DA UNITED AIRCRAFT iNTERNATIONAL




iDER TAXI AEREO
UM DOS ELOS DA INTEGRACAO NACIONAL

URI A QUALQUER LUGAR
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A CONTROVERSIA

IRMAOS WRIGHT x SANTOS DUMONT
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10 Ten Av Luis ALBERTO COSTA CUTRIM

Orientacdo do

Maj Int ARAGUARYNO CABRERO DOS REIS

Os Fatos

Conforme reivindicaram os historiadores
norte-americanos, foi a 17 de dezembro de 1903,
em Kitty Hawk, na Carolina do Norte, EE UU,
que se realizaram os primeiros v6os, com ma-
quina a motor, sendo autores do acontecimento
os irmaos Wright. Wilbur e Orville Wright
eram fabricantes de bicicletas em Dayton, Ohio.
Desde 1900, haviam construido e feito voar di-
versos planadores. Apés pesquisas mais pro-
fundas, realizadas com modelos reduzidos, tes-
tados num ttnel de vento, os irmaos Wright
conceberam e fabricaram seu motor, que tinha
quatro cilindros, desenvolvia uma poténcia de
12 Cv e pesava apenas 110 quilos. Montaram
ésse motor num planador adrede reforcado, e,
em Kitty Hawk, Orville teria realizado, num
s0 dia, quatro voos bem sucedidos. O primeiro
de apenas 12 segundos, durante os quais o avido
teria percorrido 40 metros. Na quarta tenta-
tiva, o avido teria percorrido 284 metros e con-
seguido manter-se no ar durante 59 segundos.

Todavia nenhuma duavida existe sébre o
voo realizado pelo brasileiro ALBERTO SAN-
TOS DUMONT, a 23 de outubro -de 1906, em
Bagatelle (Paris), conquistando a tagca Arch-
deacon, Nessa data, perante uma Comissdo Ofi-
cial do Aeroclube de Franca, SANTOS DU-
MONT, com o seu aparelho denominado 1} Bis,
efetuou um voéo inteiramente controlado, numa
distancia calculada entre 60 a 80 metros. Pou-
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cos dias depois, a 12 de novembro, SANTOS
DUMONT repetiu a faganha, percorrendo 220
metros.

Por se tratar de fato oficialmente compro-
vado, ndo se pode apreciar a questio de outra
forma, pois os irmaos Wright, embora tenham
realizado véos experimentais em Kitty Hawk
em 1903, nada apresentaram oficialmente.

Os irmé&os Wright praticaram muito o Soa-
ring Float isto é o vbdo pairado. Mantinham
planadores em voo, onde a sustentacdo era ob-
tida pela férca do wento. Mas os ventos ndo
eram bastante fortes nas proximidades de Day-
ton, para proporcionar-lhes o resultado espe-
rado, e escreveram ao Servico de Meteorologia
dos Estados Unidos, em Washington, pedindq
que os informasse sobre localidades onde hou-
vesse bons ventos. Logo lhes chegou uma car-
ta com a sugestdo de que éles deveriam dirigir-
se &s dunas de areia de Kitty Hawk, na Caro-
lina do Norte. “Ali”, dizia a carta, “vocés en-
contrardo ventos firmes e fortes praticamente
o tempo todo, e bastante espaco”.

Em Kitty Hawk sopram ventos constantes,
cuja velocidade estd em torno de 40 quilome-
tros por hora.

Um artigo, em que o texto e a data ndo
sdo discutiveis, apareceu no “New York Times”,
em 17 de dezembro de 1951. Drinkwater esta
morto, mas sua declaracio nfo esta. ZKste ho-
merm, telegrafista do observatorio de Kill De-
vill, a algumas centenas de metros do lugar on-
de se desenrolaram os ensaios dos Wright, tinha
seguido os dois irm&os por ocasido de tddas as
suas tentativas. Desocupado em sua cabina de
trés faces de widro, éle facilmente observava
os aviadores. Em 17 de dezembro de 1903, éle
estava em seu podsto, e seguia as peripécias do
voo “histérico”. Os Wright, que tinham cita-
do uma boa quantidade de testemunhas de seus
v6os proximo de Dayton, jamais citaram o no-
me de Drinkwater, mas éste homem tinha visto
tudo de seus trabalhos. Melhor: éle mesmo
expediu para o mundo inteiro seu telegrama de
vitéria, redigido em 17 de dezembro de 1903.
Ora, em Kitty Hawk, o telegrafista Drinkwa-
ter relatou o que vira ao repdrter do ‘“New
York Times”, e as declaractes déste homem
esclareceram todo o fato.

Eis a traducdo do documento publicado no
“New York Times”, de 17 de dezembro de

1951, onde estdo as declaragGes do Sr. Alphens
Drinkwater:

Kitty Hawk (Carolina do Norte), 16
de dezembro de 1951.

Os modernos homens do ar cele-
brardo, aqui, amanha, o quadragési-
mo-oitavo (489) aniversario do feito
dos pioneiros do aeroplano os irmaos
Wright.

“Porém um anciio que assistiv ao
primeiro voo, julga, quomto o €le, que
a data estd mal escolhida . ..”

“Admite-se geralmente que Wil-
bur e Orville Wright realizaram os
seus primeiros v6os com wWa MAGUIng
a motor em 17 de dezembro de 1908.
Porém Alphens Drinkwater, com se-
tenta e seis anos e que enviouw o men-
sagem telegrdfica anunciando éste fei-
to, nos declarou:

“Os irmdaos Wright somente planarom
naquele die em Kill Devill. O seu pri-
meiro voéo real teve lugar em. 6 de
maio de 1908. Foi somente nesse dia
que o aeroplano foi bastante podero-
so para se elevar...”

“Hsquecendo a sua questdo com
0s historiadores da aerondutica, o Se-
nhor Drinkwater participard, pois, das
comemoragoes de amanhd . ..”.

Em resumo: o voéo dos Wright, de 17 de
dezembro de 1903, reivindicado pela América
como o primeiro de todos os voos mecanicos,
nao foi sendo um deslizamento (glissada) de
v6o a vela de cingiienta e nove segundos.

O avido Wright jamais pode elevar-se do
solo por seus préprios meios, e ndo voou ver-
dadeiramente senfo a partir de 1908, ocasido
em que utilizou um motor francés fabricado
na Franca pela Casa Barriquand € Marre de
Paris.

Comentdrios
O moderno avido, com suas excelentes ca-
racteristicas de v6o e alta performance, ndo €

produto de um tnico espirito. Muitos homens
devotaram a melhor parte de suas vidas para
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descobrir os segredos do v6o, perquerindo no-
vas informacoes. MilhGes foram gastos, horas
sem conta foram devotadas a pesquisas e ex-
periéncias, e centenas de vidas sacrificadas na
tentativa de provar as teorias desenvolvidas
nos laboratérios.

“0O aeroplano” — é preciso que se grave
esta afirmacido — nio foi inventado, mas sim-
plesmente transformado. As asas foram um
aparelho coletivo. Cada qual ajuntou uma pe-
na, féz-se a colecdo, outro trouxe a céra e um
altimo voou. Trabalho de conjunto, de gera-
coes, de séculos e nunca o servico de um so.
Mesmo que se admita tenha havido invencio,
e nfo apenas evolugdo, ainda assim a posicdo
do brasileiro seria magnifica.

NZo houve, por conseguinte, invencido e
sim evolucdo, evolucdo esta que se enquadra
em trés fases distintas: a lendaria, a experi-
mental e a cientifica ou realista, esta iniciada
pelo grande brasileiro ALBERTO SANTOS
DUMONT, com o vdo publico do “mais pesado
do que ar”, em Bagatelle, em 1906.

A histéria da Aeroniutica nfo pode deixar
de acompanhar, em suas linhas gerais, a His-
téria da Civilizacdo a qual se prende, fatal-
mente, ndo sendo mesmo possivel a sobrexis-
téncia de uma a outra. Relacionam-se como o
fio e o pido; de um lado o elemento historica-
mente propulsor; de outro lado o elemento que
lhe sofre cientificamente a acao.

E a Aviacdo um produto imanente da His-
téria e, como tal, a vemos subordinada as mes-
mas divisdes, guardadas, naturalmente, as de-
vidas distancias e proporcdes: a Historia An-
tiga corresponderia a Fase Lendaria; a Histo-
ria Média a Fase Experimental; a Historia Mo-
derna & Fase Cientifica ou Realistica.

A Fase Cientifica ou Realistica tem inicio
com o genial ALBERTO SANTOS DUMONT.
Esta afirmativa é como um preito de justica
ao nosso grande patricio que provou a dirigi-
bilidade dos aeréstatos, o que lhe valeu o Pré-
mio Deustche de la Meurth, em 19 de outubro
de 1901, consagrando-se, mais tarde, como o
Pai da Aviacdo, com a realizacdo da prova
cientifica, na qual empregou meios proprios
para demonstrar as possibilidades do mais pe-
sado que o ar, o que veio a conseguir plena-
mente, em Bagatelle, no dia 23 de outubro de
1960.
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Em ambos os feitos, dominou a forma de
vbo. No primeiro, a dirigibilidade, isto é, o do-
minio do homem stbre um engenho na atmos-
fera, conduzindo-o por onde e para onde dese-
jasse. Tinha, no entanto, ao seu dispor a flu-
tuabilidade conseguida com a cidmara de gas.

O segundo problema era mais dificil. Nao
se dispunha da sustentacdo aerostatica; era
preciso crig-la a custa da proépria velocidade
— a sustentacdo aerodinamica. Além disso,
0 alcamento para o vdo era uma exigéncia de
esférco ao proprio motor do aparelho, que até
entdo nao se conseguira satisfatoriamente.

Havia que acertar determinada relacdo
entre a poténcia do motor e o péso completo
do aparelho. Foi essa relacdo que o aeronauta
brasileiro definiu, realizando o que era sonha-
do por todos quantos lidaram com os proble-
mas da chamada conquista do ar, dando forma
definida e definitiva ao v6o. O aparelho, com
os préprios meios de bordo, impulsiona-se, alca-
se, planeia e pousa. E a autonomia dinamica,
caracteristica fundamental do véo.

A despeito das propaladas experiéncias an-
teriores frustradas no sentido da navegacao
aérea, o feito do nosso patricio foi que, na rea-
lidade, estabeleceu o marco divisério entre duas
épocas na Histéria, a anterior a SANTOS DU-
MONT e a que se inicia com éle.

Completou a liberdade de acao do homem,
permitindo-lhe mover-se, também, na atmos-
fera. Dava-lhe a terceira dimensao para a sua
atividade social e politica.

Dai por diante, verificou-se a evolugdo na-
tural das coisas criadas.

“No dominio da técnica, sobretudo, o aero-
nauta SANTOS DUMONT adquiriu gléria imor-
redoura, por ter solucionado o problema da di-
rigibilidade dos baldes e por sua construcdo de
aeroplanos. A ousadia de seus empreendimen-
tos proporcionou o impulso decisivo para o éxi-
to da Aviacdo. Se ainda hoje se discute se o
primeiro v6o humano numa aeronave mais pe-
sada do que o ar foi realizado por éle ou pelos
irmaos Wright, essa questdo verdadeiramente
s6 indica que SANTOS DUMONT ocupa, sem
davida, o primeiro lugar, nesse feito mais emi-
nente e mais heréico do mundo moderno, e isso
bastou para gravar seu nome para sempre nas
paginas da Histoéria”.
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® INSTALACAO
DO CENTRO DE
COMPUTACAO
DA AERONAUTICA

O Ministro da Aeronautica
assinou portaria designando
uma Comissdo para proceder
ao estudo e a selecdo dos equi-
pamentos necessarios a insta-
lacdo do Centro de Computacio
da Aeronautica (CCA), que es-
tad assim constituida: Brigadei-
ro Sylvio Gomes Pires, Subins-
petor de Controle da Inspeto-
ria-Geral da Aeronautica; Ten
Cel Int Oscar José Martins, da
Inspetoria-Geral da Aeronauti-
ca; Cap Eng Geraldo da Silva
Paranhos, do Centro Técnico
da Aeronautica; e Professor
Dr. Jair dos Santos Lapa, do
Centro Técnico da Aeronautica.

A referida Comissido desen-
volvera suas atividades levando
em consideracdo os seguintes
fatoéres relacionados com a ins-
talacdo do Centro de Compu-
tacdo da Aeronautica: capaci-
dade de atendimento, pelo CCA,
das necessidades de computacio
do Ministério da Aeronautica
nos proximos quatro anos; in-
troducdo gradual do teleproces-
samento, a fim de ligar ao
‘CCA todas as guarnicdes e Uni-
dades isoladas do Ministério;
seguranca de apoio operacional

e de manutencio a ser prestado

pelos fornecedores a todo o
equipamento do sistema, inclu-
sive formacdo e treinamento do
pessoal; complementacio ou to-
tal execucdo, pelos fornecedo-
res, dos servicos atribuidos ao
CCA, em caso de eventual in-
disponibilidade parcial ou total
dos equipamentos; equipamen-
tos ja existentes no Ministério
da Aeronautica; projetos em
execucao, e custos e prazos pa-
ra o fornecimento ou aluguel
de equipamentos.
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Flagrante do desembarque fp Ministro Marcio de Souza e Melo, no Aeroporto
Internacional do Galedio, vendo-se o Tenente-Brigadeiro Armando Serra de
Menezes, gue respondea pela Pasta da Aeronautica.

@ MINISTRO
DA AERONAUTICA
REGRESSA DA EUROPA

Desembarcou, no dia 14 de
junho, no Aeroporto Interna-
cional do Galedo, procedente
da Franca, onde estéve a con-
vite do Govérno Francés, o Mi-
nistro Marcio de Souza e Mello,
acompanhado de sua espdsa e
de seu Ajudante-de-Ordens, sen-
do recebido pelo Tenente-Briga-
deiro Armando Serra de Mene-
zes, Ministro Interino da Aero-
rautica, que se fazia acompa-
nhar de sua espodsa. Estiveram
presentes seus familiares, inG-
meros Oficiais-Generais, Ofi-
ciais Superiores, autoridades ci-
vis e militares.

Em Paris, o Ministro Marcio
de Souza e Mello teve oportu-
nidade de visitar o Saldo de Ae-

ronjutica em Le Bourget, a ci-
dade periférica de Saint Cloud,
e o Parque de Bagatelle, onde
se encontra o monumento erigi-
do & memoria do Pai da Avia-
cdo, Alberto Santos Dumont.

® ITAMARATY
AGRADECE
COLABORACAO
DA FAB

O Ministro das Relacbes Ex-
teriores enviou oficio ao Titu-
lar da Pasta da Aeronautica,
agradecendo a colaboracdo da
Férca Aérea Brasileira no pla-
nejamento e no transporte do
Conselheiro Aloysio Marés Dias
Gomide, apds sua libertacdo pe-
los terroristas, nos seguintes
térmos:

“Tenho a honra de transmi-
tir-lhe, em meu proéprio nome e
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de todo o Itamaraty, os mais
sinceros agradecimentos pela
preciosa colaboracdo prestada

pela Foérca Aérea Brasileira pa- -

ra o planejamento e a execucao
do transporte para o Brasil,
dentro do mais breve prazo, do
Conselheiro Aloysio Marés Dias
Gomide, logo que likertado pe-
los terroristas que o haviam se-
qiiestrado. :

2. A tradicional eficiéncia da
FAB foi caracterizada, em todo
o desenrolar da operacao, por
um espirito de participacio fra-
ternal de nossas preocupacoes
com a assisténcia ao Conselhei-
ro Gomide.

Muito nos sensibilizou, em
particular, o empenho pessoal
do Brigadeiro Paulo de Vascon-
cellos Souza e Silva, que dirigiu
diretamente téda a operacio,
constituindo-se, estou certo, em
garantia decisiva do seu éxito
impecavel.

3. Desejo ainda manifestar a
Vossa Exceléncia os agradeci-
mentos. sinceros desta Casa ao
Brigadeiro-Médico Antonio Ber-
tino Filho, ao Tenente-Coronel-
Aviador Ferdinando Muniz de
Farias, e a todos quantos par-
ticiparam dessa operacio.

Aproveito a oportunidade pa-
ra renovar a Vossa HExeléncia
os protestos da minha alta es-
tima e mais distinta considera-
cao”.

@® GOVERNO PERUANO
CONDECOROU
MILITARES DA FAB

Em solenidade a que estive-

ram presentes o Comandante

Geral do Ar Tenente-Brigadei-
ro Manoel José Vinhais, Co-
mandante do Comando de
Transporte Aéreo Major-Briga-
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O Embaixador de Peru quande condecorava os militares da FAB.

deiro Hamlet Azambuja Estré-
la, representantes do Comando
da 32 Zona Aérea e do Centro
de Relacoes Publicas do Minis-
tério da Aeronautica, Adidos
Militares do Peru, Representa-
coes de Oficiais da Base Aérea

do Galedo e do 29/10° Grupo de

Aviacdo, o Embaixador do Peru
condecorou com a Medalha Al
Mérito “Jorge Chavez Darte-
nell” os Suboficiais e Sargentos
a seguir relacionados, pelos re-
levantes servicos prestados
aquele Pais amigo, por ocasido
do terremoto que o assolou, em
meados do ano passado: Subofi-
ciais — Pedro Cassulino e Kle-
ker Ribeiro; 19s Sargentos —
Anténio Lacerda Sobrinho, Dal-
mar Leme Pragana, Iwao Wa-
tanabe e Pedro Locatel; 29s Sar-
gentos — Flavio Vieira de Cas-
tro, Ayrion José Likorio, Os-
waldo Bergamaschi, Theodomi-
ro Ferreira de Aratjo, Luis An-
ténio Povitgki, Sandoval Do-
mingo do Régo e Adaulino Ro-
cio de Castro Pinto; os 39s Sar-
gentos Henrique Parra Biudes

e Acyr Passos; e o Cabo Hélio
Salles de Oliveira. -

Os Oficiais representantes do
20/10° Grupo de Aviacdo fize-
ram entrega ao -Embaixador do
Peru de uma Placa de Prata
com o Brazdo daquele Grupo.

@ DELEGACAO JURIDICA
BRASILEIRA VIAJOU
PARA A VENEZUELA

Seguiu para Valéncia, Vene-
zuela, via Caracas, a Delegacdo
Brasileira a Conferéncia do Ins-
tituto Ikero-americano de Direi-
to Aeronautico e Espacial, sob
a presidéncia do Marechal Hu-
go da Cunha Machado e inte-
grada, ainda, pelos Professores
Sampaio de Lacerda e Luiz Iva-
ni de Amorim Aratjo.

As contribuicbes brasileiras
foram de autoria dos Professo-
res Hlio Monnerat Solon de Pon-
tes, focalizando “O Problema
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das ComunicacGes Via Satélite”,
e do Prof. Ivani Araujo que,
com o Dr. Aldo Armando Coc-
ca, elaborou o relatério da Co-
missdo de Telecomunicagoes.

® SERVICO DE SAUDE
DA FAB HOMENAGEOU
SEU PATRONO

Em solenidade presidida pe-
lo Tenente-Brigadeiro Médico
Oriovaldo Benitez de Carvalho
Lima, representando o Ministro
Marcio de Souza e Mello, a Di-
retoria de Satde da Aeronauti-
ca e a Academia Brasileira de
Medicina Militar comemoraram
o aniversario de nascimento do
Major-Brigadeiro Médico Ange-
lo Godinho dos Santos, primei-
ro Diretor e Patrono do Servico
de Satide da FAB,

As ceriménias constaram de
visitacdo e colocagdo de flores
em seu tumulo, tendo na oca-
sido usado da palavra o Diretor
de Satde da Aeronautica e o
Presidente da Academia Brasi-
leira de Medicina Militar, que
enalteceram sua figura. Em se-
guida, foi celebrada missa na
capela do Hospital Central da
Aeronautica.

Estiveram presentes as sole-
nidades a Sra. Eneida Godinho
dos Santos, viiva do Patrono,
Diretores de Satude do Exérci-
to, da Marinha, Diretores de In-
tendéncia, dos Hospitais do Ga-
ledo, Afonsos, Instituto de Se-
lecdo, Contrdle e Pesquisas da
Aeronautica, grande ntimero de
Ofieiais-Médicos,. convidados e
pessoas gradas.

@ PEGASUS, PRIMEIRO
TURBOFAN V/STOL
EM PRODUCAO

Os testes realizados com o
caca inglés Harrier, adquirido
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A Sra. Eneida Godinho dos Santos, vitiva do Major-Brigadeiro_ Angelo Godinho
dos Santos, no momento em que estava sende exerutado o Togue de Siléncio.

pelos Estados Unidos para o
Corpo de Fuzileiros, vém-se pro-
cessando com inteiro sucesso,
dentro do tempo programado.

O Harrier é um V/STOL ca-
paz de pousos e decolagens ver-
ticais, gracas 2 utilizacdo -da
turbira Pegasus, fabricada pela
Rolis-Royce, que emprega esca-
pamentos moveis para dirigir
o empuxo, O Pegasus 10, com

9280 kg de empuxo, na decola- -

gem, é o primeiro turbofan, em
linha de produgdo, para utiliza-
cao em avides V/STOL. Uma
versao mais potente, o Pegasus

11, de 0750 ke "de empde,' se

‘encontra em testes.

A primeira encomenda ame-
ricana foi de doze Harriers, se-
guida de uma de 18, para en-
trega em 1972, e outra para re-
cebimento de material para a
montagem de mais 30 apare-

lhos. e

@ VASP ‘
TRANSPORTA
OLIMPIADA

Belo Horizonte viveu dias de
completo reboligo esportivo,

_ REVISTA AERONAUTICA
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com a presenca de mais de mil
atletas ali reunidos para a rea-
lizacdo da Olimpiada do Exér-
cito, iniciada no dia 1 de junho.

Foram quinze dias de compe-
ticoes das mais variadas, com
a pratica de Atletismo, Basque-
tebol, Ciclismo, Esgrima, Fute-
bol, Futebol de Saldo, Ginasti-
ca, Hipismo, Judo6, Natacdo,
Pentatlo Militar, Ténis, Tiro e
Volibol.

A VASP foi escolhida trans-
portadora oficial dos partici-
pantes do evento, e nos aero-
portos das varias cidades bra--
sileiras foi notado, com desta-
que, o movimento dos homens
da farda verde-oliva que che-
gavam e partiam para Belo Ho-
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rizonte, levando seu material es-
portivo para o encontro na ci-
dade mineira, prestigiado com
a presenca do Presidente Mé-
dici e de altas autoridades civis
e militares.

Na foto que publicamos aci-
ma, vé-se um dos grupos, quan-
do embarcava em um Samuraei
da VASP, no Aeroporto Santos
DPumont, com destino & Capital
de Minas Gerais.

@ “NIMRODS” FAZEM
VOLTA AO MUNDO

Dois avides de patrulha Nim-
rod, da RAF, decolaram recen-
temente da KEscécia para uma

viagem de circunavegacdo, na
qual atravessardo o Atlantico,
o Continente Americano, o Pa-
cifico € o Oceano Indico, pas-
sando pelo Canadi, Estados
Unidos, Cingapura e Chipre.

Considerados os mais moder-
nos avides de caca anti-subma-
rino do mundo, os Nimrod sdo
equipados com quatro turbinas
Rolls-Royce Spey 250 e sdo ca-
pazes de atingir rapidamente a
area de busca com maior carga
bélica do que qualquer outro
avido do género. Essa aeronave
possui um sistema de determi-
nacao de inimigo bastante sim-
plificado pelo uso de equipa-
mento eletrénico de processa-
mento de dados.
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Com a atual viagem dos Nim-
rod, calcula-se que mais de um
milhdo de pessoas tomaram co-
nhecimento désse ultramoderno
avido de reconhecimento e ata-
que s6bre o mar.

No Brasil, um Nimrod tripu-
lado por Oficiais da RAF esté-
ve em Salvador em janeiro dés-
te ano, em viagem de demons-
tracao.

@ OFICIAIS DA FAB
CONDECORADOS PELO
GOVERNO DA FRANCA

O Brigadeiro-do-Ar Paulo
Victor da Silva e o Coronel-
Aviador Paulo Costa, que fo-
ram condecorados pelo Govér-
no da Franca, receberam das
maos do Embaixador daquele
Pais amigo a Cruz de Cavalhei-
ro da Legido de Honra.

A solenidade estiveram pre-
sentes o Marechal-do-Ar Mar-
cio de Souza e Mello, o Adido
junto & Embaixada da Franca
e altas autoridades civis e mi-
litares.

Agradecendo a alta distincao,
falou em seu nome e no dos
agraciados o Brigadeiro-do-Ar
Paulo Victor da Silva, Diretor
do Centro Técnico Aeroespacial
da Aeroniutica, que disse, en-
tre outras palavras:

“Considero esta homenagem
que hoje recebo como sendo di-
rigida, também, aos meus com-
panheiros, civis e militares, que
no Centro Técnico Aecroespacial
vém trabalhando h4 varios anos
em atividades cientificas e tec-
nolégicas, visando ao desenvol-
vimento nacional em setores
fundamentais para o nosso pro-
gresso, I'oi no decorrer déstes

trabalhos que tivemos a opor-
tunidade de incrementar o in-
tercambio técnico com a Fran-
ca, tendo sido estabelecidos la-
cos solidos de cooperacdo com
véarios Estabelecimentos de Pes-
quisa, Universidades, Organiza-
coes Cientificas Governamen-
tais e com a prépria Industria
Francesa”.

& CURSO DE
ESPECIALIZACAO
EM AERONAVES
C-115 (BUFALO)

A Base Aérea dos Afonsos
deu inicio a mais um Curso de
Especializacdo em aeronaves
Bafalo (C-115). Foram desig-
nados para realizd-lo 4 Oficiais
e 44 Suboficiais e Sargentos
oriundos do Comando Geral do
Ar (Bases Aéreas de Manaus e
Campo Grande) e Comando Ge-
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ral de Apoio (Parque de Aero-
nautica de Sao Paulo).

@ INAUGURACAO
DA PRACA
ALMIRANTE
SOUZA E MELLO

Com a presenca do Governa-
dor Chagas Freitas e do Vice-
Governador, bem como de altas
autoridades da Marinha, Exér-
cito, Aeronautica, Policia Mili-
tar e Secretarios de Estado, do
Coordenador das Administra-
¢des Regionais, do Administra-
dor Regional e de representan-
tes do corpo docente e discente
do Ginasio Newton Braga, foi
inaugurada, no dia 27 de maio,
a Praca Almirante Souza e Mel-
lo, situada na Praia do Zumbi,
Ilha do Governador.

O Ministro Marcio de Souza
e Mello fazia-se acompanhar de

Buffale C-115, bimotor de transporie da FAB.
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O Ministtro da Aeromautica (a0 centro) guando descerrava a Placa Comemora-

tiva da inavguraciio da

Praca Almirante Souza e Mello,

vendo-se, de lado,

o Governador da Guanabara.

sua espdsa, D. Zilda Souza e
Mello, de familiares e grande
numero de amigos.

Iniciada a solenidade, o Go-
vernador Chagas Freitas acio-
nou a chave de iluminacdo pt-
blica — um moderno conjunto
de lampadas de merctirio —
sendo acompanhado pelo Minis-
tro Marcio de Souza e Mello,
que descerrou a placa comemo-
rativa da efeméride, cujo texto
é o seguinte: “Estado da Gua-
nakara. Parque Almirante Sou-
za e Mello. Inaugurado em 27
de maio de 1971 pelo Dr. An-
ténio de Padua Chagas Freitas”.

Falou o Governador do Esta-
do, revelando que a Praca inau-
gurada tinha um significado
muito especial e wvalioso, pois
traduzia um preito de gratiddo
ao saudoso Almirante Souza e
Mello, pai do atual! Titular da
Pasta da Aeronautica.

O Parque foi construido com
a cooperacdo decisiva da Aero-
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nautica, da Marinha e da Ad-
ministracdo Regional da Ilha.

Falou, por fim, o Ministro
MaArcio, visivelmente emociona-
do, que agradeceu ao Governa-
dor do Estado e a todos os pre-
sentes, relembrando as ativida-
des de seu saudoso pai, desde
os primeiros dias de seu ingres-
so na Marinha de Guerra.

Encerrando a solenidade, a
Banda da Policia Militar exe-
cutou alguns dobrados.

® AERODROMOS
HOMOLOGADOS

O Departamento de Aviacao
Civil (DEPAC) considerou ho-
mologados e abertos ao trafego
aéreo publico:

— O Aerédromo Fazenda Sao
Vicente de Piqueri, no Munici-
pio de Corumbéa, Mato Grosso,
com as seguintes caracteristi-

cas: latitude — 17916’S; longi-
tude — 55959'W; elevacio —
100 m; designacido da pista —
01/19; dimensdes da pista —
600 x 30 m; natureza do piso —
terra; minimos meteorolégicos
operacionais — VFR: 300 x 5
quilémetros; IFR diurno — ine-
xistente ; IFR noturno — inexis-
tente; e pesos maximos de pou-
so e decolagem — aeronaves
SW com o péso total de 7000
quilogramas.

— O Aerédromo da Fazenda
Novos Horizontes, em Araguaia-
na, Goias, com as seguintes ca-
racteristicas: latitude - 07918’S;
longitude - 48954"W; elevacédo -
215m; designacdo da pista -
01/19; dimensbes da pista -
1200 x 30 m; natureza do piso
- cascalho; minimos meteorol6-
gicos operacionais - VFR: 300
x 5km; IFR noturno - inexis-
tente; IFR diurno - inexistente;
e pesos maximos de pouso e de-
colagem - aeronaves SW com
0 péso total até 18000kg, e

-aeronaves DW com o péso até

25 000 kg.

® A LIDER TAXI AEREO
ADQUIRIU NOVO JATO

A LIDER TAXI AEREO S.A.
devera receber, em 19 de julho
déste ano, um Learjet 25-C
“Transcontinental”, com as se-
guintes caracteristicas:

Velocidade — 900 km/hora;

namero de assento — 8 (2 pi-
lotos e 6 passageiros) ; autono-
mia — 6 horas de woo.

O novo jato da LIDER pode
viajar direto de Belém a Pérto
Alegre, Dakar a Recife, Rio de
Janeiro a Lima e percursos se-
melhantes, A Viagem da Euro-
pa ao Brasil sera feita com ape-
nas um pouso intermediario em
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Dakar. O aviio em apréco vira
pilotado pelo Comandante José
Afonso Assuncio, Presidente da
LIDER TAXI AEREO S.A.

@ PAR DE AZES

Os 4K e TA4K, dois versa-

teis avides a jato construidos..

para a Forca Aérea da Nova
Zelandia, vistos em vdo rasan-
te ao sul da Califérnia. Os no-
vos Skyhawks integrarao a pri-
meira linha de avides de com-
bate da Nova Zelandia. A com-
pra de 14 avides A4K mono-
place (caca-bombardeio) e bi-
places TA 4K, versdo de trei-

Os 4K e TA 4K

namento, foi anunciada pelo
Departamento de Defesa dos
Estados Unidos.

A Douglas produziu mais de
2300 Skyhawk em dez diferen-
tes versdes. Desenhado para
operar de porta-avides, o versa-

til avido pode ser utilizado em

pistas ndo-pavimentadas, em re-
gifes proximas a zona de com-
bate.

@ DECOLAGEM
VERTICAL NO MAR

O Harrier da Hawker Sidde-
ley, um jato de combate, de de-
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colagem vertical (VTOL), equi-
pado com uma turbina Rolls-
Royce Pegasus de empuxo di-
rigido, segundo a posicdo im-
primida aos escapamentos, en-
contra-se presentemente reali-
zando testes de desempenho em
operacdes maritimas.

Aparelhos do Primeiro Es-
quadrdo de Harriers da RAF
estdo em operacdes no porta-
avides Ark Royal. Demonstra-
coes de pouso désse VTOL de
combate foram realizadas em
diversos navios ingléses e até
em uma plataforma para heli-
copteros de um navio mercante.
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NOVAS INSTALACOES DA REVISTA AERONAUTICA

Apresentamos, aos nossos leitores, uma panordmica do prédio mandado construir pela Diretoria

do Clube de Aerondutica, em sua Sede Social, onde se acha instalada a Redacdo da REVISTA

AERONAUTICA e onde também funcionam a Sala do Presidente, Sala de Reunibes, Departamento
Desportivo, Departamento Social e Departamento Técnico-Cultural.
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