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VITALIDADE INTELECTURL € ESPIRITUAL
DA AERONAUTICA BRASILEIRA

Disse com muita propriedade o Diretor que nos
antecedeu neste posto que esta Revista “deve espe-
lhar a vitalidade intelectual e espiritual da Aerondu-
tica Brasileira”. De nossa parte, alids, tanto no
passado como agora, sempre salientamos que éste
orgdo desempenha o papel de porta-vez dos oficiais
da FAB. A despeito, porém, da permanente dispo-
sicAo desta Revista''no sentido de acolhér novos
colaboradores, bem poucos, relativamente, cdo aqué-
les que ccntribuem com algum trabalho para o apri-
moramento da matéria inserida nas edicdes desta
publicacdo. Isto ndo significa, evidentemente, que
haja decadéncia na vitalidade intelectual e espiritual
da Aerondutica Brasileira. Ao contrdrio, diante das
exigéncias crescentes da carreira do ar, empregando
sempre maior nimero de componentes dotados de
excepcionais aptiddes fisicas, intelectuais e morais,
estamos plenamente convencidos de que o material
humano da FAB € de fato o que existe de melhor.

A falta de contribuicdes, vdlidas pelo conteuddo
e pela forma, para as paginas desta Revista, em mui-
tos casos, tem ocorrido por modéstia e, na maioria
das vézes, por comodismo dos nocsos camaradas, a0
invés do motivo tantas vézes invocado de auséncia
de vocacdo para escrever. Mas € necessdrio vencer
a timidez e a preguica, a fim de que esta Revista
nao permaneca deslocada no confronto com as suas
congéneres, sobretudo diante daquelas editadas em
cutros paises da América Latina.

A REVISTA AERONAUTICA precisa realmente
espelhar a propria dimensdo do nosso Poder Aéreo
que todos nés sabemos em progressivo crescimento,
mercé do bem sucedido esférco no caminho do de-
senvolvimento nacional. As pdginas desta publicacdo
constituem, a bem dizer, o melhor eampo de ensaios
onde cada um podera trazer o resultado de suas
reflex0es, de suas experiéncias, seja a respeito de
questOes doutrindrias, seja propriamente acérca do
emprégo dos meios aéreos. A Forca Aérea Brasi-
leira, em si mesma, enseja matéria de primeira or-
dem para agucar a dialética dos nossos ilustres cola-
boradores, sejam éles Brigadeiros ou simples Tenen-
tes, velhos ou mocos, todos porém capazes de valo-
rizar as pdginas desta Revista que realmente lhes
rertence e ndo a nds que transitoriamente aceitamos
o encargo da sua Direcéo.

Apresentamos, em nossa capa, o avido Learjet 25-C
“Transcontinental”, que a “Lider Taxi Aéreo S/A” deve-
r4 receber em 1 de julho déste ano.
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HARRIER MK 50

O MODERNO AVIAO-DE-CAGCA
DE ASSALTO

Ten Cel CHESQUIERE

(Forces Aériennes Francaises - N9 212)
(Aout/Sept 1970)

Traduzido por
Cel Av LAURO NEY MENEZES

NOTAS DO TRADUTOR

O emprégo do-Poder Aéreo
nas acoes de Teatro, a utiliza-
¢ao. do_avido como instrumento
tdtico ou, -mais simplesmente
(como pensam alguns), o “uso
do avido pare aumentar o al-

cance da Artilharia” ... é —
sem sombra de duwvide — con-

seqiléncia e ndo causa que pos-
sa justificar a aplica¢do do Po-
der Aeroespacial na solugcdo das
operacdes militares.

Uma viagem nas pdginas da
histéria . da aviagio comprova
que, muito antes de estarem 0s

aviadores engajados com 0S8
problemas da neutralizacio e
destruicdo das forcas inimigas
envolvidas na manobra de su-
perficie, jd estavam os “ases”
da luta aérea exercendo a acdo
de patrulho aérea de combate
e, como conseqiéncia, a coga
ao inimigo no ar.

Somente o flexibilidade de
emprégo do avido de combate
— dddiva excelsa posta nas
maos do soldado-do-ar — é que
permitiu suq incursdo no cam-
do do apoio de fogo aéreo e ma-
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O moderno avidc-de-caca de assalto — Tenente-Coronel Chesquiere

nobra de superficie. E, mercé
do somatério de caracteristicas
dessa parcela, do Poder Militar,
essa, recente forma de interven-
¢do foi de tal forma bem suce-
dida que multiplicou geometri-
camente o horizonte de emprégo
da arma aérea. E, debaixo des-
sa nova visualizacdo de aplica-
¢do do esférgo aéreo, é que vi-
mos finalizar a 2¢ Guerra Mun-
dial, transcorrer o conflito Co-
reano e iniciar a conflagracdo
do sudeste asidtico, sem men-
cionar atritos armados de me-
nores proporgées em diversas
partes do mundo.

Essa aluacgde tdtica em pro-
veito das agbes tituladas “apoio
de fogo” de tal forma foi enfa-
tizada e solicitada, e chegow a
adquirir tal montaf que compe-
liv a adigdo de novos pardme-
tros & sua sistematizacdo. E
dai datam as primeiras agdes
tomadas pelas Fércas Aéreas do
mundo moderno no sentido de
anolisar da economicidade de
emprégo das aeronaves de com-
bate jd existentes versus os re-
sultados a atingir nas agoes de
“apoio”. C omo conseqiiéncia
légica, apareceuw uma resposta
ja esmerada no seio da “comu-
nidade aeroespacial”; pare as
agdes de natureza tdtica, o mi-
crocaga, 0 ovido de ataque cu
a aeronave de contra-insurgén-
cia representam a solugdo de
compromisso entre o massa de
emprégo associada ao rendi-
mento operacional face aos re-
sultados de combate deseja-
F0S.

Nessa fase da historia do
aviac@o, cujas pdginas recém-
acabamos de folhear, o arsenal
de material aéreo mundial co-
locou em servigo um sem-nime-
ro de pegquenos combatentes

cuja tomica promocional era o
variedade do armamento trans-
portado, o baixo custo opera-
cional, a bivaléncia e simplifi-
caglio operativas (treinamento
e combate), a reducdo da in-
fra-estrutura de apoio, o tama-
nho fisico, o custo umitdrio e
(aspecto importante para o 39
Mundo. ..) a possibilidade de
construi-los “no galpdo de sua
garagem. ..”

Evidentemente, essa é wuma
receita que tem “enférmo e en-
fermidade” definidas. Mas, sem
disso se aperceberem, alguns
analistas menos (ou mal) ovi-
sados aceitaram — antes de
mais nadae — a tese da simpli-
ficagdo na manipulag@o do em-
prégo do Poder Aeroespacial no
campo tdtico. E, estreitando o
campo de agdo e de interferén-
cia désse Poder, eliminando sua
capacidade potencial, reduzindo
seus horizontes, etc., etc., con-
duziram o aviacdo - de - guerra
para o retérno Gs suas origens,
id negadas: a wvolta ao “status

de arma” ou ao de “servigo”.

Entretonto, as maiores na-
¢oes do mundo assim ndo req-
giram, em que pese a accitacdo
preliminar da tese doutrindria
exposta. E conhecido o fato
que, no conflito do Vietnam,
nenhuma aeronave do tipo aci-
ma mencionado foi ou estd sen-
do empregada. Nem na Guer-
ra, dos Seis Dias... E todo
ésse comportamento estd con-
dicionado a utilizacdo do armo-
mento convencional. Em wum
esférco suplementar, imagine-
mos o que sucederd com o ad-
vento do armamento atémico-
tatico. .. Serdo os pardmetros
recém-adicionados. (pelos ana-
listas em questdo) vdlidos para
o fizacdo do comportamento
aerotdtico ?
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Traducdo do Coronel Louro Ney Menezes

Com tudo isso, ndo significa
dizer que somos contrdrios. @
regra da simplificacdo em tér-
mos do investimento, da econo-
micidade e do rendimento nas
a ¢ 6es aerotdticas. Significa,
sim, uma repulsa & simplifica-
¢do, pura e simples, estribada
em doutrina importada que, se
mal interpretada e aplicado,
conduzird fatalmente & reducdo
do walor da parcele Poder Aé-
reo mo grande somatério que é
o Poder Nacional. E para-.de-
monstrar que uma simplifica-
cao nessas condicoes é realmen-
te perigosa para a sobrevivén-
cia do Poder Aéreo como Poder
Independente, veremos abaixo
como uma ag¢do tdtica tdo co-

nhecida como a Penetracdo, a
Intrusdo ou o ASSALTO adqui-
re um colorido noévo, face aos
condicionamentos que & tecno-
logia moderna acrescentam, e
com 1isso aumentam a capaci-
dade de emprégo do Poder
Aéreo.

Adotemos, antes de mais
nada, um comportamento inte-
lectual compativel: a vivéncia
do Poder Aeroespacial ndo se
justifica pelo exercicio tdo so-
mente das acdes de “conseqiién-
cia”, mas sim pelo somatério
das suas indmeras caracteristi-
cas tmpares que, por ndo esta-
rem sempre & vista, sGo olvida-
das... por muitos.

N&o pensamos “trair” nossos irméios-de-
armas (Pilotos-de-Caca) ao dizer que, depois
de Guynemer, sempre depois ... um grande nt-

‘mero de pilotos hostiliza a simples evocacdo da
‘missdo ASSALTO:

... “apds wma longa e extenuante pre-
paracido da miss@o, o piléto se imagi-
na alravessando o pdtio de estaciona-
mento sobrecarreqado de cartas e fo-
tografias, de wroas e algarismos na
memoria, um crondmetro em cada pu-
nho e, curvado sob seu pdra-quedas,
sobe em seu velho F-84, pesado de
combustivel e armamento, para, em
sequida, se “arrastar” mo nivel das
drvores, por duas horas entre o capim
e o0s obstdculos; tudo isso para arre-
messar sew armamento sébre um ob-
jetivo cuja identificagio exata & inter-
rogativa: um trabalho ingrato e “des-
gracado” . . .
B3

Os conflitos iniciados durante o 1ltimo
quarto de século ddo um largo emprégo ao apoio

aéreo aproximado. E os antigos membros do
19 CATAC lembram-se da mistica que envol-
via nossos Esquadrdes de F-100 com capaci-
dade de acdo atébmico-tatica.

O Avido de assalto deve ser, nos dias de
hoje, um objeto de importante preocupacido pa-
ra nds, como apoio ao 19 Exército reorganiza-
do em Strasbourg ha alguns meses, face & proé-
xima colocacdo em servico do armamento, ato-
mico-tatico (solucdo de defesa do territério sai-
da do esquecimento apods os aconteciinentos da
Tcheco-eslovaquia) e como possivel tipo de in-
tervencdo externa, periodicamente evocada na
Imprensa e, ainda, por outros varios fatores.

Face a tdo vasto campo de emprégo, ado-
taremos um modesto encaminhamento para o
assunto: o estudo dos meios necessarios a mis-
sdo e seus métodos de emprégo. Passaremos,
em seguida, a vislumbrar o esquema concebivel
para a aviagdo de assalto e adequado & nossa
Foérca Aérea para concluir com algumas con-
sideracoes sdbre o futuro no dominio da téc-
nica e do emprégo.

REVISTA AERONAUTICA



O moderno avidc-de-caga de assalto — Tenente-Coronel Chesquiere

Compreendamos, inicialmente, o significa-
do dos térmos que constituem o titulo de nos-
so trabalho:

— Avwido-de-caca: aeronave de combate
tripulada e armada capaz de assegurar, em
v6o, sua prépria defesa gracas ao seu ar-
mamento de bordo e suas qualidades de
manobkrabilidade.

— Moderno: Além da conceituacio do di-
cionario, consideramos aquilo que consti-
tui hoje e, principalmente no futuro, uma
mobilizagdo de meios face a.missdo.

— Assalto: O “Regulamento.da Aviacdo
de Caca” explicita que: “a finalidade das
missbes de assalto é a destruicdo ou a neu-
tralizagio dos objetivos de superficie per-
tencentes ao poder militar do inimigo e,
em particular, seus meios nucleares aéreos
e balisticos e suas For¢as de Superficie”.

Tais missGes sdo realizadas:

a) no campo das operacdes independentes:

— planejadas
— nao-planejadas

(Estas sao as missoes de destruicdo no
solo dos objetivos que nao interessam
diretamente as Forcas de Superficie) ;

b) no campo das operacdes combinadas
(que corresponde ao apoio-de-fogo em
beneficio das tropas dispostas no ter-
reno)

— apoio direto

— apoio indireto, interdicdo ou inquie-
tacdo (na retaguarda das tropas ini-
migas).

Em suma, é questdo de serem realizadas:

— em longo alcance (ou de dispor de
grande autonomia) ;

— s6bre um ponto dado em posse do
inimigo;

— e, em qualquer circunstincia, lancar
sébre o objetivo um armamento va-
riado e apropriado.

-segurarao um baixo consumo especifico.

quase o regime militar méaximo).

Examinemos, entdo, aquéles que devem ser
os componentes do moderno avido-de-caga de
assalto face & missfo, e que devem ser:

— vetor (célula e rhotor)

— equipamentos operacionais
—- armamento

— pil6to-de-caca

— emprégo.

VETOR
(Célula e Motor)

Ser. capaz de realizar penetracOes profun-
das ou dispor de uma grande autonomia de
v6o é uma das caracteristicas desejadas. A
isso devem ser adicionadas a possibilidade de
manter Mach. 9 com carga externa a baixa al-
tura e, ainda, uma capacidade supersénica leve
a grande altura. Aqui se imp&e o estabeleci-
mento de uma prioridade na falta de um mo-
tor que ofereca a polivaléncia requisitada.

Uma segunda escolha — o bimotor — visa
2 minimizar a taxa de atrito (perdas) no pe-
riodo de treinamento e aumenta as possibili-
dades de executar uma missdo de guerra: “Nds
nio somos tao ricos que possamos nos dar ao
luxo de utilizar os monomotores”, disse recen-
temente uma alta personalidade da Armeé de
PAir. Os motores devem ser adaptados ao fun-
cionamento a baixa altura. A taxa de com-
pressio relativamente alta — em térno de 10
— e uma diluicdo préxima ao valor wm (1) as-
Sen-
do.de pequeno porte, tais motores funcionarao
a um elevado regime de cruzeiro (relembremo-
nos que a velocidade de 500 kt no F-100 exige
Evidente-
mente, essa duplicacdo cria limitacdes e restri-
¢Oes: o “alffterburner” pode ser necessario no
procedimento GCA monomotor e as performan-
ces obtidas jamais corresponderdo aquelas de-
sejadas nos avides de interceptacao.

A exigéncia de um elevado raio de acdo
estd diretamente ligada a grande capacidade
de carga. No que concerne ao combustivel,

-uma grande capacidade interna permitira libe-

rar os pontos de fixacdo externos sob as asas,
em beneficio do armamento. Essa grande ca-
pacidade de carga e os numerosos pontos de
fixac@o externos implicam em existir uma asa
fortemente estruturada. E de grande conve-
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niéncia que a taxa de carga se avizinhe da taxa
de reabastecimento total de combustivel (cér-
ca de 45% do Jaguar).

De tudo isso resulta um péso maximo de
decolagem consideravel que exigird: “after-
burner” -de razdo elevada — mais de 509 de
aumento — e dispositivos hipersustentadores
que facilitem a decolagem.

EQUIPAMENTOS OPERACIONAIS

Atingir um ponto preciso do territdrio ini-
migo representa dizer ainda ‘“‘em qualquer cir-
cunstineia, independente das condicdes meteo-
rolégicas e da-defesa inimiga durante o trajeto
e ou na area do objetivo”. Executar uma mis-
sdo operacional a despeito do mau tempo exi-
ge auxilios a navegacdo independentes da  in-
fra-estrutura: calculadores associados a um
radar Doppler, central aerodinimico e central
vertical, tudo completado por uma sonda alti-
métrica e fundamentado em um radar de na-
vegacao a quatro funcoes. Tais funcdes per-
mitem: visualizacao de ecos de pontos situados
acima do plano horizontal escolhido para vdo,
anticolisdo e limitacdo em visada que permi-
tem determinar ecos situados a frente de um
plano de seguranca paralelo & incidéncia do
avido (o que é util em uma missdo de periil
misto: Lo-Lo-Lo- e Hi-Lo-Hi). De fato, aca-
bamos de descrever rapidamente os meios de
navegacdo do MIRAGE III-E.

E certo que a adicdo de um dispositivo que
permite o acompanhamento automatico do ter-
reno (terrain following) dentro de um plano
vertical (como no F-111) facilitaria a missdo:
os comandos de profundor sdo executados atra-
vés da elaboracdo -das-informacdes .recebidas
pelo radar. Entretanto, a confiabilidade obti-
da com os componentes atuais assim como o
risco corrido impdem um sistema duplo de ra-
dares. Em v6o “qualquer-tempo”, tal disposi-
tivo da ao piléto a vantagem de destinar sua
atencdo a utilizacdo do sistema de navegacio e
nio a pilotagem.

No MIRAGE III-E, a maioria dos voos efe-
tuados asseguram uma precisdo satisfatéria,
mas O0s raros casos anormais, suscetiveis de
surgir, devem ser percebidos sem retardo.
Mesmo nos v6os visuais, ésse dispositivo de
acompanhamento do terreno nido sera um luxo:

REVISTA AERONAUTICA
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uma havegacao a baixa altitude de longa du-
racdo e a grande velocidade, em ambiente de
guerra, cria uma fadiga profunda que é aumen-
tada pela turbuléncia.

A propdsito désse fendmeno (a turbulén-
cia), lembremo-nos que a minimizacio de seus
efeitos sGbre o piléto e material deve ser obje-
to de compromisso com as exigéncias impostas
por uma decolagem curta a péso elevado e a
uma aproximacdo para pouso a baixa veloci-
dade, ja4 que o fator de carga é proporcional a:

velocidade x rajadas (tubuléncia) x envergadura

carga alar

O ARMAMENTO

Se as condigées meteorolégicas sbdbre o
objetivo nao permitirem-o ataque visual, so-
mente poderdo ser utilizadas armas que ofere-
cam eficicia e precisdo (como um missil do
tipo MARTEL) ou uma arma atdémico-tatica.
Cutro tipo de meios permitira a intervencao
visual com teto baixo, enquanto que o arma-
mento classico ndo podera ser empregado.

Recordemos, rapidamente, as condicoes de
arremésso de uma bomba atémico-tatica a baixa
altura. O procedimento LABS — low altitu-
de bombing system — aplica-se a um projetil
livre (ndoc para-frenado) ; a manobra aérea im-
posta é delicada de efetuar dentro de nuvens
e termina, necessariamente, a uma altitude re-
lativamente elevada. (Fig. 1)

MANOBRA “LABS”

J@z 4 Odo S
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Fig. 1

O tempo T-1 depende das condigbes geo-
graficas e T-2 depende do efeito desejado do
armamento em uso. Os dois tempos sdo me-
canicamente limitados entre 10 e 40 seg.
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Um projetil para-frenado pode ser arre-
messado em LADD — low altitude dropping
device — em condicbes de pilotagem e de se-

guranca tatica mais favoraveis. (Fig. 2)
MANOBRA “LADD”
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T2
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Amkos os sistemas (LABS e LADD) per-
mitem uma precisdo até 200 m em condicdes
visuais; caso contrario o lancamento deve ser
feito com restricoes, a nao ser que o TRP — ti-
me release point — seja identificado via radar.

Um procedimento alternativo permite o
arremésso visual, caso o piloto ndo tenha iden-
tificado o TRP. (Fig. 3)

MANOBRA ALTERNATIVA “LABS” E “LADD”
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Com teto baixo, uma bomba de 1000 Ib
(400 kg) para-frenada pode ser lancada pelo
método “lay down”: apds uma aproximacio a
muito baixa altura, o arremésso é efetuado ri-
gorosamente na horizontal, sem o que a deto-
nacdo por impacto sé sera liberada por meca-
nismo de tempo apés o lancamento. Para tal
projetil, uma dispersdo de 10 m corresponde a
uma taxa realista e nossas Unidades taticas
comecam a equipar-se com é€le. (Fig. 4)

O método de lancamento “lay down” po-
dera ser utilizado com armamento nuclear,
desde que o mesmo disponha de freagem apro-
priada.

Como o “GIBOULEE” — granadas expe-
rimentais anticarro e antipessoal — a bomba
para-frenada nédo pretende, de forma nenhuma,
substituir os armamentos em uso, mas sim
completa-los, alargando seu campo de emprégo.
E todos os dois (armamento convencional e nu-
clear) possuem inconvenientes: dificuldade de
aquisicdo do alvo e variacdo da precisdo em
funcdo do vento cruzado.

Podemos ainda imaginar o tiro em mer-
gulho, a partir de maior altitude para ataque,
a okjetivos encastoados em vales ou regides
montanhosas. (Fig. 5)

LANCAMENTO DE BOMBA PARAFRENADA

=

300 pés

/'
AT T

A defesa inimiga, apresenta-se sob dois as-
pectos: deteccdo e destruicéo.

A titulo de exemplo, sabemos que a cober-
tura radar da Republica Democratica Alem3 é
kastante densa. Em recente estudo verificou-
se que um avijo-de-caca penetrando a 150 ft
de altura obtém um retardo transformado em
distancia percorrida no territério alemio, en-
tre a deteccdo e a destruicdo (!) que varia de
100 a 150 km, dependendo de ser uma reacio
com base em missil, em aeronave intercepta-
dora equipada ou ndo com um radar de bordo.

Tal vulnerabilidade pode ser reduzida usan-
do detectores de disturbios e emissores que,
juntamente com os misseis AS-37, permitem a
destruicdo ou neutralizacido désses radares de
solo. Podemos pensar em especializar certos
aviGes no trabalho de contramedidas eletroni-
cas (CME), ao invés de equipar todas as aero-
naves, cada uma assegurando sua autoprote-
cdo. Entretanto, face & limitacdo quantitativa
de nossos vetores e ao risco de penalizar uma
incursdo em conseqiiéncia da indisponibilidade

8

MARCO - ABRIL — 1971



dos avibes CME, serd preferivel equipar todos
os avides com a gama de detectores de distlr-
bios possiveis de transportar sem grande limi-
tacdo de carga, estando alguns déles também
armados com misseis especializados.

Além disso, na hipoétese de um engajamen-
to aéreo, a defesa no ar é assegurada indivi-
dualmente por:

— boas qualidades de manobrabilidade,
que permitirdo evoluir sem prejuizo da
velocidade, e onde os “auxilios” comuns
para a decolagem curta (slots e slats,
contréle da camada limite, “afterbur-
ner”) garantem u’a margem de mano-
bra conveniente; Pk

— armamento adequado: canhdes ou mis-
sil de defesa préxima.

Os riscos de deteccdo e destruicdo por mis-
seis T/A ou por DA classica conduzem a exe-
cucdo de tiro a mais longa distincia sébre o
objetivo de superficie e impedem a execugao
de ndvo “passe de tiro”, o que exige uma vi-
sada bem mais precisa. Um calculador de tiro
baseado no radar Doppler, as centrais giros-
cépicas e aerodindmicas e a sonda altimétrica
podem indicar, permanentemente no visor, o
ponto visado corrigido da deriva. Dessa for-
ma, através da analise dos elementos mais sim-
ples em v6o, teremos assegurado o lancamento
de obuses/foguetes, assim como a realizacdo de
bombardeios em mergulho, ou por exemplo, de
navios protegidos pela AAA. (Fig. 6)

BOMBARDEIO EM MERGULHO

20 000 pés

10 000 pés
|

A mais longo térmo, gracas aos estudos
em curso sobre os raios “laser”, o missil 48-30
podera utilizar um eficaz sistema de direcio e
“iluminacdo”. Tal iluminador de alvo suprira

REVISTA AERONAUTICA
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0s erros ha aquisicido e tornara o atacante me-
nos vulneravel (eliminacdo do reconhecimento
a priori, tiro executado a mais longa distin-
cia) ete.

Mais prosaicamente, impde-se igualmente
a necessidade de um ‘“conta-tiros” para evitar
ao piloto a desagradavel experiéncia do ‘“pas-
se em séco”...
. %

A intervencdo em quaisquer circunstan-
cias impde, também, qualidades técnicas, ou
sejam:

— rapida disponibilidade
—. material confiavel

— facil manutencdo (o JAGUAR esté sen-
do beneficiado profundamente no cam-
po da comunidade para acesso as tro-
cas e reparos).

No que concerne ao armamento, uma ele-
vada versatilidade mede-se por:

— maior nimero de armas especificas no
mesmo tipo de aeronave;

— compatibilidade entre os pontos de fi-
xacdo de armamentos disponiveis e os
circuitos de bordo;

— rapidez de montagem, recarregamento
(remuniciamento) e trocas.

ATAQUE COM MiSSIL AR-TERRA

A
' S
> .
b5 500'pes \\\\
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Fig. 7

No largo espectro de campo do armamen-
to (o que pode ser que seja uma falta de ima-
ginacdo), ndés nos surpreenderemos com a de-
fasagem entre o desenvolvimento dos vetores
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e o das armas. Assinalaremos aqui alguns te-
mas de atualidade que se integram naquilo que
ja foi dito concernente a capacidade de fogo.

Atacar o alvo a despeito da meteorologia
e da defesa inimiga significa melhorar a quali-
dade das armas. As perspectivas apresentadas
adicionamos, por exemplo, o estudo em curso
em proveito do missil 48-30. Seu tiro impde
condicbes meteoroldgicas que permitem identi-
ficar o alvo e, apds, acompanha-lo & vista pa-
ra teleguid-lo com a ajuda de um pequeno
manche durante o retardo técnicamente neces-
sario (Fig. 7). Um telecomando automético,
permitido gracas a um goniémetro infraverme-
lho acoplado ao visor, eliminara a manipulacio
do pequeno manche: apés a identificacdo do
alvo, o piléto nada mais terd a fazer que man-
ter sobre éle sua visada 6tica. O treinamento
para ésse tipo de visada sem missil podera ser
facilmente realizdvel com uso de uma cimara-
foto.

A

Paralelamente a sua qualidade, a quanti-
dade do armamento transportado é funcio da
diminuicdo progressiva do ntimero de nossos
vetores. Neste campo, os melhoramentos sao
sempre incorporados ao material aéreo ja em
servico, e isso deve constituir uma das preo-
cupacOes para os responsaveis pela definicdo
dos vetores do futuro.

feteorologia e vulnerabilidade se opondo
ao tempo de intervencdo e a quantitativa dos
vetores e isso somado a capacidade maxima de
péso transportado sdo fatores diversos que
convergem para convidar a pesquisa, para se
obter maior eficiéncia.

Imediatamente, podemos tentar um menor
consumo de municdo visando a um mesmo re-
sultado. Os canhles de um avido-de-caca si0
geralmente harmonizados de forma que os ve-
tores ‘“tirador” e “municdo” sejam paralelos
— para as condicbes préximas a de 30 000 ft
e Mach-9 (ou Mach-1.2). Em uma aeronave
como o JAGUAR, que sera empregado princi-
palmente em ataque a alvos de superficie, po-
demos “levantar” o vetor municio de alguns
“mils” sem inconveniente sensivel. Imagine-
mos um passe a tiro de canhdes sdbre uma co-
luna de viaturas. A aeronave classica inicia
a recuperacio do mergulho a cérca de 1500 ift
e faz visada em uma viatura “afundando” de

forma desconfortavel: essa rajada ndo é infe-

rior a uma dezena de obuses. (Fig. 8).
v muniqgo IR T : b
V atiradof ——m—o. SV
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Harmonizagao de canhoes

Avizao clissico Avizao de assalto

Fig. S e 9

Na segunda hipétese, a mesma rajada rea-
lizada em um “palier” ou em leve mergulho a
partir de 500 ft, sem “afundar”, reparte &ésses
10 obuses sb6bre uma distancia de 250 m du-
rante o tempo de wm segundo, permitindo atin-
gir maior nimero de viaturas (Fig. 9). Evi-
dentemente, supde-se a existéncia de uma cor-
recdo automatica de deriva, assunto ji consi-
derado.

LANCAMENTO DE UMA BOMBA DE PENETRACAO

bomba de penetragao

bomba classica
L
=

: — e T
I AN AT 7 W7 T
200 myg

Fig. 10

A eficiéncia pode assim aumentar, prolon-
gando em tempo o efeito de destruicio: sabe-
mos que no Viet Nam as estradas e as pontes,
destruidas apos grande esférgo, sdo recoloca-
das em servigco pelo inimigo apés algumas
horas de trabalho. No caso de uma pista de
pouso, pode ser concebida uma bomba de pe-
netracdo que, colocada na vertical por um dis-
positivo qualquer apés seu alijamento, penetra
com grande velocidade nas placas do concreto,
indo explodir em profundidade. Tal revesti-
mento €, assim, arruinado de uma forma bem
mais duradoura. O lancamento é feito em vbo
rasante, no eixo da pista, o que garante maio-
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res chances de destruicdo e duracio do efei-
to. (Fig. 10)

A tecnologia atual permite prever que tal
tipo de bomba seja entregue as Unidades den-
tro dos préximos 5 anos.

PILOTO-DE-CACA

Concebidos para garantir a execucdo das
missOes ja mencionadas, todos ésses compo-
nentes sio utilizados por um piléto. Na intro-
ducio, evocamos a preparacdo longa e minu-
ciosa que exige uma missao “classica” de as-
salto efetuada em condicGes visuais e com ar-
mamento convencional: estudo do objetivo, for-
ma de ataque, escolha de itinerarios, defesas
inimigas, meteorologia, etc. A despeito da fa-
diga inerente a tais condicbes de v6o, a exe-
cucdo da missdo exige atencdo permanente e
iniciativa face ao imprevisto.

Sem trazer uma revolucdao, o desenvolvi-
mento dos meios postos a disposicdo do inimi-
go (tanto quanto do atacante) tornam a mis-
sao de assalto mais exaustiva e mais complexa,
tanto na concepciao como na sua execucdao. Da
mesma forma, a despeito da penalidade impos-
ta por quaisquer 500 kg a mais (o péso de um
piléto nunca aparece s6...), uma tripulacio a
dois pilotos permitira, sem davida, obter maior
eficiéncia do sistema de armas considerado.

Parece util insistir ainda sobre o fato que
os auxilios tais como o computador de nave-
gacdo ou de acompanhamento do terreno nio
devem ser, sistematicamente, reservados aos
voos com mau tempo. A selecdo judiciosa dos
equipamentos adequados reduz as limitacbes
impostas ao, piléto e permite superar os mo-
mentos dificies no transcurso de uma missdo
visual.

O EMPREGO

Quanto ao emprégo, novas taticas devem
ser concebidas para permitir tirar vantagens
dos mencionados desenvolvimentos técnicos e
fazer frente aqueles que representam ameaca;
de certa forma, elas se inspirardo nos ensina-
mentos que os conflitos contemporaneos nos
dao.

REVISTA AERONAUTICA

Tradugdo do Coronel Lauro Ney Menezes

Um avido isolado tem poucas possibilida-
des de fazer uma penetracdo bem sucedida, por
falta de meios suficientes para se defender.

Varias aeronaves, quer estejam em condi-
¢oes visuais, quer em mau tempo, evitardo dis-
por-se em coluna, em virtude da Defesa Aérea;
melhor que as formaturas ofensivas classicas,
podemos imaginar dispositivos mais bem adap-
tados. Por exemplo: linha de frente diluida
com um espacamento de 3 km em condicdes vi-
suais, ou 10 km dentro de formacdo meteoro-
logica, utilizando eventualmente um escalona-
mento em altitude. Apés, um reagrupamento
préoximo do objetivo, gracas as possibilidades
oferecidas pelo computador de navegacdo (que
permite a inclusdo de uma Base alternativa em
sua programacdo). A exemplo de ISRAEL,
um planejamento cuidadoso evita o uso das co-
municacoes durante a acao de combate, as-
segurando o sigilo.

Apesar de tudo, o bom senso deve preva-
lecer; nossas possibilidades numéricas excluem
os complexos ataques como no Viet Nam, com
vagas de assalto acompanhadas de uma corti-
na de contramedidas eletrdnicas e da garantia
da superioridade aérea local.

k0 ok ok

Cada vez mais complexas, as missOes de
assalto exigem um treinamento permanente,
de longa duracdo — 3 ou 4 anos s2o heces-
sarios para qualificar um lider de esquadrilha
— e de areas de exercicio adaptadas & missdo.
S30 conhecidas as restricées impostas aos voos
a muita altura e os estreitos corredores onde
se permite a realizacdo de v6o com qualquer
tempo. Além disso, sem desejar polemizar, é
evidente que voar a 500 ft/400 kt nao torna
ninguém automaticamente apto a navegar a
150 £t/500 kt.

Sem descrever a atual organizacido da
FATAC, acentua-se que ela estd destinada a
uma, evolugdo proxima em funcdo de dois pon-
tos importantes:

— colocacao em servigo, a curto prazo, da
arma atOmico-tatica, onde ha proble-
mas de decisdo de emprégo, acionamen-
to de missoes, contrdle de terra e em
v6o, com implicacdes de subordinacio
e desdobramento;

11
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— reconstituicdo recente do 19 Exército,
onde os cuidados da adaptacdo ar-ter-
ra repercutem na organizacdo da For-
ca Aérea.

I I

’ A analise sumaria dos elementos consti-
tuintes do “moderno avido-de-caca de assalto”
faz reaparecer exigéncias diversificadas, as vé-
zes contraditérias, onde ha a necessidade de
estabelecimento de prioridades e de compromis-
sos. Paralelamente, a reducdo numérica pro-
gressiva dos aviGes de emprégo, face ao fend-
meno normal das perdas (atrito) e do contexto
orcamentario, aumenta o valor eventual do
problema da polivaléncia.

As prioridades podem wvariar no tempo,
uma vez que a politica da Defesa evolui, até
mesmo durante o transcurso do préprio con-
flito: hoje o esférco é essencialmente dirigido
para proteger as Forcas Aéreas Estratégicas.
Amanhi, com o 19 Exército, isso talvez seja
menos enfatizado.

A polivaléncia é discutivel e discutida:
nio no Viet Nam, mas sim por Israel, com seus
‘meios limitados, com um campo de acdo redu-
zido mas de boas condicbes meteorologicas,
com a primazia na iniciativa das operacGes
face ao inimigo atual... Na Francga, a Forca
Aérea Tatica mantém no nivel dos Grupos, as
nocdes de missdo principal e secunddria. Sem
estreitar demais a amplitude de emprégo, tal
compromisso limita a qualificacdo exigida para
o pessoal, mas facilita a reparticdo de armas
e material correspondentes.

Hoje, os vetores de assalto reduzem-se ao
F-100 — maravilhosamente adaptado ao as-
salto visual, mas j& obsoleto — e ao MIRAGE-
III E — derivado do interceptador, potentemen-
te armado para a penetracdo, sem dispor do
longo raio de acdo desejado (a baixa altura).

; | ‘ wl

Amanhd virdo os JAGUAR, primeiro
avido-de-caca concebido na Franca para mis-
sbes de assalto que, com armamento nuclear
tatico de fabrico nacional, assim como com
outras armas, valorizara o emprégo de nossos
vetores.

Dois tipos de aeronaves, opostas por suas
qualidades, dividem as missGes “extremas’” da
aviacdo de combate:

— interceptagdo: operacio em grande al-
titude, performances brilhantes de ace-
leracdo e velocidade, mas com pouco
sobrevoo sistematico do territério ini-
migo;

— penetracao: voo em profundidade do
territério inimigo, a baixa altura, as-
sociando o ataque, o reconhecimento e
a guerra eletronica; tal vetor talvez
nio seja, necessariamente, um avido-
de-caca.

A partir dos elementos colhidos do rico
“dossier” existente no wverbete “assalto” e, mui-
to particularmente, daquilo que acabamos de
mencionar — prioridade, polivaléncia, compro-
missos, orgamento, meios disponiveis no pre-
sente ou a curto prazo, amplitude de emprégo,
etc. — o leitor fica livre para imaginar uma
panéplia de aviGes-de-caca concebivel a médio
prazo para executar as missdes de assalto con-
fiadas & Forca Aérea.

Para permitir sustentar tais reflexoes li-
mitando os dados numéricos, parece-nos inte-
ressante apresentar um quadro comparativo de
performances oferecidas em matéria de AS-
SALTO pelos avides-de-caca em servico atual:
os mais modernos podem ser analisados na lei-
tura das publicacOes especializadas. Podemos
facilmente visualizar os raios-de-acdo sdbre
uma carta que apresente as areas onde nossa
Férca Aérea possa ser chamada a intervir.

PERFIS DE MISSOES

N4 =%

Edv e e e g el
Nas
A LO-LO-HI

e S v e e e e e

Fig. 11

Nao desejamos ficar limitados ao perfil da
missdo ‘“baixa altitude/400 kt”. Jogando com
a velocidade e altitude, podemos imaginar ou-
tros valores em funcdo das caracteristicas do
avido e do contexto tatico. O perfil adotado
por ndés (Fig. 11) evita a transicdo delicada
inerente ao “HI-LO”, assim como os perigos
evidentes de uma descida tardia sbbre o obje-
tivo. ete.
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Mirage III E/V e seu potencial

AVIAO MIRAGE :
- Fi104G | p4p |FLOOD | F 111
MISSAO III E v
Raio de Acao
< 0
= (km) -
2 | com combustivel interno a pleno 225 300 400 480 420 1400
=
=g :
ﬁ Raio de Acio
H (km)
M lcom combustivel a pleno + ANT (1) 500 500 550 640 690 1800
“Holding” a 200 km (mdximo) " 5
5 6 25’ 9’ 20’ 65’
Armamento Maximo decolagem (t)
13,5 13,5 13 26,8 17,9 45
NOTAS
1 — Armamento Nuclear Tdtico.
2 — As performances dos avides acima foram calculadas a partir de hipéteses idénticas, em particular

a baixa altura com velocidade de 400 kt.

Quanto ao compromisso altitude/velocida-
de junto ao solo, diversos fatbres intervém na
escolha: treinamento do pessoal, defesa aérea
inimiga, auxilios de bordo, relévo do terreno,
meteorologia ... No fim pode ser decidido ser

preferivel voar mais baixo e menos veloz (350/
400 kt), solucdo adotada pela USAF.

Em vista de uma eventual intervencdo ex-
terna, os avides-de-caca concebidos para o as-

REVISTA AERONAUTICA
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Jaguar

salto deverdo ser capazes de reabastecer-se em
voo, embora as possibilidades quantitativas se-
jam limitadas por problemas de treinamento:
tripulagOes para os avides-tanques e pilotos de
assalto qualificados.

Mencionemos finalmente o avido adaptado
a defesa operacional do territério (“filho po-
bre” e que merece, éle s6, um estudo especial) :
raio de acdo de 300 km, bimotor silencioso, ar-
mado para o balizamento de objetivos e inter-
vengoes iniciais.

% %k

Moderno é, em nosso conceito, o que per-
tence ao hoje e, sobretudo, ao amanhi. Para
1985, se ndo é muito longe, a Forca Aérea po-
der4 interessar-se por um eventual avido de de-
colagem vertical: um tipo de JAGUAR prope-
lido por um reator e sustentado por trés outros
e que tenha um raio de acdo superior a 400 km.

Sem. desejar descrever suas qualidades, ndo es-

quecamos que o HARRIER, tunico avido de
combate de decolagem vertical em servico ho-

je, ndo tem capacidade de intervencao além dos.

250 km e ndo é supersonico. Face as dificul-
dades financeiras, técnicas e operacionais que
sugere o avido de decolagem vertical (VTOL),
cumpre notar que, no territério cuja respon-
sabilidade cabe & FATAC/19 Exército, mais de
sessenta pistas de pouso de mais de 1000 m
estdo disponiveis, o que deve conduzir a uma
solucdo menos onerosa e mais eficaz.

No outro extremo dessa gama de avides de
combate, a geometria variavel (GV) faz au-
mentar o péso do vetor e o custo de cérca de
20% além do normal. Em utilizacio operacio-
nal, a GV tem implicacdo em problemas de pi-
lotagem que ndo devem ser negligenciados.
Enfim, pode-se interrogar do real beneficio
que a GV trard em matéria de penetracio na
gama subsoénica.

Retornando a consideragées menos pros-
pectivas, reconhecamos que os meios de que
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hoje dispde a Forca Aérea nio sdo bem adap-
tados ao assalto, mas devemos procurar me-
lhorar, nesse campo de trabalho, nos préximos
anos. Niao esquecamos que, se de um lado éles
nos permitirem aumentar nossas possibilida-
des, de outro lado os vetores, equipamentos e
armas progressivamente colocados & nossa dis-
posicdo criaréo, por si s6, bem maiores exigén-
cias no seu emprégo. Paralela.mente a defe-
sa adversa se estruturara melhor, o que nos
criard novas restricdes. “Os meios, que a nos
competira, definir no futuro, deverdo diversifi-
car-se a vista das missbes de assalto e estar
adaptados tanto aos nossos desejos reais como
as nossas possibilidades Ou devemos nos en-
tristecer por no possuir o F-111, o mals belo
avido de assalto de hoje?

Sem pretender chegar com estas modestas.
conclusGes a “solucdo” de problema t3o com-
plexo, pressentimos que nédo é fora de propé-
sito imaginar um envolvimento coerente, per-
mitindo fazer frente as exigéncias do ASSAL-
TO sem sacrificar por demais a execucio das
outras missdes de guerra confiadas i nossa
Forca Aérea. Entretanto, & mandatério haver
o desejo firme de assim proceder e dispor de
um, apoio financeiro adequado.-

A politica francesa de Defesa, que faz sem-
pre os anos futuros repousarem no conceito na-
cional de dissuasdo nuclear, faz-nos imaginar
que os desenvolvimentos militares ganhario
maior flexibilidade através de maior diversifi-
cacdo. Duas conquistas importantes: o arma-
mento atémico-tatico e o reconhecimento para
o 19 Exército abrem ao piléto-de-caga moder-
no perspectivas encorajadoras.

O carater ofensivo das missGes que se pre-
tende confiar e a inteligéncia exigida para cum-
pri-las a despeito de sua crescente complexida-
de, com efeito, fazem da missdo de ASSALTO
uma missdo de CACA por exceléncia. ..
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A engenharia de aeronautica estd sempre
a procura de idéias novas que traduzam seja
mais ‘velocidade, maior alcance e maior altitude
para os avibes, seja também melhores condigcOes
aerodinimicas, novos materiais, motores me-
lhores, melhores condicoes de emissao e re-
cepcdo de bordo, em suma, um avanco tecno-
légico que resulte em progresso.

Alias, se assim ndo fosse, estariamos ain-
do nos velhos avides sob o aspecto de avides
novos.

O mesmo acontece com todos os equipa-
mentos onde a Ciéncia e a Tecnologia possam
interferir.

ASAS — Ha muito anos vimos fazendo
trabalhos simples, mostrando a influéncia da
compressibilidade do ar e do ntimero de Mach
nas asas e nas proprias aeronaves em que elas
se adaptavam.

O progresso foi espantoso, nesse particular.

Passou-se da asa projetada através de uma
transformacdo conforme, & asa em losango e a
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uma combinacido triangulos-losangos para de-
pois terminar na asa cujos bordos de fuga sdo
rombudos, como os das asas do X-15, o primeiro
avido & voar a Mach 6. Mas eram asas estu-
dadas em duas dimensoes.

Os estudos em thnel aerodinamico revela-
ram que a representacdo das variacdes do coe-
ficiente de sustentacdo em funcio da resistén-
cia ao avango (Fig. 1) passou de uma linha
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Fig. 2

reta, em 19£0-1952, a uma curva de determina-
¢ao bem menos simples, em 1967, em duas di-
mensoes e mais complicada ainda em trés di-
mensoes, com um enflechamento na asa de 35°.

‘Esses estudos foram levados aos aumentos
da succdo no bordo de ataque, as formas de
aerofélio, permitindo num maximo de com-
pressdo isentropica, resultando dai fracas ou
nio existentes ondas de choque, obtendo-se o
méaximo de sustentacdo sem ter separacdo sébre

as asas.

Note-se que, nesse particular, as asas mo-
dernas tém mesmo pequenas barreiras destina-
das a evitar essa separacio.

Acreditamos que a Tecnologia, para obte-
rem-se &sses resultados, ja esta disponivel e
podera ser efetiva, com o maximo de rendi-
mento nas aeronaves, a entrarem em servico
nos primeiros anos da década dos 70.

Prosseguem os estudos para obter-se um
fluxo laminar, isto é obter-se que a camada-
limite ndo se separe da asa mais ou menos a
altura da metade da corda e que continue cola-
da & asa até praticamente o bordo de fuga.
Isso evita a formacdo de turbuléncia na ca-
mada-limite.

Nao obstante, ainda existem . problemas
operacionais, pois que o fluxo laminar é obtido
pela succido da camada-limite para o interior
da asa, 0 que se faz com compressores, cujo

" trakalho ndo é facil e cuja colocacio no -inte-

rior da asa é menos:faeil -ginda; os-ensaios em
v6o de um avido, cujas asas estavam equipadas
para terem o fluxo laminar, mostrou que a re-
sisténcia ao avanco, nesse caso, pode ser subs-
tancialmente reduzida. O coeficiente de resis-
téncia ao avango é mostrado, em ambos os
casos, na Fig. 2.

Alis, a idéia do fluxo laminar ndo é nova
e nosso professor de aerodindmica, Henry Vil-
lat, ja falava sObre ela, em 1939. A dificul-
dade tem sido a instalacdo necessaria, como ja
mencionamos.

Esses coeficientes incluem a resisténcia ao
avanco equivalente & poténcia exigida para
operar o sistema. Os coeficientes de asa tur-

_hulenta- com-fluxo -laminar mostram que nesta

a resisténcia ao avanco pode ser reduzida a
10% daquela. Aplicando em avides modernos
essa reducdo, pode ser da ordem de 25% do
avido, pela interferéncia da fuselagem.
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Do ponto de vista do custo operacional,
essas instalacOes para a obtencdo do fluxo la-
minar podem ser muito eficientes para voéos
a longas distancias, em virtude do custo da
instalacdo e da manutencdo do equipamento
adequado. Mas, acima de 9 000 km de alcance,
nao ha davida que, para um avido pesando
umas 250 toneladas, essa instalacdo sera pro-
veitosa em beneficio das caracteristicas e per-
formances do avido.

Examinemos agora os problemas de alcan-
ce e péso. Com a curva de Bréguet, verificou-
se a influéncia da compressibilidade do ar no
comportamento dos avides, tendo em vista as
variacoes da -sustentacdo e da resisténcia ao
avanco, antes e depois da faixa Mach 0,9 — 1,2.

Como se v&, na Fig. 3, essas variacles sdo
violentas e elas mostraram por que razido houve
alguns desastres quando alguns pilotos ousa-
ram atravessar a barreira do som, sem que as
asas de seus avides estivessem projetadas para
isso. Houve “desintegracdes de avides” em
pleno vbo e, ha alguns anos, a Revista “Life”
publicou uma fotografia de um avido em plena
desintegracdo, provavelmente tirada de algum
filme.
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Fig. 4

A medida da capacidade aerodinamica/pro-
pulsiva da aeronautica é expressa pelo fator
de alcance A da expressio escrita na Fig. 4,
mostrando que o alcance é o produto do fator
de alcance e o logaritimo do péso & decolagem
(péso inicial) dividido pelo péso ao pouso (péso
final). O fator de alcance é o produto da ve-
locidade e da taxa sustentacao/resisténcia ao
‘avanco, dividido pelo consumo especifico de
combustivel. Admitindo como  constantes to-

Marechal-do-Ar JOAO MENDES DA SILVA

dos os outros fatéres, como o péso, o enge-
nheiro procura obter o maximo de seu fator
de alcance.

A curva fator de alcance, quase reta e
com leve descida com aumento de velocidade,
estd no meio de uma faixa na qual se encon-
tram os aviGes modernos e se encontrardo os
avides do futuro. Os avides subsonicos de
transporte tém fatoéres de alcance um pouco
acima de 10000 km, mesmo o “C-5A" da
Lockheed. Os supersénicos de transporte tém
fatores levemente menores que 10 000.

A adaptacido da asa especial supercritica
poderad melhorar—&sse fator, dos subsbnicos,
para 13 000 km. Este aumento podera ser obtido
em velocidades de Mach 0,75 a 0,85. As velo-
cidades de cruzeiro das aeronaves com as novas
asas serd da ordem de Mach 0,9. Isso requer
uma pequena modificacio na espessura da asa
€ no peso da aeronave em relacdo ao que é
necessario para projetos de baixas velocidades.

H4, ainda, uma melhoria no fator de al-
cance que pode ser maijor ainda se se adotar,
na asa critica, o fluxo laminar.

No caso dos avides supersOnicos, existe a
possibilidade de introduzir a nova tecnologla
pela aplicacdo de prmmplos subsOnicos as mais
baixas velocidades supersOnicas de cruzeiro.

A grande melhoria em potencial exigird
asas com enflechamento para permitir a pas-
sagem na faixa da barreira do som. A taxa
sustentacio/resisténcia ao avanco resultante
estd de acordo com o esperado a velocidades
supersbnicas baixas. Além disso, a operacio
a baixas velocidades supersOnicas produz um
estrondo sénico muito menor que o antecipado
para os avides supersénicos de transporte.

: MOTOR — O aumento do fator de alcance
de 10 000 para 13 000 km também no “C-5A”
é influenciado pelo aperfeicoamento do motor
TF-39 da “General Electric”, com desvio de cor-
rente de ar e que tem um consumo especifico de
combustivel menor que o dos demais motores.

Dessa forma, os aperfeicoamentos intro-
duzidos nos motores mostram nio uma revo-
Iug@o, como o fluxo laminar, mas uma evolugéo.

Tisses aperfeigoamentos sdo previstos no
empuxo especifico e no consumo especifico de
combustivel.

REVISTA AERONAUTICA
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RURENTO CONS TSP Levando em consideracdo que os custos de

PR s | e aperfeicoamento, aquisicio e operagdo variam

S et ii;mzz e e na propor¢ao do p_éso bruto, é evi.dente que o

- aumento em wvelocidades de cruzeiro concorre

Gifeemo) sunerson ca) ey = 3 B3 para o aumento nos custos totais dos sistemas.

O P RSO [ . e o Os estudos feitos tomaram em consideracdo

i A aeronaves de 140 000 a 450 000 kg de carga 1util.
Rendimento da Turbina 90% 92% 0,4% 1,5% ’

FevedianEa) A% Consi eI T T = = Certamente que, como faltam alguns anos

‘ , ainda para que se possa usar a nova tecnologia,

el L B 5 A Ll é possivel que novos aperfeicoamentos sejam

v oH o introduzidos e que melhorem ainda mais os

dades acima, pela introducdo de novos mate-

Fig. 5 riais e sistemas de acessérios em estudos. Séo

0s nossos votos.
Um motor atual tem uma temperatura de

1200°C, taxa de compressdo de 25 e as per-
centagens de rendimento como se pode ver no
quadro acima, Fig. 5, secOes de combustio e
velocidade de escapamento. Note-se que foram
incluidos os rendimentos para um motor de
1975 com uma temperatura de 1350°C e uma
taxa de compressio de 40, considerados como
normais naquela ocasido, do futuro.
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Analisemos agora o péso das aeronaves.
Para fins de comparacdo, tomemos as aerona-
ves atuais e as aeronaves de transporte mais
avancadas, consideradas como projetadas para
de Mach 0,76 a Mach 2,7, carregando 45 000 kg-
a um alcance de 7000 km. Os resultados estdo
na Fig. 6. A Lockheed, que realizou ésses es-.
tudos e comparacio, féz tomadas em Mach 0,7;

Filmoteca Shell

Imagens de informagdo e cultura

O verme branco, 0 nematdide, a larva e o a agricuitira. Centenas de outros filmes tdo
elaterideo sdo alguns dos pequenos insetos que interessantes como éste tdmbém estdo

019501, 25515 2031 e 2.7,

Usando a tecnologia disponivel atualmente,
o péso bruto aumentari enormemente com o
aumento do ntmero de Mach. A curva de
1975 indica, entretanto, um aumento muito
menor, com o aumento de nimero de Mach.

atacam os cultivos do solo, destruindo cérca
de um quarto da produgéo alimenticia
mundial. O filme O solo tem vida, pertencente

a Filmoteca Shell, mostra em 20 minutos de
projecdo como se trava a luta pela
sobrevivéncia entre plantas e pragas na terra.
As imagens désse pequeno mundo exibido

em O solo tem vida sdo uma curiosissima
extensdo da pesquisa de

inseticidas quimicos destinados a proteger
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disponiveis na Filmoteca Shell, para
empréstimo_gratuito a entidades, escolas,
universidades e instituicées de todo o Bras|l
Para informagdes sobre filmes Shell,
comunique-se com:

Rio de Janeiro — Av. Rio Branco, 109, sala 504,
tel. 231-1810, r. 236.

Séo Paule — Av. Conselheiro Nébias, 14,

6.2 andar, tel. 32-6131, r. 21.
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ANIVERSARIO

DA REVOLUCAD

ORDEM DO DIA DO MINISTRO

O Titular da Pasta da Aero-
ndutica baixou o segwinte Or-
dem do Dia para ser lida nas
Unidades e Estabelecimentos do
Ministério da Aerondutica, em
comemoracio ao transcurso de
mais um aniversdrio da Revolu-
¢do de 81 de margo de 1964:

“Sete anos-sdo passados des-
de que o patriotismo, a cora-
gem e 08 mais genuinos senti-
mentos do povo brasileiro jun-
taram-se em resolucdo unisso-
ne pora dar inicio & reconstru-
cio da Pdiria.

Assim, entdo, do caos reinan-
te surdio wma vontade podero-
sa, despertada, paradoxalmente,
pela subversdo importada que
visavae, perfidamente, a subju-
gar nosse vontade de ser livre.

Comegava o Revolugdo.

Civis e militares de boa von-
tade e de tenaz vocagdo demo-
crdtica vém dando indubitdveis
demonstragées de remincia, al-
trutsmo, desprendimento e ca-
pacidade de administrar a coi-
sa publica.

. Caxias e Maud ndo sGo casos
isolados. ’

Em todos os setores da ativi-
dade humana, o nimero de con-
quistas anexadas oo patrimo-
nio nacional pela Revolugao al-
canga tal volume que ndo mais
se polemiza o propdsito de sua
justeza, sendo que s¢ lamenta
sua tardanca.

Os jovens recrutas que che-
gam as casernas e aquéles que
despertam para o juvertude
s@o jd herdeiros materiais e es-
pirituais de wma riqueza esplen-
dorosa, cujo crescimento sé se
tornou possivel, gracas a um de
seus maiores triunfos, qual seja
o de devolver ao povo brasilei-
ro sua autoconfionca em desen-
volver-se e usufruir de seus
bens potenciais. ‘

O clomor de suas vitérias des-
pertou o gigante e deu-lhe cons-
ciéncia de seu poder.

A Féxrca Aérea Brasileira
ufana-se de haver contribuido
para a formacdo désse legado
e empenha-se por finteiro em
preservd-lo com ardor, junta-
mente com todas as fércas vi-
vas da nacionalidade.

Sob essa inspiragdce, compo-
nentes da Aerondutica, é que
V08 concito a ndo esmorecer e
a dar, cotidianamente, o me-
lhor de vés no vosso trabalho

e no vosso amor ac Brasil e a
vossa familia.

Somente assim permanecere-
mos no trilha certa, que nos
manterd no rumo de 10sso des-
tino radiante.

Por isso, neste tempo de cons-
truir, ¢ que a Aerondutica de-
dica o expediente de hoje todo
em regosijo pelas vitérias e
pelas béngdos alcancadas neste
periodo revoluciondrio, queren-
do-o todo especial e marcado
pelo amor e pelo desejo de unido
de todos os brasileiros.

Com ésse dnimo, juntemos
nossas forcas o todas as foércas

 dignas desta Nagdo, para pro-

tegé-la, de acoérdo com o es-

- pirito de nossas tradigbes e de

nossas leis e sob a orientagio
do Exmo. Sr. Presidente da Re-

* publica, @ quem saudamos nes-

ta hora e cuja voz recomendo
que oucais neste dia de come-
MOracao”.
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Boeing 737 da VASP.

Um jato puro, projetado

especialmente para
operar em pistas curtas.
_ Sem restricoes.

Ele é o mdximo que
poderiamos oferecer

a vocé: um |ato

de segunda geracédo, 5
anos mais recente

em projeto de
construcdo. lsso quer

dizer que vocé ganha,

em cada Boeing 737

da VASP, 2.592.000

minutos, a mais,

de inovacdes

tecnolégicas da

engenharia espacial.
Com um servico

de bordo inesquecivel.

Nada melhor do

que o Boeing 737 a

brasileira para levar

vocé gostosamente
a qualquer lugar
do Brasil.

Consulte seu agente
de viagens ou a VASP.

VIAJE BEM... VIAJE

VASP

A EMPRESA AEREA
5 ANOS NA FRENTE.




FAB COMEMOROU

O SEU MAIOR FEITO

NA 11

O 19 Grupo de Aviacdo de
Caca, sediado na Base Aérea de
Santa Cruz, comemorou, no dia
22 de abril, a passagem do 26°
aniversario do grande feito rea-
. lizado nessa data em 1945, pela
referida Unidade Expediciona-
ria da FAB, nos céus da Italia,
durante a II Guerra Mundial.
A solenidade contou com a pre-
senca, do Tenente - Brigadeiro
Manoel José Vinhaes, Coman-
dante do Comando Geral do Ar,
que representou o Ministro da
Aeronautica; oficiais - generais
das Forcas Armadas; Adidos
Aeroniuticos acreditados junto
ao Govérno Brasileiro; ex-inte-
grantes do 19 Grupo de Avia-
cdo de Caca; oficiais da FAB;
“jornalistas e convidados.

As festividades foram inicia-
‘das as 10:00 horas com a pas-
‘'sagem de revista & tropa pelo
Ten Brig Manoel José Vinhaes,
seguida da celebracdo de Missa
em Acdo de Gracas e coquetel
no Cassino dos Oficiais e nos
‘refeitérios de Suboficiais e Sar-
‘gentos e de Cabos e Soldados.
A demonstracio aérea que es-
tava programada foi suspensa
em virtude do mau tempo.
O Comando da Base Aérea de
Santa Cruz colocou a disposi-
cao dos convidados um trem

GUERRA MUNDIAL

especial, que partiu as 5:55 ho-
ras de D. Pedro II e regressou
as 13:00 horas, com paradas
em varias estacoes. ;

CRDEM DO DIA

Durante a realizacio da sole-
nidade foi lida a seguinte Or-
dem do Dia do Ministro da Ae-
ronautica: “Neste marcante dia
22 de abril de 1971, estou con-
victo de que a todos domina e
empolga o mesmo profundo re-
gozijo dos anos anteriores, pos-
suidos intensamente por idén-
tico enaltecimento por sermos
integrantes da Forca Aérea que,
hé vinte e seis anos, na data de
hoje, inscreveu nas paginas ful-
gurantes da nossa Historia as
acOes plenas de bravura, auda-
cia, eficiénicia e estoicismo que
eternizaram esta efeméride para
o posteridade, fundamentando e
justificando, sem sombra de di-
vida, o acérto da sua escolha
como data festiva da Foérca
Aérea Brasileira.

Estou certo de que — quan-
to nos orgulhamos de, bem ser-
vindo & Aeronautica, servirmos
ao Brasil — estamos desassom-
krada e inabalavelmente unidos,
tal como por igual o estio os
nossos bravos companheiros da

Marinha ¢ do Exército, a fim
de propiciar a nossa Patria o
surto de desenvolvimento que
nos vem sendo assegurado pela
abencoada Revolugao de 31 de
Marcgo de 1964 e que todos nds,
brasileiros, saberemos honrar e
acrescer o patriménio de glo-
rias que possuimos.

Bem sei que os que se imo-
laram na luta contra o nazi-
fascismo enfrentaram uma si-

‘tuacdo diversa.

Na evolucdo que experimenta
a humanidade, o progresso no
terreno das comunicacdes al-
canca até os que ndo estdo
aptos a discernir na avalancha
subserviente e encomendada de
propaganda, sem peias e sem
medidas, ecomo e quanto os fa-
tos sdo deliberadamente detur-
pados, destorcidos e falsifica-
dos. '

Ataca-nos, hoje, um adversa-
rio falaz, torpe, traigoeiro, ines-
crupuloso e covarde.

Proclama defender a liberda-
de e a democracia, para esta-
belecer a servidao e a tirania.

A histéria do nosso contur-
bado mundo atual registra, in-
felizmente, o sofrimento e a es-
craviddo de paises que ja su-
cumbiram a essa acao da vilania
e da traicao.

Néao cairemos na mesma ci-
lada, e atentos & palavra de
ordem do Excelentissimo Senhor
Presidente da Reptiblica, Gene-
ral de Exército Emilio Garras-
tazu Meédici, permaneceremos
alertas e conscientes, tendo pre-
sentes os exemplos que nos fo-
ram legados por todos os que,
nas fileiras da Marinha, do
Exército e da Aeronautica, sou-
beram morrer pelo Brasil”.

21

REVISTA AERONAUTICA




Major-Brigaondeirno

Ney Gomes dua Silva

Faleceu, no dia 14 de abril,
em Washington, Estados Uni-
~ dos da América, o Major-Bri-
gadeiro Ney Gomes da Silva que
se encontrava em tratamento no
Hospital Militar de Walther
Reed.

O Brigadeiro Ney, nascido no
Rio de Janeiro, em 29 de abril
de 191}, possuia extenso cur-
riculo, tendo realizado com mui-
to brilhantismo os seguintes
cursos militares:

Escola Naval de 1931 a 193,

Aviagio Naval (1937-1938),
USBATU (Natal) em 1943,
RADAR (NATTC-WARD I) em
1944, C. I. 8. — Randolph Field
(1950), ECEMAR (CEM) em

1951, ECEMAR (C. Instrutor)
em 1952, ECEMAR (C.S8.C.)
em 19563, COMMAND & STAFF
(USAF) em 1955 e Escola Su-
perior de Guerra em 1969.

Entre outras exerceu as se-
guintes fungoes: Comandante
de Esquadrdo (3 vézes), Chefe
de Instrucdo de Véo (3 anos),
Instruter da Escola de Comando
e Estado-Maior (ECEMAR) du-
rante 5 anos, Chefe de Curso
do ECEMAR (2 anos), Diretor
de Ensino da Antiga Escola de
Aerondutica, Oficial de Gabine-
te do Ministro, -Chefe de Sec¢do
do Estado-Maior do Aerondu-
tica (EMAER) durante 5 anes,
Subchefe do EMAER, Coman-
dante da 5% Zona Aérea (Poérto

Alegre), Diretor de Rotas Aé-
reas e, finalmente, Comandante
do Comando Costeiro, em Sal-
vador, Bahia.

O Brigadeiro Ney possuio
também as seguintes condeco-
ragoes: Cruz de Aviacdo (Fita
B), Mérite Aerondutico (Gran-
de Oficial), Mérito Naval (Co-
mendador ), Medalha Militar (30
anos), Mérito Santos Dumont
(Prata), Mérito Tamandaré,
Campanha do Atlintico Sul e
Estréla do Mérito-Militar da
Forga Aérea Chilena.

Nos que pertencemos @ dire-
¢cao déste Orgao tivemos o hon-
ra de conhecer pessoalmente o
Maj Brig Ney Gomes da Silva,
um Oficial realmente de elite,
inteligente, culto, de extrema
probidade pessoal e profissio-
nal, enfim um verdadeiro Chefe
que, desde os tempos de jovem
Tenente, dimensionou as suas
atitudes pelos padroes mais sa-
dios de entusiasmo pela carrei-
ra do ar e de perseveranca mo
cumprimento do dever. Senti-
mos, de fato, que o destino te-
nha levado do nosso convivio e
da Foérca Aérea Brasileira umo
de suas figuras mais relevantes.
Todos aquéles, porém, que mo
ambite da Aerondutica ou fora
dela tiveram a oportunidade de
conhecer de perto o Brigadeiro
Ney guardardo por certo, com
muito respeito, a sua memdéria e
sempre colherdo beneficios dos
bons exemplos que éle espon-
tdneamente deixou.
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Mujor-Brigadeiro

Waldemar Busgual

E com grande pesar que o
REVISTA AERONAUTICA re-
gistra o falecimento do Maj
Brig Med Aer Dr. Waldemar
Basgal, ocorrido no dia 1} de
“abril mesta cidade do Rio de
Janeiro. O Dr. Basgal que hd
vdrios anos pertencera ao qua-
drc de redatores déste orgao
havia iniciado, pela manhd,
como de costume, o seu traba-
lho na sede da Comiss@o Nacio-
nal de Emnergia Nuclear, quan-
do foi abatido por um enfarte.
A noticia espalhou intensa
consternagdo naquela importan-
te Autarquia Federal, assim
como na Aerondutica e nos de-
mais setores onde o Dr. Basgal
sempre dava provas da sua pro-
ficua opercsidade, além de fazer
grande numero de amigos, mer-
cé da sua distinta personali-
dade.

Em virtude de circunstdncios
que ninguém de bom senso con-
segue entender, em 196}, o en-
tdo Coronel Dr. Basgal caiu no
compulsoria e o Servigo de Sa-
de do Aerondutica, dessa ma-
. meira, ficou privado de um dos
: seus mais auténticos wvalores.
4 Isto aconteceu um-pouco antes
da Revolucdo de 31 de Marco,
o que de certa forma explica
- o injustica de que foi alvo aqué-
- le excelente profissional, pois o
nosso Pais vivia de fato as aves-
sas. Mais tarde, todavia, tendo
. 0 Brasil felizmente retomado o

caminho escolhido pela macica .

- maioria do povo, 0s servigos do
. Dr. Basgal foram solicitados

i

pela C’omzssao Nacional de
Energia Nuclear; desta vez para
um setor que lhe.era completa-
mente novo: relagoes interna-
cionais em proveito das aplica-
coes pacificas de Assessor da
CNEN, cnde se tornou mesmo
um conselheiro indispensdvel
nas questoes inerentes aos or-
ganismos internacionais volta-
dos para a energio atoémica,
assim como nos assuntos de As-
sisténcia Técnica. A mesma in-
teligéncia fulgurante e o mes-
mo entusiasmo que haviamos
notado durante uma laboriosa
carreira militar inteiramente
devotada & Medicina de Avia-
ciio voltaram a produzir traba-
lhos de motoria. utilidade para
a ComissGo Nacional de Emer-
gia Nuclear.

Ndo vamos transcrever aqui
o extenso curriculo do Dr. Bas-
gal, onde figuram indmeros
cursos concluidos com brilhan-
tismo, tanto no Brasil como nos
Estados Unidos da América.
Vamos, entretanto, colocar em
evidéncia dois aspectos da sua
inconfundivel personalidade: o

permanente espirito de coope-
rag@o e a extrema bondade. Do
seu gabinete de trabalho, quer
durante o servico ativo na Aero-
ndutica, quer na Assessoria de
Relacgoes Internacionais da
CNEN, todos que buscaram o
S€u CONCUrso sairam recompen-
sados. O Dr. Basgal ndo conhe-
cia limites em matéria de cola-
boragdo. Quomto o sua bondade,
nunca Vimos ninguém que o ex-
cedesse. Sempre dew de si o
mdaximo, sem consultar até mes-
mo as Zimitagées da sua resis-
téncia orgdnica. O fato é que
éle deixou entre nds, além da
lembranga de uma 'personalwla-
de de elite, exemplos marcantes
de patriotismo, competéncia, de-
dicagdo ao servigo, camarada-

~gem e altruismo.

A REVISTA AERONAUTI-
CA, nesta” pdgina, homenagein

o seu amtigo Redator e mamni-

festa a convicedo de que o Maj
Brig Dr. Waldemar Basgal
ocupard sempre um lugar de
relévo ma galeria dos brasilei-
ros que bem cumpriram o seu
dever.
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A MAIOR FROTA DE JATOS OPERANDO NO BRASIL

Temos uma verdadeira «esquadrilha’ de jatos esperando por- vocé. No Brasil, os jatos
Caravelle e Super Boeing da CRUZEIRO voam para mais lugares, mais vézes por dia,
que qualquer outra emprésa aérea. Damos os melhores véos snon stop” (diretos),
os melhores horérios de partida e chegada, servico 5 Estrélas, financiamento a longo
prazo, reserva de hotéis e passeios, etc.. Ponha Jet Power em sua préxima viagem.
Venha voar conosco: Para todo o Brasil, Argentina e Uruguai,a CRUZEIRO é o caminho.

O BRASIL
E NOSSO

A EMPRESA AEREA DO ANO

ESQUIRE




O CPOR DR RERONAUTICA
E SEUS 18 ARKOS...

<+ O Centro de Preparacido de Oficiais da Re-
serva, de Sao José dos Campos, festejou, no
ultimo dia 19 de marcgo, o seu 189 aniversério
de criacao.

'HISTORICO

O CPOR Aer-SJ foi criado pela Portaria
Ministerial n® 117, de 19 de marco de 1953,
com a missdo precipua de formar Oficiais de
Segunda Classe da Reserva, permitindo aos
alunos do Instituto Tecnoldogico de Aeronauti-
ca (ITA) o cumprimento do Servico Militar.

E subordinado diretamente ao Centro Téc-
nico Aeroespacial.

Apés o ato de sua criacdo, foi destinada
ao CPORAer-SJ uma area de aproximadamente
10 mil metros quadrados, dentro do Centro
. Técnico..de Aerongutica, para suas instalagoes.

No periodo de 1953 a 1960, o CPORAer-SJ
acomodou-se em uma modesta construcio, onde
funcionavam o Comando e a Secretaria, a
Chefia da Instrucdo e a Secdo de Material
Bélico.

REVISTA AERONAUTICA

- A partir de 1961, iniciaram-se suas obras
definitivas, construindo-se os prédios do Co-
mando, Salas de Aula, Chefia da Instrucio,
Cantina, Hotel de Tréansito, Sauna, Piscina,
Praca de Esportes, Almoxarifado e demais
Secoes.

Posteriormente, foi pavimentado um patio
para instrucdes e, em 1965, asfaltada a sua via
principal e ampliados os alojamentos para
praca. :

No periodo de 1967-1969, foram mais uma
vez ampliadas algumas de suas dependéncias,
incluindo-se a construgio de uma pista de pro-
vas de rusticidade.

Funcionavam atualmente anexas ao
CPORAer-SJ a Secio Mobilizadora 48 e as
Secoes de Vigilancia e Transito do CTA.

As atividades do CPORAer-SJ iniciaram-se
no mesmo ano de criacdo. A 03 de agosto de
1953, as 13:00 horas, procedia-se ao hasteamen-
to da Bandeira Nacional em ceriménia publica,
com a leitura do Boletim Interno n? 1, ja
constando a matricula da primeira turma com-
posta de 118 alunos, dos quais 75 foram decla-
rados Aspirantes, a 14 de novembro de 1954.
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Na pista de aplicacdes militares

Em 1954, o curso do CPORAer-SJ experi-
mentou a primeira grande modificagdo, como
decorréncia da necessidade de melhor aperfei-
coamento, alterando-se as instrucGes para seu
funcionamento, pela Portaria n® 246/GM2, de
20 de maio daquele ano.

Passando um obstiaculo...

Outras inovacgdes se fizeram igualmente
necessirias, advindo dai a Portaria 468/GM2,
de 14 de setembro de 1956, ainda em vigor.

No entanto, novas técnicas requeridas pela
didatica moderna e a manutencio de uma pro-
gramacdo sempre atualizada fizeram surgir es-
tudos a partir de 1965-1966, para finalmente
se implantar um “curriculum” totalmente névo,
com a insercdo de varios assuntos e disciplinas
em padroes de organizacdo e avaliacdo nos
moldes mais atuais em uso nos Estabeleci-

mentos de Ensino da Aeronautica, principal-
mente na Escola de Aperfeicoamento de Ofi-
ciais da Aeroniutica (EAOAR).

ATIVIDADES

O CPORAer-SJ, uma organizacdo ‘‘sui-
generis” na Forca Aérea Brasileira, dedica-se
também a outros misteres, destacando-se, en-
tre éles, a convocacdo de soldados e sua pre-
paracdo militar; cursos de formacdo para sol-
dados de 12 classe e cabos; servicos de vigilan-
cia e transito da area do CTA.

Transposiciioc de um obsticulo da pista de aplicacdes
militares

Em 1968, o CPORAer-SJ teve ainda a mis-
sdo de preparar uma turma de estagiarios que
se destinavam ao quadro de engenheiros, con-
cluido por 10 tenentes-estagiarios.

Presentemente, o programa para os alunos
do CPORAer-SJ prevé um curso. de 2 anos, di-
vididos em 4 periodos de instrucdo continua,
sincronizados com as disponibilidades das ati-
vidades escolares de seus alunos no ITA.

af | { ‘
Demonstraciio de atague com baioneta efetuada pelas
pracas da Cia IG. ]
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———— CPOR DA AERONAUTICA E SEUS 18 ANOS...

Até 1970, como mostra o quadro a seguir,
matricularam-se, no CPORAer-SJ, 876 alunos,
dos quais 496 foram declarados Aspirantes a
Oficial da Reserva da Aeronautica, no quadro
de Oficiais de Infantaria-de-Guarda. Xstes
Aspirantes, ao concluirem o curso de Engenha-
ria no ITA, passam automaticamente para o
quadro de Engenheiros na Reserva.

! Conclusao do Curso
Ano Alunos
| Matriculados Data Aspirantes
|
1953 | 118 — —
1954 . 30 14-11-54 (i)
1955 | 62 19-11-55 17
1956 51 17-11-56 26
1957 39 = 16-11-57 .. 44
1958 58 | 15-11-58 37
1959 59 14-11-59 41
1960 37 12-11-60 37
1961 20 18-11-61 27
1962 39 17-11-62 17
1963 33 14-11-63 !
1964 ! 39 14-11-64 15
1965 40 20-11-65 24
1966 35 19-11-66 24
1967 31 19-11-67 18
1968 64 23-11-68 10
1969 56 15-11-69 26
1870 65 21-11-70 45
TOTAL : 876 496

A partir de 1962, foi criada a Secio Mobi-
lizadora n® 48, e, desde entdo, o CPORAer-SJ
passou a fazer a convocacdo das suas pracas
para o servico militar, preparando-as, inclu-
sive, para a graduacdo de 12 classe. IKstas
pracas compunham o Pelotdo de Policia até
1966 e, dai para ca, também a Companhia de
Guardas do CTA.
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A partir de 1968, foram-lhe dadas novas
atribuicbes para o preparo do pessoal subal-

terno da FAB, tornando-se regulares os cursos

de formacao de cabos das diversas especialida-
des. Naquele mesmo ano, foram formados 12
cabos na subespecialidade de Q EA DT AU;
em 1969, 11 cabos Q IG PM; em 1970, 39 cabos
na sukespecialidade de Q@ EA DT AU e 14 cabos
Q MR BO AU.

0 Cmt do CPOR, acompanhado do Magnifico Reitor de
ITA e demais oficiais do Centro

COMANDANTES DO CPORAer-8d:

19 — Ten Cel Av Brasilino Ferreira de Abreu
(1-07-53 a 16-03-54)

20 — Maj Av Eng Hugo de Miranda e Silva
(16-03-54 e 15-03-55)

39 — Ten Cel Av Cézar Pereira Grillo
(28-03-55 a 01-03-58)

40 — Ten Cel Av Francisco Américo Fontenelle
(01-03-58 a 04-03-59)

50 — Maj Av F. E. Muller Botelho
(04-03-59 a 16-03-60) v

69 — Ten Cel Av Sérgio Sobral de Oliveira
(02-04-60 a 18-01-62)

79 — Ten Cel Av Silas Rodrigues
(14-08-63 a 27-05-64)

80 — Maj Av Candido Martins da Rosa
(27-05-64 a 26-10-66)

99 — Maj Av Ruben Luiz Tavares
(27-01-67 a 12-05-69)

Atual Maj Av Antonio Carlos de Fraga

21



SESQUICENTENARIO

Dr. ANTONIO REBELLO DE ALMEIDA

4 . 3

PIA GALLINAS Q
caso oe L Peninsula Cabo San Romén n Curacao Q\i‘
M4
Bonaire >
1 Pta. Espada )'-/

» Las Aves Los Roques ¥ 12

' Coro

Q
AR (é’:,z'gzﬁ'na
R

ci) a Blanquila oy,
=4y Orchila @3 @ ’ Los Hermanos
R © oAy R T

o

<
EEN

Isla de Margarita ~
—~—2 o\ Asuncidn m

a Guaira | o
Cabo Codera
m C“”‘a"éz‘f:@"
Maracay / )a @ B i 2
dj ®{avictor a\'LMUO k G %}'ﬂ

<5
La Tortuga <y

oVilla de Cura

j“ - 7
% (P“
|~ Tr‘ujIV

braltar

NS

TRE
\N
Achaguas

REFERENCIA
mzmmd) DIRECCION DE MARCHA

1 )]

3

Concentraciio em Siio Carlos e diversio em Bermudez.

A fim de melhor alcancarmos o campo de
Carabobo, necessario é que recordemos, em
fugaz relato, um pouco da histéria da Vene-
zuela até aquela epopéia que viverd eterna-
mente no coracdo dos povos que amam a Li-
berdade.

Ha 150 anos, ou precisamente em 24 de
junho de 1821, um pugilo de herdis venezue-

lanos, incluindo Urdaneta, Paez, Bermudez, Ce-
deiio, Plaza e outros, sob a chefia de SIMON
BOLIVAR, selaram a Independéncia da Vene-
zuela nos campos de Carabobo, cujo feito his-
torico foi legado ao Exército venezuelano como
legitimo herdeiro dos lauréis colhidos pelas tro-
pas republicanas, simbolizando, assim, o dia
24 de junho, o “DIA DO EXERCITO” Vene-
zuelano.

MARCO - ABRIL — 1971
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ERERCITO

“BATALHA DE

Muito se tem escrito s6bre a Venezuela e
seus proceres, que sonharam um dia com sua
patria livre do jugo espanhol, que, desdc o
século XV, se estabeleceu na aldeia de Macuro,
em 1 de agdsto de 1498. Os espanhoéis ocupa-~
ram e dominaram com mao de ferro tédas as
terras da América Central e grande parte das
do Sul.  Apés varias tentativas frustradas para
libertacio das mesmas, Francisco de Miranda
(Precursor da Independéncia Americana), Si-
mon Bolivar e outros iniciaram um grande mo-
vimento de libertacio do solo que os viu nascer.
Assim; entre lagrimas e sangue, surgiu a 12 Re-
plblica Venezuelana em 1811, que teve vida
efémera, isto é, viveu fisicamente até 1812,
quando se firmou a capitulacio e a lamentéavel
prisdo de Miranda e sua entrega ao General
Monteverde. Por ironia do destino, na mesma
ocasido um terremoto destréi Caracas e outras
Provincias. Bolivar consegue retirar-se para
Curacau, gracas ao seu amigo Dom Francisco
Iturke; dai vai & Nueva Granada e Cartigena,
onde escreveu o seu famoso “Manifesto de Car-
tagena”. Com autorizacdo do Congresso de
Nueva Granada, invade a Venezuela por San
Cristobal, em companhia de Ribas, Urdaneta,
D’Eluyar, Girardot, Ricaurte e mais 500 neo-
granadinos; em Trujillo decreta “Guerra a
Muerte” aos espanhdis, em 15 de junho de 1813,
iniciando, désse modo, sua “Campafia admira-
ble”. Ocupa Caracas em 7 de agosto de 1813,
e do povo agradecido recebe, em 14 de outubro,
o titulo -de LIBERTADOR.

Foi, para Bolivar, terrivel o ano de 1814,
pois o barbaro Boves, com seus “llaneros”, der-
rota Montilla em Calabozo, obrigando o Liber-
tador a deslocar-se para Valéncia, onde une

suas ffércas as de Ribas e ganha as batalhas -
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C(ARABOBO
"UENEIUELAND

de Vijirima e Araure. Outras vitdrias e outras
derrotas, como a de San Mateo, atingem os pa-
triotas com perdas irreparaveis, como a do
bravo Ricaurte, frente ao tirano Boves que
porteriormente foi morto na batalha de Urica,
em 5 de dezembro de 1814, sendo secundado
por Morales, que prende Ribas nas montanhas
de Tamanaco e o degola impiedosamente, en-
viando sua cabeca para Caracas, em uma jaula
de ferro.

Os espanhéis sentiram a grandiosidade do
génio militar de Bolivar, mesmo’ diante das
grandes derrotas e logo providenciaram o em-
barque, com destino & Venezuela, de um dos
seus mais brilhantes oficiais — Marechal-de-
Campo Pablo Morillo, que partiu de Cadiz em
18 de fevereiro de 1815, comandando 15 000 ho-
mens e 65 navios, chegando a Ilha de Marga-
rita em 3 de abril. Ocupa Cumana e em se-
guida Caracas. Apoés confiscar os bens dos
patriotas, passa o mando ao Brigadeiro Moxo,
e parte para Nueva Granada.

Bolivar, em companhia do General Urda-
neta, coloca suas tropas as ordens do Congres-
s0 de Nueva Granada que estava reunido em
Tunja e se encontrava em oposicio com algu-
mas Provincias Confederadas e autdénomas.
Parte para Santa Fé, depois wvai a Jamaica, onde
escreve, em 6-de-setembro de 1815, sua célebre
“Carta de Jamaica”, sébre o futuro dos povos
hispano-americanos. Em seguida segue a Re-
publica de Haiti, onde recebe o apoio material
de Alejandro Petién, cuja expedicdo é coman-
dada pelo Almirante Luis Brién; mas, infeliz-
mente, ndo logra bons resultados nessa opor-
tunidade, sendo obrigado a retornar as An-
tilhas.
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———— SESQUICENTENARIO DA “BATALHA DE CARABOBO”

Depois do fracasso de Ocumare em 1816,
os patriotas, agora sob a chefia do Coronel
Mac-Gregor, marcham até Barcelona, onde se
retinem ao General Piar que assume o comando
do Exército. Em Juncal, Morales é derrotado,
em 27 de setembro, por Piar, e Mac-Gregor foge
em desordem para San Bernardino. Francisco
Zea é enviado a Puerto Principe, onde se encon-
trava Bolivar, organizando uma segunda expe-
dicdo, ainda sob a protecdo de Petion; em 21
de dezembro parte para Barcelona e em seguida
chega a Guayana.

Apbs a morte do tirano Boves, José Anto-
nio Paez, que desde os vinte anos de idade se
alistara nas fileiras patriotas, agora era chefe
supremo dos “llaneros” e grande admirador de
Bolivar. Em Mucuritas, derrota La Torre e
4 000 espanhois, em 28 de janeiro de 1817. Foi
muito turbulento para o Libertador o ano 1818,
inclusive escapando de ser morto por Tomés
Renovales, quando dormia em uma réde no
sitio El Rincén de los Toros. Desde os ultimos
dias de 1818, Bolivar pensava em convocar um
Congresso na cidade de Angustura, que se con-
cretizou, instalando-se legalmente em 15 de fe-
vereiro de 1819, ficando como presidente Fran-
cisco Zea. Ai, Bolivar apresentou para a pos-
teridade sua mensagem com o nome de “Dis-
curso de Angustura”. Zea é nomeado Vice-
Presidente e encarregado do poder. Bolivar

marcha para os “llanos” de Apure, para con-

tinuar as operacdes militares. Consegue va-
rias vitérias, como Las Queseras del Medio,
fazendo Morillo bater em retirada ao ouvir a
ordem do General Paez “Vuelvan Caras”.

Bolivar atravessa as nevadas cordilheiras
andinas com soldados descalcos e famintos,
ganha a batalha de Boyaca em 7 de agosto de
1819; em seguida marcha para Bogota, onde
nomeou Francisco de Paula Santander, Vice-
Presidente das Provincias Livres de Nueva Gra-
nada. O Congresso de Angustura decreta a
criacdo da “GRAN COLOMBIA” constituida
pelos departamentos de Venezuela, Cundina-
marca e Quito, em 17 de dezembro de 1819,
grande sonho do Libertador.

Sentiu o Marechal Morillo, em rapida “vi-
si6bn ensemble” que ndo resistiria ao poderio
e ao génio militar de Bolivar, face ao triunfo
de Boyaca, a criacdo da Gran Colombia, e mais
ainda a revolucdo de Riego e Queiroga em
Espanha; resolve propor um armisticio, antes
que outra derrota balancasse seu prestigio mi-
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litar, sobretudo para o “Conde de Cartigena”
e o “Marquez de La Puerta”, titulos adquiridos
em sua missdo de “Pacificador” (sic). Bolivar
ndo acreditava na sinceridade désse armisticio,
mas, como também necessitava recompor suas
tropas que combateram em Popayan, Apure e
no Oriente venezuelano, concorda com a trégua
por um periodo de 6 meses e, no dia 25 de
novembro de 1820, encontra-se em Santa Ana
com Morillo.

Em 28 de janeiro de 1821, um movimento
popular irrompe em Maracaibo, que resolve
constituir-se em Republica Democrética e unir-
se & Colémbia. O Brigadeiro Miguel La Torre
(que substituiu o Marechal Morillo em 13 de
gsetembro) protesta e désse momento em diante
fica roéto o armisticio. Bolivar com sua ex-
traordiniria vidéncia politico-militar resolve
fixar o dia 28 de abril para romper as hostili-
dades, pois ndo mais era possivel manter aqué-
le “status quo”, mesmo porque suas tropas ja
se haviam recuperado — no sentido logistico,
levando-se em consideracio as varias frentes
em que operavam. Bolivar agora alimenta a
esperanca de em breve realizar a batalha méaxi-
ma, que por certo dara a independéncia & Vene-
zuela. Imediatamente, com seu Estado-Maior,
providencia um plano estratégico em cinco li-
nhas de invasdo com movimentos simultineos
e concéntricos em convergéncia centripeta: 12 o
de Barinas, sob seu comando; 22 o de Maracai-
bo, comandado pelo General Urdaneta; 32 o de
Piritu, sob o comando do General Francisco
Bermudez; 42 o de Achaguas, sob as ordens do
General José Antonio Paez; e 52 o de Trujillo,
sob as ordens do Coronel Cruz Carrillo. Boli-
var, com sua flexibilidade mental, faz o levan-
tamento dos seus efetivos e com o HEstado-
Maior, chefiado pelo General José Santiago
Marifio, organiza os planos logistico, estraté-
gico e tatico. Em 28 de abril de 1821 iniciam-
se as marchas da libertacio.

Esse movimento tinha por objetivo ofere-
cer combate definitivo aos exércitos de La
Torre, que estratégicamente ocupavam Caracas,
Puerto Cabello, Valencia e muitos pontos im-
portantes do Pais. Bolivar parte de Barinas
e ordena ao General Urdaneta que marche e
ocupe Coro, Barquisimeto e junte-se a éle em
San Carlos (que devera ser ocupada por tropas
patriéticas) ; ao Coronel Cruz Carrillo que de-
saloje as tropas realistas que estdo en El Tu-
cuyo, Barquisimeto e San Filipe; o General

- José Antonio Paez parte de Achaguas, man-
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tendo a linha estratégica dos llanos ocidentais,
obedecendo, todos, a um cerrado sincronismo
com sua dindmica configurando um imenso tea-
tro de guerra. Por seu turno o General Bermudez
parte de Piritu com destino a Caracas, a fim de

‘distrair as tropas ali sediadas, bem como as que

se encontravam em La Guaira, Puerto Cabello
e téda a planicie de Carabobo. Os movimentos
do General Bermudez e do Coronel Carrillo
configuram uma genial concepcdo de envolvi-
mento estratégico com vistas a batalha de Ca-
rabobo. O Coronel Carrillo ocupa Barquisi-
meto, aproxima-se de San Filipe ap6s ocupar
Urachiche, enfraquecendo os efetivos de La
Torre. O General Urdaneta ocupa Coro e mar-
cha em direcdo a San Carlos, para encontrar-se
com Bolivar; porém, por motivo de enfermidade,
fica em Carora, passando o comando ao Coro-
nel Remigio Ramos, que se junta a Bolivar em
San Carlos, onde ja se encontrava o General
Paez (Mapa I). Bolivar tinha em mente as
preocupacoes de La Torre, em manter a qual-
quer preco a praca de Puerto Cabello, pois
enviara os BatalhGes “Barinas” e “Navarra”
para reforcar a defesa de San Filipe ameacada
por Carrillo, enfraquecendo assim o seu efetivo.
Os planos logistico e estratégico tinham sido
cumpridos com acérto. Passando agora ao
tatico, Bolivar concentra todo seu poderio mi-
litar em San Carlos, e, em 23 de junho, passa
em revista o Exército nas -planicies dé Tagua-
nes, encontrando-o em boas condicbes morais
¢ fisicas, capaz de tomar a iniciativa do com-
bate. Seu efetivo somava 6 500 homens, entre
os quais 2 500 de cavalaria.

O Brigadeiro La Torre situara-se defen-
sivamente no campo de Carabobo, ndo sendo
facil, por isso (pensava éle), ao inimigo pene-

-trar na baixada, mesmo porque contava com

uma otima cavalaria, duas pecas de artilharia
além de bons oficiais.

Bolivar escalonou seu Exército em trés
DivisGes, assim:

PRIMEIRA DIVISAO

Ccmandante — General José Antonio Pdez

Chefe do Estado-Maior — General Miguel Antonio
Vasquez

Subchefe do Estado-Maior — Ten Cel José Ignacio
de Abreu e Lima (Brasileiro, ferido nessa Batalha)

Unidades :

Batalhao “Bravos de Apure”
Batalhdo “Cazadores Britdnicos”
7 Regimentos de Cavalaria
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SEGUNDA DIVISAO

Comandante — General Manuel Cedefo
Chefe do Estado-Maior — Coronel Judas Tadeo Pinango

Unidades :

Batalhao “Tiradores”

Batalhdo “Boyacd”

Batalhdo “Vargas”

Esquadriaoc de Cavalaria “Sagrado”

TERCEIRA DIVISAO

Comandante — Coronel Ambrozio Plaza
Chefe do Estado-Maior — Coronel George Woodberry

Unidades :

Batalhdo “Rifles”

Batalhdo “Granaderos”

Batalhdo “Vencedores de Boyacd”
Batalhao “Anzcdtegui”

Prime'ro Regimento de “La Guardia”
Esquadriao de Dragdes

Esquadrido Husares

As foércas que o Brigadeiro La Torre dis-

- punha para a batalha eram calculadas aproxi-

madamente em 5700 combatentes, assim:

Chefe do Exército — Brigadeiro Miguel La Torre

Segundo Chefe — General Francisco Tomas Morales

Chefe do Estado-Maior — Coronel Feliciano Monte-
negro y Colén

Unidades :
Bztalhdo “2” de Valencey”
Batalhao “Barbastro”

~Batalhdo “Burgos”

Batalhdo “Hostalrich”
Batalhao “Infante”

Cavalaria !
Regimento del Rey
Regimento de Husares
Regimento Guias

Quatro Esquadroes
Duas Pecas de Artilharia

Dia 24 de junho de 1821, Bolivar ordena
a marcha e ocupa uma colina chamada Buena-
vista, de onde observa toda a planicie de Cara-
bobo situada a uns 4 quilémetros. Pela dispo-
sicdo estratégica do inimigo, percebe-se que La
Torre s6 espera o ataque pela frente, em virtude
da topografia do terreno, pois um desfiladeiro
de mais de 200 metros, duas pecas de artilha-
ria, mais o famoso Batalhio “Valencey”, com
um efetivo de 900 homens, garantiam a van-
guarda do Exército Realista, tendo ainda na
retaguarda os Batalhdes “Hostalrich” e “Bar-
bastro”, enquanto o Batalhio “Infante” toma-
va posicdo no caminho El Pio, ficando na re-
serva o “Burgos”, e no fundo da planicie 15

31




——— SESQUICENTENARIO DA “BATALHA DE CARABOBO”

esquadrdes de cavalaria, sob o comando do
General Francisco Tomas Morales.

La Torre estd convicto na disposicdo dos
seus batalhGes colocados no flanco esquerdo.
Argumenta Bolivar que o légico para o melhor
ataque sera pelo flanco direito, que, por ina-
cessivel e montanhoso, leva o inimigo a nfo
admitir tal facanha. E dada ordem para que

as Primeira e Segunda Divisdes efetuem o

“Ataque Principal”, envolvendo os realistas pelo
flanco direito, penetrando no campo adversa-
rio, a fim de cortar as vias de retirada, facili-
tando désse modo a destruicdo das forcas opo-
nentes. Para o “Ataque Segundario” foi esca-
lada a Terceira Divisdo, tendo por objetivo
fixar os espanhéis no terreno e de frente.
Eram 11:00 horas da manhi quando os duas
Divisdes comandadas pelos Generais Paez e
Cedefio iniciaram o movimento envolvente pelo
caminho “La Pica de la Mona” que dava pas-
sagem para um s6 animal, cuja marcha foi

muito fustigada pelo fogo da artilharia inimiga. -

O Brigadeiro La Torre percebe a manobra
de Bolivar, imediatamente desloca o Batalhdo
“Burgos” que estava na reserva, para fazer
frente & ameaca vinda do flanco direito; sendo
a situacio muito mais grave do que imaginara,
ordena aos Batalhoes ‘“Barbastro” e “Hostal-
rich” apoiarem o “Burgos”. As 12:00 horas
o Batalhdo “Bravos de Apure” toma contato
com os batalhGes realistas, levando éste nitida
desvantagem, sendo detido, quando entra em
acio o Batalhdo “Cazadores Britanicos” que
obriga o “Burgos” a recuar, face a um terrivel
corpo a corpo. O Barbastro atacou com extre-
ma violdncia, mas sem resultado satisfatério
ante a herdica resisténcia do “Cazadores Bri-
tanicos” que agora ja contava com a reincorpo-
racdo do “Bravos de Apure”’. Em reférco a
Primeira Divisdo chegaram duas Companhias
do Batalhao “Tiradores”, pois o Coronel Far-
riar, Comandante do ‘“Cazadores Britanicos”,
e todos os oficiais-chefes foram mortos em
combate. Em contrapartida, os realistas envia-
. ram mais reforgos com o ‘“Hostalrich”, mas o
ataque patriota tomava mais foérca e wvigor, a
ponto de as unidades realistas tornarem-se im-
potentes para conté-lo. La Torre, desesperado,
ordena ao General Morales para atacar com a
cavalaria pela esquerda do “Bravos de Apure”,
sendo esta rechacada. O combate continua
mais violento quando o General José Antonio
Paez ordena que sua cavalaria ataque pela re-
taguarda realista, desmantelando completamen-
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te suas formacbes. Neste exato momento a
batalha se decide a favor das fércas bolivaria-
nas. Os Batalhoes “Hostalrich” e ‘“Burgos”
foram derrotados e postos fora de combate;
o Batalhdo “Barbastro” rendeu-se; a cavalaria
do General Morales foge em debandada; os Ba-
talhdes ‘“Valencey” e “Infante” desesperados e
sem muita possibilidade de fuga, face & pressio
do General Cedefio. O Batalhfo “Infante” pro-
cura apoiar o Batalhfo “Valencey” para que
éste escape. Gragas ao valente comandante
realista Tomas Garcia, o Brigadeiro Miguel de
La Torre consegue fugir para Valencia por um
unico caminho que ainda lhe restava. O Ba-
talhdo “Infante” tenta unir-se ao ‘“Valencey”,
porém foi impedido pela oportuna intervencio
do Coronel Ambrosio Plaza, que o obrigou a
render-se diante da pressdo dos Batalhes
“Rifles” e  “Granadeiros”. ILamentavelmente,
neste choque final, perdeu a vida o brioso e
intrépido Coronel Ambrozio Plaza.

A Batalha de Carabobo durou apenas 1:00
hora, para apresentar um soberbo epilogo na
sofrida Independéncia da Venezuela e causar
ao inimigo cérca de 3 000 baixas, enquanto os
patriotas sofreram 300 entre mortos e feridos.

O Libertador ordena que o General Manuel
Cedefio imprima maior vigor na perseguicio ao
Batalhdo “Valencey” que fugia para Valencia,
levando com éle o proéprio Comandante-Chefe
Brigadeiro Miguel La Torre, que a duras penas
chega ao destino. Todos os esforcos foram
baldados para evitar a fuga dos remanescentes
realistas. O mais constrangedor foi a perda da
preciosa vida do bravo dos bravos General
Cedefio — Comandante da Segunda Divisio,
e outros como o benemérito Coronel Farriar e o
inolvidavel Pedro Camejo (El Negro Primero).

Terminada a ‘“Batalha de Carabobo”, Bo-
livar desloca-se com seu Estado-Maior até To-
cuyito para tomar outras deliberacdes, a fim
de deixar a Venezuela inteiramente livre de
forcas realistas. Em seguida ocupa Caracas.

Para gaudio da Hispano-América, o dia 24
de junho é hoje, mui justamente, um simbolo
de gléria imortal para a Reptblica de Vene-
zuela, cujo laurel foi confiado aos militares de
terra, outorgando-lhes o honroso galardio com
a instituicdo do “DIA DO EXERCITO” da Ve-
nezuela, em homenagem aqueles bravos que
lutaram e morreram na “BATALHA DE
CARABOBO”.
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A localizagdo e viabilidade técnico-econémica para
construgdo de um aeroporto de categoria internacional
envolve complexos estudos de engenharia e economia
para determinar a alternativa que minimize os custos
das obras e operagéo, e que garanta seu funcionamento
futuro nas melhores condigdes.

A escolha do local, o estudo de viabilidade, o projeto

TIPOS DE SERVICO
Investigagdes o Viabilidade ¢ Planejamento

Projeto e Supervisdo da Construgdo e Assessoria em
Problemas Especiais

HIDROSERVICE
Engenharia de Projetos Ltda,

de construgéo e a supervisdo técnica das obras do
Principal Aeroporto Internacional do Brasil sio

trabalhos desenvolvidos sob a responsabilidade de

técnicos e especialistas da HIDROSERVICE, emprésa
brasileira com potencial de trabalho e experiéncia para
encargos do mesmo género ou outros de grande vulto nos
diversos campos da Engenharia de Projetos, Economia e
Planejamento.

CAMPOS DE ATIVIDADE

Barragens e Usinas Elétricas e Linhas de Transmissdo e
Rédes de distribuigdo e Desenvolvimento Regional e

Urbano e Economia e Agricultura e Irrigagdo e

Eletrificagdo Rural e Controle de Enchentes e Transportes e
Estradas e« Pontes e Tlneis ¢ Aeroportos e Portos e Obras
Maritimas e IndUstrias ¢ Obras Subterrineas ¢ Recursos
Naturais e Hidrologia ¢ Geologia e Geotécnica e Fundagdes
Sistemas de Abastecimento.

Sao Paulo - Avenida Paulista, 726,152 - 160 - 17.0 and. fones 287-6611 PBX. 287-8050 Diretoria Telex Enderegos Telegraficos

Rio de Janeiro - Rua México, 11 29 - 17 and. fones, 232-5757 - 221-4056 -
Belo Horizonte - Rua Timbiras, 1355, fone, 22-1713
Recife - Salvador

Sdo Paulo 021-304 “HIDROSERVICE"
Rio do Jarelro 031-636
Belo Horizonte 037-143
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@©® PASSAGEM PARA
RESERVA DO MAJ
BRIG CESARIO ALVIM

O Ministro da Aeroniutica
presidiu, no dia 8 de marco, na
Academia da Forca Aérea
(AFA), no Campo dos Afon-
sos, a ceriménia de despedida
do servico ativo do Major-Bri-
gadeiro-Médico Geraldo Cesario
Alvim, que vinha exercendo o
cargo de Diretor-Geral de Saii-
de da Aeronautica. Na ocasido,
dois cadetes da AFA entrega-
ram uma placa comemorativa
e a insignia de Major-Brigadei-
ro aquele Oficial-General da
FAB, ‘que recebeu cumprimen-
tos do Ministro e dos oficiais
presentes. A cerimoénia foi en-
cerrada com o desfile da tropa. O Maj Brig Alvim recebe de um Cadete da AFA a Placa comemorativa ao ate

O Uruguai homenageia
Santos Dumont

Em solenidade realizada na
Praca Salgado Filho, defronte
ao Aeroporto Santos Dumont
e na presenca de autoridades
civis e militares, o Encarregado
dos Negocios do Uruguai, ao
centro, na foto ao lado, acom-
panhado do Adido Aeroniutico
do seu pais e do Comandante
do Comando de Transporte
Aéreo da FAB, coloca uma co-
roa de flores naturais no Monu-
mento a Santos Dumont.
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Seja para uso comercial ou
governamental nao existe maior pechincha
do que o helicoptero S-58T; 0 bem
comprovado S-58, com duas turbinas PT6
Twin Pac™ da Pratt & Whitney Aircraft.

Este helicoptero para todas as
condicoes atmosféricas &€ mais barato em
preco e mais econémico em manutengao
operacao do que o seu rival mais ’
semelhante. Apezar disso tem maior poder
de elevagdo-uma carga util de 2268
quilogramas. A sua versatilidade é enorme-

use-o para carga e transporte de pessoal,
pesquisa e salvamente, socorro.em.
desastres e muitas outras missoes.
‘Oferece-se a eficiéncia de duas
turbinas pelo prego de uma s6. O S-58T ja
se encontra a voar e estara a venda,
completamente certificado, em Margo
de 1971.

Para mais informagdes consulte:
Roberto de Souza Dantas, Rua Hilario de
Gouveia 66, Sala 403, Rio de Janeiro
(Estado do Guanabara), Brasil.

Sikorsky Aircraft o Ho
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Visita & ESGA, vendo-se da esguerda para a direita ¢ Cmt da
Esicola, o Sub-Cmt, o Briz Gino e o Cel Protasio

Na foto de cima, ¢ Brig Gino e ¢ Cel Friedrich colo-

cam uma coroa de flores como homenagem da Forca

: Aérea Brasileira. Na foto ao lado, o Brig Ging assina

i o livro de presenca que foi, depeois, assinado por todeos

| os membros da comitiva (Tumulo do Soldade Desco-
nhecido — Paris)

REVISTA AERONAUTICA

A ECEMAR
NA EUROPA

Na primeira quinzena de novembro
de 1970, o Curso Superior de Coman-
do da ECEMAR, compreendendo 24
coronéis, sob a chefia do Brigadeiro-
-do-Ar Mario Gino Francescutti,
realizou uma viagem de estudos a
Franca e a Itilia. A REVISTA
AFERONAUTICA publica neste ntime-
ro interessantes fotografias colhidas
durante as visitas efetuadas a locais
de alto valor histérico, militar e cul-
tural existentes naqueles paises, des-
tacando-se a Kscola Superior de
Guerra Aérea da Franca e o monu-
mento erigido em memoéria dos sol-
dados brasileiros mortos na II Guer-
ra. Mundial, em Pistbia, na Ttalia.




A ECEMAR NA EUROPA

Na foto ao lado, o Brig Gino, Cmt
da Comitiva da ECEMAR, coloca
uma cesta de fléres no Monumento
a Santos Dumont, auxiliado pelo Te-
nente-Coronel Maciel, que se encon-
trava em Paris, cursando a ESGA.

Na foto de baixo, a comitiva bra-
sileira, em continéncia, presta sua
homenagem e respeito, no tamulo
do Soldado Desconhecido, em Paris.




Na feto superior, aparecem ¢ monumento a Santes Dumont e a comitiva gue compareceu ac ato da coloecaciho
da ¢“corbeille” em homenagem a¢ grande patricio. Abaixe, grupoe tomado por ocasifie da visita ae Monumento
em memdrin dos scldados brasileiros mortos mna II Guerra Mundial, erigido em Pistéia, Italia. 4
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@ CENTRO DE
COMPUTACAO DE DADOS

Com o especial propésito de
computar, no instante do even-
to, dados de reducdo e repre-
sentagdo grafica das informa-
coes do voo de teste transmiti-
das do avido comercial Douglas
DC-10, durante o desenvolvi-
mento daquele v6éo, vemos na
foto ao lado  a instalacdo de
“Xerox System Sigma 7.

As unidades de contrdle e
gravacdo magnética em fita dos
dados colhidos sdo vistas & es-
querda da foto.

@ PRIMEIRO VOO DO LINX

O helicéptero “Westland-Aero-
spatiale Linx” teve completo
sucesso no seu primeiro voo de
teste, realizado dia 21 de marco
ultimo.

O primeiro véo do Linx foi
realizado pelo Chefe dos Pilo-
tos de provas da Companhia
Westland, Sr. Ron Gellatley
acompanhado do piléto Roy
Moxam e do observador de voo
Dave Gibbons. Nesse dia o Linx
voou duas wvézes: a primeira
com a duracdo de 15 minutos
e a segunda com a duracido de
20 minutos.

O Linx é provido de duas tur-
binas “Rolls Royce” BS-360 e
motores de 900 shp. O névo
helicoptero entrard em servico
no Exército Britanico em 1973.
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@ CE DESENVOLVE NOVA
CONFIGURACAO.
DA TURBINA J85

A General Electric anunciou
uma versao aumentada de seu
turbo-reator J85 do tipo “after-
burning” para acionar a aero-
nave Northrop F-5-21. Designa-
do pela referéncia J85-21, éste
novo reator apresenta um au-
mento de 23% no empuxo, em
comparacao com o turbo-reator
J85-13 atualmente acionando a
citada aeronave. O turbo-reator

Turbo-reator J85-21

J85-21 tem 5000 lb de empuxo
maximo.

A familia da turbina J85 en-
trou em producdo plena em 1958
e a General Electric Co ja for-
neceu mais de 8 000 désses tur-
ko-reatores, os quais acumulam
atualmente mais de 7 milh6es
de horas de v6o. O turbo-reator
J&5 do tipo ‘“afterburning” ¢é
empregado no avido de trei-
namento supersonico Northrop

T-5 e no caca italiano Fiat
G-917.

® TRANSPORTE URBANO:
BOEING FAZ ESTUDOS

O Departamento de Transpor-
te Urbano do govérno norte-
americano acaba de assinar
contrato com a Boeing Compa-
ny, para estudos preliminares
de um sistema de transporte
urbano sébre trilhos.

O contrato é o primeiro da

Boeing neste campo e foi ganho

em concorréncia onde partici-
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param varias emprésas que ope-
ram ha muitos anos nos ramos
de transporte de superficie e
sObre trilhos.

O trabalho devera ser con-
cluido dentro de quatro meses
e vai conter especificacbes es-
peciais que servirdo de base
para as autoridades na elabo-
racdo dos planos de transporte
urbano sébre trilhos, principal-
mente no que se refere a pre-

Armadas daquela representacio
diplomatica, comemorou o acon-
tecimento homenageando a me-
moria de Santos Dumont, colo-
cando uma coroa de fléres na-
turais no Monumento ao Pai da
Aviacdo, localizado na Praca
Salgado Filho, Aeroporto San-
tos Dumont. Além do pessoal
da Embaixada da Colémbia,
compareceram a solenidade ofi-
ciais da FAB, Adidos Militares
de varios paises, jornalistas e

0 Embaixador da Colémbia, no prestar homenagem a Santos Dumont

cisdo, facilidade de manutencao
e seguranca.

@ DIA DA FORCA AEREA
COLOMBIANA

A realizacio de varias soleni-
dades marcaram, no dia 25 de
abril, a passagem da data ma-
xima da Foérca Aérea Colom-
biana. No Rio, o Embaixador
da Colémbia no Brasil, acom-
panhado do Adido das Forcas

pessoas gradas. Um Pelotdo da
Policia’ da Aeronautica, forma-
do junto ao Monumento, pres-
tou as honras de praxe.

@ UNIVERSAL T-25
REALIZA VOO
OFICIAL NO CTA

O avido Universal T-25, ver-
sio para treinamento militar,
realizou, com éxito, seu primei-
ro voo oficial, no Centro Técni-

co de Aeroniutica (CTA), em
Sdo José dos Campos, S. Paulo.

O teste foi feito pelo piloto
de provas Brasilico Freire Neto
e assistido por varios especia-
listas daquele estabelecimento
do Ministério da Aeronautica.

O aparelho sera utilizado,
brevemente, nas escolas de for-
macao de aviadores, e as suas
versoes vdo de aeronave de li-
gacio rapida até a de um avido
substancialmente armado.

O primeiro vdo do protétipo
do Universal T-25 foi realizado
em 1966 e dai para ca éle vem
sendo aperfeicoado, a fim de
ser melhorada a sua maneabi-
lidade.

A versdo do Universal para
treinamento militar possui as
seguintes principais caracteris-
ticas: envergadura — 11,00 me-
tros; comprimento — 8,50 me-
tros; altura — 3,10 metros; su-
perficie alar — 17,20 metros;
péso maximo — 1700 quilos;
velocidade maxima — 310 qui-
l6metros horarios; velocidade
de cruzeiro — 290 quilémetros
horarios; velocidade minima —
90 quilémetros horarios; dis-
tancia de decolagem, ultrapas-
sando 15,00 metros — 350
metros,

@® VAO SER ESTUDADAS
AS ESPECIFICACOES
DO NOVO AVIAO-
PATRULHA DA FAB

O Ministro da Aeronautica
assinou portaria designando os
Tenentes - Coronéis - Aviadores
Siudomar Machado de Carva-
lho e Anténio Claret Jorddo e
o Major-Especialista-em-Comu-
nicacdes Adyr Andrade Cescat-
to para, sob a presidéncia do
primeiro, constituirem’uma Co-
missdo, com o objetivo de estu-
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dar a especificacdo técnico-ope-
racional do avido de patrulha
destinado a equipar a Férca
Aérea Brasileira.

0 Ministro da Aevonautica e o Diretor de Intendéncia mo acampamento da
i Fazenda da Aeronautica,

@ TERMINOU O ESTAGIO
DE 42 ASPIRANTES-
INTENDENTES

~ Cérca de 42 Aspirantes-Inten-
dentes terminaram o Estagio
realizado pela Diretoria de In-
tendéncia para os componentes
da Turma de 1970. Como coroa-
mento da Instrugdao, o Ministro
da Aeronautica, o Diretor de
Intendéncia e o Comandante da
Academia da Forca Aérea visi-
taram o acampamento efetuado
na Fazenda de Aeroniutica, em
Piracununga, encerrando os tra-
balhos.

O Estagio teve a duracio de
12 semanas e tratou de assuntos
referentes as especialidades de
Intendéncia, aulas s6bre a Re-

REVISTA AERONAUTICA

forma Administrativa, a Nova
Organizacdo da Aeronautica e
Trabalhos de Laboratérios, num
total de 400 horas.

portou 219 175 pasageiros, sen-
do 119 935 civis e 92 240 mili-
tares, no ano de 1970, para di-
verses pontos do Brasil e do
exterior.

Suas aeronaves voaram
59 903 horas, mais 169% em
relacdo 2o ano de 1968 e a car-
ga transportada foi de 7442
toneladas.

Os avides C-118 do Correio
Aéreo Nacional (CAN) ligaram
o Brasil com as seguintes Ca-
pitais: Montevidéu, Assuncio,
Lima, Santiago do Chile, Bue-
nos Aires, Quito e La Paz.

Nessas diversas missoes, o
Comando de Transporte Aéreo
empregou as seguintes aerona-
ves: C-130, C-119, C-118, C-115,
C-93, C-92, C-91, C-90, C-47,
C-45, C-42, CA-10 e T-6, tota-

" lizando o emprégo operacional
de 118 aparelhos.

em Piracununga

@ AVIOES DE
BOMBARDEIO “B-26”
'NA BASE AEREA

@ COMTA TRANSPORTOU
DO RECIFE

212 175 PASSAGEIROS
NO ANO DE 1970

3 A Base Aérea do Recife con-

O Comando de Transporte ta com mais uma Unidade ali

Aéreo (COMTA) da FAB trans- sediada, o 19/5° Grupo de Avia-

B-26
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cio da antiga Base Aérea de
Natal, que passou a pertencer
ao Comando Costeiro, localiza-
do em Salvador. A referida Uni-
dade é composta de dez avides
bombardeiros “B-26", bimoto-
res, recentemente revitalizados
nos EUA e destinados a mis-
sOes antiguerrilhas, dotados de
metralhadoras, canhdes, lanca-
foguetes e bombas.

A solenidade de ativacio do
19/589 Grupo de Aviacdo, Co-
mandado pelo Major-Aviador
Fraga, contou com a presenca
do Comandante da 22 Zona Aé-
rea, . Brigadeiro Méarcio Cesar
Leal Coqueiro, do Comandante
da Base Aérea do Recife, Coro-
nel-Aviador Luiz Felipe, oficiais
da FAB e pessoas importantes.

Apés a chegada dos avides
“B-26" a Base Aérea do Recife

e da apresentacio do Coman- -

dante da Zona Aérea, realizou-
se o desfile de t6da a guarnicio
em continéncia as autoridades
presentes. Logo depois, foi rea-
lizada uma wvisita as novas ins-
talacoes do 19/59 Grupo de
Aviacédo, seguida de um alméco,
oferecido as autoridades no
Cassino dos Oficiais daquela
Unidade da FAB.

@ UNIVERSITARICS
PERNAMBUCANOS
PREMIADOS PELA FAB

Os universitarios pernambu-
canos Francisco Savio Couto Pi-
nheiro (Engenharia), Anténio
Ignacio de Mello (Agronomia),
Ana Nery Rodrigues Epitacio
Pereira (Psicologia)e Carolina
Ramalho (Medicina), que con-
quistaram o 19 lugar nos exa-
mes vestibulares a que se sub-
meteram, foram contemplados
pelo Ministério da Aeronautica,
por intermédio do Comando da
22 Zona Aérea, com o prémio
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O Presidente Médici em palestra ecom os universitirios que foram acompa-
nhados pelo Cel Aliandro, da 2.2 Zona Aérea

de viagem e estada de trés dias
em Brasilia.

Os estudantes seguiram para
aquela cidade em avido da FAB,
acompanhados do Coronel-Avia.
dor Luiz Carlos Aliandro, do
Comando daquela Zona Aérea,
sendo ali recebidos pelo Presi-

dente da Republica, Ministros
da Aeronautica e da Educacio

‘e Cultura e outras personalida-

des. Durante sua permanéncia
naquela Capital, os universita-
rios visitaram o Palacio Itama-
rati, o Congresso, Universida-
des e os pontos pitorescos da
nova metrépole brasileira.
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@ BOEING INVESTE
5 MILHOES DE DOLARES
CONTRA RUIDOS

O Boeing 747, o menos baru-
lhento entre os grandes jatos
comerciais atualmente em uso,

sera ainda mais silencioso, como
resultado do desenvolvimento de
uma nova entrada de ar para
as turbinas. A nova entrada dos
motores — ja em producao para

todos os aparelhos a-serem en--. |

tregues daqui em diante — re-
duzird o barulho ouvido duran-
te as decolagens e pousos.

Nessa contribuicdo a guerra
contra o ruido e no desenvolvi-
mento de uma nova nacele para
a turbina do 747, a Boeing Com-
pany gastou mais de 5 milhGes
de dodlares. A nova entrada do
motor é parte désse esforco e
foi desenhada para facilitar o
escoamento de ar. Muitas expe-
riéncias foram conduzidas, em
v60, no primeiro 747, com a fi-
nalidade de testar os ruidos
produzidos.

A nova nacele das turbinas
do 747, de desenho requintado,
permite um fluxo suave de ar,
reduz o ruido e elimina a ne-
cessidade de pequenas janelas
para entrada do ar, utilizadas
nos motores ainda em uso.
Nenhuma modificacdo no motor
propriamente dito, nem em seu
mecanismo de reversic de em-
puxo, utilizado para frear o
aparelho apés o pouso.

@® “ESTICANDO”
, O TRISTAR

Uma importante junta asa-
fuselagem do névo L-1011 Tri-
Star da Lockheed - Califérnia
Company completou satisfato-

riamente mais de 27000 vdos
simulados durante testes esta-
ticos. A junta, localizada no en-
contro da parte inferior da asa
com a fuselagem do aparelho,
esta no centro do painel de tes-
tes, estirada em maquina de ei-
xos multiplos, pesando mil li-
bras, no Laboratério de Pesqui-
sa em Rye Canyon. Os testes
continuardo ainda por mais
72000 voos simulados comple-
tos, com aterragens e decola-
gens, semelhante a dois perio-
dos da vida de uma aeronave
de linhas comerciais. Podero-
sos cilindros hidraulicos esti-

cam e comprimem o painel si-

multineamente em trés direcoes
para simular as tensoes em voos
reais. (SCI)

A fotografia acima da uma
idéia do importante teste que
se estd realizando na Lockheed.

@ TURBINAS ROLLS-

ROYCE PARA
A MARINHA
DINAMARQUESA

A Rolls-Royce (1871) Limi-
ted deu a conhecer um pedido
de 16 turbinas maritimas Pro-
teus, com opcao para mais 12,
feito a sua Divisdo de Turbinas
Industriais e Maritimas pela
Marinha Real da Dinamarca.

A Marinha Dinamarquesa,
que ja possui em operacdo. 6
barcos equipados com turbinas
Proteus, destinara as agora en-
comendadas, cujo valor atinge
cérca de 2 e meio milhGes de
Libras (Cr$ 30.750.000,00), a
uma nova classe de velozes lan-
chas de patrulha.

As turbinas maritimas Pro- -
teus, fabricadas pela Rolls-

REVISTA AERCNAUTICA
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Royce perto de Coventry, na
Inglaterra, se originam da tur-
bina Proteus originariamente
projetada para avides, pela Di-
visdo de Motores Bristol. Hoje
em dias as Proteus maritimas
sao encontradas em 11 Forcas
Navais do mundo, fornecendo
propulsdo a barcos de patrulha,
lanchas - torpedeiras, canhonei-
ras, hovercrafts, hidrofdlios e
fragatas.

A Rolls—Rbyce possui atual-

mente uma experiéncia acumu-
lada de mais de 250 000 horas
de operacao com turbinas mari-
timas.

@® COMUNICACOES
GERAM CONFORTO
E SEGURANCA

As tripulacdes dos avides da
SAA, onde quer que se encon-
trem, em terra ou em voo, po-
dem, com um simples gesto de
pegar o microfone, entrar em
contato com a Radio Zur do
Aeroporto de Jan Smuts, em
Johannesburg.

A Africa do Sul foi o primeiro
pais a introduzir ésse sistema
de comunicacoes a longa dis-
tancia, iniciado em 1962, que
por muitos anos foi o Ginico do
género.

Em térmos de seguranca de
v60, o valor do sistema pode ser
avaliado quando se considera
que um piloto, em qualquer par-
te do Globo, pode, a qualquer
momento, obter informacdes so-
bre as condicoes do tempo em
sua rota chamando a Radio Zur.
Nos voos de maior duracao, os
avioes da SAA sdo obrigados
a dar, de hora em hora, suas
posicoes aos operadores que
permanecem em servico duran-

te as 24 horas do dia. Se, por
acaso, um passageiro necessitar
de cuidados médicos, serao to-
madas imediatas providéncias
para que o enférmo encontre
socorro no primeiro local de
pouso.

A operacdo da Radio Zur traz
maior conférto aos passageiros,
evitando atrasos. Quando, por
exemplo, um aparelho parte do
Aeroporto de Jan Smuts, é en-
viada mensagem a seu destino,
contendo informacdes so6bre
suas necessidades de alimentos,
combustivel ete.; caso um co-
mandante julgue necessario al-
guma peca ou equipamento, ésse
sistema de comunicacdes lhe da
oportunidade de obté-la no mais
curto prazo possivel.

Com a Radio Zur, a Africa
do Sul e a SAA preparam-se
para o futuro, pois a era dos
supersonicos, que se aproxima,
fara de sistemas de comunica-
¢Oes como ésse uma necessidade
indispensavel.

@ BOEING VAI
A MERCORIO
E VENUS EM 73

A Boeing Company foi esco-
lhida pela “National Aeronau-
tics and Space Administration”

para desenhar e construir uma

nave espacial a ser lancada em
1973, com a dupla missdo de
ir a Vénus e Merctrio.

O veiculo, pertencente a sé-
rie dos Mariner, da NASA,
transmitira os primeiros aspec-
tos, tomados de perto por te-

levisdo, de ambos os planétas,

e colhera grande variedade de
dados cientificos. Sera a primei-
ra missdo multipla americana
e também os primeiros contatos

com Merclrio, o planéta mais
préximo do Sol.

A Boeing construird ainda,
para testes, uma nave igual, e
fornecera equipamento auxiliar
e apoio técnico a Missdo Vénus/
Mercurio.

Acredita-se que os trabalhos,
quando em sua fase mais ativa,
no inicio de 1972, empregarao
cérca de mil pessoas, e que o
custo total atingirad 47 milhdes
de doélares (cérca de 244 mi-
IhGes de cruzeiros).

® SEMINARIO SOBRE
CONCEPCAO,
EXPLORACAO
E ADMINISTRACAO
DE AEROPORTOS

Organizado pelo Aeroporto de
Paris, ao ensejo do 299 Saldo
Internacional de Aeroniutica e
Espaco, realizar-se-a em Orly,
no periodo de 2 a 4 de junho
préximo, um seminario a res-
peito de planejamento, opera-
cbes e geréncia de aeroportos.
O Conclave destina-se a todos
que repartem responsabilidades
em matéria de aeroportos: en-
genheiros, arquitetos, operado-
res, administradores. Visa es-
sencialmente a manté-los infor-
mados acérca dos ultimos de-
senvolvimentos em técnicas e
administracdo - de aeroportos, -
um setor de atividades em ra--
pida evolugdo. A agenda provi-
soria do Seminério nos informa
que, entre outros, serdo debati-
dos os seguintes pontos: o aero-
porto e suas implicacOes econd-
micas, técnicas, de desenvolvi-
mento urbano e bem-estar so-
cial; novas técnicas usadas na
construcdo de aeroportos; no-
vas idéias a respeito de proje-
tos de aeroportos e terminais
aéreos; operacdo comercial dos
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mesmos; operacao técnica e ma-
nutencdo de aeroportos moder-
nos; financiamento e geréncia.
O programa, inclui também visi-
ta as novas instalacOes no ae-
roporto de Orly e ao névo aero-
porto em construcdo em Rois-
sy-en-France.

Aquéles que desejarem parti-
cipar do Seminario tém liber-
dade de escolher seu hotel em
Paris, mas é recomendada a re-

serva desde agora, porque a de-

manda serd muito grande, por
ocasido do Saldo Internacional
de Aeronautica e Espaco. Os
organizadores do Seminério su-
gerem o Hotel Frantel situado
préoximo ao Aeroporto de Orly,
onde terda lugar o Conclave.
Lembram, todavia, que o ntime-
ro de acomodacbes é limitado,
sendo que a prioridade sera dada
por ordem de recebimento das
inscricoes.

_Dada a importancia do as-
- sunto que seré objeto de debate,
justamente nesta fase em que
0 nosso Pais procura resolver
0os seus prementes problemas
de construcéo de novos aeropor-
tos e de modernizacido dos an-
tigos, acreditamos que uma
atuante Delegacdo do- Brasil

serd enviada a Paris. Se assim —

acontecer, esta Revista deseja
boa sorte aos participantes nos-
sos patricios, formulando votos
para que o seu desempenho no
Semindrio se manifeste a altu-
ra das nossas justas aspiracGes

no campo aeronautico.

@ SUPERJATOS 747
ULTRAPASSARAM
AS 200-000 HORAS

O tempo total de vdo dos 109
Boeing 747 que se encontram
operando comercialmente em
todo o mundo é, conforme as

estatisticas colhidas até 18 de
marcgo déste ano, de 201 765 ho-
ras. O mais voado dos super-
jatos tinha registradas em seu
relatério de voo 4 093 horas, e
81 déles ja superaram as 1000
horas.

Na semana que terminou em
18 de marco, a regularidade de
partida dos Boeing 747 foi de
95%, considerando nessa per-
centagem os véos sem atraso
e-aquéles cujos atrasos, por
questdes mecanicas, ndo atingi-
ram 15 minutos. :

Os superjatos Boeing 747, que
iniciaram os véos comerciais em
21 de janeiro de 1970, realiza-
ram, até o més de marco déste

~ano, um total de 35500 voos

comerciais, transportaram 8 e
meio milhdes de passageiros e
foram utilizados, em média,
quase 9 horas por dia.

® AERONAUTICA FAZ
DOACAO DE SANGUE

- Unidades da Aeronautica se-
diadas em todo o Brasil doaram
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sangue em homenagem ao ani-
versario da Revolucdo de 31 de
Marco. ;

‘Na Guanabara, a Esquadri-
lTha da Fumaca, o Quartel-Ge-
neral da 32 Zona Aérea, a Base
Aérea dos Afonsos e o Parque
dos Afonsos doaram sangue aos
Hospitais Carlos Chagas e Ge-
tulio Vargas e & Santa Casa da
Misericordia.

® HOMENAGEM
A SANTOS DUMONT

O Encarregado de Negdcios
da Embaixada do Uruguai no
Brasil, acompanhado do Adido
Aeroniutico daquela represen-
tacido diplomatica; homenageou
a memoria de Santos Dumont,
colocando uma coroa de fléres
no Monumento ao Pai da Avia-
¢cdo, na Praca Salgado Filho,
Aeroporto Santos Dumont, em
comemoracao ao Dia da Aviacdo
Uruguaia. Participaram, tam-
bém, da solenidade, diplomatas
uruguaios, oficiais da FAB, jor-
ralistas e pessoas gradas.

Militares da FAB doando sangue em homenagem ao aniversario da Revoluciio
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@ PILOTO DE PROVAS
DOS HELICOPTEROS
DA LOCKHEED

Ray Goudey foi nomeado pi-
16to-chefe do programa de he-
licépteros alados da Lockheed
California Company. Torna-se
assim responsavel por todos os
testes de vOo dos helicopteros

alados, e também pelo treina-
mento das tripulacdes déstes
aparelhos. Goudey entrou para
a Lockheed em 1952, como pi-
16to de provas da producdo, tor-
nando-se em 1954 pil6to de pro-
vas da engenharia, posicdo por
éle mantida até a recente no-

meacdo. Desde 1960 Goudey

vem testando os helicopieros

Ray Goudey

alados, tais como o XH-51A, o
286 e o Cheyenne. Goudey é
membro da Society of Experi-
mental Test Pilots. (SCI)

@ BOEING DIZ QUE EUA
PERDERAO LIDERANCA
NA FABRICACAO
DE AVIOES

“A suspensdo do apoio do
govérno americano a fabrica-

..¢80_do _SST (Supersonic Trans-

port) provocarad a perda da po-
sicdo de lideranca que os Esta-
dos Unidos mantém na fabrica-
cio de avides, resultando em
sérios prejuizos econdmicos”.
A afirmacdo é de representan-
tes da Boeing Company, lasti-
mando que ‘“todos ésses anos
de esférco e investimento no
programa dos protoétipos sejam
inteiramente sacrificados, quan-
do somente a construcdo e o
teste em v6o désses modelos
experimentais poderiam derru-
lé)ar as opinides contrarios ao
S e

Entendem que o supersénico,
operando como foi planejado
(voar, supersonicamente, 86 em
rotas aéreas sObre o mar) nio
aumentaria o desconférto das
comunidades sobrevoadas. “Pelo
contrario, do ponto de vista de
quem habita as circunvizinhan-
cas, seja do Aeroporto, seja de
outras localidades por onde éle
passe — causara menos proble-

-~ mas (como ruidos e poluicdo)

do que qualquer outro tipo de
transporte atualmente em uso”.

As autoridades da Boeing
concluem afirmando que o de-
senvolvimento de projetos de
supersénicos comerciais s6 se
concretizara, nos EUA e em
qualquer pais, com a assistén-
cia do govérno. O alto custo da
obra é plenamente compensavel
pelos beneficios econdmicos
dela resultantes.
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