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"

Durante o curso de sua existéncia, a For¢a
Aérea Brasileira tem sido alvo de significativas ho-
menagens que sempre tocaram profundamente o
sensibilidade do seu contingente humano, dos Mais
altos postos até os simples soldados. Agora mesmo,
por ocasido dos festejos da Semama da Asa, foram
mimeras as manifestagées de apréco promovidas
nos principais centros do Pais pelas mais ilustres
personalidades. Tudo isso tem servido de estimulo
constante para que a Foreca Aérea. Brasileira, com

renovado entusiasmo, prossiga no cumprimento de

sua relevante missdo, em perfeita harmonia de pro-
pésitos com as demais Forcas Armadas da Nagdo.
No conjunto de calorosas saudacées dirigidas & Aero-
ndutica, em dias que jd se vdo tormando distantes,
existem, naturalmente, aquelas que aindo perma-
necem muito vivas em mnossa lembranca, mercé do
quanto nos comoveram e nos onimeram mnas horas
dificeis quando era preciso ‘“reacender a fogueira
de mossa vocagldo e de nossa fé”. His por que, re-
volvendo thGo gratas reminiscéncias, achamos que
vale @ pena tramscrever, mesta pdgina, pelo menos
algumas palavras do discurso proferido pelo entdo
Tenente-Coronel Octdvio Pereira da Costa, na Escola
de Comando e Hstado-Maior do Exército, ao saudar
a Forga Aérea Brasileira no dia 18 de outubro de
1963:

“Airavés das cidades, dos campos, das cordilhei-
ras, dos pantanos, dos desertos, das florestas e dos
mares, levastes a enxada, o remédio, o alfabeto, a
cruz, ¢ agasalho, a liberdade, a unido e o esperanca’”.

“H transformastes ilhas em peninsulas; e devas-
tastes o coracdo do Brasil; e imtegrastes o Centro-
Oeste; e acudistes as nossas sentinelas amazonicas;
e fostes buscar o afeto da herdica, boa e simples’
gente paraguaic; e estendestes as Mmdaos a0sS wmigos
bolivianos, peruamos, uruguaios, chilenos, guianeses
e equatorianos; e lancastes a vossa ponte de solida-
riedade vencendo a fome, @ dor e o desabrigo; e alra-
vessastes o oceano pare lutar pela liberdade contra
@ escravidde, pela democracia contra o totalitarismo
e para apoiar, nos confins da Terra Santa e enire
os povos irmdos da Africa, o, prestigio e a outori-
dade das Nacoes Unidas, na defesa da paz”.

“Uni-vos cada vez mais @ v6s mesmos — auia-
dores — e a nés outros — marinheiros e soldados —
pois tdo somente com @ nossa unidc poderd o pPovo
brasileiro — de cuja vontade soberana somos simples
instrumentos — alcancar a plenitude do desenvolvi-
mento e do bem-estar social, com Deus e a liberdade”.

— A Foér¢ca Aérea Brasileira, realmente, ndo
esqueceu tao inspiradas palavras e o exortacdo nelas
contida estard presente através dos tempos.

O DIRETOR




CLUBE DE
(Biénio — 2/1/70 a 31/12/71)

DIRETORIA

PRESIDENTE

Major-Brigadeiro RR Francisco Bachd
Vice-Presidente

Brigadeiro-do-Ar Alberto Costa Mattos
Diretor do Departamento de Secretaria

Coronel Pompeu Marques Perez .
Vice-Diretor do Departamento de Secretaria

Major Ascendino José Pinheiro Filho
Diretor do Departamento de Financas

Tenente-Coronel Jorge Abiganem Klael
Vice-Diretor do Departamento de Financas

Major Kenio Alcyr Ribeiro Beraldo
Diretor do Departamento Social

Coronel Carlos Philippe Aché Assumpcio
Diretor do Departamento Desportivo

Brigadeiro-do-Ar RR Paulo Salgueiro
Diretor do Departamento Técnico-Cultural

Major-Brigadeiro RR Raphael Leocadio dos Santos

Diretor do Departamento Patrimonial

Coronel José Vicente Cabral Checchia
Diretor do Departamento Juridico

Coronel Walfredo Moraes de Almeida
Diretor do Departamento Beneficente

Tenente-Coronel Adroaldo Barbosa da Silva
Diretor da Carteira Hipotecaria e Imobiliaria

Brigadeiro-do-Ar RR Samuel de Oliveira Eichin

Diretor da Cooperativa de Carros
Tenente-Coronel Del Prete Sobral Moraes

CONSELHO DELIBERATIVO

CORPO PERMANENTE

Marechal-do-Ar Fabio de Sa4 Earp
Marechal-do-Ar Américo Leal

Marechal-do-Ar Carlos Pfaltzgraff Brasil
Marechal-do-Ar Ivo Borges 3
Marechal-do-Ar Raymundo Vasconcellos de Aboim
Marechal-do-Ar Henrique H'leiuss

Marechal-do-Ar Marcio de Souza e Mello
Marechal-do-Ar José de Souza Prata
Marechal-do-Ar Ignéacio de Loyola Daher
Marechal-do-Ar Benjamim Manoel Amarante
Tenente-Brigadeiro Gabriel Griin Moss
Major-Brigadeiro Manoel Ferreira Mendes
Major-Brigadeiro Paulo Sobral Ribeiro Gongcalves
Major-Brigadeiro José Fernandes Xavier Netto

CORPO TRANSITORIO

Tenente-Brigadeiro Henrigue de Castro Neves
Major-Brigadeiro Ewerton Fritsch
Major-Brigadeiro Arquimedes Joaguim Delgado
Major-Brigadeiro Ascendino D’Avila Melo Junior
Major-Brigadeiro Fernando Rodrigues dos Santos
Major-Brigadeiro Pedro Pessoa de Almeida
Major-Brigadeiro Faber Cintra

AERONAUTICA

Major-Brigadeiro Aguinaldo Doria Say&o
Major-Brigadeiro Hamlet Azambuja Estrela
Major-Brigadeiro Geraldo CeséArio Alvim
Brigadeiro Délio Jardim de Mattos
Brigadeiro Mario Calmon Eppinghaus
Brigadeiro Haroldo Ignacio Domingues
Brigadeiro Harvey Ribeiro de Souza

Brigadeiro José

Carlos D’Andretta

Brigadeiro Anibal Amazonas Rebello
Brigadeiro Francisco Eduardo Miiller Botelho
Brigadeiro Antonio Bertino Filho

(Coronel Heitor Barbosa Menezes

Coronel Lieon Henriques Lannes

Coronel Heber de Oliveira Moura

Coronel Gabriel
Coronel Batuira

Athaide
de Souza

Coronel Ivan Janvrot Miranda

Coronel Octavio

Campos

Coronel Lauro Kliippel Junior
Coronel Rubens Carneiro de Campos

Coronel Geraldo
Coronel Alfredo

de Queiroz Almeida
Henrique de Berenguer Cesar

Coronel Eiser da Costa Felippe

Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
l'enente-Coronel
fenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel
Tenente-Coronel

Renato José da Silva

José Constancio Marinho de Oliveira
Ubiratan Favilla

Jodo KEichbauer Junior

Dante Pires de Lima Rebello
Theodosio Pereira da Silva
José de Carvalho %
Antonio Claret Jordédo

Nery Machado

Lirio Cesar da Rosa

Vital Benicio de Carvalho Filho
Cesar Bezerra Medrado

José Ariosto Franzen Henning
Hugo Antonio Candeias
Geraldo Cavalcanti Cardoso
Josué Rubens Mil Homens

Major Hans Carl Nordhaus

Major José Cortines Linaris

Major Antonip Ribeiro da Silva
Major Noally Diegues

Major Antero Sergio Silva Correia
Major Arthur Soares de Almeida
Major Wilson Ruy Mozzato Krukoski
Major Luiz Carlos da Silva

Major Luiz Gaspar Moreira

Capitio Ruy Flores

Capitdo Arthur Carlos Bandeira
Capitdo Wilson Rodrigues da Cruz
Capitio Humberto Cezar Pamplona Coelho

Capitdo Orlando

de Andrade Carvalho

CONSELHO FISCAL

Marechal-do-Ar Benjamim Manoel Amarante
Tenente-Brigadeiro Manoel José Vinhaes
Majur-Brigadeiro fenrique do Amaral FPenna
Major-Brigadeiro Ivo Gastaldoni

Major-Brigadeiro Gil Mir6é Mendes de Moraes
Major-Brigadeiro Francisco Aurelio de Figueiredo Guedes
Brigadeiro Ubaldo Tavares de Farias

SUPLENTES

Major Brigadeiro Ary Vaz Pinto
Major-Brigadeiro Paulo de Vasconcellos Abrantes

SETEMBRO-OUTUBRO — 1970




LARROLUNIL ALDLU MILITA

.

Patio da Base Aérea deos Afonsos

Todos nos, da Forca Aérea Brasileira, ja
temos uma compreensao da importancia do
Transporte Aéreo Militar, e até mesmo dado
uma parcela de nosso esforco no cumprimento
dessa ardua missdo. E com o Transporte
- Aéreo, por intermédio do CAN, que o Minis-
tério da Aeronautica tem prestado relevantes
servicos a Nacao, no sentido de integrar as
mais longinquas regioes déste imenso Brasil.
Esse Transporte Aéreo Militar vem, andénima-
mente, lutando com toéda sorte de dificuldades,
transmitindo confianca e coragem e contribuin-
do para o bem-estar de uma parcela de nossos

C-82

JOSE ESTEVES DA COSTA
Cel Av

compatriotas, fazendo com que ésses brasilei-
ros se fixem nesses distantes rincoes.

Nao é s6 com as missoes de «pioneirismo
e integracao nacional» que o Transporte Aéreo
presta seus servicos. Também com seus v60s
internacionais vem cooperando, de maneira
acentuada, no setor diplomatico, tornando as
cores representativas da Patria conhecidas nas
mais distantes regioces do Globo.
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C-115

HISTORICO

O Transporte Aéreo Militar ndo se desen-
volveu por acidente; foi criado e aperfeicoado
paulatinamente.,

O primeiro transporte militar data de 1908
e o primeiro salto de para-quedas feito de um
avido militar, com sucesso, ocorreu em 1912.
O progresso do Transporte Militar foi muito
lento, e somente ap6s a Primeira Grande Guer-
ra foi construido um avido de Transporte para
as Forcas Armadas. FEsse avido pioneiro era
conhecido como «Martim GMT» ou XT-1, um
aviao de 12 lugares, modélo semelhante ao bom-
bardeio «Martim». Esse progresso, embora
lento, continuou e, por volta da II Guerra Mun-
dial, o transporte aéreo comecou a tornar-se
uma parte do poderio aéreo juntamente com
os cacas e bombardeiros.

Depois, entao, avides tais como o C-46 —
primeira aeronave projetada para operacdes de

para-quedistas — o C-47 e o C-54 deram uma
existéncia prépria ao Transporte Aéreo Militar.
O nosso conhecidissimo C-82, construido em
1944, foi o primeiro avido de carga projetado
especificamente para éste fim. - O C-82 muito

.contribuiu em beneficio do transporte aéreo na

FAB, e somente ha pouco tempo foi afastado
das atividades operacionais no 1. Grupo de
Transporte de Tropas.

Transporte Aéreo Militar na FAB

Na FAB, o Comando de Transporte Aéreo,
subordinade verticalmente ao Comando Geral
do Ar, é o responsaael por todo o transporte
aéreo militar, dentro e fora do Territorio Na-
cional, em tempo de paz. Se nossa Nacao for
envolvida por uma acdo de guerra, e for ne-
cessario estabelecer um teatro de operacéo
dentro do Territério Nacional, seja ésse teatro
de seguranca interna ou n&o, a missdo do
COMT A transformar-se-4. O Comando de

4
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Transporte Aéreo tornar-se-a responsavel ape-
nas pelo transporte aéreo estratégico, ligando
as fontes de abastecimento e treinamento da
Zona de Defesa ao Teatro de Operacoes.

O transporte e o ressuprimento aéreo sio
essencialmente necessarios, particularmente lo-
g0 no inicio das hostilidades, e tém que ser
mantidos sem interrupcao, até que os meios de
transporte de superficie possam assumir a sua
parcela de esféorco. E responsabilidade do
COMTA, sempre que os seus meios disponiveis
em transporte aéreo nao forem suficientes pa-
ra atender as necessidades das fércas envolvi-
das nas operacoes, mobilizar a aviacao civil.
Isso devera ser feito em coordenacao com o
DEPAC, Departamento de Aeronautica Civil,
e o0 COMGEP, Comando Geral do Pessoal. O
Grupo de Transporte de Tropas, equipado com
C-119 e C-115, tem uma missao especifica que
é o transporte da Brigada Aeroterrestre para
qualquer ponto do Territério Nacional.

Como exemplo de transporte de tropa que
as nossas Unidades de Transporte ja planeja-

o

JOSE ESTEVES DA COSTA — Coronel-Aviador ———

C-119

ram e executaram com o maximo de eficién-
cia, podemos citar:

a operacao de transporte de tropa aero-
transportada, por ocasido da rentncia do
Presidente Janio Quadros, no trecho entre
Rio de Janeiro e Florianopolis, missao es-
sa executada pelo COMTA com os avides
C-54 e C-47. Nesta operacdo, o 1. GTT,
embora com o Esqd de C-82 disponivel
100%, nao foi utilizado; estava pronto pa-
ra transportar a tropa aeroterrestre, caso
necessario;

a ponte aérea do rodizio da Tropa de Sao
Domingos, na Republica Dominicana, fei-
ta pelo 1.°GTT, missao essa trabalhosa,
em virtude da utilizacao dos C-119 e C-82,
avidoes mais taticos do que estratégicos;

outras missoes estratégicas que foram rea-
lizadas pelo nosso transporte, como foi o
caso da substituicdo do Btl de Suez e de
Sdo Domingos, realizada pelos C-130 do
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1.c/1.° GT, em operacoes que demonstra-
ram o indice elevado de treinamento das
equipagens daquela Unidade de Transporte.

Transporte Aerotdtico

Ja vimos que o transporte aéreo, quer de
pessoal, quer de apoic logistico, necessario a
qualquer operacao, entre as fontes da retaguar-
da e as areas ou teatros de operacéoes, é exe-
cutado pela aviacido de transporte estratégico,
subordinada ao COMTA. A distribuicao déste
pessoal e o apoio necessario a sua manutencao
nas areas de operacoes sado realizados pela
Aviacao de Transporte Aerotatico, subordinada
ao Comando da Foérca Aérea do Teatro de Ope-
racoes, seja éste teatro de guerra convencio-
nal, ou de guerra revolucionaria.

A decisao do meio de transporte a ser uti-
lizado em um TO, ndo s6 para o pessoal como
para as diversas cargas de apoio logistico, se-
réa funcao de uma série de fatores, tais como
valor do material, natureza critica déste mate-
rial e possibilidades do inimigo.

Por exemplo, em uma Zona de Operacées
de seguranca interna, guerrilha, o transporte
mais indicado deve ser o aéreo, a fim de evi-
tar os atos de sabotagem e também porque ha
sempre a possibilidade de haver a superiorida-
de aérea.

As Forcas de Transporte Aerotatico devem
ser organizadas, equipadas e treinadas para mo-
vimentar tropas aeroterrestres e aerotranspor-
tadas e o apoio logistico necessario ao comba-
te sob as mais variadas condicoes, desde peque-
nas movimentaces de batalha, até os grandes
deslocamentos a grandes distancias dentro d»
Teatro de Operacoes.

A missdo do Transporte Aerotatico com-
preende quatro tarefas basicas: Operacoes lo-
gisticas de transporte aéreo, Operacoes aero-
transportadas, Operacoes aeroterrestres e de
Evacuacao Aeromédica.

As missoes de Evacuaciao Aeromédica nor-
malmente sdo executadas aproveitando o re-
gresso dos avides de transporte tatico, para
evacuar os feridos das frentes de combate pa-
ras os hospitais. O avido de transporte deve
ter, portanto, como caracteristica marcante a
versatilidade para que possa ser modificado

G

rapidamente, a fim de adaptar-se as diferentes
necessidades.

As Operacoes Aeroterrestres e Aerotrans-
portadas sdo as missdoes que mais empolgam e
despertam o interésse e esférco da Forca de
Transporte no Teatro de Operacoes. Isso é
justo porque essas missoes envolvem diretamen-
te o homem que constitui a tropa de assalto e
vai ter contato direto com o inimigo no campo
de luta, mas de nada adiantara esta tropa ser
lancada ou transportada, se faltar o apoio lo-
gistico. As operacoes logisticas de transporte
aéreo sio as missdoes mais importantes, porque,
sem ésse apoio, a tropa de assalto fracassari
cm sua missao de combate.

A Forca de Transporte Aerotatico em um
Teatro de Operacoes atende as necessidades de
apoio logistico das fércas envolvidas no com-
bate, programando préviamente suas missoes e
reservando também determinada disponibilida-
de de seu equipamento para cumprir missoes
nao-programadas que certamente serdao solici-
tadas. Em qualquer tipo de teatro de opera-
coes, seja de guerra convencional, seja de acao
de seguranca interna, o transporte aéreo deve
atender as forcas envolvidas de maneira rapi-
da e segura, nao s6 transportando pessoal, co-
mo suprimento e correspondéncia. Esse tipo
de missido pode ser programado na base de li-
nha regular. A regularidade e a distribuicao
de quotas devem, no caso, ser estabelecidas
pelo comandante do teatro de operacoes.

Considerando-se a situacao da forca a ser
apoiada, o transporte aerotitico podera cum-
prir a sua missdo de duas formas: em opera-
coes ar-terra ocu de lancamento do ar. As mis-
soes de operacdes ar-terra surgem para atender
os pedidos de rotina; sdo as missoes programa-
das diariamente, sdo as linhas regulares de
apoio logistico dentro do teatro de operacoes.
Nessas missoes, os avides utilizam, em muitos
casos, pistas inseguras e com protecdo ao voO0
nula. Requerem um tipo de avido com carac-
teristicas taticas ou um avido como o C-130, o
Hércules, considerado o mais versatil do mundo.

Os pedidos nao-programados, solicitados
em muitos casos em carater de emergéncia,
que tém como objetivo apoiar o mais rapido
possivel um posto avancado ou garantir a mo-
pilidade de uma forca terrestre isolada na fren-
te de combate, nem sempre podem ser atendi-

SETEMBRO-OUTUBRO — 1970
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Evacuaciio Aeromédica em moderng aviiio da Douglas

dos por meio de operacotes ar-terra, na maioria
dos casos por falta de uma area de aterragem
utilizavel.

Considerando-se a guerra mais provavel,
guerra, onde o agressor parte do interior do
pais-agredido, guerra de seguranca interna on-
de ndo ha uma linha de contato definida, onde
a acdo do inimigo se faz sentir em todo o mo-
mento e lugar, torna-se necessario o desenvol-
vimento de técnicas de lancamento aéreo jun-
tamente com os métodos mais modernos de ex-
tracdo, pois ésses processos irdo certamente
substituir as operacoes ar-terra, quando esta
nado puder ser empregada.

Para facilitar essas importantes missoes de
apoio logistico utilizando o transporte aéreo,
nao s6 as operacoes ar-terra, como as de lan-
camento e extracao, varios fatores tém sido es-
tudados e aperfeicoados, e o que se tem torna-
do um desafio para o transporte logistico é o
tempo gasto em carga e descarga dos avides.
Esse problema, dentro de nossa Forca Aérea,
se faz sentir de maneira bastante acentuada, e

todo o pessoal do 1.°/1.° GT tem dado o méaxi-
mo de seu esforco no sentido de vencer ésse
obstaculo, realmente dos mais dificeis.

Tém sido estudados varios sistemas, mas
0 que tem apresentado maior rendimento é o

‘denominado «Sistema de Manuseio de Carga

463-L», considerado como o mais moderno.

Tal sistema, quando em conjunto com va-
riadas medidas complementares, possibilita um
mais expedito manuseio, acelera a operacao de
carga/descarga e possibilita o lancamento de
carga em vooO.

A implantacdo do «Sistema 463-L» para o
processamento de carga, em nosso transporte
militar, estéd sendo estudado, com o maximo de
entusiasmo, pelo pessoal do 1.°/1.° GT. A par-
te critica para essa implantacdo é o pessoal
treinado para operar todos oS seus grupos,
mantendo o devido equilibrio entre éle, a fim
de que o sistema nao sofra colapso. O «Siste-
ma 463-L» dispensa trabalhadores bracais, mas
exige pessoal especializado e treinado.

»
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Modalidades de entrega de apoio
logistico por lancamentos no ar

Ja vimos que a entrega de apoio logistico
pode ser em operacoes ar-terra ou de lanca-
mento do ar. As operacoes ar-terra sio as ro-
tineiras, isto é, aquelas em que o avido usa a
pista de pouso. As de lancamento no ar sao
as operacOes de emergéncia e garantem a mo-
bilidade das forcas terrestres envolvidas no
combate.

As operacbes de lancamento no ar podem
ser por lancamento de para-quedas ou por ex-
tracéo.

Método de Langamento
por Pdra-quedas

O método de lancamento por para-quedas
pode ser executado pelo ja conhecido, pela co-
munidade de Transporte de Tropa, método
PLA, ponto de lancamento no ar. Esse méto-
do é utilizado para a entrega de cargas pesa-
das e quando se tem uma Zona de lancamento

extensa. No método PLA, o lancamento é exe-
cutado pelo piloto do avido de transporte que,
considerando o tempo de abertura do para-que-
das, a velocidade no ar da aeronave e 0s ven-
tos, determina um ponto no ar onde a carga
deve ser alijada do avido e tocar o solo dentro
da Zona de lancamento. Outro sistema de lan-
gamento por para-quedas ¢ o método de lanca-
mentos multiplos de volumes. Este método po-
de usar o monocarril do compartimento de car-
ga e os volumes serem lancados por um alca-
pao existente na porta traseira do comparti-
mento, usando o processo 463-L, como nos
C-130. O C-130 pode lancar  atualmente volu-
mes de 1000 quilos, e em breve sera aprovado
um método de lancamento multiplo para 16 vo-
lumes simultaneos, o que dara ao Hércules uma
capacidade de lancar até 352001b ou seja
16 000 quilos de suprimento. Considerando-se
¢ numero e o tempo de abertura dos para-que-
das usados que, por sua- vez, sdo funcio do péso
dos volumes, a altura para lancamento pelos
métodos PLA ou volumes simultineos varia
entre 400 a 600 pés, ou seja 120 a 200 metros
de altura.

C-130
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JOSE ESTEVES DA COSTA — Coronel-Aviador -

Método PLADS

Método de entrega PLADS

Este é um método de entrega a baixa al-
tura mediante para-quedas. E um dos méto-
dos mais modernos utilizados no Vietname pela
Foérca Aérea Americana, e é empregado para
entrega de volumes de suprimento em peque-
nas areas isoladas, onde se exige uma precisao
absoluta de lancamento. O PLADS é capaz de
entregar volumes de 225 quilos até 1 000 qui-
los em cada passagem sbbre a zona de lanca-
mento. Neste método de lancamento, a carga
€ colocada na parte traseira da rampa da aero-
nave de transporte. Nesta posicdo a carga fi-

ca présa por um cadarco de «nylon» calibrado
para determinada férca de extracéo.

No método de lancamento PLADS, é usa-
do apenas um para-quedas para extracio e
abertura, ou melhor o mesmo para-quedas ex-
trai, equilibra e fixa a carga.

O para-quedas utilizado é fabricado espe-
cialmente para ésse método de lancamento, de
modo que 10 segundos antes do lancamento o
para-quedas é so6lto pelo piloto da aeronave e
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com a sua aba atada, para diminuir a superfi-
cie do velame, é rebocado pela propria aerona-
ve. No ponto de lancamento, um sistema elé-
trico é aclopado com a luz verde de salto; quan-
do esta é acesa, um circuito elétrico é fechado,

acionando um cortador das linhas que prendem

as abas do para-quedas e vai permitir a aber-
tura total do velame em sua superficie maxi-

solo, poderi ser usada para entrega por ex-
tracéo.

Método de extracdo LAPES
O método LAPES é u’a modalidade de en-

trega por extracac a baixa velocidade por meio
de para-quedas.

Método LAPES

ma. Quando o velame se distende ao méaximo,
sua forca de tracdo vai partir as fitas calibra-
das de amarracao, extraindo a carga da aero-
nave. A carga, seguindo a trajetoria pendular,
tem seu impacto com o solo na vertical ou proé-
ximo dela, ap6s ter girado 90°. O lancamento
PLADS é feito de uma altura de aproximada-
mente 70 metros e com uma velocidade de 120
nés. A precisdo déste tipo de lancamento é
absoluta em contraste com o PLA e o lanca-
camento de volumes simultaneos, pois neste mé-
todo é necessario apenas uma area de 20 por
20 metros para entrega da carga.

A vantagem do método PLADS é a preci-
sdo0, embora tenha a desvantagem de lancar vo-
lume por volume. TFste método foi desenvolvi-
do para o C-130, mas agora ja esta sendo uti-
lizado nos C-123, em todo o Teatro de Opera-
coes do Vietname e Camboja.

Modalidade de entrega
de apoio logistico por extragdo

Vimos os métodos utilizados de entrega de
suprimento por lancamento no ar. Vejamos
agora alguns métodos de entrega por extracao.

Os métodos de entrega por extracio sao
inovacbes que vém sendo muito utilizadas com
vantagens sobre os métodos de lancamentos ja
existentes. A modalidade de entrega por ex-
tracdo usa um eguipamento em terra ou um
para-quedas para retirar e desacelerar a car-
ga de uma aeronave gque voa rasante, a apro-
ximadamente dois metros acima do solo.
Qualquer area plana e limpa, que permita um
voo de 5 a 10 segundos a 2 metros acima do
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O péara-quedas, os componentes elétricos e
a técnica de abertura do mesmo sdo semelhan-
tes ao método PLADS. Quinze a vinte segun-
dos antes de atingir a zona de entrega, o pa-
ra-quedas de extracdo é desdobrado e rebocado
até o ponto de lancamento, momento ésse em
que a luz verde de salto é acesa e fechado o
circuito que vai cortar as linhas e desdobrar
completamente o velame do para-quedas.

Com o aumento da pressao, as fitas de «ny-
lons calibradas vao ceder e a carga sera ex-
traida. O péara-quedas de extracao estabiliza-
ra a carga e ira auxiliar a sua desaceleracao
até a parada total.

O Hércules C-130 é capaz de lancar uma
carga, por ésse método de extracdo LAPES, de
28 000 1b, ou seja aproximadamente 12 000 qui-
los em dois volumes, em «tandemy», e atual-
mente estdo sendo realizadas experiéncias pa-
ra aumentar ésse potencial para 48 000 lb, ou
seja, 22 000 quilos de apoio logistico em cada
passagem sobre a zona de lancamento. A van-
tagem déste método é a entrega de cargas pe-
sadas em areas estreitas. Podem ser usadas
areas tais como estradas, pistas de pouso ava-
riadas e curtas, ou areas cujas proximidade do
inimigo nao permita a operacao ar-terra.

Método por extragdo LOLEX

A diferenca bésica déste método para o
LAPES é o tipo de para-quedas. No método
LOLEX, o para-quedas nio possui o sistema
elétrico de abertura das abas do velame; quan-
do o mesmo é comandado, o seu velame é des-
dobrado completamete e a carga extraida.
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Realmente é bem mais simples, mas a entrega
nao é feita com a mesma precisao. O sistema
LAPES ¢é mais preciso.

Método de extracdo G PES

Neste método, é utilizado um mecanismo
no solo que opera de modo semelhante ao me-
canismo de retencao dos avides quando pousam
em navios-aerédromos. O coeficiente de difi-
culdade para a instalacido do mecanismo no so-
lo, seu custo e a dificuldade de enganchar no
cabo de retencao constituem as grandes desvan-
tagens do método G PES, tornando-o pouco uti-
lizado.

Método da Queda Livre

Este método esta sendo usado no Vietna-
me, para a entrega de cargas indestrutiveis, tais
como rolos de arame-farpado, etc... Consis-
te em atirar ou fazer rolar a carga para fora
do avido, sem que esta esteja atada a nenhum
dispositivo de lancamento ou para-quedas. Nes-
te tipo de entrega, a aeronave deve voar em
baixa altitude. O avido que tem executado
ésse tipo de entrega no Vietname é o C-123.

CONCLUSOES

Todos ésses métodos de entrega por lan-
camento em para-quedas ou extracao tém sido
testados e aperfeicoados, e atualmente sdo lar-
gamente empregados no Teatro de Operacoes
do Sudeste da Asia pelos avides C-130 e C-123,
com pleno éxito. A multipla funcdo e versa-
tilidade da missdo de transporte aerotatico
atualmente podem ser avaliadas pelas opera-
coes do dia-a-dia no Sudeste da Asia.

As foércas de transporte aerotatico trans-
portam tropas para as zonas de combate e abas-
tecem-nas de alimentos, municdo e equipamen-
tos, pois, caso nao usem o transporte aéreo, pa-
ra o apoio logistico, essas tropas ficarao isola-
das dos centros de abastecimento.

No Vietname, os C-130 operam em trés
Bases diferentes, Tan-Son perto de Saigon, Nha
Trang e Da NANG. Os avioes e tripulacoes fa-
zem rodizio, vindo de Bases do Vietname so-
mente por semanas. As tripulacoes dos C-123
sdo permanentemente lotadas no Vietname. A
grande verdade é que a aviacdo de transporte
tatico tem sido o esteio da guerra no Vietna-

JOSE ESTEVES DA COSTA — Coronel-Aviador

me, pois todo o apoio logistico esta sendo feito
pelo transporte aéreo. Para se ter uma idéia
do volume de material transportado, o VIII
Poérto Aéreo em Tan-Son, Base de C-130, so-
mente em um dia movimentou 1 201 toneladas,
verdadeiro recorde. Podemos valorizar mais
esta marca, se compararmos com a Base Aérea
de Travis, na Califérnia, terminal mais movi-
mentada do MAC (Militar Airlift Comand) que
teve seu recorde, em um dia de fevereiro de
1969, estabelecido com a marca de 951 tone-
ladas.

Apesar destas admiraveis realizacoes e
déste potencial que é a aviacdo de transporte
nio s6 estratégico como tatico, transforman-
do-a em um poderio aéreo tdo importante co-
mo aviacao de caca e de bombardeio,” ha ne-
cessidade de muitos aperfeicoamentos a curto
prazo, a fim de superar certas limitacoes, ain-
da existentes atualmente. Dentre essas limita-
coes, poderemos destacar:

— Tempo de carga e descarga.

Este é um problema que vem sendo aper-
feicoado, mas que ainda necessita de esforcos
adicionais no sentido de: melhorar e ampliar
as areas de estacionamento, com objetivo de
operar maior namero de aeronaves simulta-
neamente; adestrar o homem neste tipo de ta-
refa, pois normalmente o pessoal utilizado per-
tence as Forcas Terrestres e, portanto, é adap-
tado ao carregamento de aeronaves; e suprir
os pontos de entrega de equipamentos moder-
nos e praticos.

— Equipamentos portdteis
de protecdo ao voo.

Balizamento de emergéncia para opera-
coes noturnas, equipamentos portateis de apro-
ximacdo por instrumento, permitindo dessa
forma que o fluxo de apoio nao sofra interrup-
cdo durante o periodo noturno, nem quando as
condicbes meteorolégicas forem adversas.

— Aperfeicoamento das modalidades de
entrega aérea por lancamento
ou extragdo.

Como é Obvio, o aperfeicoamento destas
modalidades compensa as dificuldades das duas
outras. A aeronave de transporte ainda tem
uma série de limitacoes para operacoes ar-terra.
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Embora a entrega do apoio logistico, por lan-
camento ou extracdo, seja muito mais dispen-
diosa que a entrega aerotransportada, &, entre-
tanto, mais compensadora e talvez, de acordo
com a situacao, a Gnica eficaz, porque permite
transportar tropas, equipamentos para os pon-
tos mais avancados e isolados do Teatro de Ope-
racoes, o que nem sempre pode ser suprido por
outro qualquer meio de transporte, nem mesmo
o aerotransportado.

Somente o advento de aeronaves de deco-
lagem vertical, V/Stol, vira reduzir a impor-
tancia déstes métodos. As atuais aeronaves
de transporte, especialmente o C-130, o mais
versatil do mundo, ainda estarao conosco, prin-
cipalmente no transporte aerotatico, por muito
tempo. A Forca Aérea Americana em conjun-
to com as Forcas Terrestres vem trabalhando
em pesquisas e experiéncias, no sentido de aper-
feicoar a capacidade de entrega por lancamento
por para-quedas e extracdo. Trabalhos tém si-
do feitos visando a aperfeicoar as técnicas e
tornar a entrega cada vez mais eficiente.

Esses trabalhos tém como objetivo:

— Aumentar a precisdo procurando diminuir
a altura dos lancamentos.

O vento é o elemento mais imprevisivel e
a variavel que mais afeta a precisdo do lanca-
mento. KEstdo os técnicos pesquisando um
meio de utilizar o mesmo para-quedas ou con-
junto de para-quedas, para extrair a carga e
baixa-la ao solo (mesmo cargas de grande vo-
lume; o processo PLADS ja visto é utilizado
apenas para entrega de pequenos volumes).
Isto reduziria a altura de lancamentos a 150
metros ou menos, em virtude da reducdo da
distancia vertical necessaria ao desdobramento
completo dos para-quedas principais, mas ésses
para-quedas, com a sua grande area de velame,
exercem uma tremenda forca G de extracdo,
havendo, desta forma, o perigo de a carga res-
valar ou enganchar em alguma parte da aero-
nave, em seu caminho de saida, o que traria
conseqiiéncias catastroficas.

— Para-quedas e equipamentos menos dis-
pendicsos.

Os métodos de lancamentos no ar sao mui-
to dispendiosos e, para sanar esta deficiéncia,
estao sendo desenvolvidos para-quedas de bai-
X0 custo para serem utilizados uma sé vez.

—

O método de lancamento de para-quedas é
bem mais dispendioso que o por extracdo.
Uma analise de custo de um lancamento pesa-
do utilizando seis para-quedas tipo G-11, ba-
seado em um s6 lancamento sem recuperacao
do equipamento, mostrou um custo aproxima-
do de 9600 ddlares ou seja 45.000,00 cruzei-
ros. A mesma analise mostrou que o lanca-
mento do mesmo péso pelo método de extra-
cdo LAPES seria de, aproximadamente, 2 800
dolares, ou seja 12.640,00 cruzeiros.

No Brasil, em nossa Forca Aérea, essas
técnicas de lancamentos vém sendo aprimora-
das, dentro das possibilidades, pelo Primeiro
Grupo de Transporte de Tropas, em conjunto
com a Brigada Aeroterrestre do Exército, e ja
adquiriram um grau de eficiéncia bastante ele-
vado, utilizando os métodos de lancamento no
ar e os mais modernos métodos de extracao.

Do exposto, podemos concluir que a res-
ponsabilidade de ligar as fontes de producio e
treinamento da retaguarda ao Teatro de Ope-
ragoes com um fluxo continuo de apoio logis-
tico é a missao da Forca Aérea Estratégica de
Transporte, mas a necessidade de proporcionar
as forcas de superficie a modalidade nos cam-
pos de batalha e o apoio logistico nas areas
avancadas continua sendo a missdo principal
da Foérca de Transporte Aerotatico.

Em nossa Forca Aérea, competira aos Co-
mandos de Transporte, com seus Estados-Maio-
res, ndo medirem esforcos para incrementar a
mentalidade do Transporte Aéreo Militar em
scus Comandos, planejarem o emprégo de nos-
sas aeronaves de transporte em transporte ta-

" tico, treinando nossas tripulacées e familiari-

zando-as com as técnicas modernas de lanca-
mentos e extracao de carga e suprimentos.

Isto é necessario porque, em guerras onde
nao ha uma linha de contato definida, e sim
areas de combate, onde o inimigo atua tendo
por base a surprésa e a sabotagem, o transpor-
te aéreo é basico, pois qualquer outro veiculo
nao oferece seguranca nem garantia de que o
apoio logistico seri entregue ao destinatario,
e a forca de superficie, isolada na frente de ba-
talha, sera totalmente inuatil e fatalmente der-
rotada.
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05 “GAROTOS SABIDOS™

. Pode parecer estranho ésse titulo, mas na
realidade os chamados «Garotos Sabidos», da
equipe de McNamara no Departamento de De-
fesa dos Estados Unidos, tém muito a ver com
a FAB. Suas concepgoes, no campo da admi-
nistracdo militar, vém sendo adotadas atual-
mente pelo Ministério da Aeronautica.

E facil constatar isso na filosofia que
‘transparece da atual legislacio da FAB, no
campo. administrativo e organizacional: leis,
decretos. portarias, Diretrizes de Planejamento
(DIPLAN) deixam entrever claramente as
‘idéias de administrar cientificamente adotadas
‘por McNamara. O entrosamento entre o Or-
camento-Programa Anual (OPA), o Orcamen-
to Plurianual de Investimentos (OPI) e o Pla-
no de Acdo Anual, a pretendida idéia de ado-
tar o conceito de custo-eficacia, em tudo isso
vemos uma. salutar transposicio das idéias dos
«Garotos Sabidos».

Foi com éles, e apesar déles, que foi ado-
tado o «Planning-Programming-Budgeting Sys-

GILBERTO TEIXEIRA
Maj Av

tem» (com o qual muito se assemelha nossa
atual sistemética orcamentaria) e a «Cost Ef-
fectiveness Analysis» (no jargdo- dos econo-
mistas denominada de anilise de custo-efi-
cacia).

Mas, afinal, quem sé@o ésses «Garotos Sa-
bidos» ?

Ao assumir o Departamento de Defesa
Americano, ha sete anos, McNamara cercou-se
de um grupo de assessOres civis, muito jovens
(0" mais velho tinha 42 anos), que formaram
seu estado-maior pessoal: eram quatro econo-
mistas e engenheiros altamente qualificados,
pois possuiam graus que variavam de Mestre
em Ciéncias (Master) a Doutor em Ciéncias
(PHD). Subordinados a éles foram designados
200 analistas, dos quais 130 eram economistas
e os restantes fil6sofos, advogados, fisicos, ma-
tematicos, doutores em Ciéncias Politicas, e um
programador de computacao.
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AGEM NA FAB OS “GAROTOS SABIDOS” DE Mc NAMARA

Logo foram apelidados de «Garotos Sabi-
dos», em virtude das idéias revolucionarias que
introduziram, da reacao que encontraram pa-
ra implanta-las e da sua pouca idade.

Na sua maioria éles tinham uma orizem
comum, que muito facilitou a formacao da
equipe: a «Rand Corporation», emprésa priva-
da (nada tem a ver com a «Remington Rand»,
fabricante de equipamentos de escritério), néo
lucrativa, cuja finalidade é realizar pesquisas
cientificas nas areas de estratégia, tatica, logis-
tica e administracdo militar.

As provas do sucesso da nova filosofia de
administracao sdo inGmeras: por determinacdo
do Presidente Johnson, téda a Administracao
Ptblica adotou-a, as grandes emprésas indus-
triais adotaram-na e 13 nacbes, entre as quais
Inglaterra e Franca, ja a praticam. K até a
Russia interessou-se pelas idéias dos «Garotos
Sabidos», pois mandou imprimir 10 000 exem-
plares do livro «Economics of Defense in the
Nuclear Age», escrito por um dos «Garotosy,
Charles J. Hitch (considerado o pai da analise
de custo-eficacia), e distribuiu-o entre seus
chefes militares.

O que McNamara implantou foi um méto-
do sistematico de analise e decisao, oriundo do
que os economistas chamam Teoria da Decisdo.
Dizia éle, na ocasido, que uma das maiores di-
ficuldades presentes, quer no govérno, quer na
grande emprésa, é a inabilidade e incapacidade
de decisdo; sempre que um problema envolve
conflito, a tendéncia é nada decidir, escondé-lo
«sob o tapéte», ou, em Gltimo caso, decidir de
modo a contentar todos. A analise de custo-
eficacia € um estudo analitico que compara o
custo das varias alternativas de uma decisdo
com a eficacia provavel de cada uma. Trata-
se de comparar linhas de acdo alternativas em
térmos de seu custo e eficacia, e tem, na area
militar, uma vastissima faixa de aplicacées:
problemas como decidir entre revisionar um
avido numa indastria privada ou na proépria
Forca Aérea, para estabelecer as caracteristi-
cas de um noévo tipo de avido a ser projetado,
ou para decidir se convém ou naoc desenvolvé-lo.

Integrando o processo decisério, havia tam-
bém o problema da alocacido de recursos orca-
mentarios. Até McNamara, existia completa
dicotomia entre o planejamento militar, a lon-
go prazo, e realizado nos estados-maiores, e o
orcamento, que era a curto prazo (um ano),
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e preparado pelo pessoal de financas. Os pla-
nos militares determinavam os recursos em efe-
tivos, equipamentos e avides necessarios para
assegurar a defesa nacional; o orcamento tinha
como ponto de partida os totais em ddélares es-
timados pela administracio civil e baseados na
carga que a economia nacional poderia supor-
tar. O resultado era bem claro: as forcas
armadas «necessitavamy» sempre muito mais do
que a economia poderia suportar ou que o Con-
gresso estava disposto a aprovar.

Além disso, dado o processo orcamentario
e contabil vigente, o Departamento de Defesa
néo possuia dados sobre custos, o que trazia
muitos desperdicios. Assim, sendo baixo o
custo de muitos projetos nos anos iniciais de
sua implantacdo, havia a tendéncia a inicia-los
sem considerar seu custo total, que, se fosse
considerado, poderia estar muito acima dos re-
cursos disponiveis na época.

O noévo sistema «Planning-Programming-
Eudgeting» preencheu o «vaziocs entre o plane-
jamento e o orcamento, integrando as trés fa-
ses do processo decisério: planejar-programar-
orcar. Neéle, os objetivos da defesa nacional
sdo relacionados com a estratégia para alcan-
ca-los e com as forcas necessarias, estas com
0S Tecursos e os recursos com seus custos, tudo
numa estrutura légica e projetado para os pro-
ximos cinco anos.

Para Charles Hitch, o pai do custo-efica-
cia, o método nido é sua invencdo, mas uma
simples adaptacio da analise de custo-benefi-
cio ja ha muito em uso pelos economistas. A
diferenca é que, na economia privada, a efica-
cia se calcula relacionando-se investimentos
com lucros, enquanto que, para as Forcas Ar-
madas, o Gnico critério de eficacia possivel é
a capacidade que tém de infligir danos ou rea-
gir a uma ameaca potencial do inimigo.

O problema que surgiu foi medir essa efi-
cacia militar, o que os «Garotos Sabidos» con-
seguiram adotando técnicas também tradicio-
nais como a Pesquisa Operacional e a Analise
Economica.

A analise de custo-eficacia e a nova siste-
matica orcamentaria foram divulgadas em to-
dos os niveis da oficialidade, ensinadas na Aca-
demia da Forca Aérea e em outras escolas de
formacdo, nos cursos de Estado-Maior e Aper-
feicoamento e, entdo, gradualmente exigidas
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por McNamara para as decisdes militares e ela-
boracdo orcamentaria. Hoje ambas sdo parte
do jargao militar e dos regulamentos, ha deze-
nas de livros e artigos sobre o assunto e uma
vasta experiéncia acumulada. Todo o projeto
Apolo esta utilizando sistematicamente a ana-
lise de custo-eficacia.

Um dos «Garotos Sabidos», comentando o
que ocorria anteriormente com o processo or-
camentario, disse: «INo passado, as Forcas Ar-
madas planejavam como se dispusessem de um
cheque em branco que preencheriam conforme
suas necessidades para atender & defesa nacio-
nal, mas agora elas sabem que estdo num pais
de recursos limitados e devem estabelecer,
além de suas necessidades, as prioridadess.

A atuacao dos «Garotos Sabidos» foi mar-
cante e controversa; provocou grande reacao
dos generais do Pentigono que ndo aceitavam
ver sua « experiéncia e intuicdo» colocada em
modelos matematicos, junto com elementos co-
mo custo e eficicia. FEles acusavam os «Ga-
rotos» de se intrometerem em assuntos milita-
res, de substituirem o «bom-senso e experién-
cia» por modelos matematicos, de entregarem
decisdes aos computadores e, finalmente, de de-

fenderem um método que conduzia a escolha
do que é mais barato como sendo o melhor.

As criticas dos generais, respondiam Mec-
Namara e seus assessores que:

— Nao se pretendeu nunca eliminar o jul-
gamento e experiéncia pessoal dos chefes mi-
litares no processo decisério, pois nunca éles
foram tio necessarios; a andlise justamente
aponta em que areas o julgamento e a expe-
riéncia devem ser utilizados e separa clara-
mente os fatores subjetivos dos objetivos, pa-
ra decidir mais racionalmente.

— Nunca se pretendeu decidir ou intro-
meter-se em assuntos militares, mas sim dar
aos chefes melhores condicoes de decisao, pois
os resultados da analise eram recomendagoes,
€ nao decisoes.

— O papel do comutador pode ser, as vé-
zes, importante conmio instrumento auxiliar ca-
paz de realizar calculos que exigiriam muita
mao-de-obra e tempo, tornando possivel consi-
derar maior ntmero de alternativas que, de
outra forma, seria impossivel. Pensar que as
decisGes sdo entregues ao computador é um

REVISTA AERONAUTICA

grande equivoco, ndao s6 em relacdo ao método
de analise, como a respeito do que sdo os
computadores. O maximo de capacidade deci-
soria de um computador é distinguir entre -
e — e realizar, ap6s tal decisdo, algumas ro-
tinas que lhe foram claramente definidas.

— A analise de custo-eficacia significa es-
colher alternativas de menor custo entre varias
de igual eficacia. HAa grande diferenca entre
dizer isso e pensar que se pretende concluir
que o mais barato é melhor. Parece ser impos-
sivel alguém opor-se ao primeiro critério, pois
0 que se busca nao é dar prioridade ao custo
sobre a eficacia, mas sim balancear um con-
tra o outro.

A despeito da oposicdo inicial dos gene-
rais, e com éles proprios, acabou McNamara
conseguindo implantar uma nova filosofia de
administrar e de decidir, hoje considerada ir-
reversivel, apesar da exoneracao de McNamara.

Um exemplo classico de analise de custo-
eficacia é o que apresentamos a seguir e que
se utiliza da lei econémica dos rendimentos de-

crescentes e do calculo das probabilidades.

Suponha-se que os Estados Unidos tenham
decidido atingir a capacidade de destruir 97%
dos objetivos inimigos usando misseis com
50% de possibilidades de destruicao ou, em ou-
tras palavras, 50 em cada 100 misseis dispara-
dos atingem os seus objetivos.

Fixado ésse critério e com os dados for-
necidos pelos estrategistas, os cientistas da
«Rand Corporations calcularam inicialmente
que seriam necessarios 500 misseis.

Entretanto, num estudo mais detalhado e
utilizando-se do calculo das probabilidades,
éles encontraram as seguintes alternativas:

200 misseis destruiram 75% dos objetivos
previstos; 300 misseis destruiram 87% dos ob-
jetivos previstos; 400 misseis destruiram 94 %
dos objetivos previstos; 500 misseis destruiram
97% dos objetivos previstos.

Encontradas essas alternativas, seus custos
e suas eficacias, surge entdo a pergunta: sera
mesmo vantagem incorrer no custo dos tltimos
100 misseis (passar da utilizacdo de 400 para
500 misseis) para obter somente a destruicio
de mais trés objetivos em cada 100? S6 mes-
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mo a andlise de custo-eficacia poderia ter con-
duzido a essa pergunta.

— O Ministério da Aeronautica esti rea-
lizando sua Reforma Administrativa com um
espirito a nosso ver mais avancado que todos
os outros setores da administracdo federal.
Ha muitos obstaculos a vencer, muitas resis-
téncias a superar.

O que se pretende alcancar parece-nos mui-
to bem expresso no que diz Servan-Schreiber no
seu «Desafio Americanos:

«...para chegar a ésse resultado se-
rdo introduzgidos, em todos os proces-
sos administrativos de decisdo, medi-
das objetivas, cdlculos de rendimento
e, até, concorréncia entre projetos;
...0 movo procedimento orcamentd-
rio constitui, afinal de contas, uma
pedagogia, wma tentativa para fazer
triunfar a inteligéncia sobre a rotina;
...€ o0 ponto de partida de uma re-
volucdo nas técnicas de govérnos.

Sem pretendermos ser pessimistas, mas
buscando realismo, gostariamos de deixar a
meditacdo dos companheiros algumas conclu-
soes que a experiéncia dos «Garotos Sabidos»
deixa entrever:

1.» — A nova sistematica de decisdo foi intro-
duzida por elementos altamente qualificados,
oriundos do meio civil e colocados na ctpula
da Administracao.

2.2 — A implantacdo dos novos métodos foi
precedida de uma cuidadosa e sistematica di-
vulgacio em todos os niveis de chefia e de um
treinamento adequado. 4

3.2 — O noOvo processo orcamentario implicou
em total reformulacao do sistema contabil mi-
litar, dos curriculos das escolas e de intimeros
regulamentos.

42> — (O novo sistema contabil da Forca Aérea
foi precedida de uma experiéncia-piloto, numa
Base Aérea, durante um ano, e sob contréle e
observaciao de oficiais e consultores civis em
auditoria.

5.2 — As reacoes contra as novas idéias foram
enfrentadas com trabalho de divulgacido per-
manente e resultados positivos apresentados.

6.» — Por tras de tudo, fornecendo o arcabou-
co humano necessario e o apoio de pesquisa,
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estava uma instituicdo privada de pesquisas,
nao lucrativa.

7.2 — As novas técnicas foram adotadas numa
Forca Aérea que, embora ja possuisse seus qua-
dros de pessoal altamente qualificados, ainda
assim, despendeu muitos recursos na sua pre-

paracao e treinamento.

Alimentos

ou Fome?

Uma Pergunta para o Futuro

Poderemos vencer a fome? O qua-
dro atual é de pouco mais de
4000 m* de drea cultivada por habi-
tante — e isto naa ¢ suficiente.
Um f{ilme informanvo, colondo,
existente na Filmoteca Shell, examina
as possibilidades de a produgao mun-
dial de alimentos acompanhar o
cresamento demogrifico do mundo,
indicando alguns dos meios que pode-
riam levar 2 solugio do problema.

Sociedades ou instituigdes, em
qualquer parte do Brasil, poderdo
solicitar por empréstimo, gratuita-
mente, “ALIMENTOS — OU FOME". Este
é um dentre mais de uma centena
de filmes em 16 mm disponiveis
na Shell e que abrangem diversos
campos: desde a geografia até @
tecnologia industrial, da agricultura
A aviagio, bem como as atividades
da prépria indtstria petrolifera.

PARA INFORMAGOES SOBRE FILMES SHELL ESCREVA PARA®

SHELL BRASIL S.A. (PETROLEO)

RIO DE JANEIRO, CAIXA POSTAL, 252 - 2C-00
SAO PAULO, CAIXA POSTAL 2000
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SEMANA DA ASA
COMEMORADA EM
TODO O BRASIL

Foram das mais expressivas,
éste ano, as comemoragoes rea-
lizadas em todo o Pais, por mo-
tivo de Semana da Asa. O Mi-
nistério da Aerondulica orga-
nizou movimentado programa,
durante cujo desenrolar as ou-
tras Forgas Armadas tiveram
ocasido de manifestar o seu
apréco a Foérca Aérea Brasi-
leira, enquanto que Governos
Estaduais, diversas instituicdes
e o proprio povo também se as-
sociaram as demonstracdes de
simpatia e solidariedade a todos
quantos, civis e militares, fa-
zem parte, no Brasil, do con-
tingente humano do nosso Po-
der Aéreo. A REVISTA AERO-

NAUTICA, alids como tem feito
sempre, vem Pproporcionar 6.os
seus leitores ampla cobertura
dos acontecimentos que tiveram
lugar de 17 a 23 de outubro,
pois a Semana da Asa, pelos
alevantados propdsitos de sua
realizacdo, constitui assunto do
mais alto interésse, ndo somen-
te para aquéles que pertencem
o Familia Awviatoria, mas a to-
dos os brasileiros interessados
no desenvolvimento e na segu-
ranca do Pais.

HOMENAGEM AOS QUE
MORRERAM PELA PATRIA
E PELA LIBERDADE

Com o Homenagem aos Mor-
tos Tombados na Sequnda Guer-
ra Mundial, as 9 horas do dia

17 de outubro, no Monumento
do Atérro da Gloria, foram
abertas oficialmento pelo Minis-
tro da Aerondutica, Marechal-
do-Ar MARCIO DE SOUZA E
MELLO, as comemoragoes do
Semana da Asa de 1970.
A alocugio pronunciade pelo
Tenente-Brigadeiro MANOEL
JOSE VINHAES, Comandante
Geral do Ar, pos em relévo o
patriotismo, o desprendimento
e a bravura dos nossos herois,
que ndo vacilaram em sacrifi-
car o proprie. vida pela honra
da Pdtria e pela sobrevivéncia
do Mundo Livre. Na ocasido
foi celebrada missa em inten-
c¢do das almas dos mortos na
2¢ GQuerra Mundial, sequindo-se
a visitacdo ao Mausoléw pelas
autoridades civis e militares
presentes.

A FAB reverencia os mortos tombados ma II Guerra Mundial.

REVISTA AERONAUTICA
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Os Xavantes tomaram parte nos festejos da Semana da Asa.

EXPOSICA0 NO AEROPORTO
SANTOS DUMONT

4s 11 horas do mesmo dia,
17 de outubro, foi inauguradae
pelo Ministro da Aerondutica a
Exposi¢io da Semane da Asa,
acontecimento que vem ganhan-
do importdncia de ano poare ano.
A urna que guarde o coragao
de Alberto Santos Dumont, Pa-
trono da Forca Aérea Brasilei-
ra e Poi da Aviacdo, foi trazide
por helicéptero do Campo dos
Afonsos, com as honras milita-
res prestadas pelo Corpo de Ca-
detes da Academia de Forca
Aérea. Tdo valiosa peca perma-
neceu exposta mo sagudo do
Aeroporto durante téda o Se-
mona de Asa, sob a guarda per-
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manente de dois Cadetes-do-Ar.
A Exposi¢cdo contou com
“stands”: do Centro Técnico
Aeroespacial, mostrando fogue-
tes de sondagem, equipamen-
tos eletronicos etc.; da Comis-
s@o Coordenadora do Aeropor-
to Principal Internacional, com
maquetes e desenhos mostran-
do as caracteristicas principais
do futuro Aeroporto Internacio-
nal do Rio de Janeiro, no Ga-
ledo; da Diretoria de Rotas
Aéreas apresentando equipa-
mentos de comunicacbes e de
meteorologia; do 19 Grupo de
Aviagdo de Caca, mostrando ar-
mamentos e equipamentos de
véo, bem como folografias da
Campanha da Itdlia; do 19 Gru-
po de Aviagado Embarcada, ex-
pondo wmaterial wutilizado nas

missoes de combate a subma-
rinos. Outros “stands” foram
organizados pela Escola de
Aperfeigoamento e Preparacio
da Aerondutica Civil, Escola de
Pilotagem Pégasus e Sadia
Transportes Aéreos.

Na Praca Salgado Filho,
fronteirica ao Aeroporto San-
tos Duwmont, @ FAB armou com-
pleto acampamento de campa-
nha, com alojamentos, unidades
hospitalares, conjuntos de co-
zinha, etc. No pdtio interno do
QG da 3% Zona Aérea, permane-
ceram em exposi¢do alguns ti-
pos de oawibes utilizados pela
FAB, incluindo-se um CA-10
Catalina, os T-2 Fouga Magis-
ter, da Esquadrilha da Fumaga,
um P-16 do 1° GAE, o primeiro
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protétipo do Neiva T-25 Uni-
versal, o protétipo do Neiva
L-42 Regenlte ELO, um T-21
Fokker S-11, wm Cessna T-37C,
um C-45 Beech e um avido de
pré-série do T-23 Uirapuru.

A Exposicdo no Aeroporto
Santos Dumont foi muito visi-
tada pelo publico, sempre inte-
ressado nos assuntos aerondu-
ticos, tendo justificado plena-
mente o esférco despendido pe-
los seus orgamizadores.

CONCURSOS

Com o objetivo de possibili-
tar, entre 0s universitdrios, a
criacio de w'a mentalidade vol-
tada pare o aviagdo, o Minis-
tério da Aerondutica, em colo-
boragdo com o Instituto Euval-
do Lodi e com a I'mprensa, pro-
moveuw um concurso, de dmbito
nacional, de monografias sébre
o tema: AVIAQAO-INTEGRA-
CAO-BRASIL. O prazo de en-
trega dos trabalhos termina s
17 horas do dia 15 de novembro
do corrente ano e o julgamento
dos mesmos serd feito em duas
fases, uma classificatoria ¢ ou-
tra final. A vrimeira fase ficard
circunscrite a code umae das
Universidades, enquanto que &
fase final serd disputada pelos
concorrentes que obtiverem a
primeira colocagdo em cada
uma das Universidades. A cada
um dos autores classificados
em primeiro lugar, na fase clas-
sificatéria, serd concedido um
prémio de Cr$ 1.000,00 além de
wma viagem, no periodo de fé-
rias, pare conhecimento do Bra-
sil. Pare o autor do trabalho
classificado em primeiro lugar,
ne fase final, caberd o prémio
de Cr$ 10.000,00.

Outro concurso foi promovido
pelo Clube dos Suboficiais e
Sargentos da Aeromndutica
(C88SA), de natureza literdria,

A aluna Elizabeth

tendo sido escolhido o tema “O
Que Vocé Sabe Sobre a FAB”.
Nesse torneio foram classifica-
dos em 1° lugar o Colégio Souza
Marques, em sequndo o Colégio
Lemos de Castro e em 39 Aca-
demia Djalma Cavalcante. Indi-
vidualmente, sairam vencedores
0s segquintes alunos: do Curso
Ginasial, representando o Colé-
gio Pedro II, o aluno Antownio
Travassos, 19 lugar, que ganhow
umae viagem o Buenos Aires,
com acompanhante, oferecida
pelo Ministério da Aerondutica.
Representando o Gindsio Pro-
gresso, Elizabeth Vieira de Sou-
za e Maria Aparecide Helmodz,
29 lugar. Representando o
SENAC de Madureira, Deise
Ferreira de Souza, 3° lugar. Os
vencedores receberam dinheiro
e brindes oferecidos pelo CSSA
e passagens aéreas vare Brasi-
lia oferecidas pelo Ministério da

Vieira de Souza do

Ginasio Progresso -— 1. lugar do
Concurso do CSSA.

Aerondutica. Compareceram 4
solenidade no CSSA, além dos
associados, representantes de
educanddrios e autoridades es-
pecialmente convidados, tendo
a festa terminado com. um baile
muito elegante, animado pelo
conjunto Toni Maza e com a
apresentacio dos Violinos Md-
gicos.

BANDA SINFONICA
DA AFA NO MUNICIPAL

Como parte dos festejos co-
memorativos da Semana dao
Asa, realizou-se, no dia 21 de
outubro, a “Noite de Arte”, no
Teatro Municipal, patrocinada
pelo Ministério da Aerondutica,
com a Banda Sinfénica da Aca-
demia da Forca Aérea (AFA)
e Coral dos Cadetes. Estiveram
presentes: Ministro da Aero-
ndutica, Mdrcio de Souza e
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Mello; Embaixador Negrdo de
Lima, Governador do Estado do
Guanabara; D. Jayme de Bar-
ros Cdamarae, Arcebispo do Rio
de Janeiro; grande numero de
Oficiais-Generais e convidados.
O Coral dos Cadetes-do-Ar teve
como regente o Professor Moa-
cyr Geraldo Maciel. No encerra-
mento da audicdo, que foi bas-
tante apreciade pelo distinto
auditorio, foi executado o Hino
dos Aviadores, sob a regéncio
do Suboficial Humberto Rubin.

LIONS CLUB OFERECE
JANTAR A FAB

Como parte dos festejos da
Semana, da Asa de 1970, o
Lions Clube ofereceu um jan-
tar 4 Forca Aérea Brasileira,
com grande comparecimento de
autoridades civis e militares, A
foto ao lado fixa o momento em
que o Brigadeiro Labre e o Di-
retor do Lions posaram para a
nossa reportagem, junto ao re-
trato de Santos Dumont.

O Coral e a Banda Sinfonica da AFA

Lions Clube nos festejos da Semana da Asa. |
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O Ministro Marcio quando discursava

Govérno do Guanoharo
Homenageio o Aerondutico

O Embaixador Negrdao de
Lima, Governador do Estado do
Guanabara, ao ensejo das co-
memoragoes da Semana do Asa,
prestou  significative homena-
gem & Aerondutica, tendo agra-
ciado com a Ordem Estadual do
Mérito Estdcio de Sd o Ministro
Mdrcio de Souza e Mello, assim
como os sequintes Brigadeiros
que exercem altas fungdes de
Chefia na Forca Aéreq Brasi-
leira: Armondo Serra de Mene-
zes, Ary Presser Bello, Henri-
yue de Casiro Neves, Manocl
José Vinhaes, Jair Américo dos
Reis, Hamlet Azambujo Estrela,
Geraldo Cesdrio Alvim e Jodo
Faulo Moreira Burnier. A ceri-
monia teve lugar no SalGo No-
bre do Paldcio Guanabara, no
dia 21 de outubro, com o pre-

REVISTA AERONAUTICA

senge do Secretariado do Go-
vérno e de ilustres personalida-
des convidadas, entre as quais
o Marechal-do-Ar Eduardo Go-
mes, cujo nome foi salientado,
em homenagem especial, na
alocucdo do Governador Negrdo
de Lima, que esta Revista trans-
creve na integra:

“O Govérno da Guoencbarae
tem a honra de participar das
comemoracoes da Semana do
Asa através desta solenidade
singela, mas intensa de sentido
civico, em que agraciamos com
¢ Ordem Estadual do Mérito
Hstdcio de Sd o Exmo. Sr. Mi-
nistro da Aerondutica, Mare-
chal-do-Ar Mdrcio de Souza e
Mello, e altas autoridades da
Force Aérea Brasileira. Troto-

no Palacio Guanabara.

se da mais insigne condecoro-
¢do do Estado, o que por si s6
evidencia o merecimento dos
ilustres Oficiais-Generais que
neste momento homenageamos,
refletindo um testemunho de re-
conhecimento que ndo é somen-
te nosso, mas de téda a cons-
ciéncia nacional. Presta-se aqui
ume homenagem especial ao
Marechal-do-Ar Eduardo Gomes,
cuja figura legenddria transpée
os limites da gloriosa historia
da nossa aviagdo pare alcancar
também uma longa e brilhante
jornade da nosse vida republi-
cana, & qual éle dedicou o seu
idealismo de mocgo, as suas ra-
ras virtudes de homem publico
e a solida autoridade moral de
sua lideranca.
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O Governador Negrie de Lima cumprimenta o Ministro Marcio.

A Férea Aérea Brasileira tem
a singularidade de ser a wm s6
tempo armae poderosa de defesa
da nossa soberania, onde quer
que se encontre ameacada, e wm
instrumento dindmico da paz e
do progresso, tal como sonhou
o Pai da Awiagdo, Santos Du-
mont. Aviadores brasileiros, os
pracinhas do ar, graveram len-
ces épicos de heroismo nos
anais da formiddvel luta que o
mundo livre travou contra o in-
vestida da opressdo nazi-fascis-
ta; e juntamente com o Exér-
cito e @ Marinha, a FAB se tem
constituido em firme e vigilan-
te suporte da ordem interna e
das instituicoes. Nas tarefas
criadoras da paz, ninguém pode
ignorar os devolados servicos
que @ FAB tributa ao Pais, no-
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tadamente através das ativido-
des do Correio Aéreo Nacional.
Estabelecendo, ndo raro, as vni-
cas linhas regulares de comumni-
cagho e transporte para regides
remotas do territorio brasileiro,
o Correio Aéreo Nacional cum-
pre wm multivlo desempenho,
cm que o destemor do pionei-
rismo se somam a vocacdo de
brasilidade e o esnirito da so-
lidariedade humana.

Sinto-me particularmente fe-
iz ao ver reunidos no Saldo No-
bre do Paldcio Guanabara figu-
ras exponenciais désse sobran-
ceire ramo das nossas Forcas
Armadas, pois as minhas rela-
¢oes com a aviacio militar bra-
sileira mergulhom suas raizes
em tempos que jd distam de nés

mais de trinta anos. E-me grato
lembrar que, no exercicio do
cargo de Embaixador do Brasil
no Paraguai, recebia eu, sema-
nalmente, tanto na Chancelario
como em minha propria residén-
cia, os denodados tripulanies
dos avioes do CAN, que esten-
diom até Assuncdo o missdo
construtive idealizada e conver-
tida em espléndida realidade
pelo Marechal-do-Ar Eduardo
Gomes. Posteriormente, mandei
construir, em drea da Embaixa-
da, a Vila Santos Dumont, que,
além de hospedar as tripula-
coes, dispunha de todos os ser-
vigos de interésse administrati-
vo e técwico do Correio Aéreo
Nacional.

Vou mais além. Quando nos
idos de 19}1 foi criado o Minis-
tério da Aerondutica, exercia
eu interinamente o cargo de Mi-
nistro da Justica e me coube,
segundo o protocolo da época,
dar posse ao primeiro Titular
da Pasta, o meu saudoso amigo
Selgado Filho. No discurso de
investidura, assinalei que a im-
plantagio do mévo Ministério
abria wma nmova era pare o de-
senvolvimento da mnossa Avia-
¢lio. Os anos que Se Sequiram,
com o pujante progresso da
aerondutica civil ¢ militar do
Brasil, confirmaram inteira-
mente o progndstico.

His portanto, meus senhores,
que me encontro ligado & ovia-
cdo brasileira por elos antigos,
cordiais e extremamente gratos
as recordagdes da minhe vida
publica. '

A Semana da Asa reavive em
todos nés o culto de abnegados
servidores da Pdtria que ajudo-
ram, no passedo, a consolidar
a grande obra de integragdo na-
cional, e hoje continuam a velor
pela integridade do mosso ter-
ritério, em missoes de adestra-
mento, patrulha, busca e salva-

SETEMBRO-OUTUBRO — 1970




\

. REVISTA AERONAUTICA

mento e tantas outras indispen-
sdveis & seguranca nacional.

Sdo éles os bandeirantes mo-
dernos. Suas asas, abertas so-
bre o Brasil, agasalham os sen-
timentos de unidade, paz e tra-
balho; fora do Pais, refletem a
imagem de um povo que, depois
de explorar o seu espago geo-
grdfico, projeta, nos ares e nos
mares, o seu. controrno fisico de
Nagdo a caminho do desenvolvi-
mento pleno.

Em meuw nome e no do Go-
vérno da Guanabara, felicito
Vossas Exceléncias pelas razdes
que resmaldam e justificam esta
oportuna homenagem. A Ordem
de Hstdcio de Sd, o fundador
desta bela e queride Cidade de
todos mos, simboliza aqui um
trago de unido entre o espirito
de confiancga e determinacio que
conduziu os primeiros passos do
Brasil em formac¢do e o mesmo
espirito de confianca e deter-
minac¢do que forjou o Brasil
gramde de hoje e lhe assequra
um futuro ainde maior. Vossas
Exceléncias, por todos os titu-
los e como auténticos represen-
tantes dessa magne couse do
destino mnacional, sdGo credores
do mnosso resmeito e da nossa
admiracdo de brasileiros”.

DISCURSO DO MINISTRO
DA AERONAUTICA

O Ministro Mdrcio de Souza
e Mello, em agradecimento ao
gesto do Governador Negrdo de
Lima, pronunciou o seguinte
discurso:

“A homenagem que Vossa
Exceléncia nesse momento pres-
la o Aerondutica, dando realce
a Semana da Asa, com a outor-
ga da Ordem Estadual do Méri-
to “Estdcio de Sd” ao Briga-
deiro EDUARDO GOMES e ou-
tros Oficiais-Generais da FAB,

s6bre ser honrosa e sensibilizan.-
te, vem ornada pelo fulgor de
sua oratoria tradicionalmente
apuradae e elegante. Releve-me,
pois, Vossa Exceléncia se, ao
traduzir o reconhecimento dos
agraciados, me falhar o memo-
ric e faltarem as palavras mais
exPressivas e oportunas.

A Aerondutica reconhece de
direito em Vossa Exceléncia um

dos seus colaboradores mais an-

tigos e mais efetivos, e tem pre-

sente na lembranga o figura en-
corajadora, amdavel e interessa-
de do Ewmbaixador que, hd 30
ancs atrds, acolhia fraternal e
gentilmente as tripulagoes do
Correio Aéreo Nacional na

‘Chancelaria de Assungdo e no

propria residéncia, e que, ndo
satisfeito, féz construwir a Vila
Santos Dumont dentro dos limi-
tes da drea da representagdo
brasileira, propiciando todo o
avxilio ao exercicio das ativide-
des dos nossos aviadores e pro-

© Governador Negrio de Lima condecora o Brigadeirg Serra de Memezes.
Ao centro, o Brigadeiro Eduarde Gomes.
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piciando-lhes, ao final das via-
gens, o conforto bem maior do
que poderia ser enconirado nos
hotéis da cidade.

Naquela época, em wverdade,
COMeCave a VIngar em Sud ei-
tensdo vara o exterior a idéia
magistral do CAN, cujo incon-
teste patrono, o Brigadeiro
EDUARDO GOMES, estd sendo
alvo muito merecidamente da
homenagem especial de Vossa
Hxceléncia, pelos seus feitos e
por tédas as virtudes ctvicas de
que tem dado exemplo, desde
aquéle memordvel feito dos 18
do Forte de Copacabana.

A ida e a presenga de avices
militares a Assungdo naquela
época, € preciso recordar, com
efeito, ainda que em missdo pa-
cifica e fraternal, era recebida
pelos paraguaios com reservas
compreensiveis, em virtude dos
fatos historicos e da indole
briosa do povo, de forma que
o atuagdo diplomdtica, hdbil e
cuidadosa, dirimindo melindres
e incompreensoes, deve ser ieva-
da em conta no grau merecido
como um apoio real e prepon-
derante, prestado com & discri-
¢do do amonimato, pelo ilustre
representante do Brasil.

Vossa Exceléncia Senhor Go-
vernador, por certo, esquivou-se
de referir tédas as dificuldades
que o Embaixador de entdo terd
contornado o ésse respeito.

Mas o govérno de Vossa Ex-
celéncia na Guanabara, haurindo
também a seiva que provém da-
quelas raizes de 30 anos, vem
prestando & Aerondutica wmao
colaboragdo valiosa em muitos
setores.

Uns poucos exemplos dardo
uma idéia dessa cooperacdo que
tem sido amiudada: no Setor da
Secretaria de Obras, hd assina-
lar que as vias de acesso e de

contorno do Aeroporto Interna-
cional da Ponta do Galedo fo-
ram alteradas de conformidade
com a técnice moderna de trd-
fego, além do que diversas ruas
das viles residenciais de Ofi-
ciais e de Sargentos foram pa-
vimentadas; as avenidas de pe-
netracdo para o restante da Ilha
foram reencapadas. A Secreta-
ria de Educagdo estd construin-
do um névo prédio para o Jar-
dim de Infdncia, Tenente
PEDRO DE LIMA MENDES,
Escola 12.1.XX, uma das gron-
des aspiracdes das mdes de fa-
milia do Galedo, dado que o pré-
dio atual, atacado pelo cupim
e de pequenas proporcdes, nao
oferece as condigcoes adequadas.

A Administracdo Regional da
Ilha do Governador, pelo entu-
stasmo e cavalheirismo do Ad-
ministrador, tudo tem facilitado
as Unidades da FAB e & Pre-
feitura Militar do Galedo.

No setor de Seguranga, o Ba-
talhdo da Policia, ultimamente
imstalado no bairro do Zumbi,
tem tido, na pessoa do seu Co-
mandante, um elo de aproxima-
¢cdo de sua corporagdo com as
autoridades locais da Aerondu-
tica.

Outros fatos poderiam ser re-
feridos messe mesmo sentido
construtivo de entendimento sa-
dio e colaboragdo.

Por tudo isso Senhor Gover-
nador, e agradecendo as amd-
veis referéncias que entre ou-
tros elogios nos qualificam de
bandeirantes modernos, estou
certo de que Vossa Exceléncia
bem aquilatard o quanto nos
sensibiliza a honraria que aqui
nos é conferida e nos enaltece,
e o quanto lhe ficamos gratos
por essa participagiio nos atos
comemorativos da SEMANA
DA AS4”.

ESCOLARES NO QG DA 32 ZONA AEREA

Criancas das Escolas Piablicas da Guanabara examinam atentamente wum
helicoptero da FAB, no QG da 3.2 Zomna Aérea.
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Dia do RAviador

no Academio do Fércn Aéren

Os festejos da Semana da Asa
de 1970 assumiram o seu fasti-
gio, como é de nraxe, no dia 23
de outubro, data consagrade ao
Aviador. Na parte da manhd,
no legenddrio Campo dos Afon-
sos, na Academio da Férca Aé-
rea, teve lugar a cerimonia da
outorga da Ordem do Mérito

Aerondutico, de acordo.com o

decreto assinado pelo Chefe da
Nagao, admitindo e promovendo
na referida Ordem ilustres per-
sonalidades civis e militares.

Foi wm ato Solene que mereceu

a honrosa presenca do Presi- -

dente da Republica, General
Emilio Garrastazu Médici, e a
respeito de cuja realizacdo esta
Revista avnresenta ampla cober-
tura fotogrdfica.

Da Ordem - do- Dia -baixada

‘pelo Ministro da Aerondutica, a

proposito do Dia do Awiador,
salientamos as seguintes pala-
vras:

“Permite-nos, ainda, éste aus-
picioso 23 de outubro, distin-
gquir e exaltar as marcantes per-
sonalidades o quem tdo mereci-
damente é outorgada a Ordem
do Mérito Aerondutico, pelo re-
lévo com que contributram, pa-
trioticamente, ware o conse-
cucdo dos objetivos bdsicos da
Forga Aérea Brasileira, a todos
expressando 0 Mais SINCETO
agradecimento pela valiosa co-
operagdo que nos prestaram.

REVISTA AERONAUTICA
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— SEMANA DA ASA

-

As Bandeiras

das Unidades que foram

condecoradas. Em baixo, o Favilhio

do Estado-Maior
condecorado pelo Presidente Médici.

da Aeronautica é




O Presidente Médici na AFA ladeade
pelo Ministro Marcio e pelo Cmt da

AFA, Brig Lébre.

O DMajor - Brigadeiro R R Franciseco
Bacha, Presidente do Clube de Aero-

nautica, quando recepin a condecora=-

¢io do Mérito Aeronautico.

Esta mesma destacada efemé-
ride possibilita-nos, ainda, o en-
sejo de conceder a Medalha do
Mérito Aerondutico aos pavi-
lhées nacionais do Navio-Aerd-
dromo Minas Gerais, da Briga-
da Aeroterrestre, da Policia Mi-
litar da Guanabara e do Estado-
Maior da Aerondutica.

Este fato ume e identifica,
cada vez mais, os braves inte-
grantes das nossas Forcas Ar-
madas e Forcas Auxiliares, to-
dos coesos e indesvidveis no es-
foérco comum de garantir, ao
Govérno do Excelentissimo Se-
nhor General EMILIO GAR-
RASTAZU MEDICI, as condi-
¢bes indispensdveis ao estabe-
lecimento de “uma sociedade
efetivamente desenvolvida, de-
mocrdtica e soberana, assequ-
rando-se, assim, o wiabilidade
A econdmica, social e politica do
Brasil como grande poténcia”.

Este grande objetivo-sintese
da acdo do Govérno hd de ser
alcangado até o final do século,
sob a protecdo de Deus e pelo
empenho consciente e patriotico
de todo o povo brasileiro!”

—— REVISTA AERONAUTICA = 21




Oficiais
da Asa de 1970.

0 Coromel-Aviador RR Newton Neiva
de Figueiredo, também condecorads
na Aeademia da Forca Aérea.

28

das Forcas Armadas no Saldio Nobre da Academia da Forca Aérea, nas solenidades comemorativas da

©C Presidente da Reptublica conde-~

cora o Tenente - Brigadeiro Ary

Presser Bello, na solenidade da

Semana da Asa, no Campo dos
Afonsos.

Semana



0 Ministro da Aeronautica agradece

o discurso pronuneciado pelo Ministro

da Marinha, em nome das Idrcas

Armadas, pela passagem do Dia do
Aviador.

S. Exa. o Ministro da Marinha eral-

tece gs feitos da Forea Aérea Brasi-

leira, ano falar em mnome das Forcas

Armadas em homenagem @& Aeroniau-

tica, pela passagem da Semana da
Asa de 1970.

O Marechal-do-Ar Marcio de Souza e

Mello, Ministro da Aeronautica, cum-

primenta, nas solenidades da AFA,

um antigoe colaborador e admirador

da Aeromautica, o Almirante Sampaio
Fernandes.

REVISTA AERONAUTICA —




Baile do RAviador

Promovido pelo Comando da
3¢ Zona Aérea, realizou-se no
Clube de Aerondutica o tradi-
cional “Baile do Aviador”, na
noite do dia 23 de outubro,
como festa de encerramento do
Semana da Asa. Tudo transcor-
reu em ambiente de marcante
cordialidade, com o compareci-
mento do Governador e Senhora
Negrdao de Lima, Ministro e Se-
nhora Mdrcio de Souza e Mello,

30
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As autoridades componentes da mesa que presidiu as solenidades mo Clube de
Aeronautica ouvem, de pé, 9 Hino dos Aviadores, cantado por todes os presentes.

Brigadeiro - e Senhora Paulo
Vasconcellos de Sousa e Silva,
Brigadeiro e Senhora Jodo
Paulo Moreira Burnier, Briga-
deiro e Senhora Alfredo Gongal-
ves Corréa, Brigadeiro e Senho-
ra Clovis Labre de Lemos, Bri-
gadeiro e Senhora Alberto Cos-
ta Mattos, Brigadeiro e Senhora
Anténio Geraldo Peixoto. Esta-
vam presentes o Presidente do
Clube de Aerondutica, Major-
Brigadeiro Framcisco Bachd, e
diversos diretores da nossa en-
tidade de classe, acompanhados
de suas respectives espisas, en-
tre os quais o Major-Brigadeiro
Raphael Leocddio dos Santos,
Brigadeiro Samuel de Oliveire
Eichin e Cel Av Luwiz Phelipe
Aché Assungao, sendo que éste
wltimo foéra promovido a ésse
p6sto no mesmo dia 23 de outu-
bro. Duas renomadas orques-

Na foto a direita,

Aviador. Na foto de baixo

o Coromnel Friedrich
o Vice-Presidente

tras, “Ed Maciel” e “Chiquinho
e Seu Acordeon”, animaram as
dancas nos dois salées do Clube
que assistiram o uma das mais
cativantes festas de congraga-
mento da Familia Aviatoria.
O Buffet foi servido durante

todo o baile que precisamente a -

meia-noite teve interrupcdo
para o Hino do Aviador, entoa-
do por téda a assisténcia com
o acompanhamento das orques-
tras. No saldo principal, onde
se encontravam as mesas das
altas autoridades, durante o de-
senrolar do baile foram projeta-
dos slides sébre motivos aero-
nduticos, principalmente avioes,
do passado e do presente, numa
sugestiva mostra da evolucdo
de Foérca Aérea Brasileira.

O Buaile do Awviador prolon-
gou-se pela madrugada do dia

sua filha Juliane no Baile do
do Clube, Brigadeiro Costa

com

Mattos e o mosso Diretor Brigadeiro Raphael e respectivas senhoras.

2} de outubro e a ala jovem
maonteve o awimacdo das don-
cas, mesmo depois que as prin-
cipais autoridades se retiraram.
O Comando da 3% Zona Aérea
e o Clube de Aerondutica viram,
assim, plenamente compensados
08 seus esforcos, no sentido de
proporcionar uma festa a altura
da desejada confraternizagdo,
ao ensejo do encerramento da
Semana da Asa de 1970.
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. Saopara
~ ohomem
os trabalhos
déste Hércules.

Em todo o mundo, os avides de trans-
porte Hércules C-130 contribuem para o
desenvolvimento de paises e a criagao de
melhores condigoes de vida para o homem.
O Hércules transporta equipamentos e ma-
quinaria pesada para locais remotos, onde
nem as estradas chegam. Resgata as vi-
timas de inundagdes e terremotos. Fotogra-
fa areas ainda nao cartografadas. Forne-
ce informagoes meteoroldgicas para previ-
soes a longo prazo. Leva gado, matéria-
prima, alimentos, equipamento industrial;
leva gente pelos caminhos do espago.

A versatilidade do Hércules féz déle a
escolha de dezessete nagées. Sua capa-
cidade de transportar 20,5 toneladas, de
voar 4.500 km sem escala, e de operar
em pequenos e longinguos campos de pou-
so fazem céle o mais indicado para o
papel de construtor de paises.,

Da Antartida ao Amazonas, do deserto
equatorial aos platds andinos, a flexibili-
dade déste Hércules oferece, a cada go-
vérno, uma inestimavel ferramenta a ser-
vico de seu povo. E é por isso que as
bem sucedidas e arrojadas Forgas Aéreas
da Argentina, da Colombia, do Brasil e
de quatorze outras nagoes estao utilizando
o Hércules hoje.

HERCULES LOCKHEED

Lockheed Western Export Company
Uma Corporagao Subsidiaria da Lockheed Aircraft Corp.
P. 0. Box 597, Marietta, Georgia, E. U. A.



Criancas das Escolas Piiblicas da Guanabara embarcam num C-47 para um passeio, nas comemoracdes da Semana
.da Asa. Na fotp de bnrixo, a Srta. Valéria Mattos Sanectos, “Miss Semana da Asa” de
1970, de Recife, posa para mnossa reportagem, acompanhada do Brigadeiro Cogueiro,
Omt da 2.2 Zona Aérea.




O grande
mofor pequeno

O PT6 a hélice-turbina pesa 132 quilos
e tem 48 cms. de diametro. Indiscutivel-
mente pequeno.

No entanto transportou 4 milhOes de
passageiros em viagens curtas. Uma
cifra indiscutivelmente grande.

O PT6 & o menos ruidoso de todos os
hélices-turbina, tem menos partes e
portanto menor conservagdo. e maior

Janeiro (G.B.) Brasil

periodo entre revisoes.

De fato o PT6 oferece a mesma efi-
ciéncia e economia dos outros motores
helice-turbina da Pratt & Whitney. S3o
apenas mais pequenos. ‘
Consulte: Roberto. de Souza Dantas,

Rua Milério de Gouveia, .
66, Sala 403, Rio de U!‘\Ited
Rircraft

OF CANADA LIMITED

DISTRIBUICT\'O MUNDIAL (EXCETO E.U.A. E CANADA)
FEITA PELA UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL.




O Clube de Aerondutica féz
realizar, no dia Sete de Setem-
bro, o tradicional Baile de Con-
gracamento das Forcas Arma-
das, com a presenga de invume-
ros oficiais do Exército, da Ma-

rinha e da Aerondutica.

noss0 CLUBE ——

0
7 DE SETEMBRO
no

(LUBE

DE
AERONAUTICA

Naquela oportunidade, a nos-
sa reportagem fotogrdfica co-
lheu os flagrantes que ilustram
esta pdgina e que bem demons-
tram a animacdo que predomi-

nou naquele Buaile.
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NoSS50 CLUBE——

A Diretoria do Clube de Aeronautica
nao poupa esforcos no sentido de propor-
cionar o kem-estar aos associados, melho-
rando sempre as instalacGes e os servicos
do Clube.

Assim é que o névo Bar ja estd quase
pronto e a modificacdo do antigo prédio
14 Bis, para a instalacdo da Sala da Pre-
sidéncia, Sala de ReuniGes da Diretoria,
Biblioteca do Departamento Técnico-Cul-
tural, estd bem adiantada. Para nés da
Revista, que ilustramos com prazer ésses
melhoramentos, essa obra significa, tam-
bém, a instalacdo de nossa redacio e ar-
quivo junto as demais dependéncias do
Cluke, o que- facilitard, em parte, nosso
trabalho. Parabéns, pois, a Direcdo do
Clube por mais ésse melhoramento.

Na pagina anterior, vemos o névo Bar
ja em pleno funcionamento; uma vista
geral do néve prédio, aparecendo a esquer-
da, o local onde funcionara-a REVISTA
AERONAUTICA. Na foto ao lado desta
nota, uma vista da escada que dara acesso
ao pavimento superior do 14 Bis.

’ O Coromnel Aché, Diretor do Departamento Social do Clube, prepara, comp os demais agsociados,, o seu prato,
nos ja famosos almocos realizados aos domingos no Restaurante do Clube de Aeronautica.

)\ REVISTA AERONAUTICA 37
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Diu da (rioanca no Cluhe

. .Muita freqiiéncia, muita ani-
macio e muita alegria constitui-
ram a tonica da festa realizada
nos salées do Clube no Dia da
Crianca.

A petizada vibrou com o in-
teressante e bem montado
“show” organizado pelo Depar-
tamento Social do Clube, com o
qual a REVISTA AERONAU-
TICA se congratulou na pes-
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soa do  seu Diretor e equipe,
pelas magnificas oportunidades
que vém dando as familias dos:
associados de freqiientarem ca--
da vez mais a nossa associacao
de classe.

Os flagrantes ‘que estampa-
mos nestas paginas dizem bem
do entusiasmo com que sdo re-
cebidas essas festas.

As autoridades prestigiam as festas infantis como bem demonstra ¢ ecarinho
do Ministro Moss para com sua netinha 2

O malabarista prende a atenciio da petizada e o “tom” é eonferido antes de ser
iniciada nova cancio...
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HIDROSERV]I

A localizagdo e viabilidade técnico-scondmica para de construgdo e a supervisdo técnica das obras do

construgdo de um aeroporto de categoria internacional Principal Aeroporto Internacional do Brasil sédo

envolve complexos estudos de engenharia e economia trabalhos desenvolvidos sob a responsabilidade de

para determinar a alternativa que minimize os custos técnicos e especialistas da HIDROSERVICE, emprésa

das obras e operagdo, e que garanta seu funcionamento brasileira com potencial de trabalho e experiéncia para

futuro nas melhores condigdes. encargos do mesmo género ou outros de grande vulto nos
diversos campos da Engenharia de Projetos, Economia e

A escolha do local, o estudo de viabilidade, o projeto Planejamento.

TIPOS DE SERVICO CAMPQOS DE ATIVIDADE o

Investigagdes o Viabilidade o Planejamento Barragens e Usinas Elétricas e Linhas de Transmissdo e
Projeto e Supervisdo da Construgcdo e Assessoria em Rédes de distribuicdo e Desenvolvimento Regional e
Problemas Especiais Urbano e Economia e Agricultura e Irrigagio e
Eletrificagdo Rural e Controle de Enchentes e Transportes e
Estradas e Pontes e Tlneis e Aeroportos e Portos e Obras
Maritimas e IndUstrias ¢ Obras Subterraneas e Recursos
HIDROSERVICE Naturais e Hidrologia ¢ Geologia ¢ Geotécnica e Fundagdes ®

Engenharia de Projetos Lida, Sistemas de Abastecimento.

Sdo Paulo - Avenida Paulista, 726,15.2 - 16.2 - 17.0 and. fones 287-6611 PBX. 287-8050 Diretoria Telex Enderegos Telegraficos
Rio de Janeiro - Rua México, 11 22 - 17,0 and. fones, 232-5757 - 221-4056 Sdo Paulo 021-304 “HIDROSERVICE”
Belo Horizonte - Rua Timbiras, 1355, fone, 22-1713 Rio de Janeiro 031-636 55 4

Recife -
ecife - Salvador Belo Horizonte 037-143




AFROTA DE BOEING DAVASP

EXISTE POR CAUSA DE GENTE COMO
VOCE. QUE PASSEIA
A 900 POR HORA.

ETRABALI

Se nio fosse vocé, a VASP nio teria hoje
a grandeza déste pais. Foi vocé quem pediu o
Brasil mais pertinho dos seus passeios ou dos
seus negécios. E o Brasil esta ai. Com os gran-
des jatos da VASP.

Olhe onde éles chegam: Sio Paulo, Rio
de Janeiro, Campo Grande, Cuiaba, Belo Ho-
rizonte, Goiinia, Salvador, Recife, Fortaleza,
Natal, Sdo Lufs, Teresina, Belém, Santarém,
Manaus, Porto Alegre, Brasilia.

E o Brasil que vocé queria e que a VASP
faz todo seu, com o conforto e a rapidez de
sua frota de jatos e aviGes espetaculares que
fazem'todas as suas vontades.

E é por suas vontades que a VASP estoura

champagne durante os voos. Prepara whisky
ou drinks sofisticadissimos. Serve canapés de

*caviar, salmon ou presuntos deliciosos. Coloc
barbeadores elétricos a bordo.

Enfim,a VASP procura agradar vocé do
comégo ao fim da viagem. Pois foi gragas 4
vocé que ela se transformou na maior emprés:
aéreada América Latinalem linhas domésticas

Consulte primeiro o seu agente de viagen:
e depots

VIAJE BEM... VIAJE

“A renovagio da Frota da VASP € parte do Plano de
Integracao e Desenvolvimentoido Govérno Abreu Sodeé.”
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Ui BRASILEIRO &
TRANSFORMOU EM IIEIII.IIIIIIIE

Uin SONHO QUE INQuUIETOU ICARO...

HOJE,

0 INUENTO
DE SANTOS IIIIIIIIIIIT
E UMA APOTECSE
R INTELIGENCIA DO HOMEM

Na mitologia o voo do homem fracassou. Era a aspi—g
racdo delirante de um pretencioso. O homem, através
dos anos, permaneceu colado ao chdo - ou, quando
no ar, desgovernado. Até que, em 23 de outubro de
1906, Alberto Santos Dumont lhe entregou a férmula de
dominar o espago. De la até aqui, foi o desenvolvimento. i“ )

O extraordinario avango gerado pela inteligéncia do homem. Nesta semana,
nés, da Minasgas - que temos no desenvolvimento da Aviagdo um
exemplo a seguir- congratulamo-nos com todos os aeronautas brasileiros.

MINASGCGAS S.A.

100°/, brasileira - trabalhando pelo progresso

OW WA
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'250 Passageiros do futuro almocam
a bordo do TriStar da Lockheed

Um véo ao futuro foi feito por 250 passa-
geiros a bordo do névo L-1011 TriStar da Lock-
heed. Durante uma viagem de 90 minutos —
nos quais os passageiros nio deixaram o solo
-— um juri critico formado por observadores
de companhias aéreas viram um alméco com-
pleto servido exatamente como o serd em fins
de 1971, quando o TriStar comegara a voar para
as companhias aéreas que o adquiriram.

Aeromocas de 4 companhias serviram
coquetéis e almégo para cada uma das 250
pessoas a bordo do “mackup” em tamanho na-
tural do TriStar, no centro de desenvolvimento
da Lockheed. As refeicoes foram aquecidas
nos fornos de alta velocidade da cozinha do
TriStar, localizada sob a cabina de passageiros.
Qito aeromocas — éste é o ntimero que as com-
panhias aéreas planejam utilizar a bordo do
névo trijato — serviram o almégo, utilizando
carrinhos especiais para transportar os alimen-
tos e as bebidas da cozinha a cabina de passa-
geiros. Os carrinhos e as aeromocas foram
transportados por dois elevadores, que fazem
parte integrante do aviao.

L. W. King, engenheiro da Lockheed res-
ponsavel pelas instalacdes de passageiros do
TriStar, explicou que o equipamento da cozinha
e os carrinhos foram projetados pela Lockheed
a fim de permitirem um servico de refeicOes
trangiiilo e completo para 250 passageiros ou
mais mesmo em voos curtos.

“O modélo intermediario do TriStar fara
freqilentemente v6os pequenos, com cérca de
90 minutos de duracdo. Por éste motivo, es-
colhemos éste periodo de tempo para nossa de-
monstracao”, disse King. “Simulamos cada
aspecto de um voo, desde a estocagem dos ali-
mentos na cozinha e entrada dos passageiros
a decolagem, v6o, descida e aterragem”.

Enquanto as aeromocas das quatro compa-
nhias aéreas trabalhavam, suas atividades eram
cuidadosamente observadas pela Lockheed e por
representantes das companhias, no papel de
passageiros. Doze cimeras de um circuito fe-

chado de televisdo revelavam a cena a outros
observadores que se encontravam em sala proé-
xima. Cronémetros registraram o tempo de
preparo e distribuicdo dos 250 almocos.

Cinglienta pessoas ocuparam a primeira
classe e outras duzentas a classe turista. Esta
distribuicdo sera tipica nas companhias aéreas
que utilizardo o ndévo trijato, ainda que 345
passageiros possam ser transportados numa
versao com uma s6 classe. Dois largos corre-
dores atravessam a classe turista; logo, apesar
de a distribuicdo ser por filas de oito passagei-
ros, cada passageiro estd no méaximo a apenas
uma poltrona do corredor.

“Os alimentos sdo trazidos a bordo do Tri-
Star congelados”, disse King. “Unidades de
estocagem para alimentos congelados mantém
os mesmos neste estado, até quase o momento
de serem servidos. Com nossos novos fornos,
podemos preparar um filé congelado para ser
servido dentro de 18 a 20 minutos. E os ali-
mentos nio utilizados sdo conservados conge-
lados, em vez de jogados fora, como acontece
nos avioes modernos”.

Os passageiros da primeira-classe puderam
escolher carne ou galinha como prato principal.
O alméco incluia, também, coquetéis com sal-
gadinhos, camardes e salada de tomates, vinhos
a escolher de acoérdo com o prato principal, le-
gumes com molho polonés, batatas “parsley”,
doces como sobremesa, e café, cha ou leite.

Na classe turista, o prato principal foi um
deliciosc ““filet-mignon” grelhado. Coquetéis
foram servidos, salada de alface com molho
especial, ‘batatas “parsley”, legumes com mélho
polonés, torta de macd na sobremesa, ¢ bebidas
a escolher durante o almoco.

As aeromocas que participaram da demons.
tracdo representavam a Air Canada, a Delta
Air Lines, Eastern Airlines e a Trans World
Air Lines. Aeromocas da Air Jamaica esta-
vam entre os observadores. Os primeiros Tri-
Star estardo voando nas rotas destas compa-
nhias em fins de 1971. (SCI).
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SIMBOLO
DO SUCESSO

Um ndvo simbolo que marca o sucesso da CRUZEI-
RO. Cinco estrélas formando o cruzeiro e apontando
nas quatro dire¢des. O simbolo de novas realizagGes e
novas conquistas. A marca da tradi¢do, do pionei-
rismo ¢ do resultado de quem acredita no trabalho.

1969 foi o ano do Caravelle. A CRUZEIRO trans-
portou mais de 800 mil passageiros. Ganhou o pré-
mio de “a melhor emprésa nacional do ano”.

1970 — o ano CRUZEIRO. O ano do sucesso. O
ano do super jato Boeing Tri-Reatoxr.

VOE

CRUZEIRO

A EMPRESA AEREA DO ANO

aE




CARTEIRA HIPOTECARIA E IMOBILIARIA DO CLUBE DE AERONAUTICA ——

| Entrega as (haves...

———

TIJUCA RUR PEREIRA DE SIQUEIRA, 51

- 10 RPARTAMENTOS

CONSTRUTORA:
Pan-Americano de
Engenharia S/A
Proprietdrios:

Brigadeiro Antonio Groth
Alves; Coronéis Euclides Leitao
Pessoa e Gabriel Athayde; Te-
nentes-Coronéis José Marinho
da Rocha, Luiz Pedro Miranda
e Leuzinger Marques Lima;
Major Roberto Muccillo de Me-
deiros; Capitdo Victorio Baptis- .
ta da Silva; Tenente Aldemar
Pinto de Argolo; e Sra. Maria
José F. Adriano (vitva de Ney
Custodio Adriano).




——— CHICRER

Salazar Filho, Delegado Regional do BNH. emunandp falava na solenidade da entrega dos apartamentos
da Rua Pereira de Sigueira,

A Sra. Tenente-Coronel-Aviador José Marinho da Rocha, com seus familiares, recebeu das mios dop Brigadeiro
Samuel de Oliveira Eichin, Diretor da CHICAER, as chaves do seu apartamento.
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A Sra. Capitio Ney Custédio Adriano (falecido) recebe as chaves do seu apartamento
das mios do Diretor da CHICAER.

No edificio da Rua Pereira de Sigueira, o Brigadeiro Samuel dirige-se
a0s presentes antes da entrega das chaves aos associados da CHICAER
e proprietarios de apartamentos naguele edificio.

Detalhe de um banheiro do edificio da
Rua Pereira de Sigqueira.

O Coronel-Aviador Euclides Leitiio Pessoa assina, na pre-
senca do Dr. Moacyr Pereira Monteiro, a escritura do seu
- apartamento.




CHICRER ——

BUETAF OGO l Run Bumbinu, 29

-32 Apartomentos

CONSTRUTORA: Jodo Borges Fortes & Cia.

Proprietdrios: |

Coronéis Geraldo Monteiro
Paes Leme, Geraldo Monteiro de
Carvalho, Tito Rabelo Vaz, Ro-
dopiano de Azevedo Barbalho,
Aroldo Jaromir Wittitz, Hélio
Livi Ilha e Luiz Felipe Carneiro
de Lacerda Netto; Tenentes-Co-
ronéis Tarso Magnus da Cunha
Frota, Ivan Zanoni Hausen,
Dagberto Sayao de Almeida,
Ricardo Curvelo de Mendonca,
José Pintoto Pinheiro Juuior,
Jodo Vicente Carlos Vercesi,
Carlos Alberto Bravo da Ca-
mara e José Medeiros de Sou-
za; Majores José Paulo de Cas-
tro Lima, Luiz Eduardo Ro-
drigues Rosa, José Adozindo
Magalhdes de Oliveira, Wal-
demar Juarez Zamith de Oli-
veira, Luiz Carlos Monteiro
Baliu, Paulo de Souza ILeal, An-
tonio Renato Vidal Moreira, Se-
bastido Guimardes dos Santos
e José Guido Malta Goes; Capi-
tdes Adilson dos Santos Boyd,
Francisco José Hennemann Fi-
lho, Aldo Alfredo Dorico e Luiz
Carlos da Silva Bueno; Tenen-
tes Omar Gurgel do Amaral e
Estevio José Colnago;
Sras. Sheila Letitia Buckton
(vitva de Moacyr de Almeida)
e Abigail Reboucas (viava de
Sviatoslav Goretkin).
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Os proprietarios do edificio da Rua Bambina recebem suas chaves. ..

Na foto superior, o Presidente do Clube, Major-Brigadeire Francisco Bacha, e, na foto de baixe, ¢ Dr. Rodrige
Hioracio Gareia da Costa, Diretor do BNH, quando cumprimentava os novos proprietirios e lhes entregavam
as chaves dos apartamentos.
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Na foto superior, o Dr. Jofio Machado Fortes,
Diretor da firma Jodo Fortes Eng. S/A, entrezando
as chaves A espdsa de um associado.

Na foto ao ladeo, uma vista do “play-ground” do
edificio da Rua Bambina.

Abaixo, uma visfio magnifica da Portaria da Rua
= Bambina.




Rua Joiio Borges, 34 :
GAVEA

= 3 Apurtamentos

CONSTRUTORA: Marabd S/A

Proprietdrios: !

Tenentes-Coronéis Paulo Pla-
cido de Almeida, Henrique Al-
berto Pecanha Thomaz, Liuiz
Morgani e Joao Alberto Cor-
reia Neves; Majores Reny Ri-
beiro da Silva, Enir de Souza
Pinto e Amilcar Ferrari Alves;
Capitdo Berone Pompeu Ferrei-
ra; e Srta. Maria de Féatima |
Neiva de Figueiredo (Filha do
associado falecido A. N. de Fi-
gueiredo).
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As fotografias que ilustram esta pagina
bem demonstram o bom gosto e o fino
acabamento do edificio da Rua Bambina.
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PLANO HABITACIONAL

Apurtumentos ja Entregues

DA CHICAER

a — Rua Jodo Borges, n? 3} — Gavea — GB b — Rua Comendador Queiroz, n® 33/35 —

Niter6i — RJ

— 9 apartamentos. Construcao iniciada .

em julho de 1968 e terminada em agésto — 36 apartamentos. Construcéo inicia-
da em dezembro de 1969. Entrega pre-

de 1970. £ !
vista para maio de 1971.

b= ; paET 0 it

b R Ferlioste lauans gl Tignea ¢ — Rua Gilberto Cardoso n® 200 — Leblon
— 14 apartamentos. Construcéo inicia- — 64 apartamentos. Construcio inicia-
da em junho de 1969 e terminada em agos- da em junho de 1970. Entrega prevista
to de 1970. para janeiro de 1972.

ol i ; 0 230 —

e s Bombins . B9 - Bobtneo - CB d EMG gzlberto Cardoso, n? 230 Leblon
o .a,partamentos. Con§trug§o inicAia- — 68 apartamentos. Construcao inicia-
da em junho de 1969 e terminada em agos- da em, junho de 1970. Entrega prevista
to de 1970. para janeiro de 1972.

‘ e APARTAMENTOS EM FASE
APARTAMENTOS EM CONSTRUCAO: DE CONCORRENCIA
a — Quadra A — Lote 9 — Leblon — GB —

a — Rua da Conquista, n? 1} — Praia da Bica Gf AT,

— Ilha .do Governador — GB b — Quadra A — Lote 10 — Leblon — GB —

— 25 apartamentos. Construcio inicia-
da em setembro de 1968. Entrega pre-
vista para dezembro de 1970.

c___

60 apartamentos.

Quadra D — Lote 10 — Leblon — GB —
60 apartamentos.

——— REVISTA AERONAUTICA
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ala € 1'1No0.

Diga que vai ao cinema ou ao teatro. Entdo, arrume a
mala e saia de fino. E va ao cinema ou ao teatro. Em New York
ou New Delhi. Sao Francisco ou Sydney.

A linha aérea de maior experiéncia do mundo tem de
tudo, em materia de paises. Das luzes do norte as ilhas do
Pacifico Sul. '

~Chame logo seu Agente de Viagens ou a prépria Pan Am®
E saia de fino. Quando sua sogra, seu chefe ou seu
vizinho perceber, V jaestalonge.
Saia de casa. Veja o mundo. Saia de fino.

DePanAm. () bom é ir de Pan Am



UAI INUESTIR US§ S00 MILHOES EM TRES RNOS

O programa de desenvolvimento das atividades da
Companhia Vale do Rio Doce prevé investimentos da
ordem de 500 milhdes de dolares, nos préoximos irés anos.
O projeto destaca que, em meados da década, as exporta-
¢oes da CVRD atingirdo cérca de 60 milhoes de toneladas
de minério de ferro. Na Estrada-de-Ferro Vitoria o Mi-
nas serao avlicados 200 milhdes; no setor de mineragdo,
150 milhbes; e na expansdo do terminal ocednico de Tu-
bardo, 135 milhdes de ddblares. Estd também prevista
aplicagdo de recursos no aperfeicoamento de técnicos € no
incremento dos trabalhos de suas subsididrias. No cliché,
gigantescas pilhas de ferro de diversos tipos da CVRD,
perfazendo vdrias centenas de milhares de toneladas do
produto.
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Vocté pode ohter pecuas parn
seu motor a pistio em gualquer
lugur que o leve

A melhor forma de manter um motor de
avido Pratt & Whitney em funcionamento
perfeito € usando partes sobressalentes de
origem. Desta forma as partes sobressalen-
tes dao-lhe o mesmo servico de confianga
das pecas originais, alem de maior longe-
vidade, menos paragens e menos repara-
¢Oes.

As partes sobressalentes para os motores

de pistao Pratt & Whitney s3o fabricadas
exclusivamente pela United Aircraft of
Canada e encontram-se a venda em todo o
mundo pela United Aircraft.International e
seus representantes.

Consulte a Roberto de Souza Dantas, Rua
Hilario de Gouveia, 66, Sala 403, Rio de
Janeiro (Estado da Guanabara) Brasil

United RAircraft of Canada Limited

Distribuic#o Mundial (exceto E.U.A. e Canad4) feita pela
United Aircraft International

Fr RS




Os Srs. Richard Antony Wellington, 1.° Secretario da Empaixada Britinica; P. J. Jenkins, o homem da_ Rolls-Royce
para a América Latina; jornalistas Péricles Neiva e Fernando Hupsel de Oliveira, no coquetel oferecido pela RR.

ROLLS-ROYCE
FESTEJOU A SEMANA

Aliando-se as comemoracoes da «Semana
da Asa», a Rolls-Royce recebeu um grupo de
jornalistas do Rio de Janeiro e S8do Paulo, num
coquetel que contow com a presenca do Adido
de Imprensa e do Primeiro Secretdrio da Em-
baivada Britanica, respectivamente, Srs. Ri-
chard Louis Joseph e Richard Antony Welling-
ton, e do Sr. P. J. Jenkins, Representante na
América Latina da tradicional organizacdo in-
glésa que hd 12 anos implantou no Brasil sua
primeira subsididria fora da Comumnidade Bri-
tanica. A Motores Rolls-Royce, instalada em
Sdo Bernardo do Campo, Sdo Paulo, que tem
0 objetivo principal de prestar apoio as compa-
nhias do Brasil e demais paises da América do

Nosso Diretor, Major-Brigadeiro RR Raphael Leocadio
dos Santos (2 direita) palestra com o jornalista José
Moura, chefe da conta de RP da RR, no SIRP.

DA ASA

Sul que utilizam em seus avides turbinas RR,
realizou, no ano de 1969, 59 revisées comple-
tas e 70 parciais, 2mpregando mdo-de-obra no
valor de cinco milhoes de cruzeiros. Do total
de suas atwidades, 26% foram dedicados aos
demais paises do continente, o que significa
mais de 300 mil ddlares de mdao-de-obra ex-
portada.

Anotamos ainda, na - distinta reunido, a
presenga do nosso Diretor, Major-Brigadeiro-
do-Ar R/R Raphael Leocddio dos Santos e dos
jornalistas Fernando Hupsel de Oliveira (tam-
bém renresentando a VARIG), Péricles Neiva,
Afranio Melo, Renato Telles, Edmirson Catun-
da, Belmiro Pinto, Rita Davy, José Roberto
Passos, Carlos Manoel Leal, Geraldo Gomes
Catolini, e do Sr. Heber Moura, wm dos Dire-
tores do SIRP, emprésa que detém a conta de
relagoes publicas da Rolls-Royce, no Brasil.

O coquetel oferecido pela Rolls-Royce
transcorrew, em ambiente de agraddvel cordia-
lidade, com fundo musical de piano e nimeros
de canto por wuma linda «crooners. Os grupos
conversaram animadamente e o0s convidados
(alguns inclusive tirham voado wvela Ponte
Aérea, de Sdo Paulo, especialmente para com-
parecer ao coquetel) foram cumulados de aten-
¢oes pelos Representantes da Rolls-Royce que
realmente sdo cavalheiros dotados de bom-gos-
1o, possuindo 0s predicados dos auténticos an~
fitriées.
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L4

L4

L4

LIDER TAXI AEREO

UM DOS ELOS DA INTEGRACAO NACIONAL

UAI A QUALQUER LUGAR
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® ¢BEECHCRAFT” 125-600

O no6vo “Beechraft” Hawker
125-600, cujo primeiro véo &
esperado para o fim déste ano,
é mostrado na foto ao lado.
Carregando mais dois passagei-
ros do que o BH-125, teve tam-
bém aumentado o depésito de
combustivel para utilizacdo de
cérca de 200 milhas extras.
A entrega das primeiras enco-
mendas é esperada para o se-
gundo semestre do préximo ano.
Este avido serd equipado com
motores Rolls-Royce Viper 600,
o mais névo e possante motor
da série Viper.

® BORO SUBSTITUI
ALUMINIO NOS FLAPS
DOS AVIOES

A “Federal Aviation Admi-
nistration” (FAA) norte-ame-
ricana acaba de aprovar os no-
vos flaps projetados e fabrica-
dos - pela Boeing Company, nos
quais o aluminio foi substitui-
do por um composto de boro,
resultando num produto 25 por
cento mais leve do que os tra-
dicionais.

Os novos flaps foram testa-
dos em v6o durante 1500 horas,
equipando um Boeing 707 da
Northwest Orient Airlines. As
freqiientes inspecOes realizadas
apés ésses testes nfo acusaram
qualquer alteracdo funcional ou
de estrutura, ficando compro-
vada a possibilidade de o névo
material vir a ser utilizado de
forma rotineira pela industria
aeronautica.

@ TRANSACAO

A Pan American World Air-
ways vendeu os 22 por cento de
acoes que possuia da Linhas
Aéreas Costarriquenhas
(L.A.C.S.A.) a Aero-Trans-
portes Internacionales S. A., ou-
tra. companhia costarriquenha.
O investimento da Pan Am na
LACSA, que mantém rotas en-
tre Miami, América Central e
Caribe, data de 1945, quando
se fundou a LLCSA. A venda das
acoes da LLACSA pela Pan Ame-
rican representa um passo no
tradicional programa da com-
panhia que prevé o estimulo &
fundagao e ao desenvolvimento
de companhias da aviacdo na
América Latina. De ac6rdo com
a mesma politica, a Pan Am re-
duz sua participagdo nessas
companhias a medida que elas
prosperam, amadurecem e ga-
nham experiéncia.

NOTICIAS AERONAUTICAS —

@ NOVIDADE

Em reunido realizada em
Madri pela Associacdo Interna-
cional de Telecomunicazdes Ae-
ronauticas, ficou restabelecida
a constituicdo de uma sociedade
para emissao automatica de bi-
lhetes por sistema eletrénico.
A IBERIA e dezessete compa-
nhias aéreas internacionais sfo
sécios fundadores desta nova
emprésa. Serao investidos nesta,
entidade, que se dedicara tam-
bém & reserva de lugares em ho-
téis e outros tipos de informa-
coes turisticas de carater inter-
nacional, 100.000,000 de déla-
res. O ndévo sistema permitira
saber a cada momento se exis-
tem lugares nos avides em qual-
quer dos véos das companhias
associadas e podera ser feita
imediatamente a reserva do
nimero de lugares desejado.
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@® EXECUTIVO

Ja em servico, na, América La-
tina, o jato executivo (Business
Jet) 125 da Hawker Siddeley,
da Gra-Bretanha, sera apresen-
tado na Feira da Indastria Bri-
tanica que se realizarid em Bue-
nos Aires de 5 a 15 de no-
vembro.

Com capacidade para trans-
portar de seis a dez passagei-
ros, ésse avido, da série 400, é
movido por dois motores Bris-
tol Viper, da Rolls-Royce, e voa
a mais de 800 quilémetros por
hora.

Encomendas de bem mais de
200 désses aparelhos, de todas
as versoes, ja foram recebidas
pela Hawker Siddeley, inclusive
majis de cem dos Estados Uni-
dos.

@ ROLLS-ROYCE RB.211
EM PRODUCAO

Nas instalagdes da Rolls-Roy-
ce em Derby, Inglaterra, vem-
se processando em vivo ritmo
a construcio do motor turbofan
RB.211 que se destina, em par-
ticular, ao jato TriStar da
Lockheed. Alguns motores ja se
encontram na construtora do
avido, em Palmdale, California,
e sao submetidos a testes de
funcionamento, ao ar livre, a
fim de permitir a familiariza-
cao do pessoal com a operacdo
do RB.211 e, ao mesmo tempo,
dar oportunidade a que sejam
calibrades os instrumentos e
equipamentos dos bancos de
provas onde se processam as
experiéncias. Trés motores que
compOem o grupo propulsor do

primeiro protétipo do TriStar
estdo atualmente sendo testa-
dos em Derby, antes de serem
despachados para os KEstados
Unidos. Todos ésses motores fa-
zem parte dos primeiros vinte
e cinco construidos inicialmente
para serem utilizados na fase
de desenvolvimento, em que
uma série de experiéncias no
solo e em vbo s@c previstas.

O RB.211, gracas a sua cons-
trucdo modulada, apresenta fa-
cilidade de manutencdo como
caracteristica, ja comprovada
na fase de desenvolvimento.

@ SUPERSONICO
CONCORDE TERA
MENOS RUIDO
E MENOS FUMACA

Acabam de ser anunciadas
melhorias nos motores Olym-
pus, da Rolls-Royce, que move-
rao a versido britanica do Con-
corde, o avido supersonico an-
glo-francés de passageiros. As
melhorias visam a elevar o de-
sempenho do aparelho, reduzir-
the os ruidos e, virtualmente,
eliminar-lhe a fumaca. As mo-
dificacoes reduzirao o péso dos
quatro motores em cérca de
uma tonelada, e espera-se que
com elas o ruido dos motores
nao seja superior (e talvez ve-
nha a ser inferior) ao dos mo-
tores dos avides subsOnicos. As
entregas iniciais do Concorde de
producao terdo o motor Olym-
pus 59 Mark 602 melhorado.
A Rolls-Royce e sua associada
francesa no empreendimento, a
SNECMA, decidiram trocar in-
formagOes sObre problemas de
ruidos com a United States Ge-
neral Electric Company, que vai

construir motores para o proje-
tado avido supersénice norte-
americano. O protétipo britani-
co Concorde 002 esta sendo sub-
metido a testes, pronto para al-
cancar a velocidade maxima de
2253 quilémetros por hora, o
débro da velocidade do som.

@ CARACTERISTICAS
DO 727

Os Boeing 727 tém suas trés
turbinas agrupadas na cauda.
Sao do tipo Pratt & Whitney
JT8D, com reversores de em-
puxo, e o seu desempenho na
decolagem é superior ao de
qualqguer outro jato de sua clas-
se. Pode transportar até 131
rassageiros, embora os da
VARIG limitem-se a. 94, em be-
neficio de conférto. O espaca-
mento e as dimensdes das jane-
las s80 0S8 mesSmOS que nos
Beeing 707 e 720. Cada janela
tem vidros triplos, sendo 2 de
pressdo e um interno, leve, de
rlastico. Como nos avides da
série 707/720, a asa tem uma
estrutura aeroplastica, que pro-
porciona umea viagem trangiii-
la, mesmo quando ha turbulén-
cia. O desempenho de baixa ro-
tacio é devido aos avancados
dispositivos de alta sustentacdo
das asas. O 727 usa conjuntos
hidraulicos duplos para acionar
o leme de profundidade e as su-
perficies laterais de controle,
durante tédas as manobras da
viagem, Os principais sistemas
do 727 sdo semelhantes aos da
série 707.

@ A VARIG AMPLIA
A SUA FROTA AEREA

A REVISTA AERONAUTI-
CA registra com satisfacdo a
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chegada, a Porto Alegre, do pri-
meiro dos quatro trijatos
Boeing 727, adquiridos pela
VARIG, para suas linhas do-
mésticas, O Sr, Hrik de Carva-
lTho, diretores, numerocscs fun-
cionarios aguardavam o ndvo
avido. Com o prefixo PP-VLF,
o 727 veio diretamente de Seat-
tle, com escalas em Paramaribo
e Miami. Sua tripulagdo estava
constituida pelos comandantes
Frank, Sérgio e Ettore, enge-
nheiros de v6o Knorre e Ber-
nanger, os quais se mostravam
entusiasmados com as qualida-
des técnico-operacionais do
noévo aviao, ‘“ainda melhor do
que esperavam”’. A mesma opi-
nido externou o comandante
Scalabrin, Pildto-Chefe
VARIG, que tamkém acompa-
panhou o véo. O Boeing 727 é
o avido mais vendido da atua-
lidade, tendo sido projetado, es-
pecificamente, para proporcio-
nar velocidade, conforto e se-
guranca dos grandes jatos nas
rotas de curto e médio alcance.

@ BOEING 747

De acoérdo com os dados de
um estudo efetuado pela
Boeing, a média de horas”voa-
das pelos 747, desde que foi lan-
cado em servigo comercial, é
de 8 horas e 50 minutos, por
avido, por dia. Dados mais re-
centes colhidos em duas empré-
sas de aviacdo, em uma sema-
na, acusaram uma utilizacdo
média de 12 horas por aparelho,
diariamente.

@ CONFORTO

Uma nova poltrona para pi-
léto, destinada a reduzir ao mi-
nimo a fadiga gracas a perfeito
apoio da espinha dorsal, foi

da..

apresentada por uma firma bri-
tinica na exposicdo Aérea de
Farnborough, recentemente en-
cerrada. A poltrona é dotada
de apoios ajustaveis para as co-
xas, e apoio para o dorso e oS
ombros. Denominada de “Spine
Seat”, é dotada de ajustamento
automatico ou manual, inclusive
com movimento lateral, encosto
ajustdvel e bracos retrateis.
E construida de compostos de
fibra de carviao e de vidro, e
que resulta em baixo péso e
deflexfo controlada, quando
submetida a esférco. Um cinto
de seguranca de tipo inerte faz
parte do equipamento-padréo.

@ MERITO SANTOS
DUMONT PARA
LESLEY SCHERREY

O Ministro da Aeronautica
agraciou, no Saldo Nobre do Mi-

nistério, com a Ordem do Mé-
rito Santos Dumont, a Senhora
Lesley Scherrey, da Associacio
Aeronautica Nacional das Avia-
doras Americanas, que se en-
contra em visita a nosso Palis.

A Senhora Lesley juntamente
com a aviadora brasileira Ané-
sig Pinheiro Machado fizeram
uma grande promocdo da obra
do “Pai da Aviacio” em Jeffer-
son City, Missouri, quando, na
oportunidade, foram doados ao
Museu do Estado um retrato de
Santos Dumont e réplicas do
“Demoiselle” e do “14-BIS”.

Além do Ministro, estiveram
presentes Anésia P. Machado,
Brigadeiros e Oficiais de Gabi-
nete. Apés a solenidade, o Titu-
lar da Aeronautica ofereceu um
almégo a Sra. Lesley.

Na foto abaixe, a Sra. Lesley Scherrey quando era condecorada pelo Ministro
da Aeronautica.
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SANTOS
DUMONT
NAO SABIA

que a maquina de voar ultrapassa-
ria a barreira do som, transportan-
do centenas de passageiros. E que
ajudaria a pesquisar mais petro-
leo, para a producdo de mais com-
bustiveis e abastecimento de mais
aeronaves.

Na Semana da Asa, homenageamos
o Pai da Aviacdo e todos os herdis
andnimos que, seguindo seus so-
nhos, cruzam os céus, aproximando
0Ss povos.

PETROBRAS
PETROGLEO BRASILEIRO S/A

Jurisdicionada ao Ministério das Minas e Energia

Govérno Federal
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SOLUGCAO PARA
0S MAIORES PROBLEMAS
DA GUANABARA

O Secretdrio do Govérno do Estado da Guana.
bara, Dr. Roberto Filgueiras, disse a REVISTA
AERONAUTICA que os maiores problemas do Es-
tado, sob o aspecto sécio econdmico, resultam das
condicoes: em que Se processou o seu desenvolvi-
mento urbano. A partir da fundacio da cidade do
Rio de Janeiro, sem qualquer programacao ou pla-
nejamento, fatéres diversos foram determinando
uma ocupacao desordenada do respectivo territorio.
Conforme nos declarou o Dr. Filgueiras, a localiza-
cdo do nosso poOrto, o estabelecimento das vias de
acesso — rodovias e ferrovias — o aproveitamento
de dreas disponiveis para edificacdo e a implantacédo
do centro urbano foram os fatores, a seu ver, que
mais profundamente influiram na direcdo dos eixos
de desenvolvimento urbano. Acontece, também, que
na implantacdo daqueles servicos nao foi levado em
conta o territério do atual Estado da Guanabara
para, em funcido déle, procurar solucdes que facili-
tassem @ distribuicdo adequada dos centros funcio-
nais e populacionais, quer dizer, a ocupacdo racional
da drea.

A antiga rodovia Rio—S. Paulo propiciava, até
certo ponto, a integracdo territorial do Estadc, no
sentido leste—oeste. Todavia, como € sabido, as
precdrias condicOes técnicas de trafego da estrada
tornaram-na obsoleta, exigindo a sua completa re-
modelacdo para atender ao crescente nimero de
veiculos e ao aumento progressivo da capacidade de
carga de caminhdes. :

O estudo realizado pela Secretaria do Govérno
do Estado da Guanabara demonstra que a saturacio
do transporte ferrovidrio e as dificuldades de circu-
lacio nas vias urbanas criaram graves problemas
na prestacdo de servicos de utilidade publica, justa-
mente numa drea superpovoada, onde 0s mesmos
s8o mais necessdrios.

Nesse contexto, as rodovias Precidente Dutra
e Washington Luiz, uma vez implantadas, agravaram
a situacdo da d4rea urbana, além de alterarem o
sentido dinamico do desenvolvimento do Estado,
leste—oeste para a direcdo sul—norte. A propdsito,
o Dr. Roberto Filgueiras afirmou o seguinte: “Nds
somos o segundo parque industrial do Brasil e s6
occupamos uma area de 7,5km?2, o que representa
pouco mais de 3% da drea urbanizada do Estado
e menos de 1,5% de sua drea disponivel”.

INTEGRACAO REGIONAL

A ocupacdo do territério da Guanabara sofreu
distorcdes flagrantes, tanto em térmos fisicos como
demogrdficos, evidenciados, alids, no macico trans-
bordamento além fronteiras, do seu eixo de desen-
volvimento urbano. Tal situagdo tende a agravar-se
com a implantacGo da Ponte Rio—Niteréi e seus
acessos. Criaram-se e cada vez mais se afirmam,
as condicOes artificiais para o estabelecimento da
chamada Area do Grande Rio, polarizada pela &drea
urbana da Guanabara, em prejuizo do desenvolvi-
mento do restante do Estado. Na opinido do Dr. Fil-
gueiras, antes de o Estado se lancar no sentido de
maijor integracio regional, € necessdrio desenvolver
condicbes que possam desviar o eixo de desenvol-
vimento da Guanabara, de ceu atual sentido sul—
norte para o eixo primitivo leste—oeste. A seu ver,
assim deveria ser definida a politica relativamente
3 integracido regional do Estado.

ANEL RODOVIARIO

Partindo do principio de que € preciso, antes de
tudo, promover a integracio das dreas do proprio
Estado da Guanabara, racionalizando o seu desen-
volvimento, a Secretaria do Govérno chegou a con-
clusio de que a solucdo béasica é a construcdo de um
anel rodovidrio, alids j4 em vias de concluséo, e ©
estabelecimento de uma nova rodovia que, partindo
désse anel, encontrars a Presidente Dutra mais ou
menos na altura do quilometro 46, abrindo uma nova
porta para a Guanabara e dando novas condicdes
para seu desenvolvimento urbano, integrando, assim,
num mesmo processo, as suas diferentes dreas ter-
ritoriais.

“Cumpre-me assinalar que a politica do Govérno
da Guanabara atingiu seus objetivos: o anel rodo-
vidrio é uma realidade e o Govérno Federal, através
do DNER, manifestou a mais ampla compreensio
e ja se lancou & execugdo da nova rodovia de ligacdo
com a Presidente Dutra, partindo da zona oeste do
Estado, bem como da via de interligacio do Galedo
a estrada Wachington Luiz.

Isto nao quer dizer que, uma vez esgotados todos
0s recursos, a Guanabara nao possa estabelecer um
acordo com o Estado do Rio, investindo na agricul-
tura e conseguindo abastecer seu mercado com mer-
cadorias a precos mais acessiveis. Mas isto é futuro
e a nos interessa o0 presente”. Assim concluiu seu
pensamento o Secretdrio do Govérno, Dr. Roberto
Filgueiras, homem voltado para uma politica de
aproveitamento das dreas disponiveis do Estado,
através de uma linha de acfio agressiva, a fim de que
a Guanabara, em futuro proximo, possa exceder-se
2 si mesma.
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