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SAUDACAD RO ERERCITO

Neste numero relativo ao bimestre ju-
lho-agésto, a REVISTA AERONAUTICA,
sob a insviracio do “Dia do Soldado”,
vem prestar justa homenagem 60 MOSSO
Exército. A propdsito, abrimos uma ex-
cecdo na proprie. capa déste numero, para
apresentar motivos ligados essencialmente
as Forcas Terrestres, inclusive o desfile
em continéncia & Bandeira Nacional de
uma tropa de elite pertencente ao Coman-
do Militar da Amazbénia. N@o resistimos
também ao imoulso de transcrever aqui,
nesta pagina, uma incontrastdvel defini-
cio aue encontramos num oportuno Su-
plemento de “Manchete”:

“0 soldado brasileiro foi semvre o

baluarte da Nagdo em todas as lutas

pela paz, pela democracio e pelo pro-
gresso. O soldado é o povo fardado™.

REVISTA AERONAUTICA
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Vale a pena, por outro lado, reproduzir
esta sincera profissdo de fé, misto de juramen-
to e de prestagdo de contas, impressa também
710 mesmo suplemento: .

«O EXERCITO REAFIRMA seu propo-
sito de, ao lado das forcas irmdas — Ma-
rinha e Aerondutica — assegurar a Na-
¢cdo brasileira o paz indispensdvel ao
progresso. E, ao poder civil, a garan-
tia para que possa realizar, sem cOMO-
¢bes e sobressaltos, as neformas essen-
ciais para a grande decolagem déste
Pais, rumo ao seu futuro. Para isso, o
Exército trabalha. Para isso, cumpre o
seu dever de repelir a desordem e replan-
tar a esperanca. E wvai além: realiza,
reequipa, reforma, renasce, renova, reju-
venesce, reverencia, assiste, prepara, co-
opera, integra, reune. E recomegas.

Dificilmente poderiamos ter encontrado pa-
lavras mais justas, mais auténticas, para defi-
nir o soldado brasileiro, dizer, numa sintese, a
destinacdo do nosso Exército e a maneira co-
mo éle a vem cumprindo. Mesmo que todas
as pdginas desta Revista fossem destinadas &
saudacdo @« que mos propusemos, ficariamos
aguém do nosso desejo de homenagear 0s nos-
sos camaradas das Forcas Terrestres, tantas
sdo as tarefas de relévo em que se acham em-
penhados os soldados da nossa Pdtria. Ative-
MO-N0S, Por i8S0, A um SO aspecto: & su Con-
tribuicdo para o desenvolvimento nacional. O
5° Batalhdo de Engenharia de Construcdo que
ora realiza na Amazénia uma obra que s6 pode
ser levada a térmo através de crenca no futuro
do Pais, dz coragem e de abnegacdo, foi toma-
do como simbolo. A REVISTA AERONAU-
TICA, ao tornar publico o artigo do Cel Av
JOAO VIEIRA DE SOUSA, a respeito do tra-
balho dessa valorosa Unidade, rende homena-
gem ao proprio Exército Nacional e registra a
convicgdo de que o exemplo dos nossos solda-
dos, desbravando a selva amazonica, servird de
vibrante incentivo ao povo brasileiro para a
sua marcha, transpondo todos os obstdculos,
com entusiasmo crescente, em busca do destino
compativel com a ligdo de bravura e de civis-
mo désses nossos irmdos do 5° Batalhdo de En-
genharia de Construcdo.
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 “Arida é o missGo de desen-
volver e defender a Amazoénia.
Muito mais dificil, porém, foi
a de mnossos antepassados em
conquistd-la e manté-la™.

GEN RobDRIGO OCTAVIO

5° BATALHAO

Acampamento em

Seringal Nove Acordo — BR - 236.

Trecho Abuni -

Rio Bramnce

DE ENGENHARIA DE CONSTRUGAOD

~ O pensamento do Gen Ro-
drigo Octavio, gravado em um
marco na entrada do 59 Bata-
lhdo de Engenharia de Cons-
trucdo, em Poérto Velho, ji nos
da uma idéia da missdo- e da
responsabilidade perseverante,
nao s6 dos Chefes, mas tam-
bém daqueles que pertencem a
essa distinta Unidade ou para
ela trabalham.

O 59 BEC, sediado em Guar-
nicdo Especial, foi criado em 30
de julho de 1965. Para preen-
cher o seu efetivo foi adotado
ocritério de voluntariado e
para comanda-lo foi nomeado
o entdo Ten Cel Alcisio Weber,
gaticho de Sao Sebastifo do Cal,
que, como Placido de Castro,
veio & Amazdnia imbuido do
mais alto espirito de luta, nio

Abertura da Av. Rio de Janeiro, em Porte Velho

CeL Av JoZo VIEIRA DE SOUSA

para combater homens, mas,
sim, para combater e vencer a
natureza e dar inicio, de uma
forma efetiva, a um dos mais
importantes objetivos atuais da
Revolucdo: a integracéao da
Amazonia. )

Constituido no Rio, iniciou a
16 de janeiro de 1966 o seu des-
locamento para Pérto Velho.
Durante ésse deslocamento, o
59 BEC ja demonstrou a capa-
cidade, tenacidade e bravura de
seus membkros, ao terem que
vencer intmeros obstaculos, en-
contrados em uma estrada
abandonada (atoleiros, mata,
que ja havia invadido pontes
em péssimo estado, pinguelas
frageis ete.).

A chegada a Porto Velho deu-
se a 20 de fevereiro, isto é, qua-
se dois meses ap6s sua saida do
Rio.

O Batalhdo, aproveitando ins-
talagOes ja existentes do 199 e
da 52 CRE/5, podde dar inicio,
imediatamente, aos trabalhos
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Trabalho de desmataciio.

de restauraciao da BR-364
(Cuiabd—Po6rto Velho), e, ao
mesmo tempo, comegou o des-
florestamento de uma grande
drea, nas proximidades da ci-
dade, onde iria construir suas
instalacdes, que hoje somam
42 000 m2.

Simples e bem distribuidos,
os varios prédios sio de grande
conforto. Os Cassinos dos Ofi-
ciais e dos Sargentos sfo exce-
lentes e proporcionam aos seus
héspedes (visitantes ou fami-
lias aguardando instalacdo de-
finitiva) t6da sorte de facili-
dades. :

Com luz proépria, agua trata-
da e escola, as familias sentem-
se recompensadas pelas distan-
cias que as separam de seus fa-
miliares e dos grandes centros.

A partir do més de marco de
1966, o BEC comecou a desdo-
brar-se, distribuindo suas Com-

panhias em Rondénia, Rio
Branco, Vilhena e outras cida-
des, de acoérdo com as necessi-
dades.

A FAB foi de grande ajuda
nesse periodo inicial de insta-
lacdo e funcionamento do Ba-
talhdo, pois transportou tddas
as maquinas pesadas e outros
equipamentos imprescindi-
veis para o funcionamento ime-
diato da Unidade.

Descrever aqui tudo o que o
59 BEC ja construiu ou ajudou
a construir na Amazodnia seria
monoétono, pelo volume de
numeros que teriamos de apre-
sentar. Por esta razao, faremos
referéncia, apenas, as obras
mais importantes:

— Recuperacdo e manuten-
¢do da rodovia. BR-364 (Cuia-
ba—Po6rto Velho), em uma ex-
tensdo de 1521 km.

Assim ¢ 5.° BEC comeca outra estrada...

— Construcdo da BR 319,
trecho Poérto Velho— Abuni,
com 214 km, e do trecho da
mesma rodovia, Abuni—Guaja-
ra-mirim, com 128 km.

— Construcdo (ainda nio
terminada, mas prevista para
outubro de 1970) do trecho Abu-
nai—Rio Branco, da BR 236,
com 288 km.

E natural que o leitor, que
nao conhece a regifo, nao dé
muito valor a quilometragem
acima referida. E necessario,
porém, que se levem em conta
as intmeras dificuldades e os
grandes obstaculos naturais que
se opbem a marcha dessa pléia-
de de desbravadores.

Para se oporem a essas difi-
culdades: malaria, hepatite,
pragas, mosquitos, selva vir-
gem e a furia da natureza, que,
as vézes, destroem em minutos
obras que custaram semanas ou

JULHO - AGOSTO — 1970
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meses de aduos trabalbos, és-
ses herois contam apenas com
seu patriotismo e sua vontade
férrea de construir um Brasil
melhor.

As fortes chuvas que caem
no periodo de outubro a maio
s6 permitem que o Batalhdo
trabalhe, em sua plenitude, do
més de maio a outubro.

Isto ndo quer dizer que per-
maneca em inatividade no res-
tante do ano. Ele ja construiu
80 casas para o IPASE em
Poérto Velho, 160 casas para o
IPASE em Cuiaba, construiu o
sistema de captac@o de dgua em
Pérto Velho e administra a Es-
trada-de-Ferro Madeira-Mamo-
ré, que devera ser erradicada
ainda éste ano, pois, apesar de
todas as providéncias tomadas
pelo BEC, continua deficitaria.
A construcdo da BR 319, en-
curtando a disténcia entre Pér-
to Velho e Guajara-mirim, per-
mitindo que as viaturas desen-
volvam uma velocidade maior
que a dos trens, é outro fator
importante para que a mesma
seja desativada. Hoje ja exis-
tem linhas de 6nibus nesse tre-

Coronel-Aviador JOAO VIEIRA DE SOUSA ———

Terraplenagem feita pelo

cho, com varias freqiiéncias
diarias.

O BEC tem pela frente nfo
s6 as tarefas acima como mui-

tas outras que deverdo ser ini-
ciadas brevemente, das quais

as mais importantes sdo:

— construcdo de 250 casas
para o IPASE

Desmatacio de trecho por onde passara uma estrada

3.0 BEC

— construcdo do tronco
Campo Grande—Rio Branco—
Manaus, para a Embratel

— réde de distribuicio de
agua em Poérto Velho

— ligacdo Guajara-mirim —
Poérto Principe

— ligacdo Vila Martinho —
BR 319.

E possivel que seja também
aproveitado para auxiliar a
Construcio da transamazoénica
face a grande experiéncia de
seus homens.

No que diz respeito as cons-
trucdes das estradas e demais
servicos, é mister esclarecer que
o BEC contrata servicos e faz
convénios com Orgdos federais
e estaduais, permitindo uma
concentracao de esforcos na
perseguicao de seus objetivos
comuns.

Um dos maiores orgulhos dos
membros do BEC é a conquista
de um bolsdo pantanoso em 40
dias (trabalhando H 24). Esse
trecho de estrada, perfazendo
um total de 50 km, fica na mes-

5



59 BATALHAO DE ENGENHARIA DE CONSTRUGCAO

ma regido que o famoso percur-
so da EFMM que levou, em
1910, 720 dias para ser cons-
truida. e onde foram -ceifadas
dezenas de vidas.

" Face a necessidade de acele-

rar o término das varias rodo-

vias em construcdo e de sua -

grande importancia, para a in-
tegracdo da Amazoénia e Segu-
ranca Nacional, o Ministro do
Exército criou um névo Bata-
lhdo de Construcio, com sede
em Cruzeiro do Sul (Acre),
tendo sido o 59 BEC encarrega-
do de sua implantacéo. Este Ba-
talhdo ficarad encarregado, ini-
cialmente, de fazer a ligacdo de
Rio Branco a fronteira do Peru
(o trecho Rio Branco—Sena
Madureira ja foi quase todo
aberto pelo 59 BEC), permitin-
do assim desafogar o 59 BEC e
possibilitar que éste possa cum-
prir suas tarefas atuais e as
planejadas para um futuro pro-
ximo.

A ligacio da BR 236 até a
cidade peruana de Pucalpa tor-
nard realidade e intercambio
comercial com os paises do Pa-
¢ifico, além de propiciar uma
via de acesso direto e continuo
aquele oceano. Seu tracado pa-

ralelo a fronteira, completado |
com algumas ligacGes previstas, . .|

constituir-se-4 em um impor-
tante fator de seguranca, pela
possibilidade de troca rapida de
meios, além do desenvolvimento
da regido.

Vejamos agora os inumeros
aspectos positivos da presenca
do Batalhdo na area:

— Consolidacao da rodovia
BR-364 entre CUIABA e¢ POR-
TO VELHO (1531km)

— Tornou realidade a inte-
gracdo do Territério de Rondd-
nia ao Centro-Sul.

— Permitiu a presenca dire-
ta do comércio e da induastria

brasileira na fronteira boliviana
de Madeira Guaporé em Guaja-
ra-mirim e Abuni, através das
BR-364 e BR-319, ampliando as
possibilidades de comércio ex-
terior e zona de influéncia na-
cional nas provincias de Boni
e Pando.

— Constitui um potencial de
Seguranca Interna, particular-
mente pelas possibilidades de
acdo conjunta com o COMAN-
DO DE FRONTEIRA ACRE—
RONDONIA.

— Tem facilitado a fixacio
de novos grupos sociais ao lon-

go das rodovias, & semelhanca
do que ocorreu com a BELEM-

do Btl ésses produtos eram im-
portados!...)

— Aumentou a demanda de
mao-de-obra, absorvendo os
contingentes ociosos na area e
proporcionando treinamento es-
pecializado em construcdo civil
— obras de arte e rodovias, bem
como manutencdo e operacio
de veiculos e equipamentos.

— Vem servindo como base _.

de infra-estrutura de apoio a
outros érgdos Federais em acio
na regido — IBRA, FUNAI,
DNPM, SUDAM, SUDECO,
EMBRATEL, DCT, DNPVN,
IBGE, PROJETO RONDON,
PROJETO MAUA, GTINAM,

Aquartelamento do 5. Batalhfioc de Engenharia de Construciio

BRASILIA, e que ocorrera, se
Deus quiser, com a transama-
zonica, Como decorréncia dessa
fixacdo, foi observado grande
desenvolvimento na pecudria e
na agricultura. O Territério,
hoje, é auto-suficiente quanto
a arroz, milho, farinha-de-man-
dioca, caminhando rapidamente
para idéntica situacdo no que
tange a feijdo (até a chegada

MINISTERIO DA AGRICUL-
TURA, COMARA, FAB, GO-
VERNO DO TERRITORIO,
PREFEITURA DE PORTO VE-
LHO, GUAJARA-MIRIM, ES-
TADO DO ACRE, DENERU,
CEM, MINISTERIO DA MARI-
NHA.

— Tem estimulado a implan-

tacdo de Postos de Combusti-
veis, pequenos hotéis e a circu-

JULHO - AGOSTO — 1970
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lacdo nas BR, proporcicnando
as emprésas de transporte e
motoristas as assisténcia e fa-
cilidade Jlogisticas, em parti-
cular nas travessias em balsas.

— Montou, ao longo de Cuia-
b4 a Rio Branco, uma estrutu-
ra de apoio de suprimento, ma-
nutencio e contréle de trafego,
capaz de assegurar o movimen-
to de tropas em qualquer época
do ano, aumentando assim a ca-
pacidade operacional na area,
nos campos de seguranca inter-
na e externa.

— Nas Companhias destaca-
das, proporciona gratuitamente
ascisténcia médico-dentéria.

— Implantou com os proje-
tos USAID I e USAID II a tec-
nologia de concreto armado na
Amazoénia Ocidental, na cons-
trucdo de obras de arte espe-
ciais, permitindo a coleta de da-

dos praticos sébre custos, mio-
de-obra, dificuldades logisticas
¢ sanitarias, para empreendi-
mentos desta natureza. :

— Manutencdo de um dispo-
sitivo permanente de conserva
e restauracdo das Rodovias
BR-364 e BR-319.

— Evitou a ocupacio ilegal
de areas habitacionais da
EFFMN em Porto Velho e ao
longo da linha.

— Tem evitado choques vio-
lentos entre os grupos minera-
dores e garimpeiros, seja pela
intervencdo direta, seja por
pressdo sébre as emprésas, su-
gestdes aos escaldes superiores
e orientacdo a grupos isolados
— mantendo os 6rgdos gover-
namentais devidamente infor-
mados sobre a evolugdo dos pro-
blemas locais.

Coronel-Aviador JOAO VIEIRA DE SOUSA ————

— Manutencdo de uma equi-
pe de avides leves de apoio as
frentes de servico, para busca
de informacodes, acido executiva
e de evacuacdo em situacoes de
emergéncia.

— Manutencao de mais de 10
campos de pouso ao longo das
frentes de trabalho, que servem
como apoio de infra-estrutura
aérea e campos de emergéncia.

— Demonstracdo pratica de
que a conquista da Amazdnia é
uma questao de opcdo, bastan-
do que o Govérno alimente com
recursos adequados os Orgéaos
federais que, & semelhanca do
Datalhdo, estejam dispostos a
enfrentar as adversidades da
area, superando-as, para dar
condicbes de fixacdo dos ho-
mens, transformando as atuais
cendicbes ‘sécio-econdémicas.

Trabalho de terraplenagem da Estrada Pérto Velho - Guajara-Mirim




50 BATALHAO DE ENGENHARIA DE CONSTRUCAO

Implxmta(;iio da BR -319 - Porto Velho ~ Guajara-Mirim

— Permitiu, com a vida em
comum com os filhos da terra,
sentir na carne os problemas
que afligem os grupos sociais
locais, suas aspiracoes, ilusoes
e frustracoes.

— Permitiu a coleta de uma
série de dados de planejamen-
tos locais, relativos ao compor-
tamento dos transportes flu-
viais e terrestres, obtencido de
suprimentos Classes I e II; no-
vas técnicas relativas a explo-
racdo de madeira, pedra e re-
cursos locais; novas formas de
operar em desmatamento, ope-

racoes topograficas, técnicas de
lancamento de bueiros, expe-
riéncia de vivéncia na selv a,
inovacbes nos sistemas de su-
primentos nas épocas chuvosas.

— Ambientacdo do pessoal
militar, particularmente daque-
les oriundos de outras regices
da area Amazobnica, comprovan-
do-se a possibilidade de superar
o meio, desde que haja decisdo,
capacidade de luta, tenacidade,
e apoio. O Batalhao e os elemen-
tos locais beneficiaram-se do
contacto, o 19 influindo no com-
portamento social dos Z.°s, e és-
tes transferindo as experién-

cias, as vézes seculares, de so-
brevivéncia e aproveitamento
dos recursos locais; a caga, a
pesca, conhecimentos de madei-
ras, a construcdo de taipiris,
aproveitando a palha, a paxit-
ba, etc.

— Abriu a possibilidade da
interiorizacao dinimica da sel-
va, em carater permanente, de
contingentes militares, com
téda a gama de novas experién-
cias, pela descoberta de novas
fontes de riqueza mineral.

Como pudemos constatar, é
inacreditavel a quantidade de
beneficios resultantes da im-

8
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plantacdo dessa Unidade em
uma regido de tao dificil acesso,
onde algumas . populagdes co-
nheciam o avido sem conhecer
o automével.

Um dado importante a acres-
centar é o que o Batalhido faz,
no campo da Assisténcia Social,
para cérca de 10000 pessoas.
Para tanto, possui um mini-
hospital, uma farmacia, um la-
koratério para analises clinicas,
um reembolsivel tipo Peg-Pag,
onde as mercadorias sdo vendi-
das por precos de 30 a T0%
mais baratos que no comércio
local. Esses servicos constituem
um elemento de forga para o
barateamento do custo de vida
na regido.

Néo paira qualquer davida
sébre os beneficios levados a
regido conhecida, antigamente,
como o Inferno Verde. Mas é
preciso enaltecermos aqui a
luta, a bravura e o sacrificio dos
krasileiros que 1a foram e néo
sobreviveram. Nos seus quatro
anos de Jutas, ja faleceram, de

Trecho da BR-319 -— Forto

REVISTA AERONAUTICA

malaria, hepatite ou acidentes,
26 homens, sendo 8 militares e
18 civis. Que descansem em paz
¢ tenham a certeza de que co-
operaram para a construcio de
um Brasil melhor e mais bra-
sileiro.

Nao gostariamos de encerrar
éste pequeno trabalho sem nar-
rarmos, para 0s companheiros
da FAB e outros leitores que
porventura nos honrem com sua
boa-vontade, um episédio que
nos tocou profundamente quan-
do passavamos por Porto Velho,
como integrantes de uma tripu-
lagdo de um C-45, acompanha-
dos por dois oficiais do Quadro
permanente da ESG, encarrega-
dos de fazer a coordenacido de
uma viagem de instrucdo para
os estagidrios daquela HEscola.

O Cmt, Cel Ex Weber, levou-
nos para uma sala de “briefing”,
onde, em uma sessio de 25 mi-
nutos de projecdo de slides, pu-
demos ver tudo aquilo que pro-
curamos sintetizar neste breve
relato.

Velho — Guajara-Mirim ja entregue ao trafego

Coronel-Aviador JOAO VIEIRA DE SOUSA ——

A noite, depois de um “whis-
key” amigo, o Cel Weber con-
vidou-nos para assistir a for-
matura diaria, do dia seguinte.
A ceriménia constaria do has-
teamento do pavilhdo nacional e

~de um desfile da tropa em ho-

meragem ao Sr. André Morei-
ra Nunes, antigo professor em
Cuiaba e atualmente proprieta-
rio de uma pequena firma que
fazia empreitadas para o Bata-
Ihdo. Ficamos em duvida se po-
deriamos permanecer, pois ti-
nhamos um programa a cum-
prir e um horario previsto de
chegada em Cuiaba. A natureza,
porém, mais forte que o homem,
féz descer um forte nevoeiro
sékre o campo e, por causa dés-
se fenémeno, pudemos assistir
a um dos espetaculos mais bo-
nitos e emocionantes.

A tropa t6éda formada no pa-
tio do Quartel (o detalhe inte-
ressante é que todo o mundo
toma parte nesta cerimonia dia-
ria — civis, trabalhadores, pro-
fessoéres e funcionarias), deu-se
inicio ao hasteamento da ban-
deira, tendo os presentes can-
tado o Hino Nacional.

Durante a leitura do Boletim,
foi feita alusdo aos bons servi-
cos prestados ao BEC pelo em-
preiteiro, Sr. André Moreira
Nunes.

Finda a leitura, o Sr. André
pediu a palavra e, com a simpli-
cidade e calma do sertanejo de
Euclides da Cunha, féz seu dis-
curso de agradecimento, abaixo
transcrito:

Senhor Coronel Comandante

“Na pessoa de V. Sa. mani-
festo meu agradecimento aos
integrantes desta respeitavel
Unidade Militar, pela aceitacio
que deram ao nosso trabalho e
pela confianca emprestada a
nossa pessoa.

Comecamos nossa atividade
junto ao 59 BEC do inicio de
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50 BATALHAO DE ENGENHARIA DE CONSTRUGAO

A Estrada-de-Ferro Madeira-Mamoré transporta material para g 5° BEC

sua instalacdo e, sintetizando
nosso trabalho nestes 5 anos,
construimos 484 metros de pon-
tes, montamos 832 lineares de
bueiros e efetuamos 584 km de
desmatamento.

Foi, no entanto, sentindo o
vosso entusiasmo por esta cau-
sa, que adquirimos a certeza
de cumprirmos os encargos que
nos foram delegados; foi a con-
vivéncia com esta casa que des-
pertou em nés o sentido de hu-
mildade de propésito e de
acae. i ' '

E proposito nosso seguirmos
convosco até o fim da jornada.

-E nos sentimos plenamente
recompensados se, em contra-
partida ao sacrificio que o tra-
kalho por vézes nos traz, sen-
tirmos que, em escala diminuta,
ajudamos no trabalho déste 50
Batalhfo de conservar integral-
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mente o sentido de patriotismo
dos antepassados que aqui im-
plantaram uma consciéncia bra-
sileira e, dentro do anonimato
desta causa, ao chegarmos ao
Peru, pudermos verificar que
éste Pavilhdo sagrado continua
a espelhar, na sua beleza, a es-
peranca para uma Amazdnia
ainda cheia de problemas, mas
brasileira na sua soberania, na
lingua e nos costumes de seus
filhos”.

Nessas. palavras simples, po-
rém cheias de vibraciao e pa-
triotismo, pudemos avaliar o
orgulho e o amor pelo Brasil,
dos que, incégnitos, ddo tudo de
si, nos mais distantes rincoes
de nossa Patria.

Terminada esta parte da ce-
riménia, foi dado inicio ao des-
file em honra ao homenageado.
Por esta ocasido, uma camada
de nevoeiro ja comecava a in-
vadir o patio, reduzindo bastan-

te a visibilidade. Apés o desfile,
a tropa voltou & sua posicdo
inicial. O nevoeiro pesado, ja
existente, nos impedia de vé-la.
E guando se ouvem os acordes
de uma musica que é cantada
pela tropa que se desloca, em
linha de frente, na direcdo das
autoridades e do homenageado.

E realmente emocionante ou-
virmos aquela cancido cantada
por homens invisiveis! A pro-
porcdo que se aproximam, co-
mecamos a ver a transformacio
de vultos em formas humanas,
que, com seus fuzis mantidos
cruzados em frente do corpo e
marchando em passo de ganso,
nos ddo uma visdo da discipli-
na, do orgulho e da virilidade
désses homens que nada re-
ceiam e s6 desejam bem cum-
prir o seu dever!...

E o 59 BEC que surge com
o seu canto de guerra. S&o bra-
sileiros de todos os recantos do
Pais, unidos pelo mesmo desejo
de alcancarem seus objetivos
comuns: a integracdo nacional,
o desenvolvimento, a paz social
e a democracia, A propoésito,
vale a pena citar, & guisa de
arremate, o seguinte trecho de
uma Ordem do Dia do Cel
Weber, publicada em Boletim
Interno, quando o Batalhio
ainda se encontrava na sua fase
inicial:

“Sabemos que ha algo muito
importante a ser feito, algo s6-
lido e que influenciara profun-
damente no futuro da Amazb-
na e do Brasil, mas sera alguma
coisa que, uma vez concluida,
nos dard a cada um, no fim da
vida, o direito de dizer, com o
mais justo, o mais puro e mais
trangiiilo orgulho: Eu nio vivi
em vao’. ‘

NOTA DO AUTOR :

Os nossos sinceros agradecimentos
ao Cel Weber, Maj Corréa e aos de-
mais companheiros do 5.° BIZC que nos
forneceram os documentos e as foto-
grafias gue mnos permitiram prestar
esta pequena homenagem a essa gran-
de Unidade. s
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Da esquerda para dirveita:

Tenente-Brigadeiro Gabriel Griin Moss, Ministro Eralde Guelros Leite e General
Octacilio Terra Ururahy.

0 Brasil no U tungressn Internutmnul de
Illrmtu Penul Militar e Leis de Guerra

De 25 a 30 de maio do cor-
-rente ano, realizou-se em Du-
blin, Irlanda, o V Congresso In-
ternacional de Direito Penal Mi-
litar e Leis de Guerra, tendo o
nosso Pais participado dos tra-
kalhos através de uma atuante
Delegacao indicada pelo nosso
Superior Tribunal Militar e
constituida pelos Ministros Te-
nente-Brigadeiro Gabriel Griin
Moss, General-de-Exército Octa-
cilio Terra Ururahy e Dr. Eral-
do Gueiros Leite. Dada a impor-
tancia do conclave e o esforco
da Delegacdo Brasileira para
kem cumprir a sua missdo dian-
te de ilustres juristas represen-
tantes da Alemanha, Australia,
Austria, Bélgica, Canada, Chi-

REVISTA AERONAUTICA

e, Dlnamarca Equador, Esta-

dos Unidos da Amerlca Franca,
Gra-Bretanha, Holanda, Irlan-
da, Israel, Japdo, Noruega,
Peru, Suécia, Suiga, e Turquia,
consideramos oportuno dar
publicidade ac acontecimento,
agradecendo aos Senhores De-
legados todas as informacoes
colocadas ao alcance desta Re-
vista.

Registramos, em primeiro lu-
gar, que ja vai longe o tempo
em que as numerosas comitivas
enviadas ao exterior pelo Brasil
chegavam despreparadas para
intervir nos respectivos con-
gressos e se limitavam, natu-
ralmente, a fazer numerc has

reuniGes, dando o seu voto a
proposicoes sem o aprofundado
conhecimento do contetido das
mesmas.

Hoje, felizmente, as Delega-
cbes sdo constituidas de repre-
sentantes escolhidos segundo
critérios desvinculados do sen-
tido paternalista, de tal sorte
que os auténticos peritos nos
diferentes assuntos a serem tra-
tados nos congressos interna-
cionais tém tido a oportunidade
de bem representar o nosso
Pais. Desta maneira, gradativa-
mente, vamos ganhando crédito
no exterior, e os pronunciamen-
tos dos nossos Delegados come-
cam a ser ouvidos com a mere-
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o Ministro‘ Gueiros quando pronunciava o seu discurso em Dublin — Irianda

cida atencdo. Foi justamente
numa atmosfera de simpatia a
representacdo do Brasil que o
Ministro Dr. Eraldo Gueiros
Leite pronunciou o seu discurso
perante cérca de duzentos con-
gressistas representantes dos
paises que tomaram parte no
conclave.

A REVISTA AERONAUTI-
CA congratula-se com a Delega-
¢do indicada pelo nosso Supe-
rior Tribunal Militar e, para que
0s nossos leitores possar bem
avaliar a contribuicao brasileira
ao V Congresso Internacional de
Direito Penial Militar e Leis de
Guerra, publica, na integra, a
seguir, o discurso pronunciado
pelo Ministro Gueiros.

12

“Srs. Congressistas:

Nés do Brasil, particularmen-
te os integrantes da represen-
tacdo do Superior Tribunal Mi-
litar do nosso Pais, desejamos,
antes de mais nada, manifes-
tar o nosso elevado apréco e es-
pecial satisfacdo, por virmos to-
mar parte neste Congresso que
se preocupa, em iérmos altos,
com os estudos relativos ao
aperfeicoamento das normas
que disciplinam o Direito Penal
Militar bem como as Leis de
Guerra, assuntos mundialmente
discutidos, porque sao de inte-
résse comum.

Recebemos os temas désse
conclave ¢ a respeito das ques-

tées ventiladas trouxemos a
nossa modesta contribuicio,
despretensiosa e simples, valen-
do apenas como afirmacidc de
nossa presenca, porque a uos-
sa maior ambicdo é de levar de
volta, ao Brasil, um pouco do
muito da experiéncia e do co-

~nhecimento de- todos os senho-

res, 0 que nos serd muito pro-
veitoso.

Mas, permitam-nos V. Exas.
algumas palavras fora do tema-
rio que inspira éste Congresso,
tratando de assunto muito atual
e palpitante, para nés da Amé-
rica Latina, e, portanto, dizno
da consideracio de todos os pre-
sentes.

A vida internacional, em con-
tinua e incessante mutacio, esta
a exigir uma politica nova que
regule e discipline as normas de
Direito Penal que possam ser
adotadas,” segundo. as  conve-
niéncias interestatais, em har-
monia ¢om o direito, somando-
se, ou nio, principios, doutrinas
e comportamentos, em proveito
da seguranca de cada Estado,
e, convenhamos, num plano am-
plo que contribua para a segu-
ranca dos povos, mundiaimente.

0 “Comité de Derecho Militar
de la Federation Interamerica-
na de Abogados”, em Congresso

realizado em San Carlos de Ba-

riloche, Reptblica da Argenti-
na, em dezembro de 1967, apro-
vou, entre outros temas, o estu-
do de “las nuevas técnicas y
métodos ofensivos tales como
la guerra de guerrillas y demas
actividades subversivas”.

Pela Resolucao n9 415, de 1°?
de dezembro de 1950, a Asseni-
bléia Geral das NagOes Unidas
decidiu que se convocara, de
cinco em cinco anos, um Con-
gresso Internacional sbbre pre-
vengdo do crime e tratamento
do criminoso. O primeiro Con-
gresso das NacgOes Unidas foi
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realizado no ano de 1955, em
Genebra; o segundo Congresso
no ano de 1969, em Londres;
e o terceiro Congresso no ano de
1965, em Estocolmo. O quarto
Congresso das Nacbes Unidas
sera realizado em Kioto, Japio,
de 17 a 26 de agédsto déste ano
de 1970, provocando a atencao
e a curiosidade dos estudiosos
e dos homens piblicos de gran-
de numero de NacgGes, acérca
dos temas em pauta, porque ha

uma, preocupacdo internacional.

quanto a determinados delitos

e delingiientes de elevada peri-
culosidade. ~

E preciso que no consenso
das Nacles os casos de pirata-
ria aérea, os atos de terroris-
mo, a violéncia politica com o
seqiiestro de diplomatas e ho-
mens publicos, e a extorsio re-
lacionada com ésses delitos ins-
pirem aos homens responsaveis,
e aqui os ha muitos, um mo-
mento de meditacdo, objetivan-
do-se um tratamento para ésse
tipo de delingiiéncia.

Noticias de Washington nos
dao conhecimento de que o Con-
selho Permanente da Organiza-
cao dos Estados Americanos,
em Resolucdo recente, classifi-
cou os seqiiestros e atos de vio-
léncia, praticados com fins po-
liticos, como crimes comuns de
lesa-humanidade.

Sabe-se que o Conselho votou,
sem discussao, o texto elabora-
do por uma Comissdo presidida
pelo representante da Nicara-
gua, mas se absteve de reco-
mendar qualquer acdc conjun-
ta, reafirmando que “a manu-
tencao da ordem e a seguranca
no territério de cada Estado
competem ao respectivo Go-
vérno”.

E certo, mas a verdade é que

o problema tem dimensao inter-
nacional, afeta a comunidade

REVISTA AERONAUTICA

O Brasil no V Congresso Internacional de Direito

dos povos e a sua solucdo tera
que resultar de um entendimen-
to entre as Nacoes.

E tdo evidente a preocupacio
geral que a Assembléia da
IATA, reunida em Londres, su-
geriu a criacdo de comités de
seguranca em todos os aeropor-
tos civis do mundo, a fim de
acabar com o seqiiestro e sabo-
tagem de avides. A proposta
sera levada & Assembléia da
Organizagdo  da Aviacio Civil
Internacional, em junho pro-
ximo.

Da Argentina igualmente foi
dirigida a OEA uma censura
condenando a violéncia como
arma politica, especialmente os
seqiiestros, ficando aberta a
porta as Chancelarias de todos
os paises que examinem mais
profundamente a questdo, for-
malizando alguma idéia concre-
ta sobre uma acfo internacio-
nal para reforcar as medidas
internas que competem a cada
Estado,

Entre nos, no Brasil, ésse tipo
de delito nos vem afligindo ulti-
mamente e com intensidade,
traumatizando o nosso povo, de
indole pacifica que repudia a
violéncia.

A pirataria aérea, o terroris-
mo, o seqilestro de diplomatas,
detidos como reféns para a lro-
ca por elementos politicos sub-
versivos, altamente perigosos,
até bem pouco tempo, foi pra-
tica inteiramente desconhecida
entre nos.

Os nossos estudiosos da ma-
téria, como os professores de
Direito Internacional — Haroi-
do Valaddo e Mario Pessoa —
vém-se preocupando com O pPro-
blema, sugerindo, pela Impren-
sa, a necessidade de serem fir-
mados compromissos multilate-
rais, objetivando medidas que

Penal Militar e Leis de Guerra

se traduzam em seguranca das
Nacoes, oferecendo-nos trangiii-
lidade.

A afirmativa simplista de que
o assunto diz respeito a segu-
ranca do Estado, e, por isso,
as medidas lhes cabem, dentro
dos limites das respectivas ju-
risdicGes, é falha, porque mui-
tos dos delitos que hoje nos afli-
gem, como a pirataria aérea,
acontecem em pleno véo, dificil-
mente definindo-se a jurisdicao
de quem quer que seja, mas im-
portando sempre numa violacio
da liberdade e da seguranca das
comunicacdes.

Pela Convencido de Genebra,
sbbre alto-mar, todos os Esta-
dos deverdo cooperar na medi-
da do possivel contra a pirata-
ria. Por que, entio, ndo se cuida
de iguais providéncias, no que
tange a pirataria em pleno voo?

"Assim, nesta oportunidade
em que estdo reunidos homens
que inegavelmente tém uma
parcela de participacdo na vida
politica dos seus respectivos Es-
tados, nao seria licito silenciar,
deixando a margem dos assun-
tos déste Congresso tese téo
atual e angustiante; dai estas
nossas observacdes que valem
como um protesto com respeito
aos atos de violéncia politica,
notadamente aos atos de terro-
rismo e seqiiestro de pessoas e
extorsdo conseqiiente césses de-
litos.

Deixamos, assim, um protes-
to que, em rigor, é mais um
apélo a consciéncia juridica uni-
versal, para um reexame da le-
gislacio que tutela os interésses
da humanidade”.

Convém sublinhar, agora, que
o Ministro Gueiros, muito em-
bora se desculpando por tratar
de assunto estranho ao temario
do conclave, abordou com énfa-
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se a questdo da pirataria aérea,
bem como a do seqiiestro de
homens publicos, que até agora
permanece & espera de medidas
que s6 terdo viabilidade atra-
vés dos organismos internacio-
nais. Os problemas aventados

pelo representante do Brasil
mereceram grande interésse da
parte dos congressistas, cabeti-
do registrar que um dos mem-
bros da Mesa, o Sr. H. Bosly,
Diretor da Revista Internacio-
nal de Direito Penal e Leis d=»

Guerra, editada em Bruxelas,
em plena sessdo do Congresso,
cumprimentou a nossa Delega-
¢do e solicitour ao Ministro Guei-
ros copia do seu trabalho, para
publica-lo no préximo niamerc
daquele 6rgao especializado.
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0 COLOSSAL DC-10

O noévo tri-reator DC-10 da Douglas, cuja
foto vemos acima, é apreciado por mais
de 1000 convidados, na sua apresentacao ofi-
cial ao publico, dia 23 de junho, na Douglas
Aircraft Corporation — Long Beach, Califor-

nia.

Os convidados sentados esperaram o aviao
chegar taxiando com sua propria férca, que-
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brando a tradicional cerimonia que consistia
no reboque dos avides do hangar de constru-
cao até a area da solenidade.

O novo DC-10 tem acomodacdes para mais
de 345 passageiros. A Douglas ja recebeu en-
comenda de 214 avides désse tipo para compa-
nhias de todo o mundo.
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 AFROTA DEBOEINGDAVASP
EXISTE POR CAUSA DE GENTE COMO
VOCE, QUE PASSEIA

E TRABAI.

Se nio fosse voce, a VASP nio teria hoje
a grandeza déste pais. Foi vocé quem pediu o
Brasil mais pertinho dos seus passexos ou dos
seus negbcios. E o Brasil esta af. Com os gran-
des jatos da VASP.

Olhe onde éles chegam: Sio Paulo, Rio
de Janeiro, Campo Grande, Cuiaba, Belo Ho-
rizonte, Goiania, Salvador, Recife, Fortaleza,
Natal, Sao Luis, Teresina, Belém, Santarém,
‘Manaus, Porto Alegre, Brasilia.

~ E o Brasil que vocé queria e que a VASP

faz todo seu, com o confbrto e a rapidez de

‘ ota de jatos e avides cspetaculares que
em tOdas as suas vontades.

~ E € por suas vontades que a VASP estoura

AA900POR HORA

champagne durante os v6os. Prepara whxsky'
ou drinks sofisticadissimos. Serve canapés de
caviar, salmon ou presuntos ¢ deliciosos. Cgioca .
barbeadores elétricos a bordo.
. Enfim,a VASP procura agradar vocé do
comégo ao fim da viagem. Pois foi gracas a
vocé que ela se transformou na maior emprcsa
aéreada América Latina, em linhasdom :
Consulte primeiro o seu agente de vi
e depois '

VIAJE BEM... VIAJE

. “A renovagio da Frota da VASP ¢ parte do Plano de

Integragau e Dese avolvimentoido Govemo Abreu Sodré.”




Os Tenentes-Brigadeiros Oswaldo Balloussier e Martinho Candido dos Santos prestam continéncia a Bandeira

DESPEDIDA DE BRIGADEIROS
Ministro da

O Titular da Pasta da Aeronautica presi-
diu, no dia 7 de agbsto, na Academia da Forca
Aérea, a ceriménia de despedida da FAB aos
Tenentes-Brigadeiros Martinho Céandido dos
Santos e Oswaldo Balloussier, por haverem
atingido o tempo limite de permanéncia, como
cficiais-generais, na ativa. Além do Titular da
Pasta, estiveram presentes oficiais-generais das
Forcas ‘Armadas, outros oficiais, familiares e
pessoas gradas.

A ceriménia foi iniciada com a chegada
do Ministro da Aerondautica, seguida da entre-
ga da Gra-Cruz da Ordem do Mérito Aeronau-
tico ao Tenente-Brigadeiro Martinho Candido
dos Santos, hasteamento das insignias de tenen-
te-brigadeiro, leitura dos atos que transferiram
os dois oficiais para a reserva, entrega de es-
padins e de insignias por Cadetes da AFA, can-
to do Hino Nacional e desfile da tropa em con-
tinéncia aos oficiais que se despediram do ser-
vico ativo da FAB. Avidoes T-37 e T-21 reali-
zaram varias passagens sobre o local da sole-
nidade.

Registro elogioso

Por ocasiao da cerimoénia, foram lidos os
seguintes Avisos Ministeriais: O Exmo. Senhor
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Aeronautica

presidiu cerimdnia

Tenente-Brigadeiro Martinho Candido dos San-
tos, por Decreto de 16 de julho, foi transferido
para a reserva Remunerada, em obediéncia
aos preceitos legais:

«E, sem sombra de dﬁvida,_a justa opor-
tunidade para realcar e ressaltar a proficua e
dedicada atividade que sempre caracterizou a
vida profissional do Ten Brig Martinho. Pos-
suidor dos cursos militares exigidos pelos dis-
positivos regulamentares, além do «AAL School
of Applied Tactics», Orlando, Flérida, e do «Co-
mand and General Staff School> — Forth Le-
venworth, Kansas, desempenhou, com brilho e
destaque, todas as tarefas que lhe foram atri-
buidas, quer quando integrante do Exército,
quer na Aeronautica, onde encerra sua eficien-
te atuacdo. Ao longo déstes mais de sete lus-
tros decorridos de trabalho ininterrupto em uni-
dades de tropa, em estabelecimentos de ensino,
em funcoées de estado-maior, em oOrgios de di-
recio geral, tanto no Brasil, quanto no estran-
geiro, extensa e valiosa é a enumeracdo de to6-
das as funcoes que lhe couberam. Numa sin-
tese rapida, vale discriminar as de Instrutor-
Chefe e Comandante de Esquadrilna de Avia-
cao da KEscola Militar de Realengo; oficial de
Gabinete do Ministro da Guerra; Adjunto da
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Secretaria Geral do Conselho de Seguranca
Nacional; Oficial de Gabinete do Ministro da
Aeronautica; Membro da Comissao Organizado-
ra do Conselho Nacional de Pesguisas; Coman-
dante da KEscola Preparatéoria dc Cadetes do
Ar; Adido Aeronautico, em Otawa; Comandan-
te da Escola de Aeronautica dos Afonsos e da
Escola de Comando e Estado-Maior da Aero-
nautica; Subchefe da Aeronautica do Estado-
Maior das Foércas Armadas; Comandante do
Comando de Transporte Aéreo; Diretor Geral
de Engenharia da Aeronautica. Acompanhei
diretamente e dou testemunho do relévo que
soube dar as complexas tarefas de Diretor Ge-
ral de Aeronautica Civil e de Presidente da Co-
missao de Estudos Relativos a Navegacao Aérea
Internacional. A experiéncia, os conhecimen-
tos e a ampla visdo profissional permitiram-
lhe, nessas duas importantes missdes, um de-
sempenho seguro e acertado, resultante de seus
dotes de inteligéncia, serenidade e operosidade.
Agradeco e louvo ao Exmo. Sr. Tenente-Briga-
deiro Martinho Candido dos Santos, nio ape-
nas a leal cooperacao que me soube dar, mas,
principalmente, os valiosos servicos que exal-
tam. e nobilizam sua brilhante fé de oficio.
Expresso-lhe, por tudo, o reconhecimento da
Forca Aérea Brasileira e transmito-lhe os mais
cordiais votos de felicidade pessoals.

O Exmo, Senhor Tenente-Brigadeiro Enge-
nheiro Oswaldo Balloussier, por Decreto de 16
de junho de 1970, foi transferido para a Re-
serva Remunerada, em obediéncia aos preceitos
legais.

«Nas relevantes funcoes de Inspetor Geral
da Aeronautica, o Exmo. Sr. Tenente-Brigadei-
ro Engenheiro Oswaldo Balloussier encerra,
com o mesmo brilho que caracterizou sua pas-
sagem pelos postos que ocupou, uma longa vi-
da militar. Em t6éda sua destacada ascensao
profissional, a grande inteligéncia e a invulgar
cultura do Ten Brig Balloussier constituiram-
se em fatores indiscutidos do brilno marcante
de sua atuacao. Diplomado na Franca, em
engenharia civil e aeroniutica, teve sua capa-
cidade profissional vinculada, preferencialmen-
te, aos problemas técnicos correlatos, embora
desempenhasse sempre com destaque todas as
missbdes que lhe foram outorgadas. Numa enu-
meraciao sucinta, relembramos e enaltecemos
sua atuacdo como instrutor da Escola de Avia-
cdo; Chefe do Departamento de Estudos do
Servico Técnico de Aviacado; Chefe do Depar-
tamento de Ensino da Escola de Especialistas
de Aeronautica; Diretor do Parque de Aeronau-

tica do Recife; Chefe da Comissdo de Organi-
zacdo do Centro Técnico de Aeronautica; Dire-
tor Geral do Centro Técnico de Aeronautica;
Membro do Corpo Permanente da KEscola Su-
perior de Guerra; Diretor Geral do Material,
Chefe da Secdao Coordenadora do Programa de
Assisténcia Militar (PAM); Chefe de Subco-
missdo de Misseis da Comissdo de Altos Estu-
dos e Planejamento; Presidente do Grupo Exe-
cutivo de Trabalho e Estudos de Projetos Es-
paciais — GETEPE; Inspetor Geral da Aero-
nautica. Muito embora o imperativo de - exi-
géncia legal predeterminasse o afastamento
que hoje se concretiza, o Tenente-Brigadeiro
Balloussier dirigiu e executou a transferéncia
da Inspetoria Geral para Brasilia, dando mais
um exemplo frisante de seu alto senso de res-
ponsabilidade, da sua capacidade de adminis-
trador, de seus marcantes dotes profissionais.
Ao encerrar sua destacada permanéncia no
Servico Ativo, o Ten Brig Balloussier possui,
entre outras condecoracgoes, nao apenas a Cruz
de Aviacdo e a Medalha da Ordem do Mérito
Aeronautico no seu mais alto grau, mas tam-
bém as Medalhas de Grande Oficial da Ordem
do Meérito Naval e da Ordem do Mérito Mili-
tar; a do Mérito Juridico-Militar; as de Oficial
da Legiao de Honra e da Legiao do Mérito da
Franca. Agraciado pelas nossas trés Forcas
Armadas e pelo estrangeiro, o Exmo. Sr. Te-
nente-Brigadeiro-Engenheiro Oswaldo Ballous-
sier pode e deve sentir-se desvanecido e orgu-
lhoso dos servicos prestados quando da sua ati-
vidade militar, pela qual lhe expresso o agra-
decimento pessoal pela valiosa contribuicao
que diretamente me deu e faco publico o elo-
gio por tudo quanto realizou com inteligéncia,
descortino e lucidez, bem se empenhando na ta-
refa comum de servir ao Brasil e bem mere-
cendo os mais sinceros votos de felicidade pes-
soaly. '

A REVISTA AERONAUTICA, ao dar pu-
blicidade & ceriménia de despedida aos Tenen-
tes-Brigadeiros Martinho Céndido dos Santos
e Oswaldo Balloussier, rende, também, a sua
homenagem a dois Chefes que dedicaram téda
uma existéncia a servico da Foérca Aérea Bra-
sileira. Esta publicacao, alids, sempre recebeu
de ambos inGmeras provas de simpatia, sendo
que o Brigadeiro Balloussier exerceu durante
um longo periodo a Direcao da REVISTA
AERONAUTICA. Associamos-nos, assim, com
estima e admiracio, as manifestacées de apré-
co aos ilustres Oficiais-Generais, acrescentan-
do, também, os nossos cordiais votos de feli-
cidades.

17

REVISTA AERONAUTICA

DESPEDIDA DE BRIGADEIROS ———



Edificio-Sede da Comissfio Nacional de Energia Nuclear, no Rioc de Janeiro

A ENERGIA NUCLEAR
NO BRANIL
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Os primeiros estudos relati-
vos & energia nuclear no Bra-
sil foram realizados a partir de
janeiro de 1951 pelo Conselho
Nacional de Pesquisas que pos-
suia uma Comissdo de Energia
Atémica, na qualidade de Oor-
gio consultivo. J& em 1956, a
10 de outubro, foi criada a Co-
missdo Nacional de Energia
Nuclear, cuja legislacdo, toda-
via, ndo lhe proporcionava o su-
porte juridico adequado para
cumprir suas amplas finalida-
des, de tal sorte que 0s nossos
cientistas e técnicos tiveram de
se empenhar num constante tra-
balho de esclarecimento, junte
aos podéres constituidos, até
conseguirem, finalmente, o ad-
vente da Lei n® 4118, de 27 de
agosto de 1962, que transfor-
mou a Comissdo em autarquia
federal, com autonomia admi-
nistrativa e financeira, subordi-
nada ao Presidente da Reptbli-
ca, tendo sido, entdo, assegura-
do o monopélio da Unido sébre
a pesquisa e. lavra de jazidas
de minérios nucleares, sébre co-
mércio dos minérios nucleares
e seus compostos, de materiais
fisseis e férteis, dos radioisoto-
pos artificiais e substancias ra-
dioativas das trés- séries, dos
subprodutos nucleares e sua
industrializacdo.

Presentemente, a Comissao
Nacional de Energia Nuclear,
por férca da Reforma Adminis-
trativa, estd vinculada ao Mi-
nistério das Minas e Energia,
muito embora continue manten-
do a sua qualidade de Autar-

-quia, com autonomia adminis-

trativa e financeira. Vale a pena
assinalar que tal vinculacao nao
foi recebida com entusiasmo
pelo pessoal do CNEN, temero-
so de que o érgao fésse progres-

sivamente absorvido pelo ex-

cesso de papelada decorrente do
atendimento das exigéncias de
um névo escaldo de comando
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— A ENERGIA NUCLEAR NO BRASIL ——

Da esquerda para a direita, Dr. Glenn T. Seaborg, Presidente da USAEC; Gen Uriel da. Costa Ribeiro, entiio Pre-

sidente da CNEN; e Dr,

situado entre a Comissdo e o
Presidente da Republica. A des-
peito de outras congéneres es-
trangeiras também estarem si-
tuadas em plano semelhante, foi
muito lembrado na ocasido que
o Dr, Glenn T. Seaborg, Presi-
dente da Comissdo de Energia
Atdmica dos Estados Unidos da
América, nos dissera, durante
a sua Ultima visita ao Brasil,
que seu unico patrio era o Pre-
sidente Johnson. E agora, con-
vém lembrar, também, o seu
chefe direto é o Presidente Ni-
xon que, alids com muita sabe-
doria, o manteve no pdsto, sem
solucdo de continuidade para os
programas da maior organiza-
cdo de energia atémica do mun-
do. Mas ndo é s6 nos EUA que
acontece assim. Muitos outros
paises que ocupam lugar de evi-

REVISTA AERONAUTICA

Mario Amoroso Donato Anastacio,
- situado na Ilha do Fundio, Guanabara

déncia nas aplicacdes da ener-
gia nuclear adotam idéntico
procedimento. A propoésito, aqui
mesmo na América do Sul, a
nossa. vizinha, e cada vez mais
atuante Argentina, no campo da
energia nuclear, vem manten-
do na Presidéncia de sua Comis-
sdo Nacional de Energia Ato-
mica o dinamico Almirante Os-
car A. Quihillalt, e todos nos
sabemos que éle sempre despa-
chou e continua despachando
diretamente com o Presidente
da Republica, além de exercer
0o cargo ha mais de 10 anos.
Justamente em virtude dessas
circunstincias, a Argentina
vem obtendo crescente sucesso
no campo das aplicacles pacifi-
cas do atomo, cabendo enfati-
zar a posicdo de relévo que des-
fruta no 4mbito da Agéncia In-

entiio . Diretor do. Imstituto de Engenharia Nuclear,

'
/

ternacional de Energia Atomi-
ca, da qual a Junta de Governa-
dores ja estéve sob a Presidén-
cia do ilustre Almirante Quihil-
lalt. Alids para realizar com
éxito um programa de emprégo
da energia nuclear, é preciso,
antes de tudo, tracar ésse pro-
grama com realismo e manter
no comando da acdo os homens
capazes de executa-lo, evidente-
mente possuindo a sua disposi-
cao os recursos humanos e fi-
nanceiros necessarios para atin-
gir as metas pretendidas. Tra-
tando-se de um pais em estégio
de desenvolvimento como o nos-
so, é necessario; também, acres-
centar que nenhum programa
nuclear de certa grandeza po-
dera ser levado a térmo sem a
cooperacao estrangeira.
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Inauguraciio de uma Usina Piléto para tratamento de caldazito, vendo-se o
Presidente da Comissiio acompanhado dp Eng.c Hernani A. de Amorim

Aqui no Brasil, depois de
muitas tentativas, passamos a
caminhar mais objetivamente
nas atividades nucleares, prin-
cipalmente a partir da ocasido
em que o Presidente Costa e
Silva aprovou as Diretrizes
para a Politica Nacional de
Energia Nuclear.

A REVISTA AERONAUTI-
CA, desejando fazer justica aos
cientistas e técnicos nucleares
do Brasil, que jamais esmore-
ceram no seu ideal de colocar
éste Pais numa posicdo de re-
lévo no campo das aplicacoes
pacificas da energia atomica,
resolveu dedicar estas paginas
a tdo importante matéria. Mui-
tas realizagoes aconteceram, re-
almente, desde os estudos ini-
ciais no Conselho Nacional de
Pesquisas. Podemos dizer com
orgulho que, na América La-
tina, sem nenhuma sombra de
davida, somos n6s e a Argen-
tina que ocupamos a posicdo
de lideranca no emprégo do ato-
mo. Sem desmerecer nenhuma
das administracoes da CNEN,
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pois t6das elas contribuiram
com o melhor dos propoésitos
para alcancar o estagio em que
nos encontramos, julgamos
oportuno transcrever algumas
palavras do General Uriel da
Costa Ribeiro, mais-conhecido
nos meios cientificos do Pais
e do exterior como Professor
Costa Ribeiro, pronunciadas
quando transmitiu a Presidén-
cia da Comissdo Nacional de
Energia Nuclear, uma vez que
elas retratam, fielmente, as
principais realizacdes da Autar-
quia no periodo de 06 de junho
de 1966 a 01 de dezembro de
1969:

“N#o pretendo, e nem seria
o caso, transformar estas pala-
vras de transmissdo do cargo,
numa exposicdo circunstancia-
da, uma vez que tudo ja foi de-
vidamente registrado nos rela-
térios anuais desta Autarquia,
todos éles vasados em lingua-
gem muito objetiva que permite
uma anilise acurada dos tra-
balhos desenvolvidos nesta Co-
missdo, durante o periodo em

que permaneci na sua Presidén-
cia. Tendo em alta conta, po-
rém, que o esférco nao foi so-
mente meu, mas, sobretudo, o
resultado de um trabkalho de
equipe, ndo me posso furtar de
fazer mencdo aos aspectos mais
importantes da minha adminis-
tracdo, pois assim acredito ho-
menagear aquéles que me auxi-
liaram no cumprimento do meu
dever”.

“Vale a pena, portanto, citar,
em primeiro lugar, o que foi
p )

- feito, em sintese, a respeito do

pessoal, pois sempre tive muito
bem presente que o homem é o
elemento mais importante de
téda organizacdo. Encontrei
aqui uma situacdo dificil: o pes-
soal técnico especializado em
energia nuclear estava desesti-
mulado, diante dos baixos sala-
rios, da caréncia de equipamen-
tos e da falta de diretrizes do
mais alto escaldo governamen-
tal definindo os' objetivos das
aplicacOes pacificas da energia
nuclear no Pais. Mas o desani-
mo nio atingia apenas os espe-
cialistas, uma vez que os ele-

- mentos do quadro administrati-

vo, funcionarios piblicos ou
contratados para prestacio de
servicos eventuais, todos éles
angustiados pelos salarios irri-
sérios, insuficientes para aten-
der as suas necessidades mini-

- mas, também nio dispunham de

incentivo para cumprir com efi-
ciéncia as suas respectivas ta-
refas, trazendo, assim, reper-
cussdes desfavoraveis para o
trabalho de todo o conjunto”.

“Diante désse quadro, nada
lisonjeiro, procuramos desde
logo obter dos podéres ptiblicos
os instrumentos indispenséaveis
para corrigir tdo alarmantes de-
ficiéncias. Assim foi que, a
custa de muito trabalho ¢ obsti-
nacdo, a CNEN conseguiu a
compreensao de tais problemas,
de tal sorte que a Lei n® 5299,
de 23 de junho de 1967, veio
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finalmente permitir a contrata-
cdo de pessoal sob o regime da
C.L.T., além de trazer no seu
contexto a exclusao do limite de
vencimentos fixados na legisla-
cdo para o funcionalismo pabli-
co. A implantacio désse novo re-
gime ja se acka em fase bastan-
te adiantada para o pessoal es-
pecializado em energia nuclear.
Quanto ao restante do pessoal,
encontram-se em andamento
nesta Autarquia os estudos vi-
sando a estabelecer os critérios
de selecao, de tal maneira que
sera possivel em futuro préximo
contratar, sob as novas tabelas
salariais, os servidores dedica-
dos, merecedores de remunera-
cdo mais condigna e de situacéo
mais estavel. Ainda relativa-
mente ao pessoal acham-se em
curso na CNEN os estudos des-
tinados a propiciar a extensio
da carteira de Profissional Es-
pecializado aos niveis mais al-

tos, pois ndo é justo que essa

carreira nio seja equiparada as
outras ja existentes de Pesqui-
sador e de Engenheiro”.

“A propésito da orientacdo

do Govérno, indispenséavel para |

que esta Comissdo pudesse es-
tabelecer, com seguranca, O0S
seus programas de trabalho, a
23 de dezembro de 1967, o en-
tdo Presidente da Reptblica,
Marechal Arthur da Costa e Sil-
va, aprovou as Diretrizes que
definem a Politica Nacional de
Energia Nuclear, depois de um
periodo de acurados estudos,
para os quais esta Comissao
contribuiu com a sua experién-
cia, perfeitamente consciente
do papel que a energia atomica
representa para o desenvolvi-
mento e bem-estar da Nacéao.
De posse do incentivo do Go-
vérno, traduzido em documento
formal, seguido de providéncias
de ordem orcamentaria, péde
esta Comissdo voltar-se com re-
novado entusiasmo para o cum-
primento da sua missdo”,

REVISTA AERONAUTICA

“Como parte prioritaria do
Programa Geral de Desenvolvi-
mento Nuclear avultou desde
logo o estabelecimento de bases
para a implantacdo de Centrais
Nucleares no Pais. Com ésse
propésito foi celeberado, em 20
de junho de 1968, o Convénio
de Colaboracio entre o CNEN
e a Eletrobras que rege os tra-
balhos em comum entre as duas
entidades, no planejamento, na
construcdo e na operacdo de
centrais nucleares para fins de
producdo de energia elétrica.
Tendo em conta a decisdo do
Govérno referente a implanta-
cao da primeira central nuclear
de 500 MWe, no parque gerador
da Regido Centro-Sul, a CNEN
e a Eletrobras estio empenha-
das nos respectivos estudos, ha-
vendo, inclusive, utilizado a ex-
periéncia de técnicos estrangei-
ros sob o patrocinio da Agéncia
Internacional de Energia At6-
mica. Por outro lado, dentro das
responsabilidades que lhe ca-

Plenario da XII Conferéncia
para a direita: Gen Uriel
R. Arruda e

Geral

da AIEA,
C. Ribkeiro,
Deputado FPedro

A ENERGIA NUCLEAR NO BRASIL ——

bem no convénio com a Eletro-
bras, a CNEN j4i estabeleceu as
“Normas de Escolha de Locais
para Instalacdo de Reatores de
Poténcia”, encontrando-se em
fase avancada de estudos as
“Normas de Licenciamento de
Centrais Nucleares”.

“Na area do ensino, a CNEN
conseguiu aumentar a -capaci-
dade de formacao de pessoal es-
pecializado e péde proporcionar,
a muitos dagqueles que ja pos-
suiam experiéncia, todas as fa-
cilidades para que atingissem
os mais altos niveis de conheci-
mento. Obedecendo a essa orien-
tacdo, a maioria dos cursos de
pos-graducado, subsidiados pela
CNEN, foi transformada em
cursos de mestrado, e os valo-
res das bolsas de estudo foram
sensivelmente aumentados. Por
outro lado, foram proporciona-
das facilidades e bolsas de estu-

.do a numerosos técnicos, a fim

de que, no estrangeiro, obtives-

Viena, vemndo-se da esquerda
Professsres Luiz C. Prado, Paulo
Faria
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sem o seu doutoramento., Uma
das formas de aperfeigcoamento
de recursos humanos, muito uti-
lizada pela Comissdo, foi a de
intercAmbio cientifico, propi-
ciando a vinda ao Brasil de
numerosos cientistas e técnicos
de renome internacional que de-
ram cursos de rapida duracio,
pronunciaram conferéncias e
trocaram informacdes com oS
nossos especialistas. A propoé-
sito de tais atividades realiza-
das no Pais, podemos mencio-
nar: a Reunifo do Comité Espe-
cial Juridico da Comisséo
Interamericana de Energia
Nuclear da OEA; o Curso In-
ternacional de Tratamento de
Rejeitos Radioativos; o Curso
de Aplicacdo de Isétopos na Hi-
drologia; e a Reunido do Grupo
de Estudos sbébre a Producio
de Is6topos na América La-
tinaz#L 1 ,

“Ainda na 4rea da colabora-
cdo internacional, esta Comis-
sdo sempre se valeu da expe-
riéncia de paises mais avanca-
dos e novas possibilidades de
cooperacdo foram abertas, atra-
vés da celebracdo de novos
acordos nucleares bilaterais.
Outros instrumentos désse gé-
nero acham-se em fase adianta-
da de entendimentos com a par-
ticipacdo ativa do Itamaraty”.

“A atuacio desta Autarquia,
combinada com a do Ministério
das Relacbes Exteriores, junto
4 Agéncia Internacional de
Energia Atdmica, foi das mais
expressivas, bastando mencio-
nar que o nosso Pais obteve o
20 lugar em 1966 e o primeiro
lugar em 1967 e 1968 dentre
todos os paises que receberam
assisténcia técnica daquele or-
ganismo internacional. Convém
assinalar que tais resultados
sdo devidos, principalmente, a
boa qualidade dos projetos e
dos pedidos apresentados pela
CNEN, bem como & operosidade

da Missao Permanente do Bra-
sil junto & Agéncia Internacio-
nal de Energia At6mica. Os re-
sultados de 1969 ainda ndo sdo
conhecidos, mas, se levarmos em
conta a experiéncia adquirida

nos anos anteriores e a crescen-
te atuacdo do Brasil no ambito
da Agéncia, é bem possivel que
tenhamos em futuro préximo
noticias compensadoras dos
nossos esforcos’.

Sonda retativa empregada ma pesguisa de urainip em Araxi — Minas Gerais
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Desejamos agora mencionar
o que fizemos de mais impor-
tante num campo de atividades
que sempre mereceu da nossa
administracdo a devida priori-
dade. Trata-se do setor da ex-
ploracdo mineral. Precisamente
neste ano, a CNEN esti reali-
zando 20 quilémetros de sonda-
gens, muito mais do que foi
feito desde a sua criacdo, valen-
do sublinhar que, com os equi-
pamentos modernos recente-
mente adquiridos, esta Comis-
sdo, através do seu Departa-
mento de Exploracdo Mineral,
- estd capacitada a ultrapassar
- em 1970 a marca dos 60 quild-

metros de perfuragdo. O Distri-
to do Nordeste, com a sua ad-
ministracio descentralizada,
tem intensificado muite os seus
trabalhos de pesquisa de uranio
na bacia Piaui—Maranhdo, uma
das areas mais promissoras do

Pais. Tivemos, também, recen-
"~ temente a grata satisfacdo de

inaugurar, no Campo do Agos-
tinho, em Pocos de Caldas, a
primeira galeria de desenvolvi-
mento de minérios de uranio
déste Pais, continuando em rit-
" mo acelerado os trabalhos vi-
sando a estabelecer a economi-
cidade do aproveitamento do re-
ferido minério, bem como do
caldazito que podera levar a

CNEN a producgdo do zircodnico .

e obtencao de urinio como sub-
produto”.

“Ainda no campo da explora-
cao mineral foram diversifica-
das as técnicas de prospeccéo,
tendo sido proporcionado trei-
namento aos gedlogos da Co-
missdo em diferentes paises e,
ultimamente, com a assinatura
do Convénio CNEN/DNPM/
/USAID, wvoltamos a estreitar
as nossas relacdoes com as téc-
nicas americanas. O estabeleci-
mento de uma réde de radio-
comunicacoes veio, por seu tur-
no, permitir maior coordenacao
e conseqiiente aceleramento dos
trabalhos das diversas equipes

REVISTA AERONAUTICA

Entrega ao representante do Comissariado de Energia Atémica da Franca

do conjunto de 10

de campo do Departamento de
Exploracdo Mineral e das Usi-
nas de producdo de monazita
situadas em Barra de ftabapoa-
na e Cumuruxatiba”.

“Para cumprir as suas altas
finalidades, esta Comissao, evi-
dentemente, precisard contar
sempre com o apoio do Govér-
no e com o estimulante incenti-
vo do povo. E necessario tam-
bém que a sua estrutura seja
aperfeicoada para fazer face
a0s seus crescentes compromis-
sos. A ésse respeito vale notar
que ndo pecamos pela omisséo,
pois visando a aperfeicoar a or-

ganizacdo de ctpula da CNEN, -

introduzindo -lhe modificagoes
que virao definir melhor as suas
atribuicbes, tivemos a oportuni-
dade de apresentar & considera-
cdo do Ministério das Minas e
Energia um anteprojeto acérca
das alteragOes que, a nosso ver,
devem ser introduzidas na lei
bésica desta Autarquia. Acredi-
tamos sinceramente que, se o
referido anteprojeto vier a ser
transformado em lei, mais um
grande passo tera sido dado no
caminho da eficiéncia desta Co-
missdo”.

“Durante o tempo em que
permaneci na Presidéncia déste
6rgdo, invariavelmente exigi
consideraveis esforcos dos meus

prototipos de elemento combustivel para reator
de pesquisa, fabricado uno IEA de S.

nuclear
Paulo

auxiliares, sem a contrapartida
de louva-los na mesma propor-
cao de suas realizacOes. Na ver-
dade sempre estive a pedir-lhes
mais e mais, procurando obter
o aperfeicoamento dos mecanis-
mos e a eficiéncia da adminis-
tracdo. Ao deixar o cargo, é de
justica que as minhas palavras
sejam de agradecimento e de
louvor, ressaltando o inestima-
vel trabalho de todos os setores
desta Comissdo que possui nos
seus quadros servidores exem-
plares. Considero realmente
uma. honra e um privilégio ha-
ver dirigido esta equipe por es-
paco de tempo superior a trés
anos”.

“Na, oportunidade de agrade-
cer e louvar pessoalmente a
cada um, do mais alto pésto ao
mais humilde servidor, deixo
consignada aqui a minha since-
ra gratiddo, pelos relevantes e
dedicados servicos prestados a
minha administracdo. Concito-
os, agora, a cerrarem fileiras
em toéinmo do névo Presidente
desta Autarquia, assegurando-
lhe todo o apoio e produzindo
cada dia mais e melhor, a fim
de que a Comissdo Nacional de
Energia Nuclear seja sempre
apontada como exemplo a ser
seguido pelas demais entidades
do Pais”.
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SOLDADOS
DE TODAS
AS HORAS

Bardo Conde. Duque Soldado maio* da so-
berania nacional Pacificador nas horas an-
gustiosas de nossa Histéria Luiz Alves de
Lima e Silva. Dugue de Caxias- Patroro do
Exército Brasileiro. Ao reverenciarmos sua
memgria. estamos homenageando os solda-
dos brasileiros de tddas as horas. protetores
andnimos de nossa liberdade.

PETROBRAS :




NA PREVENCAO

DE ACIDENTES

AERONAUTICOS

A Psicologia, como um assunto, é relacio-
nada ao estudo do comportamento dos séres
vivos, e muitos conceitos dos psicologistas sdo
relacionados aos “PORQUES” e “COMO” do
comportamento humano.

Contudo a psicologia aplicada diretamente
a aviacdo existe como um campo separado da
psicologia, porque nela estamos envolvidos com
os «PORQUES» e «COMO» de comportamento
humano, quando em contato com o vago e amea-
cador ambiente aéreo, que o homem se encontra
atravessando.

No ar, a familiar linha do horizonte e a
absoluta indicacdo da perpendicular sdo difi-
ceis. Fércas da gravidade sdo variaveis e al-
gumas vézes negativas. DecisOes devem ser
tomadas rapidamente. N&o ha tempo de puxar
os comandos e idealizar coisas ou olhar sébre
o “capot” do avido.

Ao engajarmo-nos em determinada acdo,
h& uma pequena oportunidade de corrigir a de-
cisdo ou verificar as acles conseqiientes. Em

REVISTA AERONAUTICA

Coronel-Aviador
EDILIO RAMOS FIGUEIREDO

outras palavras, numa situacdo de um acidente
aeroniutico, a pessoa é sujeita as tensdes em
seu grau maior. E importante compreender es-
sas realidades de comportamento humano no ar.

Como uma indicagao da importancia do co-
nhecimentc do comportamento humano em avia-
cdo, bastaria lembrar que 50 a 60% de todos
os acidentes aeronauticos sio conseqiiencia de
érro do pil6to.

Os erros de manutencio ou supervisdo sdo
responsaveis pelos outros 40%. Quando, entdo,
a isso se adiciona o érro do desenho, parece,
aparentemente, que a maioria dos erros sdo rea-
lizados por pessoas e a maioria dos acidentes
aeronauticos sdo causados por enganos pessoais,
isto é, alguém ao longo da linha.

Na- aviacao civil, o piloto ndo é sujeito a
gama tao alta de tensdes, como na aviagdo mili-
tar, mas éle é necessariamente examinado com
cuidado, e, se assim nido acontecesse, aumenta-
riamos o indice de acidentes, como vem aconte-
cendo no voo privado. H4 contudo que ressal-
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tar ser muito baixo o indice de acidentes aero-
nauticos na aviacdo comercial, cuja culpa seja
outra que ndo o érro do pildto.

Isto entfo é a razdo para o campo da psi-
cologia aplicada a aviacdo descobrir por que
as pessoas voam e as variacOes de seus compor-
tamentos, assim como dos defeitos que elas
sofrem. .

Muitos dos nossos conhecimentos a respeito
dos acidentes aeronauticos vém da investigacéio
désses acidentes. Uma das dificuldades desta
investigacdo, contudo, é aquela: a evidéncia é
freqiientemente destruida. Paralelamente, os
sobreviventes estdo freqiientemente incapazes
de dar as informacOes necessarias e vitais que
levariam a determinar a razdo para aquéle aci-
dente, porque os ocupantes do avido estdo den-
tro do mesmo e tém uma oportunidade, muito
rara, de observar o que estd acontecendo. Como
resultado, o investigador do acidente tem que
combinar o talento de um SHERLOCK HOL-
MES, a paciéncia de JOB e a habilidade para
chegar a uma verdade possuida apenas por um
filésofo.

1. TESTEMUNHA MUDA

Constantemente olhamos com espanto como
os investigadores penetram na terra e dela reti-
ram pequenas pecas de metal enegrecido, esta-
belecendo dai com que velocidade o avido se
chocou com o solo. E também possivel a éstes
investigadores determinar se estava ou nao o
motor funcionando, ou se o avido estava sem
comandante. '

Nestes casos, a investigacdo pode ser en-
grandecida pela observacdo de sobreviventes ou
testemunhas. Dizemos “pode ser engrandeci-
da”, porque o investigador deve estar ciente
do comportamento das testemunhas, incluindo
os defeitos humanos quanto as percepcoes des-
sas mesmas testemunhas,

Por ter, o sobrevivente de um acidente, rece-
bido um grande choque emocional ou fisico,
amnésia podera bloquear os acontecimentos que
culminaram com o acidente ou ainda o periodo
que se segue ao acidente. A testemunha ca-
sual, também pode ser vaga ou incerta nessa
seqiiéncia do acontecimento, porque nao estava
preparada para observar o acidente e ainda
porque o choque emocional experimentado po-
dera bloquear a sua mente.
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Freqiientemente, ela tem um pequeno co-
nhecimento daquilo que viu, como devera ter
se for solicitada a descrever um borrédo de tinta.
Assim, para um psicologista, um relatério de
um acidente aerondutico é geralmente mais
revelador da personalidade do observador do
que de sua prépria informacio.

Ainda que o observador tenha um entendi-
mento acurado daquilo que testemunhou, sua
habilidade em comunicar suas percepgoes a ou-
tra pessoa deve determinar,:até certo ponto,
a validade de seu relato. ‘O processo é tam-
bém complicado pelo desejo da testemunha em
interpretar os fatos que observou, porque o
perfeito raciocinio humano de que ela é possui-
da agora desenvolveu algumas envolventes com
a informacao, e ela se sente compelida a racio-
naliza-la naquilo que ela considera uma expli-
cacdo razoavel. Mas uma coisa nés nao gos-
tamos no inicio de uma investigacao; e o edito-
rial feito pelo repérter. Noés gostariamos de
possuir um editorial tdo simples quanto possi-
vel, daquilo que foi, realmente, observado. Nem
mais, nem menos.

Um dos mais dificeis problemas na inves-
tigacdo de um acidente surge da injaria mental
ou fisica sofrida pelas testemunhas ligadas ao
acidente — o piléto e a tripulacédo.

Fisiologicamente, corpo e cabega sdo tao
sacudidos e possivelmente tao injuriados que os
tragos da memoria nido estdo implantados em
profundidade suficiente para reter por longo
tempo o que sera questionado pelo investigador.
Psicologicamente falando, o piléto e a tripula-
cao talvez ndo desejem relembrar. O que acon-
teceu a éles é muito desagradavel as suas lem-
brancas. Paralelamente, a seqiiéncia de even-
tos leva pouco tempo para acomodacao dos
acontecimentos na meméria ou para integra-los.
Somente a memoria de confusdo permanece.

2. SORO DA VERDADE

Ja ha alguns anos os investigadores de
acidentes tém usado o tdo chamado “Soro da
Verdade”, como um dispositivo auxiliar para
melhorar a memoria dos participantes de aci-
dente. Mas o uso do “So6ro da Verdade”, que
se afigura bem simples, é, atualmente, um pro-
cesso muito complicado.

Tle deve ser administrado por um médico,
sob condicBes hospitalares, porque ha perigo
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de uma parada respiratéria. Um anestesista
deve estar atento, com equipamento adequado,
para ressuscitar o paciente, em caso de emer-
géncia. A quantidade de “Séro da Verdade”
requerida varia de acérdo com o individuo, sua
saude, a hora do dia e varios outros fatéres
desconhecidos. Deve ser aplicado na veia, gota
por gota, com a agulha no lugar. Se o paciente
se move ou se agita, violentamente, éle pode ma-
chucar-se, ou a agulha ser deslocada ¢ o fluxo
suave do sorum interrompido. Porque o paciente
nio esta exercendo contréle sdbre si mesmo, a
informacao que éle recorda pode ser destorcida
ou confusa, ou sujeita a contréle consciente. Ha
uma pequena e desconecta linha em dizer o que
e 0 porqué. Seria muito melhor se seu proprio
ego estivesse intacto, de modo que éle desse
um relatério em seqiiéncia e coerente.

Hipnose nao sofre dessa falha. Quando
uma pessoa estd sob agdo da hipnose, ela esta
consciente e controlada pelo investigador. -Pelo
uso da regressido de idade, através da hipnose,
é possivel retornar uma pessoa a um periodo
anterior ao acidente e fazé-la recordar os acon-
tecimentos, em seqiiéncia, e que conduziram ao
acidente; até onde a sua consciéncia a conduz.
Enquanto, sob hipnose, um tripulante pode for-
necer, em sua quase totalidade, uma seqiiéncia
de acontecimentos, dos quais, normalmente, éle
nao se lembraria, por efeito da amnésia, colo-
cando-os em sistema muito semelhante a uma
recordacao consciente.

Num processo de idade regressiva e recor-
dando os acontecimentos anteriores ao acidente,
éle se apresenta apto a organizar, préviamente,
informacGes desorganizadas, as quais éle ndo
estava apto a reportar-se, por causa da con-
fusdo ou porque elas ndo haviam sido integra-
das. Assim, por varios modos, a hipnose é
guase 0 mesmo que recoloca-lo na cabina de
pilotagem revivendo a experiéncia.

Entre as vantagens déste procedimento po-
demos citar o pequeno nuimero de pessoas ne-
cessarias para reviver o periodo desejado. Além
disso, somente um investigador e um hipnoti-
zador sAo necessarios para a sessdo. Uma
regressdo de idade pode ser realizada em me-
nos de uma hora. Nenhum periodo de recupe-
racdo é necessario apo6s a hipnose, desde que
a pessoa venha a tornar-se completamente cons-
ciente e ndo seja afetada por efeito de alguma
droga.
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3. RECORDACAO REPETIDA

O investigador, com o uso do “Soro da
Verdade”, considera-se feliz ao estabelecer a
recordacdo como um todo, e conseqiientemente
precipita-se ‘a uma recordacdo em especial. Con-
tudo, com o uso da hipnose, porque nio é trau-
matica, o investigador é livre de recordar o
incidente ndo em si, mas como uma seqiiéncia
de eventos. Fregiientemente, recordacoes sub-
qlientes trazem outras informagdes e permitem
ao participante integrar e entender informacao
a qual €éle se referiu durante a hipnose.

Isto em si parece ser uma das grandes
vantagens da ‘hipnose. Em um acidente aero-
nautico investigado através da hipnose, o pild-
to, na regressdo da idade, notou que €le havia
falhado em usar os “SWITCHES”, em uma se-
giiéncia apropriada, para restaurar o movimen-
to 'de um motor perdido:: Num acidente de
helicéptero, o piléto reportou que o barulho
ocorrido durante uma pane do rotor era seme-
Ihante ao de um acidente anterior que éle havia
sofrido, e, entdo, o porqué de éle haver iniciado
a seqiiéncia errada de acontecimentos para re-
cobrar o helicéptero. Parece, assim, que a
grande vantagem da hipnose sObre a adminis-
tracdo do “Soro da Verdade” é que o: ego do
piléto permanece intacto e que éle é capaz de
entender e integrar enquanto sob regressdo
hipnética, - " : -

O uso de hipnose vem' sendo reconhecido
e usado pela USAF e outras organizacdes mi-
litares ha 4 anos, nos interrogatoérios de pilo-
tos e tripulacbes, quando a amnésia se apre-
senta. )

A hipnose auxilia qualquer observador de
um acidente a recordar a exata seqiiéncia dos
acontecimentos. Ela aumenta a capacidade de
memoria porque ela se dirige, diretamente, ao
fato do acidente e ndo entre a interpessoal rela-
cdo entre o acidentado e o investigador, ou
ainda estranhos acontecimentos.

4. CONSIDERACOES FINAIS

O uso da regressio de idade deve ser con-
siderado como uma técnica auxiliar para ajudar
ao interrogatoéorio de qualquer testemunha que
deseje cooperar. E especialmente ttil com
aquelas que nao sabem muito sébre fraseologia
aeronautica, decidindo inconscientemente que
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nio estdo aptas o bastante para auxiliar ao
investigador,

Na hipnose, a presenca do investigador é
completamente apagada e a testemunha é soli-
citada a concentrar sua atencdo somente no
acidente. O investigador deve também sentir
que a informacdo dela é importante ou, caso
contrario, ndo usar tal técnica.

E verdadeiro que muitas pessoas tém médo
de hipnose e sao provaveis efeitos laterais, os
quais podem ser limitados ao posivel uso da
hipnose como um procedimento universal.

Outro aspecto negativo é que, ainda que a
hipnose dé uma configuracdo bem grande e es-
parsa da memoria de uma pessoa, em relacio
a um acontecimento, nao ha prova de que a in-
formacao obtida seja completamente valida.
Quando alguém toma medidas defensivas para
consigo mesmo sob certa area de informacio,

é possivel para éle mentir sob efeito da hip-
nose e dar aparéncia de haver dito a verdade.
E também possivel que a pessoa se sinta despro-
vida de informacdes, dando ao interrogador a
espécie de informacdo que ela pensa ter éle
desejado. O mesmo, no entanto, poder-se-&
dizer da interrogacdo em estado normal.

Nao temos meios de medir a validade da
informacao, exceto pela reconstrucio do aciden-
te, partindo-se de um ou outro objetivo acima
mencionado. Contudo, parece que hipnose, sob
a maioria das circunstancias, concentrari a
atencdo da testemunha no acontecido e a auxi-
liara d recordar uma vasta gama de informa-
cOes, as quais de outro modo talvez tivessem
deixado de ser mencionadas.

Parece, portanto, que o campo da hip-
nose sera uma ampla e benéfica ferramenta de
investigacdo num programa de prevencio de
acidentes aeroniuticos.
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INTERIOR DO DC-10

O espacoso interior da cabina do névo
DC-10 da Douglas é mostrado na fotografia
abaixo, com uma vista panorimica da 1> clas-
se. A cabina tem aproximadamente 6,20 m de
largura, e os assentos amplos e reclinaveis estdo
dispostos em trés pares separados por dois cor-
redores de quase 75 cm e sdo muito mais es-

pacosos do que os utilizados em qualquer outro
aviao.

A area ocupada pelas janelas é 30% maior
do que qualquer outro avido, o que permite
aos passageiros melhor visio da Aarea voada.
A bagagem pessoal e os objetos que os pas-
sageiros precisam ter & mao sdo colocados em
compartimentos fechados, vistos na foto.




CLUBE MILITAR

(0] Mlnlstlo Costa Cavalcanti acomp.m]mdo de Diretores do Clube Militar visita as, oln.as .

MinisTRO DO
Visita Edificio gue

O Ministro do Interior, Ge-
neral Costa Cavalcanti, visitou,
no dia 6 de maio, as obras de
176 apartamentos, que a Car-
teira Hipotecaria e Imobiliaria
do Clube Militar esta construin-
do, na Rua Lauro Miiller, em
Botafogo, com financiamento do

furso de Educucio

Acham-se abertas, desde o
dia 17 de agosto, no Clube Mi-
- litar, as inscricbes para o Curso
de Preparacio de Professores
de Educacdo Moral e Civica, or-
ganizado pelo nosso co-irméao
e associado o Lions Clube de
Santa Teresa.

A direcéo do Curso tem o ma-
ximo interésse em que o mesmo

da C:utena Hlpotecalla do CM

INTERIOR

g (M Constrai

Banco Nacional de Habitacao.
Esse conjunto faz parte de 3 500
habitacGes que o BNH esta fi-
nanciando em todo o Pais para
os associados do Clube, num
programa de trés anos. Em dis-
curso feito no local, o Ministro
disse que o sucesso do Plano

Morual e Civican

seja freqiientado pela grande
maioria de oficiais das Fércas
Armadas (com o curso da
AMAN, da EsN ou da EsAer),
embora as inscrigbes sejam
franqueadas também a civis di-
plomados por curso superior.

A parte docente daquele Cur-
so estd a cargo de oficiais da

Nacional de Habitacdo do Bra-
sil ja ultrapassou as fronteiras
do Pais, tanto assim que a ONU,
tomando-o como exemplo, con-
vidou o presidente do BNH,
Sr. Mario Trindade, para expli-
ca-lo aos outros.

Hscola de Comando e Estado-
Maior do Exército e de profes-
gores do magistério militar,
além de conferencistas civis e
militares, A direcdo do Curso
estd a cargo do General Cid
Silveira Pacheco, antigo profes-
sor do Colégio Militar do Rio
de Janeiro.
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O grande
mofor pequeno

O PT6 a hélice-turbina pesa 132 quilos
e tem 48 cms. de diametro. Indiscutivel-
mente pequeno.

No entanto transportou 4 milhGes de
passageiros em viagens curtas. Uma
cifra indiscutivelmente grande.

O PT6 & o menos ruidoso de todos 0s
hélices-turbina, tem menos partes e
portanto menor conservagdo e maior

Janeiro (G.B.) Brasil

periodo entre revisoes. v

De fato o PT6 oferece a mesma efi-
ciéncia e economia dos outros motores
helice-turbina da Pratt & Whitney. S3o
apenas mais pequenos.
Consulte : Roberto. de Souza Dantas,

R M,/ . d G . ] - |
66, Sala 403, Riode . JNited
Ajrcraft

OF CANADA LIMITED

DISTRIBUICAO MUNDIAL (EXCETO E.U.A. E CANADA)
FEITA PELA UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL.




N0S50 CLUBE

O Presidente do Clube quando pronunciava o seu discurso

IIIIISTBII(IIII IJI! novn SEDE
DO CLUBE DE RERONAUTICA

Assinatura do Contrato com u SERVENCO

No dia 3 de julho, as 21 ho-
ras, na sede atual do Clube de
Aerondutica, com a presengo de
altas autoridades civis e milita-
res e de seleta assisténcia cons-
tituida de sécios e convidados
especiais, foi assinado o contra-
to com a SERVENCO pare o
construcio da fultura sede do
nossa agremiacdo. O ato teve
cardter solene e o Presidente do
Clube, Major-Brigadeiro RR
Francisco Bachd, dando inicio
a cerimonia, convidou para por-
ticiparem da mesa os Senhores
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Marechais-do-Ar Fdbio de Sd
Earp, Américo Leal, Benjomim
Manoel Amarante, [gnacio
Loyola Daher, José de Souza
Prata, Ministro Nelson Sampaio
e o Dr. Jacob Steinbery.

Em prossequimento & solewi-
dade, o Brigedeiro Bachd pro-
nunciou o seguinte discurso:

“Hd quatro meses passados,
apds dizermos que estdvamos
em festa, comemordvemos, nes-
te mesmo recinto, a aprovacdo,
pelo Govérno do Estado, do pro-

jeto de comstrugio da nossda
nova-sede.

Pois bem, meus Senhores, o
dia. de hoje também € para nds,
da Forca Aérea e do Clube de
Aerondutica, um dia festivo,
porque, apos cérca de vinle e
trés anos, cOnsequimos Vencer
mais uma etava dificil, com vis-
tas ao objetivo colimado — o
novo edificio-sede de nossa
agremiacio.

Considerando a importdncio
do evento, quisemos dar a éste
momento o merecido aspecto so-
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lene, quando sentimos aproxi-
mar-se o instante em que o nos-
so antigo sonho principia
transformar-se em realidade.

Permitam-nos Vossas KExce-
léncias que, antes de enumerar
certos fatos pertinentes a ésse
“affaire”, neste momento em
que presentes wvdrios compa-
nheiros que exerceram o dificil
cargo de Presidente da nossa
associacdo de classe, expressa-
mos 0s nossos wvotos de grati-
ddo pelo muito que fizeram,
permitindo-nos, atualmente,

chegar mais facilmente a esta
fase em que nos enconiramos.

Criada a Comissdo de Cons-
trugdo da nova-sede, cujo presi-
déncia coube a quem lhes fala
e composta pelos sequintes ofi-
ciais: Coronel-Aviador RR Lou-
ro Kluppel Junior, Coronel-En-

genheiro José Vicente Chechia

e Capitdo-Intendente Arthur
Carlos Bandeira, apds as provi-
déncias iniciais, foram enviadas
cartas-convites a dez das maio-
res firmas construtoras do Rio
de Janeiro e de Sdo Paulo, cujas

O Brigadeiro Buacha assina o Contrate para a construcfio da nova sede dp Clube
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propostas tiveram que ser apre-
sentadas, & comissdo, no dia 26
de movembro do ano préximo
passado.

Analisadas pormenoriza-
damente cada uma das propos-
tas, sequndo os critérios esta-
belecidos, de conhecimento das
firmas concorrentes, chegamos
a uma classificacdo, cuja pri-
meira pré-qualificada foi a Ser-
vigos de Engenharia Continen-
tal Limitade — SERVENCO —
aqui representada por seu Pre-
sidente o Dr. Jacob Steinberg,
cujo corpo de auxiliares, por
sua dedicagdo, capacidade cria-
dora e desejo de atender ao pro-
grama e as condigcoes estabele-
cidades pela mossa comissdo,
apresentou um projeto materia-
lizado na maqueta aqui exposta.

Cumpre-nos, teambém, nesta
oportunidade, agradecer a cola-
boracdo dos ilustres membros
dos colendos Conselhos Delibe-
rativo e Fiscal, cujos esclareci-
dos Presidentes, os Marechais
Fdbio de Sd Earp e Benjomim
Manoel Amaranlte, nos tém
apoiado de maneira eficiente e
irrestrita, permitindo-nos, des-
sa forma, atingir, neste curto
periodo de tempo, a atual situa-
¢do, apesar das inumeras difi-
culdades surgidas.

Cabe-nos, ainda, participar-
lhes que o trabalho ininterrupto
de seis meses, dos membros da
comiss@o e do grupo de enge-
nheiros, arquitetos e advogados
da firma qualificade, cujos as-
suntos e solucoes foram devida-
mente tramscritos no livro de
atas, para isso especialmente
criado, permitiu-nos atingir o
estdgio em que nos encontra-
mos, cujos esforgcos se acham
traduzidos nos documentos aqui
expostos e que sdo os seguintes:

— escritura publica de pro-
messa de compra e vendae
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Flagrante tomado pela mossa reportagem mno Saldio

— escritura de fixagdo de
cldusulas bdsicas para o
convengd@o, discriminagcio
e regulamento interno do
“Edificio Clube de Aero-
ndutica”

— caderno de especificagoes
gerais e detalhadas

— cronograma da obra.

O prédio, que vird a ser o
futuro o “Edificio Clube de Ae-

rondutica”, durante ésses vinte

e trés anos de preparacio teve
seu gabarito inicial aprovado
com doze andares, depois pas-

sou para 22 e finalmente para

quarenta - andares, quando, de-
pois de pronto, serd o mais alto,
o mais imponente e o mais bo-
nito edificio da Guanabara.

Antes de terminar, desejomos
agradecer a todos que presti-
giaram, com SuaS presengas,
éste ato de suma importancia
para todos que pertencemos d

nossa querida Forgca Aérea e ao’
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quadro social do niio menos
querido Clube de Aerondutica.

Desejamos, ainda, participar
que todos os documentos supra-
citados, bem como- as plantas

referentes ao projeto, estardo .-

disposi¢io dos nossos associa-
dos na sala da Diretoria, para
consultas, verificacdo e conhe-
cimento das pecas e dos anda-
res que, futuramente, se Deus
quiser, fardo parte do acervo
de nossa agremiacao.

-Ao-terminar, solicito as auto-
ridades e aos companheiros pre-
sentes que assinem o pergami-
nho aue se encontra na mesa ao
lado, o aqual, no futuro, se trans-
jormard num documento histo-
rico, Muito obrigado”.

O Presidente do Clube de Ae-
rondutica, ao terminar a Sug
oragdo, foi bastante aplaudido,
e, num ambiente de justificado
entusiasmo, teve lugar, entdo,
a assinatura do contrato com a
firma Servigcos de Engenharia
Continental Limitada —
SERVENCO — seguindo-se «
oportunidade de os presentes

Nnoss0 CLUBE

do Clube

assinarem o pergaminho desti-
nado a servir como documento
histérico através do futuro do
Clube de Aerondutica. A partir
de entdo foi servido um coque-
tel, durante o qual pudemos
anotar as ilustres presencas do
Presidente do Clube Militar, Ge-
neral-de-DivisGo Valter Mene-
zes Paes, Dr. e Sra. Zoroastro
Campos, Dr. e Sra. Rubem Bar-
bosa, Cmt e Sra. Jodo Alvaren-
ga, Brigadeiro-do-Ar Alberto
Costa Mattos, Vice-Presidente
do Clube de Aerondutica, Ma-
jor-Brigadeiro Pedro Pessoa de
Almeida, Coronel-Aviador Hugo
Anténio Candeias e tantas ou-
tras personalidades, inclusive
expressivo numero de senhori-
tas.

A assinatura do contrato com
a SERVENCO dew wmotivo, a
wma reunido muito agraddvel,
sendo oportuno mencionar o
perfeito servigco de “buffet” que
mais uma vez confirmou o bom
gbsto e a tradigdo de fartura
que constituem tracos marcon-
tes nas festas do nosso Clube.
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SIMBOLO
DO SUCESSO

' Um nbvo sfmbolo que marca o sucesso da CRUZEI- 1969 foi o ano do Caravelle. A CRUZEIRO trans-
RO. Cinco estrélas formando o cruzeiro e apontando  portou mais de 800 mil passageiros. Ganhou o pré-
nas quatro dire¢des. O simbolo de novas realizages ¢ mio de “a melhor emprésa nacional do ano”.
novas conquistas. A marca da tradi¢do, do pionei- 1970 — o ano CRUZEIRO. O ano do sucesso. O
rismo ¢ do resultado de quem acredita no trabalho. ano do super jato Bocing Tri-Reator.

CRUZEIRO

A EMPRESA AEREA DO ANO

ISQUIRE



Unté pode ohter petus para
seu motor a pistio em gualquer
lugar que o leve

A melhor forma de manter um motor de
avido Pratt & Whitney em funcionamento
perfeito € usando partes sobressalentes de
origem. Desta forma as partes sobressalen-
tes dao-lhe o mesmo servico de confianga
das pecas originais, além de maior longe-
vidade, menos paragens e menos repara-
¢Oes.

As partes sobressalentes para os motores

de pistdo Pratt & Whitney s3o fabricadas
exclusivamente pela United Aircraft of
Canada e encontram-se a venda em todo o
mundo pela United Aircraft.International e
seus representantes.

Consulte a Roberto de Souza Dantas, Rua
Hilario de Gouveia, 66, Sala 403, Rio de
Janeiro (Estado da Guanabara) Brasil

United Aircraft of Canada Limited

Distribuicdo Mundial (exceto E.U.A. e Canad4d) feita pela
United Aircraft International X




O Presidente do Clube quando falava aos sdcios presentes as solenidades

na forma das leis habitacionais
vigentes;

— e procurar por todos os
meios tornar mais estreitas as
relacbes entre as instituicoes
congéneres.

Cabe-nos, ainda, antes de en-
trarmos na parte referente as
~homenagens; relatar ¢ que foi
realizado de 5 de agosto do ano
passado até o dia de hoje.

COOPCAR — A Cooperativa
de Carros distribuiu 147 carros.

DEPARTAMENTO BENEFI-
CENTE — O auxilio-familia foi
aumentado de Cr$ 1.000,00
para Cr$ 10.000,00.

CHICAER — A Carteira Hi-
potecaria e Imobiliaria do Clu-
be de Aeronautica (criada pela
lei n? 2 321/54), com finalidade
de proporcionar a aquisicdo da
casa propria aos associados do
Clube, e hoje integrada no “Pla-
no Militar” do sistema nacional

REVISTA AERONAUTICA

de habitacdo, através de um
convénio com o BNH, firmado
em dezembro de 1967, prosse-

Brigadeiro Costa Mattos e Sra.
. da SERVENCO

Ao cemtre o Sr.

NnosS0 CLUBE

gue nNo seu programa d¢e cons-
trugdes, cuja situacdo na pre-
sente data é a seguinte:

1 — Edificios em fase de con-
cess@o do “Habite-se”

— Rua Jodo Borges n® 34
- Gavea, 9 apts.

— Rua Bambina n? 29 - Bo-
tafogo, 32 apts.

— Rua Pereira- de Siqueira
n% 51 - Tijuca, 14 apts.

2 — Edificios em Construgdo

— Rua da Conquista n® 14,
Praia da Bica - Ilha do Gover-
nador- Entrega prevista para
outubro préximo, 25 apts.

— Rua Comendador Queiroz
n® 33/35, Icarai - Niteroi - En-
trega prevista para marco de
1971, 36 apts.

— Rua Gilberto Cardoso
n.os 200 e 230, na antiga Praia

Chiilem Derbander, diretor
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— Poupanca dos assoéiados
inscritos no Plano Habitacional
em Depésito, Cr$ 1.265.478,08.

— Depésito em “lances” da-
dos por seus associados ......
Cr$ 147.146,68.

Empréstimo a curto prazo para
reforma de imoveis

158 associados — .........
Cr$ 433.500,00

Dessa forma, até meados de
1972 esta previsto o atendimen-
to de todos os 428 associados
inscritos no Plano Habitacional,
encerrando-se assim 0 primeiro
“Convénio”.

Um segundo Convénio com o
BNH ja esta sendo estudado,
tendo em vista o grande inte-

Capitio e Sra. Arthur Carlos Bandeira, em cordial palestra com o Presidente
da CBD, Dr. Jofio Havelange. Em baixo, Brigadeiro e Sra. Marcio Cesar L. Coqueiro com o Brig Manoel José Vinhaes

do Pinto - Leblon - Entrega
prevista para fevereiro de 1972

— 1 (um) bloco de 68 apts.
— 1 (um) bloco de 64 apts.

3 — Trés (3) edificios cujos
projetos se encontram no Hs-
tado, em fase de aprovacgdo, si-
tuados na antiga Praio do Pinto
- Leblon, com entrega previsto
pare agoésto de 1972.

— Quadra A Iote 9, 60 apts.

— Quadra A lote 10, 60 apts.

— Quadra D lote 10, 60 apts.
4 — Recursos Utilizados

— Recebimentos do BNH

‘para desenvolvimento do pro-

grama, Cr$ 4.918.639,51

38 : s JULHO - AGOSTO — 1970 .— -



0550 CLUBE

résse dos demais associados que
nio lograram inscricdo no pro-
grama ora em execucao.

No que tange a situacio juri-
dica do nosso Clube, hi cérca
de seis meses, comegcamos a
legalizacdo do mesmo, e sO-
mente agora, 24 anos apds a
sua fundacdo, providenciamos
a obtencdo dos seguintes do-
cumentos e elementos, necessa-
rios ao seu funcionamento:

Alvara de Funcionamento

Alinhamento e Urbaniza-
¢ao :
FRRI e CGC
- — TIsencdo de Impodsto
Predial
— Isencdo de Imposto

de- Renda

— Isencdo de Impdsto
de Servicos

— Certidao Negativa
do INPS

Co6digos de logradouros
desta e da futura sede que
sera construida na Rua
Santa Luzia.

E, ainda, com grande satisfa-

cdo que informamos que, além
da aprovacdo do Projeto da
Nova Sede pelo Govérno do Es-
tado, assinamos, no dia 3 de
julho préximo passadc, com a
SERVENCO, o contrato para a
construcado do Edificio Clube de
Aeronautica.

Em nossa sede atual, acham-
se em fase adiantada de cons-
trucdo as novas instalacoes
para:

Presidéncia

Sala de Reuniao

Departamento Técnico-
Cultural

Departamento Social

Departamento de Relacdes
Pukblicas

Biblioteca

Oficina Técnico-Eletréniea~:. . -

Sauna, Hidromassagens, Du-
chas e Banho Turco.

Apbs éste breve resumo de
nossas atividades, desejamos de
viva voz agradecer, aos mem-
bros dos colendos Conselhos De-
liberativo e Fiscal, o apoio pres-
tado e, aos nossos companhei-
ros de Diretoria, a lealdade, de-
dicacao e irrestritas colabora-
cao e solidariedade, o que nos
tem permitido desempenhar, a
contento, nossas arduas tarefas
de Presidente do Clube e da Co-
missdo de Construcao de nossa
Futura Sede.

Desejamos, ainda, agradecer
a todos aquéles que com suas
presencas nos prestigiaram e

abrilhantaram nossa soleni-
dade.

Passaremos em seguida, ain-
da em obediéncia ao nosso Es-
tatuto, a parte referente as ho-
menagens.

O Clube de Aeronautica, con-
siderando o grande feitc da nos-
sa- Selecdo na tultima Ccpa do
Mundo, trazendo, definitiva-
mente para o Brasil, a “Coupe
Jules Rimet”, ndo podia deixar

de prestar esta justa e merecida

homenagem aqueles que tao
bem souberam dirigir, sob’ to-
dos os seus aspectos, a rapazia-
da que tinha a responsabilidade
de representar o Brasil, enfren-
tando em sua chave os times
que se consideravam como se-
nhores da situacio.

Tudo nos parecia obscuro, até
o momento em que o Dr. Jodo
Havelange, demonstrando per-
feito conhecimento nao sé do
respectivo “affaire” como de
seus auxiliares diretos, indicou
para chefiar a nossa Delegacdo
0o nosso ilustre companheiro
Maj Brig Jeronymo' Bastos, meu

O Marechal Sa Earp entrega ao Brigadeiro Jeronymo Bastos a Medaiha do
Clube de Aeromautica

REVISTA AERONAUTICA
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antigo instrutor de Educacdo
Fisica, na Escola de Aeronauti-
ca, cujas qualidades conhecemos
profundamente. Oficial discipli-
nado e disciplinador de fina
educacao, dotado de extrema
humildade, sempre conseguiu,
com sua voz macia, que todos
cumprissem, com prazer, tddas
as suas ordens, Com essas qua-
lidades e caracteristicas, éle
dispunha de todos os elementos
para levar a bom térmo a mis-
sdo que lhe foi confiada, o que
facilitou de muito as tarefas da-
queles que o auxiliaram, duran-
te a estada do nosso pessoal no
México. e

o ¥

Na foto superior, o Dr. Joiio Havelange cumprimenta o Maj Guaranys,
ao Capitio Ceoutinho

Convidamos o Maj Jeronymo
4 mesa, para receber das mios
do Marechal Sa Earp a Meda-
lha que traduz o nosso reconhe-
cimento por bem haver cumpri-
do sua dificil e complexa
missdo.

Dr. Anténio do Passo, gran-
de incentivador do desporto na-
cional, tendo ja dirigido por va-
rios anos a Federacdo Carioca
de Futebol, sendo, ainda hoje,
um de seus diretores, como che-
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O Marechal Amarante cumprimenta ¢ Dr. Anténio deo Passo, apdés entregar-lhe
a Medalha do Clube

fe da Comissdo Técnica da nos-
sa Delegacdo por sua grande

‘capacidade e nocao de respon-

sabilidade, além de cumprir
exemplarmente suas tarefas,
conseguiu, gracas & sua dedi-
cacido e honestidade de propé-
sito, o irrestrito apoio de todos
os elementos da nossa Repre-
sentacdo.

Convidamos o Dr. Autdnio do
Passo a mesa para receber sua
Medalha das maos do Marechal
Manoel Benjamim Amarante.

Maj Roberto Camara Lima
Ypiranga dos Guaranys, muito
conhecido por suas atuacoes
como integrante do PARASAR,
além das qualidades de fino tra-
to e capacidade de trabalho,
bem como perfeita nocao de dis-

‘ciplina e preparo fisico, como

chefe do Setor de Seguranca,

Emrlmixo' o Brig Vinhaes emntrega a Medalha




participou ativamente dos tra-
balhos da nossa Representacio,
facilitando de muito a acdo de
comando da Chefia da Dele-
gacdo.

Convidamos o Maj Guaranys
4 mesa, para receber sua Meda-
lha das maos do Dr. Jodo Ha-
velange.

Cap Claudio Péssego de Mo-
raes Coutinho, executando as
tarefas de Supervisor e de
Membro do Corpo de Prepara-

dores Fisicos, pela sua dedica-

¢cdo, capacidade de trabalho e
perfeito conhecimento técnico,
desempenhou, de forma brilhan-
te, as missbées que lhe foram
confiadas, cooperando de forma
eficiente com a Direcao da nos-
sa Selecao.

Convidamos o Cap Coutinho
a mesa, para receber sua Me-
dalha das maos do Maj Brig
Manoel José Vinhaes.

Ten José dos Santos, como
Secretario da Delegacdo, por
sua capacidade, dedicacdo ao

trabalho e perfeita nocado de
cooperacdo, muito contribuiu
para o bom éxito dos trabalhos
de nossa Representacao.

Convidamos o Ten Santos a
mesa, para receber sua Meda-
lha das maos do Brig Med An-
tonio Bertino Filho.

Convidamos os presentes a

participarem do ‘“cocktail” que
serd servido na varanda ao
lado.

Muito obrigado”.

Durante a entrega das me-
dalhas, a distinta assisténcia
aplaudiu entusiasticamente
cada um dos agraciados e quan-
do o Brig Baché concluiu a sua
oracao foi alvo de calorosa sal-
va de palmas. Foi dada, entéo,
a palavra ao Maj Brig Jeronymo
Bastos que, de .improviso, em

‘nome dos homenageados, agra-

deceu a distincdo a éles confe-
rida pelo Clube de Aeronautica.
O orador, emocionado, relem-
brou a dedicacdo, o esférco, a

disciplina e o patriotismo dos

O Brigadeiro Antonio Bertino Filho entrega a Medalha ao
dos Santos

REVISTA AERONAUTICA

Tenente José
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O Brigadeiro Jeronymo agradecendo
em nome dos homenageados

homens que é&le teve a honra
de dirigir, na- memoravel cam-
panha pela posse definitiva da
Taca Jules Rimet. Com a sua na-
tural modéstia, pds em evidén-
cia o gigantesco trabalho dos
seus comandados e disse, com
simplicidade, que a parte por
éle desempenhada féra fruto do
que éle aprendera no passado,
na convivéncia.dos seus chefes,
com os seus sukordinados e com
os seus amigos da Forca Aérea
Brasileira.

Terminada a Sessio Magna,
teve lugar movimentado coque-
tel, na varanda contigua ao Sa-
lao Azul, quando os presentes
aproveitaram a oportunidade
para cumprimentar as persona-
lidades homenageadas. Até as
23 horas a conversacio estéve
muito animada nos diferentes
grupos que se formaram, ten-
do sido notada a presenca de
encantadoras senhoras que de-
ram a nota de elegincia e de
distincdo durante a reunido co-
memorativa de mais um aniver-
sario do nosso Clube,
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‘Seus interésses sio importantes
em qualquer lugar.
Estejam até no“sertiio bravo*

E para que V| esteja presente, a qualquer hora,
afrente dos negéeios,
é que os modernos Aero Commanders da Lider
ndio tém preferéncia: viio a qualquer lugar.

Basta um telefonema. Um moderno Aero
gommander estard prontinho a sua espeéa. ‘M. - A
Acaba ai aquela estoria de dificuldade de
locomocéo. E nosso objetivo é éste: ajuda-lo IDER TAXI AEREO
a desempenhar sua funcdo de dirigente
Para levarmos V. a um lugar, gz
basta uma coisa: que |a exista campo
de pouso. Nossos Aero Comman
ders sao projetados para servicos
assim. E os pilotos... éstes ja voa-
ram até na Amazbnia

Fretar um avido da Lider
é tdo simples
como pedir um tdxi.

Lider S. A. Transportes Aereos (] Belo Horizonte — Aeroporto da Pampulha — Fones: 24-9130 /24-9325
24-9862 e 22-9033 [] Rio de Janeiro — Aeroporto Santos Dumont — Fones: 52-9160 / 22-7884
22-1442[0Sa0 Paulo — Aeroporto Congonhas — Fones: 267-2660 / 61-8977 ¢ 34-3054



O METROPOLITANO
CARIOCA

Quando, a 23 de junho de 1970, no centro da
Praca Paris, o Governador Negrdo de Lima bateu
simbolicamente a primeira estaca das obras do Me-
tropolitano carioca, éle fazia mais do que dar o
primeiro presso no caminho da concretizacio do
grande projeto: na realidade, ali se fincava também
a estaca da irreversibilidade dc Metré da Guana-
bcra, uma obra por muitos anos acalentada e igual-
mente postergada, mas que a partir daguele dia ja
ninguém mais poderia deter.

Até que as autoridades do Govérno da Guana-
bara chegassem & solenidade histérica de 23 de
junho, um longo roteiro de providéncias administra-
tivas, legais, técnicas e financeiras, nas dreas esta-
dual e federal, havia sido tenazmente palmilhado,
superando obstdaculos sem conta e exigindo uma rara
determinacdo de espirito publico dos responsdveis
pelo empreendimento. O reconhecimento Federal de
carater prioritdrio do projeto encerrava um ciclo de
decisoes e colaboragdes fundamentais de que partici-
param principalmente: as Secretarias de Servicos Pu-
blicos, Govérno e Financas do Estado da Guanabara;
os Ministérios do Planejamento, Fazenda, Transpor-
tes, e 0 GEFICOM; a Assembléia Legislativa do Esta-
do; o Senado Federal; o Banco Central de Reptblica;
o Banco do Brasil; o Banco Nacional de Desenvolvi-
mento Econdmico; e o Banco do Estado da Gua-
nabara.

A construcao do Metré no Rio de Janeiro € uma
imposicao do desenvolvimento atual e futuro da
cidade. Como em todas as grandes metrdpoles do
mundo, os problemas de transito e de transporte da
populagao agravaram-se e agravar-se-a0 sempre, por-
que a capacidade de vazao das ruas permanece esta-
ciondria, depois de esgotados os recursos cos alar-
gamentos. O congestionamento do trafego €, evi-
dentemente, tanto mais critico quanto mais densas
e importantes as construcgoes, que conferem as dreas
onde estdo implantadas as caracteristicas de pdlos
de atracdo e geracdo de trafego. A influéncia désses
pdélos ndo se circunscreve 3 darea onde se lccalizam;
estende-se muito além, ao longo das vias de escoa-
mento e acesso, que, nas horas de “rush”, atingem
um ponto de saturacdo. As numerosas providéncias
da engenharia urbanistica ndo bastam para resolver
o problema, porque nac atendem a questdo bdsica:
dar meios rdapidos de escoamento as massas que se
deslocam nas direcdes dos fluxos dominantes.

. Em face da necessidade de dar solucdo aos pro-
blemas decorrentes da explosao demografica, da
concentracdo urbana e conseqiiente saturacio do
fluxc de trafego, o Govérno Negriao de Lima defla-
grou medidas administrativas destinadas a possibi-
litar a implantacdo do Metrd carioca, criandc inicial-
mente no ambito da Secretaria de Govérno um “Gru-
po de Estudos do Metropolitano”, que pelo Decreto
“N” n° 691, de 11 de outubro de 1966, se transformou
na Comissdo Executiva do Metropolitano do Rio de
Janeiro — CEPE-2; com representantes: dos Minis-
térios do Planejamento, Transportes e Rédc Ferro-
viaria Federal; das Secretarias de Servicos Publicos,
de Obras, de Govérno; da COHAB e da oposicédo
parlamentar.
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A CEPE-2 realizou concorréncia entre firmas na-
cionais, que se poderiam consociar a emprésas es-
trangeiras com experiéncia no assunto, para contra-
tacdo do estudo de viabilidade técnica e econdmica
do Metro.

No dia 1 de margo de 1967, foram recebidas dezci-
to propostas de 94 firmag nacionais e estrangeiras.
A Comissao pré-qualificou inicialmente quatrc con-
sorcios, classificando a seguir, em primeiro lugar, o
consorcio brasileiro-alemao, constituido pela Com-
panhia Construtora Nacicnal e Hochtief-Deconsult.

A 3 de julho, a CEPE-2 publicou o edital de
convocacdo de firmas e consorcios exclusivamente
brasileiros, interessados em elaborar os projetos
construtivos da primeira parte da linha prioritdria
a ser implantada entre a Estacdo Central do Brasil
e o Largo da Gldria, e referentes as galerias, cstacoes,
via permanente, oficinas e sistema de alimentac¢do de
energia elétrica.

A linha prioritdria, ccm 20 km de extensdo, é
rarte da linha 1 do Metré que ligard o ceniro da
cidade aos bairros de Ipanema e Tijuca, mediante
um percurso indicado como de mé&xima demanda.
Partindo da Praca Saenz Pena, passard pelo Estacio,
onde servird ao futuro Centro Administrativo do
Estado, a ser estabelecido na drea em urbanizacao
dencminada Cidade Nova, destinada também & va-
rics nucleos residenciais de alta densidade demo-
grafica; em seguida, estabelecerd contato, na Praca
Duque de Caxias, com a Estacdo D. Pedro II, para
permitir a transferéncia entre os dois sistemas: me-
tropolitano e suburbano; seguird pela Avenida Pre-
sidente Vargas, infletird pela Rua Uruguaiana em
direcdo ao Largo da Carioca, onde se localizars a
mais importante estacdo de transferéncia entre as
linhas 1 e 2 do Metro; continuard dai para & Zona
Sul, através da Cinelandia, Gléria, Catete, rua Mar-
qués de Abrantes, Botafogo, descrevendo uma curva,
em seguida, para penetrar em Copacabana a esquerda
do Tunel Coelho Cintra e percorrendo toda a Avenida
N. S de Copacabana, desde a Avenida Princesa Isa-
bel; penetrard em Ipanema, acompanhandc o eixo
da rua Visconde Piraj4, até a Praca N. S. da Paz.
Neste . trecho, de 17,3 km, serdo construidas 22
estacoes.

De acOrdo com as pesquisas e projecdes esta-
tisticas do Estudo de Viabilidade, somente essa linha
trensportard, quando de sua conclusdo, prevista para
1975, cérca de 496 milhdes de passageircs por ano.

A extensdo completa da linha, que terda 37 km,
far-se-4 em direcdo ao Norte, da Praca Saens FPena
até o Méier (5,9 km), e dai até Jacarepagud (15 km);
para o Sul, mais 2,5 km, de Ipanema ao Leblon.

A linha 2 da réde planejada com 29,79 km de
exterisdo estd prevista para ligar Niterdi e Sac Gon-
calo ac Rio, através de um tunel submarino, € pene-
trara na Guanabara ao lado do Aeroporto Santos
Dunicnt, cruzando com a linha 1, primeiramenie na
estaecao do Largo da Carioca e uma segunda vez na
do Estdcio, e dai se dirigindo para Pavuna, na Praca
da Bandeira, Mangueira e Triagem e incorporando
o trechc abandonado da E. F. Rioc Douro. Posterior-
mente, admite o Estado ccnsiderar a criacdo de: uma
linha 3, para ligar Jacarepagua a Penha, através de

- Madureira e Irajd, com 21 km de extensao. -

43



‘NOTiCIAS RERDNAUTICAS

Esecrinio comntendo o coragfio de Alberto Santos Dumont

@® CORACAO DE
SANTOS DUMONT

O coracido de Alberto Santos
Dumont encontra-se guardado
no Saldao Nobre da Academia
da Forca Aérea, no legendario

4

Campo dos Afonsos. O 6rgéo é
conservado em liquido préprio,
dentro de um globo de cristal,
coberto por uma esfera dourada
com constelacdes gravadas, es-
tando o conjunto sustentado
por um Icaro de joelhos.

A reliquia foi oferecida a
Férca Aérea Brasileira pelo En-
genheiro Paulo Sampaic, amigo
de Santos Dumont e um dos
grandes entusiastas da aviacio
brasileira.

Logo apés a morte do “Pai
da Aviacdo”, em 19232, os médi-
cos que lhe embalsamaram o
corpo retiraram o coracdo que
permaneceu guardado, anénimo,
em um laboratorio de S. Paulo,
até 25 anos passados, quando
foi doado & FAB.

O coracao de Santos Dumont
repousa no escrinio e, mesmo
sem bater, consegue transmitir
o vibrante significado da vida
aos jovens cadetes da Academia
da Forca Aérea (AFA), os
quais, confiantes no futuro do
Brasil, se orgulham do feito do
imortal patricio, realizador do
primeiro v6o do mais pesado
que o ar, pilotando o seu 14-BIS,
em 13 de setembro de 1906, no
Campo de Bagatelle, na capital
francesa.

® FAB TRANSPORTOU 853
PESSOAS NO PERU

Helicopteros do Servico de
Busca e Salvamento da FAB,
em missdo no Peru, transpor-
taram, até 30 de junho tltimo,
853 pessoas, sendo 211 feridos,
ET7 desabrigados e 47 médicos,
enfermeiras e jornalistas.

As aeronaves realizaram mis-
soes em 48 localidades daquele
pais, atingidas pelo terremoto
que sacudiu varias cidades e
aldeias peruanas, perfazendo
um total de 166,15 horas de voo,
consumindo 40 760 litros de ga-
solina. A maijor altitude alcan-
cada durante as missoes foi de
20000 pés e o pouso no local
de maior elevacido foi a 13 200
pés.
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HELICOPTERO
DA LAGOA
RODRIGO DE FREITAS

O Diretor do Departamento
de Aviacao Civil (DAC) consi-
derou homologado e aberto ao
trafego aéreo puiblico o helipor-
to da Lagoa Rodrigo de Freitas,
na cidade do Rio de Janeiro,
Guanabara, com as principais
caracteristicas: latitude —
22°55’39” S; longitude —
43°10’30” W ; localizacdo — La-
goa Rodrigo de Freitas — Av.
Borges de Medeiros, 1444 ; ele-

vacdo — 3m; designacdo da
pista de pouso — nao ha; di-
mensdes da pista — 139/130m;
natureza do piso — concreto;

declinacido magnética —
17°39° W: minimos operacio-
nais — VRF: 300m x 5km;
pesos maximos de pouso e de-
colagem — aeronaves de péso
total até 2500 kg.

© FAB DEU MAIOR
ENFASE AO 979
ANIVERSARIO DE
SANTOS DUMONT

O Ministério da Aeronautica
deu a maior énfase, éste ano,
a data comemorativa do aniver-
sario de Santos Dumont, dia 20
de julho. Quiseram as autorida-
des, ao relembrar o fato, nio
s6 chamar a atencdo para a fi-
gura do “Pai da Aviacao”, mas,
também, despertar a juventude
para tédo significante personali-
dade, proporcionando, assim,
maior motivagdo para a carrei-
ra do ar em nosso Pais.

SANTOS DUMONT

Na Histéria dos Grandes
Benfeitores da Humanidade
existe um capitulo especial re-
servado para o brasileiro Al-
berto Santos Dumont, dotado
de uma personalidade impar e
pioneiro inconteste da navega-
cdo aérea dirigida.

REVISTA AERONAUTICA

Santos Dumont nasceu em 20
de julho de 1873, no lugarejo
Cabangu, parada de Jodo Aires,
Municipio de Palmira, hoje San-
tos Dumont, Minas Gerais. Era
filho do Engenheiro Enrique
Dumont e de Francisca Santos
Dumont. De inteligéncia viva,
sempre demonstrou grande
curiosidade por assuntos cien-
tificos e mecéanicos. Observador
inato da natureza e possuidor
de grande resisténcia fisica e
mental, apesar de sua complei-
cdo bastante franzina. Foi gran-
de admirador e leitor assiduo de
Julio Verne, que exerceu enor-
me influéncia sébre o seu espi-
rito. fato reconhecido pelo proé-
prio inventor. Aos 18 anos pas-
sou a estudar em Paris, dedi-
cando-se & Quimica, Fisica e
Eletricidade; depois, na Ingla-
terra, freqiientou, como ouvinte,
cursos na Universidade de
Bristol.

Um Inovador

O Conquistador dos Ares foi,
antes de tudo, um inovador. Foi
o primeiro a utilizar um motor
de explosao num dirigivel o
n? 1) ; introduziu o sistema de
pesos moveis; melhorou o sis-
tema de suspensdo da barqui-
nha; empregou o aluminio na
construcdo de aerdstatos; foi o
primeiro a projetar e construir
um hangar; utilizou a hélice na
proa, como féreca de tracdo; e
construiu um helicéptero.

O mago da aviacio construiu

‘uma série de dirigiveis dos mais

variados feitios e, com o de
n? 6, em 19 de outubro de 1901,
conquistou o Prémio Deutsch,
contornando a Toérre Eiffel e
voltando ao ponto de partida
em St. Cloud, cobrindo o per-
curso de 11 milhas em 2974, mi-
nutos.

Santos Dumont nuunca tirou
nenhuma patente dos seus in-
ventos, dizendo que assim o fa-

zia para o BEM-ESTAR DA
HUMANIDADE. Na quadra
que estamos vivendo, realmen-
te, podemos avaliar, em téda a
sua grandeza, o quanto deve a
nossa civilizacdo ao génio in-
ventivo désse notavel brasileiro,
merecidamente chamado de
“PAI DA AVIACAO”.

® AVIOES DE SANTOS
DUMONT DOADOS
A MUSEU DOS EUA

O Ministro das Relacgdes Ex-
tericres enviou mensagem ao
Titular da Pasta da Aeronau-
tica, informando que a Avia-
dora Anésia Pinheiro Machado
féz entrega de duas maquetas
dos avides “14-Bis” e “Demoi-
selle”, de Santos Dumont, ao
Museu de Jefferson City, Mis-
souri, EUA.

A ceriménia de entrega foi
realizada no Capitélio de Jeffer-
son City, sede do Govérno e do
Legislativo daquela cidade, na
presenca: do Governador do
Missouri, Sr. Warren E. Hear-
nes; Brigadeiro Carlos Afonso
Dellamora, Adido Aeronautico
do Brasil nos EUA; Sr. Leonar-
do Romio, que executou as duas
maquetas; varias personalida-
des americanas e representan-
tes de entidades aeroniuticas.
Apds uma singela homenagem
as Bandeiras do Brasil e dos
EUA, seguida da execucdo dos
Hinos Nacionais dos dois pai-
ses, varios oradores usaram da
palavra, entre os quais o Sr.
John A. Owens, Diretor de
Aviacdo do Estado do Missouri
e a Sra. Lesley Scherrer, da
“Women’s National Aeronauti-
cal Association”, que evocou a
figura de Santos Dumont.

Agradecendo a homenagem, a
aviadora Anésia Pinheiro Ma-
chado falou s6bre a vida e a
obra do Pai da Aviacfo, e da
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importancia da cerimoénia nas
relacoes entre o Brasil e os
EUA. Finalmente, usou da pa-
lavra o Governador Warren E.
Hearnes, que féz uma especial
referéncia ao “Partnership” en-
tre o Hstado do Missouri e o
nossc Estado do Para, concluin-
do sua breve oracdo fazendo vo-
tos pelo prosseguimento da es-
treita cooperacdo entre as duas
crntidades Federadas.

Finalizando a sua mensagem,
0 Ministro Mario Gibson Bar-
bosa disse que reina na capital
do Missouri uma atmosfera de
grande simpatia pelo Brasil e
pelas nessas realizacoes, achan-
do por justica atribuir uma boa
rarte désse clima ao mérito da
atividade patriética ali desen-
volvida por Da. Anésia Pinhei-
ro Machado, nos circulos do Go-
vérno Estadual e da “Women’s
National Aeronautical Associa-
ton’%

@® CINQUENTENARIO
DA PROCLAMACAO
DA PADROEIRA
DOS AVIADORES

As comemoracdes do Cin-
qiientenario da Proclamacio de
Nossa Senhora do Loreto, pa-
droeira universal dos aviadores,
que ocorrera no dia 10 de de-
zembro vindouro, serdo inicia-
das em setembro préximo, na
cidade de Loreto, Italia, com a
participacdo de representacdes
das Forcas Aéreas e da Avia-
¢do Civil de quase todos os pai-
ses do mundo.

A Comissdo dos festejos estd
organizando uma documentacéo
histérica da difusdo da devo-
cao de Nossa Senhora de Lo-
reto nos meios aeroniuticos mi-
litares e civis dos diversos pai-
ses, a fim de poder realizar uma
exposicdo sébre o culto da pa-
droeira universal dos aviadores.
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Para que o Brasil participe
condignamente dessa mostra, o
Centro de RelacGes Publicas da
Aeronjutica estéa solicitando
aos Orgdos da Férca Aérea
Brasileira e as entidades civis
que enviem elementos e dados
de que disponham, os quais pos-
sam contribuir para enriquecer
a documentacdo, tais como: re-
lacGes de festas ou eventuais
associacoes; fotografias de ca-
pelas dedicadas a Virgem de
Loreto, existentes em aeropor-
tos militares, bases aéreas, etc.,
para que as mesmas possam
ser reunidas e venham a figu-
rar no certame.

@® ESQUADRAO DE
PHANTOM TEM
MISSEIS GUIADOS
PELOS RAIOS
INFRAVERMELHOS

O primeiro esquadrio opera-
cional do Comando de Ataque
da RAF ¢é constituido pelos
avides Phantom FG1, equipa-
dos com turbinas Roils-Royce
SPEY, capazes de voar a Mach
2, transportando misseis guia-
dos, nao- sé pelo radar, como
dirigidos pela radiacdo infra-
vermelha do avido inimigo. Os
Phantom FG1 tém um raio de
acio bastante superior aos dos

avides até agora empregados na

defesa aérea e seu radar de in-
terceptacdo é o mais avancado
até hoje em uso em avides da
RAF.

@ CORCADO DE EXITO
0 VOO INAUGURAL
DO “IPANEMA”

O “Ipanema”, primeiro aviao
agricola plancjado e construido
no Brasil, realizou no dia 31 de
julho, com grande éxito, em
Sao José dos Campos, S. Paulo,
o seu voo inaugural que foi as-
sistido pelos Ministros da Agri-
cultura, da Aeroniutica, por Di-
retores do Conselho Nacional

de Pesquisas, da Emprésa Bra-
sileira de Aerondutica e de
grande numero de autoridades
civis e militares.

Assim, naquela data, a indas-
tria aeroniutica brasileira, por
intermédio da EMBRAER, co-
lhia mais um retumbante éxito
na ciéncia e técnica aeronauti-
ca, entregando, no prazo previs-
to, o mais ndvo avido nacional,
pbatizado de IPANEMA em ho-
menagem -3 agricultura brasi-
leira.

Embora planejado e construi-
do em tempo recorde, o apare-
lho apresenta notaveis caracte-
risticas de voo, é muito versatil
e foi projetado especialmente
para as condicOes brasileiras.

Depois dos discursos do Mi-
nistro da Aeronautica no palan-
que oficial armado em frente
a0 hangar da EMBRAER, a
Banda de Miusica do Centro
Técnico Aeroespacial executou
a marcha ‘“Avante Brasil”’, se-
guida da abertura do hangar e
caida da mais nova aeronave
Lrasileira.

Apds a apresentacdo ao pu-
blico da aeronave, o seu piloto
Urbano Jaques dos Santos, que
é também engenheiro aeronau-
tico formado pelo ITA, comecou
a taxiar o aparelho, que deco-
lou com grande suavidade da
pista do CTA. O piléto realizou
varias passagens em diversas
alturas pelo campo, o gue me-
receu uma grande ovacio da
numerosa assisténcia presente.

Na pista do Centro Técnico
Aeroespacial estavam também
alinhados os trés modelos do bi-
motor turbojato BANDEIRAN-
TE, construido pela EMBRAER,
sendo que o terceiro batizado
de Santos Dumont foi entregue
a Comissao de Atividades Espa-
ciais (CNAE) para a progra-
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O Coronel Franklin Enéas de Miranda Galvio passn o Comando da Base
Casaes B. Cavaleanti

macado do Projeto SERE (Sen-
sores Remotos) e que sera es-
pecialmente equipado para as
missdes de prospeccio de recur-
sos naturais nos campos da
oceanografia, da hidrologia, da
geologia e da agricultura.

@ NOVO COMANDANTE
DA BASE AEREA
DE SANTA CRUZ

Assumiu, no dia 11 de agdsto,

-0 Comando da Base Aérea de
Santa Cruz, o Coronel-Aviador
Ary Casaes Bezerra Cavalcanti,
em substituicdo ao Coronel-
Aviador Franklin Enéas de Mi-

REVISTA AERONAUTICA

randa Galvio, designado para
outra Comissdo. A cerimoénia
foi presidida pelo Ministro da
Aeronautica e contou com a
presenca de Oficiais - Generais
das Fércas Armadas, outros
oficiais e convidados. Apés a
chegada do Titular da Pasta
da Aeronautica, as 10:00 horas,
teve inicio a solenidade militar,
que constou da revista a tropa,
transmissdo do Comando, leitu-
ra da Ordem do Dia, desfile da
tropa e cumprimentos ao noévo
Comandante. Avides do 19 Gru-
po de Aviacao de Caca e Ataque
e do 1° Grupo de Aviacio Em-
barcada fizeram véarias passa-
gens sobre o local da solenidade.

Aérea de Sta. Cruz ao Coronel Ary

AMPLIACAO DO
AEROPORTO
DE VAL DE CAES

O Comandante da 12 Zona
Aérea ja tomou providéncias
para a ampliacdo do Aeroporto
de Val de Cées, em Belém, Es-
tado do Para, tendo em vista
a demanda de novos transportes
aéreos e a intensidade do tra-
fego naquela regido.

Os estudos de ampliacdo fo-
ram realizados por uma firma
especializada e encaminhados,
pelo Comandante daquela Zona
Aérea, ao Ministro do Interior,
que prometeu uma verba a fim
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de iniciar a indenizacdo das de-
sapropriacoes que se tornam
necessarias para o aumento das
pistas e, nos anos seguintes, o
fornecimento de recursos exi-
gidos para a execucdo das
obras.

Val de Cées é um dos quatro
aeroportos complementares ao
Supersénico que sera construi-
do na Guanabara. Os outros
trés estdo localizados em Reci-
fe, Brasilia e Porto Alegre. O
Comando da 12 Zona Aérea ja
realizou o levantamento da area
e solicitou recursos adicionais
para o projeto ao Ministério da

Aeroniutica. As obras serio -

realizadas por etapas, atenden-
do as necessidades de cresci-
mento do trafego naguela re-
gido e sem prejuizo para os ser-
vicos do atual aeroporto.

® HELIPORTO PARA
SAO PAULO

O Diretor-Geral do Departa-
mento de Aviagdo resolveu con-
siderar homologado e aberto ao
trafego aéreo publico o Heli-
porto de Bauru, no Municipio de
Bauru, Estado de Sdo Paulo,
com as seguintes caracteristi-
cas: latitude — 22°17’ S; longi-
tude — 49°03’ W; elevacio —
600m; designacdo da pista —
ndo ha; 'dimensoes da pista —
20mx6,10 m; natureza do piso
— grama e concreto; localiza-
cdo — patio da CESP; minimos
operacionais — condigdes VRF':
300m x5km; péso maximo de
pouso e decolagem — aeronaves
AUW/SW, com o péso total de
15000 kg.

@© EMBRAER PRODUZIRA
O PLANADOR
“URUPEMA”

A Emprésa Bragileira de Ae-
ronautica S. A. (EMBRAER)
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vai produzir para o Ministério
da Aeronautica, no préximo
ano, seis (6) planadores “URU-
PEMA”, de alto rendimento,
cujo protétipo foi projetado
pelo Centro Técnico Aeroespa-
cial (CTA), de Sio José dos
Campos, Sdo Paulo. Esses pla-
nadores, que serao entregues
aos Clubes de Voo a Vela do
Pais, tiveram a sua “perfor-
mance” demonstrada no Cam-
peonato Mundial de V6o a Vela,
realizado na Pol6nia, em 1968,
e no ultimo campeonato brasi-
leiro (Pirassununga-89). No
momento, intensos preparativos
estdo sendo realizados para que
dois désses planadores partici-
pem, representando o Brasil, no
préximo -Campeonato Mundial
de V6o a Vela, que sera dispu-
tado em junho de 1971, nos Es-
tados Unidos da Ameérica.

O “URUPEMA” é um plana-
dor de alto rendimento, cons-
truido no CTA e projetado por
engenheiros formados pelo Ins-
tituto Tecnolégico de Aeronau-
tica (ITA), atendendo os re-
quisitos brasileiros e interna-
cionais da Classe Standart da
OSTIV (Organizacao Cientifica
e Técnica Internacional de V6o
a Vela). Sao as seguintes as
suas principais caracteristicas:
envergadura — 15,00 m; com-
primento — 7,60m; altura —
1,40 m; péso maximo — 330 kg;
categoria — semi-acrobatico —
vOo em nuvens permitido; freio
aerodinamico — 0,8 m2; veloci-
dade de stol — 65 km/hk; veloci-
dade maxima — 260 km/h; pla-
neio maximo —1:37 a 90 km/h;
fuselagem — estrutura semimo-
nocoque, construcao de madei-
ra; e a cabina cuja secdo fron-
tal maxima é de 0,70 m de altu-
ro por 0,60 m de largura permi-
te ao piloéto voar em posicdo re-
costada.

@® HOMOLOGACAO
DE AEROPORTOS

O Departamento de Aviacdo
Civil considerou homologados e
abertos ao trafego publico os
aerédromos abaixo discrimina-
dos com as seguintes caracte-
risticas:

FAZENDA WAKATAMA

No Municipio de Jatei; Esta-
do de Mato Grosso; latitude —
22°48’ S; longitude — 53°52’ W;
elevacdo — 350m; designacio
da pista de pouso — 13/31; di-
mensdes da pista — 800 x40m;
natureza do piso — grama; mi-
nimos operacionais — VRF —
300mx5km; e pesos maximos
de pouso e decolagem — aero-
naves de péso total até 8 000 kg.

FAZENDA MAJOR PRADO

Municipio Aracatuba; HEsta-
do de Sdo Paulo; latitude —
20°52’ S; longitude — 50°29’ W;
elevacdo — 420m; designacio
da pista de pouso — 15/33; di-
mensodes da pista — 800x30m;
natureza do piso — grama; mi-
nimos operacionais — VRF —
300mx5km; e pesos maximos
de decolagem — aeronaves de
péso total até 8 000 kg.

USINA. TAMOIO

Localizado no Municipio de
Araraquara, Sao Paulo, com as
seguintes caracteristicas: lati-
tude — 21°56’ S; longitude —
48°00° W: elevacio — 755m;
designacéo-da pista de pouso —
04/22; dimensoes da pista —
1000x19m; natureza do piso
— grama; minimos operacio-
nais — VRF — 300mx5km;
pesos maximos de pouso e de-
colagem — aeronaves de roda
simples SW — 12000 kg.

JULHO - AGOSTO — 1970




CATANDUVA

Localizado no Municipio de
Catanduva, Sao Paulo, com as
seguintes caracteristicas; lati-
tude 21°08°05” S; longitude
— 48°56827° W; “elevacio —
541 m; designacdo da pista de
pouso — 05/23; dimensées da
pista — 900x20m; .natureza
do piso — asfalto; minimos ope-
racionais — condicées VRF —
300x5km; péso maximo de
pouso e decolagem — aeronaves
de roda simples SWaté .......
24 000 kg e aeronaves roda du-
pla DW até 34 000 kg.

FAZENDA SANTA | HELENA

No Municipio de Pindamo-
nhangaba, Estado de S. Paulo;
latitude — 22°52’ S; longitude
— 45°27’ W ; elevacao — 550 m;
designacio da pista — 03/21;
dimensGes da pista — 1000x
30 m; natureza do piso — cas-
calho; minimos operacionais —
VRF — 300x5km; e pesos mé-
ximos de pouso e decolagem —
aeronaves SW pesando até
10000 kg.

SITIO LAGOINHA

. No Municipio de Mairinque,
Sdo Paulo; latitude — 23°34’ S;

longitude — 47°17" W ; elevacio.

— 910m; designacido da pista
— 09/27; dimensbes da pista
— 800x20 m; natureza do piso
~ — terra; minimos operacionais
— VRF — 300x5km; pesos
maximos de pouso e decolagem
— aeronaves SW pesando até
6 000 kg.

FAZENDA COMINAG

No Municipio de Santa Sé,
Estado da Bahia; latitude —
09°45’ S; longitude — 41°50’ W;
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elevacdo — 386 m; designacao
da pista — 13/31; dimensoes
da pista — 700 x 30 m; natureza
do piso — picarra; minimos
operacionais — VRF — 300 mx
5km; pesos maximos de pouso
e decolagem — aeronaves SW
pesando até 2500 kg.

FAZENDA SAO JOAO (Ilha
Camargo Corréa)

Municipio — Poconé; Estado

‘de Mato Grosso; latitude —

17°03’ S; longitude — 56°34’ W ;
elevacdo — 110m; designacao
da pista — 11/29; dimensoes
da pista — 1400x25m; natu-
reza do piso — grama e casca-
lho; minimos operacionais —
VRF — 300mx5km; pesos
méaximos de pouso e decolagem
— aeronaves AUW/SW pesan-
do até 15000 kg.

FAZENDA BALIZA

Municipio de Lucélia; Estado
de Sdo Paulo; latitude — 21°49’
S; longitude — 51°07 W; ele-
vacio — 420 m; designacdo da
pista — 15/33; dimensdes da
pista — 800 x 30 m; natureza do
piso — grama; minimos opera-
cionais — VRF': 300 mx5km;
pesos maximos para pouso e de-
colagem — aeronaves SW pe-
sando até 10000 kg.

@® ARGENTINA CONSTROI -

DESTROIRES COM
MISSEIS TELEGUIADOS

O Govérno argentino enco-
mendou ao Vickers Shipbuil-
ding Group, da Inglaterra, dois
destroéieres Tipo 42, o mais mo-
derno navio de guerra britani-
co capaz de -disparar misseis te-
leguiados. Um dos vasos de
guerra, deslocando 3 500 tonela-
das, sera construido em Bar-

row-in-Furness, onde se encon-
tra em construcdo para a Mari-
nha britdnica o primeiro des-
troier désse tipo. O outro navio
sera constiruido na Argentina,
fornecendo a firma Vickers néo
s6 o “know-how”, como mate-
riais e ajuda técnica. Um siste-
ma de misseis British Sea Dart
e canhdes complementares auto-
méaticos Mark 8 de 4 e meia po-
legadas (11,4 centimetros de
calibre) faréd parte do arma-
mento dos destrdieres, cujo gru-
po propulsor é integrado por
duas turbinas Tyne e duas
Olympus, fabricadas pela Rolls-
Royce.

@® ROLLS-ROYCE
RAIOS LASER

O mais poderoso laser da Eu-
ropa foi instalado pela Rolls-
Royce para, em carater experi-
mental, realizar cortes mais
precisos e soldagens de mate-
riais utilizados na construcao
de motores aéreos. O laser emi-
te um feixe continuo de luz de
alta energia que, focalizado s6-
bre o material, produz intenso
calor necessario ao corte.

Esse equipamento de raios la-
ser que mede oito metros de
comprimento é produto da fir-
ma Ferranti Ltd. que o montou
em Glasgow, nas oficinas da
Divisao de Motores Aéreos da
Rolls-Royce.

Os cortes e soldagens por
meio de raios laser figuram
entre as novas técnicas de pro-
ducdo que a Rolls-Royce vem
pesquisando, com o intuito de
emprega-las na fabricacdo de
suas turbinas. Os laser realizam
o corte sem exercerem qualquer
forca s6bre a peca trabalhada,
evitando, assim, problemas de
deformacdo e deixando, por ou-
tro lado, perfeitas as bordas do
corte efetuado.
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HIDROSERVICE

A localizagdo e viabilidade técnico-econémica para de construgdo e a supervisdo técnica das obras do

construgdo de um aeroporto de categoria internacional Principal Aeroporto Internacional do Brasil sdo

envolve complexos estudos de engenharia e economia - trabalhos desenvolvidos sob a responsabilidade de

para determinar a alternativa que minimize os custos técnicos e especialistas da HIDROSERVICE, emprésa

das obras e operagdo, e que garanta seu funcionamento ‘brasileira com potencial de frabalho e expériéncia para

futuro nas melhores condigdes. ; encargos do mesmo género ou outros de grande vulto nos
_ diversos campos da Engenharia de Projetos, Economia e

A escolha do local, o estudo de viabilidade, o projeto Planejamento.

TIPOS DE SERVICO CAMPOS DE ATIVIDADE .
Investigagdes o Viabilidade o Planejamento Barragens e Usinas Elétricas e Linhas de Transmissédo e
Projeto e Supervisdo da Construgdo e Assessoria em Rédes de distribuicdo e Desenvolvimento Regional e
Problemas Especiais Urbano ¢ Economia e Agricultura e Irrigagéo e

Eletrificagdo Rural ® Controle de Enchentes e Transportss e
Estradas ¢ Pontes e Tlneis ¢ Aeroportos e Portos e Obras
Maritimas e Indistrias ¢ Obras Subterréaneas ¢ Recursos
Naturais o Hidrologia e Geologia ¢ Geotécnica e Fundagdes ®

HIDROSERVICE Sistemas de Abastecimento.

Engenharia de Projetos Ltda.

Sd@o Paulo - Avenida Paulista 726, 15.0 = 16.0 - 17.0 and. fones 287-6611 PBXoQB’I-B.OSO Diretoria Telex Enderegos Telegraficos
Rio de Janeiro - Rua México 11, 2.0 = 17,0 and. fone 252-3448 Sdo Paulo 021-204 “HIDROSERVICE"
Belo Horizonte - Rua Timbiras 1355, fone 22-1713 Rio de Janeiro 031-636

Recife ~ Salvador Belo Horizonte 037-143



- Saopara
- ohomem
os trabalhos
déste Hércules.

Em todo o mundo, os avioes de trans-
porte Hércules C-130 contribuem para o
desenvolvimento de paises e a criagao de
melhores condicdes de vida para o homem.
O Hércules transporta equipamentos e ma-
quinaria pesada para locais remotos, onde
nem as estradas chegam. Resgata as vi-
timas de inundagodes e terremotos. Fotogra-
fa areas ainda nao cartografadas. Forne-
ce informagoes meteorolégicas para previ-
soes a longo prazo. Leva gado, matéria-
prima, alimentos, equipamento industrial;
leva gente pelos caminhos do espago.

A versatilidade do Hércules féz déle a
escolha de dezessete nagdes. Sua capa-
cidade de transportar 20,5 toneladas, de
voar 4.500 km sem escala, e de operar
em pequenos e longinquos campos de pou-
so fazem déle o mais indicado para o
papel de construtor de paises.

Da Antartida ao Amazonas, do deserto
equatorial aos platds andinos, a flexibili-
dade déste Heércules oferece, a cada go-
vérno, uma inestimavel ferramenta a ser-
vico de seu povo. E é por isso que as
bem sucedidas e arrojadas Férgas Aéreas
da Argentina, da Colombia, do Brasil e
de quatorze outras nagoes estdo utilizando
o Hercules hoje.

Lockheed Western Export Company
Uma Corporagdo Subsidiaria da Lockheed Aircraft Corp.
P. 0. Box 597, Marieita, Ceorgia, E. U. A.



NOVO ESTATUTO DO CLUBE DE AERONAUTICA

Para conhecimento dos nossos asscciados,
publicaremos, em separata, no proximo nimero
da Revista, o novo Estatuto do Clube de Aero-
ndutica, ja aprovado pelo Conselho do Clube
e em wleno vigor. A distribuicdo serd feita
juntamente com o numero 64, referente a se-
tembro-outubro de 1970, a todos os sécios da
nossa entidade de classe.

A Direcio do Clube de Aerondutica estd
convencida de que presta, desta forma, um
esclarecimento indispensdvel ao quadro social.
Posteriormente, sequindo o mesmo procedi-
mento, faremos a vublicacio dos Regimentos
Internos dos diversos Departamentos do
Clube.

Pags
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A Energia Nucler no Brasil — Reportagem 18

Hipnose — Na prevencido de acidentes aero-
nauticos — Cel Av Edilio Ramos Figueiredo 25

Onde a ciéncia abre uma brecha nas trevas
da ignorincia, a cAmara 14 estd presente para
observar e registrar os fatos. “voo DE ALTA
VELOCIDADE” exp%ica como os engenheiros aero-

Vbo de Alta Velocidade

do Brasil. Um outro filme — “scHLEREN" —
d4 detalhes ainda mais minuciosos sGbre a
técnica empregada em Voo de Alta Veloci-
dade, para mostrar visualmente como as ondas

nduticos sobrepujam a intensidade das pressGes

de choque comportam-se quando um aviio
atravessa a barreira do som.

Um terceiro exemplo & “0 OLHO MAGICO", que
descreve como a cimara cinematogrifica ajuda
o cientista a estudar fenomenos tais que devido
3 sua velocidade, lentidio ou dimensio, estio
alémda capacidadederegistrar do 6lho humano.
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