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NOSSA CAPA

Apresentamos em nessa capa o Estandar-
te-Distintivo da Segunda Férca Aerotitica, con-
cepcido do Sr. Alberto Lima, heraldista, dese-
nhista e assessor artistico da Secretaria Geral
do Exército,

O Distintivo da II FAT bem como alguns
dos outros apresentados na reportagem soébre
aquela Grande Unidade encontram-se aguar-
dando aprovacao.
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UM EKEMPLO A SER IMITADO

Neste numero, a REVISTA AERONAU-
TICA publica interessante trabalho de autoria
do Comando da Segunda Foérca Aerotdtica.
O Brigadeiro-do-Ar Alberto Costa Mattos e
seus Oficiais de Estado-Maior levaram a térmo,
com a colaboracdo das Bases Aéreas de Santa
Cruz e Fortaleza, laborioso levantamento de
informacoes, de tal sorte que o hisiérico da
FAT II se acha exposto de maneira correta e
ao mesmo temwo atraente, com a ilustragdo
de copioso numero de fotografias. A Direcdo
déste 6rgdo estd convencida de que a matéria
em apréco vai agradar plenamente, ndo ape-
nas aqueles que pertencem & mencionada Gran-
de Unidade da FAB, mas & todos, civis e mi-
litares, que acompanham com interésse o de-
senvolvimento do nosso Poder Aéreo. Foi jus-
tamente diante désses motivos que obtivemos
do Comandante da Segunda Forga Aerotdtice
a concorddncia para publicar tdo oportuno tra-
balho nesta Revista.

Recentemente, como é do conhecimento ge-
ral, o Ministério da Aerondutica nés em prd-
tica importante reforma organizacional e a
FAT II constitui uma das vegas do névo con-
texto. Mais wma razdo, assim, para divulger
toda matéria que diga respeito a mova estru-
tura da Forca Aérea Brasileira. Acreditamos,
alids, ter ficado bem claro que nem o Comando
da Sequnda Forca Aerotdtica mem a Direcdo
desta Revista foram movidos por inspiragées
promocionais. Houve apenas, de wm lado, a
iniciativa, digna de ser imitada, no sentido de
registrar o histérico da nova Grande Unidade
e, de outro, o cumprimento da permanente des-
tinagdo déste orgdo no sentido de divulgar os
assuntos de interésse da Aerondutlica. A pro-
pésito, julgamos oportuno sugerir que outros
Comandos, a exemplo do que acaba de fazer o
Comando da FAT II, também realizem trabo-
lhos da mesma natureza, o que representard,
sem duvidae, inestimdvel contribuicdo ao regis-
tro fiel dos fatos inerentes & Forca Aérea Bra-
sileira. Esta REVISTA, noaturalmente, acolhe-
rd com muita satisfacdo matéria de idéntico
interésse, cabendo assinalar que, no caso da
FAT II, recebemos o texto comwleto, acompa-
nhado dos respectivos clichés, de tal modo que
a nossa tarefa realmente ficou bastante faci-

litada. O DIRETOR
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ESQUADRILEA DA FUMACA

FESTEJOU SEUS 18 ANOS

O Major Braga quande pronunciava o seu discurso de
homenagens recebidas.
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agradecimento pelas

A Esquadrilha da Fumaca, da
Forca Aérea Brasileira, comple-
tou, no dia 14 de maio, 18 anos
de atividades, durante os quais
voou aproximadamente 25 mil
horas, em 800 demonstracoes

.. no Brasil e no Exterior. Atual-

mente, a Esquadrilha da Fuma-
¢a conta com 13 avides, sendo
oito convencionais (T-6) e cinco
jatos - (T-24) Fouga Magister,
de fabricacio francesa, sete ofi-
ciais-aviadores, um oficial-me-

‘canico, 23 sargentos e 24 cabos

e soldados.

E seu comandante o Major-
Aviador Anténio Arthur Braga

-e subcomandante o Capitédo

Aviador Jodo de Souza Rangel
Filho. Os demais pilotos sdo os
Capities-Aviadores Cesar Au-
gusto de Castro e Silva, Luiz.
Gonzaga da Costa Land, Paulo
Roberto Curtiss Salom&o, Car-
los Adhemar Caesar Gonzaga
e Luiz Rinaldo da Mota Rizen-
tal. O oficial chefe da manuten-
cdo dos avides é o tenente Es-




pecialista Raimundo Almeida
Farias.

A Esquadrilha teve origem no
Estagio Avancado da Escola de
Aeronautica, no Campo dos
Afonsos, em 14 de maio de 1952,
com o objetivo de demonstrar,
publicamente, o grau de ades-
tramento dos oficiais da FAB,
e, através de propaganda hones-
ta, motivar a mocidade brasilei-

ra para a carreira do ar. Teve
como primeiros componentes os
Tenentes-Aviadores Cypriano
Elcio Nunes da Penha Marques
Guimaraes (ja falecido), sob a
lideranca do entdo Capitdo-
“Aviador Mario Sobrinho Dome-
nech. Mais tarde, outros vieram
e a Esquadrilha passou, suces-
sivamente, ao comando dos
Caps Avs Ricardo Curvelo Men-
donga, Jodo Luiz Moreira da
Fonseca, José Alexandre Morei-
ra Pena  Aladr Vieira de Castro
e, atualmente, o Major-Aviador
Antonio Arthur Braga, que ja
conta mais de 600 exibicdes e
10 anos na famosa Unidade
Aérea. :

— ESQUADRILHA DA FUMACA FESTEJOU SEUS 18 ANOS

Como tem acontecido nos 1l-
timos anos, a Esquadrilha da
Fumaca cumpriu movimentado
programa para comemorar mais
um aniversario da sua criacdo.
Entre as festividades realizadas
no dia 14 de maio, merece re-
gistro, do ponto de vista social,
o coquetel oferecido no Clube
de Aeroniutica pelo Comandan-
te da HEsquadrilha. Comparece-
ram a tao agradavel reunido
ilustres personalidades civis e
militares que assim deram pro-
va do alto prestigio que a Es-
quadrilha da Fumaca justamen-
te desfruta no Pais. Nio faltou,
com é de praxe, o bolo de ani-
versario, e os presentes pude-
ram manifestar ao Comandante,
Major-Aviador Braga, os votos
muito calorosos no sentido de
que a HKEsquadrilha continue a
cumprir, com o sucesso de sem-

pre, a sua importante missdo.

Vale a pena recordar que,
mesmo no tempo em que a or-
ganizagdo contava apenas com
o veterano T-6, os seus pilotos
sempre se mostraram capazes

das mais arrojadas facanhas.
Agora que a Esquadrilha mere-
cidamente foi dotada também
de equipamento a jato Fouga-
Magister, os seus pilotos vém
conseguindo realizar um traba-
lho que dificilmente pode ser
superado.

Muito deve, alids, a Aeronau-
tica Brasileira a pericia e ao
devotamento & carreira que tém
sido uma constante na maneira

de ser dos componentes da Es-

quadrilha da Fumagca. Inimeras
vocacOes para a carreira do ar
foram naturalmente desperta-
das, gracas ao: trabalho exem-
plar désses aviadores de elite.
Esta Revista associa-se, com
muita sinceridade, as manifes-
tacoes de jabilo comemorativas

-do 189 aniversario da Esquadri-

lha e, a par dos mais efusivos
cumprimentos, deseja a cada
um dos seus integrantes os
maiores sucessos na carreira,
sem omitir aquéles competen-
tes e dedicados especialistas que
tém a seu cargo a manutencio
dos avioes da Unidade.

/

0 Comandante da Esquadrilha da Fumaca corta o Béle de Aniversario, na sede do Clube de Aeronautica.




ECEMAR
DIPLOMOU NOVA
TURMA DE
OFICIAIS

. O Ministro Marcio de Souza
e Mello presidiu, no dia 19 de
junho, a ceriménia de diploma-
cdo de 84 oficiais que conclui-
ram os Cursos. Superior de Co-
mando, de Direcdo de Servigcos
e de Estado-Maior, da Escola
de Comando e Estado-Maior da
Aeronautica.

A solenidade contou com a
presenca do Embaixador da Ar-
gentina, Ministros = Militares,
Adidos Aeroniuticos creden-
ciados junto ao Govérno Bra-
sileiro, oficiais-generais, fami-
liares dos formandos, jornalis-
tos e pessoas gradas,

Abrindo a ceriménia, o Co-
mandante da ECEMAR —
Major-Brigadeiro Deoclécio
Lima de Siqueira — pronunciou
0 seguinte discurso:

“A Escola de Comando e Es-
tado-Maior da Aeronautica, ao
formar, na data de hoje, uma
turma de oficiais que comple-
tam os seus cursos, sente-se
recompensada pelos esforcos
despendidos, pois sabe que, ao
entregar & Forca Aérea Brasi-
leira mais um contingente de
elementos preparados para o
desempenho das funcdes de co-
mando em niveis mais elevados,
estd participando-dos esforcos
das geracOes de hoje na cons-
trucdo da Farga Aérea que en-
tregaremos - as geragoes de
amanha3.

Neste instante, quando se
chega ao fim de uma. Jorna.da
raturalmente a consciéncia se

Major-Brigadeiro Deoclécio Lima de

volta para o caminho percorri-
do, na curiosidade, natural e
legitima, de fazer uma avalia-
cdo para verificar se valeram
os esforcos despendidos, 0s sa-
crificios ofertados, as rentncias
vividas, as horas que se foram,
a vida que se despendeu. Por
majores que tenham sido as
ofertas realizadas, podemos ter,
hoje, a certeza de que elas ndo
foram em vio, porque, por me-
nores que tenham sido as con-
quistas obtidas, elas muito re-
presentam para o futuro que se
avizinha.

Nesta Escola, na singeleza das
suas instalacGes materiais, tenho
a certeza de que vivemos, em to6-
da a sua plenitude, a grandeza
désse elemento sb6bre o qual se
tem assentado o viver glorioso
da nossa Corporacioc: o espirito
da Forca Aérea Brasileira. Ao
reunirem-se, nesta Casa, compa.
nheiros que vém de todos os re-
cantos, onde no viver de servir
vdo aos poucos consolidando
essa capacidade de dar e ndo
de pedir, aqui se concentra um
contingente razoavel de idealis-
mo, de patriotismo, de interésse
pela nossa Corporacdo, de amor
pelo nosso Brasil. E, como con-
seqiiéncia, ha que se ver e se
sentir, em t6da a sua  grande-
za, o espirito da nossa Forca

Siqueira, Comandante da ECEMAR.

Aérea, retratado na unido de
todos, assentado no denomina-
dor comum de bem servir ao
Brasil. E, nessa atmosfera, os
ensinamentos foram ministra-
dos, e alunos e instrutores ir-
manaram-se em busca do obje-
tivo comum: o preparo dos fu-
turos comandos da Foérca Aé-
rea, e ésse preparo, fundamen-
tado que foi em tais bases, é
uma garantia de que a missdo
foi bem cumprida, os objetivos
foram alcancados, valeram a
pena os esforcos’ despendidos,
os sacrificios ofertados, as re-
nlncias vividas, as horas que
se foram, a vida que se des-
pendeu.

Nesta hora de balanco, que
é hora de festa pelo saldo posi-
tivo que se constata, é justa
uma palavra de reconhecimen-
to para aquéles que, na com-
preensdo dos altos destinos de
uma Escola como esta, vivem
para ela, vivendo um trabalho
e uma, dedicacdo por vézes ané-
nimos e por isso desconhecidos,
mas sempre férca impulsiona-
dora das nossas atividades: re-
firo-me ao Corpo Docente, des-
ta Casa. Sio poucos, mas muito
tem sido a sua dedicacfo, o seu
entusiasmo, o seu idealismo, a
sua visdo, a sua compreensio
do que o presente representa
para o futuro.

REVISTA AERONAUTICA




—— ECEMAR DIPLOMOU NOVA TURMA DE OFICIAIS

Nesta hora, também os
nossos -agradecimentos ao
Exmo. Sr. Ministro da Aero-
nautica e Representante do
Exmo. Sr. Presidente da Repi-
blica, pela honra e pelo prazer
que nos da com sua presenca.

Ao Exmo Sr. Embaixador da
Argentina e demais convidados,
0 nosso muito obrigado, pela
satisfacdo e honra que nos pro-
porcionram com o seu compare-
cimento,

Dirijo-me, agora, aos diplo-
mandos:

Primeiro, uma palavra de ad-
miracdo e simpatia pelo nosso
companheiro da Forca Aérea
Argentina que soube honrar e
dignificar as tradicoes de ca-
valheirismo e capacidade da-
quela corporacao de pais tao
amigo, alcancando pleno éxito
no curso realizado e implan-
tando lacos de amizade que cer-
tamente serdo duradouros.

6

Ao ilustre oficial-general da
Foérca Aérea dos Estados Uni-
dos da América do Norte que
hoje também se diploma, hono-
ris causa, a nossa saudacio
amiga e o reconhecimento des-
ta Escola pelas provas de con-
sideracdo e amizade que déle
tem recebido.

Que ambos levem desta Casa
a certeza de que aqui sempre
encontrardo, no entendimento
de amigos, a solidariedade e a
colaboragdo, irrestrita e deter-
minada, de juntos lutarmos
para que o mundo livre nfo
pereca e o espirito, férca pro-
pulsora de todas as grandes
realizacbes humanas, sobreviva.

Aos companheiros da Forca
Aérea Brasileira desejo salien-
tar que, até ingressarem nesta
Escola, os senhores viveram pe-
lo nosso imenso Brasil, e, nesse
viver, por certo sentiram que o
porvir é promissor, e, no cami-
nhar para ésse futuro, a Avia-

cio tem uma grande participa-
¢do. Seu destino é grandioso,
porque ela é um instrumento
de dupla importancia: no de-
senvolvimento do Pais, pelas
suas possibilidades de contri-
buicdo; na seguranca nacional,
pelo que ela pode oferecer de
poder nas maos do Estado.

To6da essa participacido, po-
rém, estd na dependéncia do
elemento fundamental de téda
a atividade humana: o homem.
E o homem, nés bem sabemos,
estd na dependéncia dagqueles
que tém a capacidade e o dever
de orientar, de mostrar o cami-
nho, de dirigir: no nosso caso,
dos comandos.

Ao sairem desta Casa, aten-
tem para ésse fato: os senhores
serdo os futuros comandos da
FAB. Serao os guias de ama-
nhi, e ndo se esquecam de que
os.caminhos a seguir pela nossa
Corporacdo tém de ser aquéles
que ajudarao a conduzir o nos-
so Brasil pela melhor estrada.
Guiarao homens e, para bem
guiad-los, had que conhecé-los e
ha que mostrar-lhes os cami-
nhos certos.

Tenham sempre presente que
ésses comandos serio Brasilei-
ros. Néles, os senhores ji bem
o sabem, encontrario, sempre,
a nobreza de cariter, o senti-
mentalismo e o desprendimento
como tracos marcantes da per-
sonalidade do nosso homem.
Asim, éles estardo prontos a
seguir aquéles que souberem
corresponder & sua nobreza, to-
carem o seu sentimentalismo e
compreenderem o seu despren-
dimento. Para tanto, é necessa-
rio honestidade e autenticida-
de. E dificil dirigir Brasileiros,
se as intencdes nio forem pu-
ras. E dificil dirigir Brasileiros,
se nio nos dedicarmos, comple-
ta e lealmente a missdo de di-
rigi-los.” Mas é facil guia-los, se
estivermos sempre presentes, se
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lhes estimularmos os sentimen-
tos pelo exemplo, se soubermos
colhér os frutos do seu despren-
dimento por uma supervisio
constante, honesta e idealista.
Mas ha também que indicar-
lhes os rumos a seguir. Pelos
ensinamentos que colheram
nesta Casa, os senhores, por
certo, se aperceberam de que
a arte da guerra sofre uma evo-
lucdo rapida com o avanco ace-
lerado da tecnologia, tudo a exi-
gir dos comandos uma atencio
permanente e uma visdo acura-
da, para poderem, projetando
o pensamento para a frente, en-
contrar a direcio mais acer-
tada. :

As organizacOes ndo podem
anular-se pela estagnacio de
doutrinas antiquadas e inade-
quadas ou por estruturacoes
obsoletas. Para essa atualiza-
¢do permanente, é preciso nun-
ca esmorecer, porque o guia en-
fraquecido nado podera alcancar
muito a frente e, muito menos,
descobrir caminhos, pois o seu
espirito criador se apagara no
entremeio das fércas que se es-
tiolam.

Assim, eu me permito, nestes
instantes que precedem a par-
tida, dizer aos senhores que o
objetivo dos ensinamentos des-
ta Casa pode ser sintetizado
em duas palavras: conhecer e
criar.

Pelo poder de conhecer, os
senhores terdo a capacidade de
fazer com que os comandados
lhes sigam. E ndo se esquecam
de que éste seguir nunca foi tdo
importante como nos dias de
hoje, quando vivemos um con-
flito ideolégico.

Pelo poder de criacio, os se-
nhores terdo condicOes de indi-
car os melhores caminhos a
seguir.

Com ésses ensinamentos, que

por certo esta Casa lhes trans-
mitiu, os senhores estfo aptos
a bem conduzir a nossa Férca
Aérea. Outras condicbées nao
lhes faltam.’

Partam, portanto, com a
consciéncia trangiiila e a certe-
za de que, na nova etapa da
vida que se lhes apresenta, ser-

O Ministro da Aeronautica cumprimenta o Cel Av José de Carvalho,
diplomado pelo CSC
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0 Brigadeiro-General Alvan Neavitt
Moore da USAF cumprimentado pelo
Ministro Marcio.

virdo & nossa Corporagio e ao
nosso Pais com a eficiéncia ne-
cessaria, E, para terminar, se
me pedissem uma tltima pala-
vra de despedida, eu diria:

NAO ESMORECAM, QUE A
FORQA AEREA PRECISA,
QUE O BRASIL MERECE...”

A seguir foi lido o Boletim
Escolar que publicou a diplo-
macdo dos oficiais, apresenta-
¢do ao Ministro da Aeroniutica
dos oficiais que mais se desta-
caram durante os cursos, entre-
ga da Medalha do. Mérito San-
tos Dumont ao Comandante
José Maria Ignes Rosset, da

Forca Aérea Argentina, e Di-

ploma “Honoris Causa” ao Bri-
gadeiro-General Alvan Neavitt
Moore, da Forca Aérea dos Es-
tados Unidos da América.

A turma dos formandos esta-
va assim constituida :

Curso Superior de Comando:

— Instrutor, de acoérdo com
o Art. 115, do Regulamento da

ki




ECEMAR, o Ten Cel Av Hum-
berto Zignago Fiuza. ‘

— De acdrdo com o Art. 31,
do Regulamento da ECEMAR:

Coronéis-Aviadores Ismael
Abati, Luiz Portilho Antony,
Paulo Delvaux, Niel Vaz Cor-
réa, Jaime Silveira Peixoto,
Nilson Glech de Albuquerque,
Nelson Alves Santiago, Ney
Vasquez de Carvalho Freitas,
Walter Pontes de Faria e José
de Carvalho.

Curso de Estado-Maior:
— Foérca Aérea Argentina:

Cmt Arg José Maria Ignes
Rosset.

— Forga Aérea Brasileira:

Tenentes-Coronéis - Aviadores
Carlos Phillipe Aché Assump-
cdo, Nelson Taveira, Theo Car-
los Treptow, Martinho Candi-
do Musso dos Santos, Francisco
Renato Mello, Reynaldo Mon-
teiro de Rezende, Hermano Vi-
tral Joppert Junior, Tarso Mag-
nus da Cunha Frota Alaér
Vieira de Castro, Jorge Frede-
rico Bins, Waldyr Castro de
Abreu,Celso Paulino da Silva,
Juarez Lopes de Moura, Evo-
nio Arouca, Rubens de Faria
Alvim, Ialex Gongalves Diez,

0O COmt José& Maria Igmes Rosset, da Forea Adérea Argentina, recebe o
Diploma do CEM das miios do Ministro Marcio de Sousa e Mello

Ney Kerber, Cid Augusto Cla-
ro, Adail Coaracy de Aquino,
Aluyzio Leite Cesarino, Sé6cra-
tes da Costa Monteiro, Jodo Fe-

lipe Brack, Lair da Silva An-

drade, Paulo Mariano de Faria
Rabello, Fabiano de Christo
Araujo Marinho, Helio Celso de
Abreu, Alamiro Pereira dos
Santos, Dilson Lyra Castello
Branco Vercosa, Dagberto
Saydo de Almeida, Italo da
Costa Joia, Adalberto Tayeiro
Endo, Roberto Coelho Messe-
der, Sergio Luiz Biirger, Muril-
lo Santos, Lincoln Guedes,
Mario Acaccio Alves Baptista,
Mario Ferreira, Oduvaldo La-
cerda, Ary Granja, Flavio Mar-
ques dos Santos,Luiz Antonio
Cruz, Sylvio Francisco di Ste-
phano, Prospero Punaro Barat-
ta Netto, Flavio Pacheco Kauf-

O Ministro da AeromAutica cumprimenta o Ten Cel Av Nelson Taveira

fmann, Adamir Basilio, Mario
Fernando Cecchi, José Carlos
Candido Gomes, Pedro Paulo
Ferraro Maia, Roberto Gongal-
ves, Flavio Renepontes Pereira,
José Pessoa Cavalcanti de Albu-
querque, Arthur Soares de Al-
meida, Carlos Roberto Gomes
Ribeiro, Hélcio Mayrink de Car-
valho e Jodo Hoeppner Netto.

Curso de Diregdo de Servigos:
— Intendentes:

Tenentes-Coronéis -Intenden-
tes Mario Bretanha Galvio, Ge-
raldo Gomes de Castro, Jorge
Tupinacy Cavalcante, Jorge
Abiganen Elael, Sebastiio de
Mesquita Caldas Xexéo, Arthur
Miiller ¢ Jaul Pires de Castro
Sobrinho. ‘

— Médicos:

Tenentes - Coronéis . Médicos
Oscar Plaisant, Antonio Ismar
Braga e Mario Palha de Morais
Bittencourt.

— Engenheiros:

Tenentes-Coronéis-Engenhei-
ros Luiz Mario Bellizi, Marcilio
Alves Marinho, Theodosio Pe-
reira da Silva, Roberto Doria
Leuzinger, Heitor Borges Ji-
nior, Enio Russo, Ali Kalevi
Lehtola e José de Abreu Dutra.
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agoravocé naoprecisa
‘mais de passaporte para
viajar de boeing .

oboeing 737 da vasp voa
S0 no brasil.

Entre néle sem passaporte, visto
de saida, atestado de vacina.
V. voard sé dentro do Pais no
Boeing 737 da Vasp, o mais
recente lancamento da Boeing,
o mais moderno avido em véo
no mundo. Com o Boeing 737
da Vasp, v. voard num jato de

pureza impressionante. Com o
mesmo conférto e servigo de
bordo que v. encontra, quando
viaja para os Estados Unidos,
Europa. Sua velocidade também
é de nivel internacional - mais
de 900 quildmetros por hora - o
Boeing 737 da Vasp é o avido
mais rdpido do Pais. Visite com o
Boeing 737 du Vasp algumas das
cidades mais lindas do mundo:

Pérto Alegre, Sdo Paulo, Rio, Bra-
silia, Salvador, Recife, Fortaleza,
Manaus, Belém e Sdo Luis. Antes
do Boeing 737 da Vasp, estas
rotas eram consideradas domés-
ticas. V. ndo precisa mais sair
do Pais para viajar de Boeing.

VIAJE BEM... VIAJE

Nova Vasp, uma das realizagdes do Plano de Integragdo e Desenvolvimenio do Govérno Abreu Sodré.

Os Boeing 737 foram adquiridos com aval do B.N.D.E.



JMM. MG

" Seus interésses sio importanies
em (ualquer lugar.
- Estejam aié no“sertiio bravo.

E para queV, esteja presente, a qualquer hora,
afrente dos negécios,
¢é que os modernos Aero Commanders da Lider
ndo ém preferéncia: viio a qualquer lugar.

Basta um telefonema. Um moderno Aero

/(iommander estard prontinho & sua espera. 5 . 4 ..

caba ai aquela estoria de dificuldade de
locomocéo. E nosso objetivo & éste: ajuda-io IDER TAXI AERm
a desempenhar sua funcdo de dirigente.

Para levarmos V. a um lugar,
basta umacoisa: que | exista campo
de pouso. Nossos Aero Comman-
ders sdo projetados para servicos
assim. E os pilotos... éstes j& voe-

ram até na Amazonia.

7 Fretar um avido da Lider
. € tdo simples
! como pedir um tdzi.

Lider S. A. Transportes Aereos [J Belo Horizonte — Aeroporto da Pampulha'— Fones: 24-9130 /24-9325
24-9662 e 22-9033 [] Rio de Janeiro — Aeroporto Santos Dumont — Fones: 52-9160 / 22-7884
22-1442[]Sao Paulo — Aeroporto Congonhas — Fones; 267-2660 / 61-8977 ¢ 34-3054



O Boeing 747

O TRANSPORTE AEREO
INTERNACIONAL

- QUAL SERA SEU ESTADD DE DESENVOLVIMENTO EM 198D ?

KARL NILSSON
Presidente da Scandinavian Airlines
System (SAS).

(Traduzido do ICAO Bulletin —
Vol. 23 n.o 12 — Dez. 1968).

1980 estd a doze anos de 1968. Se a ques-
tdo acima fésse proposta hd doze anos, com
referéncia a 1968, a maioria dos que, em nivel
de direcdo, se ocupam da aviagdo civil, muito
provavelmente teria predito, com acérto, a pro-
liferacdo dos jatos. Duwido, porém, que hou-
vessem previsto o advento das grandes aero-
naves de elevada capacidade, que a meu ver
constituir@o a mais importante evolugdo dos
proximos anos no setor do tramsporte aéreo
internacional.

REVISTA AERONAUTICA
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— TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL

Na minha opinido, o futuro
da aviagao estd pleno de impon-
derabilidade. Isto tem sido com-
provado desde a realizacdo do
primeiro v6éo de avido e tam-
bém se evidencia atualmente.
Nio aludo s6 ao progresso tec-
nolégico e as suas perspectivas.
Todos nés dependemos igual-
mente de uma economia mun-
dial regularmente estavel, assim
como de melhores padrdes de
vida das nacOes emergentes, ete.
Qualquer projecdo sObre o as-
pecto da aviacdo internacional
em 1980 deve ser feita, pelo me-
nos, numa razoavel harmonia
econdmica e politica.

Até 1980, os “Jumbo jets” e
“air buses” ja terdo estado em
uso por quase dez anos. A pro-
posito, ésses dois apelidos sio
tdo detestados pelos fabricantes
quanto pelos operadores, e uma
campanha objetivando despre-
za-los seria oportuna e benvin-
da. Nenhum désses apelidos ex-
pressa o que os jatos de gran-
de capacidade efetivamente pro-
porcionam ao publico viajante,
em térmos de conforto apurado.
Durante décadas, o vido da fu-
selagem das aeronaves ficou vir-
tualmente inalterado. Agora,
num salto brusco, serd quase
duplicado, possibilitando assen-
tos mais espacosos sem sacrifi-
cio da economia.

O que os jatos de elevada ca-
pacidade significardo para os
operadores é outra questdo, E
duvidoso que ésses operadores
queiram reduzir o custo do as-
sento-milha, na proporcao  es-
perada pelos fabricantes, mas
.de certo modo os custos ascen-
dentes em outros setores serao
compensados,
manutencio de tarifas moédicas
— o que é em si um feito signi-
ficativo.

12

redundando na

Imperiosidade de melhores
facilidades aeroportudrias

Os grandes jatos até o ano
de 1980, creio, ja terdo produ-
zido atracdo suficiente para for-
car o aceleramento dos atuais
métodos de desembarago alfan-
degéario e de controle de passa-
portes e bagagens. A simplifi-
cacido nesses setores foi solici-
tada pelos operadores e 6rgdos
internacionais ha anos. Mas,
eventualmente, s6 sera obtida
quando o volume fisico de pas-
sageiros se tornar tdo grande
que torne impossivel seu desem-
baraco em tempo util.

Da mesma fcrma, os atuais
métodos de reservas e confir-
macoOes devem ser revistos,
objetivando consumirem menos
tempo. Parece provavel que o
principio de “faca pessoalmen-
te” sera cada vez mais aplica-
do, com os préprios passageiros
pondo suas bagagens nos reci-
pientes respectivos e obtendo
suas reservas e confirmacoes
das maquinas de vender passa-

gens. Em 1980, as reservas po-
derfo nio ser mais compulso-
rias, em aeronaves com capaci-
dade de, digamos, 750 passagei-
ros, e o risco de n3o encontrar
lugar seria diminuto, pelo me-
nos nos periodos de menor in-
tensidade de trafego e fora das
épocas habituais de turismo.
Nao ha davida que os avides
de decolagem e aterragem verti-
cal (VTOL) e os de decolagem
e aterragem curta (STOL) de-
vem estar aperfeicoados até
1980. Ainda assim, os transpor-
tes terrestres entre as grandes
areas metropolitanas e os aero-
portos devem ser consideravel-
mente melhorados. Téquio, por
exemplo, com engarrafamentos
de transito tdo monumentais
quanto aquéles que afligem t6-
das as grandes metrépoles, com
tendéncia a piorar na préxima
década, resolveu éste problema
com a instalacdo de um sistema
de monotrilho, ao que parece
o mais vantajoso atualmente.
Melhor ainda, naturalmente
sempre que possivel, é a nova

B
“

Localizacfio da Ilha de Saltholm, entre a Dinamarea e a Suécia,
proposta para mévo aeroporto.

sede
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localizacdo dos aeroportos em
ilhas ao largo do litoral, natu-
rais ou artificiais, ligados as
cidades por tfmeis ou pontes.
Embora as turbinas dos jatos
prometam tornar-se progres-
sivamente menos ruidosas, a
quantidade de aeronaves a jato
movimentando-se tende a au-
mentar em todos os grandes ae-
roportos, e as aproximacGes e
decolagens sobrevoando agua
ajudam a atenuar o problema
do ruido, servindo também para
obstar que as areas edificadas
se aproximem cada vez mais
dos limites dos aeroportos.

A Escandinavia é afortunada
neste ‘aspecto, porque possui
uma ilha adequada a esta fina-
lidade, Saltholm, situada nos
estreitos, a meio caminho entre
a Dinamarca e a Suécia. A SAS
tem firmemente apoiado o pro-
jeto de construcdo do Aeropor-
to de Saltholm, que serviria nio
sémente ao distrito de Cope-
nhague, como também 2 parte
meridional da Suécia. Ha bas-
tante esperanca de que éste ae-

roporto esteja operando em

1980, pelo menos. _

Os aeroportos situados ao lar-
go do litoral sdo quase uma ne-
cessidade para os supersdnicos
que, apesar dos atuais obsta-
culos, podem estar operando co-
mercialmente em 1980. Sabe-se
bem que ha opinides divergen-
tes na industria quanto ao con-
ceito dos SST (transportes su-
persénicos), e a SAS foi uma
das emprésas que se manteve
descompromissada.

Todavia, temos acompanhado
atentamente o progresso que
vem sendo obtido, e desde que
um SST satisfatério tenha sido
desenvolvido, com alcance e pre-
co satisfatorio, é de se presu-
mir que nos filiemos aos opera-
dores dos SST, atendendo ao
principio de que é obrigacdo de
uma emprésa aérea satisfazer
as necessidades do publico via-

REVISTA AERONAUTICA

jante, inclusive levando em con-
ta que o tempo é a mercadoria
mais dispendiosa.

Técnicamente, também parece
possivel o desenvolvimento até
1980, ou pouco depois, das aero-
naves hipersénicas ou de pro-
pulsio nuclear. Tais projetos,
entretanto, sdo de tal magnitu-
de que exigiriam esforco inte-
gral em detrimento dos atuais
programas SST, numa ocasiio
em que ha tantos outros proble-
mas urgentes demandando téda
a atencdo e recursos dos gover-
nos, tornando-se, portanto, du-
vidoso esperar-se que qualquer
désses dois projetos logre apro-
vacdo pelo menos nos anos pro-
ximos.

Acordos de Cooperagiio

Isto traz & mente a questdo
da cooperacdo entre os trans-
portadores e os fabricantes de
aeronaves, A competicio, obvia-
mente, é um ingrediente sauda-
vel e imprescindivel em qual-
quer ramo do comércio, mas,
quando os investimentos alcan-
cam somas astrondmicas, a co-
operacdo € obrigatéria, ndo sb
para proteger os interésses dos
préprios investidores, como
também os dos clientes.

No setor da aviacdo comer-
cial, a SAS e a Swiss-Air hj ja
alguns bons anos se beneficiam
do seu acdrdo de cooperacio e,
recentemente, antecipando-se a
operacdo dos Boeing 747, a
KLM juntou-se a um programa
de cooperacdo técnica, abran-
gendo o plano da cabina de co-
mando e da cabina de passagei-
ros, treinamento de v6o e de ma-
nutencdo. Ha motivos para es-
perar que até 1980 tal coope-
racdo, especialmente no setor
téenico, se tenha tornado muito
mais usual do que atualmente.

A éste propésito, os fabrican-
tes e as emprésas aéreas muito
poderiam fazer para a redugio

TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL -

do custo de fabricacio e de ope-
racio, caso se chegasse a um
acordo universal quanto a ca-
bina de comando. Até agora os
técenicos de cada emprésa aérea
tém insistido em fazer prevale-
cer seu ponto de vista quanto
ao tipo especial de cabina de
comando que desejam. Isto re-
dunda em enormes custos de en-
genharia no processo de fabri-
cacdo, impedindo que a indus-
tria faca o livre intercAmbio de
equipamento, porque os avides
s6 podem ser comandados pelos
pilotos treinados naquele tipo
especifico de cabina.

Com a cabina de comando in-
teiramente padronizada para
cada tipo de avifo, seria fécil
para uma emprésa aérea redu-
zir o tamanho de sua frota, dis-
pondo, em conjunto com outras,
de aeronaves de reserva e redu-
zindo os problemas de actimu-
lo de passageiros e de carga,
através do intercAmbio nio s6
de aviGes como também de pi-
lotos. '

No setor da indtstria aero-
nautica, os ingléses e os fran-
ceses estio cooperando na fa-
bricacdo do Concorde. Uma re-
cente sugestio no sentido de que
os fabricantes americanos se-
riam convidados a participar do
projeto franco-britdnico, e que
mais tarde os fabricantes euro-
peus seriam socilitados a pres-
tar seu apoio ao programa dos
SST americanos, parece ter con-
siderdvel mérito, particularmen-
te em vista dos enormes custos
de desenvolvimento que even-
tualmente devem ser desembol-
sados pelas emprésas aéreas
suas clientes e, em tultima ana-
lise, pelo pablico viajante.

Expansdo necessdria
Para que prosperem, as em-

présas devem expandir-se.
O transporte aéreo deve ser
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—~ TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL

acessivel &s massas, como indu-
bitavelmente, em certa. propor-
¢do, ja ocorre nos HEstados Uni-
dos., Em 1980, esta expansio
do transporte aéreo tera chega-
do a muitas outras partes do
globo.

Isto tanto se aplica ao trans-
porte de carga quanto ao de
passageiros. Ha téenicos que
predizem que, na década de 1980
ou mesmo antes, a renda com
o transporte de carga igualara
ou suplantard a de passageiros.

Isto podera ou ndo ocorrer.
Mas a tendéncia evidente da
elevacio do movimento do
transporte de cargas, inclusive
por atacado, exige — e sem dii-
vida teremos — transportes
construidos especificamen-
te para a tarefa, ao invés dos
atuais avides de passageiros
convertidos em cargueiros.

Precisaremos e instalaremos
equipamento mais sofisticado e
completamente automatiza-
do para o manuseio de carga,
porque, sendo, o tempo ganho
no transporte serd perdido no
manuseio.

Tendéncias do trdfego
de passageiros

No setor de passageiros, o
enorme acréscimo de capacida-
de significara que um ntmero
mais elevado de assentos estara
clamando para ser ocupado. Néo
mais nos poderemos contentar
com fatéres de ocupacio da ca-
bina variando em cérca de 50
por cento, quando se operam
aeronaves que acomodam 500
a 750 passageiros,

Uma grande dose de elastici-
dade, conjugada a critério, sera
necessaria na estruturacio das
tarifas. Muita engenhosidade
comercial sera imprescindivel
para acompanhar a avassala-
dora marcha da tecnologia, e
seria razoavel esperar-se que

muito da “capacidade extra”
seja preenchida com passagei-
ros que viajem numa espécie
de tarifa de excursdo ou de gru-
po ou qualquer outra idéntica.

Espero que o volume de pas-
sageiros comerciais continue a
aumentar como até agui e sem
diuvida o aceleramento de tal
crescimento sera ininterrupto
até 1980 e, segundo prevejo, a
vasta proporcio do trafego de

passageiros continuara a ser
movimentada por aeronaves
subsonicas. De fato, creio ser
obrigacio nossa para com o pU-
blico apoiar um desenvolvimen-
to aeronautico que possibilite
a um maior nimero de pessoas
viajarem com a atual rapidez
a menores precos, do que um
menor numero de pessoas via-
jarem com maiores velocidades
a precos mais elevados.

Estréla de “O Solo Tem Vida”

A melolonta, cuja cabega ¢ aqui mos-
trada, faz parte da vida miriade que se
desenvolve incessantemente no subso-
lo. Esta criatura aparece em “O SOLO
TeM VIDA”, um ndvo filme Shell que
explica o problema da destruigio das
colheitas por pragas de insetos nocivos
e moléstias, e 0s meios que a ciéncia
emprega para vencer &stes males.

Este ¢ um dentre mais de uma cen-
tena de filmes informativos de 16 mm,
disponiveis na Filmoteca Shell, para
empréstimo gratuito a sociedades e ins-
tituigdes espalhadas pelo pafs. Um outro

filme que trata do mesmo assunto
¢ o “MUNDO RIVAL”, que dramatiza
os perigos 2 saude e ao bem-estar
do homem, impostos por um mundo
cheio de insetos, cujo nimero estd
na proporgio de so milhGes para cada
pessoa.

Os filmes Shell oferecem um ponto
de partida para o ensino em diversos
campos diferentes, nio sdmente no da
agricultura mas também no da fisica,
geografia, aviagio e engenharia de moto-
res, bem como no da propria inddstria
quimica e petrolifera.

PARA INFORMAGOES SOBRE FILMES SHELL ESCREVA PARA:

SHELL BRASIL S.A. (PETROLEO)

RIO DE JANEIRO, CAIXA POSTAL, 252 - ZC-O0 _
SAO PAULO, CAIXA POSTAL 2000
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SEGUNDA FORCA AEROTATICA

Dentro da mova estruture
do Ministério da Aerondutica,
aprovadae pelo Decreto 60.521,
de 81 de marco de 1967, a Se-
gunda Foérca Aerotdtica, subor-
dinadae diretamente ao Comando
Aerotdtico (COMAT ), tem co-
mo missGo O preparo e o em-
prégo das Unidades Aéreas su-
bordinadas, na realizacio de
operac¢bes militares inde-
pendentes, combinadas e con-
juntas.

E a FAT II que realiza, em
principio, missbes em coopera-
c¢do com as Fércas Navais, ten-
do assumido portanto essa
miss@o que era atribuide ao
Comando Aerotdtico Naval, ao
ser desativado.

O Quartel-General da FAT II
estd situado no Rio de Janeiro,
no 109 andar do prédio do Mi-
nistério da Aerondutica, ocu-
pando as antigas instalagdes
do CAT NAV.,

FAT 1l

COMANDANTE

Brigadeiro-do-Ar
Alberto Costa Mattos

REVISTA AERONAUTICA
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—— II FORCA AEROTATICA

CHEFE DO ESTADO-MAIOR
E OFICIAIS DE ESTADO-MAIOR

Coronel Av — José de Carvalho

Ten Cel Av — Daghberto Saydo de
Almeida

Ten Cel Av — Paulo Moreira Leal
Ten Cel Av — Luiz Felipe Pinheiro

Ten Cel Av — Sylvio Fernandes

J

[FAT I]

Major Int — Fernando Correia
Teixeira
Ten Int — José Carlos Goes

BASE AERER DE SANTA C(RUZ (BRSC)

Pelo Decreto 24.069, de 31 de
marco de 193}, o Govérno Bra-
sileiro autorizou o Luftschiff
Bau Zeppelin o estabelecer wma
linha aérea regular com dirigi-
veis entre o Brasil e o Europa,
bem como a construgdo de um
Aeroporto na Fazenda de San-
ta Cruz, tomando éste Aeropor-
to a denominacdo de Aeroporto
Bartolomeu de Gusmao, em 16
de outubro de 1936, cuja inau-
guracdo se deu em 26 de dezem-~
bro do mesmo ano. Em 12 de
fevereiro de 1942, o Govérno
Brasileiro declarou sem efeito a
concessio de marco de 193}.
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Pelo Decreto 20.023, de 21 de
maio do mesmo ano, do Chefe
do Govérno Provisorio da Repiu-
blica, foi orgamizado o Grupo
Misto de Aviagcdo Militar que
mais tarde representaria o Nu-
cleo de Formacgdo do 19 Regi-
mento de Aviacdo, tendo sido
aquartelado nas dependéncias
da Escola de Aviagdo Militar,
no Campo dos Afonsos.

Pelos Decretos n9s 22.591, de
29 de marco de 1933, e 22.735,
de 19 de maio de 1933, foi reor-
ganizada o Aviagdo Militar, ten-
do sido criado o 19 Regimento
de Aviacdo que absorveu o Gru-

po Misto de Awiagio Militar,
entdo aquartelado na Escola de
Aviacdo Militar do Campo dos
Afonsos, participando estas
Unidades nas operagées milita-
res desenvolvidas de 9 de julho
a 29 de setembro do ano de
1932 (Revolugao Constituciona-
lista de Sdo Paulo), bem como
na posicado de defesa da legali-
dade, em 27 de movembro de
1985 (Intentona Comumista).

Com a criagio do Ministério
da Aerondutica, em 20 de jonei-
ro de 1941, a Base Aérea dos
Afonsos passou a denominar-se
sede do 19 Corpo de Base Aérea

MAIO - JUNHO — 1970 ——




BASE REREA DE SANTA C(RUZ

~

BASE AEREA DE SANTA CRUZ ——

Vista parcial da Base Aérea de Santa Cruz

e, em setembro de 1942, o 19 Re-
gimento de Aviacdo, sediado na
Base Aérea dos Afonsos, é
tromsferido wara Santa Cruz,
onde recebeu as vrimeiras tur-

mas de Oficiais-Aviadores do™

Escola, de Aerondutica. Em
1943, foi criado o 19 Grupo de
Caca que se destinava o contri-
buir na causa do mundo livre,
por ocasi@o da II Grande Guer-
ra. Com o regresso do 19 Gru-
po de Caga da Itdlia, o 19 Re-
gimento de Awviagdo, que féra
transferido para a Base Aérea
de Santa Cruz, passou a cons-

REVISTA 'AERONAUTICA

tituir-se dos 19 e 29 Grupos de
Caga. Reorganizada o Foérca
Aérea Brasileira, em 16 de se-
tembro de 1946, fica extinto o
19 Regimento de Awviacdo, pas-
sando a chamar-se Base Aérea
de Santa Cruz. Os 19 e 29 Gru-
pos de Caca deram lugar ao 99
Grupo de Aviagdo, em 2} de
margo de 1947. Em 1} de outu-
bro de 1949, o 99 Grupo de
Aviagdo passou a denominar-se
19 Grupo de Awviacdo de Caga.

A Base Aérea de Santa Cruz
apdia o 19 Grupo de Aviagdo de
Caga, o 19 Grupo de Awviagdo

Embarcada e o 19 Esquadrdo de
Contréle e Alarme. Ainda teve
até 1969 sob sua administracdo
disciplinar e operacional a Es-
quadrilha de Reconhecimento e
Ataque n® 31 (ERA-351), cria-
da por fér¢ca da Portaria
n? S-144/GM-3, de 18 de junho
de 1965, que se destinava ao
emprégo em missdes especifi-
cas de cooperacdo na manuten-
cio de seguranca interna do

’

Pais.

A silhueta gigantesca do Han-
gar, construido parae abrigar di-

17
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rigiveis em suas viagens @ Amé-
rica do Sul, realizadas na déca-
da de 30, é a caracteristica da
Base Aérea de Santa Cruz.

E a Base Aérea de Santa Cruz
uma Unidade Administrativa
que estéve subordinada, através
do seu Comandante, ao Coman-
dante da 3% Zona Aérea (Art.
29 do Regulamento de Bases e
Destacamentos de Bases Aé-

ATUAL COMANDANTE

reas), até setembro de 1969.
Por férca do disposto na Por-
taria n® 068/GM-7, de 1} de
agdsto de 1969 (Art. 19 n9 3),
passou @ subordinacdo do Nu-
cleo do Comando da Segunda
Forca Aerotdtica, no dia 19 de
setembro de 1969.

A partir dessa mesma data,
ficou estabelecido que as Uni-

dades Aéreas sediadas na Base
Aérea de Santa Cruz o ela fi-
cariam subordinadas, sendo tor-
nadas insubsistentes as subor-
dinagbes anteriores estabeleci-
das.

A Base Aérea de Santa Cruz
comemora o data de sua fun-
dagcdo no dia 24 de outubro.

Coronel-Aviador
Franklin Enéas de Miranda Galviio

18
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DISTINTIVO DE BRACO

Escudo cortado por um traco, fermando
dois campos, sendo o primeiro em azul celeste,
carregado com a insignia da Aeronautica, em
prata; o segundo, do mesmo metal, evidenciando
a Cruz de Cristo, na sua cor (vermelho), en-

Destriciio e Interpretutiio

cimado com um elmo de prata e ouro, cen-
trando uma coroa composta de uma haste de
Louro e outra de Carvalho, respectivamente
simbolos da Vitéria e da Foérca, complementado,
na sua base, com um listdo de prata, desta-
cando, de vermelho, a sigla da BASC,

REVISTA AERONAUTICA
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ANTIGOS COMANDANTES

Grupo Misto de Aviacdo, 1° Regimento de Aviacdo e Base Aérea de Santa Cruz.

PERIODO
POSTO E NOME ,
DE | A
Maj Ay — Eduardo GOMES ......<0 . ..evieeeeeeeees.. 24.10.31 | 15.06.32
Cel Av — Newton Braga R RREE e e A R R R B 13.06.32 | 15.05.35
Ten Cel Av — Eduardo Gomes .................... i 9 i e 16.05.35 | 13.11.37
Maj Av — Samuel Ribeiro Gomes Pereira ............... | 10.12.37 | 29.01.38
Maj Av — Francisco Assis Corréa de Mello ............ 29.01.38 | 09.02.38
Maj Av  — Samuel Ribeiro Gomes Pereira ............. 03.03.38 | 15.04.38
Maj Av — Samuel Ribeiro Gomes Pereira ............. 19.04.38 | 19.06.39
Ten Cel Av — Carlos Pfaltzgraff Brasil .................... 20.06.39 | 09.01.42
Ten Cel Av — Fx"ancisco‘ Assis Corréa de Mello ..... P :10.0‘1.42 03.08.42
Ten Cel Av — Godofredo Vidal .......... oo st g s 3 | 04.08.42 | 22.01.43
Een Cel Av — Francisco Assis Corréa de Mello ............. | 23.01.43 | 08.11.45
Ten Cel Av — Armando Perdigdo ......... . T B ]!08.11.45 | 18.03.47
Ten Cel Av — Ernani Pedrosa Hardman .................... ]],‘18.03.47 ; 05.04.48
Maj Av  — Lafayette Catarino Rodrigues de Souza ...... 1'06.04.48 | 04.07.48
Maj Av — Hermes Ernesto da :Fon'seca 4 S 05.07.48 | 14.03.49
Ten Cel Av — Raymundo J. Ribeiro de Carvalho Fiiho | 15.03.49 | 07.03.50
Cel Av — Gabriel Griin MOSS ..... ....... L I 08.03.50 | 16.10.50
Cel Av — Walter Geraldo Bastos ............. EEERERREE 16.10.50 | 12.12.51
Ten Cel Av — Oswaldo Pamplona Pinto .................... 13.12.51 | 21.01.55
Cel Av — Ary Presser Belo .......... .00 00000000000 ‘23.(}1.55 16.11.55
Maj Av — Lafayette Catarino Rodrigues de Souza ...... 16.11.55 | 19.01.59
Cel Av — Zamir de Barros Pinto ................ . 19.01.59 | 07.03.61
Cel Av " — Phidias Pid de Assis Tdvora T 07.03.61 | 16.09.61
Ten Cel Av — Rodolfo Becker Reifschneider ............... 25.09.61 | 12.10.61
Cel Av — José Maria Mendes Coutinho Marques . ...... 1[ 12.10.61 | 14.08.62
Cel Av — Rui Barboza Moreira Lima .................. || 14.08.62 | 01.04.64
Cel Av — Esrom Saldanha Pires ...................... } 01.04.64 || 07.05.64
Cel Av — Jodo Paulo Moreira Burnier ................. |E 07.05.64 ’ 25.05.65
Cel Av —Paulo COSta .......oovvveeniermeiinnninanians | 25.05.65 [I 10.04.67
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BASE AEREA DE SANTA CRUZ

FATOS IMPORTANTES

@ Em 12 de junho de 1931 deu inicio ao

Correio Aéreo Militar (CAM), com a pri-
meira viagem levando correspondéncia do Rio
de Janeiro para Sio Paulo, no Avido CURTIS,
matricula K-263.

@ Participou nas operacdes militares desen-

volvidas no periodo -de 9 de junho a 29
de setembro de 1932 (Revolucido Constitucio-
nalista de S3o Paulo).

@ Tomou parte na posicio de defesa da le-
galidade, em 27 de novembro de 1935 (In-
tentona Comunista).

@ Em 1945, tornou-se sede do 19 Grupo de
Caca que regressava dos campos de ba-

talha europeus, onde, juntamente com as fér-

cas aliadas, lutou pela liberdade mundial,

@ A 22 de abri! de 1966, foi inaugurado na

Base Aérea de Santa Cruz um monumento
em memoria aos herdis de 19 Grupo de Caca
que se imortalizaram em nossos coracfes, sim-
bolizando o patriotismo de uma geracio bra-
sileira que enalteceu a Forca Aérea Brasileira
nos céus da Itdlia e cuja grandeza é por éle
perpetuaca.

ONTEM...

O baliio “Graff Zeppelin” dentro do hangar em Santa Cruz

... HOJE
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RUIDES:QUE JA PERTENCERAM A BASE

O velho C-47 que tantos servicos ainda

presta a4 FAB... Aviiio de grande

utilidade para o transporte de mate-

i-ial e suprimente entre os Parques

de Manutenciio e as Unidades Aéreas
da Base,

PT-19 — avifio que fazia o transporte
de pilotos entre Santos Dumont—San-

ta Cruz,

Avifio de Ligaciio e Observaciio

22




BASE AEREA DE SANTA CRUZ —

0 T-22 — Transporte de pilotos e
avifio de Ligaciio e Observaciio.

GRUMAN — Avifio de Busea e Sal-
vamente e da velha e comhecida “Co-

ea-Cola”.

Helicoptero de alerta ma Base Adérea

de Santa Cruz.

REVISTA AERONAUTICA
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1. Grupo de RAviacio de (aca (1.° Gp Av (o)

Esta unidade teve origem em
1943 com a criagdo do Grupo
de Caca que o Govérno Brasi-
leiro enviou para o Teatro de
Operacées no Itdlia. Tal Grupo,
celebrizado posteriormente, por
seus feitos herdicos, pela diviso
“Senta a Pua”, preparou-se no
Panamd (Base Aérea de Agua
Dulce), no ano de 194}, aonde
turmas sucessivas foram envia-
das (vilotos e mecdnicos), num
total de 400 homens. Estes he-
réis brasileiros, submetidos a
adestramentos mais elevados no
Base Aérea de Sulffolk, Long
Island N.Y., tomaram contato
com os avides P-}7 que foram
utilizados na Caompanha. Deslo-
cou-se o 19 Grupo de Caca Bra-
sileiro pare o Itdlia, em setem-
bro de 1944, e, @ 6 de outubro
do mesmo ano, foi incluido no
XXII CAT (Comando Aerotd-
tico) da Forga Aérea do Medi-
terrdneo que apoiowa o 59 Exér-
cito Aliado, ao qual pertencia a
FEB. Operou como Unidade de
Caga-Bombardeiros, realizando
um total de 2.5}6 sortidas, com
o lancamento de J.,32 bombas
(mais de 1.000 toneladas),
850 foguetes, bem como
1.180.200 tiros de metralhado-
ras. Voou 6.14) horas sendo
5.465 exclusivamente em Ope-
racoes de Guerra. O sacrificio a
que foi submetido naquela oca-
sido bem pode ser avaliado,
quando é sabido que, de um to-
tal de }8 pilotos, teve 22 bai-
xas, das quais 8 abatidos (sen-
do 6 aprisionados pelo inimigo).
O entdo 19 Grupo de Aviagdo
de Cac¢a correspondeu plena-
mente as expectativas mais oti-
mistas, gracas ao elevado mo-
ral e entusiasmo reinante entre

seus pilotos, ao lado do wvalor
profissional e dedicacdo revelo-
dos por todo o pessoal de apoio.
De regresso ao Brasil, em se-
tembro de 19}5, ficou sediado
na, Base Aérea de Santa Cruz,
onde, juntamente com Esqua-
drdo de avides P-40, passou a
constituir o 99 Grupo de Avia-
¢cdo, e, em 1949, passou a de-

Rtual

em memoria aos herois do 19
Gp Av Ca.

Como sentinela avancada da
sagacidade sem precedentes da-
queles herdis, existe no Grupo
um Musew Histérico. Um ins-
tante naquele mundo de bravu-
ra, é instante de confianca e pa-
triotismo, além de uma singela

fomoandante

Major-Aviador
Afonso Ferdinande Barros e Silva

nominar-se 19 Grupo de Avia-
cio de Caga. Em margo de
1953, o Grupo recebeu avides a
jato Gloster Meteor, tipos TF-7
e F-8.

Por suas tradicbes herdicas,
o 19 Grupo de Aviagdo de Caga
representa o orgulho da Fami-
lia Aviatéria. A 22 de abril de
1966, foi inaugurado, na Base
de Santa Cruz, um monumento

homenagem aqueles que, defen- -

dendo a causa do mundo livre,
deizaram os seus entes queri-
dos e tombaram em terras es-
tranhas.

O 19 Gp Av Ca comemora o
sua data de fundagdo no dia 18
de dezembro, data em que foi
criado o 19 Grupo de Caga, mais
tarde denominado 19 Grupo de
Aviacdo de Caga.

24
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DISTINTIVO DE BRACO

19 GRUPO DE AVIAQAO DE CAQA

Descricio e Interpretacao

1. Escudo dividido em trés partes, formando um
mantel invertido, de cOr azul, significando o equi-
librio do Piléto de Caca.

2. Este mantel azul € carregado com a insignia
da Aerondutica e a Constelacio do Cruzeiro do Sul,
em prata, representando a origem e a nacionalidade
do 1° Grupo de Aviacdo de Caca.

3. Os dois campos restantes, em ouro, 3 destra e
4 sinestra, evidenciam, respectivamente, os escude-
tes circulares “Senta a Pua” e “Rompe Mato”, nas

suas proprias cores, tocando levemente ¢ mantel
azul, representando os Esquadrbes do 1° Grupo de
Aviacao de Caca.

4. Encimado por um elmo de prata e ouro, cen-
trando uma coroa composta de uma haste de Louro
e outra de Carvalho, de sinople (verde), represen-
tando a Vitéria e a Forca, o escudo € complemen-
tado na sua base com um listdo de prata, desta-
cando, de vermelho, a sigla do 1.° Gp Av Ca.

Note-se, ainda, que o Louro (vitéria) se situa
do mesmo lado onde se encontra também o escude-
te “Senta a Pua”, vitorioso na Campanha da Itdlia.

25
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ANTIGOS COMAND\A\NTELES

— 26

"POSTO E NOME

Maj Av
Maj Av
Maj Av
Maj —Av
Maj Av
Maj Av
Cap Av
Maj Av
Maj Av
Maj Av

Ten Cel Av — Ernani Carneiro- Ribeiro

Ten Cel Av

Ten Cel Av — Ismael da Mota Paes

Ten Cel Av
Ten Cel Av
Ten Cel Av
Maj Av
Maj Av
Maj Av

Ten Cel Av — Hugo Pedro da Costa Marques

— Nero Moura ........

— Hemique do Amaral

— Newton Lagares Silva

PENa ......oovovveniidin

— Roberto Pessoa Ramos ......... e »

— Jofio Eduardo Magalhdes Motta
— Roberto Pessoa Ramos ......... oo g
— Alberto Bins Neto ...

— Jo&@o Eduardo Magalhdes Motta

— Roberto Pessoa Ramos ......................

— Josino Maia-de Assis .............. T

— Hélio Langsh Keller

— Paulo Costa ........ .
— Franklin Enéas de Miranda Galvao

— Berthier Figueiredo Prates

— Mario Joaquim Dias

— Ary Casaes Bezerra Cavalcanti ..............

— Joao Soares Nunes

PERIODO
: %
DE ;[ A
= |
1943 | 1946
| 1946 } 1947
1948 -
1949 | 1950
1951 ol
1952 -
1952 -
L1982 | —
1953 o
1954 s
1955 —
1956 1959
1960 e
1961 1962
1962 | —
1962 I; 1964
1964 i 1965
1965 f 1966
1966 |’ 1968
1968 E 1970
i
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0 F-47

“THUNDERBOLY"™

19 GRUPO DE AVIAQAO DE CAQA —

Aviiip gque eyuipou o Grupo de Caca na Italia.

FATOS IMPORTANTES

@ Criacdo, em 18 de dezem-

bro de 1943, do 19 Grupo
de Caga, com a finalidade de
participar das operacées mili-
tares nos Campos de Batalha
europeus ao lado das Foércas
Aliadas.

@ Recebimenio da Bandeira

Brasileira das mdos do es- .

poésa do Ministro — D. Bertha
Grandmasson Salgado, em no-
me da mulher brasileira, em ce-
riménia realizada na Escola de
Aerondutica, no dia 5 de abril
de 1944 para ser levada pare
o territorio inimigo.

@ Incorporacio da Bandeira
ao 19 Grupo de Caga, em

Agua Dulce, no Panemd, no dia
11 de maio de 1944.

@ Icamento da Bandeira Bra-

sileira, no dia 14 de outu-
bro de 1944, em cerimoénia so-
lene, no acampamento do 19
Grupo de Caga, em Tarquinia,
na Itdlia, pela primeira vez, em
territdrio inimigo, durante wma

REVISTA AERONAUTICA
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guerra levada por wma Unida-
de da Foérca Aérea Brasileira.

@® O dia 22 de abril de 1945,

quando o 19 Grupo de Ca-
ca, no auge da sua atividade,
cobriu-se de glorias e obteve o
mdximo de resultados.

@ Terminada o Guerra no

Itdlia, em 1945, o 19 Gru-
po de Caga retornou ao Brasil.
No dia 16 de julho, sob o co-
mando do Ten Cel Av Nero
Moura, 20 avides P-}47, pilota-
dos wor veteranos da Campanha
da Itdlia, chegaram ao Campo
dos Afonscs, onde lhes foi pro-

porcionada condigna recepeio,
com a wvresenga do Presidente

da Republica, do Ministro da
Aerondutica e da Oficialidade
da Foérgca Aérea Brasileira; no
dia. 18 de julho, todo o escaldo
terrestre do 19 Grupo de Caga,
juntamente com o 19 Escal@o
da For¢a Expediciondria Brasi-
leira, a bordo do navio de trans-
porte norte-americano “General
Meigh”, chegaram ao Rio de
Janeiro, onde participaram da
“Parada da Vitéria”, realizade
com grande entusiasmo patric-
tico.

CITACAO PROPOSTA

O Coronel Ariel W. Nielsen,
Comandante do 3509 Grupo de
Caga, assim se expressou, quan-
do propés ao Comandante do
XXII Comando Aerotdtico, Ge-

28

neral Thomas C. Darcy, que o
19 Gruvo de Caga recebesse o
Citagdo do Congresso dos Es-
tados Unidos da América.

“Do Comandante do 3509 Gru-
po de Caga™.

Ao Comandante do XXII Co-
mando Aerotdtico do Exército
dos Estados Unidos.

Proponho-vos seja o 19 Gru-
po de Caga Brasileiro citado pe-
los relevantes feitos realizados
no conflito armado conlra o ini-
migo, no dia 22 de abril de
1945, de acéordo com a Circular
n? 333 do Departamento de
Guerra, datada do dia 22 de de-
zembro de 1944, e pela Circular
n? 89, do Teatro de Operagoes
da Africa, datada de 10 de ju-
tho de 19)}.

O que ralizaram nesse dia Te-
presenta, por si s6, motivo pa-
ra esta Citagdo,; entretanto, de-
sejo ressaltar seu espirito de
sacrificio, desde o momento em
que entraram em combale.

Engajando-se no combate, na
época da maior oposi¢io anti-
aérea aos caga-bombardeiros,
foram suas perdas constantes
e pesadas, e poucas as substi-
tuicoes.

Com o efetivo cada vez mais
diminuido, seus pilotos voavam
mais, expondo-se ao perigo com
maior freqiiéncia.

Em muitas ocasioes, como
Comandante do 3509 Grupo de
Caga, retive ésses pilotos, quan-
do queriam voar mais, pois
acreditava que haviam trans-
posto o limite de suas possibi-
lidades.

A pericia e a coragem de-
monstradas nade deixaram o

desejar, destacando-se o exce-
lente trabalho de interdicdo e
coordenagdo dos alvos ne drea
de batalha.

Em minha opinido, os atuo-
ques @ regido de San Benedeto,
neste dia de 22 de abril de 19}5,
prepararom o cominho pore o
cabega-de-ponte montada pelos
aliados mo dia seguinte. Cada
ataque foi bem planejado e exe-
cutado, excedendo o 19 Grupo
de Caca, apesar das rigorosas
perdas, a todos os outros Gru-
pos do XXII Comando Aerotd-
tico. A superioridade do pessoal
de véo e a excelente qualidad:
do messoal de terra determina-
ram o0 Sucesso aéreo das ope-
ragoes.

Creio estar refletindo o sen-
timento de todos os que conhe-
ceram o trabalho do 19 Grupo
de Caca Brasileiro, recomen-
dando-o & Citagdo de Unidade,
ndo sé pelo alto mérito, quanto
pela carinhosa lembranca dos
brasileiros na comemorag@o dos
esforgos meste Teatro de Ope-

ragbes”.
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O Gloster-meteor que substituiu o F-47 do famoso Esquadrio “SENTA A PUAY.

Distintive do 1.°/1.° Gp Av o
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Aviiio Lockheed TF-33 que equipa o Esquadriip “Rompe Mato*”, *

Distintive do 2.°/1.°- Gp Avu fn

# “Rompe Mato” em homenagem ao saudoso Capitiio-Aviador Lima Mendes
(era o nome do seu P-47 na Iialia).
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GRUPO DE AVIACAO EMBARCADA

10 GRUPO DE AVIAGAO EMBARCADA
1.0 Gp Av Emb

Criado pelo Decreto 40.859, de 6 de feve-
reiro de 1957, com a finalidade essencial de rea-
lizar operagdes aéreas Anti-Submarino, basea-
do em Nawios-Aerédromos da Marinha do Bra-
sil ou operando de bases em terra, foi a Unidade
ativada em 1 de novembro de 1958, tendo
Base Aérea de Santa Cruz sido designada para
sua sede em 7 de oultubro de 1958.

Durante o ano de 1959, a Unidade estru-
turou-se e realizou intensivo treinamento em
terra, a fim de se deslocar, em 1960, para os
Estados Unidos, onde todo o seu efetivo rece-
beu instrucdo especializada, formando pilotos €
operadores de equipamentos eletrénicos quali-
ficados para operacdo anti-submarino de bor-
do de Nawios-Aerddromos, bem como mantene-
dores dos diversos sistemas constitutivos das
aeronaves a serem recebidas para operacdo no
NAeL Minas Gerais: o P-16 (Grumman S-2-A-
-Tracker) e o Helicéptero H -3} (Sykorsky
HSS-1).

- Apés seu regresso ao Brasil, em julho de
1961, iniciou o 1° GAE suas operagoes de bases
terrestres, mantendo wm elevado grau de efi-
ciéncia operacional, recebendo, em 1964, o tro-
féu de seguranca de véo da Marinha dos Esta-
dos Unidos da América, por ter sido a Unida-
de Aérea Anti-Submarino que apresentara o
mais alto gray de seguranca, tendo realizado
11.}492:00 horas de véo sem registrar sequer
um incidente.

No inicio de 1965, os helicopteros que inte-
gravam o 29 Esquadrdo foram entregues a Ma-
rinha do Brasil, de acérdo com o Decreto Presi-
dencial que também determinava o inicio das
operagdes do 1° GAE a bordo do NAeL Minas

REVISTA AERONAUTICA

Gerais, o que efetivamente se concrelizou em
22 de jumho de 1965, com o pouso do P-16 7021
no convés daguela belonave.

Até o nresente, o 19 Grupo de Aviacio Em-
barcada jd realizou 20 embarques naquele por-

ATUAL COMANDANTE

- Tenente-Coronel-Aviador
Marcio Terezino Drumond
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ta-avides, participando de tédas as Operacgdes
Unitas realizadas a partir de entdo, em que to-
maram parte, além da Forco Aérea Brasileira,
as Marinhas dos Estados Unidos, Argentina,
Uruguai, Venezuela, Colombia e Brasil. Nes-
sas ocasibes, tem sido o 19 GAE invariavel-
mente elogiado pelo alto padrdo de suas Equi-
pagens de Combate, tendo inclusive recebido,
do Almirante em comando da Foérga-Tarefa 86,
a seguinte mensagem  por ocasido da Operacdo
Unitas VI: “Cmt do USS Van Voorhis Omt GT
86 — Unclas 1. Today we in Voorhis withe-
ned the most beautiful execution of airman
ship we have ever seem. 2. Albatroz 7023 &
7025 gained a total of 85 MAD contactss bet-
ween 15:00 and 16:04. Request this mentio-
ned in the critique”.

Operando também de bases em terra, o
19 GAE tem cumprido ndo somente missées de
treinamento operacional anti-submarino em
cooperag@o com o Marinha do Brasil — como
ainda vem cumprindo wm programa de forma-
¢a@o de novos pilotos, operadores e mantenedo-
res. Por outro lado tem a Unidade sido cha-
mada a cooverar com o Govérno Federal, com
0s Governos Estaduais, Entidades Privadas e
com outras Unidades da Forca Aérea, nas mais
variadas missdes, como na Busca e Salvamento
no mor e na selva, na repressio ao contraban-
do, na localizagdo de embarcagbes nas zonas
de langamentos de misseis da Base de Barrei-
ra do Inferno, na localizacdo de cardumes co-
operando para o desenvolvimento da industria
da pesca, ou ainda na cobertura da Regatc
Buenos Aires—Rio de Janeiro, fazendo um le-
vantamento completo diurno e noturno da lo-
calizagdo das embarcagdes.

FUNDAQAO

O 19 Gn Av Emb comemora a suea dato
de fundagdo mo dia 6 de fevereiro, data em
que, no ano de 1957, foi criado melo Decreto
n? 40.859.

32

FATOS IMPORTANTES

19 GRUPO DE AVIACAO EMBARCADA

@ Inicio das operagées em Bases Terrestres,

em 1961, apds o regresso dos Estados Uni-
dos, onde recebeu instrucdo, formando pilotos,
operadores eletrémicos e mantenedores em seus
proprios avides P-16 e helicépteros ld recebidos.

@® Conquista, em 1946, do troféu de Seguran-

ca de Voo, por haver mantido o alto grau
de eficiéncia operacional do seu pessoal, du-
ronte 4 anos.

@ 1° pouso com awido P-16 no NAeL Minas
Gerais, no dia 22 de junho de 1965.

@ Participagdio nas Operagoes Unitas VI,
VI, VIII, IX e X, a partir de 1965.

ANTIGOS COMANDANTES

1> GRUPO DE AVIACAO EMBARCADA

|
|  PERIODO

POSTO E NOME |
l
DE A
Ten Cel Av — Horacio Montei-
ro Machado ... | 01.04.56 | 20.11.60
Ten Cel Av — Roberto Augus-
to Carrao de An-
drade .....s.s05 20.11.60 | 28.08.61
Ten Cel Av — Rodolfp Becker
Reifschneider .. | 28.08.61 | 30.05.63
Ten Cel Av — José de Carvalho | 30.05.63 | 01.01.64
Maj Av — Pompeu Marques
BPEEOZ .« i 07.02.64 | 08.02.66
Ten Cel Av — José de Carvalho | 08.02.66 | 01.02.68
Ten Cel Av — Thales de Almei-
da Cruz ........ 01.02.68 | 15.01.70

MAIO - JUNHO — 1970
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.|

BT

Descricio e Interpretacio

Escudo de forma curva, regular, terminando
em ponta, composta dos seguintes elementos: insig-
nia da Aercndutica, de ouro, em campo de azul-tur-
quesa; duas manoplas de prata e negro retiram do
oceano um submarino, partindo-o ao meio; quatro

centelhas, de goles (vermelho), completam a cena;
mar de azul-celeste ostenta a sigla do 1. GAE, de
prata; encimando o escudo, que é de ouro, uma faixa
de azul destaca a legenda latina, de prata: “SIC
SEMPER TYRANIS”.

REVISTA AERONAUTICA
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0 AVIAO QUE EQUIPA O GRUPO DE AVIACAO EMBARCADA
GRUMANN P~16

P-16 em vdo de formatura, -

Os P-16 mo convés do Minas Gerais.

Y MAIO - JUNHO — 1970




19 GRUPO DE AVIACAO EMBARCADA

0 1. Gp Av Emh

Operando do Navio - Aerddromo

- - Y 4 4
- “Minas Geruis

Vista aérea do convés do “Minas Ge-
rais” vendo-se avides prontos para de-
colagem, enquanto outros, ainda com
as asas dobradas, se preparam, tam-

bém, para decolar,

Belissimo pouse ne “Minas Gerais”.

REVISTA AERONAUTICA —— .
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O ESQUADRAO DE

CONTROLE E ALARME

1. Esquadrie de (ontrdle e Alaorme

1. ECA
!

O 19 ECA foi criado em 19 de dezembro

de 1950. Em 1958 recebeu a missdo de apoiar
o 19 Gp Av Ca. O Manual do Esquadrdo de
Controle e Alarme define sua missdo primor-
dial que é fornecer ao Comando Aerotdtico uma
unidade altamente mdvel, bem como capaz de
conduzir operacdes de conirdle aéreo em dreas
a uma razodvel distdncia, permitindo, assim, o
Comando Aerotdtico, o conlréle, durante os pe-
riodos de grandes flutuagdes de fércas. Pode
ser utilizado como Unidade de Cooperacdo com
o Exército, através do Centro de Informacbes
de Combate. Possui equipamento e pessoal ne-
cessdrios mara instalar e operar wm centro de
Contrdle completo, comunicacbes em terra e
terra-avidgo, sistema de alarme aéreo, conlrile
de avido através de radares de localizacdo e

orientagdo da interceptac@o de aqvides inimigos.

Sua data de fundagdo é comemorada no

dia 19 de dezembro.

Atval (omondante

N

Major-Aviador
Célio Brasil Carme
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ANTIGOS COMANDANTES

PERIODO
POSTO E NOME |
DE | A
|
Cap Av == ATIIH0 ‘GalVAG BEIS oo mmwssnumessmmsssmss s mmes 19.12.50 | 05.06.51
Cap Av — Fernando Durval de Lacerda ................. 05.06.51 | 11.02.52
1° Ten Av — Edgardo Lustosa de Andrade .......... s 11.02.52 | 20.02.53
Maj Av — Thebaldo Antonio KOPpP .................... 20.02.53 | 13.06.55
Cap Av — Ivan Janvrot Miranda ........................ 13.06.55 | 20.02.57
Cap Av — Angelo Quaresma Filho ...................... 20.02.57 | 26.02.57
Maj Av — Ivan Janvrot Miranda ....................... 26.02.57 | 24.02.59
Cap Av — Clovis da Costa Oliveira ..................... 24.02.59 | 20.04.61
Cap Av — Walter Ribeiro Guimarades ................... 20.04.61 | 01.06.61
Maj Av — Francisco Xavier de Alcantara ............... 01.06.61 | 16.03.64
1° Ten Av — Cleber Ferreira Rodrigues Peixoto ........... 16.03.64 | 16.06.64
Maj Av — Leo Afonso Sobral ........................... 03.03.64 | 16.06.64
(Nao apresentado) |
1° Ten Av — Cleber Ferreira Rodrigues Peixoto ........... 16.06.64 | 20.10.64
Cap Av — Ariel Chaves de Castro ....................... 20.10.64 | 21.01.65
1° Ten Av — Cleber Ferreira Rodrigues Peixoto ........... 21.01.65 | 10.05.65 |
Maj Av — Jayme da Cunha Bastos Filho ............... 10.05.65 | 09.11.66
Maj Ay ~ — Juarez Lopes de MOUT ...................... 09.11.66 | 18.04.69

19 ESQUADRAO DE CONTROLE E ALARME ——
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0 ECA em operuaciio




3.> ESQUADRAO DE RECONHECIMENTO E ATAQUE

REVISTA AERONAUTICA

Como Esquadrilha de Reconhecimento e
Ataque (ERA-31), foi criada pela Portaria
n? 8-44/GM-3, de 18 de junho de 1965, com a
finalidade de ser empregada em missées espe-
cificas de cooperagdo na manutengdo da Segu-
rance Interna do Pais.

Desde a sua criogio, realizou missoes
de PCO-FAB, com o Exército, a Marinha € o
Estado-Maior das Fércas Armadas, de acdérdo
com o Plano de Cooperacio da Foér¢a Aérea
Brasileira.

Recebe agora, como -ESQUADRAO, a mis-
sdo de continuar a instrugdo de 28 aspirantes
do turma de 1969, tendo o seu efetivo sido
aumentado e possuindo presentemente 25
avides T-6.

Capitiio-Aviador

Cleber Ferreira Rodrigues Peixoto
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Antigos (omundontes

PERIODO
POSTO E NOME |
DE l| A
- |
Cap Av — Juarez Lopes de MOUTa .............cconvennn. 15.07.65 |
Cap Av — Pedro Batista .......... ... ... ... 08.01.68
Cap Av — Célio Brasil Carmo ............ccovvvinenennn. 08.01.68 | 03.03.68
Cap Av — Cleber Ferreira Rodrigues Peixoto .......... 03.03.68 | 25.07.68
Maj Av — Célio Brasil Carmo ..........ccvviiinvinnnnnn 25.07.68 | 04.04.69
Cap Av — 1Israel S. Cavalcanti (Resp) ................ 04.04.69 —

Na foto de cima véem-se barracas da IKRA 31 e na de baixe um grupo colhido meo
mesmo acampamento,




3* ESQUADRAO DE RECONHECIMENTO E ATAQUE

ACAMPADO EM TRES CORACOES

0 3° ECA participando das manobras do I Exército mo sul de Minas vendo-se, na foto
de e¢ima, as barracas do acampamento e, na de baixo, o indispensavel aviio de apoio,
quande a operaciio é prolongada,

Avides do ECA em vdo de formaciio,
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1= ESQUADRILHA DE LIGACAO E OBSERVACAO

A 1% ELO foi criada pelo Aviso n® 057, de
20 de julho de 194}. Designado seu Coman-
dante o Capitdo-Aviador Jodo Afonso Fabricio
Belloc, a Esquadrilha foi, em seguida, rapida-
mente orgawizade.

A 19 de setembro de 194}, a 1¢ ELO, jd
com todo o seu pessoal selecionado, apresentou-
se no 19 Regimento de Obuses Auto-Rebocado,
em Sdo Cristévdo, no Rio de Janeiro, pronte
para o embarque para o Teatro de Operagdes
da Itdlia,

A 22 de outubro de 194}, a 1¢ ELO deixou
o Pérto do Rio de Jameiro a bordo do mavio
transporte de guerra norte-americano “General
Meigh”, juntamente com o 3° Escal@o da Foérga
Expediciondria Brasileira, desembarcando em
Ndpoles, a 6 de novembro.

Terminada a vitoriosa Caompanha de Itdlia
e o Segunda Guerra, regressaram nossas tropas
ao Brasil, encerrando-se, assim, a primeire fase
da existéncia ativa desta Esquadrilha, por te-
rem cessado, provisoriamente, as necessidades
de seu emprégo operacional. Dessa o0casido
até a data de 12 de dezembro de 1955, os avides
pertencentes & 1¢ ELO, ficaram sediadas no
Campo dos Afonsos, operaram em proveito do
Exércite, pilotados por Oficiais-Aviadores, ins-
trutores da Escola de Aerondutica.

O Decreto n? 38 295, de 12 de dezembro
de 1955, cria, no Ministério da Aerondutica, o
Primeira Esquadrilha de Ligag¢do e Observagio
(1¢ ELO).

Em maio de 1970, a Esquadrilha passou 4
subordinacdo da FAT II, conforme determina
o “Livro Verde”.

Sediada no Campo dos Afonsos serd trans-
ferida e incorporada & BASC no fim do ano.

42

Capitio-Aviador
Waldir de Souza

Antigos (omanduntes

Cap Av — Osoério Medeiros Cavalcante
Cap Av — Célio Pereira,

Cap Av — Renato Pinho Bittencourt

Cap Av — Francisco Varejdo da Fonseca
Cap Av — Tancredo Ferreira Filho

Cap Av — Cid Augusto Claro

Cap Av — Newton de Gois Orsini de Castro
Cap Av — Silvio da Gama Barreto Vianna
Cap Avi — Antonio Godofredo Aliverti

Cap Av — Waldir de Souza

Atual Cmt: Cap Av Muhsan José

]
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1¢ ESQUADRILHA DE LIGACAO E OBSERVACAO ——

DISTINTIVO DE BRACO

12 representacdo — a dguia e a ponle simbo-
lizam, respectivamente, o poder de observagdo
e a ligagdo; o vermelho é a guerra na estiliza-

cdo das cores.

22 representacdo — 3 sabres em pala de prato
s6bre wvermelho representam a campanha do
FEB.

1-42 REGENTE ELO, especialmente fabricado e equipado no Brasil, para as
Esquadrilhas de Ligacdo e Observacio,




2 ESQUADRILHA DE
LIGACAO E OBSERVACAO

. Capitio-Avindor Helcio Medeiros Ribeiro, Comandante da 2° ELO
O Decreto 39 495, de 3 de Ju- (0 segunde da esguerda para’ a direita).

lho de 1956, criou o Segunda
Esquadrilha de Ligacdo e Ob-
servagd@o, com sede na Base
Aérea do Galedo, principalmen-
te para cumprir missées em pro-
veito da Marinha Brasileira.
Mais tarde, o Decreto 55627, de
26 de jameiro de 1965, a trans-
feriv mara Sd@o Pedro & Aldeia,
com a miss@o de cooperar com
o CIAAN da Marinha do Bra-
sil, para o cumprimento da fi-
nalidade désse Centro que espe-
cializa pessoal de ambas as For-
cas em funcdes relacionadas
com as Operagdoes Aeronavais.

n“tlgns tnmu“d“ntes O Capitiio Napoleidio passande o Comando ao Capitiio Helecio.

Cap Av — José de Faria Pereira Cap Av — Alfredo Ribeiro Daudt 1.° Ten Av — Paulo Cesar Corréa
Sobrinho Cap Av — Albano Jorge de Lima Guerreiro Lima

Cap Av — Fernando da Silveira 1.° Ten Av — Noel Pereira Jorge 1° Ten Av — Perdcio Santos de
Frias Paranorosk Almeida

Cap Av — Antero Sérgio Silva Cap Av — Luiz Felipe Pinheiro Cap Av — Napoledo Antonio
Corréa 1° Ten Av — Armin Freudenfeld Mufios de Freitas

Avides da 22 ELO em vdo de fermatura
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Bause Hérea de Fortaleza

A Base Aérea de Fortaleza,
que abriga o 19/49 GAV, é res-
ponsdvel pela formacgdo dos pi-
lotos operacionais de caga.

O Escaldo pioneiro da atual
Base Aérea de Fortaleza foi o
Destacamento de Awviagdo, se-
diado em modestas instalagoes,
no mesmo local em que hoje se
ergue o conjunto arquitetémico
da Unidade. Posteriormente, a
15 de maio de 1933, foi criado
o Nucleo do 69 Regimento de
Aviagdo que teve como seu pri-
meiro comandante o entdo ca-
pitdo-aviador José Sampaio de
Macédo, cearense e um dos pio-

_neiros das rotas do Correio Aé-
reo Militar para o Nordeste. Jd
em agosto do mesmo ano, a Di-
retoria de Aviacdo do Miwnisté-
rio da Guerra dotou o Regi-
mento de trés aeronaves tipo
Waco F-5.

O 69 Corpo de Base Aérea
substituiu o Nucleo. Com a cria-
¢do do Ministério da Aerondu-
tica, a 20 de janeiro de 1941,
passou a Unidade a fazer parte
das Forgcas Aéreas Nacionais,
logo depois & For¢ca Aérea Bra-
sileira, sendo a 8 de fevereiro,

REVISTA AERONAUTICA

do mesmo ano, realizada o so-
lenidade de tramsferéncia para
o novo Ministério.

Na sua nova fase de renova-
¢do, recebeu, em 1942, os avides
de caca P-36 e depois os P-}40
e os bombardeiros Hudson
A-284, que formavam o agru-
pamento de avides de adaptacdo.

O Decreto-lei n° 6 365, de 23
de marco de 194}, extinguiu o
69 Corpo de Base Aérea, crian-
do a Base Aérea de Fortaleza;
no mesmo ano nasceu o 42 Gru-
po de Bombardeio Médio, nela
sediado.

MISSAO NA GUERRA

Durante o segundo litigio
mundial, o Unidade tomou par-
te ativa no patrulhamento do
Atlantico Sul, sendo motdveis
certas passagens daquela drdua
tarefa. Voos didrios eram rea-
lizados; coberturas de comboios,
até com missbées noturnas maor
o dentro, em avides T-6. Nesse
periodo, muitos tombaram; os
livros de registro assinalam in-
terceptagoes e ataques reais o
submarinos inimigos.

FORMANDO PILOTOS

Em 1948, foi orgawnizado o
42 Grupo de Awiagdo. Inicial-
mente, a nova Unidade Aérea
continuouw com os avidoes Hud-
son, que foram transferidos no
mesmo ano para o 69 Grupo de
Aviacdo (Recife) e substituidos
pelos Mitchel B-25. Equipade
com ésse awido, aquela Unida-
de operou até 1956, dali saindo
vdrias turmas de aspirantes
qualificados como pilotos em
“bimotor” e “bombardeio”.

Em manobras, o Esquadrdo
de B-25 de Fortaleza sempre
teve destacada atuagdo. Naque-
la época, as Bases de Natal, Re-
cife e Salvador tinham o mes-
mo avido. O 19/}9 GAV con-
quistou, em 1948, o troféu de
“absolutismo” e o troféu “San-
tos Dumont” do campeonato de
tiro e bombardeio.

No ano de 1956, os B-25 fo-
ram para Natal, a fim de subs-
titwir os famosos F-§7 Thun-
derbolt que equipavam aquela
Unidade.

Os F-}7 foram desativados
em 1957, e Fortaleza foi dota-
da com jatos F-80 e T-33.

- 45




Pavilhiio de Comando da Base Aérea de Fortaleza

Anualmente, uma turma de Btual Comandante
aspirantes-aviadores recebe ins-

trugio mo 19/4° GAV e, éstes, ' ‘ ,
apds intenso treinamento no so-
lo e em wvoo, sdo quilificados
para operarem avides de caga.

Pela Portaria n° 068/GM7,
de 1} de agésto de 1969, do
Exmo. Sr. Ministro da Aerondu-
tica, a Base Aérea ¢ seu Esqua-
drdo de Caga passaram a ser
subordinados ao Comando da
Segunda Férca Aerotdtica.

Em 27 de agosto de 1969, em
solenidade realizade naquela
Base, o primeiro Comandante
da Segunda Forca Aerotdtica,
Brigadeiro-do-Ar Alberto Costa
Mattos, recebeu, do Comandan-
te da 29 Zona Aérea, Major-Bri-
gadeiro Roberto Julido Caval-
cante de Lemos, a subordinagio R
da Base e do 19/}° GAV. Jayme da Silveira Peixoto

46 MAIO -JUNHO — 1970 ————




Brigadeiro-do-Ar Alberto Costa Mattos

recebendo a subordinaciio da Base Aérea de Fortaleza.

Desfile aéreo e terrestre durante a

43
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Flagrantes colhidos em solenidades
realizadas na Base Aérea de Forta-
leza, quando da passagem de sua su-
bordinaciio &# FAT II e da tltima

“Semana da Asa”,




ANTIGOS COMANDANTES

BASE AEREA

DE FORTALEZA

PERIODO
POSTO E NOME | i
DE | A
|
]
Ten Cel Av — José Sampaio de Macedo .................... 09.03.42 | 27.05.48
Ten Cel Av — Homero Souto de Oliveira ................... 27.05.48 | 01.03.50
Ten Cel Av — Geraldo Guia de Aquino ..................... 01.03.50 | 27.04.51
Ten Cel Av — Adamastor Beltrdo Cantalice ................ 18.08.51 | 15.04.52
Ten Cel Av — Manoel Rogerio de Souza Coelho ............ 15.04.52 | 16.02.53
|
Ten Cel Av — José de Souza Prata ......................... 13.03.53 !11.02.55
Ten Cel Av — Geraldo Menezes da Silva, ................... 18.03.55 | 12.12.55
|
Ten Cel Av — José Tavares Bordeaux Régo ................ 12.12.55 | 20.02.56
Ten Cel Av — Otelo da Rocha Ferraz ..............ccoou.nn.. 02.05.56 | 13.02.58
Cel Av — Ovidio Gomes Pinto ......................... 13.02.58 | 02.03.61
Cel Av — Roberto Hipdlito da Costa .................. 02.03.61 | 31.08.62
Cel Av — Carlos Julio Amaral da Cunha, ............... 31.08.62 | 31.01.63
Cel Av — Augusto Teixeira Coimbra .................. 07.03.63 | 06.04.64
|
Cel Av — Walter Feliu Tavares ........................ | 06.C4.64 | 04.03.66
|| !1
Cel Av — Nelson Dias de Souza Mendes ............... 04.04.66 | 03.01.67
: I
|
Cel Av — Edivio Caldas Sanctos ...................... 14.02.67 | 13.05.68
|

REVISTA AERONAUTICA

BASE AEREA DE FORTALEZA
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BASE ALREA DE FORTALEZA

Portio da Guarda da Base Aérea de Fortaleza,

Monumento ao Aviador — Base Aérea de Fortaleza,
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1.° ESQUADRAO DE AVIOES DE CACA

MISSAO DO 19/j°GAV

O 19/49GAV ¢é wma Unidade
de instrugdo da Foérca Aérea
Brasileira que, de longa data,
tem a seu cargo a mais empol-
gante das tarefas que nossa
Foérca Aérea pode entregar o
um organismo operacional-ad-
ministrativo: a formacdo de pi-
lotos de Caga e o encaminha-
mento técnico-profissional-cul-
tural dos jovens Aspirantes a
Oficial-Aviador da FAB.

HISTORIA DO 19/4° GAV

A histéria do 19/49 GAV po-
de ser dividida em duas partes
distintas: uma, & que contém
os dados relativos ao seu apa-
recimento em terras alencari-
nas, e a outra, que marce o ini-
cio da mesma como Unidade de
Instrugio de Caga da FAB.

Foi em 21 de setembro de
1936 que os primeiros albores
da nossa Aviacdo Militar sur-
giram na cidade de Fortaleza,
com a instalacdo do Nucleo do
69 Regimento de Aviagao, ainda
subordinado ao Exército.

Em 1941, com a criagdo do
Ministério da Aerondutica, éste
Nicleo passou a denominar-se
Base Aérea de Fortaleza, tendo
nascido em 1943 o 4° Grupo de

REVISTA AERONAUTICA

Bombardeio Médio nela sediado,
equipado com avibes B-25.

No periodo de 1943 a 1947, o
49 GBM operou simultdneamen-
te com aeronaves B-25 e Hud-
son, tendo inclusive desempe-
nhado missdes de guerra no pa-
trulhamento das dguas do
Atldntico do nosso litoral.

Finalmente, em 2} de marco
de 19}7, foi desativado o
49 GBM, sendo substituido pelo
49 Grupo de Aviagdo, que cons-
tituiu um nicleo de formagdo
de pilotos de Bombardeio para
a FAB, até novembro de 1956.

A segunda fase da nossa his-
téria principia exatamente no
dia 30 de setembro de 1956,
quando chegaram a Fortaleza
quatro “cacadores”, que ti-
nham como delicada missd@o o
recebimento das instalagoes do
19/49 GAV, entao Unidade de
Bombardeio, para prepard-la ao
recebimento do 29/59 GAV, se-
diado em Natal e equipado com
avides F-}7. Estava prevista,
também, para ésse fim de ano
a chegada das primeiras aero-
naves a reagdo direta do tipo
T-33, para inaugurarem a era
do jato no nosso querido Esqua-
drdo de Instrugdo.

Dessa forma, em mnovembro
de 1956, chegaram os primeiros
F-}7 que jd tantos servigos ha-

viam prestado & FAB, sequi-

dos, uwm més mais tarde, de 1}
aeronaves T-33 que consolida-
vam, agora de maneira defini-
tiva, @ transformacdo do
19/49 GAV em Unidade de Ins-
trucao de Caga.

Esta é entretanto somente a
historia local, porque o mMosso
Esquadrdo “PACAU” ja conta-
ve longos anos de existéncia,
nao s6 de fato, nas suas dife-
rentes sedes em postos distin-
tos do mosso territério, como
também na imaginacdo dos pais
da Aviacdo de Caca Brasileira,
jd na épmoca em que forjavam
com sangue @ nossa historia
gloriosa nos céus da Itdlia.

Foi com ésse espirito que,
logo apdés a II Grande Guerra,
se instalou junto ao 19 Grupo
de Aviagdo de Caga, em Sanla
Cruz, Estado da Guanabarda, o
39/19 Gp Av Ca que, com avides
T-6, tinha a finalidade de man-
ter wm Estdgio de Selecd@o pa-
ra Pilotos de Caca (ESPC). O
“ninho de dguias” ai funcionow
até o fim de 1952, quando en-
tdo foi desativado, para ceder
lugar & chegada dos novos
avides “Gloster Meteor”, recém-
adquiridos pela FAB.

Ndo desaparecew, porém, o
berco de formac@o dos mnovos
“cacadores”, pois o 19/49 GAV,
com sede na Base Aérea de
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Gravatai, Rio Grande do Sul,
recebia do Estado-Maior da Ae-
rondutica o honrosa incumbén-
cia de ser o continuador do
39/19 Gp Av Ca, tendo funciona-
do dentro desta missio nos anos
de 1953 e 195} (até maio), equi-
pado com os P-40 de tdo sau-
dosa memoria.

Em meados de 195}, foi a
nossa, Unidade-Escola transfe-
ride pare a cidade de Natal,
Estado do Rio Grande do Nor-
te, 1d conmstituindo o 29 Esqua-
drio do 59 Grupo de Aviacgdo,
onde imediatamente passou a
selecionar e formar pilotos. A
instrugdo na época era minis-
trada em avides “Thunderbolt”
— P-}7, os mesmos que alguns
anos antes haviam escrito com
letras de ouro as mais belas pd-

ATUAL COMANDANTE

ginas da nossa Aviacio Militar
nos céus da Itdlia.

Como continuadores do ideal
nascido dos “queridos” T-6 do
ESPC, agora também os robus-
tos F-}47 ostentavam grandes
cartas de baralho nos seus anéis
de wvelocidade, chamando aten-
¢io de todos, mo chdo, com o
seu porte imponente e, nos céus,
com seu zumbido vibrante e ca-
racteristico.

Foi ainda em Natal, no ano
de 195}, que o agora tradicio-
nal “TETEU” nasceu pela pri-
meira vez da porta do ldpis hd-
bil do Ten Camisdo que, com
alguns tracos, esbogou a figu-
ra do “cachorrdo” simbdlico
que dai em diante passario o
constituir o escudo oficial.

Finalmente, em 1956, o Es-
quadrio “PACAU” recebe or-
dem de se instalar em Fortale-
za, onde, a principio, com F-47,
depois com T-6, por alguns me-
ses, e a sequir com avioes F-80
e T-33 prosseguiu na sua nobre
missdo de selecionar e formar
pilotos de Caga para a FAB.

Assim, a “Escola de Aguias”,
apds ter tido como sede todos
0s montos onde existiram Uni-
dades de Caga da FAB (Sonta
Cruz, Porto Alegre, Natal e For-
taleza)  hoje permanece fiel aos
seus designios, alheio ao local
ou ao tivo de avido. O que sub-
siste é o ideal e a tradigdo: —
€ o esmirito imortal dos que nos
antecederam; sdo as cartas do
baralho no nariz dos avides.
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’ Maij or-Aviador

Eurico Fernandes de Araujo Cdortes
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ANTIGOS COMANDANTES

19 ESQUADRAO DE AVIGES DE CACA

Maj Av Berthier Figueiredo Prates, de 04-12-56 a 17-04-61; Maj Av Antonio Henrique Alves dos Santos,
de 17-04-61 a 03-05-63; Ten Cel Av Lauro Ney Menezes, de 03-05-63 a 21-03-67; e Maj Av Ivan Moacyr da Frota,

de 21-03-67 a 13-02-T0.

EMBLEMA DO 1.°/4:° G AV

O campo azul representa o céu da Pdiria,
habitado por suas mdquinas e sua gente.

A nuvem brance, que serve de base ao
rotundo TETEU, representa sua copacidade
operativa de manter a Unidade sempre em con-
digbes de cumprir sua missdo aérea de forma
estdvel e firme.

O cdo feroz — figura central do emblema
— wuniformizado para véo, agressivo, armado
de maga e coleira cravadas, forte, rigido e de
aspecto inamistoso, representa o misto do per-
sonalismo de nossa aeronave de instrucdo e de
nossos Instrutores. A mdauina o dominar,
cheia de férca, mesada e macica, e o Instrutor
exigente, experiente € imperturbdvel, ambos ca-
pazes de resistir & inexveriéncia do Estagidrio,
sem se abalar e, entretanto, prontos para dar
sangdes e corregoes, se nio conduzidos por maos

REVISTA AERONAUTICA

hdbeis e bem treinadas, foram personificados
na figura do TETEU.

O nome TETEU vem de uma antiga posi-
¢@o geogrdfica da drea de instrucdo, onde as
armas das mdquinas eram acionadas para as
missoes de tiro e bombardeio. Simboliza o es-
tado oweracional da Unidade.

O grito de guerra “T6 lhe Manjando” con-
cretiza o estado de permanente vigildncia em
que se mostam os Instrutores, atentos as imper-
feigdes do aprendizado, prontos para corrigir e
acrescentar, instruir e aprimorar.

Antes de tudo, essas céres sGo — em es-
pirito — wma homenagem ao instrutor de Caga
e ao seu espirito irredutivel, intelectual e fisi-
camente incansdvel. Vigoroso e inquebrantd-
vel, exigente sem ser rude, corretivo sem ser
punitivo.
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THF-33 que equipa o 1° Esqd de aviges de Caca,
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O Presidente da Repiblica ao chegar ao Galefio passa em Revista a tropa formada em sua honra.

392 ANIVERSARIO
DO CORREIO AEREO NACIONAL

O Correio Aéreo Nacional, 6r-
gio subordinado ao Comando
do Transporte Aéreo da FAB,
comemorou, no dia 12 de junho,
o 399 aniversario de sua cria-
cdo. As festividades programa-
das contaram com a presenca
dos Presidente e Vice-Presi-
dente da Republica, Ministros
Militares e Civis, Oficiais-Ge-
nerais das Foércas Armadas e
outros Oficiais, Governador da
Guanabara e autoridades civis,
A didos Militares acreditados
junto ao Govérno Brasileiro, ex-
integrantes do CAN, jornalis-
tas, caciques Carajas e Bororos,
indias Bandeirantes da ‘“Casa
do Indio”, da Ilha do Governa-
dor, e uma banda de indios Bo-
roros que constituiram a nota
curiosa e sentimental das come-
moracoes. Por ocasido das sole-
nidades, os silvicolas oferece-
ram flexas ao Presidente da Re-

REVISTA AERONAUTICA

publica, Ministro da Aeronau-
tica, Comandantes do COMTA
e da Base Aérea do Galedo,
tendo a sua banda executado
um dobrado.

As festividades foram inicia-
das as 9:30 horas com uma mis-
sa em Acao de Gracas, celebra-
da no hangar do 1°/29 Grupo
de Transporte € que contou com
a participacio do Coral da Aca-
demia da Forca Aérea. Cérca
das 11 hs. o Presidente da Re-
puiblica passou em revista a tro-
pa, seguindo-se a leitura da Or-
dem do Dia do Ministro da Ae-
rorautica, o desfile Aéreo e Ter-
restre das Unidades do COMTA
e uma perfeita demonstracio da
Esquadrilha da Fumaca. No
desfile terrestre foram exibidos
pela tropa da Guarnicio do Ga-
ledo diversos estandartes de
Unidades da FAB.

DISCURSO DO MINISTRO

Por ocasido do almégo de con-
fraternizacao realizado no han-
gar do 19/29 Grupo de Trans-
porte, o Ministro da Aeronauti-
ca pronunciou o seguinte dis-
curso:

“Neste alméco, Senhor Pre-
sidente, que retine em confra-
ternizacao todos os integrantes
da Aeronautica para homena-
gear os arrojados tripulantes
que deram inicio as atividades
do Correio Aéreo Nacional e os
que nelas prosseguiram, usando
avides que hoje constatamos se-
rem primitivos, empregados
numa época em que os meios de
comunicacdo também eram pri-
mitivos; neste almdgo, em que
a lembranca do passado ousa-
do e temerario é trazida a rea-
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Na foto de cima, o Presidente Médici em companhia dos ministros militares e do Vice-Presidente assiste ao Des-
file militar, da Pérgola da Base Aérea do Galefio. Na fote de baixo, a abertura do Desfile com a apresentaciio das
Bandeiras das Unidades presentes.

— 56 MAIO - JUNHO — 1970 —



————— REVISTA AERONAUTICA

Uma réplica do Avidio que féz o 1.° véo
Rio-S. Paulo levando correspondé@ncia.

lidade tecnoldgica do pre-
sente, permitindo constatar a
evolucao que se acentua acele-
radamente no setor das ativi-
dades aéreas, pondo em desta-
que o progresso néle alcancado;
neste alméco em que, por ven-
tura ‘e grandemente honrados,
temos a presidi-lo a pessoa de
Vossa Exceléncia, o nosso Co-
mandante Supremo, em' quem
admiramos as excelsas virtudes,
dentre as quais citamos o pa-
triotismo, a desambicdo, o des-
prendimento, o civismo, a honra-
dez, a decisdo, a cultura e a inte-
ligéncia; neste alméco - tradicio-
nal, apresenta-se-nos, também,
a - oportunidade ardentemente
almejada de externarmos o
nosso preito de reconhecimen-
to a Vossa Exceléncia, Ge-
neral Emilio Garrastazu Médici,
quando muito justamente vem
de conquistar um lugar desta-
cado e de singular expressao
na Histéria da Aeronautica bra-
sileira, ao apoiar, de forma de-
cisiva, duas célidas aspiragoes
da Forca Aérea Brasileira: —
e seu reequipamento com os
meios modernos e a realizacio
do empreendimento que objetiva
a consolidacdo da industria ae-
roniutica nacional.

" Marcante, com efeito, Exce-
léncia, foi a evolucdo operada
nos equipamentos e maquinas

de voar, desde aquéles idos de
12 de junho de 1931, data em
que a Aviacdo Militar encetou
o desbravamento pelo ar das
regiGes desvalidas e longinquas
para integra-las na comunidade
préspera, recorrendo aos avides
em uso, de pequeno porte, en-
telados sem possibilidade de se
comunicarem com os campos de
pouso — realmente campos por-
que eram superficies gramadas

— avioes carentes de poderem-

orientar-se por outros instru-
mentos além da bussula magné-

tica, no periodo em que as infor-
macoes da rota tinham curso,
em geral, através das rédes te-
legraficas das ferrovias ou do
DCT e as previsdes meteorol6-
gicas eram improvisadas pela
simples observacdo visual do
aspecto do céu, feita das jane-
las dos quartos de pernoite ou
das portas dos hangares.

No lapso que medeia entre
aquela fase pioneira e a época
atual, mais particularmente logo
o apds guerra, foram postos em
servico avides metalicos provi-
dos de equipamentos de comu-
ricacbes bem desenvolvidos e de
novos recursos eletrénicos de
navegacio, que permitiam utili-
zar, inclusive, as rédes civis de
radiodifusdo. Concomitantemen-
te a ésse avanco, foi instalada
tdda uma infra-estrutura.de
protecdo ao vbo, com padrdes
internacionais e capaz de pro-
porcionar & navegacdo aérea
adequada e ininterrupta segu-

o Preexdente do Clube de Aeronautica em flagrante colhido durante o
almdgo dos 39 amos do CAN.

57




——— 399 ANIVERSARIO DO CAN

indios Carajas e Bororos compareceram aos festejos do 39.

aniversario

do CAN.

ranca durante as vinte e quatro
horas diarias.

Nagquela ocasido, os exceden-
tes de guerra propiciaram equi-
par a Foérca Aérea Brasileira
com aeronaves de pouco uso e
atualizadas para o momento.
Mas, Exceléncia, os anos pas-
saram; de 1945 aos dias pre-
sentes escoaram-se 25 janeiros
e, salvo limitadas e felizes ex-
cecbes, o material aéreo brasi-
leiro em segunda méao conta ou-
tro tanto tempo do emprégo,
no Pais. As tentativas de reno-
vé-lo, na maioria das vézes, con-
seguiram somente substituir
equipamentos obsoletos e con-
sumidos pelo trabalho por ou-
tros também ja excluidos das
linhas de fabricacdo, existentes
em depositos, que eram conve-
nientemente recondicionados
para entrega ao Brasil.

Essas circunstincias manti-

nham-nos num atraso técnico.

e operacional cada dia maior e
mais dificil de recuperar, de vez
que o desenvolvimento tecnold-
gico prosseguia, alhures, verti-
ginosamente, no ramo aeroes-
pacial, produzindo avides e com-
ponentes de alta eficiéncia e de
complexidade crescente.

Ocorre que sao0 mais onerosos,
mais demorados e de maiores
proporcdes os encargos de ma-
nutencdo de avides ultrapassa-
dos e retirados de producdo, por
isso que os estoques de pecas
de substituicdo, os sobressalen-
tes em geral sao acambarcados
por comerciantes que cobram
alto preco pela escassez e que
nem sempre merecem confianca,
exigindo inspecdes cuidadosas
de tddas as unidades antes do
recebimento,

Facil é compreender que o
desgaste antecipado, acrescido
dos inconvenientes citados, oca-
siona sobrecarga de trabalho as

equipes de terra com a queda de
rendimento operacional e que,
tudo considerado, afinal, anula
a vantagem da compra inicial
mais barata. Para alegria da
coletividade, porém, a clarivi-
déncia do nosso Comandante
Supremo p6s térmo a ésses de-
sacertos, determinando, em
maio ultimo, a assinatura de
dois contratos de importantes
conseqiiéncias, ndo apenas para

o Ministério da Aeroniutica,

mas, igualmente, para o apri-
moramento da producdo brasi-
leira, mercé do elevado grau
tecnolégico do material enco-
mendado, que nos incutira co-
nhecimentos mais avancgados,
habitos de maior rigorismo na
fabricacio, diversificacdo de
atividades especializadas, au-
mento do mercado de trabalho,
salirios maiores, em suma, ele-
vacio do estagio técnico e eco-
némico em que nos encontra-
mos, representando galgar mais
um degrau na escala do desen-
volvimento.

Olbjetivamente, para a Aero-
nautica, a indastria ora insta-
lada significa que nos préximos
quatro anos estario nacionali-
zadas a faixa dos avibes exe-
cutivos e toda a linha evolutiva,
desde a aeronave primaria a de
atague. No meio civil, a avia-
cdo agricola, a de porte médio
para passageiros e a desportiva
contardo, ja em 1971, com pro-
dutos desenvolvidos e construi-
dos no Pais.

Esse programa que afeta di-
retamente a Férca Aérea Brasi-
leira, pelo fato de dota-la de
avides e outros equipamentos
modernissimos, constitui um es-
timulo sem par, um incentivo
inigualavel, um impulso incoer-
civel a uma crescente dedicacio
aos arduos misteres profissio-
nais, uma vinculacdo mais es-
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treita as tarefas especificas, um
sentimento de exultacio inaba-
lavelmente alicercado na cons-
ciéncia do dever bem cumprido.

Esta arraigada conviegio so-
mente nasceu e afirmou-se pelo
éxito ja alcancado na tarefa
herctlea persistentemente rea-
lizada pelos governos da revo-
lucdo, sob cuja égide a nossa
Patria marcha, resolutamente,
na senda do progresso, da segu-
ranca e do bem-estar.

Permitimo-nos hbje, Senhor
Presidente, quando a ampla vi-
sdo de Vossa Exceléncia soube

encarar e solucionar tdo funda-
mentais problemas da Aeroniu-
tica Brasileira, buscar concre-
tizar nesta oferta, que ora pe-
nhorados lhe entregamos, o
consciente reconhecimento de
quantos se orgulham de, servin-
do & Forca Aérea Brasileira,
servirem ao Brasil.

Almejamos, Senhor Presiden-
te, que esta ndo seja uma lem-
branca estatica, mas que repre-
sente e expresse que a Forca
Aérea Brasileira, tal qual essa
aguia simbdlica, é e ha de ser
unida as fércas irmis da Mari-
nha e do Exército, e, sob a fir-

me orientacdo de Vossa Exce-
léncia, uma garantia inequivoca
de que permanecem assegura-
das em sua plenitude, nfo sé
as nossas riquezas materiais,
mas os postulados irreversiveis
que afirmam a nossa soberania
e possibilitam a manutencio de
nossos ideais, de progresso, de
crenca e de paz. :

Ao agradecermos a desvane-
cedora presenca de tbédas as al-
tas autoridades e pessoas gra-
das que acolheram nosso convi-
te, renovamos a Vossa Excelén-
cia, Senhor Presidente, a ex-
pressio do nosso mais sincero
reconhecimento”,

DISCURSO DO PRESIDENTE

O Presidente da Reptblica, ao
término do almoécgo, usou da pa-
lavra agradecendo as referén-
cias elogiosas que lhe foram °
atribuidas pelo Ministro da Ae-
roniutica, evidenciando a satis-
facdo que sentia em comparecer
a mais um aniversario do Cor-
reio Aéreo Nacional. Em segui-
da, disse que trazia o seu abraco
a todos os aviadores do CAN,
frizando que, hoje, temos as ins.
talacoes da EMBRATEL e estra-
das cortando o Territério Nacio-
nal, melhoramentos que muito
se devem aos pioneiros do CAN.
Prosseguindo, falou o Chefe da
Nacdo que rendia homenagem
aos pioneiros dessa organiza-
cdo da FAB, na pessoa dos Bri-
gadeiros Eduardo Gomes e Nel-
son Freire Lavenére Wanderley
e, também, aos seus atuais avia-
dores na pessoa do Ministro
Marcio de Souza e Mello. Antes
de o Presidente retirar-se do
hangar do 19/29 Grupo de
Transporte, onde foi realizado
o almodgo, foi entoado o Hino
dos Aviadores, com a participa-
cao de todos os presentes acom-
panhando o Coral da-Academia
da Forca Aérea (AFA).
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A localizagdo e viabilidads técnico-econdmica para
construgdo de um aeroporto de categoria internacional
envolve complexos estudos de engenharia e economia
para determinar a alternativa que minimize os custos
das cobras e operagdo, e que garanta seu funcionamento
futuro nas melhores condigdes.

A escolha do local, o estudo de viabilidads, o projeto

TIPOS DE SERVICO

Investigagdes ¢ Viabilidade e Planejamento
Projeto e Supervisdo da Construcdo ¢ Assessoria em
Problemas Especiais

HIDROSERVICE
Engenharia de Projetos Ltda.

Sdo Paulo - Avenida Paulista 726, 15.0 - 16.0 - 17.0 and. fones 287-6611 PBX2287-8050 Diretoria Telex

Rio de Janeiro - Rua México 11, 2.0 - 17,0 and. fone 252-3448
Belo Horizonte - Rua Timbiras 1355, fone 22-1713
Recife « Salvador

HIDROSERVICE

da construgdo e a supervisdo técnica das obras do
Principal Aeroporto Internacional do Brasil sdo

trabalhos desenvolvidos sob a responsabilidade de

técnicos e especialistas da HIDROSERVICE, emprésa
brasileira com potencial de trabalho e experiéncia para
encargos do mesmo género ou outros de grande vulto nos
diversos campos da Engenharia de Projetos, Economia e
Planejamento.

CAMPOS DE ATIVIDADE

Barragens o Usinas Elétricas o Linhas de Transmisséo e
Rédes de distribuicdo e Desenvolvimento Regional e

Urbano ¢ Economia ® Agricultura e lIrrigagéo e

Elstrificagdo Rural e Contréle de Enchentes e Transportes e
Estradas e Pontes e TUlneis ¢ Aeroportos e Portos e Obras
Maritimas e Indistrias ¢ Obras Subterraneas ¢ Recursos
Naturais e Hidrologia « Geologia o Geotécnica e Fundagdes e
Sistemas de Abastecimento.

Enderegos Telegraficos
S&o Paulo 021-304 ""HIDROSERVICE"
Rio de Janelro 031-636

Belo Hcrizente 037-143




Saopara
o homem
os trabalhos
déste Hércules.

Em todo o mundo, os avides de trans->

porte Hércules C-130 contribuem para o
desenvolvimento de paises e a criagao de
melhores condi¢des de vida para o homem.
O Hércules transporta equipamentos e ma-
quinaria pesada para locais remotos, onde
nem as estradas chegam. Resgata as vi-
timas de inundagoes e terremotos. Fotogra-
fa areas ainda nao cartografadas. Forne-
ce informagdes meteorologicas para previ-
soes a longo prazo. Leva gado, matéria-
prima, alimentos, equipamento ~industrial;
leva gente pelos caminhos do espaco.

A versatilidade do Hércules féz déle a
escolha de dezessete nagdes. Sua capa-
cidade de transportar 20,5 toneladas, de
voar 4.500 km sem escala, e de operar
em pequenos e longinquos campos de pou-
so fazem déle o mais indicado para o
papel de construtor de paises.

Da Antartida ao Amazonas, do deserto
equatorial aos platds andinos, a flexibili-

dade déste Hércules oferece, a cada go-

vémo, uma inestimavel ferramenta a ser-
vico de seu povo. E € por isso que as
bem sucedidas e arrojadas Férgas Aéreas
da Argentina, da Colémbia, do Brasil e
de quatorze outras nagdes estao utilizando
o Hércules hoje.

HERCULES LOCKHEED

Lockheed Western Export Company
Uma ia da

ich,

d Aircraft Corp.

C
P. 0. Box 597, Marietta, Georgla. E.U. A



SIMBOLO
DO SUCESSO

Um névo simbolo que marca o sucesso da CRUZEI- 1969 foi o ano do Caravelle. A CRUZEIRO trans-
RO. Cinco estrélas formando o cruzeiro e apontando portou mais de 800 mil passageiros. Ganhou o pré-
nas quatro diregdes. O simbolo de novas realizagdes e  mio de “a melhor emprésa nacional do ano”.

novas conquistas. A marca da tradigdo, do pionei- 1970 — o ano CRUZEIRO. O ano do sucesso. O
rismo ¢ do resultado de quem acredita no trabalho. ano do super jato Boeing Tri-Reator.

VOE

CRUZEIRO

A EMPRESA AEREA DO ANO

ISQUIRE
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...SALVE A SELECAO!...

A histérica. fotografia da Seleciio do Brasil colhida mo proprio Estiadie da Cidade do Méxice, onde congquistou a Taca
Jules Rimet definitivamente para o mnosso Pais, de maneira espetacular, A REVISTA AERONAUTICA saiida os Tri-
campedes do Mundo que ai aparecem na. companhia do pessoal encarregado de preparo fisico da equipe. Vale acres-

centar, ainda, nesta homenagem, que niio se tem lembranca,

nestes tultimos tempeos, de um acontecimento que temha

proporcionado tanta exaltacfio patridtica e tanta alegria ao povoe brasileiro.

T < < < < < < < < < <R < < < < < < < < < < < e < < < < < < < <

Crioda o ABDOVU no Brausil

Um dos componentes indispensaveis da
aviacdo a jato é o DOV-Despachante Operacio-
nal de Voo, téenico pouco conhecido no Brasil,
em virtude da falta de divulgacdo e do reduzido
numero de jatos existentes até h& pouco tempo,
nas linhas domésticas.

A fim de incrementar a carreira, por de-
mais importante na aviacdo comercial, um gru-
po de DOV resolveu tomar a si a incumbéncia
da criacdo da ABDOV — Associacdo Brasileira
de Despachantes de Operacdes de Voo — fato
ocorrido recentemente na cidade do Rio de Ja-
neiro. A Associacio tem por finalidade con-

gregar todos os DOV existentes no Brasil, de
companhias nacionais e internacionais.

A ABDOV esta em inicio de expansio, e
ja congrega a quase totalidade dos DOV exis-
tentes no Brasil. Ela vem reunindo esforcos
para orientar os profissionais, espalhados pelas
diversas emprésas, que operam nas cidades do
territério brasileiro. Quase todos os paises do
mundo possuem associacoes déste tipo, as quais
geralmente sdo filiadas & IFALDA — Interna-
tional Federation Air Line Dispatchers Asso-
ciation. — A ABDOV, tio logo complemente
a documentacio necessaria e eleja a sua direto-
ria definitiva, providenciara a sua filiacdo aque-
la entidade.
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@ HELICOPTEROS DA FAB
SAO ENVIADOS AO PERU

Dois avides C-130 “Hércules”
da FAB decolaram na manhi
do dia 3 de junho, do Aeroporto
Militar do Galedo, com destino
ao Peru, transportando dois he-
licopteros SH-1D, que serdo uti-
lizados em missdes de Busca
e Salvamento em diversas re-
gides daquele pais andino, atin-
gidas pelo recente terremoto que
sacudiu varias cidades e aldeias
peruanas, destruindo casas, pro-
vocando inundacGes e fazendo
alguns milhares de vitimas.
Essa missdo de socorro foi or-
denada pelo Ministro Marcio de
Souza e Mello, atendendo soli-
citacdo do Govérno do Peru,
objetivando auxiliar as autori-
dades daquela nacao amiga, em-
penhadas em missGes de salva-
mento nas regides atingidas
pelo terremoto.

@ OFICIAIS NORTE-
AMERICANOS
OBSERVARAM
O DESENVOLVIMENTO
TECNOLGGICO DO CTA

O Centro Técnico Aeroespa-
cial (CTA), de Sio José dos
Campos, Sdo Paulo, causou a
melhor das impressGes a4 comi-
tiva de alunos da Escola Indus-
trial das Forcas Armadas dos
Estados Unidos, que estéve vi-
sitando as instalagGes  daquele
estabelecimento de ensino supe-
rior do Ministério da Aeronau-
tica.

Os Oficiais da comitiva, che-
fiada pelo Major-General Bruce
E. Kendal foram uninimes em
externar que o padrio de qua-
lidade do avido ‘“Bandeirante”
comprova o alto grau de desen-
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Helicoptero SH-1D

volvimento tecnolégico alcanca-
do pelo Centro Técnico Aero-
espacial.

Essa é a primeira vez que
alunos da Escola Industrial das
Forcas Armadas dos Estados
Unidos vém ao Brasil, escolhen-
do o CTA para visitar, conside-
rado nos EE, UU. um dos mais
importantes estabelecimentos de
educacdo cientifica e tecnold-
gica da América Latina.

Além de percorrer todas as
instalagoes do CTA, tomando
conhecimento dos métodos de

trabalho e do seu funcionamen-

to, a comitiva assistiu a um fil-
me histérico do primeiro véo
do aviao “Bandeirante”.

Durante a visita, os alunos
da Escola Industrial das Fér-
cas Armadas dos Estados Uni-
dos ofereceram ao Diretor do
CTA uma placa de prata com
dizeres alusivos ao aconteci-
mento.

® LABORATORIO QUIMICO
FARMACEUTICO
DA AERONAUTICA

Ja esta funcionando o Labo-
ratério Quimico Farmacéutico
da Aeronautica, subordinado &
Diretoria de Satide e destinado
a fabricacdo de medicamentos
para o pessoal militar, civil e
seus dependentes.

O ndvo estabelecimento esta
situado & Estrada do Galedo,
esquina da Rua Cabo Odir, na
ITha do Governador, ocupando
uma area coberta de 1000m?,
préximo ao futuro Hospital da
Guarnicdo de Aeronautica do
Galedo,. podendo ser ampliado,
segundo futuras necessidades.

Inicialmente, estdo sendo fa-

bricados os medicamentos cha-
mados essenciais, tais como vi-
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taminas, sais minerais, analgé-
sicos, antiespasmédicos, anti-
helminticos, antianémicos, ana-
lépticos, antigripais, antitussi-
genos e sbros, que somam um
total de 42 produtos.

Tisses medicamentos sfo apre-
sentados em formas farmacéuti-
cas diversas como comprimidos,
drageas, ampolas, liquidos e xa-
ropes, que sao manipulados den-
tro das mais modernas técnicas,
submetidos, desde a compra de
matérias-primas até o produto
manufaturado, a rigoroso con-
tréle de qualidade, que garante
suas dosagens a sua acio tera-
péutica.

Modernos aparelhos de Anéa-
lise Instrumental, que podem
analisar tddas as substéncias
quimicas usadas e testar todos
os produtos manufaturados,
equipam o Laboratério de Con-
tréle de Qualidade désse ndvo
estabelecimento.

@ NARIZ AO AR

O maior avido do mundo, o
Galaxy C-5, voou da Lockheed-
Georgia Company, em Marietta,
Geoérgia, & Base Aérea de Pope,
em Forte Bragg, Carolina do
Norte, ajoelhou-se para que sua
rampa ficasse no mesmo nivel
do reboque do caminhdo, levan-
tou seu nariz bem alto e deslizou
sua carga diretamente para o
caminhdo que estava a sua es-
pera. O Galaxy facilita o car-
regamento direto, com grande
abertura e rampas inclinaveis
para a entrada e saida de vei-
culos a serem transportados.
Um C-5 estd atualmente em
Forte Bragg para testes com
para-quedas do Exército/Férca
Aérea/Lockheed, com cargas
superiores a 90 toneladas a se-
rem transportadas e lancadas
posteriormente. (SCI)

@® PRESIDENTE DA
CESSNA E MAIS UM
A SENTIR A
ATUALIDADE
BRASILEIRA

Estéve em Sio Paulo Delbert
Roskam, presidente da Cessna
Aircraft Corporation, o maior
fabricante do mundo de avides
executivos.

A finalidade de sua visita foi
conhecer a potencialidade in-
dustrial brasileira, especialmen-
te no setor aeronautico.

Com seus vinte e nove anos
de experiéncia, sendo ainda um
piloto em plena atividade, Del
Roskam pode bem avaliar as

possibilidades do Pais, apos ter
visitado a Industria Aeronauti-
ca Neiva, a Aerotech, o Institu-
to Tecnolégico de Aeronautica
e a Embraer.

“Estou bastante impressiona-
do com o “Bandeirante”, decla-
rou Del Roskam. ZHste avifo
comprova o que os brasileiros
ja s@o capazes de realizar e as
suas ilimitadas possibilidades”.

Retornando a S&o Paulo no
mesmo dia, o presidente da
Cessna compareceu a noite a um
coquetel que lhe foi oferecido
pela Cavu, ocasido em que teve
oportunidade de trocar idéias
com diversos jornalistas ali pre-
sentes.
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O grande
mofior pequeno

O PT6 a hélice-turbina pesa 132 quilos
e tem 48 cms. de didmetro. Indiscutivel-
mente pequeno.

No entanto transportou 4 milhGes de
passageiros em viagens curtas. Uma
cifra indiscutivelmente grande.

O PT6 & o menos ruidoso de todos os
hélices-turbina, tem menos partes e
portanto menor conservagdo e maior

Janeiro (G.B.) Brasil

periodo entre revisoes.

De fato o PT6 oferece a mesma efi-
ciéncia e economia dos outros motores
helice-turbina da Pratt & Whitney. S3o
apenas mais pequenos.

Consulte: Roberto. de Souza Dantas,

Rua Milario de Gouveia, .
66, Sala 403, Rio de U!‘]Ited
Ajrcraft

OF CANADA LIMITED

DISTRIBUICAO MUNDIAL (EXCETO E.U.A. E CANADA)
FEITA PELA UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL.
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VIR - EXPRESSA
RO

AEROPORTO
SUPERSONICO

Depois de acurados estudos, o Govérno Federal
optou pelo Rio de Janeiro para a localizagdo do
Aeroporto SupersOnico, que serd, por assim dizer,
a porta-de-entrada do Brasil em relagdo ao mundo
do porvir.

O Govérno do Estado, cOnscio das responsabili-
dades que lhe cabem como primeiro anfitrido da-
queles que em futuro procurarem o Pais, em viagem
de turismo ou negdcios, ja mobilizou téda a sua
maquina administrativa para corresponder devida-
mente 3 honrosa missdo que lhe foi confiada. Eis
por que o Departamento Estadual de Estradas de
Rodagem ja projetou e tem em inicio de execucéo
a via-expressa que pord o centro da cidade em liga-
cdo direta com o futuro aeroporto, no Galedo.

Para definir a posicdo do Aeroporto Supersénico,
foi necessdrio estudar com o maximo cuidado suas
possibilidades de acesso. N&o seria compreensivel,
nem razodvel, que se perdesse em terra téda a eco-
nomia de tempo obtida no ar. Dai a adocdo da
mais moderna técnica e nada ter sido poupado, no
que € hoje possivel fazer em engenharia rodovidria,
para colocar o Rio, e a magia que cerca 0 seu nome,
ao alcance rapido e confortdvel do viajante inter-
nacional.

O SIGNIFICADO DA OBRA

O acesso ao Aeroporto SupersbOnico significa a
construcdo de uma via-expressa desde a Barra, da
Tijuca, através da Auto-Estrada Lagoa—Barra da Ti-
juca e do Tunel Rebougas, até o Galedo, com possi-
bilidade de captar ao longo do seu percurso o tra-
fego origindrio de Copacabana, Tijuca e Centro que
se destine aquele ponto. Dessa forma teremos asse-
gurada a ligacdo do aeroporto & réde de hotéis que
ora se instala na Barra da Tijuca e a existente em
Copacabana e no Centro. Essa via, dada a sua capa-
cidade, vird em socorro da Avenida Brasil, que se
encontra praticamente saturada e alcancard o ma-
ximo de sua utilizagdo dentro de pouco tempo, face

as obras em execucdo: mureta diviséria de protecio,
alargamento das pistas centrais e criacdo das faixas
de acostamento, além de névo sistema de iluminacdo.

Através désse acesso serd criada nova saida para
a Rio—Petrdpolis, independente da Avenida Brasil,
enquanto que, através da Auto-Estrada que se pro-
jeta construir sébre o leito da antiga estrada-de-ferro
Rio Douro, se terd nova saida para a Rio-Sao Paulo,
também ndo utilizando a congestionada Avenida
Brasil.

TRACADO

Partindo-se da bo6ca norte do Tiunel Reboucas,
ao longo do elevado da Paulo de Frontin e Trevo
das Forcas Armadas, € possivel cruzar o parque fer-
rovidrio da Leopoldina em Bardo de Maud e ai en-
troncar-se com a Avenida Norte-Sul. Em seguida,
pelo eixo da Rua Figueira de Melo e passando pelo
Campo de Sédo Cristévdo, assegurar-se-4 O acesso
ao bairro do mesmo nome. O projeto desenvolve-se
dai em diante pela Rua Bela, cortando a Avenida
Brasil e seguindo pelo Caju, onde, mediante a cons-
trucdo de uma ponte, atravessaria o brago de mar
existente até a Ilha do Fundio.

Nova ponte faria o acesso & Ilha do Governador
e entdo, seguindo a via pela orla maritima, atingiria
o ndvo aeroporto.

Uma nova travessia do mar, entre o Ilha do Go-
vernador e o fundo da baia (ja em territério flumi-
nense), asseguraria a ligacio & atual Rio—Petrépolis.

IMPORTANCIA DO PROJETO

Além da finalidade precipua de dar acesso com
alta qualidade vidria ao Aeroporto SupersOnico, ©
que por si justificaria plenamente a sua implantacéo,
a nova via tem finalidades secunddrias que deverao
ser consideradas.

-S&@o elas a possibilidade de acesso por via-ex-
pressa & Barra da Tijuca, considerada zona do pré-
ximo desenvolvimento da Cidade, e criar névo acesso
a0 Centro e aos bairros de Sfo Cristévao e Ilha do
Governador.

Entrosada com a Rio—Petrdpolis, dard nova via
de opcdo a todos que viajem para o norte do Brasil
e, quando ligada & Auto-Estrada Rio Douro, assegu-
rard o acesso facil a todos os bairros da Zona
Norte e Oeste, além de constituir nova opcio para
acesso & Rio—Sao Paulo, vale dizer, a toda regido
sul do Pais.
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ELEVADO PAULO DE FRONTIN

O elevado que estd sendo construido na Avenida
Paulo de Frontin, parte integrante da BR-101 e pri-
meira etapa do acesso ao Aeroporto Supersonico,
constitui uma via-expressa elevada. Com 19m de
largura e duas pistas de rolamento, cada qual com
duas faixas de transito, acompanha a 8,50m de
altura o tracado daquela avenida. Interliga & saida
do Tunel Rebougas, no Rio Comprido, as principais
vias de acesso & cidade: Avenida Presidente Vargas,
Avenida Radial-Oeste e Avenida Francisco Bicalho,

esta dirigindo-se pelo GasOmetro & Avenida Brasil
e & futura Ponte Rio—Niterdi.

A solucdo em elevado € a ideal, porquanto inde-
pende do trafego local e das travessias das ruas trans-
versais, todas elas de movimento intenso de veiculos
e pedestres. A primeira etapa do elevado. do via-
duto da Rua Paula Ramos 3 Rua Joaquim Palhares,
terd 2335 m. Uma segunda etapa estd prevista: a de
cruzamento sObre os viadutos do Trevo das Forcas
Armadas, em demanda da Avenida Francisco Bica-
lho. Ali o elevado manters a faixa de 19m, mas
darg origem a duas rampas laterais de 9m de lar-
gura cada uma, necessarias as convenientes subida
e descida da pista elevada. Essas rampas terfio as
mesmas caracteristicas do trecho corrente e uma
extenséo de 270 m.

TUNEL REBOUCAS

A observacio do funcionamento do Tunel Re-
boucas na fase de trafego provisério a que estd
submetido, a compreensic de sua importancia no
sistema vidrio do aeroporto e a completa modificacao
do projeto de ventilagdo levaram o DER a promover
um estudo de t6das as obras e instalagGes neces-
sarias & sua rapida complementacdo. Sua plena uti-
lizagdo serd forcada pela conclusdo do Anel Rodo-
vidrio.

Basicamente, o acabamento interno se restringe
a4 colocacio dos suportes das lumindrias, elevados
do piso 2,20m e independentes da parede do tunel.

Externamente, integradas no aspecto arquiteto-
nico e paisagistico das bodcas do tunel, serdo reali-
zadas as obras que permitirdo a acomodacdo visual
que no momento tanto se faz necessdria, pela passa-
gem da intensa luminosidade externa para a obscuri-
dade do interior. Tais obras, criando o sombrea-
mento gradativo, constituem-se de venezianas hori-
zontais dispostas de modo a regular a intensidade
da luz.
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A operacdo do tunel dispde atualmente apenas
do sistema de contrdle do teor de mondxido de car-
bono e da réde telefénica interna para comunicacao
com a sede (provisoria) da administracdo. Serd
posteriormente dotada de mais elementos de contro-
le e seguranca, como a instalacdo de réde de televi-
sao em circuito fechado e completo sistema de alar-
ma e sinalizacdo, tudo concentrado no névo centro
de operacgdes a ser construido na Lagoa, de onde um
unico operador controlard todo o movimento do tu-
nel, inclusive acessos e saidas.

VENTILACAO DO TUNEL

A evolucao técnica dos equipamentos e a moder-
nizacdo dos conceitos de utilizacdo dos tlineis per-
mitiram total modificacdo do projeto de ventilacio
no Reboucas. O primeiro sistema de ventilacdo
transversal foi substituido pelo sistema de exaustado
longitudinal, com sensivel reducio de custo de insta-
lacdo e manutencdo. Acoplados com o sistema de
controle do teor de monodxido de carbono, j4 ins-
talado, funcionarao ao longo das galerias ventilado-
res de pequeno porte (1,20 m de didmetro), mas de
vazao tal que, conjugados ao deslocamento da massa
de ar provocado pelo efeito de pistdo produzido pelo
trafego, criardo um fluxo continuo que expelird de
dentro das galerias o ar viciado, substituindo-o por
ar puro.

Ao todo serdo instalados 89 ventiladores, sendo
50 na galeria ascendente Lagoa—Cosme Velho, 23 na
descendente Cosme Velho—Lagoa, e 8 em cada gale-
ria Rio Comprido—Cosme Velho.

PEDAGIO

Uma obra da importancia vidria do Tunel Re-
boucas € de execucdo cara e de manutencio mais
cara ainda. Mas tdda a aplicagdo de dinheiro nela
é compensada pela diminuicdo dos gastos em com-
bustivel e tempo que proporciona aos usudrios.
Para ressarcir o Estado das despesas de sua cons-
trugdo e manutencéo, e aplicando o moderno con-
ceito de fazer pagar pelo beneficio somente aquéles
que o obtém, a instituicdo da cobranca de peddgio
no Reboucas surge como medida ldgica.

O estudo preliminar prevé o critério ja consa-
grado em outros paises de 14 boxes de cobranca,
sendo os seis centrais reversiveis e acrescidos de
duas passagens livres. Todos os boxes séo dotados
de registradores e sinalizacdo automdatica, com inter-
ligacdo para o prédio da administragdo. A cobranca
nos dois sentidos sera feita na boca sul (Lagoa).
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