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Carta ac leitor

Prezado Leitor.

Registramos, neste numero, o cinqiiente-
ndrio da Escola de Aerondutica.

Bergo da aerondutica brasileira, situada, até
o ‘momento, no legenddrio Campo dos Afonsos,
continua o repositorio de nossas melhores tra-
digoes. : '

Primeiramente Escola de Aviagdo em 1919,
depois Escola de Aerondutica em 1941, passa
agora a realizar wm sonho antigo de nossa
mocidade, ao completar meio século de exce-
lentes servigos & Pdtria, transformando-se em
Academia da Férca Aérea.

O progresso tecnolégico da aerondutica
obriga o aprimoramento constante das orga-
nizagdes, e a nossa Escola principal jd estava
com o seu funcionamento obsoleto, ainda mais
agravado pelas condicbes fisicas de suas ins-
talacoes, reeditando, simbolicamente, o histo-
rico “Cilindro dos Afonsos” que mnossos pio-
neiros, também contrariando idéias retrégra-
das, souberam corajosamente ultrapassor.

O funcionamento do estdgio avangado, com
avioes a jato, em Piragununga, é o primeiro
passo. Esperamos que, dentro em breve,
Academia esteja inteiramente ativada e ope-
rando em bases modernas e condizentes com
a grandeza da Forga Aéreq Brasileira.

Brigadeiro-do-Ar A. G. PEIXOTO
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Cingiientendrio da Escola de Aerondutica

ACADEMIA
DA

O Presidente da Repiiblica passa em revista o Corpo de Cadetes da Academia
da ¥Forca Aérea

FORCA AEREA

BRASILEIR A

Comemorando o cinqiientena-
rio da HEscola de Aeronautica,
foi realizada no Campo dos
Afonsos, em 10 de julho de
1969, a cerimoénia de criacao
da ACADEMIA DA FORCA
- AEREA BRASILEIRA.

A solenidade foi presidida
pelo Presidente da Republica,
Marechal Arthur da Costa e Sil-
va, contando com a presenca do
Ministro da Aeronéutica, Ma-
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rechal-do-Ar Marcio de Souza e
Mello e de grande nimero de
autoridades e convidados.

Apébs receber honras milita-
res, o Presidente passou em re-
vista o Corpo de Cadetes, que
se encontrava em uniforme de
gala, armado. Havia também
uma tropa constituida pelo
PARASAR, Batalhdo Extra e
12 ELO, tendo a salva de 21 ti-
ros sido efetuada pela Bateria
da Brigada Aeroterrestre.

Apbs a revista, o Presidente
da Reptblica, acompanhado do
Ministro da Aeronautica e do
Comando da Escola, inaugurou
0 marco comemorativo do cin-
qlientenario da Escola de Aero-
nautica, construido préximo ao
mastro da Bandeira, contendo
os seguintes dizeres: “Marco
comemorativo do cingiientend-
rio da Escola de Aerondutica e
data de criagdo da Academia da
Forca Aérea Brasileira, com o
honrosa presenca do Exmo. Sr.
Presidente da Republica, Mare-
chal Arthur da Costa e Silva.
— EHscola de Aviagio Militar
10/7/1919 — Escola de Aero-
ndutica 10/7/1941 — Academia
da Forca Aérea 10/7/1969”.

A seguir, foram icadas as
Bandeiras dos Paises America-
nos membros da OEA e Cana-
da, enquanto a tropa cantava o
Hino dos Aviadores.

Os cadetes do .19 ano do Cur-
so de Formacdo de Oficiais-
Aviadores e Curso de Forma-
cdo de Oficiais-Intendentes de-
ram uma demonstracdo de Or-
dem Unida, sem comando e sem
acompanhamento da Banda, que
terminou em dispositivo for-
mando uma asa e uma espada.

JULHO - AGOSTO — 1969 ——



Academia da Foérga

Aérea Brasileira

Assinatura solene do Decreto de criaciio da Academia da Forca Aérea

As autoridades e convidados
presentes aplaudiram a exce-
lente demonstracao.

Em continuacdo, as madri-
nhas fizeram entrega dos espa-
dins aos cadetes do 1° ano, ten-
do a tropa cantado o Hino Na-
cional.

O - Presidente da Republica
dirigiu-se, em seguida, para
uma mesa do Saldo Nobre, ali
especialmente colocada, e assi-
nou, em pergaminho, o Decreto
da Criacdo da Academia da For-
ca Aérea, utilizando uma cane-
ta ornada com uma pena azul.
A assinatura déste Decreto foi
saudada com um toque de al-
vorada e uma salva de trés ti-
ros de Bateria. O pergaminho
contendo o presente Decreto, a
caneta e mesa utilizadas fardo
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parte do acervo do Museu da
Academia da Forca Aérea.

DECRETO N° 64 800,
DE 10 DE JULHO DE 1969

Muda a denominacdo de Or-
ganizacdo do Ministério da Ae-
ronautica e d4 outras providén-
cias.

O Presidente da Republica,
no uso das atribuictes que lhe
confere o Art. 83, inciso II, da
Constituicdo; -e

Considerando que a educacio,
orientada para uma soélida for-
macdo cultural, técnica e pro-
fissional, imperativo de um
mundo cada vez mais empenha-
do na ciéncia e na tecnologia,
mereceu especial cuidado, quan-
do dos estudos e reestruturacao
do Ministério da Aeronautica;

Considerando que a formacao
de Oficial da Aeronautica ‘deve
ser condicionada por tal- con-
cepcdo e desenvolvida em um
Orgdo tnico, para obtencdo de
melhores resultados;

Considerando que tal Orgéo
— Academia da Forca Aérea —
¢é previsto no art. 39 do Decre-
to n° 60521, de 31 de margo
de 1967, b :

Considerando que, ao come-
morar-se, em 10 de julho de
1969, o cingiientenario de fun-
dacdo da Escola de Aeroniuti-
ca, célula-mater da mencionada
Academia, oferece-se a oportu-
nidade de satisfazer justa aspi-
racdo da Foérca Aérea Brasilei-
ra, lancando-se as sementes que
permitirdo o desenvolvimento
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Cingiientendrio da Escola de Aerondutica

O Presidente da Repiiblica, em companhia de Ministro da Aeroniutica e do.
Comandante da Academia da Forca Aérea,

déste impoftante ‘Estabeleci-
mento de Ensino Superior;
DECRETA

Art. 1° — A Escola de Aero-

‘nautica passa a denominar-se

Academia da Foércga Aérea
‘(AFA) . ' '

Art. 2° — Este Decreto entra

em vigor na data de 10 de ju-
lho de 1969.

Brasilia, DF, em 10 de julho
de 1969; 148° de Independéncia
e 81° da Reptblica.

A. CosTA E SILVA
Marcio de Souza e Mello

Em seguida, foi lida a se-
guinte Ordem do Dia do Minis-
tro da Aeronautica:
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visita o Museu de Aevonautiea

CINQUENTENARIO DA
ESCOLA DE AERONAUTICA

CRDEM DO DIA

Na vida dos homens e na his-
téria das magdes, uma imposi-
¢@o incoercivel, wma predestina-
¢io imutdvel, uma imponderd-
vel conjungdo de eventos coin-
cidentemente destacam e assi-
nalam fatos e locais. E assim
que éste privilegiado Campo dos
Afonsos wé agora, uma vez
mais, refulgentemente acresci-
da sua impar cronologia.

Hoje, aqui, com a presencga
honrosa e consagradora do Ex-
celentissimo Senhor Presidente
Arthur da Costa e Silva, ndo
somente comemoramos e relem-

bramos os feitos inesgueciveis,
de bravura andnima ou de re-
percussdo glorificadora, que es-
maltam e resplandecem a his-
toria enaltecedora da Aviacio
Brasileira.

Este dia que, hd exatamente
meio século, marcou o inaugu-
rag@o do Escola de Aviagdo Mi-
litar, foi deliberada e adequa-
damente escolhido pelo eminen-
te Comandante Supremo das
Foércas Armadas para ser, tam-
bém, o dia da assinatura do ato
de criacdo do Academia da For-
ca Aérea Brasileira que, sedio-
da em Piragununga, ali prosse-
guird acrescendo oS lauréis da
epopéia de heroismo, de sacri-
ficio consciente e de acendrado
amor. ¢ Pdtria, indelévelmente
escrita pelos que nos antecede-

- ram.

Por outro lado e concomitan-
temente, a efeméride represen-
tard, sem duvida, para os co-
detes que passam a usar o alme-
jado espadim a que fizeram jus,
nao apenas o evidente galarddo
da primeira vitéria, mas pode-
roso estimulo e elogiiente in-
centivo para que, o exemplo de

-quantos os precederam, saibam,

como chefes de amanha, legar
aos posteros-a-For¢a Aérea eri-
gida pela grandeza, pela tran-
qiiilidade, pela seguranca e pelo
progresso do Brasil, imune aos
virus insidiosos de teorias fa-
lazes, arautos sub-repticios do
escravagismo internacional e
cuja completa erradicacdo é a
tarefa basilar da Revolugio de
31 de Marco. de 196}, escopo
comum da Marinha, do Exér-
cito e da Aerondutica, conjuga-
damente o tédas as forgas vi-
vas e sadias da nosse naciona-
lidade.

Nd@o ha a mais ténue duvido
de que o inclito Marechal Ar-

thur da Costa e Silva, com ple-
no conhecimento do que jd exis-
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te em Piracununga e do ade-
quado planejamento em curso,
verd concretizada o conclusio
da Academia da For¢a Aérea
Brasileira, estabelecimento in-
tegrante do névo Comando Ge-
ral do Pessoal, cujo atividade,
embora recente, é mais um
exemplo positivo do dinamismo,
do espirito de iniciativa, do
amor profissional, do senso de
responsabilidade e da cultura
dos componentes désse elevado
e destacado setor da alta dire-
¢io da Aerondutica, leal, vigo-
rosa e decididamente empenha-
do no éxito completo da Refor-
ma Administrativa.

Ao agradecer, portanto, ao
Excelentissimo Senhor Presi-
dente da Republica o seu fidal-
go comparecimento a esta So-
lenidade militar, permitimo-nos
afirmar que a criagio da Aca-
demia do Foérca Aérea Brasi-
leira, ato perpetuado na placa
comemorativa ora inaugurada,
acresce mais um acontecimento
marcante aos fatos inesqueci-
veis déste lenddrio Campo dos
Afonsos, onde surgiu, em 2 de
fevereiro de 191}, a pioneira
Escola de Aviacdo Brasileira”;
onde nascew e viveu o “Escola
de Aviagdo Militar”; onde, de
sua fusdo com a “Escola de
Aviagdo Naval”, se corporificou
a “Escola de Aerondutica”; de
onde algou v60 o primeiro avido
do Correio Aéreo Nacional; on-
de o herdico Primeiro Grupo de
Aviagdo de Caca recebeu a Ban-
deira Brasileira, que se cobriu
de gloria nos céus da Europa;
onde se conserva, como tesouro
inaprecidvel, o relicdrio com o
coragdo de Alberto Santos Du-
mont, simbolo eterno do enge-
nho, do saber, da cultura, do
tenacidade, do patriotismo do
“Pai da Awviacdo”, cujo exem-
plo imortal é um estimulo im-
perativo para que prossigamos,
impertérritos, em busca do im-
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Academia da Forca Aérea Brasileira

prescindivel desenvolvimento do
nosso Poder Aeroespacial,

(a) Marechal-do-Ar — MAr-
cio de Souza e Mello — Minis-
tro da Aerondutica.

Em prosseguimento, Aerona-
ves T-21 sobrevoaram o local,
em vbo de formatura. :

A ceriméOnia foi encerrada
com o desfile do Corpo de Ca-
detes, vindo a frente a Banda
da Forca Aérea DBrasileira,
constituida pelas Bandas da
Academia da Foérca Aérea, da
Base Aérea de Santa Cruz e da
Base Aérea do Galedo, em uni-
forme de gala.

O Presidente da Republica
dirigiu-se a pé, para o Pavilhao
Van Noss, onde visitou as 4
salas do Museu e sua ala norte
instalada no antigo cinema da

Academia. Posteriormente, di-
rigiu-se ao Saldo Nobre, onde
foi servido um coquetel, ao qual
compareceram altas autorida-
des civis e militares.

Foram ofertados ao Presiden-
te: um disco gravado pela Ban-
da e Coral do Corpo de Cade-
tes, em comemoracido & Criacio
da AFA; v'a medalha dourada,
comemorativa ao cingiientena-
rio da Escola de Aeroniutica;
uma flamula e um exemplar do
Jornal AFA, publicagio agora
editada pela Academia da For-

-ca Aérea.

Em tultima homenagem, o Mi-

- nistro da Aeroniutica decidiu

despachar na Academia da For-
ca Aérea com seus Oficiais de
Gabinete, na Sala do Coman-
dante, retirando-se em seguida.

Desfile do Corpo de Cadetes
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—— Cingiientendrio da Escola de Aerondutica .

Corpo de Cadetes

LANCAMENTO DO DISCO
COMEMORATIVO

Com o objetivo de aumentar
o brilho da Solenidade do dia
10 de julho de 1969, em que se
comemoraram o Cingiientenario
da Escola de Aeronautica e a
criacdo da Academia da Férca
Aérea, foi gravado, pela Banda
de Musica e Coral dos Cadetes
da Academia, um disco compac-
to. — Em sua capa simbolizan-
do uma das atividades da Aca-
demia, o v60, vemos estampa-
da uma foto do T-21 0713 so-
brevoando a area de instrucio
de Jacarepagua, e no canto su-
perior esquerdo o névo avido
de instrugdo, um T-37 equipado
com duas turbinas a jato. Na
parte inferior desta capa, en-
contram-se os seguintes dizeres:
Hinos pela Banda de Misica e
Coral dos Cadetes da ACADE-
MIA DA FORCA AEREA —
Mestre da Banda: Suboficial
Humberto Rubin — Regente do
Coral: Prof. Moacyr Geral Ma-

ciel. Na contracapa, na parte
superior, -duas fotos mostram

o Corpo de Cadetes em desfile. .

Na parte inferior encontram-se
impressos os dizeres: Hino Na-
cional Brasileiro, Hino da In-
dependéncia, Hino do Aviador
Brasileiro, Bandeira do Ar. —
BANDA E CORAL DA. ACA-
DEMIA DA FORCA AEREA
BRASILEIRA Y — Segue-se a
apresentacao do disco, com a
seguinte redacdo: “A 10 de ju-
lho de 1969, a tradicional Es-
cola de Aeroniutica completou
o seu cingiientenario” .

Nas brilhantes solenidades

com que a data foi comemora-

da, no Campo dos Afonsos, GB,
o Presidente da Republica assi-
nou Ato transformando o len-
dario estabelecimento de ensino
que, durante seus cingiienta
anos de existéncia, formara
Aviadores Militares para o Bra-
sil e paises amigos, na Acade-
mia da Forca Aérea Brasileira.
Surgiu, assim, a Academia, ja

rica em tradicdes, como conti-
nuadora das inspiracOes que a
Escola de Aeroniutica nunca
poupou aos que formava e her-
deira do amor e da fidelidade
que prendem os Aviadores ao
estabelecimento que lhes cultiva
e transmite os ideais mais no-
bres da carreira.

Desde 1919, quando. formou
a Primeira turma de Aviadores
Militares, passando por 1941,
quando a Férca Aérea Brasilei-
ra, recém-criada, confirmou-lhe
a missdo de formar Oficiais,
até os dias que correm, quan-
dos os Cursos sdo desdobrados
nos Afonsos e em Piracununga,
SP, a famosa KEscola, agora
Academia da Forca Aérea Bra-
sileira, fecundou, enriqueceu e
irradiou a imagem do Aviador
Militar, hoje compartilhada por
quantos voam em nossa Forca
Aérea.

+ Com éste disco, a Academia
pde sua Banda de Musica a to-
‘car e seus Cadetes da Aeronau-
tica a cantar.

Por certo, todos aquéles que
guardam pelas origens da car-
reira que abracaram um res-
peito amoroso, e um carinho
nunca desmentido, reencontra-
rao, neste disco, muitas das
emocoes € dos ideais que na
Academia se vivem, e sentirdo
que a mesma fé, ainda hoje, em-
polga os Cadetes. De fato, os
Hinos escolhidos, além da be-
leza e do civismo que expres-
sam, constituem, por suas le-
tras e pela vibracido e entusias-
mo com que sdo cantados, a
mensagem em que os Cadetes
afirmam os principios que os
guiardo na carreira.

E aquéles que ainda ndo co-
nhecem o espirito que anima a
Academia saberdo quais as fon-
tes de inspiracdo que tém feito
todos os milagres da Forca
Aérea Brasileira.
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33.- 'ANIVERSARIO
Do
DESTACAMENTO
DA
BASE AEREA DE
BELO HORIZONTE

Em 1 de julho 1ltimo, o Des-
tacamento de Belo Horizonte
completou 33 anos de fundacao
e de excelentes servigos presta-
dos & Aeronautica Brasileira .

A festa comemorativa com-
pareceram altas autoridades,
destacando-se o Governador do
Estado, Dr. Israel Pinheiro, e
o Ten Brig Martinho Céndido
dos Santos, representando o Mi-
nistro da Aeroniutica.

Na ocasido foi inaugurada a
Capela de Nossa Senhora do

Vista da Capela de N. S. do Loreto

Loreto, como ponto alto das
festividades. ’

O culto de Nossa Senhora de
Loreto, padroeira dos aviado-
res, foi suscitado por uma tras-
ladacdo misteriosa da casa da
Virgem, Méae de Deus, de Na-
zaré para a cidade de Loreto,
na Italia.

0 Ten Brig Martinho passa em Revista a Tropa

REVISTA AERONAUTICA

A imagem foi doada pelo Sr.
Raul Mario Carraresi — esculpi-
da por um artista italiano e
kenta por sua Santidade o Pa-
pa Paulo VI.

A pedra fundamental foi lan-
cada em 26 de marco de 1967.

A imagem de Nossa Senhora
do Libano, que fica na parte
lateral esquerda do adro da ca-
pela, foi esculpida em marmo-
re pelo Sr. Jon Damasceno.

A Capela, de um estilo mo-
derno e sébrio, e toda de tijolo
aparente, fica situada no inte-
rior do Destacamento. O Pro-
jeto é de autoria do Dr. Fer-
nando Pimentel.

A béncio foi dada pelo Ar-
cebispo D. Jodo Rezende Costa
— na ocasido foi feita a entre-
ga do calice de ouro e prata
que SS o Papa Paulo VI enviou
para a capela do Destacamento.

Apds a missa, houve soleni-
dade militar, com revista a tro-
pa e desfile. Em seguida foi
servido um coquetel aos con-
vidados.







96.> dniversaiio

Ao ensejo da passagem do
96° aniversario de Alberto San-
tos Dumont, o “Pai da Avia-
¢ao0”, o Ministro Marcio de Sou-
za e Mello baixou a seguinte
Ordem do Dia:

“A gratiddo dos povos reve-
rencia para a eternidade os ho-
mens cuja inteligéncia e visdo
abriram novos campos de acio,
capazes de influir decisiva e
profundamente no futuro de to6-
da a humanidade.

Assim o Brasil cultua e exal-
ta Alberto Santos Dumont, cujo
saber, tenacidade e inteligéncia
tornaram realidade o sonho mi-
lenar das asas que alcaram o
homem aos céus, tornaram a
Terra cada vez menor e foram
o alicerce decisivo para a con-
quista do firmamento, cuja

ALBERTO SANTOS DUMONT

concretizacao agora estamos vi-
vendo.

Hoje, ao ensejo das homena-
gens realizadas em comemora-
¢ao ao 96° aniversario de nasci-
mento do inconteste “Pai da
Aviacdo”, a Aeronautica orgu-
lha-se e envaidece-se, num ato
de justica plena e de publico re-
conhecimento, ao -outorgar a
“Medalha Mérito Santos Du-
mont” a um grupo ilustre de
personalidades de varios ramos
da atividade humana.

E, pois, jubiloso e grato, que
felicito a Aerondutica por in-
cluir no rol exponencial dos por-
tadores da Medalha, que exalta
a memoria sempre presente do
Imortal Santos Dumont, os no-
vos agraciados, civis e milita-
res, cujo trabalho e cuja atua-
cao, direta ou indiretamente,

vém cooperando para a indis-
pensavel afirmacdo do poder
Aeroespacial Brasileiro, escopo
comum de todos os patriotas
Iucidos e conscientes, constru-
tores intimoratos do Brasil de
amanha”.

Santos Dwmont e Bartholomeu
de Gusmao homenageados pela
Forca Aérea Argentina

Em solenidade realizada na
Embaixada da Argentina, no
Rio de Janeiro, com a presenca
do Tenente-Brigadeiro Carlos
Albertc Huet de Oliveira Sam-
paio, Chefe do Estado-Maior da
Aerondutica, respresentando o
Ministro Marcio de Souza e
Mello, de Brigadeiros e Oficiais
da FAB, a Forca Aérea Argen-
tina comemorou a passagem de
seu aniversario, confraternizan-
do-se com a Forca Aérea Bra-

REVISTA AERONAUTICA
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Alberto Santos Dumont

sileira, e recordando as figuras
de Alberto Santos Dumont e
Bartholomeu Lourenco de Gus-
méio como grandes precursores
da aviacdo mundial. Na oca-
sido, o Adido Aeronautico, jun-
to aquela representacdo diplo-
matica, Coronel-Aviador Mar-
cos Blass Montesano, pronun-
ciou o seguinte discurso: “As-
sociada, ao dia comemorativo
da Forca Aérea Argentina, 10
de agosto de 1912, festa em que
fora criada no El Palomar a
primeira Escola de Aviacdo Mi-
litar, ndo posso deixar de des-
tacar a presenca, nesta Embai-
xada, de tdo ilustres autorida-
des, para evidenciar, uma vez
mais, os fortes vinculos de afe-
to que unem a nossa Férca
Aérea com sua similar déste
grande Pais, que é o Brasil.

Nossa Escola de Aviacdo nas-
ceu do esférco generoso que,
com a direcdo de um punhado
de civis, secundados por milita-
res, forjou, naquele ano, a cé-
lula prolifica de seu venturoso
porvir,

Na ocasido, desejamos teste-
munhar nossa homenagem em
recordacdo dos grandes precur-
sores da aeronautica mundial,
nascidos nesta terra de exube-
rancia moral e fisica.

Mencionamos, entre outros, o
sabio sacerdote Frei Bartholo-
meu Lourenco de Gusmio, que
nasceu em Santos, em 1685,
consagrando sua vida ao estu-
do da Ciéncia, inventou e féz
ascender um globo com éxito
completo, em 8 de agdsto de
1709, na cidade de Lisboa, dian-
te da admiracdo do Rei Jodo V
e sua Corte, ha 260 anos.

Século e meio mais tarde,
nasce a figura Iluminosa de
Santos Dumont, dotada do
quanto ha de melhor no ho-
mem: Bondade, Nobreza, Valor,
Abnegacdo e Sacrificio. Inte-
gro, conforme a moral crista.
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A 12 de novembro de 1906,
em seu avido 14-BIS, voou no
Campo de Bagatelle, em Paris,
220 metros em 21 segundos.

Sua acdo adquire contornos
de epopéia e, com ela, honra
sua Patria amada, o Brasil, e
também a América, que se sen-
tiram orgulhosos déle.

Desde essa época, “A Avia-
cao, ao abrir suas asas, cobicou
o mundo” .

Se me permitem, desejaria,
também, render homenagem, re-
cordando a figura serena dos
Irmaos Newbery, de Romero e
de Origene, Martires da nossa

aviacdo, do mecinico Ambrosio
Garagiola, que em 1913 ofere-
ceu sua vida a servico da avia-
cdo do Brasil.

Para finalizar, permitam-me
lembrar que cumpre a Forca
Aérea Argentina, neste momen-
to de confraternizacio, ser a
portadora da afetuosa sauda-
¢do de um povo irméo e amigo
sincero, desejoso de estreitar
cada vez mais os nossos vinculos
gue nos unem ao Brasil, por sua
tradicao, por seu lugar no con-
ceito dos povos livres e pelo es-
pirito de Paz e de trabalho que
anima os nossos coracdes, pal-
pitantes de emocdes generosas”.

Vbo de Alta Velocidade

Onde-a ciéncia abre uma brecha nas trevas
da ignorincia, a cimara 14 estd presente para
observar e registrar os fatos. “vOoo DE ALTA
veLocIDADE” explica como os engenheiros aero-
niuticos sobrepujam a intensidade das pressGes
atmosféricas varidveis em térno de avides em
alta velocidade.

Este. ¢ um dentre mais de uma centena de
filmes informativos de 16 mm, disponiveis na
Filmoteca Shell, para empréstimo gratuito a
sociedades e instituigdes em qualquer parte

do Brasil. Um outro filme — sScHUEREN" —
d4 detalhes ainda mais minuciosos sébre a
técnica ernpregada em Véo de Alta Veloci-
dade, para mostrar visualmente como as ondas
de choque comportam-se quando um aviio
attavessa a barreira do som.

Um terceiro exemplo & o OLHO MAGICO”, que
descreve como a cimara cinematografica ajuda
o cientista a estudar fenomenos tais que devido
& sua velocidade, lentidio ou dimensio, estio
alémda capacidadederegistrar do 6lho humano,

PARA INFORMAGOES SOBRE FILMES SHELL ESCREVA PARA:

SHELL BRASIL S.A. (PETROLEO)
RIO DE JANEIRO, CAIXA POSTAL, 252 ~ ZC-OO
SAO PAULO, CAIXA POSTAL 2000
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Marechal
Jofio Mendes da Silva

Nos fins do século XV, com
Colombo, a humanidade dava o
primeiro grande passo nas
- grandes descobertas terrestres.
Hoje, cinco séculos depois, o
homem deixa o seu planéta e
conquista a Lua.

A Nave espacial comandada
. por Neil Armstrong foi produ-
to do estupendo avanco tecno-
légico alcancado pelos Estados
Unidos da América.

Apo6s uma elaboracdo cuida-
dosa e que durou oito anos, o
Apollo-11, por seu moddulo lu-
nar, pousou suavemente na Lua,
al passando quase 23 horas, e
retornou & Terra, dentro da pro-
gramacao preestabelecida e com

v Al P
Armstrong é refletido no visor do capacete de Aldrin, enquanto os dois andavam precisao matematica.
na superficie lunar.

O Mundo inteiro acompanhou
emocionado o grande feito, se-
guindo de perto a memoravel
viagem, quer pelo radio, quer

D E O O L O M BO diretamente pela televisdo.

A REVISTA AERONAUTICA, re-
gistrando o fato, apresenta a
seguir um resumo elaborado
A A R M S T R O N G pelo Marechal R/R Joao Men-
des da Silva, nosso permanente
colaborador.

A MISSAO

O voo do “Apollo-11”, que le-
vou os astronautas Neil Arms-
trong, Edwin Aldrin e Michael
Collins, é o 219 v6o espacial tri-
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De Colombo a Armstirong

pulado dos Estados Unidos e o
339. do mundo. Foi a primeira
descida do homem na Lua ou
em outro lugar fora do nosso
planéta. Foi, também, o primei-
ro contato fisico direto com um
corpo celeste e a primeira via-
gem de um homem a um ende-
réco especifico no espaco. Do
ponto de vista da tecnologia, a
descida de um homem na su-
perficie da Lua e seu regresso
a Terra constituiu um aconteci-
mento sem paralelo. Nenhum
projeto tecnolégico ou da enge-
nharia em téda a Histéria lhe
pode ser comparado em magni-
tude, complexidade ou sofisti-
cacdo. Durante oito anos, mais
de 400 mil pessoas trabalha-
ram, ao mesmo tempo, no pla-
nejamento, na esquematizacio
e na construcdo de equipamen-
to e treinamento de pessoal, pa-
ra a realizacdo de uma viagem,
cujo objetivo se encontra a
386 000 km da Terra. Do ponto
de vista dos cientistas, uma des-
cida tripulada na Lua represen-
ta uma realizacdo de proporgdes
inéditas. Hla abre possibilida-
des para investigagtes cientifi-
cas de dimensdes ainda maiores
do que a invencdo do micros-
cépio ou do telescédpio, ou, ain-
da, do conhecimento da energia
e matéria do atomo.

Ninguém sabe ainda, exata-
mente, que utilidade tera.a Lua
para o homem; tudo dependera
do que os pioneiros descobri-
rem. Como base em potencial
para a exploracdo cientifica, os
cientistas ndo poderiam desejar
melhor. Distando apenas trés
dias de viagem da Terra, a Lua
estd relativamente perto e é su-
ficientemente grande e estavel
para ser transformada numa es-
tacdo cientifica viavel.

Como um pésto avancado pa-
ra as exploracdes astroniuti-
cas, a Lua certamente oferece
uma visdo maior do Universo
do que a Terra. Estando isen-
ta da opacidade do ar e das in-

terferéncias de radio, as radia-
coes dos corpos celestes podem

ali ser recebidas com vantagem.

OS TRIPULANTES

O Comandante da missao foi
Neil Armstrong, piléto civil de
provas, trabalhando na NASA
e que, por sete vézes, subira a
64000 m em um “X-15”, alcan-
cando velocidade de 6 400 km/h.

Em 1949, participou da Guer-
ra da Coréia, tendo realizado
78 missOes de combate. Foi der-
rubado numa dessas excursoes,

mas saltou de para-quedas atrés -

das linhas das Nacoes Unidas.
Voltando a vida civil, estudou
Engenharia Aeronautica, na
Universidade de Purdue, rece-
bendo ali, em 1955, o diploma
de Bacharel em Ciéncias. Pos-
teriormente féz um curso de
aperfeicoamento na Universida-
de do Sul da Califérnia.

Admitido no Centro de Pes-
quisas Lewis, da NASA, em
1955, como piléto de pesquisas
aeronauticas, foi mais tarde
transferido para a HKstacdo de
Voos de Alta Velocidade, tam-
bém da NASA. Participou dos
testes dos avides “F-100",
HF_ 1047” HB = 47!7’ “F_ 102” e
“X-15". Tem mais de quatro
mil horas de voo, sobretudo em
aparelhos a jato. Em setembro
de 1962, a NASA selecionou-o
como astronauta. Além de par-
ticipar de todas as fases do trei-
namento, Armstrong levou a
cabo varias missGes espaciais,
entre elas a de chefe de Ope-
racoes e Treinamento no Escri-
tério dos Astronautas.

Armstrong foi piléto substi-
tuto dos astronautas da Gemi-
ni-5, L. Gordon Cooper Jr. e
Charles Conrad Jr. que, em
1955, realizaram um v60 em
térno da Terra que durou 190
horas e 55 minutos, recorde na-
quela época. Quase um ano
mais tarde, a 16 de marco de

1966, teve Armstrong finalmen-
te a oportunidade de voar ao
espaco sideral. Foi entdo o Co-
mandante da Gemini-8 e, jun-
tamente com seu pildto, David
R. Scott, realizou a primeira
bem sucedida missdo de acopla-
mento no espaco. Entretanto,
um defeito num dos sistemas
da astronave forcou a suspen-
s@o do voo, planejado para trés
dias, mas que durou apenas 6
horas.

Armstrong é membkro de va-
rias organizacbes. Entre elas,
pertence a “Society Experimen-
tal Test Pilots”, ao “American
Institute of Aeronautics and
Astronautics” e a “Soaring So-
ciety of America”. Em 1962,
foi agraciado com o prémio do
Instituto de Ciéncias Aeroespa-
ciais Octave Chanute. Sua es-
pbsa é a Sra. Janet Shearon, e
o casal tem dois filhos: Eric,
de 12 anos, e Mark, de 6 anos.

Foi o primeiro homem a pi-
sar o solo lunar.

Coronel Edwin B. Aldrin, pi- _

16to do Médulo Lunar, foi o se-
gundo homem a pisar na super-
ficie lunar. Veterano de via-
gens no espaco, o passeio bem
sucedido no cosmo foi uma de
suas vitérias, pois os astronau-
tas que o haviam precedido
nesse tipo de experiéncias en-
contraram sempre muita difi-
culdade para se mover sob gra-
vidade zero.

O astronauta Edwin B. Al-
drin é filho de um coronel re-
formado da Férca Aérea, tendo
nascido a 20 de janeiro de 1930,
em Montclair, Nova Jersey. Pre-
tendendo seguir a carreira do
pai, aceitou uma nomeacio pa-
ra a Academia Militar de West
Point, em New York.

Aldrin, em novembro de 19686,
féz sua primeira aventura espa-
cial. Revelando qualidades fisi-
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Marechal Jodo Mendes da Silva

A tripulagiio do “Apollo 11” — Neil A. Armstrong, Michael Collins e Edwin E. Aldrin, Jr. (da esquerda
para a direita), tendo ao fundo um mapa da Lua. .

cas e intelectuais, ndo se com-
portou como um novato em tal
v6o, mas, pelo contrario, estéve
a altura de seu companheiro, o
Comandante James A. Lovell
Jr., um veterano do espaco. A
tarefa principal daquele voo, de
59 voltas em toérno da Terra,
era o engate com um veiculo
espacial nio-tripulado, o Age-
na, que se encontrava girando
em térno de nosso planéta.

A importéncia da missdo re-
sidia no fato de, pela primeira
vez, os astronautas terem de
realizar o engate sem o auxi-
lio das estacgdes de terra, usan-

do somente os instrumentos de
bordo para calcular as mano-
bras. A principal responsabili-
dade da operacao cabia a Lovell,
que, na ocasifo, tinha mais ho-
ras de v0o césmico do que qual-
quer outro homem. Entretanto,
Aldrin deu a seu companheiro
uma valiosa assisténcia, resol-
vendo os complexos problemas
para o encontro espacial e o
acoplamento. Foi entdo que lhe
foram duteis os seus profundos
conhecimentos de mecénica or-
bital.- Aldrin havia defendido
tese de doutoramento e éste fo-
ra o seu tema. Tal como seu
pai, formou-se em Ciéncias, pe-

lo Instituto de Tecnologia de
Massachusetts, recebendo o di-
ploma de Ph.D.em Astronau-
tica, quase na mesma ocasido
em que se tornou astronauta,
em 1963.

Outra prova de seu dominio
incomum dos problemas do es-
paco foi o seu passeio pelo cos-
mos. Demonstrou, pela primei-
ra vez, como o homem pode rea-
lizar importantes tarefas no es-
paco sideral, fora de um vei-
culo em Orbita, sob gravidade
Zero.

Aldrin pdde movimentar seu
corpo sob perfeito contrdle no

13
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ambiente de gravidade zero e
completar diversas tarefas com
relativa facilidade. Havia estu-
dado, antes de realizar seu voo,
os efeitos dos movimentos do
corpo no estado de impondera-
bilidade. Também treinara em
dgua, em longos mergulhos,
com equipamentos especiais;
dai a razido de seu éxito, onde
outros encontraram tantos obs-
taculos.

Em West Point, em 1951,
conseguiu o diploma de Bacha-
rel em Ciéncias, classificando-
se em terceiro lugar, em turma
de 475 alunos. Ao iniciar sua
carreira na Forca Aérea, parti-
cipou da Guerra da Coréia, rea-
lizando 66 missdes de combate.
Foi agraciado com varias con-
decoracoes, inclusive a Cruz do
Mérito Aeronéutico. ‘

Continuando sua carreira na
Forca Aérea, serviu mais tarde
como engenheiro. encarregado
de estudar a capacidade de ma-
nobra do Agena, nave com a
qual sua prépria capsula e va-
rias outras do “Programa Ge-
mini” realizariam, posterior-
mente, missdes de encontro es-
pacial e engate. Ainda na For-
ca Aérea, foi designado para o
Centro de Naves Tripuladas,
em Houston, Texas, para aju-
dar nas experiéncias cientificas
relacionadas com os voos do
“Projeto Gemini”. Desde 1963,
vem treinando no mesmo local
com a equipe de 51 astronautas
norte-americanos. Aldrin é ca-
sado com Jean Ann Archer e
o casal tem dois filhos, um de
13 e outro de 11 anos, e uma
filha também de 11 anos. Per-
tence ao Instituto Americano
de Aeronautica e Astroniutica,
e a Sociedade de Pilotos de
Provas.

Dos trés tripulantes do
“Apollo-11”, apenas o Coronel
Michael Collins nio teve o pri-
vilégio de descer na Lua. Outra
grande tarefa lhe foi reserva-

da: a de dirigir a nave de co-
mando que ficara em Orbita,
enquanto seus companheiros,
Armstrong e Aldrin, realizaram
a conquista do satélite. Apds o
feito, sua nave uniu-se ao Mé-
dulo Lunar, para entfo realizar
a perigosa viagem de volta a
Terra.

Michael Collins é um vetera-

" no do espaco. Em julho de 1966,

passou trés dias em orbita si-
deral, na capsula “Gemini-10".
Com uma pistola manual a ja-
to, movimentou-se da astrona-
ve até o veiculo Agena nao-tri-
pulado, do qual removeu um
pequeno pacote de ensaio- que
ali féra deixado para recolher
poeira espacial, destinada a pos-
terior analise em laboratorio.
Essas operagoes foram muito
proveitosas para o estudo da
capacidade do homem mover-se
no espaco. Durante 39 minutos
Collins estéve flutuando no cos-
mos, numa aventura que ha
poucos anos pareceria tdo irreal
quanto maravilhosamente bela.

Ingressando na Forca Aérea
dos Estados Unidos da Améri-
ca, Michael Collins serviu como
piléto de provas no- Centro de
Voéos de Provas da Forca Aé-
rea, na Base Aérea de Edwards,
Califérnia. Como tal, experi-
mentou o desempenho, a esta-
bilidade e as caracteristicas de
contréle de muitos avides, prin-
cipalmente cacas a jato. Tem
mais de quatro mil horas de
v0o, principalmente em apare-
lhos a reacdo, e pertence a So-
ciedade de Pilotos de Provas.

VON BRAUN, O ARTIFICE

O principal artifice da con-
quista da Lua — se é legitimo
falar em “principal”’, numa em-
présa em que tantos tomam
parte, e de tantas maneiras,
é o Dr. Werner Von Briun.
Das bombkas V-1 e V-2 ao gi-

De Colombo a Armstrong

gantesco Saturno, impulsor do
Apolo-11, o técnico aleméo lan-
¢ou muitos foguetes, desenvol-
vendo excepcional capacidade
técnica e criativa. Mas a con-
sagracdo de seu engenho foi,
sem duavida, o primeiro pouso
humano em nosso satélite.

O mais perfeito exemplo na
arte de Von Braun é o Satur-
no-V, o foguete mais potente
do mundo. Com mais de 100
metros de altura, é a maquina
mais ruidosa ja construida. A
forca que desenvolve na parti-
da equivale a dos reatores de
um submarino nuclear: 260 mi-
1IhGes de cavalos (essa unidade,
aplicada ao foguete, adquire
nova conotacfo, j4 que nio ha
mais de 80 milhdes de cavalos
na Terra) .

Werner Von Briun nasceu
em Wirvitz, em 23 de marco de
1912, Formou-se em Engenha-
ria e teve a sorte de trabalhar,
desde o inicio de sua carreira,
com o Prof. Hermann Oberth,
um dos pioneiros da Astroniu-
tica. Participou das primeiras
experiéncias déste, com fogue-
tes alimentados por propergol
liquido.

Desde 1932, fazia suas pro-
prias experiéncias, com a ajuda
de amigos. Lancava entdo pe-
quenos foguetes -elementares,
que atingiam no maximo 2600
metros de altura. Procedia,
além disso, a pesquisas pionei-
ras em Biologia Espacial, sub-
metendo cobaias a aceleracoes
varias vézes maiores que a nor-
mal. Para isso, atava-as a uma
roda de bicicleta, que fazia gi-
rar cada vez mais depressa, no
plano horizontal. .

Durante a Segunda Guerra
Mundial, Von Brdun passou ao
servico do Govérno do Reich.
Trabalhava em Penemiinde, cen-
tro onde foram projetadas as
bombas-voadoras V-1 e V-2,

14

JULHO - AGOSTO — 1969




com as quais o ditador nazista
esperou — por um momento —
ganhar a guerra.

- Nos Hstados Unidos, traba-
lhou primeiro sob o contréle do
Exército. Dirigia, entdo, nos
desertos do No6vo México, os
lancamentos das V-2 captura-
das pelos EUA. '

Mais tarde foi nomeado dire-
tor do Projeto de Desenvolvi-
mento de Foguetes Teleguiados,
em Fort Bliss, no Texas e, a
partir de 1950 — ja& em plena
guerra fria — instalou-se com
sua equipe em Huntsville.

Obra sua sdo os primeiros
foguetes norte-americanos — os
“Redstone”, “Jupiter” e “Per-
shing” — que permitiram aos
Estados Unidos recuperar a
dianteira que haviam obtido os
soviéticos, com o lancamento
do “Sputnik”, em 1958. Em
1955, naturalizou-se norte-ame-
ricano.

Von Briaun desempenhou,
portanto, papel importantissi-
mo nas primeiras etapas da As-
tronautica dos Estados Unidos
e, em 1960 — dois anos apos
a criacdo da NASA — foi no-
meado diretor do Centro de
Véos Espaciais' George Mar-
shall, de Huntsville. Foi nas
oficinas e laboratérios désse
centro que sete mil engenheiros
e técnicos estudaram e construi-
ram os motores do gigantesco
Saturno, que lancou o ‘“Apollo-
11”7 a Lua.

Assim que faz sua inscricéo,
o candidato passa por varios
exames médicos. E nesses pri-
meiros exames, mais da meta-
de dos candidatos sfo dispen-

sados. Sao exames de vista,
dentes, nervos, coracdo, pul-
mao, figado, reflexos. Qual-

quer defeito (um dedo sem mo-
bilidade, por exemplo) é o bas-
tante para reprovar o candi-
dato.

REVISTA AERONAUTICA

Marechal Joao Mendes dd Silva

Depois, se aprovado, comeca
a preparacdo. No principio, a
parte atlética é mais importan-
te, porque mais tarde ndo ha-
verad tempo para cuidar muito
do fisico, a nao ser para man-
ter a forma. Na preparacédo de
um astronauta, segundo os cien-
tistas da NASA, a parte atléti-
ca é de 5%. As partes fisica
e mental chegam a 50%. (No
Centro Espacial de Houston,
cuidam até do cansaco mental
dos futuros astronautas) .

No coméco, éles correm 8 000
metros té6da manhd. Precisam
também praticar saltos em dis-
tincia com os pés. juntos, fle-
x0es abdominais e abertura das
pernas. Ainda nesta primeira
fase (além do “Teste dos 12
minutos”), existe uma outra
prova simples: o candidato pre-
cisa percorrer certa distancia
com 15 passos. Depois diminui
para 14 passos e meio, cada vez
mais rapido, até o limite ma-
ximo,

Depois vem o treinamento
do astronauta para os possiveis
voos espaciais. Os treinamen-
tos principais sdo:

1 — Uma lancha bem veloz
reboca o astronauta, que fica

‘préso a um para-velas (pareci-

do com o para-quedas de 6,60
metros) . Com a velocidade, éle
é suspenso até 120 metros e
depois sblto no ar. A queda,
embora amortecida pelo para-
velas, ainda é bastante brusca.

2 — Numa centrifuga em
Johnsville, Pensilvania, sdo es-
tudados os efeitos da acelera-
cdo de foguete com empuxo su-
perior a 4000 kg, que chega a
deslocar o figado até 152 mili-
metros. Nesta centrifuga, o ho-
mem sai da absoluta imobilida-
de até a velocidade de 272 qui-
lémetros por hora em apenas
sete segundos — equivalente a
seis vézes a gravidade normal.

A centrifuga da até 40 vézes a
gravidade da Terra. Em con-
dicées normais, o homem pode
suportar até seis vézes a gra-
vidade. Num v6o a Lua podem
surgir até 12 vézes.

3 — Durante os primeiros
treinamentos, os candidatos,
precisam constantemente saltar
de para-quedas. Os saltos, as
vézes, sdo simulados da torre
de treinamento. Nesta parte, o
futuro astronauta precisa ter
também um completo conheci-
mento de avides a jato de alta
precisdo.

4 — Passar uma semana na
selva, (geralmente nas selvas
da América Central) para
acostumar-se aos métodos de
sobrevivéncia. A selva precisa
ser tropical. Além disso, éles
passam também alguns dias
nos poélos, no deserto e no
oceano.

5 — O futuro astronauta é
colocado numa cadeira que gira
50 vézes por minuto. No comé-
¢o, o indice era de 60 voltas
por minuto. Mas depois os can-
didatos perdiam a nocdo de pro-
fundidade e distancia. Hoje,
bem treinado, o astronauta con-
segue suportar até 160 voltas
por minuto. Ou entdo, com a
roupa de astronauta, é coloca-
do numa piscina boiando. As
condicOes sao iguais as de au-
séncia de gravidade. Existe
também o vbo de curva balisti-
ca, onde no ponto maximo ha
auséncia de gravidade por um
minuto e meio, num C-130.

6 — Para se acostumar a
gravidade que encontrara na
Lua, os astronautas sio amar-
rados por cabos, em linhas pa-
ralelas ao solo, que os fazem
perder 5/6 do péso normal. As-
sim amarrados, ficam pulando
e correndo, para aprender a fa-
zer na Lua tudo o que fazem
na Terra, com a diferenca de
gravidade.
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7 — Ja na fase final, o as-
tronauta especializa-se numa
tarefa de um dos projetos em
andamento (éles sdo engenhei-
ros, fisicos, etc...): telecomu-
nicagdes, instrumentos, etc...
Tem que dicutir e ensinar aos
outros e aprender com éles tu-
do sb6bre os projetos. Por exem-
plo: pilotagem do Médulo Lu-
nar, do Mobdulo de Comando,
ete. ..

8 — Na ultima fase, passa
quase todo o tempo (de 10 a
12 horas), dentro de um apare-
lho, que é a copia exata da na-
ve espacial que ira tripular. E
um conjunto de simuladores
que reproduz até o acoplamen-
to e a descida na Lua.

Além de tudo isso, os astro-
nautas sdo obrigados a nadar
sempre no mar. E todas as
manhds éles correm pela praia
de Cabo Kennedy: calcao bran-
co, ténis e a camiseta da NASA.

SATURNO-5

Encimado pela nave espacial
“Apollo-11”, o foguete mede
exatamente 110 metros e meio
de comprimento, e seu custo
elevou-se a 185 milhoes de do-
lares (758 milhoes e 500 mil
cruzeiros novos) . O “Saturno-
5”, o mais poderoso de todos
os foguetes lancados até agora,
levou o “Apollo-11"”, com suas
50 toneladas de péso, até a Lua,
e pode colocar em O6rbita ter-
restre qualquer equipamento
cujo péso atinja 125 toneladas.

NAVE DE COMANDO

Custou 55 milhoes de dolares
(cérca de 225 milhdes e 500 mil
cruzeiros novos) . Com a secio
central, onde estdo colocadas

as maquinas e demais equipa-
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mentos, mede 10 metros de al-
tura e 4 de diametro. Sua ca-
bina tem 3 metros e meio de
altura e o casco foi construido
de aco especial inoxidavel e alu-
minio. Os painéis internos de
comando permitem aos tripu-
lantes pdr em ignicdo as ma-
quinas, verificar as falhas se-
cundarias da nave, corrigir a
rota de v60 e comunicar-se com
a estacdo terrestre e com os
astronautas do Moédulo Lunar.

Depois do incéndio do “Apol-
lo-1”, decidiu-se fazer na nave
de comando uma escotilha que
possa ser aberta no tempo ma-
ximo de trés segundos. Os fios
elétricos, antes dispostos em
muitos lugares, tém agora co-
bertura de protecdo. A maior
parte do material inflamavel
foi eliminada ou substituida por
outro invulneravel as chamas.
O motor principal, com uma
poténcia de arranque de ....
8510000 quilos, foi projetado
para colocar o “Apollo-11” em
érbita lunar, retiri-lo dessa Or-
bita e corrigir a trajetéria da
Lua & Terra.

MODULO LUNAR

Sua construcdo custou 41 mi-
IhGes de dolares (aproximada-
mente 170 milhoes de cruzeiros
novos). Com seu aspecto de
aranha de quatro patas, o Mo-
dulo Lunar transportou Neil
Armstrong e Edwin Aldrin da
nave de comando, em Orbita lu-
nar, até a superficie do nosso
satélite.

Compoe-se de duas secles: a
de descida, com as ‘“patas”
(trem-de-pouso) e um foguete
de propulsdo a jato, servira pa-
ra a alunagem; a de ascensio,
com a cabina dos astronautas,
abriga um motor que permitira
a decolagem da Lua e o regres-

De Colombo a Armstrong

so & nave de comando. Hori-
zontalmente, mede sete metros.
Durante sua construcio, surgi-
ram iniimeros problemas, todos
convenientemente solucionados.
Registraram-se alguns contra-
tempos com os motores princi-
pais, com os aparelhos de aco-
plamento, projetados para guié-
lo da Lua até a nave de coman-
do em Orbita, e seu sistema de
retrocesso. Por isso, foi preci-
so reconstruir algumas de suas
partes e modifica-las, a fim de
evitar o excesso de péso.

Depois da tragédia do “Apol-
lo-1”, foram introduzidas diver-
sas modificacOes no material e
na fiacio elétrica do Modulo
Lunar para torna-los a prova
de incéndio.

O LANCAMENTO E O

CONTROLE DO VOO:

CABO KENNEDY E O

CENTRO ESPACIAL
DE HOUSTON

Imensos complexos cientifi-
cos foram montados pelos nor-
te-americanos para o programa
espacial em geral, e éles tive-
ram papel destacado no véo do
“Apollo-11”. Dois tém de ser
destacados: o Centro de Cabo
Kennedy e o Centro Espacial
de Houston. ;

CABO KENNEDY

Situado a 252 km ao norte
de Miami, em uma regido pan-
tanosa da costa do Estado da
Flérida, o Centro Espacial John
F. Kennedy estende-se sodbre
41600 hectares.

Compreende o Cabo Kennedy
propriamente dito (antes cha-
mado Cabo Canaveral) uma
superficie de 6 000 hectares, de
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Marechal Jodo Mendes da Silba

onde foram lancados os enge-
nhos “Mercury”’ e “Gemini”,
assim como as sondas espa-
ciais, e “Merrit Island”, o em-
barcadouro para a Lua.

“Merrit Island”, especial-
mente equipada para o progra-
ma “Apollo” de conquista da
Lua, estende seus 35000 hecta-
res frente ao Cabo do qual esté
separada pelo Banana River
(rio Banana) .

No centro do “Pérto da Lua”,
ergue-se o “VAB” (Vehicule
Assembly Building), onde qua-
tro superfoguetes “Saturno”,
sdo atualmente construidos, si-
multaneamente.

E o edificio maior do mundo:
158 metros de altura, 215 me-
tros de comprimento, 155 me-
tros de largura. E dotado de
17 monta-cargas, duas pontes
corredicas para 250 toneladas
e um guindaste para 175 tone-
ladas.

O “Centro de Contréle”, si-
tuado atras do “VAB”, é o cé-
rebro do complexo lunar. 1300
computadores eletrénicos fun-
cionam simultdneamente para
verificar e comprovar os
5600 000 de pecas dos portado-
res “Saturn” e os 2000000 de
pecas das cabinas “Apollo”.

As areas de lancamento ou
“Complexo 39”, instaladas a 5,6
quilémetros do “VAB”, estio
unidas a éste por uma pista
feita de materiais comprimidos
hidraulicamente. O Complexo
compreende duas plataformas
de lancamento. O “Transporta-
dor” que leva os Saturno-Apol-
lo, ja4 acoplados & sua térre de
langamento, as areas de deco-
lagem, possui uma plataforma
de 2079 metros quadrados que
pesa 2700 toneladas, montada
s6bre oito “lagartas” e prope-
lida por seis motores elétricos,

REVISTA AERONAUTICA

tendo cada uma 6000 cavalos
de férca. Sua velocidade maxi-
ma é de 1,6 km/hora.

As “torres moveis de lanca-
mento”, sébre as quais s@o edi-
ficados os foguetes, compreen-
dem uma plataforma a seis me-
tros do solo e uma estrutra de
aco de 121 metros de altura.
Servem de suporte ao foguete,
ao qual estdo unidas por nove
passarelas retrateis.

O “Centro Administrativo”,
instalado a & quilometros do

‘complexo “VAB”, compreende:

laboratérios, oficinas, - escrit6-
rios, um hospital e um banco.
Um pérto foi construido em
Merrit Island para desembar-
car as pecas destinadas & cons-
trucido dos veiculos espaciais.

O custo total das instalagdes:
875 milhGes de doélares. Pes-
scal: 23 000 empregados, dos
quais 18 000 trabalham em Mer-
rit Island. Diretor do Centro
Espacial: Dr. Kurt Debus, 60
anos.

CENTRO ESPACIAL
DE HOUSTON

O transcendental voo lunar
do “Apollo-11” foi dirigido do
Centro Espacial de Houston,
situado a 30 quilémetros da ci-
dade, as margens do lago Clear.
O Centro é encarregado das ex-
periéncias de tédas as tripula-
cdes, da escolha e treinamento
dos astronautas e da execucio
de todos os voos espaciais.

O custo total das instalactes
elevou-se a 194 milhdes de dé-
lares (795 milhoes e 400 mil
cruzeiros novos), e seu quadro
de pessoal inclui 4500 funcio-
narios, aos quais se devem
acrescentar os 9000 emprega-
dos em emprésas privadas que
se encontram a seu servigo.

O Centro é dirigido por Ro-
bert R. Gilruth, de 55 anos, que
tem como elemento principal a
seu cargo a Sala de Controéle
de Operacoes, de onde foi acom-
panhado, dia e noite, de 16 a 24
de julho, o v6o lunar do “Apol-
lo-11".

A Sala de Contrdle contém
quatro filas de grandes tabu-
leiros, atras dos quais se en-
contram os técnicos responsa-
veis pelos diferentes aspectos
da operacio espacial. Esses téc-
nicos vdo desde o “Retrofirer
Office”, que controla e fixa a
hora de ignicao de cada fogue-
te a jato, até o encarregado pe-
lo estado de satde dos astro-
nautas.

No centro da terceira fila de
tabuleiros, senta-se o diretor de
v8o, que tem & esquerda um ad-
junto. Ambos sfo responsaveis
pelo contréle do vbo, até os mi-
nimos detalhes, desde o lanca-
mento, em Cabo Kennedy, até
0 regresso a Terra.

Na quarta fila, por tras do
adjunto do diretor de vdo, sen-
ta-se o encarregado de relacdes
publicas que fornece a impren-
sa escrita e falada tédas as in-
formacoes relativas a missao es-
pacial. A sua direita, estdo os
dois grandes chefes da Sala de
Contréle: o diretor das opera-
¢oes de v6o e o diretor da mis-
880,

No caso do voo do “Apollo-
117, cinco diretores de voo re-
vezaram-se enquanto durou a
missdo.

Christopher Columbus Kraft,
de 45 anos, que supervisionou
dezesseis vbos ‘“Mercury”’ e
“Gemini”, bem como os dos
“Apollo-7, 8, 9 e 10", desempe-
nhou, ainda desta vez, as fun-
coes de diretor de véo. O dire-
tor da missao foi George Hace,
de 43 anos.
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O CUMPRIMENTO
DA MISSAO

O vbo do ‘“Apollo-11” foi
calculado com cuidado, a fim
de que os astronautas desem-
barcassem e caminhassem na
superficie do satélite, quando
as condicoes de luz féssem as
mais favoraveis, para tais ati-
vidades, no local escolhido. O
lugar selecionado para desem-
barcar é ligeiramente para ci-
ma e para a direita do disco
lunar, tal como é visto da Ter-
ra. Os astronautas do “Apollo-
11” foram lancados de Cabo
Kennedy dois dias depois da
“Lua Nova”, a fase em que o
disco lunar estd sumindo quase
em total obscuridade, para um
observador da Terra. '

Quatro dias mais tarde, quan-
do os astronautas Armstrong e
Aldrin chegaram em sua cap-
sula de pouso a superficie da
Lua (enquanto Collins perma-
necia em O6rbita lunar na nave
principal), faltava menos de
dois dias para a Lua entrar na
fase de quarto-crescente, du-
rante a qual sua metade direi-
ta, vista da Terra, aparece ilu-
minada, e sua metade esquerda
se confunde com as trevas.

No instante em que os astro-
nautas pousaram na Lua, o sa-
télite apareceu da Terra como
meia-lua, com seus extremos
apontados para a esquerda. No
local de pouso, a luz do Sol veio
um pouco acima do horizonte,
como acontece na Terra duas
horas aproximadamente depois
do nascer do dia. Assim, o Sol
projetava extensas sombras so-
bre a Lua, onde ndo ha atmos-
fera; em conseqiiéncia das som-
bras, os astronautas puderam
localizar as pedras salientes e
o terreno escarpado que cons-
titufam perigo.

Se o lancamento do ‘“Apollo-
11” fosse realizado cinco dias
apés o programado, os astro-
nautas chegariam ao local de
descida com. o Sol iluminando
quase verticalmente, o que eli-
minaria as sombras e tornaria
muito dificil distinguir os deta-
lhes da superficie.

Ocorrendo o atraso, os astro-
nautas procurariam descer num
lugar muito mais para oeste,
para a esquerda, seguindo a po-
sicdo da Lua vista da Terra, ou
entdo o vboo seria adiado por
um més, até que o ciclo se re-
petisse e houvesse angulo solar
adequado, no lugar de inicio es-
colhido para a descida.

Durante a trajetoria, o “Apol-
lo-11” teve o Sol por detras, e
sua orientacdo dirigida pela es-
tréla “Canopus”, com um apa-
relho para permitir que a luz
dessa estréla fizesse as corre-
cOoes da trajetéria comandada
da Terra. :

Durante certo tempo, éle so-
freu a influéncia do campo gra-
vitacional da Terra e, conse-
giientemente, perdeu veloci-
dade.

Apés 200000km, a atracio
da Terra é quase nula e o
“Apollo-11” passou a atracdo
somente do Sol, nos 90000 km
seguintes, passando a sentir a
atracdo gravitacional da Lua,
nos ultimos 90000km da jor-
nada. O lancamento foi feito
para a passagem na tangente
da Lua a 8760 km/h. Ao mes-
mo tempo, a Lua estava giran-
do em toérno da Terra a
3660km/, como é sabido.

Désse tangenciamento, resul-
tou que o “Apollo-11" foi colo-
cado em uma O6rbita circular de
115km de distancia da Lua,
apds iniciar com uma eliptica
de 320km de apogeu por 115
de perigeu.

De Colombo a Armstrong
O POUSO NA LUA

As 17Th1Tm40s (hora de Bra-
silia), o “Eagle”, que havia si-
do desligado do Mo6dulo de Co-
mando, quando éste se encon-
trava na fase oculta da Lua,
aproximava-se da Lua para
pousar no local préviamente fi-
xado. Dia: 20 de julho de 1969.

A posicdo do “Eagle”, deita-
do a 90° em relacdo a superfi-
cie da Lua, para que o seu mo-
tor-foguete pudesse ter mais
efeito, foi pouco a pouco sendo
modificado, para que o motor
maior de retrocesso diminuisse
a velocidade sensivelmente pa-
ra chegar ao minimo de 3 km/h,

velocidade de pouso na Lua.

Todavia, o comandante, nao
gostando da area assinalada pe-
la NASA para o pouso, pois
“era muito cheia de pedras com
arestas vivas”, deixou-se levar
a deriva, com o motor ligado,
e pousou a 6,5km de disténcia
do local que havia sido esco-
lhido. Era um terreno relati-
vamente plano, com inumeras
pequenas crateras e duas maio-
res, em volta. O Sol, por de-
tras, alterava as cores.

O primeiro contato com o
solo lunar foi feito por arames
mais compridos que as pernas
de férca do trem-de-pouso do
“Hagle”. Quando ésses arames
tocaram o solo lunar, duas pe-
quenas luzes situadas na cabi-
na anunciaram em letras bran-
cas “contato lunar”. Logo em
seguida, as patas do trem-de-
pouso assentaram no solo lunar.

Os astronautas permanece-
ram a bordo verificando os ins-
trumentos, comendo, dormindo
e falando com o Cel Michael
Collins, que se encontrava em
orbita da Lua, no “Columbia”
(exceto quando éste se encon-
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Aldrin fixa o aparelho medidor do “Vente Solar?” — O experimento foi
reeolhido pouco antes de¢ retdrme & Terra.

trava por sbbre a face oculta),
e com o Centro Espacial.

Os aparelhos de bordo res-
ponderam as ordens.

O Mobdulo estava em perfeito
estado de funcionamento.

Os instrumentos ndo sofre-
ram avarias. E, tudo em con-
dicbes, os dois astronautas pu-
deram fazer a sua primeira re-
feicdo lunar. Depois, estavam
prontos para o desempenho das

REVISTA AERONAUTICA

tarefas que na madrugada de
segunda-feira, 21, os ocuparam
durante duas horas e treze mi-

‘nutos.

O primeiro pé, o esquerdo, na
Lua, o pds Neil Armstrong, exa-
tamente as 23h56m20s do dia
20 de julho; éle o féz lentamen-
te, dando a impressao de estar
tateando, procurando obter fir-
meza no solo em que pisava.

Pouco a pouco, deslocou-se a
direita e & esquerda, sempre

 lentamente, e, afinal, dirigiu-se
¢ a0 Modulo, retirou a cimara de

elevisdo e a levou para um
ponto tal que, da Terra, se pdde
acompanhar os dois astronau-

 tas em quase todos os movi-
: mentos que éles realizaram,
[ com imagem nitida, clara e fir-
§ me.
- local onde havia sido prévia-
'mente instalada, permitiu mos-

Essa mesma camara, no

trar a descida de Armstrong
pela escada; na outra posicio,
pode-se ver a descida de Aldrin.

— “Hste é um passo peque-

.no para um homem, mas um
. grande passo para a humanida-
i de”’, foram as primeiras pala-

vras de Armstrong, ao pisar na

Lua.

Aldrin, euférico, andou aos

 saltos, quase correndo. “Cami-
i nhar na Lua é muito mais fa-
“cil do que se supunha”, disse.

Os dois cosmonautas afasta-
ram-se do Mo6dulo Lunar, reco-

- lhendo amostras do solo — e

tomando o cuidado de fotogra-
fa-las antes, em seu lugar ori-
ginal.

Armstrong e Aldrin fincaram
a0 solo uma bandeira dos Es-
tados Unidos e descerraram a

i placa colocada numa das pedras

do Médulo: ‘“Aqui, homens do
planéta Terra pela primeira vez
pisaram o chio da Lua. 20 de
julho de 1969. Viemos em paz
por téda a Humanidade” .

Depois conversaram com
o presidente Richard Nixon pe-
lo radiotelefone, ao fim de que
Armstrong se perfilou e féz, por
duas vézes, continéncia. Mi-
chael Collins, o homem mais
perto de Aldrin e Armstrong,
nao viu nada. Nao dispunha de
televisdo no Mo6dulo de Coman-
do e, periddicamente, a Orbita
o levava para o lado oculto da
Lua, onde nem sequer pelo ra-
dio éle podia acompanhar a ta-
refa de Armstrong e Aldrin —
recolher 36 quilos de amostras
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do solo lunar e deixar no sa-
télite um refletor de raios laser,
-sismégrafos, para detectar pos-
"siveis terremotos, e um detec-
tor de ventos solares.

A caminhada no solo lunar
demorou 2h13m.

Armstrong e Aldrin pediram
e tiveram prorrogado, por dez
minutos, o passeio pela Lua.
Mais 15 minutos se passaram,
e a NASA foi obrigada a orde-
nar seu regresso ao Moédulo.

A descida do “Eagle” na su-
perficie lunar n&do ofereceu
maior risco para os astronau-
tas, embora um dos computado-
res de bordo houvesse tido pa-
ne e passasse a dar informacoes
erradas s6bre a altura em que
a nave se encontrava e sinais
de alarme. Os astronautas co-
municaram-se com o .Centro ce
Contrdle que passou a dar, pelo
radio, informacGes certas, e
éles puderam, dessa forma, con-
trolar o v6o s6bre a Lua e pou-

A plaea deixada na Lua.

sar como era o desejado e es-
perado.

Passada a primeira hora de
caminhada na Lua, o Dr. Char-
les Berry, médico des cosmo-
nautas que, de Houston, con-
trolava seu estado fisico, disse
que ambos se encontravam em
“forma espléndida”, sem -qual-
quer sintoma de cansago.

Armstrong é geélogo. Se-
gundo informou, a natureza do
solo da Lua é tipicamente vul-
cénica,.

Uma surprésa para oS cOS-
monautas: as quatro pernas de
féorca do trem-de-pouso do
“Fagle” pouco penetraram no
solo, revelando que a superfi-
cie lunar é muito mais consis-
tente do que se julgava.

Os astronautas demoraram
quase um minuto para fincar a
bandeira norie-americana na
Lua, por causa da resisténcia
do solo.

O sismégrafo colocado na
Lua funcionari automaticamen-
te, durante um ano, apesar das
noites glaciais, onde o termé-
metro kaixa a menos de 150
graus.

Armstrong e Aldrin perma-
neceram na Lua, ao todo, 22
horas.

As pedras que trouxeram a
Terra poderfo contar a histo-
ria da Lua, da Terra e até mes-
mo do nosso sistema solar, e
fixar normas para futuras ex-
pedicoes destinadas a desbra-
var o Universo, para além dos
limites da imaginacio.

Os astronautas tiveram plena
consciéncia de que essa aventu-
ra foi a mais perigosa e arris-
cada de todos os v{os espaciais
realizados até agora.

O érro mais insignificante
nas manobkras de descida podia
leva-los a precipitar-se contra
a superficie lunar.
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Se falhasse o motor, destina-
do a assegurar a decolagem do
solo da Lua, ambos ficariam
prisioneiros do nosso satélite,
com uma provisdo de-oxigénio
suficiente para trés dias ape-
nas, e sem a menor possibilida-
de de serem resgatados.

A DECOLAGEM DA LUA

Edwin Aldrin, piléto do Mo6-
dulo Lunar, efetuou a decola-
gem da superficie selenita, as
14h55m, de 21 de julho de 1969,
para unir-se, horas depois, a
nave de comando, que estava a

Marechal Jodo Mendes da Silva

A decolagem da Lua

117 km de altura. Era a primei-
ra vez na histéria que um vei-
culo decolava da Lua.

— “Sofremos um pouco de
trepidacdo aqui” disse Al-
drin logo apés, quando o M6-
dulo entrou em o6rbita lunar.
“Apagou-se”,-comunicou ao fin-
dar a ignicdo do motor. “Mag-
nifico”, informou o contréle da
missfo, ressaltando que o moé-
dulo estava em Orbita perfeita,
entre 17 e 86 quilometros de
altura. ‘

Armstrong e Aldrin comuni-
caram a Houston que tinham

deixado na Lua instrumentos
cientificos.

- . Informaram, em seguida:

7

— “A situacdo é a mesma’.

Todos os sistemas funcionam
muito bem.,

A temperatura dentro da na-
ve era de 16,1C%. Neil Arms-
trong comecgou a “cochilhar”, e
o contréle de Houston informou
que, pelo seu ritmo cardiaco,
notava-se que seu sono era um
pouco agitado. ¢

O tempo de combustio do
motor foi de 7,14 minutos, e a
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velocidade do Moédulo atingiu
1850 metros por segundo, apo6s
a decolagem. No momento em
que ela ocorreu, haviam trans-
corrido exatamente 124 horas,
23 minutos e 21 segundos, des-
de o lancamento em Cabo Ken-
nedy, e 21 horas, 37 minutos e
41 segundos, desde a alunagem.

A decolagem e a subida do
Moédulo até seu ingresso em Or-
bita dependeram de duas fases:

1 — Decolagem vertical du-
rante 16 segundos, apoés os
quais o “Aguia” ficou a 200 me-
tros da 4area de decolagem. A
nave-mie, a ‘“Columbia”, pilo-
tada por Michael Collins, en-
contrava-se 150km a oeste do
ponto de ascensio.

2 — A trajetéria inclinada
até a entrada em o6rbita durou
45 segundos, no fim dos quais
0 Mobdulo atingiu a altura de
162km e a velocidade de .
1270m por segundo. Ao des-
crever a trajetoria, Armstrong
e Aldrin sobrevoaram as cra-
teras Sabina, Schmitt e Godin.

A entrada em O6rbita produ-
ziu-se 7,18 minutos apos a de-
colagem. O “Aguia” estava a
296 km do ponto de ascensdo.

Em o6rbita lunar, éle estava,
pouco antes do reengate, a uma
velocidade de 6 mil km/hora.

As 01h55m de 22 de julho de
1969, quando o Moédulo de Co-
mando se encontrava sobre-
voando a face oculta da Lua,
entrou em funcionamento o mo-
tor-foguete do mesmo, para que
éle abandonasse sua Orbita lu-
nar.

Comecou, entdo, o verdadeiro
regresso 3 Terra.

Dai até o dia 24, quinta-fei-
ra, foram feitos os trabalhos
de rotina, com emissOes de te-
levisdo para a Terra, mostran-
do os astronautas uma serieda-
de e circunspeccdo que surpre-
endeu a todos que os viam e
ouviam.
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Durante o trajeto, foram fei-
tas duas correcbes de curso.

“Esperamos uma sacudidela.
Estamos voltando a esfera de
vocés” — disse Collins, quando
o “Apollo-11” se encontrava a
324 mil quiléometros da Terra,
preparando-se para entrar na
area de gravitacdo do planéta.
Os astronautas dormiram com
tranqgiiilidade, antes de inicia-
rem as manobras programadas.
Pequenos foguetes foram acio-
nados durante 10 segundos pa-
ra uma correciao de meio-curso,
dada como praticamente perfei-
ta e realizada quando a nave
ja se encontrava — em plena
aceleracio — a 312360 quilo-
metros do ponto de descida.

O “Apollo-11” entrou na area
de atracdo terrestre e acelerou
gradativamente, enquanto os as-
tronautas procuraram descan-
sar o mais possivel, preparan-
do-se para o reingresso em fogo
na atmosfera, quando Collins,
Armstrong e Aldrin enfrenta-
ram o ultimo perigo de sua
aventura.

Os tripulantes do “Apollo-11”
entraram em comunicacdo com
a Terra depois de oito horas de
sono, sem que fosse preciso
acionar o dispositivo que era
utilizado para desperta-los.
Uma das grandes informacdes
foi dada por Michael Collins,
que relatou para o Centro de
Contréle as dificuldades ocor-
ridas quando do acoplamento.
Foram oito segundos — disse
— em que parecia que ‘‘todos
os demoénios estavam soltos”,
com o mddulo girando sem ces-
sar. Armstrong notou que um
dos foguetes havia funcionado
inopinadamente, obrigando ao
recurso do comando manual.

Ao ingressar na area de atra-
cdo da gravidade da Terra, o
“Apollo-11” estava com a velo-
cidade de 4380km/h. Entdo
passou a acelerar progressiva-
mente, & proporc¢io que aumen-
tava a férca de atracio ter-
restre.

De Colombo a Armstrong

Enquanto isso, o Centro de
Controéle anunciava aos astro-
nautas que, pela telemetria, to-
dos os sistemas da nave pare-
ciam em boa forma.

O Moédulo de Comando de re-
gresso da Lua separou-se nor-
malmente de seu principal pro-
pulsor e do Médulo de Servico
as 13h20m (hora do Rio), ini-
ciando .assim as manobras de
reingresso na atmosfera ter-
restre.

As 13h35m o “Apollo-11" en-
trou em contato com a atmos-
fera, a velocidade de
397000km/h. A entrada foi
feita por um corredor de segu-
ranca de mais de 60km de lar-:
gura, numa janela de 5930’ e
7900’

Durante 4 minutos, as comu-
nicacoes pelo radio entre o so-
lo e a cabina espacial ficaram
interrompidas.

Do porta-avidoes Hornet, po-
dia-se ver a cabina “Apollo”.
Pilotos de avides divisaram no
céu um ponto diminuto -como
uma, bola de fogo.

As comunicacoes foram res-
tabelecidas as 13h40m; Arms-
trong e seus camaradas infor-
maram que a operacdo de en-
trada na atmosfera ocorrera
muito satisfatoriamente, e que
tudo ia bem a bordo da cabina.
No porta-avides Hornet, onde
se encontrava o Presidente Ri-
chard Nixon, reinava o entu-
siasmo. Os marinheiros grita-
vam: “Direto no alvo”.

O Moédulo de Comando tocou
a superficie do Pacifico as 13h
50m a 15,3km do porta-avides
Hornet. O ponto de impacto,
segundo as primeiras informa-
¢oes, foi situado a 13,69 de la-
titude norte, e 169,09 de longi-
tude oeste.

O helicoptero que recolheu os
trés astronautas pousou no Hor-
net as 14h5Tm.

Estava cumprida a missdo.
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CRIADA A EMBRAER

EMPRESA BRASILEIRA DE AERONAUTICA S/A

O Presidente da Republica
assinou Decreto-lei autorizando
a Unido a constituir, vinculada
ao Ministério da Aeronautica,
uma sociedade de economia
mista, denominada EMBRAER
-— Emprésa Brasileira de Aero-
nautica S.A., com sede e foro
em Sao José dos Campos, com
a finalidade de promover o de-
senvolvimento da induastria ae-
ronautica brasileira.

O decreto assinado atendeu a
uma, exposicao de motivos dos
Ministros da Fazenda, Aeronau-
tica, Indastria e Comércio e
Planejamento.

Por se tratar de um decreto
de transcendental importéancia
para a aeronautica brasileira,
transcrevemo-lo na integra:

“Art. 1° — Fica a Unido au-
torizada a constituir, vinculada

ao Ministério da Aeronautica,
na forma déste decreto-lei, uma
sociedade de economia mista,
que se denominara EMBRAER
— Emprésa Brasileira de Aero-
nautica S.A.;

. Paragrafo ftnico — A EM-
BRAER tera sede e féro na ci-
dade de Sdo José dos Campos,
Estado de Sao Paulo;

Art. 22 — A EMBRAER te-
ra por ohjeto promover o de-
senvolvimento da indtstria ae-
ronautica brasileira e ativida-
des correlatas, inclusive proje-
tar e construir aeronaves e res-
pectivos acessorios, componen-
tes e equipamentos, e promover
ou executar atividades técnicas
vinculadas & producdao e manu-
tencdo do material aeronautico,
de ac6rdo com programas e
projetos aprovados pelo Poder
Executivo.

§ 1° — A EMBRAER recor-
rerd, sempre que possivel, a
execugdo indireta, median-
te contrato, desde que exista
na area iniciativa privada ca-
pacitada a desenvolver os en-
cargos de execucao;

§ 2° — A implantacao pro-
gressiva da industria aeronau-
tica observard critérios de ra-
cionalidade econémica, inclusi-
ve a necessidade de assegurar
escalas minimas de producao
eficiente;

§ 3* — O Ministério da Ae-
ronautica e quaisquer 6rgios da
Administracdo direta ou indire-
ta Federal dardo prioridade &
utilizacdo dos produtos e ser-
vicos da EMBRAER .

Art. 3° — Nédo se aplica a
EMBRAER o disposto nos itens
1 e 3 do Art. 38 do Decreto-lei

REVISTA AERONAUTICA
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Criade o« EMBRAER

n° 2627, de 26 de setembro de
1940; =

Paragrafo tnico — A cons-
tituicdo da sociedade sera apro-
vada por decreto do Poder Exe-
cutivo, sendo a ata correspon-
dente, posteriormente, arquiva-
da no Registro do Comércio,
por copia autenticada;

CAPITULO II
Do Capital da EMBRAER

Art. 4° — O capital social
inicial da EMBRAER sera de

milhdes de cruzeiros novos),
correspondendo a 51% (cin-
glienta e hum por cento), no
minimo, em acbes ordinarias
nominativas a serem subscritas
pela Unido e o restante em
acOes ordinarias ou preferen-
ciais,nominativas ou ao porta-
dor, a serem subscritas por pes-
soas fisicas ou juridicas.

Paragrafo tnico — Até que
o capital inicial da EMBRAER
seja integralizado, ndo se apli-
cam & sociedade as disposicoes
do Art. 14, do Decreto-lei ni-
mero 2627, de 26 de setembro
de 1940;

Art. 5 — A Unido, nas
emissOes posteriores de acoes
ordinarias decorrentes de au-
mentos de capital, subscrevera
o suficiente para lhe garantir
o minimo de 51%
e hum por cento) do capital
votante;

Art. 6° — Para integraliza-
cdo das acdes subscritas pela
Unido, nos aumentos de capi-
tal da EMBRAER, fica o Po-
der Executivo autorizado a in-
corporar os bens, instalacgoes,
méaquinas, equipamentos e di-
reitos que possuir, relacionados
com a fabricacdo de material
aeronautico;

24

(cingiienta

Paragrafo Gnico — Se neces-
sario, o valor désses bens e di-
reitos sera completado pela
Uniéo, em dinheiro;

Art. 7° — Nos exercicios fi-
ranceiros de 1970 a 1975, inclu-
sive, as pessoas juridicas pode-
rao deduzir até 1% (hum por
cento) do Impdsto de Renda
devido, desde que apliquem, di-
retamente, até o vencimento da
cota tinica ou ultima cota do
impdsto, igual importancia em
acoes da Emprésa criada neste

~decreto-lei;
NCr$ 50 000000,00 (cingiienta ;

§ 1° — O incentivo fiscal
previsto neste artigo sera con-
cedido comulativamente com os
demais em vigor, observado o
limite maximo de 51% (cin-
giienta e hum por cento) ;

§ 2° — A opcdo deverd ser
feita na respectiva Declaracio
de Renda, importando a nio
aplicacdo em obrigatoriedade de
recolhimento como impésto,
acrescido das multas cabiveis;

Art. 8 — Os recursos cap-
tados pelas instalacoes finan-

ceiras na forma e nos térmos

do Art. 2° do Decreto-lei n°® 157,
de 10 de fevereiro de 1967, po-
derdao ser aplicados na subsecri-
cdo de acbes da EMBRAER,
para integralizacdo do seu ca-
pital inicial ou de aumentos de
capital;

CAPITULO III
Dos Orgdos da EMBRAER

Art. ¢ — A EMBRAER se-
r4 administrada por um Conse-
lho-Diretor, com fungdes nor-
mativas, e por uma Diretoria
executiva.

§ 1° — O Conselho-Diretor
serd constituido de:

I — um presidente, nomeado
pelo Presidente da Republica,
por indicacdo conjunta dos Mi-
nistros da Aeronautica e da In-
dtstria e do Comércio, demis-
sivel — “ad nutum”;

II — trés conselheiros, no-
meados pelo Presidente da Re-
publica, por indicagdo dos Mi-
nistros da Fazenda, da Indus-
tria e do Comércio, do Plane-
jamento e Coordenacdo Geral,
com mandato de trés anos;

III — dois conselheiros elei-
tos pela Assembléia Geral, com
mandato de trés anos;

IV — o diretor-superinten-
dente;

§ 2° — A Diretoria Executi-
va, a qual cabera todas as fun-
coes executivas e de adminis-
tracio da EMBRAER, sera
constituida de um diretor-supe-
rintendente e dos diretores-exe-
cutivos previstos nos estatutos
sociais, escolhidos pela Assem-
bléia Geral;

Art. 10 — O Conselho Fis-
cal seré constituido de trés
membros, com mandato de um
ano.

§ 1° — Para a constituicdo
do Conselho Fiscal, a Unido in-
dicarda um representante; as
pessoas juridicas de direito pu- -
blico e sociedades de economia
mista, o segundo; e as pessoas
fisicas e juridicas de direito pri-
vado, o terceiro;

§ 2° — Enquanto o Conse-
lho Fiscal ndo puder ser cons-
tituido na forma do paragrafo
anterior, todos os seus mem-
bros serdo eleitos pela Assem-
bléia Geral.

§ 32 — Nao se aplicam ao
Conselho Fiscal da EMBRAER

(Conclui a pag. 30)
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239 amiversdrio do Clube de Aerondutica ——

NOSSO
CLUBE

’ Com o presenga de inumeros
associados acompanhados de
l - pessoas de suas familias, a Di-
retoria do Clube de Aerondu-

tica com uma Sessdo Magna

: y A Flagrante fixando o momento em cque falava o Presidente do Clube, Maj Brig
Comemorou’ no d@a 4 de C!/gOStO Xavier Netto, ladeado pelos Maj Brizg Assis, Ivo Gastaldoni e Jerdnimo Bastos

var o presenga de muitos sécios
fundadores do nosso Clube, des-
tacando-se os Brigadeiros Je-
ronimo Baptista Bastos, Gil
Mirdé Mendes de Morais, Ivo
Gastaldoni, Pedro Pessoa de
Almeida, Anténio Geraldo Pei-
xoto, Anibal Amazonas, Coro-
nel Carlos Felipe Aché As-
sumpgio e muitos outros,

Na foto de ecima, vemos Maj Doring, Brig Peixoto, Cel Aché e Sra. e Maj
Magalhfies. Na foto de baixe, um grupo de associados, aparecendo os diretores da CHI, Brig Samuel e P. Eugenio

p; findo, a passagem do seu
l ' 239 amiversdrio de fundagdo.

- A cerimébnia transcorreu em
ambiente da mais cordial cama-
radagem, sendo notada a pre-
senga de senhoras e senhoritas
que proporcionaram o tom ale-
gre de que se revestiu a sole-
nidade.

Seguiu-se animado coguetel,
durante o qual pudemos obser-
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Mais potencia
para pequenos avioes
de passageiros

Mais poténcia para avaliar a distancia, -

velocidade e valor de carregamento

dos avides de passageiros turbo-élices da
préxima geracao- Mais poténcia para
decalagens mais curtos. Melhor trabalho em
dias quentes. Decolagens mais faceis de
aeroportos de grande altitude. 751 ESHP.

E isso que nosso novo aparelho

turbo-elice PT6A-27 esta apto para

realizar. Como outros mecanismos de nossa
serie PT6, que se ocuparam de mais de 2
milhdes de horas de vdo sem quaisquer
problemas, o PT6A-27 é muito seguro.

VENDAS MUNDIAIS (FORA DOS ESTADOS UNIDOS E CANADA) PELA UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL

Muito econémico para ser operado, Muito
facil de ser mantido. Para maiores
informagoes sobre o PT6A-27 e porque e o
mecanismo ideal para pequenos avioes de
passageiros—assim como para avioes de
grandes corporag.'c')es e de utilizacao geral—
faca contacto com a United Aircraft
International, East Hartford. Connecticut,
00108, U.S.A.

United Aircraft of Canada Limited




ESTORIAS DE AVIACAO

REMINISCENCIAS DO CAN

HONRA DA FIRMA

Quantas estérias perdidas an.
dam por ai? Vocé mesmo, caro
leitor, poderia colhér muitas. ..
e, talvez, pequenos fatos de sua
prépria vida poderiam até se
transformar em histérias com
H. O importante é saber tirar
delas o extrato da alegria e dos
bons ensinamentos. Atras de
cada personagem estd sempre
o sentimento gregario exigindo
a unido de todos. S6 o que é
bom nos une permanentemente,
mas deixemos estas generalida-
des e passemos a uma estdria
bem interessante.

Epoca: década de 40.
Local: Tarauaca, Acre.

Personagens: Ten Brig Ary
Presser Bello e Maj Navegador
Cassio Romualdo dos Reis Car-
neiro, com menos estrélas na
época, é claro.

CARRAPICHO era o guarda-
campo da cidade e talvez um
dos lancadores da moda atual
para os cabeludos. Em dias de
festa e feriados, ésse guarda-
campo recebia a tripulacido do
Correio Aéreo Nacional, andan-
do com pernas de pau, cartazes

REVISTA AERONAUTICA

Maj Brig Eng
EWERTON FRITSCH

alusivos a data e votos de boas-
vindas aos tripulantes.

Era tdo popular que pratica-
mente era membro do CAN.
Sua vida passada como artista
de circo era muito conhecida e,
segundo os boatos, fora obriga-
do a abandona-la por imposi-
¢oOes legais, em virtude de erros
ou enganos cometidos em espe-
taculos circenses com ferimen-
tos graves em terceiro, ou, co-
mo diziam os boatos, em ter-
ceiros, pois tais enganos se re-
petiram.

A chegada do avido do CAN
era sempre uma festa para a
cidade, mas desta vez algo de
muito especial iria acontecer,
pois o Destino queria tornar
publico de imediato a facéta de
um carater que s6 o passar dos
anos costuma revelar por lapi-
dacdo lenta.

Um baile foi logo organizado
no clube local. Mdcas scnhando
em segrédo vir para a Capital,

Carrapicho

por meio do casamento com os
principes do ar.

A festa vai comecar. Os mu-
sicos se movimentam. As moé-
cas se preparam faceiras para
serem escolhidas, e os rapazes
da terra esperam as escolhas
dos heroéis, para escolherem de-
pois. Eis quando tudo para, pois
o Carrapicho grita: “antes, po-
rém, em homenagem aos n0ssos
amigos do CAN, vou fazer uns
nimeros de circo”.

Piruetas e piadas deram ini-
cio ao espetaculo, mas o haile
nido comecava; o artista traba-
lhava com fervor de fanatico,
até que surgiu o “gra final”:
o jogo das facas. Munido de
algumas, que ninguém sabe
donde surgiram, éle convida
alguém para provar sua habili-
dade.

Da terra ninguém se habilita.
Todos conheciam os boatos s6-
bre seus enganos e nao havia
coragem bastante para tanto.
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—— ESTORIAS DE AVIACAO

Carrapicho insiste. Vocés
nao confiam em mim? O silén-
cio afogou a animacdo da fes-
ta. His quando o Ten Carneiro,
com passos firmes, embora um
tanto patibulares, se dirige ao
palco improvisado.

O ptblico larga um Ah... de
pavor.

O Cel Bello ensaia a aplica-
cdo de algum regulamento mi-

litar, para evitar a volta ao Rio
com defunto a bordo. Mas o es-
petaculo deve continuar. A pri-
meira faca tirou lascas da ma-
deira bem longe do alvo, cain-
do no ch&o; a segunda se pren-
deu a um palmo da orelha es-
querda do tenente-alvo; a tercei-
ra pelo menos um metro fora;
a quarta junto ao corpo, na al-
tura do figado e assim outras...
e o Cel Bello torcia para que ao
menos o ferimento fésse leve.

Mas tudo acabou bem, embora
a raiva contida do comandante
da tripulacdo, ao repreender o
“tenente-alvo”, fésse patente,
embora discreta.

Mas até isto terminou com
as palavras do Ten Carneiro:
“n6és ndo podiamos deixar de
prestigiar o Carrapicho, coro-
nel”.

E assim se colhem as estd-
rias.

BRINDE A BELEZA NA TABERNA DA IBERIA

Durante a recepgdo oferecida
pela IBERIA as mais belas mu-
lheres do Brasil do momento
brindaram pela repeticio dos
sucessos que as Misses déste
Pais vém obtendo nos concur-
sos internacionais.

Houve, também, brinde pela
classificacdo de Mara de Car-
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valho Ferro, para representar
o Brasil na Espanha, levada
pela IBERIA ao concurso Ma-
ja Internacional.

Na foto, durante os brindes,
da esquerda para a direita: Ma-
ria Lucia, Miss Sio Paulo e
Miss Brasil n® 2; Vera Fisher,

Miss Santa Catarina e Miss
Brasil n° 1; Luis Rey Carou,
Diretor da IBERIA; Mara de
Carvalho Ferro, Miss Guanaba-
ra, Miss Brasil n® 4 e “Maja
IBERIA do Brasil’; e Ana.
Cristina Rodriguez, Miss Rio
Grande do Sul e Miss Brasil
n? 3. . e
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——— REVISTA AERONAUTICA

Téda Metrépole tem necessi-
dade de um Aeroporto, ajusta-
do as dimensdes da demanda
do trafego regional, a fim de
estabelecer relagées com o mun-
do exterior. Nem sempre, po-
rém, a natureza coopera com a
Cidade para a concretizacdo de
tdo legitima pretensio: topo-
grafia ingrata, do ponto de vis-
ta aeroportudrio, dificulta ou
até mesmo invalida a constru-
cdo de um moderno aeroporto
que satisfaca aos requisitos mi-
nimos operacionais. Até que
ponto é possivel superar tais
dificuldades constitui um com-
plexo problema que envolve as-
pectos técnicos e econémicos.
Mas ha casos em que a impor-
téncia da regido é de tal monta,
seja econdmica, seja politica,

que até mesmo o impossivel

deve ser tentado.

Sdo Paulo, capital do grande e
préspero Estado da Federagéo,
parece estar neste caso, pois o
seu principal Aeroporto — Con-
gonhas — ja opera em condi-
¢coes extremamente precarias e
ndo mais tem condigbes para ex-
pandir-se, Recentemente, ao es-
tudar-se a localizagdoc do Aero-
porto Internacional Principal do
Pais, foram pesquisados e exa-
minados 22 locais abrangidos
por uma circunferéncia medin-
dindo 4,3km x 2,4 km (aproxi-
madamente 10 km2), compor-
tando duas pistas paralelas dis-
tanciadas 1500 metros uma da
outra., Além déste gabarito ele-
mentar, foram também utiliza-
dos outros para verificacdo de
eventuais obstrucdes as opera-
cOes de pouso e decolagem, apro-
ximacdo por 'instrumentos; cir-
culagdo no espaco aéreo, ete. O
Gnico setor onde foram encon-
tradas areas com maicres pos-
sibilidades de aproveitamento
foi o do vale do rio Tieté, a les-
te de Sdo Paulo, onde estao si-
tuados Santo Angelo, Cumbica,
Hrmelino Matarazzo e Cangali-
ba. No setor oceste, foi exami-
nado com maior profundidade o
sitio denominado Cotia (cogi-

PRECISA-SE

DE UM AEROPORTO

JOELMIR

tado anteriormente pelo Depar-

‘tamento Aerovidrio do Estado),

a fim de ser estimado, embora
grosseiramente, o movimento
de terra necessario a constru-
cdo do aeroporto; éste movi-
mento seria mais do débro que
o exigido para os sitios de San-
to Angelo e Cumbica. Por ou-
tro lado, situado acima de S00
metros de altitude e com pio-
res condigbes meteorolégicas’
que as destas duas ultimas lo-
calidades, foi relegado a uma
classificacio de remotas possi-
bilidades de aproveitamento. Os
diferentes sitios foram grupa-
dos, em primeira aproximacio,
em trés classes, conforme a di-
ferenca maxima entre as duas
cotas extremas incluidas na
area do gabarito (até 10 me-
tros para a classe 1, entre 10
e 40 metros para a classe 2 e
acima de 40 metros para a clas-
se 3). Em segunda aproxima-
¢do, dividiu-se a area do gaba-
rito em 10- partes iguais e con-
tou-se o nltimero de curvas de
nivel dentro de cada escanti-
thio; a diferénca entre as cotas
extremas foi dividida por 10,

Ten Brig
CAMPOS DE ARARIPE MACEDO

obtendo-se, dessa forma, uma
nota para cada sitio. Essa me-
todologia de eliminacdo dos si-
tios, evidentemente, teve fina-
lidade estritamente relativa,
nao eliminando assim a neces-
sidade de estudos especificos de
viabilidade técnica e econdmica
para os sitios indicados como
mais favoraveis a construcao
de um grande aeroporto.

Qual a situacdo de Sao Pau-
lo, no tocante ao transporte
aéreo? Um exame sem muita
profundidade é suficiente para
revelar a precariedade e delica-
deza dessa situacfo, quer quan-
to ao trafego internacional,
quer quanto ao doméstico. Ex-
cetuado um diminuto trafego
internacional de curta distan-
cia operado em Congonhas, to-
do o trafego internacional res-
tante é desviado para cs aero-
portos de Viracopos e do Ga-
ledo, distantes de S3o Paulo
90 km e 350 km, respectivamen-
te. Vale dizer que, no trafego
internacional, 830 Paulo é for-
cado a recorrer a aeroportos de
cidades distantes, o que, além
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de antiecon6mico, acarreta cer-
ta erosdo no potencial de tra-
fego da regido.

O panorama domeéstico ndo é
menos sombrio. Congonhas é
um Aeroporto totalmente en-
volvido pela comunidade, sem
qualquer possibilidade de am-
pliacdo. Afora o problema do
ruido, dia a dia mais grave, ha
também o aspecto antiecondomi-
co dos v6os de longa distancia,
obrigados a pousos técnicos in-
termediarios para fins de rea-

CRIADA A EMBRAER
T 7 (Conclusio da pag. 24)

as disposicoes do Decreto-lei
ne 2928 de 31 de dezembro de
1940,

Art. 11 — E privativo de
brasileiros o exercicio dos car-
gos e funcbes de membro do
Conselho-Diretor, da Diretoria
Executiva e do Conselho Fis-
cal da EMBRAER;

Art. 12 — Os membros do
Conselho-Diretor e da Direto-
ria HExecutiva terio remunera-
cdo fixada pela Assembléia Ge-
ral;

Paragrafo tinico — Na fixa-
cao da remuneracdo do diretor-
superintendente e dos direto-
res-executivos serdao considera-
das as condicdoes de mercado
regional de trabalho;

CAPITULO 1V
Disposicoes Gerais

Art. 13 — A EMBRAER po-
derd requisitar militares e ser-
vidores publicos, através de so-
licitacdo ao Ministério da Aero-
nautica, para a realizacdo de
suas atividades;
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bastecimento (face & impossi-
bilidade de decolagem com car-
ga plena). De acoérdo com as
projecdes da demanda do tra-
fego nos préximos 20 anos, o
movimento de Sdo Paulo deve-
ra ser da ordem de 3000 000
de passageiros (embarcados e
desembarcados), em 1980, e de
6 500 000, em 1990. Congonhas
nao tem condicbes minimas pa-
ra escoar todo ésse trafego
(exclusivamente doméstico). E
bem verdade que a Ponte Aérea
podera continuar sendo opera-

Paragrafo tinico — Os servi-
dores requisitados continuardo
recebendo os seus vencimentos
e vantagens e poderdao perceber
gratificacdo da EMBRAER, de
acordo com o nivel salarial da
funcio desempenhada;

Art. 14 — Os administra-
dores e empregados da
EMBRAER, bem como os mi-
litares e servidores publicos a
seu servico, sao obrigados a
manter absoluto sigilo quanto
aos traoalhos e tarefas de que
forem incumbidos;

Art. 15 — A EMBRAER go-
zara de isencdo de todos os im-
postos e taxas que incidam ou
venham a incidir sébre a im-
portacdo de matérias-primas,
pecas complementares, compo-
nentes e equipamentos, maqui-
nas e dispositivos, sem similar
nacional, destinados & sua pro-
ducdo e servicos;

Paragrafo tinico — Fica es-
tendida a isencdo de que trata
éste artigo as industrias nacio-
nais de producao de material
aeronautico, nas importacoes
destinadas a realizacdo de pro-
gramas aprovados pelo Minis-
tério da Aeronautica e cujos
projetos recebem aprovacao do
GEIMEC;

da em Congonhas, desde que no
futuro seja utilizado equipamen-
to adequado, do tipo V/STOL;
mas, que dizer do trafego do-
méstico restante? Servir-se, a
capital paulista, também dos
aeroportos de Campinas e do
Rio de Janeiro para os demais
voos domésticos? Evidentemen-
te, ndo é preciso muita arga-
cia para prognosticar o colapso
que se avizinha. O Grande Sio
Paulo ndo faz jus a tdo som-
brio futuro, e até mesmo o im-
possivel devera ser tentado!

i)

Art. 16 — O Ministério da
Aeronautica fica autorizado a
transferir a propriedade de bens
moveis, imodveis e direitos, e
ainda, a transferir para a
EMBRAER material e maqui-
nas e equipamentos necessarios
a realizacdo, por esta, de pro-
gramas de interésse do Minis-
tério;

Art. 17 — A EMBRAER
contribuird para a formacio de
pessoal técnico necessario a in-
dustria aerondutica e para a
preparacao de operarios quali-
ficados, podendo organizar cur-
sos, conceder auxilios a estabe-
lecimentos de ensino do Pais,
bolsas de estudo e, ainda, assi-
nar convénios com entidades
plublicas ou privadas para a
formacdo de pessoal técnico es-
pecializado;

Art. 18 — Compete ao Mi-
nistro da Aeroniutica exercer
a supervisio das atividades da
EMBRAER, nos térmos e na
forma prevista no Titulo IV do
Decreto-lei n° 200, de 25 de fe-
vereiro de 1967.

Art. 19 — Este decreto-lei
entrard em vigor na data de
sua publicacdo, revogadas as
disposicOoes em contrario”.
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Existe um certo tipo

de passageiro que derxa
NOSSAS ALLOMOCAS
aparxonadas.

A Gruzeiro finge que niove.

BSQUIRE PROPAGANDA

REVISTA AERONAUTICA

A nossa tripulagio gosta dos seus
passageiros. Gosta de voceé.

Afinal, o Servigo 5 Estrélas é o
maximo. E a alegria de servir
cada vez melhor.

Experimente a Cruzeiro. Serd amor
& primeira vista. -

%

CRUZEIRO

NACIONAL & INTERNACIONAL
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NATAL

E SUA BASE AEREA

SAO EXPRESSOES

A localizacdo de Natal, no
extremo leste de um continen-
tal saliente Leste, iria, geogra-
ficamente, explicar aquéle tom
de universalidade que consa-
grou a capital norte-riogran-
dense nos comentarios e narra-
¢Oes histéricas relativas, prin-
cipalmente, & Aviagio.

Acrescentem-se ao determi-
nismo geografico os caracteres
intrinsecos de um povo bom e
ter-se-4 completado o quadro
ecuménico. Os filhos. da regido
— todo nordestino nasce bom...
— cativam o forasteiro com
um superior sentido de hospi-
talidade e éste acabara por que-
rer — racionalmente ou por

amor — incorporar Natal no -

melhor do seu repositéorio de
lembrancas benfazejas. ..

Assim é Natal do ‘“Trampo-
lim da Vitéria”, como Natal é
a “Hscola Doméstica *” das

¥ — HEstabelecimento de ensino “sui-

generis”, internacionalmente co-
nhecido, onde as mdgas apren-
dem a arte de serem boas donas
de casa, dentro dos padrdes da
tradicional familia brasileira,
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prendas que tém dado ao nor-
deste brasileiro aquela estrutu-
ra familiar so6lida e permanen-
te, sem ser retrégrada. Nordes-
te que circula um nacionalismo
ambulante de profunda brasili-
dade, de raizes nos proprios es-
teios de nossa formacdo histo-
rica de povo. Nordeste que, so-
ciologicamente, integra a Pa-
tria num mesmo abracgo de va-
léres comuns, essenciais, brasi-
leiros, universais.

Ha muito que a Aviacéo
ja4 elegera — por gratiddo —

Natal como a sua escala ane-
lada. A Astronautica dos dias
atuais, no afd que o Ministério
da Aeronautica tdo bem inter-
pretou, serve-se da excepcional
localizagdo de Natal, préximo
ao equador magnético, para as
indispensaveis pesquisas e estu-
dos a cargo do setor de “Estu-
dos e Projetos Espaciais” que
tém na “Barreira d olnferno”
bem aparelhado centro de lan-
camento de foguetes.

Escala angustiosamente bus-
cada pelos pioneiros e martires
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da Aviacdo, que demandavam,
através do Atlintico Sul, os
contornos do “saliente nordes-
tino”, Natal guarda as marcas
da passagem de Hindler, Mer-
moz, Mollison e tantos outros
que dignificaram a humanida-
de, plantando as sementes da
aviacdo comercial moderna.
Anteriormente, o uruguaio Lar-
re Borges, em soberba demons-
tracdo de valor pessoal, carrea-
ra para o seu pais a gloéria do
pioneirismo sul-americano da
travessia do Atlantico Sul —
1926 — grato, até hoje, ao ca-
lor do solo potiguar que ndo
lhe faltou ao término do imen-
so e temeroso salto a partir de
Dakar.**

Ponto de apoio aos navegantes

Os hangares da Latecoeére
(depois Air France) e da LATI
(companhia italiana), construi-
dos no alvorecer de 30, dao a
expressdo de Natal como base
geografica e praia trangiiila pa-
ra. a ansiedade dos aviadores,
na heroéica logica dos primeiros
tempos de uma Aviacdo ‘“arco
e flexa” que, no Brasil-conti-
nente, gerou o nosso Correio
Aéreo Nacional — o CAN que
Eduardo Gomes féz legenda.

A Segunda Grande Guerra e
o inelutavel determinismo da
Geografia relativo as necessi-
dades estratégico-politicas das
poténcias aliadas, transforma-
riam, porém, a incipiente base
aérea numa eficiente estrutura
de apoio logistico. Natal foi um
dos importantes elos para a vi-
téria aliada nos teatros de ope-
racoes da FEuropa e Africa.

*% — T.arre Borges,

&4 anos, industrial ativo e
retor do jornal diario “BP-Co-
lor”, editado em Montevidéu, é
grande amigo do Brasil,

atualmente com
Di-

REVISTA AERONAUTICA

A atual configuracdo urbana
— bastante melhorada nesses
25 anos — da Base Aérea de
Natal remonta a um desespera-
do esférco rcalizado em 41/42
por brasileiros e americanos,
gastos na construcdo de insta-
lacbes que abrigassem efetivo
de mais de 30 000 homens, con-
forme acoérdo entre os Gover-
nos do Brasil e dos USA. Os
subseqgiientes anos de guerra
zumbiram nos ouvidos de Natal
as 24 horas da noite-dia: era
a dramatica ponte aérea de ca-
cas e bombeiros que iriam equi-
par e recompletar as Forcas
Aéreas aliadas, empenhadas em
decisivas operacGes téticas e
estratégicas contra Hitler.

Missdo da Base

A Base era dividida em duas
partes: americana a leste e bra-
sileira a oeste. Nesta, os P-40
— “Tigres Voadores” — rugiam
sem cessar, no intensivo ades-
tramento dos pilotos brasilei-
ros, futuros integrantes do
1° Grupo de Cagca expediciona-
rio. Concluida a guerra, a par-
te utilizada pelos americanos
retornou ao Comando da 2* Zo-
na Aérea, com toédas as insta-
lacoes e bens.

Passados 25 anos, a FAB,
carinhosamente, cuidou de sua
principal Base Aérea, assegu-
rando-lhe manter condigOes de
apoio, em alto padrdo, a trés
vézes o seu atual efetivo, num
primeiro lance.

Sediado na BANT encontra-
se o 5° Grupo de Aviagao, cria-
do em marco de 1947. De 47 a
53, foi equipado com avides
B-25. De 53 a 58, com B-25 e
F-47. De 57 a 60, operaram os
excelentes B-26, recém-adquiri-
dos nos USA. De 61 a 62, acres-

Ten Cel Av ALOISIO NOBREGA ——

centaram-se os C-41-“Paris”.
Em 63, os T-6 substituiram os
C-41. A partir de 1964, o
5° GAV esta formado por um
Esquadrao operacional equipa-
do com B-26 e por um Esqua-
drao de Instrucdo com avides
T-C45T.

E dupla a missdo do 3°GAV.
Forma pilotos de bombardeio e
ataque para a FAB e ministra
aos Aspirantes recém-saidos da
Escola de Aeroniutica instru-
cdo de voo em avido bimotor,
além da complementar instru-
cdo terrestre que abrange do
tiro de armas portateis a Téc-
nica do Instrutor.

Os B-26 que, no momento,
equipam o 59 GAV, 1?9 Esqua-
drao, acabam de regressar dos
USA, onde foram revisionados
e modernizados, no referente a
estrutura que foi reforcada, ar-
mamento e instrumental de na-
vegacdo e voo cego. Estido com
a eficiéncia de avides novos.
Tuisses magnificos bimotores tém
operado nos diversos teatros de
operacoes do sul e sudoeste
asiaticos, No Brasil, patrulham
e interditam campos de pouso
clandestinos que existam nas
regides fronteiricas da Amazo-
nia, além de constituirem forte
e versatil fator de contencao.

Estao armados com 12 me-
tralhadoras .50, foguetes e po-
dem carregar 2000kg de bom-
bas. Desenvolvem 400 km/h em
velocidade de cruzeiro e, nor-
malmente, adestram as tripula-
¢Oes operacionais do 5°GAV.

O 29 Esquadrio esta equipa-.
do com os Beech-craft T-C45T,
bimotores de instrucdo, que de-
senvolvem 300km/h e sdo es-
cialmente dotados para o trei-
namento de navegacido e vbo
por instrumentos, nos moldes
mais modernos.
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Por que tantos

avioes diferentes
7 m moflores
' Bristol Viper?

|4

E simples!
simples!
A simplicidade taz do Bristol Viper um motor de fécil

manutengdo e de baixo custo operacional.
Mas essa é apenas uma das virtudes do Bristol Viper.
Vejamos sua resisténcia.
O Bristol Viper provou ser resistente pelo caminho mais dificil.
Suportou galhardamente até mesmo manejo inexperiente,
além de programagdes continuas e um sem-nimero de decolagens
indispensdveis ao treinamento de vbo.
. Cinco diferentes tipos de avides de treinamento tém motores

Bristol Viper. Dezenove Férgas Aéreas dos cinco continentes
preferiram Bristol Viper para os seus avides de treinamento.
E a confianga?
Aqui é bom saber que um dos jatos executivos impulsionados
por motores Bristol Viper é o HS 125. Os que operam com éste
equipamento, dentro da faixa de 600 horas por ano, registram que,
em dois anos e meio de atividade, éle ndo apresenta nenhum
defeito do motor.
Por outro lado, o Bristol Viper proporciona a aparelhos
monomotores o grau de confianga que, antes, s6 os bimotores
revelavam.
A versatilidade é outra grande virtude do Bristol Viper.
le serve hoje a mais de vinte tipos de aparelhos, cada um bem
diferente do outro: avides de treinamento e jatos executivos, avides
COIN (contra-insurrecionais), avides-alvo, avides de pesquisa,
unidades impulsoras auxiliares para aparelhos de reconhecimento
maritimo de longo alcance, bem como aerodeslizadores do tipo
“hovercraft”.
Como v&, vocé tem boas razdes para escolher aeronaves
com motores Bristol Viper.
Ou incluir o motor Bristol Viper nos seus préximos
planos.

ROLLS-ROYCE LIMITED

Bristol Engine Division — Filton — Bristol — Inglaterra
AGENTES NO BRASIL

Sociedade Comercial Anglo-Brasileira de Motores Ltda.
Caixa Postal 2137 - ZC 00 - Rio de Janeiro- GB



“quando euvoltar
e disser que estou
com saudades da

paraense,

vou ter que explicar
que o motivo € o

hirondelle
(e um aviao genial !)

. -,}‘:.&%
23

hirondelle (fairchild hiller 227B) servindo agora:
manaus-santarém- belém-sao luiz - parnaiba - fortaleza - recife

brasilia - goiania - rio - sdo paulo - cuiaba
procure seu agente de viagens ou a pal‘a.ense

aeronaves adquiridas com aval do BNDE

REVISTA AERONAUTICA




A solucao paraot

O Hércules C-130 da Lockheed, trabalhando em 17
paises no mundo inteiro, estd muito a vontade em
quase todo o hemisfério ocidental. Principalmente na
América Latina. Voando atualmente para as féorcas
aéreas da Argentina, do Brasil e da Colombia, o do-
minio dessa forte e poderosa aeronave de carga cobre
a maior parte desta imensa area. O Hércules esta cum-
prindo grandes missdes. Sua capacidade é de 22 tone-
ladas para qualquer tipo de carga — tratores, equipa-
mentos de perfura¢do e mineragdo, combustivel, ca-
minhdes, equipamentos de terraplenagem. Até gado.
E, evidentemente, equipamento militar. Carga e des-
carga, muito simples, sdo feitas através de uma larga

ransporte aéreo
em 17 paises

abertura na parte posterior da nave, de onde sai uma
rampa ajustavel desde a altura da carroceria de um
caminhdo até o nivel do solo. Sem utilizar qualquer
equipamento especial em terra. O que é mais impor-
tante: o Hércules pode voar grandes distancias e ope-
rar em campos de aviagdo pequenos longinquos,
transportando homens e equipamentos para areas re-
motas, sempre que isso se faz necessario para a segu-
ranga ou para o desenvolvimento do pafs. Sio as tare-
fas arduas e dificeis que revelam, em todo o mundo,
o valor do Hércules C-130. O govérno e os militares
de varios paises estdo encontrando no Hércules a
melhor solu¢do para modernizar suas frotas aéreas.

LOCKHEED

Lockheed Western Export Company - Uma emprésa subsididria da Lockheed Aircraft Corporation - Caixa Postal: 597, Marietta, Georgia, EUA.



RECORDANDO...

que foi escrita:

Transcrevemos, abaixo, a ata de inougura-
cdo do entdo Pargque de Aviacio Militar, em
Santa Marie do Béca do Monte, no Estado do
Rio Grande do Sul, e, para dar um “sabor”
auténtico da época, mantivemos a grafia com

Acta de inauguragdo do Par-
que de Aviacdo Miiitar em Sta.
Maria da Bocea do Monte, no
Estado do Rio Grande do Sul.

Aos dous dias do mez de Abril,
do anno de mil novecentos e
vinte e dous, sendo Presidente
da Republica dos Estados Uni-
dos do Brazil, o Exmo Snr. Dr.
Epithacio da Silva Pessoa, Se-
cretario Geral dos Negocios da
Guerra, o Exmo. Snr. Dr. Jodo
Pandia Callogeras, Chefe do
Estado Maior do Exercito, o
Exmo. Snr. General de Divisao
Celestino Alves Bastos, Com-
mandante da 3* Regifio Militar,
o Exmo. Snr. General de Divi-
sdo Cypriano da Costa Ferrei-
ra e Director Geral de Enge-
nharia o Exmo. Snr. General
de Brigada ‘Candido Mariano
Rondon, nesta Cidade de Sta.
Maria da Boceca do Monte, no
Estado do Rio Grande do Sul,
em um terreno adquirido por
compra, pelo Governo Federal,
ao Sar. Cel. Ramiro de Olivei-
ra, foi hasteado digna e justa-
mente pelo Exmo. Snr. Dr. Pan-
dia Callogeras, Secretario Ge-
ral dos Negocios da Guerra, o

nosso Pavilhdo, ficando assim
inaugurado officialmente esse
Parque de Aviagao Militar que
servira as esquadrilhas creadas
pelo Decreto n° de 192..
que estacionario neste Estado,
e, que se compoem das seguin-
tes dependencias agora cons-
truidas: — Dous Hangares, pa-
ra 10 Avides Breguet, treis pa-
vilhoes, o 1° com 310 m.q., des-
tinado ao Almoxarifado, o 29,
com 360 m.g. para officinas de
carpintaria e entelagem e o 3¢,
com 480 m.q. para montagem
e reparacdo dos motores.
Annexo a este foi construido
um com 80 m.q. onde foi ins-
tallada uma Usina geradora de
energia electrica composta de
um motor Otto de 20 Cavallos
que acciona um dymnamo de
12,5 K.W. HN 140 e 220 Volt.
Fssa energia é conduzida &s
officinas ja referidas para ac-
cionar em cada uma um motor
electrico de 10 cavallos HN.
110 que por intermedio de um
eixo de transmissio movimen-
ta todas as machinas que pos-
suem; e, a uma bomba-motor
electrico que recalca p* uma cai-
xa de ferro de 5 m.c. de capaci-
dade, 5000 litros d’agua por ho-

ra. E a noute fornece a illu-
minacdo para todas as depen-
dencias do Parque. Foram cons-
truidas mais treis casas, duas
com uma superficie de 282 m.q.
para alojamento e refeitorio de
50 pracas e uma com 120 m.q.
para as diversas reparticbes da
Administragao Geral. Em todos
os pavilhoes e casas ha agua
encanada e nestas o servigo sa-
nitario foi completado com duas
fossas scepticas. Foi tambem
construido um pogco com 120
palmos de profundidade e 13 de
diametro, sendo, infelizmente,
saloba a agua encontrada, e,
um paiol subterraneo para 1000
caixas de gasolina. Todas as
construccoes, attendendo-se a
urgencia com que deviam ser
feitas e o foram, tém um ca-
racter provisorio. Hssa urgen-
cia foi justificada pela necessi-
dade da montagem de Avides
para as grandes Manobras que
se realisaram, nos Campos de
Saycan, com real successo em
Marco findo. Sendo esta acta
inaugural o 1° Capitulo da his-
toria da Aviacido Militar no E.
do R. Grande do Sul, é indis-
pensavel que a ella addiccione
malis alguns dados.

REVISTA AERONAUTICA
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Em Maio de 1921 o Snr. Tte.
Coronel De Seguin, Chefe da
Missdo Franceza. de Aviacdo
Militar, acompanhado pelo Ca-
pitdo de Artilharia e Aviador
do Nosso Exercito, Alzir Men-
des Rodrigues Lima, veiu a este
Estado escolher terrenos para
installagdes de um Parque e 3
esquadrilhas a estabelecerem-se,
de preferencia, em Sta. Maria,
S. Gabriel e Alegrete; e, fazer
os demais estudos necessarios
a esses servigos. Dessa provei-
tosa Commissdo, apresentou, o
Snr. Tte. Cel. de Seguin, ao
Exmo. Snr. General Maurice
Gamelin, Chefe da Missao Mi-
litar Franceza, um detalhado e
bem elaborado relatorio, acom-
panhado de plantas e projectos,
no qual indicava os terrenos
que deviam ser adquiridos para
as esquadrilhas e Parque.

De posse desse relatorio, o
Exmo. Snr. Ministro da Guerra
pediu a Directoria Geral de En-
genharia, a designacdo de um
official, para executar as obras
solicitadas pelo Exmo. Snr. Ge-
neral Chefe da Missao Militar
Franceza. Em officio n°1183 de
12 de Agosto de 1921, do Snr.
Director Geral de Engenharia,
ao Exmo. Snr. Ministro da
Guerra, foi proposto para essa
Comissdo o Cap. de Engenha-
ria, Graciliano Negreiros, sen-
do essa proposta approvada pe-
lo Aviso, n® 54, de 24 desse
mesmo mez e Anno.

Adquirido o terreno escolhi-
do pelo Snr. Tte. Coronel de
Seguin, e parte dos mate-
riaes necessarios, foi, a 14 de
Outubro desse mesmo anno,
cravada a 1* estaca que serviu
de base a locacdo de todos os
diversos pavilhGes e hangares,
que constituem o Parque, ini-
ciando-se logo, as diversas
construccoes.

A 7 de Janeiro de 1922, as 14
horas chegou a esta Cidade,
com procedencia do Rio de Ja-
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neiro, um grande comboio tra-
zendo os Snrs. Cap. Alzir Men-
des Rodrigues Lima e Tte Ivan
Carpenter Ferreira, os sub-offi-
ciaes, mecanicos francezes, Le-
guesec, Gramain e Magnen,
50 pracas inclusive sargentos e
cabos; 18 avides Spad e Bre-
guet, e varias machinas desti-
nadas as diversas officinas, pa-
ra organisar-se o 1° Centro de
Aviacdo Militar n’este Estado.
Em Fevereiro aqui chegou o
Snr. Major Roswag da Missdo
Militar Franceza que veio veri-
ficar a apparelhagem dos Avides
que se destinavam as grandes
Manobras.

Estando terminadas todas as
obras acima referidas, eu Cap.
Graciliano Negreiros, encarre-
gado da organizacdo dos diver-
sos campos de Aviacdo neste
Estado (Alegrete, Saycan e
Sta. Maria), sinto-me feliz, em
poder entregal-os directamente
a0 meu illustrado Chefe, o
Exmo. Snr. General Rondon,
um dos mais bellos ornamento
do nosso Exercito, um dos Vul-
tos mais conhecido e querido
em todo o nosso vasto territo-
rio, pelo grande e pelo pequeno
e a quem o Brazil jA muito de-
ve. Esforcei-me para que a
inauguracdo desses servicos
fosse feita pelo Ministro da
Guerra, aproveitando a sua pas-
sagem por essa Cidade, porque,
incontestavelmente, é ao Exmo.
Snr. Dr. Pandia Callogeras, que,
pelo seu devotado amor a gran-

deza da nossa Patria, a sua in-

fatigavel operosidade, em bene-
ficio do nosso Exercito, deve-
mos mais esse extraordinario
melhoramento. Quando no
Congresso se dedicou sempre
aos assumptos militares, agora,
titular da Pasta da Guerra, co-
mo um verdadeiro soldado, com
uma dedicacdo que assombra,
tem procurado e conseguido
nos dotar de todo o apparelha-
mento material e intellectual,
indispensaveis, para que o nos-
so Exercito, possa com efficien-

cia desempenhar a nobre mis-
sdo que a nossa Patria lhe con-
fiou. Para lhe auxiliar, alem
dos nossos officiaes, ha uma
Missao Militar Franceza, Che-
fiada pelo Exmo. Snr. General
Maurice Gamelin, que estd nos
ministrando os sabios e provei-
tosos ensinamentos, por ella ad-
quirido, com o sacrificio das
suas proprias vidas durante 4
annos de formidavel guerra.
Fazendo constar nesta Acta, pa-
lavras de gratiddo pelos que se
tem esforcado pelo nosso en-
grandecimento, ndo devo encer-
ral-a sem citar o nome do Exmo.
Snr. Dr. Epithacio da Silva Pes-
soa que é merecedor do nosso
elevado, digo, eterno reconhe-
cimento, pela maneira elevada
e altamente patriotica com que
dirige os destinos do nosso que-
rido Brazil. E para constar la-
vrou-se esta acta que vae por
todos os presentes assignada.

Jodo Pandia Calogeras - Gen
Candido M. S. Rondon — Gen.
Abilio de Noronha - Cel Malan
- Ernesto Marques da Rocha
(Intendente Prefeito) - L. de
Seguin, Ten Cel Chefe da Mis.
Fr. de Av. Mil. - Major Roswag
- R. de Oliveira . Cap Dracon
Barreto - Roberto Simonsen -
Joaquim Pinto - Antenor No-
vaes - Francisco S4 Antunes -
Firmo Dutra (Eng. construtor
dos quartéis) - Alvaro Barbosa
Rodrigues Pereira — José
Vieira - Affonso Jacintho Pe-
reira - Leoncio Fonseca . Ar-
thur... - José G. Ganer - Mi-
guel de Macedo - Ivan Carpen-
ter Ferreira - Edmundo Macedo
- Ten Aroldo B. Leitao - 1° Tte
Eduardo Gomes - Oswaldo Cor-
deiro de Farias - Antonio Ro-
drigues de Azevedo - Gramain
(S.0. francés) - Leguesec (S.0.
francés) - Meignen (S.0. fran-
cés) - Heraclito Teixeira da Sil-
va, Sgt Av - Joelmir Ferraz -
Amilcar Sergio Velloso Peder-
neiras - José Mora - Moreira
Bugle - Macedonio.

RECORDANDO... ——
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Ida a Fernando de Noronha transportando o Co-

mandante da 7.2 Regifio Militar — General Newton

Cavalcante — 1943, Piléto: o entiio Tenente Antdonio
G. Peixoto.

» >
>

Cadetes de 1938 junto a0 “Rato
Verde”, mo Campo dos Afonsos.

<& -
<

Na foto abaixe, Santoes Dumont mno dia do seu regresso a Patria.




Peca de preco baixo pode custar caro

Ao procurar pecas para motor de avido, evite
aquelas “‘mais baratas” ou as que lhe proporcio-
nam descontos muito grandes. Elas podem lhe
custar muito mais em interrup¢cado de voos ou
consertos extras.

Eis a verdade: sdmente pecas genuinas da
UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL podem
manter por mais tempo no ar os motores a
pistdo mais seguros do mundo. Isto porque sao
fabricadas com as melhores ligas metélicas,
calculadas para suportar as mais altas tempera-
turas e tensdes e rigorosamente testadas para
que nao apresentem qualquer falha ou pontos
fracos por microscopicos que sejam.

Certamente, no principio, nosso equipamento
genuino pode custar um pouco mais... mas a

United Rircraft International

EAST HARTFORD, CONNECTICUT 06108, U.S.A.

REPRESENTANTE DE:

verdadeira economia é obtida da maior vida
util e melhor desempenho da sua aeronave,
que operara por mais tempo. Ha também maior
seguranc¢a incorporada na melhor mao-de-obra
e controle de qualidade. A hora de decolagem
nao é 0 melhor momento para se descobrir que
pecas ‘“‘mais baratas’ nao suportam o esférgo,

Para maior duracdo, maior rendimento do.
investimento em sua aeronave, na sua proxima
aquisicao de material exija equipamento genuino
PRATT & WHITNEY. Ele podera ser obtida
prontamente através do mais proximo represen=
tante da UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL.
Esse & o Unico meio de V. ter certeza de que
estd adquirindo pecas legitmas.

U

0“14,

SUBSIDIARY OF UNITED AIRCRAFT CORPORATION ‘Ehh

"ro!‘

A

PRATT & WHITNEY AIRCRAFT - HAMILTON STANDARD - SIKORSKY AIRCRAFT - NORDEN - UNITED TECHNOLOGY CENTER'~ VECTOR #

CORPORATE SYSTEMS CENTER - UNITED AIRCRAFT OF CANADA LTD

REPRESENTANTE DA PRATT & WHITNEY E PRODUTOS NO BRASIL:
ROBERTO DE SOUZA DANTAS - Av. Rio Branco, 133 - 15.° andar, sala 1505 - Tels.:

42-7975 e 52-4518 - Rlo de Janeiro 5 GB.



® FOTOS QUE
REGISTRAM A
HISTORIA DA
CARGA ARREA

O movimento de tropas de
Fort Bragg, N.C., a Coréia,
8 500 milhas em 31 horas, pro-
vou, mais uma vez, que os Es-
tados Unidos podem levar ho-
mens e equipamento onde sio
necessarios; pela primeira vez,
fércas norte-americanas foram
transportadas intercontinental-

mente dos Estados Unidos ao

Extremo Oriente, com escalas
exclusivamente para reabasteci-
mento — e éste foi o maior

REVISTA AERCONAUTICA

exercicio de assalto da Histo-
ria. O Comando Tatico Aéreo
utilizou os C-130 da Lockheed
para transportar grupos avan-
cados de reférgo que se juntq—
riam aos coreanos nos exerci-
cios, e 0 Comando de Transpor-
te Aéreo Militar utilizou os
C-141 para transportar 1500
membros da 82* Divisdo Aérea
até uma area a 40 milhas ao
norte de Seul, e lancou-os de
para-quedas. As fotos mostram
as tropas descansando em fren-
te aos avides ‘“Hércules” e
“Starlifter”, descendo em mas-
sa de para-quedas, e entrando
nos avides. A camera regis-
trou, também, dois pares de

olhos interessados na movimen-
tacdo. O exercicio, “Focus Re-
tina”, realizado na Coréia, se-
guiu-se ao “Reforger 1-Crested
Cap 1”7, operagdo realizada na
Alemanha, na qual a Férca
Aérea transportou tropas no
C-141 e outros avibes, para
mostrar suas operacbes aos
paises da NATO. (SCI)

@ BOEING TESTA
MODELO DE
ASA MOVEL

Um modélo para uso em ti-
nel aerodindmico, simulando
aeronave de asa moével com hé-
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lices de 4 metros de compri-
mento, estd sendo submetido a
testes mna Divisdo Vertol da
Boeing Company.

A utilizacdo désse modélo,
que custou & Boeing mais de
250 000 dolares, fornecera da-
dos para a fabricacdo de apa-
relhos V/STOL (decolagem e
aterragem vertical ou quase
vertical), um dos quais devera
ser um avido de transporte le-
ve, solicitado pela Forca Aérea
Norte-Americana, para operar
dentro dos teatros de operacoes
de guerra, decolando e pousando
vertical ou quase verticalmente.

@® GALAXY C5
TRANSPORTA A MAIS
PESADA CARGA
AEREA: 345643 QUILOS

. O maior avido do mundo, o
Galaxy C-5 da Lockheed, da
Forca Aérea Norte-Americana,
decolou com mais de 3/4 de
1000 000 de libras, a mais pe-
sada carga ja transportada por
uma aeronave, como uma das
etapas da rotina de seu progra-
ma continuo de testes na Base
Aérea de Edwards. O gigan-
tesco cargueiro militar levantou
v60o com péso bruto de 345 643,
quilos (762 000 libras), inclui-
dos o péso do avido, seu com-
bustivel, instrumentos de tes-
tes e carga. O C-5 havia, ante-
riormente, estabelecido o recor-
de de 728 000 libras, péso bruto,
100 libras a mais que o maxi-
mo projetado para decolagem
déste enorme cargueiro militar.
O Galaxy é equipado com qua-
tro turbinas TF-39 General
Electric, com empuxo total de
164 000 libras — das mais po-
derosas turbinas do mundo, pa-
ra avides. Como nos testes an-
teriores, o péso recorde com-
punha-se de lastro de agua si-
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mulando pesada carga militar:
tanques, helicopteros, misseis,
caminhdes, carros de transpor-
te de tropas, obuseiros, armas,
bem como homens para dirigi-
los, utiliza-los e para sua ma-
nutencao.

O péso total de 762 000 libras
foi assim distribuido: 325 000
libras do péso ‘“standard” do
Galaxy; 50 000 libras de instru-
mentos de testes a bordo; ...
233 000 libras de combustivel;
e 154000 libras de lastro
d’agua.

@® MANOMETRO DEIXADO
NA LUA POR
ASTRONAUTAS
MEDIRA SUA PRESSAO

Por mais de um ano, apds
terem os astronautas deixado
a Lua, um aparelho extrema-
mente sensivel, o manémetro de
catédio frio, transmitird aos
cientistas informacgGes sObre a
temperatura e a pressdo atmos-
férica da Lua.

Desenvolvido pela Lockheed
Electronics Company, para o
Centro de Espaconaves Tripu-
ladas da NASA, em Houston,
o manbémetro mede acurada-
mente, pelo cruzamento de cam-
pos elétricos e magnéticos, pres-
soes de um bilhdo a um trilhdo
de vézes menores que as da
Terra. Sua sensibilidade permi-
te-lhe também determinar a ta-
xa de perda de contaminantes
gasosos deixados na superficie
lunar pelo escapamento do fo-
guete ou respiradouros dos tra-
jes espaciais dos astronautas.

O mandmetro, que pesa 12,6
libras, é parte do Apollo Lunar
Surface Experiments Package
(ALSEP), deixado na Lua, e é
tdo resistentc quanto sensivel,

para tolerar as severas mudan-
cas de temperatura da Lua.

Os dados colhidos pelo ma-
németro serdo telemetrados a
Terra, juntamente com outras
informacoes do ALSEP.

@ ‘JAGUAR”
EM CEU INGLES

No dia 26 de junho dltimo,
por ocasido do 57° aniversario
da criacdo da Escola Central de
Voo da RAF, em Little Rissing-
ton, foi que o “Jaguar” apare-
ceu pela primeira vez nos céus
da Inglaterra. O avido é uma
versao monoplace de ataque,
equipado com dois motores
“turbofan” ADOUR, e foi fa-
bricado em conjunto pela Rolls-
Royce e a Turbomeca, da Fran-
ca.

@® AVIADORA
BRASILEIRA
DISTINGUIDA
NOS EE.UU.

A aviadora brasileira Ané-
sia Pinheiro Machado, que es-
téve nos EE.UU., participan-
do de varios certames aeroniu-
ticos, foi convidada de honra
para dar partida no “First
Youth Derby”, realizado em
Oklahoma City e patrocinado
pelo grupo auxiliar da “Tinker
Air Force Base”. Esta corrida
aérea de mais de 300 milhas,
que reuniu grande numero de
pilotos americanos, foi a primei-
ra de um programa educacio-
nal que estd sendo desenvolvi-
do pela “Women’s National Ae-
ronautical Association”, sagran-
do-se vencedor o jovem Robert
W. Jackson, de Fort Worth.
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Ao passar por Salissaw, a tri-
pulagcio do avido-lider, que era
integrada pela aviadora Anésia

. Pinheiro Machado, foi recebida
com tapete vermelho e por uma
guarda de honra de cadetes da
Civil Air Patrol, comandada pe-
lo Coronel John Michael que
exibia as bandeiras do Brasil e
dos EE.UU. O Prefeito local
entregou a aviadora brasileira
a Chave da Cidade e um diplo-
ma de Cidadd Honoraria.

Além da visita que realizou
a Base Aérea de Tinker e ao
Aeronautical Center do FAA,
Anésia Pinheiro Machado en-
controu trés dos seus antigos
instrutores do curso que ja rea-
lizou no CAA, em Houston, Te-
xas. Concedeu, ainda, varias en-
trevistas a jornais e estacoes de
televisao, tendo considerado o
progresso da aviagdo no Brasil.

Na cerimoénia de condecora-
cao de Mr, Paul E. Garber, Di-
retor do Museu Smithsonian, e
de mais duas personalidades
americanas, com a Medalha do
Mérito da Ordem do Rio Bran-
co, realizada na Embaixada do
Brasil, em Washington, o Em-
baixador MArio Gibson Alves
Barboza solicitou que a avia-
dora Anésia Pinheiro Machado
fizesse a entrega da comenda a
Mr. Garber, que é um grande
amigo do Brasil e proporcionou
tédas as facilidades para a
inauguracdao, em 1968, do re-
trato de Santos Dumont no Mu-
seu Smithsonian onde figuram
os grandes pioneiros da aviacio
mundial.

AVIAO C-130
ESTABELECE NOVO
RECORDE PARA O CAN

O “Hércules”, C-130 n° 2456,
do 1°/1¢ Grupo de Transporte,
que viajou, recentemente, para

REVISTA AERONAUTICA

Anésia Pinheiro Machado em sua

o continente europeu, estabele-
ceu um ndévo recorde de per-
manéncia no ar, em travessia
do Atlantico, para o Correio

_Aéreo Nacional (CAN), reali-

zando a etapa de vdo entre Re-
cife (Pernambuco) e Londres
(Inglaterra), no tempo de 15
horas e 5 minutos.

A aeronave, que cumpriu
missdo da Presidéncia da Re-
publica, transportando de Mi-
130 (Italia), para o Brasil, sete
toneladas de marmore, doadas
por S. Santidade o Papa Paulo
VI, para a catedral de Brasilia,
trouxe, também, cinco tonela-
das de material de aviacdo e
malas diplomaticas, embarca-
dos em Londres e Toulouse
(Franca) .

A viagem obedeceu ao se-
guinte trajeto: Rio — Londres
— Mildo — Toulouse — Lisboa
— Ilha do Sal — Recife — Bra-
silia — Rio de Janeiro.

ultima visita aos Estados Unidos

A tripulagéo do C-130 n° 2456,
que estabeleceu essa nova mar-
ca para o CAN, estéve consti-
tuida dos Capitaes-Aviadores
Roberto Mueccillo de Medeiros
(Comandante) e Aildon Dor-
nellas de Carvalho (19 piléto),
19 Sargento Sigfrid Heino Mer-
ten (Mecanico), 19 e 29 Sargen-
tos Paulo de Barros e Eduardo
Eickhoff (Mestres de Carga) e
29 Sargento Antonio Tavares
de Almeida (Radioperador) .

@® ENTENDIMENTOS
AERONAUTICOS
BRASIL—PAISES
BAIXOS

Foram realizados, na Comis-
sdo de Estudos Relativos a
Navegacdo Aérea Internacional
(CERNAI), os Entendimentos
Aeronauticos entre as delega-
coes do Brasil e dos Paises
Baixos. A representaciao visi-

43

AERONAUTICA —



AERONAUTICA

tante é chefiada pelo Dr. Peter
-Van Der Tuuk Adriani, Diretor
do Departamento de Aviacgio
Civil, e a delegacdo brasileira
tem como chefe o Coronel-En-
genheiro José Vicente Cabral
Checchia. Integraram as duas
representacoes os Srs. Theodoor
H. de Messter, Dirk M. Schroe-
der e Robert Claassen, pelos
Paises Baixos, e pelo Brasil os
delegados e membros da
CERNAI Antoénio Paulo Moura,
José Chrysantho Seabra Fagun-

des, Pedro Coutinho e Edgard *

Telles Ribeiro, Secretario do
Itamarati; Assessores Major
Aviador Ivo da Silveira Carnei-
ro, Assistente do Presidente da
CERNAI, e Dr. Hélio Farias,
representante da VARIG.

@ ATIVIDADES
DA CERNAI

A Comissdo de Estudos Re-
lativos a Navegacdo Aérea In-
ternacional (CERNAI), presi-
dida pelo Tenente-Brigadeiro
Martinho Céndido dos Santos,
6rgio de assessoramento ao Mi-
nistro da Aeronautica nas ques-
" toes relacionadas com a politi-
ca e o transporte aéreo inter-
nacional, realizou, no ano pas-
sado, 61 (sessenta e uma) Reu-
nides de Plenario, 14 (quator-
ze) Grupos de Trabalho, 6
(seis) reunides de Consulta no
Brasil e 6 (seis) no Exterior,
tendo-se representado, ainda,
em 4 (quatro) Conferéncias
promovidas pela OACI, a saber:
162 Assembléia Geral (Buenos
Aires), VII Conferéncia da FAL
(Montreal), Subcomité Juridi-
co (Montreal) e Supersénic
SST-Panel (Montreal) .

As Consultas com os Paises
estrangeiros (Paises Baixos,
Paises Escandinavos), Estados
Unidos, Africa do Sul, Argenti-
na, Suica, Portugal, Japdo, Co-
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16mbia e Peru tiveram por fina-
lidade a atualizacdo e o apri-
moramento nas relacdes e no
desenvolvimento do transporte
aéreo internacional.

® MISSIONARIO
AGRADECEU A
COLABORACAO
DA FAB

O missionario italiano Frei
Thiago Mattioli, de 82 anos de
idade, que deixou, recentemen-
te, a chefia da Missdo dos Ser-
vos de Maria, em Rio Branco,
Acre, compareceu ao Gabinete
do Ministro Marcio de Souza e
Mello, para agradecer ao Titu-
lar da Pasta da Aeroniutica a
colaboracdo da Forca Aérea
Brasileira, em diversas realiza-
coes levadas a efeito por aque-
la entidade religiosa, em re-
gides da Amazonia.

Frei Thiago Mattioli, que as-
sistiu, durante 49 anos, as po-
pulagdes de varias cidades
acreanas, féz-se acompanhar
do Padre Heitor Turrini, que
ha 20 anos vem trabalhando na
mesma missdo, onde pratica
assisténcia religosa e pilota um
avido bimotor, que lhe permite
conduzir doentes e vencer as
grandes distancias do “hinter-
land” brasileiro.

Além do transporte de pes-
soas gravemente enférmas, en-
tre Rio Branco e Sao Paulo e
varias cidades acreanas e a ca-
pital do Estado, realizado por
avides do Servico de Busca e
Salvamento (SAR), atendendo
solicitacdo da Missdo dos Ser-
vos de Maria, de Rio Branco,
o missionirio Thiago Mattioli
evidenciou a importante cola-
boracdo prestada pela FAB, na
construcdo do Hospital Santa
Juliana, cujas obras nao foram
paralisadas, gracas ao trabalho

dos avides C-130 “Hércules”,
recentemente adquiridos pelo
Ministério da Aeronautica, que,
realizando 14 viagens para Rio
Branco, transportaram 162 to-
neladas de materiais de cons-
trugdo e equipamento hospita-
lar. Outras colaboracoes foram
prestadas a sua administracio,
inclusive na construcio da pis-
ta ‘“Helena Fileppo”, em Cas-
telo, que mede 920 x 45 metros,
para onde a FAB transpor-
tou grande quantidade de com-
bustivel.

@ ESCOLA DE
AERONAUTICA CIVIL
DE SAO PAULO

A escola de aeroniutica civil
de Sao Paulo — “Marte de
Aviacdo Ltda.” — iniciou a for-
macdo de mais uma turma de
pilotos.

Do curriculo constam o ensi-
no tedrico das matérias exigi-
das pela Diretoria de Aeronau-
tica Civil e mais: sobrevivén-
cia no mar, na selva e no de-
serto; histéria da aviacio, seu
desenvolvimento, etc.

Serdo utilizados, no trans-
correr das aulas praticas, avides
“Cessna 150”.

A Escola de Aeronautica Ci-
vil de Sdo Paulo, desde a sua
fundacdo, ja brevetou mais de
450 alunos.

Os interessados poderao obter
majores informacoes no Hangar
da Marte de Aviacdo — Av.
Marginal, 484 — Sao Paulo.

@ O AVIAO PODE SALVAR
A AGRICULTURA
BRASILEIRA

Um bilhdo de pés de café,
somente nos Kstados de Sio
Paulo e do Parana, estao afe-
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tados pela broca (e 0,5% re-
cebe-tratamento adequado).
Além das pragas e de doencas
a planta atinge os 9 meses de
idade, ndo havendo duvida de
que éste tratamento aumenta
em 30% a producdo. Cérca de
30% das terras férteis para o
plantio de algoddo se perdem
em trilhas para os tratores que
vao aplicar inseticidas destina-
dos ao combate de uma (ou
mais) das 9 pragas que atacam
os algodoeiros nas suas diver-
sas idades. Ainda com respeito
ao algodao: se as plantas cres-
cerem muito ou se houver mui-
ta lama, nfo haveri possibili-
dade de acesso por parte do
trator, sendo interessante re-
cordar, também, que no Brasil
ainda ndo se usa desfolhante
aplicado por avido, para a co-
lheita a maquina, como é feito
em outros paises. No sul do
Pais, a soja é cultivada alter-
nadamente com o trigo e, em
virtude das grandes extensGes
das areas dedicadas ao plantio
e do curto prazo de combate as
pragas, um trabalho perfeito
requer a utilizacdo de avides.
Finalmente, na cultura de eu-
caliptos, em conseqiiéncia do
grande porte das arvores, qual-
quer tratamento sé6 pode ser
feito mediante o emprégo de
avides, uma vez que é mais ou
menos comum O aparecimento
de uma praga de lepidépteros
(Euselésia) .

Essas sdo apenas algumas
das  utilizacées possiveis da
aviacdo agricola, que agora a
CAVU, distribuidora dos
CESSNA-AGWAGON no Bra-
sil, estd desenvolvendo, através
do seu n6vo Departamento

Agricola, que vai operar em es-

treita colaboracio com o Mi-
nistério da Agricultura, pelo
curso especial que éste Minis-
tério mantém na Fazenda Ipa-
nema, em Sorocaba, Estado de

Sdo Paulo, mediante convénio
firmado com o Ministério da
Aeronautica..

A aviacdo agricola ja vem
sendo utilizada com bastante
proveito, principalmente no Es-
tado do Rio Grande do Sul, on-
de tem colaborado intensamen-
te para a efetiva melhoria das
culturas de arroz e de trigo.
Basta dizer que, éste ano, a
“praga de Brusone” .ameacou
sériamente a colheita do arroz

e que o trabalho dos pilotos .

agricolas salvou 909 da safra,
o que foi interpretado pelos
agricultores locais como “uma
dadiva do céu”. Ainda no que
diz respeito ao arroz, para o
préximo ano, ja estid planejado
o uso de avides para a aplica-
¢do de herbicidas, para a adu-
kacdo e para uma experiéncia
de semeadura.

Também as pastagens encon-
tram uma promissora utiliza-
¢do da aviacdo agricola, visto
que tém sido muito atacadas
pelas “lagartas de pastagens”
e pelas sauvas pardas “ata ca-
piguara”, e os avides tém con-
dicbes de fazer a limpeza das
ervas daninhas, duplicando a

- produgde do pasto em um pra-

zo nunca imaginado por nenhum
pecuarista.

Nao apenas a férca da nossa
agricultura mas também a nos-
sa extensdo territorial e o vulto
do trabalho a ser feito fazem
prever a importincia que a
aviacdo agricola assumira entre
nés, em breve espago de tempo.

@ JAVELIN SUBIU NA
BARREIRA DO INFERNO
DURANTE A PASSAGEM
DO SATELITE POGO VI

A equipe do GETEPE (Gru-
po Executivo de Trabalho e Es-
tudos de Projetos Espaciais),
6rgdo da FAB, lancou mais um

foguete Javelin, de quatro es-
tagios, na Barreira do Inferno,
Natal, Rio Grande do Norte.

O disparo do foguete ocorreu
durante a passagem do satélite
POGO VI (Polar Orbiting Geo-
physical Observatory VI), na
regido da Barreira do Inferno.
Os dados obtidos de ambos os
engenhos serdo utilizados para
o estudo da regido de transicdo
ionosfera-protonosfera, na at-
mosfera superior.

As informacoes colhidas se-
rao também utilizadas para au-
xiliar a interpretacio de son-
dagens ionosféricas de tépo,
além de ajudarem a compre-
ensdo do comportamento e da
distribuicdo dos ions leves no
espaco.

O Javelin estd equipado com
os seguintes instrumentos: dois
espectrometros magnéticos de
massa para identificar a natu-
reza dos ions positivos; duas
armadilhas de ions, para medir
a concentragio e a temperatu-
ra dos mesmos; duas provas de
Langmuir, para medir a concen-
tracdo e temperatura dos eléc-
trons; um sensor para medida
da. quantidade de hélio neutro,
utilizando um detector ultravio-
leta. A carga tutil contém, tam-
bém, sensores destinados a de-
terminar sua posicdo e altitu-
de, e instrumentos normais pa-
ra transmissdo dos dados cien-
tificos para a estacdo no solo.

@ RESGATE DE UM
BCNECO, DO F-8 EM
CHAMAS, PROVA
VALOR DOS
BOMBEIROS DA FAB

Em apenas 35 segundos, qua-
tro bombeiros da FAB resga-
taram, no Campo de Marte, em
Sao Paulo, um boneco, de den-
tro de um caca F-8, através de
manobra que provou ser possi-
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vel, em caso de acidente, salvar
o piléto com vida.

Essa demonstracdo foi feita
perante os participantes do I
Simpoésio Sul-Americano de Pre-
vencdo de Acidentes, utilizan-
do-se um F-8 ja fora de uso.

@® I SIMPOSIO
SUL-AMERICANO
DE PREVENCAO
DE ACIDENTES

O I Simpésio Sul-Americano
de Prevencdo de Acidentes foi
realizado em Sdo Paulo, no pe-
riodo de 25 a 29 de agosto de

'RECORDANDO...
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1969, sob os auspicios do Mi-
nistério da Aeronautica e a su-
pervisdo da Inspetoria-Geral da
Aeronautica.

O Simpésio teve por objetivo
promover intercimbio de expe-
riéncia, no campo da Seguran-
ca de Voo, entre os paises sul-
americanos, e motivar, com én-
fase, toda aviacdo sul-america-
na sobre os modernos métodos
de prevencio de acidentes aero-
nauticos.

As teses debatidas foram de
grande valor para as Comuni-
dades Aeronauticas, tendo por
finalidade a reducao dos aci-
dentes aeroniuticos, dos quais,

quase sempre, resultam sérias
implicacbes humanas e econd-
micas, preservando assim pre-
ciosas vidas humanas e mate-
rial de alto custo.

Compareceram conferencistas
de varios paises irmadaos, apre-
sentando temas do mais alto
gabarito e oportunidade.

A equipe do SIPAER esta de
parabéns por mais esta inicia-
tiva, consolidando o prestigio
da Aeronautica Brasileira.

No préximo ntmero, depois
da analise dos trabalhos pro-
duzidos, daremos informacoes
mais detalhadas.

Dois Cadetes da Turma de 1926, aprendendo a técnica de manutengdo

— com marréta e tudo. ..
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0 AEROPORTO
'E A CIDADE

Tradugdo do artigo “Com-
ment a été choisi le site de Pa-
ris Nord?”. Edition Aéroport
de Paris — Relations Exterieu-
res — COMAP PARIS.

O desenvolvimento do trans-
porte aéreo féz com que os ae-
roportos passassem a ser enca-
rados como infra-estruturas
tdo indispensaveis as cidades
quanto suas estradas e vias fér-
reas, e que também é preciso
leva-los em conta, desde a ori-
gem, nos planos urbanisticos
que regulam o desenvolvimento
das cidades, Isto é mais impor-
tante em virtude do fato de os
aeroportos exigirem areas enor-
mes e serem os avides fontes de
ruido (alias, as grandes rodo-
vias e estradas-de-ferro sdo
também fontes de ruido, logo o
problema ndo é exclusivamente,
apenas, do transporte aéreo).
Em conseqiiéncia, a cidade nao
se deve descurar do seu aero-
porto, ndo s6 pelo desenvolvi-
mento econdmico que propor-
ciona, -.como também pelas ati-
vidades que desenvolve e o mer-
cado de trabalho que cria. E pre-
ciso evitar, também, que as no-
vas construcoes venham a en-
volvé-lo, a fim de que seus ha-
bitantes, mais tarde, nio la-
mentem a sua proximidade e
passem a responsabiliza-lo pelos
maleficios que, na realidade, de-
correm da falta de previsio. E,
por causa disso, vamos nds pre-
conizar o afastamento do aero-
porto? Isto constituiria pura
perda para a comunidade, por-

(*) Estima-se que Paris-Nord ter4d mno estigio final
um ano éstes empregados efe-

50 000 empregados. Em

que o afastamento de um aero-
porto n@o constitui, jamais; uma
solucio razodvel. Com efeito,
sendo as viagens aéreas cada
vez mais rapidas, torna-se evi-
dente que o passageiro cada vez
menos - suportara a perda de
tempo — e de dinheiro — para
atingir o aeroporto. Tddas as
cidades, que tém varios aero-
portos, véem o trafego desen-

volver-se, de preferéncia, sébre

0 mais préximo: podemos citar
os exemplos de Londres, Mildo
e Washington.

H4 quem preconize a cons-
trucdo de meios de transporte
coletivo rapidos, isto é, ndo ape-
nas de grande velocidade, mas,
principalmente, de freqiiéncia
elevada (porque, de que servi-
ria a velocidade se o passagei-
ro tivesse que esperar meia
hora pelo préximo trem?);
na realidade, tais meios sao eco-
némicamente inexequiveis, pelo
seu alto custo: toédas as expe-
riéncias demonstram que éles
s0 . sdo rentaveis se “servirem
também a outros centros pro-
ximos do aeroporto ou mesmo
além. A titulo de exemplo, Paris-
Nord, no estagio final, tera um
trafego de 25 milhdes de passa-
geiros por ano, ou seja, 70 mil
por dia. Mesmo que a maior

parte déstes passageiros, mais -

os empregados, venha a utili-
zar um meio de transporte co-
letivo do género trem ultra-ra-
pido, para circular entre Paris
e o aeroporto, ainda assim seu
nimero seria irrisério em rela-

cdo a capacidade de um tal sis-
tema, que é da ordem de 30 mil
passageiros por hora, em cada
sentido. Um outro exemplo nos
é fornecido pelo monotrilho que
liga, Téquio ao respectivo aero-
porto; tal ligacdo nio custou
meénos de 300 milhdes de fran-
cos. Embora. o preco da viagem
seja bastante elevado (3,5 fran-
cos por uma viagem simples),
o deficit anual de operacao é da
ordem de 11 milhdes de francos.
Mas nado és6: o afastamento
do aeroporto em relacdo a cida-
de representa uma perda de
tempo ndo apenas do passagei-
ro, mas de todos os que exer-
cem sua atividade na area, em-
pregados ou ndo. Estes deslo-
camentos acumulados represen-
tam um desperdicio enorme que
pode ser quantificado (*). Por
outro lado, as cidades esten-
dem-se, e a-nocio de “centro”
tende a desaparecer. Portanto,
ligar o aeroporto ao centro da
cidade por um meio de trans-

- porte especial perde 0 seu signi-

ficado. Os passageiros e os em-
pregados residem geralmente na
periferia da cidade; logo fazé-
los passar pelo centro traria
mais inconvenientes do que al-
cancar diretamente o aeroporto.
E preciso considerar, também,
que o afastamento do aeroporto,
para evitar o ruido, se resume
em transferir de uns para ou-
tros tal inconveniente, pois nos
paises industrializados « den-
sidade média habitacional é tal
que praticamente ndo existe
nenhum sitio conveniente para
construir um grande aeroporto
que ndo esteja relativamente
préximo a qualquer drea habi-
tada. Paris-Nord, por exemplo,
necessita uma area de 3 000 hec-
tares, ou seja, 1/3 da cidade
de Paris intramuros.

o custo geral do afastamento do aeroporto pode ser ava-

tuario 30000 000 trajetos domicilio-trabalho e trabalho-
domicilio. Uma distancia de 80 km para alcangar o
aeroporto representa, no minimo, um custo de 3 francos
por trajeto, ou seja, 90 000-000 de francos por ano, além
de representar uma perda de tempo de, pelo menos, 15
minutos por trajeto (a 120 km/hora): serdo, portanto,
7500 000 horas por ano. . Computando a hora a 5 francos,

REVISTA AERONAUTICA

liado, de forma grosseira, em cérca de 130000000 de
francos por ano, aos quais se somam ainda as despesas
com os fretes da carga aérea e dos aprovisionamentos
locais. Atinge-se, assim, a cifra de 200 000 000 de fran-
cos por ano. Isto equivale a uma taxa de 5% sObre o
capital, cérca de 4 bilhdes de francos, montante conside-

ravel em relagiio ao custo do préprio aeroporto (da ordem
de metade).
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- inierésses sfio importantes
em qualquer lugar. |
Estejam até no“‘sertio bravo>.

. E para que \, esieja presente, a qualquer hora,
a frente dos negdcios,

¢é que os modernos Aero Commanders da Lider
ndo tém preferéncia: viio a qualquer lugar.

Basta um telefonema. Um moderno Aero :
Commander estara prontinho a sua espera. o = »
Acaba ai aquela estoria de dificuldade de IDER TAXI AERE‘D
locomogdo. E nosso objetivo & éste: ajuda-lo
a desempenhar sua fungao de dirigente.

Para levarmos V. a um lugar,
basta uma coisa: quela exista campo
de pouso. Nossos Aero Comman-
ders sdo projetados para servigos
assim. E os pilotos... éstes ja voa-

ram até na Amazonia.

Fretar um avido da Lider
é ldo simples =
como pedir um ldzt.

Lider S. A. Transportes Aereos ] Belo Horizonte — Aeroporto da Pampulha — Fones: 24-9130 /24-9328
24-96862 ¢ 22-9033 [] Rio de Janeiro — Aeroporto Santos Dumont — Fones: 52-9160 / 22-7884
22.1442[JSa0 Paulo — Aeroporto Congonhas — Fones: 267-2660 / 61-8977 e 34-3054



cobrindo 232 da
- circunferéncia
~ terrestre a
VARIG
vai completando
a volta ao mundo

232 graus em térno da Terra é a medida
do nosso progresso. 25.800 km. (entre Roma
e Toquio), iniciados com apenas 230 km
(de Porto Alegre a Pelotas, RS).Cobrimos
agora 2/3 da circunferéncia do globo terres-
fre. Quanto ao térco restante, chegaremos
la. Afinal, sd3o pouco mais de 12960 km, e
cada dia que passa, nossosavides cobrem
uma distancia muito maior do que essa.

Quilémetro por quilémetro, através de 41
anos de voos continentais e intercontinen-
tais, nossas rotas exprimem o alcance de
nossa experiéncia e a categoria do nosso
servico de bordo. Sdo dezenas de milhares
de quilémetros ligados pela mesma efi-

ciéncia e marcados pelo mesmo conforte.
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