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Carta ac leitor
Prezado Leitor.

Iniciamos mais um ano cheio de esperangas.
Continua no mundo o progresso vertiginoso. O
homem prepara-se para chegar & Lua, e a Cién-
cla alcanga novos éxitos em beneficio da humani-
dade. No Brasil, prosseguimos no esforgo para
a grande arrancada. Os resultados de 1968 fo-
ram ]iavordveis, confirmando os acertos da Re-
volucdo de 196}. Particularmente, o mosso Mi-
mstério da Aerondutica persevera nos seus pro-
gramas de realizagbes, quer no campo do ades-
tramento militar, quer ne. sua outra grande mis-
840 — o desenvolvimento da Aviagio Civil.

A FAB, com novos avides de transporte, in-
tensifica o sew apoio & Regidio Amazonica e inicia
grandes reformas na sua estrutura organizacio-
nal. A Hscola Preparatéria de Cadetes alcango
C mars alto padrio em sew nivel de ensino. A
Escola de Aerondutica aposenta, os velhos T-6,
recebendo novos avides de treinamento o jato e
estd-se reformulando para a Universidade do Ar.
4 Escola de Comando ¢ Estado-Maior bateu mais
um-recorde de formagdo, diminuindo o atraso

acumulado na atualizacio de nossos oficiais su-
periores. As KEscolas de Especializa¢io e de
Aperfeicoamento continuam mo ritmo jdé consa-
grado e iniciam os preparos pare atender & rees-
truturagdo do Ministério. O nosso CTA, man-
tendo a tradicdo de elite de melhor escola supe-
rior do Brasil, vem acelerando o implantagdo da
Industria Aerondutica mo Pais com bastante
éxito.

As Unidades Operacionais, mais prejudica-
aas pelo obsoletismo de seus materiais, nem por
isso diminuiram o ritmo de instrucdo, aguor-
dando a melhoria de equipamento jd prometida.

No Campo da Aviagdo Civil, o esféorco con-
tinua para dotar éste Pais-Continente de uma
infra-estrutura aeroportudria adequada oo seu
progresso. Apesar dos recursos limitados, jd
ultrapassamos a primeira centena de pistas pa-
vimentadas. O programa de Protecdo ao Voo,
agora refor¢ado com as sondagens aerolégicas
dn Barreira do Inferno, estd sendo acelerado. O
Aeroporto principal do Pais, jd indicado pare o
Galedo, entra na suo fase de dimensionamento,
dentro do programa estabelecido no Estudo de
Viabilidade Técnico-Econémica contratada. O
aeroporto de Brasilia, em fase de construgdo,
estd recebendo reférgo de verba pare o suo con-
clusdo. O ndévo aeroporto de Sdo Paulo recebe
olta prioridade nos estudos em andamento. Igual-
mente, o névo aeroporto de Manaus. Isto apenas
para citar os de maior repercussao.

Os acordos e consultas sbébre Transporte
Aéreo Internacional estio sendo levados a efeito
tendo em vista a importancia inconteste de nosso
Pais, na aviacdo internacional.

Neste numero daremos noticias sébre duas
reunides realizadas no Rio de Janeiro, jd em
1969. A reformulagd@o da Politica para a Indis-
tria de Transporte Aéreo, depois dos primeiros
otos oficiais estabelecendo as diretrizes gerais,
entra no sua fase final de regulamentacdo e ati-

vacdo, visando a estabelecer condigbes de perma-

nente desenvolvimento do transporte aéreo, den-
tro da realidade brasileira.

Sdo fatos como ésses que nos ddo a espe-
ranca de um ano melhor. Resta que todos nds,
companheiros da Aerondutica, militares e civis,
€squecamos 0s nossos ressentimentos e reservas
e unamos os esforgos parae acelerar, cada Ve
mais, o desenvolvimento da Grande Pdtria Bra-
sileira.

Brig A. G. PEIXOTO

NOSSA CAPA E SUMARIO, PAGINA 51
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NA DISPUTA DO «AEROPORTO SUPERSONICO», VENCEU A GUANABARA

e

Vista aérea do Galeiio, onde sers instalado o Aeroporto Supersdnico
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Conforme j& haviamos noticiado em ntmeros
onteriores, a escolha do local para a construgdo
do Aeroporto Internacional Principal do Pais vinha
sendo objeto de um meticuloso estudo de viabili-
dade técnica e econdémica, a cargo do Conséreio
de firmas especializadas no assunto, sendo uma
brasileira (Hidroservice Engenharia de Projetos
Ltda.) e duas canadenses (Acres Internacional Li-
mited e J. B. Parkin Associates). As andlises dos
dados colhidos e as projegdes econométricas fei-
tas revelaram que a Guanobara manterd a lide-
ranca potencial de trafego aéreo do Pais durcante
os préximos 20 anos, ndo havendo mesmo tendén-
cias para perder essa posi¢do pora nenhum outro
centro de importéncia, como por exemplo Sdo
Paulo. A tdo debatida questdo de que a maior
parte dos passageiros embarcados ou desembar-
cado no Galedo procede ou se destina a Sdo
Paulo foi amplamente investigada mediante a and-
lise dos dados «origem e destino», verificando-se
a improcedéncia daquela hipdtese. e, ;
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ROPORTO SUPERSONICO

O Estudo mostrou que o ir&fego predominan-
te é o doméstico; na regido Rio-Sdo Paulo, a relo-
¢do enire o trdfego internacional e o doméstico
foi de 1:5, em 1968, devendo ser ligeiramente su-
perior a 1:4 em 1990. * Nessas condigdes, tudo
indica que o Aeroporto Internacional Principal, com
sede no Galedo, deverd ser projetado para supor-
tar a demonda total do trédfego regular, isto &,
tonto o internacional como o doméstico, pois éste,
dentro de poucos anos, ndo poderd escoar-se
significativamente através do Aeroporto Santos
Dumont, como ainda vem correndo.

Em ntmeros aproximados, sujeitos ainda &
revisdo, damos abaixo a previsGo da demanda
potencial do trafego aéreo nas regides do Rio de
Janeiro e de Sdo Paulo (Capital), conforme dados
levantados pelo Estudo de Viabilidade contratado
pelo Ministério da Aerondutica com o Consércio
de firmas especializadas j& citado.

ESTIMATIVA DE TRAFEGO (EM 1000 PASSAGEIROS)

REGIAO DO RIO DE JANEIRO REGIAO DE SAO PAULO
ANOS :
DOMESTICO INTERNACIONAL TOTAL DOMESTICO |INTERNACIONAL TOTAL
1968 1300 400 1700 1200 200 1 400
1970 1600 500 2100 1400 300 1700
1975 2 500 800 3300 2100 500 2600
1980 3900 1400 5300 3000 800 3800
1990 9900 3700 13 600 6 500 2100 8 600
OBSERVACOES: Os dados acima séo sujeitos & revisdo.Referem-se & demanda potencial do trédfego de cada regido, de

acérdo com a previsdo otimista.
Os dados do trédfego doméstico incluem

SAO PAULO TAMBEM IMPORTANTE
A.indicag&o do Galedo para o Aeroporto In-
ternacional Principal néo diminui « importéncia de

S&o Paulo que, como o segundo centro gerador
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Ponte Aérea RIO-SAO PAULO -RIO.

de tr&fego do Brasil e intimamente ligado & regido
da Guanabara, merece ter, imediata e paralela-
mente se possivel, solucionado o seu problema de
aeroporto.
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Para melhor compreensdo da correlagdo entre
os dois mais importantes centros do Pais, trans-
crevemos 4 seguir o conceito a respeito, definido
pelo Consércio encarregado dos estudos:

«O problema de dotar uma regido Rio-Sao
Paulo de um sistema aeroportudrio em condigdes
de atender co desenvolvimento do Pais nos pré-
ximos 20 anos torna-se cada vez mais complexo,
qguaondo se consideram de forma integrada os fa-
téres econdmicos, sociais e politicos, além dos de
natureza fisiogrdfica (meteorologia, topogratia,
etc.), aerondutica, etc.

A Regido Rio-S&o Paulo pelo seu grau de inte-
gracdo é uma Unidade, no contexto do Pais, de
tal forma seus problemas e necessidades sdo cor-
relacionados.

E importante salientar alguns aspectos que se
tornam claros, & medida que se andlisa a estrutura
do complexo Rio-S&o Paulo.

Em primeiro lugar, h& que se considerar que
essas cidades gémeas sdo complementares e de-
pendem, uma da outra, no atendimento do con-
junto de necessidades industriais, comerciais, po-
liticas, fianceiras e administrativas da regido e do
Pais.

Em segundo lugar, h& uma separagdo légica
na influéneia funcional dessas cidades; o Rio de
Janeiro apresentando influéncia turistica e aindg,
por algum tempo, também influéncia politica e
administrativa, enquanto que Sdo Paulo apresen-
ta influéncia econdmica.

Finalmente, do ponto-de-vista da instalagdo
de uma infra-estrutura aeroportudria adequada,
~para satisfazer &s necessidades do complexo Rio-
Sdo Paulo, pode-se dizer que a Natureza ndo foi
prédiga em locais onde possam ser construidos
grandes ceroportos; em ambas, sdo limitadas as
dreas que opresentam condigoes para isso.

Essas consideragées conduzem & necessidade
de se focdlizarem unificadamente as necessidades
aeroportudrias da Regido Rio-S&o Paulo. O en-
foque légico é o de serem construidos e expandi-
dos aeroportos, ndo como instituigdes econdmicas
concorrentes, mas sim complementares, tendo em
vista as necessidades da Regidio em seu conjunto,
e na verdade as necessidades de todo o Pais.

Em térmos mais precisos, parece haver no
Brasil somente duas metrépoles onde grondes cero-
portos podem ser construidos e expandidos, no
sentido de atender ds necessidades totais do Pais

até o final do século. Cada uma, entretanto, apre-
senta caracteristicas especificas. O aeroporto do
Rio de Janeiro satisfard d&s necessidades de um
grande centro cultural e administrativo, além de
um indiscutivel centro turistico e cidade-simbolo
do Brasil; tal ceroporto seria desenvolvido, por-
tanto, sob a influéncia désses fatéres. Um aero-
porto para Sdo Paulo associar-se-ia ds necessida-
des econdmicas de um grande centro industrial,
inclusive e particularmente as da prépria indas-
tria aerondutica.

A qudlidade de «porta de entrada do Brasil»,
tradicionalmente associada co Rio de Jomeiro,
mantersse-& no futuro, enquanto que também de-
verd manter-se ou aumentar a influéncia indus-
trial e financeira de Sdo Paulo.

O problema central a ser considerado quanto
ao sucesso de um caeroporto ndo consiste em se
saber se as pistas ou o terminal de passageiros
comporta ou ndo ceronaves maiores e mais rdpi-
das; isso é um aspecto técnico, que pode ser sim-
plesmente conseguido com tecnologia adequada.
O problema fundamental reside no grau de aten-
dimento que se oferece & populagdo e suas ativi-
dades. Os fluxos de trdfego e outros fatéres de-
terminardo a quantidade e localizagdo dos aero-
portos necessdrios, enquanto que as necessidades
e ambigdes dos usudrios, coletivamente, determi-
nardo o tipo de utilizagdo que serd dado aos edi-
ficios e instalagdes.

Estas consideracdes constituem a filosofia bd-
sica que deve impulsionar a politica e o planeja-
mento aeroportudrios da regido Rio-Sdo Paulo.
Hé& possibilidades ilimitadas no desenvolvimento
conjunto de dois aeroportos, um no Rio e um em
S&o Paulo. As rivalidades podem ser dispensa-
das em beneficio de todos, cada cidade tendo sa-
tisfacdio e orgulho com o desenvolvimento de suas
potencialidades especificas.

O principal fator que determinord as priori-
dades e etapas da implantagdo e expomsdo de
uma infra-estrutura aeroportudria na regido Rio-
Sdo Paulo fica assim reduzido, exclusivamente,
a uma questdo de disponibilidade de recursos fi-
nanceiros por parte do Govérno Federal, para o
construgdo désses aeroportos».

Os estudos prosseguem para a indicagdo do
melhor local para o futuro ceroporto de Séo Paulo,
como parte do conirato que determina o que de-
verd ser feito nos demais ceroportos. Até o mo-
mento, ndo h& escolha definitiva entre duas dreas
j& selecionadas e que ndo sdo, evidentemente,
nem Congonhas, nem Viracopos.

JANEIRO - FEVEREIRO — 1969
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g Em helicéptero da Férca Aérea Brhsileira, o Presidente da Repiublica chezga a Itaborai
#0 (Fotografia gentilmente cedida pelo “0 Dia”)

ESTACAO TERRENA DE COMUNICACOES

" O Marechal Costa e Silva pre-
sidiu, no dia 28 de fevereiro, em
Itaborai, Estado do Rio de Janei-

~..To, a ceriménia de incauguragdo

oficial da estacdo terrena de co-
municagoes via satélite, de pro-

priedade da EMBRATEL. Essa es-
tagdo abriu uma nova era nas
comunicagdes para o Brasil, co-
locondo-nos em nivel igual co
das nagdes mais adiontadas nes-
se setor. -

VIA SATELITE

Em entrevista concedida & Im-
prensa, o Sr. Allen E. Puckett,
Vice-Presidente Executivo da Hu-
ghes Aircraft Company, emprésa
que, pela sua subsididria, a Hu-
ghes Comunications Int. Inc., pro-

5
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jetou e construiu a estagdo, de-
clarou que ela é, sem davida, a
mais moderna do mundo e que
grande parte do seu equipamen-
to eletrénico foi fabricado no
Brasil.

O Sr. Puckett frisou que a par-
tir do momento em que a esta-
cdo comecgou a funcionar — pois
j& est& operando — o Brasil pas-
sou para o primeiro plano das
comunicagdes, unindo-se ds duas
dezenas de nagdes que adota-
ram o mesmo sistema de comu-
nicagdes via satélite.

— Trata-se de um avango sig-
nificativo para téda a economia
brasileira, e ndo apenas para o
setor de comunicagdes. Ndo é
possivel ignorar que o desenvol-
vimento da atividade econdémica
de uma nagdo, em qualquer épo-
ca, depende considerdvelmente
do avango de suas comunicagoes
Agora, o Brasil estd em situagdo
excelente e o grau elevado de
eficiéncia de seu sistema de co-
municagées serd um estimulo
adicional & sua economia.

A estagdo — esclareceu — est&
equipada para atender a 132 li-
gagdes telefbnicas simultdneas,
além de transmissdo de televisdo
via satélites sincronos, presente-
mente em operagdo sdébre o
Atléntico. Além disso, hd ainda
a considerar o fato de que ela
permite sejam oferecidos outros
servigos, tais como a telegrafia,
radiofoto e telex. O projeto tam-
bém permite a expansdo da ca-
pacidade da estagdo & medida
que outros satélites -sejam lan-
gados. A estagdo serd inte-
grada no sistema de comunico-
¢oes via satélite do INTELSAT
— International Telecomunica-
tions Satellite Consortium (Con-
sércio International de Telecomu-
nicagoes via Satélite). A anteng,
em forma de prato, com 30 me-
tros de diGmetro, recebe e trans-
mite sinais para o satélite e pode
operar com ventos de até 100

quildmetros por hora. Os cinco
prédios da estagdo ocupam mais
de 1800 metros quadrados.

Segundo o Sr. Allen E. Puckett,
o custo total da estagdo aproxi-
ma-se dos 4 milhdes de ddlares
e, embora grande parte do equi-
pamento eletrénico tenha sido
importado dos Estados Unidos,
Canadd& e outros paises, parte
do mesmo foi fabricado no Brasil.

— Alids — acrescentou — gos-
taria de narrar o seguinte fato:
Quando j& se aproximava o dia
em que deveriamos dar por com-
pletos os trabalhos, uma pega im-
portante, um capacitador, faltou.
Era de fabricagdo estrangeira.
J& ndo havia tempo para impor-
tarmos outro. O problema nos
preocupava, quoando nossos téc-
nicos encontraram, em S. Paulo,
uma pecga feita no Brasil, e que,
utilizada pora substituir a outra,
funciona com notdvel eficiéncia.

Disse que téda a estacdo foi
construida em apenas um ano:

«No campo das comunicagoes
modernas, tudo tem de ser feito
com a mdxima ropidez». Ressal-
tou que o sistema adotado pelo
Brasil muito’ encorajard o comér-
cio internacional com nosso Pais,
gracas das facilidades de comu-
nicagoes.

Um repérter penguntou-lhe se
a sua emprésa tinha auferido lu-
cros substanciais com o projeto
e a construgdo da estagdo.

— Bem, & claro que houve lu-
cros, mas éles sdo insignificontes
se ndés Os compararmos com ds
amizades que fizemos durante
o periodo em que tivemos a opor-
tunidade de trabalhar no Brasil.
Hé& alguns anos, disseram-me que
o Brasil era o pais do futuro. E
h& poucos dias, alguém repetiu
essa frase. Eu direi mais: o futu-
ro j& estd no Brasil. Este pals
j@ é uma nagdo poderosa, dota-
da de mentalidade moderna e
orientada para o progresso da
ciéncia e da tecnologia.

Durante a construgdo da es-
tagéo, técnicos da Hughes
readlizaram um programa de
treinamento para engenheiros da
EMBRATEL, nos Estados Unidos,

de seis meses de duragdo. Tal -

programa familiarizou os enge-
nheiros brasileiros com o equi-
pamento e assim a emprésa es-
tatal brasileira poderd operar a
estagdo. Entre os técnicos brasi-
leiros estdo também 30 que trei-
naram no Brasil, com a assistén-
cia da Hughes. Téda a estagdo
serd operada pela EMBRATEL.

A necessidade do ndévo siste-
ma decorreu de trés fatos bdsi-
cos: primeiro, as comunicagoes
internacionais do Brasil com o
mundo eram muito restritas e
precisdvamos dispor de mais ca-
nais, o que sé seria possivel com
o sistema de comunicagdes via
satélite; em segundo lugar, a se-
guranga nacional, pois a partir
da entrada da estagdo no ar o
Brasil come¢a a comandar suas
conexOes internacionais; por fim,
o aspecto econdémico; além de
indispensdavel, a estacdo é dlta-
mente rentével. Em menos de
dois cnos estard produzindo
lucros.

Para o Sr. Puckett e seus técni-
cos, o que houve de mais interes-
sante durante a construcdo da
estagdo foi o fato de viverem no
Rio, desfrutando, nos momentos
em que ndo estavam em Itaboral,
das amenidades cariocas. O mais
dificil, segundo os técnicos, foi
assumir a responsabilidade de
dizer, apdés a conclusdo dos tra-
balhos, que a ‘estagdo j& podia
entrar no ar.

— Os resultados de nosso tra-
balho sdo, felizmente, excelentes.
Mas quem estd de parabéns é o
Brasil, cujas outoridades revela-
rom estar em perfeita sintonia
com a necessidade de evoluir
nesse campo de maior importan-
cia para a vida moderna, que é
o das comunicagoes.

JANEIRO - FEVEREIRO — 1969
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0S MISSEIS AR-AR
DE ONTEM,
PBE - HGIE. E

DE AMANHA

Por M. Yves Hebel, Diretor'da
Divisdo de MISSEIS DA
MATRA

Traducao de Fernande A. Coelho

de Magalhdaes — Cel Av R/R

Os misseis AR-AR existem
ha cérca de 15 anos, pois néo
podemos considerar como mis-
seis as realizacGes alemas da
Segunda Guerra Mundial nes-
te campo, apesar do que re-

Muito se tem escrito em nossa Imprensa, espe- presentaram de extraordinario

cializada ou n3o, sdbre foguetes, misseis, Barreira do

Inferno, satélites etc.

A grandiosidade e o cariter espetacular désses

sob outros aspectos.

Em nossa opinido, os primei-

empreendimentos fazem com gue nos esquecamos um
pouco dos engenhos que, na verdade, sio os que inte-
ressam a defesa do Espaco Aéreo e, sem o0s quais,

nenhuma Nacdo, hoje em dia, podera garantir sua
soberania.

ros misseis AR-AR dignos dés-
se nome foram, na verdade, os
primeiros projetos da Compa-
nhia Americana Huges, no

principio da década de 50.
Agora que a nossa FAB pretende entrar na Era

do Supersdnico, oferecemos is nossas Autoridades a Feay
traducdo déste artigo, cujo autor é atualmente con- Entretanto, os misseis AR-

siderado um dos maiores técnicos da Franca, nesse AR slo praticamente desco-
setor. nhecidos do grande publico
F.A.C.M. que, evidentemente, & mais im-

T JANEIRO - FEVEREIRO — 1969 #
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pressionado pelas “performan-
ces” espetaculares dos misseis
balisticos ou entdo dos fogue-
tes espaciais; além de certos
sistemas TERRA-AR (SAM)
que a grande Imprensa tende
a apresentar como a ameaca
mais séria para os bombar-
deiros.

Assim sendo, se, por um
lado, os misseis AR-AR n&o ne-
cessitam, como os balisticos,
de tecnologias ultra-avancadas
€ nao constituem sistemas vo-
lumosos e complexos, como, por
exemplo, o emaranhado de ra-
dares de vigia, radares de ras-
treamento, computadores, ba-
terias de foguetes TERRA-AR
etc., em contrapartida pode-
mos dizer que os problemas
técnicos (nao-tecnolégicos)
que apresentaram estao entre
0s mais dificeis.

Além disso, se o missil AR-
AR foi concebido, sem sombra
de duavida, inicialmente, para
aumentar a eficiéncia do ca-
cador, sem modificar as regras
de combate désse -cavaleiro
dos tempos modernos, pouco
a pouco a evolucao da técnica
désses misseis conduziu o pilé-
to de caga a wa mudanca pro-
funda na sua conduta em com-
bate, sendo a destreza acroba-
tica, necessaria & pilotagem do
avido, substituida pela arte de
se “agarrar” a um eco de ra-
dar flutuando numa tela, acio-
nar uma pequena alavanca e
obter a interceptacdo, seguin-
do as ordens de um compu-
tador.

Essas ordens, conduzindo ao
rumo de -colisdo, resultam,
alids, em evolucdes muito me-
nos bruscas do que as de anti-
gamentc,

‘Baseados - no que vai dito
acima, pareceu-nos interessan-
te resumir, para os leitores
desta Revista, a histéria dés-

ses misseis, as realizacoes que
conduziram a varias séries,
prognosticar o que poderao ser
as realizacbes de amanha e,
também, passar em revista os
diferentes meios técnicos dos
quais dispéem hoje e disporao
amanhad os construtores de
misseis AR-AR.

A PRIMEIRA GERACAO
DE MISSEIS AR-AR

A necessidade de misseis AR-
AR surgiu em conseqiiéncia
da ameaca que constituiam,
para os responsaveis pelas de-
fesas aéreas, desde o término
da 22 Guerra Mundial, os bom-
bardeiros pesados como o B-29
e sua réplica soviética e, um
pouco mais tarde, o Convair
B-36 e seus irmaos BEAR e
BADGER.

Ninguém esqueceu as silhue-
tas daqueles mastodontes de
hélices, capazes de transportar
cargas nucleares a distancias
intercontinentais, a u’a mo-
desta velocidade, é certo, dian-
te daquelas desenvolvidas pe-
los cacas a jato (¥-84, Mig-15
e OURAGAN), porém a uma
altitude que os tornava invul-
neraveis aos canhdes de arti-
Tharia antiaérea de quaisquer
calibres.

A intercepptacdo daqueles
bombardeiros era relativamen-
te facil para os cacas a jato
bem mais rapidos, de velocida-
de ascensional bem maior, po-
rém ja nfo era téo facil des-
trui-los com o armamento con-
vencional de que dispunham
os cacas (metralhadora. 50 c¢
canhdo de 20mm). Em reali-
dade, o ‘“duelo” nao era. equi-
librado, quando, de um lado,
havia u’a metralhadora de
cauda comandando hidraulica-
mente uma torre multipla,
com todes os dispositivos de
estabilizacdo e de correcdo de
tiro necessarios e, do outro la-

do, um piléto de caca apon-
tando armas da mesma cate-
goria e, a0 mesmo tempo, pi-
lotando um avido, tendo os
seus projetis, ainda por cima,
de vencer uma resisténcia ao
avanco suplementar para atin-
gir o bombardeiro.

O duelo caca x bombardeiro
virava-se inelutavelmente em
favor do segundo, e a vitéria
do caga sé poderia ser obtida
com o ataque simultaneo de di-
versos avides, as vézes inutil,
quando os bombardeiros se
agrupavam em formacao cer-
rada.

Foi em conseqiiéncia dessa
situacdo que apareceram, em
diferentes paises, as primeiras
“fichas-programa” de misseis
AR-AR, armamento capaz de
permitir a um cacador que ata-
casse um bombardeiro pela
cauda, destruir éste ultimo e,
ao mesmo tempo, ficar fora
do alcance de suas armas au-
tomaticas.

Eram evidentes as seguintes
caracteristicas técnicas:

— O sistema de diregao po-
deria ser relativamente sim-
ples, pois o ataque seria pela
cauda e os alvos tinham pou-
ca capacidade para a realiza-
cao de manobras evasivas.

Nessas condigdes de empré-
go, poderiam ser usados siste-
mas de direcdo de certo modo
simples.

— As distancias de tiro po-
deriam ficar compreendidas
entre 2 e 6 quildmetros, ja que
o alcance util das armas auto-
maticas nao vai além de 1000
metros.

— O teto dos alvos nao ul-
trapassando de 12 a 15 km, nao
haveria problemas particulares
de aerodindmica para os mis-
seis.
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— Além disso, aquéles bom-
bardeiros sé conseguiam o seu
raio de acédo, voando na sua
altitude ideal, bem vizinha do
teto maximo e, por causa dis-
to, a deteccao do alvo nédo so-
fria interferéncias em virtude
da aproximacdo do solo. No
caso de misseis autodirigidos
com radar proéprio, seu traba-
lho era feito em distancias in-
feriores & altitude, permitindo,
assim, consideravel simplifica-
cao.

— Enfim, naquela época, 10-
gicamente se cogitou de dispo-
sitivos de interferéncia aero-
transportados, mas, em verda-
de, foram considerados impra-
ticaveis.

As realizacGes que podere-
mos classificar como “misseis
AR-AR” da primeira geracéo
foram:

Os FALCON da Sociedade
americana HUGUES.

Aquela Em pr ésa fabricou
em série, nos anos de 1954-
1955, dois misseis (G.A.R. 1
e G.A.R. 2) ou, em outras pa-
lavras, duas versées do mes-
mo missil. Um, autodirigido
com radar semi-ativo, isto é,
utilizando para detectar o alvo
a energia emitida pelo radar
de bordo do avido atirador, e
0 outro, autodirigido pelos
rajos infravermelhos, sensiveis
unicamente a ondas muito cur-
tas (3 microns), e, assim, po-
dendo detectar tdo-somente as
radiacdes emitidas pelas cAma-
ras de combustdo dos reatores
e, portanto, s6 podendo ser em-

pregado em ataques pela
cauda.

A originalidade (que se reve-
lou ser um érro) na concepeao
daqueles primeiros FALCON,
era a idéia de limitar a acfo
destrutiva do missil, somente
aos casos de impactos diretos,
bara os quais uma pequena

JANEIRO - FEVEREIRO — 1969

quantidade de explosivos (da
ordem de 1 quilo) seria sufi-
ciente para provocar a destrui-
cao do alvo,

Conseqlientemente, aquéles
misseis ndo possuiam espolétas
VT, e a pequena carga explo-
siva transportada permi-
tia-lhes possuir, na ocasido do
lancamento, um péso inferior
a 60 quilos.

Até hoje, continuam como
0os menores misseis AR-AR ja-
mais construidos.

Na verdade, foi logo perce-
bido que, apesar da qualidade
da direcao, o numero de impac-
tos diretos era relativamente
baixo (20 a 30% dos misseis
disparados), de tal maneira
que, para se obter uma quase
certeza de destruicZo do alvo,
era indispensavel uma salva
minima de 4 misseis s6bre cada
alvo cogitado.

Ora, do ponto de vista eco-
némico, é preferivel obter o
mesmo resultado com dois mis-
seis, com mais propelente e
mais explosivo, porém dotados
de uma espoléta de aproxima-
¢ao, ja que ésses dois elementos
sdo os menos dispendiosos,
comparativamente ao sistema
de direcdo e equipamento de
pilotagem, mais ou menos
equivalente em valor, em todos
os misseis AR-AR.

Aquéles misseis ja eram
guiados por meio da navega-
¢do proporcional, pois os enge-
nheiros da HUGUES ja domi-
navam O0s problemas daquela
lei de navegacdo que, até hoje,
é reconhecida como ideal para
a fase final de uma trajetéria
de intercepcao.

Unicamente algumas parti-
cularidades tecnolégicas (pe-
queno angulo de oscilacdo da
cabeca, etc.) limitavam o em-
prégo a ataques pela cauda.

Dois ou trés anos mais tarde,
produzido por conta da US.
NAVY pela firma PHILCO e
baseado na concepgcao emana-
da de um Arsenal da Marinha
Americana, apareceu o “SIDE-
WINDER”, que se tornou o
missil AR-AR mais fabricado
no mundo.

Unicamente autodirigido na
versdo infravermelho, porém
portador de uma carga explo-
siva de cérca de 20 quilos, ini-
ciada por uma espoléta de
aproximacdo igualmente infra-
vermelha, o SIDEWINDER
constitui o mais belo exemplo
da solucdo de um problema
bem definido e limitado: o ata-
que por tras de um avido evo-
luindo pouco.

Atualmente, as limitacoes do
SIDEWINDER (distancia mi-
nima de tiro muito grande e
impossibilidade de atirar se o
alvo se desvia um pouco); que
podem parecer altamente ne-
gativas, ndo impedem entre-
tnto que o baixo custo e a
grande precisdo désse missil de
dez anos de existéncia sejam
ainda os maiores argumentos
utilizados para seu emprégo
como armamento de certos
avides modernos.

O “SIDEWINDER” equipado
com um sistema diretor de gi-
roscépio é, assim como os
“FALCON”, autodirigido por
navegacao proporcional.

Na Europa, os primeiros mis-
seis AR-AR tornaram-se opera-
cionais em 1960.

Na Gra-Bretanha, o repre-
sentante da “Primeira-Gera-
cao” foi o “FIRESTREAK”, es-
tudado e desenvolvido pela fir-
ma “DE HAVILLAND PRO-
PELLERS”, que se tornou mais
tarde uma Divisdo da “HAW-
KER SIDDELEY DYNAMICS”.

9

REVISTA AERONAUTICA ——



REVISTA AERONAUTICA

Dominiosde tiro do mfssil

X

para tiro pelo setor da retaguarda

Ascensdo e manobra de aproximagdo

Decolagem’

Subida

Nivelamento de aceleragdo

supersénica ¢

Interceptaciio-padrio de um bombardeiro voando a grande altitude por um
missil ar-ar da 1.2 geraciio. s

O “FIRESTREAK”, com u'a
massa aproximadamente 3 vé-
zes maior que a dos “FALCON”
e mais ou menos o doébro do
“SIDEWINDER” é, como éste
ultimo e a versao infraverme-
lha do “FALCON”, equipado
com um sistema diretor de gi-
roscopio, possuindo uma célu-
la de ondas curfas e, assim,
capaz unicamente de detectar
a camara de combustdo das
tubeiras e, conseqiientemente,
limitado ao emprégo em ata-
ques pela cauda.

Entretanto, sendo bastante
maior, sua eficiéncia abrange
adrea bem mais extensa do que
aquela dos misseis americanos
e nao sofre as mesmas limita-
coes do “SIDEWINDER”, no
que diz respeito as manobras
evasivas do alvo.

Este missil é dotado de uma
carga explosiva ainda maior
do que a do “SIDEWINDER” e

igualmente de uma espoléta de
proximidade infravermelha.

Atualmente, o “FIRES-
TREAK” ainda equipa os in-
terceptadores da RAF e da
ROYAL NAVY.

Na Franca, o desconheci-
mento dos trabalhos america-
nos no tocante & navegacio
proporcional (trabalho do co-
nhecimento dos britanicos,
considerados aliados privilegia-
dos dos EUA) féz com que 0s
primeiros misseis AR-AR f6s-
sem concebidos com base em
regras de direcdo mais faceis
de utilizar, porém nao tao boas.

O NORD 5103 era guiado por
meio de telecomando manual
e o0 MATRA 511 foi dotado de
um autodiretor eletromagnéti-
co semi-ativo, capaz unicamen-
te de guia-lo por tras (na curva
do cdo).

Assim, ambos os misseis s6
podiam ser utilizados, em vir-

|

tude das dificuldades que apre-
sentava a sistematica désses
dois tipos de direcdo, em ata-
ques pelo setor traseiro.

De pesos e dimensoes analo-
gas aos do “FIRESTREAK”, os
misseis franceses eram dotados
de uma carga explosiva da
mesma importancia, porém
cujo funcionamento, neste ca-
so, era provccado por disposi-
tivos eletromagnéticos.

- Os NORD 5103 equipavam
os cacas diurnos SM-B2 e o
MATRA R-511 o avido VAU-

"TOUR na versido “Caca Qual-

quer Tempo”, além dos MI-
RAGE III-C e os “AQUILON”
da Aviacdo Naval.

A SEGUNDA GERACAO

Durante os anos de 1955 a
1960, a ameaca foi sensivel-
mente modificada:

A era dos bombardeiros a
hélice, mesmo os turbo-hélices,
terminou e apareceram como
ameacas potenciais:

— O bombardeiro médio su-
persénico (ex.: o B-58, o MI-
RAGE IV, o “BLINDER” so-
viético etc.), capaz de atingir

O “Phantom” II-(F-4H) equipade com
4 “Sparrow” IITA (2.2 geraciio) e 4

“Sidewinder” 1A (1.2 geraciio).

JANEIRO - FEVEREIRO — 1969
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um teto de,
18 000 metros.

pelo menos,

— O bombardeiro de grande
raio de acdo, na verdade sub-
sénico, porém portador de
enorme gama de meios eletro-
nicos de contramedida (ex.: o
B-52).

Além disso, a diferenca tra-
dicional entre cacas e bombar-
deiros praticamente desapare-
ceu, ja que a maioria dos avides
sao capacitados tanto para
missdes de interceptacéo
quanto para missoes de bom-
bardeio tatico e, se necessario,
nuclear.

A superioridade em capaci-
dade de manobra do caca (ve-
locidade, razao de subida e
fator de carga), que permitia
o ataque pela cauda sem pro-
blemas, desapareceu quase
completamente.

Ora, se é possivel interceptar
um alvo sem possuir esta su-
perioridade, isto s6 é verdadei-
ro se foér utilizado um rumo
de colis@o e for disparado um
missil polivalente, isto é, tanto
pela cauda, quanto pela frente
ou pelo través e, se necessario,
com possibilidade de superar
rapidamente alguns milhares
de metros de altitude.

Foi por essa razao que “tiro
de qualquer setor” se tornou
condigio “sine qua non” para
0s estudos dos misseis AR-AR
que deveriam entrar em servi-
¢o a partir de 1960.

_Além disso, a resisténcia aos

dispositivos de contramedida
transportados pelo alvo tor-
nou-se, também, uma questao
muito 1mportante

Naturalmente, nenhuma, res-
tricdo ao dlsparo poderia inter-
vir, principalmente aquelas
provementes das manobras eva-
sivas do alvo. .

Efetivamente, logo que ésses
misseis foram utilizados, a ta-
tica de interceptagao, que nao
sofrera, mudancas fundamen-
tais desde 1916, foi profunda-
mente abalada.

Com efeito, desde os primei-
ros combates aéreos entre
avides armados com metralha-
doras fixas, a tatica do caca
sempre consistiu em utilizar a
surprésa ou sua capacidade de
manobra, para vir-se colocar
numa posicdo de tiro por tras
do adversario, sendo que as ra-
jadas disparadas de outras po-
sicbes raramente surtiam
efeito.

A tnica variacdo importante
ocorreu na distancia de tiro:
algumas -dezenas de metros
com as metralhadoras de pe-
queno calibre, algumas cente-
nas de metros com canhoes e
visores giroscépicos, até alguns
quilémetros com os misseis
AR-AR da PRIMEIRA GE-
RACAO.

Também o raio de curva das
manobras mais apertadas va-
riou, desde os 100 metros dos
avides da 12 Guerra Mundial
e 0s 600 metros para os da 22
Guerra, até os 3 a 4 quilome-
tros dos cacas supersonicos.

Em todos os casos, porém, o
senso de manobra e a “finesse”
do piloéto eram, para o caca, 0s
melhores trunfos,

Ao contrario, o tiro de um
missil AR-AR da SEGUNDA
GERACAQ, partido de um caca
supersénico, contra um alvo
também supersonico, consiste
para o piléto, durante a maior
parte do tempo, em seguir o
mais exatamente possivel as
ordens de pilotagem transmi-
tidas, seja de terra, seja ainda
do computador de bordo.
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Entretanto, o trabalho
humano, sempre critico e in-
substituivel, consiste agora em
detectar o alvo no radar de
bordo durante poucos segun-
dos e, quase adivinhando, iden-
tifica-lo, distingui-lo dos ecos-
fantasmas, escolher o momen-
to propicio para disparar o
missil, sabendo que, se incor-
rer em erros de julgamento, a
interceptacao aborta e, prova-
velmente, ndo tera outra
“chance”.

Por tudo isso se vé a mu-
danga que ésse sistema de
arma moderno trouxe para os
pilotos de caca.

Além de conservar sua habi-
lidade tradicional, o piléto viu-
se obrigado, ao mesmo tempo,
a transformar-se num técnico
de radar, capaz de ler um
“scope” e tomar decisdes e
segundos.

Esta bem longe o tempo da
“pilotagem com os fundilhos”.

(A 2. parte sera publicada opor-
tunamente)

A LUA E CINZENTA

“A Lua € essencialmente cinzen-
ta”, descreveu o cosmonauta James
Lovell. “Podemos ver muitos de-
talhes. Porém o Mar da Trangiii-
lidade se destaca aqui tdo bem
como o vemos da Terra. Nao exis-
te muito contraste entre o mar &
as crateras que o cercam”.

Segundo o navegador da Apolo-8,
pela forma como as crateras se
apresentam arredondadas, muitas
parecem haver sido atingidas por
meteoritos ou projetis de qualquer
natureza.

O Mar da Fecundidade, a leste da
regiao equatorial dos mares, nao
parece de forma tdo nitida como
quando se contempla da Terra”.
Logo depois que a Apolo-8 saiu
detrdas da Lua, pela primeira vez,
o0 navegador exclamou que a Terra,
vista da Lua, proporciona um “as-
sombroso espetdaculo”.
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quando euvoltar
e disser que estou
com saudades da

paraense,

vou ter que explicar
que o0 motivo € o

hirondelle

&
&
x!ir

(e um aviao genial !)

hirondelle (fairchild hiller 227B) servindo agora:
manaus-santarém- belém-sao luiz - parnaiba - fortaleza - recife

brasilia - goiénia - rio - sdo paulo - cuiaba
procure seu agente de viagens ou a paraense

aeronaves adquiridas com aval do BNDE
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ESTORIAS DE AVIACAO

REMINISCENCIAS DO CAN

UM NOVATO NA ROTA TOCANTINS

Abril de 1941. Missdo: CAN
(Correio Aéreo Nacional). Avido.
WACCO EGC-7 (WACCO «Ca-
bine» Névo) — monomotor, asa
alta, velocidade 180 km/h; cobi-
na com dois assentos para pilo-
tos e um banco firaseiro para
malas-postais ou passageiros.
Rota: Tocantins. Itinerdrio: Rio
de Joneiro — Sd&o Paulo (Campo
de Marte) — Ribeirdo Préto —
Uberaba — Araguari — Ipameri
— Goidnia — Santa Luzia (atual

Luziénia) — Formosa — Palma
(atual Parond) —Peixe — Pérto
Nacional — Tocantinia — Pedro
Afonso — Carolina — Boa Vista
(atual Tocantinépolis) — Impe-
ratriz — Marabd — Cametd —

Belém (Campo de Souza). Fre-

giiéncia: semanal,

Pildto conhecedor da rota: —
Major solteirdo, tipo introvertido,
cheio de complexos. Complexos
principais: médo de mulher, po-
vor de dar «cavalo de pau» (e
dava mesmo) e prevencdo con-
tra Tenentes (cos quais sempre
chamava de «Cretinos»). Era,
entretanto, inteligente e gostava
de fazer «piadas». Suicidou-se
como Tenente-Coronel, em Jaca-
repagud, onde morava sodzinho.

Pildto de primeira viagem: —
Segundo-Tenente, em inicio de
carreira, embora j& «solo» no
avido considerado e com algu-
ma experiéncia em outras rotas
do antigo Correio Aéreo Militar
€ em outros tipos de avides do
CAM: WACCO CSO, WACCO
F-5 ¢ WACCO «Cabine Velho».

Etapa Rio—Sdo Paulo (Mgjor
pilotando). Na aproximagdo pa-
ra o pouso, em Marte:

Major — Tenente, prepare-se,
porque vou dar um «cavalo de
pau» .

Tenente — Nd&o se preocupe,
Major; tudo saird bem.

E saiu mesmo.

Etapas Sdo Paulo — Ribeirdo
Préto — Uberaba — Araguari —
Ipameri: sem novidade, embora
o Major, em cada aproximagdo
para pouso, que fazia como pi-
léto, onunciasse um eminente
«cavalo de pau».

Etopa Ipameri—Goidnia (Te-
nente pilotando):
Major — Tenente, siga a es-

trada-de-ferro até Vianépolis.
No sobrevéo de Vianépolis:

Major — Tenente, de Vicné-
polis a Goidniaq, teremos apenas
25 minutos de véo e, embora ndo
haja qualquer referéncia signifi-
cativa no solo, ndo hd& perigo,
com tempo bom, de passar por
Goiénia sem vé-la. Entretanto,
vou ensinar-lhe um «artificios,
para a época de «bruma séca,
quando ndo se enxergd «um
calmo adionte do nariz»: Conti-
nue seguindo a estrada-de-ferro.
Agora, siga aquela estrada-de-
rodagem que sai para o es-
querdd.

Decorridos 25 minutos de véo,
apcreceu, em baixo, um po-
voado:

Major — Tenente, aquilo ndo
é Goidnia; «estamos perdidos»,
7olte pelo mesmo caminho.

Névo sobrevéo de Viandpolis,
com o sol j& se escondendo atrds
do horizonte:

Major — Tenente, vamos pou-
sar agui.
fenente — Major, h& campo

de pouso em Vianépolis?

Major — Néo. Aquéle quo-
drado, ali ao lado do cemitério,
j& fol campo; estd abandonado
hé muito tempo, mas a noite es-
'& chegando e temog de nos des-
oejar ali mesmo.

Durante o pouso,0 avido deu
dlguns «pinotes», atropelou al-
Jum mato mais crescido, porém
ado sofreu qualquer avaria. Co-
no ndo havia gasolina de avia-
300, foram conseguidas algumas
.atas de gasolina comum, para
reforcar a autonomia da, aeronao-
7e. Dirigiram-se, entdo, Major e
Tenente, & estacdo Ferrovidrie,
a fim de passar um telegroma,
comunicondo o pernoite. Em se-
guida, foram pora uma Pensdo
(Gnica existente), onde, apds o
indispensédvel banho (dgua de
lata), jontaram e se recolheram
aos respectivos «bergos».

Tenente j& adormecido.
Major — Tenente, Tenente?

Tenente (despertando) — Se-
nhor, Major?

Major — Eu sou burro mesmo.

Tenente — Por que, Major?
Major — Quem me ensinou
aquéle «artificio» foi o Pires

(atual Brigadeiro-do-Ar Antonio
Raimundo Pires) e, agora, eu me
lembro de que éle tanto me re-
comendou que ndo seguisse d
primeira rodovia, pois existe uma

13
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segunda estrada e esta é que,
realmente, chega a Goidnic.
E..., sou mesmo «burro».

Tenente (cinda sonolento) —
O senhor tem razdo. . . '

Major — O que, Tenente?!

Tenente — Bom..., bem...,
ndo é bem isso..., o senhor es-
t& certo. .., lembrando-me a re-

comendacdo, quanto a segunda
estrada. . .

Etapa Viandpolis—Goidnia
(Major pilotando):

Major (apés a decolagem) —
Tenente, ndo quero mais saber
de «artificio» nenhum; vamos se-
guir mesmo o rumo direto para
Goiénia.

Na aproximagdo pard o pouso
em Goidnia, o Major renova sud
preocupacdo com um possivel
«cavalo de paun».

Etapa GoiGnio—Santa Luzia
(Tenente pilotando):

Mdajor (apds o sobrevdéo de
Vianépolis) — Tenente, mante-
nha o rumo para Santa Luzia e
«fique de élho». Daqui a alguns
minutos, vamos avistar o Rio Co-
rumbd e temos de cruzd-lo, pas-
sando sBbre uma ponte. Se ndo
enconirarmos o ponte, nunca
mais acharemos Sonta Luzia. O
terreno é todo igual, sem refe-
réncias, e a gente s6 vé o povoa-
do, quando j& estd praticamente
em cima. Com <«bruma sécar,
entdo, a coisa é dura.

N as proximidades de Santa
Luzic: '

Major — Tenente, que temos
para Santa Luzia?

Tenente — Apenas u'a malo-
postal, Major.

Major — Entdo, ndo vamos
pousar; passe baixo, eu jogo a

14

mala e vamos prosseguir para
Formosa.

Em Formosa, enquanto o-avido
era reabastecido, o Major lem-
brou-se do «lanche» fornecido
rela Base de SGo Paulo, e que
ainda néo havia sido tocado. Ao
abri-lo, ndo gostou de sua apa-
réncia, arremessando-o co solo,
para alguns cachorros que nos
rondavam .

Major — Sargento (encarrega-
do da estagdo de radiocomuni-
cagoes, uma das poucas exis-
tentes na rota), dé-me um for-
muldério, pois quero passar um
radio.

Mensagem-rddio expedida pe-
lo Major ao Comandante da Ba-
se Aérea de Sdo Paulo (entdo
Tenente-Coronel e, atualmente,
Marechal-do-Ar Anténio Alberto
Barcelos): «O lanche fornecido
pela Base de Sdo Paulo nem os
cachorros de Formosa quiseram
comer» .

Etapas Formosa—Palma—~Pei-
xe: sem novidade, além da ex-
pectativa do Major, quanto o
«cavalo de pau».

Etapa Peixe—Pbrto Nacional
(Mgjor pilotando). Na aproxima-
¢do parad o pouso:

Major — Desta vez, ndo esca-
parei do «cavalo de pau».

Tenente (animando-o, mais
uma vez) — Ndo pense nisso,
Major. A «tomada» (oproxima-

¢do final) estd perfeita, o senhor
estd «com a gar¢ga na mdo» e,
olhe a biruta, o vento estd bem
orientado com o eixo da pisto;
val sair tudo certinho.

Realmente, o pouso foi perfei-
to, o avido correu cérca de 50
meiros e, entdo, «engrenous,
violentamente, no esperado «di-
to cujo». Deu cérca de duas
voltas completas, girando como

um pido, o mesmo tempo que
soltava trem-de-pouso e pedago
de asa para todo lado e levan-
tava uma nuvem de poeira (pis-
ta de terra). Sé ficou inteiro o
«charuto» (fuselagem com a ca-
bina) .

Depois que o avido parou de
rodar e a poeira assentou, pri-

meira reagdo do Major:

Major — Tenente, estd inteiro?

Tenente — Estou, Major, e o
senhor?

Mcjor — Também estou in-
teiro.

Segunda reagdo do Major:

Mgjor — Tenente, «dei u'a
mancada»,  suprimindo o pouso
em Santa Luzia.

Tenente — Por que, Major?

Mdajor — Se houvesse pousa-
do em Santa Luzia, esta etopa
seria sua e o avido teria que-
brado em suas mdos e ndo nas
minhas.

Tenente
ndo sei...

— Bem, Mdgjor...,

Terceira reagdo do Major:

Major — Isso foi praga de Te-
nente; foi praga désses «creti-
nos». Aguéle Tenente Joel (atual
Brigadeiro-do-Ar R/R Joel Mi-
randa) pensda que ndo vi, mas,
guando saimos de Sdo Paulo,
éle ficou rindo. '

Em Pérto Nacional, os oficiais
foram hospedadocs, no convento,
relo Bispo Dom Alano e pelos
Irm&os Dominicanos. No dia se-
guinte, chegou o Tenente Cama-
réo (atual Brigadeiro-do-Ar Jodo
Camardo Telles Ribeiro), com
um avido do mesmo tipo, da Bo-
se de Belém, com o qual foi pos-
sivel prosseguirem na missdo.
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Etapas Pérto Nacional — To-
cantinia — Pedro Afonso — Co-
rolina — Boa Vista — Imperatriz
_ Moarobd — Comet& — Belém:

O Major ndo quis mais pilotar.

Em Belém, o Major j& encon-
frou u'a mensagem do Coman-
donte da Base de Sdo Paulo, que
dizia:

«Se houvesse comido o lanche
da Base de Sdo Paulo, ndo teria
quebrado o avido».

Mdajor (conversando com o Co-
mandante da Base Aérea de
Belém, entdo Capitdo e atual
Major-Brigadeiro-do-Ar Armondo
Serra de Meneses). NGo gosto de
vigjar com Tenentes; sdo uns
«cretinos» . Quando a gente est&
pilotando, «ndo tiram os olhos de
cima» .

Tenente — Perddo, Major, mas
esta é minha primeira viagem,
nesta rota, de maneira que, real-
mente, ndo tirei os olhos de ci-
ma, mas «de cima da rota», pa-
ra gravé-la bem.

Mdajor-— De cima da «rota» ou
dC[ «I‘OdCt»?

O WACCO «Cabine Névos de
Belém . deveria ser recolhido ao
Parque dos Afonsos, para: «revi-

s@o geral»; por isso que essa ae- -

ronave fol entregue aos dois  pi-
lotos do CAN, para, com ela, re-
gressarem ao Rio de Jameiro.

Etapa "B‘elém—Cc:mertd (Major
pilotando) .

Antes da decolagem:

Tenente Camar&o — Major, &s-
te avido estd com a bussula des-
compensdda; o senhor poderd
corrigir 20° para a direita, que
dard certo.

Apés a decolagem:

GOEVICIJ'OI‘, em vez de 20° corrige

Tenente estranhando, maos re-
ceoso de alertar o Mgjor.

Major (opds cérca de 10 mi-
nutos de vbéo) — Tenente, ndo
estou gostando. Na vinda, ndo
havia tonta dgua ai em baixo.

Tenente — Realmente, Mdgjor,
parece-me que estamos bastan-
te desviados para a direita e se-
guindo na dire¢do do Rio Ama-
zondas.

Major — Nao. importa, vamos
em Irente; se Cametd ndo apa-
recer, a gente volta.

Apés 50 minutos de véo (tem-
po previsto entre Belém e Came-
&), apareceu um a pequena ci-
dade & margem do rio.

Major — Tenente, aquela cida-
de ndo é Cametd; «estamos per-
didos», vamos regressar.

Tenente — Perfeitamente, Ma-
jor; pelo tempo de véo e pelo
rumo que seguimos, deve ser es-
ta cidade que a carta mostra
com o nome de Curralinho, &
margem do Rio Amazonas.

Durante o regresso, apds con-
frontar tempos de véo, distén-
cias, velocidade do avidio e ob-
servagdo visual, o Tenente crris-

ca uma sugestdo:

Tenente — Major, aquéle «ne-

gbcio» que estd brilhando 14°

longe, & direita, deve ser a. foz
do Tocontins. Pelos meus ¢dlcu-
los, se rumarmos para 14, deve-

remos atingir Cametd, dentro de -

35 minutos.

Major — Tenente, «ndo dé pal-
pite» . Sé largarei éste rumo, de-
pois que encontrar Abaeté (atual
Abaetetuba) ou Belém.

Avistando Abaeté:

REVISTA AERONAUTICA

Major — Tenente, vamos pou-
sar em Abaeté, para redabaste-
cer.

Tenente — Major, agora que
«j& nos achamos», o senhor ndo
preferiria prosseguir o véo para
Cametd? O tempo estd bom, o
nosso combustivel d& pora che-
garmos 1& com segurancga e acho
que, em Abaeté, ndo hd gaso-
lina.

Major — Vamos reabastecer
em Abaeté.

Conforme suspeitara o Tenen-
te, ndo havia combustivel de
aviagdo em Abaeté. Consegui-
ram-se algumas latas de gasoli-
na comum (operacgdo demorada),
que foram despejadas no tangque
do «Cabine» e o avido decolouy,
atingindo Camet&.

Etopa Coamet&—Moarabd: sem
novidade.

Em Marabd, enquanto o avido
era reabastecido, chega o avido
do CAN da semana seguinte,
com destino a Belém, trazendo
como pildto de primeira viagem
o Tenente Zamir (atual Brigadei-
ro-do-Ar Zomir de Barros Pinto
— gatcho).

Tenente Zamir (dirigindo-se co
nosso Major do avido anterior)
— Major, o senhor que é «va-
queano» nesta rota, pode dizer-
me onde é que comega O mad-
léria, aqui no Tocantins, pois
quero comegar a tomar a ate-
brina? (Os tripulantes da rota do
Tocantins recebiom comprimidos
de atebrina, para tomar na zona
da maldria) .

Major — Tenente, a maldria,
aqui no Tocantins, comega bem
ali... no Leblon.

Etapa de Maraobd ao Rio de
Janeiro: sem alteragdo, com o
Mgjor sempre acompanhado pe-
la idéia fixa do «cavalo de pau».
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Ao procurar pegas para motor de avido, evite
aquelas “mais baratas” ou as que lhe proporcio-
nam descontos muito grandes. Elas podem lhe
custar muito mais em interrupcdo de voos ou
consertos extras.

Eis a verdade: somente pecas genuinas da
UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL podem
manter por mais tempo no ar os motores a
pistdo mais seguros do mundo. Isto porque sao
fabricadas com as melhores ligas metalicas,
calculadas para suportar as mais altas tempera-
turas e tensdes e rigorosamente testadas para
que nao apresentem qualquer falha ou pontos
fracos por microscédpicos que sejam.

Certamente, no principio, nosso equipamento
genuino pode custar um pouco mais... mas a

United Qircraft |nte|“nati0na| SUBSIDIARY OF UNITEDLA{RCRAFT CORPORATION f@z}

EAST HARTFORD, CONNECTICUT 06108, U.S.A.

Peca de preco baixo pode custarcaro

verdadeira economia é obtida da maior vida
atil e melhor desempenho da sua aeronave,
que operara por mais tempo. Ha também maior
seguranca incorporada na melhor méao-de-obra
e controle de qualidade. A hora de decolagem
nao ¢ o melhor momento para se descobrir que
pecas ‘‘mais baratas’ ndo suportam o esforgo,

Para maior duracdo, maior rendimento do
investimento em sua aeronave, na sua proxima
aquisicdo de material exija equipamento genuing
PRATT & WHITNEY. Ele podera set obtide
prontamente através do mais proximo represef=
tante da UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL.,
Esse é o Gnico meio de V. ter certeza de que
esta adquirindo pecas legitmas.

e,

n Capon

R = ol o

REPRESENTANTE DE: .
PRATT & WHITNEY AIRCRAFT - HAMILTON STANDARD - SIKORSKY AIRCRAFT - NORDEN - UNITED TECHNOLOGY CENTER' - VECTOR #
CORPORATE SYSTEMS CENTER - UNITED AIRCRAFT OF CANADA LTD. . 4

REPRESENTANTE DA PRATT & WHITNEY E PRODUTOS NO BRASIL ¢
ROBERTO DE SOUZA DANTAS - Av. Rio Branco, 133 - 15, andar, sala 1505 = Tels.: 42-7975 e 52-4518 = Rio de Janeire & GB.
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CRUZEIRO DO SUL
que nao esta no Céu

JORGE ABIGANEM ELAEL — Ten Cel

(Impressbes de duas viagens sdbre pequenos es-

quecidos pedacos do Brasil. Estas paginas sfo

dedicadas a uma comunidade composta de herdi-

cos brasileiros sufocados no interior de um ponto

bem distante e esquecido da Amazdnia, ainda mis-
. teriosa e desconhecida).

Néo estd no céu, ndo; talvez, nem mesmo
no terra de homens. Melhor dirfamos que est& no
inferno. Seu brilho ndo existe, sua estréla ndo
cintila, ndio pertence a nenhuma constelacdo, sua
luz é ténue e fugaz; apenas, e tGo-sdmente, aguar-
da um leve fio de esperanga que, qui¢d, num
dia chegue. !

CRUZEIRO DO SUL, de que vamos falar, esté
situada no extremo oeste do Inferno Verde, encra-
vada no Estado do Acre; estd bem mais longe do
outro Brasil, do que de outros paises das Américas
do Sul e Central. E a cidode mais ocidental do
Brasil, muito mais préxima do Pacifico que do
Atléntico, situada na confluéneia do Rio Moa com

O intermindvel Rio Jurud, bem na fronteira com
o Peru.

Vista parcial de Cruzeiro do Sul

Fundada em 31 de maio de 1906, pelo Gene-
ral Taumaturgo de Azevedo, teve, ainda, como
um dos grandes pioneiros, Manso Agostinho Ro-
drigues de Lima. Dista, aproximadamente, em li-
nha reta, 600 km de Rio Branco, capital do Estado
dc Acre, da qual, praticamente, nada depende e
& qual estd ligada apenas por via fluvial, através
de 60 dias de viagem, co que chamam de «volta
ao mundo». Releva notar que foi uma das pri-
meiras cidades do Brasil a ser planejada e ainda
hoje, onde a floresta ndo toma conta, podem ser
vistos os eixos, as grandes artérias e pragas ndo-
concluidas. Embora em passo lento, Cruzeiro do
Sul cresce, obedecendo ao planejamento inicidl,
para a qual seu fundador antevia uma populagdo
de 100 000 hobitontes. A ligagdo aéreqa, além de
precdria, é proibitiva, tanto para passageiros como
para carga. Enquanto isso, dista de Pucadlpa, ci-
dade progressista do Peru, pouco mais de 100 km.

Base Econdmica da Regido: borracha e peles,
com incomensurdveis possibilidades de outros pro-
dutos.

A populacdo urbana de Cruzeiro do Sul gira
em térno de 7 000 habitantes; a suburbana, 3 000;
e o municipio, 40 000. Madldria, todos os tipos de
verminoses, lepra, doenga de chagas, bouba, tu-
berculose, desinteria amebiana e bacilor repre-
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sentam o fundo da paisagem. A maldria ataca,
em determinadas épocas do ano, até 80% da po-
pulagdo.

Assisténecia médica e dentdria é da ordem
de um médico para téda a populagdo numa drea
de milhares de km? mesmo assim, espordadica-
mente, o que, traduzido em mitdos, quer dizer
nula. Fome endémica, subnutrigdo crénica. En-
quanto a industria inexiste, a técnica da agricul-
tura é a de séculos passados: queimadas e plan-
tios até o esgotamento total da terra. Adubos, fer-
tilizontes e sele¢do de sementes sdo desconhecidos,
mas, mesmo que existissem, ndo saberiam como

aplic&-los, como também ndo sobem combater as.

doencas, pestes e pragas animais ou vegetais.

Escolas rurais, nem de nome saobem que exis-
tem, como também nada sabem a respeito de silos
e frigorificos. Talvez ndo se precise dizer que o
combustivel continua sendo a lenha, o seringalista
continua explorando brutalmente o seringueiro e
o tratomento da dgua é totalmente desconhecido,
sendo tomada fervida pelos mais precavidos.

Os hdbitos higiénicos s@o precdrios.

O progresso é redlmente lento, em impressio-
nante contraste com a superprodugdo de mosqui-
tos que é digna de nota. J& que a inddstria ndo
existe, o aglcar consumido é o préto ou mascavo
e, como o sal, é escasso; o couro do boi apodrece
e é enterrado, neste final do século XX, por falta
de meios poara curti-lo e transportd-lo para os
grandes centros consumidores. O tiransporte de
sal de Belém ou Manaus para Cruzeiro do Sul
torna-o cntiecondémico, para essa finalidade.

Quanto & habitagdo, é primitiva e primdria
e os mais rudimentares principios de higiene ndo
sdo oplicados.

Apesar de j& conhecerem o avidio, desconhe-
cem o iransporte rodovidrio e ferrovidrio. Corres-
pondéncia, jornais e revistas do outro Brasil, quan-
do ndo chegam de avido, sé chegardo com meses
de atraso, quando Deus quiser, ou nunca.

Comunicagdes e energia precarissimas; nem
mesmo as estagdes radiofénicas de Braosilia, Ma-
naus e Belém sdo alcangadas. O iransporte aéreo
comercial é feito semanalmente por uma wnica
companhia, a Cruzeiro do Sul (coincidéncia de
nomes), que d liga a Manaus e Rio Branco, bene-
ficiondo apenas uma fragéo minima da popula-
gdo. A FAB faz o que pode; o velho drama repe-
te-se a cada vdo, de se dar um «jeito» dentro das
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disponibilidades de péso do velho e j& lenddrio
DC-3.

Tronsporte fluvial pelo Jurud, Gnico rio nave-
gdvel: — Cruzeiro do Sul/Manaus — 20 a 25 dias,
se f6r regular; 30 a 35 dias, na séca. — Manaus/
Cruzeiro do Sul — 30 a 35 dias, viagem regular;
60 dias na época da séca. — Cruzeiro do Sul/Rio
Branco, cenforme j& relatamos, é a «volta ao mun-
do», no dizer dos locais, 60 dias de viagem, se
Deus ajudar. O tromsporte é feito em barcos com
capacidade para 70 a 80 toneladas, com motor e
rebocador de até 300 toneladas.

A assisténcia religiosa e social, dentro de seus
parcos recursos e suas limitagdes, é feita cbnega-
damente por ésses desconhecidos humanistas, bon-
dosos e dltruistas missiondrios cristdos.

E, mesmo nestas condicoes, meus amigos, és-
ses herdis sobrevivem, mesmo isolados, mesmo des-
conhecidos, mesmo obondonados. E isso sbé é
possivel porque o sentimento pairidtico forjado
na conquista da terra pelos nordestinos é mais
forte que qualquer mdgoa, revolta ou ressentimen-

to com o resto do Pais.
CIFRAS

Enquanto os saldrios sdo irrisérios, o minimo
é o mdéximo, os pregos sdo estarrecedores; sendo,
vejamos :

batata inglésa . NCr$ 4,00 a 5,00 o kg;

cebola ..... .... NCr$ idem

cerveja . ....-... NCr$ 3,00 a 4,00 a gorrafc;
GG S s s NCr$ 8,00 o kg;

maonteiga . ... .. NCr$ 10,00 o kg;

farinha de irigo NCr$ 70,00 o saco de 50 kg;
leite em pé .... NCr$ 6,00 a lato;
agtcar e café .. NCr$ 2,00 o kg.

O frigo e o alho sdo provenientes de Manaus;
a manteiga, de Minas Gerais; e a batata e cebola,
de Sdo Paulo, passando por Campo Gronde e
Cuiabd.

Esses mesmos artigos, se tromsportados de
Pucalpa (Peru), via aérea, poderiam ser vendidos
em Cruzeiro do Sul pelos pregos seguintes :

batata inglésa . NCr$ 1,00 o kg;
cebola .. ... ie.. NCrd- 1,00 o kg;
aho ... NCr$ 2,00 a 3,00 o kg;
manteiga ...... NCr$ 3,00 o kg;

farinha de trigo NCr$ 20,00 o saco de 50 kg.

Petréleo e derivados importados do Peru che-
gariom a Cruzeiro do Sul por pregos substancial-
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Educandario Cruzeiro do Sul, onde siio intermadas as criancas filhos dos hansenianos

mente inferiores aos dos recebidos de outras par-
tes do Pais.

Se um dia o transporte {6r feito por estrada-
de-rodagem, que é o grande omseio dos cruzei-
renses, ésses mesmos precos seriam grondemente
reduzidos. Aquéles artigos poderiam ser trocados
por arroz, feijdo, farinha de mandioca, milho, fumo,
pimenta-do-reino, frutas nacionais, café, guarond,
cana-de-agticar, cdco, borracha, castonha, peles,
madeira de lei e carnes. Sim, se houvesse estra-
da-de-rodagem, o comércio seria uma conseqiién-
cia imediata, que estimularia a produgdo, pois
estd provado que a terra é boa e, em se plontan-
do, tudo nela d& mesmo; naquela regido j& est&
dendo inclusive abacaxi, ndo se pasmem, de até
15 (quinze) kg. Criondo, também d& bovinos,
suinos e muares, com o consegiiente beneficia-
mento de couros de gado e peles de animais sil-
vestres. Vale ressaltar que Pucdlpa é uma cidade
peruana progressista com  mais de 50 000 habiton-
tes, proxima & capital e & qual estd ligada por éti-

mas estradas. Assim sendo, estamos dicnte de
dois étimos mercados em potencial para realizar
trocas com Cruzeiro do Sul. Mas o sonho doura-
do da estrada estd demorando. Os cruzeirenses
jé ndo acreditam, estGo desiludidos, dizem que j&
esperaram muito, que éste sonho jamais se rea-
lizard: «Se a ligagdo com Brasilia estd demorando
tonto, quanto mais com o Peru. Fazé-las conco-
mitantemente, o que seria ideal, ndo serd para os
nossos dias».

REIVINDICACOES

Dadas as potencialidades e as amplas possi-
bilidades de regido, o povo de Cruzeiro do Sul cré
no seu desenvolvimento e, pora isso, reivindica:

A curto prazo:

— Ligagdo aérea, de Cruzeiro do Sul a Pucal-
pa (Peru). para o intercGmbio de mer-
cadorias.
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— Maior ntmero de vdos semanais da FAB,
ligando Cruzeiro do Sul a Rio Branco, Ma-
naus, Pérto Velho, Sena Madureira, Taraua-
cé, Feijé e outras cidades do Alto Jurud.
(Felizmente j& estd sendo atendida por
avides sediados em Rio Branco que fazem
transporte de carga e de passageiros).
A FTAB, como sempre, pioneira.

— Mais um véo semanal independente no
irecho Rio Branco/Cruzeiro do Sul para
transporte de carga, pelos Servigos Aéreos
Cruzeiros do Sul, uma vez que, atudlmente,
esta emprésa tem feito o transporte quase
gue exclusivamente de passageiros.

— Criacdo de uma linha océrea de outra em-
présa que ndo a Cruzeiro do Sul, no senti-
do de aumentar as ligagdes com Manaus,
Belém, Rio Bronco, enfim, tédas as gran-
des cidades da Regido Amazénica a Cru-
zeiro do Sul.

— Scneamento da cidade e adjacéncias, como
meta inadidvel mais importante.

— Fazer o Projeto RONDON chegor até 1.
A médio e longo prazo

— Saneamento amplo da regido.
— Criagdo de postos de satde.

— Ligag@o rodovidria com o Peru, de cuja
fronteira dista, no mdéximo, 100 km, até atin-
gir a Pan Americana, em Pucdlpa, onde
j& existe aeroporto internacional, além de
j& estar ligoda a Contamana e Lima, via
aérea e terrestre.

— Aceleragdo e concluséo dos trabalhos da
BR 364, antiga BR 29 (Brasilia/Acre), che-
gondo até Cruzeiro do Sul e prosseguindo
até a fronteira.

— Apoio governamental no sentido de criar
condigdes para implontacdo de indistrias
madeireiras e alimentares, além de usinas
de beneficiamento de café, arroz, milho,
fumo e castanha.

— Contrugdo de escolas rurais.

— Estabelecimento de correntes migratérias
a exemplo dos japonéses na Amazdnic.

— Exploragdo racional dos minérios.
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Mostramos um quadro bem negro de uma
regido desconhecida do Brasil; é, porém, um re-
trato fiel.

Criticamos, é bem verdade, e assim continua-
remos d fazer, se necessdrio. J& disse, certa vez,
certo autor: «Criticar, com a idéia de contribuir
pora u'a melhoria, é excelente; mas qualquer
oulra espécie de critica é ato de leviandade ou
de malquerenca». Esperamos estor enquadrados

na primeira parte desta frase lapidar.

Fazemos nossas as reivindicagdes daquela co-
munidade abandonada & sua prépria sorte.

A complexidade do problema ndo nos pode
levar a concluir na impossibilidade da solugdo
desejada. Hd& solugdo e solugdes. Solugdes com-
plexas que implicam, antes de mais nada, plane-
jomento regional e coordenagdo bem feita, pois
deve envolver, além de outros érgdos, os Ministé-
rios da Aerondutica, do Exército, dos Transportes,
da Educagdo, da Satude, da Agricultura, do Inte-
rior, da Fazenda e até mesmo o das Relagdes Ex-
teriores.

Exatamente no momento em que tanto se fala
na meta HOMEM e na integragdo de aéreas isola-
das do resto do Pais, achamos perfeitamente vidvel
u'a marcha pora o desenvolvimento econdmico e
social daquele pedago esquecido do Brasil.

Esperamos que a Operacdo Amazdnia ndo se
esquega de Cruzeiro do Sul, nem a SUDAM, nem
o IBRA, nem o BRASIL, nem os brasileiros de outros
centros. Este fio de esperanca é o de uma comu-
nidade insulada, que vive & margem do progresso,
numa regido de gronde potencialidade econdmica
e de grandes perspectivas para todo o Pais.

O 'desdlio, para se usar a palavra do momen-
tc, estd langado. Desafio & capacidade e co pa-
triotismo dos brasileiros. Que os erros do passado
ndo se repitam, ndo proliferem, nem se acumulem.

Outrora se dizia que o verdadeiro sentimento
de brasilidade estava na marcha para o Oeste.
Hoje, podemos afirmar, com seguranga, que o ver-
dadeiro sentimento de brasilidade reside na evo-
lugdo para u'a mentalidade desenvolvimentista do
povo e, principalmente, dos responsdveis pelo des-
tino do Pafs. Para felicidade nossa e dos cruzei-
renses, integracdo e desenvolvimento, sem infla-
gdo, sdo metas bdsicas que o Govérno, sem pou-
par esforgos, vem perseguindo sem tréguas e sem
desfalecimento.

Que a nossa {é, a nossa esperanga e o nosso
otfimismo sejam também o daqueles tGo esqueci-
dos, e agora lembrados, compatriotas.
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PROMOCAO DE
BRIGADEIROS

O Presidente da Reptblica as-
sinou Decretos promovendo: o
poésto de Tenente-Brigadeiro, os
Mdajores-Brigadeiros Jodo Fram-
cisco de Azevedo Milanez Filho
e Ary Presser Bello; e co pdsto
de Moajor-Brigadeiro, os Brigo-
deiros José Tavares Bordeaux
Régo e Deoclécio Lima de Si-
queirda.

A REVISTA AERONAUTICA
congratula-se com os oficiais re-
cém-cromovidos e em particular
com o Major-Brigadeiro
DEOCLECIO, seu Redator-Chefe
na administragdo passada, cargo
que desempenhou com a eficién-
cia e a habilidade do grande
administrador que todos conhe-
cemos. '

NOVOS
OFICIAIS-GENERAIS
DA FAB

Por Decreto do Presidente da
Reptiblica, foram promovidos co
pésto de Brigadeiro-do-Ar os Co-
ronéis-Aviadores Anténio Geral-
do Peixoto e Victor Didrich Leig.

O Brigadeiro PEIXOTO é o
nosso Diretor e Redator-Chefe.

E o Homem que comanda, é o
Homem que decide, é o Homem
que tem sob a sua responsabili-
dade — além de t8das as suas
ir}ﬁmeras e importantes comis-
soes — a publicacdo da REVIS-
TA AERONAUTICA .

Esto nota néo levou o seu «Pu-
blique-se» ou « Aprovo» .

Foi ela escrita pelo pessoal da
Re@ag&o, como uma homenagem
mais do que justa para um dos
mais justos Diretores desta casa...

Brigadeir_o—do-Ar ANTONIO GERALDO PEIXO0OTO

O Brigadeiro-do-Ar Antdnio
Geraldo Peixoto iniciou sua car-
reira em 1937, na Escola Militar
do Redlengo; féz intimeros cur-
sos no Brasil e no exterior, entre
os quais o da Escola Superior de
Guerra, o Curso de Estado-Maior
e o Curso Superior de Comando,
ambos da Escola de Comando e
Estado-Maior da Aerondutica.
Participou de vdrias comissoes
no Brasil e nos Estados Unidos
da América do Norte, ocupando
elevados cargos. :

Atudlmente é Delegado do
Ministéric da Aerondutica, inte-
grante do Conselho Nacional ‘de
Turismo, membro da Comissdo
para reformulagdo dos fundo-

mentos juridicos, econdmicos e
opercacionais da exploragdo do
Transporte Aéreo. Suplente do
recresentante do Ministério da
Aerondutica no Conselho Nacio-
nal de Transportes. Presidente
do Grupo de Trabalho para im-
portagdo e reexportagdo de ae-
ronaves. Diretor do Departamen-
to Técnico-Cultural do Clube de
Aerondutica. Chefe do Gabinete
da Diretoria de Aerondutica Ci-
vil. Recebeu as seguintes conde-
coragoes: Cruz de Aviagdo, fita
B com palma; Comendador da
Ordem do Mérito Aerondutico;
Medalha de Campanha do Atléan-
tico Sul; Medalha Militar de
ouro; e Medalha do Mérito San-
tos Dumont.
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DESPEDIDA

A

CARTA ABERTA A RICARDINHO

UM GRANDE

COMPANHEIRO

NELSON J. ABREU DO O DE ALMEIDA — TEN CEL AV
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Rio, 27 Dez 68

Ricardo

Vocé talvez ndo se lembre,
exatamente, de mim; vimo-nos
bem poucas vézes. Mas eu sei
um bocado a seu respeito, atra-
vés de sew pai, e Posso Mmesmo
dizer que acompanhei de longe
seus estudos e suas proezas
nduticas, como “mestre” de
Pingiiim.

Queria dizer uma coisa o seu
poi, mas nGo sei como fazé-lo;
assim, resolvi escrever a vOCE
que saberd, certamente, enten-
der o que vou escrever e sabe-
rd melhor dizé-lo.

Conheci seu pai em 1945, no
Curso Prévio da Escola de Ae-
rondutica — somos da mesma
Turma. Cursamos, juntos, a Es-
cola, competimos juntos em
atletismo, solamos juntos o
PT-19 — serd que vocé, da era
dos jatos, sabe que “bicho” é
ésse 2 — e saimos juntos Aspi-
rantes a Oficial, em 198.

Ndo fomos muito chegados
no tempo de Cadetes; um obser-
vador mais superficial diria,
até, que mos hostilizdvamos
um ao outro. A verdade, entre-
tanto, era bem outra e surgiu
no “baile da Declaracdo de As-
pirantes”, ld no Campo dos
Afonsos. A verdade é que, des-
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e —

" de aquéle tempo, eu admirava

bastante o Cadete Manoel, tal-
vez até com uma pontinha de

35 5

inveja. Achava-o “padrdo”;

-aquéle aque era e fazia tudo o

que eu julgava que deveria fa-
zer e ser, e que muitas vézes
n@o conseguia. Parece-me que
éle via em mim algumas quali-
dades, também.

Separamo-nos entdo: fui para
Santa Cruz e seu pai foi para
o norte. Estivemos sem nos ver e
sem nos falar por muito tempo;
mas eu ta sabendo o que acon-
tecia com o Tenente e depois
Capitdo Manoel — e creio que
éle também acompanhave de
longe o que eu fazia. Voltamos
a enconlrar-nos no Galedo, jd
Majores, quando o Brasil, esca-
pando de uma ditadura de 15
anos que ndo permitiv @ nenhum
de nés o amadurecimento poli-
tico que wocé, felicmente, jd
tem, vivia fases agitadas. Vive-
mos juntos muitos incidentes
ou sabiamos o aque ia aconte-
cendo ao outro, num “namoéro”
distante.

E, para nao estar a relembrar
tristezas, direi s6 que, cada qual
na  sue Unidade, tomdvamos
sempre atitudes idénticas, fren-
te aos problemas que nossa
Férca Aérea tinha de enfrentar.

Aprendi muito de véo com
seu pai; 0s “cagadores” do meu
tempo apenas comecavom
voar por instrumentos, e o0s
“bombardeadores” seu pai
era um déles e até hoje ndo sei
porque ndo foi “cacador”, tam-
bém — eram os “cobras” no
assunto. Voamos juntos, no ve-
lho C}7, muitas linhas do CAN,
e aprendi muito, de véo, de bra-
silidade, de retiddo de cardter,
de devogdo ao servigo e de mui-
to, muito mais. ..

Chegamos, mesmo, a “com-
bater” juntos: fizemos um cé-
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lebre combate de T-6, sébre o
Galedo, que deu muito que falar
e que refletiu, na wverdade, a
grande amizade, o respeito e a
admiracdo que sentiamos um
pelo outro.

Um belo, para ndo dizer tris-
te dia, vivi uma angustionte si-
tuac@o, e wvareceu-me, Mesmo,
que a humanidade inteira era
odiosa e aue nada prestava. Re-
cebi, entdo, um telegrameo, assi-
nado Vor seu Pai — e que guar-
do até hoje — aque dizia: “em-
bora n@o conhega detalhes apre-
sento irrestrito apoio prezado
companheiro estando disposi-
¢do para o que precisar”. Foi,
Ricardo, uma luz nas trevas em
que me via: mesmo sem conhe-

cer detalhes, seu pai me apoia-

va e se punha & disposigcdo. E
isso era tdo importante quanto
era, semore foi e serd sempre
o seu vai um oficial dos mais
conceituados da Forga Aérea.

Na Revolugdo de 196}, volta-
mos a encontrar-nos, ambos ser-
vindo no Estado-Maior da Ae-
rondutica. Fomos, entdo, cha-
mados a fazer o curso da Esco-
lo de Comando e Estado-Maior
da Aerondutica — jd tinhamos
feito juntos, ld pelos idos de 56,

‘o Escola de Aperfeicoamento de

Oficiais da Aerondutica.

Seu pai ndo quis fazer o curso
nas condigdes que eram impos-
tas e resolveu, assim, passar
para o Reserva. Com isso per-
deu o FAB um dos mais bri-
lhantes Oficiais que jd vestiram
o azul; com isso perdemos nos
um companheiro por tudo ex-
cepcional; com isso ganharam,
VOCé e sua mde, 0 PAPAi MOLS
perto de vocés.

Como vocé vé, nds, os “co-
roas” meio “quadrados”, somos
muito complicados para dizer as
coisas — se é que se chega o
compreender o que queremos,
afinal, dizer. ..

Comnheci wm Homem, com “H”
maiusculo — como aquéle que
Kippling tGo bem descreveu.
Orgulho-me grandemente de ter
convivido com éle, de ser seu
amigo: ésse Homem, meu filho,
é seu vai! ‘

Ndo saberia dizer a éle a tris-
teza, que sentimos com a sua
ida para a Reserva — porque,
alids, compreendemos as razbes
que o levaram a isso. Ndo sa-
beriamos dizer quanta falta éle
vai fazer a FAB; ndo saberia-
mos contar como temos soudo-
des dos voos que ndo mais fa-
remos juntos, dos combates que
niao mais travaremos, des solu-

cbes que NGO VAMOS MOAS

Propor. . .

"Assim, Ricardo, tentamos
transmitir « vocé o que sentia-
mos, certos de que vocé, que o
conhece bem, que é seu filho,
sabera dizer-lhe que éle deixou
uma lacuna dificil de preencher,
ne FAB e em nossa convivéncia.

Sei que éle estard acompa-
nhando de longe, esteja onde es-
tiver, o que wvai acontecendo a
FAB e o cada um de nés, e isso
é que nos animae o continuar lu-
tando pelo que ambos sonha-
mos juntos.

Apresente 0s nossos cumpri-
mentos, respeito e admiracdo,
meus e os de minha espésa, a
sua mde; receba cascudos ultra-
carinhosos déstes que se julgam
como que seus tios e dé um for-
te abrago em seu pai — certo
de estar abragando uma pessoq
muito rara.

Como Papai Noel jd lhe deu
o grande presente do lar que
vocé tem e dos pais que pPossui,
desejo-lhe, apenas, que o Ano
Noévo lhe traga tédas as felici-
dades e lhe permita realizar 0s
mais belos sonhos.

Do seu “tio” O
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@ NOVO HERCULES .

- DA LOCKHEED-GEORGIA
- EM DEMONSTRACAO
NO BRASIL: L-100-20

O Lockheed 100-20, a mais re-
cente versdo comercial do j& co-
necido cargueiro. Hercules, rea-
lizou, nos dias 5 e 6 de feverei-
ro, véo de demonsiragdo para
componhias de aviagdo nacio-
nais e imprensa, nos Aeroportos
Santos Dumont (Rio -de Janeiro)
e Congonhas, (Sdo Paulo). Estes
véos foram parte da viagem de
50 000 quilémetros que o L-100-20
estd fezendo pela América do
Sul e Africa, voltondo depois &
sua base, Lockheed Georgia
Company em Marietta, Ga.
(USA), de onde partiu no dia 26
de jameiro.

Apesar da capaéidade de 23
toneladas, o 1-100-20 decola e

aterra em menos de 500 metros
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0 mnévo Lockheed 100 - 20

de pista, em terra ou até mesmo
gélo, aumentando sua utilizagdo
nos paises sul-americanos e afri-
canos, sendo, com suda capaci-
dade de carga e versatilidade,
o transporte ideal para o desen-
volvimento das regides interiores
dos paises déstes continentes, on-
de as pistas s@o precdrias e até
mesmo inexistentes. (SCI)

SCHIRRA
DEIXARA ANAE

O astronauta Walter Schirra,

que chefiou @ primeira misséo
norte-americana da nave «Ago-
lo», em outubro do ano passado,
abandonard  definitivamente o
programa espacial no dia pri-
meiro de junho, informou um
porta-voz do Ceniro Espacial de
Houston.

O _astronauta. de 45 anos re-
nunciou a realizar novos véos e
disze que deseja, agora, trabo-

lhar numa universidade particu- -
lar, possivelmente lecionando ou
pesquisando sébre problemas es-
paciais. Schirra também renun-
ciard ao pésto de capitdo-de-
nave.

" Com a saida de Schirra, per-
manecerdo na Administragdo Na-
cional de Aerondutica e Espago
(ANAE) somente trés dos sete
primeiros astronautas seleciona-
dos para o projeto «Mercury».

@ TACCOMSAT
JA SOBRE O PACIFICO

O maior satélite de comunica-
¢do dos Estados Unidos foi lan-
cado, dia 9 de fevereiro, no bdjo
de um foguete Titan 3C para en-
trar em érbita estaciondria sé-
bre o Pacifico, co término de
complexas monobras no cosmo.
O satélite, de dois andares, cha-
ma-se Taccomsat (abreviatura de
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«Tactical comunications satelli-
te») e tem por objetivo estabele-
cer uma réde de comunicagdo no
cosmo para unidades militares.
O tamanho do satélite, que
custou 30 milhdes de délares,
permitird que as tropas terresires
utilizem antenas portdteis de 30
centimetros . '

@ SUPERSONICO
DA BOEING TEM
PROJETO PRONTO

Dia 15 de joneiro dltimo a
Boeing Company submeteu &
aprovagéo da FAA (Administra-
¢do Federal da Aviagdo) o pro-
grama de fabricagdo do SST
(transporte supersdnico). Apds a
aprovagdo governamental, serd
dado inicio imediato a fabrica-
¢do dos protdtipos, para o que
serdo providenciadas as assina-
turas dos contratos com os for-
necedores de pegas, equipa-
mentos, etc.

No Centro de Desenvolvimento
da Boeing foi preparada uma
grande drea coberta, que até o
final déste ano estard abrigando
um simulador da cabina dos pi-
lotos, provido de computadores,
e a mais completa «maquete»
para estudos de construgdo dos
protétipos.

Até 1 de julho préximo, deve-
rdo estar também prontas as edi-
ficagdes necessdrias & monta-
gem dos dois primeiros apare-
lhos, que serdo construidos de
titdnio, terdo 86 meiros de com-
primento, 15 metros de dltura na
cauda, 45 metros de envergadura
e asas com 50 graus de enflexa-
mento. Pesando 288 toneladas, os
SST serdo equipados com 4 tur-
binas GE de mais de 27 000 kg
de empuxo, cada uma, montadas
individualmente sob as asas e
que imprimirdo co supersdnico
a velocidade de cruzeiro de 2 900
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quilémeiros por hora (Mack 2,7),
em altitudes de 18 000 metros.

As técnicas a serem usadas na
construgdo do's protdtipos tém
sido desenvolvidas em instala-
goes de processamento de tité-
nio, no valor de vdrios milhdes
de délares, onde a Boeing pro-
duz as maiores pecas de titénio
até agora fabricadas para um
avido — as pernas de fér¢a do
superjato 747.

A Boeing fabricard, em Seattle,
cérca de 30 %, em péso, dos com-
ponentes do supersénico. As pe-
cas restantes e grande parte das
segdes dos aparelhos serdo pre-
paradas por empreiteiros e for-
necedores em todo o Pais.

Embora ndo haja ainda uma
previsdo final sébre a produgdo,
espera-se a entrada em servigco
comercial dos supersénicos ame-
riconos em 1976, quando estardo

transportando 299 passageiros &
velocidade de 2 900 km/h em ro-
tas transocednicas, como por
exemplo a Nova York—Paris.

A produgdo do SST, conside-
rando os subempreiteiros, dard
trabalho a 50000 pessoas, com
uma félha de pagamento supe-
rior a meio bilhdo de délares, de
acérdo com os dados da Asso-
ciagdo das Industrias Aero-espa-
ciais de Washington.

@® «TRLET»
INTERCONTINENTAL

O DC-10 série 20, encomenda-
do pela Companhia Northwest,
para emprégo em suas linhas do-
mésticas e internacionais, é uma
aeronave de avangada tecnolo-
gia e bastante versdtil no que
respeita co raio de ag¢do, cons-
trulda pela Companhia Mc Don-
nell Douglas.
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0 DC-10 série 20, da Douglas

O DC-10 ter& acomodagdes
para 268 passageiros na versdo
de classes mistas. Na versdo mais
econdémica — tipo classe turista
— terd capacidade para até 345
passageiros, Trés poderosas tur-
binas Pratt & Whitney JT9-15,
cada qual produzindo 45500 li-
bras de empuxo na decolagem,
dardo ao «tri-jet» uma velocida-
de de cruzeiro superior a 600 mi-
lhas-por-hora. O DC-10 intercon-

tinental operard econdmicamente
em vdos sem escala, em distén-
cias que poderdo variar de 300
a 4900 milhas terrestres. Tem
179 pés e 8 polegadas de compri-
mento, 19 pés e 9 polegadas de
didmetro, uma envergadura de
155 pés e 5 polegadas e uma al-
tura de cauda de 57 pés e 4 po-
legadas.
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Casal Major Dario dd’Oliveira
e Angela Maria

Inegavelmente, o Baile das
Debutantes de 1968 foi o ponto
alto dos eventos sociais do Clu-
be de Aerondutica mestes ulti-
mos tempos.

Em uma festa de graca e be-
leza, vinte jovens foram recebi-
das na mnossa sociedade, reali-
zando o sonho das suas quinze
primaveras. . .

A oradora do grupo foi a se-
nhorita Katia Regina Hostilio
Cervantes, que traduziu, em no-
me das demais debutantes, com
entusiasmo puro e juvenil, toda
alegria e téda emogdo que in-
vadiram aquéles vinte coragdes
palpitantes.

Foi paraninfo das Debuton-
les, de 1968, o Major-Brigadei-
ro Francisco Bachd, Vice-Presi-
dente do Clube.

O programa foi organizado
pelo Coronel Pedro Vercillo,
onde ndo faltaram o esméro e o
carinho dos demais Diretores.

Daile das

REVISTA AERONAUTICA

_C])ebﬂuz‘am‘es

A valsa e a parte musical es-
liveram a cargo da batuta do

| D’Angelo e seu Conjunto. O fun-

do musical de piano foi executa-
do pelo nosso companheiro Ha-
lesio Milton Corréa de Barros.
. .0 apresentador, Ribeiro Mar-
tins, anunciou na passarele a
presenca. das Senhoritas Ange-
la. Maria Araripe d’Oliveira, An-
gela Maria Barros de Alvaren-
ga,Ana Cristina Novaes Eichin,
Claudia. Mdrcia Castello Bran-
co, Denise Hermann Telles, Dil-
ma Rocha Paranhos, Eliane
Bezerra Cavalcanti, Elizabeth
Maria Monteiro Goes, Katia

71968

Regina Hostilio Cervantes, Lei-
la Daemon & Oliveira, Lucila
Vasconcellos Diniz, Maria de
Fdtima Alarcon Gongalves, Ma-
ria. Cristina Fish de Miranda,
Marie Cristina de Albuquerque
Jacques, Marise da Silva Pinto,
Nazareth Hermann Telles, Nel-
ma Victor de Oliveira, Neuda
Palmeira de Almeida, Terezo
Cristina Rollo de Abreu e The-
rezinha Macedo Filho, cujos
pais e convidados ndo poupa-
ram os merecidos aplausos pelo
entusiasmo, beleza e graca do
desfile.

Casal Comandante Orlando Telles, Denise e Nazareth
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Casal Coromel Vicente R. Silva Pinto e Marisa

Casal Coromel Mancel Goncalves e Maria de Fdatima

Casal Coronel Castello Bramco e Claudia MAarcia

Casal Dr, Victor de Oliveira e Nelma
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Casal Coronel Rocha Paranhos e Dilma

Casal Sr. Edgard Macédo e Therezinha

Casal Coronel Roberto @’0Oliveira e Leila

Casal Major Souza Gdes e Elizabeth Maria
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Jornalismo € térmo que especifica uma atividade profissional ALUTSID NDBBEG A
inscrita no género da “Comunicacdo Social”. Os profissionais do
jornalismo exercitam a técnica da informacdo coletiva atuando Ten Cel Av
nos veiculos de comunicacao de massa — média — segundo téc-
nicas de comunicacado visual (jornais e revistas), auditiva (radio)
e cineaudio visual (televisdo e cinema).

O grande objetivo do jornalismo serda menos divulgar que
comunicar, isto é, informar motivando, trabalhando o comporta-
mento do leitor que, por sua vez, refletird as vivéncias da sua
comunicacdo. O enlace veiculo-leitor decorrera, assim, de iden- -
tificacoes psicologicas que terdo engendrado habitos responsaveis
pela escolha de tal ou qual veiculo ou programa. Havera, por-
tanto, na matéria divulgada, um enderéco definido. Certa dialética
manejada para demarcados fins.

Essa, em rapidos bosquejos, a fonte — o jornalismo — onde
os “homens de informacdes” deverao ir colhér os “informes”, cuja
natureza, fecunda, engloba tantas virtualidades. A prévia selecdo
da informacao feita nas redacées, o conteudo informativo-inter-
pretativo da mesma, a técnica da confeccdo da noticia, o leitor a
que se destina, a motivacdo que deseja condicionar serdo alguns
dos suportes légicos que o analista deverd pesquisar, perceber,
computar, integrando-lhes as conotacdes para o encontro da ver-
dade.

Dotado de racionalidade, o analista, o “homem de informa-
¢oes”, conhece, julga, age, por determinadas causas e em funcio
de interésses especificos. Toéda acdo do “eu” é uma acio com
finalidade seja ela consciente, seja inconsciente.

Desde os tempos imemoriais, 0 homem tem-se preocupado
com os seus motivos e com os motivos dos outros, procurand
compreender-lhes as intencoes. ‘

Na Antigiiidade, o homem foi considerado instrumento pas-
sivo nas méos dos deuses; hoje em dia, vivemos a era do homem-
massa, plasmado pela comunicacdo de massa.

A Psicologia — que conceitua o homem numa estrutura tri-
dimensional — bio-psico-social — registra a hipertrofia do fator
sociolégico de massa, em detrimento daqueles outros fatores da
“gestalt” da personalidade humana. '

Participante de um cosmos social, o homem é herdeiro de
uma cultura; os seus motivos, seus desejos, seus objetivos, seus
interésses e suas inclinagdes sdo reflexos das necessidades de sua
sociedade. “Vejo o mundo como sou, ndo como éle é”. A maneira
pela qual o individuo percebe o mundo: a vivéncia familiar e
escolar, os valores cultuados pela comunidade, determinam a sua J O R N A LI S M O
maneira de ser. A motivacdo é condicionada pela percepcio; a
fim de compreender o comportamento de determinada pessoa ou C O M O

grupo, € preciso indagar: qual a natureza especifica do seu mundo,
qual a natureza do palco em que atua o “eu”.

. O “eu”, cujo centro vital é a emocio e cujo aspecto mais -O NTE
Importante € o seu estado de motivacio, conhece e incorpora 2
Sua personalidade a experiéncia do permanente correlaciona-

mento com o ambiente. Sente desejos, demarca objetivos, assume )E
atitudes, realizagdes. A conduta do homem existe, portanto, em

:?Z?t%? potencial. Sera desencadeada por um motivo. Tem causa e NFO R M ACOES
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Um motivo, quando surge, conduz a alguma forma de acio, ALOISIO NOBREGA
e, quando um motivo ndo obtém satisfacdo, frustra o individuo, Ten Cel Av
trazendo-lhe as mais diversas conseqiiéncias, que podem ser cons-
trutivas (como nos casos de sublimac@o) ou perturbadoras, ge-
rando conflites (como no caso da regressao).

A tendéncia despertada por um motivo é transferivel e pluri-
valente, dando margem a uma grande plasticidade.

A plasticidade das tendéncias (impulsos) é altamente explo-
rada pelas necessidades criadas pela civilizacdo, todas elas decor-
rentes das necessidades biologicas. A séde, por exemplo, pode
ser satisfeita por varios tipos de liquidos. A &4gua passa a ser
su(]lostituivel pelos refrigerantes, oferecidos por uma potente publi-
cidade.

As tendéncias sdo sujeitas ao “transfert”, ndo somente no
campo biologico, como também no campo do intelecto, o que é de
grande importancia para avaliarmos o poder do simbolo. Dada a
sua grande plasticidade, a tendéncia pode sofrer uma inversao,
0 que acontece nos dramas de amor, quando o ciime se trans-
forma em o6dio. Os lideres politicos sabem muito bem manejar
essa ambivaléncia de amor e 6dio.

Getulio ao suicidar-se transmudou 6dio em amor.

O capitulo da motivacdo é, portanto, fundamental, para os
que vao em busca da “informacao” disfarcada pela noticia jor-
nalistica, cujo teor podera ser de molde que ‘“desperte na inteli-
géncia do outro, e de muitos outros, os dados capazes de conduzi-la
a admitir como plausivel a proposicdo enunciada, de aceita-la e
livremente incorpora-la, a fim de, espontaneamente, pelo assen-
timento, permitir w’a mudanca de mentalidades e condutas”.

A informacdo é formativa, imprime aos fatos um sentido
politico, econémico, social. Deve, portanto, estar formulada numa
linguagem adequada- ao.-publico -visado, -que reagira, interpre-
tando-a, deformando-a, e retransmitindo-a, segundo seu mundo
de vivéncia. A mensagem é, pois, difundida devidamente codifi-
cada, para que o seu sentido, apds descodificada, sirva aos pro-
poésitos de uma inteligéncia.

A comunicagdo social é um complexo de fenémenos de inte-
racdo em que cada individuo é parte integrante; por isso é que
néo existem fatos imparciais. Os dados sdo percebidos e interpre-
tados em térmos das necessidades de cada um, personalidade e
soma de conhecimento préviamente formados, do individuo per-
cipiente ou do grupo. Nesse conjunto de fenémenos de interacéo
continua, é, freqiientemente, dificil distinguir as causas dos efeitos;
para que haja reflexo, sdo necessarios a luz e o espelho. Para
que uma idéia seja aceita, é preciso que acomunidade esteja apta
a recebé-la. Os exemplos no terreno da moda mostram como é
dificil identificar a verdadeira fonte. Os centros deflagradores
de novas correntes ndo criam. Correspondem aos anseios da
comunidade ou do grupo, multiplicados pelos fatores de massa,
os veiculos de informacao coletiva.

O éxito de uma Chanel, apés a Primeira Guerra Mundial,
criando um névo tipo feminino, foi conseqiiéncia da necessidade
de dar & mulher, que ingressava num mundo que se industriali-
zava, majior liberdade de movimentos. Seria ridiculo e impra-
ticavel uma secretéria com indumentiria de dama antiga.
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Em nossos dias, o éxito de uma Mary Quant se deve ao fato
de ela corresponder aos anseios da juventude desejosa em romper
com os valores antigos, instituindo uma nova moral sexual.

Os veiculos de comunicacdo social, para sobreviverem e ex-
pandirem-se, procuram interpretar essas tendéncias, e nao cria-las
do nada, porque o individuo tende a seguir em sua audiéncia o
nivel de suas aspiracoes, fugindo do que o contraria. Os modernos
veiculos de comunicacdo visam néo somente a quantidade (o nume-
ro de pessoas atingidas) como também & profundidade (a im-
pressao causada pelos programas).

Como os sentidos sdo as vias de acesso & mente, a televisao
é o mais potente veiculo, utilizando som e imagem simultanea-
mente, associados ao movimento, conseguindo uma penetracéo
mais rapida e mais profunda na psique. O lado artistico da exe-
cucido motiva emocionalmente, aumentando a receptividade.

Os veiculos, portanto, podem ser classificados quanto & via
fisica, quanto & intensidade, quanto ao grau de racionalidade e
emocionalidade e quanto & natureza do publico atingido. Cada
veiculo tem servidoes peculiares. O jornal, sendo o espelho da
comunidade a que se dirige, tem a vantagem da credibilidade,
pois possui uma linha que sintoniza com a fisionomia do publico
recipiente; o radio, cujo atributo é a velocidade, torna o individuo
cidaddo do mundo, pondo-o, instantaneamente, em contato com
os fatos mais importantes no plano nacional e internacional. A
televisdo, invadindo a intimidade dos lares, tem importante
atuacdo formativa, atingindo criancas em idade pré-escolar e
escolar, sem falar nos adolescentes grandemente influenciados por
ela. O cinema, cujo ambiente de penumbra e sentimento de soli- |
dariedade na fusdo do espectador com o personagem, afrouxa a
censura, aumenta o poder de sensibilizacdo e incorporacéo da
mensagem contida no enrédo.

Os veiculos de comunicacao de massa oferecem um vasto |
instrumental de influicdo na opinido publica. A imaginacio
criadora, porém, é que valorizara para o bem ou para o mal todo
ésse instrumental, pois a informacfo ndo é apenas uma técnica:
é uma arte e uma missao social.

A motivacéo é arma de dois gumes; age tanto positivamente,
como negativamente. A opinido publica ndo é nem boa, nem
mé em si. E din&mica; afirma-se de acérdo com os “motivos”.
Bistes levam-na a assumir boas ou mas atitudes, em relacdo a
determinado fato, pessoa ou instituicdo. E, como “o coracio tem
razoes que a proépria razdo desconhece”, as atitudes dos membros
de uma comunidade sdo muito mais motivadas por impulsos irra-
cionais, do que por processos l6gicos, e quanto mais o homem se
integra na sociedade, tanto mais tende a responder emocional-
mente.

Na macrocomunidade, as respostas do homem sao condicio-
nadas pelos trés fatores anteriormente referidos:

1) As determinantes do seu sistema soma-psiquico.
2) As marcas da infancia de sua microcomunidade (familia).
3) A aclo exercida pela macrocomunidade.

Jornalismo Como Para motivacio de atitudes na macrocomunidade, o processo
e mais usado é o de simplificacdo psicolégica, cujos tipos principais
Fonte de Informacodes sdo: o simbolo, a personificacdo e o estereotipo.
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A cultura humana tem as suas raizes na magia primitiva. ALOISIO NOBREGA

O mago age sébre a natureza, através de meios psicologicos. O Ten Cel Av
mundo é constituido por fércas que podem ser seduzidas e domadas

por palavras. Os encantamentos, o gesto do mago que fura um

boneco para matar & distancia, situam-se no plano do simbo-

lismo. As semelhancas subjetivas sfo tidas por instrumentos de

acao objetiva. Aquéle que se apodera do simbolo, se apodera da

coisa. ‘“Nada é tdo contagiante como o simbolo” — disse Cle-

menceau — “e ninguém o adota, sem logo lhe atribuir algo da

virtude de um talisma”.

A personificacdo é uma outra forma de magia; tem raizes
na mitologia. O homem antigo personificava as paixdes, os bens
e os males. Hoje, como outrora, o homem vé e concebe “a sua
imagem e semelhanca”, transferindo essa tendéncia individual
para o social, onde se manifesta a opinido publica. E uma uni-
dade psicossomatica, em que o individuo na comunidade se iden-
tifica com os apelos, as campanhas e os movimentos.

O esteredtipo é uma “reificacdo” (reducéo a coisa). A quase
infinita multiplicidade das percepcoes, com que se defronta o
individuo, faz com que a sua mente, na busca de uma simpli-
ficacdo, reduza as figuras populares a determinado tipo concreto,
que freqilentemente ndo corresponde ao real, emprestando um
solido conteido a uma expressdo demagoégica. Esta tendéncia
aumenta & medida em que o individuo é forcado a conceber sem
ter percebido. O estereétipo é, por sua natureza, a base da dis-
cussdao popular; resultando de processo nido-racional, pode ser
sugerido ou subministrado.

A via principal de influicdo nas atitudes do publico é, por-
tanto, a via do subsconsciente, através do processo das associa-
¢oes de idéias e imagens.

A motivacdo subsconsciente traz o problema ético: até que
ponto pode ser exercido éste mecanismo de influicdo? Assunto bas-
tante complexo e delicado do dominio da Filosofia. O fato do
poder multiplicador dos veiculos de comunicacido coletiva faz
com que a sua atuaclo social atinja proporcGes inimaginadas,
criando um sério problema para a sociedade contemporanea, alta-
mente condicionada por ésses veiculos.

No entanto, o poder da motivacdo subconsciente tem limites,
apesar do crescente progresso no terreno da psicologia. Ha fron-
teiras em que a ciéncia ndo conseguiu penetrar. E a luz que bru-
Xuleia no fundo da alma humana ilumina de repente o espirito,
despertando o homem que reivindicara seu direito & verdade.

O conhecimento da verdade existencial — dialética nas suas
correlagbes com o mundo — que o jornalismo veicula estara,
assim, a disposicdo de todos.

A ‘“informacdo”, a “verdade” — contingente, evidente ou
elaborada — imprime-se na difusdo jornalistica e sera desvendada
pelo “homem de informacao”, na medida do correto “processa-
mento” da noticia — do “informe”.

O critério da verdade — “o processamento” — sera, pois, .
compreender o fendmeno da “Comunicacdo Social” na sua globa- Jornalismo Como ~
lidade filoséfica e sociolégica, a partir do “conheca-te a ti mesmo”. Fonte de Informacoes
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Seus interésses sio importantes
em qualquer lugar.
Estejam até no*sertido bravo.

E para queV, esieja presente, a qualquer hora,

a frente dos negécios,

¢é que os modernos Aero Commanders da Lider

o A A ~
néo (ém preferéncia: viio a qualquer lugar.

Basta um telefonema. Um moderno Aero

Xommander estara prontinho a squespe(rja. > - P

caba ai aquela estoria de dificuldade de AERED
locomocéo. E nosso objetivo é éste: ajuda-io IDER M
a desempenhar sua funcédo de dirigente.

Para levarmos V. a um lugar,
basta uma coisa: que |4 exista campo
de pouso. Nossos Aero Comman-
ders séo projetados para servicos
assim. E os pilotos... éstes ja voa-

ram até na Amazonia.

Fretar um avido da Lider
é tao simples -
i como pedir um ldzi.

Lider S. A. Transportes Aereos J Belo Horizonte — Aeroporto da Pampulha — Fones: 24-9130 /24-9325
24-96682 e 22-9033 [] Rio de Janeiro — Aeroporto Santos Dumont — Fones: 52-9160 / 22-7884
22.1442[0Sao0 Paulo — Aeroporto Congonhas — Fones: 267-2660 / 61-8977 ¢ 34-3054
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RECORDANDO...

Esealiio Volante da Escola de Aviacfio Militar, constituido de avides TOE Potez 25

TUm TOE Potez 25 e sua gquipngem: Capitiio Pederneiras e Tenente Jiilio
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Oficiais que tomaram parte nas Operacdes

O CAMPO DOS AFONSOS

— — JANEIRO - FEVEREIRO — 1969

NA REVOLUCAO

Em fins de outubro de 1930, as
tropas revoluciondrias do Norte
j4¢ haviom alcangado a Bahig,
e todo o territério Nordestino es-
tava sob o comando de Jucrez
Tévora. No Sul, os revoluciond-
rios subiram até Itararé, onde
os estava esperando o grosso
das tropas fiéis a Washington
Luiz. Ambos os lados estavam

DE 1910

fortemente preparados e o en-
contro fisico, além de desneces-
sdrio, pois a Revolugdo estava
praticamente  vitoriosa, poderia
desencadear a Guerra Civil, com
as conseqiiéncias donosas e im-
previsiveis para a Pdtria. Foi

" quando, no Rio, altas autorida-

des militares, civis e eclesidsti-
cas fizeram ver a inutilidade da
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Na fotografian de cima, uma pdve especial quando da chegada de Oswaldo Aranha,
representante do Comando Revolucionario do Sul

Na foto de baixo, um flagrante logo apés a chegada de Juarez Tavora,
Chefe Revolucionario do Norte
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O-encontro histérico na Escola de Aviacfio Militar, no Campo dos Afonsos, Os dois chefes,
Juarez Tavora e Oswaldo Aranha caminham juntos demonstrando o bom @xito da missfio...

resisténcia em Itararé, com o so-
crificio desnecessdrio de tontas
vidas. Formou-se, entdo, uma

Junta Pacificadora que féz ces-
sar o resisténcia geral.

O encontro de Itararé, que se-
ria a maior batalha terrestre em
solo brasileiro, para felicidade
geral, ndo se realizou.

Como ndo poderia deixar de
ser, a Aviagdo Militar foi empre-
gada co mdximo, ndo s como
dispositivo de seguranca, como

JANEIRO - FEVEREIRO — 1969

também nas negociagdes e no
transporte dos Chefes revolucio-
ndrios.

O Campo dos Afonsos tornou-
se, entdo, o palco das decisdes
para a vitéria final.

Na seqiiéncia das fotografias,
cedidas de um d&lbum particular
do Ten Brig Martinho, poderemos
acompanhar os principais fatos
desenrolados entre 23 e 28 de
outubro de 1930,
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Apresentamos acima um “fac-simile” de um do-
cumento tragico, pouco conhecido e que, dado o espi-
rito latino e cristdo de nossa gente, cremos, nao che-
gou as maos do Pai da Aviagdo. O original da Men-
sagem foi resgatado, juntamente com os corpos dos
luminares da inteligéncia brasileira que o subscre-
veram, dos destrocos submersos do “SANTOS-DU-
MONT” (Dornier Wal n/c.83, inscrito no RAB sob o
n° 3 e Marcas P-BACA). A morte daqueles Homens
no acidente que sobreveio a decolagem do “SANTOS-
DUMONT?”, no qual iriam lancar a Mensagem sObre
0 navio “Cap Arcona”, 3 entrada da Guanabara, trans-

mudou, de chofre, a atmosfera festiva reinante na
Capital do Pais para a recepcdo ao predestinado e
venerado patricio que, no dizer do extraordindrio
Almirante Gago Coutinho, “...pela Aerondutica, quei-
mou fortuna e vida”. A consternagdo foi geral e
enorme o impacto emocional sofrido por Santos-
Dumont. ..

Foram signatarios da Mensagem: Tobias Moscoso,
Amaury de Medeiros, F. Labouriou, Frederico Oliveira
Coutinho, uma assinatura ilegivel e Paulo de Castro
Maya. (Foto Museu Histdérico Nacional — via Fun-
dacao Santos Dumont).
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CERTIFICADO DE NAVEGABILIDADE N.~ 3 — Apresentamos aos
nossos leitores o Certificado de Navegabilidade n.° 3, fornecido pelo
Servico Aerondutico do Ministério da Viacdo e Obras Publicas, e cha-
mamos a atencdo para a legenda logo abaixo do nimero do certifi-
cado... “mais pesado do que o ar”... Nota: O local de fabricacdao
€ Friedrichshafen a.B. — Alemanha, de acordo com o Certificado
de Matricula n.° 3 do P-BACA. A cidade de Pisa que aparece no item 4
deve-se a que o avido foi comercializado por Meccaniche Aeronauti-
che S. A, — Pisa.







g = - REVISTA AERONAUTICA ——

Na pagina ao lado, véem-sxe fl:lgra;ltes tcm::{!os 13ellu nossn 3;3 —_— NllO Ganego Carmond
o tae itns da er > is b e ’ : ;
penartagen nq:lpfae::a!;e;n‘tlosc :il::e%;{!‘ICX;:lsR i oc'os e 4o — QOswaldo Terra de Faria
5¢ — Heitor Menezes Filho
; 2 6> — Armando Silveira Mello
CARTEIRA HIPOTECARIA E IMOBILIARIA 7o — Miguel Balbino do Nascimento
DO CLUBE DE AERONAUTICA 82 — Ludendorff Cavalcante Nicodemos
. 92> — Carlos Alberto de Freitas Guimardes

Situacdo dos associados coniemplados com 03

apartamentos d;z diar‘;ic:(«j ;ea lgggza da Bica, em TURMA SUPLEMENTAR

o 2 ’ ; 1° — Jcaguin José Pio de Abreu
i I orges, 32 — G oo :
Edificio da Ru;t C;G?';'CIB"H:‘; ‘o: 3 Girven 2° — Silvio da Gama Barreto Viana
PRSI 5> — Heroldo Sauer Guimardes
CRITERIO DE «MAIOR NECESSIDADE» 42 — Carlos Ribeiro de Azevedo
52 — Iracy Lemos
EFETIVOS
e . CRITERIO DE «MAIOR SALDO DA CONTA
1? — Jodo Alberto Correia Neves DE LANCES
2° — Henrigque Alberto Pecanha Thomaz . -
3? — Paulo Pléacido de Almeida EFETIVOS
TURMA SUPLEMENTAR 1> — Geraldo da Silva Certes
- : ~ ; 2? — José Maria Ledo
l1° — SebastiGio Guimardes dos Sanics
= : : 32 — Benonil Gomes de Mello
. Hlge Alirede Longe 4° — Jvandro de Souto Lima
CRITERIO DE -MAIOR SALDO DA CONTA 5 — Luia Felippe Lommeus L, Nelie
DE LANCES» €? — Tirso Matos de Mello
7° — Evanyr Seabra Nogueira
EFETIVOS 82 — Orlando de Andrade e Carvalho
le — Luiz -Morgoni TURMA SUPLEMENTAR
2? — Benone Pompeu Ferreira |
3° — Enyr de Souza Pinto 1° — Haroldo Sauer Guimardes
2?2 — Niel Vaz Correia
TURMA SUPLEMENTAR 3¢ — Carlos Ribeiro de Azevedo
. . 4° — Joaquim José Pio de Abreu -
%o : lljok};erto dDe]i_li.pmng‘G; \ ~ 5° — Getulio Miranda Silva
: lubens de Foria Alvim B s Touey Dewmss

7e

— Marcio R t i
CRITERIO POR «SORTEIO» Marcio Roberto Carvalho Martins

EFETIVOS CRITERIO POR «SORTEIO»
le — Moria de Fétima Neiva de Figueiredo EEETIVOS
2? — Reny Ribeiro da Silva )
32 — Amilcar Ferrari Alves 1» — Ezio de Luna Freire
_— 2° — Pedro Celestino Angelo de Oliveira
TURMA SUPLEMENTAR 3? — Marcius de Souza Campolino

le — Paulo Almeida de Souza Barros P = ]u:lscelhn Barcelos Rangel
2? — Carlos Ribeiro de Azevedo 5? — Alberto Garcia Mora

C — TFrederico Clark Nunes

Conjunto Residencial da Praia da Bica ? — Ajax Augusto Mendes Corréa

Hhe do Covernador 8° — Ubyratan Hostilio Cervantes
2 :
5 epshmaeni TURMA SUPLEMENTAR
CRITERIO DE «MAIOR NECESSIDADE~ 1 Eordlis Soner Sl
= & 2° — Evanir Seabra Ncgueira
EFETIVOR 32 — Jecaquim José Pio de Abreu
l° — Hildebrondo Pralen Ferreira Leite 4» — Tracy Lemos
2° — Carlos Ernesto Giese 5? — Niel Voz Correia
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@ AVIGES «BUFFALO»
VAO OPERAR NA
AMAZONIA

O Ministro Mdrcio de Souza e
Mello aprovou a distribuicdo de
avides C-115 «Buffalo», recente-
mente adquiridos pelo Govérno
brasileiro no Canadd, pora ¢ rea-
parelhamento da Férca Aérea
Brasileira, no Grupomento de
Aerondutica de Manaus, sedia-
do na 1¢ Zona Aérea.

A iniciativa de enviar essas
modernas e possantes ceronaves
para operar naguela unidade
significa, ndo sé a continuagdo
do programa de amgliagdo da

0O avifio C-115 “Buffale”

FAB, mas também uma colabo-
ragdo do Ministério da Aerondu-
tica, nos planos do Govérno pa-
ra integragdo e desenvolvimento
da Regido Amazdnica. Além des-
sa unidade, os «Buffalo» serdo
destinados, também, co 1° Gru-
po de Transporte de Tropa, no
Campo dos Afonsos.

OS «BUFFALO»

Projetado para o transporte de
tropa (41 homens equipados) ou
carga (ambuléncias, jipes, arma-
mento em geral e feridos), o
avido «Buffalo» & considerado
o mais moderno, atualmente em
uso em vdrias Férgas Aéreas.

Uma das suas mais importantes
caracteristicas é que éle pode
pousar ou decolar em pistas ndo-
preporadas ou em pistas curtas,
de menos de 150 metros.

Além do transporte de tropa,
serve, também, como avido-am-
buléncia, em operagdes de sal-
vamento, como agoio em opera-
cdes tdticas de dia ou & noite,
em qualquer tempo, pois é equi-
pado com radar. Desenvolve ve-
locidades de 130 a 450 quiléme-
tros hordrios. Tem duas turbinas
(turbo-hélice) a jato, com potén-
cia de 3060 cavalos cada. A sua
tripulagdio é de cinco homens,
incluindo o comandante.
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@ MONUMENTO
A SANTOS DUMONT
NO AEROPORTO
DE MANAGUA

Pelo Embaixador Vicente Pau-
lo Gatti, Chefe da representacdo
diplomdtica do Brasil na Nica-
régua, foi inaugurado, no Aero-
porto Internacional de Mandgua,
um névo monumento em home-
nagem a Alberto Santos Dumont.

Esse gesto, patrocinado pelo
Govérno daquele pais amigo,
traduz a simgatia e o reconhe-
cimento dos nicoraguenses pelo
imortal brasileiro que, em 1901,
conquistou a Taca «Deutsch de
la Meurthe», ficando definitiva-
mente provada a dirigibilidade
aérea e, em 1906, efetuou o pri-
meiro véo com «0 mais pesado
que o ar», pilotando o seu 14-BIS,
no Campo de Bagatelle, Paris.

@ QUASE 450000
AERONAVES VOARAM
NO BRASIL EM 1968

No decorrer do ano de 1968,
quase quatrocentos e cinglienta
mil (444184) avides nacionais e
estrangeiros sobrevoaram o Ter-
ritério Brasileiro. Nas sete dreas
de coniréle mantidas pela Dire-
toria de Rotas Aéreas (DR), ér-
gdo do Ministério da Aeronduti-
ca, foi registrado o seguinte mo-
vimento: Belém (Pard) — 56 783;
Recife (Pernambuco) — 54 297;
Salvador (Bohia) — 41 901; Bra-
silia (Distrito Federal) — 40 037;
Rio de Janeiro (Guanoabara) —
114 115; Sé&o Paulo (S&o Paulo)
— 92 564; e, Pérto Alegre (Rio
Gronde do Sul) — 45487 aero-
naves.

As dreas de contréle contom
com apoio de mais de cem (100)
Ntcleos de Protegdo ao Voo
(NPV), espalhados por todo Patis,
nos quais sdo desenvolvidas ati-

vidades de Contréle de Trdfego
Aéreo, Meteorologia, Telecomu-
nicagdes, Auxilio a Navegagdo
Aéreaq, Busca e Salvamento, Car-
tografia e Informagdes Aerondu-
ticas. Os NPV sdo operados por
cérca de 3 500 técnicos altamente
especidlizados, sendo 90% mili-
tares da Férga Aéra Brasileirg,
muitos dos quais possuem cur-
sos redlizados no exterior, que
se revezam em regime de traba-
lho de 18 a 24 horas didrias, nas
diferentes rotas internacionais e
domésticas.

A Diretoria de Rotas Aéreas
controla e supre os diversos 4r-
gdos do Servico de Protegdo ao
Voo, espalhados por todo o Bra-
sil, que seguem, rigorosamente,
as normas e regulamentos apro-
vados pela Organizagdo de Avia-
¢do Civil Internacional (OACI),
da qual o Braosil é membro. Den-
iro das suas possibilidades or-
gamentdrias, a DR vem procu-
rando renovar e amplior o seu
equipomento de comunicagdo e
auxilio a navegagdo derea, «
fim de melhor guarnecer os seus
diferentes érgdos. Duronte o ano
de 1968, ésse érgdo concluiu 41
rrojetos, e 48 outros foram ini-
ciados, possibilitando a constru-
¢do de radiofaréis, instalagdes
elétricas de rédes de alia ten-
sdo, instalagdes de VOR Lorens,
radar e outros equipamentos de
grande importéncia no auxilio
aos deronavegantes.

@ ASSINATURA
DE CONVENIO

Os Ministros Mdrcio de Souza
e Mello, da Aerondutica, e o Dr.
Ivo Arzua Pereira, da Agricultu-
ra, assinaram, dia 5 de feverei-
ro, Convénio mutuo, objetivan-
do o desenvolvimento da versdo
agricola do avido UIRAPURU,

Aerotec 122, de fabricagdo no-
cicnal.

Inicialmente, o Titular da Pas-
ta da Aerondutica expressou sua
satisfacdo em assinar aguéle im-
portante acdrdo, cujos beneticios
frardo, futuramente, co Ministé-
rio da Agricultura, o desenvol-
vimento do Plano da Aviagdo
Agricola. Em seguida, o Dr. Ivo
Arzua externou sua emogdo pe-
la plena compreensdGo entre o
Ministério da Aerondutica e o
Ministério da Agricultura, visan-
do & expansdo da Aviagdo Agri-
cola, em nosso Pais. Disse mais,
gue j& existia no Brasil cérca de
17 pilotos formados para o Mi-
nistério da Agricultura, e, bre-
vemente, outras turmas serdo
formadas para consolidar o
Aviacdo Agricola em todo o Ter-
ritério Nacional.

Finalizando, agradeceu ao Mi-
nistro Mdrcio de Souza e Mello
pelo apoio dado ndo sé ao Mi-
nistério da Agricultura, como
também a téda a Administragdo
Nacional . o :

@® NEGOCIACGES
AERONAUTICAS
BRASIL-PAISES
ESCANDINAVOS

Redlizaram-se na Comissdo de
Estudos Relativos a Navegagdo
Aérea Internacional (CERNAI),
no periodo de 29 de joneiro a
16 de fevereiro de 1969, negocia-
goes aeronduticas enire Autori-
dades brasileiras e escadinavas,
com vistas a um melhor inter-
cadmbio aerondutico entre o Bra-
sil e a Dinamarca, Noruega e
Suécia.

A Delegagéo brasileira foi che-
fiada pelo Engenheiro José Chry-
santho Seabra Fagundes e dela
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fizeram parte o Cel Av Edivio
Caldas Sanctos, o Ten Cel Av
Pompeu Marques Perez e o Dr.
Aylzio José de Moura Alves de
Souza, membros da CERNAI, ten-
do como representante do Ito-
marati o Secretdrio Ruy Anténio
Pinheiro de Vasconcellos e como
Assessor da VARIG o Dr. Hélio
Farias.

A Delegagdo escandinava veio
chefiada pelo Bardo C. N. Nauc-
khoff e integrada pelos Srs. E.
Rasmumsen, Bertil Voss, K. Ras-
mussen, Ulvatne, Zetterberg,
Olander e Sta. Suzanne Rubow.
Como assessdres da SAS, estive-
ram presentes os Srs. T. Ljostad,
E. Gulman e K. Oiestad.

@® MONTADOS NOS
AFONSOS OS AVIGES
«FOUGA MAGISTER»

J& foi concluida, no Parque de
Aerondutica dos Afonsos, a mon-

tagem dos dois primeiros avides
birreatores a jato «Fouga Ma-
gister», da encomenda de sete
aparelhos, feita pelo Govérno
brasileiro & Franga, para equi-
par a «Esquadrilha da Fumaga».

Fotografias tomadas durante as con-

versacdes aeronfduticas: Brasil-Paises

Escandinavos, vendo-se representantes
das duas Delegacdes

Até maio préximo, mais trés
avides estardio montados, o que
vai permitir a primeira exibigdo
publica da conhecida Esquadri-
lha de demonstragdo da Férca
Aérea Brasileira, cuja atuagdo
vem hd& mais de dezesseis anos
empolgando o ptiblico brasileiro
e de alguns paises vizinhos, pe-
la técnica e pelo arrdjo demons-
trados pelos pilotos da FAB em
suas exibigoes.

Os avides «Fouga Magister»
voam a 700 quilémetros hordrios,
tém Otimas caracteristicas técni-
cas, sdo de f4cil monejo e de
bom rendimento em v&os qcro-
bdaticos.

Estdo sendo utilizados no mo-
mento pelas Férgas Aéreas da
Franca, Alemanha, Bélgica e ou-
tros paises.
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@® NOVO COMANDANTE
DA 1¢ ZONA AEREA

Em solenidade presidida pelo
Ministro da Aerondutica, assu-
miu o Comando de 1¢ Zona Aé-
rea o Major-Brigadeiro Paulo So-
bral Ribeiro Gongalves, que re-
cebeu aquéle importante Coman-
do do Mgjor-Brigadeiro Joléo da
Veiga Cabral, designado para
outra comiss@o.

rigadeiro Paulo Sobral (a direita) recebe o Comande da- 1.

Ao passar o Comando da
l¢ Zona Aérea, o Brigadeiro Jo-
léo {éz um retrospecto das ativi-
dades da Zona Aérea durante a
sua administragdo, evidenciando
que «ésse acervo de realizagoes
traduz a politica de dinamizagdo
adotada pelo Ministério da Aero-
ndutica, objetivando uma parti-
cipagdo cada vez mais efetiva
da FAB, na batalha pelo desen-
volvimento e integragdo da Ama-
zOnian .

Zona Aérea

que lhe é transmitido pelo Major-Brigadeiro Joléo.

Ao publicarmos tal solenidade,
congratulamo-nos com o Major-
Brigadeiro Paulo Sobral Ribeiro
Gongalves, que é o Presidente
do nosso Clube de Aerondutica,
desejando que, em sua novad
funcdo, continue a prestar & Fér-
ca Aérea Brasileira, & Amazdnia
e ao Brasil o concurso de sua in-
teligéncia, dedicagdo e acendra-
do amor co trabalho que tem
demonstrade em suas atividades
anteriores.
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A Mesa que presidiu os trabalhos da III Reuniiio de Comnsultas Brasil-Colédmbia

@ I REUNIAO
DE CONSULTAS
BRASIL - COLOMBIA

As Autoridades aeronduticas
colombicnas e brasileiras reuni-
ram-se, no periodo de 3 a 7 de
fevereiro de 1969, na Comissdo
de Estudos Relativos & Navega-
¢éo Aérea Internacional —
CERNAI — para tratar de pro-
blemas relativos ao transporte
aéreo dos dois paises.

As Convengbes redlizaram-se
em ambiente de grande cordio-
lidade, predominando sempre
um alto espirito de mutua com-
preensdo. As Delegagdes con-
cluiram seus trabalhos com as-

sinatura de uma Ata Final, no
dia 7 de fevereiro de 1969.

A Delegagdo Colombiana foi
presidida pelo Dr. Diego Pardo
Tovar, Diretor de Relagoes Inter-
nacionais do Departamento Ad-
ministrativo da Aerondutica Ci-
vil Colombiana, tendo como De-
legados os Dr. Humberto Ruiz
Varela, Sr. Herbert Wild, Sr. An-
ténio José de Irisarri.

A Delegagdo Brasileira foi pre-
sidida pelo Dr. Antbénio Paulo
Moura, Vice-Presidente da
CERNAI, tendo como Delegados:
Ten Cel CTA José Simdes Hen-
rique, Ten Cel Av Jodo Luis Mo-
reira da Fonseca, Dr. José Riba-
mar de Fariac Machado, Secre-
tério de Embaixada Ruy Pinhei-

ro de Vasconcellos e como As-
sessor o Sr. Jodo Baptista Andra-
de, da VARIG.

@ EMBAIXADOR
BRASILEIRO
HOMENAGEIA O CAN,
AO PRESIDIR
CONDECORAGAO
NO CHILE

Nisia Nébrega, professéra bra-
sileira atualmente coordenando
os cursos e o intercdmbio cultu-
ral brasileiro em Santiago, Chile,
a servigo da diplomacia brasilei-
ra, tem sido, de longa data, uma
grande entusiasta do CAN.

Quando no Brasil desempenha-
va sud missdo-de mestra das fu-
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turas professéras da Guanabarga,
ministrando Literatura Brasileira
e Metodologia da Linguagem, te-
ve a oporitunidade de motivar o
interésse civico das professoran-
das, incutindo-lhes um carinhoso
respeito e admiragdo pela Férga
Aérea Brasileira e, em particular,
pelo Correio Aéreo Nacional.
Muitas «Semana da Asa» conta-
ram, na Guonabara, com expo-
sicdes de trabalhos de alunos,
secOes civicas e contribuigdes pe-
dagbgicas da maicr expressdo,
daguelas que seguem mecedelan-
do os caracteres da juventude,
com tbénica em motivagdo colhi-
da na Aerondutica brasileira.

Agcra, quando em missGo no
Chile eleva o conceito e difunde
a cultura brasileira, Nisia Nébre-
gq, também poetica de alto bor-
do, foi agraciada com a Meda-
lha do Mférilo Santos Dumont.

O dizcurso-pcema, rroferido
na Embaixada do Brasil em San-
tiago, Chile, durante ceriménia
presidida pelo Embaixador Cé&-
mara Canto, retrata bem a sen-
sibilidade e a gratiddo da ho-
menageada cao Ministério da Ae-
rondutica que  lhe reconhecera
os méritos. O Adido Militar e
Aerondutico, ilustre Coronel do
Exército nacional José Franca,
saudou a homenageada em nome
da missdo brasileira no Chile.

@® FAB NAS
COMEMORAGGSES DE
GAGO COUTINHO

Regressou de Lisboa parte da
comitiva. da Aerondutica, chefia-
da pelo Ten Brig Armaondo Ser-
ra de Menezes, Comandonte do
Comando Geral do Pessoal e
que regresentou o Ministro Mdr-
cio de Souza e Mello nas come-
moragoes do 1° centendrio dz
nascimento do Almirante pcriu-
gués Gago Coutinho.

JANEIRO - FEVEREIRO — 1969

A Professora Nisin Nobrega quando rvecebia a merlqlha das mios
do Embaixader Cimara Canto

.

Redlizou-se uma parada aérea
em Lisboa, tomando parte as ae-
ronaves da FAB: P-15 do 1/7°
Grupo de Aviacdo e P-16 do no-
vio-aerédromo Minas Gerais.

O Grupo de Véo era consti-
tuido de 3 P-15 e.1 Hércules
C-130, para apoio de manuten-
¢do e suprimento, comandados
pelo Brig Alberto Costa lMattos,
Cmt do Comando Aerotdtico
Naval.

Além de esireitar os lagos de
amizade entre as duas nagdes
irmds, os avices P-15 fizeram,
durante todo o percurso de 13 000
milhas, exercicios de seu progro-
ma de instrucdo, na rota Salva-
dor, Recife, Ascensdo, Luandag,
Monrévia, Las Palmas e Lisboa.
No regresso, partindo de Lisboag,
pousaram em Las Palmas, Iha
do Sal e Salvador.

A viagem foi muito proveitosa
como vdo de instrugdo e ndo

houve nenhum problema de ma-
nutencdo durante tdda a missdo.
Pela primeira vez, avides da
FAB aterraram em solo angolés,
e em Luanda foram oferecidos
pelos oficiais da FAB os Brasodes
do CAT-NAV e do 1?/7° Esqua-
dréo de Pairulha cos co-irmdos
da Férga Aérea Portuguésa.

@ FAB NO PROGRAMA
DA APOLO-9

A equipe do GETEPE (Grugo
Executivo de Trabalho e Estudos
de Projetos Espaciais), érgdo da
FAB presidido pelo Tenente-Bri-
gadeiro Oswaldo Balloussier, en-
contra-se preparada na Barreira
do Inferno para longar co espa-
co um foguete Black-Brant IV,
dentro de duas horas, apds a so-
licitagdo da NASA neste sentido.
A equipe psrmanecerd a postos
durante téda a missdo Apolo-9.
O loncamer '~ destina-se a me-
dir o nivel de radioatividade de-
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corrente de explosivos nucleares
e obter dados sébre a din&mica
do cinturdo interno de radiagédo.
Esta participagdo do Brasil no
programa da Apolo-9, através do
longamento do Black-Bront, de-
" corre de entendimentos entre «a
NASA e o Conselho Nacional de
Pesquisas, cabendo & equipe do

GETEPE, especialmente adestra-
da, a execugdo das atividades
espaciais. O foguete Black-Bront
IV tem dois estdgios de prope-
lente sélido, pesa cérca de uma
tonelada e meia, mede onze me-
iros e atinge a dltitude de mil
quilémetros, em sete minutos e
cingiienta e quatro segundos.-

Nesse langamento serd empre-
gada uma carga Gtil aperfeicoa-
da pela NASA para obtengdo de
melhores e mais seguros resul-
tados. O GETEPE montém-se em
situacdo de poder atender, den-
tro de 72 horas, a qualquer pe-
dido de langamento de apoio ao
programa da NASA.

@ BOEING 747

Inaugurando a era dos super-
jatos, o Boeing 747 {éz o seu pri-
meiro véo no dia 9 de fevereiro,
decolando do aeroporto Paine
Field — Evereit, no Estado de
Washington, nos Estados-Unidos
da América, véo assistido com

O “BOEING” 747

vivo entusiasmo por 4000 pes-
soas.

O véo inaugural teve a dura-
¢do de 1 hora e 16 minutos, du-
rante o qual foram feitos vdrios
testes. O piléto de provas da
Boeing, Jack Waddell, que pilo-
tou o ndévo gigante da «Boeing»

com 355 toneladas, declarou,
apds aquéle véo: «E o sonho dos
pilotos» . . .

A fotografia que ilusira esta
nota nos foi fornecida pela Luft-
hansa, que serd a primeira com-
panhia aérea européia a possuir
em suas linhas o névo Boeing,
cruzando o Atléntico Norte.
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@ CADETES APRENDEM
A VOAR COM
SEGURANCA E TECNICA

A preparagdo dos cadetes da
Escola de Aerondutica, futuros
oficiais da Fér¢a Aérea Brasilei-
ra, é motivo de grande atencgdo
por parte das auloridades aero-
néuticas. A instrugdo de vdo
désses jovens, redlizada no le-
genddrio Campo dos Afonsos e
em Piracunungea, atingiu, no de-
correr de 1968, um dos mais ele-
vados indices de seguranga jo-
mais registrados naquele esta-
belecimento de ensino da Aero-
ndutica.

As estatisticas levantadas in-
dicam que os cadetes dos 2°, 32
e 4° anos, do Estdgio de Selecdo
de Piléto Militar, redlizaram no-

quele ano 80038 decolagens,
voando 33 507 horas, verificando-
se apenas 1 acidente fatal. O in-
dice alcangado ndo sé demons-
tra a capacidade técnica dos ca-
detes, mas também o elevado
nivel de seguranca de véo atin-
gido durante o estdgio. Esse re-
sultado dltamente satistatério de-
ve-se, também, & competente
orientagdo dos Oficiais-Instruto-
res e & rigorosa selegdo psicoléd-
gica, médica e de pilotagem, a
gue sdo submetidos os cadetes
antes de se iniciarem no véo.

ESTAGIO DE V60O

Os cadetes aptos & pilotagem
fazem dois estdgios de vdo, o
primdrio e o avangado, durante
os 22, 3¢ e 4° anos do curso da-
quele estabelecimento. No pri-
meiro, o3 jovens voam S0 horas

em avides T-21 «Focker», acom-
panhados de Oficiais-Instrutores,
até estarem aptos a voar sozi-
nhos (solo). No estdgio avanga-
do, os cadetes cumprem uma
programacgdo de 80 horas, voan-
do em avigo T-6 «North Ameri-
can», acompanhados de instru-
tor, enquanto n&o apresentam
um rendimento satisfatério. A
exemplo do que se faz nas Fér-
cas Aéreas da Franga, da Ingla-
terra, da Alemanha e de outros
paises, as autoridades aerondu-
ticas brasileiras resolveram in-
troduzir a aprendizagem do vdo
a jato, em Piractinunga, sede da
nova Escola de Aerondutica,
sendo empregados avides T-37,
recentemente adquiridos nos Es-
tados Unidos, dentro do progra-
ma de reaparelhamento da For-
ca Aérea Brasileira.
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NOSSA CAPA

- Apresentamos aos nossos leitores o névo “Boeing” 747, que,
z inaugurando a era dos superjatos, féz o seu primeiro voéo ne
5 dia ‘9 de fevereiro déste ano. Na pagina ac lado, publicamos

uma fotografia désse admirivel aviio, em véo com maiores
7 detalhes s6bre o seu voo inaugural.

13 O CARNAVAL NO CLUBE DE AERONAUTICA

17 O Clube de Aerongutica apresentou na decoragdo do seu

salao para o Carnaval, denominada “O Computador Eletronico

21 !
no Samba”, um complexo sistema de som e luzes, um compu-
tador eletrébnico, uma nave  espacial com um painel gigante,
29 dando aos folides a real sensacdo de estarem navegando no
24 espaco. Conforme o ritmo da musica, que estéve a cargo de
i D’Angelo e seu conjunto, as cOres iam-se alterando, dando lugar
a uma decoracao diferente. A orquestra que animocu os bailes
ficou localizada em uma “nave espacial”, que tinha ao fundo
2 um painel de 100 metros quadrados, vizualizando o TUniverso.
% ColchGes pldsticos transparentes produziam efeitos de infinito
a0 ambiente. A decoracdo do Clube, que estéve a cargo de
43 © Marco Antdnio Studio, foi a vencedora da “Decoracfio na Regiic
44 Administrativa”.

As péginas ceguintes, montadas com fotografias exclusivas
da nossa Revista, mostram bem a animogdo que reinou nos
saldes do Clube durante as Festas de Momo déste ano.
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Esquire

REVISTA AERONAUTICA

Temos a mania de simplificar. Por isso,
resolvemos ter um horario s6:Todo Dia.
Caravelle todo dia para Séo Paulo, Rio,
Buenos Aires, Recife, Porto Alegre, Forta-
leza, Belém, Salvador, Montevideo, etc.

Para simplificar ainda mais, chegamos
ao ponto de ter um Caravelle na pista,
4 sua espera. Isto é: além do véo ser
didrio, Vocé ainda escolhe a hora: de
manhé&, & tarde ou a noite.

JATO PURO

v oa | 2| CRUZEIRO jet
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para servilo

empo
de gorrir:

Quando todos se unem
para construir um- lugar
cada vez melhor para
viver e trabalhar.
Quando as emprésas
realmente integradas na vida do
pais contribuem para o objetivo
comum. E por isso que oferecemos
0 Curso de Lideranca de Reunides
a representantes de todos os
setores de atividade, concorrendo
para o seu aperfeicoamento
administrativo. Toda gente sabe
que nosso negoécio € petréleo.
Mas vamos um pouco além.

by e




Que ha .

le especial E
numa viagem pela

Varig?

drinks, os hors d'oeuvres, os -

&

s

A atencdo pessoal das comissarias. Os
menus que elas servem, Viajar é bom. Mas melhor ainda é viajar bem.
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