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Carta ac leitor

Prezados Leitores:

Terminamos, com éste numero, mais um ano
de trabalho coroado de pleno éxito. Com a ajuda
dos companheiros colaboradores e da equipe per-
manente da redacdo, conseguimos manter o ritmo
que mos propusemos, conservando a regularidade
da REVISTA AERONAUTICA e aumentando o seu
nivel técnico, ajustando-o melhor ao gésto de nossos
leitores, em continuagdo ao esfér¢o de nossos ante-
cessores. As inumeras cartas de congratulacoes
recebidas ¢ 0s novos pedidos de assinaturas, princi-
palmente de entidades e particulares de outros
paises, serviram de melhor incentivo, mostrando
que estamos no caminho certo. Cabe perseverar.

Neste ano de 1968, em que a tecnologia do
espaco alcancou os maiores sucessos, fazendo com
que o homem realizasse o sonho de Jilio Verne,

‘dando volta a¢ Lua, a REVISTA AERONAUTICA,

procurando sempre trazer a seus leitores as movi-

dades mais significativas nos campos da aerondu-

tica e espacondutica, fecha o seu noticidrio com
uma reportagem sébre a maior facanha tecnold-
gica da histéria da humanidade.

No limiar do mévo ano, desejamos aos 1.0SSOS

~companheiros da Aerondutica e a todos 0s m0Ss0s

leitores os mais efusivos votos de um Névo Ano
cheio de paz e felicidades.

A. G. PEIxotro

NOSSA CAPA:

A fotografia da mossa capa é do névo avido
Presidencial, o “One-eleven”, fabricado pela British
Aircraft Corporation, equipado com duas turbinas
“turbo-fan” Rolls-Royce Spey, de 5170 quilos de
empuxo estdtico.



0 1.° Grupo de Aviacio Embareada,
unidade da Forca Aérea Brasileira,
nasceu pelo Decreto Presidencial de
06 de fevereiro de 1957,

Pela Portaria Ministerial de 1958,
foi o Grupo subordinado ane Comande
Aeronautico Naval e designada para
sua sede a Base Aérea de Santa Cruz.

Equipade =a principio com avides
B-23, T-6D e helicopteros H-13J, a
- Unidade foi ativada em 01 de movem-
bro de 1958, empregando o referido
material para a formacfio inicial de
doutrina,

GRUPO

Na pista do navio-aerédromo “Minas Gerais”, avioes P-16 do 1.° Gp Av
Embarcada manobram para tomar posicio de vdo.

A necessidade de uma aviagdo de patrulha
sempre existiu no Brasil.

Durante a Segunda Grande Guerra, foram
afundados por submarinos alemaes nada me-
nos de treze milhdes de toneladas de navios
aliados.

Nessa campanha, os aliados conseguiram
destruir 713 submarinos inimigos, dos quais
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153 nos quatro ultimos meses de guerra. De-
sempenhou a Aviacdo de Patrulha um papel
preponderante nessa batalha, resultando o ex-
terminio das temiveis “matilhas” de submari-
nos alemaes. Os dados estatisticos, a que nos
referimos anteriormente, mostram que os-con-
ceitos da guerra anti-submarino estabeleceram-
se ja no final do conflito, quando se passou
a operar com material adequado e ja estabele-
cida uma doutrina operacional.

2 — NOVEMBRO/DEZEMBRO — 1968




Suavemente... o avido P-16 do 1° Gp Av Embarcada da Forca Aérea Brasileira deixa a pista do navio-
aerédromo “Minas Gerais”, da Marinha de Guerra, para mais uma missao.

DE AVIACAO EMBARCADA

Na época, porém, os submarinos sé faziam
juz a éste nome porque submergiam. Navega-
vam, a grande maioria do tempo, na superficie,
mergulhando apenas para atacar e fugir. Sua
velocidade andava pela casa dos 8 a 10 nds,
quando submersos.

Hoje, a evolucao da tecnologia criou os sub-
marinos nucleares, podendo navegar perma-
nentemente submersos, dotados de velocidades
bem superiores a 25 nés, com raio de acao li-
mitado somente pela resisténcia humana.

Por outro lado, as unidades de patrulha
passaram a necessitar de caracteristicas tam-
bém excepcionais.
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O Brasil, Pais visivelmente maritimo, com
extensa faixa ocednica a ser patrulhada, pas-
sou a exigir algo mais enérgico que'algumas
medidas corretivas, nao sé pela salvaguarda de
sua economia e sua posicdo estratégica, mas
também pela necessidade de familiarizacdo com
a moderna concepcao de Aviacdo de Patrulha.

A infra-estrutura industrial de nosso Pais
j& possuia condigdes de operar com equipamen-
tos mais avancados e precisos, num momento
gue urgia nossa presenca ativa na defesa do
continente.

Em meados de 1961, recebe o 19 GAE
avides P-16 (Grumman Tracker) e helicopteros
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H-34J (Sikorski), com a finalidade de guarne-
cer navios-aerédromos da Marinha Brasileira.

Por determinacao presidencial (Decreto de
21 de maio de 1965), o 19 GAE realizava seu
primeiro pouso a bordo do N Ae L Minas Ge-
rais, a 13 de julho de 1965, sendo tripulantes
do P-16 o Maj Av Antonio Claret Jorddo e o
Cap Av Iale Renan Accioly Martins de Freitas.

O P-16 é o resultado a que chegou a En-
genharia Aeronautica Norte-Americana, visan-
do a objetivar a Aviacdo de Patrulha, no que
se refere & Aviacdo Embarcada.

Dotado de uma tripulacdo de 4 homens,
sendo 2 pilotos e 2 operadores de equipamen-
tos eletrénicos, foi desenvolvido para poder
operar tanto de bases terrestres como de na-
vios-aer6dromos.

Para que fésse possivel operar de Navio-
Aerédromo um aparelho que, com todos éstes
equipamentos, iria ficar bastante pesado, foi
dotado de grande poténcia, robustez e mano-
brabilidade.

Completando todo éste equipamento, foi
acrescido de um farol de busca de 70 milhoes
de velas, possibilitando seu emprégo mesmo em
condicoes noturnas.

Tendo como emblema duas maos de aco
quebrando ao meio um submarino, sob a ins-
cricao “SIC SEMPER TYRANNIS”, o grupo
tem executado missdes de elevada importancia.
Além de buscas a barcos e navios perdidos, des-
tacamos sua presenca marcante na localizagao
de barcos pesqueiros franceses, por ocasido da
“Guerra da Lagosta” em 1963, limpeza de areas

by

perigosas & navegacao maritima, cobertura de

O P-16 “guardado” em sua Unidade — 1.° Gp Av Emb sediado em Santa C.rixz.

Para desempenho de sua missdo precipua
— buscar, localizar, acompanhar e destruir sub-
marinos inimigos — estd equipado com varia-
do e moderno equipamento eletrénico, e arma-
do de foguetes, bombas de profundidade e
torpedos. '
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regatas internacionais e a recente plotagem de
um navio de observacdo russo, nas proximida-
des da Ilha Grande, em maio de 1968.

Na situacdo de embarcado no Navio-Aer6-
dromo Minas Gerais, o 19 GAE constitui a Avia-
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O P-16 recebendo os “ajustes” finais para a decolagem de bordo do “Minas”

cao Naval Brasileira, completando as exigéncias
para a formacdo da Foérca-Tarefa da Marinha
de Guerra do Brasil, que tem demonstrado ex-
celentes padrdes de eficiéncia nas Operacodes
UNITAS, realizadas anualmente com as de-
mais Marinhas do Continente Americano.

A formacdo de suas equipagens ¢ feita
através de cursos, abrangendo desde a simples
familiarizacdo com o avido, até a operacdo de
todo o complexo eletrénico nas missées de
patrulha.

Nesta situacho, o avido é empregado em
missGes de: apoio aéreo aproximado, cuja fi-
nalidade é proteger um grupamento especifico
de navios sob ameaca eminente; esclarecimen-
tc de areas maritimas, reconhecimento visual,
foteletronico e meteorolégico; e ainda em pa-
trulhamento da costa, quando sdo vigiados e
localizados barcos e navios suspeitos ou per-
didos.

O referido adestramento é feito em um
ano e meio, dividido em fases especializadas,
destacando-se o ja conhecido “V6o de Catra-
po”, onde os pilotos aprendem as precisées das
manobras de pouso e decolagem em Navio-
Aerédromo.
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Por ocasido da ultima Operacdo UNITAS,
o Grupo teve oportunidade de operar com um
submarino nuclear americano, sendo esta a
primeira vez que um Pails da América do Sul
realizou uma misséo de tal importancia.

Ainda nesta Operacao, foi realizado, com
sucesso, 0 19 pouso noturno em carater expe-
rimental, com o intuito de verificar as condi-
¢oes do navio para éste tipo de operacéo.

O 19 GAE é detentor do troféu “Seguran-
¢a de Voo0”, conferido pelo Departamento da

- Forca Aérea Norte-Americana, tendo em vista

0 mais alto nivel de seguranca demonstrado
— nenhum acidenfte registrado até a presente
data.

Desde sua criacdo, o 19 GAE realizou, até
10 de outubro de 1968:

Horas voadas pela Unidade.... 17.487:35 hs.
Horas voadas a bordo do N Ae

L Minas Gerais............ 1.758:10 hs.
Total de pouso a bordo do N Ae

L Minas Gerais............. 2.863
Catapultagens .. ............... 385
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A Forca Aérea Brasileira se féz representar na 1* Exposicio Aero-espacial em
Palermo, Argentina, pelo Centro Técnico de Aeroniutica.

PRIMEIRA EXPOSICAO

REVISTA AERONAUTICA

AERO-ESPACIAL
EM BUENQOS AIRES

Por ocasido das comemoracoes da XXII Se-
mana Aeronautica e Espacial Argentina, rea-
lizou-se, entre 1 e 24 de novembro, em Buenos
Aires, a 12 ExposicAo Aeronautica e Espacial
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O Presidente da Argentina, Juan Carlos Ongania, ouve atentamente as explicacoes que lhe sio dadas pelo co-
ronel-Aviador Guido Jorge Moassab, Adido Aeroniutico naquele pais irmio, vendo-se, ainda, o Coronel-Avia-
dor Bertholino Joaguim G. Neto, do Centro Técnico de Aeronautica.

Uma visao interna do pavilhdo do Brasil na Exposicio de Buenos Aires.




O Presidente Ongania com a sua comitiva, ao retirar-se da mostra brasileira na
1.* Exposicao Aero-espacial da Argentina. y

nos terrenos e edificagées da Sociedade Rural
Argentina, com o comparecimento das Férca
Argentina, Forca Aérea Brasileira, United Sta-
tes Air Force, além de industrias dos seguin-
tes paises: Franca, Estados Unidos, Israel, Ja-
pao, Holanda, Suécia, Gra-Bretanha, Alema-
nha Ocidental, Italia e Argentina.

A apresentacdo do Brasil, preparada pelo
Ministério da Aeronautica, foi feita em 4 es-
tandes, um dos quais externo, ocupando a
area total de aproximadamente 1100 metros
quadrados. Foram expostos avides de projeto
e construcio brasileira (Universal, Nacional
W-151, Regente, Regente ELO, Uirapuru e o
planador Urupema), material de uso aeronau-
tico produzido no Brasil, destacando-se o ma-
terial eletronico de uso aeroniutico fixo e
moével. Apresentou ainda as realizacdes do
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COMTA, CCPV, GETEPE, CNAE e do CTA, éste
ultimo através do seu Instituto Tecnolégico de
Aeronautica (ITA) e Instituto de Pesquisas e
Desenvolvimento (IPD).

A coordenacdo da participacdo do Minis-
tério coube ao Centro Técnico de Aeronautica
que adotou, por principio, expor produtos, pro-
jeto, desenvolvimento e fabricacdo nacionais,
além de técnicas brasileiras de obtencédo de
materiais. O grau de desenvolvimento aero-
nautico que atualmente ja e mais uma das
realidades brasileiras foi motivo de surprésa
no pais amigo, e a participacdo do Brasil nessa
Exposicdo constitui-se em mais uma prova do
interésse do atual Govérno em promover nossa
industria aeronautica como poderoso veiculo
de desenvolvimento econdémico.
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Tenente-Brigadeiro Eng Joelmir Campos de Araripe Macédo

AEROPORTOS
PARA
SUPERJATOS

H& cérca de oito canos passados, tomando geragdo de superjatos, prevista para a década de
contato com problemas da Protecdo ao Véo e a 1970, j& estd exigindo uma completa revolugdo na
inadequagdo da infra-estrutura aeroportudria e dos  infrarestrutura mundical; felizmente, os problemas
métodos operacionais em uso, assim nos pronun- 40 irdfego aéreo no Hemistério Sul, particular-
ciamos através das «Palavras Inicicis» da revista  mente na América do Sul, sGo de dimensées di-
«Essepevé»: minutas em comparagdo com  os do Hem1sfer~1o

Norte, mas isto nGo quer dizer que também ndo
tenhamos que fazer aqui uma revolugdo extensa

«NGo foi propriamente o Brasil que in- :
e radical.

gressou na era do jato; foi o jato que

ent_rou «por &ste Brasil o dent.ro», il - O Projeto Aeroporto Internacional Principal,
velia do de’spreparq da sua infra-estru- atualmente ainda na fase do Estudo de Viabili-
tura. De u'a MEESATE. el de outra, © Jude Técnica e Fcondmica, & apenas uma parte
problema of estd e a solugdo que lhe o problema; muitas outras providéncias parale-
dermo:q hoje estard openas remediondo a s terdo que ser tomadas, a fim de que, pelo
situagéo de ontem». menos desta vez, entre o Brasil ¢com o pé direito
na era supersdnica, e ndo o supersdnico por éste
Agora fala-se nos Jumbojets e no supersénico Brasil « dentro, pondo-nos todos loucos, face &
e a realidade é que pouco progredimos em ma-° incapacidade de dar solugdo cos muites proble-

téria de infra-estrutura aeroportudric. A nova mas que vdo surgir.

B?f7 o -bc1o B707-323 B727100

J

o

175-4""
165-9"

;

165'-9"
7 o

o

175 4"

20;' CONCOURSE

1,000 SQ. FT. PER
DEPARTURE LOUNGE

13,800 SQ. FT.

20, CONCOURSE

1500 SQ. FT. PER
DEPARTURE LOUNGE

3,500 SQ. FT. PER

_ DEPARTURE LOUNGE 19,000 SQ. FT.

40)] |CONCOURSE 39,380 SQ. FT.

5,500 SQ. FT. PER '

DEPARTURE LOUNGE

58.800 SQ. FT.

Um desenho da American Airlines mostrando os tamanhos relativos da nova geracao de jatos, in-

cluindo, tambhém, as areas necessarias de patio e saguio para embarque dos 747 e DC-10 comparados
com os atuais 707 e 727.
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AEROPORTOS PARA SUPERJATOS

Origem e natureza do problema — Dirdo os
menos avisados que o transporte supersdnico é
uma invencdo destinada a criar problemas. Ar-
rcportos e aeronaves, que ainda hoje se nos afi-
guram modernas e eficientes, tornar-se-Go de uma
hora para outra obsoletas com a entrada do su-
persdnico no trdfego aéreo regular de passagei-
ros e carga aérea. Por outro lado, quanto mais
depressa se vigja de um ponto a ouiro do Globo,
por via aérea, mais demoradas e complicadas se
tornam as operagdes de desembarago dos passa-
geiros nas Estagdes Terminais, para ndo falarmos
nos problemas do acesso do Aeroporto, que pa-
recem anular t8das as vantagens do transporte
aéreo. Perguntar-se-&, entdo: estaremos realmen-
te usulfruindo vantagens de um progresso tecno-
légico sem par na histéria, ou apenas pagando
juros escorchantes de um investimento que sé
trouxe problemas para um Mundo j& tdo sofrido?

A resposta, nés a enconiramos nas proprias
estatisticas do trdfego aéreo e nas suas projegdes
até o ano de 1980. De acérdo com os levanta-
mentos feitos pela IATA (International Air Trans-
port Association), o movimento de passageiros ao
longo das Aerovias, que em 1966 foi de 142 bi-
lhoes de passageiros/milhas, deverd acusar o doé-
bro em 1970, o triplo em 1975 e o qudédruplo em
1980. Nos terminais de Aeroporto, o movimento
de aeronaves poderd atingir a 24 milhoes de ope-
racdes (decolagens), se os atuais tipos de avides
continuarem em uso até l&. Isto traduzir-se-& por
uma saturagdo do espago aéreo nas Areas Ter-
minais e em certas Aerovias de maior irdfego,
acarretando esperas no ar e em terra, prejuizos
para os Transportadores e riscos de colisGo mais
iminentes.

O problema mais dificil vai ocorrer nos Ter-
minais de Passageiros, conforme revelam as esti-
mativas de crescimento abaixo:

1965 .... 200 milhdes de passageiros (indice 100)
1970 . ... 350 milhées de passageiros (indice 175)
1975 .... 570 milhdes de passageiros (indice 285)
1980 .... 770 milhdes de passageiros (indice 385)

As maiores taxas de crescimento do trdfego
aéreo referem-se ao Hemistério Norte. No Hemis-
fério Sul o volume do trdfego atinge aproximada-
mente apenas 4.25% do movimento do Hemisfé-
rio Norte.
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As estimativas relativas & carga aérea sao
cinda mais alarmantes, pois o movimento de 1965
(3,4 bilhdes de toneladas/milhas) deverd atingir
o débro em 1970, seis vézes mais em 1975 e cérca
de 12 vézes em 1980!

Como se vé, para atender a ésse crescimento
explosivo do transporte aéreo, torna-se necessdrio
um névo salto no progresso tecnoldgico; surge, as-
sim, uma nova e sofisticada geragdo de supera-
vides, compreendendo os Jumbojets, os superséni-
cos e os Aerobus.

Segundo estudo feito- pela Boeing, sdmente
com a entrada do seu Jumbo 747 no trédfego j& a
partir de 1969, a curva da demanda sofrerd um
decréscimo acentuado, prevendo-se uma redugdo
de 37% na estimativa para 1980 (24 000000 de
movimentos para 15000 000).

Avides mais eficientes, como serdo os Jumbo-
jets e os supersdnicos, resolverdo o problema do
congestionamento do espago aéreo, porém os Ter-
minais de Passageiros véo receber todo o impac-
to da maior capacidade déstes novos avides, prin-
cipalmente os Jumbojets e os Aerobus (500 e 300
passageiros, respectivamente). Este o grave pro-
blema que vem desafiando a Engenharia de Cons-
trugéio dos modernos Terminais de Aeroporto, con-

forme veremos mais adiante.

Fatdéres a considerar na localizagiio do Ter-
minal de Aeroporto— Um grande Terminal de Ae-
roporto retine um complexo de instalacdes e ati-
vidades altamente especializadas, exigindo vastas
dreas de terra satisfazendo a requisitos extrema-
mente rigorosos, inclusive as dreas circunvizinhas
que estardo sujeitas a gabaritos limitando a altu-
ra das edificagdes ou mesmo condigoes «ndo edi-
ficandi». Compreende-se, assim, o cuidado que
se deve dedicar aos problemas da localizagdo,
pois os projetos deverdo prever ampho[goes suces-
sivas pelo menos até 20 anos.

Os fatéres que mais pesom nos problemas de

_localizagdo sGo de duas naturezas:

— flatéres sécio-econdmicos;
— fatdres fisiogrdficos.
Entre os fatéres sécio-econdmicos mais impor-
tontes, podemos mencionar: -

— significado econdmico das dreas e sua
participagdo potencml no desenvolvi—
mento do Pais;

— renda «per capitar;
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Tenente-Brigadeiro Eng Joelmir Campos de Araripe Macédo

— vdlor da produgdo pelos setores pri-
mdrio, secunddrio e tercidrio;

— crescimento e distribuigdo da popu-
lagao;

— férca de trabalho e sua composigdo,
segundo os diversos setores econd-
micos;

— fluxos turisticos (paises latino-ameri-
conos) .

Os fatéres fisiogrdficos sdo mais impositivos,
pois em sua maior parte sdo irremoviveis (obs-
téculos naturais, por exemplo).

A escolha normalmente decorre do melhor
compromisso entre os diferentes fatbres, surgindo
assim certo ntmero de dlternativas, cada uma
apresentondo a sua relagdo custo/beneficio ca-
racteristica.

O estudo de viabilidade, evidentemente, ndo
serve apenas para determinar a melhor localiza-
¢do do Terminal de Aeroporto, mas também para
dimensiond-lo, avalior o custo da sua construgdo
e operagdo e as condigdes de rentabilidade opera-
cional que poderd proporcionar.

Alguns requisitos essenciais — Ndo & {4cil re-
lacionar, segundo um critério de prioridade, os
requisitos essenciais a que deve satisfozer um
moderno Terminal de Aeroporto. Situagdes par-
ticulares a cad a regido influem preponderante-
mente nos projetos. Contudo, h& certos requisitos
fundamentais que, de modo algum, podem ser
omitidos. Vejamos os dois mais importcntes:

1)- Area suficiente pora futuras ampliagdes.
— As caracteristicas explosivas do transporte aé-
reo fazem com que todos os Aeroportos, no Mun-
do inteiro, estejam em constante processo de ex-
pansdo. Nao se projeta um Terminal para a de-
manda atual, mas cobrindo uma previsGo mini-
ma de 20 anos (periodos menores, segundo a
IATA, tornam as cmpliagbes mais dificeis, mais
caras e menos eficientes). Eis of um dos fatéres
que tornam indispensdvel um bom estudo de via-
bilidade técnica e econdmica. As ampliagdes de-
vem, normalmente, obedecer co plano de cresci-
mento por etapas, previsto no projeto original, ad-
mitindo-se todavia as alteragdes e atualizacoes
que se fizerem necessdrias. Ndo é fdcil conse-
guir, nos dias presentes, dreas com as dimensdes
exigidas e relativamente préximas cos centros ur-
banos, a menos que sejam feitas desapropriagdes
de grande vulto.
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2) Proximidade e facilidade de acesso. —
Né&o podemos perder de vista que o transporte
aéreo, sendo o mais nobre de todos os sistemas
de fronsporte até o presente utilizados, pde em
destacado relévo a valorizagdo do fator tempo:
era supersdnica af est& para realgar ainda mais
éste fato. Antigamente, quando ouviamos falor
em «encurtar disténcias», havia efetivamente um
significado fisico para esta expressdo, isto é, as
distdncias eram realmente encurtadas, mediante -
tragados mais diretos das estradas. No transpor-
te aéreo, encurtar distdncias tem outra conceitua-
¢do, pois as distdncias continuam as mesmas e
o que encurta, na realidade, sdo os tempos de
viagem. Nas duas ultimas décadas, os tempos
de viagem encurtaram 50 %, porém os do percur-
so entre o Aeroporto e a Cidade aumentaram prd-
ticamente na mesma proporgdo. Este paradoxo
dia a dia vem-se agravando, ndo sé pelo conges-
tionamento das vias de acesso, como também
pelas dificuldades de obtencdo de grandes dreas
préximas cos centros urbanos. Mas estas dificul-
dades ndo significam que um grande Terminal de
Aeroporto tenha que ser construido afastado do
centro a que serve. Muito co contrdrio. Nos Es-
tados Unidos j& hd& projetos de ilhas artificiais
para a construgdio de Aeroportos a curta distén-
cia das Cidades (Chicago, por exemplo). Quem
ndo estiver bem convencido desta verdade poderd
consultar uma relagdo de 118 Aeroportos Interna-
cionais e verificard que 73,5% distam menos de
20km, 20% ficam enire 20 e 40km e o residuo
de 6,5% é a excecdo que confirma a regra.

Estacdes Terminais. Qual a melhor Solucdo?
— Dentro de uma conceituacdo integrada dos di-
ferentes sistemas de transporte, uma Estagdo Ter-
minal de Aeroporto nada mais é do que uma
central de transferéncia entre o tramsporte de su-
perficie e o transporte aéreo, e vice-versa. Divi-
de, assim, a drea envolvente em duas regides dis-
tintas que os norte-americanos denominam «lond-
side» e «air-side». Ocupa, portanto, a Estagdo
Terminal uma posigdo intermedidria, devendo nes-
tas condigdes maonter o fluxo entre os dois lados no
mesmo ritmo dos sistemas afluentes. Essa trans-
feréncia, entretanto, ndo constitui uma simples en-
trada por um lado e saida pelo outro, pois inG-
meras operagdes intermedidrias devem ser pro-
cessadas, algumas com a participagdo direta do
passageiro, outras pora éle completamente invi-
siveis. Estas operacdes intermedidrias s&o de
dificil dimensionamento e coordenagdo, e tédas
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elas representam. elos de u'a mesma cadeic; e
assim como a resisténcia de uma corrente ndo é
maior do que a do seu elo mais fraco, também
no Terminal de Passageiros a sua capacidade ndo
serd maior do que o menor dos seus servigos sub-
sididrios. Destas simples consideragdes depreen-
de-se que a eficiéncia de um Terminal de Passa-
geiros depende, acima de tudo, do dimensiona-
mento harménico de tédas as suas partes compo
nentes, sem o que existirdo um ou mais pontos de
estrongulamento. E quando uma situacdo destas
ocorre, o actmulo anormal de passageiros dentro
do Edificio Terminal extravasa para ouiros seto-
res ndo dimensionados para essa demanda acumu-
lada, os quais por sua vez entram tombém em
colapso.

Atualmente, ouvimos falar com muita freqiién-
cia em projetos extensiveis e projetos multiplicd-
veis. E oportuno diferengd-los, pois poderd pare-
cer que éstes Ultimos tornaram superados os pri-

meiros, também denominados projetos conven-
cionais.
1) Projeto «extensivel> — E aquéle cuja am-

pliagdo resulta da justaposicGo de novas dreas
cobertas. As Estagdes de Passageiros convencio-
nais desenvolvem-se entre o «land-side» e o «air-
side», e esta é u'a maneira fdcil de manter a
proporcionalidade entre os dois lados; lembramos
que do lado de terra estdo as dreas reservadas
para o estacionamento de veiculos.

O projeto extensivel cresce para as exiremi-
dades, sem dlterar o ntcleo central onde estdo as
instalagdes de custo elevado do Terminal (eleva-
dores, ceniral de comunicagdes, restaurantes, etc).
A circulagdo geral de passageiros e bagagem de-
ve obedecer a trajetos diretos e sem cruzomentos.
A extensibilidade do projeto convencional é limi-
tada pela disténcia a ser percorrida, a pé, pelo
passageiro; procurou-se, assim, ganhar espago
desdobrando a Estagdo em vdrios ondcres: em-
barque no 1¢ andar, desembarque no rés-do-chdo,
por onde fransita também a bagagem; servigos
acessérios no 2° andar (restaurantes, lojas, etc.).
Mas o crescimento vertical também tem limitacoes,
pois convém reduzir o minimo as mudangas de
nivel entre o lado de terra e o lado do ar, tanto
para o passageiro como para a sua bagagem.

A fim de permitir maior nimero de posigdes de
embarque sem alongar demasiadamente o percur-
so a ser feito pelo passageiro, o projeto extensi-
vel recorreu & solugdo do «pier», em nGmero va-
ridvel e com configuragdes tombém variodas. Al-
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guns «piers» terminam em subestacoes-satélites,
aumentaondo assim, ainda mais, o ntimero de po-
sicdes de embarque. Tanto os «piers» como cas
subestacoes-satélites s Go constituidos de vdrias
salas de embarque, onde os passageiros de um
mesmo vdo sdo alojados apds a chamada para o
véo respectivo.

O projeto extensivel, respeitada a sua capaci-
dade mdxima de extensibilidade, é de construgdo
e operacdo mais econdmica do que os chamados
projetos multiglicdveis, pois o ntcleo central pra-
ticamente ndo sofre alteragdes. Sua caracteristi-
ca principal é a centralizacdo dos servigos bdsicos.
O inconveniente maior é a dificuldade de manter
o equilibrio das dreas e dos servigos apds os su-
cessivos processos de ampliagdo, bem como as dis-
téncias a serem vencidas pelo passageiro, desde
a drea de estacionamento de automéveis até o
embarque nos avides.

2) Projeto «multiplicdvel». — A caracteristica
principal do projeto «multiplicGvel» é a descentra-
lizagdo. Diriamos que a denominagdo mais apro-
priada é a de Estagdes Terminais Multiplas, pois
na realidade estas Unidades vdo-se multiplicando &
medida que a demanda do irdfego assim o exige.
Esta multiplicagdo atinge necessdriomente a todos
os servigos bdésicos do Edificio Terminal, tais como
os de Alidndega, Imigracdo, Satide, Restaurantes,
Correios e Telégrafos, Lojas, etc.). Oferece, porém,
certas vantagens indiscutiveis, tais como:

— projetos mais simples, em virtude de
suas dimensdes mais reduzidas;

— modulagdo mais f&cil e melhor balan-
ceamento das dreas e servigos;

— menor disténcia de caminhamento do
passageiro;

— mais funcional, em conseqiiéncia da
descentralizagdo dos servigos;

— a ampliagdo multiplicativa ndo afeta
o balanceamento harménico das dreas
e servigos. :

Em compensagdo, podemos apontar os seguin-
tes inconvenientes:
— custos de construgdo e operacdo mais
elevados;
— fracionamento da clientela pela repe-
ticdo das Lojas e servigos acessérios;
— problemas de transferéncia inter-Uni-
dades;
— dificuldade de orientagdo para o pas-
sageiro pouco familiarizado com a
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planta geral do Terminal de Aero-
porto;

— circulagdo mais dificil, tento do lado
de terra como do lado do ar.

3) Qual a melhor solugdo? Do que j& ficou
dito, é 14cil concluir que nenhum dos dois tipos de
projeto é superior ao outro, em térmos absolutos.
A cpgdo deve ser feita em fungdo das condigoes
particulares do problema. Até que ponto a cen-
tralizagdo dos servigos pode ser mantida, sem pre-
juizo da funcionadlidade do projeto? A partir de
que ponto a deccentralizagdo déstes servigos ndo
afeta a sua operagdc” etondmica ou mesmo d
rentabilidade dos servicos comerciais? Sdo per-
guntas que envolvem, necessdriamente, nimeros
relacionados com o volume do trédfego (avides e
passageiros). Quando se projeta um Terminal
para atender & demoanda do trdfego por prazo
ndo inferior a 20 anos, mediante vdrias etapas de
amgliacdo, é importante saber a partir de que
ano o projeto extensivel atinge a sua capacidade
mdxima de saturagdo. Se tal evento ocorrer mui-
to antes do 20° ano, o plano geral do- Terminal
ter& que considerar a solugdo das Unidades Termi-
~nais Multiplas, pois é certo que uma sé Estagdo
ndo atenderd & demanda durante os 20 anos con-
siderados nas projegdes econométricas.

E digna de mengdo a concepgdo de Unidades
Terminais Multiplas do Departamento de Engenha-
ria da Lufthonsa, em que cada Unidade é cons-
titulda por uma Estagdo Central e duas Subesta-
goes-satélites; no Nucleo Central estGo alojados os
servigos bdsicos e nas Subestagdes-satélites estdo
os balcdes das Companhias e as salas de embar-
que, com dreas de estacionamento de automédveis
no seu interior. Os médulos assim constituidos se
reproduzem de um lado e de outro de um duplo
eixo rodovidrio, com derivagdes para cada Subes-
tacGo-satélite. A gronde vantagem da concepgdo
Lufthansa é ter reduzido a caminhada mdxima do
passageiro a 50 metros.

Consideracdes finais — Iniciamos esta pales-
tra revelondo cifras de crescimento do trafego
aéreo verdadeiramente alarmantes; tcdavia, tais
estimativas se referem co trdfego do Mundo Oci-
dental, cuja distribui¢Go nas diferentes regidces é
muito desigual. Na América do Sul, como disse-
mos antericrmente, o movimento é ligeiramente
superior a 4% do total. De modo geral, nos paises
plenamente desenvolvidos, o ritmo de crescimen-
to do trdfego guarda estreita relagdo com o au-
mento da populagdo, cuja renda «per capita» é
mais uniforme; j& nos paises chamados subdesen-
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volvidos, onde exatamente se verificam os maio-
res indices de explosdo de=mogrdfica, o transporte
aéreo estd mais Intimamente ligado das diferentes
faixas da renda «per capita». Esta inferiorizagdo
do mercado latino-americano levou a OACI (Or-
ganizagdo de Aviagdo Civil Internacional) o em-
preender um estudo, a fim de identificar as medi-
das a serem adotadas pelos paises-membros, vi-
sando ao incremento do transgorte aéreo para a
América Latina. Chegou, assim, & identificagGo
das causas e as linhas de agdo recomenddveis,
condensadas em 10 Recomendagoes, dentre as
guais selecionamos a mais importante, cujo teor
tfranscrevemos a seguir:

«Reconhecimento da importdncia do Tu-
rismo e sua relagdo com o desenvolvi-
mento das viagens aéreas. E necessdrio
gue os numerosos Estados da regido lo-
tino-americana tomem medidas no senti-
tido de que os Departamentos governa-
mentais competentes e os setores privo-
dos tenham plena consciéncia da impor-
thncia do Turismo para a economia na-
cional, assim como suda estreita interde-
pendéncia com o transporte céreo inter-
nacional. As medidas necessdrias para
fomentar o desenvolvimento das duas in-
duastrios somente poderdo ter éxito a par-
tir do momento em que os setores de in-
fluéncia do Estado estiverem plenamente
convencidos déste fato».

As recomendagoes da categorizada Orgoni-
zagdo Internacional, da qual o Brasil é um dos Es-
tados-Membros, sGo da maior importédncia e atua-
lidade para o nosso Pails, desejoso como estd de
ingressar na era supersdnica. Mais do que os
grandes argumentos comerciais, oferece o Turis-
mo, nesta parte do Continente, maiores potencia-
lidades de gerar trdfego aéreo. E o que se depre-
ende, ainda, do estudo da OACI, quando revela
que 96,8% dos turistas que demandam o América
Latina se utilizam do transporte céreo e apencs
32% vigjam por via maritima; por outro lado,
65% dos passageiros aéreos que vigjom para o
América do Sul sdo turistas e apenas 35% vigjam
a negdcio.

Como se vé, Turismo e Transporte Aéreo sdo
duas indGstrias que devem caminhar de mdos
dadas. Mas dentro do quadro brasileiro, tanto o
Turismo precisa urgentemente se organizar como
indtGstria de fato, como o Transporte Aéreo tem
que receber muito melhor apoio da infra-estrutu-
ra ceroportudria. Como o Turismo ndo é nossa
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especialidade, vamos apenas tecer algumas con-
sideragdes sbbre o problema aeroportudrio, cujas
deficiéncias sdo tdo evidentes que dispensam se-
jom aqui ressaltadas.

Nossos Aeroportos carecem de tudo: recursos,
pessoal e sobretudo organizagdo. Perguntardo os
leitores: e as taxas aeroportudrias? De fato, quan-
dc estas foram criadas, tivemos oportunidade de
fazer o seguinte comentdrio, em entrevista a O
Globo: «No Brasil, sdbmente agora uma legislagdo
vai permitir a cobranga de toxas aeroportudrias
e, désse modo, transformar fontes de despesa e
de descrédito em fontes de receita capazes de con-
ferir base econdmica & operagdo e & manutengdo
dos grandes Terminais de Aeroporto. A reformu-
lagdo do atual conceito de administragdo terd que
ser completa e imediata. O ceroporto brasileiro
ndo poderd continuar sendo uma ftriste excegdo
em relacdo cos padrdes internacionais. Limpeza,
beleza e funcionalidade terdo que pautar pelos
modelos mais elevados, pois assim o exigem os
nossos brios de Nagdo civilizada». Mas isto foi
h& um ano atrds, quando ndo se sabia co certo
o que havia sido- aprovado. Hoje, melhor infor-
mados, poderiamos acrescentar que as taxas ae-
roportudrias sdo o maior «bluff» da era do jato:
recolhidas ao Tesouro, por fér¢a de dispositivo da
Constitui¢do, elas constituem «receita do orgamen-
to de capital, vedada sua -aplicagdo no custeio
de despesas correntes» (art. 64 § 3°). E assim con-
tinuam os nossos Aeroportos, sem verbas para a
sua manutengdo, sem pessoal e sem Administra-
¢do do tipo empresarial. Sd&o simples Repartigoes
burocrdticas, & mingiua dos mais elementares re-
cursos, esta é a verdade nua e crud.

Felizmente, estamos em um Pais em que sem-
pre se pode dar um <jeito», sem dalterar o dispo-
sitivo constitucional. Mas vamos fazer aqui um
pequeno «suspense», para contar uma rédpida his-
téria inglésa que bem pode servir de exemplo para
o caso brasileiro. E a seguinte: nos idos de 1960,
uma Comissdo de Orgamento do Parlamento Bri-
ténico resolveu fazer uma investigagdo na Admi-
nistragdo de trés Aeroportos da cidade de Londres,
cujos balangos fechavam sistemdticamente com
vultosos «deficits»; a investigagdo foi bastante am-
pla, ouvindo inclusive a opinido das Companhias
de Aviagdo, de cujos pareceres exitraimos os se-
guintes trechos:

— Da British European Airways: «Um Aero-
porto é, potencialmente e por natureza,
uma fonte comercial por exceléncia, de-

vendo portanto funcionar em bases com-
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Consideré&-lo uma simples Re-

petitivas.
particdo Publica é inteiramente errado».

— Da Britsh Overseas Airways Corporation:
«A Administrago dos Aeroportos de
Londres é eficiente, de padrdo elevado e,
sem nenhum favor, compardvel d&s me-
lhores do Mundo. O defeito est& no sis-
tema e ndo na pessoa dos Administra-
dores» .

A Comissdo Parlamentar, em seu Relatério
publicado em junho de 1961, apontou a solugdo
para o mal que j& estava se tornando crénico, re-
comendando uma Administragdo auténoma para
os Aeroportos de Londres, de vez que éste tipo
de Administragdo «asseguraria um a estrutura
mais adequada & dindmica das atividades aero-
portudrias, habilitondo por outro lado os Admi-
nistradores a agir em bases comerciais, sempre
que o problema {ésse de natureza essencialmente
comercial».  Mas, sdmente em junho de 1965, o
Projeto-de-Lei, enviado pelo Chefe do Govérno,
trensformou-se em Lei, em funcdo da qual quatro
Aeroportos pertencentes ao Estado passaram pao-
da o acérvo de uma nova Entidade de Direito Pa-
blico, a British Airport Authority, cuja competén-
cia inclui o planejamento, a construgdo e a admi-
nistracdo ndo apenas dos quatro Aeroportos ini-
ciais, mas inclusive de quaisquer outros Aeropor-
tos julgados necessdrios. Moral da «estéria»: o
£xercicio financeiro de 1966/1967 fechou com um
saldo positivo de 10,4% (pagos todos os compro-
missos e feitas as reservas legais).

Como vimos, o exemplo inglés parece vir a
calhar ao caso brasileiro: criagdo, por Lei, de uma
Emprésa Publica ou uma Sociedade de Economia
Mista, onde os Estados interessados poderiam tam-
bém participar do Capital de constituigdo, & qual
reverteria o acérvo da Unido, representado por
dreas de terra, pistas, pdtios, Estacdes Terminais
e respectivas instalagdes aeroportudrias (excluidas
as do Servigo de Protegdo ao Véo). A utilizagdo
destas instalagdes seria indenizada pelos usudrios
diretos, o que ndo pode ser confundido com os
tributos a que se refere o dispositivo constitucio-
nal citado. Um prévio estudo de viabilidade iden-
tificaria quais os Aeroportos econdmicamente cu-
to-suficientes e sdmente éstes poderiam ser inclui-
dos na nova Entidade de Direito Pablico. Obvia-
mente, as Diretorias eleitas ou nomeadas pelo Go-
vérno ficariom integralmente responsdveis pela
eficiéncia da Administragdo e pela boa aplicagdo
dos recursos, sujeitas &s normas e ds sangdes da
legislagdo competente.
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O Ministro Vaz Pinto passa em revista sua guarda de honra, logo apds o
desembarque na Base Aérea do Galedo.

5° Centenério

do nascimento

de
Pedro Alvares Cabral

OS FESTEJOS DO ANO CABRALINO NO BRASIL
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Prosseguindo as solenidades
comemorativas do V Centendrio
do nascimento de Pedro Alvares
Cabral, iniciadas em junho déste
ano em Portugal, conforme tive-
mos oportunidade de publicar
em nosso N°¢ 52, estéve em visi-
ta co Brasil uma comitiva che-
fiada pelo Ministro de Estade Ad-
junto da Presidéncia do Conse-
lho, Engenheiro Alfredo de Quei-
roz Vaz Pinto, dela fazendo par-
te, como Comandante da Comi-
tiva da Férga Aérea Portuguésa,
o Brigadeiro Fernando Alberto
de Oliveira, Secretdrio de Esta-
do da Aerondutica. Integravam
a Comitiva autoridades civis e
militares, destacando-se o Briga-
deiro Ivo Ferreira, da Férca Aé-
rea Portuguésa.
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Em Salvador, o Ministro Vaz Pinto acompanhado do Ministro Marcio é recebido pelo Comandante da

Na Barreira do Inferno, o Se-
cretario de Aeronadutica de Por-
tugal é apresentado a todos os
oficiais brasileiros pelo Ministro
da Aeronautica do Brasil.

2. Zona Aérea, Major-Brigadeiro Lemos.

NA BARREIRA DO INFERNO

Convidada pelo Ministro Mdr-
cio de Souza e Melo, a comitiva
da Férga Aérea Portuguésa as-
sisti, na Base de Lancamenios
da Férga Aérea Brasileira, na
Barreira do Inferno, em Natdl,
Rio Grande do Norte, o disparo
experimental do foguete SON-
DA-1, fobricado no Brasil.

O longamento foi executado
com pleno éxito pela equipe do

Grupo Executivo de Trabalho e
Estudos de Projetos Espaciais
(GETEPE).

‘Antes do langamento do SON-
DA-1, o Ministro Mdrcio de Sou-
za e Mello e as autoridades vi-
sitantes assistiraom uma explana-

¢Go feita pelo Major Seixas sb-

bre as atividades espaciais rea-
lizadas na Barreira do Interno,
desde o-inicio de suas ativido-
des em dezembro de 1965.




—p

O Brigadeiro Ivo Ferreira com o Ministro Marcio e autoridades luso-brasileiras na Barreira do Int'exfno.

NO CENTRO

TECNICO DE AERONAUTICA

REVISTA AERONAUTICA

A Comitiva da Férca Aérea
Portuguésa viajou, depois, no
AVRO C-91 N¢ 2501, do Gabine-
te do Ministro, para Sado José
dos Compos, em visita ao Cen-
iro Técnico de Aerondutica.
Acompanharam os visitantes o
Brigadeiro Mdrcio Cesar Leal Co-
queiro, que estéve & disposigdo
das autoridades portuguésas, o
Ten Cel Av Nelson Fish de Mi-
randa, Chefe de Relagdes Publi-
cas do Gabinete do Ministro da
Aerondutica, e o Capitdo Av No-
poleGo Munhoz de Freitas, da
Escola de Aerondutica, também
& disposi¢cdo dos visitontes.

A comitiva foi recebida em
Sdo José dos Campos por um
Contingente da Férga Aérea Bra-
sileira, onde o Brigadeiro Fer-
nando Alberto de Oliveira pas-
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sou em revista a tropa formada
em sua honra. Em seguida, a
comitiva e as autoridades se-
guiram para o auditério do
Curso de Comunicagées e Pro-
tegdio ao Vdo, onde o Cel Paulo
Delvaux falou sébre as ativida-
des do Centro Técnico de Aero-
ndutica, visitando o Departa-
mento de Aeronaves do Institu-
to de Pesquisas e Desenvolvi-
mento, o Departamento de Mao-
teriais do Instituto de Pesquisa
e Desenvolmento, a Sala do
Grupo de Projetos de Avides, o
hongar de construgdo e fabri-
cagdo de avides e o névo BAN-
DEIRANTE YC-95 Ne 2130. A co-
mitiva portuguésa visitou, ainda,
a Segdo de Pldsticos, a Segdo de
Testes-Mecénicos de Metalogra-
fia, a Usina-Pildto de Extragdo
de Titénio e, por fim, o Forno a
Vdacuo-Metalurgia.
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O Secretario de Aerondutica de Portugal examina o BANDEIRANTE, no CTA

Atentamente a comitiva de oficiais portuguéses examina um banco de provas no Parque de Aeronadutica
de Sao Paulo.
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A seguir, o Professor Lacaz
Netto apresentou aco Secretdrio
de Estado da Aerondutica Por-
tuguésa um grupo de oficiais-
superiores do Exército, perten-
cente co Instituto Militar de En-
genharia, que estd fazendo o
Curso de Energia Nuclear. Ain-
da neste dia a comitiva visitou
o Reator do ITA, o avido BAN-
DEIRANTE e mais o Departamen-
to de Materiais da Comiss@o Na-
cional de Atividades Espaciais.

O Brigadeiro Fernando Alber-
to de Oliveira proferiu uma con-
feréncia para os oficiais e enge-
nheiros, finadlizando sua visita
oficial naquele estabelecimento
da FAB com a entrega de uma
placa comemorativa dos 50 anos
do vdo do mais pesado que o ar.

NO PARQUE DE AERONAUTICA
DE SAO PAULO

Binep>

A comitiva decolou no mesmo
avido, com destino ao Campo de
Marte, em S&o Paulo, onde foi
recebida pelo Mdajor-Brigadeiro
Agemar da Rocha Sanctos, Dire-
tor do Parque de Aerondutica de
Sdo Paulo, que apresentou seus
oficiais aos visitontes. Ali, visi-
taram o Boanco de Prova para
Motores, considerado o mais mo-
derno na América do Sul, a Se-
¢Go de Turbina, a Segdo Con-
vencional e a DivisGo de Manu-
tengdio de Avides. '

O Major-Brigadeiro Agemar da
Rocha Sanctos recebeu, também,
das mdos do Secretdrio de Esta-
do da Aerondutica de Portugal,
a placa comemorativa do cin-
gilentendrio do Pioneiro da Avia-
cdo.

Como parte do programa dos Festejos do Ano Cabralino, no Brasil, o Ministre
Marcio presenteou, com um tipico instrumento musical baiano, o “berimbau”, o
16.° neto de Cabral, o menino Bernardo, com 11 anos.

REVISTA AERONAUTICA
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- Na fotografia de cima, vemos o Ministro de Estado Adjunto da Presidéncia do Comnselho de Portugal, Sr.
Alfredo de Queiroz Vaz Pinto, em missdo especial as Comemoracdes . Cabralinas no Brasil, quando depo-
sitava uma palma de flores no Tdamulo do Soldado Desconhecido. A solenidade compareceram oficiais-
generais das trés Armas e autoridades civis portuguésas e brasileiras. Durante a ceriménia, o local foi
sobrevoado pela Esquadrilha da Fumaca e por avides da Escola de Aeronidutica.

Na foto de baixo, ainda durante as Comemoracdes do Ano Cabralino, o Sr. Secretirio de Aeronautica
de Portugal, o Brigadeiro Fernando Alberto de Oliveira, oferece um mimo 2 espdsa do Minisiro da Aero-
nautica do Brasil, Marechal do Ar Marcio de Souza e Mello.




OS FESTEJOS DO ANO CABRALINO NO BRASIL

CONDECORAGCOES

Em solenidade redlizada no
Gabinete do Ministro da Aero-
ndutica, foi condecorado com a

Gr&-Cruz da Ordem do Mérito

Aerondutico o Brigadeiro Fer-
nando Alberto de Oliveira, Se-
cretdrio de Estado da Aeronduti-
ca de Portugal, integrante da
Missdo Especial Portuguésa das
Comemoragdes Cabralinas. que
se realizaram no Brasil. Foram
também agraciados os seguintes
oficiais da Férca Aérea Portu-
guésa: Tenente-Coronel Alexon-
dre Alves de Carvalho e Tenen-
te Jodo Manoel Rodrigues Leite,
com a Medalha do Mérito San-
tos Dumont. Em seguida, o Bri-
gadeiro Fernando Alberto de
Oliveira procedeu & entrega das
condecoragdes outorgadas pelo
Presidente da Reptblica de Por-
tugal cos seguintes oficiais da
Férca Aérea Brasileira: Tenente-
Brigadeiro Carlos Alberto Huet
de Oliveira Sampaio; Brigadeiros
Mdrcio Cesar” Leal Coqueiro,
Paulo de Vasconcellos Sousa e
Silva e Geraldo Labarte Lébre;
Majores-Aviadores Antonio Pai-
va Pessoa e Préspero Punaro Ba-
ratta Netto; Capitdo-Aviador Or-
ley Mendonca Seixas. O Brigo-
deiro Ivo Ferreira, da Fér¢ca Aé-
rea Portuguésa, por deferéncia
do Ministro Augusto Rademaker,
recebeu a Ordem do Mérito Na-
val duraonte a solenidade. O
Oficial-General portugués foi
agraciado com a Ordem do Mé-
rito Aerondutico durante as Co-
memoragoes Cabralinas em Lis-
boa.
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O Secretario de Aeroniutica de Portugal condecora o Chefe do Estado-
Maior da Aeronautica Brasileira.

Apds a entrega de condecora-
¢bes, o Secretdrio de Aerondu-
tica de Portugal ofereceu ao Mi-
nistro Mdrcio de Souza e Mello
e réplica da «brevet» de pildto
da Férga Aérea Portuguésa, ar-
tisticamente trabalhado e encrus-
tado em mdrmore. Encerrando
a solenidade, o Ministro pronun-
ciou o seguinte discurso:

«O impacto das emogdes, mor-
mente aquelas que, simulténea-
mente, nos avassalam a razdo e
o coragdo, faz-nos correr o risco
de ndo exteriorizar a plenitude
dos nossos sentimentos ou inci-
dir na dlternativa de nossas pa-
lavras serem acoimadas de in-
tensa potencialidade por aque-
los emogoes.

Em verdade, a nds, pessoal-
mente, ndo é dado olvidar a fi-
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dalguia inexcedivel e as aten-
¢bes permanentes que cercaram
as horas inesqueciveis que ma-
ravilhosamente vivemos quando,
em Portugal, participamos das
solenidades marcontes das - co-
memoragdes Cabralinas.
Reconhecemos, portanto, ndo -
nos ser possivel eliminar, por
completo, a influéncia emocio-
nal. Seja ela, porém, responsa-
bilizada, tdo-sdmente, pela mini-
mizagdo da capacidade de tra-
duzir a nossa gratiddo .pelo ca-
rinho fraterno com que o nobre
povo portugués nos acolheu e
pela deficiéncia em expressar,
em t6da a sua intensidade, o
jubilo. que hoje sentimos co re-
ceber a credenciada missdo que,
tdo dignificantemente, represen-
ta Portugal nas comemoragoes
com que, nesta abengoada terra
de Sonta Cruz, exaltamos, no
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OS FESTEJOS DO ANO CABRALINO NO BRASIL

Audaz Descobridor, todo o «En-
genho e Arte» com que a gente
lusa assegurou a nossa integri-
dade continental e nos legou as
sélidas raizes étnicas de que
tanto nos orgulhamos.

Este dias, em que, em comu-
nhdo de ideal e de sentir, reve-
renciamos os Herdis que nos in-
tegraram na civilizagdo cristd,
pbssibilitam-nos assegurar  cos
nossos irmdos de dlém-mar «
alegria com que nos empenha-
remos para que lhes seja propi-
cia a permanéncia entre néds.

O comparecimento agui de

Vossa Exeléncia, Senhor Briga-
deiro Fernando Alberto de Oli-
veira, enseja-nos o privilégio de
efetivar a outorga a Vossa Ex-
celéncia da Gra-Cruz da Ordem
do Meérito Aerondutico; co Te-
nente-Coronel Alexandre Alves
de Carvalho, da Medalha de Ofi-
cial da mesma Ordem; e ao Te-
nente Jodo Manoel Rodrigues
Leite, da Medalha de Prata do
Mérito Santos Dumont.

E, ainda, com particular rego-
sijo e sincero oprégo que, por
lisongeira delegacdo do eminente
Almirante - de - Esquadra Augus-
to Hamaon Rademcaker Griine-
wald, dignissimo Ministro da Ma-
rinha Brasileira, faremos a entre-
ga da Medalha da Ordem Naval
ao Excelentissimo Senhor Briga-
deiro Ivo Ferreira, a quem so-
mos insolvdveis credores de ines-
queciveis atengdes e que, porc
gdudio nosso, j& é possuidor da
Ordem do Mérito Aerondutico.

Héo de permitir afirmar que
bem avaliamos o valor dos ilus-
ires agraciados e proclamar e
reconhecer os méritos invulgares

REVISTA AERONAUTICA

Autoridades portuguésas logo apés a condecoracio, no Gabinete do
Ministro da Aeroniutica, em flagrante colhido pela nossa reportagem.

e os trabalhos destacados do
exponencial Diretor das Oficinas
Gerais de Material de Aerondu-

tica de Alverca — organizagdo
modelar e padrdo deé raro indice
de eficiéncia — a carreira bri-

lhante de um militar de escol, a
cultura e a inteligéncia de um
ltcido patriota, cuja competén-
cia e civismo j& lhe valeram a
eleicdo para Deputado & Assem-
bléia Nacional e que é o dind-
mico e preclaro Secretdrio de
Estado da Férga Aérea Portu-
guésa.

— 92 —

Ao agradecermos, penhorados,
a honrosa visita de Vossa Exce-
léncia e dos destacados inte-
grantes de sua comitiva, quere-
mos saudar em Vossa Excelén-
cia e nos seus acompanhantes
os herdeiros legitimos daquele
espirito intrépido que tripulou as
naus desbravadoras e que, cinco
séculos decorridos, é o mesmo
que, valorosamente, eleva nas
destemidas asas portuguésas a
mesma venturosa cruz de Cristo
que identificava as velas pre-
cursoras !» .
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Algumas Maneiras de
Medir a Confianca que
Merecem os Nossos Motores
de Aviao Pratt & Whitney PT6:

As suas horas de voo somam
0 equivalente a 122 anos.
~ Tem uma média de TBO

superior a 1/00 horas. |

~ Esta instalado em maisde 700
avioes, com mais de 450 com-
~ panhias diferentes em 30 paises.
- Conta com uma rede
mundial de mais de 370 -
representantes para servico local.

- Se isto ndo for suficiente para o convencer da confianga que merece o nosso PT6,
temos a certeza de que o seu repres craft International o convencera.
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UNITED AIRCRAFT RESEARCH LABORATORIES « UNITED AIRCRAFT OF CANADA LIMITED
REPRESENTANTES DOS MOTORES DE AVIAO PRATT & WHITNEY PT6: UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL, EAST HARTFORD, CONN 06108



27 DE NOVEMBRO

Como homenagem a oS8 mossos companheiros
que tombaram na madrugada trdgica de 27 de
novembro de 1935, publicamos, na inlegra, a
orag@o pronunciada pelo Brigadeiro-do-Ar DEO-
CLECIO LIMA DE SIQUEIRA, Comandante da
Escola de Comando e Estado-Maior da Aero-
ndutica — em mome das Forcas Armadas —
em 27 de novembro de 1968, na Praca General
Tiburcio, no Rio de Janeiro.

Excelentissimo Senhor Presidente da Republica,
Marechal Arthur da Costa e Silva.

Sua Eminéncia Reverendissima, Cardeal Arcebispo
do Rio de Janeiro.

Exmos. Srs. Ministros de Estado; Chefes dos Ga-
binetes Militar e Civil da Presidéncia da Re-
publica; Chefe do Servico Nacional de Infor-
macdes; Governador do Estado da Guanaba-
ra, Senadores e Deputados Federais; Autori-
dades Civis e Militares.

Camaradas das Forcas Armadas- Brasileiras.
Minhas Senhoras e Meus Senhores.

Todos os anos, a 27 de novembro, temos
vindo postar-nos junto ac timulo dos compa-
nehiros sacrificados neste dia, em 1935, para
lhes prestar nossas homenagens. Feliz idéia
tiveram os guardides déste mausoléu ao trasla-
da-lo do Campo Santo, onde se encontrava,
para esta praca, local onde a maioria dos que
hoje reverenciamos cairam para sempre. Ziste
pedaco de chao do nosso Brasil é sitio mais
adequado para o repouso eterno désses Brasi-
leiros, porque aqui, proximos daqueles que se
imortalizaram em Dourados e na Retirada da
Laguna, e em cenario & altura da grandeza de
suas mortes, estdo mais proximos do povo a
que pertenciam e pertencem.

Neste dia, a par do tributo da nossa admi-
racdo e do nosso reconhecimento, procuramos
também revigorar energias pela recordacdo da
vida de companheiros g ue souberam viver e
morrer. Nestes instantes, a nossa alma se ex-
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pande em meditagdes envolvidas pelos mais
puros sentimentos. E momento de verdade, de
sinceridade, de franqueza. N&o nos preocupam
as limitacdes da vida, porque estamos diante
do infinito da morte. E hora de confidéncias
muito caras.

Nesta homenagem, interpreto os sentimen-
tos de todos os camaradas das Foércas Armadas
do Brasil que aqui vém, como tém vindo, para
dizer, antes de tudo, que o sacrificio nédo foi em
vao, e ndo o foi porque tem inspirado as gera-
¢oes que se sucederam com a sua grandeza de
ter sido em defesa de algo.

Sim, vocés nao morreram agredindo, vocés
morreram . defendendo. Vocés morreram para
defender o direito de o nosso povo continuar a
ser bom, leal, compreensivo, justo e magnéani-
mo. Vocés morreram para defender o direito
de éste Pais continuar sendo livre e hospita-
leiro, sem preconceito e sem 6dios. Vocés mor-
reram para defender o direito de todos viverem,
inclusive daqueles que lhes tiraram ésse direito.
Vocés morreram para defender o direito de o
amor existir nesta Terra. Vocés morreram pa-
ra. defender o direito de um grande Pais sobre-
viver. Vocés morreram na s primeiras linhas
de defesa das forcas espirituais, em luta contra
as ambicoes do materialismo. Vocés morreram
em postos avancados da protecdo do primado

do individuo sébre o totalitarismo desumano.

Sim, o sacrificio de vocés nao foi em vio,
porque a grande resisténcia continuou. Em
35, contra o comunismo; em 42, contra o na-
zismo. Cada uma dessas arremetidas sempre
encontrou as forcas representativas da alma
brasileira revigoradas pelo exemplo dos que
tombaram, e, tombando, mostravam ao mundo
que esta Terra nao deseja, ndo quer e nao ad-
mite a presenca do 6dio e da intolerancia.

E, assim, chegamos a 1964, quando nova in-
vestida se processava contra as mais caras con-
vicgoes d o s Brasileiros. Desta feita, métodos
diferentes foram tentados na acio correspon-
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dente. O exemplo do passado féra bastante
convincente. A determinacdo com que a nossa
gente reagira contra a violéncia do comunismo
e do nazismo demonstrara, de maneira clara e
inconfundivel, que outro caminho deveria ser
experimentado para dobrar o povo brasileiro,
cuja histéria mostra nunca se ter curvado
diante da forca. E, entéo, processos outros fo-
ram empregados nesse novo assalto que, a
semelhanca do de 35, também visava a subs-
tituicdo das..forcas do espirito, tdo presentes
em nosso modo-de viver, pela frieza do mate-
rialismo calculista que conduz, a pretexto. de
solucdes imediatas, a0 esmagamento completo
do .individuo, em beneficio .do absolutismo do
Estado.

Pior do que a violéncia, a nova maneira
de agir, por ser mais insidiosa, trazia um pe-
rigo muito maior: o coracdo nobre-e generoso
do nosso povo seria mais vulneravel a nova
tatica. Assim, vimos nascer neste Pais a cor-
rupcdo que avassala, os privilégios que sola-
pam, a demagogia que engana, a inflacdo que
favorece, a inversdo de valores que desmorali-
za, a indisciplina que enfraquece e a subversao
que destréi. Era a técnica destrutiva na sua
plenitude de acdo. Com ela, primeiramente
seriam -quebradas as resisténcias morais, de-
pois destruidas as mais caras conquistas que
o passado nos legou e, entdo, mortos os senti-
mentos que fazem a grandeza déste povo, de-
veria surgir a nova ordem que promete muito
pouco em troca do muito que pede. A insidia
esqueceu-se, porém, de que entre as qualida-
des do nosso povo esta a inteligéncia, e esta
deu-lhe visdo para reagir contra mais essa
investida.

Mas, essa lufa, que nos seus fundamentos
¢ um choque entre as fércas do espirito e as
do materialismo, continua, sem fronteiras de-
finidas, nem limite de tempo para findar. Ora
se configura em campos delimitados; ora se
infiltra pelas nossas proprias fileiras.

As Forcas Armadas Brasileiras, parcelas
do nosso povo, compreendem muito bem a
magnitude dessa luta, na qual o que mais im-
porta nao é propriamente a férca do adversa-
rio, mas, sim, as nossas proéprias fraquezas.
Podemos sentir as investidas que, vez por
outra, sdo tentadas para romper nossas defe-
sas, rompendo nossa. uniao.

Felizmente, nossa resisténcia nao sera que-
brada, porque dentro das Forcas Armadas exis-
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te a consciéncia do perigo e, entre essas e o
nosso povo, nunca se abrird uma brecha, por-
que elas também sdo povo, com a mesma alma,
com o mesmo espirito de lealdade, de compre-
ensao, de magnanimidade, de justica e de to-
lerancia. Seus sentimentos inspiram-se nas
mensagens legadas pelos nossos patronos: —

TAMANDARE, leal até a morte, modesto
por téda a vida, inexcedivel na sua magnani-
midade, ao aconselhar: :

— “Se for injusto, seja por ter perdoado',v
nunca por ter castigado”. '

CAXIAS, invencivel nas suas- conviccoes,
grandioso na sua acfo de pacificador, insupe-
ravel na sua afirmacao:

— “Nao conto, como troféus, desgracas de
concidadaos meus”.

SANTOS DUMONT, admiravel na sua te-
nacidade, notivel pelo ‘seu desprendimento,
inesquecivel no seu idealismo, ao proclamar:

— “Nos, os fundadores da locomogao aérea,
tinhamos sonhado para ela um futuroso . ca-
minho de gléria pacifica”.

Em todos éles, o mais nobre dos sentimen-
tos da nossa gente: a solidariedade humana, a
testemunhar que ndés, militares, nos guiamos
pelo que ha de mais auténtico no brasileiro e,
por isto, nunca, através da Histéria, represen-
tamos classes ou apoiamos privilégios injustos,
mas, sempre, defendemos o escravo contra a
escravid2o, o plebeu contra os desmandos da
nobreza, os parias contra as prerrogativas po-
liticas indevidas, e todos contra a ameaca de
tiranias.

Este proceder tem-se confirmado nos ulti-
mos anos, quando povo e suas fércas armadas,
em vigilia constante contra os extremismos,
tém demonstrado nao desejar a importagao de
métodos que contrariem seus sentimentos.

Que falta para compreenderem que dese-
jamos viver trangqiiilos, que queremos traba-
lhar, progredir, rezar, amar, educar nossos fi-
lhos, respeitar nossos semelhantes, tolerar
nossos inimigos, poder dizer aos nossos mortos
0 que quisermos, enfim, viver?

Que falta para compreenderem que as
bombas assassinas, que ferem indiscriminada-
mente, ferem a alma do nosso povo, mas nao

(Conclui na pdg. 66)

NGCVEMBRO/DEZEMBRO — 1968



O Saturne-5 sobe elegantemente,
levando em sua ogiva a Apolo-8
para a sensacional viagem,

lizaram uma inspecdo geral no
altimo momento antes do langa-
mento.

SGo 4h30m em Cabo Kennedy.

Cinco, quairo, trés, dois, um,
zero! O Saturno-5 sobe com rui-
do mais do que ensurdecedor,
deixando uma esteira de chamas
brancas e coér-de-rosa e de fu-
maga preta.

Dois minutos apds o langa-
mento, o segundo segmento do
Saturno-5 é ligado para funcio-
nar durcnte 6m e 7s pora levar
o engenho a 197 km de daltura. O
Comandante Borman informa «a
ignigdo foi redlizada perfeita-
mente. Nossa viagem prossegue
trangiiila» .

O terceiro estdgio do foguete
foi ignado cos 8m e 44s depois
da subida. O Saturno-5 coloca
a cabina da Apolo-8 numa érbi-
ta circulor da Terra de......
191 300 km. A entrada da cabina

—-em Obrbita ocorre llm-e 32s de-

pois do langamento,

As 12h46m (hora de Brasilia)
a ANAE autoriza a tripulacdo da
Apoclo-8 a entrar na irajetéria
que a conduzird & Lua, inician-
do a viagem propriamente dita.

COMO FOI A PRIMEIRA
VIAGEM DO HOMEM
& LUA

Térca-feira, 24 de dezembro

11h30m: O comandante Frank
Borman tfronsmite pora a Terra
uma oragdo de paz.

12h30m: Destaques das men-
sagens do conirdle de Terra &
tripulagdo da Apolo-8 no dia em
que entrava na érbita lunar: sua

mensogem de Natal foi recebida



Frank Borman, o Comandante da Apolo-8, minutos antes do embarque.

instanténeamente em . todo o
Mundo.

2h22m: William Anders diz
que as escotilhas da espagonave,
parcialmente nubladas, néo pos-
sibilitom uma boa observacgdo
visual da Lua.

4h30m: James Lovell diz que
o Mar da Trangiiilidade, um dos
cinco provdveis locais de alunis-
sagem escolhidos pelas autori-
dades espacials, parece ser «o
preferido» .

6h30m: Borman cancela algu-
mas atividades programadas da
tripulacdio para permitir que An-
ders e Lovell consigam dormir
um pouco.

6h45m: Borman diz & Terra
que Lovell «j& estd roncando».

9h33m: A Apolo-8 d& voltas
em térno da Lua e a tripulagdo
comecga sua segunda tronsmissdo
pela televisdo, no mesmo dia.

10h10m: A Apolo-8 anuncia
sua tronsmissGo com um verso
de Génese e uma béng¢do de Na-
tal para «todos os homens da
Terra» .

10h45m: A equipe de conird-
le d& & tripulacdo da Apolo-8 in-
formacoes preliminares para o
retdérno a Terra.
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11hS5m: A tripulacdo da Apo-
lo-8 recebe ordens de disparar o
motor, atrds da Lua, para impul-
sionar a espagonave para fora
da érbita lunar, e comegar a via-
gem de volta & Terra.

Quarta-feira, 25 de dezembro.

12h41m: Silenciom as trans-
missdes para a Terra, enquonto
a espagonave desliza atrds da
Lua pela 11¢ vez, preparondo-se
para ligar seu motor para a via-
gem de volta, na mais critica ma-
nobra da missdo.

lhllm: A espagonave, ainda
sem comunicagdo, no outro lado
da Lug, liga seu motor durante

trés minutos e vinte e trés se-

gundos.

11h18m: O pessoal da equipe
de contrdle anima-se com um si-
nal de contato com a tripulagdo
da espagonave. Nenhuma v oz
responde.

1h25m: Primeira voz em con-
tato com a Apolo-8. A equipe
de contrdle anuncia a espagona-

- ve o caminho de volta.

2h10m: A tripulagdo da espa-
gonave faz uma pequena corre-
¢do no seu curso de volta & Ter-
ra. Borman estd dormindo. Lo-
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vell e Anders preparam-se pard
o rodizio.

2h45m: A equipe de contrdle
afirma que os dados da andlise
mostram que a espagonave de-
morou trés minutos e vinte e trés
segundos para sair da érbita
lunar, ao invés de trés minutos
e dezoito segundos, como tinha
sido planejado, conseguindo um
impulso de mais de um quiléme-
fro por segundo, apenas cinco
décimos de segundo além do que
era esperado. - A velocidade pas-
sou de nove mil para gquatorze
mil quilémetros por hora, e a al-
titude acima da Lua aumentou
de 110 para 120 quildmetros, co-
mo féra previsto.

3h12m: Borman dafirma que a
tripulagdo estd muito eansadg;
solicita permissdo para alterar os
hordrios de vigilia. Diz que ca-
da um dos ftripulontes teve um
mdéximo de duas horas de sono
durante o v8o em érbita lunar.
Borman e Lovell tentam dor-

mir, Anders permanece acor-
dado.

3h54m: A espagonave faz
uma corregdo de 14 segundos no
seu curso de volta & Terra, com
pleno éxito.

4h13m: Os cosmonautas, no
seu quinto programa de televi-
sGo transmitido do espago, ddo
aos espectadores uma visdo de
sua vida e de suas condigdes de
irabalho. Seu jontar foi peru.

6h43m: Pequenas dificuldades
de ordem técnica surgiram no
computador a bordo da espago-
nave. Os cosmonautas e os con-
tréles da Terra corrigiram a falha.

Quinta-feira, 26 de dezembro

12h24m: Frank Borman diz
que d temperatura na cabina es-.
t¢& acima do previsto, porque
a dltitude da espagonave permi-
te gue penetrem raios solares
através das escotilhas.
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lh: Borman diz que pequenos
problemas com o equipamento
surgiram no decorrer da viagem.
Anuncia os planos de prepara-
¢do dos capacetes e das roupas
para a descida de sexto-feira.

. 8h9m: A tripulagdo é informa-
da de que ndo h& necessidade
de 'se fazer a sexta corregdo de
curso, porque d espagonave estd
perto de atingir seu objetivo. Mas
se indicou também que a corre-
¢do findl planejada pora sexta-
feira deveria ser feitc.

- 11h30m: Borman diz que «
temperatura da cabina ainda es-
t& alta. Os contrdles da Terra
dizem que a temperatura estd
acima de 26°C.

Se:ﬁta-ieira, 27 de dezembro
- Oh: A Apoclo-8 encontrava-se
a uma distdneia de 136 864 qui-

lémetros da Terra, num vdo per-
feito rumo & atmosfera terresire.

6h54dm: A cosmonave estava
a 77 439 quilémetros da Terra e
desenvolvia uma velocidade de
10616 quildmetros por hor a.
Frank Borman, comandante de
bordo, tomou sua ultima refei-
cdo. Lovell e Anders dormiam.

11Th24m: A cabina da Apolo-8
estava a 21 485 quilémetros da
Terra e avangava numa veloci-
dade de 19012 quilémetros por
hora.

12h37m: A Apolo-8 entra na
atmosfera desenvolvendo a velo-
cidade mdxima de sua trajetéria

desde que deixou Cabo Kennedy -

no dia 21 de dezembro. Seu dis-
positivo antitérmico alcanga, de
imediato, um a temperatura de
2200 a 3300 graus centigrados.

12h45m: Os pequenos pdra-
quedas de freio da cdpsula se
abriraom nos céus do Pacifico
Central.

12h51: A Apolo-8 toca na su-
perficie do mar sdmente a 5 qui-

lémetros do ponto onde se en-
contrava o porta-avides York-
town, navio-capiténia da {frota
de resgate. Um helicéptero viu
na escuriddo uma luz intermi-
tente produzida pela cosmonave
que riscava os céus.

12h55m: A Administracdo Na-
cional de Aerondutica e Espago
comunicou que a Apolo-8 flutua
perfeitamente, nas proximidades
do porta-avices Yorktown. A ca--
bina desceu em posi¢do normal,
contrdriamente & Apolo-7 que hd
dois meses havia descido de proa
para baixo.

12h58m: Os cosmonautas con-
tinuam na cdpsula gque flutua
normalmente. Um déles excla-
mou no microfone: « Tudo vai
bem».

13h30m: Homens-rds do por-
ta-avides Yorktown nadam até a
cdpsula a fim de comgletar a
parte final da operagdo de res-
gate.

A Apolo-8 sendo guardada por marinheiros, logo apés a retirada dos astronautas. Mais tarde foi trans-
portada para o Yorktown que aparece ao fundo. '

REVISTA AERONAUTICA
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13h31m: Borman, comondaonte
da Apolo-8, conversa com o pi-
16to do helicéptero que voa sbé-
bre a cobina. Trés homens-ras
de um dos helicépteros nadam
em diregdo a Apolo-8. O York-
town aproxima-se cuidadosamen-
te. Os primeiros raios do alvo-
recer iluminam o Oceano Pa-
cifico.

Os homens-rds adaptaram &
astronave um anel de flutuagdo
e inflaram uma balsa de borra-
cha. Entdo, um a um, os astro-
nautas deixarom a A polo-8,
transformada agora num cone
calcinado e enegrecido pela alta
temperatura, e foram subindo no
barco. Logo o helicdéptero des-
ceu uma escada de corda, e os
igou a -bordo. Alguns minutos
depois, Borman, Lovell e Anders
pisavam a cobertura do York-
town, depois de uma viagem de
800 mil quilémetros pelo espago
extraterrestre, e de terem perma-
cido fora de nosso planéta exa-
tamente seis dias e trés horas.

Visivelmente entusiamados, o¢s as-
tronautas saiidam a tripulacio do
Yorktown, logo ao descerem do
helicéptero que os trouxe para 'o
navio-capitinia da “Operacio Res-
gate”. Na foto ao lado, o exato
momento em que a nave era icada
para borde. Essa operacio requer

muita técnica e o maximo cuidado.



lh: Borman diz que pequenos
problemas com o egquipamento
surgiram no decorrer da viagem.
Anuncia os planos de prepara-
¢do dos capacetes e das roupas
para a descida de sexta-feira.

8h9m: A tripulagdo é informa-
da de que ndo h& necessidade
de se fazer a sexta corregdo de
curso, porque d espagonave estd
perto de atingir seu objetivo, Mas
se indicou também que a corre-
cdo final planejada para sexta-
feira ‘deveria ser feita.

- 11h30m: Borman diz que «
temperatura da cabina ainda es-
t& alta. Os contrdles da- Terra
dizem que a temperatura estd
acima de 26°C.

Sexta-feira, 27 de dezembro

- Oh: A Apolo-8 encontrava-se
a uma distdncia de 136 864 qui-
l6metros da Terra, num vdo per-
feito rumo & atmosfera terrestre.

6h54m: A cosmonave estava
a 77 439 quildmetros da Terra e
desenvolvia uma velocidade de
10616 quilémetros por hor a.
Frank Borman, comandante de
bordo, tomou sua dltima refei-
¢do. Lovell e Anders dormiam.

11Th24m: A cabina da Apolo-8
estava a 21 485 quilémetros da
Terra e avangava numa veloci-
dade de 19012 quilémetros por
hora.

12h37m: A Apolo-8 enira na
atmosfera desenvolvendo a velo-
cidade mdéxima de sua trajetdria
desde que deixou Cabo Kennedy
no dia 21 de dezembro. Seu dis-
positivo antitérmico clcanga, de
imediato, um a temperatura de
2200 a 3300 graus centigrados.

12h45m: Os pequenos pdra-
quedas de freio da cdpsula se
abriram nos céus do Pacifico
Central.

12h51: A Apolo-8 toca na su-
perficie do mar sdmente a 5 qui-

l6metros do ponto onde se en-
contrava o porta-avides York-
town, navio-capiténia da frota
de resgate. Um helicdptero viu
na escuriddo uma luz intermi-
tente produzida pela cosmonave
que riscava os céus.

12h55m: A Administragdo Na-
cional de Aerondutica e Espago
comunicou que a Apolo-8 flutua
perfeitamente, nas proximidades
do porta-avides Yorktown. A ca-’
bina desceu em posigdo normal,
contrariamente & Apolo-7 que hd
dois meses havia descido de proa
para baixo.

12h58m: Os cosmonautas con-
tinuam na cdpsula que flutua
normalmente. Um déles excla-
mou no microfone: « Tudo vai
bem» .

13h30m: Homens-rds do por-
ta-avides Yorktown nadam até a
cdpsula a fim de comgletar a
parte final da operagdo de res-
gate. )

A Apolo-8 sendo guardada por marinheiros, logo apds a retirada dos astronautas. Mais tarde f01 trans-
portada para o Yorktown que aparece ao fundo.

REVISTA AERONAUTICA

NOVEMBRO/DEZEMBRO — 1968



13h3lm: Borman, comandante
da Apolo-8, conversa com o pi-
16to do helicéptero que voa so-
bre a cabina. Trés homens-rds
de um dos helicépteros nadam
em diregdo & Apolo-8. O York-
town aproxima-se cuidadosamen-
te. Os primeiros raios do alvo-
recer iluminam o Oceano Pa-
cifico.

Os homens-rds odaptaram &
astronave um anel de flutuagdo
e infloram uma balsa de borra-
cha. Entéo, um a um, os astro-
noutas deixarom a A polo-8§,
transformada agora num cone
calcinado e enegrecido pela alta
temperatura, e foram subindo no
barco. Logo o helicéptero des-
ceu uma escada de corda, e os
icou a bordo. Alguns minutos
depois, Borman, Lovell e Anders
pisavam a cobertura do York-
town, depois de uma viagem de
800 mil gquilémetros pelo espago
extraterresire, e de terem perma-
cido fora de nosso planéta exa-
tomente seis dias e trés horas.

Visivelmente entusiamados, os as-
tronautas satidam a tripulacio do
Yorktown, logo ao descerem do
helicoptero que os trouxe para 0
navio-capitania da “Operacido Res-
gate”. Na foto ao lado, o exato
momento em que a nave era icada
para borde. Essa operacio requer

muita técnica e o maximo cuidado.



MISSAO VERSUS OPCAOQ

A Aeronautica Militar Brasileira completa,
em 1968, seus quarenta e nove anos de exis-
téncia, dos quais vinte e sete como Forca Ar-
mada independente. Sua historia estd intima-
mente ligada & do nosso desenvolvimento e in-
tegracao; seus feitos de guerra estdo inscritos
nos anais da Histéria-Patria.

Nasceu em uma época em que o vOo era
um misto de aventura esportiva e, também, o
major desafio impdsto ao homem. Apesar dis-
so, seus herdis foram ao espago em busca de
unido entre as fronteiras do Pais, através
do avido.

Conquistaram, palmo-a-palmo, a imensidao
da terra; uniram cidades e povoados as capi-
tais; difundiram cultura e reduziram distan-
cias, permitindo que sul e norte se encontras-
sem em questdo de horas.

Desbravaram, ésses herdis incognitos da
aeronautica militar, os nossos rincdes & guisa
de bandeirantes alados. Sua obra ultrapassou
0os tempos e as geracOes. Seus ‘“descobrimen-
tos” compuseram e completaram a geografia
do Pais e integraram, culturalmente, intme-
ras regides & unidade nacional. E, ainda hoje,
essas mesmas asas militares cobrem, com idén-
tico desvélo, as regiGes menos favorecidas e
mais afastadas da civilizacdo e as pequenas
comunidades interioranas.

Essa € a historia que tem sido sobejamente
contada; tais feitos nao tém sido esquecidos.
Na realidade, injusto seria mencionar que a
Nacdo nao presta suas reveréncias a Férca
Aérea Brasileira pela atividade pioneira e des-
bravadora que realizou e ainda realiza.

REVISTA AERONAUTICA
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A
VERDADE
ORCAMENTARIA

Lauro NEY MENEZES — TEN CEL Av

Nao é, porém, essa histéria, conhecida de
todos, que desejamos estudar ou repetir. Nos-
sa intencdo ndo é tratar, simplesmente, dos
resultados da acgdo civica desenvolvida na Ama-
zonia pelo binémio “avido-missionario” ou pelo
trinémio “avifo-missionario-iridio”, nem tecer
loas as atividades do SAR, do CAN, ou dos fei-
tos de guerra da Foérca Aérea, por exemplo. O
gue nos propomos é demonstrar, baseados em
alguns numeros, como a Aeronautica Militar
Brasileira daquela época ou como a FAB de
hoje realiza realmente suas tarefas e; mais im-
portante, quanto isso lhe custa. E imperioso
que se conheca, com detalhes, de que forma a
FAB (e da mesma forma o féz a Ex-Aeroniu-
tica Militar) se despe de seus recursos mate-
riais, de suas aspiracdes e mesmo de suas me-
tas prioritarias como Forca Armada, para en-
gajar-se na tarefa de integracdo e desbrava-
mento nacionais, executando pura ag¢d@o civica!

Mas nao foi somente nessa missao civica
de integracdo que a Forca Aérea decidiu par-
ticipar. A medida que a Nacdo cresceu e pro-
poés novas solicitacoes desenvolvimentistas, a
Forca Aérea engajou-se, também, em progra-
mas educacionais de largo espectro e sem apli-
cacdo especificamente militar. Abriu escolas
de nivel médio e construiu Centros Universi-

NOVEMBRO,/DEZEMBRO — 1968



-

tarios de renome Internacional, abertcs a “todo
jovem brasileiro sem qualquer obrigatoriedade
de servir a Forca Aérea apds o Curso”.

Lancou-se, com definida énfase, no campo
das pesquisas e do desenvolvimento aero-espa-
cial, no da formacao dos técnicos, no do amea-
IThamento do reduzido “Know-how” da indus-
tria aeronautica nacional. Estimulou progra-
mas pioneiros na area cientifica, aplicados ou
nao & Aeronautica.

Implantou, opera e desenvolve téda uma
infra-estrutura de apoio a seguranga da nave-
gacao aérea no Pais; custeia o funcionamento
e a manutencao de uma das mais vastas rédes

de telecomunicacdo do Brasil.

Supervisiona e subsidia centenas de clubes
de véo, visando apenas a estimular a criacdo
de u'a mentalidade aeronautica e o gésto
pelo véo.

Engaja uma poderosa estrutura técnico-
administrativa e uma ponderavel parcela de
seu orcamento na construcao, ampliacao e me-
lhoria de téda a infra-estrutura aeroportuaria
nacional e que, na data de hoje, se eleva a
mais de 400 aeroportos sob sua responsabi-
lidade.

Mas, evidentemente, essa decisdo tem um
custo que incide de varias formas na vivéncia
da Forca Aérea. E preciso, pois, que antes de
apenas glorificar as acdes e 0s herdis dessas
campanhas do mais alto interésse publico, que
a prépria FAB conheca e compreenda, na de-

vida forma, o “quantum” oriundo dessa opgao :
- patriética e cuja participacdo, silenciosamente

e a “motu-proprio”, se impss.

E ésse 0 nosso objetivo nestas notas, pois
a FAB jamais veio a publico para revelar ésses
cdados ou pleitear compensacao; ou pretendeu
recuar da decisao de participar, com todo seu
afa, désse encargo de bandeirante, para tanto
invocando os custos e a drenagem de recursos
materiais ou humanos dai provenientes.

Em nenhum instante de sua existéncia a
Forca Aérea recusou os 6nus impostos por ésse
encargo. Ou féz o mais leve esboco de acdo
no sentido de reduzir os esforcos aplicados ao
pioneirismo alado: decisdo facil de justificar,
face ao decorrente desgaste de sua missdao como
Foérca Armada.

Se nao, vejamos: cabe a Forca Aérea, como
destinacfo constitucional e componente do Po-
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der Militar da Nacdo, a seguranca e a defesa
do espaco aéreo sobrejacente ao territério e
adguas territoriais brasileiras e a manutencao
da soberania nacional, da lei e da ordem.

Essa é a 1nica missdo que o Pais impode a
nossa Foérca Aérea em Carta Magna.

Evidentemente, para fazer frente aos en-
cargos constitucionais, ndo cabe a FAB outra
preocupacdo que nao seja a de organizar-se,
equipar-se e adestrar-se para tal.

Entretanto, o sentimento do dever de ser-
vir a causa publica e de servir ao acultura-
mento da Patria (que a FAB aprendeu a per-
correr de extremo a extremo) se interpds entre
a miss@o da Arma Aérea e a opgdo histérica ja
mencionada.

E o custo dessa decis@o, até hoje néo to-
talmente conhecida pela Nacido, vem cabendo
a Forca Aérea, a conta de seus préprios recur-
sos or¢camentdrios e com sérias implicagdes para
seu programa de modernizacado do adestramen-
tc e da frota de combate e, em conseqiiéncia,
com prejuizos para o cumprimento de suas ta-
refas prioritarias.

E simples verificar — a época é oportuna,
ja que acabamos de ver analisado o Orcamento
da Unido — que o Ministério da Aeroniutica
destina, em 1969, de seus recursos, um mon-
tante de 7% do orcamento (NCr$ 56.000.000)
para as obras de implantagdo, aprimoramento
e manutencdo da réde aeroportuaria do Brasil.
Nesse aspecto, & imperioso anotar que, em cer-
tos Estados da Unido, o Ministério da Aeronau-
tica investe cérca de 10 vézes mais, para obras
aeroportuarias, dos que os organismos regio-
nais especificamente criados para o desenvolvi-
mento e a integracdo dessas areas € que pos-
suem, por legislacao, tais encargos. E evidente
que se faz necessario acrescentar ao valor aci-
ma mencionado o custo de t6da uma estrutura,
equipamentos e pessoal engajados nessa mesma
tarefa.

Se atentarmos para o fato de que o Plano
Aeroviario Nacional relaciona 414 aeroportos
abertos ao trafego, e cujos projetos de constru-
¢cao, de ampliacdo, de aprimoramento ou ma-
nutencio cabem ao Ministério da Aeronautica,
simples fica avaliar o vulto do encargo.

E importante, ainda, lembrar que o Cor-
reio Aéreo Nacional, cuja operacdo é funda-
mentada nos térmos da nossa Carta Magna,
obriga o Ministério da Aeroniutica a execucao
de tarefas as mais variadas. Raros sdo os Mi-

NOVEMBRO/DEZEMBRO — 1968



nistérios ou Orgaos da Administracdo Publica
que nao se utilizam dos servicos de transporte
aéreo, de pessoal ou carga, através do CAN.

Essa atividade obrigou a realizacdo de
32000 horas de v6o no ano de 1967, com o
transporte de 8 300 toneladas de carga e ...
120 000 passageiros. Todos os Orgaos da Ad-
ministracdo Publica Federal, os Governos dos
Estados e Territorios, Organizacoes de carater
regional e de carater assistencial, Comandos de
Guarnicoes e Unidades das Foércas Armadas,
em suma, um sem-nimero de entidades, mili-
tares ou nao, sdo beneficiadas pelos servicos do
CAN e do transporte militar.

Essa operacao onera o orcamento do Minis-
tério da Aeronadutica em cérca de 2% de seu
valor global (15.000.000,00 por ano) e, apesar
disso, nenhum dos usuarios acima citados faz
o ressarcimento dos servicos prestados pela
FAB que, desta forma, arca totalmente com
os custos indiretos e diretos de tais atividades.

Nos Programas destinados a Ensino, a
Forca Aérea vem sendo pioneira na implanta-
cdo, operacdo e custeio de entidades de ensino,
cujo fim nao € o especificamente militar.

Talvez o exemplo mais eloqiiente seja o
do Instituto Tecnolégico da Aeroniutica, sedia-
do em Sao José dos Campos, no Estado d
880 Paulo. ‘

2O referido Instituto ministra cursos de En-
genharia, de Eletronica, Aeronaves, Aerovias,
de Engenharia de producéo, de pos-graduacio
e de mestrado, sem 6nus algum para o estu-
dante. Além disso, assegura uma bdlsa de es-
tudos. que compreende ajuda-de-custo,. alimen-
tacdo e moradia no “campus” Universitario.

E, mais ainda, esta o ITA sediado no Cen-
tro Técnico de Aeronautica, de cujas pesquisas
se beneficia 0 seu programa de ensino; tais pes-
quisas abrangem diversos campos tecnol6gicos,
alguns dos quais pioneiros na América Latina,
e que sdo de incalculavel valor para a quali-
dade e atividade da formacdo universitaria que
ali’ se realiza.

Para fazer frente a tais compromissos, o
Ministério da Aeronautica investird, em 1969,
uma. parcela total de 2,6% do seu orcamento
(NCr$ 21.500.000), dela destinando, aproxi-
madamente, NCr$ 2.500.000 para o funciona-
mento do Instituto Tecnolégico da Aeronauti-
ca, NCr$ 16.000.000 para o Centro Técnico de
Aeronautica, NCr$ 3.000.000 para o Instituto
de Pesquisa e Desenvolvimento, n 40 estando
computado, nesses valores, o cu:to indireto de

REVISTA AERONAUTICA

operacao dessas unidades, tais como: pessoal,
infra-estrutura, administracao, etc.

A Protecao ao V6o, compreendendo os Ser-
vicos de Meteorologia, InformacGes Aeronauti-
cas, Cartografia, Busca e Salvamento, Preven-
cao de Acidentes e Comunicagdes, consumird
cérca de 3,5% dos recursos destinados a Aero-
nautica, orcando préximo aos NCr$ 28.000.000,
em 1969.

Tal atividade apdia téda a Aeroniutica,
seja militar, seja civil (comercial e privada),
e ainda prové elementos para a realizacio de
um sem-numero de tarefas no campo dos trans-
portes de superficie, de protecdo da vida hu-
mana, do ensino especializado, ete. v

Com relacao a industria aeronautica, vi-
sando a desenvolver essa incipiente atividade
em nosso Pais, despenderd o Ministério da Ae-
recniutica, em 1969, NCr$ 17.000.000, que cor-
respondem, aproximadamente, a 2% dos recur-
sos que lhe sdo destinados.

Se, além das parcelas timidamente mencio-
nadas antes, adicionarmos os valores das sub-
vengbes de carater sécio-econdémico, como as
destinadas as subvencoes diretas, as compa-
nhias de aviacao comercial (Nc$ 5.000.000),
as subvencoes indiretas as mesmas (NCr$ ..
8.000.000), as destinadas aos Clubes de voo,
(NCr$ 323.000) etc., veremos que o Ministé-
rio da Aeronadutica despende cérca de 20% do -
valor demonstrado no Quadro de Despesa da
Unido em atividades de desenvolvimento e in-
tegracio nacionais. '

Dessa maneira, se somarmos as parcelas
antes mencionadas, e mais importante ainda
(e normalmente esquecido), se “apropriados”
os custos indiretos dos referidos encargos, tais
como pessoal, viaturas, combustivel, dlimenta-
cao, infra-estrutura, etc., a parcela que resta
— e que é a que se destina as atividades mi-
litares da Fo6rca Aérea — nao chega a 60% do
valor total indicado no Orcamento da Unifo,
dos quais ainda se retira a grande parcela des-
tinada a pagamento de pessoal. KEis .por que
parece um dever de justica trazer ao conheci-
mento de nossos leitores (e talvez da propria
Forca Aérea) a “estéria por tras da historia”:
essa obra que vem sendo realizada em siléncio
por quase meio século!

Ao realizar a pesquisa dos dados citados
anteriormente, tivemos oportunidade de fazer
diversas constatacdes. Constatacées que se
encontram vinculadas profundamente, ao dia-
a-dia da Forca Aérea Brasileira. E pudemos,
entdo, avaliar até que ponto a execucao dessas

NOVEMBRO/DEZEMBRO — 1968



acoes de interésse publico oneram, na data de
hoje, a vivéncia da Forca Aérea como entidade
militar; de que forma o “soldado-do-ar brasi-
leiro” se vem despojando de instrumentos de
adestramento e modernizacio profissional, em
prol da participacdo na integracdo e no desen-
volvimento de sua Patria. Isso porque as ati-
vidades de acfo civica vém sendo. gradativa-
mente aumentadas, sem que a FAB disso se
capacite (porque ndo contabiliza sua opera-
¢a0). O resultado, dentro de uma correta fi-
Josofia, orcamentaria, é evidente: os recursos
destinados para a vidae militar do Ministério da
Aeronautica diminuem. Essa diminuicdo, de-
sapercebida ha alguns anos atras, hoje é um
fato eonsumado e assustador!

E, pois, preciso que a FAB faca justica a
si mesma: que o problema seja encarado em
seus devidos térmos e fixados os parametros
apropriados de julgamento e posicionamento
de cada um de nés, a fim de permitir que a
Forca  Aérea — além de continuar participan-

do na atividade de agdo civica — possa cum-

prir as imposicées da missdo constitucional,
garantindo a seguranca e a defesa do nosso
espaco aéreo.

Para que se possa justificar devidamente
tal preocupacdo, basta dizer que a Férca Aérea
vem sendo progressivamente desarmada, estan-
do sua atual frota aérea composta de mais de
35% de aeronaves de transporte (militar ou
executivo) e 43% de aeronaves de treinamen-
to, grande parte delas obsoletas: cabem, por-
tanto, apenas 22% de seu acérvo as aeronaves
de emprégo armado.

E, portanto, em nome nao s6 da realidade
histérica, que julgamos inconteste e perfeita-
mente demonstrada, mas em nome da proépria
seguranca nacional que entendemos: reequipar
militarmente a Forca Aérea Brasileira é, néo
sé um dever de justica por recompensa & obra
realizada em detrimento de sua Missdo princi-

pal, mas, principalmente, uma obrigacdo de

um Pais soberano que fundamenta sua mar-

.cha para o futuro sob a égide de duas politi-
‘cas: a de Desenvolvimento e a de Seguranca.

RECORDANDO. . .

i

-VIGITH GENERAL PALED- 19~ | - B4

A fotografia acima mostra um aspecto colhido durante a visita do General Balbo ao Campo dos Afonsos, apds o

célebre véo transatléantico, em 19 de janeiro de 1931.

Pela ordem numérica sdo identificados: General Aranha, Te-

nente Martinho Santos, General Balbo, General Leite de Castro, Major Plinio Raulino, Capitdo Luna e Capitdo Rozsani
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RECORDANDO. ..

-A REVISTA AERONAUTICA inicia neste
namero uma nova série de recordacgdes, foca-
lizando aspectos diversos da vida da Aeronau-
tica Brasileira.

Agradecemos a remessa de varias fotogra-
fias que nos permitiu retomar a iniciativa.
Temos, também, o prazer de anunciar o tra-
balho que esta sendo elaborado por uma equi-
pe chefiada pelo Cmt Cerqueira Leite, sob os
auspicios da “Comissdo de Turismo Aéreo” do
Touring Club do Brasil, visando a coletar da-
dos para a Histéria da Aviacdo Brasileira.

A partir do préximo numero, passaremos
a divulgar os seus resultados.

1°¢ VOO DE ESQUADRILHA MILITAR
AO NORTE

(Entre 13 de marco a 7 de abril de‘1934)

A fim de divulgar a Aviacido Militar e es-
treitar os lacos de nacionalidade, foi executa-
do o véo de uma esquadrilha de sete avides
“Belanca”’, da Escola de Aviacao Militar, sob
o0 comando do Tenente-Coronel Ajalmar.

A parte superior da fotografia da pagina
ao lado retine os oficiais integrantes da Es-
quadrilha e que sdo, da esquerda para a di-
reita: Capitdes Martinho Santos, Nero Moura,
Julio Reis, Castro Neves, Tenente-Coronel Ajal-
mar, Major Mendes de Moraes (que foi subs-
‘tituido pelo Major Araribéia), Capitaes Adil,
Luiz Carneiro de Faria, Moutinho dos Reis,
Loyola, Camara Canto, Cantidio, Rube Cana-
barro e Cabral.

Tomaram parte, ainda, na Esquadrilha o
190 Tenente Médico Edgard Corréa de Mello e
o Subtenente Ximenes e mais oito dos melho-
res mecénicos da Escola de Aviacdo Militar.




RECORDANDO. ..

Dentro da programacao estabelecida, apds
o v6o precursor de um CSO, pilotado pelo
Capitao Guilherme Ribeiro, a Esquadrilha
cumpriu o seguinte roteiro:

Campo dos Afonsos — Vitéria — Cara-
velas — Salvador — Recife — Fortaleza —
Parnaiba — Peri-Peri — Teresina — Parnaiba

— Fortaleza — Natal — Jodo Pessoa — Ma-
cei6 — Salvador — Maraui (DCM) — Cara-
velas — Vitéria — Campo dos Afonsos.

Ao centro da fotografia, vém-se os avides
preparando-se para a “largada” e na foto de
baixo, um grupo do Subtenente leenes com
os mecéanicos da Esquadrilha.

—0-0-0——

UMA TURMA DE GMI (Gente muito importante)

Segunda turma do Curso de Estado-Maior de Forte Leavenworth, em outubro de 1944. Nesta foto aparecem o Ge-

neral E. Geisel, o falecido Cel Cbértes, o Marechal do Ar R/R Mdrcio, Ministro da Aerondutica, o Tenente-Briga-

deiro Sampaio, Chefe do Estado-Maior da Aerondutica, o Tenente-Brigadeiro Moss, Ministro do Superior Tribunal"

Militar, Marechal do Ar R/R Jodo Adil, Tenenie-Brigadeiro Martinho, Diretor Geral de Aerondutica Civil, Coronel

R/R Secco, Ma)or-Bngadelro Serpa, Comandanie da 3% Zona Aérea, Marechal R/R Américo Leal e Tenente-Bnga-
deiro Perdigdo, Ministro do Superior Tribunal Militar.
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A FORCA

AEREA BRASILEIRA

NA INTEGRACAO

E NO DESENVOLVIMENTO

INTRODUCAO

- O homem é um ser naturalmente social,
profundamente ligado ao pedaco de terra em
que nasceu. Pertence a comunidade univer-
sal, mas melhor se ajusta ao pedaco de terra
em que nasceu e onde vive em permanéncia —
a sua PATRIA. Conforma a sua vida em térno
de objetivos que, em sintese, vao influir no ob-
jetivo maior de construir uma grande PATRIA.

E 6bvio que a CONSTRUCAO DE UMA
GRANDE PATRIA ¢ trabalho de geracoes, pre-
servando tradicdes, aperfeicoando valores espi-
rituais e culturais, dentro da concepcao de vida
que adotamos, tdo bem expressa na “Declara-
cdo Americana dos Direitos e Deveres do Ho-
mem”, instituida com a nossa participacdo, em
1948, da qual extraimos conceitos como os que
se seguem:
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NACIONAIS

OswaALDO TERRA DE FArRiIA — CEL AV

Chefe do Departamento de Ensino da ECEMAR

“E dever do homem servir o espirito
com tdédas as suas faculdades e todos os
Seus recursos, porque o espirito é a fina-
lidade suprema da existéncia humana e a
sua maxima categoria”.

“E dever do homem exercer, manter e
estimular a cultura por todos os meios ao
seu alcance, porque a cultura é a mais ele-
vada expressdo social e histérica do espi-
rito”.

Quando, num mundo conturbado como o
Nnosso, em uma nacdo como a 1nossa, Se apro-
xima o momento de passar a juventude o bas-
tdo de comando das atividades nacionais, uma
geracdo como a nossa sente certas apreensoes.

Nao porque julguemos menos apta a ju-
ventude de hoje. Ao contrario, de certa forma
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Cel Av Oswaldo Terra de Faria

ela estd muito mais aparelhada do que noés
para os embates da vida. Mas, por outro lado,
ela esta sujeita a pressoes de toéda ordem, mui-
to mais intensas, muito mais presentes, muito
mais atuantes, tentando perturbar a sua evo-
lucdo e distorcer a sua formacdo. Preocupa-
nos, ndo tanto o que a juventude possa fazer,
mas, sobretudo, o que ela possa deixar de fa-
zer, numa fase em que nossa Patria, em pro-
cesso de desenvolvimento, nfo pode prescindir
da menor parcela da sua mais poderosa forca
de propulsao. .

O problema é transcendental, profundo,
complexo e nao é por outra razdo que, antes
de noés e depois de nés, outras vozes se fizeram
e se fardo ouvir, preocupadas com a CONS-
TRUCAO DA NOSSA GRANDE PATRIA, que
vem perseguindo, com energia e tenacidade,
grandes OBJETIVOS NACIONAIS, mas que,
sem duvida, precisa incluir entre éles, como da
mais alta prioridade, o do FORTALECIMEN-
TO DA DEMOCRACIA, base indispensavel a
nossa arrancada para o desenvolvimento. FOR-
TALECIMENTO DA DEMOCRACIA pressupde
afirmacao do primado da liberdade, sob o signo
da responsabilidade; pressupde educacido, no
seu nobre sentido de atividade criadora, de ele-
vacao de padrdes espirituais, morais e culturais,
como trampolim de acesso aos bens materiais
que, de maneira crescente, a tecnologia moder-
na poe a servico do homem; pressupde amor a
Deus, ao préximo, & pequena sociedade que € a
nossa familia, & grande sociedade que é a nos-
sa Patria, as instituicbes que a regem e a en-
grandecem. FORTALECIMENTO DA DEMO-
CRACIA é preocupacédo constante da s Fércas
Armadas brasileiras. A Histéria o confirma
através de episédios indiscutiveis, todos éles
de sentido aglutinador, de defesa de uma filoso-
fia e de um estilo de vida que visam, em par-
ticular, ao aperfeicoamento das instituicoes po-
liticas e, mais do que isto, a que o imprescin-
divel desenvolvimento econémico-social do Bra-
sil possa conduzir-se em térmos e padrées de-
mocraticos. Alias, o homem brasileiro, por for-
macao, renega, repele, rejeita e reage contra
qualquer tipo de enquadramento social, cujo
sistema tenha por base o cerceamento da li-
berdade.

Dessa forma, nem a ditadura, nem o co-
munismo tém acolhida na consciéncia coletiva
da nossa sociedade, profundamente ciosa das
béncaos da liberdade que a democracia propor-
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ciona, malgrado o pragmatismo decorrente da
omissdo de lideres a altura do momento histo6-
rico que o mundo e o Pais atravessam.

Estamos, entretanto, convencidos de que,
crivada de males e distorcdes ao longo da sua
evolucdo, mas em busca constante de adequa-
c2o ao meio, a democracia brasileira sobrevi-
verd sempre, empenhada na dindmica da inte-
gracdo e do desenvolvimento nacionais, mobili-
zando todas as forcas vivas do Pais, através “da
projecdo dos valores espirituais e morais da na-
cionalidade”, na expressao feliz do ilustre com-
panheiro de farda, o General Moacir Lopes.

De nossa parte, desejamos ilustrar esta as-
sertiva, descerrando uma cortina para apresen-
tacdo de peca diferente, inédita para o grande
publico, porque encenada quase que no ciclo
fechado de autores e atores, convictos do valor
da obra comum, vivendo-a com a correcao dos
ensaios de pré-estréia.

X com éste propésito que consideraremos a
outra face do Poder Militar brasileiro. Papel
importante, e em alguns casos decisivo, esta re-
servado as Forcas Armadas do Brasil, por férca
de condicionantes de toéda ordem, em que avul-
tam os de natureza politica, s6cio-econémica e
geo-humana do nosso Pais-continente.

A nossa presenca em todos os recantos do
Territério Nacional, nos grandes centros e em
lenginquos rincdes, até hoje sem registro nos
mapas de uso corrente, da-nos visdo de conjun-
to da realidade brasileira e sensibilidade para
percepcdo de muitos problemas, impossiveis de
serem equacionados e resolvidos, fora do limi-
tado raio de acao de suas causas e efeitos.

Por isso, somos ciosos e orgulhosos do nos-
so trabalho, que se projeta em todos os campos
de atividade da Nagdo — no militar, no politi-
co, no econdémico e no psico-social.

No que diz respeito particularmente & nos-
sa corporacdo, procuraremos mostrar o valor e
a profundidade do papel da Forca Aérea Brasi-
leira na integracdo e no desenvolvimento na-
cionais.

Vamos pingar fatos, decorrentes de planos
adredemente preparados, os quais demonstram
o cuidado com que as autoridades da Forca Aé-
rea sempre planejaram a sua participacdo no
ambito da produtividade nacional, através de
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Cel Av Oswaldo Terra de Faria

esforcos positivos no sentido da integracio e
do desenvolvimento.

PARTICIPACAO NA
INTEGRACAO NACIONAL

A integracdo nacional é aspiracdo antiga
da comunidade brasileira. Forcoso é reconhe-
cer — e ai vai justa homenagem aos nossos
bravos descobridores — que as bases desta in-
tegracdo remontam aos primérdios da nossa

existéncia, quando  os -colonizadores portugué- -

ses iniciaram a penetracdo do nosso territério,
conseguindo impor, em escala continental, uma
unidade de idioma que foi, sem duvida, fator
importante para a futura implantacdo do Bra-
sil-nacéao.

Mas, se a lingua contribui para a agluti-
nacao de individuos, para a formacéo de comu-
nidades, é certo que outros fatoéres devem ocor-

rer simultdneamente, para assegurar o nasci-
mento de pequenas sociedades locais enquadra-

das na grande sociedade nacional. A presenca
do PODER CENTRAL é um déstes fatores.

E esta presenca que impede a absorcdo de
determinada cultura por outra que lhe esteja
mais préxima e que, por forca de certas condi-
¢Oes privilegiadas, procura impor lingua, com-
portamento, concepcéo de vida, comércio e até
moeda, éste outro grande elemento de afirma-
cao da personalidade nacional.

Nao nos esquecamos de que ha séculos bra-
sileiros vivem ao longo de nossas longinquas
fronteiras e resistem tenazmente a qualquer
processo de absorcio.

Nao nos esquecamos, também, que ha anos
os aviadores brasileiros sentem a profundidade
déste problema. A histéria do Correio Aéreo
Nacional, servigo unico no mundo, ilustra, de
maneira elogliente, esta preocupacao. Desde
a sua primeira linha até os dias de hoje, a
obra de Eduardo Gomes tem-se caracterizado,
no campo nacional, por um prefundo sentido
de interiorizacdo, de penetracio de soberania,
de presenca do PODER CENTRAL, de integra-
¢do nacional. '
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Primeiro, a ligacao Rio—Sao Paulo, em 12
de julho de 1931, unindo os dois maiores cen-
tros do Pais e servindo de base para as futuras
e audaciosas penetracdes dos novos bandeiran-
tes do ar.

Depois, o segundo passo, mais ousado, em
direcdo ao interior.

Ainda em 1931, antes mesmo que a estra-
da-de-ferro atingisse a cidade de Goias, entdo
Capital do Estado, ja ali comecaram a chegar
0s nossos avides militares. Entre os dois pon-
tos extremos constréi-se a infra-estrutura ne-
cessaria a apoiar o véo dos precarios avides em
servico. Desenvolve-se a mentalidade aeronau-
tica que Santos Dumont legou a seus patricios,
e a passagem dos frageis avides do Correio Aé-
reo define e aponta vocacdes de homens que
ainda hoje ilustram os quadros da ativa da
nossa Forca Aérea.

Em 1932, duas novas ligacdes se concreti-
zam: Rio—Campo Grande, com vistas & gran-
de penetragdo para o Acre; Rio—Curitiba, com
0 objetivo de alcancar Foz do Iguacu.
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No ano seguinte, foi inaugurada a linha do
Rio Sao Francisco, ligando Rio de Janeiro a
Fortaleza, pelo interior, mais tarde estendida
até Teresina e Belém.

Em 1939 é implantada a Rota do Tocan-
tins, que prolongou a linha de Goias até Belém.

Os episodios vividos por quantos participa-
ram da implantacdo desta obra inconfundivel
que é o Correio Aéreo Nacional cobrem gama
de emocodes da mais pura sensibilidade humana.
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Madre Maria de Santa Face — para citar
um exemplo — irma dominicana, francesa de
nascimento e que passou a maior parte da sua
vida no interior do Brasil, dedicando-se a pro-
blemas de educacido, chorou emocionada ao re-
ceber a sua primeira carta pelo Correio Aéreo
Nacional, 15 dias apenas depois de escrita em
Paris. Normalmente o prazo era de 60 a 90
dias, incluindo todas as baldeacgées, até lombo
de burro. E verdade que nao pdde 1lé-la, inte-
gralmente, porque os avidoes abertos da época
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n ao permitiam protecdo adequada contra a
chuva, mas nem por isso deixou de abencoar
os mensageiros das noticias,

Madre Nely, entao Superiora do Convento
Dominicano de Porto Nacional, onde os pilotos
fazem suas refeices, chegava ao requinte de
conhecer as preferéncias culinarias de cada um.
A primeira noticia da hora estimada de chega-
da, procurava informagoes sobre a tripulagio,

a fim de proporcionar refeicoes a gosto, dentro
dos recursos existentes, & 16gico. Foi diretora
da 12 escola secundaria local, cujo material de
construcao, em 70% do valor, foi transportado
pelo Correio Aéreo. No carinho que dispensa-
va aos tripulantes expressava o seu agradeci-
mento pela nossa participacdo no que ela cha-
mava a obra do século de Poérto Nacional — a
abertura mais ampla das mentes, com o adven-
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tc de ciclo ginasial. Ai estd mais uma facéta
déste inconfundivel servico de integragao e de-
senvolvimento nacionais.

Em funcdo de peculiaridades préprias a
certas regiées do Pais, prosseguiu a expanséo
do Correio Aéreo com a criacdo das linhas re-
gionais no Sul, no Centro-Oesie e na Amazo-
nia. Hoje os seus avides esquadrinham todo o
Territorio- Nacional, levando aos que com a sua
presenca mantém vivas as nossas fronteiras
conférto moral, espiritual e material, além da
certeza de que a Patria reconhece os servicos
que lhe sdo prestados.

Nas linhas de penetragio, as tripulacoes
sfo incorporados médicos do Quadro de Saude
da Aeronautica. i

Tomam parte nestas viagens, entre outras
finalidades, para realizar cadastro médico-sani-
tario das rotas do CAN, prestar assisténcia meé-
dica as localidades existentes ao longo das ro-
tas, principalmente as que néo dispéem de mé-
dicos, bem como fazer levantamento dos casos
que necessitam EVACUACAO AEROMEDICA
para centros de maiores recursos.

Conduzem a bordo, além do material mé- -
dico de urgéncia usual, medicamentos para dis-
tribuicdo gratuita aos necessitados. A regula-
ridade da presenca dos médicos nas linhas do
interior permite realizagao de trabalho de gran-
de vulto, reconhecido por tédas as populacdes
visitadas. No ano de 1966, s6 na Amazdnia,
cérca de 3 000 doentes foram socorridos pelos
médicos da FAB.

O Correio Aéreo expandiu-se também além-
fronteiras, inaugurando, em 1936, a sua pri-
meira linha internacional para o Paraguai.

Hoje, quase todos os paises sul-americanos
séo visitados pelos aviGes do Correio Aéreo. Nes-
te particular, éle se apresenta como verdadei-
ro instrumento de politica internacional, apro-
ximando os povos do continente. Transportan-
do passageiros nos dois sentidos, éle tem asse-
gurado um grande intercambio de estudantes
universitarios, brasileiros e das nacées visita-
das, possibilitando conhecimento mutuo mais
intimo e melhor entendimento para perseguir
objetivos comuns. ]

Missao Aeromédica no atendimento as populacées da Amazonia.
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E também nas asas do Correio Aéreo que,
anualmente, estudantes do ditimo ano do Ins-
tituto Tecnolégico de Aeronautica, de S&o José
dos Campos, visitam universidades e instalacoes
industriais, americanas e européias, adquirindo
melhor base em beneficio préprio e do Pais.

Mas, se o Correio Aéreo é instrumento de
real importancia na tarefa de integracio na-
cional, éle é, entretanto, o Unico que a Férca
Aérea Brasileira maneja no cumprimento de
sua nobre missdo de servir ao Pais. Alias, a
proépria operacdo do Correio Aéreo, como de
resto de téda a aviacdo brasileira, militar, co-
mercial e desportiva, e de téda a aviagao inter-
nacional, esta condicionada a existéncia de uma
infra-estrutura de aeroportos e protecio ao voo,
totalmente implantada e mantida com recursos
orcamentarios do Ministério da Aeronautica.

Tomemos o exemplo de uma area critica.
A &area reconhecida pelo Govérno Brasileiro co-
mo Amazoénia, para fins de planejamento e de-
senvolvimento, extravasou os limites geografi-
cos determinados pela bacia hidrografica do
Amazonas e pela cobertura florestal incomum.
Houve o cuidado de acrescentar a ésse conceito
a identificacdo do homem brasileiro envolvido
nos mesmos problemas e constituindo uma so-
ciedade cultural e econdmicamente homogénea.

Com a promulgacio da Lei 1806, de 6 de
janeiro de 1953, a Amazonia Brasileira ou Ama-
zénia legal passou a compreender os Estados
do Para, Amazonas e Acre, os Territorios Fede-
rais do Amapa, Rondénia e Roraima e, ainda,
a parte do Estado de Mato Grosso ao norte do
paralelo de 132 e a do Estado do Maranhéo a
oeste do meridiano de 449, numa extensio de
5057 200 km2, correspondente a 60% da area
total do Brasil.

Para o desenvolvimento da regiao assim
definida, foi criada a Superintendéncia do
PLANO PARA A VALORIZACAO Econdmica da
Amazoénia (SPVEA).

Como cooperacdo e para atender ao pro-
grama de aeroportos elaborado pela SPVEA,
o Ministério da Aeroniutica criou uma comis-
s80 especial com seus préprios recursos de pes-
socal, material e instalagées. A Comissdo de
Aeroportos da Amazdénia (COMARA), assim
criada para empregar os recursos da SPVEA
em construcédo de aeroportos, foi pouco a pouco
deixando de receber ésses recursos, e o Minis-
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tério da Aeronautica, para nao paralisar uma
obra de magna importancia para a regido e
para a Seguranca Nacional, passou a empre-
gar verbas préprias, invertendo completamente
o estabelecido. No periodo de 1954 a 1963, en-
quanto a SPVEA entregou NCr$ 214.000, o Mi-
nistério da Aeronautica contribuiu com NCr$
662.000. Em 1964, a SPVEA nao atingiu a
1% da contribuicdo do Ministério da Aeroniu-
tica, pois, enquanto éste empregou NCr$.....
1.097.000, ela s6 entregou a COMARA NCr$
10.000. Em 1965 e 1966, embora a SPVEA te-
nha contribuido com quantia superior ao total
entregue desde a sua fundagio, ainda ficou
muito longe da contribuicdo do Ministério da
Aeronjutica. Até inicio déste ano, a SPVEA
contribuiu com cérca de NCr$ 800.000 para os
programas de trabalho da COMARA, contra
NCr$ 5.000.000 dados pelo Ministério da Aero-
nautica; isto sem contabilizar o valor intrinse-
co da organizacao COMARA e o seu equipa-
mento.

Com a transformacio da SPVEA em
SUDAM, espera-se melhor enfrosamento com o
Ministério da Aeronautica.

O trabalho da COMARA na Amazénia, pon-
tilhando de aeroportos uma regido hostil e im-
plantando infra-estrutura de integracdo nacio-
nal, é edificante e meritério, em funcio das
serviddes que o cercam. A escassez de pedras
para a compactacéo das pistas, impondo, as vé-
zes, transporte obrigatério da ordem de cente-
nas de quilémetros; a estacZo das chuvasg, difi-
cultando os trabalhos em terra por longos pe-
riodos; a estacao da séca, estrangulando em
pontos de desnivel o transporte fluvial — séo
alternativas que acompanham cada ano de tra-
balho, mas que, em contrapartida, forjam ho-
mens de vontade férrea que a FAB se orgulha
de ter, empenhados em missdo ardua e dificil,
porém convencidos do grande papel que cabe 3
nossa corporacdo nc desenvolvimento desta
Amazénia tao sofrida e tdo cobicada. Desta
Amazonia tao rica, em que a extracéo descon-
trolada do ouro do Tapajos, por exemplo, per-
mite a evas@o de toneladas e toneladas de
ouro nao-registrado, através dos compradores
guianenses que esperam ao longo do rio para
transforma-lo em televisdes, perfumes, nylon,
armas, municGes e outros objetos. Um sim-
ples conftrole feito pela Férca Aérea Brasileira
no Aeroporto de Santarém féz aumentarem
as estatisticas para centenas de quilos de ouro
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mensais, com o correspcndente recolhimento
do impdsto devido. Desta Amazonia, a0 mes-
mo tempo tdo doente, com o quadro nosold-
gico grave, ameacando vidas humanas que a
Forca Aérea tem ajudado a salvar, seja através
das incontestaveis evacuacoes aeromédicas, rea-
lizadas em proveito de uma populacdo despro-
vida de recursos, seja ainda em funcéo do aten-
dimento prestado ao longo das rotas em pon-
tos totalmente carentes de assisténcia meédica.

Ai estdo, caros leitores, mais exemplos
de efetiva ativacdo da Forca Aérea Brasi-
leira, fomentando solidariedade humana e dis-
tribuindo amor. Amor ao préximo, que puri-
fica o espirito. Amor & profissao, que dignifica
¢ homem. Amor & Patria, que engrandece a
missédo. E Amor é positivamente fator de in-
tegracio.

PARTICIPACAO NO
DESENVOLVIMENTO NACIONAL

Poderiamos arrolar ainda série intermina-
vel de fatos que marcam a presenca da Foérca
Aérea no sistema de forcas que impulsionam a
CONSTRUCAO DE UMA GRANDE PATRIA.

Se destacado tem sido o seu papel na con-
duta de uma politica de integracdo nacional,
nfao menos importante é a sua participacdo nos
programas- de desenvolvimento.

Cabe-lhe mesmo, como a seqiiéncia da expo-
sigdo procurard demonstrar, a primazia de ini-
ciativas de grande alcance, repercutindo em
outros campos de atividade que ndo o estrita-
mente aeronautico-militar.

A Forca Aérea, em seus planejamentos,
adota a filosofia de escolher sempre, dentre os
caminhos que se apresentam para solucdo dos
seus problemas, aquéles que, satisfazendo ao
seu aspecto particular, mais se enquadram nas
necessidades do Pais como um todo.

Eiste sentido de perspectiva global tem ge-
rado medidas que ultrapassam-de muito as ne-
cessidades da Forca Aérea, para se projetarem
nos campos da educacdo, da tecnologia, da in-
dustria e da pesquisa, com reflexos salutares
de aspecto social.

REVISTA AERONAUTICA

Foi inspirada nessa filosofia que a Férca
Aérea criou o seu estabelecimento de ensino de
grau médio, a Escola Preparatéria de Cadetes-
do-Ar. Nasceu ela da contingéncia em que se
viu a Forca Aérea, diante do baixo padrdo com
que se apresentavam os candidatos & sua Aca-
demia de formacdo de oficiais.

Seu curriculo escolar baseia-se na necessi-
dade de proporcionar uma visdo global da he-
ranca cultural da humanidade que possibilite
ao jovem situar-se diante da problematica do
mundo moderno. Além da sua formacdo hu-
manistica, é preocupacio da Escola dar conhe-
cimento cientifico atualizado, concreto e fun-
cional que forme espiritos positivos e desenvol-
va aptidées para atividades cientificas, dentro
da concepcio de que o aviador de hoje é um
engenheiro do espaco.

Enquadrado nos mais modernos processos
de pedagogia, o aluno, apds assistir as prelecoes
tedricas, em que o professor situa o problema,
tem oportunidade de observar, em filmes, os fe-
noémenos antes apresentados e discutidos nos
seus diversos aspectos, para entdao, numa ter-
ceira fase, no laboratério, em grupos de dois ou
maximo de quatro, realizar experiéncias e ana-
lisar os resultados do fendémeno, teoricamente
apresentados, visualizados através de filmes e
concretizados no laboratorio.

O ensino assim apresentado perde o seu
aspecto livresco-abstrato, tornando-se vivo, con-
creto e proporcionando aos mogos novas expe-
riéncias e um conhecimento rico de funcio-
nalidade.

A EPCAR oferece ampla oportunidade a
todos os mocos estudiosos, independentemente
de “status” social, econémico ou de formacio
étnica. O ingresso em seus quadros represen-
ta aquisicdo de bolsa de alto valor. E um in-
vestimento que a Nacao faz na sua pessoa, pro-
porcionando-lhe, sem qualquer despesa e até
com um pequeno sdldo, meios e oportunidades
para o desenvolvimento de suas potencialida-
des e de sua afirmacao como cidadao util a co-
munidade e a Patria.

Seu destino — e ai vai o sentido de pers-
pectiva global — pode ser a vida civil, a qual
regressa se o desejar, sem qualquer obstaculo
por parte da Forca Aérea, que se sentird re-
compensada de seus esforcos e despesas, por-
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que preparou um homem para novos saltos nos
caminhos do saber e da produtividade, num
Pais como o nosso, avido de cultura e producao.

Foi ainda sob o signo daquela filosofia que
nasceu o Centro Técnico da Aeronautica, érgao
que, sem duvida alguma, contribuiu para a re-
novacao do ensino superior e da pesquisa no
Brasil.

Um determinado histérico, entre néds, que
felizmente comeca a declinar, sempre foi a ten-
déncia a buscar a .promocdo-do desenvelvimen-
to e a solucdo de problemas de vulto — como
o da educacdo — através de reformas genéri-
cas, e, ao mesmo tempo, de regulamentos por-
menorizados. E verdade que ainda ha os que
mantém a ilusdo de que escolas e universida-
des brotam facilmente de uma lei que as de-
clare existentes. E até um ato de Diretrizes e
Bases da Educacdo Nacional, apesar de seus
indmeros aspectos positivos e renovadores, nao
escapa a tentacdo de buscar promover, por via
legislativa, a assiduidade de professéres. E no
que respeita & criacdo de escolas, se se ultimar
o andamento de todos os projetos de leis fede-
rais, estaduais e municipais, teremos, dentro de
poucos anos, juridicamente, mais escolas do
que, fisicamente, professores.

Contrariando a regra, a Forca Aérea evo-
luiu por outros caminhos. Preocupada com a
formacdo de uma infra-estrutura tecnolégica
para a aviacao brasileira, procurou instituir um
estabelecimento de educacido e de pesquisa sob
novos moldes, inteiramente livre das peias da
legislacdo, regulamentos, habitos, vicios e de-
feitos que entdo asfixiavam grande parte das
instituicdes congéneres.

A oportunidade de realizar tal obra foi sa-
biamente aproveitada e o planejamento se féz
com profundo senso da realidade do momento
e de visdo do futuro.

Criou-se, assim, sem alarde, sem discursos,
sem pedra fundamental sem placa inaugural,
sem lei organica, sem regulamento burocratico,
mas tédo-somente pela acdo e sob a jurisdicdo
do Ministério da Aeronautica, o Centro Técnico
da Aeronautica, com seus dois institutos basi-
cos, sucessivamente ativados: o Instituto Tec-
nolégico de Aeronautica (ITA), 6rgao de ensi-
no superior e de pesquisa pura ou cientifica,
e o Instituto de Pesquisas e Desenvolvimento,
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6rgao de pesquisa aplicada e de desenvolvimen-
to, trabalhando em cooperacdo com a industria
nacional e procurando encontrar a solucio de
problemas tecnolégicos, através da adaptacao
de técnicas conhecidas as peculiaridades brasi-
leiras, levando em conta a realidade nacional.

Primeiro pondo em funcionamento um
instituto de engenharia e depois ativando um
instituto de pesquisas, a Forca Aérea integrou,
num Centro Técnico, a reunido fisica dos ins-
titutos e a reunido intelectual de cientistas, a
todos proporcionando campo para dedicacdo a
ciéncia abstrata, & tecnologia e a ciéncia apli-
cada, ou ao ensino, consoante suas inclinacoes
pessoais, naturalmente harmonizada dentro do
planejamento geral de trabalho do Centro.

O ITA, na forma da sua criacdo, adotou
diversas inovacdes importantes em relacdo a
orientacdo que prevalecia no sistema educacio-
nal do Pais. Os diversos resultados favoraveis
repercutiram nas demais escolas superiores,
processando um surto de renovacao de todo o
ensino superior brasileiro, especialmente o 1li-
gado a tecnologia, diante das seguintes carac-
teristicas marcantes do ITA:

a) escolha de professéres em funcio de seu
“curriculum vite et studiorum” e exi-
géncia de continuo enriquecimento do
mesmo, sob pena de ndo-renovacao de
contrato de trabalho e como condicao
para acesso na carreira de magistério;

b) carreira de magistério, cujo vestibulo é
0 exercicio da funcao de auxiliar de en-
sino e que tem por categorias as de “pro-
fessor assistente”, “professor associado”
e “professor pleno”;

¢) organizacao departamental — unidade
responsavel pelas atividades de ensino e
pesquisa,;

d) inexisténcia de catedra, com as tarefas
distribuidas entre todos, inclusive o che-
fe, que dirige seus colegas no sentido
puro de quem preside a um colegiado e
ndo no significade etimolégico e histéri-
co de “lente proprietario da cadeira”;

e) dedicacdo plena de professéres e alunos,
todos residentes no mesmo “campus”;
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f) sistema de aconselhamento, com um
professor responsavel por um grupo de
alunos;

g) selecdo dos vestibulandos no d&mbito na-
cional;

h) possibilidade na composi¢cio do curriculo
escolar que é anualmente revisto, con-
forme a experiéncia adquirida, a evolu-
cdo da ciéncia e da tecnologia;

i) participacao do Centro Académico como
o6rgao de cooperacao administrativa e
fiador da conduta ética dos estudantes
indicando para desligamento os que néo
conseguem enquadrar-se nos padroes da
disciplina consciente;

j) autonomia didatica, através da institui-
¢ao de uma Congregacdo, de que parti-
cipam todos os professores, a qual & res-
ponsavel pela politica educacional e isen-
ta de atribuicoes administrativas.

Em rapido paralelo que se trace entre o
sistema universitario adotado pelo ITA e os das
demais universidades brasileiras, desde a sua
criacdo, verifica-se a sua antecipacio aos prin-
cipios que, em 1962, serviram de subsidios fun-
damentais para a elaboracgéo da Lei de Diretri-
zes e Bases da Educacao Nacional.
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LEI DE DIRETRIZES E BASES ITA
Freqiiéncia obrigato-

ria de alunos..... 2/3 das aulas dadas 90%
Freqiiéncia de pro-

fessores .. 2/3 Integral
Duracdo minima do

ano letivo .. 180 dias 192 dias
Dedicacdo dos alu-

nos as atividades

escolares .. .. .. Parcial Integral
Disciplina Regimentar Consciente

Coativa

Esta, pois, o ITA funcionando, desde 1950,
segundo diretrizes que sé6 foram baixadas por
lei em 1962. O seu pioneirismo, no campo de
uma estrutura universitaria moderna que lhe
é peculiar e que tem servido de modélo e pa-
drao a muitas outras escolas do Pais, serviu,
pode-se afirmar, de subsidio valioso a reforma
do ensino brasileiro, consubstanciada na Lei de
Diretrizes e Bases da Educacéo Nacional, prin-
cipalmente no que diz respeito a flexibilidade
didatica e curricular. E a Forca Aérea orgu-
Iha-se dessa sua participac2o nos problemas de
educacao.
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O ITA ja entregou as lides tecnologicas do
Pais aproximadamente 1000 engenheiros, dos
quais — e aqui voltamos ao sentido da perspec-
tiva global — 900 civis e 100 oficiais-engenhei-
ros da FAB.

De modo geral, os engenheiros formados
pelo Instituto assim se distribuem no conjunto
das atividades do Pais: 11,5% trabalham no
Centro Técnico de Aeronautica; 17% exercem
atividades no setor de Aeronautica (industria
aeronautica correlata e transporte aéreo); 71%
encontram-se em atividades na industria em
geral e entidades de ensino. E interessante no-
tar que a industria automobilistica emprega
17,3% do total de engenheiros formados pelo
ITA; a industria de equipamentos industriais
10,8%; as industrias quimicas, petroquimicas e
de plasticos 12%; a siderurgia e a metalurgia
6,9%; a industria eletronica 13,3%; e outras
indtstrias 2,2%. Exercendo atividades de en-
sino em Faculdades Nacionais 5,6% de ex-alu-
nos, e no exterior 3,4% realizam cursos de
aperfeicoamento. Estes dados sdo representa-
tivos da importante contribuicdo do Centro Téc-
nico de Aeroniutica para o desenvolvimento
tecnoldgico do Parque industrial do Pais. Além
disso, poder-se-a considerar que os ex-alunos do
ITA, em seu trabalho na industria, tém partici-
pado ativamente e, na maioria dos casos, lide-
rado programas de aumento de produtividade
e qualidade dos produtos, assim como coopera-
do para crescente exportacdo de unidades e
equipamentos produzidos pelas respectivas in-
dustrias, o que significa contribuicdo positiva
para o desenvolvimento da economia nacional.

O IPD foi ativado dentro da mesma linha
de planejamento, segundo a qual pesquisar pa-
ra a Aeronautica engloba pesquisar para o Pafs,
ou seja, o fundo de pano é o panorama nacional.

Dessa forma, ao mesmo tempo em que
serve aos interésses da Aeronautica, procura
aproveitar o seu potencial humano e material,
na solucdo de problemas que afetam outros se-
tores especializados da industria nacional, atra-
vés de um trabalho de cooperacio que vai des-
de o estudo da viabilidade técnica e econdmica
de Projetos até a execucdo dos mesmos, nas
instalacoes do préprio Instituto.

Essa orientacéo, ao mesmo tempo em que
da um sentido mais pratico e mais amplo as
atividades do IPD, proporciona utilizacdo mais
ampla dos seus recursos, assegura o fechamen-
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to do circuito pesquisa-desenvolvimento-indus:
trializacdo, de modo 1util e proveitoso para o
Pais, e faz com que o IPD possa contar com
grupo de pesquisadores treinados para aplica-
coes de interésse industrial.

No momento, o seu trabalho de maior
vulto prende-se ao desenvolvimento de projetos
que t&m por escopo elevar, do padrio automoé-
vel para o padrdo aeronautico, uma tecnologia
brasileira, adaptada & realidade brasileira e
cujos produtos finais de industrializacdo sejam
competitivas no mercado internacional. Néles
cooperam firmas industriais e entidades ban-
carias nacionais.

A introducio da tecnologia nacional evita-
r4 exportagdo de matéria-prima barata, que
temos em abundancia e, ao mesmo tempo, a
importacdo de produto acabado caro, conse-
guindo-se apreciavel economia de divisas.

Com os projetos em curso e ja em fase
final, o IPD entregara ao Pais duas tecnolo-
gias-chaves e, em mais dois anos, possibilitara
ainda & Aeronautica e as Industrias Nacionais
que exigem qualidade a autonomia em duas
importantissimas atividades industriais: a pro-
ducdo de acos finos e a obtencio de perfis de
aluminio de padrio aeronautico, com altas ca-
racteristicas mecénicas.

E importante assinalar que ao IPD, como
6rgao governamental de pesquisa e desenvolvi-
mento, ndo compete implementar programas
de fabricagdo em séries de produtos resultan-
tes dos seus trabalhos, a ndo ser em casos mui-
to execpcionais, quando prevalecem situacdes
de emergéncia, de seguranca nacional ou de
impossibilidade de a industria nacional tomar
a si a responsabilidade da produgao.

E o caso, atualmente, do avido brasileiro
bimotor turbo-hélice “BANDEIRANTE”.

Mas, ndo param ai as atividades da Forca
Aérea no campo do desenvolvimento nacional.

Partiu ela para um “encontro com o futu-
re”, ingressando na era dos misseis, através de
convénio com a Comissao Nacional de Ativida-
des Espaciais.

Em conseqiiéncia, a Forca Aerea construiu
a base de lancamento de foguetes de Ponta Ne-
gra, em plena operacdo atualmente; constituiu
um nucleo de técnicos capaz de desenvolver os
foguetes brasileiros; treinou equipes de lanca-
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O “BANDEIRANTE” em pleno véo

mento e, dado o carater cientifico do empreen-
dimento, com énfase na meteorologia, aperfei-
coou continuamente o seu sistema, em provei-
to préprio e do Pais como um todo.

No momento, um empreendimento conjun-
to Comissdo Nacional de Atividades Espaciais
— Ministério da Educacao — Forca Aérea em-
penha-se num projeto de TV educativa, atra-
vés de transmissdo via satélite brasileiro esta-
cionario, em fase de pesquisa.

Trata-se de projeto revolucionario, de emer-
géncia, complementando o sistema educacional
vigente, que nao tem capacidade de absorver
o numero crescente de brasileiros em fase de
escolaridade. Ainda que féssem construidas
tédas as salas necessarias, o que ndo é proble-
ma insoluvel, ndo haveria professdores em nu-
mero suficiente para ministrar as aulas.

O projeto em pauta prevé, assim, o sistema
de aula pela televisdo, cobrindo, no mesmo ins-
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tante, todo o Territério Nacional, através de
transmissao por satélite, proporcionando opor-
tunidade de desenvolvimento intelectual a
grande massa de brasileiros marginalizados da
educacdo. Nao interfere nas louvaveis e utilis-
simas iniciativas ja tomadas em grandes cen-
tros; ao contrario, usa esta experiéncia. Des-
tina-se, principalmente, a cobrir os vazios de-
mograficos brasileiros, onde se encontram as
pequenas comunidades sem escolas ou ‘com
numero insuficiente delas, proporcionado-lhes
aulas de excelente qualidade .

Se aprovado pelo govérno, podera entrar
em operacao dentro de 5 anos, periodo relati-
vamente curto para estar em condicoes de
combater um dos grandes entraves ao nosso
desenvolvimento.

E um projeto autofinanciavel a curto pra-
Zo, porque os canais de televisdo poderao ser
explorados comercialmente para comunicagoes
telefonicas.
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Lancamento de um foguete na Barreira do Inferno

A Forca Aérea orgulha-se de participar
déste projeto gigantesco, cooperando na pes-
quisa e desenvolvimento do satélite e partici-
pando do seu futuro lancamento.

Ai estdo alguns lampejos da obra com a
qual a nossa Forca Aérea, bem brasileira, faz
a sua propria histéria.

Nao pudemos contar-lhes muito, em decor-
réncia do espaco disponivel. N&ao lhes falamos
sequer da tocante ceriménia de colacdo de grau
de 24 indios. L4, na longinqua TAURETE, em
plena selva, as margens do rio Uaupés, afluen-
te do rio Negro, na fronteira com a Coloémbia.
L4, onde, a par com a Bandeira Nacional, o
simbolo da FAB emoldura tédas as ceriménias,

7

porque os que 14 vivem sabem que a FAB é

parte da sua sobrevivéncia. L&, onde ha 30
anos vive um Padre Anténio Giadcome, simbolo
do missionario salesiano, estudioso das linguas e
costumes dos indios do rio Negro, dedicando-se
a catequese e a educagdo de geragdes indige-
nas, tendo chegado ao requinte de diplomar
indios no Curso Industrial da Missao.

Mostramos um pouco do outro lado de nés
mesmos, e 0 nosso papel na integracdo e no
desenvolvimento nacionais.

Estamos certos e orgulhosos da missdo que
nos cabe no complexo do nosso Pais, e, sobre-
tudo, temos certeza de que participamos, de-
cisiva e ativamente, para a “CONSTRUCAO DE
UMA GRANDE PATRIA”.
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" Seus interésses siio imporiantes
em (qualquer lugar.
Estejam até no*sertio bravo’.

E para que \, esteja presente, a qualquer hora,
a frente dos negécios,
¢ que os modernos Aero Commanders da Lider
néo tém preferéncia: vio a qualquer lugar.

Basta um telefonema. Um moderno Aero
Xommander esltara' prontindho (?fsualldespeéa. s - P
Acaba ai aquela estéria de dificuldade de
locomogéo. E nosso objetivo & éste: ajuda-lo IDER TAXI AERm
a desempenhar sua funcdo de dirigente. :
Para levarmos V. a um lugar,
basta uma coisa: que la exista campo
de pouso. Nossos Aero Comman-
ders sdo projetados para servigos
assim. E os pilotos... éstes ja voa-
ram até na Amazonia.

Fretar um avido da Lider
é tdo simples
como pedir um tdxi.

Lider S. A. Transportes Aereos JBelo Horizonte — Aeroporto da Pampulha — Fones: 24-9130 /24-9325
24-9662 e 22-9033 [] Rio de Janeiro — Aeroporto Santos Dumont — Fones: 529160 / 22-7884
22.1442[]Sa0 Paulo — Aeroporto Congonhas — Fones: 267-2660 / 61-8977 ¢ 34-3054



Peca de preco baixo pode custar caro

Ao procurar pegas para motor de avido, evite
aquelas “‘mais baratas” ou as que lhe proporcio-
nam descontos muito grandes. Elas podem |he
custar muito mais em interrupcdo de voos ou
consertos “extras.

Eis a verdade: sdmente pecas genuinas da
UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL podem
manter por mais tempo no ar os motores a
‘pistao mais seguros do mundo. Isto porque sao
fabricadas com as melhores ligas metalicas,
calculadas para suportar as mais altas tempera-
turas e tensdes e rigorosamente testadas para
que nao apresentem qualquer falha ou pontos
fracos por microscopicos que sejam.

Certamente, no principio, nosso equipamento
genuino pode custar um pouco mais... mas a

verdadeira economia é obtida da maior vida
atil e melhor desempenho da sua aeronave,
que operara por mais tempo. Ha também maior
seguranga incorporada na melhor mao-de-obra
e contréle de qualidade. A hora de decolagem
nao ¢ o melhor momento para se descobrir que
pecas ‘“‘mais baratas’ ndo suportam o esforgo,

Para maior duragdo, maior rendimento do
investimento em sua aeronave, na sua préxima
aquisicao de material exija equipamento genuina
PRATT & WHITNEY. Ele podera ser obtido
prontamente através do mais proximo represen-
tante da UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL.
Esse é o Unico meio de V. ter certeza de que
estda adquirindo pegas legitmas.

%
U o

Unlted Rircraft |ntel‘nat|0na| SUBSIDIARY OF UNITED AIRCRAFT CORPORATION -{El:(‘*

EAST HARTFORD, CONNECTICUT 06108, U.S.A.

REPRESENTANTE DE:
PRATT & WHITNEY AIRCRAFT - HAMILTON STANDARD - SIKORSKY AIRCRAFT - NORDEN - UNITED TECHNOLOGY CENTER' - VECTOR W
CORPORATE SYSTEMS CENTER - UNITED AIRCRAFT OF CANADA LTD.

REPRESENTANTE DA PRATT & WHITNEY E PRODUTOS NO BRASIL:
ROBERTO DE SOUZA DANTAS - Av. Rlo Branco, 133 - 15, andar, sala 1505 - Tels.:

"'oﬁ“

2

42-7975 e 52-4518 - Rlo de Janeiro = GB.
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@® APOLO-7
PASSA NO TESTE

Walter M. Schirra Jr,, Coman-
daonte da espagonave de trés tri-
pulontes, programada pela Ad-
ministragdo Noacional de Aero-
ndutica e do Espago (NASA), pa-
ra cumprir o primeiro lancamen-
to ftripulado da série Apolo,
emerge do mddulo de comando,
quando de seu teste em Dowey,
Cdlitérnia (fotografia da pdgina
anterior) .

A Apolo 7 cumpriu uma vio-
gem de 11 dias pelo espago, em
que deu 163 voltas em térno da
Terra. Foi tal o éxito alcangado
pela Apolo 7 que os. cientistas
americanos n do hesitaram no
lemgamento da Apolo 8 e admi-
tiram a concretizagdo do vatici-
nio do saudoso Presidente Ken-
nedy, em 1960 — quando decla-
rou que antes do fim da década
os norte-americanos j& terdo pi-
sado na Lua.

A réde de observacdo da tra-
jetéria do vdo espacial tripula-
do da Apolo 7 foi constituida por
14 estagdes terresires, 4 navios e
5 avides equipados com instru-
mentos especiais. Foram utiliza-
das 4000 pessoas nesse pro-
gramd.

'@® UNIDADE ESPACIAL
MANEAVEL

Um piléto de provas testa um
protétipo da unidade astrondu-
tica manedvel, construida para
ser utilizada n as experiéncias
da estagdo espacial tripulada da
NASA (fotografia ao lado).

A unidade, propulsionada o
jato-oxigénio, foi desenvolvida e
produzida pela Divisdo Espacial
da North American Rockwell,
num programa custeado pela
compcnhia, e o modélo, atual-
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mente em teste de vbo, serd ofer-
tado & NASA como unidade ex-
perimental da sua futura esto-
gdo espacial. A unidade opera-
ciondl «testada em vdo» pela Di-
visdo Espacial utilizou mancais
de ar isentos de atrito, para si-
mular auséncia de péso.

@ JAGUAR REALIZA SEU
PRIMEIRO VOO

«Jaguar», ndvo treinador avon-
¢ado supersénico e avido de
apoio tdtico anglo-francés, cum-
priu seu véo inaugural com ple-
no éxito, no aerédromo do Cen-
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tro d'Essais En Vol, em Istres, na
monhd de 8 de setembro déste
ano.

Pilotado por Mons. Bernard
Witt, Chefe dos pilotos de pro-
vas da Breguet Aviation, o avido
decolou as 09:25 hs. para um véo
de 24 minutos, alcangando 18 000
pés. O tempo de calgo foi de
34 minutos.  Jimmy Dell, Chefe
dos pilotos de provas da British
Aircraft Corp. (Divisdo Preston)
acompanhou o v60 num caca de
escolta. :

Solicitado a comentar o vdo,
Mons. Witt declarou: «O Jaguar
voa bem. Ndo tive problemas».

O Jaguar é um névo avido mi-
litar onglo-francés, projetado pa-
ra desempenhar fungdes de apoio
tdtico e treinamento avancado.

A caracteristica  supersdnica
combina-se no Jaguar com seu
excelente desempenho em pistas
rudimentares, bom raio de acgdo
e boa carga de armas, além da
dlta probabilidade de sobrevi-
véncia oriunda dos seus bi-rea-
tores. As principais missdes pre-
vistas para o «Jaguar» sdo:

— apoio tdtico de batalha e
reconhecimento a baixa altitude;

— operagdes tdticas partindo
de navios-aerédromos;

— ftreinamento avangado com
uso de arma$ e sistemas opera-
cionais.

Projetado para atender as ne-
cessidades das diversas Fércas
Aéras Ocidentais, em relagdo a
uma ceronave tdtica e de trei-
namento avangado no decorrer
da década 1970-80, o Jaguar j&
despertou grande interésse em
vdrios paises.

Suas principais caracteristicas
sdo: 26 pés de envergadurc; Sl
pés de comprimento (tético) e 54
(como treinador); 15 pés de al-
tura, 22000 libras de péso nor-
mal de decolagem e 30000 de
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péso mdximo; 10000 libras de

carga de armas; 2 turbinas Rolls~

Royce Turbomeca «Adour», com
44001b de empuxo estdtico ca-
da uma e 6600 com reaqueci-
mento; sua velocidade mdxima a
baixa altitude é de Mach 1,1 e
1,7 em dlta dltitude.

@ ESPECIALISTA
EM ASSUNTOS
AERO-ESPACIAIS AFIRMA:
COMERCIO
INTERNACIONAL DEVE
RECONHECER INTERESSES
NACIONAIS

Os lideres em assuntos comer-
ciais de todo o mundo poderiam
estimular um maior intercdmbio
enitre os paises, se se ativessem
aos interésses nacionais, afirmou
o dirigente de indtstrias aero-
espaciais norte-americanas, em
uma conferéncia sébre mercado
internacional, nesta cidade. «Nés
ndo mais podemos deixar de la-
do assuntos de interésse nacio-
nal, seja de nosso pals, seja de
outros», disse Daniel ]. Hough-
ton, presidente do Conselho da
Lockheed Aircraft Corporation,
por ocasido do 33¢ International
Marketing Conference of Sdales
and Marketing Executives Inter-
national .

Haughton discursou perante
mais de 600 delegados, apés ha-
ver recebido o titulo de «Marke-
ting Executive of the Year». Den-
tre outros gue j& haviom sido
agraciados com ésse titulo ante-
riormente encontram-se Paul
Hoffman, Neil McElroy e Claren-
ce Randall.

Haughton recebeu esta distin-
gdo por ter conseguido firmar
um acdrdo que permitird co nd-
vo avido da Lockheed utilizar
turbinas Rolls-Royce de fabrica-
¢do inglésa. Este acérdo inclui
também a aquisigdo de 50 dos
novos avides da Lockheed por
uma compaonhia inglésa, o que
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foi de grande proveito para os
Estados Unidos, e gue poderd
também ser lucrativo para a In-
glaterra, se ela os vender a ou-
fros paises. Esta aquisicdo faz
parte de um contrato firmado
por trés companhias inglésas, no
valor de 2,16 bilhdes de ddlares,
para compra de 144 avides do
tipo L-1011; éste foi o maior in-
vestimento conjunto na histéria
da aviagdo comercial.

Em seu discurso, Haughton
ressaltou que a exportagdo para
paises estrangeiros envolve ca-
da vez mais um «return arronge-
ment», algo mais que simples
troca de mercadorias ou trabo-
lho e dinheiro. Esta compenso-
¢do, afirmou éle, poderia vir sob
a forma de impulso & tecnologia
do pafs em causa, & sua produ-
¢do, balanga de pagamentos ou
emprégo. «O gque quer que se-
ja, disse Haughton, éles necessi-
tam disso, e com razdo. Nossa
tarela é combinar seu interésse
nacional com nosso préprio in-
terésse, a fim de que ambos os
paises sejam beneficiados».

Em sua grande escala para o
livre comércio, Haughton cha-
mou atengdo para pressoes limi-
tadas que se estdo desenvolven-
do em certas dreas. Espera, en-
tretanto, que os Estados Unidos
saibam escolher o caminho cer-
to para a exponsdo de seu co-
mércio.

«Nesta época de grande tensdo
mundial, ndo nos podemos arris-
car a retroceder a um estreito
nacionalismo que pode impedir
o progresso de outras nagdes,
bem como dar origem a repre-
sdlios, além de ir frontalmente
contra nossos préprios interésses
nacionais em outros paises».

@® 1° CONGRESSO NACIONAL
DE NORMALIZAGAO

Redlizou-se no Centro Técnico
de Aerondutica, em Sdo José dos
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Campos, o 1° Congresso Nacio-
nal de Normadlizagdo, patrocina-
do pela Associagdo Brasileira de
Normas Técnicas (ABNT) e Cen-
tro Técnico de Aerondutica

(CTA). .

Nas Sessdes Plendrias, desta-
caram-se os temas «Normaliza-
¢@o Nacional», pelo General Ar-
thur Levy, Presidente da ABNT;
«Normalizacdo Pan-americonas,
- pelo Engenheiro Felix E. S. Von
Ranke, Secretdrio Executivo da
ABNT; «Normalizagdo Internacio-
nal», pelo Engenheiro Luiz Al-
berto P. Pedroso, Coordenador
do Programa de Intercédmbio Bra-
sil-Franga; e «Normalizagdo na

Area do Comité Brasileiro-de Ae- -

rondutica e Transporte Aéreo»,
pelo Engenheiro Ozilio Carlos da
Silva, Adjunto-Chefe do Departa-
mento de Aeronaves do Instituto
de Pesquisas e Desenvolvimento
do CTA.

A {otografia que ilustra a pre-
sente noticia foi colhida por oca-
sido da instalagdo do 1° Con-
gresso de -Normalizagdo, apare-

cendo as autoridades .que presi=

diram o solenidade inaugural
daquele importante Congresso.

@ COMPUTADORES
REVOLUCIONAM A
PREVISAO DO TEMPO

Os computadores UNIV A C-
-1108, do Laboratério de Diné-
mica Geofisica dos Fluidos em
Washington, D.C., estdo exe-
cutando trabalhos gque podem
ser considerados uma verda-
deira revolugdo na previsdo do
tempo. ‘

O método tradicional de pre-
visdo de tempo, que consiste em
processar os -dados relativos a
diversas regides geogrdficas do
pais e que, a partir do préximo
ano, também se utilizard de
computadores, ndo é empregado
neste sistema.

As previsdes de Laboratérios
sdo baseadas em férmulas ma-
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temdticas que simulam todo o
conjunto de férgas atmostéricas
e oceémicas envolvidas no tempo.

Um dos testes executados, por
exemplo, inicia com certos dados
constantes, aos quais vdo sendo
adicionadas informagdes tais co-
mo inicic da rotagdo da Terra
a volta do Sol e a ativagdo de
todos os processos fisicos da at-

mosfera; a resultante do sistema.

din&mico destas fércas naturais
representa as condigoes reais da
atmosfera, produzindo previsdes
de fluxo de ventos, temperatura
e precipitagoes, cobrindo duas
semancs.

Atestondo a precisGo dos mo-
delos matemdticos, F. D. Gro-
han, assistente executivo do La-
boratério, cita a recente previsdo
do nascimento de 3 tempestades
consecutivas com intervalos de
guatro dias, gue mosirou ser
exata inclusive quanto & locali-
zagdo e duragdo, nascendo na
Costa do Texas e avangando pe-
la parte Ocidental dos EE.UU.,
durante um periodo de 12 dias.
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@ PROTOTIPO DO
BOEING 707 AINDA EM
V60S DE PROVAS

Passados j& 14 anos de seu
primeiro véo, o protétipo do 707
continua a prestar servigos, ex-
perimentando - equipamentos e
modificagdes que influenciardo
os jatos de 1970.

No decorrer désses cnos foi o
707 utilizado como avido de pro-
vas para diversos equipamentos,
desde os de ar condicionado até
dispositivos de reversdo; testou
geradores, ireios, tipos de moto-
res, aterragens na lama e, inclu-
sive, 1éz experiéncias com um
3% motor préximo & cauda.

Atualmente o 707 estd experi-
mentando tipos especiais de
flaps para um névo sistema de
aproximagdo para a aterragem
denominado DLC (Direct Lift
Control) que faz parte de um
programa de pesquisas da NASA.
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@ O BRILHO NO ESPACO

O engenheiro de pesquisas
William K. Kincaid Janior, da
Lockheed, demonstira (foto aci-
ma), com pequenos. modelos, os
problemas de excessivo brilhe
e sombras escuras que poderdo

atrapalhar os astronautas duran-

te suas manobras no espago. A
Lockheed Missiles & Space Co.
estd estudando um projeto de
iluminagdo solar para estagdes
orbitais, para a National Aero-
nautics and Space Administra-
tion. Os modelos, como o da
foto, do Lunar Excursion Model
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(LEM), serdo polidos, num aca-

bamento em que a superficie
serd como uma espécie de es-
rcelho, que duplicard as proprie-
dades de reflexdo das atuais es-
pagonaves.

@ OS «SATURNOS»

No véo da Apolo 8, pela pri-
meira vez foram colocados cos-
moncutas no tépo do poderoso

Saturno 5.

O Saturno 5 j& havia voado
duas vézes com éxito, mas sem
tripulagéo. Um a tripulagdo de

= B s

trés cosmonautas havia sida lan-
cada por um foguete Saturno
menor — o Saturno 1B. Este véo
~— o da Apolo 7 — foi comanda-
do por Walter M. Schirra. Mas
o Saturno 5, que enviou & Lua
os. cosmonautas Frank Borman,
William A. Anders e James A. Lo-
vell Jr., é quatro vézes e meia
mais poderoso do que o Satur-
no 1B.

Esta foi a primeira viagem tri-

" pulada que escapou & férca da

gravidade da Terra, trocando-a
tempordriamente pela da Lua.

@® FINLANDES GANHA
10 GRAMAS DE LUA

A Administragdo Nacional de
Aerondutica e Espago — ANAE
— prometeu ofertar dez gramas
de solo lunar a um membro da
Comissdo Cientifica da Finlandia
guondo os cosmonautas norte-
americanos retornarem, no ano
que vem, de sua expedigdo & su-
perficie de nosso satélite natural.

- O cientista finlandé&s, Dr. Wiik,
pediu essa quantidade de mate-
rial lunar a ANAE, porque dez
gramas sdo o minimo necess&-
rio para poder determinar os di-
versos elementos que compdem
a matéria do nosso satélite.

Quatro cientistas foram desig-
nados para analisar o solo lunar.
Serdo dois norte-americanos, um
britédnico e um canadense. O Dr.
Wiik declarou, também, que as
primeiras amostras- de solo lu-
nar obrirdo «perspectivas geold-
gicas e cientificas fantdsticas»,
porque, segundo éle, «constitui-
rdo a chave do conhecimento do
Universo».

As mostras da matéria lunar
serdo conservadas durante um
més em quarentena no Centro
Espacial de Houston, antes de
serem entregues cos cientistas.
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quando euvoltar
e disser que estou
com saudades da

paraense,

vou ter que explicar
- que o motivo € o

hirondelle
(e um aviao genial !

hirondelle (fairchild hiller 227B) servindo agora:
‘manaus-santarém-belém-sao luiz - parnaiba - fortaleza - recife

brasilia - goiania - rio - sao paulo - cuiaba
procure seu agente de viagens ou a pal‘aense

aeronaves adquiridas com aval do BNDE
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Corrida da primeira decolagem do BANDEIRANTE — 22 de outubro de 1968 —
07:07 horas da qlanhé.

0 VOO DO BANDEIRANTE

Madrugada de vinte e dois
de outubro. Cessada a chuva
que caira ininterruptamente
durante os ultimos dias, o gru-
po de operacoes e de apoio ao
v6o, do Departamento de Aero-
naves, do Centro Técnico de
Aeronautica, deu prossegui-
mento aos preparativos de sai-
da do prototipo do avido BAN-
DEIRANTE para o patio de es-
tacionamento.
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O amanhecer continuava
cinzento e frio, o céu, encober-
to por espéssa camada de nu-
vens baixas, mostrava, no en-
tanto, perspectivas de melho-
ria das condicées atmosféricas
e parecia permitir a realizacio
do véo programado.

Afora o inusitado da hora,
tudo se sucedia normal e regu-
larmente na disposicao das ati-
vidades de preparacao do BAN-

= Bl

DEIRANTE para o seu primei-
ro v6o, dentro do delineamen-
to estabelecido e conforme os
treinos executados no decorrer
da ultima semana. Cada mem-
bro da equipe tinha a sua ta-
refa e todos sabiam exatamen-
te o que fazer, observando-se,
no conjunto, a perfeita disci-
plina técnica, a coordenacéo e
o entrosamento de todas as ati-
vidades direta ou indiretamen-
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te ligadas ao v6o. Somente que
havia ali e agora, naquela ma-
drugada friorenta, certa expec-
tativa e, mesmo, certa tensao,
pois o procedimento néo seria
apenas mais um treinamento:
a todos atingia a consciéncia
de que a coisa seria para valer.

FASE DO PROJETO
E DA FABRICACAO

Durante trés anos, desde
meados do segundo semestre
de 1965, todo o CTA havia co-
mecado a trabalhar para isso.
Em marco de 1966, desciam pa-
ra as oficinas as primeiras ¢é-
pias heliograficas que dariam
inicio, propriamente, & fabri-
cacdo do protétipo do bimotor.
Apressado foi o término do
grande gabarito de aco, onde
seria montada a estrutura da
fuselagem; as primeiras formas
de contraplacado de alta resis-
téncia moldaram as pecas que
formariam as cavernas. De-
pois... Ora depois, podemocs
melhor definir as atividades do
projeto e da fabricacao, ressal-
tando a sua caracteristica de
se desenvolver numa, continua
luta contra os relégios, en-
quanto o tempo parecia correr
mais, sempre a frente, contra
a programacéo da fabricacdo e
montagem da fuselagem, dos
planos da empenagem, das de-
rivas, das asas, dos flaps € aile-
rons, assim como das naceles
das turbinas. F oi mantida a
luta das horas e da economia
de minutos também ao ser fei-
ta a pré-instalacdo das turbi-
nas, a montagem e instalacao
do trem-de-pouso, a colocacao
do sistema de comandos e con-
troles, a distribuicdo e instala-
cdo dos muitos quilémetros de
fios interligando as unidades
elétricas, a montagem dos ins-
trumentos e instalacdo do
equipamento-radio; assim, tan-
tas outras unidades e conjun-

tos no cuidado de uma multi-
tude de detalhes progrediam
a custa de um consumo de ho-
ras e mais horas de trabalho
de téda a equipe. Foi mantida
uma coordenacao flexivel, com
estimulo ao empreendimento e
& iniciativa pessoal ou do gru-
po, na programacio e na exe-
cucao do projeto, na seriacédo
dos fornecimentos de material,
na fabricacdo e instalacdo das
partes e das unidades, e na for-
macao do conjunto final. Nos
ultimos dias, foram acelerados
o término da s instalacGes, o
processo de inspecdo, a pesa-
gem e determinacio do centro
de gravidade, assim como as
provas e regulagem das unida-
des e sistemas.

Trés anos! Olhando para
tras, verifica-se haver domina-
do o empreendimento a per-
manente vontade de realizar a
tarefa no mais curto prazo
possivel, para que mais cedo
pudesse ser dado nascimento
as atividades da industrializa-
cao em série. Com essa direti-
va, a equipe do Departamento
de Aeronaves havia consegui-
do vencer o desafio das esti-
mativas mais conservadoras,
segundo as quais a censtrucgio
do protétipo do BANDEIRAN-
TE, mesmo excepcionalmente,
nao poderia tomar menos de
cinco a seis anos. No entanto,
com a programacao do primei-
ro véo experimental para o dia
22 de outubro de 1968, estabe-
lecia o0 Departamento de Aero-
naves, a0 mesmo tempo em
que iria submeter & prova t6-
da a tecnologia do projeto,
também novos parametros de
planejamento e de programa-
cao, dentro dos mais elevados
indices de produtividade, dis-
pondo com isso de novas bases
de avaliacdo e de contréle pa-
ra novas atividades de projeto
do proprio Departamento, em

trabalhos de terceiros e em
contratos governamentais liga-
dos ao setor de producao aero-
nautica.

Houve erros?... Sim, natu-
ralmente! Quais as obras e
trabalhos de engenho humano
que podem honestamente van-
gloriar-se da inexisténcia de
erros, falhas ou enganos? A
experiéncia inicial era limita-
da e, em alguns setores, quase
nula. Varias vézes houve mes-
mo a necessidade de fazer
e refazer estudos, desenhos,
pecas e montagens... O que
importa é que as falhas e
os erros foram corrigidos e, as-
sim, conquistados noveos conhe-
cimentos so6bre a maneira de
fazer. Desenvolveram-se, para-
lelamente, em industrias inte-
ressadas, a tecnologia e os mé-
todos para a fabricacao de ma-
teriais nacionais de qualidade
aeronautica, ja& empregados na
fabricacdo do protétipo, com
excelentes perspectivas para
ulteriores desenvolvimentos e
mesmo para uso generalizado
nos aviodes da série que marca-
ra a consolidacdo industrial.
Verdadeiramente, a fabricacao
do BANDEIRANTE deu nasci-
mento a nova e variada tecno-
logia, com a fabricacido de cha-
pas e perfis em liga de alumi-
nio; confeccdo de varios mode-
los de parafusos, porcas co-
muns e de seguranca, rebites,
pinos e contrapinos, além de
outras pecas padronizadas; de
cabos flexiveis de aco, para co-
mandos e controéles; de tintas
bésicas e de vernizes; de plas-
ticos diversos, isolantes térmi-
cos e acusticos, assim como
artefatos de borracha e muitos
outros materiais; tudo de ele-
vada qualidade que a indus-
tria aeronautica pdde produzir
em coordenacdo e atendendo
as solicitacdes e ao interésse
demonstrados pelo CTA.
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O aprendizado valeu e a ex-
periéncia adquirida resultara
certamente em beneficio de
novas e mais aprimoradas so-
lucdes para o projeto do BAN-
DEIRANTE, no planejamento
da sua fabricacéo em escala in-

dustrial, assim como na elabo-

racao e no desenvolvimento de
novos projetos a serem lanca-
dos no futuro.

O PRIMEIRO VOO

Apesar da reserva na divul-
gacdo, grande era o numero
de pessoas, civis e.militares,
presentes no aeroporto para

assistir ao primeiro voo do
BANDEIRANTE. O Cel Paulo
Victor da Silva, Diretor-Geral
do CTA, encontrava-se tam-
bém, éle proéprio, desde cedo,
no Departamento, seguindo
atentamente todos os prepara-
tivos.

O Major Mariotto e o Eng
Michel, respectivamente piléto
e engenheiro de provas, nos co-
mandos do avido, dirigiram-no
para a pista, colocando-se si-
multaneamente a postos a equi-
pe de apoio e de seguranca, in-
clusive a do-SAR: que, num he-
licéptero, deveria acompanhar
a decolagem e o voo do proté-

tipo. Dirigindo-se para a cabe-
ceira norte da nova pista do
aeroporto de Sao José dos Cam-
pos, o avido tornou-se pequeno,
um ponto mal definido em
conseqiiéncia da distancia e da
falta de iluminacéo e da névoa
da manha cinzenta. Logo, po-
rém, aquéle ponto comecou a
deslocar-se, iniciando a carrei-
ra pela pista, para executar,
nessa primeira corrida, tao so-
mente um pequeno salto de
uns duzentos metros e pousar,
logo adiante, numa prova dos
contrdles, d os comandos, dos
freios e da reverséo das hélices
em seqiiéncia de frenagem.

O BANDEIRANTE eleva-se no ar, suavemente... primeira decolagem — 07:07 horas da manhi do dia
22 outubro de 1968.

BANDEIRANTE
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Cresce a expectativa, quando
0 Major Mariotto reconduz o
BANDEIRANTE a cabeceira da
pista, ao mesmo tempo que. in-
forma ao controlador, pelo ra-
dio, que a corrida, com aplica-
cao da reversao e parada, ha-
via sido plenamente satisfato-
ria, devendo realizar, a seguir,
decolagem, acelerando até oi-
tenta noés, decolando e voando
sem recolher o trem-de-pouso.

Na cabina de contréle, ini-
cia-se a contagem regressiva
para o inicio da corrida da de-
colagem. O helicéptero do SAR
eleva-se e comecga a avancar,
seguindo paralelo ao curso do
avido. fiste progride rapido s6-
bre a pista até atingir a velo-
cidade de decolagem, logo se
elevando no ar, suave e sere-
namente. Ao cruzar frente ao
patio do Departamento, o
BANDEIRANTE ja se encon-
trava a uns quinze metros de
altitude e mantendo o curso
no rumo sul. Eram sete horas
e sete minutos. Era real o pri-

meiro véo. Decorridos quinze
minutos, o controlador trans--
mite aos presentes, através dos

alto-falantes instalados no pa-
tio, a informacao de que tudo
estava normal, mas que, em
virtude das condicoes atmosfé-
ricas desfavoraveis, com a base

das nuvens muito baixa, o pi-

16to havia resolvido limitar o
tempo de v6o ‘e regressaria pa-
ra o seu primeiro pouso. Sur-
gindo soébre o horizonte'ao sul,
o aviao realiza um a descida
longa em declive ligeiro, com
toque suavissimo do trem-de-
pouso na pista timida. A re-
versao das hélices e, conjunta-
mente, a frenagem das rodas
imobilizam o BANDEIRANTE
muito antes de ter corrido

quatro centenas de metros s6--

bre o campo. O Major Mariot-

to para o avido exatamente
em frente & pista de acesso, a
poucos metros da ambulancia
e do carro de incéndio que se
mantinham em plantao de se-
guranca. Ao descerern para a
pista, o Major Mariotto e o
Eng Michel sdo envolvidos por
efusiva demonstracdo de cari-
nho e entusiasmo, numa es-
pontanea demonstracio da ale-
gria que o sucesso do véo ha-
via despertado.

O VOO OFICIAL

Realizou-se éste no sabado

imediato, dia 26 de outubro,
em ceriménia oficial levada a
cabo no Centro Técnico de Ae-
ronéutica, sob a Presidéncia do
Exmo. Sr. Ministro da Aero-
nautica e contando com a pre-
senca de-varios Ministros de
Estado, de autoridades civis e
militares, e cérca de cinco mil
pessoas que afluiram ao Aero-
porte de Sao José dos Campos.
Uma exclamacao geral elevou-
se aos ares ao serem abertas
as portas do hangar do Depar-
tamento de Aeronaves, para
saida e apresentacfo oficial do
BANDEIRANTE, exultando os
presentes com a visdo do avido
e a beleza das suas linhas, ao
ser apresentado sob varios &4n-
gulos. Pouco depois, o Major
Mariotto e o Eng Michel par-
tem da cabeceira da pista pa-
ra realizacdo da primeira de-
colagem e do primeiro véo ofi-
cial, numa plena demonstracao
ao Pais da existéncia de condi-
cdes, capacidade e competéncia
para consolidacdo e progresso
da industria aeronautica bra-
sileira, resultado do estudo e
do trabalho dedicado de uma
equipe de civis e militares, ir-

“manados’ no mesmo ideal de

dar asas ao Brasil.

O SIGNIFICADO
DE. UM VOO

Para todos os componentes
da equipe de trabalho direto,
assim como para os que ha-
viam participado indireta ou
complementarmente na execu-
cao do projeto e na constru-
cdo do protétipo do BANDEI-
RANTE. o primeiro véo teve,
sem duvida, um significado
sentimental, tanto de carater
coletivo como individual, pela
satisfacdo do sucesso do empre-
endimento a que todos dedica-
ram tanto de suas energias e
de suas capacidades.

Objetivamente, no entanto,
ha uma outra historia e um
sentido bem definido que se
revelam no véo do BANDEI-
RANTE. Em primeiro lugar,
podemos considerar que o pro-
jeto resultou efetivamente de
um trabalho de equipe, no
qual se juntaram artifices, es-
pecialistas e técnicos proceden-
tes de industrias ou de oficinas
externas, industrias privadas,
organizacoes de transporte aé-
reo e, ainda, outros 6rgaos do
préprio Ministério da Aeronau-
tica. O sucesso do BANDEI-
RANTE significa, também, con-
firmacédo de poder o Pais con-
tar com equipes aptas a levar
a cabo projetos nacionais, ca-
pazes de satisfazer condigoes e
interésses brasileiros, dentro de
sistema adequado de métodos
e normas usSuais e convenien-
tes a nossa conjuntura. indus-
trial. Por outro lado, também,
compreende-se que, sem o de-
cisivo apoio governamental, re-
presentado no caso pela apro-
vacao e pelo financiamnento au-
torizado pelos altos escaldes do

~Ministério da Aeronautica, nao

haveria condigdes positivas pa-
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Apresentacio do aviio ao pessoal de operacio e manutencido as autoridades presentes, antes da realiza-

cao do vdo oficial — 26 de outubro de 1968.

ra a execucdo de um projeto e
desenvolvimento da escala do
bimotor BANDEIRANTE.

AS PROXIMAS ETAPAS

A 26 de outubro de 1868, o
19 v6o oficial do BANDEIRAN-
TE deu inicio & etapa de en-
saios em v6o e de homologacao
do modélo projetado e cons-
truido no Departamento de Ae-
ronaves. A par com o desenvol-
vimento dessa etapa, prosse-
guira nesse Departamento a ja
iniciada fabricacdo do segundo
protoétipo, integrada numa pré-

série de 4 avides, cujo anda-
mento ja se encontra, relativa-
mente, bem adiantado e cuja
evolucao devera conduzir ao
aperfeicoamento, até os mais
simples detalhes, atingindo um
projeto definitivo, ou seja o do
modélo para fabricacdo em sé-
rie industrial. Dentro da pré-
série, também, a fabricacdo da
estrutura a ser submetida a
todos os ensaios mecanicos até
os limites de resisténcia, a ser
realizada como parte integran-
te do processo de homologacao.

Ao assistir ao primeiro véo
oficial do BANDEIRANTE, sa-

biamos bem que ésse voo cul-
minava tao somente a conclu-
sao de uma primeira etapa va-
liosa, sem duvida, mas haven-
do outras ainda a vencer, na
consecucao do objetivo colima-
do. Podia-se ter, no entanto, a
satisfacdo ndo apenas da pri-
meira vitéria, consubstanciada
nos favoraveis resultados obti-
dos nas primeiras provas de
véo, mas também a que nasce
da confianca de saber que o
empreendimento nao se encon-
trava limitado a progredir ape-
nas até a construcéo e véo do
primeiro protétipo, parando ai,

BANDEIRANTE
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sem ulterior progresso, como
infelizmente aconteceu com al-
gumas dezenas de projetos de
modelos desenvolvidos e cons-
truidos no Pais. '

Consoante a politica de de-
senvolvimento da industria de
material aeronautico posta em
realizacdo pelo Ministério da
Aeroniutica, o projeto BAN-
DEIRANTE nasceu de positivas
e bem definidas necessidades
de transporte aéreo no Brasil,
tanto de carater militar, como

no campo do transporte co-

mercial e da aviac2o privada,
podendo ser dito, com segu-
ranca e propriedade, sem qual-
quer exagéro ufanista, tratar-
se de um PROJETO BRASI-
LEIRO IDENTIFICADO AS
CONDICOES BRASILEIRAS.

Dada a enorme contribuicao
da industria aeronautica para
o desenvolvimento tecnolégico
do Pais e sua importancia den-
tro do ponto de vista da inte-
gracdo, defesa e seguranca na-
cionais,é expressamente impor-
fante a continuidade do apoic
decidido do Poder Publico para
a implantacdo dessa industria.
O apoio governamental ao de-
senvolvimento da industria ae-
ronautica nacional devera ser,
nao apenas continuado, mas,
principalmente, incrementado,
tornando-se a producao indus-
trial seriada do BANDEIRAN-
TE o centro em térno do qual
se estruturara, definitiva e efi-
cazmente, o esquema adequado
para consolidacdo definitiva
dessa atividade essencial ao
Pafis. Por tudo isso, ao levantar-

mos os olhos para o alto, acom-
panhando os primeiros vG6os
do BANDEIRANTE, animava-
nos ndo apenas a confianca,
mas a certeza de mostrarem
aquéles voos a existéncia de
condicdes, capacidade e com-
peténcia para a fixacdo e pro-
gresso da industria aeronauti-
ca brasileira. Estavamos cer-
tos de estarmos apreciando o
inicio de uma era em que se
podera assistir a crescente mul-
tiplicacdo dos avides projeta-
dos e construidos no Brasil,
como o Uirapuru, o Regente,
0 Universal e o BANDEIRAN-
TE, assim como outros novos
modelos produzidos pela enge-
nharia nacional, os quais sai-
rao das fabricas nacionais para
cruzarem os céus, a servico do
Brasil.

(Conclusid da pagina 25)

o subjugam; que as mensagens anénimas, tra-
zendo com elas o estigma da covardia, enver-
gonham a nossa gente, mas nfo a intimidam?

Que falta para compreenderem que noés
compreendemos que tudo isso ndo é nosso?

'Que falta para compreenderem que dese-
jamos continuar a ser Brasileiros e haveremos
de continuar?

Ainda vivemos a.acdo que se antepds as
investidas que precederam 64. Foi um movi-
mento essencialmente revolucionario, porque
visou a mudar um estado de coisas que punha
em risco o nosso viver democratico.

Certamente, ainda ha muito que fazer.

Aqui estamos com o nosso comandante
supremo, o Excelentissimo Senhor Presidente
da Republica, que prossegue, com idealismo,
na obra revolucionaria. Seu espirito de tole-
rancia, compreensao e paciéncia estao em
consonancia com a alma do povo que governa
e com a revolucdo que dirige. Em térno déle
estamos unidos.

Que nao se confundam, porém, os senti-
mentos dos Brasileiros. Que nfo se pense que
tolerancia é concordancia; nem paciéncia, tran-
sigéncia; nem compreensdo, submissdo: por-
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que os que hoje homenageamos também eram
povo, também eram tolerantes, compreensivos
e pacientes, mas preferiram morrer a concor-
dar, transigir ou submeter-se.

— Companbheiros de 35, como véem, vocés
ndo morreram em vdo! O exemplo dado ha
32 anos tem-nos guiado nessa luta incessante
em defesa dos atributos espirituais da nossa

gente que, com suor e sacrificios, vem cons-

truindo uma grande Nacdo, conforme demons-
tra o Brasil de hoje, comparado com o deixado
por vocés em 35.

— E tudo vem sendo feito, no meio de
um mundo tumultuado pelas paixdes, pelos
6dios e pelo crime, sem o custo de vidas per-
didas nos pareddes ou sacrificadas nas cama-
ras de gas; com o branco ao lado do préto, o
rico ao lado do pobre, empregador ao lado do
empregado, governantes ao lado dos governa-
dos, brasileiros ao lado de filhos de outras
terras, religido ao lado de religido !

Por tudo isto, neste final de confidéncias,
como ultima homenagem, um juramento:

— Vocés morreram para viver; nés conti-
nuaremos a viver para que vocés nao morram !
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Temos a mania de simplificar. Por isso,
resolvemos ter um horario s6: Todo Dia.
Caravelle todo dia para Sdo Paulo, Rio,
Buenos Aires, Recife, Pérto Alegre,Forta-
leza, Belém, Salvador, Montevideo, etc.

Para simplificar ainda mais, chegamos
ao ponto de ter um Caravelle na pista,
4 sua espera. Isto é: além do véo ser
didrio, Vocé ainda escolhe a hora: de
manhd, & tarde ou a noite.

JATO PURO |

Esquire

SEU AZUL >—| CRUZEIRO jet
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@® ONE-ELEVEN PRESIDENCIAL

REVISTA AERONAUTICA

Chegou ao Brasil, ja se encontrando a servico da
Presidéncia da Republica, o primeiro dos aviGes “One-
Eleven”, adquiridos recentemente pelo Ministério da
Aeronautica, na Inglaterra, para servir ao Presidente
da Republica.

O noévo avido Presidencial é fabricado pela British
Aircraft Corporation e veio substituir os antigos Viscount
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que até agora prestaram ser-
vicos a Presidéncia.

O noévo avido é equipado com
duas turbinas “turbo-fan”
Rolls-Royce Spey, de 5 170 qui-
los de empuxo estatico, sua ve-
locidade de cruzeiro é de 885
quiléometros por hora e seu
raio de acdo é de 2574 km.

Na foto da pagina anterior,
vé-se a equipagem do avido
2111 que realizou o véo Lon-
dres—Rio, na seguinte ordem:
da esquerda para a direita —
Cmt Ten Cel Av Gerseh Nerval
Barbosa, Maj Av Tarso Mag-
nus da Cunha Frota, Maj Esp
Cassio R. Carneiro, Maj Av
Mauro de Miranda Gandra,
Maj Esp Farid Chede, Cap Av
Ivan Von Trompowski Douat
Taulois, Cap Esp Eder A. da
Fonseca Martins, SO Ubirajara
Mourao de Oliveira e Sargento
José Agostinho Neto.

Na fotografia ao lado, obser-
va-se um flagrante tomado em
Londres, quando era inspecio-
nado um dos avioes HS-125,
também adquiridos recente-
mente pelo Ministério da Ae-
ronautica, vendo-se o Sr. J. L.
Thorne ( & esquerda) quando
cumprimentava o Ministro F.
de Assis Grieco, da Embaixada
do Brasil, e, ainda, o Cel Av
Roberto A. Carrao de Andrade
e 0 Maj Av Edmar Flaeschen.

@ UMA NOVA PERSPECTIVA
~ EMPRESARIAL

A Cruzeiro do Sul est& abrin-
do uma nova perspectiva na vida
empresarial brasileira, '

Comegou com a execugdo de
uma politica que tinha por ob-
jetivo democratizar seu copital .

Hoje, a Cruzeiro pode ser con-
siderada uma emprésa especial.
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Dos seus 326 acionistas, mais de
88%, ou seja, 284 sdo seus fun-
ciondrios. O acionista com maior
ntmero de agdes dispoe de ape-
nas 13,2% do total.

Os resultados dessa politica
foram realmente excelentes. A
reunido de interésses no desen-
volvimento comum, dliada & efi-
ciéncia administrativa, provoca-
ram superavits em todos os seus
balancetes desde 1966, estando
previsto para 1968 um saldo bem
expressivo.

Bem colocada no presente, a
Cruzeiro planeja cuidadosamen-
te o seu futuro, sendo a primeira

.

emprésa aérea brasileira a ad-
quirir um computador eletrénico,
como exigéncia de seu cresci-
mento e da quadlidade de seus
servigos, que a obriga a entrar
na era eletrénica dos servigos
de computagdo-de dados.

Z

Por tudo isso é a Cruzeiro do
Sul uma nova perspectiva, um
fator de otimismo no “desenvol-
vimento brasileiro.

@ AVIAO B-17 SE APOSENTA
E VAI PARA MUSEU

Uma «Fortaleza Voadora» da
FAB, a B-17 n® 5400, que perten-
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cia ao 6° Grupo de Aviagdo, se-
diado em Recife, Pernambuco,
seguiu para os Estados Unidos
da América, tendo o destino
mais honroso que pode ter uma
ceronave — ficard exposta no
Museu da Fér¢ca Aérea Ameri-
cana, de Wright Patterson, em
Ohio.

@® ALMOCO
DE HOMENAGEM

O Ministro Mdrcio de Souza e
Mello homenageou, com um al-
mdgo, em sua residéncia oficial
no Galedo, o Engenheiro Ray-
mundo de Paula Soares, Secre-
tdrio de Obras Ptblicas do Esta-
do da Guanabara, e o Adminis-
trador Regional da Ilha do Go-
vernador, Sr. Jodo de Deus. Na
ocasido, o Titulor da 20¢ Regido
Administrativa relatou ao Minis-
tro os importontes melhoramen-
tos que vém sendo realizados na

Ilha, quanto a asfaltamento, sa--

neamento, novas praias e pra-
cas publicas, protecdo de encos-
tas e o grande ‘Parque de Es-
portes, semelhante co do Atérro
do Flamengo, que estd sendo
construido na Praia da Olarig,
em Cocotd. Salientou o.Sr. Jodo
de Deus o perfeito entrosamen-
to entre a Secretaria de Obras,
a Administragdo Regional e «a
Aerondutica.

@ ANESIA PINHEIRO
MACHADO, NOS
EE.UU., DIFUNDE
SANTOS DUMONT

Em sua recente viagem cos
Estados Unidos da América, a
nossa aviadora Anésia Pinheiro
Machado continuou seu trabalho
de difundir no exterior a vida e
a obra de Santos Dumont.

Com ésse propdsito, entrou em
contato com elementos da Segdo
de St. Louis, Missouri, do 0X5
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Club of America — uma entida-
de a que pertecem sdmente avio-
dores considerados pioneiros e
da qual é a mesma membro
efetivo, para promoverem, no
préximo ono, naquela cidade,
uma homenagem o Santos Du-
mont.

Em 1969, serdo comemorados
os 65 anos da Exposicao de St.
Louis, a que compareceu Santos
Dumont, que iria tomar "parte
nas competigées para entdo pro-
gramadas com o seu dirigivel
n? 9 (O Runabout) e, ainda mais,
gue no ano vindouro cumgrem-
se 60 anos desde gue Santos
Dumont construiu e voou o De-
moiselle, o primeiro avido, em
tedo o mundo, pora uso parti-
cular e da aviagdo esportiva.

@ O DIA DO AVIADOR
EM CAMPO GRANDE —
MATO GROSSO~ ™

A REVISTA AERONAUTICA
teve conhecimento do que foi o
«Dia do Aviador» em Cdmpo
Grande, Mato Grosso, onde a
participacdo do Exército nas co-
memoragoes ensejou aumentar
os lagos de camaradagem dos
nossos companheiros do Exérci-
to e da Aerondutica, com a ativa
cooperagdo do nosso colabora-
dor, o Tenente-Coronel José Mu-

rillo Beurem Ramalho, da 4* DC,.

a quem apresentomos os nossos
agradecimentos e efusivos cum-
primentos por tGo vivo interésse
com tudo quanto se relaciona
com a Férca Aérea Brasileira.

@ MINISTRO RECEBEU
A MEDALHA DE ALTA
DISTINCAO DA ABMM

O Ministro da Aerondutica, Ma-
rechal Mdrcio de Souza e Mello,
recebeu a Medalha de Alta Dis-
tingdo da Academia Brasileira
de Medicina Militar por ocasido

— 70 —

do encerramento da IV Jornada
do Servigo de Satde da Aero-
ndutica. O Brigadeiro Gerardo
Majella Bijos, Presidente daque-
la entidade cientifica, declarou
que «a comenda significa, ape-
nas, singela homenagem co ho-
mem de daltas configuracgdes, ao
militar de reais méritos, ao Mi-
nisiro de clara visdo e do amigo
Jue jamais se escoard da nossa
profunda. afetividade, desta afe-
tividade que é ftributo dos que
servem a Medicina Militar no
Brasil» .

‘@ ECOS DA 3* CONFERENCIA
NACIONAL DE
AVIACAO COMERCIAL .

Como a REVISTA AERONAU-
TICA j& publicou, realizou-se na
primeira quinzena de agdsto do
corrente ano, na Guanabara, o
3¢ Conferéncia Nacional de Avio-
¢do Comercial, com a participa-
¢Go dos mais destacados diri-
gentes da aviagdo civil brasilei-
ra, além de categorizados repre-
sentantes dos Ministérios: da Ae-
rondutica, dos Transportes, do
Plamejamento e do Banco Nacio-
nal de Desenvolvimento Econd-
mico, Banco Central, Banco do
Brasil (Carteiras de Cambio e do
Comércio Exterior), CONTEL e
SBDAE.

Rigorosamente de acérdo com
a Agenda, os trabalhos se de-
senvolveram, simulténeamente,
por cinco Comissdes, intituladas:
de Trd&fego, Econémico-Financei-
ra, Técnica, Juridica e de Reda-
¢do, tédas sob a supervisdo da
Comissdo Diretora e de Coorde-
nagdo, presidida pelo Teneute-
Brigadeiro Martinho Céndido dos
Santos, Diretor-Geral de Aero-
ndutica Civil, tendo sido deba-
tidas, praticamente, t6das as
questées ligadas &s atividades
da indtstria do transporte dereo,
cujas pretensoes foram consubs-

NOVEMBRO/DEZEMBRO — 1968



AERONAUTICA

tanciadas em mais de 100 reco-
mendagdes submetidas ao Go-
vérno.

Posteriormente, pelo Aviso 054/
/GMS5, de 22 de outubro déste
ano, o Ministro da Aerondutica
determinou o estudo dessas re-
comendagdes pela Diretoria de
Aerondutica Civil, com a parti-
cipagéo de representantes do Es-
- tado-Maior da Aerondutica, Di-
retorics de Engenharia, Rotas
Aéreas, CERNAI e Centro Técni-
co de Aerondutica.

Esta incumbéncia j& foi cum-
prida e um relatério circunston-
ciado j& se encontra no Gabine-
te do Ministro da Aerondutica
para as providéncias cabiveis,
pois sdo vdrios os campos deci-
sérios.

Todos os pontos importantes
para a indastria do transporte
aéreo foram considerados, tendo
algumas recomendagdes, de
maior urgéncia, e reconhecida-
mente vidveis e justas, sido co-
locadas em vigor através de

atos da Diretoria de Aeronduti-

ca Civil, dentro do seu grau de
autoridade. Sé o estudo sdbre
o reequipamento das emprésas
ndo foi possivel ser levado a
térmo, pois ndo se chegou a
conclusdes na 3¢ Conferénciq,
tendo ficado para ser tratado,
logo depois, pelas emprésas, sob
a coordenagdo do Sindicato das
Emprésas, para sugestdes &s au-
toridades aeronduticas, o que
ainda ndo foi feito.

Almejomos que ésse assunto
de real importéncia seja logo
equacionado, para possibilitar o
ultimacdo das medidas que o
Govérno e a iniciativa privada
vém tomando e j& com real éxi-
to, visando a maior eficiéncia do
transporte aéreo no Brasil e o
seu saneamento econdmico-fi-
nanceiro.
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@® ¢ DESPACHANTE
OPERACIONAL DE V60O

A primeira despachante ope-
racional de véo recebeu na Di-
retoriac de Aerondutica Civil a
sua Carteira Profissionadl, que lhe
foi entregue pelo nosso Diretor,
nas suas fungdes de Chefe do
Goabinete da Diretoria de Aero-
ndutica Civil (foto acima).

A primeira Despachante Ope-
racional de V8o que recebe «a
carteira profissional na DAC é a
Srta. Delzuite Alves Venancio,
tunciondria da Viagdo Aérea Sdo
Paulo S/A (VASP).

@® GOVERNO ESPANHOL
CONDECORA O DIRETOR
DE AERONAUTICA CIVIL
DO BRASIL

O Tenente-Brigadeiro Martinho
Céndido dos Santos, Diretor-Ge-
ral de Aerondutica Civil, foi con-

e

decorado pelo Govérno espa-
nhol, com a Comenda da Ordem
de Isabel, a Catélica.

O ato da entrega da medalha-
realizou-se na Embaixada do-
quele pals amigo, tendo sido «
mesma efetuada pelo Embaixa-
dor da Espanha no Brasil, D. Gi-
menez Arnau.

@® SEGUNDAS JORNADAS
LATINO-AMERICANAS DE
DIREITO AERONAUTICO
E ESPACIAL

Com a presenca de autorida-
des Aeronduticas e locais, insta-
laram-se, no Centro Técnico de
Aerondutica, em Sdo José dos
Campos, no pericdo de 10 a 15
de novembro Ultimo, as «II Jor-
nadas Latino-Americanas de Di-
reito Aerondutico e Espacial» —
ALADA, falando, na opertunida-
de, o Marechal Hugo da Cunha
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Machado, Presidente Mdrio Fol-
chi, Secretdrio-Geral (Argentina)
e Alfredo Gildemeister, Delega-
do do Peru." ’

Em seguidd, reuniu-se a As-
sembléia Geral da ALADA, Se-
cretariada pelo Dr. José Riba-
mor de Faria Machado, sendo
aprovados os estudos de érgdo,
fixando-se « denominag¢do de
«Asociacién Latino-Americana de
 Derecho Aerondutico Y Espacial».

Foi aprovado o Relatério do
Secretdrio-Geral Mario Folchi e
a proposta do Prof. ‘Elio Monne-
rat, no.sentido de comissdes ou
delegados itinerantes destinados
a mobilizar todos os paises lati-
no-americanos para a revitaliza-
¢do da ALADA como instrumen-
to de afirmagdo cultural e apro-
ximagdo dos povos da América
Latina.

Passando co trabalho das Co-
missdes Técnicas, foram aprova-
dos os seguintes trabalhos: «El
Explotador», «Contratos de Uti-
lizacién y Responsabilidad», pe-
la equipe da Faculdade de Mo-
réon (Argentina), integrada por
Mdério Folchi, Marta Ameigeiras,
Maria Celia Cirillo, Adolfo So-
pochnik y Luiz Vidal; Coopera-
cién Internacional en el Troms-
porte Aéreo, por Jacinto Heitor
Pino Munéz. «ContribuigGo Adi-
tiva ao Projeto de Cédigo Aero-
néutico Latino-Americono» pelo
Prof. Elio Monnerat: «2¢ Revisdo
da Convengdo de Varsévia, em
face do Acdrdo de Montreal, de
maio de 1966», por Sampaio
de Lacerda; «Revisdo de Redagdo
do Art. 22 do Projeto de Cédigo
Aerondutico Latino-Americano»,
por Luiz Ivony Amorim Aradjo;
«O Anteprojeto da ALADA e a
Matéria do Seguro», por Jodo Vi-
cente Campos; «Responsabilida-
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de Contratual», por Eurico Paulo

Vale; «O Projeto de Cédigo Ae-
rondutico Latino-Americano em
face da Convengdo de Chicagos,
por Octanny Silveira da Motta;
e «Comentdrio scbre el Articulo
Segundo del Projecto de Cédigo
Aerondutico» (La soberania aé-
rea sbbre la Plataforma Subma-
rina), pelo Professor Elio Monne-
rat Solon de Pontes.

A noite, os convencionais fo-
ram recebidos na Faculdade de
Direito de S&o José dos Campos,
sendo pela mesma homenagea-
dos em sessdo especial, na qual
o Prof. Mdrio Folchi proferiu con-
feréncia sébre «O Ensino de Di-
reito Aerondutico e sua impor-
téncia crescente na atualidade».

Na sessdo plendria da Assem-
bléia, por proposta dos Profs.
Jodo Vicente de Campos, Ivany
Aratjo e José Ribamar de Faria
Machado, foram eleitos por acla-
magdo sécios honordrios da As-
sociagdo Latino-Americana de
Direito Aerondutico e Epacial o
Chanceler José Magalhaes Pinto,
Marechal Mdrcio de Souza e
Mello, Ministro da Aerondutica,
e Tenente-Brigadeiro Martinho
Céndido dos Santos, Diretor- Ge-
ral de Aerondutica Civil.

@® FAB LEVOU SOCORROS
AS CIDADES BAIANAS

Cumprindo determinagées do
Ministro Mdrcio de Souza e Mel-
lo, o Comando da 2% Zona Aérea
prestou intensa colaboragdo ds
vitimas das enchentes que asso-
larom diversas cidades baianas.
O3 helicépteros SH-1D ns. 8532 e
8533 readlizaram missées de so-
corro a&s vitimas das cidades de
Umburatida, José do Prado, Ma-
chacalis, Bertipolis, Sonta Hele-
na, Nova Alegria, Jucucucu, Ita-

maraju, Prata, Sdo José do Prado
e da dldeia Indioc Machacdlis,
que foi a mais atingida na re-
gido, com grande quantidade de
gado morto. As duas cerono-
ves da FAB j& transportaram
7 517 kg de viveres e 55 300 doses
de vacinas antitificas para essas
localidades, além de equipes de
médicos e enfermeiros do Exér-
cito, da Aerondutica e civis.

@ FAB NA OPERAGAO
RONDON

A Férga Aérea Brasileira vai
cooperar, mais uma vez, num
apoio total & Operagdo Rondon,
com inicio previsto a 7 de jonei-
ro préximo.

Suas ceronaves quadrimotoras
C-54 fardo 18 viagens para o
transporte de 730 universitdrios
procedentes dos Estados da Gua-
nabara, Sédo Paulo, Rio Grande
do Sul, Goids, Santa Cataring,
Parand, Rio de Joneiro e Minas
Gerais e do Distrito Federal, pa-
ra diversos pontos da Regido
Amazdnica.

O apoio da FAB & Operacgdo
RONDON/3 terd a duragdo de
18 dias-de v&os ininterruptos,
transportando ainda, em seus gi-
gantescos avices C-130, 18 tone-
ladas de carga pora abasteci-
mento do's universitdrios, além
de medicamentos, vacinas e leite
em pd para a populacdo das re-
gides a serem- visitadas.

Na Amazdénia, os universitd-
rios serdo cpoiados por cerond-
ves C-47 do Comando do Trans-
porte Aéreo e Catalinas, sedia-
das em Belém.

A FAB agjudard os nossos uni-
versitdrios na prestagdo de ser-
vigos médicos e odontolégicos
em 104 cidades da Amazdnia.
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~ Que hd
de especial
numa viagem pela

A atencdo pessoal das comissarias. Os drinks, os hors d'oeuvres, os
menus que elas servem. Viajar é bom. Mas melhor ainda é viajar bem.

LOS ANGELES FRANKFURT

TOKYQ HONOLULU

MEXICO LONDON

COPENHAGEN

MADRID

ZiiRICH

ASUNCION

SANTIAGO teiAge

BUENOS AIRES MONTEVIDEQ

K VARIG @

A PIONEIRA DA AVIACAO COMERCIAL DO BRASIL




