




































































Marechal-do-Ar MARCIO DE SOUZA E MELLO

Este aspecto sobreleva em
importancia nos casos do ensi-
no superior através do CTA,
com a formacao dos Engenhei-
ros, que constituem material
humano de alto valor especia-
lizado, técnico e cientifico do
apoio a Industria em geral, ro-
bustecendo o produto nacional;
do incentivo ao Transporte Aé-
reo e da ampliacdo da Protecao
ao Voo que, além de concorre-
rem, em grande escala, para
o desenvolvimento das exten-
sas areas ignotas e inexplora-
das, em particular na Amazo-
nia, contribuem, significativa-
mente, para a concretizacio da
integracdo do Pais, fator va-
liosissimo para a Seguranca
Nacional.

Encerrando esta nossa ana-
lise com respeito as ativida-
des da Aeronautica, enuncia-
mos a nossa programacio, em
linhas gerais, para o triénio
1968/1970.

Reforma Administrativa:
aceleracio da implantacdo da
nova estrutura organizacional,
prevista no Decreto-Lei nume-
ro 60 521, de marco de 1967, a
qual esta calcada no Decreto-
Lei n® 200, de 25 de fevereiro
de 1967.

Foérca Aérea Brasileira: sera
completada a atual fase do
Plano Bésico de Renovagao do
Material Aéreo, com substitui-
cdo do equipamento obsoleto,
intensificando-se a aquisic8o
de aeronaves de fabricacdo na-
cional, cujos prototipos estéo
em desenvolvimento, em Sao
José dos Campos. Esta previsto
o reférco da capacidade de
transporte na Amazdnia, inclu-
sive com a reformulacdo- das
linhas do Correio Aéreo Na-
cional.

Infra-estrutura aerondutica:
procurar-se-a reduzir o custo
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de operacdo e manutencado da
réde aeroportuaria, intensifi-
cando-se a descentralizacao da
administracdo dos aeroportos
civis, da esfera federal para a
estadual, municipal ou para a
iniciativa privada.

O Plano Aerovidrio Nacional
sera reformulado, dando-se én-
fase a area da Amazdnia, com-
pletando-se os aeroportos de
Porto Velho, Rio Branco, Ma-
capa, Boa Vista, Carolina, Ma-
raba, Porto Nacional e Caxim-
bo, além da solucao do proble-
ma aeroportuarioc de Manaus.

Esta em curso o estudo das
obras de construcéo ou adap-
tacdo do aeroporto internacio-
nal para as grandes aeronaves
a jato, que se espera estejam
concluidas até 1972,

No Servico de Protecd@o ao
Véo, atencao especial sera da-
da a réde de comunicacio, pa-
ra adequéa-la a velocidade das
modernas aeronaves, enquanto
serd acelerada a instalacdo de
auxilios basicos a navegacao
aérea ao longo das aerovias,
inclusive a instalacdo de rada-
res naquelas de maior intensi-
dade do trafego, como sejam
as que ligam o tridngulo Bra-
silia-Sao Paulo-Rio.

Igualmente, estdo em pauta
importantes tarefas dentro dos
campos da Indutstria Aeroniu-
tica e de pesquisas e desenvol-
vimento, incentivo & industria
nacional de construcdo de ae-
ronaves e estimulo ao mercado
especializado no reparo e ma-
nutenciao de aviGes e motores.

Meus senhores:

O assunto que nos propuse-
mos expor € vasto e nos em-
polga; seu campo de agdo nos
permitiria esta conversa por
muitas e muitas horas. Temos,

o

porém, que nos subordinar ao
programa, estabelecido por es-
ta Escola.

Procuramos, desde o inicio
de nossa exposicao, quando si-
tuamos a Politica Geral da Ae-
ronjutica no &mbito da Poli-
tica Nacional e da Politica In-
terna do Segundo Govérno Re-
volucionario, até aos dados
contidos nos capitulos destina-
dos a informacao setorial, ex-
ternar nossos pontos de vista
e apresentar os fatos dentro
da maior realidade possivel.

A responsabilidade da con-
ducao da Politica Aeronautica
recai, no momento, sébre os
nossos ombros; é 6bvio, porém,
que nao podemos dispensar, de
forma alguma, a colaboracao
de cada elementc da Foérca Aé-
rea, das Forcas Armadas, dos
brasileiros em geral e princi-
palmente de cada um dos que
nesta Escola singular de civis-
mo e de cultura, aprimorando-
se, melhor se armam para, Ser-
vir ao Brasil nos altos postos
a que forem chamados.

—0-0-0——

® MISSA EM ACAO DE
GRACAS PELO
ANIVERSARIO DO .
BRIGADEIRO EDUARDO

No dia 20 de setembro findo,
o Ministro da Aeronautica
mandou rezar missa na Igreja
da Santa Cruz dos Militares,
pela passagem de mais um
aniversario do Marechal
Eduardo Gomes.

O ilustre militar foi muito
cumprimentado na ocasido e a
todos os votos recebidos jun-
tamos os nossos, desejando ac
nosso Brigadeirc Eduardo Go-
mes 0s mais efusivos votos de
muita saude e felicidade.
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~“quando euvolta
e disser que estou
com saudades da

paraense,

vou ter que explicar
que o0 motivo € o

hirondelle
(e um aviao genial !

hirondelle (fairchild hiller 227B) servindo agora:
manaus-santarém- belém - sao luiz - parnaiba - fortaleza - recife

brasilia - goiania - rio - sdo paulo - cuiaba
procure seu agente de viagens ou a paraense

aeronaves adquiridas com aval do BNDE

REVISTA AERONAUTICA — 24 — SETEMBRO - OUTUBRO — 1968

e ssiee—



s

O Ministro da Aeronautica, Marechal Marcio de Souza e Mello, quando discursava no

Palicio da Pazn, em Belém, fazendo um relateo da obra grandiosa que o Ministério da

Aeronautica realizaria nas terras do Rio-Mar até 1970, quando seriio construidos 126
©  -aeroportos, niicleos de proteciio ao véo e residéncias.

O Ministério da Aeronautica

na integracao

Amazonica

“O meu Govérno estd inte-
ressado em transformar a Ama-
zonia no maior celeiro do Brasil
e do mundo”.

(PRESIDENTE CoOSTA E SILVA)

Ao prestar contas perante o Presidente da
Republica e o Ministério reunido no “Teatro da
Paz”, em Belém, pelo encerramento do Govérno
na Amazdnia, o Ministro Marcio de Souza e
Mello discursou, explicando o que foi feito pelo
Ministério da Aeronautica naquela regido.

A Aeronautica considerou como da mais
alta relevancia, na Amazoénia, os investimentos
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empregados na:
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— Construcao e melhoria dos Aeroportos

— Incremento do Plano Habitacional da
FAB

— Modernizacao e Aquisicdo de Aeronaves

— Melhoria do sistema de Protecao ao Véo.

Na parte dos aeroportos, foram elaborados
dois planos: o de construcdo de novos aeropor-
tos e o de manutencao dos ja existentes.

Esses planos foram estruturados, com base
nos seguintes fatoéres:

— Plano de desenvolvimento da FAB

— Plano de Viacao Nacional (Plano Aero-
viario Nacional)

— Réde de Integracao Nacional

— Expansao do Trafego Aéreo.

Para a Primeira Zona Aérea — pelo PLA-
NO DE ACAO DE 1968 — estdo previstos: —
NCr$ 5.121.000,00 para a construcio de novos
aeroportos; e NCr$ 750.000,00 para a manuten-
c2o dos aeroportos ja existentes.

CBRAS PRINCIPAIS EM EXECUCAO

RIO BRANCO — Continuacio da constru-
cdo do ndvo aeroporto com despesas para éste
ano no valor de NCr$ 1.920.000,00.

MANAUS — Estudo de viabilidade, proje-
to e ampliacdo ou construcio do névo aeropor-
to; resselagem da pista atual e melhoria das
instalacoes de infra-estrutura aeroportuaria,
estimada em NCr$ 1.000.000,00; aumento do
patio: NCr$ 500.000,00; e reparos na Estacio
de passageiros, NCr$ 67.000,00.

MACAPA — Construcéo da base da faixa
de pouso do aeroporto e seu prolongamento:
NCr$ 1.850.000,00.

. BELEM — Reparos em geral na Estacao
de passageiros de Val-de Cans, importando em
NCr$ 40.000,00; e preparacao do acesso € patio
do aeroporto para a aviacdo de pequeno porte,
1o Souza, orcado em NCr$ 100.000,00.

Um avidio C-47 descarregando parte de casas pré-fabricadas para o Exército. O apeio
dado pela FAB as Forcas Armadas e a Govermos Estaduais é inestimavel.
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"PLANO HABITACIONAL

No decorrer de sua explanacio, o Ministro
da Aeronautica acentuou que ainda no corren-

te ano serdo aplicados em Manaus cérca de
NCr$ 1.750.000,00 na construcdo de residéncias

para alojar o pessoal que para 14 sera desloca-
do, em conseqiiéncia da ampliacdo da organi-
zacao operacmnal que sera instalada naquela
cidade.

Além disso, para a area da 12 Zona Aérea,
j& foi distribuida a importancia de. . e s
NCr$ 250.000,00, para a construcao de re31den—
cias, com o objetivo de atender ao pessoal dos
Ntcleos de Protecdo ao Véo e das Administra-
¢oes dos Aeroportos.

AQUISICAO DE AERONAVES

O outro ponto visado foi o reequipamento
aéreo para atender as necessidades do Trans-
porte aéreo militar e de integrag¢do nacional
e as imposicGes operacionais da Forca Aérea
na grande regido. Ja consta de um planeja-
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Uma pamente sendo transportada para local (le maioles 1ecu1s0s,
. S . . ospitalizacdio. . P e

o

.y 0 “velho Catalina ainda continua sendo o “Anjo do Espaco” para os habitantes da

para

il g - §iva ; g i poren

'mento a vinda de um Esquadrao de Aeronaves
B i para Belem e mals '

—_ Modermzagao dos Av1oes Cafahna em

~ fase final de elaboracdo de contrato

'~ Vinda de 8 modernas aeronaves “Buf-
falo”, turbo-hélice para Manaus, ja
compradas, mas ainda em processo de

fabricacdo no Canada.
PROTECAO AO VOO

Com relacdo & Protecio ao Véo, pretende
¢ Ministério, no triénio 968/970, em colabora-
c¢do com os Ministérios do Interior (SUDAM)
e Ministério das Comunicacdes, implementar
0s servicos que compdem o Sistema de Protec@o
ao Véo em 46 localidades da RegiGo Amazonica.
Importa o investimento em NCr$ 19.633.799,00.
Déste montante, NCr$ 5.563.000,00 destinam-
se a 12 localidades do Estado do Para e Terri-
tério. do Amapa.

Somente em Belém, o Ministério pretende
investir mais de 5 milhoes de cruzeiros novos,
no triénio 68/70.
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De modo geral, os recursos financeiros se-
rao aplicados em equipamentos de telecomuni-
cacdes, de meteorologia, auxilios a navegacao
aérea, casas de transmissdo e de forga, grupos
geradores de eletricidade, moéveis e residéncias
para os Nucleos de Protecdo ao Voo.

Ainda para o corrente ano, estd prevista
uma despesa de cérca de 4 milhdes de cruzeiros
novos — decorrente de um convénio que sera
firmado pelo Ministério da Aeronautica com a
SUDAM.

O programa para éste ano atinge a 15 lo-
calidades da Regido Amazoénica, o que permi-
tira uma sensivel melhoria das condicdes da
navegacdo aérea naquela regido.

Estda o Ministério vivamente interessado
no Projeto de Instalacdo da Réde de Comuni-
cacoes prevista para o Norte do Pais e que foi
elaborado pelo Ministério das Comunicacoes e
SUDAM. Segundo a politica de telecomunica-
coes adotada pelo Govérno, a Aeronautica vai
integrar-se no sistema, beneficiando direta-
mente o Sistema de Protecao ao Véo.

A OBRA DA COMARA

A Comissao de Aeroportos da Regido Ama-
zonica — COMARA — ja vém realizando ha
muitos anos, naquela regido, uma obra funda-
mental de integragdo nacional. Até hoje, a
COMARA, Orgao do Ministério da Aeronautica,
sob cuja jurisdicdo estd afeta uma area que
abrange cérca de 62,5% do Territério Nacional,
j& construiu 56 campos de pouso, gastando aci-
ma de 43 milhdes de cruzeiros novos e benefi-
ciando 83 cidades e vilas da Amazonia.

O Govérno Federal considera de alta rele-
vancia a construcdo de aeroportos na Amazo-
nia, um dos suportes basicos da ocupacdo da
area. :

Dentro do Plano Aeroviario Nacional, a

COMARA propoe-se a construir 126 aeroportos

naquela regido, no prazo de 10 anos, contri-
buindo, realmente, para u’a maior integracéo
e dinamizacac das terras do Rio-Mar.

A construcdo de novos aeroportos na Ama-
zonia trara uma série enorme de beneficios a
regido, sendo os principais:

A FAB tera um efetivo de oito aeromaves “Buffale”, turbo-hélice, na Amazodénia, Cada
um tramsporta quatro tomeladas de carga.

. = S
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Vista da caunda do “Buffalo” que tem a altura de nove metros.

A poténcia de cada

uma de suas turbinas é de 3 060 cavales. Transporta 41 soldados equipados.

1. Melhoria da seguranca de v4o nas ro-
tas e fora das aerovias, inclusive na apoio as
linhas internacionais

2. Apoio as linhas do Correio Aéreo Na-
cional (CAN)

3. Desenvolvimento soécio-econdémico re-
gional

4. Melhoria da Réde de Integracido Na-
cional

5. Manutencdo da Seguranga Nacional
nas faixas de fronteiras

— Além dos reflexos indiretos que ésses
aeroportos trardo ao desenvolvimento das ci-
dades dos Estados e Territorics Federais da
grande area.

No ano de 1967, os avides das linhas co-
merciais voaram, na Amazodnia, 8 milhées, 371
mil e 220 quilémetros, transportando 262 032
passageiros e acima de 2 milhdes de quilos de
carga.
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O que é certo é que os habitantes da Ama-
zdnia j& tém consciéncia de que melhores dias
virdo num futuro nio muito distante. A es-
trada Belém-Brasilia, com um fluxo diario de
mais de mil caminhdes de todos os tipos, € a
Zona Franca de Manaus, com a instalacdo de
industrias naquela area, tém contribuido para
acelerar o progresso.

Com a instalacdo da Zona Franca de Ma-
naus, segundo estatisticas do Ministério do In-
terior, j&4 houve um aumento de 70% na arre-
cadacdo do Estado; o custo de alimentacio
baixou 30%, houve a instalagfo de 1200 novas
emprésas e a criacdo de 3 000 novos empregos.

Finalizando, a Aeronautica realiza naquela
vasta area um trabalho gigantesco, pois “um
aeroporto, na Regido Amazoénica, € mais uma
etapa vencida pelo homem na ocupacéo efetiva
do solo patrio e mais um elo de ligacdo com
o civilizac@o”.
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g A EROPOKIED
BIUPERSONICO”

Relevem-nos os leitores, lo-
go de inicio, a impropriedade
da denominaglo “supersénicc”
que nos atrevemos o empregar
no titulo déste artigo; é que
hd “apelidos” que pegam conio
fita Durex. O mome batismel
é Aeroporto Internacional
Principal do Brasil, convindo
assinalar que a crianca ainda
nao nasceu. Na realidade, és-
te aeroporto serd projetado
para a operagdo dos superjatos
da década de 1970, tais como
0 Boeing 747, o Lockheed L-500
e outros gigantes de igual por-
te; obviamente, 0s supersoni-

cos também poderdo operar no.

referido aeroporto.

O grande problema do fu-
turo ndo decorre das caracte-
risticas técnicas a que devem
responder as pistas de pouso
e 0s auxilios bdsicos corrente-
mente em uso, como o Radar
ASR, o Radar Secunddrio, o
ILS e outros; o mroblema, na
realidade, relaciona-se com
transporte em massa que 0S
superjatos, a que jd nos refe-
rimos, v@o inaugurar na dé-
cada de 1970, bem como o in-
cremento em pProporgées mui-
to maiores do movimento da
carga aérea. Este impacto vai
incidir diretamente nas esta-
coes de passageiros e de car-
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E- O ESTUDO BE
VIABILIDADE

ga aérea, cujas rotinas ainda
em uso — por sinal jd anacro-
nicas — terdo que ceder lugar
a métodos mais expeditos,
com elevado grau de automa-
¢do. Mas éste intréito foi, ape-
nas, para justificar a impro-
priedade da denominagdo Ae-
roporto Supersénico que o pu-
blico parece jd ter consagrado.
O mnosso tema versa sébre o
estudo de viabilidade técnica e
econémica do Aeroporto Inter-
nacional Principal que o Minis-
tério da Aerondutica contratou
com as firmas especializadas
Hidroservice Emngenharia de
Projetos Ltda. (firma lider bra-
sileira), Acres International
Limited (Canadd) e John B.
Parkin Associates (Canadd).

Muitos nos fazem a seguinte
pergunta: por que perder tem-
po com estudos de viabilidade,
quando as mossas deficiéncias
em matéria de infra-estrutura
aeroportudria s@o por demais
evidentes e o assunto é sabi-
damente urgente e n@o com-
porta delongas? Pagar tdo ca-
ro por um estudo de viabili-
dade s6 wara saber se, real-
mente, o Brasil mecessita de
um aeroporto classe “A”?

A pergunta, temos que re-
conhecer, n@o é de todo desca-

e B

bida. Nosso desaparelhamento
em matéria de instalagoes ae-
roportudrias é tdo grande que
nos dda vontade, mesmo, de
mandar as favas os tais estu-
dos de viabilidade e pegar logo
na picareta para mudar tdo
deplordvel estado de coisas.
Paises em processo de desen-
volvimento, como o Brasil, tém
que lancar mdo de métodos
ndo muito pragmdticos para
superar seu estado de subde-
senvolvimento na luta contra
o tempo; é o que comumente
dizemos: “queimar etapas”. Os
cronogramas tém que ser en-
curtados, ainda que as solu-
coes sofram os efeitos megati-
vos do chamado “risco calcula-
do”. Mas, no caso em tela, te-
mos que refrear éstes justifi-
cados impulsos, face a uma
série de fatéres irremoviveis.

Em primeiro lugar, os inves-
timentos representados pelo
projeto, pela construcdo e pela
instalacd@o de um moderno Ae-
roporto Internacional para Su-
perjatos s@o por demais vulto-
sos e exigem um planejamen-
to criterioso, isento de “riscos
calculados” (ndo importa que
éstes corram por conta da
“vidve”...); e agora vem O
coroldrio: investimentos tao
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grandes assim, a serem aplica-
dos em prazos necessariamen-
te curtos, exigem o apélo as
fontes de financiamento e es-
tas somente estardo disponi-
veis em func¢do da viabilidade
dos projetos. Um bom estudo
de viabilidade é como um car-
tdo de visitas apresentado na
ante-sala das agéncias de fi-
nanciamento; sine qua non. ..

Como se vé, o estudo da via-
bilidade é uma etapa que ndo
se pode “queimar”. De mais a
mais, hd certos aspectos do
problema — como por exemplo
os de localizacdo e dimensio-
namento do névo aeroporto —
que exigem efetivamente um
meticuloso estudo de viabilida-
de técnica e econémica. Agiu,
assim, o Ministério da Aero-
ndutica muito acertadamente
ao estabelecer para o Projeto
Aeroporto Internacional, obri-
gatoriamente, trés fases dis-
tintas e sucessivas, a saber:

— estudo de viabilidade téc-
nica e econémica,

— projeto de execucgdo;

— construgdo do aeroporto.

O estudo de viabilidade con-
tratado com o consércio consti-
tuido pelas firmas jd citadas
compreende as seguintes fases
ou etapas de trabalho:

1. Coleta de dados, andlises
e projecoes;

2. Estudos de localizacdo;

3. Arranjo geral do Aero-
porto,

4. Concepclo e anteprojeto
dos componentes;

5. Custos, financiamento,
administracdo e legisla¢@o;

6. Relatorio final.

Sem duvida a escolha do lo-
cal do névo aeroporto, que serd
o mais importante do Pais, é
que vem despertando maior
curiosidade e interésse por par-
te do publico, de modo geral,
e dos politicos em particular,
Essa escolha ndo considera
apenas o0s fatéres atuais, pois
terd que atender as condigoes
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Ten Brig Eng R/R JOELMIR CAMPOS DE ARARIPE MACEDO

do trdfego durante os préximos
vinte anos, bem como ds im-
plicagdes do progresso tecnols-
gico das aeronaves.

O estudo de viabilidade iden-
tificard, em primeira aproxima-
¢do, as vdrias alternativas das
dreas capazes de atender, sob o
duplo aspecto econdémico e fisi-
olégico, 0s requisitos bdsicos
para a localizagdo do aeroporto.
Esta fase preliminar do estudo
considera, predominantemente,
0s potenciais geradores de trd-
fego aéreo, seu ritmo de cresci-
mento no passado e suas pro-
jecoes em funcdo de outros fa-
tores, tais como o crescimento
da populag@o, sua reparticdo
por grumos econdmicos, a ren-
da per capita, o fluxo turistico
e muitos outros. A selegdo dés-
tes indices econdémicos e o seu
comportamento regressivo em
relag@o @ demanda do trdfego
aéreo permitirdo o estabeleci-
mento dos chamados “modelos
econométricos”, em fungdo dos
quais sdo feitas as projecoes da
demanda do trdfego abrangen-
do periodos de 10, 15 e até 20
anos. Paralelamente, sdo tam-
bém preparados os modelos de
“custo/beneficio” que nos per-
mitem eliminar, por um pro-
cesso progressivo, as vdarias al-
ternativas consideradas. Alids,
estas relagées de custo/benefi-
cio encerram um significado
muito especial para 0s econo-
mistas das Agéncias de finan-
ciamento.

Uma vez identificadas as
dreas provdveis, o estudo de
viabilidade evolui para a sele-
¢@o do sitio de implantagdo do
aeroporto. Os gabaritos de pro-
tecdo da zona de aerédromo,
regulados de acérdo com os pa-
droes internacionais, bem
como as condicoes de circula-
cdo no espago aéreo das Areas
Terminais, s@o minuciosamen-
te verificados nesta importan-
te fase do estudo. Os efeitos
do ruido sébre as dreas densa-

Ay

mente habitadas e outros fa-
tores que penalizam a econo-
mia de transporte aéreo, prin-
cipalmente na caso de avides
supersonicos, merecem tam-
bém atencdes especiais. Analo-
gamente ao que é feito na eli-
minagdo das alternativas das
dreas provdveis, também aqui
as relagées de custo/beneficio
sdo confrontadas até se che-
gar a selecdo final do sitio de
implantacdo.

Em linhas gerais, é esta a
sistemdtica empregada em es-
tudos de viabilidade, para es-
colha do local de implantacao
de um moévo aeroporto. Eviden-
temente, a experiéncia e o0
bom-senso estardo sempre pre-
sentes em tédas as fases do es-
tudo, principalmente quando .
0s - dados pesquisadores reve-
lam certas distor¢oes motiva-
das por causas espurias, as es-
tatisticas tém que ser manipu-
ladas com certa prudéncia e as
correlacoes da demanda do trd-
fego com os vdrios fatéres eco-
nomicos considerados devem
ser ajustadas e experimenta-
das muitas vézes, até que suas
projecoes possam ser aceitas
com relativa confiabilidade
para a estruturacdo do proje-
to. O uso de modelos economé-
tricos, com a participagdo de
computadores eletrénicos, é
um imperativo para a rapidez
dos cdlculos e selegdo mate-
mdtica das alternativas, mas
o0 julgamento e a decis@o final
sdo indesvinculdveis do cérebro
humano. A automag¢d@o dos mé-
todos de cdalculo, por outro la-
do, além de abreviar o tempo
e aumentar o grau de precisdo,
conduz a solucdes menos vul-
nerdveis a influéncia de fatores
pessoais, principalmente quan-
do o problema desencadeia
pressées politicas perfeitamen-
te compreensiveis e legitimas,
mas que mndo devem influir
nem mascarar os aspectos téc-
nicos e econdmicos pertinentes.
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@ O veiculo da fotografia aci-
ma é o deslizador aéreo mili-
tar SK-5 que esta sendo em-
pregado na Guerra do Viet-
nam,  principalmente no Delta
do rio Mekong. '

Ele pode deslizar sobre a
agua, lama ou péantano, a ve-
locidade de 70 mph, e esta ar-
mado com um lancador de gra-
nadas e quatro metralhadoras:
E fabricado pela Bell Aero Sys-
tems. -

Na foto ao lado, vemos o
PGH-1, barco hydrofoil leve de
patrulha em operacdo desde
1963. A Boeing esta testando
o PGH-2 Tucumcari, baseado
na experiéncia do PGH-1, mas
com intmeras inovacées inclu-
indo flaps e um sistema de pro-
pulsédo a jato de agua na razao
de 27 000 gal/minuto.

REVISTA AERONAUTICA

Na pagina seguinte, vemos
0 helicoptero alado, veiculo
“composto” munido de hélices
rotatérias e que serdo utiliza-
dos futuramente no trasporte

mais rapido e eficiente de pas-
sageiros, em vez de avides co-
muns, em viagens de menos de
400 quilémetros, de acordo com
o plano dos engenheiros da
Lockheed, apresentado na ex-
posicao internacional de aero-
nautica em Hanover, Alema-
nha.

Com capacidade de 30 a 100
passageiros, ésses veiculos, que
aterram e decolam vertical-
mente, fardo comunicacoes en-
tre centros de cidades e subtr-
bios préximos, voando a uma
velocidade de 368 quilometros/
hora.

Os novos avides movidos a
turbina, compostos de asas gi-
ratérias, que poderdo estar em
uso por volta de 1970, estao
sendo estudados presentemen-
te pela Lockheed, onde os pro-
jetos preliminares ja foram
executados. Esses projetos es-
tdo sendo apresentados, atual-
mente, as companhias de avia-
cdo e agéncias governamentais.

Voando s6bre as cidades,
aterrando em terracos de edi-
ficios ou em pequenos helipor-
tos, éste avido comercial evita-
ria os aeroportos congestiona-
dos e as rotas aéreas saturadas.

=

—Hao

PGH - 1
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O Helicoptero alado

@ BERILIO DIMINUI
PESO DO MAIOR
AVIAO DO MUNDO

O maior avido do mundo —
0 C-5A da Lockheed-Air Force
— sera a primeira aeronave a

utilizar freios fabricados com '

um dos mais novos e raros me-
tais da Era Espacial o berilio.

O fato de serem os freios de
berilio, em vez de aco, tem
como conseqliéncia uma dimi-
nuicao de cérca de 1 800 libras
no péso da aeronave. Esta di-
ferenca de péso, mesmo em um
avido do porte do C-5A, que
pesa: 728 000 libras, importa
em consideravel aumento, em
térmos de distancia e carga
util. Nao foi somente por éste
motivo, porém, que foi empre-
gado o berilio no projeto do
C-5A. Os projetistas do Galaxy
reconheceram, também, o po-
der de absorcéo e dissipacao de
calor, cinco vézes maior que o
do aco, no berilio, em mesma
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quantidade. Esta propriedade
€ tdo importante num sistema
de freios como o é na blinda-
gem de calor ou no cone de
um missil balistico ou numa
aeronave onde o berilio é tam-
bem empregado.

A primeira grande utilizacao
do berilio ocorreu no inicio da
década de 1950, quando a Ato-
mic Energy Comission o em-
pregou como material modera-
dor e refletor, para diminuir
a velocidade dos néutrons nos
reatores atomicos. E os pri-
meiros astronautas americanos
lancados no espagco puderam
retornar em seguranca, a salvo
do calor abrasante quando de
sua estada na atmosfera ter-
restre, em virtude do escudo
protetor feito de berilio e co-
Jocado nas céapsulas espaciais
Mercury.

Os cientistas da Lockheed
Misssiles & Space Company
foram os primeiros a utilizar

g pnti

camadas de berilio na estrutu-
ra de espaconaves. Foi empre-
gado em 1964, no revestimen-
to externo de painés da Agena,
fabricada pela Lockheed, o vei-
culo espacial mais usado nos
Estados Unidos. Apesar de bem
mais caro que o revestimento
de magnésio anteriormente
empregado, o berilio permitiu
uma economia consideravel,
por diminuir em 20 libras o
péso da aeronave. A nova fro-
ta de misseis balisticos Posei-
don, da Marinha, que a Lock-
heed esta construindo, utiliza-
ra.o berilio. Os misseis Polaris,

‘que serdo substituidos pelos

Poseidon, ja o empregavam.

O berilio é largamente usa-
do, também, em sistemas iner-
ciais de orientacdo de misseis
e espaconaves, Neste caso, sua
importancia se deve a dureza
aliada a seu pequeno péso.
Além de puro, o berilio é ainda

empregado sob a forma de li-

gas, geralmente com o cobre,
sendo empregado na fabrica-
cdo de molas e instalacoes elé-
tricas. O berilio provém de uma
pedra semipreciosa, o berilo, da
mesma familia da esmeralda.

A maior parte do berilo uti-
lizado nos E.U.A. é importada
do Brasil, Argentina, Africa do
Sul e Mocambique, porém, com
a descoberta de depésitos de
berilo em Utah, ja tém.quan-
tidade necessaria para o seu
consumo interno.

@ O CONCORDE FEZ O

PRIMEIRO TESTE
DE ROLAGEM

O prototipo 001 do superso-
nico anglo-francés “Concorde”
féz uma série de testes de ro-
lagem entre 20 e 28 de agosto
ultimo, em Toulouse, Franca.
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Os testes incluiram meétodos
de freagem, freagem nas rodas,
para-quedas de cauda e rever-
sao do motor Olympus 593 que
equipa a aeronave, e simulacao
de paradas em superficies sé-
cas e molhadas.

Os referidos testes produzi-
ram importantes informacoes,
demonstrando boa manobrabi-
lidade da aeronave para uso
em modernos e muito movi-
mentados aeroportos.

@ A VELHA RODA
CENTENARIA E SEUS
NOVOS USOS. ..

O Exército Norte-americano

esta testando<um-névo:tipo-de -

veiculo anfibio, cujas rodas
funcionam como pas, na agua.
fiste veiculo — o Terra Star,
da Aircraft Service Company
— locomove-se facilmente em
terrenos lamacentos e panta-
nosos, desliza sobre a agua e

atravessa suavemente estradas’

pavimentadas. A maioria dos
veiculos anfibios atuais s6 ope-
ra eficientemente em duas des-
sas trés superficies.

@ O “Twister”, outra cria-
¢ao original, é um aparelho que
se locomove em grande velo-
cidade s6bre terrenos aciden-
tados, em virtude de suas oito
rodas e de um moderno siste-
ma de suspensao. Atravessa re-
gides que caminhoées, jipes e
até mesmo tanques nao conse-
guem atravessar. O Exército
americano pediu recentemente
a Lockheed Missiles and Space
Company que construisse uma
versao militar do “Twister”.

O “Twister”, que pesa cinco
toneladas, possui dois troncos
principais ligados por um jugo
central giratério. Rodas sus-
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pensas permitem ao veiculo
manter suas oito rodas no solo
e dao ao motorista maior segu-

ranca, evitando choques, mes-
mo em alta velocidade soébre

terrenos acidentados. Ele pode
fazer voltas em forma de “U”
melhor do que um jipe, alcan-
car uma velocidade de 45 mi-
lThas em 18 segundos, partindo
da inércia, e atingir uma velo-
cidade maxima superior a 65
milhas horarias.

@ OS HELICOPTEROS
NA GUERRA

Na 12 foto, um helicéptero de
salvamento HH-3E, sendo rea-
bastecido no ar por um HC-130,
sébre o Vietnam, e, na 22, um
“Skynawk” A-4 sendo trans-
portado por helicéptero
“Boeing Sea Night” UH - 46,
para ser recuperado em Base
da retaguarda.

L
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0O “Beechraft 99 Airliner”

@ BEECHCRAFT

O “Beechcraft 99 Airliner” esta sendo expe-
rimentado pela VASP nas linhas da RIN, para
testar sua adequabilidade as linhas do 1nter10r
com pequena densidade de trafego

O Beech 99 é um aviao para 17 passa-
geiros, todo metalico e monoplano de asa baixa.
Usa .duas turbinas P&W PT-6A-20, “reserve
flaw” e tem as seguintes caracteristicas:

Péso maximo para decolagem e aterragem
— 10 400 libras.

Velocidade de cruzeiro — de 216 e 221 km
e raio de acdo da ordem de 1 100 milhas terres-
tres.

Distancia de decolagem com 50 pés de obs-
taculo — 2222 pés.
Distancia de aterragem idem — 2 095 pés.

€ <‘HUMMINGBIRD”

O XV-4B Hummingbird II”, avido experi-
mental que decola e aterra verticalmente, foi
testado pela Forca Aérea e pela Lockheed Geor-
gia Company, em Marietta, Ga. ¥ o Unico apa-

> relho norte-americano que utiliza decolagem
direta a jato.

O jato de 2 lugares possui 4 turbinas
J-85-19 para decolagem, montadas verticalmen-
te no centro da fuselagem, e 2 turbinas J-85-19
para véo, montadas em “naceles” junto a fu-
selagem. i

As 6 turbinas a jato modificadas, da Ge-
neral Electric, produzem 18 000 1b de impulso.
Sao0 empregadas valvulas para t.ansformar im-
pulsao de v6o em impuls@o para decolagem; 6
tubos de descarga moéveis dirigem o impulso
da decolagem, no sentido de produzir acelera-
cao horizontal.




@ NOVO TRANSPORTE
AEROMEDICO DA USAF
— O C-9A

cial; pode acomodar mais de
A foto acima mostra uma 40 pacientes de ambulatorio,
versao militar do DC-9 comer- 30 a 40 macas, ou qualquer
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combinacdo para voéos de alta
velocidade entre hospitais mi-
litares.
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O GIGANTE SE AJOELHA

7

Detalhe do trem-de-pouso es-
pecial do Galaxry — C5A

O inventor da roda, na Idade
do Bronze, certamente ficaria
bastante impressionado com os

diversos usos que os projetis-
tas da Era Espacial encontra-
ram para a sua criacdo. A roda
nao mais apenas rola, mas
também desliza e se dobra.
Um nodvo sistema mecénico
de decolagem, constituido de

28 rodas, tornara possivel ao
maior e mais pesado avido do
mundo — o Galaxy C5A —
aterrar e levantar voo em ter-
renos nao-pavimentados e ajoe-
Ihar-se como um camelo para
carregar e descarregar.

FATOS S6BRE COMPUTADORES
HISTORIA

— Cérca de um século atras, Charles Bab-
bage, matematico inglés, projetou um “motor
analitico” ou maquina automéatica de calculo
que nunca chegou a ser usado.

— Nos idos de 1944, havia sido construido
o primeiro computador trabalhavel. O profes-
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sor Howard Aiken, jovem fisico de Harvard,
uniu-se a uma equipe de pesquisadores para
produzir um “robot” que pudesse calcular pro-
blemas em fracoes de segundo.

— Em 1946, foi construido um computa-
dor todo eletronico, chamado ENIAC, para to-
dos os fins.

— ENIAC foi o predecessor dos recentes
computadores UNIVAC, STRETCH, UNICALL,
MINIVAC, SEAC e BIZMAC.
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— Atualmente, os homens de negocios dos
Estados Unidos podem alugar o uso de um com-
putador capaz de calcular 200 000 adicoes por
segundo, a um custo de 11 centavos de doélar
por segundo. Isto tornou-se possivel pela téc-
nica da “divisdo-hora”.

— E possivel, por uns dez doélares, comprar
mais calculos do que ja foram feitos desde Ga-
lileu até Einstein.

QUE E UM COMPUTADOR ?

— Um computador digital nao mede,ymas

conta. Ele deve seu nome ao numero contavel

em nossos dez dedos ou digitos.

— Um computador analogo é construido,

usualmente, para fazer uma analogia  dos pro-
blemas que éle tem que resolver. Um espido-
metro, uma régua-de-calculo, um relégio ou es-
calas sdo exemplos rudimentares désse tipo de
computador. O tipo eletrénico é usado prin-
cipalmente para a navegacdo, guia de misseis
e equipamentos de controle de fogo.

COMO TRABALHA UM COMPUTADOR ?

— Os computadores possuem trés passos
fundamentais para sua operacido: a entrada
0 processamento e a saida.

— A entrada (input). Fornece as infor-
macgbes ou - dados -para--o computador. Um
“programa’” é o conjunto de instrucgoes a serem
fornecidas ao computador (isto é feito por
uma pessoa- chamada Programador). Normal-
mente o programa consiste em um cartao per-
furado ou fita magnética ou, ainda, um cartéo
impresso com uma tinta magnética especial.

— O processamento (processing). E rea-
lizado pelo computador. Isto significa calcu-
lar, classificar, combinar, comparar e selecio-

nar, até que o computador chegue a resposta
desejada ao problema dado.

— A saida (output). E a resposta do com-
putador ao programador.

— Os dados fornecidos ac computador
podem ser estocados dentro déle. O elemento
armazenador também serve como “memoria”.
Por isso, chamam o computador de ‘“cérebro
eletrénico”.

— “Hardware”, em térmos de computa-
¢cdo, é a maquina, o engenho do complexo ele-
trénico, que retira as respostas dos problemas
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a velocidades medidas em bilionésimos de se-
gundo.

— A maquina, para fornecer estas infor-
macoes, tem que receber os fatos. Ela néo

_ pode pensar por si propria. As anotacoes aos
problemas vém dos fatos armazenados nas ca-

deias da memoria do computador, por homens
reinados nesta arte. “Software” é simples-
mente a arte de programar um computador
para fazer uma tarefa especifica.

— ‘“Software” tornou-se uma’parte tdo im-
portante no campo da computacao que sua de-
manda se estd igualando rapidamente a de-

rianda do “Hardware”.

R

= O computador IBM-1130, recentemente
adquirido pelo ITA, é do tipo 01ent1f1co isto €,
projetado para calculos cientificos, embora rea-
lize tarefas comerciais com menor eficiéncia.
E considerado computador de 32 geracdo, ou
seja da familia de computadores com técnicas
eletronicas avancadissimas.

— Os conhecidos computadores IBM/360
sao também de 32 geracao.

L 4

~A REPRODUCAO. DOS METAIS

O aluminio, aco e titdnio utilizados na
construcdo de avides poderdo, no futuro, ser
usados em menor -quantidade com igual ren-

;dlmento apenas-“esticando” éstes-metais. Pes-

quisa realizada pelo Laboratério de Pesquisas
de Palo Alto da Lockheed Missiles & Space Com-
pany demonstrou que tais metais, com extrema
capacidade de resisténcia, podem ser “estica-

-dos” até 20 vézes seu original comprimento

sem quebrar. O fenémeno denomina-se super-
plasticidade. O Dr. Charles M. Packer, da Lock-
heed, e Dr. Oleg D. Sherby, da Universidade
de Stanford, afirmam que o sucesso na utiliza-
cao desta propriedade estd no uso adequado
de ligas de fibras extremamente delgadas e com
praticamente o mesmo ponto de fus@o. As
ligas s2o aquecidas a pouco mais da metfade
de seu ponto de fusdo e esticadas suavemente,
permitindo a formacio de novos cristais & me-
dida que o metal cresce. Com a liga apropria-
da e a exata taxa de aquecimento, novos metais
se formam dos antigos.
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O primeiro estagio do Saturn I, fabricado pela NASA e Chrysler Corporation e destinado

a lancar em odrbita a nave espacial Apolo.

A apresentaciie desta fotografia, de pro-

priedade da NASA ¢ feita aos nossos leitores para uma comparaciio do tamanho désse
estigio, com o dos homens que néle trabalham,

ESTUDADAS AS
VANTAGENS DE AVIOES
DE PLASTICO

Avides de plastico — néo de
brinquedo, mas para voar de
verdade — sido o objetivo ain-
da distante de um programa
de pesquisas em andamento,
realizado pela Lockheed-Cali-
fornia Company em coopera-
cdo com o 'Laboratério de Ma-
teriais da Forca Aérea Norte-
Americana. As propriedades de
fibras de boron e -outros fila-
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mentos exdéticos prometem
para o futuro estruturas de
avides de grande resisténcia e
com significativa reducfo de
péso — talvez mesmo de até
um térco. Avancados compos-
tos de materiais estdo em in-
vestigacoes na fabrica de Bur-
bank desde 1959. Experiéncias
iniciais utilizavam em compo-
sigoes de monofilamentos cor-
das musicais de aco numa
matriz.

Posteriormente, foi estuda-
do o uso de filamentos de vidro

i lagi-

em “S” com maior didmetro.
As pesquisas em fibra de boron
na Lockheed resultaram na
construcdo de uma parte de

um avido — uma porta de
emergéncia no F-104 ‘“Starfi-
ghter” — feita em boron la-

minado. *Cinco destas portas
entrardo numa enorme varie-
dade de testes de laboratério
e de véo, antecipando uma fu-
tura aplicacao dos novos ma-
teriais na producéo regular da
fabrica aero-espacial.
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O Ministro Marcio, ae chegar a Belmonte, é recebido com ¢ tradicional gesto lusitano
dos chales mezros.

5.V Centenéri‘o
do nascimento

de
Pedro Alvares Cabral

O MINISTRO DA AERONAUTICA NOS FESTEJOS DO ANO
CABRALINO EM PORTUGAL
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— O tradicional gesto de
boas-vindas a Porftugal foi
apresentado ao Ministro Mar-
cio de Souza e Mello pelas jo-
vens do conjunto tipico local
que estenderam seus chales ne-
gros a sua passagem, logo apés
o desembarque em avido da
Forca Aérea Portuguésa, no
Aeroporto de Belmonte. A ho-
menagem senzibilizou a comi-
tiva oficial.

— A Comissao de festejos,
formada pelos Governadores
de Viseu e Castelo Branco, en-
genheiros Engracia Carrilho e
Simplicio Barreto Magro, res-
pectivamente, Comend ador
Thomaz Figueiredo de Lima,
representantes da Camara Mu-
nicipal de Viseu e jornalistas,
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recebeu o Ministro da Aero-
nautica. Um conjunto tipico
dancou em homenagem as au-
toridades brasileiras. Em se-
guida, a delegacdo partiu em
automéveis, com destino a ci-
dade, onde transcorreram as
comemoracoes do V Centena-
rio de Nascimento de Pedro
Alvares Cabral.

— Decorreram num clima de
grande exaltacdo as comemo-
racoes da Passagem do V Cen-
tenario de Nascimento do Des-
cobridor do Brasil, em sua pro-
pria terra natal. Desde as pri-
meiras horas da manha, a po-
pulacao decorava a rua prin-

cipal, com bandeiras de Portu-

gal e Brasil, que pendiam das
janelas e varandas, em téda a
extensdo por onde passaria o
cortejo oficial.~A Banda- Filar-
moénica local desfilava, execu-
tando marchas festivas, por

‘entre ruas e vilas, saudando o

filho heréico, predestinado Ma-

rinheiro, escolhido pelo préprio
Rei D. Manuel para comandar
a Esquadra lusa, em busca de
terras longinquas, navegando

“em mares tenebrosos. No alto

da torre do Castelo de Belmon-
te, onde nasceu o bravo Nave-
gador, tremulavam,
lado, as bandeiras das duas
Nagoes Irmaéas. Durante duas
horas, os habitantes aguarda-
ram, formados junto as calca-
das, a chegada dos ilustres vi-
sitantes. Desembarcando dos
automoéveis & entrada da cida-
de, o Ministro da Aeronautica
do Brasil e o Secretario da Ae-
ronautica de Portugal inicia-
ram a caminhada em direcao
a Camara Municipal, acompa-
nhados das outras autoridades
que formavam a comitiva ofi-
cial. O povo saudou-os com
prolongadas palmas, atirando
papéis coloridos das varandas
e janelas, agitando as duas
bandeiras, ao som das festivas

lado a-

marchas executadas pela filar-
monica.

Sempre saudada alegremen-
te pela populacdo, a comitiva
dirigiu-se para o recinto da Ca-
mara Municipal, onde o Pre-
sidente da Casa, Dr. Joaquim
José Miranda, saudou os visi-
tantes, evocando a memoria de
Cabral e salientando que a pre-
senca do Brasil, representado
por tao ilustres personalida-
des, permanecera eternamente
no coragao do povo portugueés,
particularmente dos belmon-
tenses.

Apés as solenidades no re-
cinto da Camara Municipal, o
Ministro Marcio de Souza e
Mello descerrou um marco de
granito oferecido pelo Govérno
brasileiro..

As fotografias que ilustram
esta pagina e a seguinte foram
colhidas em Belmonte, duran-
te as solenidades.




A Bandeira Brasileira desfraldada nas ruas de Belmonte, & passagem do Ministro
Aeroniutica,

Na foto de baixo, Sua Senhoria:- é recebido. pelas autoridades portugué@sas’

da.




Agradecemos as 21
companhlas internacionais que comprovaram
b para nos as qualidades do

ONE-ELEVERN

Elas voaram cérca de 60.000 horas, transportando mais de
2.500.000 passageiros nesse avido. Sé depois disso externaram sua
dupla satisfagdo: o ONE-ELEVEN revelou excelente desempenho
operacional e os passageiros mostraram-se entusiasmados com a
tranqiiilidade, o siléncio e o conforto dos véos. E ndo é para _
menos; afinal, quem n&o gosta de -viajar num avido dotado de radar,
pressurizagdo de cabina, ar condicionado - tudo isso a 885 km
por hora? Nés achamos que vocé gosta. E trouxemos o
ONE-ELEVEN paravocé.

VIAJE BEM...VIAJE VAS‘ '

PE-SRT
oy YRR R n

ONE-ELEVEN

O mais veloz e moderno jato nas linhas aéreas nacionais.




RECORDANDO

Marcas de nacionalis

| 2| | Certificado de matricula n. 41
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REGISTRO DO 1° AVIAO BRASILEIRO

Atlantico Dornier Wall n® 34 — Matricula P-BAAA

NOTA DA REDACAO: A fotografia
que ilustra a pdgina ao lado € da
primeira pdgina da Caderneta de
Registro do P-BAAA, primeira aero-
nave brasileira registrada no Minis-
tério da Viacdo e Obras Publicas.
Ao transcrevermos o térmo de re-
gistro, a transferéncia de proprie-
dade, as modificacGes nas caracte-
risticas e a sua “baixa” do servico,
tivemos o cuidado de manter a gra-
fia da época, dando, assim, um
“qué” prosaico a essa verdadeira
raridade.

Aos dezeseis dias do mez de setembro de
mil novecentos e vinte e sete, em virtude do
Aviso numero quinhentos e quatorze G., de
vinte e dois de junho de mil novecentos e vinte
e sete, do Senhor Ministro da ViagGo e Obras
Publicas, e depois de satisfeitas as exigencias
regulamentares vigentes, foi matriculada no

Brasil a aeronave abairo descripta, ¢ qual fo- -

ram aili/'ividas as marcas de mnacionalidade
e de matricula P-BAAA : Espécie — Hydro-avido
bote; Classe-Mercante; Aerodromo de registro
— Rio de Janeiro; Nome do proprietario — Em-
preza de Viag@o Aerea Rio Grandense (VARIG);
Nacionalidade do proprietario — brasileira; Do-
micilio e endereco do proprietario — Porto Ale-
gre, rua General Camara numero tresentos e
dezenove, primeiro andar, Rio Grande do Sul,
Brasil; Typo e descrip¢cGo summaria da aero-
nave — Hydro-avido “Dornier-Wall”, bote, bi-
motor, monoplano, semi-metallico, azas “can-
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tilever”, motores em “tandem”; CARACTERIS-
TICAS DA AERONAVE : Constructor — Dor-
nier Metallbanten G.m.b.H. - Friedrichshafen
a.B.; Numero de serie dado pelo construtor —
(trinta e quatro); Anno de construg¢do — mil
novecentos e vinte e cinco, Typo de construc¢@o
— semi-metallica; Comprimento — dezesete
metros e quarenta e cinco centimetros; Enver-
gadura — vinte e dois metros e cincoenta centi-
metros; Altura — quatro metros e trinta centi-
metros; Superficie portante — noventa e dois
metros quadrados; Cubac¢@o — em branco; Peso:
vazia — tres mil e quatrocentos kilos; equipada
— tres mil quatrocentos e cincoenta kilos; equi-
pada e com carga — cinco mil e quinhentos ki-
los; Tripulagdo — tres; Lotacdo de passageiros
— nove; Tonelagem util (passageiros e carga)
— mil kilos; Carga por metro quadrado da su-
perficie — cincoenta e seis kilos; Carga por ca-
vallo — sete kilos e seis decimos; Coefficiente de
seguranca: nas azas — cinco kilos e um decimo;

na fuselagem — em branco; Céo — dois mil
metros; Raio de accdo mil kilometros; Veloci-
dade: maxima — cento e oitenta kilometros;
de cruzeiro — cento e cincoenta kilometros;

Capacidade ascencional — a dois metros, uma
hora; Motor: numero — dois; Marca — Rolls-
Royce; Typo — Eeagle; Potencia — trezentos e
sessenta cavallos vapor; Rotagcoes — mil e qua-
trocentos a mil e oitocentos; Gazolina: numero
de tanques: quatro; Capacidade — duzentos e
oitenta litros, cada um; Consumo horatrio — du-
zentos litros; Oleo: numero de tanques — um;
Capacidade — cem litros; Consumo horario —
sete a nove litros; Radiador: Typo — N.K.F.;
Capacidade — cento e vinte litros; Helices:
numero — duas; Typo — quatro pds; Passo —
cento e oitenta; Estacdo de T.S.F.: Typo —
em branco; Alcance — em branco; Potencia
em branco. Rio de Janeiro, quatro de Janeiro
de mil novecentos e vinte e oito. Pela Comis-
sdo de Navegac@o Aerea: As. — Cesar Silveira
Grillo.
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TRANSFERENCIA DE PROPRIEDADE

Ao presente hydroavido foram concedidos
certificados provisorios de matricula e de na-
vegabilidade pela Inspetoria Federal de Nave-
gagdo na data acima mencionada. O respecti-
vo termo, entretanto, é agora transcripto no
presente livro “Registro de Matricule de Aero-
neves”. Rio de Janeiro, quatro de janeiro de
mil novecentos e vinte e oito. Pela Comissdo
de Navegac@o Aerea: As. — Cesar Silveira
Grillo. — — — — — — — — — — —

Em data de 2 de julho de 1930, foi feita
no certificado de matricula, no local compe-
tente, a seguinte annotag¢do: — — — — —

Em virtude de requerimento de 25 de junho
de 1930, e despacho do Snr. Ministro da Viagdo
e Obras Publicas, de 2 de julho do mesmo anno,
foi transferida ao Syndicato Condor Limitada,
sociedade mercantil brasileira, com séde no Rio
de Janeiro, & rua da Alfandega n? 5, III andar,
o propriedade do hydro-avido a que se refere
o presente certificado de matricula. — Rio de

Janeiro, 2 de jiilho de 1930”. Pela Comissdo de
Navegacdo Aerea (ass.) Cesar S. Grilio.

MODIFICACOES NAS CARACTERISTICAS

Em data de 25 de Novembro de 1930, foi
feita no certificado de matricula, no local com-
petente, a seguinte annotaglo: “Em virtude
do despacho de 1 de Outubro do corrente ano,
do Sr Ministro da Viagdo, exarado no requeri-
mento a que se refere o processo n? 57-1930 —
Aeronaves, foi elevada, de dois para tres, a iri-
pulag@o do presente hydroavido”. Rio de Ja-
neiro, 25 de Novembro de 1930. Pela Commis-
sdo de Navegacto Aerea: (ass.) Cesar S. Grillo.

NOTA: — Desaparelhado, desarmado e que-
brado, sendo as suas partes vendi-
das como metal velho.

Pedida a baixa da matricula, em re-
querimento n? 1.199, de 19/10/1933,
do Syndicato Condor Litda.
CANCELADA a matricula, por des-
pacho de 28/10/1933 (Proc. numero
1.173-33).
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A NOSSA

“A criacio do aeroplano marca
um ponto decisivo na marcha da
humanidade, Basta atentar para as
transformacoes que a descoberta
trouxe a vida do homem sdbre
o planéta”.

(Henrique D. Villares)

BRASIL: PAIS PREDESTINADO AS
CONQUISTAS AERONAUTICAS

O BRASIL — Pais Continente — tanto em
extensdo territorial quanto em razées histori-
cas, estava predestinado a figurar entre as
“grandes” da aviacdo mundial. Jia sdo devida-
mente conhecidas as contribuicdoes de Bartho-
lomeu Lourenco de Gusmao, Santos Dumont,
Augusto Severo e outros patricios para o desen-
volvimento da aeronautica mundial.

A aviacgio representa para o nosso Pais um
ELO DE APOIO para o desbravamento e a con-
quista de vastas regides inoéspitas, separadas
pelos diversos acidentes geograficos e dificul-
dades de téda espécie para uma ocupacgdo per-
manente.

O aviao no Brasil “E, HA UM SO
TEMPO, INSTRUMENTO DE CIVILIZA-
CAO, DE INTEGRACAO POLITICA, DE
DESENVOLVIMENTO ECONOMICO, DE
INTERCAMBIO CULTURAL E DE CON-
VIVENCIA SOCIAL”,

REVISTA AERONAUTICA
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OS PIONEIROS

O Brasil pode-se vangloriar de ter o
nome de um de seus filhos — Alberto Santos
Dumont — inscrito entre os pioneiros da avia-
cdo mundial. A construcio do “14-Bis”, do
“Demoiselle” e de outros protétipos constituiu
um marco decisivo no progresso da entéo nas-
cente tecnologia.

Em profética antevisdo do futuro, o gran-
de inventor patricio escreveu:

“Estou convencido de que os obsta-
culos e distancias serdo removidos. As
cidades exiladas da Ameérica do Sul en-
trardo em contato com o mundo de hoje.
Os paises distantes se encontrarao, -ape-
sar das barreiras de montanhas, rios e
florestas. Anulados o tempo e as dis-
tancias, as relacdes comerciais, por tan-
to tempo retardadas, se desenvolverao
espontineamente. Tudo issc serd rea-
lizado pelo aeroplano™. ;

Nio obstante, a industria aeronautica bra-
sileira ja produziu cérca de 2000 aeronaves,
a maior parte de projeto inteiramente nacional
e algumas sob licenca. Entretanto, como ve-
remos em seguida, esta construcdo nido se ca-
racterizou pela continuidade, tendo mesmo sido
totalmente interrompida por largos periodos
e retomada alternadamente.

Como pioneiros da construcdo aeronauti-
ca no Pais, de 1910 a 1918, encontramos:
BALDAS, com o seu baldo livre; ALVEAR com
o projeto de um biplano; e VILLELA que pro-
jetou e construiu um monoplano de madeira
e tela estaiado, com o qual conseguiu bons re-
sultados nas experiéncias de véo.
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Em 1921, a Companhia Nacional de Nave-
gacao Costeira, sob a orientacdo de Henrique
Lage, projetou e construiu o “Rio de Janeiro”,
biplano monomotor, e, logo a seguir, o “Inde-
pendéncia”, biplano bimotor de cinco lugares,
ambos de madeira e tela. O “Independéncia”
assinalou notavel feito na época, batendo o
recorde sul-americano de duracio de voo, com
a permanéncia de 11 horas e 40 minutos no ar.

Em 1935, volta ao cenario a Companhia
Nacional de Navegacdo Costeira, com a cons-
trucdo de avibes projetados pelo entdo Capitao
Guedes Muniz. O modélo M-7, produzido em
acordo com a Aviacdo Militar, d4 origem a pri-
meira fabricacdo em série de avido nacional
realizada no Pais, com um total de 57 unida-
des. Logo depois é desenvolvido o protétipo
M-9, biplano biplace, de cujo modélo a Fabrica
Brasileira de Aviacao produziu 80 unidades.

Ainda em 1936, foi dado inicio a fabrica-
cao de 44 monomotores e 58 bimotores Focke-
Wulf, na Fabrica do Galedo. Prosseguiu a
Companhia Nacional de Navegacao Costeira
com as suas atividades de-construcao aeronau-
tica, produzindo entdo, entre 1940 e 1946, um
total de 180 avides “H.L.”, treinador primario
que obteve grande sucesso nos meios aeronau-
ticos desportivos.

Ocorreram simultaneamente, de 1940 a
1945, as iniciativas de producio dos aviGes
“T-6”, na Fabrica de Lagoa Santa (30 unida-
des); da Cia Aeronautica Paulista (800 avides
CAP-1 a CAP-9), fabricados entre 1941 e 1948;
de 220 avides “T-19” treinador primario, na
Fabrica do Galedo; de 80 avides “Niess”, du-
rante os anos de 1952 a 1953; e de 150 avides
Fokker S-11 e 50 S-22, entre 1954 e 1958, na
Fabrica do Galedo; ainda 221 “Paulistinha”
(CAP-4 modificado) pela Sociedade Construto-
ra Aeronautica Neiva Ltda em Botucatu — SP,
assim como séries de planadores (desde 1942)
e do “Neiva B” Monitor, a partir de 1947.

Revendo as tentativas realizadas, a anilise
dos resultados apresenta um denominador co-
mum: os programas de industrializacdo aero-
nautica nasceram e conseguiram viver durante
certo periodo, somente sob a acdo incentivado-
ra do govérno, e extingiiiram-se tao logo o
Poder Publico deixou de apoiar as iniciativas
essenciais a vitalidade e & consolidacao da pro-
ducdo. Essa condicao nio é exclusiva do Bra-
sil. Mesmo nos Estados-Unidos da América do
Norte, com o seu imenso parque industrial, seu
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valioso desenvolvimento cientifico e tecnologi-
co e o impressionante potencial, tanto no cam-
po dos recursos financeiros como do amplo
mercado consumidor, a industria aeroniutica
nasceu, cresceu e progrediu, qualitativa e quan-
titativamente, sob o direto amparo e estimulo
de vultosos investimentos governamentais, apli-
cados com o objetivo de fomentar mais rapidos
meios de transporte e, especialmente, pelas cres-
centes e imperiosas necessidades de defesa e se-
guranca internas.

APOIO GOVERNAMENTAL

As condicGes econdémicas da Industria Aero-
nautica aproximam-se daquelas da construcao
naval: mercado limitado, constituido na maior
parte de encomendas do Govérno e fabricacdo
quase unitaria, se comparada com a autome-
bilistica.

A Industria Automobilistica caracteriza-se
por um grande mercado permanente e privado,
em sua totalidade. Os tipos tém evolucao rela-
tivamente lenta, a fabricacdo é em massa, a
vida de cada unidade é de 10 a 15 anos, € €la
produz mais de 100 000 itens diferentes. Em
1967, foram produzidos 233 933 autoveiculos,
dando emprégo, por meio direto ou indireto,
a perto de 1 milhdo e duzenlas mil pessoas.
Em fins de 1966, era de 52047 o numero de
empregados em todas as emprésas produtoras
de autoveiculos. E tudo comecou, praticamen-
te, ha 17 anos, com a producao de pecas de
reposicao.

Por outro lado, a Industria de Construcao
Naval s6 se instalou com o apoio do Govérno
através do “GEICON” e da Comissdo de Mari-
nha Mercante. Foram estabelecidos planos
quinqiienais de producdo financiados pelo
“FUNDO DA MARINHA MERCANTE”.

A TIndustria de Material Ferroviario (cons-
trucido de vagodes, carros de passageiros, mate-
rial de sinalizacao), desenvolveu-se enormemen-
te apés o apoio obtido pelo “FUNDO NACIO-
NAL DE INVESTIMENTOS FERROVIARIOS”
e pela acdo planejadora do Conselho Ferro-
viario.

Asssim, toédas essas industrias s6 se desen-
volveram com a criacao de Fundos Especiais,
incentivos fiscais, encomendas por parte do
Govérno, etc., com vistas a possibilitar a im-
plantacao das mesmas.
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8 RAZOES PARA CRIARMOS UMA
GRANDE INDUSTRIA AERONAUTICA

12 Expansao da aviacdo como agente ace-
lerador do progresso econdmico-social e de inte-
gracdo nacional. Quando baseada, apenas, na
importacdo de material e de técnica, essa ex-
pansao torna-se muito dificil, em virtude de
énus cambiais excessivos.

22 Maior efetividade do sistema de Defesa
Nacional.

32 Elevacao do nosso prestigio internacio-
nal e ampliacdo de nossos mercados de expor-
tacao.

42 Criacao de novos empregos e formacao
de pessoal especializado, com os conseqiientes
beneficios scciais. -

52 Elevacdo dos padrdes de eficiéncia e
qualidade da Industria Nacional, pela introdu-
¢do de uma nova tecnologia, considerada como
de cupula na estrutura industrial de uma
nacio.

62 Economia de divisas, pela reducio das
importacdes e possibilidades de exportacao para
08 mercados latino-americano e africano.

72 J4 possuirmos dois grandes estabele-
cimentos de pesquisa e ensino da ciéncia aero-
nautica: o Instituto de Pesquisa e Desenvolvi-
mento (IPD) e o Instituto Tecnolégico de Aero-
nautica (ITA), 6rgdos do Centro Técnico de
Aeronautica de S@o José dos Campos que tém
trabalhado ativamente na criacdo de condicdes
basicas para a implantacdo de nossa industria,
ou seja: a formacdo de pessoal técnico de alto
nivel e a montagem dos laboratérios de ensaio
indispensaveis para seu progresso.

82 Deve ser lembrado que possuimos
uma das maiores rédes de transporte aéreo
do MUNDO e temos uma extensao territorial
de mais de 8,5 milhGes de km?, separados pelos
mais diversos acidentes geograficos, sendo a
Aviacdo um FATOR PRIMORDIAL DE IN-
TEGRACAO NACIONAL.

INDUSTRIA DE TOPO

A Indutstria Aeronautica é uma atividade
de “tépo” e, nos paises mais adiantados, é uma
das molas-mestras do desenvolvimento tecno-
légico geral, pela introducdo de novas técnicas
e pelo aprimoramento de modernos padroes de
qualidade, permitindo a ampliacdo de quadros
de producao, diversificando-se e melhorando-os.
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Ela apresenta caracteristicas préprias como:
0 mercado é bem menor, mais especializado e
constituido, na maior parte, por encomendas
do Govérno e da Aviacao Comercial (esta liga-
da ao Govérno por tratar-se de prestacdo de
servico publico, em grande parte com subven-
coes e auxilios); a evolucdo da técnica aero-
nautica é ultra-rapida, exigindo trabalhos de
pesquisa, ensaios, emprégo de técnicos alta-
rente remunerados e escassos, € cujos resulta-
dos devem ser aplicados o mais cedo possivel,
a fim de ser mantida a lideranca tanto no cam-
po militar como no comercial; existe o proble-
ma de matérias-primas essenciais e grande va-
riedade de bitolas industriais e especificacoes
técnicas. Na construcdo de uma aeronave,
mais da metade do preco da mesma é constitui-
da por custos de mao-de-obra.

Porém, onde o problema se torna crucial
é na mobilizacao dos investimentos e na rota-
céo do capital de giro que é descomunal na In-
dustria Aeronautica, comparativamente, por
exemplo, com a automobilistica. A 12 opera por
métodos semi-artesanais, resultando, por exem-
plo, serem necessarios 2 000 homens/hora de
trabalho para construir um Paulistinha e 4 500
homens/hora, para o Regente.

Na 22, a méo-de-obra por veiculo produzi-
do é muito baixa, sendo de 120 homens/hora
para a construcdo do Volkswagen alemao.

A construcdo de aeronaves é essencialmen-
te uma industria de montagem, necessitando
de uma industria subsidiaria para a producdo
de componentes. Ela se caracteriza pelo tra-
balho em pequenas séries, e sua consolidacao
sé é definitiva quando baseada em projetos e
desenvolvimento de aeronaves nacionais.

Além de possuir um bom mercado em po-
tencial, o Brasil gasta, anualmente, algumas
dezenas de milhdes de ddlares, com a aquisicdo
de material névo ou de reposicdo. A producio
nacional de avides leves de treinamento e exe-
cutivos aliviara, pelo menos, cérca de.........
US$ 300.000.000,00 no dispéndio de divisas es-
trangeiras, contribuindo para a melhoria de
nossa balanca de pagamentos. Com o incre-
mento da industria, seréo criados novos empre-
gos bem remunerados; havera um maior reco-
IThimento de recursos para as Instituicoes Pu-
blicas e Autarquicas com uma arrecadacao adi-
cional, que, no caso de importacao, iria benefi-
ciar uma sociedade estrangeira; e, por fim, ha-
vera u’a melhor padronizacao dos tipos de aero-
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naves, possibilitada pela industria nacional,
oferecendo vantagens técnicas e econdémicas,
tanto para a aviacdo militar como para a co-
mercial.

As autoridades aeronauticas brasileiras ce-
do constataram que as condicdes geo-econoémi-
cas e politicas do Pais estimulavam, de um
lado, o extraordinario desenvolvimento da sua
aviagdo, por outro, a falta de técnicos nacio-
nais de nivel superior constituia sério obstaculo
ac seu harmonioso crescimento e expansao.

Era, pois, evidente que o Brasil deveria
nao sé6 formar seus engenheiros especializados
em operacoes, manutencdo, obras aeroportua-
rias e exploracdo de servicos aéreos, civis e
militares, mas também preparar engenheiros
de aeronautica e de eletrénica, visando ao ne-
cessario incremento da industria aeronautica
nacional.

Para a consecucao désses objetivos, torna-
va-se necessario criar um estabelecimento de
nivel superior, com oficinas e amplos laborato-
rios de ensino e de pesquisas. Inicialmente,
tornou-se imperativo recrutar, no estrangeiro,
especialistas, professores, pesquisadores de alta
qualificagao.

JA E REALIDADE

Visando & concretizacdo désses projetos, o
Ministro Salgado Filho convidou o Prof. Ri-
chard H. Smith, do Massachussets Institute of
Technology (M.I.T.), que, com a cooperacio
de competentes oficiais-engenheiros da FAB,
completou, em agdsto de 1945, o plano geral
do Centro Técnico de Aeronautica, que deveria
constar de Institutos de ensino, de pesquisa e
de cooperacdo com a industria, a ser instalado
em um amplo ‘“campus” semelhante aos das
universidades americanas. '

As principais missoes do CTA s#o:

a) formar engenheiros de aeronautica, ele-
tronica e mecanica e ministrar cursos de pods-
graduacao;

b) conduzir pesquisas e desenvolvimento
e executar projetos relativos as atividades aero-
nauticas no Pais; -

c¢) fomentar o desenvolvimento da indus-
tria nacional, tornando-a capacitada a atender
as necessidades da aeronautica brasileira.

Para a consecucao dos objetivos acima, o
CTA é constituido pelos seguintes 6rgaos: Ins-
tituto Tecnoldégico de Aeronautica (ITA); Ins-

Vista do Centro Técnico de Aeroniutica.
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Os Ministro da Aeronautica, do Planejamento, da Induastria e Comércio, e o Diretor
do CTA, quande da solenidade de posse dos Membros do Subgrupoe da Indastria
Aeronautica junte ao GEIMEC.

tituto de Pesquisas e Desenvolvimento (IPD);
Curso de Comunicacoes e Protecao ao Voo
(CCPV); e Curso de Preparacao de Oficiais da
Reserva da Aeronautica.

Desde a sua fundacdo, o ITA jd formou
1005 engenheiros: 465 aeronduticos; 411 ele-
trénicos e 129 mecdnicos. Em 1968, inscreve-
ram-se, em todo o Brasil, 3 165 candidatos
para as 130 vagas do ITA. O ITA mantém
varios bolsistas no exterior, com vistas a for-
macéo de pessoal de alto nivel para seu corpo
docente. Presentemente, atinge a 621 o nime-
ro de alunos ali matriculados, sendo 76 Oficiais
da Aeronautica e 545 civis.

O ensino no ITA é ministrado em 5 anos,
sendo 2 no Curso Fundamental e 3 no Profis-
sional. O ITA é dirigido por um Reitor, ao
qual estdo subordinadas as Divisdes de Ensino,
o Laboratério de Processamentc de Dados, a
Biblioteca e a Divisdo de Alunos. O ITA possui
uma biblioteca de perto de 50 mil volumes e
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1500 titulos de revistas. O Instituto mantém
convénio com as Universidades da Paraiba, Juiz
de Fora e Ceara; tem recebido apoio constante
das entidades: Conselho Nacional de Pesquisas;
Coordenacao de Aperfeicoamento de Pessoal de
Ensino Superior (CAPES); e Fundacao de Am-
paro a Pesquisa do Estado de Sao Paulo.

O Instituto de Pesquisas e Desenvolvimen-
to (IPD) contribui, decisivamente, para o pro-
gresso do Brasil no campo da Ciéncia e Tecno-
logia. Ele compde-se dos seguintes Departa-
mentos: Aeronaves, Eletronica, Materiais, Moto-
res e Assuntos Especiais. Do trabalho conjun-
to désses Departamentos resultam: projetos,
pesquisas e desenvolvimento de aeronaves, equi-
pamentos mecanicos; apoio técnico a industria
brasileira em geral; obtencdo de materiais e
metais ainda nao fabricados no Pais, criando
e desenvolvendo novos métodos; e realizacdo
de pesquisas relacionadas com foguetes e as-
suntos espaciais.
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Ao Cenftro Técnico de Aeronautica, o Brasil
ja é devedor de muitos beneficios relacionados
com a formacdo de técnicos e cientistas de alto
gabarito, criacdo e desenvolvimento de novas
técnicas de pesquisas e solucdo técnica para
-grande numero de problemas da industria na-
cional, principalmente a automobilistica.

Sendo o Ministro da Aeronautica, Marechal
Marcio de Souza e Mello, um entusiasta de
nossa Industria Aeronautica, em sua gestdo
¢ CTA tem recebido o maximo apoio possivel,
como também toda a nossa industria aeroniu-
tica.

O Centro Técnico de Aeronautica é dirigido
pelo Cel Av Eng Paulo Victor da Silva que &
um oficial de alto gabarito, dindmico e conhe-
cedor dos problemas relacionados com o desen-
volvimento tecnolégico do Brasil, particular-
mente no setor aeronautico. '

No I Simpoésio de Pesquisa Operacional rea-
lizado no Brasil e que teve lugar no CTA, de 24
a 26 de maio do ano em curso, observou-se,
entre os 250 engenheiros e cientistas que toma-
ram parte no evento, que mais da metade
eram formados pelo ITA. Grande ntmero de

jovens engenheiros, possuidores de elevada cul-
tura técnica, ali estava explanando operacoes
j4 em utilizacao por gandes industrias e orga-
nizacdes nacionais. Houve, ainda, a defesa de
teses inéditas, por parte de delegados brasilei-
ros e estrangeiros. A fama do ITA ja é de am-
bito internacional.

Também, no CTA, em 26/7/68, com a pre-
senca dos Ministros da Aeronautica, do Pla-
nejamento e da Industria e Comércio, foram
empossados os componentes do Subgrupo da
Industria Aeronautica junto ao Grupo Exe-
cutivo das Industrias Mecénicas (GEIMEC).
Abrindo a solenidade, disse o Ministro Marcio
de Souza e Melo:

“Em siniese podemos dizer que a
industria aeronautica ja existe. Mais
de duzentos avides estdo em fabricacio
no Brasil, sob encomenda do Ministério
da Aerondutica. Num esférco digno de
respeito e carinho de cada brasileiro, éste
Centro Técnico, modelar Organizacao da
Aeronautica, trabalha com entusiasmo
no projeto e desenvolvimento do avido

O bimotor “BANDEIRANTE’” em fase de montagem mo CTA




A NOSSA INDUSTRIA AERONAUTICA

bimotor turbo-hélice BANDEIRANTE,
cujo primeiro voo devera constituir uma
insofismavel afirmacdo da capacidade
realizadora nacional, mostrando que é
suficiente haver determinacado e traba-
lho para assegurar & nossa Patria o por-
vir que almejamos”.

CODIA

Por Decreto de 31 de marco de 1967, o
Grupo Executivo da Industria do Material Aero-
nautico (GEIMA), que prestou bons servigos
ao Brasil, foi considerado em extingdo. Em
seu lugar, foi criada, em 1968, a Comissdo de
Desenvolvimento da Industria Aeroniutica —
CODIA — cuja missdo é orientar, fomentar,
coordenar, apoiar e controlar tédas as ativida-
des relativas a implantacdo, desenvolvimento
e consolidacdo da Industria Aeronautica no
Brasil, até que seja ativado o Instituto de Fo-
mento e Coordenacdo Industrial.

FABRICAS DE AVIOES

Apesar de desconhecidas pela maior parte
do publico, possuimos 4 fabricas de avioes,
tédas situadas em Sao Paulo. A maior é a
Sociedade Construtora Aeronautica Neiva, si-
tuada em Botucatu. Ela ja fabricou cérca de
250 ‘“Paulistinha” P-56C, 75 ‘“Regente” N-360,
e constréi atualmente 40 “Regente-ELO” e 150
avides de treinamento “Universal”’. Ultrapas-
sa de 300 o ntmero de técnicos e operarios, in-
clusive engenheiros diplomados pelo ITA.

A Construtora Nacional de Avides (CONAL)
é autora do projeto e construcdo do CONAL
W-151, j4 homologado pelo CTA. Esta locali-
zada em Sorocaba. Faz ainda revisdo de mo-
tores e aeronaves e constréi equipamentos ele-

- trénicos..de. comunicagao..

A Sociedade AEROTEC, situada em Sao
José dos Campos, planejou e estd construindo
o avido “UIRAPURU”, encomendado pela FAB.

0 “REGENTE-ELO»

REVISTA AERONAUTICA
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JA E REALIDADE

0 “UIRAPURU” em sua versio militar.

A Sociedade AVIBRAS funciona em Sio
José dos Campos. E autora do projeto e cons-
trucédo dos avices Falcao e Alvorada.

Funciona, também, na Guanabara, a flrma
AVITEC S/A, que é autora do prOJeto de um
bimotor executivo, com capacidade para 6 pas-
sageiros. Atualmente, faz a revisdo de avides
e motores e fabrica componentes e pecas.

Além dessas emprésas, existem Compa-
nhias como a VARIG, CRUZEIRO DO SUL e
VASP que possuem oficinas proprias para a re-
vis@o de avides, motores e acessorios. Existem,
ainda, as companhias independentes como:
Companhia Eletromecanica CELMA, localizada
em Petropolis; a MOTORTEC, Comércio e In-
dustria S/A., situada em Pavuna, GB; a Rolls-
Royce, localizada em Sao Paulo, e a LEMCKE,
situada na Estrada Presidente Dutra.

REVISTA AERONAUTICA
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Essas companhias- revisam 'motores de
avides e turbinas e fabricam varias pecas de re-
posicdo dos mesmos. Elas revisam, inclusive,
motores e turbinas dos avices da: Forca Aérea
Americana em Servico na América do Sul;
Aerolineas Argentinas; Pan American; e de di-
versas outras companhias do Continente.

A CELMA, emprésa ligada ao Ministério
da Aeroniutica, foi agraciada, inclusive, com
o Certificado da Federal Aviation Administra-
tion (FAA), em virtude do alto nivel técnico
alcancado. Tédas essas oficinas, assim como
os diversos Parques de Aeronautica da FAB,
sdo grandes estabelecimentos formadores de
técnicos especializados no ramo aeronautico.
E uma infra-estrutura poderosa no incremento
e amadurecimento de uma industria de tépo,
como € a aeronautica, e que contribuira, decisi-
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A NOSSA INDUSTRIA AERONAUTICA

vamente, para o engrandecimento tecnolégico
do Brasil.

ENCOMENDA DE AERONAVES

O Ministério da Aeronautica confratou a
fabricacdo de 45 aeronaves “REGENTE”, 150
“UNIVERSAL” e 32 “UIRAPURU” a industria
aeronautica nacional. Com isso, haveri maior
dinamismo de nossas fabricas, com maior
oferta de empregos especializados, pois, como
jé& foi dito, é elevada a participacdo da mao-de-
obra neste tipo de empreendimento.

Tipos de pistdes para motores Pratt & Whitney,
fabricados pela Metal Leve

A industria nacional ja fabrica centenas
de produtos de alta qualidade, fornecidos as
companhias de aviagao civil, aos aeroclubes e a
Forca Aérea Brasileira.

Como exemplo do alto desenvolvimento al-
cancado por esta indtstria — é bom que os bra-
sileiros saibam — a Metal Leve SA, industria
paulista, desde 1965 jd fabricava e exportava
para a América do Norte e do Sul mais de 4.000
pistoes mensais para motores de diversos tipos

REVISTA AERONAUTICA
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(inclusive do Douglas DC-3). A fabricacdo de
pistées de motores necessita de ligas especiais
e uma técnica muito avancada, além do que
contribui para a entrada no Pais de divisas es-
trangeiras, favorecendo a nossa economia.

No mesmo ano, segundo dados do Banco
Central, exportamos para Argentina, Chile, Co-
lombia, México, Uruguai, Venezuela ¢ Estados
Unidos material aerondutico totalizando 49 727
quilos, no valor de US$ 172.186,00.

FROGRAMA A LONGO PRAZO

Para um répido desenvolvimento de nossa
indtstria aeronautica, sdo necessarios a elabo-
ragdo e o cumprimento rigoroso de um pro-
grama a longo prazo, visando a obtencdo de
“METAS” num numero regular de anos (de 5
em 5), com vistas ao alcance dos resultados
-preestabelecid‘os. £

PRINCIPAIS METAS:

1. Desenvolvimento e: fabrlcagao de uma
aeronave visando a substltulgao do Douglas
DC-3 e C-47 da nossa aviacao comercial e mili-
tar por um tipo de aeronave mais moderna que
incorpore a maior parte de suas vantagens e
que seja adaptada as condicoes brasileiras.

2. Fabricacao de avides-agricolas e bimo-

tores leves.
- 3. Fabricacdo de materla-prlma compo-
nentes e equipamentos, para a industria aero-
nautica, usando tecnologia nacional ou cons-
truindo sob licenca.

4. Estabelecimento pelo Govérno de medi-
das tendentes a profeger a industria nacional
de aeronaves e equipamentos da concorréncia
dos similares importados.

5. Concessdao de facilidades de financia-
mento, pelo Banco Central, na compra de avides
nacionais por parte de fazendeiros, agricultores,
capitdes de industria e Orgdos Federais e Es-
taduais, possibilitando o aumento de producao
de nossas fabricas, com conseqiiente reducado
dos custos industriais.

6. Estudo visando a diminuir ou eliminar
a incidéncia de impostos federais, estaduais e
municipais, na construcdo de aeronaves e fa-
bricacdo de componentes, a fim de diminuir
os custos de producao.

BRASIL NA ERA ESPACIAL

Por intermédio de sua Base de Lancamento
da Barreira do Inferno, Natal, o Brasil entrou,
realmente, na era Espacial. Assim nosso Pais
esta participando na tecnologia mais adiantada
da Humanidade — A ESPACIAL.
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O Presidente Costa e Silva, os Ministros da Marinha e da

Aeronautica, quando assistiam, da Barreira do Infermo,

o lancamente do “Nike Iroquis”. Na fote ao lade, ©
foguete na sua base de lancamento.

O Centro Técnico de Aeronautica estd con-
tribuindo nessa conquista, produzindo, inclusi-
ve, titdnio, o metal da era espacial. Esta sendo
iniciada, naquele Centro, a producido de 120
quilos diarios de titdnio, que serdo fornecidos
as industrias brasileiras. Somente o Brasil pro-
duz ésse metal na América Latina.

Para finalizar, eis um trecho interessante
do livro “best-seller”: “O Desafio Americano”,
de Jean-Jacques Servan-Schreiber, acérca dessa
nova era na Histéria da Humanidade:

“A conquista do espaco, para toda
a nacao ou grupo de nagées que nela se
empenha, tem, com efeito, conseqiiéncias
industriais consideraveis. Exige especi-
ficacGes técnicas sensivelmente superio-
res ao nivel atual e, por conseqiiéncia,
cria um no6vo ritmo obrigatério de pro-
gresso. E gracas as ‘“sobras” das pes-
quisas espaciais que a industria ameri-
cana pode realizar aberturas técnicas im-
portantes nos dominios dos metais re-
fratarios, das calculadoras, da industria
do vacuo, entre os mais importantes. E
é pelo espaco que todos os novos tipos
~de comunicacoes passarao dentro de al-
guns anos”.
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EN 1906

“UMm BRASILEIRO .~
TRANSFORMOU EM REIII.IIlIIIlE

UM SONHO QUE IMQUIETOU ICARO...

:o::uenm ﬁ ......... E’%

DE SANTOS DUMONT
€ UMA APOTEOSE
i IIl'lElIEEII[IlI D0 HOMEM

Na mitologia o véo do homem fracassou. Era a aspi-zgil
ragdo delirante de um pretencioso. O homem, através
dos anos, permaneceu colado ao chdo - ou, quando
no ar, desgovernado. Até que, em 23 de outubro de
1906 Alberto Santos Dumont lhe entregou a formula de

O extraordinario avango gerado pela inteligéncia do homem Nesta semana,
nés, da' Minasgas - que temos no desenvolvimento da Aviagdo um
exemplo a seguir- congratulamo-nos com todos os aeronautas brasileiros.

= MINASGAS S.A. -rarmmie g,
100°/, brasileira - trabalhando pelo progresso

OW WP




SEMANA DA ASA

PROGRAMA

A Comissdo Executiva Nacional da Semana da
Asa de 1968 elaborou, para a drea do Estado da Gua-
nabara, o seguinte Programa Comemorativo:

DIA 15 OUT 68

JANTAR A IMPRENSA

Local: Churrascaria Tijucana — Rua Marqués de
Valenca, 74
Hordrio: 20:00 horas

Uniforme: 5° A
Civis: Passeio Completo

DIA 17 OUT 68

ABERTURA DA “SEMANA DA ASA”

Entrega de Medalhas “Mérito Santos Dumont”
Hordrio: 10:00 horas

Uniforme: 5° A

Civis: Passeio Completo

INAUGURACAO DA EXPOSICAO DE
AERONAUTICA

COCKTAIL

Local: Aroporto Santos Dumont

Hordrio: 11:00 horas
Uniforme: 5° A
Civis: Passeio Completo

SESSAO SOLENE DO TOURING CLUB
DO BRASIL

Homenagem 3 “Semana da Asa” e prémios ao
concurso sobre Santos Dumont

Local: Museu de Arte Moderna

REVISTA AERCNAUTICA
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DIA 18 OUT 68

ROMARIA CIVICA AO TUMULO DE SANTOS
DUMONT

Local: Cemitério Sao Joao Batista

Hordrio: 10:00 horas
Uniforme: 5° A
Civis: Passeio Completo

JANTAR EM HOMENAGEM A FAB OFERECIDO
PELO “IATE CLUBE DO RIO DE JANEIRO”

Local: Iate Clube do Rio de Janeiro

Hordrio: 20:00 horas
Uniforme: 3° B
Civis: Passeio Completo

DIA 19 OUT 68
CONCURSO DE AEROMODELISMO

Local: Escola da Aerondutica — Campo dos Afonsos
Sede da ACA — Manguinhos

Horério: 09:00 horas
Uniforme: 5° A
Civis: Passeio Completo

SHOW NOTURNO DA “ ESQUADRILHA DA
FUMACA” — LANCAMENTO DE FOGUETES
PIROTECNICOS

Local: Atérro do Flamengo
Hordrio: 19:00 horas
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DIA 20 OUT 68
CONCURSO DE AEROMODELISMO

Local: Escola de Aerondutica
Campo dos Afonsos
Sede da ACA — Manguinhos

Horario: 09:00 horas
Uniforme: 5° A
Civis: Passeio Completo

DEMONSTRACAQO TIRO REAL:
1.° Grupo de CACA

Local: Praia de Copacabana

Horgrio: 12:00 horas

TARDE TURFISTICA EM HOMENAGEM
A “SEMANA DA ASA”

Local: Jockey Clube Brasileiro

Horario: 15:00 horas
Uniforme: 4.°
Civis: Passeio Completo

DEMONSTRACAO DOS VENCEDORES DO
CONCURSO DE AEROMODELISMO

ENTREGA DE PREMIOS
Local: Atérro do Flamengo

Hordrio: 17:00 horas
Uniforme: 5° A
Civis: Passeio Completo

DIA 21 OUT 68

INAUGURACAO DA RUA: CABO NELSON ODIR

DA SILVA BARROS

Local: Galedao

Horéario: 09:30 horas
Uniforme: 5.° A
Civis: Passeio Completo

REVISTA AERONAUTICA
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ENTREGA DE PREMIOS AS ESCOLAS

TEMAS: Feitos de Santos Dumont
Trabalho da Aviacdo Brasileira no Desenvolvimento
e Integracdo Nacional

Local: Clube de Aerondutica — Praca Marechal
Ancora

Hordrio: 17:00 horas
Uniforme: 5° A
Civis: Passeio Completo

DIA 22 OUT 68

PROGRAMA ESPECIAL “RC-68 DE ROBERTO
CARLOS”

Homenagem a “Semana da Asa”

Local: Hangar — QG 3. Zona Aérea
Hordrio: 20:00 horas

Uniforme: 5.° A

Civis: Passeio Completo

DIA 23 OUT 68

SOLENIDADE DE ENTREGA DE “ORDEM DO
MERITO AERONAUTICO”

Local: Escola de Aerondutica — Corpo de Cadetes

Hordrio: 08:30 horas
Uniforme: 4.°
Civis: Traje Escuro

HOMENAGEM DO ROTARY CLUB A FAB

Local: Gindstico Portugués

Hordrio: 12:15 horas
Uniforme: 5° A
Civis: Passeio Completo

BAILE DO AVIADOR
Local: Clube de Aerondutica — Praca Marechal
Ancora

Hordrio: 23:00 horas
Uniforme: 2.°
Civis: Smoking ou Summer
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Ao procurar pecas para motor de avido, evite
aquelas “mais baratas™ ou as que lhe proporcio-
nam descontos muito grandes. Elas podem lhe
custar muito mais em interrupgado de véos ou
consertos extras. : j
Eis a verdade: sdmente pecas genuinas da
UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL podem
manter por mais tempo no ar os motores a
pistao mais seguros do mundo. Isto porque s&o
fabricadas com as melhores ligas metélicas,
calculadas para suportar as mais altas tempera-
turas e tensdes e rigorosamente testadas para
que nao apresentem qualquer fatha ou pontos
fracos por microscopicos que sejam.
Certamente, no principio, nossc equipamento
genuino pode custar um pouco mais... mas a

United Rircraft iInternational

EAST HARTFORD, CONNECTICUT 06108, U.S.A.

REPRESENTANTE DE:

SRR

Peca de preco baixo pode custarcaro

verdadeira economia é obtida da maior vida

.util e melhor desempenho da sua aeronave,
~que operarad por mais tempo. Ha também maior

seguranga incorporada na melhor mao-de-obra
e controle de qualidade. A hora de decolagem
nao ¢ o melhor momento para se descobrir que
pecas ‘“‘mais baratas’ ndo suportam o esforgo.

Para maior duracao, maior rendimento do
investimento em sua aeronave, na sua proxima
aquisicao de material exija equipamento genuino
PRATT & WHITNEY. Ele podera ser obtida
prontamente através do mais proximo represens
tante da UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL..
Esse é o unico meio de V. ter certeza de que
estd adquirindo pecas legitmas.

U

o,

SUBSIDIARY OF UNITED AIRCRAFT CORPORATION f:\l_:hg

Caporst

=

PRATT & WHITNEY AIRCRAFT - HAMILTON STANDARD - SIKORSKY AIRCRAFT - NORDEN - UNITED TECHNOLOGY CENTER'~ VECTOR @

CORPORATE SYSTEMS CENTER - UNITED AIRCRAFT OF CANADA LTD.
REPRESENTANTE DA PRATT & WHITNEY E PRODUTOS NO BRASIL:

ROBERTO DE SOUZA DANTAS - Av. Rio. Branco, 133 - 15,0 andar, sala 1505 - Tels.: 42-7975 e 52-4518 ~ Rlp de Janeire ~ GB.




Dia po Sowtpano

- Coube ao Ministro da Aero-
ndutica representar a Marinha
e a Aerondutica, nas solenida-
des do Dia do Soldado, em ho-
menagem ao EXERCITO BRA-
SILEIRO.

Na ocasido, o Ministro Mdr-
cio proferiu o seguinte dis-
Curso:

Ezxcelentissimo Sr. Ministro
do Ezxército

Exalta, sobremodo, ao deten-
tor da Pasta da Aerondutica, o
honroso privilégio de saudar
Vossa Ezxceléncia com delega-

REVISTA AERONAUTICA

¢do expressa do ilustre Minis-
tro da Marinha, Almirante-de-
Esquadra Augusto Hamann
Rademaker Griinewald, na ho-
menagem que vimos prestar ao
Exército em nome da Marinha
de Guerra e da Foérgca Aérea
Brasileira.

Esta fraternal comunhdo de
sentimentos e de ideais, que
anualmente nos congrega no
dia 25 de agdsto, é oportuni-
dade venturosa para, juntos,
renovarmos ¢ imperectvel gra-
tiddo do Brasil ao inclito Pa-
trono do Exército, o excelso

Duque de Caxias.

— (i A

A atuagdo impar de Luiz
Alves de Lima e Silva, que Vos-
sa Ezxceléncia tdo lucidamente
polarizou como “Exemplo do
conteudo moral do dever mili-
tar, cujos ditames se inspiram,
em todas as situacoes, no im-
perativo da defesa da Pdtria,
da lei e das instituicoes”, vem
sendo e hd de ser estimulo e
inspiragdo a quantos se orgu-
lham de pertencer ds mossas
Forcas Armadas.

Tem sido a permanente e in-
desvidvel coeréncia em defesa
da mnossa soberania e na ma-
nuten¢@o da Democracia que
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sempre nos tem impelido a
anular a mistificac@o, a impe-
dir a degradac@o da autorida-
de, a evitar a deliberada cizd-
nia das classes, a poér cébro d
anarquia.

Foi ésse, sem duvida, o nosso
adequado, sereno e firme pro-
cedimento, face a premeditada
traic@o instalada no desgovér-
710 a que a Revolucdo de 31 de
margo de 1964 deu o Basta Re-
dentor.

Impée-se também reconhe-
cer a deliberada decis@o do
eminente Marechal Arthur da
Costa e Silva de acolher, ana-
lisar e solucionar metodica-
mente todos os problemas que
vem enfrentando, em grande
numero frutos diretos do pro-
cedimento das administracoes
que antecederam o primeiro
Govérno da Revolugdo e cujas
proporgdes e gravidade tanto
mais avultam, qudo mais fo-
ram relegados ou desfigurados.
Concomitante, porém, com o0s
ditames que nos congregam, 0s
que mais contribuiram para
os erros acumulados e os que
muito falam em liberdade,
e tanto mais clamam quanto
deturpam, ainda anseiam se-
pultar definitivamente as legi-
timas vocacées nacionais sob a
égide de normas e principios
comprovadamente desprovidos
de real validez e antagénicos
aos fundamentos da mnossa vi-
da cristd@d e democrdtica.

Dia a dia, no entanto, mais
se configura que o procedi-
mento trangiiilo do segundo
Govérno da Revolugdo e a cons-
ciente decisdo de obediéncia ao
postulado nas leis que nos re-
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gem ndo implicam inércia ante
as provocagbes gratuitas, as
ofensas desacaimadas, as ar-
ruagas -comandadas, as depre-
dagées indiscriminadas, as pre-
meditadas distorgoes dos fatos,
tudo sob as mdscaras falazes
de reivindicagoes que, Por vé-
zes, ludibriam os incautos e 0s
ingénuos.

O Excelentissimo Sr. Presi-

_dente da Republica, Chefe Mi-

litar da Revolucdo e credor da
admiracGo e do respeito das
Forcas Armadas, fiel ds licoes
de Cazrias, “No imperativo da
defesa da Pdtria, das leis e das
instituicdes”, manterd sobran-

ceira a ac@o firme e vigilante -

do Govérno, assegurando a
implantacdo definitiva dos de-
signios de 31 de margo.

E com essa inabaldvel con-
vicg@o, Ezxcelentissimo Senhor
General-de-Exército Aurélio de
Lyra Tavares, que o0s integran-
tes da Marinha e da Aerondu-
tica reverenciam a wmemoria
do Marechal Luiz Alves de Li-
ma e Silva e, unidos aos ilus-
tres companheiros do Exército,
reiteram absoluta fidelidade
aos sublimes ideais a que, no
passado, serviu o invicto Duque
de Caxias e que sdo as mesmas
patricticas aspiragées que hoje
nos congregam em prol da paz,
do progresso e da grandeza do
Brasil!

—0-0-0——

REUNIAO
CONTINENTAL DO SAR

Técnicos, dos Servicos de
Busca e Salvamento das For-
cas Aéreas de varios paises
americanos, participantes da

IIT Reuniao do Comité do SAR,
estiveram reunidos, no Centro
Técnico da Aeronautica (CTA),
em S&o José dos Campos, Sao
Paulo, no periodo de 23 a 30 de
setembro. Os delegados do cer-
tame, irmanados no esférgo
comum. .. “para que outros
possam viver”, trataram dos
mais diversos assuntos ligados
ao salvamento de vidas na sel-
va e em outras regides de difi-
cil acesso.

A agenda da reunido foi
constituida dos seguintes as-
suntos: Informacodes sébre o
desenvolvimento do SAR —
Formacao de para-quedistas es-
pecializados em salvamento —
Centro de instrucdo de para-
quedistas do SAR — Apoio
para as grandes areas mariti-
mas e fluviais — Acordos bila-
terais e multilaterais — Utili-
zacao da réde SITFA-— Orga-
nizacdo do Servigo de Busca e
Salvamento em cada pais —
IntercAmbio de observadores.
Compareceram oficiais das
Forcas Aéreas da Argentina,
Chile, EUA, Paraguai, Peru,
Venezuela e Guatemala, en-
quanto que o Brasil estéve re-
presentado na reunido pelos
Ten Cel Av Vital Benicio de
Carvalho Filho e Maj Av Lati-
no da Silva Fontes.

Os temas da agenda foram
discutidos pelos delegados, que
também cumpriram um pro-
grama de visitas ao Chefe do
Estado-Maior da Aercnautica,
as instalacées do Centro Técni-
co da Aeronautica (Institutos
de Pesquisas e Desenvolvimen-
to e Tecnolégico da Aeronau-
tica) 2/10 Grupo de Aviacao,
Base Aérea de Sdo Paulo e
Centro de Salvamento de Bra-
silia. Além da recepcdo ofere-
cida pelo Diretor-Geral do
CTA, os delegados foram re-
cepcionados pelo Comandante
da 62 Zona Aérea (Brasilia) e
por outras altas autoridades
da Aeronautica.
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O NOVO HOSPITAL DA AERONAUTICA

O Servico Médico da Aeroc-
nautica contara, brevemente,
com um hospital moderno em
sua réde assistencial, com a
inauguracao do névo Hospital
do Galedo, num futuro pro-
Ximo.

Esta em concluséo a sua pri-
meira fase de construcao e vi-
sa a substituir o antigo noso-
cémio, o qual, apés uma exis-
téncia de gléria e tradicao, tera
continuidade em instalacgGes
definitivas e condignas, a altu-
ra da sua corporacao, da guar-
nicdo que apoia e do Servico
de Saude de que é parte inte-
grante.

Na Guanabara, os elos da
cadeia assistencial hospitalar
estdo representados pelo: Hos-
pital de Base da Base Aérea de
Santa Cruz; Hospital de Aerc-
nautica dos Afonsos, que apdia
a Guarnicao dos Afonsos; Hos-
pital da’ Aeronautica do Ga-
ledo, que apdia a Guarnicao do
Galedo; e o tradicional Hospi-

tal Central da Aeronautica, que.

é 0 6rgdo de mais elevado es-
caldo de atendimento médico
da FAB, recebendo pacientes

para tratamento especializado, -

provindos de todo o Territorio
Nacional.

O plano de obras aprovado
e incluido no Plano Trienat
permitirda uma reformulagdo
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NO GALEAO

arquitetéonica e funcional de
alguns dos seus principais 6r-
gaos. O atendimento meédico
encontrara um centro de racio-
nalizacdo que lhe aumentara o
dinamismo e sua capacidade
téenica. Com a modernizacao
e a atualizacdo de seu equipa-
mento, trard mais conférto e
seguranca a sua clientela e
corpo clinico, bem como ele-
var-se-20 o nivel técnico-profis-
sional e o seu rendimento.

NOVO HOSPITAL

Situado em local estratégico,
o noévo Hospital do Galedo
imp6s-se como necessidade, co-
mo uma. solucdo légica para
os problemas hospitalares. Nas-

‘ceu a sua concepcdo de uma
rigorosa coleta de dados. Aten-
dera a. uma comunidade de
aproximadamente ,trinta mii

pessoas, entre efetivos milita-
res, civis e dependentes. Prati-
card medicina integrada e in-
tegral dentro das suas carac-
teristicas de Hospital Geral
Moderno. Fazem parte da
Guatnicdo do Galedo unida-
des importantes como COMTA,
ECEMAR, Base Aérea do Ga-

= Na3r—

ledao, DARJ, NUPEL e nela se
situam vilas residenciais de
pessoal militar e civil que la
serve. O fato de no Galedo es-
tar situado o Aeroporto Inter-
nacional, com um trafego in-
tensissimo, transitando por éle
passageiros que, pela sua im-
portancia funcional, muito re-
presentam, aumentou-lhe o0s
encargos e responsabilidades a
vista dos compromissos inter-
nacionais firmados pelo Brasil.

Seu programa preliminar le-
vou em consideracio todos
ésses fatos relacionados com o
problema, e seu anteprojeto e
projeto foram executados por
firma especializada, com a as-
sisténcia direta da Diretoria de
Satde e da Diretoria de Enge-
nharia. : 3

Possuira tédas as unidades
indispensaveis. a- um Hospital
Geral, ressaltando-se o aspecto
funcional e a arte arquitetoni-
ca do Professor Jarbas Kar-
man, :

Sua capacidade normal de
internacao sera de cento e cin-
qlienta leitos e sua lotacdo de
emergéncia sera de trezentos
leitos.
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Temos a mania de simplificar. Por isso,
resolvemos ter um horario s6: Todo Dia.
Caravelle todo dia para Séo Paulo, Rio,
Buenos Aires, Recife, Pérto Alegre,Forta-
leza, Belém, Salvador, Montevideo, etc.

Para simplificar ainda mais, chegamos
ao ponto de ter um Caravelle na pista,
a sua espera. Isto é: além do véo ser
didrio, Vocé ainda escolhe a hora: de
manhd, a tarde ou a noite.

" JATO PURO |

Esquire

s >-] CRUZEIRO st |
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“Patrouille de France” -— Aviico Super “Fouga Magister” CM-170, adquifido para a

Esquadrilha da Fumaca.

Esquadrilha da Fumaca

CARLOS ADHEMAR CAESAR GONZAGA
1.° Tenente-Aviador

REVISTA AERONAUTICA

do T-6 ao T-24

‘A ESQUADRILHA — EVOLUQKO E MISSOES

Apés 16 anos de existéncia, a Esquadrilha
da Fumaca prepara-se para receber ndévo equi-
pamento. Ja estdo sendo comprados e
preparados na Franca os T-24 Super, Fouga
Magister.

Num retrospecto da diferenciada vida pro-
dutiva da Esquadrilha, podemos encontrar uma
grande curva ascendente que comporta, nesses
16 anos, as mais variadas atividades. Iniciou-
se o0 voo no velho Campo dos Afonsos. Com o
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objetivo primordial de incentivar os cadetes e de
lhes mostrar que podiam confiar em seus ins-
trutores, decolavam os oficiais e executavam
um sem numero de manobras de precisdo, mor-
mente em véo isolado. Era a demonstracao
do humano a dominar a maquina. O espirito
de aventura, que reside dentro dos homens,
levou-os, porém, mais além e os transformou
em desbravadores de uma nova arte. Eram
mestres da acrobacia individual, mas nao a
conheciam em formacado. Escondidos comeca-
ram a treinar véo de formatura no intervalo
do apds almoco. I treinaram e aperfeicoaram-
se até se julgarem aptos a realizar o véo acro-
batico com quatro avides. Surgiu, um dia, a
oportunidade de demonstrarem plblicamente
seu mais noévo aperfeicoamento. Estavam em
maio de 1952. Pela primeira vez, na América
Latlna quatro avides em formagéo executaram
um tounneau barril. Aflorava o embrifo que
o conhecimento e a popularidade chamaram

NA T-6 Texan,
pelos pilotos da Esguadrilha da Fumaca...

avifie que jamais sera esquecido
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ESQUADRILHA DA FUMACA

de “Esquadrilna da Fumaca”. Adotou-se o

nome.

Assim, a Esquadrilha da Fumaca foi, com
¢ correr do tempo, aumentando o numero de
manobras e popularizando-se cada vez mais no
Brasil e no Exterior, até ser transformada, em
1963, na “Unidade Oficial de Demonstracoes
Acrobaticas da Forca Aérea Brasileira”, unica
na América Latina, inica no mundo a apresen-
tar-se com avioes convencionais.

Iniciou-se, entdo, o incremento, paralelo
ao voo, do seu sistema de divulgacao e relacdes
publicas, principalmente nas cidades interiora-
nas. N&o era a Esquadrilha apenas um grupo
de acrobatas do céu. Muitas sdo as cidades
que conheceram a Férca Aérea Brasileira por
intermédio da Esquadrilha da Fumaca, quer
por seus voos, quer por suas palestras e proje-
coes de filmes. No Brasil, no Uruguai, no Pa-

raguai, na Bolivia e na Argentina.

Aumentou-se o tempo de permanéncia nas
cidades, incrementou-se a vontade dos jovens
de pertencerem a nossa Arma,

\‘

-Nos cinemas -locais, 'como complemento a
programacio niormal, ‘projeta-se o filme-do-
cumentario “Um jovem na Foérca Aérea”, que
mostra como estudam e vivem nossos cadetes,
como se faz para se tornar Oficial-Aviador.
Nas radios locais, respondem-se as mais varia-
das perguntas. Como o avido voa ? Qual a
velocidade ? Vocé nao tem médo? Esclare-
ce-se. Entrosa-se o meio militar com o meio
civil. Num Colégio ou Clube local, com todo
0 equipamento de véo possivel de ser mostra-
do, realizam-se palestras para auditérios lota-
dos. Mostra-se Amazonia, mostra-se Busca e
Salvamento, mostra-se Seguranca de Véo e
PARASAR, mostra-se a Caca e CAN. Incen-
tiva-se e ensina-se a matricular-se na EPCAr,
EAer, EEAer. Projetam-se filmes sobre a FAB
e sobre o trabalho de Integracdo Nacional da
Forca Aérea. Particulariza-se a Esquadrilha
da Fumaca, incrementa-se o Aeroclube. Se-
meiam-se as idéias de disciplina e seguranca no
véo. Tiram-se davidas.
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_ DO T-6 AO T-24

Super “Fouga Magister” usadoe na instruc¢iio dos cadetes franceses.

Em relagéq a0 v6o e as evolucoes da Esqua-
drilha, o que abismara o publico, realizado com
quatro avibes em 1952, foi feito em 1968 em
formatura de sete, no mesmo Campo dos Afon-
sos e conservando o mesmo espirito de entdo.
Os loopings, tounneaux barril e breaks rece-
beram a companhia de loopings, partindo da
posicdo cobrinha-show e entrando em forma-
tura diamante durante a manobra, seguidos
de outro looping; desfolhados descendentes
(catedral de Brasilia); desfolhados ascendentes
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com duplo cruzamento na parte mais baixa
dos loopings; o breaak -passou a ser feito na
saida de um looping; tounneaux barril mudan-
do de formacdo durante a manobra; loopings

em linha-de-frente-show; etc. Tudo isto com
quatro, seis ou sete avides juntos. Tudo isto

gragas a0 acumulo de experiéncias que a Es-
quadrilha adquiriu, com o passar do -tempo,
do valor de seus ex-componentes mais antigos.
E tudo isso com o North-American T-6 Texan,
0 tao conhecido e ‘popular T-meia.
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ESQUADRILHA A JATO — O T-24

Acompanhando a evolucdo que leva a mo-

dernizacdo a todos os campos, reequipa-se a
FAB. Juntando-se aos novos Hercules, Bufa-
los, T-37, helicopteros a turbina, BAC One Ele-
ven e HS 125, o T-24 moderniza a Esquadrilha
da Fumaca.

E éle uma avido francés de treinamento de
caca, equipado com dois turbo-reatores TUR-
BOMECA MARBORE VI, largamente emprega-
do nos paises da Europa Ocidental, Israel e
Africa. E usado também pelas Esquadrilhas
de Demonstragoes Acrobaticas da Franca (Pa-
trouille de France) e de Israel. Sua idealiza-
cao data de 1965, tendo o modélo inicial do
Fouga Magister sido equipado com turbina
Marbore II, evoluindo dai, através da Marbore
IV, para o modernissimo modélo atual, o Super
Fouga Magister CM-170, batizado na FAB de
T-24.

Com é€le passara a Esquadrilha a: executar
as suas variadas missées de representar a Forca
Aérea Brasileira em todos os pontos do Terri-
torio Nacional e no estrangeiro; promover cada

vez mais a confraternizacdo das Classes Arma-:

das com o elemenfo civil brasileiro; desenvol-
ver u'a mentalidade Aeronadutica na popula-
cdo brasileira; aumentar o entusiasmo da ju-
ventude pelas causas e ideais da Forca Aérea
Brasileira; incrementar o ingressso nas fileiras
das Classes Armadas; e, a exemplo de outras
Forcas Aéreas, demonstrar publicamente o alto
padrdo de treinamento do piloto militar bra-
sileiro.

O T-24 — UTILIZACAO

O T-24 permite grande quantidade de usos
diversificados, podendo, como aviao de instru-
cao, cobrir todas as fases de aprendizagem do
piloto militar. Possibilita:

— treinamento inicial primario € solo

— aperfeicoamento em v6o de manobras

— treinamento de acrobacias
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ESQUADRILHA DA FUMACA ———

— V00 cego

— V60 noturno

— v6o em altas velocidades
(Mach 0.85 = 1.000 km/h)

— v&o em grande altitude (12000 m)

— v60 em formacao

— tiro com metralhadoras

— tiro com foguetes

— bombardeio

— treinamento de navegacao

— execucao de acrobacias de alta precisdo
em v6éo de formatura, tanto diurno
como noturno.

O T-24 — CARACTERISTICAS PRINCIPAIS

— envergadura ............. 11,3 m
— COMPEIMENLENET. . ... oo 10 m

— altura S . S 28 m
— P&so maximo ............. 3200 kg

O T-24 — PERFORMANCES

— Distancia de decolagem, 600 m

— Decolagem com obstaculo de 15 m, 880m

— Velocidade ascencional ao nivel do mar,
19 m/s (3 900 pés/min).

— Tempo de subida até 10 650 m (35 000
pés), 19 minutos i

. — Teto operacional, 12 000 m (40 000 pés)

— Velocidade méaxima nivelado ao nivel do
mar, 635 km/h (348 nos)

— Velocidade maxima nivelado a 9 000 m
(30 000 pés) 700 km/h (385 nos)

— Alcance maximo a 10 650 m (35 000 pés)
com 120 litros de combustivel de reser-
va, 800 km (440 mi. nautic)

— Velocidade maxima em véo picado,
1000 km/h (Mach 0.85)

— Velocidade de ‘“stall” para pouso, 40°
de flap, 145 km/h (80 nos)

— Autonomia méaxima a 35 000 pés, 2 hs.
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Algumas Maneiras de
Medir a Confianca que

Merecem os Nossos Motores

~de Aviao Pratt & Whitney PT6:

As suas horas de v0o somam
0 equivalente a 122 anos.

\ Tem uma média de TBO
superior a 1700 horas.

Estd instalado em mais de 700
avioes, com mais de 450 com-
panhlas diferentes em 30 paises.

- Conta com uma rede ot
mundial de mais de 370
representantes para serwco |oca|

Setafrsflcntproc nven jianca g
temos a certeza de que o seu represen tntl Id edAircftlte t I

P +3

de Junho de 1968,

__PRATT & WHITNEY AIRCRAFT - HAMILTON STANDARD - SIKORSKY AIRCRAFT - NORDEN - UNITED TECHNOLOGY CENTER - ELECTRONIC COMPONENTS
UNITED AIRCRAFT RESEARCH LABORATORIES - UNITED AIRCRAFT OF CANADA LIMITED

REPRESENTANTES DOS MOTORES DE AVIAO PRATT & WHITNEY PT6: UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL, EAST HARTFORD, CONN 06108



COMPANHIA BRASILEIRA DE CARTUCHOS

“fabricante de armas e munigoes de alta qualidade”

AV. INDUSTRIAL, 3330 — SANTO ANDRE — CAIXA POSTAL, 51

ESTADO DE SAO PAULO
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interésses sio
em (qualquer lugar.
Estejam até no**sertiio bravo:

importantes

) para que \, esieja presente, a qualquer hora,
, afrente dos neg‘(ici'!)s, ’
¢ que os modernos Aero Commanders da Lider
néo iém preferéncia: viio a qualquer lugar.

Basta um telefonema. Um moderno Aero
gorrtl)mander esltaré prontindho a sualldegpe(rja. 5 g s
Acaba ai aquela estoria de dificuldade de A
locomocdo. E nosso objetivo & éste: ajuda-lo IDER MI AEREO
a desempenhar sua funcdo de dirigente.

Para, levarmos V. a um lugar,
basta uma coisa: que 4 exista campo
de pouso. Nossos Aero Comman-
ders sdo projetados para servigos
assim. E os pilotos... éstes ja voa-

ram até na Amazdnia.

Fretar um avido da Lider
€ tdo simples
como pedir um tdzi.

Lider S. A. Transportes Aereos [ Belo Horizonte — Aeroporto da Pampulha — Fones: 24-9130 /24-9325
24-9662 e 22-9033 [ Rio de Janeiro — Aeroporto Santos Dumont — Fones: 52-9160 / 22-7884
22-1442[JSao Paulo — Aeroporto Congonhas — Fones: 267-2660 / 61-8977 e 34-3054




A Carteira Hipotecdria e Imobilidria do Clube
de Aeronautica continua firme no seu propdsito de
conseguir o maior numero possivel de apartamentos
para o pessoal da FAB. Assim € que a obra da Rua
Jodo Borges, 34, na Gdavea, foi iniciada no dia 5 de
agosto, estando previsto o seu término em 31 de
marco de 1969, com a distribuicdo dos apartamentos
para dezembro do corrente ano. _

Esses apartamentos compdem-se de: sala, trés
quartos, dois banheiros sociais, garagem e dependén-
cias de empregada.

Também as obras da Prala da Bica (Ilha do Go-
vernador), iniciadas em outubro do corrente, com

término previsto para outubro de 1969, terdao seus
apartamentos com distribuicdo prevista para dezem-
bro préximo. De parabéns, portanto, os associados
da CHICAER e a Direcdo da Carteira.

Na fotografia abaixo, colhida na obra da Rua
Jodo Borges, vemos, da esquerda para a direita,
Dr. Moacyr Pereira Monteiro, advogado da Carteira,
o Brigadeiro Paulo Sobral, Presidente do Clube de
Aeronautica, o Brigadeiro Samuel, Diretor da
CHICAER, o Marechal Amarante, Presidente do Con-
selho do Clube de Aerondutica, e o General Salvador
Mandim, Diretor da Construtora Marabgd S/A.




'EUA Via Pan Am

A maravilhosa surprésa.

A linha aérea de maior experiéncia do mundo
tem a experiéncia de toda uma vida, a sua es-
pera. Descubra a América. Do mar onde nasce
0 sol ao mar onde o sol se poe.

Vocé vai ouvir o rugido das cataratas do
Nidgara e os ecos do Grande Canyon. Vocé vai
sentir a calidez das manhis da Florida e o fres-
cor das tardes da Nova Inglaterra. E todos os
seus sentidos dirdo a vocé que isso é a América
— a belissima América.

N&ao ha ninguém como a Pan Am para aju-
da-lo a descobrir a verdadeira face dos Estados
Unidos. Vamos a Miami quatro vézes por se-
mana. A Nova York, vamos cinco vézes. A Los
Angeles e San Francisco, quatro. E a Houston,
quatro vézes por semana, também. Na verdade,
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podemos tirar sua passagem para qualquer ci-
dade que vocé queira visitar.

Noés temos centenas de maneiras (e rotas) pa-
ra que vocé possa ver tudo ou chegar a qualquer
lugar. Por muito menos do que vocé imagina.

Se vocé esta pronto a descobrir a América
éste ano, procure o seu Agente de Viagens. Ou
a Pan Am. E descubra também as vantagens de
viajar com a linha aérea de maior experiéncia
do mundo. :

Avenida Presidente Wilson, 165-4, tel.: 52-8070.
Rua Sdo Luis, 29 - telefone: 37-6041

Pan Am faz sua viagem o maximo

kel

A linha aérea de maior
experiéncia do mundo.
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VISTA AEREA DO TERMINAL OCEANICO
DE TUBARAO '

- Situada a 13 quilometros do centro da capital capiraba, o
terminal ocednico de Tubardo, da Companhia Vale do Rio Doce,
exporta minério de ferro carregando-o a uma velocidade que pode
atingir 6 mil toneladas por hora. A CVRD estd programando
o aumento dessa capacidade para 12 mil toneladas. Em Tubardo,
operam navios de até 100 mil toneladas — 0s maiores que jamais
aportaram & América Latina. Construido hd pouco mais de 2
anos, Tubardo movimentou, no ano passado, 73 por cento de 11
milhées e 700 mil toneladas do minério de ferro embarcado.

Até 1970, a CVRD deverd exportar 20 milhoes de toneladas.
Nesse sentido, a emprésa brasileira vem procedendo a macicos
investimentos em cruzeiros e em moeda estrangeira para adog¢@o
da moderna tecnologia de pesquisa, extra¢d@o e transporte da maté-
ria-prima siderirgica. Constréi-se ainda, em Tubardo, moderna
usina pelotizadora de minério de ferro, que permitird aumentar
em 2 milhédes de toneladas anuais as suas exportacées. Pretende
a CVRD elevar para 4 milhdes a capacidade de producdo desso
usina.




AERONAUTICA

O Brigadeiro Ballousier quando falava, mna abertura do I Simpdsio Brasileiro de
Prevenciio de Acidentes Aeronauticos,

@ SIMPOSIO BRASILEIRO
DE PREVENCAO
DE ACIDENTES
AERONAUTICOS

Promovido pelo Servico de
Investigacdo e Prevencao de
Acidentes de Aeronautica, vem
de ser realizado o I Simpésio
Brasileiro de Prevencdo de Aci-
dentes Aeronauticos, sob os
auspicios do Ministério da Ae-
ronautica. Esse importante
conclave contou com a parti-
cipagdo de representantes de
todas as entidades diretamen-
te ligadas ou apenas interes-
sadas nos problemas relativos
ao assunto, tendo-se verificado
a presenca de técnicos, civis e
militares, engenheiros, médi-
cos e advogados.
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Diversas foram as teses apre-
sentadas, todas de real valor
para a prevencao de acidentes,
pelo alto gabarito de seus
apresentadores. .

As principais foram:

“O contréle da corrosdo na
prevencao de acidentes aero-
nauticos” — Engenheira Ruth
de Oliveira Vianna.

“Alguns aspectos fisiologi-
cos da medicina de aviacdo e
a seguranca de voo”’ — Brig
Med Dr. Wilson de Oliveira
Freitas. :

“A investigaclo de aciden-
tes aeronauticos” — Ten Cel
Av Agostinho Cesar Perlingei-
ro Perissé.

“Coluna vertebral e sua cor-
relacdo com a prevencdo de

acidentes aeronauticos”
Maj Med Dr. José Mauricio
Lisboa Lima.

“Os acidentes aeronauticos
vistos sob os prismas juridico
¢ humano” Dr. Orlando
Sarmento Ladislau.

“Politica de protecdo ao véo
desenvolvida no Brasil sébre o
aspecto de trafego aéreo”
Ten Cel Av Joao Luiz Moreira
da Fonseca.

“Eletricidade estatica e a
prevencao de acidentes aero-
nauticos” — Eng Sylvio de
Oliveira Queiroz,

“Prevencao de acidentes ae-

ronauticos” Maj Av Joa-
quim Baptista Pinheiro
Grande.

“Consideracoes sébre treina-
mento e a prevengao do aci-
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dente aeronautico” — Hortén-
cio Guilherme Morsch.

“A engenharia de aeropor-
tos e a prevencdo de aciden-
tes” — Eng José Marcello
Pereira da Cunha.

“Importancia do servico de
contra-incéndio em aeroportos
e a seguranca de voo’ — Cel
Av Zedyr Joaquim da Silva.

“Controle de qualidade e
normas de seguranca na utili-
zacdo a combustiveis e lubri-
ficantes de aviacdo” — Eng
Carlos G. Eurico Camurati.

“Alguns aspectos da psicolo-
gia em relacdo a seguranca
aérea” — Cap Med Dr. Paulo
Evaristo Carlos.

“Aspectos de psicologia de
aviacdo ligados & seguranca de
v60” — Cap Med Dr. Samuel
Menezes Faro. A

O éxito alcancado pela pri-
meira reunido désse tipo rea-
lizada no Brasil foi o maior
possivel, premiando o es-
féorco dos companheiros da
Inspetoria-Geral da Aeronau-
tica, particularmente no grupo
do SIPAER, em que se desta-
cou o Ten Cel Av Agostinho
Cesar Perlingeiro. Perissé, res-
ponsavel pela organizacdo do
I Simpésio Brasileiro de Pre-
vencdo de Acidentes Aeronau-
ticos.

@ AEROPORTO
INTERNACIONAL
PRINCIPAL

"Teve inicio, oficialmente, no
dia 16 de setembro tultimo, o
estudo de viabilidade técnica
€ economica do Projeto Aero-
porto Internacional Principal.
A demora se deve ao fato de o
Banco Interamericano de De-
senvolvimento (BID) estar
ainda estudando. o processo
relativo ao financiamento ofe-
recido ao Govérno brasileiro
pelo Govérno do Canadi. Da-
da a urgéncia do problema,
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que tem implicagées na me-
lhoria de outros aeroportos im-
portantes do Pais (inclusive o
do Galedo), autorizou o Exmo.
Sr. Ministro da Aeronautica a
que o inicio do estudo de via-
bilidade foésse antecipado em
relacao a formalizacdo dos
contratos de financiamento, fi-
xado um teto para as despesas
ocorridas ‘no Pais durante o
periodo .de antecipacdo. Tam-
bém as firmas canadenses in-
tegrantes do consoércio concor-
daram em nao faturar as res-
pectivas despesas, em moeda
estrangeira, até o maximo de
dois meses, prazo que foi jul-
gado suficiente para que o BID
encerre os seus estudos e sub-
meta ao Govérno brasileiro a
minuta de contrato de finan-
ciamento. De acérdo com
0 cronograma preestabelecido
pelo consércio incumbido do
estudo de viabilidade (Hidro-
service Engenharia de Proje-
tos Ltda., Acres International
Ltd. e John B. Parkin Asso-
ciates), a localizacdo do nodvo
aeroporto sera conhecida den-
tro do prazo de 5 meses, quan-
do entlo serdo iniciados os es-
tudos de planejamento, pro-
priamente dito, compreenden-
do o dimensionamento e a dis-
tribuicdo das diversas areas, e
a concepcao e o anteprojetc
dos componentes do .referido
terminal. O relatério final de-
vera ser apresentado no 129
més de trabalho, onde se inclui
um estudo s6ébre a organiza-
cdo administrativa, revisdo da
legislacdo brasileira pertinen-
te & matéria, custos de cons-
trucdo, operagdo e manuten-
cdo, bases para o financiamen-
to da construcdo e outros as-
suntos de igual importancia.

® XVI ASSEMBLEIA
GERAL DA OACI

Realizou-se em setembro 1l-
timo, em Buenos Aires, a XVI

= il

Assembléia da Organizacio da
Aviacao Civil Internacional.

A delegacdo brasileira, che-
fiada pelo Ten Brig Martinho
Candido dos Santos, diretor-
geral de Aeronautica Civil e
presidente da CERNAI, foi
constituida pelo Ten Cel Av
Antonio Hugo da Gracga, chefe
da delegacdo permanente em
Montreal; e pelos Membros
Conselheiros da CERNAI: Ten
Cel Av Waldir Pinto da Fonse-
ca, chefe da GM5, do Gabinete
do Ministro; Ten Cel Av Joao
Luiz Moreira da Fonseca, da
Diretoria de Rotas Aéreas; Dr.
Eugénio- Seifert, Dr. José Riba-
mar de Farian Machado, da
CERNAI; e Conselheiro Murilo
Gurgel Valente, chefe da Di-
visdo de Transportes e Comu-
nicacoes do Itamarati.

Confirmando a posicdo de
prestigio da Aeronautica Bra-
sileira, foi, mais uma vez, re-
eleito o nosso Pais como mem-
bro permanente de 12 catego-
ria do Conselho da OACI, com
a expressiva posicdo de se-
gunda maior votacdo.

A REVISTA AERONAUTICA
congratula-se com a nossa de-
legacdo e com todos aquéles
que no setor publico e privado
contribuem para a eficiéncia
e o desenvolvimento da avia-
cao brasileira.

@ VISITA O BRASIL
O DIRETOR DE
AERONAUTICA
CIVIL DA SUICA

Vindo de Buenos Aires, onde
representou o Govérno da Sui-
ca na XVI Assembléia da
OACI, estéve entre nos, por
alguns dias, o Dr. Werner
Guldimann, diretor-geral do
“Office Federal de T'Air”, da
Suica (DAC), visitando o Rio,
a Foz do Iguacu e Brasilia.

O Dr. Guldimann, acompa-

nhado de sua excelentissima:
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esposa, que veio diretamente
de Zurique para encontra-lo
no Rio, nos deu a. honra de

rever uma -personalidade mar-:

cante e que conquistou a sim-
patia dos brasileiros pelas int-
meras gentilezas prestadas a
nossa delegacdo na Suica,
quando das conversacdes para
o recente Acoérdo de Transpor-
te Aéreo entre nossos paises.

Notavel conhecedor do trans-
porte aéreo em geral, o senhor
Guldimann é uma figura de
grande representacdo nos
meios aeronauticos internacio-
nais e presidente do Comité Ju-
ridico da OACI,

A REVISTA AERONAUTICA,
ao registrar a visita ilustre, de-
seja que o casal ~Guldimann
leve do Brasil uma recordacao
tdo grata quanto a que nossa
delegacdo trouxe da Suica.

@® III CONFERENCIA
NACIONAL DE
AVIACAO COMERCIAL

Constituiram acontecimento
da mais alta significacdo para
a aeronautica comercial brasi-
leira os resultados alcancados
na IIT Conferéncia Nacional de
Aviacdo Comercial, realizada
no Rio de Janeiro em agdsto
ultimo.

Organizada pelo Sindicato
Nacional das Emprésas Aero-
viarias, sob os auspicios do Mi-
nistério da Aeronautica, teve
ainda a cooperacdo ativa do
Conselho Nacional dos Trans-
portes, Ministério do  Planeja-
mento, B.N.D.E., Banco Cen-
tral do Brasil, Banco do Brasil,
C.O.N.TEL ¢ S.B.D.A.E.

Sua ‘agenda muito bem for-
mulada, abrangendo todos os
principais problemas da indus-
tria do transporte aéreo nacio-
nal, teve como moldura as
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diretrizes do Govérno para
a aeronautica, constantes do
Programa Estratégico de De-

~senvolvimento ja aprovado pelo

Presidente da Republica e que
assim podem ser resumidas:

a — Objetivos

1 — Manter e fortalecer a
Unidade do Poder Aéreo, inte-
grado pela Foérca Aérea, pela
Aviacdo Civil, pela Industria
Aeronautica e pela Tecnologia
que lhe é indispensavel.

2 — Participar da integra-
cao nacional e do desenvolvi-
mento sécio-econdémico.

b — Programas a serem
desenvolvidos

Revitalizar a aviacdo civil,
através de aplicacdo de medi-
das que criem condicoes para:

— encorajar e desenvolver
um sistema de transporte
aéreo doméstico condizente
com as necessidades, presentes
e futuras, da estrutura econé-
mica brasileira e da seguranca
nacional, coordenando-o com
os demais sistemas de trans-
porte de superficie e com o
transporte aéreo internacional;

— estimular a elevacdo dos
padrdes de seguranca e quali-
dade dos servicos no transpor-
te aéreo;

— promover o estabeleci-
mento de servicos adequados,
eficientes, econémicos a precos
razoaveis, sem discriminacao
injusta, preferéncias ou vanta-
gens indevidas ou estimulo a
pratica de competicao ruinosa;

— incrementar a expansao
das emprésas que apresentem
niveis de aprimoramento das
suas estruturas técnicas e ad-
ministrativas;

— reduzir custos, através da
operacao integrada dos servi-
¢cos comuns as varias empré-
sas;

— eliminar, gradativamente,
as = subvencées governamen-
tais, indiretas, & aviacao civil;

— suprimir, progressivamen-
te, os auxilios governamentais,
diretos, as emprésas de trans-
porte aéreo comercial;

— facilitar o melhor equipa-
mento e as condicées de fun-
cionamento dos aeroclubes, a
fim de assegurar a formacdo
de pilotos civis, em numero e
nivel mais elevados;

— ativar ou instalar escolas
de formacdo de pessoal técni-
co, aptas a atender as necessi-
dades da administracdo dos

‘aeroportos, da réde de prote-

cdo ao vo6o e da manutencio e
operacdo das aeronaves civis;

— ampliar e manter a infra-
estrutura aeronautica e de pro-
tecao ao voo, a fim de:

— garantir elevados padroes
de seguranca;

— estabelecer o processo de
retribuicdo pelo uso das insta-
lacGes dos aeroportos e dos ser-
vicos de apoio a navegacio
aérea.

%

Dezenas de Recomendacoes
foram aprovadas, dentro dos
titulos gerais da Conferéncia:

1. Politica para Exploracio
de Transporte Aéreo

2. Politica de Trafego
3. Politica de Aeroportos
4. Politica Tarifaria

5. Politica de Reequipa-
mento

6. Politica de Subvenciona-
mento
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8. Assuntos Técnicos
9. Assuntos Legais

Essas recomendacdes Serao
agora examinadas pela Dire-
toria de Aeronautica Civil e
outras organizacoes especiali-
zadas, para posterior aprecia-
cdo do Ministro da Aeronau-
tica.

©® A AERONAUTICA
VENCE COMPETICAO

A Escola de Aeronautica
venceu a competicdo entre as
Escolas Militares, organizada
pela Comissdo Desportiva das
Forcas Armadas.

Das dez modalidades espor-
tivas, os Cadetes da Aeronau-
tica venceram seis:

— Atletismo,: Natacao, Tiro,
Esgrima, Poélo-Aquatico e Fu-
tebol. Com essas vitorias, a Es-
cola de Aeronautica ficou de
posse do troféu .“Dia da Pa-
tria”, como vencedora geral da
competicao entre cadetes.

O Ministro da Aeronautica
ofereceu um almoco, realizado
no Saldo Nobre do Ministério
da Aeronautica, aos vencedores
da competicao, durante o qual
foram entregues a taca “Dia
da Patria” e demais troféus,
aos representantes das equipes
vencedoras. A taca foi entre-
gue aos cadetes José Carlos
Freire e Benjamin Lazari e os
troféus aos seguintes cadetes:
Paulo Roberto Cardoso Vilari-
nho (natacao); Rolmer Batis-
ta de Oliveira (futebol); José
Falcdo (esgrima); Walter Gon-
calves Pinto (atletismo); Paulo
Farias de Castro (tiro); e Fla-
vio Passos (podlo-aquatico).
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AMIZADE” AO BRASIL

A aviadora brasileira Anésia
Pinheiro Machado regressou
dos EUA, onde estéve partici-
pando de varias reunices de
entidades de aviacao, com o
objetivo de estreitar os lagos
de amizade entre as aviado-
ras do continente americano.
Na sua visita ao Texas, tratou,
com um grupo das 99’s — Or-
ganizacdo Internacional de
Aviadoras — do planejamento
de um véo para o Brasil, que
sera realizado somente por mu-
Iheres, provavelmente em ou-
tubro de 1969, por ocasidao das
comemoracoes da Semana da
Asa, em homenagem a Forca
Aérea Brasileira. A organiza-
cao désse “Voo da Amizade”
estd a cargo da aviadora bra-
sileira que vem realizando in-
tenso trabalho nesse sentido,
promovendo contatos com as
autoridades norte-americanas
e brasileiras. Também nessa
viagem, a “Decana da Aviacao
Feminina Mundial”’ realizou
palestras e deu entrevistas a
varios jornais, falando em pro-
gramas radiofénicos, inclusive
na “Voz da América”. Em suas
palestras, Anésia Pinheiro Ma-
chado evidenciou a personali-
dade de Alberto Santos Du-
mont, Patrono da Forca Aérea
Brasileira, cujo retrato ja fi-
gura na Galeria dos Pioneiros
Famosos do “International Ae-
rospace Hall of Fame”, em San
Diego, Califérnia. Também no
Museu do Ar e do Espaco, da
“Smithsonian Institution”, em
Washington, considerado o
maior museu da histéria da
aviacao mundial, existem va-
rios objetos pertinentes a vida
e a obra do grande inventor
brasileiro, doados pela aviado-
ra patricia. Varias homena-

CECnals

| — 74
AERONAUTICA
7. Politica Econdomico-Fi- @ AVIADORAS DOS EUA gens foram prestadas a Ané-
nanceira PROJETAM “VOO DA sia Pinheiro Machado por suas

colegas norte-americanas e or-
ganizdes aeronduticas daquele
pais.

@® FORCA AEREA
BRASILEIRA DOA
BUSTO DE SANTOS
DUMONT A FORCA
AEREA URUGUAIA

Em solenidade realizada no
dia 13 de setembro préximo
passado, em Montevidéu, a
Forca Aérea Brasileira féz en-
trega, ao Museu de Aeronauti-
ca -da-Forca Aérea Uruguaia,
de um busto de Santos Du-
mont.

O Adjunto de Adido Aero-
nautico naquela capital, Ten
Cel Av Carlos Felipe Aché As-
suncao, féz coincidir a soleni-
dade de entrega do busto com
a presenca, em Montevidéu, da
tripulacao do. CAN que, pela
primeira vez, realizava a linha
SUMU, com aeronave C54. A.
solenidade compareceram to-
dos os oficiais-generais da Fér-
ca Aérea Uruguaia, elevado
numero de oficiais superiores
e figuras destacadas da socie-
dade local que se fizeram
acompanhar das excelentissi-
mas esposas.

A tripulacdo do Correio Aé-
reo Nacional presente a sole-
nidade era constituida por:
Brig Zamir, Ten Cel Av No-
gueira, 29" Ten Av Saito, 1S
Amaral, 2S Fernao e 2S Tava-
res. Na ocasido da entrega do
busto de Santos Dumont, pou-
co antes do churrasco come-
morativo, o Ten Cel Av Wan-
dyr Binato Nogueira usou da
palavra, enaltecendo a figura
de Santos Dumont e a ami-
zade que reina entre todos 0s
integrantes da Forca Aérea
Brasileira e da Forca Aérea
Uruguaia. -
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Vbo de Alta Velocidade

Onde 2 ciéncia abre uma brecha nas trevas
da ignorincia, a cimara l4 estd presente para
observar e registrar os fatos. “voo DE ALTA
VELOCIDADE” explica como os engenheiros aero-
nduticos sobrepujam a intensidade das pressGes
atmosféricas varidveis em térno de avides em
alta velocidade.

Este é um dentre mais de uma centena de

filmes informativos de 16 mm; disponiveis-na

Filmoteca Shell, para empréstimo gratuito a
sociedades e instituiges em qualquer parte

do Brasil. Um outro filme — “scHLIEREN" —
da detalhes ainda mais minuciosos s6bre a
técnica empregada em Véo de Alta Veloci-
dade, para mostrar visualmente como as ondas
de choque comportam-se quando um aviio
attavessa a barreira do som.

Unm terceiro exemplo & o OLHO MAGICO”, que
descreve como a cimara cinematografica ajuda

-0-cientistaa estudar fenomenos tais.que.devido

1 sua velocidade, lentiddo ou dimensio, estio
alémda capacidadederegistrardo 6lho humano.

PARA INFORMAGOES SOBRE FILMES SHELL ESCREVA PARA:

SHELL BRASIL S.A. (PETROLEO)

RIO DE JANEIRO, CAIXA POSTAL, 252 -~ ZC-00
SAO PAULO, CAIXA POSTAL 2000

@ CADETES DA FAB INICIAM
VOO NOS JATOS T-37

Os cadetes da FAB iniciaram, em Piracu-
nunga, Sdo Paulo, a instrucio nos aparelhos
a jato T-37, marcando uma nova era na Escola
de Aeronautica — a transicio do avido a hélice
para o jato-puro — antiga aspiracio das auto-
ridades da Forca Aérea Brasileira, agora con-
cretizada, através do Plano de Renovacdo do
Material Aéreo da Aeronautica, com aquisicdo
de 40 jatos destinados & instrucdo dos futuros
pilotos da FAB. Na Escola, em Piragununga,
j& se encontram 21 aparelhos T-37. Os 19 res-
tantes deverdo chegar ao Brasil antes do fim do
ano em curso. Os jovens cadetes, apés o voo,
foram apresentados, individualmente, ao Minis-
tro, que expressou suas congratulacoes pela
participacdo naquele momento histérico da nos-
sa aviacao.

@ OFICIAIS PORTUGUESES ADMITIDOS
NA ORDEM DO MERITO AERONAUTICO

O Presidente da Republica assinou decreto
na Pasta da Aeronautica, admitindo, no Corpo
de Graduados Especiais da Ordem do Mérito
Aeronautico: no grau de Comendador, os
Generais Joaquim Brilhante Paiva e Manuel
Simado Portugal e Brigadeiro Ivo Ferreira;
no grau de Oficial, os Coronéis Alberto Fer-
nandes, Rui Tavares Monteiro e Alvaro Augus-
to Pereira de Figueiredo; e, no grau de Ca-
valeiro, o Tenente-Coronel Anténio Celérico
Borba da Silva, todos oficiais da Forca Aérea
Portuguésa. j
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Banco Industrial de
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