JULHO - AGOSTO




REVISTA

AERONAUTICA

JULHO ~ AGOSTO ~ 1968 — ANO 11 — N.° i1

REVISTA BIMESTRAL EDITADA PELO
CLUBE DE AERONAUTICA

ASSINATURA ANUAL NCr$ 2,50
NUMERO AVULSO NCr$ 0,50
Redacido e Administracio:

Avenida Graca Aranha, 174 - S/1116
Telefone- £2-3910 — Rio de Janeiro — Brasil

DIRECAO DA REVISTA

Diretor e Redator-Chefe:
Coronel-Aviador Antonio Geraldo Peixoto
Redatores:
Marechal-do-Ar Jodo Mendes da Silva
Brigadeiro-Médico R/R Dr. José Carlos
D’Andretta
Coronel-Aviador Geraldo Labarthe Lébre
Coronel-Aviador Hélio Livi Tlha
Coronel-Aviador R/R Breno Olintho Outeiral
Tenente-Coronel-Aviador Aloisio C. Cunhza
Noébrega
Tenente-Coronel-Aviador Wandir Binato No-
gueira
Capitiio Hspecialista H. Bennatti Jdnior
AUXILIARES DA DIRECAO
Encarregado da Publicidade:
Brigadeiro-do-Ar R/R Manoel B. Neves Filho
Encarregado da Composiciio e Ilustraciio:
Joaquim Dias Corréa
Revisora:
Glassy Mattos de Carvalho

SUMARIO

Carta ao leitor — A. G. Peixoto........ 1

O Mundo em conflito — Brig do Ar Mar-
cio Cesar Leal Coqueiro..............

A FAB e a integracgio da Amazdnia —

Cel Av Protasip Lopes de Oliveira... 11
Toéguio recebeu VARIG com festa — Re-
DOBLUEOML. liie iy vie bis e & 5 & 85 @ e s s 5 17
Aeronovidades ......oiiiiiaiaieenn 1]
Auxilio & Navegacfiio Aérea — Noti-
CEAEIO o i Gl ros srioe ) 4 s s e 3
Conheca melhor o nosso Clube — Re-
POBEASIETN.  ioocitia s < sl alisueralial o o &« jehsiotersisia s s = 24
O C-5A — Ten Cel James J. Albertson,
do Exército dos Estados Unidos...... 32
IT Guerra Mundial — Um conceito estra-
tégico — Ten Cel José Murillo Beu-
Femnl BAmallio ... o8 et ciie £ in 55 aidms 39
Aerondutica — Noticias................. 45

Gt s Fellcn

Prezado leitor.”

Nesta hora em aque tédas as atencées estd@o
voltadas para a Amazénia, onde Governantes e Go-
vernados estdo unindo esforcos para enfrentar o
maior desafio de nossa HISTORIA a REVISTA
AERONAUTICA ndo poderia omitir-se. Em com-
plemento aos artigos especializados que temos pu-
blicado, resolvemos hoje, como motivagdo, colocar
em nossa cava o mais util instrumento de acelera-
¢do do desbravamento e da ocupacdo da Grande
Regi@o: o Catalina. Avido anfibio dotado de gran-
des caracteristicas de simplicidade de operac@o, tem
sido o marco permanente da presenca de nossa
Bandeira nos mais longinquos recantos onde possa
existir uma pequena pista agudtica ou um campo
pioneiro. Primeiramente, na batalha da borra-
cha, durante a Ultima Guerra, quando possibilitou
o recolhimento em tempo adequado da preciosa
HEVEA e, até agora, como instrumento de ligagdo
permanente para as fronteiras e os nicleos pio-
neiros de colonizacdo.

Na gravura do velho PBY queremos simbolizar
a presenca do aviador nacional no grande esférgo
para a ocupacgdo efetiva de mosso territério e con-
solida¢do da civiliza¢@o brasileira.

4. G. PEIXOTO

NOSSA CAPA

Decolagem do Catalina €A 10- 6527 do
I/19 G Av (Belém), utilizando a area fluvial
em frente & Miss@o Salesiana de Barcelos, no
rio Negro.
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Brig do Ar - Marcio Cesar Leal Coqueiro

NOTA BO AUTOR — Em nosso artigo anterior, publi-
cado na REVISTA AERONAUTICA de julho-agbsto de
66, dissertamos sObre o Colégio Interamericano de De-
fesa (CID), e nos propusemos a, em uma série de pu-
blicagbes, estudar a situacdo mundial e as relacdes
internacionais entre os vdrios paises que, de alguma
forma, concorrem para a evolucdo dos acontecimentos
da Histéria Contemporanea, uns direta e outros indi-
retamente, mas todos envolvidos pelo grande conflito
— QOcidente versus Oriente. Liderando cs grupos de
paises participantes déste “MUNDOC EM CONFLITO”
pelos chogques de suas doutrinas politicas, sistemas
econdmicos e interpretacdes filoséficas dos problemas
‘sociais, destacam-se os Estados Unidos da América
do Norte e a Unifo das Republicas Socialistas Scovié-
ticas. Vale aqui lembrar as palavras de Tocqueville,
escritas ainda no século passado por ésse grande pen-
sador e estudioso da Geopolitica.

“Existem hoje sdbre a terra dois grandes povos que,
partinde de pontos diferemntes, parecem avancar para o
mesmo objetive: sfio €les os Russos e os Anglo-Americanos.
Ambos ecresceram na penumbra, e, enquanto a atenciio dos
homens se voltava para outros setores, colocaram-se re-
pentinamente na primeira linha das Nacgdes; ficou o
munde tendo comhecimento, ao mesmo tempo, de seu nas-
cimento ¢ de sua grandezn.

Todos os demais poves parecem ter alcamcade mais ou
menos os limites gue lhes tocou a natureza e sé lhes
cabe a sua conservaciio; éles, porém, estiio em crescimemte
e os outros pararam, ou sO progridem com mil esforcos
Bles, por sua vez, marcham folgadamente e com rapidez
numa estrada gue ainda nAo deixa perceber o fim.

O Americano luta contra os obstaculos opostos pela
natureza. O Russo esta em Jluta com os homens: um,
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combate o deserts e =2 barbarie; o outro, a ecivilizacfic
revestida de t8das suas armas. Enquanto as conquistas
do Americano sfie feitas com a relha de arade, as do
Russe o siio com a espada do soldado.

Para aleancar o seu objetivo, o primeiro se entrega
a0 interésse pessoal e deixa agir, sem cquerer dirvigir &
foérea, a razfioc dos individuos. O segundo, de certo modo,
concentra num homem todo o poder da sociedade. TUm
tem como principal meio de aciio a liberdade; o outro,
a servidfio.

Siio pontos de partida diferemtes e os caminhos siio
diversos: entretante, cada um déles parece chamado, por
secreto designio da Providéncina, a ter entre as miios oS
destinos de metade da Terra”, (Alexis de Tocgqueville =
“De Ia Démocratie en Amérigue”? -—— 1835)%,

N&o podemos porém deixar de anotar, nestas
nossas observagdes, a existéncia de um terceiro grupo
de Nacdes, em posicado um tanto & margem do Grande
Conflito ou melhor dito do conflito entre os grandes,
mas necessariamente por éle envolvido e déle rece-
bendo conseqiiéncias de t6da ordem, além de, por
sua vez, exercer certa influéncia nos pensamentos po-
liticos , conclusdes e decisfes dos 2 grupos principais.

Este grupo € constituido pelas Nagbes impropria-
mente chamadas de Neutras ou Independentes.

O propdsito désse nosso trabalho € analisar a si-
tuacéo internacional, estudandg os ideais e objetivos,
as politicas e os potenciais dos chamados “Blocos
Mundiais” e suas organizagbes, a fim de considerar
as causas e determinar as possibilidades de conflito
e as pricipais forcas que os estudiosos e planejadores
da politica do Continente Americano terac de consi-
derar nos seus trabalhos de defesa do Hemisfério
QOcidental.
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A SITUACAO
COM RELACAO AO TEMPO

As causas dos desentendimentos entre cs
Povos e as Nagoes e determinantes dos conflitos
armados, ou néo, podem ser de origens remotas
ou mais recentes, Assim, para podermos analisar
a situacdo do Mundo em Conflito, deveriamos
talvez remontar a um passado longinque que
vai desde as invasées dos Hunos com Atila e
desenvolvendo-se com as célebres conquistas
barbaras das hostes de Gengis Khan em busca
do dominio da “Ilha do Mundo” ou do Heart-
land, até os nossos dias.

Para efeito do nosso estudo poderemos,
porém, tomar por base a Segunda Guerra Mun-
dial, embora tenha sido ela uma decorréncia
de imposigdes politicas, militares e econdmicas
nascidas nos préprios tratados de paz da Pri-
meira Guerra Mundial e desenvolvidas durante
mais de 30 anos através de lutas ideologicas
de fundo nitidamente social, nazismo e facis-
mo, como regimes totalitarios, e a democracia,
por outro lado, como aspiracao dos povos livres.

Assim, a Segunda Guerra Mundial foi, em
sua mais simples expressao, uma luta da De-
mocracia, contra o dominio dos Sistemas Poli-
ticos Nazi-Fascistas. Para sair vitoriosa, a De-
mocracia teve necessidade de se aliar as fércas
do Comunismo, sistema igualmente totalitario
que havia sido agredido, na época, pelo eixo
Roma-Berlim-Téquio e que, naturalmente, em
face dessa contingéncia, se converteu, tempora-
viamente, em aliado necessario. No entanto,
comecaram a surgir problemas com éste aliado
circunstancial, desde o apos guerra. A vitéria
sébre a Alemanha, Italia e Japao havia criado
uma nova realidade a ameacar a Democracia,
o Comunismo Internacional centralizado pela
Unigo Soviética que se convertera em uma gran-
de poténcia. Os aliados de armas de ha pouco
encontram-se novamente separados pela ideo-
logia, e, como era de esperar, ao finalizar a con-
flagragao , dois grupos de nagbes se uniram
em térno das duas superpoténcias: Estados Uni-
dos e Unigo Soviética.

Renascia assim, desta forma, com maxima
amplitude politica e ideolégica, o conceito que
anteriormente ja existia, mas com um carater
muito mais restrito: a Bipolaridade.

A impossibilidade real de deter a acdo ex-
pansiva do Comunismo sem praticar seus mes-
mMOoS Processos agressivos, sem cOrrer o risco
perigoso de uma nova guerra mundial e sem
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menosprezar a autonomia e soberania das na-
cOes, tem permitido que, paulatinamente, se
estabeleca um equilibrio de férgas, tanto po-
liticas como militares, através da divisao do
mundo em trés grandes grupos de Nagodes, 0S
quais poderao ser assim denominados:

— Mundo Livre

— Mundo Comunista

— Nagoes Neutras, Independentes ou In-

definidas Politicamente.

A denominagdo de “Blocos”, usada por
alguns autores, ndo nos agrada, em face de
dar idéia de conjuntos monoliticos, o que real-
mente ndo ocorre nem mesmo no grupo lide-
rado pela Unido Soviética, quanto mais ao en-
cararmos o terceiro grupo por nés apresentado
e que, evidentemente, nada tem de monolitico,
mas, muito pelo contrario, as suas préprias
tendéncias ainda indefinidas, individualmente,
tiram-lhe essa caracteristica de bloco, embora
seja valida sua classificagdo conjunta em um
mesmo grupo de Nacdes.

COM RELACAO AO ESPACO
O MUNDO LIVRE

Constituido por numeroso grupo de na-
¢oes, cujas posicdes geograficas se situam, desde
o caso ideal de serem limitrofes, até o de se
encontrarem a muitos e muitos milhares de
quilémetros de distancia uma das outras (mais
de 10 000 quilémetros em alguns casos). Por
esta razao, é interessante estudar o Mundo Livre
através de regides com base nos compromissos
(tratados) internacionais vigentes.

E o Mundo Livre composto de 70 nacoes,
abrangendo uma populacdo total de..........
1 300 000 000 de habitantes. Trés grandes po-
téncias se apresentam como Nagoes-Lideres:
os Estados Unidos da América do Norte, o Reino
Unido e a Franca. Muitas dessas Nacoes tém-se
agrupado em subconjuntos, uns de carater eco-
némico (Mercado Comum Europeu) e outros
com o objetivo de realizar uma Politica de Con-
tencdo contra o Comunismo Internacional.
380 o0s seguintes os paises componentes do
Mundo Livre: '

Grupo A (América): Argentina, Bolivia,
Brasil, Canada, Coléombia, Costa Rica, Chile,
Reptblica Dominicana, Equador, Estados Uni-
dos, Guatemala, Haiti, Honduras, Jamaica, Mé-
xico, Nicaragua, Panam4, Paraguai, Peru, Por-
to Rico, El Salvador, Uruguai, Venezuela, Trini-
dad, Tobago.
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Grupo B (Europa): Alemanha Ocidental,
Andorra, Bélgica, Dinamarca, Espanha, Fran-
ca, Grécia, Holanda, Irlanda, Italia, Islandia,
Luxemburgo, Liechtenstein, Noruega, Portugal,
Reino Unido, San Marino.

Grupo C (Africa): Guinea, Marrocos, Re-
publica Sul-Africana, Sudao.

Grupo D (Asia): Afganistao, Coréia do Sul,
China Nacionalista, Chipre, Filipinas, Iémen,
Iraque, Iran, Israel, Japao, Jordania, Libano,
‘Paquistao, Siria, Tailandia, Turquia, Viet-Nam
do Sul.

Grupo E (Oceania) : Nova Zelandia, Samoa
Ocidental, Australia.

FATORES DE FORCA E DE DEBILIDADE DO
MUNDO LIVRE

DE FORCA

Os seguintes fatéres de férca podem ser
enumerados em favor do Mundo Livre:

1) Existéncia de um ideal comum qual
seja a defesa do sistema democratico e que,
entre outros principios, se apéia, fundamental-
mente, no respeito aos Direitos Humanos e nos
conceitos de liberdade, igualdade e fraternidade.

2) Posicdo geografica excelente com rela-
cao ao Mundo Comunista.

3) Potencialidade Industrial.

5) DPotencialidade militar, em particular
no que diz respeito as armas atémicas.

6) Adequabilidade e extensdo das vias de
comunicacoes terrestres, aquaticas e aéreas; va-
riabilidade e quantidade dos meios de trans-
porte.

7) Quantidade, qualidade e homogeneida-
de de seu potencial humano.

8) TUnidade espiritual que permitiu, sem
existirem pressées ou ameacas, até o presente,
apenas um pais aderir ao Mundo Comunista
(Cuba).

9) O alto nivel de vida de grande parte
de sua populagao.

10) Os tratados e pactos existentes entre
varios grupos de nacoes.

Entre éstes ultimos, destacamos por cons-
tituirem os vinculos mais importantes que unem
0 Mundo Livre:

Organizacdo do Tratado do Atldntico Norte
(OTAN)

Alianca militar de carater eminentemente
defensivo contra a possibilidade de ataque co-
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munista. Seu objetivo é a contencdo armada
do Comunismo Internacional, mediante a rea-
cao combinada de um grupo de nacgdes, unidas
por um ideal comum, baseada na defesa do
sistema democratico. Qualquer agressdo con-
tra um dos paises do tratado implica acdo ime-
diata das demais partes compromissadas.

Pertencem & OTAN os seguintes paises:
Bélgica, Canada, Dinamarca, Franca, Alemanha
Ocidental, Grécia, Islandia, Italia, Luxemburgo,
Holanda, Portugal, Turquia, Estados Unidos da
América do Norte e Noruega.

Organizacdo do Tratado do Sudeste da Asia
: (OTSEA)

Constitui uma alianca de carater nao espe-
cificamente militar e cujo objetivo é dissuadir
a China Comunista de qualquer tentativa de
agressao, através de um sistema coletivo de
defesa. Possui meios de acdo menos efetivos
que a OTAN e nfo existe compromisso de acdo
conjunta em caso de ataque a um dos membros
da alianca. Fazem parte da OTSEA: Austra-
lia, Franca, Nova Zelandia, Paquistdo, Filipi-
nas, Tailandia, Reino Unido e Estados Unidos.

Organizac@o do Tratado do Cenitro (OTC)
Chamado Pacto de Bagda e compreenden-
do Iran, Paquistdo, Turquia, Estados Unidos
e Gra-Bretanha.

Tratado Anzus

Compreendendo Australia, Nova Zelandia
e Estados Unidos da América do Norte.

Organizag@o dos Estados Americanos (OEA)
Congregando todos os Estados Americanos,

com excecao de Cuba e Canada, e que encampa
objetivos de paz entre os paises americanos, de

desenvolvimento e de progresso, bem como de

mutua defesa no caso de ataque a qualquer de
seus paises-membros.

Acordos e Pactos Bilaterais

Entre os Estados Unidos da América do
Norte e numerosas outras Nagoes, com finali-
dade de apoio mutuo de natureza econémica
ou similar.

JULHO - AGOSTO — 1968
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DE DEBILIDADE

Podem ser enumerados os seguintes fato-
res de fraqueza do Mundo Livre:

1) Nao possuir meios de contréle e de
coordenacao unificados.

2) Embora possuindo um objetivo comum
de combate ao Comunismo, ngo possui uma
doutrina politica, econdémica e social bem estru-
turada que possa apresentar para enfrenta-lo
cem vantagem.

3) As liberdades de opinido e acdo asse-
guradas pela prépria democracia nao permitem
a existéncia de uma unidade de propdésitos de-
sejada e necessaria nos problemas que exijam
acao conjunta, imediata, de significado politico
e militar, como férca.

4) Algumas lutas Politico-Ideol6gicas, em
particular de natureza exageradamente nacio-
nalista, em certos paises que integram o Mundo
Livre. :

5) Falta de homogeneidade e compacta-
¢ao geografica. gL

6) Embora existindo varios Tratados e
Pactos, apenas o da OTAN apresenta condicdes
politico-militares de reac@o imediata e efetiva.

OBJETIVOS DO MUNDO LIVRE

Nao se encontram as Nacgbes do Mundo Li-
vre unidas tdo somente através de pactos e tra-
tados que lhes assegurem um aumento de Poder
nos campos politico, social, econémico e militar.
Existe objetiva e subjetivamente uma série de
interésses comuns ligados as suas proéprias com-
posicoes de elementos étnicos, histéricos e cul-
turais semelhantes que  expressam uma relacio
entre os diversos grupos componentes das na-
coes. ' Poder-se-ia dizer que é algo em que éles
acreditam como indispensavel no tempo e no
espaco da sua determinacio e que constitui um
dos imperativos de maior relevancia na vida
do conjunto das nacdes do Mundo Livre, de vez
que traduz o verdadeiro estimulo ao seu impul-
sionamento para o futuro.

Sdo anseios de soberania, de independén-
cia, de integridade territorial € de um estilo
basico de vida, de desenvolvimento material e
cultural, capazes de proporcionar um bem-estar
crescente ao grupo. Sao verdadeiras aspira-
¢oes que se projetam na mentalidade coletiva
dos povos que compdem as Nacoes do Mundo

Livre e que se podem traduzir através dos cha--

mados Objetivos Permanentes. Assim, entre os

REVISTA AERONAUTICA

ey

Objetivos Permanentes do Mundo Livre, resu-
mirfamos, em cada campo, os seguintes:

POLITICOS — Conservar sua cultura tra-
dicional mediante a pratica do sistema demo-
cratico e a firme oposicao a penetragao de qual-
quer ideologia que fira os principios basicos dos
direitos do homem.

ECONOMICOS — Preservar o sistema eco-
ndmico atual e promover o desenvolvimento eco-
némico do Mundo Livre, em particular o dos
paises subdesenvolvidos e em desenvolvimento.

SOCIAIS — Proporcionar o progresso € O
bem-estar de todos os povos dos paises que com-
poem o Mundo Livre, considerando o homem
como seu elemento fundamental com pleno
g6zo dos seus direitos de ser humano criado &
semelhanca de Deus. _

MILITARES — Desenvolver e incrementar
um Poder Militar em todos os'aspectos capaz
de dissuadir qualquer tentativa de agressido ou
enfrenté-la com éxito, se necessario.

Como OBJETIVOS ATUAIS, poderemos
enumerar:

POLITICOS — 1) ' Atrair o maior ntimero
de nacdes para o sistema, através da propagan-
da da ideologia democratica a todos os paises
do mundo, inclusive os do Mundo Comunista
e Neutros.

2) Obter e conservar a unidade do grupo
bem como sua integridade e independéncia.

ECONOMICOS — Procurar ao maximo o

nivel de vida dos povos que compoem o Mundo
Livre, através de medidas adequadas e objeti-
vos a curto prazo.
"~ SOCIAIS — Reduzir ao minimo as diferen-
cas sociais. HEstabelecer um equilibrio entre as
classes sociais, reduzindo a um minimo as di-
ferencas entre elas existentes, dentro dos prin-
cipios de uma justica social compativel com os
ideais democraticos.

MILITARES — Alcancar e manter posicoes
e situacoes estratégicas que lhe permitam obter
a Supremacia nas areas de vital importéncia
para a seguranca e defesa do Mundo Livre.

Esses objetivos, tanto os Permanentes como
os Atuais, poderiam ser resumidos no seguinte
propésito do Mundo Livre:

“Conseguir o maximo desenvolvimento em
todos os campos — politico, social, econémico
e militar — dentro de um sistema de vida que
assegure a cada componente do grupo o pleno
exercicio dos Direitos Humanos, e a sociedade,
como um todo, a capacidade de proteger-se con-
tra as intervencoes externas e contrarias aos
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seus interésses, a fim de poder manter a sua
soberania, independéncia e integridade terri-
torial”.

MUNDO COMUNISTA

O Mundo Comunista é constituido, funda-
mentalmente, pela URSS, pela China Comu-
nista e pelos Paises-Satélites.

Geograficamente nao forma o Mundo Co-
munista um bloco compacto. Os paises, seus
componentes, acham-se dispersos, cobrindo um
total aproximado de 40 500 000 quilémetros qua-
drados. Comparando-se com os 13 000 000 de
quilémetros quadrados que constituiram a area
abrangida pelos paises comunistas, no inicio
de século, vemos que em 60 anos triplicou & ex-
tensao de seu dominio.

Compdem o Mundo Comunista 14 nacdes,
abrangendo uma populacdo de 1200 000 000 de
habitantes. Em geral costuma-se grupar as na-
¢des do Mundo Comunista da seguinte maneira:

Grupo A — Russia e China Comunista, na-
coes consideradas lideres

Grupo B — Satélites da Europa Oriental

Grupo C — Satélites da Asia Sul-Oriental

Grupo D — Cuba.

Embora China e Russia estejam geografi-

camente unidas e ligadas por u'a mesma ideo-
logia, nota-se dia a dia aumentar o antagonis-
mo entre as duas grandes nacdes, na disputa
da lideranca do conjunto.
‘ Aparentemente dois pontos de vista opostos
produzem éste antagonismo: a Russia com sua
politica de “coexisténcia pacifica” e a China
com a idéia de “Guerra permanente’.

Os satélites da Europa-Oriental foram, em
grande parte, uma conseqiiéncia da situacio de
apo6s guerra muito bem aproveitada pela Ris-
sia, anexando-os de diversos modos. ’

Os satélites da Asia Oriental vivem em
grande estado de agitacdo com um panorama
politico muito instavel, vizinhos da China Co-
munista e recebendo a. influéncia direta da
ideologia impregnada pelo pensamento chines.

Cuba, embora isolada e distante geografi-
camente dos demais paises comunistas, é ideo-
logicamente membro do grupo, de algum tempo
para ca, mais inclinada ao comunismo chinés
e mantendo permanentemente uma politica
agressiva ao Mundo Livre, em particular aos

Estados Unidos da América do Norte e inclusive-

contra paises Latino-Americanos, entre os'quais
desenvolve propaganda subversiva, efetua sabo-
tagens e fomenta a criagdo de guerrilhas. :

REVISTA AERONAUTICA

ST

Sao os seguintes os paises componentes do
Mundo Comunista:

Grupo A (Paises-Lideres): Russia, China.

Grupo B (Europa Oriental) : Albania, Tche-
co-eslovaquia, Bulgaria, Hungria, Rumania, Iu-
goslavia, Polénia, Alemanha Oriental.

Grupo C (Asia): Coréia do Norte, Vietnam
do Norte, Mandchtria.

Grupo D (América): Cuba.

FATORES DE FORCA E DE DEBILIDADE
DO MUNDO COMUNISTA

DE FORCA

Os seguintes fatéres de forga podem ser
enunciados em favor do Mundo Comunista:

1) TUnidade de filosofia e ideologia que
se apresenta sob muitos aspectos tentadores,
mormente para os paises subdesenvolvidos,
cujas esperancas de melhoria de condicoes de
vida se afiguram cada vez mais distantes no
regime capitalista.

2) Govérno totalitdrio sistematico, con-
trolador e orientador da doutrina comunista,
arrebanhando cada dia maiores massas huma-
nas e evitando por todos os meios, inclusive pela
forca, qualquer evasdo de potencial humano.

3) Grande extensdo territorial e posicao
geografica excepcional, ja que se situa em pleno
coracdo da chamada “Ilha do Mundo”, além da
homogeneidade de grande parte de seu terri-
torio.

4)  Protecdo de suas fronteiras por obsta-
culos naturais, além de que os paises-satélites
constituem verdadeira barragem ou cinturao
de protecdo; e ainda, a destacada coesdo geo-
grafica de consideravel ntimero dos paises que
0 compdem.

5) Alto grau de autonomia em face de
grande variedade e quantidade de recursos ma-
teriais de que dispde.

6) Sdlida situacfo econdémica grandemen-
te reforcada e complementada pela economia
dos paises-satélites.

7) Grande desenvolvimento industrial,
cientifico e tecnolégico, cujos sistemas centra-
lizados tém dado 6timos resultados a curto pra-
zo e boa dispersdo de seus centros industriais.

8) Enorme potencial humanoc em ascen-
dente desenvolvimento de conhecimentos técni-
cos, que lhe proporciona ilimitados recursos
humanos mobilizaveis.

9) Técnicas altamente desenvolvidas e de
grande poder de penetracdo no setor de propa-
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ganda doufrinaria e fomento das guerras de
subversao.

10) Habilidade politica nas relagoes com
paises em desenvolvimento, conseguindo sua
aceitacdo através da exploracdo do tema “coe-
xisténcia pacifica”.

11) Excelente organizacéo do Partido Co-
munista Internacional que lhe permite esten-
der seu contrdle de conducdo politica por todo
o mundo e fazer cumprir as determinacoes das
cupulas partidarias, através de uma disciplina
intelectual perfeita.

12) Alto poder de suas férgas militares
convencionais possuidoras de boa unidade de
doutrina e padronizacio dos meios.

13) Crescente poder de suas armas até-
micas em quantidade e qualidade, e situacéo
tecnologica privilegiada na corrida espacial.

DE DEBILIDADE

1) Rivalidade e desentendimento na con-
ducdo da Politica Doutrinaria e Acfo Politica
Internacional existentes entre a Russia e a
China Comunista.

2) Manifestos descontentamentos existen-
tes entre alguns paises do Mundo Comunista,
mormente entre os satélites que ha varios anos
se encontram submetidos a um regime de do-
minio pela férea.

3) Crescente sentimento nacionalista que
se estd desenvolvendo em alguns paises domi-
nados e provocador de agitacdes mais ou menos
graves.

4) Como conseqiiéncia dos desentendi-
mentos e rivalidades existentes enfre os paises-
lideres (Russia e China), perda da coes@o do
grupo comunista por desvios e quebra da dis-
ciplina intelectual partidaria na acao e conduta
politica de alguns partidos comunistas nacio-
nais por todo o mundo.

. 5) Baixa produgao agricola em funcao das
enormes necessidades de uma numerosa popu-
lacéo.

6) Escassez de vias de comunicacoes ter-
restres e grande dificuldade encontrada para
desenvolvé-las.

7) Baixo nivel de vida de grande maioria
de sua populagao.

8) Corrupcao moral existente entre mui-
tos de seus lideres e retrograda burocratizacao
na conducédo dos assuntos publicos e de govérno.

9) Diversificacdo de idiomas, costumes e
religido dos povos que integram o Mundo Co-
munista.
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10) Condicbes desfavoraveis de clima em
grandes extensées de seu territério e alta por-
centagem de zonas aridas.

11) Grande parte do litoral situado em
altas latitudes, dificultando o desenvolvimento
das comunicactes maritimas.

12) Poder naval deficiente.

13) Extensas frentes a defender e dificui-
dades para operar nas linhas interiores, obri-
gando a dispers@o das forcas militares.

14) Necessidade de manter grandes con-
tingentes de f6érea de ocupacfo nos paises-saté-
lites.

15} Ingeréncia politica, em particular da
ctpula do Partido Comunista dentro da estru-
tura militar, criando sérios desentendimentos e
rivalidades.

OBJETIVOS DO MUNDO COMUNISTA

No estudo dos Objetivos do Mundo Comu-
nista, faz-se mister tecer algumas considera-
¢oes de carater filoséfico, antes de analisarmos
o que se poderia admitir como a expressao men-
talizada das aspiracdes do seu povo-massa, se
é que se poderia considerar o aglomerado de
mais de 20 nacionalidades, das quais 13 dentro
da prépria Russia e mais de 10 fora de seu ter-
ritério, como a representagdo humana daquele
grupo social.

Dsi a dificuldade em aceitar as ideologias
das classes dirigentes de um pais de regime
eminentemente totalitario, como expressoes das
aspiracdes do povo, méaxime quando tudo leva
a crer ainda carece de tradicdo, consisténcia e
sentido nacional, ndo obstante a vigorosa acao
desencadeada pelos seus mais destacados lide-
res, Lenine e Stalin, buscando alterar profun-
damente os complexos culturais do povo russo,
e dos seus atuais lideres, tentando sedimentar
a ideologia nos espiritos e nas mentes dos povos
dos paises ocupados.

Agsim, dentro das consideragbes expostas,
poderemos enunciar como Objetivos Permanen-
tes do Mundo Comunista, nos diversos campos:

POLITICOS — 1) Organizacdo de uma
sociedade comunista através da destruicdo das
estruturas burguesas e transformacao das so-
ciedades capitalistas.

2) Expansao ideoldgica universal visando
a conquista do mundo pelo comunismo.

ECONOMICOS — Desenvolvimento ao ma-
ximo do sistema econémico comunista.

SOCIAIS — Incentivacdo permanente das
lutas de classes, a fim de destruir as estruturas
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sociais do Mundo Livre e implantar uma socie-
dade sem classes.

MILITARES — Manutencao e desenvolvi-
mento de um Poder Militar capaz de apoiar sua
politica e assegurar a conquista de seus cbje-
tivos em todos os demais campos.

Os Objetivos Atuais do Mundo Comunista
caracterizam-se pela sua positividade e férga
da acdo necessaria para alcancéd-los. Sao os
seguintes, nos diversos campos:

POLITICOS — 1) Atrair o maior ntimero
de paises para sua orbita e transformé-los em
nacoes poderosas.

2) Preservar a unidade do Mundo Comu-
nista.

ECONOMICOS — 1) Enfraquecer os sis-
temas econémicos capitalistas, visando a sua
destruicao. :

2) Impedir ou retardar o desenvolvimen-
to econémico dos paises subdesenvolvidos, a
fim de tornar mais facil o seu dominio, poste-
riormente.

SOCIAIS — Promover e fomentar as Iutas
de classes em todos os paises do Mundo Livre,
explorando, principalmente, os temas das dife-
rengas entre o capital e o trabalho.

MILITARES — Promover e apoiar acdes
subversivas em todos os paises do Mundo Livre,
em particular estimular os movimentos de in-
dependéncia ou liberdade nas colénias dos pai-
ses ocidentais, visando a debilitar o Mundo Li-
vre e atrair essas nacoes a sua orbita.

Os Objetivos Permanentes e Atuais do Mun-
do Comunista, nos diversos campos, poderiam
ser concretizados no seguinte propésite geral:

“Expansdc universal de sua ideolegia pro-
curando conseguir a transformacéo das atuais
sociedades néo-comunistas em sociedades co-
munistas, através da fomentacio das lutas de
classes e do enfraquecimento dos sistemas eco-
némicos capitalistas, visando & dominacao total
do mundo”.

MUNDO NEUTRO OU NAO-DEFINIDO

Este heterogéneo grupo de Nagdes estd in-
legrado por mais de quarenta paises, cuja po-
pulagdo total é de cérca de 900 milhdes de ha-
bitantes, ocupando uma area territorial de 30
milhoes de quilémetros quadrados e localizados
essencialmente nos continentes Europeu, Asia-
tico e Africano.

Ainda mais acentuadamente que o Mundo
Comunista e o Mundo Livre, a dispersao de suas
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posicdes Geograficas nao lhes da uma caracte-
ristica de bloco compacto. Acresce a esta cir-
cunstancia o fato de que seus pensamentos filo-
soficos, condigdes politico-sociais e econdémicas,
muito peculiares a cada um désses paises, lhes
imprime caracteristicas tao marcantes que di-
ficilmente se poderia reuni-los em um s6 grupo
que se pudesse definir pelos seus objetivos, pro-
pésitos e linhas de conduta.

Nesse conjunto, considerado Mundo Neutro
ou Nao-Definido, reiinem-se paises, desde os tra-
dicionalmente neutros, aos que, pela sua posi-
cdo geografica e interésses nacionais, néo se de-
sejam declarar abertamente como aliados a
qualquer dos 2 grupos basicos em que se acha
dividido o0 Mundo atual. S&o relacionados nes-
te grupo os paises africanos, que conquistaram
recentemente sua independéncia, e ainda os pai-
ses que assumiram politicamente uma atitude,
que se chama de “Terceira Posicao”.

E evidente que, dada a diversificacdo de
pensamento politico e filosofico, e a heteroge-
neidade das caracteristicas dos paises que com-
poem o presente grupo, dificil e quase impossi-
vel se torna definir seus objetivos e propdsitos
e apresentar conclusdes que expressem real-
mente o pensamento do todo.

Assim é que pretendemos desenvelver nos-
so estudo procurando encontrar a média dos
pensamentos politicos definidora, em linhas ge-
rais, dos desejos e das aspiracles déste impor-
tantissimo grupo de Nagées, cujo significado,
para o presente e para o futuro, tem a férca
de fazer pender o fiel da balanca do Mundo em
Conflito, quer para o Mundo Comunista, quer
para o Mundo Livre.

O grupo pode ser dividido em subgrupos,
a saber:

Paises tradicionalmente neutros

(India, Suica e Suécia)

Estes paises se mantiveram sempre a mar-
gem dos conilitos e das guerras, por interpre-
tarem ser a paz um dos seus objetivos e pelo
sentimento inato pacifista de seus povos, além
de outros fatores politicos e econémicos que
determinaram esta posicdo com bons resultados
até entdo.

Paises Nao-Definidos

(Arabia Saudita, Austria, Birmania, Butan,
Ceildo, Indonésia, Malasia)

Acreditam ésses paises que, mantendo-se
afastados, tantoc de um como de outro grupo,
sem se definirem por nenhum, poderado, além
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de obter maior liberdade de acdo na conducao
de suas acoOes politicas e econdémicas, estabele-

cer negociacdes e auferir vantagens de ambos

os lados.

Paises que obtiveram independéncia recente-
mente

(Todos os novos paises, em particular os da
Africa)

Séo paises que, face a sua recente liberda-
de e independéncia, ainda néoc conseguiram
consolidar-se politicamente e enfrentam graves
problemas que nao lhes permitiram, até entéo,
fixar seus objetivos nacionais e sua posicdo
internacional.

Dai observar-se a luta intensamente desen-
volvida pelo Comunismo Internacional para
conquistar a simpatia dessas Nagoes e trezé-las
para sua orbita.

Face a situacdo insegura e instavel que
atravessam, essas nacdes julgam mais. conve-
niente nao se definirem por nenhum dos gru-
pos béasicos, e continuarem a receber ajuda e
apoio de ambos.

Paises pertencentes d “Terceira Posi¢g@o”

Apresenta-se éste subgrupo como o mais
heterogéneo. Sao considerados pertencentes ao
grupo os paises participantes da Reunifo do
Cairo, realizada em outubro de 1964, que con-
seguira agrupar junto aos paises da liga Arabe
e alguns dos que adquiriram independéncia re-
centemente paises tradicionalmente neutros e
outros do Mundo Livre, que participaram, no
entanto, em carater de observadores apenas.

A reunido teve como finalidade tunica, de
carater comum, a denuncia dos imperialismos.

Sao os seguintes os paises componentes do
Mundo Neutro ou Nao-Definidos:

Tradicionalmente Neutros — Suica India,
Suécia.

Ndo-Definidos (interésses econ. pol. etc.) —
Arabia Saudita, Austria, Birmania, Butan, Cei-
120, Indonésia e Malasia,

Independéncia Recente — Alto Volta, Ar-

gélia, Burundi, Camboja, Camerun, Republica

Centro-Africana, Congo, Costa do Marfim,
Chad, Dahomey, Gabon, Ghana, Kénia, Libéria,
Laos, Libia, Malgache, Mali, Mauritania, Nepal,
Niger, Nigéria, Ruanda, Senegal, Serra Leoa,
Somalia, Tausania, T6go, Tunez e Uganda.
Concorrentes a Reunido do Cairo — Ter-
ceiristas — India, Arabia Saudita, Ceilao, Indo-
nésia, Malasia, Argélia, Camboja, Camerun,
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Congo, Chad, Dahomey, Ghana, Kénia, Libéria,
Libia, Malgache, Mali, Mauritania, Nigéria, Se-
negal, Serra Leoa, Somalia, Tausania, Tunez,
Uganda, Etiépia e Republica Arabe Unida.

FATORES DE FORCA E DE DEBILIDADE
DO MUNDO NEUTRO OU NAO-DEFINIDO

DE FORCA

Eiste grupo nio apresenta fatores de forca
significativos. Na realidade, sua forca pode
ser resumida em sua atitude pacifista, que o
coloca de certa forma & margem do grande
conflito e da aos paises que o compdem certa
posicao vantajosa, face a constituirem um obje-
tivo a ser conquistado, tanto por um como por
outro grupo participante do grande conflito.

DE DEBILIDADE

1) A heterogeneidade dos paises que com-
pdem o grupo e sua falta de coes@o e entendi-
mento.

2) A pequena forca material, e mesmo
espiritual, de que dispoem.

3) A falta de uma doutrina ou ideologia
que aglutine os povos que o compdem.

4) TFalta de experiéncia administrativa
governamental e politica na majoria dos paises
do grupo.

5) Suas posicoes geograficas dispersas
pelos varios continentes sem nenhum sentido
de continuidade territorial.

6) As dissensoes e lutas tribais internas
que se desenvolvem principalmente no conti-
nente africano. ‘

OBJETIVOS DO MUNDO NEUTRO
OU NAO-DEFINIDO

Este grupo, além de possuir poucos fatéres
comuns que o caracterizem, apresenta, para
cada estado componente, objetivos politicos e
econdmicos, propicios, os quais, ao mesmo tem-
po que lhe permitem variar sua posicdo com
relacao aos outros dois grupos, o Mundo Livre
e o0 Mundo Comunista, lhe impedem de conso-
lidar seu poder. Por outro lado, as lutas inter-
nas que se desenvolvem em muitos dos paises
que o compdem concorrem para impedir a fixa-
cao de objetivos comuns. Nao tendo doutrinas
ou ideologias a expandir, nem maiores com-
promissos a atender, é natural que seus esforcos
se orientem' mais acentuadamente visando a
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objetivos de ordem econémica e social, e na ma-
nutencao de suas soberanias e independéncias
proprias.

Dai ocorrer, comumente, em muitos dos
paises que compoem o grupo, oscilacdes e varia-
coes nos seus objetivos politicos atuais, levando-
0os a aproximar-se ora do Mundo Comunista,
ora do Mundo Livre.

Os Objetivos Permanentes fundamentais do
grupo podem Sser exXpressos COmo Se Segue:

— Assegurar sua sobrevivéncia mantendo-
se a margem do atual conflito entre o Mundo
Qcidental e 0 Mundo Oriental, a fim de resguar-
dar-se dos perigos de uma guerra entre os dois
grupos.

— Alcancar o maximo de desenvolvimento
politico, econémico e social, com a ajuda tanto
de um como de outro grupo.

Como Objetivos Atuais, poderiam ser enu-
merados:

— Satisfazer suas aspiracoes através de
meios pacificos, em face de nao possuir poten-
cial necessario que apédie a conquista de seus
objetivos, pela férca.

— Procurar receber dos dois grandes gru-
pos, ocidental e oriental, todo o apoio possivel
para o seu desenvolvimento e solucdo de seus
problemas internos.

— Manter suas independéncias politicas
e soberanias e desenvolver suas capacidades po-
liticas e administrativas.

CONCLUSOES

Dois grupos de nacgoes se debatem e se de-
frontam nos choques de suas filosofias de vida,
de suas ideologias, de seus interésses materiais
e espirituais, choques ésses que se produzem em
todos os campos, no politico, no econémico, no
social e no militar.

Oriente e Ocidente se enfrentam, e o em-
bate em qualquer aspecto ou setor parece nao
esmorecer, mas, pelo contrario, dia a dia, mais
forte se apresenta.

Em meio a esta Guerra Fria, a essa pugha
ideolégica e doutrinaria, que muitas vézes se
transforma, evolui e escalona para a guerra
das trincheiras, o Terceiro Grupo de Nagoes,
ainda indeciso quanto a posicdo definitiva a
tomar, e buscando mesmo tirar maior proveito
para a situacio particular de cada qual, se apre-
senta inquieto e inseguro, sem definicado mas
atento a evolucéo dos acontecimentos, pela cons-
ciéncia que estas nacbes ja possuem, dado o
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despertar politico alcancado e o sentimento na-
tural de autodefesa que adquiriram nas duras
lutas pelas suas independéncias.

O grupo de Nagoes do Ocidente, conduzin-
do-se dentro de sua interpretacao filoséfica de
vida cristd e democratica e de seus interésses
e aspiracoes fundamentais de liberdade, igual-
dade e fraternidade, possui objetivos estabele-
cidos com o fim de alcancar uma situacao sa-
tisfatoria de desenvolvimento e de bem-estar
social para todos os povos do hemisfério.

O Mundo Comunista, dominado e condu-
zido ditatorialmente pelos lideres do Partido
Comunista, mantém-se fiel aos seus propositos
e aspiracbes basicas de expansdo universal de
sua ideologia e conquista de povos e nacoes,
com o objetivo de aumentar o seu potencial até
0 dominio total do mundo.

As debilidades que os préprios principios
da filosofia democratica apresentam tém per-
mitido e mesmo facilitado essa expansio co-
munista que procura, habilmente, explorar to-
das as vulnerabilidades da democracia, a co-
mecar pelas proprias liberdades asseguradas
pela sua interpretacdo filoséfica da vida, até a
falta de unidade de propésitos e de disciplina
intelectual, tao comuns nos povos de indole
democratica e sentimentos de liberdade.

Por outro lado, as Nacoes Indefinidas re-
presentam um potencial cobicado por ambos
0os Mundos em luta. Sua conquista iré repre-
sentar um passo seguro, uma vantagem signi-
ficativa para quem a conseguir. E fora de
qualquer duvida que o fiel da balanca, na gan-
gorra das ideologias em confronto, sera sensi-
velmente afetado pela conduta de cada uma
dessas Nacdes que compdoem o Mundo Neutro.

Na situacio atual, a observacido cuidadosa,
a andilise politico-cientifica, em todos os seus
aspectos, o julgamento serenc e imparcial de
todos ésses fatores que comandam as agdes e
aumentam ou diminuem as tensdes désse nos-
so “Mundo em Conflito” nao permite uma con-
clusao definitiva, nem mesmo um vaticinio com
respeito ao lado para o qual tendera o prato
da balanca. No entanto, o Mundo Livre, o
Mundo que pensa, que sente e que deseja a
manutencdo da triade filoséfica, que lhe asse-
gure liberdade, igualdade e fraternidade, sob
a égide de uma vida espiritual de fundo cristao,
e imbuido desta fé que somente a férca da cris-
tandade faculta, devera, pela prépria vontade
dos homens que o povoam de serem livres e con-
tinuarem livres, sair vencedor e com éle a Civili-
zacao Crista e a Democracia.
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Catalina em missfio do CAN da Amazdnia, utilizando area de pouse fluvial,
no atendimento & populacio do Rio Negro.

A FAB

E A INTEGRACAO
DA AMAZONIA

O povo brasileiro parece ter
despertado repentinamente pa-
ra o problema “regido amazé-
nica”. E, como todo despertar
repentino, demonstra ainda
nado ter a consciéncia exata da
extensdo e das nuances dos
problemas a enfrentar, embora
sinta, ao primeiro relance, a
urgéncia nas solucées e o in-
terésse redobrado. que deverd
ter na conducgdo déstes proble-
mas.

Como frutos desta urgéncia
e déste conhecimento superfi-
cial e instantdneo, tém apare-
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cido, em grande escala, estu-
dos, discussoes e providéncias,
procedentes de grande nimero
de setores diferentes que se jul-
gam responsdveis, numa apo-
rente desconexrdo muito proé-
pria dessas circunstdncias de
repentino acordar.

Os Grupos de Trabalho sdo
criados e se desdobram em es-
tudos e recomendacées; os Es-
tados-Maiores se preocupam,
estudam e se antecipam em
proposicées e providéncias, no-
208 6rgaos civis e militares sGo
previstos, criados ou reformu-

— 1]

TR,

P st 1. < -

Coronel-Aviador

PROTASIO LOPES DE OLIVEIRA

As fotografias cue ilustram &ste
artigo sio do arveuivo particular deo
autor.

lados; projetos sdo desenvolvi-
dos cobrindo téda a drea ou
partes dela;, Ministérios se lan-
cam em programas maultiplos
e as vézes paralelos; todos em
busca de solugoes ideais e ca-
pazes de responder ao desafio
da AMAZONIA.

Sente-se que todos procuram
recuperar urgentemente o atra-

'S0 em que a regido se encontra

e o tempo que féra perdido
anteriormente, como se estives-
sem angustiados por um senti-
mento coletivo de culpa.

A AMAZONIA estd na agen-
da de todos e parece ter che-
gado realmente a sua HORA.

Movimentos como éstes, po-
rém, em que muitos se lan-
cam em busca de solugoes e es-
tdo dispostos a agoes efetivas,
mais do que em qualquer ou-
tra situacdo, devem ser con-
duzidos, em cada setor, por
uma coordenagdo segura, inter-
ligada aos demais setores e
com uma solida base de expe-
riéncia nos problemas conside-
rados. Em geral os providén-
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cias desordenadas, com orien-
tacoes diversas e sem uma vi-
véncia real dos problemas, pre-
judicam o objetivo principal e
ddo margem a multiplicag@o
de esforgos inuteis ou ao apa-
recimento de outros interésses
que se atrelam como parasitas,
tirando a eficiéncia ou o alcan-
ce da prépria solugdo objeti-
vada.

E preciso que mdo haja des-
perdicio de esforcos e de meios
nas solucées de problemas que
hd séculos desafiam a mossa
inteligéncia e desmerecem a
nossa capacidade.

E preciso que o entusiasmo
e o desejo de acées imediatas
ndo prejudiquem a serenidade
e a profundidade com que se
devem encarar éstes proble-
mas.

E preciso que haja realmen-
te uma integracdo de esforgos
e disciplinamento de meios
para que se alcance o Mmdximo
com um minimo empregado.

E preciso inteligéncia, capa-
cidade, conhecimento, experi-
éncia e orientacgdo.

Nao se deve permitir o des-
vio de estudos concretos e obje-
tivos para problemas abstira-
tos, polémicos e duvidosos, co-
mo € caso de represamento de
rios e construcdo de lagos mo-
numentais que nada resolvem
de imediato, mas que de ime-
diato ocupam inteligéncias pre-
ciosas que muito poderiom aju-
dar, se orientadas para aquelas
solugoes objetivas.

Ndo se deve permitir o em-
prégo de verbas substanciais
sem uma prioridade objetiva e
global, como é o caso de cons-
trugdo de rodovias paralelas a
ri0s navegdveis, para 0s quais
faltam recursos para sua ezx-
ploragdo muito -mais -econod-
mica.
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Ndo se deve permitir que as
solugées para os problemas da
AMAZONIA partam de gabine-
tes do sul do Pais, sem a pre-
ponderdncia da maturidade
técnica e administrativa alia-
da a experiéncia e a vivéncia
na regido.

Nao se deve permitir a imo-
deracdo mos sonhos dos medfi-
tos que, ansiosos pelo progres-
so imediato, desprezam 0s
meios prdticos e disponiveis
por solugdes arrojadas, sem co-
nhecerem os detalhes, as limi-
tacoes, as deficiéncias e as ne-
cessidades da regido que obri-
gam a um desenvolvimento em
etapas urgentes, porém suces-
sivas; isto evitard o desperdicio
e a ociosidade de equipamentos
caros, uma vez que os elevados
padrées tecnolégicos exigem
uma infra-estrutura adequada
que ndo existe na regido, capaz
de assegurar um rendimento
satisfatério ou uma aplicacdo
com seguranca.

Ndo se deve permitir a inter-
feréncia de problemas de ou-
tras dreas na solugdo e na con-
duta dos problemas tipicos e
urgentes da AMAZONIA; isto
significa real prejuizo, perda
de tempo e torna maior a dis-
tdncia dos objetivos a atingir
que se acentua em pPropor¢do
geométrica.

E de prever que muitos pro-
blemas venham a complicar-se,
sem solucoes adequadas ou re-
sultados . prdticos, se n@o hou-
ver coordenagdo, amadureci-
mento, erperiéncia e priorida-
de correta ma aplicagdo dos
meios disponiveis porém escas-
S0S.

A FORCA AEREA BRASI-
LEIRA, no entanto, pelo co-
nhecimento adquirido na AMA-
ZONIA, tem melhores condi-
coes do que qualquer outro se-
tor do govérno para mndo se
deixar levar por éste entusias-

SSHoi

mo ingénuo, inexperiente e de-
sordenado.

A FAB pode evidenciar solu-

¢6es econémicas, objetivas e de

efeitos imediatos, ditadas pela
prdtica, orientadas pela vivén-
cia de vdrios anos na regido,
fruto do conhecimento intimo
desta imensa drea, adquirido
sobrevoando-a em todos os sen-
tidos, em contato com a sua
populacdo, com 0s seus anseios,
com as suas proprias solugoes
para os problemas, fixando as
deficiéncias marcantes e obser-
vando as coincidéncias entre
o0s Objetivos Nacionais Perma-
nentes e Atuais e as concep-
coes locais.

Pode ter solugbes baseadas
em anos de observacoes e ex-
periéncia na AMAZONIA; na
execucdo de trabalhos disper-
sos em toda a drea, desde BOA
VISTA o VILHENA, desde TE-
RESINA a TABATINGA e PAL-
MEIRAS; desde OIAPOQUE. a
PORTO VELHO e RIO BRAN-
CO; e desde PORTO NACIO-
NAL a TAUARETE; construin-
do aeroportos, campos-de-pou-
so0, estacoes de passageiros, es-
tacoes de rddio, estradas, edifi-
cagoes, etc. Lidando com tra-
balhadores bracais e especiali-
zados, com engenheiros, médi-
cos, agronomos, veterindrios,
dentistas, comerciantes, indus-
triais, politicos, viajantes e ou-
tros, radicados na drea ou ali-
enigenas. Lidando com escolas
primdrias, escolas profissionais,
cooperativas agricolas, agricul-
tores isolados, postos experi-
mentais, plantacées e criagoes.
Visitando cidades e malocas in-
digenas, campos de cultura
metodizada e dreas de colheita
extrativa dispersa, centros de
estudos, escolas de ensino agri-
cola de niveis médio e superior;
lidando com caminhées, na-
vios, balsas, rebocadores, tra-
tores, avides e transporte em
geral, maritimo, fluvial, terres-
tre e aéreo. Procurando, com
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tudo isto, uma auto-suficiéncia
imprescindivel para @ conti-
nuidade do seu trabalho, por
ser esta uma imposicGo da re-
gido, e unica solugcdo, no mo-
mento, para 08 que se decidem
realmente a produzir. Tentan-
do fazer algo, sem a ajuda nem
a confianga dos que se benefi-
ciariam déste trabalho, em face

- do descrédito natural com que

0 Poder Publico tem sido visto
por aquéles que hd muitos anos
se sentem esquecidos, ilhados
do resto do Pais e entregues
a sua propria sorte.

Estas solugbes se alicercam
numa experiéncia de mais de
10 anos continuos de trabalho
e observacdo na drea amazéni-
ca, onde s@o utilizadas dezenas
de milhares de horas de voéo,
ao que se Soma Umae exrperién-
cia global de mais de 30 anos
de equipes sucessivas que se
tém dedicado ao trabalho da
FAB nesta imensa drea.

Por isso, é naturael que a For-
ca Aérea Brasileira, que tem o
vivéncia déstes problemas com
a intensidade acima exposta,
jé tenha formado, desde algum
tempo, o sua prépria concep-
¢@o sobre as solugées possiveis
e a curto prazo, para determi-
nados problemas da AMAZO-
NIA; e, dentre elas, tenha sele-
cionado tudo aquilo em que
pode cooperar, e a isto venha-
se dedicando com afinco e
como lhe possibilitem os seus
meios, independentemente dos
demais o6rgdos do Pois ou de
qualquer Plano de Govérno.

Este trabalho, iniciado hd
mais de 30 anos, polarizou a
atengdo das autoridades da
FAB a partir de 1954 e teve o
periodo dureo do seu desenvol-
vimento com as providéncias
impares tomadas nos anos de

1957 e 1958, quando foram ado-

tadas solucoes prdtlicas e pe-
culiares, as quais, baseadas na
experiéncia e capacidade de
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elementos que tinham vivéncia
real dos problemas da drea,
atingiram plenamente os obje-
tivos colimados. .

Assim, foi a distribuicdo de
avices C-47 para Belém, em
1957, saidos, pela primeira vez
na histéria da FAB, do dmbito
do Comando de Transporte
Aéreo que demonstrou a dispo-
sigdo ministerial de apoio irres-
trito ao trabalho da AMAZO-
NIA e a confiancae na capaci-
dade dos elementos que a ela
se dedicavam,; obra de coia-
gem e de alta compreensdo do
problema, e cujo efeito psico-
légico foi a maior coniribui-
¢@o para a “arrancada para a
AMAZONIA” gue a 1¢ Zona
Aérea iniciou naquele época.

Foi, em 1958, a revis@o geral
do Catalina (CA-10) de Be-
Iém, executada com prioridade
e sem deiongas, que permitiu
a transformac@o do antigo Cor-
reio Aéreo da Fronteira nas li-
nhas regulares do Correio
Aéreo Nacional da Amazénia
(CAN/AM) e, com isto, a pre-
senca da FAB regularmente em
todos os recantos da regido.

Foi, em 1957, a transforma-
c¢do da ComissGo Mista FAB/
SPVEA na Comissdo de Aero-
portos do Regifo Amazénica
(COMARA) que desenvolveu a
penetracdo da FAB pelo inte-
rior dos rios da AMAZONIA e,
com isto, a construgdo dos ini-
meros aeroportos e campos-de-
pouso espalhados em téda a
drea.

Foi, em 1958, o estabeleci-
mento dos Trinémios FAB/
MISSIONARIO/INDIO que
permitiu a participagdo efeti-
va da FAB no grandioso tra-
balho de integragdo real ao
patriménio nacional de imen-
sas dreas isoladas e de suas po-
pulagbes nativas dispersas.

Foram estas e outras medi-
das, de cardter essencialmente
local, tomadas com presteza,
coragem e decisGo e, especial-
mente, sem interferéncia de in-
terésses gerais ou de outras
dreas, que permitiram alcan-
car os magnificos resultados
que até hoje constituem a base
da atuaglo da FAB na AMA-
ZONIA.

~

Pista de pouso em Terra Santa (Pa) sendo construida, inclaida mo Plano
de Campos Auxiliares

i
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Catalina (CA-10) numa praia da Amazdénia, aguardando passar o temporal
para prosseguir viagem

Mas, passados wvdrios anos,
com o natural desgaste do
equipamento, sem que nNOVAS
medidas de apoio tenham sur-
gido no mesmo padrdo inicial,
vem-se notando, desde algum
tempo, a necessidade imperio-
sa destas medidas, as quais, no
entanto, sé atingirdo o objeti-
20 se tiverem a mesma inde-
pendéncia, o mesma coragem
e a mesma exclusividade para
a drea, pois 0s problemas con-
tinuam peculiares, 08 interés-
ses de outras dreas continuam
a antepor-se e as providéncias
se tornam cada vez mais ur-
gentes ou emergentes, caso se
deseje manter um minimo de
atividades necessdarias aos com-
vromissos jid assumidos, ou se
deseje ingressar em um novO
periodo dureo destas ativida-
des.

A aglo da FAB na AMAZO-
NIA, durante todos éstes anos,
vem sendo orientada para umae
compreens@o cada vez mais
elevada dos problemas da te-
gito, considerando a crescente
necessidade da drea, especial-
mente com relacdo a sua Inte-
gracdo e Seguranca. Ela ense-
jou profundos estudos da 1%
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Zona Aérea quanto aos mil-
tiplos trabalhos a serem desen-
volvidos, 0s quais, para maior
eficiéncia na aplicacdo dos
meios existentes, foram disci-
plinados através de programa-
coes especificas ou planos ela-
borados wara cade aspecto e
foram consubsienciados numae
Diretriz Geral de Planejamen-
to, assim constituida:

a) PLANEJAMENTO
OPERACIONAL

Retune os planos de trabalho
que constituem a MISSAO da
Zona Aéreq.

b) PLANEJAMENTO
ASSISTENCIAL

Reiune os planos de trabalho
referentes ao apoio pessoal e
familiar dado ao HOMEM que
executa ¢ misséo da Zona Aé-
rea na regido.

¢) PLANRJAMENTO
D0 EQUIPAMENTO

Reune planos e estudos re-
ferentes ao EQUIPAMENTO
AEREO a ser utilizado pelo ho-

e e

mem para o cumprimento da
missdo da Zona Aérea na re-
gido.

d) PLANEJAMENTO
LoaisTico

Reune 0s planos de trabalho
referentes ao APOIO mnecessd-
ri0 para permitir ao homem
utilizar o equipamento no cum-
primento da misséo da Zona
Aérea.

Dos planejamentos acima re-
feridos, sdo extraidos os sete
(7) Planos a seguir expostos
que, pela natureza e peculiari-
dade de cada um déles, repre-
sentam uma das mais valiosas
contribuicées da FAB para a
Integracdo da AMAZONIA, 7e-
unindo solugdes proprias, prd-
ticas e de resultades a curto
Prazo:

2) Do PLANEJAMENTO
OPERACIONAL

(1) Plano OP-3 — Plano Di-
retor de Aeroportos da
Amazénia..

Trata da distribuic@o e cons-
trugdo de aeroportos na regido
amazénica, pare o formacdo da
infra-estrutura aerondutica bd-
sica para apoio 4 regido. Prevé
o existéncia de 53 aeroporios
de categorias elevada e média,
estagbes de passageiros e Ni-
cleos de Protecdo ao Véo, o fim
de possibilitar a utilizacdo de
tédas as rolas aéreas nmecessd-
rias @ circulag@o aérea na AMA-
ZONIA com seguranca € pre-
cisdo.

Este Plano, que vem sendo
desenvolvido desde o ano de
1954, teve inicio com a Comis-
s@o Mista FAB/SPVEA, que, a
partir de 1957, se transformou
na Comissdo de Aeroportos da
Regido Amazénica (COMARA),
a qual o executla sob a respon-
sabilidade do 1¢ Zona Aérea,
utilizando verbas do Ministério
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da Aerondutica e da Superin-
tendéncia do Desenvolvimento
da Amazénia (SUDAM).

(2) Plano OP-4 — Plano de
Campos Auzxiliares.

Trate da localizagdo e cons-
trug@o de aerdédromos grandes
e pequenos que interessem @

determinadas localidades ndo

incluidas mo Plano Diretor,
mas cuja existéncia seja neces-
sdria, considerados 0s fatdres

de naiureza econémica, poli-

tico-social ou militar. Prevé a
construgdo em todos os muni-
cipios, nas dreas de interésse
econémico ou ao longo da fron-
teira. Este servigo foi iniciado
na década 1930/1940, tendo
sido planificado em 1957 parae
desenvolvimento sob a respon-
sabilidade do Servico de Enge-
nharic da 1¢ Zona Aérea, dire-
tamente, em convénio ou orien-
tando as Prefeituras, as com-
panhias particulares, os Gover-
nos estaduais ov os Missiond-
7i08.

(3) Plano OP-5 — Plano de
Integracto das Regides

Homenagem & Foércea Aérea

Brasileira pelos indios alungs do: Colézio

Salesiamo do Trindmio Iaureté, mo rio Uaupés

Isoladas na Fronteira e
no Interior — Trinémio
FAB/MISSIONARIO/
INDIO.

Trata da utilizacdo de mis-
siondrios religiosos na instala-

s

Criacfio de bafalos no Trindmio Tirids, ao pé da Serra do Taumucumague
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e B

go de nicleos de populacdes
indigenas, distribuidos em lo-
cais preestabelecidos, orienta-
dos pelos mesmos, em cujo tra-
balho sto ajudados pela FAB.
Estes micleos denominados
TRINOMIOS, onde atuam a
FAB, o MISSIONARIO e o
INDIO, além de concorrerem
para o aculturamento dos in-
dios e de suaq integragdo na
civilizago brasileira, propi-
ciam o fixagdo de populacdes
em vazios territoriais e permi-
tem a wvresenca da Forca Ar-
made no local, exercendo uma
vigildncia constante, por custo
relativamente bairo.

Este Plano vem sendo incre-
mentado desde o ono de 1957,
porém tem @ sua amplitude li-
mitada pelos tipos de avides
existentes ng 19 Zona Aérea,
cujas caracteristicas dificul-
tam uma ag¢do mais flexivel,
seja mas dreas fluviais peque-
nas, estreitas e pouco profun-
das, seja nos campos de terra
com dimensées reduzidas.
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Missfio aeromédica, no atendimento As populacdes da Amazdnia

(4) Plano OP-6 — Plano de
Desenvolvimento do Cor-
reio Aéreo Nacional da
Amazénia (CAN/AM).

Trata da distribuig@o das 70-
tas ¢ locais de pousoc dos
avides da 1% Zona Aérea mna
missdo constitucional do Cor-
reio Aéreo Nacional, para aten-
der as mecessidades das popu-
lagées da AMAZONIA, dos 6r-
gdos piublicos e privados que
nela operam com vistas ao seu
desenvolvimento.

(5) Plano OP-7 — Plano de
Assisténcia as Popula-
coes.

Trata da assisténcia de ca-
rdater educacional, cientifico,
médico-sanitério, econdmico,
cultural, socigl ou alimentar
que a FAB, através da 1¢ Zona
Aérea, dd das populacoes da
AMAZONIA, seja diretamente
em agoes independentes, seja
em apoio ds organizacdes par-
ticulares, publicas ou religio-
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sas que se dediquem a esta ati-
vidade.

Este Plano inclui as seguin-
tes missoes:

(a) MissGo Aeromédica

E a utilizacdo dos avides do
CAN/AM com médicos, dentis-
tas ou enfermeiros da FAB em
sua tripulacdo, 0s quais apro-
veitam as paradas para reabas-
tecimento ou vernoite, nos di-
versos locais da AMAZONIA,
para qtendimento as popula-
coes desprovidas de assisténcia
médica e que dela necessitam.

(b) Missdo de Misericsrdia

E a utilizagbo dos avides pa-
ra o transporie de doentes de
locais sem recursos, vara aten-
dimento médico onde seja pos-
sivel esta assisténcia.

(c) MissGo de Humanidade

E a utilizagfo do avido no
transporte de géneros alimen-

o

ticios, roupas, agasalhos etc.,
para locais onde seja necessd-
ri0, em emergéncia ou calami-
dade piblica.

(d) Missdo Médico-Civica

E o transporte de cientistas,
médicos, enfermeiros, agréno-
mos, geclogos e outros técnicos,
reunidos em equipe, para lo-
cais delerminados, onde se de-
seje fazer observacées sob di-
versos aspectos, com vistas ao
desenvolvimento da pesquisa
cientifica e da assisténcia as
populagdes consideradas.

b) Do PLANEJAMENTO
LogisTICO

(1) Plano AP-1 — Plano de
Distribuicdo de Combus-
tivel

Trata da localizacto dos sub-
depdsitos e postos de supri-
mentos, do transporte, niveis
e fluxos de suprimentos de
combustiveis e lubrificantes
para o atendimento dos avides
da FAB que operam na Regido
Amazénica. Prevé a construgdo
de tanques para armazena-
mento e reabasiecimento dos
avibes mos pontos necessdrios
das rotas aéreas, a fim de pos-
sibilitar maior seguranca e dis-
ponibilidade util para carga e
passageiros.

(2) Plano AP-2 — Plano de
Comunicagbdes-Rddio

Trata da localizacGo e dos
tipos de estagdes de radio da
FAB para as comunicagoes
ponto-a-ponto, terra-avido e
de proteg@o eo véo, destinadas
ao auxilio permanente 4 na-
vegacio aéreq no AMAZONIA
e, em particular, 4 acdo da
FORCA AEREA na sua missGo

de contréle e vigildncia do es-

pago aéreo sob sua responsabi-
lidade.
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TOQUIO
RECEBEU VARIG
COM FESTA

Com o aeroporto de Haneda apre-
sentando aspecto festivo, pavilhoes
do Brasil e do Japao tremulando nos
mastros principais, centenas de cri-
ancgas japonésas empunhando ban-
deirinhas dos dois paises, chegou a
Toguio, exatamente & hora marca-
da, o Boeing, da VARIG, em viagem
inaugural da nova linha, ja agora
operando regularmente, com duas
fregiitncias semanais em cada sen-
tido. Especialmente convidada pela
direcdo da companhia, foi madri-
nha do véo inaugural D. Yolanda
Costa e Silva, déle participando,
também, uma ilustre comitiva, na
qual figuravam: o Ministro Hélio
Beltrdo, do Planejamento; Sr. Koh
Chiba, Embaixador do Japao, no
Brasil; Brigadeiro Itamar Rocha,
Diretor das Rotas Aéreas, represen-
tando o Ministro da Aeronautica;
Dr. Adroaldo Mesquita da Costa,
Consultor-Geral da Republica; Se-
- nhora Wilma Berta, viiva de Ru-
bem Berta; Sra. Liliane Andreazza;
General Rubens Rosado, Diretor-

Flagrante colhido no Aeroporto de Haneda, em Téquio, apare-
cendo a Primeira Dama do Pais, D. Yolanda Costa e Silva. A
comitiva brasileira foi festivamente recebida.

Montanha Fwuji. Um vuleiio morto cuja ultima erupciio data do aneo
800. Sua altura é de 3776 metros.

Geral dos Correios e Telégrafos; Deputada Conceicdo da
Costa Neves, Vice-Presidente da Assembléia Legislativa
de Sao Paulo; Sra. Ema Negrdo de Lima; Cel Lahyr
de Almeida, da Presidéncia da Republica; Paulo Moura,
da CERNAI, Brigadeiro Oswaldo Pamplona, Presidente
da VASP; diretores de jornais e outras personalidades.
O Sr. Erik de Carvalho, Presidente da VARIG, féz as
honras da casa, coadjuvado pelos Srs. Damigo Kluwe,
Diretor do Servico de Bordo, Comandantes Carlos Hom-
rich, Diretor de Operacées, e Antonio José Schittini Pin-
to, Diretor de Ensino. Encontravam-se no aeroporto de
Haneda, para recepcionar a Primeira Dama do Pais e a
comitiva oficial, o Embaixador Alvaro Teixeira Soares,
destacadas autoridades japonésas, membros da repre-
sentacdo diploméatica do Brasil, oficiais do navio-escola
“Custédio de Melo”, na ocasido fundeado no pérto de

- Téquio, e funcionarios da VARIG, no Japdo, Republica

da China, Hong-Kong, Coréia do Sul,
Filipinas, Vietnam do Sul, Taildndia,
Laos, Malasia, Singapura, Cambddia
e Burma, tendo a frente o Sr. Galera,
representante da companhia para a

Divisdo Asiatica.

No comando do Boeing estiveram,
nas diversas etapas da viagem, os Co-
mandantes Carlos, Schittini, Geral e
Mancuso. O Comissario Pitaguari es-
téve a frente do servico de bordo que
mereceu de todos os maiores eloglos
Trés recepgdes foram oferecidas a co-
mitiva brasileira: a primeira pelo Em-
baixador Alvaro Teixeira Soares, na
bela residéncia do Chefe da Missao di-
. plomaética do Brasil; e segunda no Pa-
. lace Hotel, tendo como anfitrices o
Sr. e Sra. Erik de Carvalho; e a ter-
ceira pelo ministro Almura, Diretor-
. Geral do Secretariado do Gabinete do
Primeiro Ministro. Estiveram presen-
tes a estas recepcdes, altas autori-

w E L ME i (Conclui na pag. 43)
‘ARIG INAUGURAL FLIGHT%
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Temos a mania de simplificar. Por isso,
resolvemos ter um horéario s6: Todo Dia.
Caravelle todo dia para Séo Paulo, Rio,
Buenos Aires, Recife, Pérto Alegre,Forta-
leza, Belém, Salvador, Montevideo, etc.

Para simplificar ainda mais, chegamos
ao ponto de ter um Caravelle na pista,
a sua espera. Isto é: além do véo ser
didrio, Vocé ainda escolhe a hora: de
manha, a tarde ou a noite.

'ATO PURO

Esquire

s >] CRUZEIRO j |
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AERONOVIDADES

@ ECLIPSANDO O SOL

A aeromoca da foto demons-
tra como eclipsar os raios do
sol no modélo em tamanho na-
tural da cabina do névo jato
L-1011, da Lockheed-Califor-
nia Company, planejado para
comecar a voar comercialmen-
te em 1971. Os novos e ajusta-
veis “éculos escurcs” para as
janelas controlam os raios so-
lares e a quantidade de luz de-
sejada pelos passageiros, eli-
minando as cortinas que, para
cortar os raios solares, supri-
mem o panorama. A inovagio
¢é possivel, gracas ao uso de pe-
quenas secoes de polaroéide,
que tém a qualidade especifica
de concentrar os raios de luz
em uma s6 direcdo. Girando o
botdo para movimentar o pai-
nel quebra-luz, mais de 95%
da claridade podem ser elimi-
nados. Esta novidade sera ins-
talada adicionalmente aos vi-
dros duplos pressurizados dos
jatos da “nova geracdo” da
Lockheed.

® O ROLLS-ROYCE 360
IMPULSIONARA O
HELICOPTERO
WESTLAND WG13

A Divisao de Motores Peque-
nos da Rolls-Royce estd proje-
tando o Rolls-Royce 360, um
noévo motor turbo-eixo que
equipara o helicoptero utilita-
ric Westland WG13. Trata-se
de uma turbina leve, compacta
e de alto desempenho. Seu pro-
jeto usufrui da experiéncia da
Companhia, que produzird um
motor robusto, podendo ser
operado e assistido técnica-
mente sob as condicoes mais
adversas de operacao.

O Westland WG13 é um dos
trés projetos de helicoptero in-
cluidos no programa anglo-
francés de construcio dessas
maquinas. Foi projetado para
atender as exigéncias, de am-
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a

bos os paises, de um helicopte-
ro utilitario de tamanho médio
nas seguintes versoes: uso ge-
ral, naval reconhecimento ar-
mado e transporte civil.

@® PILOTOS CONSTATAM
MAIOR FACILIDADE
NO COMANDO DOS
NOVOS HERCULES
“ESTICADOS”

A nova versao “esticada” do
cargueiro comercial aéreo Hér-
cules, da Lockheed, com moto-
res a jato mais poderosos, “é
mais facil de manejar, voa
mais tranqgiiilamente em tur-
buléncia e é mais silenciosa”
que as outras versoes.

O Hércules modificado tera
uma produtividade de mais
30% que a versdo ‘“standard”.
Possui 32,3 metros de compri-
mento, ou sejam 254 centime-
tros a mais que o modélo-pa-
drdo. As poderosas turbinas
Allison 501-22A dardo ao aviao
um aumento de velocidade a
razao de 24 km/h a mais, e di-
minuirdo o espago necessario
a decolagem de 274 metros a

menos. A companhia, que ja
possui o certificado da FAA
pbara o cargueiro comercial
Lockheed-100, espera receber o
certificado suplementar para o
Lockheed-100-20.

@ SISTEMA CONTRA
NEVOEIRO

Um programa para disper-
sdo de nevoeiro em aeroportos
estd sendo tentando pela Air
Transport Association.

Os testes ja foram executa-
dos em Sacramento, com bas-
tante sucesso. 70 por cento das
tentativas foram coroados de
éxito, quando o aeroporto esta-
va fechado por cerracdo. Entre
15 tentativas felizes, 11 abri-
ram o aeroporto, porém nao
puderam manter as condigoes
alcancadas.

A ATA informa que o nevo-
eiro é a maior fonte de cance-
lamento de véo atribuida as
condicoes atmosféricas, dando
um prejuizo, para as compa-
nhias domésticas americanas,
de US$ 75 milhGes, anual-
mente.
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AERONOVIDADES

@ VISOR NO CAPACETE

Um névo visor, usando técni-
ca “photo-detector”, montado
no capacete do piléto, sera usa-
do para apontar as armas do
Helicoptero Cheyenne do Exér-
cito Norte-Americano. Um fa-
cho de luz invisivel esta ali-
nhado com o sistema de refe-
réncia do helicoptero. Os “pho-
to-detectors” sdo alinhados pa-
ralelamente ao eixo de visada.
Informagdes dadas pela posi-
cao do capacete sdo introduzi-
das em um computador digital
que calcula o angulo de tiro
para o alvo e comanda a arma
selecionada para a direcdo
apropriada. A foto ao lado
mostra o névo visor.

@ FATOS SOBRE
PLANETAS SAO
DESVENDADOS

O radar e as fotografias
comprovam fenémenos

Marte é tdo montanhoso
quanto a Terra. Vénus tem
uma atmosfera que o circunda
e gira ao redor do planéta a
uma velocidade impressionan-
te. E, em determinadas partes
de Mercurio, o Sol nasce € se
pée quatro vézes ao dia.

Estas e outras descobertas
foram comunicadas nas ses-
sbes sobre observagoes planeta-
rias da Assembléia-Geral da
Unido Astronémica Interna-
cional.

A aspereza do terreno Mar-
ciano foi constatada pelo envio
de sinais de radar & superficie
do planéta. fsses sinais foram
gerados no Laboratério Lin-
coln, do Instituto de Tecnolo-
gia de Massachussetts.

Polo inclinado para a Terra
O Dr. Gordon H. Pettengill,
do Laboratoério Lincoln, expli-
cou que no decurso da ultima
primavera, quando a Terra na
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sua oOrbita interna ultrapassou
Marte, o pdlo norte daquele
planéta inclinava-se em dire-
cao a Terra.

Foi constatado que, em mé-
dia, na é&rea investigada, os
picos eram oito milhas malis
altos gque os vales mais pro-
fundos..

Isto pode ser comparado as
condigdes topograficas da Ter-
ra, caso se considerem as ba-
cias oceanicas. Nao ha gran-
des massas liquidas em Marte.

De especial interésse foram
as indicacbes da auséncia de
correlacao distinta entre a ele-
vacao de terreno e a presenca
de 4reas escuras em Marte. Al-
guns propuseram Sserem as
areas claras desertos de baixo
nivel e as escuras, os alti-
planos.

Fotografias

O comportamento da atmos-
fera de Vénus foi relatado
por astréonomos Americanos e
Franceses, com base em foto-
grafias. Os padrées das nuvens,
registrados em luz ultravioleta,
demonstraram seu rapido des-
locamento no sentido do movi-
mento dos ponteiros do relégio.

Pierre Guerin (Franca) afir-
mou que a atmosfera superior
de Vénus, como é vista da Ter-
ra, gira em torno do planéta
quase que aproximadamente
uma vez cada quatro dias. O
planéta em si gira 50 vézes
mais lentamente, também no
mesmo sentido (esquerda para
a direita), o que é comum &
maioria dos corpos do sistema
solar.

O inusitado comportamento
do Sol, visto da superficie de
Mercurio, é subproduto do con-
tréle solar sébre a rotacdo dés-
se planéta.

Interior Assimétrico

Mercurio parece ter o inte-
rior assimétrico, como uma bo-

o -

neca que rola sempre em ver-
tical. Dai ser a rotagéo do pla-
néta controlada pela gravidade
solar e um dos seus dois pontos
nos lados opostos estar sempre
defrontando o Sol, quando Mer-
curio faz sua maior aproxima-
¢cao até aquéle corpo.

Pelas observacoes de radar,
determinou-se que o dia de
Mercurio é igual a 176 dias da
Terra. Entretanto, o ano Mer-
curiano tem somente 88 dias
Terrestres. B a combinacio
désses fatores com a orbita ex-
céntrica do planéta que justi-
fica o estranho comportamen-
to solar.
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Agradecemos as 21
companhias internacionais que comprovaram
para nos as qualidades do

INIz=[zLEEVEIN

Elas voaram cérca de 60.000 horas, transportando mais de
2.500.000 passageiros nesse avido. S6.depois disso externaram sua
dupla satisfagcdo: o ONE-ELEVEN revelou excelente desempenho
operacional e os passageiros mostraram-se entusiasmados com a
trangiiilidade, o siléncio e 6 conférto dos véos. E ndo é para
menos; afinal, guem ndo gosta de -viajar num avido dotado de radar,
pressurizacédo de cabina, ar condicionado - tudo isso a 885 km
por hora? N6s achamos que vocé gosta. E trouxemos. o

ONE- ELEVEN para’vocé.

VIAJE BEM... VIAJE VAS‘

ONE-ELEVEN

O mais veloz e moderno jato nas linhas aéreas nacionais.



JMM. MG

Seus interésses sfio importantes
em qualquer lugar.
Estejam até no“sertiio bravo>.

. E para que, esteja presente, a qualquer hora,
®9 o
a frente dos negocios,
9
¢ que os modernos Aero Commanders da Lider
[ 2 A @ A
‘ndio tém preferéncia: vio a qualquer lugar.

~ Bastaum telefonema. Um moderno Aetro -
Xor%man'der esltaré a{o_rltindho g‘f_su?despeéa. = 2 oo
Acaba ai aquela estoria de dificuldade de
locomogéo. E nosso objetivo & éste: ajuda-lo IDER TAXI AERED
a desempenhar sua fungdo de dirigente,.

Para, levarmos V. a um lugar,
basta uma coisa: que 4 exista campo
de pouso. Nossos Aero Comman-
ders sao projetados para setvicos
assim. E os pilotos... éstes ja voa-

ram até na Amazonia.

Fretar um avido da Lider
é tdo simples
«i como pedir um tdwi.

Lider S. A. Transportes Aereos ] Belo Hotizonte — Aeroporto da Pampulha — Fones: 24-9130 /24-9325
24-9662 e 22-9033 [1 Rio de Janeiro — Aeroporto Santos Dumont — Fones: 52-9160 / 22-7884
22.1442[0Sa0 Paulo — Aeroporto Congonhas — Fones: 267-2660 / 61-8977 ¢ 34-3054
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AUXILIO A NAVEGACAO AEREA
Atividades dos navios meteorolégicos em 1967

Os navios meteorolégicos que fgrmam a réde
das estacOes ocednicas do Atlantico Setentrio-
nal, da Organizacdo de Aviagdo Civil Interna-
cional, salvaram, em Jalto-mar, dezessete pes-
scas durante o ano de 1967, segundo informa-
¢oes fornecidas & imprensa pela OACI. Essa
réde € constituida por nove estacoes, atendidas
por vinte e um navios administrados e pagos
por vinte e dois dos paises membros da OACI,
cujas linhas a€reas cruzam o Oceano Atlantico.

s

Busca Submarina

Eis um exame do trabalho dos exploradores
modernos, que buscam petrdleo e gés abaixo
das profundezas oceinicas para satisfazer as
necessidades sempre crescentes da indistria e
de outros empreendimentos.

Este é um dentre mais de uma centena de
filmes, disponiveis na Filmoteca Shell, para
empréstimo gratuito a sociedades e instituigGes.
Descreve como os técnicos em petrdleo elabo-
ram mapas das formagdes rochosas localizadas
abaixo do solo submarino e decidem s6bre as
probabilidades de encontrar-se petréleo nessas
formagdes. Descreve também o mérodo de estu-
dos das marés, correntes, velocidade dos ventos
e de que maneira se tém descoberto novas téc-
nicas para enfrentar com éxito os problemas de
perfuragio em condigGes inteiramente novas.
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PARA INFORMAGOES SOBRE FILMES SHELL ESCREVA PARA:

SHELL BRASIL S.A. (PETROLEO)

] RIO DE JANEIRO, CAIXA POSTAL, 252 -
SAO PAULO CAIXA POSTAL 2000
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O Dboletim que publica o funcionamento e uti-
lizacdo das estacOes ocednicas em 1967 (e que
pode ser solicitado ao Servico de Informacdes
da OACI — 1080 University Street, Montreal 3,
Quebec — Canadd) fornece detalhes dos ser-
vicos prestados pelas estacbes, que ainda pro-
porcionaram 48 atendimentos médicos, recebe-
ram nove mensagens de SOS aeronduticos e 934
maritimos. No desempenho de suas funcdes
ordindrias, estabeleceram contato-rddio com
93 483 aeronaves e 17085 navios; proporciona-
ram ajuda para navegacio aos avides que soO-
brevecavam o Oceano Atlantico, facilitando-lhes
97 347 pontos de posicdo determinados pelo ra-
dar, 28 613 transmissdes regulares de radiofarol
(além' das transmissées de radiofarol feitas
continuamente por alguns dos navios da réde)
e 5725 marcagdes radiogoniométricas. Os me-
teorologistas embarcados nesses navios fizeram
didriamente oito observagbes metereoldgicas de
superficie, quatro observacoes de vento em
altura e quatro observagbOes de radio-sonda,
junto com observaches especiais de superficie,
quando foram necessdrias.

Os avides de reacdo que voam entre a. Europa
e Ameéricas necessitam informacbes meteorcls-
gicas de grandes altitudes (os avifes superso-
nicos necessitardo dados de altitudes ainda
maiores); os baldes radio-sonda dos navios
alcancaram altitudes de mais de 16 760 metros,
pelo menos em 75% dos casos.

Cada uma das cinco estacgdes flutuantes do
Atlantico Setentrional consiste em um quadra-
do de dez milhas de lado, patrulhado continua-
mente por um navio que faz “turno” de guarda.
Os navios permanecem em suas estacbes du-
rante um periodo de mais de trés semanas,
até que sdo revezados por outros, o que, por
conseguinte, ocupa dois ou trés navios para
atender continuamente a apenas uma estacao,
dependendo da distancia a que fique a base de
operacdes do mesmo navio.

Apesar do tempo tormentoso dc Atlantico
Setentrional e de outros fatores, os navios da
réde de estacdes oceanicas puderam perma-
necer, em 1967, em suas respectivas estacoes
durante 97,7% do total do tempo previsto.
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CONHEGA MELHOR

A atual Diretoria do Clube de Aeroniutica,
tendo em vista proporcionar maiores facilida-
des aos seus associados, encetou um névo pro-
grama de realizacdes, cujo planejamento obe-
deceu a uma prioridade que, baseada em cer-
tos fatores, lhe permitiu féssem executadas

O “Saliio Azul” preparado para uma conferéncia

0 NOSSO
NOVO CLUBE

muitas obras na sua sede social, que sdo aqui
mostradas aos nossos leitores.

O antigo salao de festas, hoje conhecido
como “Salao Azul”, foi totalmente remodelado,
cm virtude do estado de abandono em que se
encontrava. Para tal, além do reparo normal

]




das paredes, janelas e portas, foi feita nova
instalacao de circuitos elétricos, bem como a
colocacgao dos antigos e imponentes lustres que
se encontravam, ultimamente, na Escola de
Aeronautica, em Piracununga.

Considerando-se que as mesas de bilhares
néo dispunham de um local apropriado e que
a posicao que ocupavam, além de tirar espaco
do saléo de festas, tirava a liberdade dos fre-
quentadores de tais jogos, foi construido, onde
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Seciio de Pequengs Jogos R

era o depésito de material imprestavel, o névo
“Saldo de Jogos”, cujas vistas apresentamos
nesta pagina (Secfo de Bilhares) e na pagina
seguinte (Secdo de Pequenos Jogos).

Seciio de Guarda-roupas masculinas

A fim de cumprir a sua finalidade, o De-
partamento Desportivo do Clube sugeriu e a
Diretoria autorizou a construcio (ja realizada)
de quadras para a pratica de volibol, basquete-
bol e futebol de saldo.




Vista geral dos banheiros

Também o fato de o nosso clube néo dispor
até entdo de um vestiario condizente com o seu
prestigio e a necessidade de proporcionar aos
associados que fregiientam sua excelente pisci-
na melhores instalagoes e meios de atendimen-
to trouxeram como conseqiiéncia a construcgao

cde um névo “Vestidrio Masculino”, com caixas
d’dgua especiais para o vestiario, Secdo de
Guarda-Roupas e Banheiros.

A Cozinha, que é um dos setores de maior
importancia de um clube, ndo passou desper-
cebida a Diretoria, razdo pela qual sofreu total

A mova cozinha do Clube




Vista parcial do restaurante, aparecendo o Bar e a Sala de Espera

i

transformacfo.em sua apresentacdo .e seu. fun-
cionamento. Assim é que, além da colocacao
de nova coifa de aco inoxidavel com seus aces-
sérios (exaustor com motor e chaminé), foi
instalado um foglo a gas, para as situacées de
emergéncia. Foi também colocado um névo
sistema de aquecimento de agua, bem como
foi construido um pequeno frigorifico para.
“atender as necessidades diarias do restaurante.
O fogao elétrico, que ja existia, sofreu uma re-
forma geral, inclusive com a colocacio de novas
resisténcias e chapas superiores. Além de serem.
postos em funcionamento todos os elementos
e acessérios da cozinha, foi completamente res-
taurado o recipiente de banho-maria para ma-
nutencdo e conservacdo dos alimentos prepa-
rados. '
O Restaurante do Clube recebeu, também,

os cuidados necessarios, tendo em vista coloca-lo
em servico, pois ha cérca de dezoito meses fun-
cionava a titulo precério junto ao bar, no

andar térreo.
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Vista parcial do restaurante — Saliio da ala sul

Seu balcao frigorifico foi totalmente recon-
dicionado e preparado para atender aos asso-

ciados, no que diz respeito a conservacio de
alimentos e bebidas. R

Com seus saldes encerados e devidamente
equipados, apresenta-se o nosso Restaurante
de maneira aprazivel e aconchegante para aqué-
les que, além de apreciarem uma boa refeicdo,
gostam de freqiientar um local que, por sua
apresentacdo, localizacdo e simplicidade, causa
bem-estar aos que o visitam.

O Hotel do Clube, por sua vez, ndo passou
despercebido no citado planejamento. Conside-
rando ainda que muitos dos nossos associados
que servem fora da Guanabara nao dispdoem
de meios e facilidades para alojarem seus fa-
miliares, quando com éstes viajam, resolveu a
Diretoria transformar trés quartos do hotel em
apartamentos. Os apartamentos, que sdo inde-
pendentes, apesar de pequenos, sao funcionais,

REVISTA AERONAUTICA — 29 — JULHO - AGOSTO — 1968



Flagrante tomade mo momento em que o Governador da Guanabara
palestrava com o Presidente do Clube

constando de quarto com armario embutido e
banheiro completo. Essas obras, se tudo correr
normalmente, deverdo estar concluidas até o
fim de agésto, com o que espera a Diretoria
ter mais uma vez concorrido para melhorar o
atendimento aos seus sécios.

Tendo em vista, ainda, melhorar o forne-
cimento de agua ao Hotel, foram instaladas duas
caixas d’agua de mil litros cada, além de haver
sido substituido grande parte do encanamento,
ia desgastado pelo uso.

A Diretoria do Clube, procurando, ainda,
bem cumprir sua missdo, tem envidado esfor-
cos no sentido de conseguir os meios que per-
mitam iniciar a construcido do Edificio-Sede,
no terreno do Clube, situado na confluéncia
da Rua Santa Luzia com Avenida Calégeras.
Para tal, foram contratados os servicos de uma
emprésa de construcdo, a qual, até o momento,
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sBan .

realizou o estudo da pré-viabilidade econdmica
do empreendimento, esperando-se que muito
em breve possamos informar algo sobre a de-
cisdo final da Diretoria.

E ainda com imensa satisfacdo que infor-
mamos aos nossos leitores que o Exmo. Sr. Go-
vernador da Guanabara, Embaixador Francisco
Negrao de Lima, a pedido da Diretoria do Clu-
be, estuda a possibilidade de doar, na Lagoa
Rodrigo de Freitas, uma éarea, a fim de que,
num futuro préximo, possamos construir a Sede
Campestre do nosso querido Clube.

Apresentamos, acima, flagrante do mo-
mento em que o Exmo. Sr. Governador pales-
trava com o nosso Presidente, Brigadeiro
Paulo Sobral Ribeiro Gongalves, prometendo
fazer a supracitada doacao, tdo prazeirosamente
aguardada pela Diretoria e pelos nossos com-
panheiros do Clube de Aeroniutica.
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quando eu vc;ltaf
e disser que estou
com saudades da

paraense,

vou ter que explicar
que o motivo € o

hirondelle
(e um aviao genial !

hirondelle (fairchild hiller 227B) servindo agora:
manaus-santarém-belém-sao luiz - parnaiba - fortaleza - recife

brasilia - goiania - rio - sdo paulo - cuiaba
procure seu agente de viagens ou a pa.l‘a.ense

aeronaves adquiridas com aval do BNDE
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Tenente-Coronel JAMES J. ALBERTSON,

do Exército dos Estados Unidos

O Tenente-Coronel James J, Albertson, autor déste
trabalho, ¢ Chefe da Subsecio de Programas, da 4.2 Se-
ciio do Estado do Departamento do Exérecito, Wash-
ington, D. C. & bacharel em Ciéncias nela Universidade
de Maryland, College Park, e Mestre em Administracfio
de Negdcios pela Universidade de Syracuse, New York.
Possui também ¢ curse da Escola de Alto Comando do
Exército dos EUA, Carlisle Barracks, Pensilvania. Ser-
viu no QG do Exército dos EUA na Europa; no Gabinete
do Diretor de‘Material Bélico, Washington, D, C.; e na
7.2 Divisiio de Infantaria mna Coréia,

REVISTA AERONAUTICA

e o

NOTA DA REDACAO: A REVISTA AERONAUTICA tem
publicado diversos artigos sdbre os probl da d

tecnologia aeronautica mo campe comercial, notadamente

com a introduciio dos movos gigantes do ar, analisando as
conseqiiéncias benéfieas, mas também o trgm'gndo impacto
que sofreri a infra-estrutura aéronﬁuticn‘bara atender
ésse tipo de transporte. d il 3

Transcreveremos, agora, um artigo do Tenente-Coronel
James J. Albertson, do Ex'ér’ci_to_@os Estados Unidos, sdbre
os problemas legisticos gque deveriio ser resolvidos com a
introducio do C-5A no campe militar. Tal artige foi pu~
blicado mo mimero de maio de 1968 da “Military Review?”,

de cuja direciio recebemos autorizaciio para transcrevé-io.
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O C-5A

A apresentacio, em marco,
do primeiro avido de transpor-
te logistico pesado, o C-5A,
abre para os Estados Unidos
uma nova era na mobilidade
estratégica, repleta de possibi-
lidades até agora apenas so-
nhadas. Este avido podera
transportar helicépteros, mis-
seis ou carros de combate M&0.
Seu raio de acdo serd superior
a 5600km, com uma carga
util de mais de 100 toneladas
e uma velocidade de cruzeiro
de 800 km/h, exigindo apenas
1200 m de pista para aterra-
gem e 2 400 m para decolagem,
quando carregado. O atual
contrato da Forca Aérea, para
a fabricacio de 58 désses avides,
deverd estar completadc em
1971.

Sua capacidade de carga é
quatro vézes maior que a do
C-141 Star Lifter, que recente-
mente se tornou operacional.
Apenas dez C-5A teriam sido
necessarios para a Ponte Aérea
de Berlim, operacio gque re-
quereu 300 avides C-54. Verda-
deiramente, ésse novo trans-
porte pressagia uma revolugio
no conceite da mobilidade es-
tratégica.

Para que esta vantagem se-
ja aproveitada integralmente,
os planos e as operacdes logis-
ticas devem ser também de
conecepcdo revolucionaria. De
outra maneira, o0s terminais
aéreos existentes em uma area
de operacdes, numsa emergén-
cia, poderdo ficar tao conges-
tionados como o pdrto de Sai-
gon, nos ultimos meses de 1965
e nos primeiros dias de 1966.

QOcorreram durante a ultima
década varias operagSes mili-
tares de vulto, nas gquais o
transporte aéreo estratégico foi
0 meio empregado para proje-
tar o poder militar dos EUA
em areas do ultramar. Um re-
trospecto dessas operacdes,
apesar de cada uma delas ter
sido excepcionalmente distinta
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O primeiro voo do C=53A, em 2 de junho de 1868

em execucdo, proporcionara va-
liosos ensinamentos para o fu-
turo. Sua anéalise, do ponto de
vista logistico, permitird res-
saltar diversos problemas. Em-
bora o aparecimento do C-5A
nao venha eliminar tais difi-
culdades, poderdo elas ser mi-
nimizadas em futuras opera-
¢bes, mediante planejamento
judicioso e antecipado.

Libano

Umsa destas operacdes teve
lugar no verdo de 1958, quan-
do a agitacfo politica que vi-
nha fermentando durante va-
rios anos no Libano ameacou
transformar-se em violéncia
generalizada. O presidente da-
quele pais solicitou ajuda mi-
litar aos Estados Unidos. fistes
enviaram para o Libano uma
brigada aeroterrestre do Exér-
cito e trés grupamentos de de-
sembarque de batalhfo (Fuzi-
leiros Navais), juntamente com
50 000 t de suprimentos e equi-
pamentos. A malor parte des-
sa forca, bem como seu mate-
rial, seguiu para a area de em-
prégo em avides de transporte.

Dois dos grupamentos de de-
sembarque dos Fuzileiros Na-

iog

vais se encontravam na regido
integrando a VI Esquadra
Norte-Americana e desembar-
caram nas praias. O terceiro
grupamento partiu da costa
orienfal dos Hstados Unidos,
em transporte aéreo. A brigada
do Exército, constituida de dois
grupamentos taticos, foi trans-
portada da Alemanha pelo ar,
com uma escala em Adana,
Turguia. A presenca das fércas
dos EUA e a sua flagrante in-
tencio de fazer o que fésse
necessario para manter a or-
dem foram suficientes para ga-
rantir a estabilidade. Apds al-
guns meses, o ambiente politico
normalizou-se e as forecas norte-
americanas foram retiradas. A
ocperacdo representou um su-
cesso, tanto militar como poli-
tico.

Problemas Logisticos

Nao obstante, surgiram dois
importantes problemas logisti-
cos que se poderiam ter tor-
nado critices. O aeroporto in-
termediario em Adana logo
transformou-se em agudo pon-
to de estrangulamento, quando
o terminal aérec de Beirute fi-
cou saturado. A capacidade de
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manuseio de tropa e de carga
nio estava em pé de igualdade
com a capacidade de desloca-
las para a area de emprégo.
Segundo, foi necessario criar
um elemento de apoio logistico
improvisado, para tomar a seu
cargo o problema das cargas
aérea e maritima destinadas as
fércas do Exército e dos Fuzi-
leiros. A documentacdo, o ar-
mazenamento e a distribuicao
de suprimentos complicaram-
se perigosamente, e o conges-
tionamento do espaco aéreo e
da cabega-de-praia tornou-se
sério. Se tivesse havido a ne-
cessidade de operacdes de com-
bate, graves limitacdes teriam

» O

surgido para o comandante.

Congo

Em 1980, uma forca das Na-
¢des Unidas fol enviada para o
Congo, em resposta a uma so-
licitacfo de ajuda do govérno
congolés. As fdrcas terrestres
empregadas eram predominan-
temente de nagbes africanas,
embora algumas tropas tives-
sem sido fornecidas pela Irlan-
da e pela Suécia. Os Estados
TUnidos proporcionaram a maio-
ria do transporte aéreo para
levar fropas e carga para O
Congo e para evacuar o pessoal
civil.

Durante a operacdo aérea
surgiram importantes proble-
mas logisticos. O grande aero-
porto intermedidric de Kano,
na Nigéria Setentricnal, n&o
pode apoiar todo o trafego aé-
reo a éle destinado, que tripli-
cou de infensidade durante a
emergéncia. Outros aeroportos
intermediarios sofreram pro-
blema semelhante € o terminal
aéreo de Leopoldville logo ficou
congestionado. Uma unidade
de apcio ac ftransporte aéreo,
da Fo6rca Aérea Norte-Ameri-
cana, foi enviada para Leo-
peoldville, mas ndo teve possi-
bilidade de assegurar as con-
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dicGes necessarias a manuten-
¢ao ininferrupta do trafego
aéreo.

Os elementos terrestres das
nagoes participantes nao dis-
punham de recursos, equipa-
mento ou pessoal especializado
com gue ajudar a resclver essa
deficiéncia. Nem tampouco dis-
punham de suficientes meios
de transporte terrestre para
desembarcar rapidamente suas
cargas organicas. As comuni-
cacbes, os servicos meteorolo-
gicos e a protegdo ao voo eram
também deficientes, principal-
mente pelo éxodo de pessoal
nativo habilitado. Os elemen-
tos que operavam essas insta-
lag6es tiveram que ser reforca-
dos com pessoal e equipamen-
to da Forca Aérea dos EUA.

"Essa experiéncia demonstra
que mesmo os aeroportos in-
ternacionais precisam ser re-
forcados quando utilizados em
operagbes militares de vulto e
que a saturagdo resulta em
congestionamento, que tera de
ser enfrentado. Para tanto, de-
ve existir o necessario planeja-
mento. Além disse, ndo ha ga-
rantia de que se encontrara
na regido pesscal habilitado,
capaz de manter os ferminais
e suas funcoes de apoio.

Repiiblica Dominicana

Na crise da Reptublica Domi-
nicana, em 1965, ¢ grosso de
uma divisdo aeroterrestre do
Exército, suas tropas de apoio
e todos os seus suprimentos e
equipamento chegaram & ca-
pital daquele pais, por trans-
porte aéreo, em mencs de uma
semana. Nessa oportunidade,
mais uma vez, a rapida satu-
racdo do terminal aéreo em
S0 Isidro exigiu serem desvia-
dos indmeros gvibes para a
Base Aérea de Ramey, em Por-
to Rico, que néo demorou mui-
toc a ficar também saturada.
Em conseqiiéncia, féz-se neces-

=g

saria uma ligeira parada no
fluxo de suprimentos, até que
a situacdo se normalizasse.
Uma anilise da crise dos
missels cubanos em 1962 apon-
taria problemas semelhantes.
As experiéncias dos ingléses em
1958, durante a crise de Suez,
e novamente no Koweit, em
1961, também demonstram que
a capacidade de preparar e
deslocar tropas por transporte
aérec € apenas um componente
da mobilidade estratégica. A
férca deve ser colocada na area
de emprégo; deve levar consi-
go um volume adequado de
suprimentos; finalmente, o flu-
%0 de suprimentos de acompa-
nhamento deve ser suficiente
para garantir a manutencao
do apoio no nivel necessario.
Ao imaginar-se como sera a
década dos 70, verifica-se que
ha pouca probabilidade de
ocorrer uma reducfo significa-
tiva das tensoes mundiais. Con-
tinuara alta a probabilidade de
guerras limitadas, de insurrei-
¢Bes e de instabilidade nos pai-
ses em desenvolvimento. Em
alguns déstes paises, a incapa-
cidade do govérno em satisfa-
zer as crescentes esperancas de
suas populacles proporcionara
solo fértil para as agitacdes
provecadas por nacdes comu-
nistas inclinadas a exportar a
subversdo. Este envolvimento
poderé ir desde a simples assis-
téncia limitada até o emprégo
direto de forcas de combate.
A resposta flexivel possivel-
mente continuara a ser a es-
tratégia basica dos EUA, em-
bora possam variar seu empré-
go e seus métodos especificos.
Hssa estratégia implica em:
combinacdo de defesas avan-
cadas minimas e respectivos
complexos logisticos organicos;
colocacdo prévia de suprimen-
tos e equipamentos em areas
selecionadas; depédsitos flu-
tuantes avancados; transpor-
tes aéreos e maritimos conju-
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gados a uma estrutura de ba-
ses ultramarinas e ao estabe-
lecimento seletivo de bases
avancadas; e reservas estraté-
gicas localizadas no territério
norte-americano, prontas para
agir imediatamente, quer para
reforcar defesas avancadas,
quer para desencadear opera-
coes independentes em areas
onde existam apenas represen-
tacGes simboélicas dos EUA.

No quadro visualizado, o
C-5A, o C-141 e os navios lo-
gisticos para desdobramento
rapido constituirdo os princi-
pais meios de transporte estra-
tégico a serem utilizados du-
rante as fases iniciais de uma
operacao. Mesmo contando com
o reférco dos transportes de
superficie, o C-5A continuara
a ser utilizado para o trans-
porte de grandes cargas aéreas.
% imperativo, portanto, que se
continue a planejar para tirar
o maximo proveito déste névo
e valioso meio. Para tanto, o
fator basico é a capacidade de
processamento.

A capacidade de processa-
mento consiste em receber o
meic de transporte — mnavio,
trem ou avido — no respectivo
terminal; descarregar a carga
que transporta — seja ela ho-
mens, material ou suprimen-
tos'— a fim de libera-lo; e de-
pois desembaracar o terminal
da carga descarregada, a fim
de que outros transportes pos-
sam ser recebidos. O C-5A con-
tribui para a capacidade de
processamento apenas como
meio de transporte.

Tais operagbes geralmente
terdo lugar em regiGes pouco
desenvolvidas. Os aeroportos
capazes de serem usados como
terminais serfo normalmente
aquéles que servem as capitais
e cuja principal destinacéo é o
comeércio internacional. Prova-
velmente serdo deficientes as
condicOes necessarias & capaci-
dade de processamento numa
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operacao militar. Assim, as
fércas norte-americanas terdo
de instituir tal capacidade qua-
se gue imediatamente, a fim
de tirar partido da vantagem
da mobilidade estratégica.

Forcas da Ativa

O principio de utilizar so-
mente forcas da ativa nos con-
flitos limitados provavelmente
continuara, o que impede o
emprégo de elementos da re-
serva para incrementar a ca-
pacidade de processamento.
Portanto, tal responsabilidade
cabera inteiramente as forcas
da ativa, cuja situac@o de pron-
tiddao deve ser mantida no
mesmo nivel da dos elementos
de assalto da férca de com-
bate.

Nem toda a carga pode ser
transferida imediata e direta-
mente do terminal aéreo para
o destinatario, nem tampouco
poder-se-4 permitir que a mes-
ma. fique congestinando o aero-
porto até ser reclamada. Para
esta contingéncia é também
necessario um planejamento.
Devem ser estabelecidas priori-
dades adequadas para ¢ ma-
nuseio e desembaraco de car-
ga. O fato de que possa vir a
ser necessario o manuseio in-
termediario, a despeito das
previsdes e dos desejos em con-
trario, deve ser realisticamente
enfrentado.

Organizacao-Tipo

Para se capitalizarem o0s
avancos técnicos hoje disponi-
veis, deveriamos estabelecer
uma organizacao-tipo, de co-
mando e contrdle, capaz de
proporcionar apoio a uma
férca de nivel divisdo e res-
pectivas tropas de apoio. Isto
envolveria  aproximadamente
45 000 a 50000 homens, seu
equipamento e os suprimentos
orgénicos e de acompanhamen-

to, tanto automatico como a
pedido. De acérdo com as ne-
cessidades especificas, tal or-
ganizacao pode enquadrar ele-
mentos de servicos aptos a exe-
cutar:

® Carga e descarga.

® Fornecimentos de equipa-
mento apropriado as tro-
pas.

@® Coordenacdo dos meios
aéreos e terrestres organi-
cos para a distribuicao dos
suprimentos.

® Estabelecimento e opera-
cao de pontos de armaze-
namento, num raio de 8
a 80 km do terminal aéreo.

® Contrdle mecanizado dos
estogues.

® Manutencdo e melhora-
mento dos aeroportos e
das rédes rodoviarias de
acesso.

® Comunicactes internas e
externas.

® Manutencdo de campanha
do equipamento organico.

Esta organizacao deve ser
capaz de deslocar-se, comoc um
todo, para a area de emprégo,
simultdneamente com os ele-
mentos de assalto e garantir
seu proprio apoio depois de
empregada. Deve ter uma
composicdo flexivel capaz de
adaptar-se facilmente as impo-
sicoes da situacéo.

Estudos em andamento for-
necem as indicacbes mnecessa-
rias & visualizacio de uma tal
organizacdo no exército do fu-
turo. Entretanto, sdo intme-
ros os seus componentes, so-
mente encontrados em gran-
des unidades que tém, entre
as exigéncias de sua miss@o
geral, a da operacdo de termi-
nais. Por outro lado, os dife-
rentes elementos podem ser

JULHO - AGGSTO — 1968




— O C-5A

reunidos e combinados em uma
organizacao eficaz, lancando
mao apenas de recursos previs-
tos, sem aumentar as necessi-
dades de pessoal ou de verbas.

Algo semelhante, impdsto pe-
la. necessidade, teve lugar du-
rante a II Guerra Mundial. A
brigada de apoio anfibio, cria-
da naguela época, destinava-se
a ampliar o sucesso das ope-
racdes anfibias. Organizacéo
multifuncional, surgiu para
assegurar a manutencédo do
impeto logistico e evitar que o
esforgo de combate fosse pre-
judicado ou retardado por fal-

-ta de apoio continuo. Obvia-

mente, praias e aeroportos di-
ferem; entretanto, seu uso mi-
litar, como ponto de apoio ini-
cial, apresenta certas similari-
dades. A aplicacdo de uma
idéia j& consagrada a uma
nova tecnologia poderd propi-
ciar fecundos resultados.

A mencao da brigada de
apoio anfibio visou unicamente
a estabelecer o paralelo. Gran-
des organizacdes estereotipa-
das, destinadas apenas a asse-
gurar certa capacidade de pro-
cessamento aos terminais aé-
reos, nao terdo lugar no exér-
cito do futuro. O ideal seri
existirem elementos flexiveis e
funcionais, capazes de executar
as diferentes tarefas. Para ca-
da contingéncia sera facil es-
tabelecer os requisitos especifi-
cos a serem preenchidos. A or-
ganizacdo deve corresponder
ao vulfo da foérca de combate
prevista e seus elementos de-
vem ser capazes de proporcio-
nar apoio continuo.

O planejamento para as con-
tingéncias, a cargo do coman-
do unificado a quem foi atri-
buida a operacfo, é extrema-
mente importante. Através dé-
le devem ser levantadas as li-
mitacdes na capacidade de pro-
cessamento que poderdo afetar
o apoio logistico aos varios es-

REVISTA AERONAUTICA

O C-5A tramsporta acima de 100 toneladas de ecarga a mais de 5600 Em
de distancia

quemas de manobra. Conheci-
das estas deficiéncias, a solu-
c2o serd atribuir unidades
apropriadamente organizadas
a estrutura da férea cujo em-
prégo estd sendo planejado.

O progresso tecnolégico no
setor do material deve ser
aproveitado para facilitar o de-
sembarago dos terminais aé-
reos. Geralmente, a maioria das
possiveis necessidades podera
ser satisfeita com os recursos
atuais.

Manuseio de Cargas

De grande importancia é o
equipamento de manuseio -de
cargas. Deve-se procurar fazer
com que qualquer carga seja
transferida diretamente de um
transporte para outro. Logo
que a carga chegue a bordo de
um C-5A, deve haver a possi-
bilidade de transferi-la imedia-
tamente para outro meio de
transporte, evitando-se, assim,
que a mesma venha a cons-
tituir-se em mais um fator

. v -

de congestionamento do aero-
porto.

Foram estabelecidos, no
Exeército, programas especificos
para a produgao de material
com ésse fim. Entre é&stes, dois

. tém especial significacdo: a

adaptacio de dispositivos pneu-
maticos ao equipamento-auto-
moével de manuseio de carga,
permitindo que, mesmo ope-
rando com cargas maéaximas,
possa éle vencer superficies ir-
regulares de rolamento; e es-
teiras transportadoras, mecé-
nicas ou por gravidade. Estas
esteiras possuem secles inter-
mutaveis que asseguram a co-
nexdo entre dois meios de
transporte e permitem mudan-
cas de direcdo de até 90 graus.

Um dos esforgos mais pro-
missores neste setor, o Sistema
de Manuseio de Materiais 463L,
esté em estudos pela Foérca Aé-
rea dos Estados Unidos. Um dos
principais objetivos é a sua
compatibilidade com tdédas as
aeronaves de transporte. A con-
cepgdo do Sistema 463L com-
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preende os seguintes funda-
mentos:

® O principio de “unidade
de carga” no movimento
entre a fonte e o usuario;
tdo cedo quanto possivel,

o ciclo logistico transfor-

ma em “unidade de car-
ga” todo o volume a ser
transportado.

® Emprégo da mecanizacio
no grau maximo permis-
sivel pelas condicbes de
trabalho e de rendimento
da instalacao.

® Adocao pelo Departamen-
to da Defesa de um siste-
ma simplificado de car-
gas prioritarias para o pro-
cessamento e transporte
aéreo de carga.

® Uso de um Unico documen-
to de transporte para a
contabilidade, comunica-
¢oes, identificacdo e con-
trole da carga militar, ao
longo de todo o ciclo de
transporte.

Desembaraco
dos Terminais

Enfretanto, é da maior im-
portancia, neste sentido, a
atencao com o problema de re-
duzir o tempo necessério ao
desembaraco dos terminais aé-
reos. Nenhum projeto de equi-
pamento névo deve progredir
desvinculado déste problema.

Também a evolucdo dos vei-
culos terrestres e aéreos deve
considerar o problema do de-
sembaraco dos terminais aé-
reos, embora nao se deva li-
mitar exclusivamente a éste
aspecto. As caracteristicas:de-
sejaveis para os veiculos terres-
tres incluem grande carga util,
baixa pressdo unitaria, aptidao
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para deslocamento em terreno
variado e uma capacidade de
transferéncia altamente facili-
tada, para ou de veiculos aé-
reos de todos os tipos.

Também devem ser cogita-
dos, no desembaraco de termi-
nais, os helicépteros e os avides
de aterragem e decolagem ver-
tical ou curta, de grande capa-
cidade. Sua contribuicao mais
importante sera a rapida trans-
feréncia de carga e o imediato
transporte desta para os pon-
tos de armazenamento ou para
a area de emprégo inicial da
férca de combate.

As previsbes tecnolégicas
formuladas pelas principais or-
ganizacdes industriais indicam
a exequibilidade de tais trans-
portes na década dos 70, com
cargas Uteis de até 15t para
veiculos terrestres nao-reboca-
dos e valores semelhantes para
veiculos aéreos. Os objetivos do
Exército para ésse periodo pre-
véem o aproveitamento de tal
exeqiiibilidade. Os .critérios de

-desenvolvimento devem, pois,
‘atentar para que as necessida-

des do desembaraco possam ser
satisfeitas por ésses veiculos.

"O problema da utilizacio
eficaz dos avides de transporte
estratégico deve continuar a
ser-encaradc sob a forma de
sistemas. A tarefa nfo se res-
tringe ao material, nem tam-
pouco diz respeito a uma Unica
férca armada.

Com vistas a uma solucao do
problema, sob a forma de sis-
temas, a responsabilidade de-

‘verad ser atribuida a .uma sé

autoridade, com apoio e recur-
sos adequados. Sua acio de-

vera fazer-se sentir sobre os
setores de material, doutrina,
organizacdo, pessoal e instru-
cao. Tal elemento, embora nao
seja o executante direto das
acoes necessarias, devotara
seus esforcos ao objetivo da
capacidade de processamento.
Uma de suas maiores preocupa-
¢Oes sera fazer com que todos
dediquem apropriada atencao
a éste objetivo.

Sera sua atribuicdo, portan-
to, a coordenacao eficaz de to-
dos os meios existentes e a res-
pectiva aplicacdo a melhoria
da necessidade de processa-
mento. O resultado final de seu
trabalho devera consubstan-
ciar-se em uma organizacao
militar capaz de ser emprega-
da rapidamente para resolver
um problema de processamen-
to que comece a surgir. Tal
organizacio devera ter a mes-
ma mobilidade dos elementos
de assalto e a sua existéncia
evitara que éstes elementos te-
nham de ser desviados de sua
missdo principal.

Remendos Réapidos
em Pistas

A Torca Aérea Americana
esta testando na Base Aérea

‘de Wright-Patterson, Ohio, um

tipo de cimento que, em 30 mi-
nutos atinge o mesmo grau de
solidez do concreto de 28 dias.
As experiéncias incluem re-
mendos rapidos em pistas bom-
bardeadas — Nota.do DD —
Mil. Review — Maio — 68.
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Do Rio a Los Angeles,
eleandou ..
guase um quilémetro

Crianca é assim: ndo para. Quando o voo é da
APSA, ndo ha problema — na classe Unica da
APSA todo mundo tem téda a liberdade. Isso é
bom: enquanto a garotada se diverte, V. se delicia
com a majestosa paisagem da rota do Pacifico,
até Los Angeles. y

Voando pela APSA, V. vai bem!

Membro da L ALROLINEAS PERUANAS
o) Rio: Av. Rio Branco, 180-loja-Fone: 22-9816 .
bt Sao Paulo: Praca da Republica, 97-Loja Fones: 36-1762 e 34-4407 |

Belo Horizonte: Rua Tupis, 171 - Loja 8 Fone: 2-2822 i

Rio - S. Paulo - Lima - Bogota - México - Los Angeles, pelos velozes “Coronado” - Saidas do Galedo e Viracopos -2as., 4as., e 6as.




Il GUERRA

MUNDIAL

UM CONCEITO ESTRATEGICO

Tradugdo do Tenente-Coronel (Ex)
JOSE MURILLOC BEUREM RAMALHO

Maior do nosso Exército.

O presente artigo € uma traducao, expressiva, de parte do
Relatorio do General GEORGE C. MARSHALL, Chefe do Estado-
Maior do Ex€ército Americano, durante a II Guerra Mundial —
periodo de 1 de julho de 1943 e 30 de junho de 1945.

O Relatorio, por si s6, reflete a Politica Global dos Aliados
na II Guerra Mundial, transformando-se, assim, em excelente
fonte para os estudiosos da Histdria Milita‘r.

A REVISTA AERONAUTICA agradece a contribuicdo erudita

do Tenente-Coronel Ramalho, culto oficial do Quadro de Estado-

O periodo descrito em meus
dois primeiros. Relatérios bie-
nais foi o de uma época de
grande perigo para os Estados
Unidos. O elemento de que de-
pendia na sua maior parte a
seguranca déste pais era o
tempo — tempo para organi-
zar nossos tremendos recursos
e usa-los além-mar em uma
guerra mundial. Conseguimos
éste tempo gracas a recusa
heréica dos povos soviéticos e
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britdnicos de sucumbir sob os
golpes esmagadores das forcas
do Eixo. Adqtiriram-no para
nés a custa do seu sangue e
coragem. Dois anos atras, nos-
sa margem de seguranca era
ainda precaria, mas vinha ra-
pidamente aproximando-se o
momento em que estariamos
preparados para fazer frente
aos nossos inimigos, no uUnico
térmo que éles podiam com-
preender — férca irresistivel.

— 39

Em nenhum periodo da his-
téria da América foram as ban-
deiras dos Estados Unidos des-
fraldadas vitoriosamente em
maior numero de campos de
batalha. E com a maior satis-
fac2o e orgulho pelas tropas e
seus chefes que é submetido
éste relatorio sébre as campa-
nhas que esmagaram a Italia,
a Alemanha e o Japao.

Para compreender a parti-
cipacdo do Exército nessas
campanhas, é necessario que
seja feita referéncia as decisoes
gue as fizeram nascer. As for-
cas dos Estados Unidos e Gra-
Bretanha foram distribuidas
sob um tunico contréle estra-
tégico, sob as ordens de um
grupo denominado Junta de
Chefes de Estado-Maior. Como
ja& descrito em um  relatério
anterior, esta estrutura do
Controle Aliado foi concedida
na Conferéncia de dezembro
de 1941, quando o Primeiro
Ministro Churchill, acompa-
nhado pelos Chefes da Mari-
nha, do Exército e da Forca
Aérea britanica, vieram a
Washington e se encontraram
com o Presidente e os Chefes de
Estado-Maior americano. Era
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a mais completa unificacao do
esférco militar jamais conse-
guida por duas nacoes aliadas.
A direcao estratégica de todas
as forcas das duas nacodes, a
distribuicdo do pessoal e das
municées, a coordenacdo, o
contréle das informacoes mili-
tares e a administracao das
areas capturadas foram tédas
aceitas como responsabilidade
comum.

O Presidente e o Primeiro
Ministro, com a Junta de Che-
fes de Estado-Maior, decidiram,
nesta primeira conferéncia, que
NOSSOS recursos seriam empre-
gados primeiro para derrotar
a Alemanha, o inimigo maior
e mais préximo, e depois o
Jap2o.

Em abril de 1942, o Presi-
dente Roosevelt mandou-me a
Londres, acompanhado pelo
Sr. Harry Hopkins, para uma
conferéncia com o Primeiro Mi-
nistro, o Gabinete da Guerra
e os Chefes do Estado-Maior
britanico, a respeito de um pla-
no provisério para a invasao
do Continente em uma opera-
cao através do Canal da Man-
cha. La, chegou-se a um acérdo
geral de que o golpe final de-
veria ser desfechado através
do Canal da Mancha e para
leste através das planicies da
Europa Ocidental. Nesta épo-
ca, o Exército vermelho estava
cedendo terreno, pouco a pou-
co, sob a pressdo furiosa do
assalto germanico, e ficou as-
sente na Conferéncia de Lon-
dres que se fizesse todo o possi-
vel para reduzir a pressao so6-
bre a Russia, a fim de evitar
seu colapso, deixando a porta
aberta para a conquista com-
pleta da Europa e a possivel
juncdo com Os japonéses no
Oceano Indico.

Nas discussoes desta Confe-
réncia, foi marcado provisoria-
mente um dia, no verao de
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1943, para as operacoes rela-
cionadas com a travessia do
Canal, designadas pelo nome
de coédigo ROUNDUP. Foi re-
conhecida imediatamente, con-
tudo, a necessidade de um pla-
no de emergéncia.

Foi-lhe dado o nome de co6-
digo SLEDGEHAMMER e teria
por fim promover um assaltc
diversionario na costa france-
sa em umsa data anterior, se
medida tdo arriscada se tor-
nasse necessaria para salvar a
situacao na frente soviética.

Foi entao que os Aliados oci-
dentais sentiram uma escassez
que os perseguiria até o dia
final da guerra na Europa —
uma escassez de barcos de as-
salto, LST, L.CI e embarcacoes
menores. Seriam necessarias ao
menos seis divisoes para uma
acdo diversiva que pudesse ser
de algum auxilic ao Exército
vermelho, e procuraram-se nos
Estados Unidos e foram requi-
sitados para éste fim motores
de pdpa e motores maritimos
de barcos de recreio. Adotou-se
um amplo programa de cons-
trucdo de barcos de desembar-
que, o que tornou necessario
uma sensivel reducao ou adia-
mento na construcdo ja come-
cada de navios de guerra de
maior tonelagem para a frota
do Pacifico. Também se acres-
centou ao programa de produ-
cao nos Estados Unidos um
grande numero de artigos que
seriam necessarios para os pre-
parativos, tais como material
técnico e rolante para estradas-
de-ferro, oleodutos, aparelha-
mento para hospitais, material
de comunicacoes, e uma multi-
ddo de artigos necessarios para
campos de aviacdo, acampa-
mentos, docas e armazéns nas
ilhas Britdnicas, para a pro-
pria travessia do Canal e para
a manutencao de nossas tro-
pas, uma vez desembarcados
em Franca.

SSE

Em junho, o Primeiro Minis-
tro e o General Sir Alan F.
Brooke, Chefe do Estado-Maior
Imperial, voltaram a Washin-
gton para continuarem as dis-
cussdes so6bre SLEDGEHAM-
MER e ROUNDUP e uma possi-
vel operacdo no Mediterraneo.
Durantes estas discussoes, a si-
tuacdo dos Aliados na Africa
do Norte tornou-se mais séria,
culminando na queda de To-
bruk. As discussdes sucessivas
foram dedicadas quase que ex-
clusivamente as medidas a to-
mar para fazer face & ameaca
ao Cairo, visto as forcas de
Rommel terem sido detidas
com dificuldade na linha de
El Alamein. Outros progressos
feitos pelo “Afrika Korps”, jun-
tamente com seus reforcos ita-
lianos, e 0s sucessos alemaes
na parte sueste da frente so-
viética, ameacavam um com-
pleto colapso no Oriente, a
perda do Canal de Suez e de
depésitos indispensaveis de pe-
troleo mnas proximidades de
Abadan. Era um momento
muito dificil.

Em julho, o Almirante King
e eu fomos a Londres, para no-
vas reunioes com os Chefes do
Estado-Maijor britanico, a fim
de determinar se nio poderia
fazer-se imediatamente algu-
ma coisa para aliviar a pressao
sobre os russos, cujos exércitos
atravessavam uma crise. A fal-
ta de materiais, sobretudo a de
barcos de desembarque, e 0
curto periodo restante, duran-
te o qual as condicoes meteoro-
légicas permitiriam a travessia
do Canal por pequenas embar-
cacoes, fizeram abandonar a
operacao diversiva SLEDGE-
HAMMER de 1962.

Depois de prolongadas dis-
cussoes, tornou-se evidente que
a Unica operacdo que podia
ser tentada com probabilidades
nesse ano seria a TORCH, o
assalto a Africa do Norte. Os
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tantes da Alemanha, mas ser-
viriam para aliviar, ao menos
em parte, a pressdo alema s5-
bre o Exército vermelho e me-
lhorar materialmente a situa-
cdo critica no Oriente Médio.
Foi decidido entao, com a apro-
vacao do Presidente e do Pri-
meiro Ministro, lancar o assal-
to & Africa do Norte o mais
cedo possivel, aceitando o fato
que isto significaria néo s6 o
abandono dos planos de qual-
quer acao na Europa Ocidental
naquele ano, mas também a
impossibilidade de completar
em 1943 os preparativos para
¢ assalto através do Canal.
A operacio TORCH gastaria
quase todos 0s nossos recursos
no Atlantice, e, no Pacifico,
limitar--nos-ia a manter a li-
nha Hawai-Midway e a defen-
der as comunicacées com a
Australia.

O General Eisenhower, que
havia entao estabelecido o seu
quartel-general em Londres e
dirigia os planos e a consolida-
cdo dos recursos americanos,
foi, com o generoso consenti-
mento do Govérno Britanico,
nomeado Comandante-em-Che-
fe das Fércas Americanas e Bri-
tanicas que iriam levar o de-
sembarque na Africa do Norte.
No dia 13 de agésto, €le rece-
beu a ordem definitiva de exe-
cutar a operagdo. A data foi
fixada para os primeiros dias
de novembro.

Scubemos, depois, que o pla-
no alemao nesta época con-
gistia em derrotar a Gra-Bre-
tanha pelos bombardeios aé-
reos e pela destruicio de seu
exército e recursos no Criente
Médio. O Coronel-General Jodl,
Chefe do Estado-Maior de Ope-

ragoes das Forcas Armadas Ale- -

mas, declarou que era o plano
de Hitler invadir Stalingrad e
o Egito, e reunir éstes dois sa-
lientes no Oriente Médio.
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A defesa herdica de Stalin-
grad e a derrota sangrenta de
Rommel pelo General Montgo-
mery, em El Alamein, desloca-
ram estas gigantescas pingas.
As operacgoes subseqiientes na
Africa do Norte de leste a oes-
te e a ofensiva russa desde o
Volga vieram a ser os fatores
que forcaram o Eixo a adotar
a defesa estratégica.

Em janeiro de 1943, o Presi-
dente e o Primeiro Ministro,
com a Junta de Chefes de Es-
tado-Maior, reuniram-se em
Casablanca. Era entdo eviden-
te que nossas operagbes na
Africa do Norte teriam um éxi-
to maior do que aquéle gus an-
tecipdvamos. A Tunisia era
uma voragem onde o comando
alemé&o continuava a sacrificar
grande numero de hemens
e quantidades de materiais, o
que, perante a superioridade
esmagadora dos Aliados no
mar e no ar, seria desastroso
para o inimigo, uma vez ces-
sadas as chuvas do inverno e
dissipadas as nuvens baixas
sébre o estreito da Sicilia. No
fim da campanha da Africa
do Norte, as férecas italianas e
alemds tinham perdido, entre
mortos e prisioneiros, 349 206
homens, assim como céreca de
200 000 toneladas de material
bélico tomado ou destruido.

O problema defrontado pelos
Chefes de Estado-Maior em Ca-
sablanca dizia respeito a acdo
gue se seguiria da campanha
da Tunisia. Seria sempre pre-
ferivel entrar logo em combate
com inimigo alem&o na Europa
Ocidental ou mesmo no sul da
Franca, se fosse possivel rea-
lizé-lo com os recursos entéo
2 disposicéo do General Eisen-
hower. Mas nfo era.

O contréle exercido pelo Eixo
nas ilhas do Mediterraneo e
em téda a extensao das costas

SRR e

da Europa, desde a Espanha
de Franco até a Turquia, im-
pedia as nossas comunicacoes
através do Mediterraneo e obri-
gava o nosso trafego maritimo
a um desvio de 12 000 milhas
em volta de Boa Esperanca.
Os- KEstados Unidos estavam
ainda envolvidos no processo
de uma vasta mobilizacdo. Os
Chefes de Estado-Maior consi-
deraram, entdo, o problema:
se tinham {forcas suficientes
para invadir diretamente a
Italia ou, em caso contrario,
que operacbes intermediarias
deveriam realizar-se. Foi deci-
dido assaltar a Sicilia (opera-
cao HUSKY), e, com a aprova-
ca0 dos Chefes de Estado, foi
transmitido ao General Eisen-
hower, no dia 23 de janeiro, o
seguinte comunicado:

A Junta de Chefes do Estado-
Maior decidiu que seria lanca-
do um ataque contra a Sicilia
em 1943, em data coincidindo
com uma fase favoravel da Lua
em julho.

Apesar de estar iminente
uma campanha em grande es-
cala no Mediterraneo, ficou re-
solvido em Casablanca que, se
continuasse a concentracdo no
Reino Unido de forgas necessa-
rias para invadir a Europa Oci-
dental, esta preparacéo impli-
caria um dos maiores proble-
mas de agquartelamento da his-
toéria militar.

Exigiria providéncias para
transporte, alojamento, hospi-
talizacao, abastecimento, ins-
trucdo militar e o bem-estar
geral de 1200 000 homens que
tinham que ser embarcados
nos FEstados Unidos e trans-
portados através do Atlantico

infestado de submarinos, até -

o Reino Unido. Sé o planc hos-
pitalar, por exemplo, requeria
94 000 leitos em instalacoes
existentes, a adaptar-se. O pro-
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grama foi posteriormente am-
pliado com mais 30 000 camas
armadas em barracas. Tinha
que preparar-se aquartelamen-
to para as tropas de assalto e
seus servicos de abastecimento.
Os alpendres para depésitos e
oficinas ocupariam um espaco
de 20 000 000 de pés quadrados
e 44 000 000 de pés quadrados
seriam destinados a depésitos
ao ar livre e areas pavimenta-
das. Foram planejados espacos
de estacionamentos para 50 600
veiculos militares; tinham que
construir-se 270 milhas de es-
tradas-de-ferro. Teriam que ser
embarcados mais 20 000 vagées
e 1 000 locomotivas para o Rei-
no Unido. As Fércas Aéreas ne-
cessitavam de 163 campos, sete
centros para pessoal comba-
tente e substituto, acomoda-
¢bes para 450000 homens e
8 500 000 pés quadrados de es-
pagos para depdsitos e oficinas.

Dois tercos do vasto progra-
ma de instalagio aérea exigi-
am que a engenharia britani-
ca e americana erigisse novas
construgdes. Ao mesmo tempo,
as operacdes de invasdo reque-
riam planejamento detalhado
para as instalagées que teriam
que montar, uma vez em Fran-
ca: hospitais, estacoes de es-
tradas-de-ferro, oleodutos e
materiais para construc@o de
pontes. Existiam em depositos
no Reino Unido, por exemplo,
todos os materiais de constru-
c40 necessarios para restaurar
completamente o pdrto de
Cherburgo, cuja destruicado era
inevitavel.

Em julho de 1943, o trans-
porte de materiais dos Estados
Unidos para a Gra-Bretanha,

tinha atingido a quantidade -

de 753 000 toneladas, que foi
aumentada até 1900 000 tone-
ladas, no més anterior ao ata-
que. Foi necessario construir
ou utilizar um total de 3780
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barcos de assalto de varios ti-
pos e 142 barcos de carga. Um
grande numero das embarca-
coes de assalto era proprio para
navegacio de alto-mar.

Tendo em vista que uma in-
vas@o através do Canal da
Mancha, contra o Exército ale-
mé&o ali entrincheirado, seria
uma operacdo cujas possibili-
dades de desastre eram enor-
mes, os Comandantes Aliados
decidiram empreender o gran-
de bombardeio estratégico que
deveria enfraquecer a Alema-
nha militar, industrial e eco-
némicamente. Era evidente,
desde o comégo, que éste pro-
grama exigiria o emprégo dos
grandes efetivos britanicos e
americanos e que parte dos
meios de transporte teria, para
ésse fim, que ser desviada do
programa de concentracio de
fércas terrestres na Inglaterra.
O bombardeio estratégico da
Alemanha seria o maior assal-
to aéreo jamais concedido.
Tem-se agora a certeza de que
esta decisao foi acertada.

Conseqiientemente, em Casa-
blanca, os comandantes ameri-
canos e britanicos das féreas
aéreas receberam ordens de ini-
ciar e intensificar um assalto
que continuasse dia e noite,
sem interrupcdo, a fim de re-
duzir a capacidade inimiga de
resistir, quando nossas tropas
entrassem em contato com o
exército alem&o no continente.
Os objetivos dos bombardeios
besados de longe cursc eram,
por ordem de prioridade, esta-
leiros de construcao de subma-
rinos, industrias aeronéuticas,
transportes, refinarias de pe-
tréleo e outras industrias ini-
migas essenciais.

Antes de lancar-se o assalto
2, Sicilia, reuniram-se ouftra

vez em Washington, no més de
maio, o Presidente, o Primeiro

— o

Ministro e a Junta de Chefes
de Estado-Maior. Esta reuniao,
chamada Conferéncia
TRIDENT, poderd vir a ser
considerada um dos encontros
mais importantes na histéria
desta guerra, porque foi ai que
se traduziu em compromissos
firmes a estratégia especifi-
ca, & qual se haviam subordi-
nado os movimentos das forgas
terrestres, maritimas e aéreas
dos aliados americanos e bri-
tanicos. Houve modificacoes de
detalhes e de técnicas depois
da Conferéncia TRIDENT, mas
manteve-se a estratégia do
Pacifico e realizou-se o objetivo
principal, que era a derrota
dos membros do Eixo na Fran-
ca: a Alemanha, a Italia e seus
satélites.

Foi nessa conferéncia que a
Junta de Chefes de Estado-
Maior decidiu estender a in-
fluéncia Aliada no Mediterra-
neo, a fim de forcar a Italia
a retirar-se da guerra, apro-
vando também o plano das
fércas aéreas dos Estados Uni-
dos de enfraquecer sériamente
a Alemanha, reduzindo-lhe os
grandes depodsitos de Ploesti.
O primeiro ataque de grandes
resultados foi levado a efeito
no dia 1 de agésto de 1943 por
178 bombardeiros pesados B-24.
As nossas perdas, de 54 bom-
bardeiros, foram elevadas.

O Eixo obtinha anualmente
da Roménia 3 000 000 de tone-
ladas de petrdleo. Os ataques
continuos a Ploesti diminui-
ram consideravelmente essa
produgéo.

Na conferéncia TRIDENT,
foram confirmados os planos
para um assalto direto do Rei-
no Unido aos campos de bata-
lha classicos da Europa. Ape-
sar de estarmos fortemente
entrincheirados na Africa do
Norte, seria impossivel tentar
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forcar a Alemanha pelo sul
através da barreira dos Alpes.
Jamais, nas inumeras guerras
da Europa, foi bem sucedida
uma travessia dos Alpes quan-
do vigorosamente oposta. A
operacao OVERLORD, névo no-
me de cédigo para o assalto &
Franca que substituiu o ROUN-
DUP, ficou definitivamente
combinado, designando-se para
fins de preparacido a primave-
ra de 1944 como época de ini-
cio da operacdo. O General
Eisenhower recebeu ordens
de enviar ao Reino Unido, a
partir de 1 de novembro, sete
divisdes experimentadas que
estavam combatendo na Afri-
ca do Norte, que combateriam
na Sicilia, apesar de que isso
significaria que, no momento
em que estaria usando as suas
fércas numa campanha de
grande escala na Italia, seria
obrigado a privar-se de dois
Corpos de Exército de tropas
experimentadas.

Na conferéncia TRIDENT,
foi também considerado o Ja-

pao, decidindo-se manter uma
ofensiva constante contra os
Japonéses, mesmo enguanto as
nossas foércas se concentravam
para desfechar o golpe decisi-
vo & Italia, e quando estavamos
acumulando recursos tremen-
do que seriam necessarios ne
Reino Unido para forgar o
Continente. O Japao seria cer-
cado tanto de leste como de
oeste. Ficou resolvido organizar
no continente Asiatico um con-
tinuo transporte de materiais
para a China, pela rota aérea
s6bre os Himalaias, e comecar
operacoes agressivas terrestres
e aéreas, para restabelecer as
comunicacoes de superficie com
a China bloqueada. No Pacifi-
co, o Coronel Mac Arthur e o
Almirante Nimitz receberam
ordens de proceder contra as
defesas exteriores do Japao ex-
pulsando o inimigo das Aleu-
tinas e tomando as ilhas Mar-
shall, algumas das Carolinas,
o resto das ilhas Salomao, ©
arquipélago de Bismark e o
resto da Nova Guiné.

Da conferéncia TRIDENT, o
Primeiro Ministro, o Mare-
rechal-de-Campanha Sir Alan
Brook e eu fomos ao Quartel-
General do General Eisenho-
wer na Argélia, para uma sé-
rie de conferéncias que dura-
ram de 29 de maio a 3 de ju-
nho. Na TRIDENT, nao se ti-
nha ainda chegado a conclusoes
finais sébre o ponto até o qual
devia continuar o avanco no
Mediterraneo, para que o Ge-
neral Eisenhower ficasse na po-
sicdo de poder aproveitar cada
oportunidade favoravel. Na sua
residéncia, na Argélia, discuti-
mos detalhadamente o futuro,
sendo éle autorizado a conti-
nuar as operacdes da HUSKY
da Sicilia em diante, com o
proproésito de eliminar da guer-
ra a Italia, conforme julgasse
conveniente. Mas, era nosso
propésito evitar que se formas-
se uma voragem na qual fos-
sem consumidos O0s recursos
destinados a operacdo de cru-
zar o Canal da Mancha, tal
como aconteceu com os ale-
maes na Campanha da Afric

~do Norte. :

|

TOQUIO RECEBEU. ..
(Conclusic da pag. 17)

dades japonésas, diretores de
emprésas, elementos represen-
tativos dos diversos circulos
sociais, econdmicos e financei-
ros, jornalistas, ete. constituin-

do-se, tédas elas, verdadeiros

acontecimentos na vida ‘de
Téquio. No decorrer de recep-
¢80 da VARIG, verificou-se um
terremoto, de curta duracio,
mas que causou a todos uma
impressdo inesquecivel, pelo
seu ineditismo. Muitos atribui-
ram o tremor a um “requinte”
da programacdo . .organizada
pela VARIG... Transmitindo
suas impressfes sdbre o arro-
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jado empreendimento, a Sra
Yolanda Costa e Silva assim

se expressou: “Sinto-nie orgu- -

lhosa de minha condigio de
bragsileira, aos constatar o éxi-

VARIG, estendendo ao Extre-
mo Oriente as suas linhas. O
horario previsto foi rigorosa-
mente cumprido e téda a via-
agem transcorreu em magni-
ficas condicbes, com o trata-
mento de alta categoria que &
uma das caracteristicas da po-
derosa organizac@o que foi por
tantos anos liderada pelo gé-
nio de Rubem Berta. Agradeco
ao atual Presidente da VARIG,

NS oTel

Sr. Frik de Carvalhgo, o convite
para ser madrinha da viagem
ingugural ao Japao, que assi-
nala um névo marco na hité-

: ) statal ~ria da aviacio brasileira. Ao
0 excepcional da iniciativa da -

me aproximar do aeroporto de
Haneda, tive a conviccao de
que a VARIG, nesta extensa
rota de 20000 quilémetros, é
uma  espléndida mensagem
alada do desenvolvimento bra-
sileiro, uma licAo para os des-
crentes e pessimistas. Estd de
parabéns a VARIG e toda a sua
éspléndida equipe por mais es-
ta soberba demonstracdo de
dinamismo e eficiéncia”.
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Algumas Maneiras de
Medir a Confianca que
Merecem os Nossos Motores

de Aviao Pratt & Whitney PT6-

As suas horas de voo somam
0 equivalente a 122 anos.
Tem uma média de TBO
superior a 1700 horas.
~ Esta instalado em mais de /00
avioes, com mais de 450 com:-

panhias d
- Conta

ferentes em 30 paises.
com uma rede

mundial de mais de 370
representantes para servigo local.

Se isto ndo for suficiente para o convencer da confianga que merece 0 hosso PT6,

temos a certeza de que o seu representante local da United Aircraft International o convencera.
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O primeiro “Bufalle” C-115 de FAB chega & Base Aérea dos Afensos

. @ CHEGOU O PRIMEIRO
BUFALLO PARA A FAB

Chegou, dia 9 de julho na
Base Aérea dos Afonsos, o pri-
meiro avido Bufallo C-115, de
uma encomenda de 12, recen-
temente adquiridos no Canada
pelo Govérno Brasileiro. A ae-
ronave, destinada ao 19 Grupo
de Transporte de Tropas, par-
tiu da cidade de Dewnsview
(Canada), escalando em Mia-
mi (USA), San Juan (Poérto
Rico), Zanderiji (Guiana Ho-
landesa) e Belém, sob 0 coman-
do do Ten Cel Av Anténio
Claudio da Cunha Noronha e
tripulada pelo Maj Av Aquino,
Ten Av Ailton, Suboficial Luzio
e Sargento Bahia.
| B
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@ 209 ANIVERSARIO
DO CLUBE

Com uma Assembléia Geral
e um coguetel oferecido aos as-
sociados, o Clube de Aeroniu-
tica comemorou no dia 5 de
ag6sto o seu 209 aniversario.

Durante a solenidade, o Pre-
sidente do Clube, Brigadeiro
Paulo Scobral Ribeiro Gongal-
ves, teve a oportunidade de re-
latar aos presentes as realiza-
cGes da atual diretoria, onde
salientou as obras de infra-es-
trutura e os melhoramentos
das instalacoes, visando a pro-
porcionar aos sécios maior con-
férto e bem-estar na utiliza-
¢cdo das dependéncias do Clube
de Aeronautica.

e AR

N. R. — Apelamos aos pre-
zados companheiros, associa-
dos do Clube de Aeronautica,
que, para CRESCERMOS, te-
mos que CRESCER JUNTOS.
Nada podemos fazer sem a sua
valiosa colaboragdo. Sua pre-
senca aos eventos sociais ou re-
creativos é para nés da maxi-
ma. importancia. Vamos pres-
tigiar o NOSSO CLUBE, como
os companheiros de outras ar-
mas fazem com as suas res-
pectivas agremiacoes.

@ CELMA AGRACIADA COM
O DIPLOMA DA ATA

A Companhia Eletromecani-
ca CELMA, sediada em Petroé-
polis, E. do Rio, foi agracia-
da. com o certificado da “Fe-
deral Aviation Administration”
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(FAA), em reconhecimento ao
alto nivel técnico-profissional
atingido por aquéle o6rgdo es-
pecializado na revisdo de mo-
tores e turbinas. O diploma da
FAA, concedido pela primeira
vez na América do Sul, a em-
présas que se destinam aque-
les trabalhos, constitui elevado
galarddo ao nivel técnico-pro-
fissional atingido pelos brasi-
leiros.

@ INICIADA A III
CONFERENCIA DE
AVIACAO COMERCIAL

Sob a presidéncia do Minis-
tro Marcio de Souza e Mello,
foram abertos, solenemente, no
dia 5 de agdsto no Saldo de
Conferéncias do Hotel Gléria,
os trabalhos da III Conferén-
cia Nacional de Aviacdo Co-
mercial, que tem por finalida-
de o estudo e a proposicdo de
um conjunto de diretrizes e
normas concernentes a explo-
racao do Transporte Aéreo Co-
mercial no Brasil, visando ao
estabelecimento de uma Poli-
tica que defina e discipline
0 desenvolvimento harménico
désse transporte e das trans-
portadoras brasileiras, através
de conclustes traduzidas em
“Recomendacoes” a serem en-
caminhadas ac Poder Publico.

@ ENGENHEIRO DO CTA
OBTEVE PRIMEIRO
LUGAR NA FRANCA

O Engenheiro Michael Cury,
do Centro Técnico de Aeroniu-
tica, regressou da Franca, onde
realizou um curso de 9 meses
na “Ecole Du Personnel Navi-
gant Et D’Essais”, em Istres,
qualificando-se como Enge-
nheiro de Ensaios em Véo, para
se engajar nos testes de voo
dos protétipos de aeronaves
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bragileiras, como o T-23 “Uira-
puru”, o T-25 “Universal” e o
C-95 “ Bandeirante ”, progra-
mados pelo Instituto de Pes-
quisas e Desenvolvimento do
CTA. O Eng Cury, formado
pelo Instituto Tecnolégico de
Aeronautica, obteve o 19 lugar
no referido curso, do qual par-
ticiparam candidatos france-
ses, italianos e alemaes, de-
monstrando o alto grau de pre-
paro dos engenheiros brasilei-
ros, qué hoje emprestam sua
contripuicao ao
mentp da industria aeroniu-
tica fHiacional.

€ MINISTRO REASSUMIU
ENALTECENDO

PORTUGAL

O Ministro Marcio de Souza
e Mello, que integrou a repre-
sentacédo brasileira as comemo-
racdes do V Centenario de Nas-
cimento de Pedro Alvares Ca-
bral, em Portugal, reassumiu,
dia 9 de julho, a Pasta da Aero-
nautica, em cerimoénia realiza-
da no Saldo Nobre, com a pre-
sencga do Ten Brig Carlos Al-
berto Huet de Oliveira Sam-
paio, que exerceu interinamen-
te o cargo, Brigadeiros, oficiais
de Gabinete e outras autorida-
des civis e militares.

O Ministro Méarcio de Souza
e Mello salientou que a delega-
¢io realizou um trabalho de
aproximacio e integracdo da
comunidade de lingua portu-
guésa, com o qual o Brasil mui-
to lucrara no intercdmbio com
Portugal.

Visitou uma Unidade de pa-
ra-quedistas, sentindo de perto
o entusiasmo daquela corpora-
¢ao e unidade de treinamento
de pilotos de jato T-37 em Sin-
tra, onde o impressionou o alto
indice técnico apresentado pe-
los jovens cadetes portuguéses.
Em Alverca, visitou as ofici-

o A

desenvolvi-

nas, que considerou um dos se-
tores mais importantes da For-
ca Aérea Portuguésa, pela
avancada técnica empregada
naquele setor, onde s2o revisa-
dos avides alemaes, franceses e
americanos e também helicop-
teros franceses. Em Lisboa,
manteve entendimentos com o
Secretario de Estado da Aero-
nautica, Brigadeiro Fernando
Alberto de Oliveira, para um
incremento no intercambio ae-
ronautico entre nossos paises
ficando concretizada uma via-
gem regular em avides das
duas Forcas Aéreas, a Lisboa
e Rio de Janeiro, respectiva-
mente.

@ MEDICINA AERO-
ESPACIAL

O Ministro da Aeronautica
aprovou as Instrucdes para o
funcionamento dos Cursos de
Especializacdo em Medicina
Aero-Espacial e Adaptacdo Mi-
litar de Servico de Saude da
Aeronautica, subordinados di-
retamente & Diretoria-Geral de
Saude.

Os Cursos de Especializagdo
e Adaptacgio de Servico de Sau-
de Aeronautica (CEASSAER),
desdobrados em Curso de Es-
pecializacdo em Medicina Aero-
espacial (CMAE) e Curso de
Adaptacao de Dentistas
(CADAR), tém como missio a
formacao militar, a instrucéo
especializada em Medicina de
Aviacao e Espacial, e a adapta-
cao aos métodos e técnicos em
vigor no Servico de Saude da
Aeronautica, visando a prepa-
cdo técnico-profissional neces-
saria ao desempenho das fun-
¢coes de Oficial da Ativa nos
Quadros de Médicos, Farma-
céuticos e Dentistas do Corpo
de Oficiais da Aeronautica.
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AERONAUTICA:

@ UM RECORDE NA
VOLTA DE TOQUIO

Cobrindo o percurso em ape-
nas 3 horas e 55 minutos de
véo, o Boeing, da VARIG, pre-
fixo PP-VJS, acaba de estabe-
lecer névo recorde no trajeto
Lima - Rio de Janeiro. Na oca-
sido, o Boeing voltava da via-
gem inaugural ao Japao, ja
tendo feito escalas em Hono-
lulu e Los Angeles. Ventos fa-
voraveis, principalmente na
travessia da Cordilheira dos
Andes, além da propria “per-
formance” do avido, ajudaram
o estabelecimento da nova
marca, superando a anterior,
também de um Boeing da
VARIG, e que era de 4 horas
e 14 minutos. A velocidade mé-
dia do PP-VJS foi de 1 102 qui-

16metros horarios. Na sua tri-

pulacéo (foto) estavam os co-
mandantes Carlos Homrich,

Antonio José Schittini Pinto e .

Nagibe; 19 oficial Osorio; se-
gundos oficiais Cassaly e Quit-
tes; engenheiros de voo Noé e
Camargo; navegador Ratter;
radioperador Ney; comissarios
Arcuri, Rosalba, Suppe, Rezen-
de, Gardel, Gamborzela, Caco-
lides ¢ Matsuko. Os comandan-
tes. Carlos e Schittini sao, res-
pectivamente, diretores de Ope-
racoes e de Ensino, da VARIG.
Veteranos pilotos, com larga
experiéncia, tém como igual-
mente o comandante Nagibe,
mais de 20 000 horas de vdo.
A bordo, receberam da comiti-
va de personalidades que par-
ticiparam do véo inaugural
aplausos pelo brilhante feito.

REVISTA AERONAUTICA

@ GETEPE LANCA
FOGUETE E RECUPERA
CARGA UTIL NA
BARREIRA DO INFERNO

Iniciando o Projeto Poeira,
dia 8 de agdsto, na Base da
Barreira do Inferno, Natal, a
equipe do GETEPE lancou o
foguete Nike-Iroquois ao espa-
€0, recuperando sua carga util
no mar, a cérca de 60 km, uti-
lizando dois helicépteros da
FAB, a equipe do PARASAR,
dois avides P-15, um SA-16 e
uma corveta da Marinha de
Guerra.

A Operac@o de Resgate evi-
denciou, mais uma vez, o alto

L e

nivel de eficiéncia dos técnicos.
do Grupo Executivo de Traba-
lho e Estudos de Projetos Es-
paciais.

O Projeto cientifico, realiza-
do em convénio do Ministério
da Aeronautica com o Conselho
Nacional de Pesquisas, tem o
objetivo de medir o fluxo de
meteordides, numa faixa de al-
titudes compreendida entre 70
e 180 km, nas proximidades da
linha do Equador. A compara-
cdo de medidas semelhantes,
em outras altitudes, permitira
o estudo do fenémeno, em fun-
¢cao da hora e latitude. A cole-
ta de particulas é feita pela
cdmara coletora colocada no
foguete Nike-Iroquois, posteri-
ormente resgatada do mar.
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Ao procurar pecas para motor de avido, evite
aquelas “‘mais baratas” ou as que lhe proporcio-
nam descontos muito grandes. Elas podem l|he
custar muito mais em interrupgcao de véos ou
consertos extras.

Eis a verdade: somente pecas genuinas da
UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL podem
manter por mais tempo no ar os motores a
pistdo mais seguros do mundo. Isto porque sao
fabricadas com as melhores ligas metdlicas,
calculadas para suportar as mais altas tempera-
turas e tensdes e rigorosamente testadas para
que nao apresentem qualquer falha ou pontos
fracos por microscdpicos que sejam.

Certamente, no principio, nosso equipamento
genuino pode custar um pouco mais... mas a

Peca de preco baixo pode custar caro

verdadeira economia é - obtida da maior vida
util e melhor desempenho da sua aeronave,
que operara por mais tempo. Ha também maior
seguranga incorporada na melhor mao-de-obra
e contréle de qualidade. A hora de decolagem
nao é o melhor momento para se descobrir que
pecas ““mais baratas’ nao suportam o esfarco,

Para maior duracdo, maior rendimento do
investimento em sua aeronave, na sua préxima
aquisicao de material exija equipamento genuino
PRATT & WHITNEY. Ele podera ser obtido
prontamente através do mais proximo represen-
tante da UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL.
Esse é o unico meio de V. ter certeza de que
esta adquirindo pegas legitmas.

U

ey,

United Qircraft Intel"nationa| SUBSIDIARY OF UNITED AIRCRAFT CORPORATION f@}}}

EAST HARTFORD, CONNECTICUT 06108, U.S.A.

Capo

A

REPRESENTANTE DE:
PRATT & WHITNEY AIRCRAFT - HAMILTON STANDARD - SIKORSKY AIRCRAFT - NORDEN - UNITED TECHNOLOGY CENTER'- VECTQR #
CORPORATE SYSTEMS CENTER - UNITED AIRCRAFT OF CANADA LTD. ;

"REPRESENTANTE DA PRATT & WHITNEY E PRODUTOS NO BRASIL: o
ROBERTO DE SOUZA DANTAS - Av. Rio Branco, 133 - 15, andar, sala 1505 = Tels.; 42-7975 e 52-45{8 ~ Rio ¢de Janeife ~ GB.




Que ha
- de especial
numa viagem pela
Varig?

A atencdo pessoal das comissérias. Os drinks, os hors d'oeuvres, os
menus que elas servem. Viajar é bom. Mas melhor ainda é viajar bem.
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A PIONEIRA DA AVIACAO COMERCIAL DO BRASIL




