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Continuando com e propdsito de, cada vez mais, divulgar o
trabalho profiquo do mosso Ministério da Aerondutica, abrimos
hoje nossa Revista com uma homenagem ao CENTRO TECNICO

DE AERONAUTICA.

Nossa Capa representa o resultado do esfér¢o de uma equipe
jovem que estd tentando iniciar a verdadeire industria aerondu-
tica brasileira. O “Bandeirante” serd a amostra de que pode fazer
wm programa adequado quendo se tem a cumpri-lo a tenacidade
de jovens e capazes engenheiros.

A historia do Bandeiranie pode ser assim resumida:

Em julho de 1965, emn Sdo José dos Camupos, o Centro Técnico
de Aeronautica iniciou o projeto de um avido bimotor, turbo-hélice,
para transporte de passageiros e carga, treinamento, aerofotogra-
metria e evacuag¢do aeromédica.

O Estado-Maior da Aerondutica fixou as especificacbes iniciais
e o0s requisitos minimos, visando a obter um avido de construcao
convencional e simples, porém moderna e eficiente, tendo em vista,
sobretudo, a 'atual infra-estrutura aeroportuaria brasileira:

Projetado para uma velocidade de 420 km por hora a 3 000
metros. de altitude, alcancando 1600 km com reservas,‘o "‘Ba'n
deirante” pode decolar de, praticamente, todos os a,erodromos
brasileiros e efetuar, com 'rapzdez, a ligacdo entre muitas cidades
que hoje estdo marginalizadas em rtelacdo ao transporte aéreo.

Equipado com dois motores Pratt & Whitney de 579 ESHP, com
{: turbina livre, o “Bandeirante” possui uma configuracdo para a en-
trada de ar a prova de ingestdo de corpos estranhos, o que permi-
te sua operacdo normal em campos semipreparados. Por outro lado,
qualquer tipo de querosene para avia¢do pode ser utilizado e mesmo
gasolina pura é admitide até um mdximo de 150 horas, o que leva
ésse avido a um grande nivel de versatilidade.

A i Sua ampla cabina, talvez das maiores pare aviodes dessa classe,
1i permite o transporte de cargas relativamente volumosas, qualifican-
do-o como uma aeronave extremamente util ao Brasil da atua-

lidade.

Um protétipo e quatro avides de pré-série estdo previstos para
serem construidos, definindo tédas as configuracées estabelecidas,
e o primeiro déles estd previsto para voar ainda mo decorrer de
1968, destinando-se a cumprir extensa série de ensaios em véos de

homologacgao.

i Sua fabricacdo em série jd estd em planejamento e espera-se,
: a partir de 1970, ter ésse moderno e adequado aviio em operacdo
na FAB, abrindo movas perspectivas a uma producdo local de
agvides adaptados as nossas reais mnecessidades

A. G. Peixoto




Reproducio de um guadro pintado per André Reversé, cujo tema representa o
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momento culminante desta estoria

"ESTORIAS

DE AVIACAO

1. Amanheceu lindo em Ipitanga. Os Hudsons
(A-28) do 2.° GBM (Grupo de Bombardeio Mé-
dio), alinhados no patio de manobras, dormita-
vam gotejando o orvalho que, pela madrugada,
lhes refrescara a estrutura metalica e a Base des-
pertava para um ndvo dia: era 5 de abril de 1943.

Aos poucos a atividade foi surgindo e, 14 pelas
08:00, o movimento tornou-se intenso. Enquanto
a “educacdo fisica”, ja na fase dos jogos coletivos,
transcorria animada em véarios campos de voli-
bol, as equipes faziam o “pré-v6o” nos avides. O
comandante da Base, que era muito mais do véo
que da administracdo, estava com um mau hu-

REVISTA AERONAUTICA

— s

mor danado, poi's continuava “esmagado” pelos
relatérios de fim de més, prestacac de contas e
outras atividades administrativas que o prendiam
em seu gabinete.

O soldado Argolo, que de meia em meia hora
atualizava a mesa de plotagem da sala de ope-
racdes, abandonara sua profissdo de arquiteto

para contribuir no esférco de guerra e, sendo.

muito habilidoso, construira miniaturas de avides
e navios de vérios tipos, os quais ia colocando
sObre a mesa, nas posigdes tdo exatas quanto lhe
permitiam as informacdes do QG-2 e dos avides
que vasculhavam a area atribuida a Base Aérea
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de Salvador; havia até um pequenino submarino
vermelho que o Argolo colocava nos pontos onde
nao havia navio algum conhecido e dos quais as
triangulacées radiogoniométricas de Recife e Fer-
nando Noronha indicavam ter havido transmis-
s&o-radio. Dizem que o Argolo perdera um irmao
no torpedeamento do Baependi e s6 estava ali
para vingar a morte déle.

2. O tenente, chefe da manutencao, estava ve-
rificando as panes assinaladas no pré-vbo, quan-
do é informado que sua presenca estd sendo soli-
citada em “operagdes”.

“Tenente”, diz o oficial de operacoes, “o co-
mandante estd contrariadissimo porque a “pape-
lada” nao lhe permitira fazer a “varredura ofen-
siva” que devera sair dentro de vinte minutos;
preciso de um piléto para executad-la. Vocé tem
algum problema ?

— Nenhum.

— A missdo é a seguinte: O JT (comboio do
Rio de Janeiro para Trinidad), que estd na al-
tura de Aracaju, tem um avido fazendo sua co-
bertura; entretanto, o QG de Recife estad preo-
cupado com umas transmissdes-radio detectadas
ao sul de Fernando Noronha e deseja uma var-
redura de rota feita diariamente, pois ha possibi-
lidade que seja algum submarino dos que ja
afundaram cinco navios brasileiros; ha alguma
duavida ?

— Nenhuma.

— Entéao, vai em frente; o aviao é o Hudson
75, a tripulacio e todo o equipamento ja estdo a
bordo, e a pasta com ordem de missdo, cédigos de
mensagens, de posicio, etc. estd com o soldado
Argolo, que vai com vocé na funcido de me-
tralhador.

3. O H-75 correu célere e, a despeito do seu
enorme péso, algou-se graciosamente, como se
f6sse uma pluma, e galgou as dunas do fim da
pista.

— “Livre curva a esquerda”, anunciou a
torre de contréle.

O bombardeador, que durante a decolagem
ocupara o assento ao lado do piléto, comegou a
desamarrar-se para ir ao seu pdsto, no nariz de
vidro do Hudson, quando o piléto, apanhando o
microfone, féz uma “chamada geral”.

— Piloto a tripulacdo, assumam postos de
combate e verifiquem seus equipamentos; infor-
mem quando prontos.
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Depois de receber o “OK” de todos, Voltou
a falar:

— Atencao toda a tripulacgdo; cada um exer-
ca redobrada vigiléncia em seu setor, os metra-
lThadores troquem de posicao freqiientemente
para quebrar a monotonia.

Um vento de oito nés mal encrespava a cris-
ta das ondas, iluminadas por um sol radioso, e o
H-75 continuava ganhando altura mar a dentro.

Cérca das 11:00 hs, o piléto divisou, no ho-
rizonte, as silhuetas dos navios que compunham
o JT, e apanhou a prancheta com o cédigo de po-
sicdo para nela plotar o comboio. Neste momento,
o sargento Angelo, vindo do nariz do avido enga-
tinhando pelo tdnel, bateu no pé do piléto e
apontou para baixo.

— “Ja vi”, gritou o piloto, “dentro de 10 mi-
nutos estaremos sdbre éle”.

— Nao é o comboio nio, tenente, é bem aqui
em baixo; é uma coisa que nédo estava antes e
comecgou a aparecer agora.

O pil6to colocou a prancheta no chao e, in-
clinando acentuadamente o avido, viu o pérfido
submarino inimigo vindo a tona; sua proa toda
a mostra e parte da torreta fora d’agua forma-
vam dois nitidos “bigodes” de espuma.

— “Preparar para o combate”, anunciou o
piloto; “o bombardeador que ligue os interrupto-
res de todas as “Depth Charge” (bombas de pro-
fundidade com espolétas hidrostéticas) para a po-
sicdo ativado e em salva, pois nao havera tempo
para uma segunda passagem.

Por sua vez, o piléto armou suas metralha-
doras do nariz, enriqueceu a mistura e, abrindo
o “bomb-bay” (compartimento de bombas), ini-
ciou a descida para o ataque. Descreveu uma
curva apertada e ji, agora, a poucos metros do
mar, procurava colocar o submarino em sua li-
nha de mira. Este que, pela posicdo do sol, s6
teria visto o avido por ocasido da curva, procura-
va executar um “crash-diving” (mergulho de-
emergéncia) e ji tinha a proa totalmente mergu-
lhada, ficando de fora apenas uma pequena parte
da torreta.

O disparador de bombas foi pressionado e,
em seguida, o H-75 passava rugindo a 2 ou 3 me-
tros do que ainda era visivel da torreta.

4. O H-75 sobrevoava o enorme circulo de es-
pumas revoltas e fervilhantes, enquanto que o
submarino, visivel a flor d’dgua, constituia um
didmetro désse circulo de espuma. As bombas de
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profundidade haviam explodido bem abaixo déle
e parecia que a efervescéncia das aguas queria
joga-lo para cima. Em pouco, o submarino afun-
dou e o circulo de espumas foi, lentamente, sen-
do substituido por u’a mancha de 6leo, ténue, a
principio, porém, com o correr dos minutos
foi-se acentuando cada vez mais.

Assim que as bombas foram lancadas, o pi-
16to levantou o nariz do avido, fechou o compar-
timento de bombas e, enquanto recuperava al-
guma altitude, enviou para a Base u’a mensagem
em cédigo: SUB APA NAIR 1525 — 1115, a qual
significava: Sub atacado provavelmente afun-
dado no ponto de abcissa 15 e ordenada 25 da
quadricula NAIR, as 11:15 horas.

A mensagem estava sendo transmitida, quan-
do 0 metralhador Pascoal comecou a gritar dan-
do vivas, ao que o resto da tripulacdo acompa-
nhou estrugindo numa gritaria infernal, a qual
nao faltaram alguns palavroes; era o alivio da
tens@o que antecipara o combate, O telegrafista,
sargento SOUZA, era o mais moderado, pois o
“ti ti t4” ndo lhe dava folga e as mensagens con-
tinuavam, ja agora em linguagem clara.

Tudo voltara ao normal a bordo do H-75 que

continuava patrulhando a area; alguns destrogos

sobrenadavam na mancha de 6leo, destacando-se
uma escada com degraus largos e juntinhos um
do outro (deveria ter sido um passadigo), e ha-
via, também, um salva-vidas misturado com de-
tritos varios.

Dentro em pouco, dois outros avides jun-
tam-se ao H-75 no patrulhamento da area. O
QG-2, que interceptara a 1.2 mensagem, despa-
chou o B-25 que estava de prontiddo e o outro
avido era um Hudson, pilotado pelo proprio Cmt
da Base de Salvador, pois &ste, ao receber a men-
sagem do ataque, jogou a papelada para o alto e
correu para a pista de voo. Nessa hora, a man-
cha de dleo ocupava um retangulo de 50 x 400 m.

Decorridos 10 minutos, o Cmt da Base cha-
mou o H-75 pelo radio e indagou de sua ‘“‘conta-
corrente”. Isto correspondia a pergunta: quanta
gasolina vocé ainda tem ? — e s6, entdo, o piloto
do H-75 se deu conta de que seu combustivel es-
tava escasseando.

— “130 galdes”, respondeu vacilante o H-75.

— “Entao volte ja para a Base, antes que
vocé caia na agua, seu burrinho”.

Era evidente que o Cmt continuava de mau
humor, mas o diminutive dava um tom amigo a
admoestagao.
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5. O H-75 circulou a base e pousou suavemente
na pista 10, mas nao chegou a taxiar de volta ao
estacionamento, porque, ao fazer a curva de 180°
no fim da pista, o piloto viu que estava literal-
mente tomada por viaturas de tddas as espécies
que vinham ao encontro do avido. Rapidamente,
cortou as manetes de mistura e, com a cessacao
do ruido dos motores, ouviu-se o estridulo de bu-
zinas e sirenes: era o pessoal da Base que, alvo-
rogado, vinha cumprimentar a tripulagdo.

Quando, mais tarde, o Cmt pousou, seu mau
humor tinha desaparecido e, dirigindo-se eufé-
rico aos oficiais ainda reunidos, convidou-os para
um jantar comemorativo no Pilace Hotel, tendo
o cuidado de recomendar que ninguém fizesse re-
feréncia ao acontecimento do dia, pois caberia ao
Ministério elaborar e distribuir “nota cficial”.
Se alguém perguntar o porqué da comemoragio,
concluiu éle, diremos que é ¢ aniversario désse
tenente “cretino” que féz a minha missdo e me
tirou o pao da boéca. O “cretino”, desta vez, cor-
respondeu a um cumprimento carinhoso, porque
o Cmt terminara sua falacdo abracado ao tenente.

A tarde caiu ladnguida em Ipitanga e, na hora
da “Ave-Maria”, o piléto do H-75 voltou seu pen-
samento para os tripulantes do submarino- que
atacara.

6. Depois désse dia, algumas coisas ocorreram,
tais como:

— o Cacga-submarino GURUPI comunicou
ter recolhido destrogos que, provavelmente, pro-
cediam de submarino;

— o soldado Argolo pediu baixa e rstomou
sua profissio de arquiteto;

— o presidente do Aeroclube de Aracaju, em
carta documentada com fotografias, informou
que alguns corpos tinham dado a praia e estavam
sendo sepultados na areia.

— ete, ete.

Mas uma coisa aconteceu:

— Nunca mais foram torpedeados navios

krasileiros.

NOTA DA REDACAO: Naturalmente que os leitores mais
antigos jd identificaram o Tenen-
te Ivo Gastaldoni e o Major Aqui-
no como o0s personagens desta

estoria.
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O TRANSPORTE AEREO
MODERNO

(O aparecimento de veiculss
aéreos, cada vez mais velozes e
econOémicos, embora de custos
iniciais bem elevados, mas com
acentuado aumento de passagei-
ros por unidade e elevada faci-
litacdo para o transporte de car-
ga, estd trazendo uma verdadei-
ra revolugdo para o transporte
aéreo moderno.

Alguns paises mais desenvol-
vidos e com caracteristicas geo-
noliticas especiais muito se tém
beneficiado dessa revolugao, ha-
vendo mesmo uma espécie de
guerra técnico-econdmica entre
0s grupos mais importantes. De
um lado, vemos o esférco dos
Estados Unidos para manter
sua hegemonia tecnoldgica no
campo, seguido agora da juncao
da técnica européia representa-
da pelo consércio Anglo-Francés
para o projeto de supersonico
CONCORDE, além de outros
projetos secundérios entre os
paises do MCE. Em complemen-
to, comega a entrar no pareo a
URSS, com varios avides mo-
dernos j4 em operagdo. Parece
caber assim aos outros paises
menos desenvolvidos esperarem
o resultado para se equiparem
com o que lhes é oferecido, tor-

LEVISTA AERONAUTICA

Antonio Geralde Peixoto - Cel Av

rnando dificil as opgdes, porque
nem sempre as suas infra-estru-
turas estardo preparadas para
receber econémicamente a ofer-
ta. Resta, pois, estudar o proble-

ma para cada caso, dividindo-o .

sempre em dois grandes cam-
pos: o internacional e o nacio-
nal. No caso de linhas interna-
cienais, ndo poderd o Pais, sem
industria aeronautica propria,
deixar de se equipar ccm o que
ha de mais moderno, a fim de
poder manter-ce no mercado,
pois a concorréncia ai é fator

preponderante. Embora estriba-
dos em acordos bi ou multilate-
rais, os paises menos desenvol-
vidos s6 poderao garantir as
suas linhas internacionais, se fi-
zerem esférco compativel para
conseguir a clientela necessaria
capaz de manter o rendimento
desejado. Este estado de coisa
leva os governos a financiarem
e subvencionarem as compa-
nhias aéreas que fazem o comér-
cio exterior, desde os mais for-
tes ao mais fraco, direta ou in-
diretamente, mas sem excegao.

O “Boeing” SST - gue transportara 350 passageiros... .




QUADRO K9 1

FARACTERISTICAS DAS PRINCIPALS AEROWAVES EXISTENTES E

PROGRAMADAS

x Boeing Boeing Super Douglas Douglas |Ii Yushin Antonov Boelng Lockheed Boeing BAC / SUD
VERSAO 707-320 B | 707-320 C VC-10 DC-8-61 DC-8-63F | IL - 62 AN - 22 747 L-500-107C S ISIE Concorde
HOTORES 4x ERW Lx BRW 4x RxR ax PRW FRW KUZNETSON | KUZNETSON |4x BRW R.R Lx GE-4/55 | OLYMPUS 533
ou
, JT3D-3B JT3D-38 CONWAY 43D|JT3D-3B JT3D-3B KK-8-4 EK-12 MV |J7-9D-1 RB-20T PW JIF-17A
18 000 18 000 22,500 18 000 18 000 23 000 1% 800 41 000 50 000 60 000 35 080
Turbo prop
PES® (1b)
Bruto 326 000 330 000 335 000 325 009 350 000 247 000 450 000 860 020 835 000 675 000 350 000
Pouso 207 000 247 000 237 000 250 000 254 000 225 000 564 000 218 000
Zero Combustivel 150 000 230 000 215 000  [23% 000 238 000 200 000 526 500 183 000
VersZo A P § 138 108 / 136 902 / [157 500 / [151 000 / |153 950 / |154 000 / 243 960 / 152 000
189 assen- Carga 174 assen~[224 assen-| Carga 186 assen= 4350 assen-
tos tos tos tos tos.
Capacldade Combustivel(gal)| 19 800 15 8oo 19 325 19 500 19 800 4 200
ACOMODAGAO
Capacidade Méxima assentos 189 189 174 234 234 186 ¥ yoo 450 700/900 350 123
kimero de Cofres de
Cargz (PALLETS)88in x 108 in - 12/1% 12 18 18
PERFORMAKCE
f
BistBneia Decolagem CAR(ISA
pés 10 500 10 800 8 750 10 800 12 000 9 300 - 10 000 7 000 $.650
Idem (ISAX109C,2 000 pés) &
pés 12 300 12 600 10 400 11 500 12 200 - - - - - 10 500
Distdncla aterragem (ISA)
pés s 570 6 300 6 850 6 200 6 400 7 000 - 6 700 - & 400 7 500
Ider (ISAX109C, 2000 pés)
Eés 6 200 6 500 7250 | 8 300 8 400 8 %00
Velocidade Decolagem (KT) 164 165 165 162 205
Velocidade de Aproximagdo 126 138 136 142 134 150
Velocidade Cruzeiro (KT)
Altitude [ Maxima 545/24 000|545/24 000 |528/25 000 505 507 [ 485/39 000 M.0,88 1545/68 000
-+ (pés) Econduica 478/35 000| 478/35 000 |480/35 000 470 470 | 460/32 000 }%.0,85
lidxima Cavga util p/distén-
cia 5 220 . B 207 4 250/ 2 800/ 3 600 / 3 600/ 3 600/ 3 500 / 4 660/
Transportada (i.m.-1b) 517852 537198 58 150 83 000 814 050 50 500 130 000" |12 100 330 000 | 75,000 23 000
Méxima distdncia CA G 610 6 550 5 5§50 4 800 / 5 550 4 950 7 200/ 4 000 / 5270 /
Carga Gtil (N.m.-1b) 28 170 34 508 23 150 17 300 35 297 15 400 12,000 68 000 13 000

Com a entrada em trafego das
primeiras aeronaves superséni-
cas, os paises que as possuirem
terdo uma vantagem inicial bem
acentuada, pois ésse tipo de
transporte, pelo conférto e pela
qualidade apresentados, sera
mais procurado, apresentando,
assim, um rendimento bem mais
acentuado. Naturalmente que os
paises ainda néo possuidores de
tais aparelhos, quer por terem
feito suas encomendas tardia-
mente, quer por ndo possuirem
capacidade efetiva para o inves-
timento altissimo para a organi-
zagdo de uma frota dessa natu-
reza, tudo fardo para atenuar
as vantagens iniciais de seus ri-
vais. Medidas restritivas de so-
brevoo e guerra de tarifa, no
caso, talvez nio sejam o remé-
dio mais adequado. Hoje, os in-
terésses internacionais estdo tdo
interligados que, dificilmente,
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poderiam ser tomadas medidas
restritivas unilaterais no setor
dos transportes aéreos sem re-
percussdo em outros, 43 vézes de
caracteristicas exatainente opos-
tas. E a regra da barganha. Tal-
vez uma das solugd-s seria a
modalidade do sistema de
“pool”, ja bastante empregado
nas linhas internacionais, com-
plementada pela coordenacio
de linhas de alimentacdo com
avides subsbnicos. As conse-
giiéncias negativas da quebra
de bitola ocasionada pela mu-
danca de categoria de avides em
u’a mesma viagem facilmente
poderiam ser compensadas.
Igual raciocinio podera ser fei-
to para os avies JUMBO (sub-
sbnicos gigantes) que estarfo
em vOo muito antes daqueles,
contribuindo consideravelmente
para o aumento do trafego in
ternacional. O quadro 2 d4 uma

=i

idéia do aumento de trafego ats
1985, bem como a comparagio
de custo operacional entre os
principais aviées programados.

Resta, para as opgdes, o cam-
pe do transporte aéreo naciona!,
que devera ser analisado de
acordo com a situagdo real de
cada um.

Para o Brasil, o problema é
mais complexo, porque o trans-
porte aéreo tem um papel mui-
to mais importante no desenvol-
vimento nacional do que na
maioria dos outros paises. O
territorio brasileiro € de dimen-
sOes continentais. Ha disparida-
de enorme de densidade demo-
grafica em vérias regides. Igual-
mente dispares sao o: seus ni-
veis de desenvolvimento, fazen-
do com que em certas regides
tenham os seus habitantes pe-
queno poder aquisitivo, ndo po-

JANEIRO - FEVEREIRO — 1968




QUADRO 2

Estimativa da Cia. Boeing para o trafego aéreo no mundo livre até 1985.

1 — trafego de passag

2 — trafego de carga

eiros

3 — custo direto de operagio (método FAA 1966)

MEDIA DAS
25 ETAPAS
<
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QUADRO 3
1- DIAGRAMA DE’ CARGA PARA 2= PAVIMENTO FLEXIVEL
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(=]
g 16 e 30 —l
2
¥ 28
y 35 o | CONEORD -
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- 7 |
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2Es0 DA AERONAVE ( 1000 LB }

dendo pagar o valor das tari-
fas normais do transpatte aéreo
e, em certos casos, sem opgao
para oulros meios de transpor-
tes, por nfo existirem.

Dentro déste quadrc, nao se-
ria justo esperarmos uma infra-
estrutura adequada e capaz de
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receber o que a tecnologia mo-
derna nos pode oferecer. Por
outro lado, em virtude das exi-
géncias de servigos especializa-
dos de apoio e das condigoes es-
peciais das pistas de pouso e
terminais, o investimento neces-
sario para a preparacio da in-
fra-estrutura cada vez mais au-

S

menta de valor, dificultando aos
paises menos ricos se prepara-
rem a contento. O nosso caso
ainda é mais grave pela imensi-
ddo de nosso territério que nos
obriga a um esférco muitas vé-
zes superior, pelas centenas de
aeroportos que seremos obriga-
dos a modernizar. Dentro déste
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Uma conecepcio artistica do Boeing 747, que estara operacional em 1969.

panorama geral é que devemos
orientar os nossos estudos para
a melhor solucdo. Nio somos
pessimistas e achamos que po-
demos fazer alguma cousa de
bom, se soubermos aproveitar
outras vantagens que ésse mes-
mo quadro, antagdnicamente,
nos oferece. Em complementa-
cao, deveremos analisar ainda o
assunto sob dois outros aspec-
tos: o material aéreo e a infra-
estrutura.

Quanto ao material aéreo, ndo
podemos, por muito tempo, dei-
xar de busca-lo no exterior, pois
nio possuimos ainda indtstria
de construcdo aerondutica. Cabe
fazer a escolha de acoérdo com
as nossas possibilidades e a
realidade conjuntural, dentro
do melhor planejamento econd-
mico.

Quanto a infra-estrutura, de-
veremos formulé-la, em contra-
partida, em compromisso com o
material aéreo a ser utilizado.

Primeiramente, em face dos
~compromissos internacicnais as-
sumidos, deveremos ter um mi-
nimo de aeroportos moderniza-
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dos para servir ao trafego in-
ternacional. Esses aeroportos
seriam divididos em dois gru-
pos: os de interésse das linhas
de longo curso e os de interésse
regional. O Ministério da Aero-
nautica, através de Comisséo re-
centemente criada, estd tentan-
do resolver o problema dos ae-
roportos internacicnais em trés
fases: a primeira contratando o
estudo de viabilidade técnico-
econdmica para a localizacdo e

~dimensionamento do principal

aeroporto internacional do Bra-
sil, e o que devera ser melhora-
do nos demais aeroportos envol-
vidos, a fim de que o sistema
aeroportuario nacional funcione
eficientemente; a segunda fase
constara do contrato para a ela-
boragdo do projeto final; e a ter-
ceira fase serd a contratacdo pa-
ra a construgdo do principal ae-

roporto internacional.

Para a primeira fase, de 30
firmas interessadas; foram esco-
lhidas 8. Essas 8 firmas, todas
nacionais, se consorciaram a ou-
tras nacionais e estrangeiras
(porém com maioria de esforgo
das nacionais), para apresenta-

-

rem proposta para o estudo de
viabilidade calcada em carta-
convite emitida pela Comissdo.
O julgamento das propostas ter-
minou com trés firmas em 1.°
lugar, pois s6 foi levado em con-
ta o aspecto qualidade. Em se-
guida foram processados enten-
dimentos para a selecido da Ven-
cedora e assinatura do contrato.

Para o trafego doméstico, ur-
grande passo ja foi dado com
a elaboragio do Plano Aerovia-
rio Nacional.

O Plano Aeroviario Nacional
€ o estudo mais completo até
agora formulado para a infra-
estrutura aeronautica nacional.
Nesse plano foram incluidos os
aeroportos segundo o seu inte-
résse ligado ao local, & regido,
a seguranca nacional e a outros
compromissos, chegando-se a
uma primeira tentativa para se
determinar o padrdo desejado a
ser alcancado para cada um.

Para melhor compreensao, de-
veremos, antes de tudo, fazer
uma apreciacio do material aé-
reo j4 em uso e esperado em
prazo curto e médio, a fim de
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O transporte framco-britinico “Cencorde”, cuja concepcio artistica é mostrada acima,
deveria entrar em servico trés anos antes do “Boeing” SST.

cse poder determinar as priori-
dades para os aeroportos a se-
rem modernizados. Muito ce
tem falado dos aviGes superso-
‘nicos que trarfo infinita com-
plexidade aos aeroportos. Igual-
mente, com menor freqiiéncia,
se tem falado dos avides de de-
colagem vertical, o que vira re-
duzir a simples patios de esta-
cionamento as atuais pistas dec
decolagem. Nem uma cousa,
nem outra. Os avides de deco-
lagem vertical de grande cap~-
.cidade estdo, ainda, muito longe
da realidade. Os estudos em an-
damento néo tém sido coroados
do éxito esperado. De qualquer
maneira, a solucdo déste proble-
ma ainda estd muito distante.
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Prova disto sdo os gastos astre-
ndémicos que os Estados Unidos,
Franga, Inglaterra e URSS es-
tdo tendo com- desenvolvimento
dos avifes subsOnicos e super-
cbnicos do tipo convencional. Oz
avides, portanto, ainda necessi-
tar@o de pistas extensas para
sua utilizacdo. No entanto, co-
mo se pode ver pelo quadro 1,
os avifes supersénicos progra-
mados virdo com caracteristicas
melhores do que os grandes
avides subsOnicos ja em opera-
¢cdo em todas as principais cida-
des do mundo. Enquanto o aviac
BOEING 707-320B, usado pelas
mais importantes companhias
internacionais, inclusive a “VA-
RIG”, requer uma pista da or-

PR -

.
dem de 3000 metros, o super-
sonico da BOEING estd previc-
to para utilizar, apenas, 2200 r
to para utilizar, apenas, 2 200 m
excecdo de alguns aspectos dc
auxilio & navegagio aérea, es-
colha de rota especial e a neces-
sidade de comunicagio quare
instantanea, os avifes supersé-
nicos néo trardo qualquer outra
exigéncia suplementar para ¢
aeroportos desenhados para os
avides a jato subsbnicos atuais.
O mesmo ndo acontecerd com o0s
grandes aviGes subsonicos ja em
construgdo, como o AN-22, o
BOEING 747, o LOCKHEED
L-500 e mesmo o DOUGLAS
DC-8 — SUPER 63 (que ja esta
em funcionamento), e que
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transportarao de 234 a 900 pas-
sageiros por avido. Estes avides,
sim, trardo um impacto maior
nos desenhos dos aeroportos,
ocasionando conseqiiéncias ime-
diatas para os servicos de apoio,
incluindo o processamento dos
passageiros, o movimento de ba-
gagem dentro dos terminais, o
escoamento para a cidade, ete.

Tais avides, no entanto, ainda
estdo com as suas caracteristi-
cas de pouso e decolagem iguais
aos atuais superjatos, nao exi-
gindo pistas maiores para sua
utilizagdo, como se pode verifi-
car pelos quadros 1 e 3.

Para as linhas-troncos nacio-
nais, hd uma familia intermedia-
ria de avibes que podera ser uti-
lizada, quer para passageiros ou
carga, quer para trafego mis-
to. Como exemplo, poderemos
citar, primeiramente, as versées
civis dos modernos cargueiros
militares. S3oc éles o 1-200,
versdo civil do LOCKHEED
C-141 e o L-100 ou 328 B, versdo
do nosso conhecido C-130 que
a FAB ja vem operando até em
campos auxiliares de interior e
com capacidade de carga de até
50 000 libras. Em segundo lugar,
apresentamos as cornversoes dos
velhos quadrimotores conven-
cionais, o ATL-98 — CORVAIR,
conversao do antigo DC-4, e
DART CORVAIR 7B, conver-
sfo dos DC-6 e DC-7, utilizando
turbinas DART RDA 14. Final-
mente, poderemos indicar os no-
vos avides birreatores de gran-
de capacidade de passageiros ou
carga para percursos médios e
curtos, que estdo em cogitacio
na Europa e nos Estados Uni-
dos, como o AIRBUS A-300, uin
projeto conjunto das fébricas
HAWKER SIDDLEY, DEUTS-
CHE GMBH e SUD-AVIATION
para 290 passageiros e o CL-1011
— (TEN ELEVEN) da LOCK-
HEED, para 318 passageiros.

Todos ésses avides requerem
pistas pouco extensas e poderdo
ser utilizados nas principais pis-
tas pavimentadas do Brasil,
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além de oferecerem baixo custo
por tonelada-quilémetro.

Nao poderiamos deixar de
lembrar a familia dos avies do
tipo birreator CARAVELLE
BAC 1III, turbo-hélice ELEC-
TRA, ja em use no Brasil.

Para outras linhas normais,
em dimensGes menores, temos
os do tipo DART HERALD e
AVRO 748 usados pela SADIA
e VARIG, o FAIRCHILD FH-227
da PARAENSE e o Japonés
YS-11A da CRUZEIRO DO
SUL.

A complementacdo dos avides
necessarios ao caso Brasileiro
serd dada por alguns tipos j&
obsoletos, porém ainda tteis por
algum tempo, como os DC-3, Su-
per C-46 e Catalina, além dos
avides menores e mais moder-
nos que ja estio equipando di-
versas companhias de Taxi Aé-
reo. Além désses, ndo devemos
esquecer os avides de qualidades
STOL que poderdo ser usados
nos campos pequenos e de pe-
quena movimentacdo, como o
DHC — 6 TWIN OTTER para
19 passageiros ou 4 500 Ib de car-
ga. Isto para as linhas de pene-
tracdo e para os servigos de a’
mentacio de linhas regulares.

Com a explanacgdo acima, p
deriamos alinhavar as linhas
béasicas para um planejamentc
viavel de infra-estrutura aero-
nautica nacional, tendo em vis-
ta o aprimoramento do atual
plano Aeroviario Nacional.

Mas néo é s6 isto. O aperfei-
coamento do material aéreo tem
trazido grande reformulacdo nos
procedimentos em vigor, inte-
ressando setores os mais diver-
sos. N&o mais nos poderemos
isolar para o planejamento de
um terminal aéreo. Agora, ha
uma gama de interésses ligados
a varios setores do Govérno, em
decorréncia das necessidades de
bem atender o publico utiliza-
dor, bem como as emprésas res-
ponsaveis.

A infra-estrutura devera ser
planejada como parte integran-
te do Plano Viario Nacional, em

— 10 e

perfeita harmonia cem os pla-
nos para os transportes de su-
perficie e as projecdes de de-
senvolvimento para as &reas a
serem atendidas. Com a rece-
nhecida insuficiéncia de recur-
cos, ndo nos podemos dar ao lu-
xo0 de repetir erros do passado,
quando influéncias inadequa-
das, desconhecimento dos proje-
tos das vias de superficie ‘e fal-
ta de projegdo de trafego nc

levaram a gastar enormes quan-
tias em aeroportos que, apods a
conclusido das obras, tiveram o
seu trafego suspenso ou bem re-
duzido pela anulagio ou dimi-
nuicdo acentuada da demanda.
Contrariamente, outros aeropor-
tos que tiveram sua prioridade
prejudicada apareceram com
enorme indice de aumento e néo
foram melhorados.

O Planejamento de um termi-
nal aéreo tem de estar, também,
intimamente ligado ao planeja-
mento urbano da cidade e suas
vias de comunicagGes. Ndo sera
concebivel um esférco do Go-
vérno para preparar fisicamen-
te um terminal aéreo capaz de
receber as novas e rapidas aero-
naves e deixar os seus passagei-
ros mal atendidos, ficando maie
tempo no aeroporto desembara-
cando os seus papéis de entrada
e bagagens, do que o tempo gas-
to na viagem aérea. Ou, igual-
mente, ficarem longas horas em
filas interminaveis para alcan-
carem o seu destino na cidade.
Estas consideragbes ddo uma
idéia das necessidades dos ter-
minais aéreos para atenderem
0s avifes maiores ja em uso ou
j& programados, para os proxi-
mos anos. As pistas nio preci-
sardo ser mais extensas, mas
havera necessidade de uma re-
formulacgdo geral no atendimen-
to ao utilizador. Igualmente, de-
vera haver dependéncias e equi-
pamentos especiais para o ma-
nuseio de carga, com a utiliza-
¢do dos cofres de carga padroni-
zados e sistemas de paletizagio.

O desembaraco dos passagei-
ros internacionais devera ser
abreviado ao maximo, o que s6
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0 “ Dounglas DC-8 -Smuper 61;, com capacidade para transpertar 251 passageiros.

sera vidvel com modificacSes ra-
dicais nos atuais regulamentos,
pois n&o serad possivel aumentar
indefinidamente as 4reas das
inspecfes e o pessoal de alfin-

dega, satde, imigracdo, etc. As

facilidades para o atendimento
aos avides, no péatio de estacio-
namento, deverdo ser completa-
mente reestruturadas, a fim de
diminuir, ac maximo, o tempo
de estada no solo. Um BOEING
707, atualmente usado pela VA-
RIG, tem capacidade para 17 000
galdes de combustivel. A me-
Thor instalacdo atual de hidran-
tes pode fornecer combustivel
a razdo de 1000 gal por minu-
to. O avido 747 tera capacidade
para 45000 galGes. Na situacio
atual, sé para o abastecimento
seria requerido trés vézes mais
tempo. As facilidades para o pua-
blico em geral e para os milha-
res de empregados relacionados
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com o aeroporto deverdo ser
grandemente aumentadas. As
4reas para atendimento serdo
alargadas, trazendo, em contra-
partida, o problema das distin-
c¢ias para o movimento das pes-
soas e cousas. Um grande aero-
porto para 30 milhdes de passa-
geiros anuais, dentro do concei-
to atual linear, teria necessidade
de uma estagdo com 3 quiléme-
tros de comprimento (s6 um sis-
tema bem complexo de trans-
porte mecanizado poderia aten-
der semelhante absurdo). Igual-
mente, as areas para estaciona-
mento de veiculos serdo gran-
demente multiplicadas, exigindo
solugdo nao-facil para o movi-
mento entre elas e o terminal
de embarque. Além de outros
problemas, ainda persiste o do
ruido. O ruido nos aeroportos
de grande movimento, como em
New York e Paris, chegou a tal

—_11 —

ponto de saturacio que os mes-
mos sdo fechados no periodo da
noite, para descanso da grande
populacdo situada nas suas pro-
ximidades. Além disso, os pi-
lotos sdo obrigados a cumprir
procedimentos complexos de su-
bida, a fim de evitar o excesso
de barulho nas areas mais po-
pulosas, levando-os, muitas vé-
zes, a situagbes nada agradaveis.
Felizmente, para nés, ainda nio
chegamos a tal ponto de satu-
racao. Os nossos aeroportos mais
movimentados estdo na ordem
de 1400-000 passageiros por ano
(Congonhas e Santos Dumont).
O Galedo esta com 800 000 pas-
sageiros e Viracopos com ....
170 000. Os prognosticos, no en-
tanto, sfo para um aumento
grande, pois a Industria do
Transporte Aéreo no Brasil vol-
tou a expandir-se, depois de re-.
gredir até 1965.
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0SCOLA De APERPEICOAMENTO & PREPARACAD
ABRONAUTICA CIVIL

DA

A reportagem desta Revista
focaliza, neste niimero, um fato
bem digno de divulgacao.

Em 1956, Sindicatos dos Ae-
ronautas e Aeroviarios, com a
aquiescéncia do Ministério da
Aerondutica, criaram uma ES-
COLA, ja bem conhecida por
todo o Brasil e que tem o nome
EAPAC (Escola de Aperfeicoa-
mento e Preparacdo da Aero-
nautica Civil).

Hoje, essa Escola constitui
um dos orgulhos dos seus cria-
dores, pois acaba de conseguir,
em dois anos consecutivos, os
melhores indices de aprovagio
nos exames da Diretoria de
Aeronautica Civil. Em 1966, te-
ve o excelente indice de apro-
veitamento de 78,8% e, em 1967,
elevou-o para 82%.

E brilhante a tarefa désses
Sindicatos que, paralelamente
As suas campanhas salariais,
trabalham na formacio e no
-aperfeicoamento de novos téc-
mnicos para a aviacdo brasileira.

O Diretor da EAPAC, Sr. Joao
Dutra de Medeiros, no to-
cante as condigGes de sobrevi-
véncia da Escola, expressou-se
de maneira simples e com mui-
ta confianga no progresso fu-
turo da Escola:

“Embora n3o tenhamos con-
dicées materiais de uma Escola
moderna, tudo fazemos para
obter bons resultados em nossa
produtividade.

Temos recebido o apoio moral
dos Sindicatos fundadores da
EAPAC e uma ajuda material
dentro das suas possibilidades
financeiras.

Durante a gestdo da atual Di-
retoria da EAPAC, varias ad-
ministragbes passaram pelos
Sindicatos e todas elas deram
a apoio de que sempre necessi-
tamos.

Quanto a DAC, 6rgio do Go-
vérno que fiscaliza e subven-
ciona a EAPAC, foi grande a
sua cooperagdo, pois, em 1967,

recebeu a EAPAC uma subven-
cao de NCr€$20.000,00 (vinte
mil cruzeiros novos) e mais
uma ajuda material no valor
de NCr€&$ 4.500,00 (quatro mil
e quinhentos cruzeiros novos).
Sua ajuda total representa 689
do total das subvencbes recebi-
das pela ESCOLA DOS SIN-
DICATOS.

Devemos registrar o zélo e
as atencbes da DIVISAO AE-
RODESPORTIVA (DC4) a
quem a EAPAC é diretamente
subordinada, através das admi-
nistragoes do Cel MANGY MEN-
DES, Cel ORLENAS GUIMA-
RAES e Cel JORGE DAN-
TAS.” i

Na opinido desta Revista, vai
bem a EAPAC. Parabéns aos
administradores e professores
da brilhante Escola.

Planeja o atual Diretor da
DAC dar sede propria a EAPAC,
premiando, assim, aqueles que
entusiasticamente trabalham pe-
la aviag@o brasileira.

GLIBE HE NEBODAUTIG

O Departamento Recreativo do Clube de Aeronautica transferiu, para
o dia 29 de marco do corrente ano, com inicio as 22 horas, o Super-Sorteio
Dancante, que deveria ser realizado no dia 3 de fevereiro, a fim de
atender o grande nimero de solicitagbes dos associados que se acham em
go6zo de férias fora do Rio. Informacdes com a Secretaria ou pelo telefone

22-7234.
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0 QUE ACONTECERIA
S8 CAISSE UMF

BOMBO HHmIED
NA GUANABARA

Marechal-do-Ar JOAOQ MENDES DA SILVA
Presidente da ADESG

" No caso em que viesse a cair uma bomba
nuclear na Guanabara (“A”, “H” ou “3F”), isto
seria uma tragédia inaudita, ndo sé para o nosso
Estado, como também para a Nacdo Brasileira.
Nao importa a poténcia da bomba nuclear e néo
importa a altura de detonacdo; uma bomba nu-
clear s6bre a Guanabara seria uma desgraga
imensa para o nosso Brasil. Nao desejamos —
sequer — pensar em uma eventualidade tao in-
feliz e que cobriria a Guanabara de crepe negro
e todo o nosso Pais de cinzas radioativas. Recusa-
mos, até, o pensar em tal acdo tao brutal pelo
genocidio que representaria.

ORIGENS DA BOMBA NUCLEAR

A bomba nuclear foi vislumbrada pelos cien-
tistas como uma possibilidade, quando um neu-
trénio, bombardeando um nucleo de 4tomo de
uranio, produziu claramente Kripton, Bario e
liberou dois outros neutrdénios e uma enorme
quantidade de energia face aos pesos atémicos
dos elementos em jogo.
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A existéncia do neutrénio — notada por M.
Joliot e sua espoOsa Irene, em seus estudos — foi
claramente identificada por James Chadwick,
no Laboratério de Cavendish, na Inglaterra, em
fevereiro de 1932. Logo apés, na Alemanha, Fran-
¢a, Inglaterra e nos Estados Unidos' passaram
a trabalhar com ésse névo instrumento que, cem
carga elétrica, ndo tem as limitagGes de eletrdo
(negativa) ou do prétdo ou do hélio (positivas).

No inicio da II Grande Guerra, os alemies
invadiram a Noruega para se apossarem dos de-
positos de dgua pesada — necessaria & construcio
de reatores nucleares — e assim poderem vir a
ter uma bomba atémica. .

S. Oppenheimer, um alemdo que emigrou
para os Estados Unidos (ndo confundir com Ro-
bert Oppenheimer, recentemente falecido e con-
siderado o Pai da bomba “A”), diz, num livro,
que na Alemanha foram construidas quatro bom-
bas A, duas das quais foram lancadas uma em
Hiroshima e outra em Nagasaki; isso nunca foi
desmentido oficialmente e, assim, apenas repe-
timos a afirmativa que esti no livro.

Nos comecos de 1942, os Estados Unidos lan-
caram o Project Manhattan, destinado a realizar
bombas “A”.

As experiéncias norte-americanas com arte-
fatos nucleares tiveram lugar em julho de 1945
em Alamogordo e logo ap6s o lancamento de
duas bombas “A”, uma sdbre Hiroshima e outra
sobre Nagasaki, acabando com a guerra entre os
aliados e o Japao.

O poder explosivo das bombas nucleares tem
sido fixado em relacio ao de uma tonelada de
trinitrotolueno (TNT); assim é que as bombas
sobre Hiroshima e Nagasaki tinham um poder
destruidor de 20 000 toneladas de TNT; as bom-
bas de hoje, as “A” (com nucleo de urinio enri-
quecido U 235 ou de pluténio Pu 239), as “H”
(em que uma A, servindo de detonador, explode
um envélucro de uma mistura de litio e hidro-
génio), ou as “3F” (em que ha um nucleo deto-
nador com uma A, um envdlucro intermedidrio
de Li H e depois outro, externo de U 238, éste
conversivel em material fissil, com a tempera-
tura de 20000 000°C gerada no -detonador) po-
dem variar de algumas centenas de toneladas de
TNT, como no caso das bombas “baby” e das
que podem ser utilizadas pelo Exército no cam-
po de batalha, a 100000 000 de toneladas de TNT,
ou mais, para o lancamento pela Aeronautica
com os “Minuteman” e os “Titan”, ou para sa-
télites, ou pela Marinha com os “Polaris” e “Po-
seidon”, e seus equivalentes russos, franceses e
ingléses,
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Tudo depende dos objetivos selecionados que
se queira sejam destruidos.

Todavia, parece certo afirmar que o arsenal
de bombas nucleares atualmente existentes sé
nos Estados Unidos ou na Russia destruiria vir-
tualmente a vida da face da Terra se fossem elas
lancadas de maneira mais ou menos generalizada.

Tomando por base os efeitos causados em
Hiroshima e Nagasaki, cada uma com uma bom-
ba “A” de 20000 t, pode-se concluir como seria
a destruicio com as bombas “H” e “3F”.

Em Hiroshima, uma cidade plana, como a
zona norte do Rio, como Chicago, como Paris
e outras, a bomba explodiu as 08:15 de 6 de agds-
to de 1945; 75000 pessoas foram mortas ou per-
didas e outras 75000 feridas mortalmente. Os
efeitos da temperatura de 20000000 C° criada
pela bomba queimaram edificios, povo e tudo,
e os incéndios continuaram durante horas e ho-
ras. Muitos morreram porque ao fogo se juntou
o efeitc do sopro — o deslocamento do ar; feri-
dos receberam a acdo das cinzas radioativas que
imediatamente cairam sobre a cidade e os arre-
dores, para onde os ventos as levaram.

Em Nagasaki, os efeitos foram menores, por-
que a cidade é geograficamente acidentada, com
morros, como Sao Paulo, a zona sul do Rio, Los
Angeles e outras; morreram 40 000 pessoas e ou-
tras tantas foram feridas. Os efeitos da tempe-
ratura, do sopro e das cinzas foram um pouco
atenuados.

O aspecto era dantesco nas duas cidades do
Japao; mortos e feridos, nas proporgdes ja men-
cionadas, sem terem quem déles se ocupasse,
dias e dias; sem médicos, remédios, agua, forea,
luz, alimentos, bombeiros, numa devastacdo inau-
dita. Impossivel transcrever o que consta dos
relatérios do “United States Bombimg Survey”,
sbbre ésses bombardeios.

O QUE E A BOMBA NUCLEAR

A bomba nuclear é um artefato em que duas
ou mais partes de massa critica de “A” U 235
ou P 239 entram em contato simultineamente,
reconstituindo-a.

Essa massa critica é tal que a quantidade
de ntcleos de urénio fissil ou pluténio é bom-
bardeada por neutronios, alguns de escorva e
outros resultantes da cadeia de bombardeio, re-
sultando, dai, numa explosdo incontrolavel, apés
o inicio da operacdo. As “H” e “3F” sdo consti-
tuidas como j& dissemos acima.

REVISTA AERONAUTICA W |

Nos reatores industriais, temos essas mes-
mas explosdes em urdnio ou em pluténio, mas
nio em massa critica, e dai resulta o contrdle das
explosdes e a criagdo de energia térmica e elé-
trica para beneficio da humanidade.

Os cientistas que fabricaram a bomba “A”
sabiam do enorme efeito devastador do instru-
mento que tinham em méos, e um dos cientistas
declarou: “Durante a execucido do Project, noés
ndo nos detivemos em pensar nos possiveis efei-
tos da bomba que estavamos procurando reali-
zar.”

“Tratava-se de uma corrida com os alemaes
e a sua realizacio e langamentos representavam
a vitoria na II Grande Guerra.”

Todavia, j4 na presidéncia Truman, foi por
éle nomeado, em comecgos de maio, um “Comité
Interino” para “avaliar os fatéres — até entio
desconhecidos — na dependéncia de que estariam
a ocasido e a maneira de emprégo da bomba “A”,
bem como as circunstincias em que seria usada
e se o seria”. (Harry Truman, em seu livro “Year
of Decision”, 1955.)

O trabalho désse Comité ficou pronto a 2 de
junho, aconselhando ao Presidente o emprégo
da bomba o mais cedo possivel, s6bre objetivo
militar e sem prévio aviso.

Entretanto, houve um aviso ao Japfo, jun-
tamente com um ultimato, e havia sido decidido
demonstrar a nova bomba aos representantes das
Nagoes Unidas em deserto ou ilha.

Nos meados de junho, o Presidente Truman

j& havia tomado sua decisdo.

SE CAISSE NO RIO DE JANEIRO

P—O Rio estd preparado para repelir um ata-
que atébmico?

R — Ndo. Nenhuma cidade, ainda, estd em con-
dicbes de repelir um ataque com bomba

nuclear. Estudos sdo feitos nos EE.UU. e

Russia para obter-se a diminuicdo do nime-
ro de avides de bombardeio e misseis que
conseguirdo penetrar nas defesas, mas os re-
sultados continuaram pouco satisfatérios
para a defesa.

P — Ndo estd? Porque?

R — Motivos diversos. A Nacgdo Brasileira ndo
estd em condigbes de suportar as despesas
resultantes de uma preparacio defensiva
contra misseis que poderiam surgir de um
submarino mergulhado a 30 m de profun-
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didade, a 1000 km de distdncia da costa bra-
sileira ou de um satélite. De um avido ini-
migo poderia a FAB proteger-nos, depen-
dendo do tipo do atacante. O dinheiro da
Nagdo Brasileira tem prioridade de aplica-
¢do, naturalmente, para empreendimentos
de cardter econdémico e social. A situacdo
geogrdfica do Rio limita o nimero de paises
que poderiam realizar um ataque.

P — Que seria necessdrio & sua preparagio?

R — Muita ciéncia, tecnologia e inddstria, além de
recursos vultosissimos. Muita gente especia-
lizada. Tudo isso nés teremos, no futuro, d
proporgdo que o Brasil fér realizando, de
acordo com os recursos nacionais e interna-
ctonais de que vier a dispor, o seu desenvol-
vimento integral — e ndo somente nas ati-
vidades acima indicadas.

P — Na hipébtese de ocorrer o ataque, que aconte-
ceria?

R — De maneira geral, um desastre total, o colap-
so da cidade. A morte de grande parte de
sua populacho, a inutilizacdo dos seus servi-
cos de dgua, luz, forca, gds, telefones, médi-
cos, farmacéuticos, bombeiros, etc. etc.

Os algarismos variardo, se se tratar de
uma bomba “A”, devastando uma drea de
3 km de raio, o limite de choque e calor a
10 km, ou uma bomba “H” com uma devas-
tacdo total a 20 km de raio, o limite de cho-
que e calor a 50 km e efeitos menores até
100 km. '

Depende, também, do ponto da cidade, se
na zona norte com muito maior efeito que na
zona sul (Flamengo, Botafogo, Urca, Copa-
cabana, Ipanema, Leblon), em wvirtude da
protecdo dos morros (Cintra e S. Jodo, etc.),
da hora do lancamento, em que os edificios
do Rio, especialmente da zona sul, protege-
r@o parcialmente os moradores, da altitude
de detonagdo, em que o cone de calor estd
mais ou menos afastado do ponto zero, isto
é, atacard. a tudo ou a todos com um dngulo
‘maior ou menor, como se fosse um esférco
de cisalhamento.

De qualquer maneira, ndo queremos se-
quer pensar na visGo que teriamos se, de
2000 a 3000 m, em avido, tivéssemos de as-
sistir @ um ataque dessa natureza, nesta ci-
dade a que tanto queremos e que nos é tdo
card.

P —Qual seria o local ideal para se jogar uma
bomba atémica no Rio?
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R — Na zona norte o efeito seria maior ainda, em
virtude ndo so da maior populacdo ali con-
centrada, como também a regido ndo tem
morros para protegé-la, além de os sistemas
de luz e dgua virem por ali para o centro e
a zona sul.

P — As bombas de Hiroshima e Nagasaki seriam
suficientes para destruir o Rio?

R — Ndo inteiramente, pois elas se destinaram a
objetivos bem menores que a zona nmorte e
mais fdceis de destruir que a zona sul; de
qualquer maneira, causariam enorme devas-
tacdo em qualquer ponto em que caissem no
Rio, pelo efeito da radioatividade do estron-
cio 90.

P — Quais seriam as conseqiiéncias do lancamen-
to de uma bomba aqui?

R — Mortes e destruigcdo para um nimero de ha-
bitantes varidvel com a poténcia da bomba,
a regido e a altitude de lancamento. Uma
bomba “H”, detonando entre 1200 e 1500 m
de altura, provocaria a destruicdo total do
Rio, exceto em alguns recantos, onde, certa-
‘mente, cairiam cinzas radioativas, mesmo que
ndo houvessem sofrido com o sépro e pouco
com o calor.

— Conseqiiéncias imediatas: morte e des-
truigdo.

— Conseqiiéncias a médio prazo: dificuldade
de luz, gds, telefone e outros servicos.

— Conseqiiéncias a longo prazo: mortes
conseqiientes de radiacdes.

P — Em quanto tempo uma bomba “A” ou “H”
arrasaria a cidade?

R—A “A” ndo o faria. A “H”, imediatamente
em seus 75%, e mais 159 nas proximas ho-
ras a dois meses.

P — Quais as conseqiiéncias morais, mentais, psi-
colbgicas, fisicas, sociais, culturais, étnicas,
ete.?

R — As mais terriveis, e cada grupo deveria ser
examinado cuidadosamente, mas infelizmen-
te ndo haveria tempo para isso.

P — Qual o tempo presumivel para que o Rio fés-
se totalmente recuperado dos efeitos de uma
bomba? :

R — Impossivel de estimar, ndo obstante o formi-
ddvel poder de recuperdcdo do povo carioca
em particular e do brasileiro em geral.
Para os demais efeitos, ainda hoje se ressente
0 povo japonés.
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UMA NOITE DE FREVO

REVISTA AERONAUTICA

Um espetacular acontecimento marcou a apresentacdo nos sa-
l6es do Clube de Aerondutica dos campedes nacionais do frevo —
os representantes do Internacional de Recife — onde mais de cinco
mil pessoas assistiram as maravilhosas apresentacées das bandas
e dos passistas que se confrontaram com os pentacampedes do Rio
de Janeiro, os Lenhadores. '
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Foi um espetdculo inesquecivel, com cinco horas ininterruptas
de carnaval genuino de Pernambuco, regido pelas orquestras de
José Meneses e Nélson Ferreira.

Quando o espetdculo estava bem “quente”, quase todos os pre-
sentes cairam mo frevo, acompanhando ou tentando acompanhar
os famosos passistas pernambucanos Gerluci Amorim, Antonieta
Cardoso e Coruja e os mdo menos famosos passistas “cariocas”
Doroti Alves, Jail e outros.

’ / f
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UM POUSO NO SAMBA

~"REVISTA AERONAUTICA

Igual sucesso foi a festa “Um pouso no samba”, abrilhantada
pelo “show™ Rio Zé Pereira e inumeros passistas avulsos da maior
Escola de Samba do Brasil — a Mangueira.

O nosso Clube voltou a movimentar-se, assim, com mais uma
noite de alegria, para deleite de seu quadro social. '

A atual Diretoria estd cada vez mais “P’ra frente”, como ve-
remos mais adiante com o “Carnaval dos Invasores”.
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Agradecemos as 21
companhias internacionais que comprovaram
para nés as qualidades do

NE-ELEVERN

Elas voaram cérca de 60.000 horas, transportando mais de
2.500.000 passageiros nesse avido. Sé.depois disso externaram sua
dupla satisfagdo: o ONE-ELEVEN revelou excelente desempenho
operacional e os passageiros mostraram-se entusiasmados com a
trangiiilidade, o siléncio e o conférto dos voos. E ndo é para
menos; afinal, quem ndo gosta de viajar num avido dotado de radar,
pressurizagdo de cabina, ar condlcmnado - tudo isso a 885 km
por hora? Nds achamos que vocé gosta E trouxemos o
ONE-ELEVEN para‘vocé.

VIAJE BEM...VIAJE VASP

PP-SRT

P

ASP e
£ pppperaaterrt i1y fii“

 ONE-ELEVEN

O mais veloz e moderno jato nas linhas aéreas nacionais.

P




O barco “Ondine” - o grande vencedor da VIII Regata Buénos Aires-Riq

A FORCA AEREA BRASILEIRA
NA COBERTURA DA
REGATA BUENOS AIRES-RIO

Por solicitacdo do Iate Clube
do Rio de Janeiro, a FAB, por
intermédio do 1.° Grupo de
Aviacdo Embarcada e do 1.° Es-
quadrdo do 7.° Grupo de Avia-
¢cdo, apoiou, mais uma vez, a
‘tradicional e internacional Re-
gata Buenos Aires-Rio de Ja-
neiro. :

REVISTA AERONAUTICA

Desde 1947, ano em que foi
realizada a primeira regata, a
nossa FAB tem colaborado,
com brilhantismo, para o bom
éxito desta prova que se desen-
rola mas 1200 milhas mari-
timas, ligando dois grandes por-
tos sul-americanos.

—2] — -

Ao Comando Aerotdtico Na-
val (CAT NAV) coube plane-
jar e coordenar a referida Co-
bertura. Em conseqiiéncia, foi
expedida a« ORDEM DE OPE-
RACOES N.° 01/68 do CAT
NAV, e a« OPERACAO REGA-
TA teve inicio no dia 2 de fe-
vereiro de 1968, com o desloca-

JANEIRO - FEVEREIRO — 1968



mento de dois P-15 e cinco P-16
para a cidade de Buenos Aires,
local da partida. Enquanto isto
se-processava, o 1.° Esquadrdo
de Controle e Alarme, da Base
Aérea de Santa Cruz, instalou
dentro do Iate Clube, numa sa-
la cedida a FAB, os equipamen-
tos-rddios para as comunica-
coes AVIAO/IATE CLUBE, o
que possibilitou o enwio das
mensagens de plotagens dos
barcos, diretamente para o Clu-
be.

Coube também ao CAT NAV
a Chefia déste Centro de In-
formacgdes que, além da plota-
gem dos barcos -em uma gran-
de carta litordnea, coordenava
as missées das Unidades Aéreas
envolvidas. Um SA-16, do 2/10.°
G Av, ficou de sobreaviso em
Cumbica, para atender qual-
quer caso de emergéncia. Os
P-16, durante o desenrolar da
regata, ficaram baseados em
Buenos Aires, PK, PA, FL, SC

e 0s P-15, em Buenos Aires, PA
e SC. =

. O COMTA, com um avido
C-130, e 0 QG da 5% Zona Aé-
rea, com um avido C-47, exe-
cutaram o transporte do Es-
caldo Terrestre e o apoio logis-
tico.

As 1800Z do dia 4 de feve-
reiro de 1968, 32 iates, represen-
tando Argentina, EE.UU., In-
glaterra, Holanda, Franca, Uru-
guai e Brasil, partiram rumo ao
Rio de Janeiro, num dia lindo
e de pouco vento para o espor-
te da vela. Duas horas apds a
partida, o vento awmentou bas-
tante e rodou para popa, fazen-
do com que os barcos, usando
seus' “SPINAKERS™ coloridos,
alcancassem MONTEVIDEU as
0500Z do dia 5 de fevereiro de
1968 (os barcos maiores).

A FAB, ao fazer esta Co-
bertura aérea, proporcionou . ds
suas tripulagées um bom trei-
namento de busca em alvos

reais (barcos), chegando a plo-
tar alguns déles a 350 milhas da
costa. Esta missGo proporcio-
nou, também, o acompanha-
mento por parte do publico in-
teressado neste tipo de esporte,
informando periodicamente as
colocacoes dos concorrentes.

O iate norte-americano ON-
DINE III foi o grande campedo
desta competic@o, uma vez que,
aléem de “fita azul”, conseguiu
ganhar os seus adversdrios em
tempo corrigido e bater o recor-
de da competicdo, fazendo o
percurso em 7 dias e 21 horas.
O recorde anterior pertencia ao
iate STORMVOGEL, com 7

"~ dias e 23 horas. Esta regata é

realizada de 3 em 3 anos. Ser-
viu. como oficial de ligacdo en-
tre o Iate Clube e o Ministério
da Aerondutica o Ten Cel Avw
Armando Willemsens de Oli-
veira, conceituado desportista e
grande corhecedor da arte de
velejar. .

2]

Protegido por aviie da FAB, ¢ vencedor cruza a linha de chegada
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mento de dois P-15 e cinco P-16
para a cidade de Buenos Aires,
local da partide. Enquanto isto
se-processava, o 1.° Esquadrdo
de Controle e Alarme, da Base
Aérea de Santa Cruz, instalou
dentro do Iate Clube, numa sa-
la cedida a FAB, os equipamen-
tos-rddios para as comunica-
coes AVIAO/IATE CLUBE, o
que possibilitou o envio dag
mensagens de plotagens dos
barcos, diretamente para o Clu-
be.

Coube também ao CAT NAV
a Chefia déste Centro de In-
formacbes que, além da plota-
gem dos barcos em uma gran-
de carta litordnea, coordenava
as missées das Unidades Aéreas
envolvidas. Um SA-16, do 2/10.°
G Av, ficou de sobreaviso em
Cumbica, para atender qual-
quer caso de emergéncia. Os
P-16, durante o desenrolar da
regata, ficaram baseados em
Buenos Aires, PK, PA, FL, SC

e os P-15, em Buenos Aires, PA
e SC. 4
. O COMTA, com um avido
C-130, e 0 QG da 5. Zona Aé-
rea, com um avido C-47, exe-
cutaram o transporte do Es-
caldo Terrestre e o apoio logis-
tico.

As 1800Z do dia 4 de feve-
reiro de 1968, 32 iates, represen-
tando Argentina, EE.UU., In-
glaterra, Holanda, Franca, Uru-
guai e Brasil, partiram rumo ao
Rio de Janeiro, num dia lindo
e de pouco vento para o espor-
te da vela. Duas horas apds a
partida, o vento aumentou bas-
tante e rodou para popa, fazen-
do com que os barcos, usando
seus “SPINAKERS” coloridos,
alcancassem MONTEVIDEU as
0500Z do dia 5 de fevereiro de
1968 (os barcos mauaiores).

A FAB, ao fazer esta Co-
bertura aérea, proporcionou as
suas tripulagées um bom trei-
namento de busca em alvos

wvelejar.

reais (barcos), chegando a plo-
tar alguns déles a 350 milhas da
costa. Esta missio proporcio-
nou, também, o acompanha-
mento por parte do publico in-
teressado neste tipo de esporte,
informando periodicamente as
colocacoes dos concorrentes.

O iate norte-americano ON-
DINE III foi o grande campedo
desta competicdo, uma vez que,
além de “fita azul”, conseguiu
ganhar os seus adversdrios em
tempo corrigido e bater o recor-
de da competicdo, fazendo o
percurso em 7 dias e 21 horas.
O recorde anterior pertencia ao
iate STORMVOGEL, com 7
dias e 23 horas. Esta regata é
realizada de 3 em 3 anos. Ser-
viu como oficial de ligacdo en-
tre o Iate Clube e o Ministério
da Aerondutica o Ten Cel Av
Armando Willemsens de Oli-
veira, conceituado desportista e
grande conhecedor da arte de

3

Protegido por aviie da FAB, o vencedor cruza a linha de chegada
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CONSTRUGAO DO EDIFICIO-SEDE

DO

CLUBE DE AERONAUTICA

Com prazer, COMUNICGMOS A0S NOSSOS Preza-
dos leitores que a Diretoria do Clube de Aero-
ndutica contratou, com a firma Construtora
“CONTAP”, um estudo de wiabilidade para «
construgdo do nosso Edificio-Sede, na Rua Santa
Luzia,

O Contrato compreende a obt’engdo‘ de finan-
ciamento para a Construcdo de um Edificio de
no minimo 22 andares e de tal modo que o alu-
guel de parte déle permita o pagamento das cons-
trucoes e juros resultantes.

Por outro lado, a regularizacdo da situacdo
do terreno, que tantas preocupacgoes e trabalhos
ocasionou &s Diretorias anteriores, estd sendo ul-
timada através do competente registro, no Domi-
nic da Unido, da assinatura de Contrato de “en-
fiteuse” com o Servigo de Patriménio da Unido.

Na eventualidade que todos esperamos do
estudo da viabilidade resultar satisfatério, a Dire-
toria terd em prazo curto de realizar operacées
financeiras, tais como hipoteca do terreno, contra-

tos de construcdo, financiamento e inumeras for-

malidades legais, as quais somente podem -ser

efetivadas mediante autorizacdo por Assembléia-"

€C 90

Geral Extraordindria (alinea “a”, do pardgrafo
4.° do artigo 56 dos Estatutos do Clube de ‘Aero-
ndutica).

Se, por acaso, ndo for conseguido o financia-

mento ou nao forem atingidas as -demais condi-
¢oes, a Diretoria terd que optar pelo financiamen-

REVISTA AERONAUTICA
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to da construcdo, mediante cessdo pelo Clube de
certo numero de pavimentos & firma financiado-
ra ou comnstrutora. -

Considerando o dificuldade de reunir Asso-
ciados em mumero suficiente para a composicdo
da Assembléia-Geral Extraordindria e ndo se po-
der precisar no momento quais os documentos le-

“-gais que deverd o Presidente do Clube assinar, e

parecendo por outro lado que a opinido de um
corpo constituido de um Conselho e da Diretoria

- representard com mais precisdo a opinido dos As-

sociados que o Presidente isoladamente deverd
ser convocada uma Assembléia-Geral Extraordi-
ndria, a fim de delegar ao Conselho e & Diretoria,
reunidos, a capacidade para autorizar o Presiden-
te do Clube a tomar as iniciativgs neceésdrias, as-
sinar os documentos indispensdveis, com a fina-
lidade de levar a efeito a construcdo do Edificio-

VSede do Clube.

A Assembléia-Geral serd convocada para as

19:30 horas do dia 3 de abril de 1968. Caso ndo
-~ se obtenha nidmero na primeire convocagdo, serd
feita uma segunda convocacdo para as 19:30 ho-

ras do dia 10 de abril de 1968, e se, finalmente,
ainda ndo houver nimero, serd feita uma tercei-
ra. e ultima convocagdo pare as 20:00 horas do
mesmo dia. Lembramos aos Associados do nosso
Clube que, caso ndo seja obtido numero na ter-
ceira convocagdo (pardagrafo 3.° do artigo 59),
a Construgdo da Sede ficard atrasada de, pelo
menos, um ano, em face do que estabelece a ali-
nea “a” sit. 60 dos Estatutos do Clube.
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| CLUBE DE

AERONAUTICA

A aprimorkada decoragdo dos

Constituimm um espetdculo
de invulgar entusiasmo as festas
realizadas, no Clube de Aero-
ndutica, durante os dias dedi-

cados a Momo.

saldes do Clube alcancou o éxito
previsto, proporcionando ao tra-
dicional grémio da oficialidade

da FAB ensejo 4 conguista de
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ume classificacGo de merecido
destdque; por isso que, além de
outros méritos, o Clube alcancou
o-segundo lugar em ornamen-
tacdo.

O motivo escolhido foi o dos
“Invasores. Espaciais”, onde se
destacavam as figuras multico-
res de satélites artificiais, pai-

sagens lunares, astronautas, na-

ves espaciais e tanta$ outras.

Por outro lado, a profusa ilu-
minacdo a cores, caprichosamen-
te organizada, foi também mo-

tivo de entusiasmo por parte de

qiumtos tiveram o prazer de
participar dos magnificos bailes
ali realizados, abrilhantados por
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duas orquestras compostas de
renomados musicistas que iﬁt'e-
gram os meios artisticos guanda-
barinos.

Centenas de associados e seus .

milhares de familiares, além de
inumeros convidados especiais,
gozaram da oportunidade de se

deleitar na mais ruidosa e bri-

lhante festa levada a efeito no
Clube dos Oficiais da Forca
Aérea Brasileira.

As fotos que ilustram estas
paginas ddo uma ligeira mostra
da animacdo dos participantes
dos festejos, assim como apre-
sentam alguns aspectos da mag-
nifica ornamentacdo que embe-

lezou o ambiente.
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Os universitarios posam especialmente para a nossa Revista,
embarcarem, no C-54 da FAB, rumo a Amazdnia

momentos antes de

A FORCA AEREA PRASILEIRA
NA “OPERACAO RONDON

Trezentos e oitenta e nove uni-
versitarios seguiram, dia 15 de
janeiro, para o Nordeste e Ama-
zoOnia, transportados por avides
da FAB, cumprindo a “Opera-
cado Rondon”, que visa a
proporcionar aos jovens estu-
dantes brasileiros a oportuni-
dade de um contato objetivo
com a imensiddo de nosso ter-
ritério. Os universitarios par-
tiram do Rio com destino a
Recife, Belémm e Manaus, em

turmas de 44, 45 e 98, respecti--

vamente, em 4 avides C-54. No
dia 17, seguiram mais 44 para
Recife, 36 para Belém e 38 pa-
ra Manaus. Dia 13, decolou, da
Base Aérea do Galedo, um aviao
C-130 “Hercules”, transportan-
do 7 toneladas de géneros e
medicamentos para Recife (2),

REVISTA AERONAUTICA

Belém (2) e Manaus (3). Os
universitarios que seguiram pa-
ra a Amazoénia, onde permane-
cerdo algumas semanas nos
mais longinquos rincdes, rece-
beram instrucdes de oficiais da
equipe do PARASAR sobbre
“Métodos de Sobrevivéncia na
Selva” e “CondigGes Sanitarias
da Regido Amazonica”. Os Ca-

_pitdes Sérgio Miranda e Rubem

Santos congratularam-se com
os estudantes participantes da
“Operacao Rondon”, a qual qua-

-lificaram de uma verdadeira ta-

refa de integracio nacional.

O embarque dos primeiros
188 universitarios que foram
participar da “Operacdo, Ron-
den” foi precedido de singela
cerimonia, na qual a estudante

e D=

Vera Regina Fonseca de Car-
valho leu a mensagm do Pre-
sidente Costa e Silva, que ter-
minou dizendo “Ide com Deus
na alma e com o Brasil no co-
ragdo”. Logo depois, a Banda
da Escola de Aeronautica exe-
cutou o Hino Nacional, seguido
da chamada dos universitarios
para o embarque. Além dos Co-
mandantes do COMTA e da
Base Aérea do Galedo, Brig
Ary Presser Bello e Cel Av Gi-
no Francescuti, assistiram ao
embarque os Ten Cel Mauro da
Costa Rodrigues e Prof Wilson
Choeri, Coordenador e Secreta-
rio Geral da “Operacdo Ron-
don”, respectivamente; oficiais
do Gabinete do Ministro, oficiais
da Base Aérea do Galedo e fami-
liares dos universitarios.
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-No momento do embarque, os estudantes despedem-se alegremente
: dos seus familiares e amigos

O EMBARQUE

Ao som d= musicas populares
executadas pela Banda da Es-
cola da Aerondautica, e num am-
biente de grande vibracdo civi-
ca, 0s jovens universitarios ca-
‘' riocas e gatichos embarcaram
em quatro avides da FAB, que
comecaram a decolar as 6,30
horas da Base Aérea do Galedo
com destino a Boa Vista (C-54
n.° 2400, com 48 jovens), Ma-
naus (C-54 n.° 2402, com 50 es-
tudantes), Belém (C-54 n.° 2408,
com 45 jovens) e Recife (C-54
n.° 2406, com 45 estudantes). Os
jovens universitarios vio per-
manecer cérca de um més, nas
regides mais longinquas do
Nordeste e da Amazdénia, em-
pregando os seus conhecimentos
de Medicina, Engenharia, Agro-
nomia, Geologia, Servicos So-
ciais e outras especialidades,
em beneficio das populagdes
désses rincfes brasileiros. Ao
término da missdo, os seus in-
tegrantes deverdo apresentar
um relatério sdbre suas obser-
vacdes e atividades.

MENSAGEM DO PRESIDENTE

Foi a seguinte a Mensagem
do Presidente Costa e Silva aos
jovens universitarios da “Ope-
racio Rondon”:

“MOCOS DO BRASIL, ban-
deirantes universitarios do pro-
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jeto Rondon/1. Este é o momen-
to da partida de histérica jor-
nada no rumo do Brasil para
muitos desconhecido e cuja ima-
gem, . sem retoques, Impoe-se
seja fixada na memoéria de todos,
scbretudo daqueles que ama-
nha vao constituir-se no elenco
de homens validos a serem con-
vocados para dirigir o Brasil,
que Néles tem sua reserva de
esperanca.

Estais de malas prontas, de

consciéncia preparada, de sen-
tidos condicionados e de cora--

¢do aberto para o inicio de uma
gloriosa emprésa de identifica-
cdo com as grandes areas-pro-
blemas da Amazonia e do Nor-
deste.

Ontem, nos bancos escolares,
aprendestes nos livros e ouvistes
de vossos mestres as palavras
candentes de entusiasmo sbébre
as dimensbes do mundo amazo-
nico e as sentencas, pejadas de
preocupacdes, dizendo das ten-
sbes sociais existentes no Poli-
gono das Sécas.

— Estais de partida para és-
ses dois grandes mundos, incor-
porados ac notavel empreendi-

mento civico-cultural represen-

tado pelo Projeto Rondon.

— Minhas palavras mais es-
perancosas, entretanto; lanco-as
na preparagdo dos vossos espi-
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ritos, para as ac¢bes de cada um,
diante do que vos for dado ver
e, acima de tudo, sentir.

— Ao lado do brasileiro doen-
te e desassistido de remoto se-
tentrido. do Territério de Ro-
raima, ides encontrar o deno-
dado caboclo na ardua disputa
para manter um lar brasileiro,
em chéo brasileiro, sob céu bra-
sileiro. As terras conquistadas
e incorporadas as nossas fron-
teiras por Placido de Castro
ainda estardo, em grandes por-
¢oes, no mesmo estado primiti-
vo deixado pelo herdico e ex-
traordindrio conquistador do
Acre. Todavia, a presenca do
homem brasileiro nesses rincoes
assinala-se ja em bases bem
mais sélidas, apesar de custo-
sas e a precos quase sébre-huma-
nos para ser mantida e amplia-
da.

Ides palmilhar as trilhas de
Rondon, abertas pela indémita
determinacdo do velho Mare-
chal, exemplo inexcedivel de

' pionerismo, por isso mesmo pa-

trono e inspirador do movimen-
to de que sois parte viva e
atuante.

As inquietacGes do desconhe-
cido, que ora vos impacienta
por uma partida que ja se faz
demorada, peco permissdo para
incluir uma serena preocupa-
¢do, em cada, no sentido de
constituir-se em unidade ativa
de brasilidade, em chama can-
dente de civismo, em estuario
intransbordavel de compreensio
e, acima e além de tudo isto, emx
preparacio para a violéncia do
processo afetivo que o conheci-
mento das formas viris de um
Brasil continental vai despertar
nos vossos coragdes ardorosos..

Ides preparados para conhe-
cer um Brasil que a grande
maioria, infortunadamente, ain-
da desconhece. Preparai-vos,
porém, para ama-lo muito mais,
depois de compreenderdes a
complexidade -dos problemas
que o afligem e da importéncia
extraordinaria que tendes no
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encontro das solucbes para és-
ses problemas. Ide com Deus
na alma e com o Brasil no co-
racao”,

ROTEIRO

Os universitarios, que se des-
tinavam a Recife, foram distri-
buidos pelas seguintes cidades:
Jodo Pessoa, Natal, Fernando
Noronha, Caicé, Crateus, Tere-
sina, Maceid, Aracaju e Sdo Luis.
Os que seguiram para Belém fo-
ram encaminhados para Souré,
Afua, Icomi, Tirios, Gurupa,
Alenquer, Obidos, Terra Santa,
Curralinho, Porto Moz, Monte
Alegre, Oriximind, Juriti, Faro,
Cameta, Santarém Belterra,
Baido, Altamira, Tucurui, Itai-
tuba, Guama, Braganca, Ourem,
Igarapé-Mirim e Irituia. Os que
se destinavam a Manaus segui-
ram para: Cucui, Iauareté, Pari-
Cachoeira, Taraquara, Icana,

"~ Uaupés, Tapuruquara, Barcelos,

Jupura, Ipiranga, Fonte Boa,
S3o Paulo de Oliveira, Tabatin-
ga, Benjamin Constant, Estado
do Equador, Carauati, Tefé, Coa-
ri, Codajads, Tapaud, Laébrea,
Pauini, Eirunepé e Cruzeiro do
Sul.

ATIVIDADES DOS
ESTUDANTES

Tem sido intensa a atuacao
dos diversos grupos de univer-
sitdrios na Regido Amazébnica.

Por solicitagdo da universita-
ria Rebeca Zeteme, Chefer do
Grupo de Académicos de Medi-
cina que integram o Projeto
RONDON na localidade de Ta-
puruquara, Amazobnia, o Catali-
na da FAB n.° 6521 transpor-
tou para Manaus a menina Ca-
rolina Tavares, de um ano de
idade, com forte dispnéia pro-
vocada pela ingestdo de um
osso de tartaruga.

O “Grupo-41” atendeu 5 fami-
lias com pessoas enférmas e o
“Grupo Tucurai” atendeu 62
enfermos e vacinou 75 pessoas.

O Grupo 43 vacinou 125 pes-
soas. contra o tifo, e 50 contra
variola e ameba; o Grupo 51,
além da vacinacio em massa,
também providenciou o aten-
dimento dentario da popula-
¢do local; o Grupo 64 solicitou
medicamentos a Secretaria de
Satde para atender varias pes-
soas enférmas; o Grupo 58 esta
aguardando a chegada de medi-

camentos, que seguiram para a
regido, a bordo de um Catalina
da FAB, a fim de continuar
suas atividades.

O Grupo Oiapoque atendeu
diversos casos médicos e odon-
tolégicos, realizando o censo da
populagao local, além de visitas
a diversas granjas, sitios, man-

" diocais e seringais. Na penetra-

¢do que fizeram na selva, os
estudantes colheram material
do solo.

Estd sendo planejada a for-
macdo de um cinturdo verde,
mediante o recebimento de im-
plementos agricolas, adubos
quimicos e orgénicos. Além da
instalacdo de uma horta de-
monstrativa, os universitarios
ministraram aulas de adubacio,
orientando os agricultores " da
regido. Prosseguiram na ativi-
dade de vacinagdo das popula-
¢Oes, realizaram visitas as au-
ridades locais e ministraram au-
las de higiene e nutricdo.

Os Grupos de Tucuri, Quren,
[taituba, Cametd, Santarém,
Fordlandia, Uaupés e Poérto de
Moz intensa atividade em suas
localidades.

VISTORIAS DE AERONAVES ClVIS

Durante o primeiro semestre do ano em curso,

a Secdo de Vistorias da DAC realizara inspecéo
de aeronaves civis registradas em aerédromos su-
bordinados a 5.2 Zona Aérea e pertencentes aos
Aeroclubes abaixo, nas localidades estabelecidas
de acdrdo com o seguinte programa:
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Dias 4 2 8 de marco — Grupo “A” — Aero-
clubes de Camaquad, Pelotas, Jaguarao e Rio
Grande.

Dias 18 a 22 de marco — Grupo “B” —
Aeroclubes de Sapiranga, Novo Hamburgo,
Sao Leoplodo, Montenegro e Rio Grande do
Sul.

Dias 1 a 5 de abril — Grupo “C” — Aero-
clubes de Bagé, Livramento, Rosario do Sul
e Cachoeira.

Dias 15 a 19 de abril — Grupo “D” — Aero-
clubes de Rio Pardo, Santa Maria, Alegrete,
Urugualana e S&o Borja.

@

Dias 29 de abril a 3 de maio — Grupo “E”
— Aeroclubes de Caxias do Sul, Bento Gon-
calves’ e Verandpolis.

Dias 13 a 17 de maio — Grupo “F” — Aero-
clubes de Floriandpolis, Joinville, Blumenau,
Itajai e Lages.

Dias 27 a 31 de maio — Grupo “G” — Aero-

clubes de Concérdia, Erechim, Passo Fundo,
Carazinho e Curitibanos.

Dias 10 a 14 de junhc — Grupo “H” — Aero-
clubes de Palmeiras das Missoes, Frederico
Westphalen, Santo Angele, Ijui e Cruz Alta.

Dias 24 a 28 de junho — Grupo “I” — Aero-
clubes de Candelaria, Santa Cruz do Sul, Es-
tréla, Osorio e EVAER.

A Secfo de Vistorias avisa as entidades inte-

ressadas que também atende as térgas e quintas-

feiras, no Aecroporto Salgado Filho, nos horarios

do expediente da SAC-5.
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DESPESAS

MILITARES

Vice-Almirante
ACYR DIAS DE CARVALHO ROCHA

Quanto paga, em impostos, cada brasileiro
para a manutencdo das Forcas Armadas ?

Essa quantia é elevada ?
Deveria pagar menos ou mais ?

Estas foram algumas das perguntas que nos
vieram a mente, ao manusear o livro “Armed
Force of the World”, de autoria de Laurence L.
Erving e Robert C. Sellers.

Verificamos, entdo, que 11 paises despendem
com suas Forcas Armadas mais de um bilhdo de
dolares. Sdo éles:

EUA — maisde ............ 60 bilhoes
URSS — mais de ..........., 14 bilhoes

(ndo incluida a verba

de pesquisas, o que

elevaria a despesa a

mais de 35 bilhoes)
POl . srims s vmsis s moses 5551 milhoes
Alemanha Oriental ....... 437 7
ISEEHEE, o oL i oos sy 5 50 18 8 4212 ”
Reino Unido ............. 4186 7
China (Comunista) 288 »
15515 12 s PO e O AT 1820 7
Canada . ................. 1575 *
Tcheco-eslovaquia . ....... 1420 ”
17721 TR MRS 1255
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Acima de 500 milhées de délares, despendem T
paises:

JHPAG s 5505 anmsiwing w6 b # o0h 779,8 milhoes
Australia . ............... 765 &
Rumnia .* «.ovovwresss o 750 ?
Suécia'. .. ..oiiiiiin 702,7 22
BUNBria . «ssbeesvssemses 564 ”
Holemda . ..iveonamsswsms 555 ”
Iugoslavia . .............. 554,81 7

Entre 100 e 500 milhdes de ddlares, os seguintes
paises:

Indonésia . .iviveemsnonns milhdes
Rl 3T ot R . 410 ?
Turquia . ....ovvievennnn 320 2
Egito (RAU) cu.vvvusnnes 317,3 e
Belgiea , wisnin:srsbensmis 310 ”
AfricadoSul ............ 294 &
NOLTUCEH. « wiwonvensnssnin 280 ?
Paguistao « csssscminmsnsne 240 ”
CUBA, 5 wsmpnsiaswnimsssns s 299 &
BRASIE: ., svies sossemanes 2147 .
Argentina . ........c..... 193,4 &
ISBFEL o o soommeam s am s mis 193,3 .
EspamBa) o g ome e s icsme s 185,6 ”
Formosa . ....ccvivinnine 185 s
Dinamarca . ............. 180 A
Vietname (S) ........... 175 o
B P 170 .
Saudi Arabia ............ 162,451 ”
Partiigal « vowve sessssmsin 60 7
CHile ; ;omssiesimmssmnins 148 L
V-5l G5 - 13 - *
Venezuela .............. 133,7 ¥
Méxieo . s:issinin:cmpninis 129,92 7
Coréig Norte ............ 122.,4 &
TPAGUE o oxvomnim o mm s i mgti s s 121,6 2
GLECTA as 5 5 i e s o o o 5 10717 . ”»
SO . wpiinia e o 100,38 e
FIHPIAGS o wonoomvmpns swss 100 i
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Acima de 50 milhées de ddlares, situam-se as des-
pesas militares de:

Malasia ., s i wimss 97,234 milhoes
Birt8iia « v ssnessmenns 97 &
MAYTOCOS & vusswnmai vassos 93 ”
Nova Zelandia ........... 81 22
Tailandia . cxsissasiusnss 77,6 i
S TRIANRL. o ¢ 5 s v & P b 68,3 ”
BUlSAta ; « fowsmemewon e 60,9 ”
ATBANIA . vvewewcememiiens 56 ”
Jordania. . cisesmswsasans 39,1 ?

A Alemanha Oriental e o Vietname do Norte
tém despesas militares acentuadas, porém nio ob-
tivemos dados, quanto ao montante dessas des-
pesas, consideradas pelos autores do livro que te-
mos em mios como “NAO-AVALIAVEIS”,

Entre 10 e 50 milhées, sao despendidos por 25
paises, ndo nos parecendo interessante a discri-
minacdo dessas verbas. S&o ésses paises, por or-
dem decrescente de despesas: Peru, Coréia do
Sul, Colémbia, Cambddia, Gana, Finlandia, Rep.
Dominicana, Coveite (Kuwait), Nigéria, Irlanda,
Equador, Libano, Sudao, Laos, Etidpia, Rodésia,
Mongoélia, Camerum, Ceildo, Libia, Afganistao,
Uruguai, Tunisia, Congo (Kinsh) e Senegal.

Com despesas situadas entre 10 milhées e 100
doélares, encontramos os paises: Guatemala, Cos-
ta do Marfim, Mali, Paraguai, Haiti, Salvador,
Guiné, Luxemburgo, Bolivia, Madagascar, Nica-
ragua, Mauritdnia, Uganda, Somalia, Honduras,
Congo (Braza), Iémem, Niger, Zdmbia, Alto Vol-
ta, Nepal, Costa Rica, Gabio, Libéria, Serra Leoa,
Africa Central, Tanzéinia, Chade, Ruanda, Bu-
rundi, Daomei, Panama, Trinidad-Tobago, Chi-
pre, Quénia, Togo e Jamaica.

Segundo os dados fornecidos pelos autores, os
seguintes paises nfo possuem Forcas Armadas,
nio despendendo nada com a Defesa, que estd a
cargo de outro ou outros paises:

Andorra . (sob protecdo francesa)
Liechtenstein ... (a cargo da Suica)

Malta . .odiva. (a cargo do Reino Unido)
Mobnaco ......... (a cargo da Franca)

Sao Marinho ... (a cargo da Italia)

Vaticano uen:ss (s6 a guarda pessoal do Papa)
Islandia uecmsms (a cargo da NATO)

BEHIARE qidaiabe (sob a protecdo da India)
Gémbia ........ (a cargo do Reino Unido)
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Quanto aos seguintes, consta como nio-ava-
lidvel o montante de despesas com sua Forcas
Armadas:

Mascate Oman, Singapura, Malawi e Samoas

E, quanto aos restantes, alguns estados pro-
tegidos e outros recentemente independentes, ne-
nhum dado conseguimos obter neste particular:

Arabia do Sul, Barrem, Catar, Trucial Oman,
Brunei, Siquim, Barbados, Guiana, Botswana, Le-
sotho, Maldivas e Tonga.

Depois dessa longa explanacdo, chegamos as
seguintes conclusdes:

O BRASIL despende com suas Foércas Arma-
das uma quantia muito pequena. Sendo um pafs
em franco desenvolvimento e com um crescimen-
to demografico impressionante, a cada um de seus
80 milhGes de habitantes cabe a infima quantia
de dois dolares e sessenta e oito centavos (NCr$
7,23 ao cédmbio atual) como encargo de defesa
anual, o que nos parece extremamente médico,
se 0s compararmos:

9,10 dolares.pagos pelos argentinos;

aos
18,53 3 2 ”  portuguéses;
24,60 ” ” ?  italianos;
31,12 ¥ i ”  cubanos;
33,23 2 R ?  belgas;
46,25 & 2 ”  holandeses;
60,85 ” ” ”  espanhdis;
62,00 i N ”  russos;
68,69 ” o ”  australianos;
75,52 ” ” ”  suicos;
75,60 ” & ?”  alem. ocidentais;
79,45 N » ? . ingléses;
80,54 ? ¥ ”  israelenses;
81,87 & ” ”  canadenses;
86,43 ” ? ”  franceses;
92,13 ” ” ” suecos;
139,71 & 2 7 poloneses;
327,25 22 : ”  norte-americanos;

para sO citar alguns paises.

Comparando-se a porcentagem das despesas
sdbre o Produto Nacional Bruto, dado também
fornecido pelo livro em manuseio, o dispéndio
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corresp')onde, no BRASIL, a 1,563% do PNB, en-
quanto que:

1,82%

na Argentina vai a..... N

na Bélgica R o B e sk 3,5%
na Italia B emanmra e © A
na Franca P B e neas 4,81%
na Holandé 2 P e 3 5%
no Canada AL, P e 5,6%
na Alemanha Ocidental vai a... 6%
em Israel atinge .............. 6,75%
em Cuba 2 7,68%
nos Estados Unidos atinge .... 10% e
na Uniéo. Soviética 7 ...... 15%,

faltando-nos elementos para o calculo nos demais
paises citados anteriormente.

Finalmente, é preciso deixar perfeitamente
esclarecido que uma grande parte das despesas
dos ministérios militares tem finalidades sécio-
econb6micas, beneficiando mais a industria, ao co-
mércio e até mesmo aos particulares do que as
proprias Forcas Armadas.

~ Para exemplificar:

Na Marinha, as despesas relativas a Hidro-
grafia, auxilio a Navegacdo, Oceanografia, con-
feccio de cartas nauticas, atendem muito mais as
necessidades da Marinha Mercante, quer nacio-
nal, quer estrangeira. O Ensino Técnico-Profis-
sional e o setor educacional, preparando homens
para sua volta a vida civil, apbés a prestacio do
servico militar. As despesas relativas a Assis-
téncia Social, prestada as familias de seus servi-
dores, quer civis, quer militares. A assisténcia
as populacées litordneas e ribeirinhas, a assistén-
cla em ocasides de calamidade puiblica, a Patru-
lha Costeira e o Socorro Maritimo.

As despesas relativas- a Diretoria de Portos
e Costas, que controla todo o pessoal maritimo,
preparando-o desde as Escolas de Marinha Mer-
cante, até as prestacées de exames para melhoria
de suas cartas profissionais, assuntos ésses cujas
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despesas nido podem ser consideradas como de ca-
rater militaz. Também deveriam ser deduzidas
do montante do Ministério da Marinha as des-
pesas relativas as atividades industriais de seus
arsenais, bases e fabricas, além das relativas as
pesquisas, cujas finalidades ndo sdo exclusiva-
mente militares. :

No Exército, a construcdo de Vias de Trans-
porte, as industrias basicas-piléto, os documentos
cartograficos, o atendimento as populagées fron-
teirigas, com a manutencido de postos nessas re-
gioes afastadas, as atividades relativas a educa-
cdo e ao ensino e a assisténcia em casos de cala-
midade publica s@o algumas das despesas que
n&o sdo exclusivamente militares.

Na Aeronautica, a construcgio, manutericdo e
administracdo de aeroportos.

O Correio Aéreo Nacional.

A Aeronautica Civil.

A Selegdo e Controle de Aeronavegantes.
A aerofotogrametria.

A Busca e Salvamento.

O incentivo & pesquisa e industria aero-
nauticas.

A manutencao das telecomunicagoes e o Con-
trole de Trafego Aéreo, além de outras, sdo des-
pesas que atendem muito mais as atividade civis
que as militares.

Para terminar, concluiremos que sdo dema-
gbgicas e orientadas pelo comunismo internacio-
nal as campanhas que surgem de vez em quando,
condenando as despesas militares em NOSSA
PATRIA e, num falso sentimento de solidarie-
dade humana, declarando que seriam melhor em-
pregadas se utilizadas na instrucgdo, satde publi-
ca, habitacdo ou outro setor de assisténcia social;
seus autores, na melhor das hipéteses, sdo ino-
centes fteis, ou somente Uteis sem serem ino-

_ centes.

Com esta explanacio, acreditamos ter forne-
cido, aos que nos lerem, uma visdo diferente de
um problema tao importante, que é o da DE-
FESA NACIONAL.
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AERONOVIDADES

GALAXY C-5A

Na foto acima vemos a enor-
me fuselagem do Galaxy C-5A
da Forca Aérea Norte-America-
na que estd sendo construida
pela Lockheed Georgia Com-
Esta
estrutura estd sendo transporta-
da para uma das segdes da fé-
brica, onde serdo colocadas as
asas. O compartimento de 'éarga

pany em Merietta, Ga.
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é suficientemente espacoso pa-
ra transportar seis oOnibus in-
terestaduais parqueados em fi-
la dupla. Trabalhando para a
Férga Aérea, o Galaxy trans-
portard quaisquer dos 120 vei-
culos relacionados no inventa-
rio da Forca Aérea Militar (in-
clusive tratores, tanques, cami-
nhoes, trailers, etc.). Os moto-

—_—33 —

ristas e encarregados da manu-
tencao ocupardo as 75 poltronas
do compartimento de passagei-
ros, situado atrds das asas.
O primeiro véo do C-5A esta
marcado para junho do corren-
te ano. A Lockheed ja tem con-
trato para a construcdo de 58
aparelhos e o Departamento de
Defesa tem opgdo para mais 57.
(Foto SCI) '
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AERONOVIDADES

@ TRABALHO DOS ASTRO-
NAUTAS NO ESPACO ES-
TUDADO SOB A AGUA

A fim de estudar os problemas
de trabalho no espaco, cientistas
da Lockheed Missiles & Space
Co. fizeram testes  debaixo
d’agua.

O idealizador déste projeto de.

trabalho subaquatico, Jchn H.
Duddy, explicou que um ho-
mem, com pesos uniformemen-
te distribuidos sobre seu dorso,
bracos e pernas, pode submer-
gir e experimentar situacio se-
melhante “a- flutuagio conse-
quiente da falta de péso, verifi-
cada pelos astronautas nas ex-
periéncias espaciais.

Este trabalho foi feito para o
Centro de Voos Espaciais Mar-
shall, da NASA. Além disso, a
Lockheed também construiu e
enviou um modélo completo da
montagem do Telescopio Apollo
(ATM) as instalacdes da NASA,
em Huntshville, Ala,

O aparelho foi especialmente
montado para utilizacio em trei-
namentos e experiéncias simu-
ladas sob a agua.

A simulacdo da falta de péso
feita através da flutuacio natu-
ral foi realizada em um tanque
submerso de 13500 galdes de
capacidade, no departamento
de Biotecnologia.

O objetivo primordial do tra-
balho foi estabelecer a possibili-
dade de os astronautas recupe-
rarem os filmes das extremida-
des solares obtidos pelo Teles-
copio Apollo.
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Maquete da estag.éo de traba-
Thos solares do ATM foicolocada

‘no tanque e a flutuagio natural
-foi utilizada para simular os pro-

blemas da falta de péso, enquan-
eram examinados véarios méto-
dos de revelar os filmes.

Segundo os planos da NASA,
o ATM deve carregar sete cé-
meras que irdo fotografar man-
chas. cintila¢Ges e outros fené-
menos solares, em uma missdo
de 56 dias.

Os filmes devem ser periodi-
camente renovados por um dos
astronautas, pois éles tém dura-
c¢do aproximada de 2 semanas.
Isto. significa que sdo necessa-
rias - “atividades extraveicula-
res”, além da recuperacdo final
dos ultimos filmes, antes do re-
térno a Terra. Sendo esta uma
tarefa dificil, sdo precisos me-
ses de calculos e depois treina-
mentos cuidadosos, antes da su-

. bida ao espaco.

Uma parte importante da in-
vestigacdo da Lockheed consis-
te em estabelecer a seqiiéncia
de trabalho mnecessaria para
completar a recuperacio do fil-
me, assim como revelar o equi-
pamento de assisténcia que o
astronauta deveria utilizar no
seu trabalho.

O astronauta necessitara de
um meio de carregar os filmes,
ao mesmo tempo em que se mo-
verad pelo ATM. Precisara, tam-
hém, de depésito temporario
para alguns filmes, enquanto
utiliza outros.

E, finalmente, serdo necessa-
rias reservas de alimento e cor-
das para manté-lo em posicées

.

‘em que possa trabalhar. Estes

sdo alguns pontos testados com
a flutuacio natural.

@ JA ESTA “DOMADO”
0 METAL DA ERA
DO ESPACO

No campo da metalurgia, ¢
titdnio, com a mesma resistén-
cia do aco e metade de seu péso,
destaca-se, hoje em dia, como
o metal da era do espaco.

Assim foi qualificado por ser
empregado na construgido dos
aviGes supersonicos que sulca-
rao os céus, brevemente, a mais
de 3000 km/h.

Havia, porém, um inconve-
niente neste metal: sua corrosio
era facil, quando combinado a
determinados elementos quimi-
cos, provocando desgaste exces-
sivo. Os técnicos em metalurgia,
da Lockheed Aircraft Corpora-
tion, que usaram o titdnio para
a fuselagem e estrutura geral
do SST, tentavam a solucio pa-
ra o problema ha 5 anos e aca-
bam de descobri-la. Depois de
experimentarem mais de 300
férmulas, elaboraram dois flui-
dos, que chamaram de “Ti-Kut”
e “Cutzol”, que, aplicados ao ti-
tanio, permitem que éste seja
trabalhado sem os problemas
anteriores. Sua eficacia foi com-
provada depois de varias provas
realizadas com avifes em alta
velocidade.

O “Ti-Kut” e o “Cutzol” tém
outras vantagens: eliminam o
perigo de incéndio e ndo oxidam
as. maquinas que os empregam.
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@ UM AVIAO PESA
500 TONELADAS E VOA
COM PROPULSAO
ATOMICA

A aviacdo comercial ja pode
'comegar a p=nsar no-avido de
propulsdo nuclear, pesando mais
de 500 toneladas, afirmou T. R.
May, vice-presidente da Lock-
heed-Georgia Company e Dire-
tor do Programa de desenvolvi-
mento do C-5A.

Os progressos técnicos que
possibilitaram o préximo apare-
cimento da aeronave supersoni-
ca de retropropulsdo permitem
entrever um avido com mais de
500 toneladas, disse o Sr. May,
dirigindo-se ao Congresso Inter-
nacional de Tecnologia Aérea,
realizado em Hot Springs.

“E bem possivel que os mo-
tores déste avido do futuro te-
nham como fonte de energia o
atomo, e a presenca da propul-
g0 nuclear no campo da avia-
cdo abre novos horizontes aos
transportes aéreos”, acrescen-
tou. “Os progressos da tecnolo-
gia em matéria de energia nu-
clear desenvolvem-se paralela-
mente aos progressos da enge-
nharia aeronautica, que trouxe-
ram desenhos revolucionarios e
o uso de novos metais nas fuse-

lagens dos avides, prevendo uma

possivel fusdo, ainda nesta ge-
racao, das duas tecnologias, sur-
gindo a aeronave atOmica como
maravilhosa realidade”.
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® HERCULES ALIMENTA
UM GIGANTE

Um “Jolly Green Giant”, he-
licoptero de salvamento, apro-
xima-se da biruta de um Her-
cules HC-130P de reabasteci-
Esta nova técnica de
recbastecimento no ar, de um

mento.

“avido para helicépteros, aumen-

ta em grande escala o tempo a
cer utilizado nas buscas pelo he-
licoptero HH-3E.

® FOGUETE ALTERA
O DITADO:
“ONDE HA FUMACA...”

A Lockheed Propulsion Com-
pany alterou o conhecido dita-

e G

do “onde ha fumaca, ha fogo”,
transformando-o em “onde héa
fogo, ndo ha fumaca”, pois aca-
ba de aperfeigoar combustivel

propulsor que, ao entrar em
ignicdo, ndo gera fumaca.

Dois anos foram necessarios
para o aperfeicoamento do névo
combustivel, que torna possivel
o lancamento de foguetes sem
que o inimigo o determine, pois
ndo existe fumaca localizando o
langamento.

No caso dos foguetes espa-
ciais, éste combustivel permitira
que sua ascensio seja observada
sem fumaca que esconda os de-
talhes.

JANEIRO - FEVEREIRO — 1968



AERONOVIDADES

O HELICOPTERO
“CHINOOK” PROVA SUA
EFICIENCIA NO VIETNAM

Os famosos CHINOOKS, pro-
duzidos pela Divisdo Vertol da
BOEING, ja recuperaram mais
de duas mil aeronaves, o que
representa a média de trés
avides por dia, desde a sua en-
trada em servico no Vietnam,
em setembro de 1965.

Os 2046 avides e helicopteros
salvos correspondem a um va-
lor estimado em mais de 500 mi-
1hdes de doélares. Entre as aero-
naves recuperadas pelcs CHI-
NOOKS conta-se um grande nu-
mero de UH-1 Iroquois (helicop-
teros de assalto), QH-13 Sioux,
avices Caribou e mesmo outros
Chinooks. A maior parte désses
aparelhos retorna as operacoes
de guerra.

O tipo de CHINOOK que tem
sido mais utilizado no Vietrnam
é o CH-47A, o qual pode trans-
portar cargas até o limite de 30
toneladas, em missGes de redu-
zido alcance. Atualmente a Di-

visdo Vertol da BOEING esta
produzindo os novos modelos -

CH-47-B e CH-47-C que podem
transportar, respectivamente,
42,5 e 51 toneladas, os quais per-
mitirdo substancial reférco as
operacdes do Vietnam.

'@ MAIS DOIS SATELITES
ALEM DA LUA

Dois satélites terrestres, além
da Lua, foram localizados e ob-

servados por dois engenheiros’

da Lockheed Missiles and Space
Company.

Durante dois anos, aquéles
técnicos seguiram o rasto das
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duas “nuvens de detritos coésmi-
cos” em Orbita da Terra, na mes-
ma rota da Lua, sempre que as
condicbes astronOmicas e clima-
ticas o permitiam.

Os dois astronomos também
confirmaram uma teoria de 200
anos, formulada pela primeira
vez por Joseph Louis Lagrange,
matematico francés, segundo a
qual existem no sistema Terra-
Lua areas de equilibrio estavel,
isentas de gravidade.

113 2 b
Provamos a ndés mesmos, e
podemos prova-lo ao mundo,

que a Lua ndo é o Unico satélite -

da Terra. Uma das nuvens de
detritos vai aidante da Lua e a
outra a segue, ambas a uma dis-
tdncia- de cérca de sessenta
graus. Esse fato estd de acbrdo
com a hipotese formulada por
Lagrange”.

O relatério também confirma
a alegacdo publicada em 1960
pelo astrénomo polonés K. Kor-
dylewski de que observara tais
nuvens coésmicas em varias oca-
sioes.

Simpson calcula que o tama-
nho dos detritos pode variar de
microns a pequenas pedras, ao
passo que as nuvens parecem
ter um didmetro varias vézes
maior que o da Lua.

Pontos de equilibrio estavel —
conhecidos como pontos de li-
bracdo — sdo areas em que exis-
te equilibrio entre os campos
gravitacionais da Terra e da
Lua, de modo que um objeto
nessa area nao estd sujeito a
atracao gravitacional de qual-
quer dos dois corpos.

Segundo Lagrange, hi cinco
areas dessas no sistema Terra-

-

Lua. A confirmacao de sua exis-
téncia e localizacdo oferece nu-
merosas possibilidades a explo-
racido espacial, conforme créem
os engenheiros da Lockheed.

Satélites de comunicacao po-
dem ser colocados em pontos de
libracdo e ai permanecerem in-
definidamente, jamais saindo de
6rbita. Os pontos de libracio
também podem acomodar labo-
ratérios espaciais, observatorios,
ou mesmo, talvez, depoésitos de
reabastecimento para espacona-
ves interplanetarias. Ainda ou-
tro aspecto importante é a opor-
tunidade que oferecem para o
estudo dos detritos, que podem
provir de todo o Sistema Solar
e, possivelmente, das profunde-
zas do espaco.

@ NOVOS AVIOES PARA
CURTA E MEDIA
DISTANCIA

A industria aeronautica mun-
dial, depois do esférco para re-
solver os grandes problemas das
longas rotas transcontinentais,
estd voltada para o grande mer-
cado das rotas curtas, mas de
grande capacidade de trafego.

Diversos estudos ja estio ter-
minados e alguns avides ja fize-
ram o seu voo experimental pa-
ra, logo em seguida, entrarem
em trafego normal. O principal
objetivo foi aliar as grandes per-
formances, que a tecnologia mo-
derna esta podendo oferecer, ao
baixo custo de operagio = fle-
xibilidade de configuracdo, pois
a demanda, nessa area, indica a
necessidade de 30 a 100 ussentos
por aeronave, para as distancias
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curtas, e até 300 assentos, para
as distAncias médias. Nas dis-
tincias médias, a carga aérea
zlia-se & demanda da passagei-
ros em boas proporgdes, o que
pode permitir o uszo de avioes

com configuragdo rista passa-
geiro-carga.

As caracteristicas de pousc e

decolagem dessas asronaves exi-
gem, apenas, pista de 1200 me-

VEW — 614

tros de extens@o para o primei-
ro caso e 2000 metros para o
segundo.

Apresentamos, a seguir, al-
guns dos avides anunciados.

VFW 614 — Avido bi-reator de
VFW alem3, destinado a subs-
tituir o velho DC-3. Seu primei-
ro vbo estd marcado para 1969
e entrada em operagdo para

Bi-reator econdémico para dis-
tancias curtas. Voou pela pri-
meira vez em abril do ano pas-
sado, j4 estando em fase de en-
trega as companhias comerciais
— A VASP tem uma encomen-
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1970. Serd equipado com turbi-
nas inglésas N45 H, turbofan, de
7700 1b de empuxo. Pode carre-
gar 36 a 40 passageiros ou qua-
tro “pallets” de “88 X 108”. Te-

BOEING 737

da de cinco désses avifes para
receber em 1969 — Versatil e
com um custo operacional muito
baixo em relacdo aos bi-reato-
res atuais, apresenta as seguin-
tes caracteristicas:
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ra velocidade méaxima de 395KT
a 21 000 pés, podendo levar 8 000
libras a 800 milhas nauticas de
distancia.

Capacidade maxima de passa-
geiros — 99.

Péso maximo de decolagem
— 973800 1b.

Velocidade cruzeiro — Mach
0,85 a 25000 pés.

JANEIRO - FEVEREIRO — 1968



Um desenho europeu a ser

construido por trés grandes
construtores aeronauticos: a
HAWKER SIDDELEY AVIA-
'TION. da Inglaterra, a DEUTS-
CHE AIRBUS GMBH da Ale-

REVISTA AERONAUTICA .

manha e a SUD AVIATION, da
Franga. Sera equipado com duas
turbinas ROLLS ROYCE RB
207-03 de 47500 1b de empuxo.
Tera a configurago méaxima
para 298 passageiros com dez
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“assentos em linha. Com dez pas-

sageiros em linha, o A-300 pode
oferecer o assento-quilémetro
25 por cento mais barato que as
versbes atuais de aeronaves a
reacao.
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E um desenho para distincias

médias, usando trés turbinas,
duas nas asas e uma na parte
posterior. Pode voar até 3000
km sem escala, transportando

JAPONES YX
(Ainda sem designacio for-
‘mal). :
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carga e passageiros com o luxo
dos grandes jatos atuais. Tem
configuracio para {ransportar
227 a 300 passageiros e seu péso
total é de 135 toneladas.

Serd um avido de 75 a 100
passageiros para um alcance de
400 a 800 milhas nauticas. —

s B s

Serd entregue ao trafego em
1972.

Suas 3 turbinas totalizardo
mais de 100000 1b de empuxo.

Sua velocidade de cruzeiro serd
da ordem de 450 a 500 KT. Sera
entregue ao trafego em 1973,
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PRAIA DA Bica

SITUAGAD

A CARTEIRA HIPOTECARIA DO CLUBE

FAZ SEU PRIMEIRO LANCAMENTO
NA ILHA DO GOVERNADOR

A Carteira Hipotecdria e Imobilidria do Clube de Aerondu-
tica, dando cumprimento ao convénio com o Banco Nacional de
Habitagdo, fard seu primeiro lancamento na Ilha do Governador,
com um projeto que consta de 25 apartamentos com trés quartos,
“living”, dois banheiros sociais, dependéncias completas de ser-
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12 PAVIMENTO

vico e garagem, distribuidos em cinco blocos que formam um
conjunto em torno de um “play-ground”, com mil metros quadra-

dos, para uso exclusivo dos filhos de seus proprietdrics..

Cada bloco serd constituido
de quatro apartamentos sobre

 pilotis, mais um de cobertura,

todos com cento e dez metros

quadrados, no wvalor de NGE$

38.400,00 (Plano B da CHI).

As inscrigdes para os candi-
datos acham-se abertas na Car-

noc T

teira Hipotecdria, mediante o .
‘pagamento da “poupanca pré- . )
a” de NCr$ 210,00 (Planoc B i

da Poupanca).

GCOBERTURA

REVISTA AERONAUTICA s AT

JANEIRO - FEVEREIRO — 1968



AERONAUTICA

Avido “Universal” de treinamente primdario e bésico, projetado e construido pela
Sociedade Construtora Aeronautica Neiva Ltda., a fim de atender o programa de
formacdo de pilotes militares para a FAB

® FAB ADQUIRE AVIGES
NACIONAIS

O Ministério da Aeronautica,
dentro do Programa de Renova-
¢do do Material Aéreo da FAB
e visando ao desenvolvimento
progressivo da induastria aero-
nautica nacional, contratou, com
a Sociedade Construtora Aero-
nautica Neiva Ltda. de Botuca-
tu, SP, a fabricacdo de 45 avides
“Regente” de ligagdo e observa-
cdo e, ainda, 150 avides de frei-
namento “Universal”.

Trata-se dos maiores contra-

tos j& assinados, no Brasil, para

a producio de avides de proje-
to e construgdo-nacionais, o que
mostra a concretizagdo das acoes
do Govérno no sentido de inves-
tir no desenvolvimento tecnolo-
gico do Pais, buscando satisfa-
zer suas necessidades em térmos
de fabricagdo no parque indus-
trial brasileiro.

Os avides adquiridos desti-
nam-se a cumprir missdes espe-
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cificas na FAB e foram proje-
tados pela préopria NEIVA, se-
gundo requisitos fixados pelo
Estado-Maior da Aeronautica.
A fabricacdo de ambas aerona-
ves sera fiscalizada pelo Cen-
tro Técnico de Aeroniutica de
Séo José dos Campos, SP, que
também teve a seu cargo todos
os trabalhos de homologacdo de
tipo dos referidos avides.

@ ANIVERSARIO DA CRIA-
CAO DO MINISTERIO DA
. AERONAUTICA

Ao ensejo das comemoragdes
do 27.° aniversario da criacdo do
Ministério da Aerondutica, o Mi-
nistro Marcio de Souza e Mello
baixou a seguinte Ordem do Dia,
para ser lida em tédas as Uni-
dades da FAB:

“O Ministério da Aeronauti-
ca, surgido ha vinte e sete anos,
individualizou a nossa terceira
Forca Armada, plasmada pela
fusédo dos elementos da Mari-

L BT

nha e do Exército e coordenan-
do, sob a égide do névo Minis-
tério, a acdo marcante da Avia-
cao Civil.

Foi, sem davida, a vitéria do
anseio insopitavel de evolucio
adequada, somando, consciente-
mente, os esforcos de quantos,
Iucidamente, propugnavam pe-
lo estabelecimento do poder aé-
reo, como indispensavel inte-
grante auténomo do poder mi-
litar.

A marcha inexoravel do tem-
po consagrou o acérto dos ideais
dos que, vitoriosamente, se ba-
teram pela criagio da Forca Aé-
rea Brasileira, logo empenhada
na vigildncia das nossas costas
e nas missdes em prol da liber-
dade, nos céus de outras terras,
onde as tradicGes recebidas rea-
firmaram-se e exaltaram-se no
esférco e no heroismo dos que
souberam defender as sagradas
cores auriverdes.
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O término da Segunda Con-
flagracdo Mundial assinalou o
crescente esférco, desprovido da
repercussdo emocionante dos
atos bélicos, pela continuacdo da
tarefa ingente de integragéo na-
cional, caracterizada por abne-
gacdo e sacrificio, e galardoan-
do, com o reconhecimento unis-
sono da Patria, ésses legitimos
“pandeirantes do século XX”.

A herancga magnifica, de que
hoje justamente nos podemos
envaidecer, impde-nos dignifi-
car os exemplos ndo s6 dos bra-
vos do C-47 N.° 2068 e dos “an-
jos do céu”, os PARASAR, que
foram resgata-los no dmago da
Amazdnia, para o consolador
conforto de um sepultamento
cristdo, ou para a feliz recupe-
racdo dos que sobreviveram; co-
mo também dos que, envoltos no
anonimato, em terra ou no ar,
em pequenas ou grandes tarefas,
direta ou indiretamente, con-
correram para o éxito da locali-
zagdo que emocionou todos os
brasileiros e reafirmou ao mun-
do o valor de nossa gente.

Nesta hora em que iniciamos
um ano ndvo no calendario do
Ministério da Aeronautica, é,
com um profundo sentimento
de imensa saudade de todos que
ja partiram, que dirigimos a Ae-
ronautica w’a mensagem de fé e
de esperanca, um voto de inaba-
lavel confianca no nosso Brasil
que, sob orientagdo segura e pa-
tridtica, caminhari acelerada-
mente na estrada real do pro-
gresso e da grandeza.

@ MANTIDO NO CARGO

O Ministro Marcio de Souza
e Mello assinou portaria, man-
tendo o Ten Brig R/R Joelmir
Campos de Araripe Macedo co-
mo presidente da Comissdo Co-
ordenadora do “Projeto Aero-
porto Internacional”, até o tér-
mino dos trabalhos que a mes-
ma foram atribuidos.
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'@ PLANADOR CONSTRUI-
DO NO CTA REALIZOU
SEU PRIMEIRO VOO

O protétipo do planador de
alto rendimento “Urupema”,
projetado e construido pelo Cen-
tro Técnico de Aeronautica
(CTA), em Sio José dos Cam-

pos, Sdo Paulo, realizou com
pleno éxito o seu primeiro voo,
que foi assistido pelo Cel Av
Paulo Victor, diretor daquele
estabelecimento da Aeroniutica,
oficiais, engenheiros e alunos. A
aeronave, objeto da mais mo-
derna e refinada técnica de
construcdo, fol projetada pelo

Nossa reportagem surpreende o volovelista Plinio Afonse Jungqueira
quando se preparava para decolar com o planador “Urupema”

s 48 e
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Departamento de Projetos da
Divisdo de Aeronautica do Ins-
tituto Tecnolégico de Aeronau-
tica e construido no Departa-
mento de Aeronaves do Institu-
to de Pesquisas e Desenvolvi-
mento do CTA, sob a responsa-
bilidade de um grupo de profes-
séres e alunos do 5.° ano de en-
genharia aeronautica, de "acor-
do com os “Requisitos Brasilei-
ros Para Homologacao de Pla-
nadores”, emitido pelo CTA.
Este planador também  dtende
aos requisitos internacionais da
classe “standard” da Organiza-
cdo Cientifica e Técnica Inter-
nacional de Voo a Vela
(OSTIV). '

No seu primeiro voo, o “Uru-

pema” foi pilotado pelo Eng?®

Plinio Afonso Junqueira, chefe
do projeto e campedo brasilei-
ro de vOo a vela. Ja se encon-
‘ra em construcdo, no Departa-
mento de Aeronaves, um se-
gundo protétipo, que serad sub-
metido a ensaios estruturais de
homologacéo, sendo intencao do
- Ministério da Aeronéutica con-
tratar, com a industria privada,
a fabricacdo de uma série de 20
unidades para distribuicdo aos
Clubes de Voo a Vela do Pais.
Por ocasido do seu primeiro voo,
as performances previstas fo-
ram totalmente confirmadas,
dando ao “Urupema” um pla-
neio de 1:37, a 90 km/h e um
afundamento minimo de 0,60
m/s a 80 km/h. As suas caracte-
risticas de manobrabilidade e
estabilidade observadas foram
excelentes, o que, aliado as per-
formances referidas, colocam o
“Urupema” entre os melhores
" planadores do mundo em sua
classe.

Na construcdo do Projeto
“Urupema”, o Departamento de
Aeronaves do Instituto de Pes-
quisas e Desenvolvimento do
CTA empregou técnicas inéditas
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de fabricacio, com o objetivo de
obter uma aeronave capaz de
competir com as melhores de
sua classe no mundo. As suas
asas, por exemplo, utilizam lar-
gamente uma estrutura do tipo
“colmeia”, com papel impreg-
naco de resina, revestimento de
contraplacado, colagem e acaba-
mento superficial com “epoxy”.
Entre as suas principais carac-
teristicas técnicas, destacamos:
envergadura — 15,00m; compri-
mento — 7,60m; altura — 1,40m;
péso maximo 330 kg; categoria
— gemi-acrobatica — v0o em
nuvem permitindo velocidade
maxima de 260 km/h e planeio
maximo de 1:37 a 90 km/h.

@ DELEGADO DO BRASIL
NA OACI EMBARCOU
PARA O CANADA

A bordo do navio “SS BRA-
SIL”, seguiu a 12-1, para o Ca-
nada, via EUA, acompanhado de
sua familia, o Ten Cel Av An-
tonio Hugo da Graca, que wvai
exercer o cargo de delegado do
Brasil na Organizacdo de Avia-
cdo Civil Internacional (OACI),
sediada em Montreal, Canada.
Ao seu embarque, além do Mi-
nistro Marcio de Souza e Mello

- e Sra., estiveram presentes o

Senador Jodo Pedro Gouveia
Vieira, Ten Brig Dr. Oriovaldo
Benites de Carvalho Lima, Mi-
nistro Brig Gabriel Griin Moss,
Oficiais de Gabinete do Minis-
tro da Aeronéutica e outros Ofi-
ciais da FAB, familiares e pes-
soas gradas.

©® CPOR DE PIRACUNUN-
GA FORMA PRIMEIRA
TURMA

O Ministro Marcio de Souza e
Mello, acompanhado do Dire-
tor-Geral do Ensino da Aero-
nautica, Maj Brig Doorgal Bor-
ges, do Comandante da Escola
de Aeronautica, Cel Av Geraldo
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Labarte Lébre, e de outros ofi-

ciais, compareceu ao Destaca-
mento Precursor da Escola de
Aeronautica, para presidir a ce-
riménia de declaracdo da pri-

meira turma de Aspirante a

Oficial-Aviador da Reserva de

2.2 Classe da Aerondutica. A

turma dos futuros Oficiais-
Aviadores da Rerserva da FAB
é composta de doze aspirantes:
Cesar Augusto da Costa e Sil-
va, Silvio Teani Comenho, Wal-
ter Archanjo Barro, Misael Ne-
ves Duarte, José Carlos Sabba-

tino da Silva, Silvio Vasconce-

los Vieira, Wanderlei Pontim,
Ulisses Martins, Edson Myrrha,
Océlio de Souza Pavio, Nelson
Rino Filho e Flavio Luiz Ban-
deira de Paula.

Apébs a leitura da Ordem do
Dia, o Ministro da Aeronautica
entregou ao Aspirante Cesar
Augusto da Costa e Silva o Pré-
mio “Forca Aérea Brasileira”
(espada), que féz jus por ter si-
do o primeiro aluno da turma,

‘pronunciandc as seguintes pa-

lavras: “Passo as vossas maos o
simbolo do Comando; que repre-
senta a responsabilidade que
acabastes de assumir”. E o Pre-
feito de Piracununga entregou-
lThe v'a medalha em nome da
cidade. Em seguida, os aspiran-
tes receberam dos instrutores o3
brevés e certificados de Voo por
Instrumentos e Link-Trainer, e
a tradicional entrega das espa-
das pelas madrinhas. Estiveram
presentes as golenidades: o Co-
mandante da Escola de Especia-
listas, Brig Faber Cintra; Pre-
feito de Piracununga, Oficiais e
convidados. A cerimoénia foi en-
cerrada com o desfile da tropa.

ORDEM DO DIA

O Comandante do Destaca-
mento Precursor da Escola de
Aeronautica, Cel Av Stetison
Machado de Carvalho, baixou a
seguinte Ordem do Dia:
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Flagrante tomado quando o Ministro da Aefonéutica entregava ao Aspirante César:
Asugusto da Costa e Silva, o primeiroe da turma, o prémie “Férca Aérea Brasileira”

“A seguranca da Patria re-
pousa na sua reserva”, éste bra-
do, Olavo Bilac, hoje Patrono
do Reservista, lancou quando,
logo apds a instauracdo da Re-
publica, foi instituido o servigo
militar obrigatério. Esta verda-
de que ja encontrava abrigo na
antiga Esparta tem hoje aceita-
cdo em todos os paises do mun-
do. A Foérca Aérea Brasileira,
‘'seguindo nao <6 esta milenar ex-
periéncia, mas também pro-
curando reforcar os seus efeti-
VoS, Criou o curso que ora aca-
bais de concluir. Dentre muitos
que almejavam esta conquista
que hoje celebramos, fostes se-
lecionados através do treina-

mento aqui empreendido, treina-

mento éste no qual demos o que

REVISTA AERONAUTICA

tinhamos de melhor para que
pudéssemos receber de vos tam-
bém o melho»

Por algum tempo ainda per-
manecereis ¢onosco na pratica
da aviagdo militar, pratica esta
que quer dizer amor, ideal, de-
dicacdo, entusiasmo, pois sé6 o
somatério destas virtudes pode
construir esta organizacdo a
qual pertencemos e que, com
apenas 27 anos de existéncia, ja
conta com vultoso acervo de ser-
vicos prestados a Nacéo e ao po-
vo brasileiro. Antecipando as
despedidas que breve tereis de
vossos companheiros, gqueremos

atrair a vossa lembranca para

éste Campo Fontenelle que vos
acolheu, para éste céu do pla-

oy B

nalto paulista que abrigou vos-
sos primeiros voos, para os vos-
sos companheiros que aqui per-
manecem na dura e honrosa
missdo de ensinar a voar. Sois
hoje uma dtzia de jovens que

inauguram uma nova experién-

cia em nossa Forga Aérea e ten-
des por isso, s6bre os ombros, o
dever de mostrar as qualidades
que aqui adquiristes. Quando,
findo o tempo de permanéncia
na ativa, retornardes ao meio
civil, ndo vos esquecgais de que
14 estdo as bases e o objetivo de
nosso trabalho, pois da capaci-

‘dade cultural e industrial, da

abundante producdo de ali-
mentos, da eficaz administragéo
publica, depende a infra-estru-
tura necessaria ao funcionamen-
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to do sistema de defesa que sdo

as Forcas Armadas. La deveis .

trabalhar, portanto, com o mes-
mo denddo aqui despendido. Ide,
pois, com o Brasil na alma e a
Forca Aérea no coracgfo, a se-
mear, por todos caminhos de
Deus, as sementes que aqul re-
ceberam

Qﬂf DELEGACAO HOLANDE.-
_ * SA FOI APRESENTADA
AO MINISTRO

Os membros da delegacio dos
Paises Baixos, que estdo reali-

3
¥

Martinho Céandido dos Santos,
presidente da Comissdo de Es-

. tudos Relativos a Navegagdo
' Aérea Internacional (CERNAI).
A delegacao visitante, que esta-

va acompanhada do Encarrega-
do de Negécios dos Paises Bai-
xos, Sr. Van Der Klaauw, é in-
tegrada pelos Drs. H. J. Span-
jaard (Chefe}, J. C. Nieuwe-
nhuysen, Van Der Pals, H.A.
Wassenberg ¢ R. Glaassen. O
Chefe da Delegacido, Diretor-
Geral de Aeronautica Civil do
seu pafs, foi agraciado, pelo Mi-
nistro da Aervonautica, com a

O Chefe da Delegacio dos Paises Baixes, Dr. H. J. Spanjaard, Diretor
da Aeronautica Civil de seu pais, cumprimenta o
Ministro Marcio de Souza e Mello

zando conversagdes sObre as-
suntos aeroniuticos com a dele-
gacio brasileira, na CERNAI,
estiveram no Gabinete do Mi-
nistro Marcio de Souza e Mello,
guando foram apresentados ao
Titular da Pasta, pelo Maj Brig

REVISTA AERONAUTICA

Med»lha do “Mérito Santos Du-
mont”.

Iniciaram-s» na Sala de Reu-
nices da CERNAI, os entendi-
mentos aeronduticos entre o
Brasil e a Holanda, a fim de

s 46 e

procederem um exame do inter=
cambio entre os dois paises. S8o
as seguintes, as delegacbes que
participam da reunido: Holanda

— Dr. H. J. Spanjaard, Diretor.

de Aeroniutica Civil, Chefe;
Delegados J. C. Nieuwenhuysen,
Van Ede Van Der Pals, H. A.

Wassenberg e R. Claassen; Bra-
sil: Chefe, Dr. Paulo Moura, Vi~
ce-Presidente da CERNAI; De-
legados Aylzio José de Moura
Alves de Souza, Pedro Couti-
nho, Ten Cel CTA José Simdes
Henriques, Conselheiros Victor
José Silveira e Sérgio C. We-
guelin Vieira; AssessoOres, Joao
Baptista Andrade e Maj Av Ivo

da Silveira Carneiro.

@ A FAB EM ACAO NA
BAHIA

A Forca Aérea Brasileira, em-
pregando varias aeronaves do
tipo B-25, C-82, C-119, C-130,
T-6, H-13, prestou socorro aos 60

mil desabrigados pelas chuvas.
que cairam, com grande intensi~

de, nas cidades do sul e sudoes-
te do Estado da Bahia.

Um Hércules C-130 chegou ao
Aeroporto de Ilhéus transpor-
tando um carro-pipa do Corpo
de Bombeiros de Salvador, com
4gua potével e 6leo para iniciar
a profilaxia nas rédes de es-
gotos da cidade de Itabuna.
Os médicos e enfermeiros do
PARASAR vacinaram 2150 de-
sabrigados, contra o tifo, em
Belmonte, fornecendo-lhes aga-
salhos e géneros alimenticios.
No povoado de Sdo Jodo da Cé-
pa, que se encontrava comple-
tamente alagado e cuja popula-

cdo é de 350 habitantes, a FAB

vacinou 120 pessoas, distribuin-
do medicamentos, viveres e aga-
salhos. Um aviao C-82, perten-
cente ao II GTT, sediado na Ba-
se Aérea dos Afonsos, descarre-
gou em Ilhéus 20 toneladas de

farinha-de-trigo, além de agasa-

lhos e medicamentos, para dis-
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tribuicdo aos flagelados de Ita-
buna e Itapé. - D

A equipe do PARASAR ini-
ciou a vacinacdo em cidades ri-
beirinhas ao Rio Pardo e da po-
pulacdo que vive proximo ao
Rio Jequitinhonha, partindo de
Itapé. :

A cidade de Itarantim, segun-
do seu prefeito, Sr. Floriano
Dantas, ficou completamente
inundada, tornando impossivel
alguém entrar ou sair da mes-
ma. A populacio foi abastecida
de géneros alimenticios, agasa-
thos e medicamentos, além de
combustivel, por meio de heli-
copteros da Forgca Aérea Brasi-
leira, que usam guinchos para
a mancbra. '

Além de Itapé, a cidade de
Belmonte, também, foi dura-
mente atingida pelas enchentes,
e sua populacdo ribeirinha, em
ntimero de 30 mil pessoas, en-
contra-se desabrigada, receben-
do géneros alimenticios, agasa-
lThos e medicamentos e aplica-
cio de vacinas por intermédio
das equipes do PARASAR, que
utilizam lanchas e barcos meta-
licos.

A FAB, em sua acido humani-
taria, socorreu os flagelados dos
Rios Cachoeira e Jequitinhonha,

“e das cidades de Itapé, Canaviei-

ras, Belmonte, Itabuna, Itapebi,
Ibicarai, Itaju da Colénia, Itoro-
r6, Santa Cruz da Vitdria e Ita-
rantim, num total de 60 mil, que
foram abrigados em e-colas,
igrejas e estacbes rodo e ferro-
vidrias. ‘

@ PLANO HABITACIONAL

Meis uma etapa do Plano Ha-
bitacional foi alcancada com a
construcdo da Vila residencial
“fearo”, através do Convénio en-
tre o Ministério da Aeroniutica
e a Caixa FEconomica do Rio
Grande do Sul, sob a adminis-
tracdo da Diretoria de Enge-

nharia da Aeroniutica e que
constitui parte do programa de
habitacdo do pessoal da FAB. O
Ministro Méarcio de Souza e Mel-
lo, no ato da inauguracdo, de-
clarou-se impressionado com o
empreendimento, congratulan-
do-se com o (omandante da 5.2
Zona Aérea e demais oficiais. O
Brigadeiro Ney Gomes da Sil-
va féz uma explanacio da obra,
calientando o eficiente trabalho
desenvolvido pelo Cel Av Eng
Claudio de Sa, administrador da
construcdo da vila “fcaro”. A

fotografia que ilustra esta nota,
diz bem da grandiosidade da
obra.

Vila residencial “fearo”, em Canoas, Bio Grande do Sul

No decorrer da segunda quin-
zena do més de margo proximo
vindouro, terd lugar, no audité-
rio do Clube de Aerondutica,
uma série de palestras promo-
vidas pela Bolsa de Valores do
Rio de Janeiro, dando prosse-

BOLSA DE VALORES NO CLUBE DE AERONAUTICA

guimento ao seu programa de
esclarecimentos, com o objetivo
de divulgar a atual situacdo do
mercado de capitais, da Bolsa
de Valores e da, modernizacio
da sua sistemdtica de negécios.
Os temas versardo sébre: “Mer-

cado de Capitais e Bolsa de Va-
lores”, “O investimento” e “A
Sociedade Corretora” e consta-
rdo das palestras que serdo pro-
nunciadas nos dias 18, 20 e 22
de marco, respectivamente.

REVISTA AERONAUTICA
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CAMPANHA DE DIVULGACAO

A REVISTA AERONAUTICA penetra na hmte’rlandw brasileira e chega até
as fronteiras da Bolivia e do Peru.

Colaborando em nossa campanha de divulgacdo, o mosso companheiro Major
Elael, em recente viagem de inspecdo da RORIAC (Rota Rio—Acre), assessorando o
Exmo. Sr. Diretor Geral de Rotas Aéreas, Brig do Ar Itamar Rocha, féz chegar o
n. 45 da nossa Revista até os seguintes Niucleos de Protegdo ao Véo: Aragargas,
Xavantina, Xingu, Guajard-Mirim, Pérto-Velho, Rio Branco, Tarauacd, Cruzeiro do
Sul e Cuiabd. :
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~ Que ha
de especial
numa viagem pela
arig?

A atencdo pessoal das comissérias. Os drinks, os hors d'oeuvres, os
menus que elas servem. Viajar é bom. Mas melhor ainda é viajar bem.

10§ ANGELES AR

Redfe

MEXICO CARACAS
ZilricH

PANAMA @

MADRID

ROMA BEIRUT

Piirto Alegre - 4
BUENDS AIRES  MONTEVIDED : .

BOGOTA LiMa
AS

SANTIAGO

. CONSULTE SEU AGENTE IATA DE VIAGENS OU

-
VARIG
F QUALIDADE EM
TRANSPORTE AEREQ

A PIONEIRA DA AVIACAO COMERCIAL NO BRASIL



