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Carta a nossos Leitores

Prezados leitores.

Chegamos
dos que nos antecederam. Conhecemos nossas limitacoes

e tentaremos prosseguir o bom trabalho

e procuraremos suplementar nossa menor capacidade com
maior dedicacdo.

Esperamos, também, contar com a participacido dos
nossos queridos leitores e, para isso, rogamos a todos e a
cada um que colaborem conosco, enviando-nos suas idéias,
suas sugestoes e seus anseios, a fim de tornarmos a
REevisTa cada vez melhor.

Para comecar, aquéles que mndo estdo recebendo a
Revista, principalmente os associados do Clube, hoje na
Reserva, poderdo fazer contato conosco e enviar seus en-
derecos corrigidos, contribuindo, assim, para diminuir o
enorme desperdicio de dezenas de Revistas devolvidas por

insuficiéncia de enderéco.

Para finalizar, desejamos destacar a mensagem que,

em wvibrante improviso proferido por ocasido da soleni-
dade de posse da nova Diretoria, o nobre, digno e querido
Marechal Fabio de Sd Earp enviou aos associados do Clube
de Aerondutica :
“... convoco aquéles que me honraram com seus votos, a
cerrarem fileiras em térno da nova Diretoria e a ndo pou-
parem esforcos para o engrandecimento do Clube de Aero-
ndutica.”

Cordialmente

Ivo Gastaldoni

NOSSA CAPA

Homenagem da Revista Aeronautica & Busca e Salvamente da FAB,
pela epopéia do recente salvamento na Amazdnia. A alegoria é de autoria
do artista Celso Scaldaferry Halfeld. A sigla SAR é a abreviatura inter-
nacional da Busca e Salvamento (Search And Rescue).
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REFLEXOES

SOBRE O VIETNAM

“0O Gal André Beaufre é possuidor de wma grande
experiéncia adquirida com o Exército Francés na In-
dochina. Este militar foi um dos Chefes nas operacoes
de Tonkin, em 1947; Ajudante do Encarregado da Re-
publica Francese junto ao comando das tropas mna
Cochinchina e Cambdédia, em 1948; Chefe das opzragdes
de Tonkin, em 1951; e Chefe da Segunda Divisdo da
Rota Tonkinesa, em 1952. Desde sua passagem volun-
tdria para o reserva em 1961, escreveu wvdrios livros
sobre estratégia militar, entre os quais se conta “An
Introduction to Strategy” (1963), obra esta que recen-
temente foi traduzida e publicada nos Estados Unidos.

Beaufre distinguiu-se, também, como cronista de
assuntos militares na primeira pdgina do periddico “Le
Figaro”. Este didrio é um dos mais influentes na Fran-
ca, e sua circulacdo entre a classe média é muito gran-
de. Sua posicio politica geralmente é central, e seus
editoriais freqiientemente refletem wma opinido inter-
medidria entre o macionalismo francés e a cooperagdo
internacional. Ainda que critique os norte-americanos
por ndo haverem obtido resultado na ordem politica
junto aos vietnamitas das pequenas povoagoes, Beaufre
opds-se as predicdes do esquerdismo francés que sus-
tenta que o0s norte-americanos sofrerdo igual derrota
como a da Frangca em Dien Bien Phu, em 1954. Beaufre
estd convencido de que a estratégia dos Estados Unidos
no Vietnam, especialmente seu apoio aéreo e maritimo,
impediu outro desastre como o de Dien Bien Phu.
A guerra chegou agora & etapa de um “concurso de
forca” entre a tecnologia de um lado e a evasiva e
tenacidade do Vietcong do outro.”

Dr. JOSEPH W. ANNUNZIATA
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General ANDRE BEAUFRE

Traduzido da “AIR UNIVERSITY REVIEW”,
verao de 1966.
Cooperagdo da ECEMAR

DUAS FASES EXTRAORDINARIAMENTE
PARECIDAS

O abcesso no Vietnam é o suficientemente
sério, para merecer um diagnostico exato ao ob-
servar cuidadosamente sua mais recente evolu-
¢do, sem perder de vista os ensinamentos apren-
didos num passado mais distante. A justaposicao
déstes dois pontos permite-nos apreciar com uma
clareza extraordinaria a situacdo atual.

A fase francesa da guerra no Vietnam vai
desde dezembro de 1946 a maio de 1954, um pou-
co mais de sete anos. De 1946 a 1950, rechacou-se
continuamente o Vietminh e nosso controle es-
tendeu-se; mas em alguns lugares ficavam gran-
des bolsGes, especialmente em Tonkin, espalha-
dos por uma grande parte da alta regido em
conexao com a China. Em 1949, as tropas de Mao
Tsé-Tung estavam na fronteira, e, pouco tempo
depois, foram formadas na China as primeiras
divisces de Vietminh. Em 1950, estas divisoes
entravam em acgdo e nos expulsaram da regido
alta. Em comecos de 1951, elas intentaram levar
a cabo uma ofensiva geral no delta de Tonkin,
a qual o Marechal de Lattre deteve com sua vito-
ria em Vinh Yen. Estabeleceu-se, entdo, certo
equilibrio: nés domindvamos os campos planos,
onde tinhamos a vantagem da poténcia de fogo
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e da mobilidade, enquanto que os vietnamitas
dominavam as montanhas e as selvas, mediante
sua mobilidade baseada nos culis. Com a saida
de Lattre, o comando Vietminh, tendo compre-
endido em Vinh Yen que era impotente em uma
batalha campal, empreendeu em 1953 uma ofen-
siva geral baseada em duas linhas de agdo: situar
nossas tropas no delta, onde o Vietminh “corrom-
pera” as aldeias infiltrando-as de guerrilheiros,
s estender seu controle sobre o territério mon-
tanhoso perto da regido de Thai e Laos. A esta
altima ameaca respondemos primeiro estabele-
cendo uma praga forte em Na San, a qual, por
sorte, foi de grande éxito. Arriscamo-nos dupla-
‘mente, entdo, estabelecendo uma praca forte em
Dien Bien Phu, para cobrir o Laos. Foi entao que
ocorreu a bem conhecida catéistrofe, na qual a
artilharia chinesa participou decisivamente.

Depois da Conferéncia de Genebra de 1954,
o Vietnam do Sul desfrutou de quatro ou cinco
anocs de paz. A ditadura de Dien, porém, originou
uma crescente oposicio, que féz reviver, com
a ajuda do Norte, indubitavelmente, o movimen-
to clandestino no Sul. De 1960 a 1964, a “corrup-
¢do” do Sul se acentuou. Em 1965, travaram-se
batalhas nas quais aparecersm pela primeira vez
batalhées completos do Vietcong, e depois tam-
bém regimentos. Os norte-americanos tentaram
exercer uma pressao limitada sébre o Norte, me-
diante bombardeios aéreos. Longe de ter éxito,
todavia, dita pressdo desencadeou uma guerra de
guerrilhas e verificou-se a chegada de uma di-
visdo do Vietminh a parte setentrional do Viet-
nam do Sul. Foi entdo que os norte-americanos
decidiram desembarcar forgas e encarregar-se da
guerra por sua prépria conta.

O exame destas duas fases, fazendo uma
comparacio, manifesta sua extraordinaria seme-
lhanca: existe a mesma progressdo no conflito;
porém, mais surpreendente ainda é que existe
o mesmo lapso de tempo. A recente intervencio
norte-americana corresponde exatamente ao de-
sembarque do General Lattre com reforgos nos
fins de 1950; o Vietminh necessitou de quatro
anos, de 1947 a 1950, para a formacao de seu po-
derio militar, da mesma maneira que o Vietcong
necessitou do espagco de tempo de 1960 a 1965.
A analogia faz-nos pensar que estamos no comé-
¢o de uma fase de prova de forca similar a que
teve lugar entre 1951 e 1954,

Saltam a vista outras analogias; a China é
um fator constante e decisivo nesta parte do

mundo. Em fins do século dezenove, para paci--

ficar Tonkin, tivemos que atacar diretamente a
China, sob o comando do Almirante Courbert.
No periodo de 1950 a 1954, gracas ao armisticio
norte-americano na Coréia, a China pbdde, sem
correr nenhum risco, canalizar seus interésses em
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favor de Tonkin, o qual foi a causa de perdermos
Dien Bien Phu. Em 1965, a China, se bem que
mais a distincia, porém sempre fazendo sentir
sua presenca, opds-se as negociagées que os nor-
te-americanos estavam tratando de iniciar.

Desta forma, podem-se apontar vérios ele-
mentos de um diagnéstico. O que estd em jogo
nesta contenda, na qual o Vietnam é o teatro de
operagbes, € consolidar a primazia na Asia Sul-
Oriental. Os chineses gostariam que essa prima-
zia lhes conferisse, ante os olhos do terceiro
mundo, a qualidade de ser a poténcia comunista
de primeira linha que lograsse dobrar os Estados
Unidos e que lhe permitisse estabelecer uma liga-
cdo com a Indonésia. Os norte-americanos, ao
contrario, gostariam de demonstrar ao terceiro
mundo que é possivel derrotar a estratégia de
guerrilhas e impedir désse modo uma ligacdo da
China com a Indonésia, com o fim de proteger
o arquipélago Indico, a Australia e o Pacifico
meridional. A eontradicdo é completa e s6 podera
ser resolvida depois' de uma ardua prova de
forea.

Apesar de dita prova estar limitada ao tea-
tro do Vietnam, podemos supor que terminara
em um choque que dard como resultado certo
equilibrio. Contudo, enquanto o equilibrio nio
se romper, a solugdo sé poderd produzir-se por
cansago, E de se esperar para isso, entdo, que o
cansaco seja mutuo, o que constitui a Unica
solugdo ao estabelecer-se um térmo médio que
seja aceitdvel por ambas as partes.

Le Figaro, 26 de agbsto de 1965.
O FRACASSO DA ESCALADA

O General Maxwell Taylor deixou o Viet-
nam ao fim de um ano em seu cargo, o que havia
sido anteriormente fixado. Mas, sejam quais fo-
rem as verdadeiras razdes para haver saido, nio
resta mais remédio senfo pensar que a mesma se
relacionou, de algum modo, com o fracasso de
sua estratégia.

Tal estratégia foi apresentada brilhantemen-
te em seu livro “The Uncertain Trumpet”, que
apareceu em 1960. Depois de assumir o govérno,
o Presidente Kennedy escolheu o Gen Maxwell
Taylor como seu conselheiro militar intimo, até
que o nomeou para presidir os Chefes de Estado-
Maijor Conjunto. A tese de Maxwell Taylor, que
Kennedy havia adotado, consiste em que “a rea-
¢do macica” deixou de ser a solugdo da possivel
situacdo em que cada um dos grandes adversa-
rios ainda destréi o outro, sem importar quem
tenha sido o primeiro a disparar. Era necessario,
pois, limitar a forma de reagir a uma acio hostil,
de parte do adversario, a um grau de violéncia
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s6 o suficiente para tomar represalias sem, nio
obstante, fazer estalar a grande catéstrofe. Esta
conduta, denominada “forma variavel de reagir”,
constituiu uma tentativa de limitar a guerra nu-
clear a proporgSes mais humanas, sem desviar-se
do plano tracado para atingir a finalidade.

Se bem que era légica do ponto de vista nor-
te-americano, esta tese encontrou séria oposicio
na Europa: opunham-se a ela porque a proposi-
cio reduzia a ameaca nuclear e com ela seu va-
lor dissuadiu-se; a idéia de uma guerra nuclear
limitada & Europa nfo resultava muito atrativa
para os europeus, os quais preferiam reter o
méximo de risco a fim de obter o méximo de dis-
suasdo. A Franca manteve o principio da forma
de reacdo total para sua forca nuclear; os ale-
maes pediram que seu territério continuasse am-
parado por armas atdmicas taticas, cuja presenca
representava a ameaca de usar forgas estratégicas
norte-americanas.

Quando Kennedy enviou o Gen Maxwell
Taylor ao Vietnam, éste ultimo pensou que era
possivel extrapolar, de sua teoria da “dissuasao
defensiva”, mediante “uma forma varidvel de
reacdo” o conceito de “pressdo de ofensiva” que
o proprio Taylor chamou “escalada controlada”.
Kennedy féz-se de surdo, e foi o Presidente John-
son que, nos fins de maio passado, deu seu con-
sentimento a esta estratégia, a qual os jovens
generais vietnamitas vinham pedindo ha algum
tempo. A idéia, sedutora a primeira vista, con-
sistia em ameacar os centros industriais do Viet-
nam do Norte e tornar efetiva essa ameaca com
incursGes de bombardeios dirigidas aos objetivos
militares de suas proximidades, Até esta data
a execucdo desta estratégia tem sido um fracas-
so completo. Certamente, tal demonstracio de
decisdo levantou o moral do Exército do Viet-
nam do Sul por uns tempos. E, sem duvida, as
vozes do terceiro mundo nio se atreveram ainda
a serem ouvidas publicamente contra esta nova
forma de agressdo. As reacdes de adversario hos-
tilizado, porém, ndo corresponderam, de modo
algum, ao que Maxwell Taylor desejava: a esca-
lada ndo féz com que Handéi mudasse sua ati-
tude; ao contréario.

"Bste fracasso é bastante instrutivo por mui-
tas razées. Primeiro, mais uma vez foi confirma-
do que o poder aéreo, quando dotado somente
com bombas de tipo cléssicas, nfo tem a férga
que muitos tedricos lhe concedem. Em 1940, a
combinagdo avido-carro combate foi um.  fator
decisivo. Embora o avido tenha desempenhado
o papel principal na Normandia em 1944, ndo
devemos esquecer que na época havia milhares
déles. Finalmente, para o emprégo do avido ha
necessidade de objetivos “que valham a pena”,
algo que a guerra de guerrilhas dificilmente pro-
porciona.
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A licdo mais importante, contudo, encontra-
se em um ponto mais sutil:-a virtude dissuasiva
ou persuasiva de “escalada” estd no aspecto au-
tomatico ou incontrolavel que se lhe possa con-
ferir. Uma agio pequena nao se converte em uma
ameaca séria até que se veja a possibilidade de
uma acgao maior. O que a experiéncia vietnamita
tem demonstrado é que a agfo restrita, longe de
criar um temor da escalada, restabelece a con-
fianca do adversirio. Para que a pressdo fbsse
efetiva, devia ela ter galgado com extrema rapi-
dez os degraus da violéncia; o fato da ascensio
déstes degraus ter sido feita reservadamente e
com lentiddo demonstrou que o fenémeno estava
perfeitamente controlado; nesse ponto, a reacio
esperada deveria corresponder a uma conclusio,
produto de uma anédlise objetiva e razoavel da
situagdo, e o resultado foi ndo compara-la a uma
catastrofe. A ameaca do imponente poder aéreo
norte-americano desapareceu por completo.

E mais, o adversario reteve téda sua liber-
dade de acio ao nido resistir, enquanto que os
norte-americanos se encontraram a si mesmos,
um tanto restringidos a continuarem progressi-
vamente nesta inalterdvel linha de acio.

Estas condicGes observadas sio muito im-
portantes, ja4 que ndo deixam de influir nos se-
guintes desenvolvimentos da estratégia: a per-
suasdo mediante uma acfo limitada e firmemente
controlada nfo tem significacdo, a menos que
se possa manter a ameaca de uma reacdo muito
mais séria. Mas devido a que esta ultima nfo é
légica, quando o assunto que estd em jogo nio
é vital, a Unica coisa que se prova com uma
acdo moderada é que se é razodvel. Desta forma,
neste duelo psicoldgico, a vantagem permanece
com o adversario que parece ser o mais capaz
de uma reacdo irracional, Isto talvez nio seja
muito aceitavel ao nesso pensar — nem tampouco
ao interésse da paz — mas é melhor estar bem
inteirado disto.

Além disso, desde ha muito tempo que se
sabe que o letreiro “Cuidado com o cachorro”,
ou “Armadilhas para 16bo”, ou até “Cuidado com
as minas”, pode ter certo efeito dissuasivo; po-
rém, éste ultimo deixa de existir, se alguém
observar que o cachorro estd firmemente acor-
rentado, ou que as minas estdo cuidadosamente
marcadas com bandeirolas.

"Le Figaro, 25 de agdsto de 1965.

“GUERRA DE GUERRILHAS EM GRANDE
ESCALA”

Pode ser que éste titulo seja surpreendente
e pareca contraditério (porque uma guerra de
guerrilhas é uma “guerra em pequena escala”),
mas isto é o que sucede atualmente no Vietnam.
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Uma escalada da guerra de guerrilhas vietna-
mita é a resposta & escalada do bombardeio nor-
te-americano. Enfrentamo-nos com éste fenéme-
no em Tonkin; depois de 1950 e até 1954, o qual
é desconcertante, quando se combina com uma
guerra de guerrilhas em seu sentido restrito.

A “guerra de guerrilhas em grande escala”
é um tipo de operacio que permanece essencial-
mente dominada pela estratégia e pelos procedi-
mentos taticos da guerra de guerrilhas, mas que
emprega forcas relativamente numerosas e bem
armadas. A regra aurea da guerra de guerrilhas
é o segrédo, a surprésa, a negativa sistemética
a lutar, enquanto ndo ocupa uma posicao de for-
¢a, e a exploracio mediante uma vantagem local
adquirida mediante a concentracdo inesperada
de meios muito superiores. A guerra de guerri-
lhas em grande escala adota esta linha de con-
duta, mas, em vez de executa-la mediante secoes,
companhias ou batalhdes, leva-a a cabo com re-
gimentos e divisbes completos que, a maneira
de patrulhas, avangam e se ocultam nas selvas.
Nio deixa de ser guerra de guerrilhas, porém
aumentadas as proporgdes da guerra classica.
No vocabulario da estratégia de Mao Tsé-Tung,
denomina-se “contra-ofensiva geral”. Sua finali-
dade é obter resultados militares em grande
escala.

Os primeiros exemplos disto para os france-
ses foram a destruicio da coluna Charton, duran-
te sua retirada de Caobang, em fins de 1950,
e a recuperacdo de Langson. A acdo mais carac-
teristica foi a batalha de Vinh Yen, em fevereiro
de 1951, que o General De Lattre ganhou final-
mente, mas ndo sem ter antes que superar va-
rias surprésas penosas. A batalha comecou com
um ataque a um pdsto, na margem do delta, que
imediatamente pediu socorro. O chefe local en-
viou uma coluna de vérios batalhdes. Entretan-
to, quando se encontravam a caminho, é&stes
batalhdes cairam em uma emboscada preparada
por uma divisdo completa, O General De Lattre
encarregou-se entdo da operagio —os reforcos
vinham de t6édas as partes — porém outra divi-
sdo preparava uma segunda emboscada para os
que vinham socorrer os primeiros reforcos. Para
bater por completo a téda a unidade do exéreito
Vietminh, foram necessarios vérios dias de luta,
com a concentracdo de todo o poder aéreo e um
diluvio de artilharia, e as perdas sofridas foram
consideraveis. Entdo, o adversirio desapareceu
na selva densa...

Os mesmos procedimentos parece que tém
lugar agora no Vietnam. As noticias da infiltra-
cdo do Vietnam do Norte no Vietham do Sul
pressagiam o retérno de tal acio. A zona normal
de aclo é a vasta regido das mesetag do Moi, a
oeste da cordilheira de Annam. Ali, o Vietcong
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pode circular facilmente, ocultar-se e estabelecer
gigantescas armadilhas, utilizando como isca uma
das guarnices vietnamitas que defendem os pon-
tos centrais da regido. Sua Unica dificuldade é
suprir as tropas nesta zona pobre. Sdo obrigados
a instalar préviamente grandes depdsitos de
arroz, para o que empregam extensas cadeias de
culis.

O problema nio é facil para os norte-ame-
ricanos: a evacuacio dos postos importa em de-
trimento de sua confianca e, além disso, confere
uma vantagem psicolégica ao inimigo; manter a
dispersao anterior é oferecer ao inimigo uma
oportunidade para um facil sucesso. A primeira
solucdo é necessaria, apesar do resultado desa-
graddvel, da mesma forma que o foi para os
franceses em 1950. A reconstrucdo estd sendo
efetuada neste momento, o que se repetird ainda
outras vézes no futuro.

Mas ndo se pode evacué-lo todo, e de modo
algum podemos esquecer Dien Bien Phu, que
a muitos parecia uma guarnicio suficientemente
forte para resistir a qualquer assalto... Como
sucede com tanta freqiiéncia na historia, deve-se
desconfiar das comparacoes faceis, ja que exis-
tem muitas diferengas; Dien Bien Phu estava
préximo da fronteira da China, e as mesetas de
Moi estdo muito afastadas das bases do Vietnam
do Norte.

Porém, acima de tudo, o poder aéreo norte-
americano é muito superior ao que tinhamos na
Indochina em 1954, o que permite que os ame-
ricanos intervenham com um apoio de fogo mui-
to eficaz; e mais, os Estados Unidos tém muitos
helicépteros (o que eu pedi em vao em 1952...),
que proporcionam as forcas classicas terrestres
a mobilidade e a logistica que estas nio teriam
por causa da falta de caminhos. Depois de varios
reveses, que sdo inevitaveis até que se facam
todos os ajustes necessarios, ndo é impossivel
de se estabelecer em névo equilibrio.

Contudo, ndo esquecamos que estas guerras
marginais ndo tém como objetivo uma vitéria
militar. S0 somente uma forma de negociacio
muito dificil. Neste estado de coisas, os Estados
Unidos tinham a esperanca de adquirir uma “po-
sicdo de forga” recorrendo a uma escalada con-
trolada. A mesma s6 serviu para que desatassem
em represalia uma guerra de guerrilhas em gran-
de escala, a qual busca também uma posi¢io de
forca com vistas a que com o tempo se celebre
outra Conferéncia de Genebra. Enquanto se es-
pera a transicdo final, produto provavelmente
das circunstédncias diplométicas que acontecerao
em uma escala mundial, a questao local a deba-
ter desta nova fase dependera da aptiddo norte-
americana, anfibia e apoiada por bases costeiras,
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para manter, gragas a suas armas e seu poder
aéreo, um controéle suficiente do interior, assaltado
pelo poder corroidor de uma guerra de guerri-
lhas cada vez mais poderosa e a cujo servigo se
encontram os exércitos de culis.

Le Figaro, 30 de julho de 1965.
PROVA DE FORCA NO VIETNAM

O compromisso militar norte-americano no
Vietnam tem ja varios meses de vida e tem feito
sentir sua acdo. Embora seja muito cedo predizer
como acabari, ja se pode, porém, fazer uma re-
capitulagido  dos resultados iniciais.

No coméco do ano de 1965, o conflito do
Vietnam, sem sombra de duvida, piorava cada
vez mais. Ao contrario da opinido de muitos
observadores, que entdo se sentiam muito pes-
simistas, a situagdo nZo apresentava um perigo
imediato, porém as perspectivas a longo prazo
eram ruins. Desta forma, era necessario fazer al-
guma coisa de bom ou aceitar uma transacdo de
ordem politica muito desvantajosa.

A primeira reacdo norte-americana, pedida
desde ha algum tempo pelos chefes do exército
do Vietnam do Sul e considerada pelos estrate-
gistas dos Estados Unidos ligada ao conceito da
_ dissuasio_nuclear, consistiu em ataques diretos
ao Vietnam do Norte. Como todos sabemos, esta
solucdo indireta era demasiado refinada para um
adversario primitivo e resoluto, e ndo deu o re-
sultado especifico que se buscava: a saber, uma
forma de negociacdo honrosa com Handi.

Assim, pois, o Presidente Johnson retornou
ao habitual: a tradicional intervencao de podero-
sas fércas militares classicas, capazes de travar
batalha diretamente com o Vietcong. Na atuali-
dade, ha 150 000 norte-americanos no Vietnam, e
dentro em pouco a cifra aumentara para 200 000,
servidos e apoiados por uma espéssa nuvem de
helicopteros e aviGes. Os bombardeios em massa
e as operacdes com helicopteros estdo modifican-
do abruptamente o ritmo desta guerra, a qual
nio progredia. O Vietcong estd perdendo uma
boa parte da impunidade relativa que a semi-
passividade do exército do Vietnam do Sul lhe
permitia, por estar éste ultimo totalmente preo-
cupado com as zonas de pacificacdo. Os batalhdes
e regimentos do Vietcong, que puderam reagru-
par-se e comecar a guerra de guerrilhas em gran-
de escala, acham-se agora obrigados a dispersar-
se e encontram-se na incémoda posigdo da présa
que é perseguida no inicio da cagada. Atras dos
norte-americanos, uns 400 000 membros das tro-
pas regulares e das forgas territoriais do exército
do Vietnam do Sul estdo organizando o processo
da pacificacio.
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A originalidade da acdo militar norte-ame-
ricana é que utiliza uma grande quantidade de
meios técnicos altamente aperfeicoados. A po-
téncia de fogo aéreo é esmagadora: o uso em
grande escala de bombas de napalm e de grande
fragmentacdo faz com que a concentracio do
adversario se torne muito perigosa, uma vez seja
localizada. Por isto, o Vietcong est4d mostrando
uma tendéncia a entrincheirar-se, o que diminui
sua mobilidade, e implica no uso de gas lacri-
mogéneo para alcancd-los em seus tuneis. As
tropas de terra tém & sua disposicio numerosos
artefatos engenhosos que as ajudam nas lutas
de guerrilhas para evitar serem surpreendidas,
ou para reconhecer o inimigo. A grande inovacio
nesta campanha, porém, é a inclusdo da Pri-
meira Divisdo Aeromével de Cavalaria, que por
si s6 tem a sua disposi¢do 400 helicopteros. Esta
grande unidade estd executando quase em sua
totalidade o plano que inutilmente propus para
o exército francés em 1953, e que teria impedido
o desastre de Dien Bien Phu. Gracas a essas
tropas aeromoéveis, os norte-americanos desfru-
tam de grande mobilidade tatica no campo.

Esta mobilidade lhes permite socorrer, rapi-
damente, postos isolados e a acumular grandes
concentracoes de forcas contra unidades inimi-
gas, depois que estas s@o enfraquecidas pelo fogo
aéreo macico. Trata-se de uma experiéncia ex-
tremamente interessante em relacdo a um pro-
cedimento de combate, cujas possibilidades teo-
ricas sdo consideraveis, quando a luta é em
extensas zonas de regiGes tropicais.

Desta forma, a luta estd adquirindo o aspec-
to de um conflito entre a elevada tecnologia e o
rudimentarismo, entre a maquina mortifera e o
combatente protegido pela natureza hostil.

A acdo resoluta dos norte-americancs pro-
duziu frutos imediatamente: a melhoria da situa-
¢do é incontestdvel, e, sem muita probabilidade
de errar, pode-se predizer que continuari me-
lhorando. Esta melhoria tem criado nos Estados
Unidos — como eu pude apreciar recentemen-
te — uma forte corrente de otimismo. Um ntiimero
bem grande de norte-americanos cré, agora, que
éles ganharfo esta guerra, e que possuem uma
férmula que haverd de resolver o dificil proble-
ma imposto pelas guerras de guerrilhas, as quais
os chineses chamam “guerras de libertacio”.

Sem duvida, na situacio atual, seria pre-
maturo emitir um progndstico definitivo, ja que
numerosos indicios demonstram que o Vietcong
estd decidido a fazer frente a prova de forga.
O “sitio” de Plei Me tornou clara a capacidade
do Vietcong para absorver intensos bombardeios
e para iludir o envolvimento pelos reforcos ae-
romoveis. A identificacdo de prisioneiros per-
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tencentes aos dois regimentos do Vietnam do
Norte, que se infiltraram recentemente no Sul,
indica uma boa disposi¢cdo para opor-se a ofen-
siva norte-americana por outros meios que nio
uma dispersao proviséria. Os “comandos” Viet-
congs, que se infiltraram na enorme base norte-
americana de Da Nang, onde chegaram ao esta-
cionamento de avides e destruiram uns trinta
déles, confirmam a grande habilidade dos guer-
rilheiros nos atos de terrorismo. E mais, o em-
prégo em massa de fogo aéreo inflige a popu-
lacdo vietnamita espantosas experiéncias, cuja
influéncia psicolégica é impossivel predizer. Fi-
nalmente — e especialmente — a acfo norte-
americana nao parece estar fundada em um tema
de ordem politica capaz de agrupar o povo de
maneira permanente.

E, pois, necessario esperar os resultados da
prova de forca que estd sendo levada a cabo
neste momento nas selvas das mesetas de Moi,
como também na cordilheira de Annam, nas plan-
tacdes do norte de Saigon, assim como nos cam-
pos de arroz e nas vastas zonas inundadas do
rio Mekong. Uma vitéria norte-americana total
poderia produzir o colapso moral do Vietcong.
N3o obstante, de ser a vitoéria incompleta, pro-
piciaria tudo para sé-lo. A guerra serd demorada,
declaram os norte-americanos. Este é o 1nico

prognostico que se pode fazer na atualidade sobre
a Guerra do Vietnam.

A guerra de guerrilhas, porém, ndo € somen-
te uma luta de campanha, Uma boa parte da mo-
ral dos rebeldes depende da disposi¢cao interna-
cional e das esperancas de ajuda externa com
que possam contar. Partindo déste ponto de ‘vis-
ta, devemos observar que a determinacdo de-
monstrada pelos norte-americanos tem restau-
rado seu prestigio, enquanto que a atitude dos
chineses, por sua vez intransigente e cautelosa,
diminuiu de “posi¢cdo no cenario mundial. Final-
mente, apesar de certas demonstracées hostis con-
tra a guerra no Vietnam, que tém sido mais espe-
taculares do que substanciosas, uma grande maio-
ria da opinido norte-americana é favoravel agora
a idéia de um esforgo prolongado e até de um
compromisso permanente na Asia Sul-Oriental.
Estes s@o fatéres externos que seriam, muito
favoraveis aos norte-americanos e que, se forem
avante, trardo u’a melhoria consideravel na
situagdo interna do Vietnam do Sul.

Neste contexto melhorado, uma conciliagio,
que normalmente depende da atitude da China,
poderia propiciar-se no Vietnam. Todavia, a pro-
va estd por acontecer nos meses vindouros.

Le Figaro, 10 de novembro de 1965.
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i g P pfesent_e artigo é uma tradug:&'o @ at‘i.aptagfiq de wma
e apresentacdo feita pela espésa de um aviador & 165.% ala
; £ ' : de Transporte Aéreo, Georgia. s ‘ :

Por ser um artigo escrito pela espdsa de um militar,
. julgamos interessante a sua divulgac@o através da Revista.
! - . Deixamos, no entanto, o julgamento final aos leitores.

Cel Av EDILIO RAMOS FIGUEIREDO ;

-~ UM ATO DE DESCUIDO 1

Presumo que o leitor esteja
intrigado com o que possa eu
dizer, em se tratando de segu-
_ . ranca de voo, considerando que
i . , ; ; sou civil.

- Possuo, contudo, um pouco de .
experiéncia s6bre a vida mili-
lar. Tenho vivido nesses ultimos
; oito anos em contato com a
: A _ Guarda Nacional, seis ou sste




em campos de verdo, cinco ou
mais em missoes no exterior, e
cérca de 40 fins de semana por
ano longe de casa, incluindo
viagens a servico, tudo acom-
panhando meu espdso. Tenho
costurado muitos nomes em rou-
pas militares, lavado muitos
uniformes, arrumado e desar-
rumado muitas malas.

Contudo, ainda h& muitas coi-
sas sObre a Guarda Nacional
que eu nao entendo. Por exem-
plo: ndo posso compreender
porque € necessdria uma via-
gem a servico a Las Vegas.
Acredito que deva haver algum
‘tipo especial de treinamento de
combate que se possa desenvol-
ver l4.

_Assim, njo tenho intencdo de
dar testemtinho s6bre a vida de
uma espésa dé um aviador mi-
litar, ainda que seja em todo ou
em' parte. Penso, contudo, poder
expressar a opinido média de
uma esp6sa, que divide com &'e
0s mesmos problemas, inquieta-
¢oes, frustracgdes e ansiedades.
E, também, aquela que divide o
mesmo orgulho e satisfagio em
saber que seu espso é capazde
aceitar tais responsabilidades.

Imagino ser necessdria muita
habilidade para voar um avido
e conserva-lo voando. Isto me
infunde muito respeito. Estou
certa de que, apés alguns anos
como aviador, o vdo se tenha
tornado rotina para éle, mas eu
ainda sinto uma emocio dife-
rente ao observar um avifo de-
colando; particularmente, quan-
do eu conheco o piléto.

Como éle o consegue! E, quan-
do meu espdso é envolvido, fico
entdo a imaginar: serd éle cui-
dadoso? Que fard éle se alguma
coisa falhar? Passo, entdo, a
pensar em seu pernoite. Que fa-
ra éle? Aposto que ira a algum
clube e que 14 ficard por horas.
Penso ent@o na manha seguin-
te. E odeio a mim mesma pelos
meus pensamentos, por imagi-
nar: “Ter4 éle, realmente, uma
boa “chance” no regresso, apos
tal noite?” Naturalmente, que
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‘me preocupo muito com o que

poderd suceder ao meu esposo,
quando éle sai em u’a missdo,
e imagino se minhas ansiedades
sdo realmente infundadas,

Nao sao simplesmente preo-
cupacgoOes a respeito de sua mo-
ral; talvez éle tenha um desejo
de ser jovem novamente, bem
como o mau efeito que um com-
panheiro possa ter sébre éle ou
éle sébre o companheiro.

Mas, quando fora de casa, e
descobre que hi mais tempo li-
vre do que nunca, vocé, subi-
tamente, vé o que gostaria de
fazer se estivesse, realmente, a
s6s em definitivo. E isso é uma
sensacdo embriagadora.

Quer imagine vocé, quer
ndo, e estou certa de que imagi-
na, a sua partida no cumprimen-
to de u’a miss8o nio para a nos-
sa vida conjugal. Os meninos
continuam podendo ficar doen-
tes, o trabalho estd por fazer e
os problemas sem as solugdes.
Somente que a responsabilida-
de que normalmente dividimos
com cada um de vocés perma-
nece toda com a espdsa, no lar.

Nao que deseje, com isso, ti-
rar os bons momentos que a
profissdo de aviador encerra,
assimm como as vantagens e as
oportunidades que uma viagem
oferece.

E certo que noés, espbsas, de-
sejamos que Nnossos esposos per-
manecam em casa, apesar de sa-
bermos que nfo poderfo estar
todo o tempo conosco. Mas, des-
de que isso ndo pode acontecer,
é um alivio saber que éles se
recordam, constantemente, de
suas responsabilidades para com
a familia. .

Claro que ndo espero gue a
maioria despenda a noite de
pernoite relembrando tddas as
boas coisas que deixou em casa.
Mas, acredito que, consciente ou
inconscientemente, mesmo lon-
ge de suas familias, ha o prazer
e a satisfacdo de saber que elas
sdo uma parte de suas vidas.

Nossa satisfacio aparece nio
simplesmente com as chamadas
telefdnicas, cartGes postais ou
lembrancas que sdo trazidas pa-
ra casa, mas de imaginar que,
ao fazer cada uma dessas coisas,
o0 seu pensamento estd voltado
para a familia.

Quer acredite ou nao, a maio-
ria das espbsas nfo prega os
olhos a noite, quando seus, es-
posos estdo voando, imaginando
0 perigo a que estardo expostos.

Sabia que cada um de vocés
projeta uma imagem? Do pon-
to de vista de suas familias, o
homem é o chefe da casa, o
ganhador, o lider e aquéle que
sempre estd acima da média dos
acontecimentos. E aquéle olha-
do pelas criancas com respeito
e admirado por sua esposa. Ca-
da ato que éle determina ou
cada atitude que toma, certa ou
errada, é um exemplo a seguir.

Um ato de descuido ou de in-
diferenca, quando longe de ce-
sa, pode refletir em sua familia
e causar uma impressdo desa-
pontadora,

Durante longo tempo, o ritual
da famfilia é apanhar os meni-
nos as sextas-feiras, apds o re-
gresso da Base, correr para casa
e, ainda que pareca incrivel, le-
va-los para visitar a Base e seus
avides.

Quantas criancas, ogulhosas
de seus pais, nfo falaram as suas
professoras dessas aventuras e
desejam, com todo o ardor, ter
os seus pais na Hscola, a seu la-
do, dentro de seu préprio avido.

Isto tudo podera parecer in
significante, mas mostra o or-
gulho e a confianca das crian-
cas em seus pais. Elas desejain
mostrar que seus pais sdo t&o
habilidosos, que serfio capazes,
se quiserem, de trazer os seus
proprios avides a Escola.

Por muitos anos, a magia do
voo tem ganho o respeito de
muitos. Os aviadores sdo os he-
réis silenciosos dos meninos da
vizinhanga, o assunto de quieta
adoracio.
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Quantas vézes vocé terd ou-
vido “Meu papai voa!” E éste
grau de orgulho nunca deve ser
destruido por um ato de des-
cuido.

A profissdo de aviador requer
constante condicido de alerta, de
treinamento e operagdo. E um
trabalho competitivo do homem
contra o produto de sua prépria
imaginacdo, o avido. Para uma
espdsa, como eu, que nao sei pi-
lotar, isto parece um empreen-
dimento dificil. Calculo tudo
isto pelas estérias que oucgo de
v6os em condigoes atmosféricas
adversas ou sob condigdes de
formacdo de gélo.

Quando uma decisdo errada
é tomada ou quando se da uma
“chance”, perde-se um elemen-
to humano necessario a nés e a
sociedade.

Nao me refiro, claro, as negli-
géncias graves, para as quals
todos estdo sempre alertas, mas
para aquelas pequenas e, as vé-
zes, desapercebidas. Parece-me
que os métodos de correcdo é
que sdo pouco rapidos ou lentos
demais para trazer o avido a
posicdo desejada, no momento
adequado.

Ainda que sejam situacdes
comuns ao vbo, com as quais
estejam familiarizados, é sempre
bom enfrenta-las como se fos-
se a primeira vez. A maior difi-
culdade na prevencdo de aciden-
tes, parece-me, é um constante
esférgo para fazer os pilotos en-
tenderem isso.

Olhando friamente de relan-
ce, seguir tal regra nio me pa-
rece tao dificil.

Que é, realmente, dificil em
ser seguro? O que todos devem
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fazer é seguir os procedimentos
e ouvir os conselhos dos que os
precederam.

Por conhecer meus habitos
em casa, isto ndo implica dizer
que eu os conduzo sempre da
mesmo forma. Poder-se-ia até
dizer que a metodizacdo contra-
ria a natureza humana.

Se eu estivesse no lugar dos
aviadores, pensaria em reconhe-
cer algumas das dificuldades
para voar em seguranca, quais
sejam:

Personificacdo de super-ho-
mem — Pode realizar qualquer
missdo. E “sempre” o outro com-
panheiro que nfo estd apto a
acompanhé-lo!

Aprendizado pele caminho
mais dificil — Contrariamente
ao velho ditado, quando se lida
eom-a seguranca de vbo, a ex-
periéncia “ndo é sempre” a me-
Ihor conselheira.

Falta de preparo — Por cau-
sa de outros requisitos, do pla-
nejamento de sua vida quoti-
diana, do seu trabalho, das fun-
¢des civicas e sociais, o tempo
para estudar procedimentos pa-
rece ser escasso. Em determi-
nada situacdo, muito tempo po-
de ser despendido imaginando
o que fazer, sem tempo contudo
para concentrar-se em como fa-
zé-lo. i

Complacéncia — Quando um
trabalho se torna familiar, éle
nos parece tao rotineiro que te-
mos a impressdo de que nada
mais pode ser aprendido a seu
respeito. £ como tomar um ba-
nho. Noés o fazemos didriamen-
te; contudo, cada ano centenas
de pessoas caem na banheira,
quebram a coluna vertebral,

tém uma concussido cerebral ou
morrem afogadas.

Recordacio dos velhos tempos
— Nbs ndo nos conformamos
de que o tempo passe e acredi-
tamos que aquilo que fizemos
no passado € possivel no pre-
sente. Alguns foram “hot pi-
lots” em avides de caca. Vive-
ram rapida e perigosamente, ou
pelo menos disseram que vive-
ram. Mas, em um jato de caca
o vbo é sozinho e somente vocé
e sua familia foram envolvidos.
Agora, hd muitas familias a con-
siderar e ninguém tem o direi-
to de, descuidadamente, por em
perigo o futuro dos outros.

Superar essas dificuldades re-
quer muito de vocé, mas nao é
mais do vocé é capaz de dar.
Requer, em primeiro lugar, dis-
ciplina consciente, habitos sa-
dios, treinamento e uma atitu-
de positiva,

Também requer responsabi-

‘lidade. N&o trate seguranga co-

mo wa maquina de jégo; trate-
a cuidadosamente, tanto quan-
to possivel, esperando obter o
“jackpot”. Contudo, considere-a
como um investimento seguro,
com um retéorno proporcio-
nal ao planejado e ao progra-
mado. Se tiver que tomar uma
deciso e que envolva a segu-
rancga dos outros, use o melhor
de seu julgamento e esteja se-
guro de que éle é o melhor pos-
sivel.

Ha um velho ditado que diz
“Se vocé auxiliar um homem a
subir uma montanha, vocé tam-
bém estard proximo ao cume”.

Vocé pode proteger-se e aos
outros. Realizando isto vocé pro-
tege os que o estdo esperando
em casa.
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MISSAO SALESIANA DE TARACUA — Verdadeiros odsis da selva Amazonica, surgem as missdes catélicas em esforco
sdbre-humano para o desenvolvimento da regiio. Falta, contudo, o apecio efetivo dos 6rgios federais e locais

AMAZONIA... *
SOFRIDA

Cel Av PROTASIO LOPES DE OLIVEIRA
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NOTA DA REDACAO: O presente artigo é mais
uma contribuicdo desta Revista ao Estudo da Amazoénia,
iniciado em mosso mumero de marco-abril déste ano.
Seu autor, limitando-se & drea fisica da Amazdnia,
tece comentdrios interessantes sobre o0s erros acumu-
lados e as incalculdveis possibilidades da regido.

O Coronel-Aviador Protdsio Lopes de Oliveira é,
atualmente, o Chefe do Estado-Maior da 1.* Zona Aé-
rea e jd possui uma vasta experiéncia da regido, pelos

MANAUS

i
1
{
|
{

muitos anos em que ld serviu.

A capitai do Estado do Amazonas que se liga

com todes os paises do mundo através do seu cais

flutuante. Nao se liga com o interior do Estado pela
falta de aproveitamento dos seus rios navegiveis por

um bom sistema de transporte fluvial.

Podemos afirmar, com tdéda a propabilidade
:de acérto, que a Regido Amazobnica representa,
no seu conjunto, a mais rica e mais promissora,
dentre todas as regiGes definidas no imenco Ter-
ritério Nacional.

O raciocinio é bastante l6gico se atentarmos
que, num conjunto que abrange 42% de toda a
area do Pais, localizado no seu interior, é natu-
ral que se encontre, além de outras, a maioria

das riquezas existentes em cada uma das diver-.

sas pequenas regiGes que com éle se limitam
para formar o resto do Pais, abrangendo os Es-
tados do Maranhdo ao Rio Grande do Sul.
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Mas, podemos afirmar, também, com tdda a
seguranca, e é do conhecimento comum, que,
arpesar disto, é a regido menos desenvolvida, me-
nos povoada e... mais abandonada.

Dentre um sem numero de escritos e refe-
réncias que se tém feito s6bre a Amazobnia, um
déles contém térmos que se notabilizaram pela
perfeita consentaneidade do seu emprégo:

“Hsta Amazonia sofrida...”

Sim, esta Amazonia que nos foi legada como
um produto de sacrificios dos nossos antepassa-
dos que a conquistaram para nés!

JULHO - AGOSTO — 1967



Esta Amazdbnia cobicada pelo mundo inteiro
e olhada como um futuro celeiro capaz de, por
si s6, alimentar e manter nacdes inteiras.

Esta Amazodnia tdo falada, tdo enaltecida,
mas, infelizmente, tdo utilizada como argumentos
para as mais diversas demagogias.

Esta Amazonia tdo enganada, ludibriada, sa-
queada e... esquecida.

Esta Amazonia é realmente uma terra so-
frida...

Sofrida... de impaciéncia pelos séculos de
espera improficua, como a ansia de uma noiva
que aguarda o enlace com o seu bem-amado, na
certeza de que, mercé de seus imensos dotes, po-
dera proporcionar-lhe perene felicidade e imen-
suravel progresso. O arrdjo de um Pedro Teixeira
>u de um Placido de Castro e a dedicagio de uns
poucos missionarios sdo lampejos de esperanca
que aumentam a sua angustia ao desvanecerem-
se pela falta de continuidade. Medra-lhe, por
isso, a semente de uma revolta intima, pela sen-
sacdo de esquecimento ou de relegacdo a plano
secundario; pela incompreensdo ou pouco caso

demonstrado nas solugbes de grandes ou peque-
nos problemas, as vézes simples e faceis. Sirva de
prova o descaso a que tem sido relegada a nave-
gacdo fluvial, numa regido que apresenta éstes
incalculaveis mananciais; sirva de prova a im-
portacdo, em massa, de alimentos de outras re-
giGes, ficando inaproveitadas imensas glebas
verdejantes, as vézes de vigo excepcional; sirva
de prova a intoxicagdo de Planos Rodoviarios
sem atentarem para o aproveitamento do ema-
ranhado de estradas liquidas, sem despesa de
construcao e de utilizacdo muito mais barata.

Sem querer contrariar a expressdo histérica
na administracdo brasileira de que “governar é
abrir estradas”, apenas tentamos adapta-la & Re-
gido Amazodnica, acrescentando: “onde ja néo
existam”.

Que poderemos dizer de uma estrada MA-
NAUS/ITACOATIARA — paralela ao rio AMA-
ZONAS — com 200 km, onde sdo gastos bilhdes
de cruzeiros, cortando florestas, fazendo pontes,
aterrando pantanos e cortando morros, para que
um caminhio de centenas de cavalos de potén-
cia, consumindo combustivel, pneus, chassis, mo-

RIO NEGRO — Barco de fabricacio local, com motor de 4 HP, capaz de transportar 500 kg. Tem custo
e manutencio incomparavelmente menor do que um “jeep”
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RIO ICANA — Lancha com casco de fabricacio local e motor de centro de 15 HP, Serve de trater, caminhio,
automoével etc... podendo transportar o equivalente a 6 caminhdes FNM

las e outros produtos importados de outras re-
gides ou de outros paises, transporte 10 toneladas,
quando um barco de construcdo local, importan-
do apenas um pequeno motor de centro de 30
cavalos de poténcia, transporta quatro ou cinco
vézes mais, sem a necessidade daquele custo
inicial e da manutencio imprescindivel?

Que diremos de uma estrada PORTO VE-
LHO/MANAUS, com cérca de um milhar de
quilémetros de matas, pantanos, rios, igarapés e
vérzeas, perfeitamente contornaveis pelo maior
rio do mundo e um dos seus grandes afluentes?
Quando teremos uma ponte sébre o rio Madeira
préximo a PORTO VELHO? E s6bre o rio So-
limbes, e o rio Negro, préximo a MANAUS?
Se vao ser usados barcos para estas travessias,
por que éstes barcos nio fazem logo a ligacdo
porto-a-porto, das duas grandes cidades?

E o que dizer da inconcebivel BRASIL/CO-
LOMBIA, partindo de MANAUS, com milhares
de quilémetros paralelos aos maiores rios da
Planicie?

REVISTA AERONAUTICA

S O

S6 mesmo o pouco interésse na solugdo real
dos problemas, ou a apari¢do de uma concepgio
elevadissima, com a negacéo total do sistema flu-
vial e maritimo, incompreensivel para as pessoas
de inteligéncia mediana, e também desconhecida
para os paises adiantados da América do Norte,
da Europa e Asia que utilizam, cada vez mais,
as suas vias fluviais e maritimas como meio de
baratear o seu sistema de transporte.

Esta concepgio esdruxula, no entanto, é do-
minante na Amazonia, bem o sentimos, por pe-
quenas providéncias que poderiam ser tomadas,
mas dormem esquecidas ha longos anos.

Ninguém ignora o escoadouro em que pode-
ria se constituir o rio Negro, ligando diretamente
o rio. Amazonas ao rio Orenoco, se fésse cons-
truida uma pequena estrada de cérca de 50 km,
desde o porto de CAMANAUS até o da ILHA
DAS FLORES, contornando as corredeiras de
S3o Gabriel, proximo a confluéncia do rio
Uaupés.
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Esta estrada, iniciada em 1929, teve os seus
primeiros 15 km utilizaveis por gestdes da Co-
missdo de Aeroporto da Regido Amazbnica
(COMARA) junto ao Prefeito de Sao Gabriel,
para permitir a ligacdo da cidade ao aeroporto
que estava construindo., As gestdes continuam
para que seja tornada util'zavel a parte de 7 km
que liga o aeroporto ao porto de CAMANAUS,
para permitir que a ligacio pelas vias de super-
ficie com a cidade e o aeroporto fiquem livres
das famosas corredeiras. Os 30 km restantes
ainda ndo foram objeto de cogitacido por nio ser
de interésse imediato para a COMARA e o Pre-
feito ndo ter condig¢Ges para executd-lo com re-
cursos proprios.

Isto daria também uma ligacdo de MANATUS
com a fronteira da Colémbia no rio Icana, regido
que, como a do alto rio Negro, esta tdda voltada
para os paises vizinhos, pela dificuldade de liga-
¢do com os centros adiantados do BRASIL. Os
missiondrios Salesianos, por conta prépria, fi-
zeram uma estrada de 4 km, contornando as cor-
redeiras de Ipanoré, e com isto tornaram utili-
zavel todo o rio Uaupés, desde a foz do rio Que-
rari, na fronteira com a Colémbia, até a sua
desembocadura, no rio Negro.

Condiges semelhantes sdo encontradas no
rio Tapajos, bloqueado pelas corredeiras de ‘Sao
Luis, cuja estrada do contérno existente foi
construida por particulares donos das terras mar-
ginais, e com éles permanece, num estrangula-
mento completo de qualquer navegacio déste
grande rio e seus afluentes.

As ligacGes Labrea-Humait4 e Boca do Acre-
Rio Branco vém-se arrastando por dezenas de
anos sem uma conclusio satisfatoria.

Fala-se com certo entusiasmo numa estrada
ligando Obidos a Tiriés, na fronteira da Guiana
Holandesa, quando sentimos a necessidade ur-
gente das ligacGes entre Obidos, Alenquer e Mon-
te Alegre, onde as ligacées fluviais sdo deficien-
tes e se necessita do escoamento da producio
do interior desta fértil regido do Baixo Amazonas.

Impressiona sobremaneira o pouco aprovei-
tamento do rio Tocantins, com grandes cidades
em suas margens e com a estrada-de-ferro de
contéorno das corredeiras ameacadas de fecha-
mento, deixando esta grande via fluvial com des-
tino incerto, especialmente com a tendéncia para
todo trafego se fazer pela rodovia Brasilia-Belém.

Impressiona a demora na solugdo da ligacio
de Boa Vista a Manaus.

Amazoénia sofrida... de tristeza e remorsos
pela incapacidade, ingenuidade ou desinterésse
do seu povo, quando a obrigaram a um imenso
fratricidio, ao tragar em suas entranhas milha-
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res de vidas de irmaos de outras terras, numa
famigerada Campanha da Borracha, pois para
ela se encaminharam sem o conhecimento dos
seus mistérios e dos seus perigos, e sem preparo
suficiente para enfrenta-los.

Muito pouco se recolheu de util neste imen-
so sacrificio de dinheiro e de vidas, parecendo
que a maldi¢do se espalhou pela Planicie para
vingar a morte déstes inocentes.

Onde estdo os nossos campos experimentais
de seringueiras, com a oblencdo dos resultados
erperados? Onde estdo as plantagbes ordenadas
e de facil colheita que permitam uma producao
para competir com aquéles que enganaram a
nossa fé e transplantaram milhdes de mudas para
outras terras de sua propriedade? Onde estid o
desenvolvimento da mentalidade do plantio e o
auxilio aos produtores particulares?

Quem ndo se recorda do Banco que muda-
va de nome, mas que continuava com a elasti-
cidade de produto apenas para servir aos interés-
ses desligados da area amazobnica? Ainda esta
em nossa memoéria a noticia dos jornais, sem
contestacido, de que o presidente da Prudéncia
Capitalizagdo, ao passar uma noite em Belém,
as vésperas da faléncia desta’ Companhia, con-
seguiu levantar Cr$ 20 milhGes, para, em’segui-
da, se deslocar para Manaus e de 1a desaparecer
com a derrocada da referida emprésa.

Enquanto isto, o agrénomo chefe do Posto
Experimental de Tefé era obrigado a regressar
a Manaus e Belém, porque ha mais de seis me-
ses ndo tinha como pagar os trabalhadores do
Posto, e os mesmos se viam obrigados a deixar
o trabalho para conseguirem outros meios de
subsisténcia para as suas familias.

Sente-se na Amazénia a falta de mentalida-
de do povo para colhér da terra o muito que
ela lhe pode cferecer. Esta falta é proveniente da
pouca experiéncia de vida e da falta de aspira-
¢Ao dos que aqui nascem e se criam sem um
intercdmbio sadio com povos de outras regides.
Os seus métodos s@o os primitivos e o seu inte-
résse se limita ao minimo indispensivel para
complementar o que a natureza lhe da sem seu
esférgo pessoal,

E a mentalidade extrativa, do colhér sem
plantar, do receber sem dar.

E sintomatico uma familia de seringal no
interior amazonense achar perfeitamente nor-
mal e desejado utilizar para suas refeicoes feijao
do sul do Pais, arroz do Maranhao ou Goias,
conserva do Rio Grande do Sul, goiabada de
Pernambuco e queijo de Minas, tudo adquirido
com o dinheiro obtido com a colheita da seringa
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MISSAO SALESIANA DE PARI-CACHOEIRA — Criancas indias dos cclégios da missio formam em homenagem & FAB, Unico
orgao federal que da o seu apeio ao grandieso trabalho missiondric da regido

ou da castanha, cujas arvores sdo nativas na
floresta. ‘

E mesmo que o povo quisesse plantar algu-
ma coisa, ndo saberia como fazer, nem onde fazer.

Faltam as escolas para nivel profissional
primério. As poucas escolas primarias que exis-
tem sdo dedicadas apenas ao conhecimento inte-
lectual, sem esta preocupacio. profissional. Nas
escolas das Missbes Religiosas, entre os Sale-
-sianos, embora seja obrigatorio, além de qualquer
outra profissdo dada ao garéto-indio, o ensino da
agricultura, é justamente nesta a maior deficién-
cia dos religiosos, pela falta de técnicos suficien-
tes entre éles.

As escolas de agricultura de nivel médio, di-
fundidas por toda a regido, seriam de uma gran-
de ajuda neste setor. Delas sairiam os ajudantes
e executores para os trabalhos com os técnicos
especializados e ao mesmo tempo sairia o ins-
trutor para o ensino primario. Seriam; também,
o veiculo para desenvolver a mentalidade e dar
trabalho ao grande nimero de bragos improduti-
vos que se nota em todo o interior. O costume
do aproveitamento dos ciclos extrativos deixa
os bragos capazes imobilizados, enquanto termina
um ciclo e comega o outro.

Infelizmente, durante dezenas de anos, os
brgaos responsaveis nunca tomaram conhecimen-
to de problemas desta ordem. E de notar que
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até as duas Escolas de Agricultura existentes em
Belém e Manaus ndo tiveram um contrdle sequer
no Departamento correspondente no Ministério
da Agricultura, no Rio de Janeiro.

As Escolas de Agronomia para nivel superior
também precisam de propaganda, de apoio, de
ajuda e de intercAmbio com outras no Pais e no
estrangeiro, para que possam manter-se em com-
pleta atualizacio com as novas técnicas e os
melhores equipamentos. E preciso que se desen-
volva a mentalidade do uso do técnico e que o
mesmo venha a ter a capacidade que déle se
espera.

A utilizacio de agrupamentos em coopera-
tivas de produgdo é o processo que tem de ser
desenvolvido numa terra pobre de recursos, de
técnicos e de equipamentos.

Mas tém faltado a mentalidade e o interésse.

Amazénia sofrida... por se sentir aviltada,
humilhada e desiludida, pela chusma de aventu-
reiros, sem sentimentos, sem recursos, sem
lar e sem Péatria, tendo apenas por lema a cobica
e que se lancam numa exploracdo mesquinha de
tesouros que poderiam realizar o sonho de pro-
gresso de véarias nacoes.

Quem ignora as riquezas do Territério de
Roraima? Todos sabemos que uma companhia
inglésa, ha anos passados, se propds a fazer uma
cidade moderna em Boa Vista e ligd-la a Manaus
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TAPURUQUARA - RI0O NEGRO — Cabeclo amazonense cohhe-

ceu o aviio antes do carrinho de mio e ainda nio conhece o

“jeep” mem o caminhdo. O produto de seu trabalho é trans-

portado pela FAB, engquanto aguarda um bom sistema de
navegacio fluvial

por via férrea, se lhe permitissem a exploragao
do vale do rio Urariquera.

Qual o trabalho de envergadura que se féz
para explorar esta riqueza que sabemos esta
rendo consumida e diluida sem contrble e sem
proveito para o Pais?

Quem hoje desconhece as riquezas descober-
tas e a descobrir no Territério de Rondoénia? Ali,
companhias se digladiam por exploracao de mi-
galhas, quando grandes fatias de riquezas po-
deriam ser auferidas com reais proveitos para
os particulares e para a nacdo inteira. E olhar
o exemplo de uma ICOMI, no Territério do Ama-
pa, e verificar o quanto de uma organizacio e
de um bom planejamento podera ser obtido em
beneficio de todos.

Quem desconhece a extracdo de ouro no
Tapajos? Toneladas e mais toneladas de ouro e
outras riquezas sdo desviadas mensalmente e
desaparecem rem uma preocupacao maicr de
quem de direito.

Um simples contréle feito pela Forca Aérea
% Brasileira no Aeroporto de Santarém féz au-
mentarem as estatisticas para centenas de quilos
de ouro mensais, com o correspondente recolhi-
mento do imposto devido.

Mas o contrdle serviu apenas para a esta-
tistica, porque o ouro registrado estava fadado
a cair compulsoriamente nas maos de apenas
trés ou quatro compradores autorizados.

Via-se, entfo, o inacreditavel. Num pais em
plena inflacdo, com a balanca comercial em de-
sequilibrio, com fome de riqueza, ficarem, as
vézes, 50 quilos, ou mais, de ouro sobrando na
praca de Santarém, porque os compradores nao

ce interescavam em adquiri-lo, e os kancos ofi-
ciais se negavam a negociar diretamente com o3
garimpeiros.

Certa vez, um garimpeiro, nido se confor-
mando, foi até o sul do Pais com 15 kg de ouro,
mas voltou desolado por nao ter conseguido ven-
der nos bancos oficiais, e, entre os compradores
particulares, s6 havia interésse de melhor preco
se o ouro nao tivesse sido registrado.

E o estimulo oficial & evasido do ouro e ao
contrabando. Porque torna mais conveniente nio
registrar o ouro e negocid-lo com os guianenses
que esperam ao longo do rio Tapajés e com isto
facilmente transforméa-lo em televisGes, perfu-
mes, nylon, armas, municdes e outros.

A criacio de simples agéncias do Banco Ofi-
cial, nos garimpos, ou em Itaituba ou em Santa-
rém, capacitadas para a compra do ouro pelo
preco oficial, é um raciocinio tdo evidente que
impressiona e traz duvida a inteligéncia comum
o fato de ainda ndo terem sido estabelecidas.

Esta Amazdnia sofrida... por éstes e muitos
outros motivos, tem agora, porém, uma renovada
esperanga nas geragdes que afloram no cendrio
nacional.

A Revolugdo de 31 de marco de 1964 trouxe
outros padrées para as-classes dominantes desta
Terra Brasileira.

A Amazoénia tem sentido esta amostra atra-
vés de Governos como os do Para, do Amazonas
e dos Territérios, e mais do que nunca deve
compreender que a hora de sua redengio real-
mente se aproxima.

Ao ccmemorarmos o terceiro aniversario da
Revolucio de 1964, apds modificacGes radicais
que foram feitas na administracdo nacional, sem
que tenha alterado o espirito dominante da Re-
volugdo, mas ao contrario, parece ter sido reno-
vado, a Amazdnia ja tem a sensacdo de que um
névo sépro Jhe é dirigido para acalentar o seu
sofrimento secular. '

Grandes esperancas estdo ressurgindo, novos
horizontes estdo-se dilatando e novas etapas es-
tdo sendo desejadas.

E preciso, portanto, que a Revolucdo pros-
siga na sua missdo; que a Revolucdo conquiste
esta terra com a mesma presteza com que salvou
todo o Brasil de uma derrocada imprevisivel; que a
Revolucio ndo se deixe igualar na vala comum
da demagogia ou de solucbes apressadas ou im-
pensadas; que a Revolugdo leve até o &mago do
“inferno verde” o espirito vivo de 31 de margo,
fazendo com que a sua acdo dominadoral se
aprofunde de tal maneira que consiga desvincular
desta Terra Promissora expressées que tradu-
zam frustracées, incapacidade ou desilusoes.
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Nao é so porque tem
dez Aero-Commanders
e eonhece todo o Brasil,

que a Lider e a maijor
emprésa de axi aereo
da Ameérica Latina

Porque é também a primeira em manutencio, a
primeira em aten¢do pessoal, que a Lider alcangou a notavel
posicio atual, numa demonstracio da capac1dade realizadora da gente brasileira.
Assim é a Lider. Uma emprésa moderna a servico dos
“executives” modernos e dinamicos.

Fretar um avido da Lider é tdo simples como pedir um tdxi!
IDER TAXI AEREO

BELO HORIZONTE: Av. Amazonas, 483 - fones: 2-9033 - 4.9662 e Aeroporto da Pampulha - Fone:r 49130 - RIO DE
JANEIRO: Aeroporto Santos Dumont - Fone: 52.9160 - SAOQ PAULO: Eseritério: 34- 300—L Aeroporto: 61.2811 - 61-8977

OW WA
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LANCADO O

JAVELIN

g O foguete “Javelin”, lancado
as 8 horas do dia 16 de junho,

na Base de Barreira do Inferno,

ultrapassou a expectativa ao

alcangar a altura de 1054 qui-
lometros, quando o projeto pre-
via um vo6o de 956 quilometros

de altura.

r

-0 -“Javelin” - é um foguete
consideravelmente maior e fnais
poderoéb que os outros até en-
tao lancados da Barreira do In-
ferno. Mede 15 metros de com-
primento e pesa mais de quatro
toneladas, Tem quatro estagios
que sdo: um Honest John, dois

Nike e um Altair.

Para o langamento do novo
“Javelin”, foi necessario cons-
truir uma nova rampa (a de

n.° 5), reequipar parte dos ins-
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trumentos da casamata e man-
dar buscar um radar mais po-
deroso para rastrear a subida
do foguete. O que existia na
Barreira somente poderia segui-
lo até 300 km de altura.

Todas estas alteracGes fica-

ram prontas no prazo marcado.

Sdo as seguintes as caracte-

risticas técnicas do foguete:
Comprimento total: 14,8m
Diametro mé}ximo: 58,4cm

Péso total: 4 toneladas, sendo

1945 kg do primeiro estagio

Velocidade maxima: 14000

km por hora.

O foguete queima seus qua-
tro estagios em sucessdo, seguin-
do depois até os mil quiléme-
tros pelo impulso adquirido. A
velocidade méxima‘, no final da
combustdo do ultimo estagio,
é quase igual a 15 mil quilome-
tros por hora, outro recorde no

Brasil e no Continente.

Durante tdda a subida, os ins-
trumentos enviardo sinais que
serdo guardados em fitas, cuja
anélise demandar4 alguns meses

de es‘tu'.dQ.

0 foguete lancado da base

brasileira é portador de um sa-

sionh.

télite experimental alemio.
Participaram da operacdo téc-
nicos da Alemanha Ocidental,

dos Estados Unidos e do Brasil.

Os Ministros Marcio de Souza
e Mello (da Aeronautica), Au-
gusto Rademaker (da Marinha)
e Aurélio de Lyra Tavares (do
Exército) assistiram, ao lado de
altas autoridades militares, ao

lancamento do foguete “Jave-

lin”. Cientistas brasileiros e es-

trangeiros e jornalistas de todo
o Pais ja se encontravam na ca-
pital potiguar a espera do lan-
camento. Na Alemanha Ociden-
tal, foi grande a expectativa em
térno désse lancamento, ja que
o satélite do Projeto 625-A é o
primeiro do programa espacia’
alemio. Deveria ser langédo de
Vandenberg, nos EUA, dentro
de alguns meses, em virtude da
saturacdo do cronograma nor-
te-americano. Para evitar atra-
SO em suas pesquisas, os cien-
‘tistas alemdes preferiram tes-

td-lo no Brasil, pois a Base da

" Barreira do Inferno oferece to-

dos os recursos técnicos neces-

sarios ao teste,

0

As fotografias que ilustram
esta reportagem foram colhida_sr‘
na Barreira do Inferno, no mo-
mento do lancamento do “Ja-

velin”.
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I TEU AMOR AVIADOR

BRENO OUTEIRAL

Se um dia a sorte furtiva

Teu coragdo incendiar

De amor por alguém que viva
Levando a vida a voar.

Terds o calor mais terno

E o frio gelado do inverno,
Verds que o céu e o inferno
Derivam do verbo amar

Jamais saberds, jamais

Se na hora da partida

E adeus p’ra nunca mais

O beijo da despedida

E estards duvidando,
Cheia de angistia rezando,
Dia apéds dia esperando
Pelo amor de tua vida

Entre as tristezas sentidas
Neste viver desolado

As horas de amor perdidas,
Quando éle estava a teu lado
Encherdo teu pensamento
De tortura e de tormento

No tardo arrependimento

Do beijo que nao foi dado

Mas tua face tristonha
Mesmo de pranto molhada
Estard feliz, risonha,

Tdo logo a éle abrecada
Sintas o amor novamente
Queimar em fogueira ardente
Corpo e alma, num repente
De loucure apaixonada
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Assim, passards a vida
Entre sorrir e chorar,
Chorando ma despedida,
Sorrindo ao vé-lo voltar;
Mas na certeza radiosa
De ser mulher venturosa
Entre as ditosas, ditosa
Por ser amada e amar. ..
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SUFRAGIO
E

TIPOS DE

REPRESENTACAO

Ten Cel Av WANDIR BINATO NOGUEIRA

Continuando a série de con-
sideracdes sobre a Teoria Geral
do Estado, coube-me a tarefa de
apresentar-lhes nocGes despre-
tensiosas sobre Sufragio e Tipos
de Representacao.

Inicialmente, é necessario que
o sufragio, ou voto, seja situado
dentro désse conjunto de con-
ceitos que constituem a Teoria
Geral do Estado.

Eu diria, ou repetiria, que o
Estado é a Nacgio politicamente
organizada, - entendendo como
Nacdo muito mais que o povo
e sim uma comunidade de cons-
ciéncias, unidas por um senti-

mento completo, indefinivel e
poderoso: o patriotismo. E o Es-
tado ideal a que todos os ho-
mens deveriam aspirar seria
aquéle que nio tivesse como fi-
nalidade fundamental preten-
der resolver os problemas so-
ciais simplesmente negando-os
e sim aquéle que primasse pelo
respeito aos direitos individuais
de seus cidadaos, direitos é:ses
traduzidos pela igualdade civil,
pela liberdade civil e pela liber-
dade politica. E é ai no capitulo
liberdade politica que wvamos
encontrar o Sufragio, ou voto,
como sua manifestacdo mais ge-
ral. Aceitando como o Unico ra-
zoavel o principio de que o po-

Nota da Redacido: — O presente trabalho foi apresentado, pelo autor,
na “Exposicdo Oral” do Curso de Estado-Maior da ECEMAR, onde se

acha matriculado.
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der politico reside no povo ou na
nacao, o sufragio é uma conse-
qléncia légica e o meio neces-
sério de ésse poder manifestar-
se na organizacdo e na direcio
do Estado.

Entre os adversarios do regi-
me democréatico, e mesmo entre
alguns-dos que o -aceitam, tém
surgido criticas acerbas contra
o sufrdgio, mostrando-lhes os
vicios e os defeitos.

Alega-se, primeiramente, que
0 povo néao sabe escolher os ho-
mens mais capazes para o go-
vérno e citam-se casos de indi-
viduos eminentes que jamais
foram lembrados pelos eleito-
res, ou que se apresentaram as
elei¢bes e ndo conseguiram ele-
ger-se.

Sem contestar a verdade do
fato, respondem os defensores
do voto que muitas pessoas
eminentes nis sdo lembra-
das nas eleigées porque, por
apatia, indiferenca ou orgulho,
se fecham em suas torres de
marfim e se negam a correr os
riscos e afrontar os incémodos
da vida politica. Outros que nio
conseguem ser eleitos devem-
no aos seus defeitos préprios e
ndo as suas qualidades, ao des-
conhecimento da natureza hu-
mana, a falta de tato e de sim-
patia; outras vézes, o eleitora-
do ndo vota néles porque nio
concorda com suas idéias, ape-
sar de respeitar-lhes a cultura
e a probidade.

Além disso, é colocar mal a
questdo negar que o sufragio
seja o meio infalivel de designar
capacidades, pois ninguém afir-
me que éle o seja. Parodiando o
nosso professor Belmiro Siquei-
ra, poder-se-ia dizer que o voto
é importante, porque é o meio
menos defeituoso para designar
os homens mais capazes para o
goveérno, quando comparado com
outras formas de designacao,
como a hereditariedade e a
forca.
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O voto é importante porque,
sem ser perfeito, € o mais con-
forme aos interésses da socie-
dade.

O voto é mais importante por-
que é uma condigdo essencial
da liberdade.

Usando um pouco a imagina-
cio, poder-se-ia dizer, até, que
o sufragio é o POSDCORB da
liberdade. :

Quanto a sua natureza juri-
dica, foi ela motivo de debates
entre os iniciadores da doutri-
na do Estado. Uns classifican-
do-o de direito, outros classifi-
cando-o de funcao. O voto, ou

era um direito individual, im-:

prescritivel e inalienavel que
pertencia a todos os membros da
comunidade nacional, vendo-se
néle o simbolo da luta contra
os antigos privilégios da nobre-
za e das dinastias, ou era fun-
¢do social, restrita sob varios
aspectos. A primeira corrente
pleiteava o sufragio universal e
a segunda, o sufrigio restrito.
Mas essa divergéncia perdeu
aos poucos o interésse e é qua-
se uninime o acdrdo, quer na
doutrina, quer nas legislacdes,
em considerar o voto um direi-
to e uma funcao, ou dever, de-
pendendo do ponto de vista pelo
qual éle é examinado, pois qua-
se todos os direitos sdo deveres
e funcGes, encarados quanto ao
exercicio. O povo tem o direito
de designar seus representantes
no govérno, mas, por outro la-
do, se ha necessidade que haja
governantes designados pelos
votos dos cidaddos, como € da
esséncia do regime representa-
tivo, o individuo tem o dever
de manifestar sua vontade pelo
voto.

Na verdade, pouco importa,
juridicamente, o conceito que
'se tenha do sufragio. Se é um
direito, é um direito que deve
ser exercido; se é uma funcao,
é uma funclo que deve caber
a todos os cidaddos capazes de
validamente manifestar sua
opinido.

REVISTA AERONAUTICA

E, ai, surge o problema de
sufragio restrito e sufragio uni-
versal.

As primeiras constituices es-
critas e leis que lhes seguiram,
ainda que inspiradas nas idéias
igualitarias das doutrinas do
Contrato Social, ndo deram o
direito de voto a todos os mem-
bros da sociedade. A primeira
grande exclusdo foi a das mu-
lheres, restricdo que se mante-
ve longo tempo em todos os po-
vos (naturalmente éles ainda
nio tinham condigbes de rela-
cionar as 67 razdes pelas quais
a mulher é superior ao ho-
mem...). Os proprios legisla-
dores da Revolugdo Francesa,
em contradicdo com as idéias
de igualdade que pregavam,
partiram do axioma de ciéncia
politica de que a sociedade de-
ve ser dirigida pelos mais sen-
satos, mai%1 inteligentes, mais
capazes, pelos melhores, por
uma elite enfim, Boissy d’An-
glas, dirigindo-se a Convengao
Francesa, dizia: um pais gover-
nado por proprietirios estd na
ordem social. Aquéle onde os
ndo-proprietarios governam
permanece no estado de natu-
reza. Ndo sdo aceitaveis de mo-
do absoluto os critérios que exi-
gem como condicdo necessaria
a capacidade eleitoral a posse
de bens de fortuna e instrucio
secundéria ou superior, carac-
terizando o sufragio restrito.
N3o se pode, porém, negar que
o individuo, para ter plena ca-
pacidade politica, deve ser um
fator ativo no trabalho social
e ter certa instrugdo. Por isso,
ainda hoje a maioria das legis-
lacbes nega o direito do voto
aos mendigos, aos analfabetos
e, naturalmente, aos débeis
mentais.

Aos poucos, nos Estados mo-
dernos, o sufrégio restrito foi
sendo substituido pelo sufragio
universal. A expressdo nao é
bem exata, pois, por sufragio
universal, ndo se entende que
todos os membros da sociedade
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politica tenham direito a votar.
Ela significa que o sufragio ndo
sera restringido por motivos de
fortuna ou de nascimento. O
principio do sufragio Universal
admite a exigéncia de certas
condicbes, mas essas condicoes
nao representam privilégios de
riqueza ou de classe social.
Assim, sdo excluidos os meno-
res, os loucos, os condenados
por certos crimes, os mendigos
e os analfabetos. Dentro désses
limites, diz-se que o sufragio
universal é a universalidade de
voto a todos os cidaddos capazes
de veotar. Mas a pratica do su-
fragio tem levantado intimeras
questdes e dificuldades; dai os
diversos sistemas eleitorais que
procuram ndo s6 assegurar a
verdade e a liberdade do voto
como também aperfeicoar-lhe
os meios de expressao.

Assim, surgiram varios tipos
de representacbes para atender
ou pelo menos pretender aten-
der a diferentes situacdes.
Quando se trata de eleger um
s6 individuo, de preencher um
s6 cargo eletivo, como por exem-
plo o de Presidente da Republi-
ca, a dificuldade néo é tio gran-
de, o sistema é o majoritario,
isto é, vence o mais votado, con-
siderando-se, apenas, se a maio-
ria exigida é absoluta ou rela-
tiva. Mas a eleicido de varios in-
dividuos para varios cargos cria
problemas de mais dificil so-
lugdo. Algumas tentativas de

resolucdo do problema sdo pa-

tenteadas pelos seguintes tipos
de representacio: Distritos uni-
nominais; escrutinio de lista;
representacdo das minorias; re-
presentacdo proporcional; re-
presentacgdo profissional.

A eleicdo das Camaras, de va-
rios individuos para varios car-
gos, cria problemas de mais di-
ficil solucdo. Em rigor, todos os
eleitores deviam votar em um
nimero de pessoas igual as va-
gas a preencher. Os parlamen-
tos modernos, porém, possuem
algumas centenas de membros,
e fazer com que o eleitor esco-
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O voto é importante porque,
sem ser perfeito, é o mais con-
forme aos interésses da socie-
dade.

O voto é mais importante por-
que é uma condicio essencial
da liberdade.

Usando um pouco a imagina-
¢do, poder-se-ia dizer, até, que
o sufragio é o POSDCORB da
liberdade.

Quanto a sua natureza juri-
dica, foi ela motivo de debates
entre os iniciadores da doutri-
na do Estado. Uns classifican-
do-o de direito, outros classifi-
cando-o de funcdo. O voto, ou
era um direito individual, im-
prescritivel e inaliendvel que
pertencia a todos os membros da
comunidade nacional, vendo-se
néle o simbolo da luta contra
os antigos privilégios da nobre-
za e das dinastias, ou era fun-
¢do social, restrita sob varios
aspectos. A primeira corrente
pleiteava o sufragio universal e
a segunda, o sufragio restrito.
Mas essa divergéncia perdeu
aos poucos o interésse e é qua-
se undnime o acbrdo, quer na
doutrina, quer nas legislacoes,
em considerar o voto um direi-
to e uma funcdo, ou dever, de-
pendendo do ponto de vista pelo
qual éle é examinado, pois qua-
se todos os direitos sdo deveres
e funcgbes, encarados quanto ao
exercicio. O povo tem o direito
de designar seus representantes
no govérno, mas, por outro la-
do, se h& necessidade que haja
governantes designados pelos
votos dos cidaddos, como é da
esséncia do regime representa-
tivo, o individuo tem o dever
de manifestar sua vontade pelo
voto.

Na verdade, pouco importa,
juridicamente, o conceito que
se tenha do sufrigio. Se é um
direito, é um direito que deve
ser exercido; se- € uma funcgo,
é uma funcio que deve caber
a todos os cidaddos capazes de
validamente manifestar sua
opinido.
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E, ai, surge o problema de
sufragio restrito e sufragio uni-
versal.

As primeiras constituigées es-
critas e leis que lhes seguiram,
ainda que inspiradas nas idéias
igualitdrias das doutrinas do
Contrato Social, ndo deram o
direito de voto a todos os mem-
bros da sociedade. A primeira
grande exclus@o foi a das mu-
lheres, restricdo que se mante-
ve longo tempo em todos os po-
vos (naturalmente éles ainda
nao tinham condigées de rela-
cionar as 67 razdes pelas quais
a mulher é superior ao ho-
mem...). Os proprios legisla-
dores da Revolucao Francesa,
em contradicdo com as idéias
de igualdade que pregavam,
partiram do axioma de ciéncia
politica de que a sociedade de-
ve ser dirigida pelos mais sen-
satos, mais inteligentes, mais
capazes, pelos melhores, por
uma elite enfim., Boissy d’An-
glas, dirigindo-se a Convencio
Francesa, dizia: um pais gover-
nado por proprietarios estd na
ordem social. Aquéle onde os
ndo-proprietarios governam
permanece no estado de natu-
reza. Nao sdo aceitaveis de mo-
do absoluto os critérios que exi-
gem como condigdo necessaria
a capacidade eleitoral a posse
de bens de fortuna e instrucio
secunddria ou superior, carac-
terizando o sufragio restrito.
Nao se pode, porém, negar que
o individuo, para ter plena ca-
pacidade politica, deve ser um
fator ativo no trabalho social
e ter certa instrucdo. Por isso,
ainda hoje a maioria das legis-
lagGes nega o direito do voto
aos mendigos, aos analfabetos
e, naturalmente, aos débeis
mentais.

Aos poucos, nos Estados mo-
dernos, o sufragio restrito foi
sendo substituido pelo sufragio
universal. A expressdo ndo é
bem exata, pois, por sufragio
universal, ndo se entende que
todos os membros da sociedade
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politica tenham direito a votar.
Ela significa que o sufragio nio
serd restringido por motivos de
fortuna ou de nascimento. O
principio do sufrigio Universal
admite a exigéncia de certas
condicbes, mas essas condigbes
nédo representam privilégios de
riqueza ou de classe social.
Assim, sfo excluidos os meno-
res, os loucos, os condenados
por certos crimes, os mendigos
e os analfabetos. Dentro désses
limites, diz-se que o sufragio
universal é a universalidade deo
voto a todos os cidaddcs capazes
de votar. Mas a pratica do su-
fragio tem levantado intimeras
questoes e dificuldades; dai os
diversos sistemas eleitorais que
procuram ndo s6 assegurar a
verdade e a liberdade do voto
como também aperfeicoar-lhe
os meios de expressio.

Assim, surgiram vérios tipos
de representacdes para atender
ou pelo menos pretender aten-
der a diferentes situacées.
Quando se trata de eleger um
$6 individuo, de preencher um
s6 cargo eletivo, como por exem-
plo o de Presidente da Republi-
ca, a dificuldade.ndo é tio gran-
de, o sistema é o majoritario,
isto &, vence o mais votado, con-
siderando-se, apenas, se a maio-
ria exigida é absoluta ou rela-
tiva. Mas a elei¢do de varios in-
dividuos para vérios cargos cria
problemas de mais dificil so-
lucdo. Algumas tentativas de
resolucdo do problema sdo pa-
tenteadas pelos seguintes tipos
de representacdo: Distritos uni-
nominais; escrutinio de lista;
representacdo das minorias; re-
presentacdo proporcional; re-
presentacio profissional.

A eleicdo das Camaras, de va-
rios individuos para varios car-
gos, cria problemas de mais di-
ficil solugdo. Em rigor, todos os
eleitores deviam votar em um
namero de pessoas igual as va-
gas a preencher. Os parlamen-
tos modernos, porém, possuem
algumas centenas de membros,
e fazer com que o eleitor esco-
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lha e vote em 300 ou 500 nomes
ndo seria um processo aconse-
lhavel, até porque, em média,
nio é sensato esperar que o
eleitor conheca 300 ou 500 pes-
soas que lhe merecam confian-
ca para desempenhar aquelas
funcées. Geralmente, pois, divi-
de-se o pals em circunscricoes
ou distritos eleitorais e os elei-
tores de cada um désses distri-
tos elegem um pequeno numero
de membros do Parlamento.

Muitos Estados criaram dis-
tritos pequenos, a fim de ser
eleito um s6 deputado em cada
um déles. Sdo os distritos Uni-
nominais. Este sistema, se per-
mite ao eleitor eleger um ho-
mem de sua confianca, apresen-
ta o inconveniente de restrin-
gir o horizonte eleitoral e de
criar excessiva dependéncia
entre o eleito e os eleitores que
impoem seus interésses locais
ao candidato que se quer eleger.

Aos poucos, o sistema unino-
minal foi sendo substituido pe-
lo de lista, em que o eleitor vota
em varios nomes, supondo-se,
entdo, distritos maiores, mais
populosos. E o processo adotado
hoje, com algumas excecoes.
Cada partido, ao registrar seus
candidatos, apresenta uma lista
com os nomes déles. Essa lista
tem por forca de seguir uma or-
dem, um nome, em seguida ou-
tro, até o ultimo, de forma in-
tencional, indicando a prece-
déncia dos eleitos. Se certo par-
tido elege dez em uma lista de
trinta ou mais nomes, entende-
se que os eleitos sdo os dez
primeiros da lista.

Outro aspecto digno de re-
gistro é o que diz respeito a re-
presentacdo das minorias, pois
quer no sistema uninominal,
quer no de lista, desde que se
considerem eleitos os que obtém
maioria, atribuindo-lhe to6das as
vagas a preencher, surge uma
importante questio: a represen-
tacdo das minorias. Parcelas
importantes dos cidaddos nao
elegem nenhum candidato, nao
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sdo representadas. E o fato pode
assumir proporg¢des de gravissi-
ma injustica.

Para assegurar uma repre-
sentacdo as minorias, que er
paises grandes sdo de centenas
e até de milhdes de eleitores,
inventaram-se varios processos,
dos quais podem ser citados o
voto limitative e o voto cumu-
Iative. No primeiro caso, o elei-
tor ndo vota no numero total
de candidatos a eleger em seu
distrito (5/4); no segundo ca-
so, cada eleitor dispde de tantos
votos quantos sdo os candidatos
a eleger e distribui ésses votos
de acérdo com suas preferén-
cias, podendo descarregé-los, se
o desejar, em um s6 nome. Mas
ambos os processos sdo imper-
feitos, ou ndo assegurando uma
representagdo justa e propor-
cional & minoria, ou permitindo
fraudes de formas as mais va-
riadas,

Na verdade, o que um siste-
ma eleitoral deve colimar nao
4, mais ou menos arbit,réria-
mente, reservar certo numero
de lugares & minoria e sim
obter que todas as correntes po-
liticas ponderaveis consigam
“representacao proporcior}al” a
sua forca eleitoral, ao numero
de individuos que as formam.
O Parlamento deve ser a ima-
gem abreviada da nacdo, repre-
sentando tédas as correntes de
idéias que adquiriram projecdo
na vida nacional, em numero
proporcional a importancia des-
sas correntes. Os sistemas elei-
torais que procuram realizar
&sse objetivo sdo chamados de
“representagdo  proporcional”.
S3o numerosos, alguns extrema-
mente complicados, e os proces-
sos empregados, de autoria de
matematicos, requerem um co-
nhecimento acurado.

O sistema, que significa um
aperfeicoamento do regime re-
presentativo, néo €, todavia, sem
inconvenientes. Os Parlamentos
eleitos pela “representacio pro-
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porcional”, segundo as férmu-
las mais apuradas, mais técni-
camente perfeitas, sfo Parla-
mentos sem maioria, o que tor-
na o govérno dificil. Quando o
numero de partidos é pequeno,
a Representacdo Proporcional
ainda funciona com alguma
vantagem, mas quando o nume-
ro sobe a 15 ou 20, como na
Franca, o parlamento torna-se
um fator de instabilidade, de in-
decisdo e até de perigo para o
Estado, cujo govérno nio dispée
nunca de uma forca que o apbie
e fica a mercé de tédas as ma-
nobras para enfraguecé-lo e der-
rubéa-lo.

Como o proéprio regime re-
presentativo, a Representacao
Proporcional é um sistema per-
fectivel, ndo no sentido de ato-
mizar a representacdo e sim no
de estabelecer a harmonia, a cce-
sdo ‘e a correspondéncia neces-
séria entre a sociedade e o po-
der, pois ndo se desconhece que
a causa primaria da sociedade
politica reside na natureza hu-
mana, racional e também per-
fectivel. Individuo e sociedade
sdo térmos de um bindmio in-
destrutivel; ndo é possivel con-
ceber um sem o outro.

E, por fim, alguns comentarios
sobre a chamada representacio
profissional. Ha um século e
meio, aqui mesmo na Assem-
bléia Nacional, o doutrinador
“Sieyés” dizia que “se deveria
dar ao Legislativo um ntimero
mais ou menos igual de homens
dedicados aos trés grandes tra-
balhos, as trés grandes indus-
trias que compéem o movimen-
to e a vida de uma sociedade
que prospera, isto é, a industria
rural, a industria citadina e
aquela que existe em toda a
parte e tem por fim a cultura
do homem”. E notério o desa-
nimo e a quase revolta que se
vem levantando, ha anos, con-
tra a representacdo politica. O
minimo que se diz dela é que
nao é nem politica e nem repre-
sentacdo. A faléncia dos siste-
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mas eleitorais classicos, as de-
cepcdes do sistema proporcional,
os resultados infrutiferos, quan-
do nfo anarquicos e nocivos, da
atividade dos Parlamentos Po-
liticos, féz com que surgisse no
mundo um noévo idolo: o Par-
lamento econdémico, a “Repre-
sentacdo Profissional”.

Esse noévo sistema, que no
Brasil aparece com o nome de
“representacio de classes”, con-
siste, em resumo, em dar o di-
reito de eleger deputados nao
apenas aos individuos e aos par-
tidos politicos, mas também as
associagdes profissionais, aos
interésses econdomicos e finan-
ceiros, a industria, ao comércio,
enfim aos sindicatos, pois o sin-
dicalismo é hoje uma forma de
associacio que agrupa quase
todas as diferentes manifesta-
coes de trabalho.

Na realidade, para a democra-
cia cléssica, entre o Estado e o
individuo nenhuma entidade
mais poderia. ser reconhecida,
nem sociedade, nem partidos,
nem grupos de qualquer espé-
cie. Somente o cidaddo podia
votar. Todavia, essa convicgdo
sofreu abalos e argumenta-se
que o que sobretudo define o
individuo, o que lhe da fisiono-
mia, nao é a situacio tedrica de
membro de uma sociedade po-
litica, e sim o seu modo e os
seus meios de vida, a sua pro-
fisc8o, os seus interésses. Hoje,
o que move as Nacdes ndo sdo
concepgdes politicas nem teo-
rias abstratas, mas os interésses
econdmicos, as forcas formida-
veis do capital e do trabalho.
Ora, se o individuo e os parti-
dos tém direito de fazer-se re-
presentar no Parlamento, por-
que negar o mesmo direito as
associacbes profissionais, cujos
interésses somados sdo, de fato,
o supremo interésse da Nacdo?
Duguit, em seu Traité, ja afir-
mava que nio sdo apenas os in-
dividuos e os partidos politicos
que constituem uma Nacdo. Ha
outros elementos que formam a
infra-estrutura resistente do
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edificio social: sdo os grupos
fundados s6bre a comunidade
de interésses e de trabalhos, 03
agrupamentos profissionais.

No século XX, todavia, foi
que o movimento em favor da
representagdo profissional se
tornou uma grande e poderosa
corrente, com varias tendéncias
e orientacoes. Uma, a extrema
esquerda, é formada pelo sin-
dicalismo revoluciondrio que
nega de modo absoluto os prin-
cipios da democracia cléssica.
Defende a tese de que é preciso
substituir a democracia politica
pela democracia social. E ne-
cessario que as forgas econbmi-
cas tomem conta do Estado, que
os sindicatos assumam o poder
politico pela greve e pela revo-
lucdo, se for preciso, transfor-
mando o Estado em um govérno
das classes produtoras, os tra-
balhadores. E praticamente uma
doutrina em marcha para o bol-
chevismo.

Qutras correntes, mais mode-
radas, preconizam reformas me-
nos radicais. Umas querem que,
na mesma Camara, tenhzm as-
sento representantes politicos e
representantes das profissées,
eleitos pelos respectivos sindi-
catos. Outras, ainda, preferem
que, ao lado da Céamara politi-
cia, ce organize uma Camara
eleita pelos Sindicatos, ambas
com atribui¢ées deliberantes. E
hé os que pleiteiam uma repre-
sentacdo profissional, ndo com
podéres deliberantes, e sim con-
sultivos, ainda que com inicia-
tiva de algumas leis.

Sem admitir os exageros da
teoria Marxista, que considera
os fatbres econémicos ccmo o3
decisivos e essenciais na evolu-
cdo das sociedades, ndo parece
razoavel negar que os interés-
ses econdémicos devam ser admi-
tidos & colaboracio nas Camaras
e Assembléias legislativas. Mas,
dar o direito de deliberacio e
govérno as associages profis-
sionais ja se afigura como um
problema diferente, entre ou-
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tras, pela razdo de que o govér-
no de uma nagao nao é matéria
econdémica e profissional, mas
politica. O hcmem de Estado, o
legislador, o politico, na verda-
deira acepc¢do do térmo, é qua-
se a antitese do profissional e
do especialista.

Autores consagrados, como
Barthélemy, em seu tratado de
Direito Constitucional, fazem

criticas sbbre a representacio
profissional com carater deci-
sorio, demonstrando, primeiro,
a sua impraticabilidade e, por
fim, a sua inutilidade, se pu-
desse ser praticada.

Hauriou chega a afirmar que
o “sindicalismo matara a liber-
dade politica, ou, ao menos, o
regime parlamentar”. A Alema-
nha, em 1919, tentou o primeiro
Parlamento Econémico do Mun-
do, mas éste se reduziu, no final
das contas, a um conselho con-
sultivo para dar parecer sbbre
certas leis, com direito de ini-
ciativa.

A Espanha e a Italia também
tentaram a representacio pro-
fissional, sendo que esta ultima
na época do Fascismo, do Esta-
do Corporativo, mas em bases
completamente arbitrarias.

Em resumo, parece que, se as
reivindicacGes sociais das deno-
minadas classes, das profissdes
e dos grupos de interésces tém
merecido de todos os espiritos
imparciais melhor simpatia e,
nao raro, o mais decidido con-
curso, as suas “reivindicacées
politicas” encontram a mais vi-
va resisténcia, pois ensejariam,
em conseqliéncia, o aniquila-
mento da liberdade politica e a
deformacao do Estado Democra-
tico, exigindo em seu lugar uma
tecnocracia desvirtuada e opres-
siva, sem nenhuma das virtudes
que alega, e com todos os vicios
de um despotismo econémico,
cujo fim teria de ser, depois de
passar pela anarquia, o comu-
nismo ou o fascismo.

(Conclui na pag. 51)
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LM BRASIES
DE
HEROIS:

Com a devida vénia, publicamos o artigo de
fundo do “Jornal do Brasil” de 28 de junho de
1967, escrito logo apés o encontro dos destroces
do C-47 acidentado na Amazdnia:

Finalmente ontem, sobrevoando wuma vez
mais o localidade de Japurd onde estdo os des-
trocos do C-47 desaparecido dia 15, os pilotos da
FAB viram sobreviventes. Uns empinavam uma
pipa de aviso, outros jaziam no chdo em torno.

Négo foi um encontro de sorte. Foi o resul-
tado de mais de 140 missdes aéreds, com o em-
prégo de 12 equipes médicas, 34 avides, 136 tri-
pulantes, 43 homens de operacbes em terra, 17
pdra-quedistas da FAB e 11 do Exército. Foi o
resultado de wma quinzena herédica de buscas

efetuadas por homens de disciplinag e de coragéo.

HG sempre um remédio, no Brasil, para
quem desanima do Brasil. E deixar rara trds
Rio, Sdo. Paulo, Brasilia, as grandes cidades
amornadas por um Pats de politica pessoal e
de administracdo indolente, e mergulhar no in-
terior do Brasil. Nos banhades do Sul, nos ala-
gados de Mato Grosso, na vastidGo do Planalto
Central uma imensa populacdo de brasileiros
constréi o Pafs. O nume tutelar désse interior
é o Férca Aérea Brasileira.

Nas linhas do interior perigoso, ao longo
dos grandes rios que buscam o Amazonas, oS
homens da FAB se distinguem quase por um
tipo especial. Sao homens que amam aquéle tipo
de trabalho. Se nao o amassem ndo o agiienta-
riam, procurariam outros percursos mais ame-
nos. O bom humor, a alegria com que vivem
sua rotina arriscada irradiam uma atmosfera de
fé entre os que trabalham em condigdes igual-
mente duras. Em zonas de floresta densa, de
rios grandes mas em geral ermos, a vida comega
pela ordem criada na selva pelos campos de
" pouso. Mas hd longos intervalos entre éles e
nem sempre os avides sdo de ultimo modélo.
Como lhes compete, entretanto, manter em. con-
tato com o munde os postos avancados das For-

cas Armadas, do Servico de Protecdo aos Indios
e todo um elenco de povoados arrancados re-
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centemente & selva, os pilotos da FAB cumprem & risca suas
missdes. E quando acontece, como dia 15, que um avido desa-
parece na selva, entdo se vé em téde a sua grandeza simples
como é uma vida de bravos a que ésses homens vivem.

A divida do Brasil litordneo, do Brasil politico, do Brasil
administrativo para com os brasileiros que trabalham no inte-
rior e para com os elementos das Forcas Armadas que tornam
ésse trabalho possivel é uma divida imensa. O que éles exigem,
sem dizer e quase sem saber, é que se construa um Pais &
altura déles, um Pats que ergae afinal véo acima das picuinhas
politicas e da ineficiéncia palavrosa. De Rondon a Bernardo
Saido, aos irmdos Vilas Boas, aos pilotos da FAB, temos tido
e continuamos a ter mo interior do Pais wma raca herédica. Ld
éles ndo abandonam os que se perdem na selva. O Brasil ndo
pode deixar ao abandono, na selva mesquinha dos golpes e
constroem uma pdtria grande a despeito de tudo.
constroem uma pdiria grande a despeito de tudo.
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Em toda estoria de aviacdo
existe sempre certo numero de
" fatores comuns. Avido, piléto,
mecanico, passageiros, éstes sdo
denominadores comuns. Essa
estéria que vou contar aconte-
ceu realmente. Conto por ter
vivido, e néo por ter sabido. Ela
comecou no Aero-Parque de
Buenos Aires, num dia 24 de de-
zembro. O local é o pdsto CAN,
por si s6 agitado, nio fésse o
dia. O avido é um C-54, o ulti-
mo para o Brasil naquele ano.

Os passageiros amontoam-se
no balcdo, confirmando passa-
gens, pesando bagagens, visan-
do os passaportes, etc. Os pilo-
tos tomam café em pé. Os me-

cénicos fazem o pré-voo. O pro-.

prio aeroporto é movimento,
com chegadas e saidas de linhas
internas. E dado o embarque.
Movimentam-se pilotos, passa-
geiros, despachantes, pessoal da
Alfandega. Nesta caminhada pa-
ra o avido (majestoso que so6 éle,
na pista), comeca o zunzum.

— Nao tem passaporte.
— E menor.

— Mas, se é menor, nio pre-
cisa.

— Fala com o Coronel.

— Ja falei, o homem ta bra-
bo que nem peste.

— Pér’ai que vou tentar.

Procuro saber o que se passa.
Logo me contam. Um casal, ja
relacionado, com tudo certo,
passaporte carimbado, o diabo,
aparece com uma carga extra:
um bebé de colo.

Ainda tentaram conseguir a
papelada no aeroporto. Nada
feito. Todo o material, s6 na ci-
dade, 30 minutos de carro. E
mais, O Coronel, fulo de raiva.
O avido ja com lotacdo total,
gente na espera até dizer chega,
e agora o bebé. Solugdo rapida
e légica. Nao viaja o bebé. Nao
viajando o bebé, nio viaja a
mae; nio viajando a mie, nao
viaja o pai.
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O BEBE

Bem, aqui abro o primeiro pa-
réntese: o Coronel. O Coronel
fulo de raiva, brabo que nem
peste, é o nosso Adido Aeronau-
tico naquela Capital.

Segundo paréntese: ndo bas-
tando ser éste o ultimo CAN do
ano, com tudo que é brasileiro
querendo passar Natal e Ano
Nobévo em casa, ainda uma con-
feréncia em Havana no inicio
do ano, p’ra tumultuar mais a
vida do Coronel.

Terceiro paréntese: o Coronel
era o Coronel CORREA.

Fecho o paréntese: E comeca
a guerra.

— Nao, nao abro mio. Mais
recomendado que eu falei, nio
é possivel. Falei pessoalmente
com todo o mundo. Todo o mun-
do ndo tinha duvidas. Agora em
cima da hora, me aparece o aba-
caxi. Nao viaja. (Coronel falan-
do)

— Mas Coronel, éles pensa-
vam que ndo era necessario.
Nunca viajaram. (Despachante
falando)

— Aviao pronto. Posso dar o
embarque? (Mecéanico falando)

— Fala com o Coronel pes-
soalmente. (Despachante falan-
do)

Ai, meus amigos, deu-se a
coisa. Féz-se siléncio. Nao falou
o piloto, ndo falou o mecénico,
ndo falou o Coronel, e ndo falou

e R

o despachante. O dia 24 de de-
zembro é um dia engracado.

Hi um bom bocado de anos,
nascia um menino, o Filho de
Deus. Ha poucos dias, nascia
um bebé, igual a milhares de
bebés; s6 que aquéle diferencia-
va num detalhe, que eu, conta-
dor de estérias, vou relatar: seus
pais. -

O pai, um tipo de homem,
uma beleza de argentino, me-
lenas negras de cantador de tan-
go, um tamanho de animal, ao
lado da mae, uma brasileirinha
mirrada, feminina como s6 sa-
bem ser, e, o que mais belo, uma
pretinha, uma pretinha brasi-
leira.

O que se passou entdo, o que
se pensou, o que se deixou de
falar, ndo d& p’ra contar. Que
pensamentos, que sonhos, que
romances, que livros, ndo foram
criados por aquela multidao de
silenciosos (um grupo em silén-
cio é uma multidao).

De que jeito, qual a maneira,
em que rua, em que baile, aqué-
le Artista Mexicano fora desco-
brir a nossa escurinha? De que
maneira se falaram (no bonde,
no cinema), o o primeiro beijo
(ah o primeiro beijo!), as juras
(em que lingua), os apelidos ca-
rinhosos, 0 naméro no portio?
Que dia alegre, meu Deus, o dia
em que €le conheceu seus pais,
apresentou suas amigas, seus ir-

(Conclui na pag. 40)
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Uma concepcio da “Boeing” sébre um terminal aéreo mostrando o supersonico “Boeing” e o “Jumbo 747"

FUTUROS AEROPORTOS

NOTA DA REDACAO:

O presente trabalho é parte do discurso proferido

por Knut

- Hammarskjold, Diretor-Geral da Associacdo Internacional de Transporte Aéreo (IATA),
na Conferéncia sébre Futuros Aeroportos, realizada em Londres, no dia 11 de abril de 1967.

Os problemas inerentes aos futuros aero-
portos resumem um dos maiores desafios jamais
defrontados pela industria de transporte aéreo.

E o magno interésse das companhias de avia-
cdo associadas a IATA cinge-se ao modo como
éste desafio pode ser melhor suplantado.

N&o é mais possivel isolar partes do pro-
blema. Nem é possivel propor solucdes isoladas.
A interacdo dos problemas e solugdes é tio sutil,
tdo penetrante, que a industria, virtualmente,
ficou sem escolha.

Para que haja uma solucdo, a exigéncia é de
um amplo ataque frontal. Acima de tudo, devera
haver coordenacdo. Um esférco cooperativo com-
binado tem que ser feito por todos os interessa-
dos — e quando digo todos os interessados, refi-
ro-me aos planejadores econdmicos, autoridades
locais e operadores de transportes terrestres, além
das autoridades aeroportudrias, 6rgaos governa-
mentais para a aviacdo civil e as companhias de
aviacio, para nido mencionar as autoridades de
imigracdo, da alfindega e da saude publica.
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Esta coordenacio significara, em sintese,
maior ajuda do que frustracdo para todos os
interessados e, acima de tudo, para o viajante.

Em outubro préximo, a IATA realizara sua
17.2 Conferéncia Técnica em Lucerne, cujo tema
serd “Principais Problemas de Aeroportos e Areas
Terminais”. Este foi o assunto escolhido, em vir-
tude do crescente problema da capacidade das
areas terminais dos aeroportos, em relacdo ao
movimento existente em muitos aeroportos e ao
incremento de trafego previsto nos préximos dez
anos.

Estou certo de que todos tém conhecimento
das previsbes informais do incremento do tra-
fego. O trafego de passageiros quase duplicara
em 1970 e se quadruplicard em 1975. A carga po-
derd aumentar em proporcio duas vézes maior
ao aumento do numero de passageiros.

Essas previsées realcam a importancia da
préxima Conferéncia de Lucerne e a necessidade
do amplo e pleno intercAmbio da experiéncia, do
conhecimento de pesquisa e de novos conceitos.
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Especificamente, o objetivo da Conferéncia
é: (a) melhorar a eficiéncia dos complexos exis-
tentes de areas terminais aeroportudrias; e (b)
prover uma sélida base para a expansao dos com-
plexos existentes e para esquematizacdo de novos.

E chegada a ocasifo para que todos na in-
dustria do transporte aeronautico considerem o
aeroporto como um todo, que deve ser tratado
como um acervo e nao como um onus.

A urgente necessidade é de alcancar um equi-
librio entre a multitude de requisitos conflitan-
tes que defrontam o planejamento aeroportuario.
Essas exigéncias abrangem as necessidades e as-
piracdes do viajante aéreo ou do expedidor e das
companhias de aviacdo, do Govérno, das autori-
dades de imigracdo e da satide publica e do pro-
jetista de aeronaves. Ha também as necessidades
e anelos do homem que presta servigos ao aero-
porto e do contribuinte.

E por isso que a tarefa do planejador aero-
portuario é tdo formidével. £ por isso que é tao
importante que todos os interessados cooperem
na definicdo do problema e na consecussdo da
solucdo 6tima.

Algumas pecgas do quebra-cabeca estdo com
os fabricantes, outras com as companhias de
aviagdo e outras ainda com as administragoes
dos aeroportos e com as autoridades governa-
mentais.

E aparente que até aqui uma das principais
deficiéncias foi a tendéncia de timidez no pla-
nejamento de aeroportos. Todo aeroporto inter-
nacional deve ter um plano a longo prazo de
expansao da capacidade final, no minimo tdo
grande quanto a dos maiores aeroportos atuais.
Isso é uma necessidade, muito -embora a cons-
trugcdo imediata possa ser apenas uma pequena
parte do plano integral.

Para dar um exemplo: se a atual taxa de in-
cremento de trafego mundial continuar inalte-
rada, o aeroporto de Nairobe poderd, em cérca
de 40 anos, ter um trafego comparavel ao de
Chicago atualmente,

Utilizo éste exemplo, reconhecidamente exa-
gerado, para proporcionar uma perspectiva bem
avancada das necessidades dos aeroportos. Porém,
o exemplo sublinha a necessidade de pensar age-
ra em térmos de aquisicdo de terras suficientes
a expansado futura; a necessidade de projetar
planos e instalagbes que possam ser expandidas,
a medida que ocorrer o aumento, sem que cause
grandes alteracdes ou reconstrucdes de obras ja
completadas.
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Para o presente imediato, ha vantagem -a
obter-se com um breve exame dos principais ele-
mentos que constituem a operacdo total dos
aeroportos.

E, para éste fim, gostaria de indicar o que,
na minha opinido, estd sendo feito hoje e no
que, aparentemente, consistem as deficiéncias.
Gostaria de fazer algumas propostas positivas
para suplantar as deficiéneias — propostas essas
que atingem a todos os interessados: autoridades
aeroportudrias, reparticoes governamentais, fa-
bricantes e outros.

PREVISAO

Agora, sob o titulo de previsdo: a chave do
planejamento adequado é a previsdo apropriada
das futuras necessidades. Nesta area, excelente
trabalho tem sido realizado por algumas orga-
nizagoes, até agora. Mas, como pode ser esperado,
essas previsoes freqlientemente ficam em desa-
cérdo entre si.

Para fins de previsdo, dois tipos gerais de
informacao sdo necessérios, tanto histéricos quan-
to em projecio:

1 — Dados de fluxo de trafego. O que traduz
passageiros embarcados, desembarcados e em
transito, bem como os dados correspondentes a
carga e correio.

2 — Informacdo sdbre movimentacio de ae-
ronaves. Isso inclui dados sobre a quantidade e
os tipos de aeronaves envolvidas.

As informacdes sobre o fluxo de trafego e o
provimento de aeronaves devem ser apresentadas
nao s6 em calendério, como também nos momen-
tos de maior densidade (picos). Aqui, mais uma
vez, gostaria de salientar a necessidade de se
projetarem essas previsdes para um periodo que
abranja a capacidade maxima do aeroporto em
estudo.

Sdo necessarias, para tanto, estatisticas das
companhias de aviacdo, aeroportos, governos —
incluindo departamento de turismo — fabrican-
tes de aeronaves, transportadores aéreos nao-re-
gulares, etc...

Sugiro também que, em cada aeroporto em
que seja planejada expans@o consideravel, seja
instituido um grupo especial de coordenacio, ju-
risdicionado a autoridade competente, para coli-
gir os dados béasicos necessarios.

Posso adiantar que a IATA estd preparada
para fornecer informacdes consolidadas em be-
neficio das companhias-membros que operem em
horarios estabelecidos. A Associagiao de bom gra-
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do cooperard em qualquer andlise subcejliente
désses dados e ja preparou um questiondrio para
éste fim,

A pratica ja tem demonstrado a grande ne-
cessidade de assegurar-se a tais grupos de coor-
denagdo o acesso a experiéncia correspondente,
dados e métodos utilizados em outras localidades.

SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

Mais tempo e esforcos tém sido devotados
aos servicos de trafego aéreo, exigéncias de pis-
tas e instalacgdes correlatas do que em quase tédas
as outras areas. Conseqiientemente, neste setor,
h4 melhor mecanismo disponivel ao estabeleci-
mento dos requisitos. :

Durante muitos anos, como todos sabem, a
Organizacio de Aviagdo Civil Internacional tem
estabelecido procedimentos para especificacio de
requisitos operacionais para tais servicos e ins-
talagbes, numa base internacional de amplitude
mundial e para interpretacdo dos mesmos em
térmos de necessidades regionais. A OACI prové
um foro para consultas entre governos e compa-
nhias de aviagdo, e a IATA consolida os pontos-
de-vista dessas companhias para apre:entacio
nesse foro.

A efetiva implementacdo dos Planos Regio-
nais da OACI, por vézes, fica aquém do que seria
ideal. Todavia, éste é um fato que, usualmente,
resulta de inadequado apoio financeiro e falta
de outros recursos. ‘

Esforcos para auxiliar a anular essas defi-
ciéncias estdo sendo feitos através do Programa
de Assisténcia Técnica da OACI, destinado a
fornecer pessoal especializado e conselho técnico
nas localidades em que sdo escassos.

EDIFICACOES E AREAS PAVIMENTADAS
EM TERMINAIS AEROPORTUARIOS

Agora h4a, provavelmente, maior oportuni-
dade para a planificacdo nas areas de pavimen-
tacdo e edificios dos terminais aéreos do que em
qualquer area ligada aos aeroportos em si ou a
sua expansio.

Durante vérios anos, a TATA tem mantido
um programa para expansido e atualizacdo dos
principios basicos de boa pratica em relacdo ao
planejamento e projeto de terminais de aero-
portos.

Mas, a aplicacdo dos principios na préatica
em cada aeroporto tem sido sempre um dos as-
pectos mais dificeis. Na IATA ha pronto reco-
nhecimento da necessidade de maior concentra-
cdo de esforcos neste setor.
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Anteriormente, boas relagdes de trabalho
com autoridades aeroportudrias locais, em deter-
minados lugares, nem sempre prevaleceram. Isso,
em parte, pode ser conseqiiente a certas deficién-
cias por parte das companhias de aviagdo em for-
necer as autoridades informacgées, realmente boas,
de previsdo ou conselho especializado, quanto
aos planos propostos. Ou, entdo, em virtude das
dificuldades experimentadas em formar um pon-
to-de-vista integrado das companhias de aviacdo,
para apresentarem as autoridades, nas atuais
condigoes. E, ainda, outra parte-tem sido conse-
qliéncia da reserva ou mesmo suspeita das com-
panhias de aviacdo em relagio as autoridades
aeroportuarias ou mesmo governamentais.

O primeiro requisito é, obviamente, que as
companhias de aviacdo devem pdr sua caza em
ordem, Estamos bem conscios das dificuldades
experimentadas pelas autoridades aeroportudrias
que, ao tentarem obter a opinido das companhias
quanto a um plano proposto de expansao de ae-
roporto, descobre que a quantidade de diferentes
opinides recebidas corresponde, precisamente, a
quantidade de diferentes transportadore; que
operam no mesmo.

Em todos os outros setores técnicos — Ser-
vicos de Trafego Aéreo, pistas, auxilios a nave-
gacdo e comunicagbes — a IATA obteve sucesso
em consolidar a opinido das companhias aéreas.
A intencio, agora, é de empregar um esforco
total para, igualmente, prover servigo eficiente
em relacdo as instala¢Ges terminais do aeroporto.

A TATA ja se empenhou num programa, pelo
qual um ponto-focal de contato com as compa-
nhias de aviacdo estard disponivel no local, em
aeroportos em que grandes expansdes de termi-

nais estiverem sendo consideradas. Este ponto- -

focal destinar-se-4 a prover critica e assisténcia
especializada das companhias de aviacdo a au-
toridade aeroportudria, durante téda a fase de
planejamento da expansdo. O Secretariado da
IATA foi aumentado para auxiliar a tornar éste
programa eficiente.

A maioria dos senhores esta familiarizada
com o noévo manual da IATA sbbre edificacdes
e areas pavimentadas de aeroportos, publicado
em dezembro ultimo, sob o titulo “Terminais de
Aeroportos”. Este volume atualiza todos os estu-
dos anteriores nesta fase da indtstria e represen-
ta a opinido integrada das companhias de nave-
gacdo aérea internacional do mundo, quanto as
necessidades futuras dos aeroportos.

Fiste manual destina-se, particularmente, a
auxiliar as autoridades de controle governamen-
tal e do aercporto, arquitetos, projetistas e com-
panhias de aviagdo a planejarem o complexo ter-
minal do aeroporto.
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A TATA reconhece que o rapido cre:cimento
do trafego aéreo e o advento de aeronaves su-
persénicas e de alta capacidade tornarido impres-
cindiveis as modificacGes nos planos e .projetos
de terminais, obrigatorias caso se objetive um
padrio aceitavel de servico.

O Manual “Terminais de Aeroportos” foi
preparado para satisfazer, exatamente, a esta
exigéncia.

Cingindo-se a diretrizes amplas, &éste manual
demarca o caminho para o futuro desenvolvi-
mento das instalacdes dos novos aeroportos, bem
como a melhoria das instalagdes existentes a
ser aplicada a situacdes locais.

Nao existe tal coisa como um terminal ideal
adequado a todos os aeroportos. O que é aceito,
de mcdo geral. M:ss, na aplicacdo das diretrizes
amplas a condicGes locais, é essencial que haja
intima e constante consulta entre autoridade,
arquiteto, projetista e companhias aéreas que ser-
vem o lugar. Tal consulta é essencial em todos
os aspectos, inclusive nas despesas, desde o ini-
cio da fase de planejamento.

Por parte das companhias associadas, a IATA
esta preparada para prover a maxima cooperacao,

E em reconhecimento a necessidade de que
todos nods trabalhemos em conjunto, eu pediria,
que, em troca, as autoridades dessem igual coope-
racac.

Essa é, inquestionavelmente, a &rea mais
censivel com que se defronta atualmente a in-
dustria de transporte aéreo, quanto ao inteiro
programa de aeroportos. Nao posso insistir de-
masiadamente em que isso seja enfrentado prio-
ritariamente por todos os interessados.

RUIDOS NOS AEROPORTOS

Estou um pouco timido em suscitar a ques-
tao do ruido de aeronaves nesta Conferéncia.
Mas, deixar de mencionar isto, seria, sinto, grave
omissao. ‘

O ruido ja é fator importante e limitativo
nas operacdes de muitos aeroportos atualmente.
Gostaria de pensar que esta tendéncia nédo per-
sistird, mas tal suposicdo seria insensata.

O ruido das aeronaves deve, portanto, ser
considerado como um dos elementos mais impor-
tantes no planejamento de aeroportos.

Pcde-se ter esperancas de que o avango da
tecnologia reduzird o ruido para a comunidade
do aeroporto, mas penso que seria irreal esperar
que dai surjam melhorias sensacionais.

Tgualmente, acredito que as companhias de
aviacdo ja tentaram tudo que, virtualmente, pos-
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ca ser conseguido das técnicas operacionais, com
a aplicacdo de procedimentos de redugdo de rui-
dos, sem afetar a seguranca.

Pareceria, entdo, que tudo o que nos resta
é aumentar o uso do zoneamento e a aquisicdo
de terras nas vizinhancas dos aeroportos. Sei que
éste conceito suscita enormes problemas politicos,
financeiros e juridicos, mas nao podem ser igno-
rados na esperanca de que assim se desvanecam.

Penso sobre uma quantidade de aeroportos
onde o atual problema de ruidos nao existiria se,
ha 15 ou 20 anos atras, tivesse havido a faculdade
e a previsdo da introducio de restri¢des de zonea=
mentos.

N3o subestimo a magnitude do problema de
ruidos. Para controla-lo, seriam necessarias me-
didas legislativas de nivel governamental mais
elevado em muitos paises. Mas o problema foi
definido. Agora éle deve ser atacado com toda
a energia de que dispomos,

CONTROLES GOVERNAMENTAIS

Esta questdo talvez nfo ceja tdo décil a um
ataque frontal quanto alguns dos pontos ja dis-
cutidos. Os requisitos de satide publica, imigracao
e alfandega nao sdo peculiares somente a indus-
tria do transporte aéreo. E, embora a aviacdo
esteja defrontando uma expansdo sem paralelo
nas outras formas de transporte, devemos reco-
nhecer que modificagbes nos procedimentos e re-
gulamentos governamentais nio sdo facilmente
obtidos.

Tendo dito isso, gostaria de salientar que
todo esforgo possivel deve ser feito para simpli-
ficar os procedimentos de contréle, para dinami-
zar as exigéncias de documentacio e reduzir o
tempo necessario a vistoria de passageiros, ba-
gagem e carga.

A opinido da TATA é de que a facilidade com
que os novos conceitos nos terminais de aero-
portos possam ser introduzidos dependerdo, em
alguma extensdo, da presteza das autoridades
controladoras em se ajustarem as modificacées
no meio de transporte aéreo, mais que vice-versa.

Em relacdo a carga, a aplicacio de técnicas
eletrdnicas nos aeroportos inaugura interessantes
possibilidades as autoridades controladoras, para
acompanharem o macigo surto de expansio pre-
dito, confiantemente, para éste setor de cresci-
mento mais rapido da induastria.

Como provavelmente sabem, alguns termi-
nais de carga aérea ja estdo inteiramente au-
tomatizados. Algumas Administracoes Alfande-
garias consultam-se ativamente entre si e com
as companhias de aviacdo, objetivando a criagao
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de novos conceitos, miituamente aceitaveis, de
Desembarago Alfandegério. E certo que a intima
cooperacdo é necessaria, para que se alcancem
todos os beneficios possiveis désses recentes me-
Thoramentos tecnolégicos.

Tanto a OACI quanto a IATA tém sido ati-
vas em prcmover a simplificacio dos controles
governamentais. Creio que ja existe mecanismo
adequado para a consecussio desta meta em es-
cala mundial. Em nivel local, a maioria dos paises
estabeleceram comisses nacionais de facilitagdo,
nas quais ha representantes de todos os depar-
tamentos governamentais interessados — inclu-
sive o Departamento de Turismo — bem como
representantes das companhias de aviacio.

Essas comissGes constituem o veiculo para
implementacdo e devem ser utilizadas ao méximo.

- TRANSPORTES TERRESTRES

Chego agora ao tema de “trancportes ter-
restres”.

Este térmo é algo enganador, uma vez que
concerne a movimentagio de pessoas entre os
centros geradores de trafego urbano e o aero-
porto.

Creio que o tempo demonstrard que nio ha
resposta ideal ao problema de transportes ter-
restres. Devemos, consegiientemente, resignar-
nos ao processo moroso mas essencial de ana-
lisar cada localizacdo em confronto com as varias
possibilidades a vista,

O método analitico em determinada locali-
dade pode ser particularmente valicso a outros.
Manifesto a esperanca de que meios possam ser
estabelecidos para tornar essa informacio mais
facilmente obtida.

FINANCAS

Permitam-me considerar o tema financeiro.
Nesta area, as implicagGes com que se defrontam
tedos os interessados afetados pelo crescimento
do transporte aéreo sdo, sem davida, formidaveis.

Serd necessario capital, numa escala jamais
vista, para prover névo equipamento e novas ins-
talacdes. Cada segmento da industria participara
da procura désse capital.

Todo participante déste servigo publico,
transporte aéreo mundial, estara interessado em
levantar ésse capital. As companhias de aviacio
que constituem somente um désses participantes,
jé& estao sobrecarregadas com a despesa de capi-
tal, totalizando US$ 11.5 bilhGes para renovacgio
de equipamento aeronautico. Esta soma devera
aumentar apreciavelmente.

Este total de US$ 11.5 bilhdes, devo salientar,
¢ muitas vézes maior do que as despesas com
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que se defrontam os governos, para a proxima
adaptacéo a nova era de viagens aéreas em massa.

Visto que a questdo dos débitos aeroportua-
rios ja foi ventilada em profundidade considera-
vel em outra parte, nada mais direi, senfo que
reitero minha confianga em que a ocasido pro-
picia para debitar as companhias de aviacio sera
quando as facilidades forem providas e estiverem
em Uuso.

Acho sinceramente que h4 melhor compreen-
sdo dos problemas financeiros atualmente do que
h4 alguns anos. E nesta oportunidade, devo acres-
centar que a IATA permanece pronta a cooperar
em toda a plenitude porsivel na maior expansio
desta compreensio, em beneficio de todos os que
participam do transporte aéreo intern:cional.

CONCLUSAO

Se é que hd um denominador comum a cada
fuse déste problema de aeroportos e sua futura
expansdo, éle é constituico pela neceszidade de
que todos na industria de transporte aéreo tra-
balhem em conjunto. '

Tcdos estamos cientes de que cada segmento
do problema de aeroportos se relaciona aos de-
mais, Cada aercporto é parte integral do inteiro
sistema de transporte aéreo, e a IATA apoiaria
qualquer sistema que solucionasse o problema
dos aeroportos do futuro.

Os organizadores desta Conferéncia merecem

grande crédito por nos terem proporcionado me-

lhor introspec¢do do que estd adiante, em auxi-
liar a definir os problemas e apontar as deficién-
cias. Estou agradecido por ter participado desta
reunido e por ter tido a oportunidade de apre-
sentar os pontos-de-vista das companhias associa-
das a JATA.

Nio se deve permitir que o impeto gerado
por esta Conferéncia arrefeca. Se falhas foram
reveladas, e estou certo que sim, providéncias
devem ser tomadas, agora, para: estabelecer o
meio de sana-las. i :

Permitam-me deixa-los com éste pensamen-
to: todos nos, interessados na industria do trans-
porte aéreo, devemos tornar plenamente certo
que, por nbés mesmos, ndo constituimos parte do
problema.

Tenho a certeza de que todos concordario
que, por nés mesmos, ndo constituimos parte do
aéreo é uma forca na reducio das diferencas en-
tre os povos. Nio obstante, dentro da prépria
comunidade aviatéria, ainda restam focos de in-
salubridade e de isolacionismo.

Tisses focos constituem uma barreira ao pro-
gresso. E, se puderem ser removidos, um enorme
passo tera sido dado em direcio a meta final.
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Standard Propaganda

T REVISTA

AERONAUTICA

NAO IMPORTA
QUE ALGUEM

Num detalhe. Ou em algo de extrema
importancia. Em parte ou notodo. Tanto
faz. O fato € que Shell esta presente.
Porque, cada vez mais, petroleo e bem-
-estar se identificam em funcao do ho-
mem. E muitas pesquisas e descober-
tas sobre isso foram e continuam sendo

feitas nos laboratorios Shell. E uma

Saopn

SO.

| CERTA MANEIRA,
| SHELL TAMBEM
| ESTA PRESENTE.

resina sintetica anticorrosiva, um me-
lhor dleo lubrificante... Tudo o que
exige um mundo de trabalho, até di-
luir-se no-dia-a-dia de todos.

Pois o que importa & que Shell também
possa estar presente onde quer que
alguém esteja, mesmo so.

VOCE PODE CONFIAR NA
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Mesa que presidiu o¢s trabalhos de posse da nova Diretoria

POSSE DA NOVA DIRETORIA
DO
CLUBE

SOLENIDADE DE POSSE DA
NOVA DIRETORIA DO CAer

Transcorreu, a 26 de julho 1l-
timo, com a presenca do Minis-
tro Romeiro Neto, de represen-
tantes do Governador do Estado,
do Ministro da Marinha e do
Ministro da Aeronautica, -do
Chefe do Estado-Maior da Ae-
ronautica, de altas autoridades
e de dignissimas familias, a so-
lenidade de posse da Diretoria
do Clube de Aeronautica, re-
centemente eleita.

A cerimdnia desenvolveu-se
em ambiente da mais franca e
: cordial camaradagem, sendo
O Brigadeiro' Moss quando discursava que a presenga de numerosas se-
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O néve Presidente do Clube, Brigadeiro Paulo Sobral, quando fazia
seu discurso de posse )

nhoras e senhoritas que propor-
cionou o tom festivo de que se
revestiu a solenidade.

Em seu bezlo discurso, iniciado
com um preito de homenagem
e saudades ao ilusire militar e
estadista, o ex-Presidente Cas-
tello Brarnco, o Exm.° Sr. Te-
nente-Brigadeiro Gabriel Grin
Moss reszaltou que a solenida-
" de, inicialmente prevista para
data anterior, havia sido retar-
dada para que se e:coassem os
oito dias de luto cficial e na>
fosse levantaca a ponta do véa
da mortalha que acobertara o
Pafs. Em seguida, destacou que.
gracas a ajuda governamental,
ao tempo do Presidente Castello
Branco e do Ministro Eduardo
Gomes, sua gestdo havia con-
“cretizado a grande aspiracido de
reconquistar, para o Clube de
Aerondutica, o terreno da Rua
Santa Luzia, mercé do qual a
nova Diretoria poderia estrutu-
rar as bases econdmicas para o
funcionemento futuro do Clube.
Salientou, ainda, que ndo deixa-
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va duvidas nem dissidios e.au-
gurou uma feliz gestdn aos no-
vos dirigentes.

De posse da palavra, o novo
Presidente, Brigadeiro-do-Ar
Paulo Sobral Ribeiro Gongalves,

transmitiu seus calorosos agra-

celimentos aqueles que, com
suas presencgas, prestigiavam o
Clube e a ceriménia em curso.
Agradeceu. também, a Direto-
ria e ao Conselho an eriores,
pelo ~entusiasmo e tenacidade
com que perreguiram o objetivo
de criar me'hores condices pa-
ra o Clube.

Em seguida, reconhecendo
que os escassos recursos do Clu-
be ndo permitiam emprzendi-
mentos de maior significacio,
alinhou as tarefas que, em seu
entender, traduziam as arp'ra-
¢bes mais atuais e de conce-
cugbes mais imediatas:

— criacdo de atrativos para
aumentar a freqiiéncia ao cluke;

— aultimacio da reforma dos
Estatutos;

38 .

— a adaptacdo do Regula-
mento da Carteira Hipotecaria
as normas da Politica Habita-
ciocnal do Govérno Federal,;

— prosseguir nos entendi-
mentos com o Exm.° Sr. Minis-
tro da Aeronautica com vistas
a construgdo de um ginasio e de
um ndvo hotel de transito;

— iniciar a construcdo da no-
va cede cocial, cuja conclusao
dar-se-ia em gestoes futuras,
prcporcionando, entdo, os recur-
cos de que hoje carece o Clube.

Finalizando os discursos, se-

guiu-ce com a palavra o Exm.’

Sr. Marechal Fabio de S4 Earp,
que, conforme se sabe, encabe-
cou a chapa que competiu com
a chapa do Brigadeiro Sobral
Gongcalves. Em seu discurzo, o
Marechal Sa Earp, mostrando-

se dono de um vigor e de um

entusiasmo invejaveis, declarou
que aceitara sua indicagdo para
a presidéncia do Clube, porque,
s2 ndo o fizesse, estaria fugindo
a um dever. Acentuou que a
“ynido faz a forga” e, por isso,
concitava aqueles que o haviam
henrado com seus votos a que
cerrasrem fileiras em torno da
nova Diretoria e que tudo fi-
zessem _pelo engrandecimento
do Cluke. Disse, ainda, que, de
sua parte, ndo recusaria qual-
quer tarefa que lhe fosse atri-
buida, e concluia augurando se-
renidade para a solugdo dos pro-
blemas que, certamente, advi-
rirm e pedindo a Deus que ilu-
minasse o novo presidente em
sua nova caminhada.

Seguiu-se animado coquetel,
durante o qual, tanto a nova co-
mo a anterior Diretoria, foram
muito cumprimentadas.

e

A nova Diretoria esta assim
constituida:

Presidente — Brig do Ar Paulo
Sobral Ribeiro Goncalves

1.° Vice-Presidente — Brig Int
José Fernandes Xavier Neto
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Na foto acima, o Marechal-do-Ar Fabio de Sa Earp quando
- falava. Na foto de baixo, vemos um grupo de senheras e

senhoritas que compareceram a sslenidade da posse da nova
Diretoria

2.° Vice-Presidente — Ten Cel
Av Ref Claudio Souza de Oli-
veira

1.° Secretario — Brig do Ar R/R
Josino Maia de Assis

2.° Secretario — Maj Av Joa-
quim Dério de Oliveira

1.° Tesoureiro — Maj Int Hélcio
Teixeira Leite de Medeiros

2.° Tesoureiro — Cap Victor
Carlos de Figueiredo Bravo

Dept.°' Beneficente — Ten Cel
Med R/R Moacir de Almeida

Dept.° Técnico-Cultural — Maj
Brig do Ar R/R Ivo Gastal-
doni

Dept.® Desportivo — Brig do Ar
R/R Paulo Salgueiro
Dept.® Facil.dades — Maj E3xp

Arm R/R Vitor Rivera Pal-
meira

Dept.° Imobilidrio — Ten Cel
Av Eng José Vicente Cabral
Checchia -

Dept.° Rereativo — Cel Av Pe-
dro Vercillo
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Conselho Efetivo

(P/Ordem Alfabética)

Maj Av Antero Sergio Silva
Corréa

Brig do Ar R/R Benjamin Ma-
noel Amarante

Cap Esp Av Domingos Pereira
Ramos

Brig Med R/R Harvey Ribeiro
de Souza

Ten Cel Av Jayme Silveira Pei-
xoto :

Ten Cel Av R/R José Constan-
cio Marinho de Oliveira

Maj Av Eng Luiz Morgani

Brig Med R/R Paulo Eugénio
Machado Soares

Maj Int Renato José da Silva

Cel Av Rodopiano de Azevedo
Barbalho

Cap Med Raul Guimaraes Tei-
xeira de Freitas

Ten Cel Med Vicente Danusio
Monterosso

Ten Cel Av R/R Walter Neu-
mayer

Cap Esp Av Walter Ribeiro
Macambira

Cap Av Wilson Rodrigues da
Cruz

Conselho Suplente

Ten Cel Av Antonio Carlos Aze-
vedo da Rocha Parenhos

Ten Int Arthur Carlos Bandeira

Maj Av Arthur Soares Almeida

Ten Cel Av Geraldo de Queiroz
Almeida

Cap Av Humberto Cezar C.
Pamplona

Maj Av Eng Jozué Rubens Mil-
Homens Costa

Cap Med José Cortines Linaris

Maj Av Luiz Carlos da Silva

Cap Med Luiz Gaspar Moreira

Ten Cel Av Nelson José Abreu
do O de Almeida

Cap Av Orlando de Andrade
Carva'ho

Cel Av R/R Otavio Campos

Maj Av Eng Theodoésio Pereira
da Silva

Ten Cel Av Walfredo Moraes
de Almeida

Maj Av Eng Wil-on Ruy Moz-
zato Krukoski

Carteira Hipotecdria e
Imobilidria
Diretor — Brig Ref Samuel de
Oliveira Eichim

Secretario — Brig R/R Paulo
Eugénio Machado Soares

Tesoureiro — Maj Int Nereu de
Matos Peixoto

O BEBE

(Conelusao da pag. 30)

maos. Talvez, até, quem sabe,
uma ida ao estadio; afinal, o
gringo poderia gostar de cara
do Flamengo... -

Dai para o casamento, a ida
para Buenos Aires, sua primei-
ra carta — mamaiae, todos me
tratam como uma filha... —
alguns olhares curiosos, e, ago-
ra, aproveitando as férias da-
quele Argentino macho, mos-
trar o filhinho, o netinho queri-
do, o sobrinho, o mulatinho re-
chonchudo que, dentro de al-
guns anos, se Deus quiser, vai
encoxar muita portenha ao gri-
to de uma tipica chorosa.

O que se passou, entdo, ndo é
facil dizer. Conto, repito, por
ter vivido e nao por ter ouvido.
Até entdo, o bebé era um péso,
um caso de alfadndega, um caso
de fotografia e papelada. Com
o aparecimento do bebé, da mae
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do bebé, do pai do bebé, o bebé
teve vida. Nasceu o bebé. Aqué-
le bebé ja nio era mais bebé.
Era uma Bandeira, uma Bandei-
ra do Brasil num Pais Amigo. O
sangue que aquela Bandeira, e

é preciso que se diga a verdade, .

tinha um pouquinho, repito pou-
quinho do garanhdo dos pam-
pas, mas a férma, o calor, tinha
tudo do que é mais nosso, inclu-
sive, e porque nao dizer, o mais
gostoso, o cabelinho emaranha-
do e cheiroso que sé éle.

Dizem, e quando digo dizem
é porque nao vi, que o Coronel,
tdo surpréso, tdo poeta, tao ale-
gre, puxou de um cigarro e me-
teu-lhe fogo na piteira. E pre-
ciso que se diga que tudo que se
passou, naquele instante, nfo
existe maneira de se colocar em
um ordem real e positiva. Nada
existia entdo, 56 o bebé.

Aos poucos, voltou-se a cal-
ma. Cigarros foram acesos; co-
mo sempre acontece, isqueiros

R )

nao funcionavam. FilGes, apa-
receram dois ou trés, Primeiro
a falar o Coronel:

— O avido tem ainda dispo-
nibilidade de péso?

Ao fundo, com resposta rapi-
da, voz clara, o mecénico, um
criculdo comprido, sem pesta-
nejar:

— 50 kg de disponibilidade.

Eu juro, mas juro mesmo, que
o crioulo ndo mentiu. Descolou
o avido. Descolou na hora pre-
vista. Foi oferecido ao Coronel
um lugar na cabina dos tripu-
lantes. Estava sentado num cai-
xote em frente ao banco do be-
bé. Cedera seu lugar ao bebé.

— N34o, obrigado, Quando a
mae do bebé quiser descansar,
eu seguro o bebé.

O dia, era 24 de dezembro.

Um vbo como outro qualquer.
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Uma peca "barata” pode sair cara.

Alias, muito caral Pecgas ““econdémicas’, aprecoreduzido, para
motores de avido podem custar mais em tempo imobilizado
e em reparacgdes extras. A verdade é que sé as pecasoriginais
de equipamento da United Aircraft International podem
manter os motores de pistdo mais seguros do mundo no ar
por mais tempo. As nossas pegas sdo fabricadas com as
melhores ligas, e construidas de forma a resistirem ao
maximo esférgo e tenséo de temperatura, sendo entédo sub-
metidas a provas e mais provas até termos a certeza de que
ndo h& quaisquer imperfeicdes microscopicas.

N&o ha duvida — as nossas pecas originais de equipamento
custam mais para comegar...mas a economia verdadeira

United Bircraft internatiorna] sussibiary oF UNITED AIRCRAFT CORPORATION {%

EAST HARTFORD, CONNECTICUT 06108, U.S.A.

OVERSEAS REPRESENTATIVE FOR:

advem da vida util mais longa e melhor rendimento que
mantém o seu aparelho em funcionamento por mais tempo.
O uso da mais requintada mao de obra e contrdle de -
qualidade constituem também motivo de seguranga. O
momento de decolagem ndo é a ocasido para se
descobrir que as pecas de preco reduzido ndo podem
sustentar a carga.

Para vida util mais longa e maior rendimento do seu aviéo,
exija pecas originais de equipamento Pratt & Whitney da
préxima vez que encomendar. Sdo pronta e diretamente
fornecidas pelo seu mais préximo representante United
Aircraft International. Sé assim pode estar seguro!

U

Cepor®

A

PRATT & WHITNEY AIRCRAFT - HAMILTON STANDARD - SIKORSKY AIRCRAFT : NORDEN - UNITED TECHNOLOGY CENTER - VECTOR - CORPORA'i'E SYSTEMS CENTER

UNITED AIRCRAFT OF CANADA LIMITED

REPRESENTANTE DE PRATT & WHITNEY AIRCRAFT PRODUCTS NO BRASIL: ROBERTO DE SOUZA DANTAS, AV. RIO BRANCO, 133, SALA 1.507—15° ANDAR, RIO DE JANEIRO,

BRASIL.
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FAB E MARINHA HOMENAGEIAM
O EXERCITO NO DIA DO SOLDADO

No transcurso das solenidades comemorativas a passagem do “Dia
do Soldado” — 25 de agdsto — o Ministro Lira Tavares recebeu, no
Saldo Nobre do Ministério do Exército, cumprimentos dos Ministros de
Estado e altas autoridades militares, tendo, na ocasido, o Almirante
Augusto Rademacker saudado o Exército representando a Marinha e
a FAB, e de cujo discurso destacamos o seguinte trecho : “o longo
passado de lutas em comum pelo ideal sagrado de um Pais maior e

melhor, onde todos, independentemente de suas convicgées filosdficas,
politicas ou religiosas, de raga ou cor, possam desfrutar de um mdximo
de liberdade individual compativel com o direito de todos.

A lembranca do valoroso Luiz Alves de Lima e Silva, o Duque
de Caxias, hoje exaltado em todos os pontos do Territério Nacional —
nos quartéis, nas bases aéreas, nos navios, nas escolas — hda de inspirar,
as novas geragoes brasileiras, o amor reverente da Pdtria, o respeito as
suas instituicoes, até seu futuro. Uma Nagdo que, para seu orgulho,
tem homens da estatura désse grande chefe militar ndo pode duvidar
do porvir, ndo pode descrer do amanhd. Homens da mesma fibra do
heréi, com os mesmos ideais, tém desembainhado a mesma espada
gloriosa e trazido a paz, a serenidade de que a familia brasileira tanto
necessita para criar a prosperidade e o progresso, fatores indispensdveis
para a justica social. O Exército Brasileiro, o Exército de Caxias, jamais
esqueceu a licdo do Grande Pacificador”.

| TECNO-QUIMICA S.A
TINTAS REFLEX
|| LACAS, DOPS, SINTETICOS, SOLVENTES E TINTAS ANTICORROSIVAS

Rua Méxice, 41 - 9.° andar — Telefones 52-5783 e 22-9019 — Rio de Janeéire
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Os antrop6logos Kroeber e
Kluckhohn conseguiram colecio-
nar mais de centena e meia de
configuracgbes do térmo “cultu-
ra”. Uma sintese aceitavel de
tantas defini¢Ges coloca a cul-
tura como soma de experiéncias
adquiridas pelo homem e trans-
mitidas por via social e ndo ge-
nética. Incompleta, tal definicio
exige maiores esclarecimentos
e estudo mais amplo.

Em Sorokin, vamos encontrar
um tratamento mais compreen-
sivel do tema, embora implique
conseqiiéncias nem sempre acei-
taveis em sua totalidade. Argu-
menta o sociélogo que, “em opo-
sicdo aos fendmenos inorgani-
cos, possuidores de um compo-
nente fisico-quimico, e aos fe-
nomenos orgénicos, que tém
dois componentes — o fisico-
quimico e o vital — os fenéme-
nos culturais ou superorginicos
possuem, além disso, o compo-
nente imaterial da intenciona-
lidade, na forma de significados
superpostos aos outros compo-
nentes” (1).

O conceito de “componente
intencional” é fundamental na
argumentacio acima. Decide se
um fendmeno é de natureza cul-
tural ou néo é. Por definicgio, se
superpomos, - intencionalmente,
a um pedaco de pano colorido
o significado de “Bandeira Na-
cional”, estaremos produzindo
um fenémeno cultural, “Sem a
sua significacdo, disse Platdo,
um livro se converte simples-
mente em um objeto fisico que
possui certa forma geométrica,
com certas propriedades fisicas
e quimicas” (2). Quando cha-
mamos de Cristo Redentor a
uma estatua a entrada da Baia
de Guanabara, ou “gogbd da
ema” a um coqueiro no Nordes-
te, estaremos produzindo fené-
menos culturais, superpondo
significados a wveiculos mate-
riais, transformando-os radical-
mente. O sentido é intencional
(1) — Sorokin, P. A. — Las filosofias so-

ciales de nuestra época de crisis

— Madrid — Aguilar S. A. de Edi-~
‘ciones — 1956.

(2) — Platdo — A Repiiblica — in: So-.

rokin, op. cit.

REVISTA AERONAUTICA

Especial para a Revista Aerondutica

ALGUMAS

DIMENSOES

DO SENTIDO

DO TERMO

e convencional. E somente o
homem é capaz de atribuir sen-
tido as coisas, de produzir cul-
tura.

Constituindo, portanto, o
“mundo soécio-cultural”, esta-
riam reunidos: a totalidade dos
significados, atribuidos ou nfo;
individuos conscientes e grupos
passados e presentes; e os obje-
tos, de qualquer espécie — s0-
bre os quais foram superpostos
os significados. Logo, a “cultu-
ra” compreende os significados,
as agles que visam a atribuir
significados e os objetos passi-
veis de receber significados, tu-
do isso tomado em sua totali-
dade. Ideologias, comportamen-
tos e veiculos materiais, eis os
componentes da cultura.

Essa conceituagio leva-nos a
andlise do térmo “significado”
e suas conotacbes. Quando atri-
buimos significado a uma coisa,
isto é, acrescentamos aquéle
componente intencional, esta-
mos “ipso fato” atribuindo um
valor a coisa. E, em conseqiién-
cia, assumindo uma atitude em
relacdo & coisa, predispondo-nos
a associar uma norma de acio
ao valor atribuido. Significados,
valores e normas sio insepara-
veis. Cada um de nés tem do

— 43 —

“CULTURA”

mundo uma ‘visdo (Weltans-
chauung); cada um de nés es-
trutura, a seu modo, a realidade
que o cerca. Nessa estrutura,
cada elemento tem uma posi¢do
fixa em relacdo aos demais, tem
um “significado” que pode ou
ndo coincidir com o de outras
pessoas. A Sociedade estabelece
quais os significados que devem
ser comuns aos seus integran-
tes. Como afirma Berlo “...os
sentidos sdo muito pessoais e
sao determinados pelo individuo
por si mesmo...” (3). Mas, pes-
soas reunidas podem atribuir,
arbitrariamente, sentidos co-
muns as coisas, Realmente, se
tal ndo acontecesse, ndo have-
ria comunicacio entre os ho-
mens, e a cultura deixaria de
existir.

A cultura é importante por-
que transforma a sociedade hu-
mana em alguma coisa impar
no reino animal. Embora ma-
miferos e primatas, a possibili-
dade de transmissdo cultural
(3) — Berlo, D.K. — O processo da co=-

municacio — RJ — Editéra Fundo

de Cultura — 1.2 Edigdo Brasileira
— 1963.

Cap H. BENATTI JR.

Professor do ITA
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modificou radicalmente um
agrupamento que, de outra for-
ma, seria compardvel e seme-
Ihante a monos e simios. “Os
grupos simiescos e antropobides
resumem, de forma geral, os
mecanismos fundamentais bios-
sociais dos grupos humanos,
porque o “Homo sapiens” nada
mais é que um tipo superior de
primata. Mas a falta de cultura
a ésses grupos introduz uma
imensa separacio entre éles e a
sociedade humana” (4).

A cultura, portanto, permitiu
que, embora nos seus funda-

(4) — Davis, K. — A Sociedade Humana

— 1.2 Edicdo Brasileira — RJ —
Editéra Fundo de Cultura — 1964.

mentos, a nossa sociedade seja
biossocial, isto é, receba por he
ranca genética alguns caracte-
res bésicos, ela se transforme
em um sistema sécio-cultural.
O homem, como animal social,
depende, para sua sobrevivén-
cia, dos mecanismos adquiridos.
Suas reagGes, no terreno biolo-
gico puro, ndo sdo suficientes
para habilita-lo a enfrentar os
estimulos sociais. Uma vez so-
cializado, sempre socializado.
Nao é mais “individuo”, sendo
nos primeiros anos de vida;. pas-
sou a “pessoa”, sujeito e criador
de fenomenos culturais.

A socializacfo, isto é a habi-
litz=cdo para a vida em socieda-

de, comega quando a crianca é
acostumada a alimentar-se em
horas certas, logo nos primeiros
dias de vida. E continua até a
morte. Nunca deixamos de pro-
duzir fenémenos culturais e ser-
mos, nés proprios, veiculos dés-
ses mesmos fendmenos. Trabe
lhamos com significado tbédas
as horas do dia. A cultura é par-
te integrante de nossa vida so-
cial. Cultura e Sociedade sao
conceitos didaticos; ha uma in
terdependéncia entre ambos, no
sentido de que um ndo subsiste
sem o outro, quando nos refe-
rimos & sociedade humana, O
homem formou sociedades e

criou culturas — e tornou-se

incapaz de viver sozinho.

um cigarro de agrado

FILTRO DE LUXO e CIA. DE CIGARROS SOUZA CRUZ
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@ AVIAO P-15 DA FAB
BATE RECORDE DE
PERMANENCIA NO AR

Dia 22 de julho tltimo, o P-15
7011 do 1.°/7.° GAv, sediado na
Base Aérea de Salvador, deco-
lIou as 08:50 horas do Aeroporto
Salgado Filho, em Pérto Alegre,
para uma missdo de patrulha.
Durante o vo0o, patrulhou as
nossas costas, desde o Arroio
Chui até Salvador, na Bahia.
Pousou na Base Aérea de San-
ta Cruz, dia 23, as 10:05 horas,
apo6s 25 horas e 15 minutos, es-
tabelecendo um noévo recor-
de brasileiro de permanéncia
no ar, percorrendo cérca de
7000 km. :

Além do Comandante do
1°/7° GAv, Major Siudomar
Machado de Carvalho, faziam
parte da tripulacdo os seguintes
militares: Capitdo Ivan Menezes
Nunes, Tenentes Ivanildo Tel-
les Siretheau Corréa e Walquir
Seda, e Sargentos Manoel Gas-
par, Genario Barbosa, Valno Fa-
gundes Neves, Assueiro Ferrei-
ra de Jesus, Jodo Batista de Ly-
ra Neto, Anténio do Nascimento
Barreira e Fernando Dias.

O recorde anterior, de 24 ho-
ras e 35 minutos, pertencia a
uma aeronave do mesmo tipo e
foi estabelecido no cumprimen-
to da mesma misso.

As aeronaves P-15 sdo utili-
dadas nas missGes de patrulha
do nosso litoral e na guerra an-
ti-submarino.

© DISTINCAO
ACADEMICA PARA
ALUNO BRASILEIRO

O aluno da Escola de Especia-
listas de Aeronautica (EEAer)
IVAN WEBER foi selecionado,
na “Inter American Air Force
Academy”, Zona do Canal do
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Panama4, como o mais destacado
estudante de sua turma, com-
posta de 319 militares, represen-
tando 15 nagfes americanas.

O aluno IVAN WEBER re-
presentou o BRASIL, conjunta-
mente com 50 outros seus cole-
gas, todos alunos da EEAer, que
estdo sendo preparados para se-
rem sargentos da FAB, nas es-
pecialidades de Instrumentos de
avido e de Sistemas Elétricos

Como suprema disting¢do, pe-
los seus méritos préprios, foi o
aluno WEBER encarregado de
fazer o discurso de despedida,
na cerimoénia de graduacio da
turma, realizada no dia 08 Jun
67, ocasido em que proferiu, en-
tre outras, as seguintes pala-
vras, que causaram impressdo
altamente favoravel as autori-
dades internacionais presentes:
“Esta Academia permitiu-nos
formar um conceito real do
Pan-Americanismo, unindo-nos
a nossos vizinhos pelos sinceros
vinculos da amizade. Aqui nos
conhecemos e nos tornamos in-
timos, e dagui sairemos dispos-
tos a manter esta amizade, para
conservar intacta a liberdade e
o direito de vivermos num mun-
do abengoado pela paz demo-
cratica.”

Segundo o Brigadeiro-Gene-

ral ALVIN N. MOORE, da
USAF, Chefe da Secdo Norte-
Americana de Aeronautica dr
Comissao Militar Mista Brasil-
Estados Unidos (CMMBEU), “o
desempenho do aluno WEBER
langa um grande crédito sobre
a Forca Aérea Brasileira”.

@ VAI VOAR O NOVO
BOEING 727-200

A “Boeing Company” acaba
de anunciar que o primeiro tri-
reator 727-200, em sua nova con-
figuracdo, cérca de 6 metros

e

mais longo que o modélo-pa-
drdo, o 727-100, estd pratica-
mente pronto para iniciar os
voos de teste.

O névo T27-200 pode trans-
portar até 178 passageiros, en
quanto que o modélo original,
atualmente utilizado por 32
Companhias de Aviacio, tem
sua capacidade maxima limita-
da a 129 passageiros.

Em razdo, principalmente, de
sua grande. rentabilidade, mais
de uma centena désses. novos
jatos ja foram encomendador
por diversas Companhias de
Transporte Aéreo.

@ ITA e UNIVERSIDADE
FEDERAL DE JUIZ
DE FORA ASSINAM
CONVENIO

O CENTRO TECNICO DE
AERONAUTICA, através de
seu Instituto Tecnolégico de
Aeronautica, celebrou, no Gabi-
nete da Reitoria da Universi-
dade de Juiz de Fora, um con-
vénio de intercAmbio cientifico
e cultural.

O ato foi presidido pelo Prof.
Moacyr Borges de Mattos, rei-
tor daquela Universidade, tendo
o convénio sido assinado, por
delegagcdo do Excelentissimo
Senhor Ministro da Aeronauti-
ca, pelo Cel Av Eng Paulo Vic-
tor da Silva. Diretor-Geral In-
terino do Centro Técnico de
Aeronautica.

O convénio prevé o treina-
mento de pessoal técnico e cien-
tifico, permuta de professéres
categorizados; realizacdo de cur-
sos por professores do ITA na
Universidade de Juiz de Fora e
empréstimo de equipamentos-de
ensino e de pesquisa. No campo
da pesquisa, o convénio prevé
a colaboragio  de pesquisadores
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do Instituto de Pesquisas e .De-
senvolvimento do CTA, visando
ao ‘desenvolvimento de projetos
de interés:e para a-Universidade
de Juiz de Fora.

Presentes, ainda, ao ato, o pro-
fessor Francisco Antonio Lacaz
Netto, Magnifico Reitor do ITA,
o professor Guimaries Braga,
Diretor da Escola de Engenha-
ria daquela Universidade e de-
mais membros do corpo docente.

® A “ROLLS-ROYCE” NO
SALAO DE PARIS

. O 27.° Salao de Paris exibiu
uma grande variedade de mo-
tores de aviacdo produzidos pe-
la Rolls-Royce. Nesta exposicio,
a Rolls-Royce e a Bristol Sidde-
ley apresentaram-se com seus
proprios nomes e em mostrua-
rios separados, embora ja tenhn
ocorrido a fusdo das duas gran-
des companhias.

Atualmente a Rolls-Royce e
a Bristol Siddeley empregaram,
em conjunto, cérca de 70000
pessoas nas atividades de pes-
quiza, planejamento, desenvol-
vimento e fabricacdo de turbi-
nas. Nenhuma outra companhia
produz uma variedade tdo gran-
de de motores convencionais,
turbo-jatos, turbo-hélices, fo
guetes, etc. Mais de 180 Compa-
nhias de Aviacio e 64 Forgas
Aéreas, em todo mundo, utili-
zam motores e turbinas Rolls-
Royce e Bristol Siddeley,
acumulando um total superior
a 87 milhGes de horas em ope-
racio.

@ O C-141 FAZ 125
ATERRAGENS
AUTOMATICAS

ATLANTA, Georgia (SCI) —
Um C-141 Starlifter féz mais de-
125 aterragens completamente
automaéticas em testes na Base
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Aérea de Dobbins. Estas ater-
ragens simuladas foram feitas
-80b péssimas condigdes atmos-
féricas, com a utilizagido de um
névo sistema de aterragem scb
quaisquer condi¢Ges atmosféri-
cas, que esta sendo desenvolvi-
do pela Forca Aérea Norte-
Americana, a Federal Aviation

Agency e a Lockheed.

. Pilotos de prova, com visdo da

pista totalmente bloqueada,
abandonaram completamente os
controles, enquanto o avido era
dirigido em segura aterragem
pelo névo sistema. O avido foi
interceptado pelo sistema de
aterragem em voo cego, quando
voava em velocidade de cruzei-
ro a 457 m de altitude, e o sis-
tema controlou sua velocidade,
altitude, posicdo, curva e ater-
ragem. O objetivo dos testes é
diminuir as exigéncias de visi-
bilidade para aterragem pelo
ALWS (“all weather landing
system”). Este noévo equipa-
mento resultara em significati-
vo aperfeicoamento da atual
capacidade de automacio das
aeronaves.

@® A NASA E A BOEING
ASSINAM NOVO
CONTRATO

E de cérca de 20 milhdes de
délares o névo contrato que a
NASA e a BOEING acabam de
firmar para cobrir as fases ini-
ciais do programa APOLO-SA-
TURNO.

Esse novo contrato represen-
ta a ampliacdo de acordo ante-
rior, j& firmado para o lanca-
mento do SATURNO V. Suas
bases estabelecem que a
BOEING devera auxiliar e
apoiar a NASA na concretiza-
cdo de determinados trabalhos
de integracio técnica e avalia-
¢io previstas para os varios lan-
camentos incluidos no projeto.

) Ag

Como .o trabalho comecara
imediatamente, varias centenas
de empregados da BOEING, in-
cluindo técnicos e operarios, se-
rao . deslocados para. o Centro
Espacial Kennedy e outros lo-

cais, onde permanecerdo vAarios

meses. Atualmente a BOEING
j4 emprega 12 000 pessoas ‘no
programa APOLO-SATURNO.

@ JATO

Tudo o que tem sido feito ul-
timamente no mundo em maté-
ria de motores a jalo estd sen-
do mostrado nos centros aero-
néuticos brasileiros pelo enge-
nheiro britdnico James Melvill,
enviado especialmente ao Bra-
sil pela “Rolls-Royce” para
uma série de conferéncias. O
jovem técnico (34 anos) visita-
rd o ITA, de Sao José dos Cam-
pos, e a Politécnica de S. Paulo.

@ UM BARCO COM “ASA”

O hidrofélio TUCUMCARI,
da Marinha Norte-Americana,
construido pela Boeing, acaba
de receber as suas “asas”. Estas,
que s&o de aco inoxidavel, equi-
padas com flapes de acdo hi-
draulica e em tudo semelhantes
as asas ‘'de um avido, tém por
funcdo elevar o casco da em-
barcagdo sb6bre a 4agua, permi-
tindo que sejam atingidas velo-
cidades acima de 75 km " por
hora.

O TUCUMCARI é uma ca-
nhoneira de 21 metros de com-
primento que desloca 58 tcne-
ladas. Opera normalmente em
mar agitado e foi projetada pa-
ra missées especiais que exigem
grandes velocidades e autono-
mia. E a maior embarcagio que
utiliza o simples e revoluciona-
rio sistema de propulsdo jato-
agua, o qual reduz enormemen-
te as necessidades de lubrifica-
¢do e manutencio.
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@ NUCLEO DE COMANDO
DE DEFESA NORTE

Publicamos, abaixo, o discur-
so proferido pelo Brigadeiro-do-
Ar Jo3o Arelano dos Passos, ao
assumir o cargo de Chefe do
Nicleo de Comando de Defesa
Norte:

“As primeiras palavras séo de
agradecimento pela nomeacao,
com que me distinguiu o Sr.
Presidente da Reptiblica, para
o cargo que ora assumo de Che-
fe do Nucleo. de Comando de
Defesa Norte, em substituicio
ao prezado companheiro Major-
Brigadeiro Anténio Joaquim da
Silva Gomes, o que se consti-
tui, por igual, em motivo de
desvanecimento.

Pela 2.2 vez, na-minha vida
militar, abre-se-me, com essa no-
meacdo, a oportunidade de tra-
balhar com os companheiros
da Marinha e do Exército, em
érgio colegiado, de alto plane-
jamento no.que concerne com
a elaboracio de planos relativos
a defesa territorial, mobiliza-
‘¢do, equipamento de infra-es-
trutura do territério, ao empré-
go inicial combinado das Forgas
Armadas no TO, e a inspecionar
‘a execugdo das medidas corre-
latas aos mencionados planos.

- Nao fora -a importancia dos
territorios incluidos na jurisdi-
‘cdo déste Ntcleo, a simples
enunciacio das missdes permite
avaliar a grandeza das. respon-
sabilidades e dos encargos atri-
‘buidos ao érgdo de que trata o
Decreto 37909, o qual, em seu
preadmbulo, revela as dificulda-
des de recursos e meios para a
implementacio da Lei n.° 1956,
que criou as Zonas.de Defesa
e pretendeu estabelecer um fa-
seamento de medidas progres-
sivas para a implementacio
complexa, por sua prépria na-
‘tureza, désses organismos,

Se os empecilhos eram ésses
ha 12 anos, na presente fase da
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vida nacional, do ponto de vista

politico, social e econdmico, o

momento é ainda de dificulda-
des, porém é também de expec-
tativas e esperancas, numa ho-
ra de efirmacio dos ideais re-
volucionarios que ha trés anos
inspiram o Govérno da Repu-
blica, na busca de solucGes para
os problemas nacionais no cam-
po da saude, habitagdo, escolas
e maiores oportunidades de em-
pregos.

Agrava o quadro a incom-
preensdo de certos setores da
vida brasileira, que, de forma
sutil, ou inconsciente, agem' co-
mo’ se.pretendessem a volta ao
“status” vigente antes de 31 de
marco de 1964, que, se efetiva-
da, redundaria-em vao os sa-

crificios impostos ao povo bra

sileiro pela necessidade de re-

‘cuperarem-se - as financas da
Nacdo e criar condicées para
a retomada do desenvolvimen-

to, sob orientacdo e meios di:
versos daqueles que, em andli-
se mais detida, resultaram no
quadro inflacionario, que por
pouco leva a tudo e todos de

roldao.

A representacdo politica bra-
sileira parece que ainda ndo en-
controu a forma de participar
no processo politico criado com
a Revolugdo de 64, revelando
de orientagio para colaborar
com os setores responsaveis do
Govérno, conforme o desejo ja
expresso, ostensivamente, por
instancias credenciadas daqueles
setores.

As oportunidades de progres-

S0 acham-se ao nosso redor, ho-

je e nos dias vindouros, e aque-
les que compéem a representa-
¢do politica da Nacio cabe a res-
pencabilidade por se adaptar; a
éles cabe o privilégio de ser
parte daquele processo, ajudan-
do a consolidar o névo estilo de
vida e a iniciar, com vigor
maior, a jornada para o desen-
volvimento através do. futuro,

L S

até construirmos a Patria de
anseios e aspiracgges.

Fora disso, uma sociedade co-
mo a que temos vivido torna-se
no proprio inférno para viver,
na desilusdo definitiva dos me-
nos afortunados e no desesti-
mulo dos que lutam para cons-
truir, sob os direitos e as liber-
dades fundamentais, uma Na-
¢do socialmente justa, em que
a igualdade de oportunidades
seja uma realidade viva.

.. Isso é possivel em nossos dias,
guendo a ciéncia e a técnica
tolocaram ao alcance do homem
03 meios € recursos necessarios
a_erradicacdo dos males que
afligem uma parcela substan-
cial do povo brasileiro.

Na fidelidade das’ Forgas Ar-
madas aos compromissos assu-
midos para .com a Patria e na
consciéncia de que sua coesdn
é penhor de sobrevivéncia das
institui¢des . democraticas, re-
pousa a conflam;a da Nagao em
seus “destinos grandioscs. De
uma ou ' outra maneira, assim
temos sido desde ésses. tltimos
trés anos.

Finalmente uma palawa aos
com}anhelrcs com os quais vou
conviver no Nucleo, para dizer-
Thes ‘que:venho .com:a dispesi-
Gdo com. que fui aos meus ou-
tros cargos: de trabalhar obje-
tivamente e ‘ser leal aos Chafes
2 companheiros. De fazer as
coisas como entendo que devam
ser feitas, porque, como disse
um grande homem “Se safrem
certas nfo valem as criticas que
se facam, mias se resultarem er-
radas, nem que os anjos digam
amém, hd de tocar-me menor
re:ponsablhaade i

Essas sfo, Senhor Tenente-
Brigadeiro, as palavras que me
ocorreram proferir no momento
em que, assumindo ésse cargo,
passo, para distingo minha,
mais uma vez ao Comando-de
Vossa. Exceléncia.”
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RETRATO
DE SANTOS DUMONT NO
“SMITHSONIAN INSTITUTE”

Numa cerimoénia simples e dis-
creta, porque os brasileiros guar-
davam luto oficial pelé morte
do ex-Presidente Castelo Bran-
co, diretores do “Smithsonian
Institute”, em Washington, EUA,
expuseram, no Museu do Ar
e do Espacgo, no dia 20 de ju-
lho (data natalicia de Santos
Dumont), o retrato do “Pai
da Aviacdo” e uma mini-ré-
plica do monumento de Saint
Cloud, que os franceses erigi-
ram em homenagem ao inventor
do avido, em 1913.

Na mesma vitrina, com essas
pecas de George Colin (o mes-
mo que esculpiu o monumen-
to), acham-se expostos dois mo-
delos, em escala, do aviao
14-Bis, feitos no Rio de Janeiro,
pelos aeromodelistas Leonardo
Romao e Sandoval Meneses de
Lima, éste recentemente fale-
cido. Todas as pecas expostas
em carater permanente foram
doadas ao Museu do Ar e do
Espaco, pela aviadora brasilei-
ra Anésia Pinheiro Machado,
que se encontra em Washington.

A B
FAB POUSOU MIL VEZES
NO “MINAS”

O Ministro MAarcio de Souza

e Mello incumbiu o Major-
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Brigadeiro Armando Serra de
Menezes, Comandante do Co-
mando Aerotatico Naval, de lou-
var a tripulacio do “Albatroz”,
P-16, n.° 7022, do 1.° Grupo de
Aviacdo Embarcada, da FAB
que féz o milésimo pouso, sem
acidentes, no navio-aerédromo
“Minas Gerais” da Marinha de
Guerra do Brasil.

“fste Comando sente-se or-
gulhoso em transmitir a tripu-
lacdo do 7022 a satisfagdo de
que se acha imbuida a Férca
Aérea Brasileira, ao tomar co-
nhecimento désse feito”, diz o
Brig Serra de Menezes no elo-
gio a tripulacdo daquela aero-
nave.

“S30 mil manobras no convés
do navio-capitania da Marinha
do Brasil — prossegue — reali-
zadas com éxito absoluto, sem
acidentes, numa demonstragio
vigorosa de trabalho conjunto.
Marinheiros e Aviadores, irma-
nados na mesma missdo de
adestramento para a defesa de
nossa Patria”.

“Essas operagoes, de natureza
bastante delicada, exigem um
trabalho de equipe, perfeita-
mente entrosado, para que o
objetivo seja alcancado, sem
perdas de pessoal e material”.

“As manobras realizadas no
“Minas

tes désse conjugado aeronaval,

Gerais” sao resultan-

i A

que, com capacidade, conheci-
mento profissional e dedica-
¢do, envaidece aos Chefes que
tém a honra de ter sob suas or-
dens homens como os tripulan-
tes do 7022, parte désse conjun-
to que forma o 1.° Grupo de
Aviacdo Embarcada, orgulho da
nossa FAB e padrdo de gléria
do Brasil”, concluiu o Coman-
dante da CAT-NAV a que esti
subordinado o 1.° GA Emb.

A INSPECAO SONICA NA
INDUSTRIA AERONAUTICA

Em nosso préximo numero,
iniciaremos a publicacdo seriada
de importante trabalho do Prof.
Lauro X. Nepomuceno. O tra-
balho em questdo acentua que,
no estado atual do desenvolvi-
mento tecnoldgico, as industrias
exigem um rigoroso controle de
qualidade, ndo s6 durante a fa-
bricacdo como ainda nas verifi-
cacOes periddicas do estado de
cada maquina ou equipamento.
Ressalta, ainda, que ésse con-
trole é mais rigoroso na indus-
tria aerondutica e que o adven-
to da inspecdo ultra-sonica veio
facilitar e dar mais credibilida-
de a execugdo da manutencio de
aeronaves.
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A BASE AEREA

DE FORTALEZA
COMEMOROU O 3."ANO
DA REVOLUCAO

SINTESE DA ORACAO PROFERIDA PELO SECRETARIO DE POLICIA E

SEGURANCA PUBLICA DO ESTADO DO CEARA, PROF. JOSE MIRAMAR

DA PONTE, NA BASE AEREA DE FORTALEZA, EM COMEMORACAO AO
3.0 ANIVERSARIO DA REVOLUCAO

Democrata por temperamen-
to, e convicgio, Advogado e Pro-
fessor de Direito que sou, néo
poderia deixar de sentir-me fe-
liz, em aceitando o honroso con-
vite do vosso valoroso Coman-
dante, para falar, neste momen-
to, a respeito da Revolugio de
marco de 1964, que salvou e re-
vigorou a nossa legitima Demo-
cracia Brasileira.

E a minha satisfacdo é tanto
maior quanto é certo que, nesta
Base — permiti a ousadia — eu
me sinto em casa, porque, aos
vinte anos, recebi, em meu co-
ragido e no meu espirito, aquela
mensagem de seriedade, honra-
dez, heroismo e espirito publi-
co, emanada do vo0sso supremo
lider e comandante, Brigadeiro
EDUARDO GOMES, nos idos
de 1945.

Falo, também, muito & vonta-
de sobre a Revolucdo, pois néo
sou revolucionario do momento
da vitéria, mas revolucionario,
desde 1961, desde quando, viti-
ma de uma crise subversiva, na
minha Faculdade de Direito,
senti o imperioso dever de, Pro-
fessor, trabalhar, na minha es-
cola e fora dela, contra a ba-
derna goulartista que se insta-
lara no Pais, numa verdadeira
orgia de falcatruas, greves po-
liticas e indisciplina nas Fércas
Armadas.
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A Revolugio veio, pois, como
um apeélo a Forga para a salva-
guarda do Direito, o que é per-
feitamente moral e juridico.

De fato, a civilizacdo se ca-
racteriza pelo império da Lei,
em detrimento da Fo6rga, mas,
nem por isso, deixa o Direito de
servir-se da Forca, até mesm-
na legislacdo normal de um
Pais, e nas atividades indivi.
duais e comuns dos cidadios.

Na verdade, defendo a tese de
que a Revolugdo realizou a har-
monia entre o Direito e a Forga,
para defesa daquele e protecao
da Democracia Brasileira, que
estava prestes a sucumbir, com
o exterminio de todo um pas-
sado de tradig¢Ges cristas e liber-
tarias.

Sim, porque, na Revolugao de
marco de 1964, ndo se deu o
exercicio do Direito da Forea,
mas a aplicacdo completa e vi-
toriosa da Foérca do Direito.

A Forga somente é arbitrio
ou prepoténcia, quando nfo jus-
tificada por um fim moral, hu-
mano, social e democratico. Na
nossa revolucdo, o que féz o po-
vo foi optar pelo Direito, em
substancia, menosprezando a
interpretagio fria e insincera
de uma legalidade, a qual so-
mente servia de instrumento do
senhor Jodo Goulart, para ficar
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no poder, continuando na sua
tarefa de desnaturar as nossas
instituicGes juridicas, em sua
esséncia e no espirito das nos-
sas leis.

O Govérno Goulart nio pas-
sava de uma onda demolidora,
que pretendia destruir o pas-
sado, através de reformas anti-
cristds e liberticidas, como se
fosse possivel cortar as raizes
de nossa formacido histérica.

Naqueles nefandos tempos, fe-
lizmente j& superados, o desgo-
vérno peleguista pretendia re-
formar, destruindo, ao contrario
do que estad fazendo a Revolu-
¢do, quando vem reajustando a
nossa ordem juridica, procuran-
do criar condigdes de vida e de
conforto que nfo possibilitem
a agitacdo e a luta de classes,
incompativel com a indole da
nacionalidade.

Facamos, pois, um confronto
entre aquela famigerada época
anterior ao 31 de margo e o es-
tado revoluciondrio-democrati-
co, de renovacgio civica, dos dias
atuais. '

Vejamos o que se passava no
setor do trabalho e da produ-
¢do. Era a greve ordenada de
cima para baixo, ndo como ex-
ceclo, algumas vézes admitida
até pelo Direito — mas como
norma geral, como estado per-
manente de coagdo politica, pa-
ra a imposicio das mais extra-
vagantes leis, ordens e preten-
sGes. E eu vos pergunto: Aque-
las greves eram o exercicio do
direito de liberdade individual?
Nao, porque o Direito, no con-
ceito do doutrinador italiano
Del Vecchio, é autolimitacio, é
superagao do eu pelo préprio eu.
E que a liberdade de cada um
somente vai até aonde nio fere

ou mnega a liberdade do outro.

Mas, o que viamos eram pi-
quetes de grevistas, postados na
frente dos estabelecimentos co-
merciais e industriais, impedin-
do, pela violéncia, que os tra-
balhadores penetrassem em seus
locais de trabalho. Era o opera-
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rio coagindo e maltratando o
seu préprio irmao, o seu com-
panheiro de atividade, num em-
botamento da sensibilidade e de
consciéncia que causava do.

A conclusdo daquele estado
de coisas era o decesso da pro-
ducdo, a fome nos lares opera-
rios, a reducdo nos lucros das
emprésas, o prejuizo do erario
conseqiiente a perda dos impos-
tos devidos, a instigacdo da luta
de classes, tdo ao gosto do co-
munismo e tdo contrario & nos-
sa formacfo latina, a nossa tra
dicdo cristd e ao nosso senti-
mentalismo, cujas raizes nio po-
deriam ser cortadas pelo facdo
dos pelegos, ou pela foice e mar-
telo dos subversivos.

E que, aquela época, confun-
dia-se a liberdade com o exces-
so, com a negacao da hierarquia,
como pressuposto indispensavel
a disciplina das Forcas Armadas
e com base para a ordem social
e para o progresso.

E o que vimos, entdo, nas For-
cas Armadas, era a insubordi-
nacdo grassar com as conse-
qliéncias mais perniciosas para
o exercicio regular de suas ta-
refas normais, para a boa or-
dem do seu trabalho, numa de-
sorganizacdo da hierarquia e
num desprestigio nunca atingi-
do para os seus legitimos e dig-
nos comandantes.

Ora, aquilo ndo podia conti-
nuar, pois a disciplina, na hie-
rarquia militar, além de consti-
tuir a propria esséncia da che-
fia ou do comando, representa,
igualmente, a ressalva de res-
ponsabilidade do comandado ou
subordinado, Ginico meio idéneo
de serem respeitadas as ordens:
de ser mantida a seguranca nos
quartéis, para salvaguarda da
ordem juridica e tranqiiilidade
de todos os cidad&os.

E o pior era que o préoprio Go-
vérno Goulart é que fomentava
a desordem e a indisciplina e
desrespeitava as leis, desmora-
lizando a ordem juridica: “O
sentimento da ordem nio pode
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manifestar-se por parte do ser-
vo, se é o proprio amo quem, de
fato, torna a ordem impossivel,
do mesmo modo, o sentimento
do direito ficara indiferente ao
sudito do Estado, se éste é o pri-
meiro a calcar as suas leis aos
pés.”

Na administracdo, que via-
mos? Certos administradores,
sem qualquer zélo pela sua fun-
¢ao, nem qualquer pudor moral,
sujeitarem-se a todas as impo-
sicdes dos pelegos e da pressdo
sindical, para nio serem exone-
rados e até para se valorizarem,
através de promocgées e outras
vantagens.

E a corrupciao campeava tao
livre que se dava ao luxo de
perseguir e de levar ao trauma-
tismo moral e, posteriormente,
a morte um oficial superior do
Exército, da. envergadura mo-
ral do Coronel SABINO GUI-
MARAES, o comandante legi-
timo da Revolucdo na terra cea-
rense, cujo nome de amigo e de
companheiro de ideal eu declino
com veneracio e saudade.

Universidade fechada por
mais de 60 dias, somente porque
estudantes subversivos preten-
diam impor o seu dominio nos
orgéos colegiados da Universida-
de, pois, com um térco dos vo-
tos, sabiam, de antem&o, que
poderiam ser o fiel da balanca
em muitas deliberagGes e nego-
ciar, com éxito, em certas opor-
tunidades. Vimos, ainda, aquela
época malfadada, homens res-
peitaveis em todos os setores da,
vida nacional serem levados a
execragdo publica, através de
cartazes exibidos plublicamente,
em manifestagées que ndo ti-
nham qualquer justificativa e
sempre contaram com a minha
repulsa integral.

Sempre houve e, ao que pa-
rece, sempre havera desmandos,
praticados pelos homens, pela
falibilidade mesma de sua na-
tureza, mas, o Direito deve sem-
pre regulamentar tais situacdes
andomalas, através de sancGes,

S e

que devem ser reconhecidas pe-
la opinido publica.

O problema sério daqueles
tempos goulartianos era que,
embora tivéssemos leis, j4 nfo
eram cumpridas para punicio
daquelas faltas. A opinido pu-
blica, tdo envenenada se encon-
trava, que, em parte, aceitava
aquéle funcionamento moérbido
da nossa ordem juridica, como
instituicdo nacional, o que re-
presentava imenso perigo para
a afericdo dos valores morais e
para a trangqiiilidade social.

Naquela época, ndo se respei-
tava o Povo, como conjunto
pensante e orientado no sentido
do bem puiblico, mas, numa anor-
malidade da dindmica social, o
Goveérno e os pelegos serviam-
se déle, utilizando-o.

Pretendia aquéle desgovérno
impor ao Brasil o predominio
das massas mal-orientadas e o
sucumbimento das elites cultu-
rais.

Mas, senhores, felizmente,
veio a Revolugao, perfeitamente
explicada e justificada pelo Di-
reito Publico, em face daquelas
situacdes calamitosas, chegando
com o seu cortejo de vantagens,
como a derrubada de um goveér-
no que nos estava conduzindo
para um caminho totalitario e
anticristdo; — a restauracdo da
ordem nfo sé6 no mundo do tra-
balho e dos negbcios, como nas
Escolas; — o saneamento das
finangas publicas; — a recupe-
racio da opinifo publica em fa-
ce da reabilitacio dos valores
morais; — a punicio de tuba-
roes e de exploradores do povo;
— o combate, sem tréguas, a
inflacdo; — reajustamentos em
nossa ordem juridica que, em-
bora ainda carecam de aprimo-
ramento, tendem a maior se-
guranca para o Pais e maior
humanizacdo do nosso direito;
tudo imprimindo ao Brasil um
clima de honestidade, de auste-
ridade, de vontade de acertar,
que ndo podemos deixar de
enaltecer.
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Por outro lado, ndo negamos
que ainda atravessamos dias di-
ficeis, no tocante ao custo de
vida, mas a culpa disso ndo ca-
be a Revolugdo, sendo aos erros
acumulados, durante varios
anos de maus governos, situa-
¢do essa que a Revolugdo tudo
vem fazendo para debelar, em
beneficio do homem brasileiro,
que, segundo afirma o Presi-
dente COSTA E SILVA, sera o
objetivo fundamental no seu
Govérno.

Na verdade, o fim de tudo na
organizagio social ndo é classe,
nem muito menos é o Estado em
si, mas o HOMEM, em favor de
quem devem convergir os esfor-
cos da Revolucio, tendentes a
dar-lhe existéncia condigna,
permitindo, sempre, a sua afir-
macgdo como ente superior, do-
tado de consciéncia, plasmada

pelo sentimento e pela razdo.

Cumpre, pois, invocar, aqui,
a aula inaugural do eminente
Marechal CASTELO BRANCO,
na Escola Superior de Guerra,
a qual representa um roteiro
firme e sensato para a Revolu-
cdo, na realizagdo dos seus de-
signios: “Desenvolvimento e se-
guranga, por sua vez, sdo liga-
dos por uma relacdo de mitua
causalidade. De um lado, a ver-
dadeira seguranca pressupde
um processo de desenvolvimen-
to, quer econbémico, quer social.
Econdémico, porque o poder mi-
litar estd também essencial-
mente condicionado a base in-
dustrial e tecnolégica do Pais.
Social, porque mesmo um desen-
volvimento econdmico satisfa-
tério, se acompanhado de ex-
cessiva concentracdo de renda
e crescente desnivel social, ge-
ra tensdes e lutas que impedem
a boa pratica das instituicGes
e acabam comprometendo o
proprio desenvolvimento e a
seguranca do regime; opinido
essa que o eminente homem pu-
blico completa na sua conferén-
cia, quando declara: “A inter-
relagcdo entre desenvolvimento
e seguranca faz que, de um la-
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do, o nivel de seguranga seja
condicionado pela taxa e poten-
cial de crescimento econdmico.
E que, de outro lado, o desen-
volvimento econdémico ndo se
possa efetuar sem o minimo de
seguranca.”

Ougamos, também, a palavra
do mnosso preclaro Presidente
COSTA E SILVA, ao tomar
posse do Govérno, quando, es-
tabelecendo um confronto, apre-
senta uma observacio que vale
por uma diretriz sadia: “Sei co-
mo se tentou e se continuara
tentando associar os inconcilia-

veis — inflacdo e prosperida-
de — e dissociar os que s6 con-
seguem marchar juntos — de-

senvolvimento e educagdo.”

SENHORES:

Confiemos em que, se o Go-
vérno CASTELO.-BRANCO fir-
mou a Revolugdo, dando-lhe
impulso inicial, o Govérno COS-
TA E SILVA seja o continuador
dos ideais que a consubstan-
ciam, para a sua realizacdo de-
finitiva,

Na verdade, é a Revolucio
um “processus”, ou seja, wa
marcha, uma seqiliéncia de atos
articulados, com sentido teleo-
légico, com orientagdo finalis-
tica, representada pelo combate
a corrupgdo e & subversdo, para
maior seguranca de nossas ins-
tituicdes, desenvolvimento do
Pais. e felicidade do seu Povo.

Neste terceiro aniversario da
Revolucgio e no dealbar do névo
Govérno Federal, sejam, pois, as
nossas esperancas os votos que
todos nds, revolucionarios, for-
mulamos ao idealista tradicio-
nal, eminente Presidente Costa
e Silva, para que possa admi-
nistrar, digna e eficientemen-
te, o Brasil, com o espirito pu-
blico, o equilibrio, a firmeza,
o sentimento e a pureza de con-
vicgdes que sdo o apanagio de
sua personalidade, realizando,
assim, a Revolucdo que deve ser
identificada com uma Democra-
cia bem ajustada a indole crista
do nosso Povo e aos seus an-
seios de desenvolvimento e
felicidade.

Sufragio e Tipos de Representagao

(Concluséio da péag. 27)

Dessa forma, iniciamos a ex-
posicdo com a localizagdo do
“sufragio” dentro do conjunto
de conceitos que constituem a
Teoria Geral do Estado, incur-
sionamos no terreno de sua na-
tureza juridica e consideramos
os aspectos mais caracteristicos
do sufragio restrito e do sufra-
gio universal, para tecermos co-
mentarios de ordem geral sbbre
os tipos de representacio.

Como idéia basica do que foi
dito, eu me daria por satisfeito
se o auditério concordasse com
a afirmacéo de que o “sufragio”
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€ a garantia da integridade dos
direitos individuais, como ma-
nifestaco mais geral da liber-
dade politica, e o que se almeja
é um regime representativo li-
vre dos “hereges politicos” de
Jacques Maritain em que o po-
vo, por meio de representantes
eleitos, governe e faca as leis,
constituindo a garantia funda-
mental das liberdades publicas.

t@d
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Indo e vindo pelo Brasi,
mize nas passagens para
aproveitar mais a viagem: ‘
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Procuramos apresentar aos nossos leitores os
pontos, a nosso ver, de maior interésse, do De-
creto 60521, de 31/3/67, que estabelece a Estru-
tura Bésica da Organizagio do Ministério da Ae-
ronautica.
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MISSAO E ORGANIZAQAO GERAL

O Ministério da Aeronautlca admmlstra 0s
negécios da Aeronautica Militar e Civil. Tem por
finalidade o estudo e a consecucdo da Politica
Aerondutica Nacional em seus aspectos militar e
civil e a sua direcdo técnico-administrativa, a
promocédo do fortalecimento do Poder Aéreo Na-
cional, o desenvolvimento dos seus elementos
constitutivos, a preservacdo de sua integridade
e a preparacido da Aeroniutica para a sua des-
tinacdo constitucional.

— A cooperagdo com os. demais Orgics do
Govérno na garantia dos podéres constitucionais,
da lei e da ordem. ‘

— A formulacio da politica aerondutica bra-
sileira, o desenvolvimento de seus fundamentos,
a dlregao eo controle de suas atividades. -

— A operagao do Correio Aéreo Nacional.

- —A oﬂentacao o incentivo, a coordenacio,
0 apoio-e o ‘controle das atividades aeronauticas
civis, tanto comerciais, cocmo privadas e despor-

‘tivas. :

— A exploragio, diretamente ou mediante
autorizagdo ou concessdo, da navegacio aérea,
observado, quanto a aviacdo comercial, o dis-
posto nos Artigos 63, Parégrafo tnico e Inciso

IV, 162 e 163 do Decreto Lei n.° 200, de 25 de

feverelro de 1967.

— A'orientagéo, o incentivo, a coordenacio,
0 apoio e a realizacdo de pesquisa e desenvolvi-
mento, direta ou indiretamente relacionados com
os assuntos aeronduticos e espaciais, obedecidas
as circunstancias particulares da legislacdo es-
pecial.

'— O Ministro da Aerondutica exerce a dire-
cao geral das atividades do Ministério e é o Co-
mandante Superior da Forca Aérea Brasileira.

— Para o cumprimento de sua missdo, o Mi-
nistério da Aeroniutica tem sua estrutura geral
constituida de:

— Orgios de Direcio Geral
Alto-Comando da Aeronautica;
Estado-Maior da Aeronautica.

— Orgio de Direcfio Setorial
Departamento de Aeronidutica Civil.

— Orgio de Assessoramento

Conselho Superior da Aeronéutica;
Inspetoria-Geral da Aerondutica;
Gabinete do Ministro;
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Consultoria Juridica;
Conselhos e Comissées.

— Orgios de Apoio

Diretorias, Servigos, Institutos, Subdepar-
tamentos e demais 6rgdos subordinados
aos Comandos Gerais e ao Departamento
de Aerondutica Civil. :

— Forea Aérea Brasileira

Comando Geral .do Ar;
Comando Geral do Pessoal;
Comando Geral de Apoio;

Comando Geral de Pesquisa e Desenvol-
vimento;

Zonas Aéreas.

— O Alto Comando da Aerondutica é o Or-
gdo encarregado de assessorar o Ministro nas
suas altas atribuigcoes como Comandante-em-
Chefe da Forca Aérea Brasileira, cabendo fazé-lo
também na selegdo de Oficiais-Generais.

— O Alto Comando é constituido do Chefe
do Estado-Maior da Aeronautica, do Inspetor-Ge-
ral da Aerondutica e dos Comandantes Gerais do
Ar, do Pessoal, do Apoio e da Pesquisa e Desen-
volvimento.

— O Estado-Maior da Aeronautica é o 6rgao
incumbido essencialmente da Previsido, da Con-
cepcido do Planejamento, da Coordenacdo, da
Supervisido e da Orientacdo Geral das atividades
do Ministério.

— O Departamento de Aeronautica Civil é
o 6rgao do Alto Escaldo incumbido de assegurar
a consecucdo dos objetivos da Politica Aeronau-
tica Nacional, no setor dos transportes aéreos
civis, publicos e privados, planejando, orientan-
do, incentivando, coordenando, controlando e
apoiando as suas atividades.

— O Diretor de Departamento de Aeronauti-
ca Civil participara do Conselho Nacional dos
Transportes, nos térmos e para os fins dos Arti-
gos 162 e 163, do Decreto-Lei n.° 200, de 25 de
fevereiro de 1967.

— O Departamento de Aeronautica Civil
é constituido de:
Dire¢io Geral,;

Subdepartamento de Planejamento, Coor-
denagdo e Controle;

Subdepartamento Técnico;
Grupamento de Transporte Aéreo Espe-
cial.

— O Conselho Superior da Aeronautica é o
6rgdo encarregado de assessorar o Ministro nos
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problemas relativos a definicBo da Politica Ae-
ronautica Nacional e outros de relevancia — em
particular de organizacio, administracio e logis-
tica — para a formulacido da orientacio bésica
das atividades do Ministério.

— O Conselho Superior da Aeronautica é
constituido de:
Membros Permanentes:
Chefe do Estado-Maior da Aerondutica;
In:petor-Geral da Aeronautica;

Comandantes Gerais do Ar, do Pessoal,
do Apoio, das Pesquisas e. Desenvol-
vimento e do Diretor-Geral do Depar-
tamento de Aeronautica Civil.

Membros Temporarios:

Em numero de cinco, designados dentre
os Oficiais-Generais do Quadro de
Oficiais-Aviadores;

Secretario;

Chefe do Gabinete do Ministro.

— O Comando Geral do Ar é o Grande Co-
mando responsdvel pela preparagdo e emprégo
eficiente das Grandes Unidades Aéreas na reali-
zacdo de operacOes militares reais ou simuladas
da Foérga Aérea.

— As Grandes Unidades integrantes do Co-
mando Geral do Ar sio: i
Comando Costeiro;
Comando Aerotatico;
Comando de Transporte Aéreo;
Comando Aéreo de Defesa.

— Quando as condigdes de execucdo da m’
sdo o exigirem, os Comandos poderdo ser
grupados ou desmembrados, por ato do Poder
Executivo.

— Os Comandos sao constituidos de:
Comandante;
Estado-Maior;
Unidades de Emprégo.

— O Comando de Transporte Aéreo é a
Grande Unidade que realiza, basicamente, as
operagbes do transporte aéreo militar de inte-
résse da FAB e das demais Forcas Armadas.

— O Comando de Transporte Aéreo é cons-
tituido de:
Forca Aérea de Transporte Aéreo;

~ Férca Aérea de Transporte Militar;
Brigada de Transporte da Amazonia.
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— O Comando Geral do Pessoal é o Grande
Comando incumbido de assegurar a consecugao
dos objetivos da politica Aeronautica Nacional,
no campo do pessoal, cabendo-lhe, em particular,
tratar do recrutamento, da selegdo, da instrugao,
da formacdo, da especializacido e do aperfeigoa-
mento dos militares da ativa e da reserva, da
administracio dos servidores civis e da orienta-
¢do, coordenacdo, supervisdo e contrdle dos ser-
vicos de satde, de financas, de assisténcia social
e do Acervo Histérico do Ministério da Aeronau-
tica.

— O Comando-Geral do Pessoal é constitui-
do de:

Comandante;

Estado-Maior e Orgdos de Quartel-Gene-
ral;

Comando de Formacao e Aperfeicoamento;

Diretoria de Recrutamento, Movimentagao
e Registros;

Diretoria de Saude;

Diretoria de Financas;

Diretoria de Encargos Assistenciais;

Diretoria de Acervo Histérico.

— O Comando de Formacio e Aperfeigoa-
mento é o Grande Comando responsavel pela
selecdo, orientacgdo, formacio, especializacdo e
aperfeicoamento do pessoal militar do Ministério
da Aeronautica.

— O Comando de Formacao e Aperfeicoa-
mento é constituido de:

Comandante;

Estado-Maior e Orgdos de Quartel-Ge-
neral;

Instituto de Selec¢io e Orientacéo;

Centro de Formacio de Pilotos Militares;

Academia da Forca Aérea;

Escola de Formacado Especializada;

Escola de Especializacdo de Graduados;

Centro de Adaptacio de Oficiais Auxi-
liares;

Escola de Aperfeicoamento de Oficiais.

— A Diretoria de Recrutamento, Movimen-
tacdo e Registros é o 6rgdo que se incumbe dos
assuntos relativos ao pessoal militar e civil do
Ministério.

— A Diretoria de Saude é o 6rgio que se
incumbe da pratica de preservagio e recuperagao
da satde e estudos para aprimoramento, confor-
me as conquistas mais atualizadas dos assuntos
relacionados com as normas técnicas de saude,
estado sanitario do pessoal do Ministério, da se-
lecio e contrdle do pessoal aeronavegante militar
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e civil e da assisténcia especializada requerida
pelas operagbes militares.

— A Diretoria de Financas é o 6rgdo que
tem a ceu cargo: a elaboracdo das normas da
gestdo financeira; a andlise das dotagdes orga-
mentarias face as variagdes da moeda; estudos
sbbre a atualizacdo da remuneragdo no ambito
da Aeronautica; reconhecimento e guarda do
numerario pertencente ao Ministério e sua con-
tabilizacdo; o Suprimento de fundos as Unidades
Administrativas e também a direcdo, a coorde-
nagao e o contrdle do sistema de pagadorias de
inativos e pensionistas.

— A Diretoria de Encargos Assistenciais é
o 6rgdo destinado a proporcionar ao pessoal mi-
litar e civil do Ministério da Aerondutica (e seus
dependentes) a orientacio adequada e o auxilio
possivel a solucdo de seus problemas sociais, do-
mésticos, profissionais, econdémico-financeiros,
espirituais, juridicos, habitacionais, educacionais
e de saude.

— A Diretoria do Acervo Historico é o érgio
que tem a seu cargo o trato e a direcio de assun-
tos e atividades Administrativas, do cerimonial,
das publicacdes do Ministério, bem como zelar
pelo histérico da Aerondutica Nacional.

O Comando Geral de Apoio é o Grande Co-
mando incumbido de assegurar a consecucao dos
objetivos da Politica Aeronautica Nacional, no
setor da logistica, cabendo-lhe em particular a
orientacio, a coordenacdo, a supervisdo e o con-
trole do apoio logistico e administrativo no 4m-
bito geral, e pela direcio e coordenacdo dos
Comandos Regionais que apdiam tédas as or-
ganizacGes do Ministério, nas 4reas sob suas
jurisdicoes.

— O Comando Geral de Apoio é constitui-
do de:

Comandante;

Estado-Maior e Orgdos de Quartel-Ge-
neral;

Comando de Servigos de Apoio Militar;
Comando dos Servicos de Infra-Estrutura.

— O Comando dos Servigos de Apoio Mili-
tar é o Grande Comando responsavel pela dire-
cdo, supervisdo, coordenacdo e contrdle dos altos
escaldes dos Servicos Especializados de apoio
logistico militar.

— O Comando dos Servigos de Apoio Militar
é constituido de:

Comandante;

Estado-Maior e Orgdos de Quartel-Ge-
neral;

Servico de Material Aerondautico;
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Servigo de Material Bélico;

Servico de Intendéncia;

Servico de Eletrénica e Comunicacdes;
Servigo de Transporte de Superficie;

Servico de Fototécnica, Cartografia e Na-
vegacao.

— O Comando dos Servigos de Infra-Estru-
tura é o Grande Comando responsavel pela di-
recdo, supervisdo, coordenacdo e controle das
atividades relativas ao preparo, a conservacio e
a preservacdo da infra-estrutura, bem como da
protecdo ao vbéo e da meteorologia.

— O Comando dos Servicos de Infra-Estru-
tura é constituido de:

Comandante;

Estado-Maior e Orgios de Quartel-Ge-
neral;

Servico de Engenharia Militar;

Servico de Conservacido do Patrimonio;
Servigo de-Contra-Incéndio;

Sefv'igé de Trafego Aéreo;

Servico de Meteorologia.

— O Comando Geral de Pesquisa e Desen-
volvimento é o Grande Comando incumbido de
assegurar a consecucdo dos objetivos da Politica
Aérea Nacional, nos setores da ciéncia e da tec-
nologia, competindo-lhe em particular orientacéo,
incentivo, coordenacao, apoio e realizagio da pes-
quisa e do desenvolvimento relacionados com
os assuntos aeronduticos e aero-espaciais, bem
como da industria empenhada no trato désses
assuntos.

— O Comando Geral de Pesquisa e Desen-
volvimento é constituido de:

Comandante;

Conselho Técnico de Aeroniutica e Es-
pacgo; ‘

Instituto de Pesquisa de Aeroniutica e
Espaco;

Instituto de Fomento e Coordenagdo In-
dustrial;

Instituto de Ensaios e Padrges.

—- O Conselho Técnico de Aeronautica e
Espaco-é o 6rgao consultivo de que dispée o Co-
mandante do Comando Geral de Pesquisa e De-
senvolvimento para assessora-lo no estudo dos
assuntos técnicos de sua competéncia.

— Do Conselho farido parte, como Membros
Permanentes, representantes do Estado-Maior da
Aeronautica, da Inspetoria-Geral da Aerorautica,
dos Comandos Gerais e do Departamento de Ae-
rondutica Civil. O ‘Conselho dispord, também, de

REVISTA AERONAUTICA
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Membros Temporarios e Consultivos, de acordo
com a natureza dos assuntos em pauta,

— O Instituto de Pesquisas de Aeronautica
e Espaco é constituido de:
Diretor-Geral;
Conselho;
Vice-Diretoria Técnica;
Vice-Diretoria Administrativa;
Divisao de Aeronaves;
Divisao de Motores;
Divisdo de Eletronica;
Divisdo de Assuntos Especiais;
Laboratéorio de Aerodindmica.
— O Instituto de Fomento e Coordenacio
Industrial é constituido de: ‘
Diretor;
Conselho Consultivo; :
Divisdo de Cadastro e Fomento Industrial;
Divisdo de Normas, Programas e Projetos;

Divisdo de Supervisdo de Programas e
Fiscalizacdo de Encomendas;

Divisao de Custos e de Mercado.

— O Instituto de Ensaios e Padrdes é cons-

tituido de:
Diretor;
Divisdo de Ensaios;
Laboratérios;
Divisdo de Padrées;
Divisdo Administrativa;
Areas de Ensaio.

— As Zonas Aéreas sdo Comandos Territo-
riais incumbidos de realizar nas respectivas areas
o apoio necessario a eficiéncia das Organizagoes
do Ministério, nelas sediadas ou estacionadas.

— O Comandante de Zona Aérea é Major-
Brigadeiro do Quadro de Oficiais-Aviadores, nio
incluido em categoria especial.

— O Comando de Zona Aérea é constitui-

do de:

Comandante;

Inspetoria Regional;

Estado-Maior e Orgios de Quartel-Ge-
neral,

Subcomandante de Pessoal;

Subcomandante de Apoio Militar;

Subcomandante de Apoio de Infra-Estru-
tura;

Superintendéncia dos Parques e Depositos
Regionais.
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