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REVISTA. 3
- AERONAUTICA

Carta a nossos Leitores

Prezados leitores :

Sem nenhum objetivo politico, pois nossa Revista ndo
pode, ndo deve e ndo quer tratar désses assuntos, pedimos
aos nossos leitores que meditem na transformacdo pro-
funda pela qual vai passar o Brasil com o advento do névo
Govérno decorrente da contra-revolucdo de 1964.

O Govérno anterior falhou em alguns pontos, pois foi
envolvido por certos elementos habituados a servir a
quaisquer governos, bem como se afastou dos mais dedi-
cados e sinceros lideres revoluciondrios, talvez com receio
de seu radicalismo, como se fOsse possivel fazer uma boa
omeleta sem quebrar ovos e muito menos fazé-la com
ovos podres.

O névo Govérno, apenas empossado, jd esta sendo cha-
mado “das esperancas nacionais”; dos anseios de wm povo
que ndo quer parar; que ndo quer ser proibido de repro-

~duzir-se e multiplicar-se; e quer desenvolver-se técnica,

econdomica, financeira e socialmente, através de uma in-
tensiva industrializacdo pela exploracdo brasileira e pa-
tridtica das nossas imensas riquezas nacionais, desde que
elas sirvam para ¢ importagcdo dos bens de producgdo que
wm die nos fardo maiores que as magdes mais prosperas
do mundo.

Ndo se pode expandir uma nagdo do tamanho do
Brasil restringindo o crédito ou encarecendo o custo do
dinheiro a ser empregado no seu desenvolvimento indus-
trial e agricola.

Uma nagdo também sé pode crescer apoiando-se na
coragem, agressividade, espirito inventivo, competéncia e
culture de seus lideres, que s6 serdo realmente cultos
quando profundamente humanos.

Além disso, a frieza de homens publicos, em face do
préprio homem e dos seus sofrimentos, sempre caracteri-
zou 0 materialismo dos regimes bolchevistas ou similares.

Esse risco desapareceu de nossa Terra com o advento
de um Govérno em cuja diregio suprema estd um soldado
de fibra que é compreensivo e humano, por isso pode
sorrir, mas diante das angustias do Brasil também sabe

chorar.

oy




PRESIDENTE
COSTA E SILVA

O Marechal Costa e Silva
prestou compromisso de posse
perante o Congresso Nacional,
precisamente as 11,15 horas do
dia 15 de margo, fazendo o se-
guinte juramento: “Prometo
manter, defender e cumprir a
Constituicao, observar as leis,
promover o bem geral e susten-
tar a Unido, a integridade e a
independéncia do Brasil”.

Todo o plenario do Congresso
Nacional estava literalmente to-
mado, com varios Governadores
de Estado, oficiais-generais das
trés Fércas Armadas e repre-
sentantes de assembléias legisla-
tivas estaduais.

A entrada principal do Con-
gresso Nacional, o Presidente
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eleito foi recebido pelos dire-
tores-gerais da Camara, Sr. Lu-
ciano Alves de Sousa, e do Se-
nado, Sr. Evandro Mendes Vi-
anna, que o conduziram ao Sa-
lao Nobre, onde aguardaram a
chegada da comissdo de parla-
mentares especialmente desig-
nada pelo Senador Moura An-
drade, que presidiu a sessdo do
Congresso Nacional, para intro-
duzi-los no plenario.

No instante preciso em que o
novo Presidente da Republica
prestava seu juramento, era
disparada, defronte ao prédio
do Congresso Nacional, uma
salva de tiros de canhdo. Apds
o juramento do Presidente Cos-
ta e Silva, o Senador Moura
Andrade anunciou o juramento

do Vice-Presidénte eleito, Se-
nhor Pedro Aleixo, que disse: .

“Prometo exercer o cargo de
Vice-Presidente da Reputblica
com dedicagdo e lealdade, cum-
prindo as leis do Brasil, e tudo
fazer pelas suas instituicdes e
pelo seu progresso”.

Investidura

Exercendo a presidéncia do
Congresso Nacional, o Senador

Auro Soares de Moura Andra- .

de, declarando empossado os no-
vos Presidente e Vice-Presiden-
te da Republica, pronunciou as
seguintes palavras :

“A Nacgao, pelos seus repre-
sentantes do Poder Legislativo,
pelas altas autoridades presen-
tes, pelo povo que acorreu as
galerias e através do radio e da
televisdo em todo o Territorio
Nacional esta, neste instante,
reunida para testemunhar, com
emocdo e profundas esperan-
cas, o ato de juramento e de
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investidura de seu Chefe de E=-
tado. Nos térmos da Constitui-
cdo e em nome do Congresso
Nacional, declaro empossados na
Presidéncia da Republica do
Brasil Sua Exceléncia, o Senhor
Marechal Arthur da Costa e
Silva, e na Vice-Presidéncia, Sua
Exceléncia o Senhor Doutor Pe-
dro Aleixo”.

Como primeiro secretario do

Senado, o Senador Dinarte Ma-
riz leu, a seguir, os térmos de
posse do Presidente e do Vice-
Presidente da Reptiblica, que os
assinaram. A Banda do QG da
6.2 Zona Aérea, colocada nas ga-
lerias, executou, apds, o Hino
Nacional, ouvido de pé por to-
dos os presentes.

Palavras do Senador
Moura Andrade

Na presidéncia do Congresso
Nacional, o Senador Moura An-
drade féz uso da palavra, encer-
rando a cerimdnia com as se-
guintes palavras:

“Aos que aqui acorreram
para participar desta solenida-
de, na qual o Brasil se reencon-
tra com o Estado de Direito e
retorna a ordem constitucional,
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aos que aqui acorreram apre-
sento, em nome do Congresso,
os melhores agradecimentos, e
as escusas de nao ter sido pos-
sivel a todos acolher no recin-
to déste Parlamento.

Esta presidéncia dirige uma
saudacdo especial a primeira
dama do Pais, Dona Iolanda
Costa e Silva, em momento da
mais alta expressdo histdrica,
em que o Brasil investe o seu
novo Chefe de Estado.

A partir de agora, sob a pro-
tecdo de Deus, para manter, de-
fender e cumprir a Constitui-
cdo, observar as leis, promover
o bem geral, e sustentar a uniéo,
a integridade e a independén-
cia do Brasil, o Presidente
Arthur da Costa e Silva inicia,
na sua plenitude, a magistratura
presidencial e recebe, com a
chefia do Govérno, o comando
supremo das Forcas Armadas e
a representacdo do Brasil junto
aos Estados estrangeiros.”

Encerrando a solenidade, o
Presidente da Repuiblica passou
em revista as tropas do Bata-
lThdo da Guarda Presidencial,
formadas em sua honra, defron-
te ao Congresso Nacional.

R

TRANSMISSAO NO
PALACIO DO PLANALTO

— Terminado o ato realizado
no Congresso com a presenca
de grande massa popular, diri-
giram-se o Presidente Arthur
da Costa e Silva e o Vice-Presi-
dente Pedro Aleixo para o Pa-
lacio do Planalto.

Encontram-se os dois
presidentes

Ao pé da rampa que da aces-
so ao Palacio, aguardavam-nos
o Chefe do Cerimonal e o Co-
mandante Passos, ajudante-de-
ordens do Presidente Castello
Branco, conduzindo-os até a
porta, onde, acompanhados de
todo o seu Ministério, dos Gabi-
netes Militar e Civil, o Presi-
dente Castello Branco e o Vice-
Presidente cumprimentaram
Presidente e o Vice-Presidente
empossados.

O Presidente Costa e Silva
recebe a faixa

Apbs ésse primeiro encontro
dos dois presidentes, ambos se
retiraram para o gabinete pre-
sidencial, acompanhados pelos
dois vice-presidentes e pelos
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quatro chefes dos gabinetes Mi-
litar e Civil, ali permanecendo
em palestra durante algum
tempo.

Pouco depois, o Chefe do ce-
rimonial do Ministério das Re-
lacées Exteriores, Embaixador
Roberto Guimaries Bastos, con-
vidou os dois presidentes a di-
rigirem-se zo estrado armado
no Saldo de Honra. O Chefe do
Cerimonial do Presidente Cas-
- tello Branco, Ministro Paulo
Paranagua, e o do Presidente
Costa e Silva, Conselheiro Mar-
cos Coimbra, permaneceram
também no estrado, por tras
dos dois presidentes. A esquer-
da do Presidente Arthur da
Costa e Silva colocou-se a fami-
lia do Presidente Castello Bran-
co, e & direita do Presidente
Castello Branco ficou a familia
do Presidente Costa e Silva.
Pronunciou em seguida seu dis-
curso o Presidente Castello
Branco, findo o qual colocou a
faixa presidencial no Marechal
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Arthur da Costa e Silva, so-
bre o paletd, do ombro direito
para o esquerdo. O Presidente
Arthur da Costa e Silva pro-
nunciou, entdo, o seguinte dis-
curso de posse:

“E com grave emogdo que re-
cebo das maos honradas de
V. Exa. as insignias simbdlicas
da Magistratura’ Suprema da
Republica.

“Tenho consciéncia nitida e

profunda da significagfo déste
ato e déste momento. Para éles
vém confluir as esperancas e as
incertezas, as aspiracbes e as
realidades de um povo simples
e bom, sofredor e paciente, to-
cado do sentimento caloroso da
terra em que nasceu e da sua
vocaglo para a grandeza.

“Quem deixa um cargo desta

altitude, nas condigbes em que
Vossa Exceléncia o faz, nao
leva, apenas, a trangiiilidade de
uma consciéncia alta e limpida,
que empenhou, dia por dia, no

cumprimento dos deveres mais
Asperos, que jamais pesaram
s6bre o espirito e o coragdo de
um homem de Estado, em tem-
po dos mais tormentosos da vid

nacional; deixa, também, como
sinal de sua passagem, traco
luminoso e vivo, que ¢é diretriz,
é licdo, é exemplo.

“Tim verdade, o Govérno de
Vossa Exceléncia constituiu-se
em diretriz e decisfo de firmeza
e de constincia numa hora es-
péssa, de inquietudes, incerte-
zas e vacilagdes; licao de auste-
ridade e espirito ptblico; exem-
plo de coragem e de honradez.

“Fis al virtudes que me pa-
recem pertencer a propria es-
séncia do exercicio do cargo que

Vossa Exceléncia -ilustrou tao

vivamente,

“A Presidéncia da Republica
nio é apenas uma forma de
exercicio administrativo. E mui-
to mais do que um cargo exe-~
cutivo. E, acima de tudo, um
pbsto de comando moral. Assim
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a compreendo, e assim quero
exercé-la, com a suprema aspi-
racdo de ser util ao meu Pais,
na medida humilde do que sou.

“N&o me iludo com as prova-
coes e tropecos que me espe-
ram; os fluxos e refluxos da
opinido publica; a desconexio
dos esforgos; os emperramentos
da maquina administrativa; as
incertezas politicas; os choques
de ambicgdes; os desacordos, as
divergéncias e as discordias,
que caracterizam a vida publi-
ca. Conheci intimamente as vi-
ccissitudes que a paciéncia e a
‘tolerancia tém de afrontar para
atingir o térmo de cada dia de
'Govérno. Sei como se tentou e
se continuara tentando associar
0s inconcilidveis — infracéo e
prosperidade — e dissociar os
que s6 se consegue marchar
juntos — desenvolvimento e
educacgao.

“Senti, acima de tudo, as di-
ficuldades ingentes que as di-
mensodes extraordinarias do nos-
so Pais levantam a qualquer
acdo do administrador.

“Posso afirmar que assisti ao
desdobrar-se dos atos mais pe-
nosos de um Govérno que, sen-
do inicialmente de preparacio,
conseguiu ser muito mais do
que isso e muito realizou. Néle
tomei parte ao lado de Vossa
Exceléncia. Foi uma das fases
mais dificultosas do regime re-
publicano, em que o Govérno
teve de desdobrar-se entre as
imposicoes imperativas da or-
dem e da autoridade, sem dei-
xar de acudir aos anseios de li-
berdade e, de mistura com éles,
enfrentar as incompreensdes, a
ma fé e a cobica do poder.

“Trago, pois, para o exercicio
da Presidéncia, uma larga licdo
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de experiéncia — propiciada
pela acdo direta, pela observa-
cdo e pela reflexdo do trato da
coisa politica, que requer paci-
éncia e tolerancia continua, e do
trato da coisa publica, que im-
poe esférco constante de inteli-
géncia, coragem e tenacidade.

“Acima de tudo trago prepa-
rados espirito e coragdo. Con-
fio em que néo decairei, jamais,

da confianca dos meus concida-

ddos e da rica heranca que re-
cebo das méos honradas de V.
Exa. E peco a Deus que me
conceda a graca de ser sempre
justo e isento, firme na palavra
empenhada e inflexivel na acio
necessaria, e consagrar a minha
esperanca de fazer pelo Brasil
o que éle espera e merece”.

Em seguida ao seu discurso, o
Presidente Arthur da Costa e
Silva cumprimentou os mem-
bros da familia do Presidente
Castello Branco e éste os da fa-
milia do Presidente eleito.

Retira-se o
Marechal Castello Brance

Terminada esta simples ceri-
moénia, o Presidente Costa e Sil-
va acompanhou o Marechal Cas-
tello Branco, que re retirou,
realizando-se as despedidas na
porta do Palacio do Planalto, no
alto da rampa.

SETENTA NACOES

PRESENTES A POSSE DO

NOVO PRESIDENTE DA
REPUBLICA

— O Presidente Costa e Silva
recebeu, no saldo de honra do
Pal4cio do Planalto, os cumpri-
mentos das DelegacGes que re-
presentaram seus Paises nos
festejos de posse do névo Chefe
do Govérno.

s, B e

Setenta Paises se fizeram re-
presentar, durante a solenidade,
dos quais os Estados Unidos, o
Japdo, o Vietna do Sul, a Espa-
nha, a Inglaterra e a Argentina
entregaram presentes e conde-
coracoes ao noévo Chefe do Es-
tado brasileiro, por delegacao
de seus governos.

Estiveram presentes, além do
ministro Magalhdes Pinto, das
Relacbes Exteriores, os chefes
dos Gabinetes Civil e Militar da
Presidéncia da Republica, mi-
nistro Rondon Pacheco e gene-
ral Jayme Portela, todos os no-
vos ministros, subchefes dos Ga-
binetes Civil e Militar e a im-
prensa nacional e estrangeira.

Foram os seguintes os Paises
que apresentaram cumprimen-
tos ao Presidente Costa e Silva,
pela ordem de precedéncia :
Santa Fé, Nicaragua, Austria,
Japao, Coréia, Peru, Espanha,
Chile, Turquia, Canada, Haiti,
Ttalia, Tcheco-Eslovaquia, Se-
negal, El Salvador, Finlandia,
Uruguai, Panama, Grécia, Re-
publica Arabe Unida, Polonia,
China, México, MAali, Australia,
Trinidad-Tobago, Unido Sovi-
ética, Franca, Suécia, Ira, Sui-
ca, Paises Baixos, Islandia, Bo-
livia, Alemanha, Noruega, Dina-
marca, Filipinas, Colémbia, Es-
tados Unidos da América, Dao-
mé, Gana, India, Chipre, Ar-
gentina, RepUblica Dominicana,
Bélgica, Vietnd do Sul, Para-
guai, Libano, Gra-Bretanha, Is-
rael, Paquistdo, Malta, Malésia,
Portugal, Africa do Sul, Bulgéa-
ria, Rumania, Hungria, Costa
Rica, Equador, Ceildo, Iugosla-
via, Republica Arabe da Siria,
Turquia, Indonésia, Tailandia,
Venezuela e Marrocos.
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Das mais concorridas foi a
posse do Ministro Marcio de
Souza e Mello no Salio Nobre
do Ministério da Aeronautica,
onde o nbdvo titular recebeu
cumprimentos de oficiais das
trés Forcas Armadas, além de
amigos, funcionarios e parentes.

O Ministro Eduardo Gomes,
ao passar a funcdo ao névo Mi-
nistro, pronunciou as seguintes
palavras: “E com o preito de ve-
lha amizade e de renovada ad-
miracdo que transmito a Vossa
Exceléncia o cargo de Ministro
da Aeronautica. Coube-me exer-
cé-lo, honrado pela confianca do
inclito Presidente Marechal Cas-
tello Branco, durante pouco
mais de dois anos e dois meses,
contando sempre com a valiosa
cooperacdo de meus colegas de
Ministério, notadamente do Sr.
Ministro da Fazenda, Dr. Ota-
vio Gouvéia de Bulhées, e dos
Ministros ‘das pastas militares
ou sejam: da Marinha os Senho-
res Almirantes Paulo Bosisio
e Zilmar Campos de Araripe
Macédo; e da Guerra os Se-
nhores Marechais Arthur da
Costa e Silva e Ademar de
Queiroz, aos quais, de publi-
co, neste ensejo, apresento os
meus mais vivos agradeci-
mentos. Velha amizade, disse,
robustecida em mais de trinta
anos, desde que, em 1931, pude
contar com a sua prestimosa e
competente colaboragdo, como
Secretario do Grupo Misto de
Aviagdo, recém-criado. Admira-
cdo renovada em trés decénios,
nio s6 em razdo dos atributos
pessoais que distinguem Vossa
Exceléncia em nossa classe, se-
'nﬁo, ainda, pelo constante devo-
tamento as grandes causas na-
cionais, para cuja vitéria Vossa
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NOVO MINISTRO DA
AERONAUTICA

Exceléncia, na hora da decisdo
e da luta, contribuiu com sua
autoridade, tddas as vézes que
assim o exigiram o culto da Pa-
tria e o amor da Republica. Sin-
gulariza-se éste ato pela cir-
cunstdncia, que me é particu-
larmente grata, de restituir as
responsabilidades déste cargo ao
eminente Ministro, de cujas
maos o recebi, a fim de conti-
nuar a obra comum de servir a
nossa gloriosa Arma e aos su-
premos interésses da Nagdo. Au-
guro a Vossa Exceléncia todo o
éxito no desempenho de suas
funcdes, certo de que a coesdo
militar, alicercada na lealdade
revolucionaria e fortalecida pela
consciéncia de dignificar a vida
publica, produzira no futuro go-
vérno, como produziu no govér-
no que finda, os beneficios que
o povo espera da unido das For-
¢as Armadas, garantia das insti-
tuicbes democraticas e condigio

—Tf —

para o progresso do Pais, sob o
signo da paz e da liberdade.”

Em seguida, o Ministro Mar-
cio de Souza e Mello, assumin-
do a pasta da Aeronautica, pro-
nunciou o seguinte discurso:

“0O sentimento inequivoco que
domina todos os quadrantes do
Pais, a poderosa forca da mais
generalizada esperanca no Go-
vérno que se inicia, em sendo
multiplicada responsabilidade

para seus auxiliares imediatos

€, por igual, poderoso esti-
mulo. Honramo-nos em integrar
um conjunto ciente e conscien-
te da tarefa que nos cabe, pré-
via e harménicamente homoge-
neizada num amplo programa
de govérno, visando a ndo de-
cepcionar os anelos de quantos
verdadeiramente amam ao Bra-
sil. Convictos estamos de que a
Revolucao redentora de 31 de
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O Brigadeiro Eduardo Gomes, quando transmitia o cargo de Ministre da
Aeroniutica ae Marechal Marcio de Souza e Mello.

Marco, ora encetando a segunda
fase de sua acdo, ha-de pros-
seguir na sua trajetéria, com a
tranqiiilidade que lhe asseguram
a unido indissolGvel das Forcas
Armadas e o apoio esclarecido
do povo brasileiro, legitimamen-
te traduzido na indispenséavel
cooperacgdo do poder legislativo.
Désse modo, no setor a que nos
alcou a cativante escolha do Ex-
celentissimo Senhor Presidente
Costa e Silva, empenharemos o
melhor do nosso esférgo e a to-
talidade da nossa capacidade, se-
dimentados no transcurso de
mais de quarenta anos de vida
militar, toda ela alicercada no
trabalho operativo e no empe-
nho incessante em ampliar e
aperfeicoar os conhecimentos
profissionais. Apenas poucos me-
ses decorreram do nosso afasta-
mento da Ultima Comissdo que
nos coube exercer e nela, como
Inspetor-Geral da Aeroniutica,
durante quase dois anos de acu-
rada atuaclo e adequada refor-
mulacdo, colhemos pormenori-
zado conhecimento da situacédo
real da Foérca Aérea Brasileira.
Esta nossa privilegiada posicéo
e a inestimivel colaboracio de
valiosos companheiros enseja-
ram-nos a apresentar ao Exce-
lentissimo- Senhor -Presidente
Costa e Silva a contribuicio es-
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pecifica da Aeronjutica no pla-
no global do névo Govérno, obe-
decendo as metas basicas que o
caracterizam. Nao pormenoriza-
remos todos os dngulos abrangi-
dos no plano de trabalho, hoje,
como ontem, visando a “assegu-
rar as condigBes indispensaveis
a dotar a Férca Aérea Brasileira
dos meios capazes a bem cum-
prir, com eficiéncia crescente, a
miss@o que lhe cabe”.

Em sintese, objetivamos: —
maior eficiéncia operacional;
aprimoramento da acfo logisti-
ca; desenvolvimento “pari-pas-
su” as conquistas cientificas e
tecnolégicas; rigoroso emprégo
dos recursos; sistematico plane-
jamento; racionalizacdo admi-

nistrativa. £ imprescindivel as-
sinalar que a busca da maior efi-
ciéncia operacional, escopo de
predominancia basilar, estd na
dependéncia implicita dos  de-
mais objetivos, todos éles, por
sua vez, sofrendo a influéncia
fundamental e decisiva da solu-
c¢do dos correlatos problemas
humanos, quer em qualidade,
quer em quantidade. Nio h4,
pois, como fugir da verdade do
conceito de que “é indispensavel
governar voltado para as neces-
sidades fundamentais do ho-
mem”. Cabe-nos, portanto, afir-
mar que sera permanente nossa
preocupacdo com o elemento
humano, em todos os escalGes,
nao apenas para a obrigacdo li-
minar de satisfazer as suas reais
necessidades, mas também para
o dever construtivo de atender
as suas justas aspiragbes. A ta-
refa exige o empenho conscien-
te de quantos, servindo a Aero-
nautica, concorrem para o pro-
gresso do Brasil e sabem que a
unido desinteressada e a sadia
conjugacédo dos esforcgos é a obri-
gacdo precipua de todos os que
tém na religido do trabalho e na
obediéncia as impostergaveis
normas de dignidade e lealdade
o credo sublime que mobilizara
toédas as energias vivas do nosso
Pafs, para impulsiond-la na es-
calada vitoriosa do destino com
que sonharam nossos antepas-
sados e que, mercé de Deus, ga-
lardoara a terra abencoada que
ha de ser o berco invejado dos
nossos netos.

Os Ministros Eduardo Gomes e Marcio
cumprimentam-se apés a passagem do cargo




Meus senhores, ao iniciar-
mos o exercicio das funcoes
de Ministro da Aeronautica re-
novamos o0Ss hossos mais sin-
ceros agradecimentos 3 expres-
siva confianca do Excelentis-
simo Senhor Presidente Costa e
Silva e manifestamos a Vossa
Exceléncia Senhor Marechal
Eduardo Gomes o quanto nos
enaltece receber éste cargo das
maos honradas de Vossa Exce-
léncia, cuja figura singular de
patriota e cuja vida de impar
dedicacdo aos mais puros ideais
democraticos de hd muito lhe
asseguraram o respeito e a ad-
miracdo da gente brasileira, que
nao esquece a bravura do heréi

de Copacabana, entdo aquéle te- .

nente corajoso e impavido, hoje
o lider audaz do pioneirismo do
Correio Aéreo Nacional, o cria-
dor désse agente relevante de
unifo espiritual e concreta dos
nossos patricios. Todos os seus
companheiros da FAB, Mare-
chal Eduardo Gomes, aplaudem
sua atuacidao a frente do
Ministério da Aeronéautica,
cujo éxito é fator imperativo na
potencializacdo das responsabi-
lidades que ora assumimos e,
concomitantemente, exemplo e
incentivo a que guardaremos
consciente fidelidade. Delibera-
damente desejamos, neste mo-
mento, fazer nosso um dos con-
ceitos lapidares com que Vossa
Exceléncia, Marechal Eduardo
Gomes, comemorou o dia 23 de
outubro de 1966: “é indispensa-
vel a existéncia de sélida com-
preensao, de perfeita comunhio
de ideais e, principalmente, de
elevado sentimento patriético,
sem o que ndo lograremos al-
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cancar nossos altos destinos”. E
éste, senhoras e senhores, o pen-
samento-diretriz com que, de
coragdo, convocamos todos os
companheiros a trabalhar, lado
a lado, no incessante aprimora-
mento da Aeronautica, em con-
sonancia com a grandeza cres-
cente do Brasil. Ao reiterar a
convicgdo de absoluta confian-
¢ca no porvir de nossa Pétria,
com a crenca nas béncdes de
Deus ao seu Ppovo generoso,
apresentamos os mais sinceros
agradecimentos as ilustres au-
toridades, aos distinguidos ca-
maradas de armas, as pessoas
gradas, aos colaboradores de on-
tem e de hoje, civis e militares,
aos amigos, aos parentes queri-
dos, a quantos, enfim, exalcaram

esta solenidade com a sua desva-
necedora presenca. Muito obri-

gado.
ORDEM DO DIA

O Ministro Marcio de Souza
e Mello baixou a seguinte Or-
dem do Dia, dirigida a tédas as
unidades e reparticoes do Mi-
nistério da Aeroniutica: “No
momento em que assumimos a
dignificante responsabilidade de
Ministro da Aeronautica, ple-
namente conscios do vulto do
trabalho que nos cabe, quere-
mos dirigir a todos e a cada um
dos integrantes déste Ministério,
civis e militares, uma palavra
muito cordial de sincera sauda-
cdo e um apélo direto concla-
mando-0s a prosseguir, com re-
dobrado empenho, no trabalho
construtivo que vem sendo uma
constante da nossa coletividade.
E oportuno, reafirmamos, enten-
der que o verdadeiro chefe de-
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ve ser o agente impulsionador

"do esférco, do sacrificio, da ab-

negacao e do desprendimento
de quantos lhe estdo subordina-
dos. Reconhecemos e buscamos
obedecer ao percuciente concei-
to de Curtois de que “o homem
mais se interessa por uma mis-
sdo, mais se sente apto a desem-
penhéa-la, quanto melhor com-
preende sua atividade e quanto
mais possa ter ocasido de aplicar
sua inteligéncia e seu espirito
de iniciativa”. Diretamente e
em acdo coordenada, principal-
mente com o Estado-Maior da
Aeronautica e com a Inspetoria-
Geral da Aeronautica, almeja-
mos levar a todos os escaldes o
perfeito e oportuno conhecimen-
to de todos os empreendimentos,
a fim de estimular o interésse
individual e obter o integral
empenho coletivo para alcancar
o éxito que s6 pode ser atingido
pela adequada incentivacido do
esférco comum. Cabe, portanto,
repetir que “a tarefa exige o
empenho consciente de quantos,
servindo a Aeronautica, concor-
rem para o progresso do Brasil
e sabem que a unido desinteres-
sada e a sadia conjugacio dos
esforcos é a obrigacdo precipua
de todos os que tém na religido
do trabalho e na obediéncia as
impostergaveis normas de dig-
nidade e lealdade o credo su-
blime que mobilizard tddas as
energias vivas do nosso Pais,
para impulsiona-lo na escaladr
vitoriosa do destino com que so-
nharam nossos antepassados e
que, mercé de Deus, galardoara
a terra abengoada que ha de ser
o bergo invejado dos nossos
netos”.
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POSSE DO NOVO

CHEFE DO EM
DA

AERONAUTICA

Lembrando os ensinamentos
da Escola Superior de Guerra
e com c¢ pensamento voltado
para o reaparelhamento das uni-
dades aéreas de combate da For-
ca Aérea Brasileira, o Maj Brig
Carlos Alberto Huet de Oliveira
Sampaio tomou posse, dia 22 de
marco, no cargo de Chefe do Es-
tado-Maior da Aeronautica, em
solenidade presidida pelo Minis-
tro Marcio de Souza e Mello e
que contou com a presenca de
autoridades civis e militares e
dos brigadeiros em comando de
unidades sediadas na Guana-
bara

Ao receber o cargo do Ten
Brig Clovis Monteiro Travassos,
o Maj Brig Carlos Alberto Huet
de Oliveira Sampaio pronunciou
o seguinte discurso:

“Assumindo a Chefia do Esta-
do-Maior da Aeronautica, que-
ro deixar bem claro que no o
faco por ambicdo ou vaidade. A
perda de um filho inesquecivel,
vitima de tragico acidente, bas-
taria para justificar meu desa-
pégo a qualquer funcdo em que
me possa destacar. Além disso,
tenho-me como ja realizado na
carreira que abracei por idea-
lismo, podendo ainda afirmar
que minha maior aspiragdo ti-
ve-a concretizada no comando -
que exerci, embora pelo curto
prezo de 7 meses, da Escola de
Aerondutica dos Afcnsos, onde,
antes de tudo, tentei plasmar
nes “Meus Cadetes” as quali-
dades morais basicas de carater,
honra e dignidade militar.

Do meu tltimo comando, o da
4% Zona Aérea, que acabo de
deixar, também guardo imensa
saudade. Com a trangqiiilidade

REVISTA AERONAUTICA

O Major Brigadeiro Carlos Alberto Huet de Oliveira Sampaio, névo Chefe

d» EM da Aeroaautica,
discurso de posse.

do dever cumprido, devo em
grande parte o éxito alcangado
a dedicados comandados e ao
apoio do eminente brasileiro, o
integro Brigadeiro Eduardo Go-
mes, simbolo da Forca Aérea
Brasileira. Constituiria grande
injustica omitir referéncia aos
auxilios de real valia consegui-
dos do amplo circulo de relacoes
e amizades conquistadas na so-
ciedade tanto do Estado de Ma-
to Grosso como de Sao Paulo,
muito particularmente déste 1l-
timo, dada a sua potencialidade
e por estar néle a sede do Co-
mando.

Assim é que, atendendo a pon-
deraveis e irrespondiveis argu-
mentos, acedi a insisténeia do
meu amigo — o Marechal-do-Ar
Mércio de Souza e Mello — e
aceitei o honroso convite para
cooperar na dificil ocasido em
que, no exercicio do alto carge
de Ministro da Aerondutica, en-
frenta as mais sérias responsa-
bilidades. Apolitico por princi-
pio, néo tolerarei ingeréncias po-
litico-partidarias em assuntos
atinentes a natureza tipica da
carreira militar, por considera-
las altamente nocivas, levando a
dissensGes que aproveitam ape-
nas aos que delas se utilizam
em detrimento da plenitude da

. .

quando fazia,

perante o Ministro Marcio, o seu

corporagdo. Darei maior énfase
a tudo que. estiver relacionado
com o ressurgimento do “elan”
profissional dos aeronavegantes,
razao de ser da FAB, procuran-
do reacender a chama do espi-
rito combatente nas jovens
guarnicbes, para o que empe-
nharei téda a equipe de traba-
lho do Estado-Maior no estudo
de reformulé-las, aproveitando
de imediato as disponibilidades
atuais. Planejamentos a curto e
longo prazo estardo em cogita-
¢do. Dar-lhes-ei continuidade,
visando a elevar o poder da For-
ca Aérea Brasileira ao nivel
indispensavel ao policiamento
e a defesa do territério
patrio que guarda riquissimas
jezidas das mais variadas e
cobicadas espécies. Por sua na-
tureza e extensdo, ésse territério
vem sendo impunemente rouba-
do e devastado por organizacées
estrangeiras ilegais e contraban-
distas auxiliados por mous bra-
sileiros, a falta da adequada e
indispensével protecdo e vigi-
I5ncia aérea.

Faz-se mister, portanto, cui-
dar do pronto reaparelhamento
d»s unidades aéreas de combate.
S6 tenho, pois, a nortear-me —

(Conclui na pig. 46)
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A recuperagio, o redescobri-
~ mento ou a ocupacio da Ama-
zonia, como muitos denominam,
é o tema mais atual e fasci-
nante que esta empolgando todo
o Brasil. A Revista Aerondutica
nio se poderia omitir sobre éste
assunto e vai, aqui, focalizi-lo
sobre certos aspectos mais essen-
ciais e com o titulo “Operacio
Amazonia” como ja batizado
pela imprensa nacional.

1. A Area

A area reconhecida pelo Go-
vérno Brasileiro como Amaz6-
nia, para fins de planejamento
e desenvolvimento, nao ficou
restringida, apenas, a caracte-
rizagdo geografica determinada
pela bacia hidrografica do Ama-
zonas e pela cobertura florestal
incomum. Houve o cuidado de
acrescentar a ésse conceito a
identificacdo do homem brasi-
leiro envolvido nos mesmos pro-
blemas e constituindo uma so-
ciedade cultural e econdmica-
mente homogénea.

Dessa maneira, pela Lei nu-
mero 1.806, de 6 de janeiro de
1953, foi definida a 4rea da
“Amazonia Brasileira” ou Ama-
zOnia legal, assim constituida :

“A Regido compreendida pe-
los Estados do Para, Amazonas
e Acre, pelos Territérios Fe-
derais do Amapa, Guaporé e
Roraima, e, ainda, a parte do
Estado de Mato Grosso ao norte
do paralelo de 16° a do Estado
de Goias ao norte do paralelo
de 13° e a do Estado de Ma-

ranhdo a
de 44°”.

oeste do meridiano

A “Amazénia Legal”, assim
chamada, tem uma Aarea total
de. 5057 200 km?, ou sejam
1451000 km? acrescentados a
drea da amazénia classica e
correspondente a, praticamente,
60% da area total do Brasil.

2. Historico

O esforgo maior para ocupar
e mobilizar a Amazénia, até
agora, coube as iniciativas iso-

namento da economia regional
pela quebra do mercado da
borracha, ocasionada pela im-
plantacido da hévea no Oriente,
tentou o Govérno Federal to-
mar medidas amplas para uma
politica imediatista e de sen-
tido global.

Efetivamente, foi conseg'uida-
uma lei do Congresso Nacional
sob a denominacdo de Valori-
zacdo da Borracha. Foi criado

um orgdo para comandar o em-

preendimento, que compreen-

OPERACAO
AMAZONIA

Escreve Cel Av Antonio Geralde Peixoto,
especialmente para a Revista Aerondutica

ladas das proprias populacdes
locais. Entretanto, muitas ten-
tativas para um esférco orga-
nizado, tendo por base o plane-
jamento global, foram feitas em
diversas épocas da mnossa his-
toria.

Devemos citar como o pri-
meiro esférco a iniciativa de
Pombal, quando o govérno por-
tugués programou um vasto em-
preendimento para a regifo, com
incentivos varios e o inicio da
remessa de imigrantes. O su-
cesso durou pouco, no entanto.

Somente dois séculos apds
essa iniciativa, com o desmoro-

dia, além da heveacultura, mais
financiamento, transportes, sa-
neamento, colonizagdo e imi-
gracdo nacional e estrangeira,
tudo visando & mudanca de
toda a estrutura social e eco-
némica da regiao.

O plano elaborado era inten-
so, porém, decorrido um ano,
nio mais constou do orcamen-
to da Unido o crédito corres-
pondente.

Nos primérdios da Segunda
Grande Guerra, o entdo Govér-
no Federal, pela palavra de seu
Chefe, langou o célebre “Dis-
curso do Rio Amazonas”, sin-

Belém — a bela capital do Estado do Pard, possuindoe mais de meio milhio de habitantes, é a sede dos prin-

cipais centros de Comando da Operacio Amazdénia que compreende : os Estados do Pari, Amazonas e Acre; Ter-

ritérios Federais do Amapi, Guaporé e Roraima; e, ainda, partes dos Estados de Mato Grosso, Goias e Maranhio.

REVISTA AERONAUTICA
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Santarém, pela sua localizacdo as margens do Amazonas e na foz do Tapajés, é um pérto-chave para o desenvolvimento

tese de um programa de valo-
rizacdo do grande vale, ao mes-
mo tempo que abria um crédi-
to para inicio dos estudos. Tudo
ficou na impressdo e divulga-
cio de cartazes alusivos ao fato.
S6 pouco depois, com o Brasil
ja integrado no esférgo de guer-
ra, é que se tentou a revitali-
zacdo da, extracdo da borracha
entdo escassa no mercado alia-
do pela perda das plantagdes do
Oriente.

O ¢6rgao central, a “Coorde-
nacdo da Mobilizagdo Economi-
ca”, entdo ativado para coorde-
nar o esférco de guerra, movi-

REVISTA AERONAUTICA

da Regido.

mentou para a Amazonia deze-
nas de milhares de nordestinos.
O fracasso foi grande e todos
noés nos lembramos das cronicas
sobre os navios que transpor-
tavam o gado humano nas pio-
res condicoes de higiene e con-
forto, e sbbre a mortandade in-
fantil chocante, quer nos navios,
quer nas hospedarias de tran-
sito, onde ficou célebre a hos-

‘pedaria do Tapand em Belém.

Nessa ocasido foi também
criado o Banco da Borracha
para financiamento da opera-
¢do. Os Estados Unidos da Amé-
rica do Norte criaram a com-

= P

panhia RDC (Ruber Develop-
ment Corporation), com a fina-
lidade de coletar a borracha e
a remeter para os centros de
producido de guerra.

Finalmente, em 1953, apés
anos de debates e em cumpri-
mento a dispositivo constitu-
cional de 1946, que mandava
aplicar anualmente na Amazo-
nia, durante 20 anos, 3% da
renda ‘da Unido, Estados e Mu-
nicipios interessados, em planos
qiingiienais de valorizacio, foi
criada a SPVEA (Superinten-
déncia do Plano para a Valori-
zacdo Econdmica da Amazénia),
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com a finalidade de dar cumpri-
mento aquele dispositivo legal.

Em complementacgdo a
SPVEA, o Banco da Borracha
foi transformado em Banco de
Crédito da Amazonia,

Igualmente, o IAN foi am-
pliado para Instituto de Pes-
quisa e Experimentacdo Agro-
nbémica do Norte.

Ainda em complemento a
SPVEA, foi criado o INPA
(Instituto de Pesquisa da Ama-
zOnia), destinado a proceder ao
inventario real da regido em re-
lacdo a floresta, ao solo, subsolo
e aguas da grande bacia.

Foram ativados mais, como
orgdos de pesquisas, o Institu-
to de Patologia Evandro Cha-
gas e o Museu Goeldi; éste su-
bordinado diretamente ao
INPA.

Havia, assim, o Govérno se
armado com um Orgdo central
coordenador e planejador e di-
versos outros de pesquisas, cré-
ditos e servicos auxiliares, onde
poderiamos incluir a fundacio
FSESP e os SNAPP,

Infelizmente, se bem que al-
guma cousa tenha sido feita
desde sua instalacio, podemos
considerar, no seu todo, um ver-
dadeiro fracasso a atuacdo da
SPVEA para o desenvolvimen-
to da 4&rea. Fatbres diversos
contribuiram para ésse resulta-
do negativo. Desde sua organi-
zacdo em si, subordinacio es-
plria de planejamento ao
DASP, descompasso no recebi-
mento das verbas, quase sempre
‘recebidas por entidades, as vé-
zes, inexistentes, por municipios
e servicos os mais diversos, tudo
quase que para satisfazer so-
mente a pressoes politicas e sem

REVISTA AERONAUTICA

finalidade global de programas.
Corrupgio desbragada, princi-
palmente nas ultimas gestGes
antes da revolucdo. Desvios de
verbas foram feitos também pa-
ra fora da area da Amazdnia
por imposicdo do govérno cen-
tral. (Salva-se ai, apenas; o des-
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A Companhia Foérca e Luz do Para esti completando sua ampliacio
para 80 mil KWA. Se os resultados dos estudos forem favoriveis,
muito em breve o Pari teri instalada a sua primeira usina termo-
nuclear para 150 mil KWA, conforme ja anunciou o seu Governador.

vio para a construcio da estra-
da Belém-Brasilia, no trecho
fora da regido, mas que refletiu
em beneficio da mesma.)

O primeiro Plano Qiiingiienal
foi feito, em louvavel esforgo,
pela primeira equipe que che-
fiou a SPVEA e que esperou
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‘prépria corrupgso.

O impressionante crescimento da inddstria modifica a paisagem-da -drea amazdnica.

por mais de dez anos a decisdo
do Congresso para aprovacao.

Um relatério do altimo Supe-

rintendente da . SPVEA, feito

em principio de 1965 para uma
comissdo de Deputados da Ama-
zbnia, é um documento impres-
sionante sbbre o descalabro que
imperava na administragio dés-

se érgdo e que, no dizer do Go-

vernador do Para, as suas ini-
ciais representavam a sigla da

‘Mas ndo foi's6 a malversa-
~ £ SRR A T ] i e
cdo do-bem: publice a causa’de

fracasso da SPVEA. Muitos sdo

os-erros ‘estruturais .do sistema
montade .para acionar .o de-

da “Amazénia, a

senvolyimento

_gbtas, constituiam

comecar pela prépria SPVEA
como seu érgdo principal. Cer-
tas praticas administrativas em-
perravam o servico. O atraso na
entrega das verbas e os cortes
excessivos para execucdo de
programas bésicos, que nunca
poderdo ser_ativados a conta-
‘rotina nor-

No periodo de 1954 a 1964,
dos créditos destinados a Ama-
zbnia,; §6 foram” entregues, pra-

'ﬁig’a’-ménte’, 40%; -6 resto enitrou
na pauta dos cortes. Em 1965,

o’orcamento estabeleceu a cifra
dé ‘vinte  bilhdes ‘de cruzeiros
fue mihguaram para menos da
metade: com: os cortes progra-
mgdos.  Em-;1966; o orcamento

e

Santarém e sua indistria.




" O crescimento de Belém é uma realidade.

* geral, incluindo a Rodobréas, foi

de 56 bilhoes de cruzeiros, po-
rém com corte de 50%. Como
se pode ver, quantias irrisérias

para qualquer programa local,
quanto mais para uma regido
que abrange 609% do territério
brasileiro.

Ainda como exemplo do des-

virtuamento dos programas, po- -

‘demos citar o caso da infra-
estrutura aeroniutica que é de
suma importﬁncia para a area,
pois é bésico para qualquer ou-
tra programacao.

REVISTA AERONAUTICA

Como cooperagio e para aten-
der ao programa de aeroportos
elaborado pela propria SPVEA,

o Ministério da Aeroniutica

criou -uma comissdo especial
com seus proprios recursos de
pessoal, material e instalagdes.
A COMARA (Comissdo de Ae-
roportos da Amazdnia), assim
criada para empregar os recur-
sos da SPVEA em construcges

de. aeroportos, foi pouco a pou-

"co deixando de receber ésses
recursos, € o Ministério da Ae-

rondutica, para ndo paralisar

-

Manaus refina o seu petroéleo.

Capanema produz cimento em escala
‘'sempreé crescente ...’ : :
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pimenta-do-reine no Pais.

uma obra de magna importin-
cia para a regido e para a Se-
guranca Nacional, passou a em-
pregar verbas préprias, inver-
tendo completamente o estabe-
lecido. No periodo de 1954.a
1963, enquanto a SPVEA entre-
gou 214 milhGes de cruzeiros, o
Ministério da Aeronéutica con-
tribuiu com 662 milhdes.

Em 1964, a SPVEA nao atin-
giu a 1% da contribuicdo do
Ministério da Aerondutica, pois,
“enquanto éste empregou 1097
milhGes, ela s6 entregou a
COMARA 10 milhdes de cru-
zeiros. Em 1965 e 1966, embora
a SPVEA tenha -contribuido

REVISTA AERONAUTICA

O municipio de Tomé-Acu é o maior centro produtor de

com quantia superior ao total
entregue desde sua fundaco,
ainda ficou muito longe da con-
tribuicdo do Ministério da Ae-
rondutica. Até a data de hoje,
a SPVEA contribuiu com cérca
de 800 milhGes para os progra-
mas de trabalho da COMARA,
contra cinco bilhdes dados pelo
Ministério da Aerondutica; isto
sem contabilizar o valor intrin-
seco da organizagio COMARA
e o seu equipamento.

Reconhecendo o fracasso da
SPVEA, procurou, agora, o Go-
vérno Central, depois de estudo

Maeapa possui um bem instalado servico de
extracio de minérios.




acurado, reformular todo o sis-
tema e transformar a SPVEA
em SUDAM.

A SUDAM e o Banco da
Amazbdnia, também reestrutu-
rado, serdo os principais ins-
trumentos para o desencadea-
mento da Operacdo Amazonia.

3. SUDAM — Superintendén-
cia do Desenvolvimento da

Amazoénia

Segundo o General Mario
Cavalcante, primeiro dirigente
da SUDAM e antigo Superin-
tendente da SPVEA, em entre-
vista & Imprensa Nacional, a
'SUDAM teré a seu cargo as se-
guintes atribuicGes bésicas :

a) elaborar o Plano de Va-
lorizagdo Econdémica da Ama-
zOnia e coordenar e promover
a sua execucio, diretamente
ou mediante convénio com
o6rgaos ou entidades publicas,
inclusive sociedades de eco-
nomia mista, ou através do
contrato com pessoas ou en-
tidades privadas;

b) revisar, uma vez por
ano, o plano mencionado no
item anterior e avaliar os re-
sultados de sua execucio;

c) coordenar as atividades
dos Orgdos e entidades fe-
derais e supervisionar a ela-
boragio de seus programas
anuais de trabalho;

d) coordenar a elaboracio
e execucgio dos programas e
projetos de interésse para
o desenvolvimento econémico
da Amazoénia, a cargo de ou-
tros oOrgaos ou entidades fe-
derais;

e) prestar assisténcia téc-
nica a entidades publicas, na

REVISTA AE]}ONAUTICA

O amendoim é outra riqueza que surge na Amazdnia.

elaboracdo ou execucdo de
programas ou projetos con-
siderados prioritarios para o
desenvolvimento, a critério
da SUDAM;

f) coordenar programas de
assisténcia técnica mnacional,
estrangeira ou internacional,
a Orgdos ou entidades fe-
derais;

g) fiscalizar a elaboragio
e a execucdo dos programas

—_17 —

e projetos integrantes do Pla-
no de Valorizagdo Econdmi-
ca da Amazdnia, ou de inte-
résse para o desenvolvimento
econdmico da regido a cargo
de outros orgdos ou entida-
des federais;

h) fiscalizar o emprégo de
recursos financeiros destina-
dos ao Plano de Valorizagao
Econdmica da Amazo6nia, in-
clusive mediante o confronto
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No segundo semestre do ano de 1966, transitaram cento e dez mil veiculos pela
Estrada Belém-Brasilia.

de obras e servigos realizados,
com os documentos compro-
~ batérios das respectivas des-
pesas; -

i) julgar da prioridade dos
- projetos ou empreendimentos
privados, de interésse para
o desenvolvimento econémico
da regido, visando & conces-
sdo de beneficios fiscais ou de
elaboracdo financeira, na for-
ma da legislacdo vigente;

REVISTA AERONAUTICA

j) sugerir, relativamente a

- Amazoénia, as providéncias ne-

cessarias a criagdo, adaptacio,
transformac8o ou extincio de

.. orgdos e entidades, tendo em

vista a sua capacidade ou efi-

- ciéncia e a sua adequacio as

respectivas finalidades;

1) promover e divulgar pes-
quisas, estudos e anélises, vi-
sando ao reconhecimento sis-
tematico das potencialidades
regionais; -

—= 18 %=

m) praticar todos os atos
necessarios a sua funcdo de
orgao de planejamento eco-
némico da Amazonia.

— O éxito do Plano de Valo-
rizacio — objetivo central da
SUDAM — seria bem duvidoso
— diz o General Mario Caval-
cante — se nio pudéssemos ar-
ticular, dentro de uma Unica di-
retriz, os esforcos das diferentes
agéncias ministeriais, autarquias
e outros organismos de acio do
‘Govérno Federal, na missdo
de promover o desenvolvimento
econdémico da regido. Partindo
de um passado pouco lisonjei-
To, em que a dispersdo e o pa-
ralelismo constituiam a tonica
permanente a frustrar os pla-
nos de trabalho tracados, o Go-
vérno Federal, desta feita, re-

_solveu lancar-se a articulacio,

como Unica maneira de conse-
guir resultados mais compensa-
dores. Assim se explica porque
a SUDAM, ao contrario da
SPVEA, assumird o papel de
organismo coordenador de téda
a aclo federal na Amazonia,
chegando mesmo a manifestar-

‘'se sObre os programas e orca-

mentos dos outros o6rgios fe-
derais que atuam na area, afe-
rindo, inclusive, em funcio das
conveniéncias do plano, suas
possibilidades e mnecessidades,
bem como os resultados da exe-
cucdo dos programas que lhe
'sdo inerentes. Essa a razdo pela
qual a nova legislacido estabe-
lece como objetivo central do
Plano de Valorizagao Econdémi-
ca da Amazbnia promover o
desenvolvimento auto-sustenta-
do da economia e o bem-estar

social. Dentro dessa’ diretriz é
que estamos trabalhando, para
-que os homens de emprésa do
sul do Brasil se sintam atraidos

MARCO - ABRIL — 1967

P ey



pela regido e para ela canali-
zem a sua producdo, na certeza
de que ésses recursos retorna-
rdo sob a forma de lucro, de-
senvolvimento e tranqgiiilidade
social.

4. Banco da Amazodnia S/A

O presidente Armando Dias
Mendes assim condensa a prin-
cipal missdo do Banco da Ama-
zdnia S/A, antigo Banco de
Crédito da Amazobnia S/A:

Em linhas gerais, o névo Ban-
co da Amazdnia S/A atuara
como o grande agente finan-
ceiro do Govérno Federal na
Regido Amazonica. Sera o ins-
trumento da SUDAM para con-
verter em investimentos os re-
cursos oriundos dos estimulos
fiscais, criados ou ampliados
pela nova legislaco, assim co-
mo do crédito destinado a toédas
as emprésas econdmicas, pela
SUDAM consideradas priorita-
rias para o desenvolvimento da
regido. Assumird, nesta regido,
funcdes que, em dimensées na-
cionais, sdo conferidas a outras
instituicGes financeiras oficiais,
quer no tocante aos depositos
dos recursos dos Orgaos fe-
derais na regifo, quer em rela-
cido A execucgdo da politica de
precos minimos de seus produ-
tos primarios. O principal pa-
pel que lhe cabera serd, porém,
o de Banco Regional de Desen-
volvimento, em intima arti-
culacgdo institucional e funcio-
nal com a Superintendéncia de
Desenvolvimento da Amazo6nia
(SUDAM), que substitui a
SPVEA e, no plano nacional,
com o BNDE, dentro da poli-
tica crediticia do Banco Central.
A SUDAM e o Banco estao
representados nos 6rgios cole-
giados um do outro, e os recur-
sos postos pela Unifo a dispo-
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sicdo da Amazénia foram inte-
ligentemente divididos-entre os
dois organismos: para aplica-
cdo em investimentos publicos
ou em capital social béasico da
regido, pela SUDAM, e no se-
tor privado da economia ama-
zbnica, pelo Banco, esta ultima
parcela sob a forma de Fundo
para Investimentos Privados no
Desenvolvimento da Amazdnia
(FIDAM). fiste, além de outras
fontes internas e externas per-
manentes ou eventuais, podera
contar com o produto da emis-
sdo das Obrigagdes Amazonia,
que poderdo ser, pelo Banco,
colocadas no mercado de titulos
do Pais, sob condicGes que a lei
estabelece, a serem complemen-
tadas pelo Conselho Monetario
Nacional. Essa intima articula-
¢do entre o Banco e a SUDAM
expressa-se, ainda, em normas
que visam a acelerar a andlise e
decisdo s6bre os projetos desti-
nados a promover o desenvolvi-
mento da &rea, quer no setor
primério, quer no das industrias
de transformacoes, como ainda
nos servigos bésicos que, con-
sultando peculiaridades da re-
gido, sdo pela lei de incenti-
vos fiscais definidos de forma
excepcionalmente ampla. Um
grande avanco a registrar nas
quatro leis que compdem a base
da Operagdo Amazodnia, das
quais a de n.” 5.122, de 28 de
setembro ultimo, que transfor-
mou o Banco da Amazoénia S/A,
é parte integrante, é a precisa
delimitacdo dos campos de acdo
da SUDAM e do Banco, de
acordo com a natureza intrin-

seca de cada um désses orga-
nismos, afastando as superposi-
¢des, as lacunas. e os choques.

A SUDAM, por si s6, ndo esté
capacitada a executar, em tem-
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po util, o desenvolvimento da
Amazonia, e nem isto seria pos-
sivel prever. A sua atuacdo nio
excluird os trabalhos da res-
ponsabilidade de outros &rgdos
federais e estaduais como o Mi-
nistério da Viacdo e Obras Pu-
blicas, o Ministério da Satde,
o Ministério da Agricultura e
outros ja com programas em
andamento na regido. A
SUDAM agir4 como um 6rgio
coordenador geral e tera acfo
catalizadora para a ativacio dos
trabalhos de desenvolvimento da
area. A simples analise da dis-
ponibilidade presumivel dos re-
cursos da SUDAM nos mostra
como seria invidvel qualquer
programacdo apenas baseada
nessa disponibilidade. £ neces-
sdrio que os planos nacionais,
na parte de interésse da regido,
sejam acelerados e suplemen-
tados pelo esfér¢co de coorde-
nacio da SUDAM.

A iniciativa privada, como
elemento impulsionador do pro-
gresso da regido, devera ser in-
centivada ao méaximo.

Outrossim, ndo poderemos es-
quecer da situacio geografica
da regido em relacio a sete pai-
ses vizinhos que, forcosamente,
direta ou indiretamente, estario
ligados ao progresso da Ama-
zonia.

O maci¢o andino é um obs-
taculo natural, forcando a wa
maior ligacdo das terras baixas
da Bolivia, Peru e Colémbia
com o estuario do grande rio e
que podemos incluir parte do
Equador. Por outro lado, o nos-
so territorio de Roraima pode-
ra melhor aproveitar as saidas
ja existentes para o mar das
Caraibas, compensando o isola-
mento em que € obrigado a fi-
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car, no momento, com o resto
do Brasil por mais de 6 (seis)
meses anualmente.

Como medida inicial, segundo
nossa opinido, dever-se-4 fazer
um maior esférco para a pre-
paragio da infra-estrutura da
4rea, a fim de permitir a exe-
cucdo de programas parciais.
Isto porque ndo acreditamos
que possamos ocupar a Amazo-
nia sem que haja condigbes per-
manentes para a fixacdo do ho-
mem, e esta fixacdo s6 sera
possivel pela existéncia de um
mercado de trabalho, se nao
tentador, pelo menos digno da
pessoa humana. Para a existén-
cia de um mercado de trabalho
adequado, had mnecessidade de
implantacdo das mais diversas
atividades, que s6 serd exequi-
vel se contarmos com uma in-
fra-estrutura disponivel.

Dentro dessa infra-estrutura,
salientamos, com prioridade, o
setor dos transportes e o da
energia.

Embora esteja na Amazonia
a maior réde hidroviaria do
Pais, ndo estd essa réde pre-
parada para exercer sua fun-
¢io bésica, nem existem outros
meios de transporte complemen-
tares em condigGes adequadas.

O rio, 86 por si, atende, uni-
camente, as suas margens, dei-
xando as terras interiores como
um grande vazio. E necessario
construir estradas de penetra-
¢ao e circulacgio.

Convém salientar, no entan-
to, que para a implantacio de
qualquer sistema viario de su-
perficie na Regido Amazonica,
caracterizada pelas grandes dis-
tancias e pela mata pujante,
ndo serd possivel prescindir do
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transporte aéreo, que, assim,
assume carater prioritario.

Os exemplos estdo bem visi-
veis, bastando relembrar o pio-
neirismo do transporte aéreo
para as ligacdes mais essenciais
para a garantia de nossa sobe-
rania na &rea, e para a implan-
tacdo de rodovias, de ntcleos
de mineracio ou de qualquer
outro empreendimento de vul-
to, onde houve a necessidade de
assegurar um permanente fluxo
de suprimento bésico indispen-
savel.

Os postos de fronteira tém no
avido o seu principal meio de
apoio. A construcdo das estra-
das Belém-Brasilia e Brasilia-
Acre foi facilitada pela implan-
tacio de varios campos de pou-
so ao longo de seus trajetos que
garantiram o apoio indispensa-
vel. Em alguns casos, até o com-
bustivel para as maquinas de
terraplenagem foi transportado
por via aérea.

Na construgfo das duas usi-
nas hidroelétricas da éarea, o
servico s6 foi iniciado apds a
instalacdo de uma pista de pou-
so de apoio.

Em virtude das grandes dis-
tdncias a percorrer e dos inua-
meros obstaculos naturais a su-
perar, para um planejamento
global, onde varias frentes se-
rdo, compulsoriamente, ataca-
das até mesmo para a tarefa
basica: de coordenacdo, s6 o
avido serd o meio adequado de
transporte inicial.

Quanto ao setor de energia,
a Regido Amazonica é a menos
dotada do Pais. No momento, s
duas usinas termoslétricas po-
derdio ser citadas pela sua capa-
cidade geradora: a de Manaus
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com 22,5 MW instalados e a de
Belém com 50 MW. Estio em
fase de construgio as hidroelé-
tricas de Palhdo para 14,4 MW,
no Par4, e a de Coaracy Nunes,
no Amapd, para 120 MW.

A Termoelétrica de Belém ja
estd com estudo finalizado para
expansdo até 80 MW.

Podera a regido, ainda, con-
tar com parte da capacidade
geradora da hidroelétrica de
Boa Esperanga, no Piaui, em
construcio e para 216 MW.

E muito pouco, no entanto,
para a demanda minima presu-
mivel, o que limitara, perigosa-
mente, o desenvolvimento da
regifo. Estudos ja estdo sendo
feitos para instalacio de outras
usinas, e o Govérno do Para ja
iniciou os primeiros entendi-
mentos para os estudos de via-
bilidade de uma usina usando
energia nuclear, face a dificul-
dade de aproveitamento de ou-
tras fontes geradoras. E bem
verdade que alguns rios, como
o Tocantins, o Tapajés e o Ne-
gro, poderao apresentar grandes
possibilidades, porém mediante
obras complexas que, talvez,
nfo sejam possiveis, econémica-
mente, em futuro préximo.

Sem transporte e sem ener-
gia nfo sera possivel levar a
bom térmo o minimo que se de-
‘seja para a regido, e as suas
possibilidades serdo, perigosa-
mente, diminuidas. Convém ci-
tar, como exemplo, o problema
atual do estanho. Como uma
dadiva do scéus, foram desco-
bertas varias minas de cassite-
rita no Territério de Rondénia.
Essas minas estdo sendo explo-
radas da maneira mais precaria
possivel. A mineracdo é feita 3
flor da terra, pelo processo mais

‘(C'o'nclui né pag. 36)
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A exemplo dos anos anterio-
res, a Forca Aérea Brasileira
comemorou, dia 22 de abril, na
Base Aérea de Santa Cruz, fei-
tos do 1.° Grupo de Caga, na
Campanha da Italia e do Medi-
terrdneo, na 2.2 Guerra Mun-
dial. As solenidades foram pre-
sididas pelo Ministro Marcio
de Souza e Mello. O programa
incluiu: missa, no hangar da
Base, em memoria dos mortos
do heréico 1.° Grupo de Caca;
oferta ‘de um escrinio contendo
terra do Cemitério de Pistdia
pelo presidente do Clube dos
Veteranos da Italia; K demons-
tracio aérea da Esquadrilha da
Fumaca, 1.° Grupo, 1.°/14.° Gru-
po de Aviacdo.

A data de 22 de abril assina-
la os maiores feitos do 1. Gru-
po de Caca, cuja atuacdo cora-
josa contra as tropas nazifas-
cistas, na Europa, foi da maior
valia para o avango das Forcas
Aliadas e sua vitéria final, com
a rendicio incondicional de Hi-
tler e seus asseclas.

Ha 22 anos, nesse dia, os
bravos pilotos brasileiros do 1.°
Grupo de Cacga, ostentando em
suas fardas e na carenagem de
seus aviGes o simbolo “Senta
a Pua”, realizaram 44 sortidas,
na razdo de duas missGes de
combate para cada piléto e
avido, bombardeando comboios
de armas, metralhando a baixa
altura as posicoes antiaéreas
inimigas, cortando com suas
bombas as ferrovias e rodovias,
e incendiando os depodsitos e
viaturas do Exército Alemao.

Tao eloqiientes foram os fei-
tos dos pilotos brasileiros no
campo da luta que, por suges-
tdo do ex-Ministro Eduardo
Gomes, o ex-Presidente Caste-
lo Branco, compreendendo o al-
to significado dessa data para

a Forca Aérea Brasileira, bai-.

xou Decreto considerando data
festiva o “22 de Abril”,

Grupo de Heréis

.0 1.° Grupo de Caca que se .
cobriu de  glérias. em combate

nos céus da Italia, evidencian-
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FAB COMEMORA
DATA FESTIVA

do o valor do aviador brasiici-
ro, era constituido de 342 ho-
mens, embarcados nos Estados
Unidos, dia 22 de setembio deo
1944, no navio francés “Colom-
bia”, posto a disposi¢do do Go-
vérno Americano. Eram 42 ofi-
ciais-aviadores, 9 intendentes,
2 meédicos, 6 enfermeiros, 109
suboficiais e sargentos, e 174
cabos e soldados. Chegando a
Livorno a 6 de outubro, no
mesmo dia deslocaram-se os
brasileiros para Tarquinia,
ocupando um antigo campo de
aviacdo italiano. Os suboficiais
e sargentos mecanicos apronta-
ram os P-47, os destemidos “Ti-
gres Voadores™, para a agdo .

Primeira Ordem do Dia

Dia 14 daquele més, o Co-
mandante do 1.° Grupo de Ca-
¢ca, o entdo Maj Av Nero Mou-
ra, fazia ler perante nossos ho-
mens sua primeira Ordem do

Dia, ja no campo de luta, en-

quanto era hasteada a auriver-
de Bandeira Nacional:

— Na Histéria dos Povos,
coube-nos a honra — acentua-

o 2L

va — de ser a primeira Forca
Aérea da América do Sul que
cruzou os oceanos e veio algar
suas asas sObre os campos de
batalha europeus. Cumpre-nos
tudo enfrentar com fortaleza
de 4nimo, a fim de manter in-
tacto ésse tesouro jamais vio-
lado — a honra do Soldado
brasileiro e nés o faremos, cus-
te o que custar. Lancado o gri-
to de guerra, restava a acdo,
que ndo se féz esperar. O sim-
bolo que serviu de mistica aos
bravos pilotos brasileiros e que
ainda é ostentado nos unifor-
mes de campanha dos homens
do 1.° Grupo de Caca era um
escudo azul, com o desenho de
um avestruz, o Cruzeiro do Sul
e a inscricio “Senta a Pua”. A
senha era TANBOCK.

Passando a operar, como in-
tegrante das Forcas Aliadas do
Mediterraneo, subordinado ao
350.° Regimento de Aviacdo, em
acao conjunta com mais trés
grupos ‘americanos, o 1.° Grupo
de Caca comecou a cumprir
suas missoes de combate no dia
11 de novembro. Cumpriu 2 546
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O Ministro Marcio quando falava sébre o 22 de abril, vendo-se ao fundo
a galeria dos herdis do 1.0 Grupo de Caca.

missdes e voou 5463 horas em
operacbes de guerra. Foram
destruidos dois avides alemées,
e danificados outros 9, e bom-
bardeados 1043 locomotivas,
250 vagées e tanques, 8 carros
blindados, 25 pontes 214 estra-
das. Foram igualmente destrui-
dos, pelas bombas e acdo da
metralha de nossos artilheiros,
144 prédios ocupados pelos ale-
maées, um acampamento, 2 pos-
tos de comando, 85 posicdes de
artilharia, 3 alojamentos, 6 fa-
bricas, 31 depdsitos de gasolina
e municgoes, 11 depodsitos de ma-
terial, 3 destilarias, 5 usinas
elétricas, 19 embarcagdes, 79
viaturas a animal e varios ou-
tros objetivos ocasionais.

Gléria aos Herbis

Os dois primeiros bravos pi-
lotos brasileiros a serem sacri-
ficados no campo de batalha fo-
ram os tenentes. John Richard-
son Cordeiro e Silva, . abatido
pela artilharia antiaérea alem3,
no dia 6 de novembro de 1944,
e Oldegard Olsen Sapucaia. O
primeiro foi atingido por ca-
nhées de 8 milimetros em Bo-
lonha e o segundo morreu
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quando treinava evasivas, pro-
ximo ao acampamento de Tar-
quinia. Poucos dias depois, a
16, mais dois oficiais brasileiros
morreram, colhidos pela fatali-
dade. Foram éles os tenentes
Valdir Paulino Pequeno de

Melo e Rolando Rittmeister.
Filmavam o acampamento de
Civitavechia, em companhia de
cinegrafistas americanos, quan-
do o avido C-47, em que esta-
vam, foi abalroado em pleno ar.

No dia 2 de janeiro de 1945,
depois de metralhar uma loco-
motiva alema em Alessandria,

ao ter seu avido atingido pela

metralha inimiga, o tenente
Jodo Mauricio Campos de Me-
deiros saltou de para-quedas,
morrendo eletrocutado por fios
de alta tensdo. Era o oficial
brasileiro que maior niimero de
missGes contava até entdo. Vin-
te dias depois, falecia o tenente
Aurélio Vieira Sampaio. Cum-
pria a sua 16.* missdo ofensiva.
O aviao que pilotava foi atin-
gido pelo fogo inimigo, chocan-
do-se contra o solo.

O aspirante Frederico Gusta-
vo dos Santos morreu no dia 13
de abril, na explosdo que pro-
vocara em v0o rasante num de-
posito de munigdo dos alemaes.
A Ultima vitima da campanha
da Italia foi o tenente Luis Lo-
pes Dorneles, abatido em Ales-
sandria. Cumpria a sua 89.

Sr. Jodo dos Santos Vaz, Presidente do Clube dos Veteranos na Campanha
da Italia, quando falava, vendo-se o Brigadeiro Serra de Menezes e o

Coronel Galvio.
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missdo, metralhando uma loco-
motiva, quando seu avido foi
abatido.

Antes de os pilotos brasileiros
seguirem para a Italia, a 18 de

maio de 1944, falecia, no Pana-

ma, o tenente Dante Izidoro
Gastaldoni. Seu aviao chocou-
se contra o solo ao sair de um
“tonneau” a 2 mil pés de al-
tura.

Ordem do Dia do Ministro

Para ser lida em tbddas as
Unidades da Forca Aérea Bra-
sileira, no Pais, o Ministro
Marcio de Souza e Mello baixou
a seguinte Ordem do Dia:

“Esta data, h4 um ano, em
obediéncia ao prescrito no De-
creto nimero 58.221, de 19 de
abril de 1966, foi pela primeira
vez comemorada como “Data
festiva da Forca Aérea Brasi-
leira”. : ‘

Bem haja a iniciativa acerta-
da do Ministro Eduardo Gomes,
transformando as justas expan-

soes de regozijo com que o 1.°
Grupo de' Aviacdo de Caca

enaltecia a acdo marcante ‘de
22 de abril de 1945, em efemé-
ride a ser exaltada, em unisso-
no, por toéda a Aerondutica.

Incluido no XXII Comando

Aerotatico, o 1.° Grupo de Avia-

¢ao de Caca, voando 5% das
saidas executadas por aquéle
Comando, teve a seu crédito a
destruicdo de 15% dos veiculos
e 28% das pontes, e a danifica-
¢do de 36% dos depésitos de
combustiveis e 85% dos deposi-
tos de municao.

A significativa percentagem
dos resultados globais alcanca-
dos pelos pilotos brasileiros &,
sern d@ivida, uma demonstracio
inequivoca de eficiéncia da
nossa atuacgao.

Em verdade, n3o somente de
eficiéncia. A Forca Aérea Bra-
sileira teve nos integrantes do
1.° Grupo de Aviacdo de Caca
os mais legitimos representan-
tes das tradicGes de patriotis-
mo, de bravura, de desprendi-

mento, de arrdjo e de pericia

com que os compcnentes da
mais jovem Forca Armada do
Brasil mantém imarescivel a
heranga magnifica que imorta-

lizou quantos garantiram a con-
tinuidade territorial, firmaram
a independéncia, asseguraram a
monarquia e engrandeceram a
republica.

O dia de hoje é, também, o
que marca o nascimento do
Brasil e é precedido pelo que
celebra o martirio de Tiraden-
tes, o Inconfidente excelso cujo

7

sacrificio é o fanal eterno a
monarquia e engrandeceram a

republica.

Esta aproximagdo e coinci-

déncia de eventos felizes para

orgulho e estimulo da gente
brasileira permite alicercar a
convicgdo que, quantos se dig-
nificam e enaltecem servindo a
Aeronautica, nao olvidardo a
memoria dos feitos empolgan-
tes dos bravos do 1.° Grupo de
Aviacdo de Caca, reverencian-
do-os com permanente admira-

¢do e buscando té-los como

exemplo e incentivo”.

Mdrcio de Souza e Mello —
Ministro da Aeror}éutica

&

AVIAO-ﬁELICOPTERO DESCONGESTIONA

TRANSITO URBANO

Burbank, Califérnia — O avido do futuro, o
“Air Commuter”, combinacdo de helicéptero e
avido, serd a, solugdo adequada ao tremendo
congestionamento de transito que vem sendo re-
gistrado nas grandes cidades do mundo, ou nas
areas como “megaldpolis”, integrada por Boston-
Nova Iorque-Filadélfia~-Washington.

O “Air Commuter” decola e aterra verti-
calmente. Pode transportar de 60 a 70 passagei-
ros rapidamente dos aeroportos, quase sempre
localizados nos "arredores dos grandes centros,
até o coragdo da cidade, pousando em terragos
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“de edificios e alcancando com eficiéncia cidades:

localizadas num raio de 300 quilémetros.

Fste extraordinirio veiculo foi proposto du-
rante a recente reunifdo anual do Instituto Ame-
ricano de Aeronautica e Astroniutica, que teve

lugar na cidade de Boston, como ajuda na solu-

cdo do gigantesco problema do congestionamen-
to das autopistas e outras vias de comunicacio
terrestre, apresentada pela Lockheed.

O avido tem aproximadamente 30 metros de
largura e péso total de 22 toneladas. E impulsio-
nado por trés turbinas que servem tanto a hélice
superior como a propulsdo da nave. Sua veloci-
cade de cruzeiro é de 480 km/h e podera estar
funcionando no comégo da proxima década.
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AERONAUTICA

TRANSMISSAQO DE CARGOS

Nossa reportagem fixou os
flagrantes abaixo, em solenida-
des de transmissdo de cargos
no Ministério da Aeronautica.

O Tenente-Brigadeiro Joelmir C. de
Araripe Macedo transmite o cargo de
Diretor-Geral de Rotas Aéreas ao
Brig do Ar Itamar Rocha, na presenca
do Ministro Marcio de Souza e Mello.

L 2

Na ECEMAR, o Brigadeiro-do-Ar
Deoclécio Lima de Siqueira recebe
o Comando daquele importante Esta-
belecimento de Ensinoe do Major-Bri-
gadeiro Adamastor Beltrio Cantalice.

|

O Ten Brig Jeoelmir C. de Araripe
Macedo recebe, do Maj Brig Ma-
nuel José Vinhais, a Inspetoria-Geral.

4

O Brigadeiro-do-Ar José Vaz da Silva
recebe a Chefia do Gabinete do
Ministro, na presenga de todos os
oficiais de Gabinete. O flagrante
fixa o momento em que o Brigadeiro
Deoclécio fazia seu discurso de pes-
sagem, que publicamos noutro local.
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AERONAUTICA

@ PASSAGEM DA CHEFIA
DO GABINETE DO
MINISTRO

Quando da passagem das fun-
cbes de Chefe do Gabinete do
Exmo. Sr. Ministro da Aeronau-
tica, o nosso companheiro de re-
dacdo, Brigadeiro-do-Ar Deoclé-
cio Lima de Siqueira, pronun-
ciou o discurso que abaixo pu-
blicamos: ‘

“Na vida das organizagdes, co-
mo na vida dos individuos, exis-
tem momentos que, pela sua sig-
nificagdo, constituem os marcos
gue irdo determinar o curso da
histéria. Mas, para que ésses ins-
tantes tenham essa caracteristi-
ca de sobrevivéncia através do
tempo, necessario se torna que
€les sejam conseqiiéncia de cau-
sas cuja grandeza é a razdo fun-
damental dessa consisténcia. Por
isto, verifica-se, freqiientemente,
que, entre horas exatamente
iguais, umas sfo esquecidas ra-
pidamente, enquanto outras per-
duram na memoéria. £ que estas
representaram para nés mais do
que o simples desenrolar de um
fato.

E o caso déstes minutos que
estamos vivendo, pois, certa-
mente, éles marcardo uma das
etapas da vida do Gabinete do
Ministro da Aerondutica. E eu
diria que duas razdes funda-
mentais justificam essa afirma-
tiva:

— a primeira delas é que hoje
encerramos o ciclo de atividades
de um grupo de companheiros,
cuja assessoria esclarecida e
estimulada pelo grande lider
Eduardo Gomes criou condicoes
para que se abrissem mnovas
perspectivas na vida da Aero-
nautica Brasileira; perspectivas
essas que, certamente, serdo am-
pliadas por aquéles que nos vao
suceder;

— a segunda razdo é que o
formalismo desta hora tem um
significado muito importante
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para a vida de nossa organiza-

¢do, pois 0 que se evidencia é o .

desejo de uma continuidade ad-
ministrativa.

Neste instante, ndés nio esta-
mos interrompendo u’a marcha;
estamos apenas entregando o
bastdo depois de cumprida a
nossa etapa, como numa corrida
de revezamento, cujos suces-
sores sdo companheiros de u’a
mesma equipe e nos quais, por-
tanto, depositamos agora téda a
nossa confianca, e por cujo su-
cesso torceremos com entusias-
mo e sinceridade, porque o éxi-
to déles serd uma contribuicio
para o éxito de todos.

Para marcar esta hora, pare-
ce-me justo, oportuno e adequa-
do ficarem consignados os acon-
tecimentos que constituiram a
nossa contribuicdo, porque, na
focalizacdo de todo o conjunto,
teremos uma sintese do cami-
nho percorrido, assim como uma
idéia global da direcdo visada,
que servirdo de base para o pros-
seguimento da caminhada.

Assim eu me permitiria divi-
dir ésse retrospecto em duas
partes: a estruturagio das tare-
fas do Gabinete e os grandes
problemas trabalhados.

Vejamos a primeira — relacio-
nada com a organizacdo da vida
do 6rgdo: a experiéncia, a visdo,
o descortinio e o idealismo de
Eduardo Gomes haveriam de
contribuir, logo de inicio, para
que grandes problemas da Pasta
da Aeronautica féssem focaliza-
dos e os seus equacionamentos
de pronto atacados. Assim, os
primeiros passos da vida déste
Gabinete foram marcados pela
presenca de uma avalancha de
questdes, cujo vulto se nos afi-
gurava de dificil transposicio.

Pareceu-nos portanto indis-
pensavel uma articulacdo ade-
quada do proéprio Gabinete, co-
mo preparacdo para enfrentar o
desenrolar dos acontecimentos,
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os quais, sem ela, certamente
iriam provocar uma saturacdo
de atividades do 6rgao, que po-
deria comprometer o seu equili-
brio, dada a grande sensibilida-
de de um organismo com as res-
ponsabilidades déste nivel. An-
tes de mais nada, era preciso
que o Gabinete tivesse confian-
¢a em si mesmo para poder pro-
porcionar um assessoramento 3
altura do grande chefe a que
servia e resistir, sem desfaleci-
mento, aos embates de téda or-
dem a que estdo sujeitos os ele-
mentos colocados nesta posicéo.

Cumpria, portanto, criar um
clima de fé e de esperanca, o
que nio seria dificil se as idéias
do Ministro f6ssem bem conhe-
cidas e compreendidas. Para isso
era necessario a integracdo do
Gabinete como um bloco, a fim
de que nio houvessem interpre-
tagoes diferentes e, muito me-
nos, uma difusio destorcida das
diretrizes. Por isso, a nossa preo-
cupacdo permanente foi a de
trabalhar em grupo. Mensal-
mente realizamos reunides ge-
rais, onde os assuntos foram
apresentados e devidamente es-
clarecidos. Muitos outros tipos
de reunides e de trabalhos em
grupo ocorreram, de tal modo
que, ap6s algum tempo, senti-
mos perfeitamente que o todo
se consolidava como uma célula
irradiadora das idéias Ministe-
riais.

‘Como complemento 3 metodi-
zacdo do sistema de trabalho
preconizado, grupamos 0s pro-
blemas em cinco grandes cate-
gorias que haveriam de facili-
tar a coordenagdo, a apresenta-
cao e a condugio das nossas ta-
refas, além de demarcarem as li-
nhas-mestras da politica do Mi-
nistro. Essas cinco categorias de
problemas, ou, mais precisamen-
te, ésses cinco grandes objetivos
foram: a Revitalizagdo da For-
ca; a Reformulacdo da Aviacao
Civil; as Residéncias; o Reequi-
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pamento; e a Reorganizacdo. Ca-
da um désses itens compreen-

dendo uma quantidade aprecia- -

vel de assuntos, como muito
bem- se -pode- avaliar. E, assim,
chegamos a segunda parte do
nosso retrospecto, ou sejam: os
grandes problemas trabalhados.
Citarei apenas aquéles que me
pareceram mais importantes,
certo de que muitos outros fo-
ram também cuidados com o
mesmo interésse e idealismo.

Diria que a primeira preocu-
pacao desta Chefia, a principal
e a permanente, foi sempre a
de procurar colocar o Gabinete
na sua devida posicao. Embora
éle seja, por exceléncia, um ele-
mento de assessoramento, a ex-
periéncia demonstrou-nos que
um outro grande papel lhe é re-
servado, qual seja o de procu-
rar estabelecer a coordenacao, o
entendimento e o equilibrio com
os diversos Orgios diretamente
ligados ao Ministro. E ai esta,
talvez, a sua tarefa mais dificil.
Sua interferéncia tem um limi-
te, além do qual pode compro-
meter sériamente tdda a estru-
tura, pela subtracdo de autori-
dade & responsabilidade nos es-
caldes: imediatos.

Esta foi uma preocupacgio
constante e, devo confessar,
uma tarefa-dificil para esta Che-
tia, porque é dificil se conter o
impeto dos oficiais de Gabinete
que, pela vontade de verem as
diretrizes do Ministro de pron-
to impulsionadas, estdo sempre
indo6ceis, procurando . apressar
o3 trabalhos, e, levades por ésse
entusiasmo, esquecendo-se, as
vézes, de que o importante é a
marcha do conjunto, como um
todo e como um bloco, e nio as
arrancadas isoladas que aos pou-
cos se enfraguecem e se perdem
porque nio tém o apoio de téda
a estrutura.

Agradeco, neste instante, o es-
forco que os.meus oficiais fize-
ram para cumprir essa orienta-
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¢ao e, sobretudo, agradeco a to-
dos os comandos e chefias dire-
tamente ligados ao Ministro pe-
la paciéncia com que nos atura-
ram, e desculpem-nos se, por vé-
zes, houve excesso, porque a
nossa intencao foi sempre a de
limitar os nossos passos, a fim
de ndo comprometer a autorida-
de e a responsabilidade de to-
dos. Procurei sempre fazer com
que o Gabinete nunca estivesse
presente sem a devida autoriza-
cdo dos chefes respectivos, e
cumpre reconhecer que todos,
sem excegdo, compreenderam o
nosso interésse de ajudar e ser-
vir. E assim, somando os esfor-
cos do Gabinete com os dos ér-
gaos, procurando acompanhar o
estudo dos problemas nas Dire-
torias e no Estado-Maior, ga-
nhivamos tempo porque, ao da-
rem entrada aqui, os assuntos
j& estavam prontos para serem
submetidos ao Ministro.

E foi assim que procuramos
trabalhar os diversos problemas,
dentre os quais eu destacaria:

— A cooperacdo Aeronaval,
cuja solugdo e execucdo exigi-
ram sempre- um entendimento
cerrado entre o Estado-Maior da
Aeronautica, o Cat-Nav e o Ga-
binete.

— O preparo da Forca, tendo
em vista a hipétese de guerra
prioritaria, foi outro setor em
que o Gabinete estéve sempre
presente, atento para a realiza-
¢do normal de manobras pre-
vistas pele Estado-Maior e aju-
dando a criar-se na Férca wa
mentalidade militar, através do
enquadramento de todo o pes-
soal, consoante as diretrizes fre-
gientes do Exmo. Sr. Ministro.

. — O reequipamento também
exigiu grandes esforcos porque
abrangeu trés campos de acio:
a formulacdo das idéias a res-
peito dos meios necessarios, a
obtencdo dos recursos cor-
respondentes e a orientacgio
para as compras. Nesse setor,

o B

parece-me que realizamos gran-
de obra, porque conseguimos co-
locar o problema de reequipa-
mento em térmos racionais de
planejamento, sem os inconve-
nientes das improvisacdes ao sa-
bor de idéias pessoais ou mes-
mo de grupos. Assim, chega-
mos a outro grande assunto.

— O planejamento, conse-
qliiéncia das Diretrizes Bésicas
de Planejamento elaboradas por
ésse Gabinete e, sem duavida,
um dos seus maiores trabalhos,
seguido das Diretrizes para o
Plano Basico de Renovacio do
Material Aéreo e outras para o
Plano Basico Habitacional. O
Estado-Maior da Aeronautica,
com grande visdo, compreen-
deu o alcance dessas medidas e
lancou-se ao trabalho com en-
tusiasmo, razdo pela qual hoje
podemos apresentar, ja apro-
vados pelo Ministro: O Plano
Béasico Habitacional, o Plano
Basico de Renovacdo do Mate-
rial Aéreo, o Plano Bésico de
Pesquisas e Desenvolvimento, o
Plano de Acdo para 1967 e o
Plano Preliminar de Acdo para
1968 que se antecede, pela pri-
meira vez na histéria da Aero-
nautica, a apresentacdo da
proposta orcamentiria para
1968. Muitos outros ainda fal-
tam, mas os primeiros passos ai
estdo..

— A execucao do Plano Habi-
tacional foi outro problema que
exigiu muito do Gabinete, pois
nao bastaram as providéncias e
a obtencdo dos respectivos re-
cursos. O vulto das obras exi-
giu também a acdo do Ministro
para a partida, o que acarretou
o conseqilente trabalho dos seus
assessores.

— Digna de nota também foi
a reformulacdo da Aviacdo Ci-
vil, com tdédas as providéncias
decorrentes da faléncia da Pa-
nair do Brasil, da desapropria-
c¢do da CELMA, etc., e com a
gquantidade consideravel de Le-
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gislacdo preparada, tendo em
vista recuperar e consolidar a
situacdo das companhias de
transporte aéreo, cujos indices
de eficiéncia alcancados em
1966 atestam o acérto das medi-
das tomadas.

Poderia ainda me estender
muito, falando sébre as ativida-
des déste Gabinete nos assuntos
relacionados com Suprimento e
Manutencéo, Pessoal, Ensino,
Reorganizacido e muitos outros
de igual importancia, mas nao
desejo alongar-me em demasia.

A caminhada pode 'ndo ter si-
do muito longa no tempo, po-
rém o acumulo de problemas
enfrentados a tornou trabalho-
sa e, sem falsa modéstia, foi ple-
na de realizacbes honestas, por-
que as arvores plantadas néo
tém a vida efémera das plantas
que crescem rapidamente para
logo morrerem. Plagiando al-
guém, diria que ndo se plantou
couve, mas sim carvalhos, por-
que preferimos buscar a sombra
duradoura, embora saibamos
que a espera é longa. Nao nos in-
teresraram os louros frageis de
uma vitéria de cunho imedia-
tista. Moveu-nos, apenas, o inte-
résse de ver essa Corporacdo, a
quem tanto devemos, fortaleci-
d~ e engrandecida.

Por isto, nesta hora em que
entregamos as nossas funcoes,
podemos assinalar, sem preten-
sdo e sem outras intengoes, que
equi chegamos sentindo o cansa-
¢o natural das caminhadas tra-
balhosas, mas temos a satisfa-
cao de encerrar esta marcha
com a consciéncia tranqiiila do
dever bem cumprido.

Ao partirmos, queremos sali-

entar que vamos com o espirito

confiante, porque o nosso subs-
tituto, Brigadeiro Vaz, tem to-
das as condicGes para prosseguir
a jornada com maiores possibili-
dades de éxito, dado o seu pas-
sado de dedicagio a Aeronau-
tica e a sua capacidade de chefia
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tantas vézes demonstrada. Foi
um dos grandes colaboradores
do nosso Ministro, no Comando
da Escola Preparatéria de Ca-
detes-do-Ar e, posteriormente,
no Comando da 6.2 Zona Aérea,
onde também prestou sempre
um apoio decidido as atividades
do Gabinete naquela area, o que
aproveito para agradecer nesta
hora.

Sob a crientacdo patridtica e
‘deali-ta do Exmo. Sr. Ministro
Marcio de Souza e Mello, tera
a oportunidade de, uma vez
mais, prestar grandes servicos
a Aeronautica neste posto, cujo
exercicio desejo transcorra com
muito sucesso e felicidade”.

@® MINISTRO MARCIO
PROFERIU AULA
INAUGURAL DOS
CURSOS DA ECEMAR

Perante altas autoridades e
uma turma de quarenta e seis
novos oficiais-alunos, dentre os
quais nove sdo oficiais das For-
cas Aéreas de paises sul-ameri-
canos, o Ministro da Aeroniu-
tica, Marechal Marcio de Souza
e Mello, deu inicio aos cursos
da Escola de Comando e Estado-
Maior da Aeronautica, no cor-
rente ano, com uma conferén-
cia que serad publicada, na in-
tegra, em nosso préximo nd-
mero.

@ CENTRO TECNICO
DE AERONAUTICA
FUNDE TITANIO

-Nos laboratérios do CENTRO
TECNICO DE AERONAUTICA
de Séao José dos Campos, do De-
partamento de Materiais do Ins-
tituto de Pesquisas e Desenvol-
vimento, a Equipe de Metais
realizou, pela primeira vez no
Brasil, com sucesso, a fundicgio,
no vacuo, de uma série de pecas
de Titanio metalico puro.

As caracteristicas do metal
obtido naquele departamento,
a partir da fusio de esponja

Y

com elétrodo de grafita no for-
no a arco instalado, sdo as se-
guintes: dureza — 120 Brinnel,;
resisténcia a tragdo — 45 kg/
mm?; alongamento — 314%;
limite elastico (0,2%) — 28 kg/
mm?; resisténcia & corrosdo —
excelente.

Estes resultados s@o o coroa-
mento de uma ac¢do conjunta da
Equipe de Metais do IPD, que
longo tempo se vem dedicando
ao assunto.

Os estagios do Projeto Tita-
nio (amparado pelo BNDE em
convénio com o Ministério da
Aeronautica) sdo: 1) — purifi-
cacao do tetracloreto de titanio
nacional; 2) — reducio do te-
tracloreto de titdnio pelo mag-
nézio; 3) — distilacdo a véacuo
da esponja de titanio; 4) — fun-
dicdo de pegas; e 5) — contrd!
de qualidade.

O Departamento de Materiais
do IPD estuda, também, o de-
senvolvimento da fundicdo de
carcacas de valvulas dos tipos
convencionais em Titanio, para
0 feu emprégo nos meios qui-
micos corrosivos industriais.

@ ESTRUTURA BASICA
DA ORGANIZACAO
DO MINISTERIO
DA AERONAUTICA

O Presidente da Republica,
usando da atribuicdo que lhe
confere o artigo 83, inciso II, da
Constituicdo do Brasil, de 24 de
janeiro de 1967, e nos térmos
dos artigos 46, 145 e 146 do De-
creto-Lei n.° 200, de 25 de feve-
reiro de 1967, sob o n.° 60521,
de 31 de marco de 1967, publi-
cado no “Diario Oficial” de 31
de marco de 1967, assinou De-
creto estabelecendo a Estrutura
Bésica da Organizacdo do Mi-
nistério da Aeronautica, que
teremos oportunidade de publi-
car, para conhecimento de nos-
sos leitores, em nosso préximo
namero.
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NOVO ADIDO AERONAUTICO
ARGENTINO

O Comodoro Elisio Ruiz, da
Forca Aérea Argentina, por tér-
mino de sua missio, apresentou,
ao Ministro Eduardo Gomes, o
seu substituto, novo Adido Ae-
rondutico Argentino junto a
Embaixada do seu pais, Como-
doro Fernando Manuel Perez
Colman. Em solenidade realiza-
da no Estado-Maior, o Ten Brig
Clovis Travassos agraciou o Co-

Comeodore Elisio Ruiz ao ser conde-
corado pelo Tenente-Brigadeiro Clévis
Travassos, Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica.

Comodore Fernande Colman sendo
apresentado ao Brigadeiro Eduardo
Gomes.

modoro Elisio Ruiz com a Meda-
lha de Prata do Mérito Santos
Dumont, pronunciando no ato
da condecoracio referéncias elo-
giosas & sua atuacdo. '

MINISTRO ESPANHOL NO
BRASIL

Estéve em visita de cortesia
ao Brig Eduardo Gomes o Mi-
nistro da Marinha da Espanha,
Almirante Pedro Nieto Antunez.
O ilustre visitante chegou ao
Gabinete do Ministro da Aero-
nautica acompanhado do Almi-
rante Rodoval Costa Couto de

Freitas, colocado pela nossa Ma-
rinha de Guerra a sua disposi-
céo, Conselheiro Valentim Alzi-

na de Boschi, da representacio

diplomética da Espanha e outras
personalidades, tendo mantido
cordial palestra com o Titular
da Pasta da Aeronautica.

0 Almirante Pedro Nieto Antunez,
Ministre da Marinha de Espanha,
guando era recebideo pelo Brigadeiro
Eduardo Gomes. 55 i4
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CAN LEVOU E TROUXE
MAIS 20 MIL PESSOAS

O ano de 1966 reservou ao
Correio Aéreo Nacional mais
um expressivo recorde de trans-
porte de carga e passageiros
dentro e fora do Brasil. Mais ..
20 187 passageiros, do que em
1965, foram transportados pelos
avides do CAN, gracas a grande
capacidade transportadora dos
avides “Hércules” C-130-E, do
1.°/1.° Grupo de Transporte que,
conduzindo grandes cargas, pro-
piciaram aos demais avides ...
(C-54 e C-47) maior niimero de
assentos.

O Correio Aéreo Nacional,
missdo do Comando de Trans-
porte Aéreo da Forca Aérea
Brasileira, atualmente comanda-
do pelo Brig Roberto Faria Li-
ma, ultrapassara no corrente ano
todos os seus recordes anterio-
res, no transporte de carga e pas-
sageiros, no Brasil e exterior.

@® TRANSPORTES EM 1967

SERAQ AUMENTADOS
CONSIDERAVELMENTE

O Cel Av Paulo de Vasconce-
los Souza e Silva, Delegado do
Brasil junto 3 Organizacdo de
Aviacao Civil Internacional, em
relatério apresentado ao Minis-
tro da Aerondutica, informou
s6bre a ‘convocagcdo do Comité
de Transportes do Conselho da-
quela Organizacido para prepa-
rar a pauta da VII Conferéncia
do Departamento de Facilitacio,
da qual os principais temas sio
as providéncias a serem adota-

'das pelas emprésas transporta-

doras, no ano de 1967, para en-
frentar o consideravel aumento
no numero de passageiros e nas
quantidades de carga a serem
despachadas nos aeroportos de
todo o mundo. A OACI acompa-
nhard ésse apreciavel aumento,
tomando por base os servigos
oferecidos pelas aeronaves de
grande capacidade e o transpor-
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te supersonico previsto para o
tltimo trimestre do ano em
curso.

NOVAS CONDICOES DE
FUNCIONAMENTO DOS
AEROCLUBES

Dispondo sbbre a organizacio,
o funcionamento e a extincdo
dos aeroclubes, o Presidente da
Republica, através de Decreto-
Lei assinado, considerou essas
organizacoes de utilidade publi-
ca.

Dentro do prazo de 120 dias
deverdo os aeroclubes adaptar-
se as novas normas legais.

Estabelece o diploma legal
que o Ministério da Aeroniuti-
ca podera, em qualquer época,
cassar a autorizacdo para o fun-
cionamento de um aeroclube ou
intervir em sua organizacio
e assumir-lhe a administracéo
para normalizar o seu funciona-
mento, através de medidas de
ordem administrativa, técnica
ou econdmica.

A intervencdo ou a cassacdo
de autorizacdo para o funciona-
mento do aeroclube e mesmo a
dissolucdo da sociedade ndo dao
direito a seus associados de qual-
quer indenizacdo, por parte da
Unifo. A existéncia de grave
irregularidade na vida da socie-
dade, inclusive a pratica reitera-
da de infragdes previstas na le-
gislacdo em vigor e a reducio
sensivel das atividades aéreas,
constituem motivos para inter-
vengdo ou cassagdo de funcio-
namento dos aeroclubes.

® COMISSAO PARA
ESTUDAR OS TIPOS DE
'FOGUETES

Em decreto assinado pelo Pre-
sidente da Republica foi insti-
tuida Comissdo Especial no Es-
tado-Maior das Férgas Armadas
para executar, no campo de fo-
guetes e misseis, levantamento
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das realizagdes das atuais ativi-
dades e dos recursos disponiveis
para essas atividades, particu-
larmente na Marinha, no Exér-
cito e na Aeronautica. A Comis-
sdo estudara quais os tipos de fo-
guetes e misseis de necessidade
mais imediata para cada uma
das Forcas Singulares, além da
organizacdo e as atribuicGes de
uma Comissdo Permanente de
Misseis e Foguetes subordinada
ao EMFA. Esta Comissdo tera
por finalidade assegurar o de-
senvolvimento das fases de es-
tudo, de pesquisa e de aquisigdo
ou producdo de misseis e fo-
guetes, sem duplicacdo de esfor-
cos e de iniciativa, com o apro-
veitamento dos conhecimentos,
das experiéncias e da capacida-
de técnico-industrial existentes
no pais e no exterior, tanto no
meio militar como no meio civil.

Diz ainda o diploma legal que
a Comissdao possibilitara, em
curto prazo, o uso nas Forcas
Armadas de foguetes e misseis
de fabricacdo nacional. A Co-
missdo Especial serd presidida
por um Oficial-General das For-
cas Armadas e tera, como mem-
bros, trés oficiais superiores na
qualidade de representantes,
respectivamente, da Marinha, do
Exército e da Aeroniutica, to-
dos sem prejuizo de suas fun-
cdes normais.

@ FAB VISTORIOU MAIS
DE 3 MIL AVIOES EM 66

No ano passado, a Divisdo de
Vistoria e Contréle de Manu-
tengdo de Aeronaves, da Dire-
toria de Aeronautica Civil ...
(DAC), os Parques e Ntucleos de
Parques de Aeronautica execu-
taram mais de trés mil visto-
rias em avides wvariados (do
“Teco-Teco” ao Boeing) espalha-
dos por todo o Pais.

Essas vistorias anuais objeti-
vam verificar: se as aeronaves
estdo em condicdes eficientes de
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vbo; se a manutencio estd sen-
do feita conforme recomenda-
cdo dos fabricantes e se estdo
sendo observados os limites de
horas-voo para as revisdes; e ¢
o equipamento esta sendo mane-
jado dentro da técnica aeronau-
tica.

A DAC faz a vistoria de t6-
das as aeronaves das compa-
nhias de aviagdo comercial, par-
ticulares e de mais de 100 esco-
las de pilotagem, totalizando
trés mil avides de todos os tipos.
Nesse total estdo incluidos os-
frageis Teco-Teco e os gigantes-
cos Boeing Transatlanticos.

As aeronaves, para efeito de
inspecdo, sdo classificadas por
grupos. O grupo 1 relne as de
1 a 3 lugares e péso acima de
5700 quilos, e cabe a DAC vis-
torid-las. Os demais avides séo
vistoriados pelos Parques e nu-
cleos de Parques de Aeronauti-
ca, sediados nas Zonas Aéreas
onde se acham baseados. A DAC
compete, ainda, homologar pe-
quenas modificagbes de avides,
motores e componentes.

- Em 1966, foram executadas
3 186 vistorias nas diversas Zo-
nas Aéreas: o Nucleo de Parque
de Aeronautica de Belém rea-
lizou 131; o Parque de Recife,
280; a DAC 692, na 3.2 Zona Aé-
rea (Guanabara, Espirito Santo,
Minas Gerais e Estado do Rio);
o Parque de S. Paulo; 1513; e
os Servicos da DAC, das 5.2 e
6.2 Zonas Aéreas, um total de
750 vistorias.

O Brasil conta 123 oficinas de
revisdo de motores e avides, mas
apenas 18 foram homologadas
e nove outras estdo em fase de
homologacio.

A Divisdo de Vistoria e Con-
trole de Manutencdo de Aero-
naves, da DAC, tem como chefe
o Maj Av Eng Christinatal Maia
de Godoy, mais dois oficiais es-
pecialistas e 19 suboficiais e sar-
gentos. Apesar de seu reduzido
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efetivo, altamente especializado,
realizou importante obra para
a segurancga dos vbos de nossas
aeronaves que figuram entre as
primeiras da aviacdo mundial.

CONTROLE DA
FORMACAO DA
RESERVA DE PILOTOS

Tendo em vista a necessidade
de contrdle da formacao da re-
serva de pilotos e técnicos em
potencial para a FAB, e consi-
derando o resultado da reuniio
realizada na Comissdo de Ser-
vigo Militar do Estado-Maior das
Forcas Armadas, o Ministro
Eduardo Gomes resolveu baixar
instrugbes para reger, no futuro,
o contréle do Servico Militar
dos alunos e pilotos formados
pelas Escolas de Aviacdo Civil
(de pilotagem e técnico-profis-
sional), ligadas aos Aeroclubes
ou Sociedades Aerodesportivas
ou independentes, desde que de-
vidamente autorizadas a funcio-
nar, pelo Ministério da Aeronéu-
tica. Assim, em Aviso- dirigido
aos Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, Diretor-Geral do
Pessoal, Diretor-Geral de Aero-
nautica Civil e Comandantes das
seis Zonas Aéreas, o Titular da
Pasta estabeleceu que, ao ser
matriculado na escolas referidas,
o interessado devera alistar-se
em organizacdo do Ministério da
Aeronautica e, se ja estiver alis-
tado na Aeronautica, receber,
na época oportuna, o adiamento
da incorporacdo, pelo prazo de
duracdo do curso. Se alistado
em outra Forca Armada, reque-
rer ao Ministro da Forca que es-
tiver vinculado, via Regido Mi-
litar ou -Distrito Naval, trans-
feréncia do alistamento, como
preferéncia para a Aeronautica
e, ao ser matriculado, obter, na
época oportuna o adiamento da
incorporacéo, pelo tempo de du-
racdo do curso.

Ao terminar o curso, com
aproveitamento, o interessado
receberd o certificado de dis-

s B

pensa de incorporacdo, como
dispensado, do Servico Militar
inicial, passando a “situacdo es-
pecial”. No caso de desligamen-
to ou interrupc¢io do curso, por
qualquer motivo, ficardo obri-
gados ndo s6 o Diretor do Cur-
so a comunicar imediatamente
ésse fato ao Comandante da Zo-
na Aérea correspondente, como
também o alistado de se apre-
sentar a Secdo Mobilizadora a
que estiver vinculado, para fi-
xacdo de data de incorporacio,
em corpo de tropa da FAB. Os
formandos nessas Escolas, esta-
beleceu ainda o Ministro Eduar-
do Gomes, que ja possuirem
Certificado de Reservista de ou-
tra Forca Armada, deverdo re-
querer ao Ministro da Forca a
que estiver vinculado, via Re-
gido Militar ou Distrito Naval, a
transferéncia de reserva.

@ DUPLICADA A FROTA
DE “HERCULES” DA FAB

O Brasil duplicara a sua fro-
ta de avides “Hércules”, turbo-
hélice, tipo C-130 E, de grande
capacidade de transporte. Se-
gundo o contrato de compra,
serao incorporados a frota da
FAB mais cinco aparelhos, dois
em agbsto e trés em setembro
de 1968.

A FAB recebeu o primeliro
aparelho desse tipo em fins de
1965 e desde aquela época co-
mecaram os possantes “Hércu-
les” a ser utilizados em tddas as
areas econbdmico-militares do
Pais e do estrangeiro.

Verdadeiros cargueiros-
aéreos, levam alimentos as re-
motas 4areas, transportam ma-
quinaria de estrada para as
mais longinquas regides amazo-
nicas, evacuam vitimas e trans-
portam contingentes de tropa e
carga pesada, inclusive para o
exterior, como tem ocorrido
para a faixa de Gaza, no Suez, a
servico da Organizacdo das Na-
¢oes Unidas (ONU), e para San-
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to Domingo, em missdo de paz,

da Organizacdo dos Estados
Americanos (OEA). :

“Essa duplicagdo da primeira
encomenda”, declarou Mr. Tom
F. Morrow, Vice-Presidente da
organizacdo comercial constru-
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tora, “é o resultado direto do
sucesso que os primeiros apare-
lhos alcangaram no Brasil, tan-
to como avides militares logisti-
cos, como meio de transporte
necessario ao desenvolvimento
de areas do interior do Pais,
acessiveis, até entfo, Unicamen-

i s

te, a avioes de pequenos portes
e barcos fluviais”.

Os cinco “Hercules” virdo em
vbo para o Brasil, tripulados por
pessoal da FAB, conduzindo pe-
cas avulsas, acessérios e equipa-
mentos de solo. Escolhidos espe-
cialmente para o transporte de
tropa e material, podem também
operar em aeroportos que nao
possuam as mais modernas apa-

relhagens. Sdo equipados com

quatro turbo-hélices, desenvol-
vendo a velocidade maxima de
cruzeiro de 360 milhas horarias.
Possuem compartimento de car-
ga de 41 pés e 5 polegadas de
comprimento, por 10 pés e 3 po-
legadas de largura e 9 pés de
altura. A rampa ajustavel tanto
permite o carregamento direto
da prancha dos caminhdes como
também da prépria rampa do
avido.

—_—

Chegou ao Rio, dia 14 de mar-
co, procedente dos Estados Uni-
dos, o primeiro avido “Hercules”
C-130, da segunda série adquiri-
da pela Forca Aérea Brasileira. -
A tripulacdo do aparelho, co-
mandada pelo Maj Av Rui Mes-
sias Mendonga, foi recebida na
Base Aérea do Galedo pelo Mi-
nistro Eduardo Gomes, Mare-
chal Marcio de Souza e Mello,
Brigadeiro Faria Lima, Cel Av
Gino Francescutti, oficiais supe-
riores e o representante da fir-
ma “Hercules”, no Brasil. O pos-
sante aparelho pertence ao 1.°/I
Grupo de Transporte sediado na
Base Aérea do Galeéo, e trouxe,
a bordo, um helicoptero destina-
do a 4.2 Zona Aérea, Sdo Paulg,
e material de suprimento. A fo-
to ao lado fixa um feliz flagran-
te do Brig Eduardo Gomes, sen-
do auxiliado pelo Brig Marcio
ao descer do C-130.
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Problemas Conjunturais do Transporte Aéreo

Ten Brig Eng — JOELMIR CAMPOS DE ARARIPE MACEDO

NOTA DA REDACAO: O presente
artigo foi escrito em data anterior
3 Reestruturacido do Ministério da
Aeronautica.

O transporte aéreo regular e
a respectiva infra-estrutura de
apoio muito dificilmente obede-
cem ao mesmo ritmo de pro-
gresso e desenvolvimento, como
seria natural e desejavel. Mes-
mo nos paises lideres do trans-
porte aéreo e de alto nivel tec-
nolégico, nem sempre aquela
condicdo elementar se verifica,
muito embora a defasagem do
reaparelhamento da infra-estru-
tura, em relacdo ao progresso
tecnoldgico do material aéreo a
que serve de apoio venha sendo
mantido dentro de limites mi-
nimos. No Brasil, a evolucéo do
transporte aéreo regular apre-
sentou uma diferenciacdo muito
mais acentuada entre os perio-
dos de antes e de apds guerra
do que nos Estados Unidos e na
Europa, onde a renovagio do
material aéreo normalmente se
processa de forma mais regular
e planejada, pois dispéem das
‘excelentes facilidades do parque
industrial e do respectivo con-
tingente de técnicos especializa-
dos. A verdade é que, no perio-
do que antecedeu ao Ultimo
Conflito Mundial, a nossa infra-
estrutura, apesar de primaria e
precdria, estava mais ajustada
ao material aéreo de entio do
que no periodo de apés guerra.
O reaparelhamento da infra-es-
trutura do transporte aéreo foi,
sem duavida, notdvel, quer nas
instalacbes aeroportuérias, quer
no tocante aos auxilios 4 nave-
gacdo aérea; mas onde nio al-
cancamos grandes progressos,
em térmos relativos, foi na mo-
bilizacdo do corpo de técnicos
especializados para fazer face ao
ritmo vertiginoso do trafego aé-
reo, com todas as suas implica-
cbes de velocidade e intensida-
de. Vale dizer que nfio estamos,
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infelizmente, tirando o melhor
partido dos vultosos investimen-
tos realizados, em conseqiiéncia
da angustiante crise de pessoal
especializado em que se vem de-
batendo o Ministério da Aero-
nautica. Essa crise, que tudo in-
dica ndo ter ainda atingido o
seu climax, tem sido responsa-
vel pela morosidade dos traba-
lhos de instalacéo de novos equi-
pamentos, bem como. pelas de-
ficiéncias operacionais e, sobre-
tudo, de manutencio.

Quando o desajustamento en-
tre o trafego aéreo e a sua in-
fra-estrutura de apoio ultrapas-
sa determinados limites, algu-
mas conseqiiéncias imediatas se
fazem sentir, como por exem-
plo:

a) inseguranca para a nave-
gacdo aérea; )

b) pontos de estrangulamen-
to na industria do trans-
porte aéreo, com repercus-
sdes no desenvolvimento
do Pais;

c) desprestigio do Pais no
concérto internacional.

Um outro aspecto do proble-
ma para o qual desejamos cha-
mar a atencéo é a tendéncia para
atribuir, generalizadamente, as
limitacbes financeiras a causa
maior das nossas dificuldades.
Constituindo tais limitacbes um
mal cronico, acentuado de ano
para ano em virtude do fendéme-
no inflacionario, é muito natu-
ral que sejamos levados aquele
diagnéstico tdo simplista. Mas a
verdade é que, por tras das di-
ficuldades financeiras, se ocul-
tam outras, muito mais graves,
relacionadas com o elemento
humano; e quando dizemos se-
rem estas muito mais graves é
porque ndo admitem solucdo a
curto prazo, como de resto acon-
tece com a maior parte dos pro-
blemas do campo psico-social.
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Néao vamos, aqui, entrar na ana-
lise dessa crise, cujas causas,
alids, sdo elementarmente noto-
rias. Aqueles, entretanto, que
estdo em contato mais intimo
com os problemas do transporte
aéreo no Pais, ndo passa desa-
percebido que a falta do ele-
mento humano qualificado ja es-
t4 sendo responsavel pela inca-
pacidade real de bem aplicar os
parcos recursos financeiros pos-
tos a disposi¢do da infra-estru-
tura do transporte aéreo. A sim-
ples alegacdo de que estamos
fazendo progressos neste setor,

‘progressos alids bem visiveis,

ndo constitui razdo tranqiiiliza-
dora bastante, pois a eficiéncia
de qualquer atividade se mede
em relacdo & unidade de tempo
ou a totalidade dos recursos dis-
poniveis. Estes indices, frutos da
conjuntura, sdo lamentavelmen-
te baixos e os meios corretivos,
em sua maior parte, escapam ao
controle das autoridades respon-
s&veis .pelos servicos de apoio
ao transporte aéreo regular. O
Servigo Publico ha muito que foi
alijado da competicio no mer-
cado de trabalho de maior gaba-
rito, principalmente no setor
técnico especializado. No Minis-
tério da Aerondutica foi neces-
sério lancar méao de militares
para preencher claros nos seto-
res de atividades civis, o que é
“despir um santo para vestir
outro”; o elemento militar, en-
tretanto, em conseqiiéncia da
sua constante movimentacio
(transferéncias, cursos, viagens
aéreas, etc.), nio assegura, de
forma desejavel, a continuida-
de do servigo, nem permite a
acumulacdo de experiéncia nos
setores altamente especializados,
duas condicées fundamentais
para a eficiéncia de qualquer
atividade técnico-especializada.

Em nenhum sistema de trans-
porte as vidas humanas depen-
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dem tanto da qualidade da in-
fra-estrutura quanto no trans-
porte aéreo; isto porque as velo-
cidades em jégo e os graus de
liberdade do préprio sistema
constituem fatores eminente-
mente criticos, exigindo decisdes
rapidas e acertadas. Em respei-
to as vidas humanas que se uti-
lizam do transporte aéreo, deve
éste ser objeto do maximo de
atengdes por parte dos respon-
saveis pela sua seguranca, quer
dos homens de emprésa, quer
das autoridades governamen-
tais. Remover obstaculos, que
nio sdo poucos, deve constituir

o .

i

o lema béasico: limpar o terreno,
superando rotinas anacrOmicas
e praticas administrativas ins
compativeis com a dinémica do
transporte aéreo. O problema
ndo é facil, exigindo principal-
mente mudanca radical de men-
talidade no Servico Publico;
atividades burocraticas de ou-
trora assumiram, na atualidade,
feicdo tipicamente empresarial,
tais como o Servico de Protecdo
ao Voo, a Administracio dos Ae-
roportos, a Engenharia de ins-
talacdo da infra-estrutura do
transporte aéreo e muitas ou-
tras. A estruturacio désses ser-

Y

vicos constitui, assim, uma pro-
vidéncia inadidvel, pois seu de-
sajustamento face ao vertigino-
so progresso do transporte aé-
reo poderé comnstituir, potencial-
mente, um fator responsével por
acidentes aeronduticos. A refor-
ma administrativa, reestruturan-
do a ctpula da Administracio
Publica, deve ter prosseguimen-
to nos demais escalGes, com pirio-
ridade para os mais desajusta-
dos em relacdo as atividades de
natureza técnico-especializada
ou empresarial. Mios a obra,
pois de boas intengGes esta cheio
o Inferno...

um cigarro de agrado

REVISTA AERONAUTICA

P

ED

‘minister

FILTRO DE LUXO e CIA. DE CIGARROS SOUZA CRUZ
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REPRESENTAM VIDA.
POR ISSO MESMO,

'SHELL FAZ QUESTAO
DE AJUDA-LAS.

Para que estas maos possam repre-
sentar vida € preciso um sem-numero
de grandes e pequenos auxilios. Assim
como luvas de borracha sintética; com-
bustivel para um gerador de eletricidade;

ou o uso de determinada resina num

tubo de oxigénio. Aparentemente, coisas
tdo simples mas que as vézes valem
tudo. Ai Shell faz sentir sua presenca.

— 81 =

Pesquisando em laboratarios, realizan-
do descobertas, experimentando novas
formulas para acelerar o progresso e

servir a vida. Cumprindo seu dever.

Porque Shell sabe quanta coisa pode
depender do que ela fizer de bem feito.
Shell faz questdao de ajudar maos que

representam vida.

VOCE PODE CONFIAR NA
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CLUBE DE AERONAUTICA

'DIRETORIA

PRESIDENTE — Maj Brig do Ar Gabriel Griin Moss

1. VICE-PRESIDENTE — Brig do Ar Newton Ruben Scholl Serpa
-.2.0 VICE-PRESIDENTE — Brig Int Luiz Augusto Machado Mendes
[ g

SECRETARIO — Brig R/R Samuel de Oliveira Eichin
' 19 TESOUREIRO — Ten Cel Int Adauto Bezerra de Aradjo
' 90 TESOUREIRO — Maj Int Mauro de Almeida

_CONSELHO

* Marechal do Ar Mdrcio de Souza e Mello
Maj Brig Med Geraldo Cesirio Alvim

Maj Brig R/R Henrique do Amaral Penna
Brig Med R/R José Carlos D’Andretta

' Brig Int Roberval Gomes da Costa

Cel Av Paulo Costa

'Cel Av Carlos Affonso Dellamora

" Cel Med Joio _Vater

Cel Av Franklin Enéias de Miranda Galvie
Ten Cel Av Adeele Migon

Ten Cel Av Cassiano Pereira

Maj Av Nelson Fish de Miranda

Maj Esp CTA José Barbosa Barros

'Maj I R/R Aldo Sartori

Cap Av Nylson de Queiroz Gardel

CHEFES DE DEPARTAMENTOS

BENEFICENTE — Cel Av Paulo Vlctor da Silva

TECNICO CULTURAL — Marechal R/R Anténio .Guedes Muniz
DESPORTIVO — Brlg Med R/R Pa.ulo Eugénio Machado Soares
FACILIDADES — MaJ Int Carlos Eugemo Pinto de Moraes
RECREATIVO — Cel Av Joaqmm Vespasiano Ramos

oy

f,éAt;'ii}\gmAf_ HIkOTECAmA E IMOBILIARIA

i

DIRETOR Brlg do Ar R/R Ubaldo Tavares de Fa,rla.‘
SECRETARIO — Cel Av C'yro de Souza. Valente '

TESOUREIRO — Ma] Int Haroldo- Sauer Gmmaraes
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CARTEIRA
HIPOTECARIA
E

IMOBILIARIA

Publicamos - o resultado do
sorteio de habilitacdo, pela pri-
meira vez realizado na sede so-
cial do Clube de Aeronautica,
dia 1 de marco de 1967, com re-
cursos proprios, j& que a CHI
adquiriu todo o material neces-
sario a um sorteio de tal impor-
tancia: \
GRUPO 1 ,

Majores-Brigadeiros José Car-
los Teixeira Rocha e Theocrito
de Castro Almeida Neves; Briga-
deiros Hamlet Azambuja Estre-
la, Antonio R. Fontenelle Silva
e Newton Lagares Silva; Coro-
nel Fausto Amélio da Silveira
Gerpe; Tenentes-Coronéis Gil-
berto Junqueira Gazolla, Frie-
drich Wolfgang Derschum, Ilde-
fonso Patricio de Almeida e Ur-
bano Ernesto Stumpf; e Major
Zairo Dibégenes Maia.

GRUPO 2

Major-Brigadeiro ~ Adhemar
Lyrio; Tenente-Coronel Oscar
Ferreira Souza; Majores José
Rodrigues da Costa, Joaquim
Francisco Lins de Aratjo, An-
tonio Ismar Braga e Zeferino
Soares Filho; e Capitdo Wladi-
mir Bressiani Lobo

GRUPO 3

Beneficidria do Major Gusta-
vo Pereira Nunes.
GRUPOQO 4

Capitdo Jayme Lino Mattos
GRUPO 5 N

Coronel Everaldo Breves Te-
nente-Coronel Geraldo de Quel-
roz Almeida e Major José Arat-

2ol B, | % R mimmpn®y

GRUPO 6 =
Major-Brigadeiro Newton Nei-

va de Figueiredo; Brigadeiro

Ary Presser Belo; Coronéis Vic-

itor Koren € Cantidio Bentes-de
'Oliveira Guimaraes; e- Cap1tao

Paulo. Alves Salgado
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CEDIDO AO CLUBE
O TERRENO DA RUA
SANTA LUZIA

Pelo Decreto niimero 60.282,
de 2 de marco de 1967, o Exmo.
Sr. Presidente da Republica au-
torizou a cessdo do terreno de
marinha situado a Rua Santa
Luzia namero 627 a 651 atuais,
anteriormente nimeros 47, 51 e
53, esquina com a Avenida Gra-
¢a Aranha, no Rio de Janeiro,
Estado da Guanabara, terreno
ésse destinado a construcio de
edificio para instalacio da sede
social do Clube de Aeronautica.

Pelo mesmo decreto, ficou o
Clube de Aeronautica autoriza-
do a:

1.° — pagar, no todo ou em par-
te, a construcao de sua
sede social no terreno ce-
dido, com a alienacdo de
parte de fracdes ideais
do dominio 1util do mes-
mo, relativas as partes
do edificio que af se cons-
gir, desnecessarias as ins-
talagGes de sua sede so-
cial;

2.° — hipotecar parte de fra-
coes ideais do dominio
atil do terreno e de ben-
feitorias eventualmente
aderidas com a finalida-
de de obter recursos para
a construcéo de sua sede
social;

3.9 — alugar ou arrendar par-
tes do imével cedido ou
do edificio que ai se cons-
truir e que pertencerio
ao cessionario, que sejam
desnecessarias ao seu uso
imediato.

Ainda pelo mesmo decreto, fi-
ca o Clube de Aeroniutica isen-
to do pagamento do féro anual
relativo a parte do dominio til
do terreno de marinha que in-
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tegrar seu patrimoénio e enquan-
to assim permanecer, bem co-
mo de laudémios nas transfe-
réncias de fracoes ideais do do-
minio Gtil do terreno e benfei-
torias eventualmente aderidas,
tendo um prazo de 5 anos, a par-
tir da data do registro do Con-
trato de Cessséo no Tribunal de
Contas da Unido, para dar ao
imoével cedido a destinacdo pre-
vista naquele decreto.

A Revista congratula-se com
os associados do Clube, pela
grande vitoéria alcancada pela
atual Diretoria.

o

BRASIL: VAI COLOCAR
SATELITE EM ORBITA

Com a presenga de cientistas
e técnicos de varios pafses, au-
toridades civis e militares e
jornalistas, as equipes da Forca
Aérea Brasileira e da Comissdo
Nacional de Atividades Espa-
ciais vao colocar em Orbita um
satélite através do foguete “Ja-
velin”, que serd lancado a alti-
tude de mil quilémetros, na
Base de Barreira do Inferno,
Natal. As equipes que compdem
o GETEPE, Grupo Executivo
de Trabalho e Projetos Es-
paciais, presidido pelo Major-
Brigadeiro-Engenheiro Oswaldo
Balloussier, estao wultimando
os preparativos para éste im-
portante lancamento, que cons-
titui um grande avanco no pro-
grama de pesquisas aerdénimas
realizado no Hemisfério Sul
Atualmente, o Brasil ocupa o
quarto lugar no mundo em ati-
vidades espaciais, colocando-se
imediatamente abaixo da Fran-
ca, URSS e dos Estados Unidos,
segundo relatorio da NASA.
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OPERACAO AMAZONICA

(Conclusio da pig. 20)

rudimentar e sem a menor apa-
relhagem moderna. O transpor-
te do minério é feito, em alguns
casos, da mina para um ponto
intermediario, por meio de he-
licoptero, désse ponto até a es-
trada Cuiaba-Porto Velho, em
avido pequeno, e o restante do
percurso, até o Rio ou Séao
Paulo, por estrada-de-rodagem,
ainda de 3.* classe e com exten-
sdo da ordem de 2000 km. Em
outros casos, o minério vai até
Porto Velho por via terrestre e
dai para o Sul, por via aérea.
Uma pequena parte do minério
j& é reduzida em Poérto Velho,
em uma usina rudimentar, no
valor de 300 KW, obtendo-se o
metal na ordem de 98% de pu-
reza. Apesar de tudo, ainda ha
compensacao em relagdo ao mi-
nério importado. Imaginemos o
que seria de riqueza se pudés-
semos contar com energia elé-
trica suficiente para processar o
minério na prépria regifo e com
um sistema de transporte ade-
quado para escoamento do pro-
duto.

A Amazbnia tem todas as pos-
sibilidades de vir a ser real-
mente o celeiro do mundo. Pelo
pouco que ja se conhece do seu
vasto territorio, somos levados
a acreditar em perspectivas as
mais otimistas. E, no entanto,
um desafio ao brasileiro de hoje
que deve mostrar o seu verda-
deiro valor, fazendo jus a con-
servagio de tdo vasto tesouro.
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CONCEITOS BASICOS
DE IDADE

QUE INTERESSAM
AOS EDUCADORES

Dr. H. BALLARINY
s ey
NOCOES DE
BIOPSICOLOGIA
EDUCACTIONAL

CONCEITUACAO DE PERSONALIDADE —
A PIRAMIDE DA FORMACAO E A FACE DA
ESTRUTURACAO DA PERSONALIDADE —
TIPOS E CARACTERISTICAS DA PERSONA-
LIDADE — INFLUENCIA DOS ESTIMULOS E
CONSEQUENCIA DA MA ORIENTACAO EDU-
CACIONAL NA ESTRUTURACAO DOS CINCO
ASPECTOS DA PERSONALIDADE

CAPITULO III

Como demonstramos nos capitulos anterio-
res, tanto a higiene como a educacio estdo em-
penhadas na formacdo, no crescimento e no de-
senvolvimento da personalidade humana, tendo
como objetivo comum a Educacgdo Integral.

Portanto, Educacdo Integral é sinénimo de
estruturagdo sadia e eficiente da personalidade.

Uma das melhores conceituagdes da perso-
nalidade é a de Gordon Allport, publicada em
1937, o qual considera a personalidade como: “a
organizacio dindmica dos sistemas psicofisiold-
gicos individuais que determina a maneira pela
qual cada pessoa se ajusta ao meio ambiente”.

E uma definicdo bastante completa porque
deixa implicitos:

a) a interferéncia dos tragos fisicos e psi-
quicos dos seus semelhantes;

b) a distinclo das reagées de cada ser huma-
1o da dos seus semelhantes;

¢) o dinamismo reacional em permanente
estruturacdo e reestruturagéo;

d) a influéncia marcante dos estimulos am-
bientais nas suas manifestacgoes.

Personalidade é a reacio intima e total do
organismo (considerado como um conjunto fisi-
co-sensério-motor) que responde como uma uni-
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dade aos estimulos ambientais e, em particular,
as experiéncias trocadas com seu meio social.

A unidade sensdrio-motora responsavel pela
expressividade da personalidade é o sistema ner-
voso, o qual estudaremos posteriormente.

Para darmos uma idéia mais objetiva do
que seja personalidade, concebemos a represen-
tacdo grafica da piramide da formacidn da per-
sonalidade. (Vide figura).

A formacdo, o crescimento e o desenvolvi-
mento que redundam na estruturacido da perso-
nalidade dependem, sempre, dos estimulos am-
bientais, quer éles atuem nos periodos pré-con-
cepcionais, quer gestacionais, trans e pds-natais.

As influéncias dos estimulos pré-concepcio-
nais, congénitos e transnatais constituem os fa-
téores determinantes da formacio da base gené-
tica da personalidade.

As influéncias dos estimulos po6s-natais, so-
bre as cinco faces da base pentagonal da pira-
mide, sdo as responsdveis pelo crescimento e
desenvolvimento das mesmas, redundando na

estruturacdo expressiva da personalidade do in-
dividuo.

Como podemos ver na concepg¢io do esque-
ma da personalidade, a base pentagonal da pi-
ramide que representa a base genética ou ge-
nétipo (vide figura) é formada por cinco dados
que irdo crescer e desenvolver-se pela agdo dos
estimulos ambientais, formando as cinco faces
representativas da expressividade.

A base genética, responsavel pelo tempera-
mento, ou reacdo inconsciente ou Id de Freud, é
influenciada pelos fatéres hereditarios, cromos-
somiais que atuam no momento da fecundacgio,
pelos fatoéres congénitos que agem durante o pe-
riodo gestacional e pelos fatores transnatais ou
obstétricos, que podem lesa-la durante ‘o parto.

O organismo do recém-nascido, que ira rea-
gir como um todo, é constituido por 5 unidades
cu faces que passaremos a descrever:

1. Pelos tecidos orginicos que continuam a
crescer, ou seja, a multiplicar o nimero de suas
células, apés o nascimento, pela influéncia da ali-
mentacdo e do microclima formando a face so-
madtica da personalidade.

2. Pelo conjunto total de neurotnios, que
ndo se multiplicam apds o nascimento, e que
constituem o sistema mnervoso como um todo, e

em especial os centros motores neurovegetativos
¢ medulares.

Esses neurotnios, ao desenvolverem-se pela
influéncia das vivéncias motoras, formam as
reaces condicionadas responsaveis pela motili-
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dade, habilidade manual e linguagem, estrutu-
rando dessa maneira a tace ritmica da perso-
nalidade, responsavel pela inteligéncia préatica.

Denominamos ritmica porque resulta do flu-
x0 nervoso ciclico-sensitivo de fora para dentro
e motor de dentro para a periferia.

3. Pelos centros nervosos localizados no
tronco cerebral e em especial, no diencéfalo, e
cujos neurdnios estdo em intima conexio com os
6rgaos seu:sorlais; esses neuronios, ao desenvol-
verem-se pela influéncia das vivéncias emocio-
nais, formam as reacdes condicionadas responsa-
veis pelo médo, pela cblera e pela afetividade,
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estruturando, dessa maneira, a face timica da
personalidade.

Denominamos timica animica porque, sen-
do sentimento, se prende as coisas do coracdo e
da alma. E uma palavra derivada do vocabulo
grego “Thymus” que significa exatamente isso.

4. Pelo conjunto de centros nervosos supe-
riores, localizados na coértex cerebral, cujos neu-
ronios, ao estabelecerem conexées com os outros
centros inferiores, transmitem as reacdes cons-
cientes e intelectivas que caracterizam a inteli-
géncia do homem. Esses neuronios corticais, ao
desenvolverem-se pela influéncia da instrucido
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intelectual, formam a face frénica da personali-
dade.

Denominamos frénica do grego “Phrenos”
relativo 3 mente-inteligéncia. E a responsavel
vela inteligéncia conceptual ou superior do ho-
mem.

5. Pelo conjunto de arcos reflexos incondi-
cionados, estruturados durante a gestacdo e res-
ponsaveis pelos instintos atavicos, ou impulsos
dominantes de Gates, ou reagdes de sobrevivén-
cia individual e da espécie.

Essas reacfes incondicionadas, quando in-
fluenciadas pela cultura, pelos métodos educa-
cionais, pelas experiéncias sociais e pelo desen-
volvimento das outras faces, ddo margem a for-
macao do carater ou conduta ético-social, estru-
turando, dessa maneira, a face ética da pirdmide
da personalidade.

O conjunto de todos os estimulos ambientais,
agindo sObre a base genética, produz o cresci-
mento e o desenvolvimento da personalidade.

Depende da adequacdo das vivéncias educa-
cionais e das experiéncias sociais a formacdo e
estruturacdo de uma personalidade equilibrada
ou desequilibrada do ponto de vista ritmico,
emocional, intelectivo ou social. Como conse-
qiiéncia da qualidade da alimentacdo e do mi-
croclima, resulta o crescimento eficiente ou de-
ficiente do aspecto fisico da personalidade.

Métodos educacionais corretos, agindo stbre
uma base genética normal, redundam sempre
na estruturacdo de uma personalidade de alta
expressividade, ritmica, timica, frénica e ética,
mormente quando a higiene, sob todos os seus
aspectos, contribui, também, para uma boa es-
truturacdo somatica. A personalidade, pela in-
fluéncia dos estimulos ambientais, vai perma-
nentemente estruturando e reestruturando a sua
conduta psico-social.

Nos capitulos seguintes, estudaremos o que
sao e a influéncia que tém os estimulos ambien-
tais na formacao e estruturacio das 5 faces ou
unidades reacionais, acima descritas.

Esquematizando a estrutura reacional da per-
sonalidade, idealizamos a concepg¢do didatica, re-
tratada na maéscara ou “persona” usada pelos
atores do teatro grego, quando procuravam ex-
pressar os sentimentos preponderantes em cada
personagem (Ver figura “Estrutura da Persona-
lidade”). :

A estruturacio que aumenta a expressivida-
de da personalidade é o resultante da mieliniza-
¢io e desenvolvimento dos prolongamentos dos
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cilindros eixos e dos dendrites dos neurénios que
formam os inimeros centros do sistema nervoso.

Iniciando pelo queixo da face, vemos, re-
presentado na fusdo do espermatozdide paternoc
com o 6vulo materno, o fenomeno da fecunda-
¢do, onde a unido dos cromossomos marca a in-
fluéncia dos fatéres hereditarios.

Logo acima, vemos representado um feto na
cavidade uterina como o fruto dessa fusdo, ja em
franco processo de crescimento e desenvolvimen-
1o, sofrendo as influéncias do microclima cervi-
cal e da alimentaca@o placentiria, que constituem
os fatdres congénitos.

Finalmente, entre os labios da figura, en-
contramos um recém-nascido que, apdés passar.
pelo traumatismo do parto, ou fatoéres obstétri-
cos, representa o gendtipo ou base genética da
personalidade.

Genotipo é o resultado dos caracteres here-
ditarios provenientes dos genes cromossomiais,
da influéncia do microclima e alimentacdo ute-
rina (fator congénito) e dos acidentes do parto
(fator obstétrico).

I

O genético é constituido pelo somatétipo e
pelo psicotipo.

Somatétipo é a parte do genétipo, formada
pelos tecidos orginicos que crescem sob a in-
fluéncia do mieroclima e da alimentacdo poés-
natal.

Pela influéncia das vivéncias motoras e da
higiene, representadas a esquerda da figura, de-
senvolvem-se no somatdtipo as aptidées que se
transformem. com o auxilio de métodos educacio-
nais, em vocagoes.

Psicétipo é formado pelo sistema nervoso,
neurovegetativo e cérebro-espinhal, cujas células
(neurdnios) ndo crescem, apenas se desenvolvem,
aperfeicoando seu funcionamento.

Pela acdo dos estimulos ambientais cultu-
rais, representados a direita da figura, teremos
o desenvolvimento das faces timica e frénica da
personalidade. '

As reacdes incondicionadas do genotipo consr
tituem o temperamento ou reagdes, instintivas,
inconscientes.

O temperamento, que ¢ inato, resulta das
reagGes do somatétipo e do psicétipo, aos esti-
mulos viscerais e cerebrais. £ o modo de ser do or-
ganismo sem relagdo com o ambiente exterior. E
o modo de reagir do organismo aos estimulos do
seu ambiente interior.

O temperamento é o Id de Freud, a parte
mais proitnca co psiquismo, e que imprime o rit-
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mo psiquico da personalidade introvertida ou ex-
irovertida. E o verdadeiro inconsciente. E o re-
ceptaculo dos impulsos de Gate ou instintos ata-
vicos.

Instinto, para William James, é a faculda-
ce de atuar de modo que se produzam certos fing
sem previsdo nem adestramento executivo. E
uma reacdo do ser vivo, cuja base estrutural é
inata, e que ndo requer, portanto, um aprendi-
zado ou formacdo prévia do reflexo. Para Wood
Woorth sfo os estimulos nio apreendidos.

Instinto, para Claparede, é uma resposta
imediata a um estimulo caracterizado por um
ato realizado de modo uniforme por todos os in-
dividuos da mesma espécie, sem haver sido apren-
dido e sem conhecimento do fim a que se desti-
na, nem da relacdo entre ésse fim e os meics
empregados para atingi-lo.

Os atos de respirar, mamar, defecar, urinar,
chorar, etc. sfo reagdes instintivas que depen-
dem, exclusivamente, da estrutura da base ge-
nética ou genétipo.

Podemos dizer que as reagGes do ser vivo aos
estimulos interiores sdo os instintos ou tempe-
ramento, cujas caracteristicas sio:

a) inatas e ndo-adquiridas apds o nasci-
mento;

b) modificaveis e educaveis pela férca do
Lidbito em contrario;

c) caracteristicas de cada espécie;

d) realizadas dentro da mais absoluta igno-
rancia do seu fim, com absoluto automatismo
inconsciente.

E importante saber que as reacGes instinti-
as atavicas, puramente animalescas, podem ser
modificadas sob a influéncia de métodos educa-
-ionais.

Diferencgas entre instinto e reacdo automui-
tica inconsciente e a reacdo condicionada, apren-
dida ou inteligente.

Certas vespas, no periodo da desova (instin-
to), cavam um buraco na terra, a seguir tapam
- orificio de entrada, e saem a procura de um
inseto. Encontrada a vitima, metem-lhe o ferrao
e, sem mata-la, imobilizam-na com o seu veneno
(como os indios fazem com o curare). A seguir,
arrastam o inseto paralisado para a cova que
abriram. Reabrem o buraco, colocam a vitima no
seu interior e aepositam o 6vo sObre a mesma.
Tornam a cobrir a cova de modo que as larvas
nascidas do 6vo tenham carne viva para devorar
no seu primeiro estagio de crescimento.
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Tentando provar que toda essa operagao é
instintiva mecanica inconsciente e praticada sem
inteligéneia, um naturalista colocou outro inse-
to nas mesmas condicdes da vitima, ao lado, no
chio, durante a operacgio de entérro. Quando a
vespa terminou de tapar a cova e deu com o noé-
vo inseto, desorientada voltou a reabrir o orifi-
cio. Mas, ao deparar com o inseto que realmen-
te havia enterrado, novamente tapou o buraco.
Ficou repetindo aquela operacio, como se fosse
um disco quebrado que repete sempre o mesmo
irecho da mfsica; cansado, o naturalista desis-
tiu de continuar a observacio.

O mesmo acontece com a abelha, que pro-
cura encher de mel o favo, para alimentar a lar-
va, mesmo que o favo tenha sido furado. Depois
de certa producdo padronizada de mel para en-
cher aquele tavo, aad a sua tarefa como termi-
nada, mesmo omne o favo permaneca vazio de
substancia nuftritiva para a futura larva. Idén-
ticas sao as m u.estacoes instintivas das aves
no charco, ao chocarem ovos de outras espécies.

Sob a influéncia de novos estimulos extero-
ceptivos captados no meio ambiente, a estrutu-
ra genética vai condicionando novas reacdes ou
comportamentos psicomotores subconscientes
que, pela influéncia da cultura dominante e pela
acdo da educacdo, se transformam na conduta
psico-social consciente.

Se voltarmos a analisar a face (vide figura),
podemos observar que a seta do crescimento ter-
mina no 6lho esquerdo onde podemos ler soma-
to aptiddes.

Isto representa o resultado do efeito do mi-
croclima da alimentacdo e das vivéncias moto-
ras sObre a estrutura do somatétipo, que, além
ae crescer fisicamente, desenvolve as suas apti-
ddes inatas que se transformam em vocacoes.

Aptiddo é a habilidade de fazer alguma coi-
sa por dom nsturai. Quando a experiéncia au-
menta as aptiddes, desenvolvendo a capacidade
e realizar certas tarefas sociais, a aptidao trans-

srma-se em vocacdo.

Dia mesma forma, as vivéncias emocionais e
as experiéncias trocadas com o meio social, atra-
- és dos Orgdos sensoriais, resultam no desenvol-
vimento cuja seta aponta para o olho direito,
cnde podemos ler “psiquico emocgdes”.

O psiquismo emocional é o conjunto de ma-
nifestacGes animicas resultantes das sensacOes
do médo, da céblera e do prazer, e responsavel pe-
lo comportamento emocional subconsciente.

O conjunto das reacées motoras e emocio-
nais constitui a reacdo unitaria da personalida-
de, denominada comportamento psicomotor. E
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uma expressividade adquirida apdés o nascimen-
to, significando um aperfeicoamento das reacdes
inconscientes de sobrevivéncia.

Constitui as reacdes subconscientes, ou Ego
de Freud.

O comportamento psicomotor é o resultado
das reacbes do genétipo as influéncias dos esti-
mulos ambientais. Constituem as reacles psico-
sométicas e a organizacio dos reflexos condicio-
nados adquiridos.

E a maneira do subconsciente agir sem as
restricbes da moral e sem observar os ditames
da ética social.

Posteriormente, pela analise e memoriza-
¢Oes dos métodos educacionais, da instrucio in-
telectual e da disciplinacdo ética, o comporta-

mento psicomotor vai-se transformando na con-
duta ético-social ou carater.

Cardter, ou Conduta ético-social, seria o re-
sultado da ac@o da higiene mental e da cultura
absorvida pelo individuo, s6bre o ego, transfor-
mando o comportamento psicomotor egoistico,
animalesco, anti-social, na conduta ético-social,
consciente, altruistica e humanitaria.

O bom e o mau carater, portanto, resultam
do conjunto varidvel de tendéncias instintivas,
de reagbes subconscientes agressivas ou medro-
sas, de reacOes intelectivas conscientes orienta-
das pelo culto do afeto e regidas de acérdo com
as normas morais que dominem no meio social
onde o individuo vive.

A conduta deve ser diferenciada do compor-
tamento e ndo usada como sindénimo, porque
conduta é o comportamento no seu significado
ético e moral.

ESTRUTURA Da

PERSONALIDADE

CONCEPCAO DE H BALLARINY
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Consideramos — Etica — como a parte da
filosofia e da teologia que dita as leis ideais da
verdade moral aplicadas as relagGes humanas.

Quando os métodos educacionais nao sao
regidos pela higiene mental, mas baseados em
estimulos anacliticos de médo, inibi¢do e agres-
sividade, a disciplinagcdo do comportamento psi-
comotor redundard em uma conduta esquizoti-
mica ou uma conduta delingiiente, e teremos en-
tao, respectivamente: uma conduta anti-social,
ndo operante, de fuga a realidade; ou uma con-
duta delinqliente de agressividade as normas éti-
cas que dominam na cultura em que vive o indi-
viduo (vide a parte superior, esquerda e direita
da figura).

Se a higiene mental nao vier em socorro de
lal personalidade, sem energia psiquica reacio-
nal e compulsada pelo médo, teremos o poltrdo,
¢ ébrio, o viciado em entorpecentes, ou o doente
mental.

Mas, se pelo contrario, o Ego fér dominado
pelas emocéGes de célera, em face de u’a moral
inexistente, de uma cultura deficiente e de um
temperamento extrovertido, teremos um carater
anti-social, onde predominardo a agressividade,
o complexo de rejeicdo, responsaveis pelo crime,
pelo roubo e pela prostituicio.

Quando a Educacdo Integral se faz sentir
de maneira correta, isto é, através de métodos
educacionais afetivos, a conduta expressara uma
personalidade equilibrada e construtiva, na qual
as reagoes do Id e do Ego nao entram em graves
conflitos com o superego.

Neste caso, teremos uma personalidade sem
{rustragées e sem complexos, dominada pelas
emocoes afetivas de amor ao proximo, de res-
peito ao semelhante, cujo paradigma deve ser
a familia bem constituida (vide parte superior
central da face).

Conduta esquizotimica que leva o individuo
aos vicios sociais, como mecanismo de fuga, é
aquela em que o individuo procura alhear-se aos
estimulos ambientais, vivendo fora da realidade.

E uma predisponente para a esquizofrenia,
uma forma da loucura.

Dai, a importéncia de conhecermos o tempe-
ramento reacional do genoétipo para adequar os
estimulos ambientais, transformando-os em mé-
todos educacionais ndo-anacliticos, sempre cal-
cados na afetividade, tinica maneira de, pela
higiene mental, chegar a uma personalidade equi-
librada e construtiva, objetivo da educagio in-
tegral.

Consideramos, pois, que higiene mental é a
prevencio das emogGes desagradaveis e a racio-
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nalizagcdo do superego, no sentido de que as rea-
cGes, as excitacGes e incitagcdes déem origem a
atitudes ou normas de conduta que nio prejudi-
quem, ou venham a afetar, o perfeito bem-estar
fisico, psiquico ou social do individuo.

Quando o ambiente social sistematicamente
infunde médo, ou estimula a agressividade co-
mo tonica reacional da personalidade em desen-
volvimento, os seus atos conscientes, ditados pe-
lo superego, serdo, respectivamente, de fuga aos
problemas ou de destruicdo pela agressividade
a sociedade e seus componentes.

Superego, ou reagio consciente, é o resultan~
te da agdo compulsiva da moral e da ética sdbre
0 ego, ou reacdo subconsciente, e da agdo repres-
siva sdbre o id ou reagdo inconsciente, visando
a transformar o instinto e o comportamento psi-
comotor na conduta social.

Um superego, que se estrutura excessiva-
mente punitivo e inibitério, leva o individuo a
timidez, a inseguranca, a frustragdo, ao dese-
quilibrio da personalidade.

Um comportamento psicomotor excessiva-
mente egoistico, por falta de disciplinacdo, ou
pelo emprégo de métodos educacionais anacli-
ticos, se for estruturado sébre um temperamen-
to extrovertido, desritmico, superemotivo, difi-
cilmente, estruturard um superego de carater
construtivo.

A disciplinagao do comportamento psicomo-
tor egoistico através da educacio integral, basea-
da em métodos educacionais de predominéncia
afetiva, forma um superego sadio, de grande po-
der criador, caracteristica das personalidades
equilibradas e bem desenvolvidas.

Cabe a educacao integral estruturar a per-
sonalidade, respeitando o temperamento e as
caracteristicas da base genética, através de trans-
{formagio suave, gradativa e adequada do com-
portamento instintivo e egoistico, na conduta al-
truistica, pelo afeto ou hedonismo.

Ve

Altruismo é a conduta psicolégica ou o sen-
timento que leva o individuo a agir sempre em
teneficio do bem-estar do préximo.

Afeto ou humanismo é o sentimento cons-
ciente de prazer que impele o individuo a pro-
porcionar satisfacdo aos outros séres.

O Psicotipo, sob a influéneia das vivéncias
motoras e emocionais, da experiéncia social e
da instrugdo intelectual, dd lugar ao desenvol-
vimento das faces ritmica (expressividade mo-
tora), timica (emotividade), ética (carater) e
frénica (cultura).

A energia reacional, proveniente do psicod-
tipo (faces timica, ritmica, frénica e social), quan-
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do orientada para uma conduta que vise a satis-
-fagdo, prazer, ou auto-afirmagdo social, nés a
consideramos como libido.

Para nés, portanto, libido é uma energia psi-
quica, gerada pelos estimulos sensuais, hedoni-
cos, ndo-anacliticos, que resultam em sensagées,
ou emocdes, ou sentimentos de prazer e bem-es-
tar social.

Niao concordamos com as teorias pansexua-
listas de Freud, que consideram a libido, apenas,
como a expressdo dindmica do instinto sexual.

Estimulos sensuais sdo os estimulos ambien-
tais que geram reagdo prazerosa. Quando os mé-
todos educacionais se baseiam neste tipo de es-
timulo, entdo dizemos que a educagdo é hedo-
nica.

Quando, pelo contrario, os estimulos am-
bientais ddo lugar as reagGes desprazerosas de
médo, ou de colera, dizemos que o individuo é
o fruto de um meio anaclitico.

Os estimulos anacliticos, baseados em com-
pulsGes, sdo os responsaveis pelas frustraces e
complexos que levam ao desequilibrio a perso-
nalidade.

Compulsdo é a realizagdo de um ato, por
sugestdo ou imposicdo irresistivel de um ou va-
rios individuos, contririas aos impulsos ou a
vontade daquele que o realiza.

Frustracdo é o estado de tens@o psiquica
resultante de sensagGes que impedem a satisfa-
¢do hedonica.

Complexo é o grupo de emocdes e sentimen-
tos que, reprimidos, no todo ou em parte, levam
o individuo a reagdes subconscientes de inibi-
cde, fuga ou agressividade.

Sensacoes sdo percepgdes agradaveis ou de-
sagradaveis, mal definidas e inconscientes.

Emocoes sdo sensagfes subconscientes que
resultam respectivamente em prazer, médo ou
raiva.

Sentimento sdo emogdes que se concretiza-
ram em afeto, temor e 6dio.

Tensdo Psiquica é a energia psiquica que,
gerada por estimulos sensoriais, ndo conseguiu
expressividade motora em intensidade corres-
pondente.

E a transicdo entre a trangiiilidade e a in-
trangqiiilidade.

E o resultado de um obsticulo na realiza-
¢ao de nossos anseios.
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Quando os métodos educacionais forem com-
pulsivos, anacliticos e o temperamento introver-
tido, o superego serd o responsavel pelo predo-
minio da inibigdo motora. E o resultado sera: a
inatividade, a falta de iniciativa, o médo, a ti-
midez, a ansiedade, a angustia e a esquizofrenia.

Se a educagdo compulsiva e anaclitica inci-
dir sobre um temperamento extrovertido, o su-
perego sera o responsavel pelo aumento da mo-
tilidade, da agressividade e da hostilidade, bem
como pela conduta anti-social consciente ou pe-
la insanidade mental.

Mas, se a educacgdo, pelo contrario, for hedo6-
nica, baseada no afeto, o superego resultante, in-
dependentemente do temperamento introverti-
do, ou extrovertido, sera sempre o responsavel
por uma conduta afetiva, corajosa, altruistica,
emocionalmente equilibrada e socialmente cons-
trutiva.

A educacgio, no seu objetivo de estruturar
a personalidade, deve investigar, reconhecer e
adaptar-se aos tragos resultantes do que geneti-
camente ja esta estruturado; deve, afetuosamen-
te, transformar o comportamento psicomotor
egoistico na conduta construtiva ético-social, ba-
seada no amor ao préximo.

Na estruturacdo da personalidade, todos os
problemas psicolégicos devem ser equacionados
como fruto da reagdo total e indissociavel do or-
ganismo como unidade somatica — ritmica — ti-
mica — frénica e social.

As manifestacGes exteriores das reacées
humanas aos estimulos ambientais, quando néo
sofrerem a influéncia do superego, sao sempre
consideradas atos instintivos ou subconscientes
e constituem o comportamento psicomotor.

O comportamento psicomotor quando sofre
a influéncia do superego transforma-se na con-
duta consciente.

A personalidade reestrutura-se, permanen-
temente, pela influéncia dos estimulos ambien-
tais, modificados pela higiene e disciplinados
pela educacio, os quais, agindo sdbre o genétipo,
provocam o crescimento do somatétipo e o de-
senvolvimento das aptides, bem como provo-
cam no psicétipo o aparecimento das emocdes de
médo, célera e prazer.

Tanto as emocgdes subconscientes como os
sentimentos conscientes de inseguranca, de re-
jeicdo, de hostilidade, de afeto, originados das
sensagoes, dependem do temperamento intro ou
extrovertido, da libido, do comportamento psi-
comotor ou ego e do superego.

As reacdes do psicétipo aos estimulos do
meio ambiente podem ser resumidas em:
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1. extensGes e contragdes do seu sistema
muscular, no que diz respeito a sua face ritmica;

2. as extensdes e contragbes musculares
da face ritmica mais tarde se transformam em
emocdes ou reacdes da face timica: médo, raiva
€ prazer;

3. as emocgdes, quando influenciadas pelo
desenvolvimento da face frénica, ou vice-versa,
em funcdo da maior ou menor erudigdo, resul-
tam na conduta onde predomina a reacgio ora de
fuga, ora de ataque, ora de posse egoistica, ora
de criagdo altruistica;

4. as reagbes as emocbes do “homo socia-
lis”, quando influenciadas pelos cdédigos de éti-
ca (leis, obrigagdes, costumes, normas, tradi-
digdes, mandamentos, etc.), transformam-se na
guarta forca dos “gigantes da alma”, o Dever,
que determina o comportamento social do homem.

A qualidade e intensidade das contracées
musculares de flexdo e extensdo e das sensacles
dependem, inicialmente, da dotagdo da base ge-
nética, enquanto as emogdes e sentimentos sdo
os resultantes das vivéncias e dos métodos edu-
cacionais a que fér submetido o individuo, poste-
riormente ao seu nascimento.

A conduta social s6 pode ser levada em con-
ta partindo da premissa da existéncia de tem-
peramentos, de reagoes, emogbes, ou melhor, da
estruturacdo genética das faces ritmica e fréni-
ca. Assim sendo, a conduta social, ou seja a rea-
c¢io conjunta das 3 faces, adequadas aos cédigos
de ética, dependem exclusivamente da Educa-
cao.

A personalidade pode ser considerada como
o conjunto de caracteristicas desenvolvidas na
pessoa que permitem sua diferenciacio indivi-
dual especifica e original, quanto as suas reacdes
psico-sociais.

A personalidade é avaliada em térmos de
tracos ou caracteristicas que se refletem nas ati-
tudes e reagdes dos individuos perante diversas
situacoes.

Dependendo da qualidade dos estimulos am-
bientais e da base genética, podemos ter os se-
guintes tipos de personalidade:

a) equilibrada e construtiva ou permanen-
temente ajustada;

b) desequilibrada ou temporariamente de--
sajustada por erros educacionais, apresentando-
timidez, agressividade, ansiedade, angustia;

c) psicopatica, em face de uma deficiéncia.
da base genética, apresentando sindromes ma-
niaco-depressivas, esquizofrénicas, parandicas,.
epileptdides e oligofrénicas.

Trés sdo os tipos de personalidade infantil,.
classificaveis como “criancas problemas”:

1. com inferioridades orgéanicas, congéni--
tas e pods-natais;

2. mimadas e superprotegidas;
3. odiadas e rejeitadas.

A qualidade dos estimulos ambientais pode:
imprimir na personalidade em desenvolvimento-
caracteristicas positivas ou negativas.

Positivas

A — Simpatia ou atracio fisica.
B — Eurritmia de gestos.

C — Empatia — Afetividade — Paciéncia.
Equilibrio emotivo.

D — Espirito de iniciativa — Engenho —
Autoconfianca — Coragem — Perse-
veranca.

E — Carater — Altruismo — Modéstia —

Capacidade de adaptacdo — Cordiali-
dade no trato.

Negativas

A — Antipatia ou repulsa fisica.

B — Desritmia sensoério-motora. Hipo ou hi-
pertonia reacional.

C — Orgulho — Timidez — Impaciéncia —
Inveja — Agressividade — Instabilidade
emocional

D — Apatia — Inseguranca — Inferioridade
— Covardia — Desinterésse.

E — Delinqiiéncia — Egoismo — Vaidade —
Revolta.

REVISTA AERONAUTICA
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REVISTA AERONAUTICA

Consideramos como personalidade normal
aquela que apresenta:

a) um minimo de conflito mental, com
aptiddo para chegar a uma decisdo sem muita
pressa ou demora;

b) capacidade satisfatéria de trabalho, sem
ter necessidade de mudancas freqiientes, e sem
apresentar fadiga ficil, mantendo sempre um
6timo de eficiéncia;

c) aptiddo para amar alguém, que ndo éle
mesmo, encontrando prazer nas relagdes sociais,
conjugais e familiares;

d) ndo apresentando sintomas de origem
neurética.

Para que os objetivos da educagio integral,
qual seja a estruturacdo de uma personalidade
desenvolvida: ao méaximo de sua potencialidade
{isica, psiquica e social, sejam alcancados, é ne-
cessario ao educador um minimo de conheci-
mentos sobre:

a) a formacdo da base genética;

b) o funcionamento do sistema nervoso;

c) a influéncia dos diversos tipos de esti-
mulos ambientais sobre o organismo;

d) o crescimento da face somatica, suas
anomalias e a repercussdao das mesmas na per-
sonalidade;

e) ©0 desenvolvimento da face ritmica ou
estruturacéo da expressividade motora, tais como
motilidade, locomocao, habilidade manual, e lin-
guagem falada e escrita;

f) a estruturacdo da face timica ou o me-
canismo reacional emotivo sob o impacto do mé-
do, da cdlera e do afeto;

g) o aperfeicoamento da face frénica ou
desenvolvimento da inteligéncia pela erudicio;

h) o aprimoramento da face ética ou a trans-
formacao do comportamento psicomotor-egoisti-
co na conduta altruistica.

Transmitir nocgées bésicas sbbre ésses co-
nhecimentos é justamente o que tentaremos fa-
zer na descricdo dos capitulos seguintes.

As conseqiiéncias da ma orientacdo educa-
cional refletem-se nos aspectos fisicos, psiquicos
¢ sociais da personalidade da seguinte maneira:

A) No Aspecto Fisico

a) no crescimento da face somética, a ali-
mentacdo ou o microclima podem acarretar:
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falta de crescimento estatural, magreza ou obe-
sidade, doencas nervosas, etc.

B) No Aspecto Psiquico

b) no desenvolvimento da face ritmica, ima-
turidade da coordenacdo motora, falta de desen-
volvimento das aptiddes, as somato-neuroses, a
gagueira, os tiques nervosos, etc.;

c¢) no desenvolvimento da face timica, as
psiconeuroses, as oligotimias ou os desvios da
conduta afetiva;

d) no desenvolvimento da face frénica, as
oligognosias ou ma escolaridade.

C) No Aspecto Social

e) nmna estruturacdo do carater, as oligote-
lias, as criancas-problemas, a mentira, a covar-
dia, a agressividade e a delinqiiéncia.

Os objetivos da educacdo integral ou da for-
macdo da personalidade ideal sdo atingir, gra-
dativamente, os graus de maturidade no cresci-
mento e desenvolvimento evolutivo:

a) da face somatica — visando a perfeicio
e a saude fisica exteriorizada por estatura, péso,
posturas, harmonia anatémica e bem-estar orgi-
nico, dentro dos elevados padrdes antropoldgi-
cos;

b) da face ritmica — possibilitando um per-
feito desenvolvimento da coordenacdo neuro-
muscular, exteriorizada pela eficiéncia motora
a servigo da sobrevivéncia e necessaria para do-
minar as hostilidades do meio ambiente;

¢) da face timica — proporcionando bem-
estar psiquico através de um equilibrio emocio-
nal caracterizado pelo minimo de médo, pelo mi-
nimo de agressividade imprescindivel 2 manu-
tencdo do evolutivo espirito de iniciativa e pelo
dominante trago de afetividade na exterioriza-
cao dos sentimentos;

d) da face frénica — proporcionando um
sistema de ensino que nio prejudique o desen-
volvimento das faces timica e ritmica e que ve-
nha a contribuir para o aperfeicoamento de uma
cultura responsdvel por uma civilizacdo onde o
bem-estar social predomine;

e) da face ética — transformando, pacien-
temente, pelo afeto o comportamento psicomo-
tor egoista, na conduta ético-social altruistica.
A personalidade como um todo, em virtude das
mais variadas solicitagées do exterior, que ve-
nham a incidir em maior ou menor intensidade
sObre uma ou mais de uma das suas faces, pode
vir a sofrer um desequilibrio.
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As reagdes da personalidade aos estimulos ambientais podem ser:

Ajustadas  por reducgdo positiva de suas ati-
vidades agressivas ou de fuga

perante o meio.

por extensao positiva de suas
atividades agressivas dominado-
ras do meio.

Desajustadas por redugcao negativa demons-
trando pobreza de espirito, au-.
séncia de imaginac3o.

por extensdo negativa denotan-
do exagéro, luxo, prodigalidade
e nocividade social.

resultando uma atitude que, embora ndo satis-
faca as necessidades do individuo ocasionando-
lhe moléstia, é uma atitude adequada socialmen-
te, de concisio e elegincia de forma, altruismo,
ete.

resultando uma atitude de fatores sem prejuizo
para a saude do individuo, construtiva para a
sociedade, significando pujanca de forma, brilho,
ideais firmes.

resultando uma conduta que nio satisfaz nem
ao individuo nem a sociedade, é a forma de
frustracdo neurdtica e psicotica; resulta sempre
em prejuizo para a saude do individuo.

resultando uma conduta que satisfaz o individuo,
mas é socialmente inadequada; é a crianca-pro-
blema e o delingiiente.

A extensdo positiva como reagdo de ajusta-
mento do individuo ao meio ambiente é a mola
das grandes conquistas do génio humano; é dese-
javel e ndo deve ser combatida pelos educadores.

As reacles de extensdo positiva sdo apana-
gio de incitagGes celulifugas geradas pelo siste-
ma nervoso € que se desenvolvem sob a influén-
cia da seguranca e ndo de inseguranca,

As reagbes de extensdo negativa sdo o re-
sultante da influéncia da disciplinagdo pela ira.

As reacgoes de redugdo positiva sdo o resul-
tante do médo associado ao dever.

As reacGes de reducdo negativa sdo o resul-
tante da educacdo baseada no temor exagerado
e na inseguranca.

O PROGRAMA “GEMINI”

Em nosso numero 40 (setem-
bro-outubro de 1966), publica-
mos o artigo “O Programa Ge-
mini”, de autoria do Coronel
Daniel D. McKee da Forca Aé-
rea Norte-Americana

Lamentavelmente deixamos de
esclarecer a sua origem e o fa-
zemos, prazeirosamente, agora.
Tal artigo, muito apreciado pe-
los nossos leitores, foi transcrito
da “Air University Review”.

0S PRIMEIROS “LOOPINGS”
“NA HISTORIA DOS
HELICGPTEROS

Palm Springs, * California —
A histéria da aviagdo aléancou
nova etapa no comécgo déste
ano; quando um helicoptero da
Lockheed-California Co., modélo
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286, de rotor-rigido, féz sensa-
cionais “loopings”, como avido
de asas fixas, numa apresenta-
cao durante a reunido anual da
Associacio Americana de Heli-
copteros, no aeroporto de Palm
Springs. O pildto de provas, Sa-
muel Mason, controlou perfeita-
mente o helicoptero, numa série
de acrobacias, com subidas, mer-
gulhos, demonstrando a versati-
lidade do sistema de rotor-rigido
da Lockheed para helicopteros
de diversos tamanhos, para di-
ferentes tipos de missdo. Foram
também comprovadas suas esta-
bilidade, maneabilidade, reacoes
imediatas aos comandos e faci-
lidade operacional. O modélo
286 voou a 331 km/h, durante
os “loopings”. Esta foi a maior
velocidade conhecida ja alcan-
cada por um helicéptero de me-
nos de 2250 kg. O motor é um

e B e

Pratt & Whitney PT6-B, cons-
truido pela United Aircraft do
Canada.

POSSE DO NOVO CHEFE

(Conclusao da pag. 9)

o TRABALHO. Para tanto es-
pero contar com a compreensio,

. a lealdade e a dedicagdo daque-

les aos quais ficard a depender
grande parte do acérto desta
chefia. Os sabios ensinamentos:
que me ficaram da Escola Su-
perior de Guerra servirdo de ba-
se para as minhas decisoes. Fi-
nalmente, esforcar-me-ei, auxi-
liado por oficiais capazes e de al-
to valor militar, todos integrados
no mesmo ambiente de entusias-
mo e ardor, em favor da maior
grandeza da Foérca Aérea Bra-
sileira”
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=conomize nas passagens para
dproveitar mais a viagem:
Melhores hotés, por eéxemplo,
(TS compras, mais diversdes,.
Vd, e volte pelos avides

de tarifa mais reduzida na

MaCao comercial brasileirs.

’ pAf:AEFSE - boa viagem em boa companhia_\\w
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NOVAS NO MUNDO...

COMECA A TOMAR FORMA O MAIOR
AVIAO DO MUNDO

Atlanta, Georgia — O maior avido do mundo
comeca a tomar forma, de acérdo com o previsto,
anunciou a Lockheed-Georgia Company. A enor-
me emprésa localizada nos arredores de Marietta,
Georgia, ja& comecou a preparar as estruturas
para a montagem, dentro dos planos de lanca-
mento do primeiro C-5A da Foérca Aérea Norte-
Americana para o coméco do préximo ano.

As primeiras estruturas montadas sdo para a
fuselagem do tanque extra para reabastecimento
do C-5A. Apesar de sua capacidade total de 49
mil galées de combustivel, o gigantesco avido
possui condicdes para reabastecimento em voéo,
facilitando possiveis missdes de grande duracio a
longas disténcias.

A estrutura de ago inoxidavel -e aluminio
para o tanque de reabastecimento, semelhante ao
esqueleto de um arranha-céu, e alguns modelos e
esbocos, ocupam atualmente grande parte do
prédio principal da fébrica.

Sendo terminado em fevereiro de 1962, o pri-
meiro C-5A fard sua estréia aérea antes de junho;
até dezembro, mais 4 avides estardo prontos para
extenso programa de testes de voo em Marietta.

CONTROLE DE CARGA AEREA POR MEIO
DE COMPUTADORES

Boston, Mass. — A carga aérea a ser condu-
=ida pelas aeronaves por volta de 1970 sera con-
trolada por computadores, afirmou o gerente de
vendas de equipamento para carga aérea da
Companhia Lockhedd, Sr. W. R. Rhoads.

Este conceito da Lockheed foi exposto aos
5 mil cientistas e engenheiros norte-americanos
rno novo “War Memorial Auditorium” de Bos-
ton, durante o terceiro Encontro Anual do Ins-
tituto Americano de Aerondutica e Astronau-
tica. O programa de computadores controlando
a carga aérea foi denominado CACHE, sigla de
“Computer-automated cargo handling envelo-
pe”.

CACHE consiste num amplo sistema de con-
trole de carga utilizando computadores e o que
ha de mais moderno no manejo automatico de
todos os tipos de mercadoria transportada por
via aérea. O sistema esta sendo planejado para
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servir as grandes aeronaves e aos gigantescos
jatos cargueiros que estdo sendo construidos pe-
la Lockheed.

NOTAVEL AVANCO NO TRANSPORTE
DE CARGA AEREO

New York, N.Y. — A Lufthansa transpor-
tou dois helicopteros a bordo do Lockheed 200
do Texas até a Alemanha Ocidental, e dois ca-
cas a jato da Alemanha a Califérnia, neste fa-
buloso cargueiro aéreo.

fistes voos demonstram a versatilidade co-
mercial do transporte aéreo de grande carga a
longas distancias e alta velocidade.

O L-200 é a versdo comercial do C-141 Star-
lifter, utilizado pela Forca Aérea Norte-Ameri-
cana no transporte de alimentos, equipamento e
tropas através do Pacifico, no abastecimento
das tropas do Exército no Vietnam, onde aterra
em pequenas pistas improvisadas.

A experiéncia que demonstrou a versatili-
dade civil do cargueiro foi planejada pela com-
panhia aérea alemi Lufthansa, e pela Lockheed
Georgia Company, de Marietta, Georgia.

Os dois helicépteros foram transportados em
vdo sem escalas de Forth Worth (Texas) a Mu-
nich (Alemanha), e os dois F-104 Starfight de
Ingolstadt (Alemanha) ‘a Burbank (Califérnia).
Os F-104 serao usados para treino de pilotos ale-
maes.

Recordes foram batidos pelos Starlifters
em suas viagens de ida e volta do Havai ao Viet-
nam, transportando suprimentos e tropas. As-
sim que os avides tocavam o solo em Pleiku, as
rampas dos C-141 desciam e sua carga era des-
carregada, permanecendo os aviGes em terra
cérca de 17 minutos, em média, e alcancando
até 4 minutos apenas.

Com capacidade para “soltar” carga e tro-
pas de para-quedas, o Starlifter estabeleceu o
recorde mundial no lancamento de carga pesa-
da. Langou mais de 30 toneladas em um voo. O
C-141 é também o primeiro jato cargueiro de
onde saltaram tropas do Exército Norte-Ameri-
cano.

Atualmente, um Starlifter estd levantando
voo ou aterrando em qualquer parte do mundo
cada 1 3/4 minuto. Até o proximo ano, a Forca
Aérea dos EE.UU. terd um total de 284 Star-
lifters operando no mundo inteiro. E o mais néve
cargueiro operando na Forca Aérea dos EE.UU.
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