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Carta a nossos Leitores

SAUDACAO DA DIRETORIA
DO CLUBE DE AERONAUTICA A0 DESPONTAR
ALVICAREIRO DO NOVO ANO DE 1967

E meu objetivo, neste momento, ndo sé transmitir aos pre-

{zados consécios, ¢ familia dos aviadores brasileiros e a todos

quantos, por suas afinidades e servicos, estejam ligados aos con-
tinuadores dos herdicos “bandeirantes”, desbravadores, ainda

1 hoje, das terras brasileiras, de suas fronteiras, e até mesmo do
i préprio cosmos, 0s votos muito efusivos que vos querem trans-

mitir os membros da Diretoria do Clube de Aerondutica, para

10 novo ano de 1967.

Ano ésse que, pela perene renovacdo de mossa fé e indis-
soltveis aspiracbes patridticas, masce, como a aqurora de um
despertar sublime, forte e inabaldvel, no concérto das aspira-

icoes da generosa, brava, humilde e sofredora gente brasileira.

E, para que se concretize um tal porvir, queira Deus, o Todo-
Poderoso, inspirar e guardar os Nossos Chefes, aos quais espe-
ramos haja concedido o privilégio do saber conduzir-nos a ésses
justos, promissores e merecidos destinos, tdo freqiientemente
usurpados por uns poucos e malsinados aventureiros.

Saibam os que nos honram com bondosa e complacente
atencao que, merecendo a confianca desta delegacdo, recebe-
mo-la, como de outras vézes tem acontecido, prazeirosamente,
sim, porém com humildade e preocupagdo. Tais cometimentos,
honorificos sem duvida, revestem-se até mesmo de certa sono-
ridade; sdo, contudo, encargos por demais marcantes de respon-
sabilidade e que, por isso, mais adequadamente se encontrariam
a cargo de outros, por cujas mentes eruditas, finas, inspiradas
e cultas, melhormente se desincumbiriam de tdo expressiva,
qudo generosa confianca, oferecendo-vos esta saudacdo com as
palavras mais bem postas e adequadas, para dizer-vos dos nossos
votos, extratdos, com emocdo, do fundo de nossas almas.

— De uma coisa, porém, estejais certos: temos, nos instan-
tes dessas expressoes, quicd, a palavra vazia, mas, em compen-
sacdo, transborda-se-nos o coracdo de generosidade, carinho e
amizade; e éle, assim prenhe dos eflivios os mais dadivosos, é
inteiramente v0sso.

Paz, alegria e prosperidade serdo, mercé de nossos esforcos
e querendo Deus, a trajetéric da Foérca Aérea Brasileira,

da Familia Aerondutica e de todos os irmdos brasileiros meste
Ano de 1967 !

r- Brigadeiro Gabrj
Presidente do Clu

Grin Moss
de A¥ronautica



Atividades Aero-espaciais da FAB

.. 8—7—6—5—4-—-—3—2
— 1 —- Fogo!

E o GETEPE em operacdo no Campo de
Langariento de Foguetes em Ponta Negra,
perto de Natal

O GETEPE é o Grupo Executivo de Tra-
balho ¢ Estudos de Projetos Espaciais, e seu
Campo de Lancamento é conhecido, agora, no
Brasil inteiro, como Barreira do Inferno.

Foi atraves do GETEPE que a FAB —
e com ¢la o Brasil — penetrou no setor das
atividades aero-espaciais.

No dia 15 Dez 65, com a presenca do
Excelentissimo Senhor Ministro da Aeroniu-
tica e outras altas autoridades, foi inaugurado
o Campo de Lancamento de Foguetes de Pon-
ta Negra com o lancamento de Nike-Apache
que iniciou, também, a execucdo do Projeto
SAFO.

O Projeto SAFO (Sondagem Aerondmi-
ca por Foguetes) foi que deu origem a colabo-
racio GETEPE/CNAE e sua finalidade € a
de pesquisas aerondmicas.

Essas pesquisas visam ao estudo do volu-
me da atmosfera compreendido entre os niveis
de 35 e 90 km.

Nesse camvo, o baldo € insuficiente, pois
¢ alto demais para €le, que nfo vai além de
30 km, e baixo demais para o satélite.

Por essa razdo, é o dominio ideal do fo-
guete.

A Fisica da atmosfera superior estuda o
1% da atmosfera terrestre que se estende do
nivel inferior da ionosfera — a camada D,
mais ou menos a 50 km de altitude — até a
magnetopausa, limite do campo magnético ter-
restre.
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Dentro désse 1% da atmosfera, ocorrem
processos fisicos e quimicos, verdadeiramente
dramé‘icos, mas, apenas, muito ligeiramente
conhecidos que atenuam a vizinhanga da su-
perficie da Terra. O colchdo protetor da atmos-
fera superior protege a vida contra os danosos
efeitos do ultravioleta solar e as radiacdes cos-
micas, e influencia. profundamente, opera-
¢do do gigantesco motor meteoroldgico ter-
restre.

Os ions e eléctrons livres, encontrados
através dessa regiao, especificam a capacidade
de desempenho da maioria das comunicagdes
radio e governom os parametros dos radares
de vigildncia.

As emissoes visiveis no céu, a noite, re-
sultantes da recombinagdo de atomos e molé-
culas, marcam o umbral da sensibilidade do
equipamento optico de reconhecimento. As
densidodes e temperaturas dessa regido sao fa-
tores para o projeto e desenho de veiculos es-
paciais.

Assim, a pesquisa da alta atmosfera com-
preende uma grande diversidade de estudos:
densidade, pressdes, temperatura, cintilagoes,
auroras, estruturas fisica e elétrica da ionosfe-
ra, processos quimicos da ionosfera, efeitos io-
nosféricos e geomagnéticos sObre a propaga-
¢do radio e, por Ultimo, a radiagdo ultraviole-
ta, fonte fundamental de energia que mantém
o processo dindmico da atmosfera superior.

O melhor modo de obtencdo do perfil de
ventos, densidades e temperaturas, na regido
entre 50 e 700 km, é o lancamento de fogue-
tes com varios tipos de sensores. Sua revisdo é
constante e permanente. Uma descrigdo bas-
tante conhccida do perfil € o tragado da curva
da temperatura em funcdo da altitude. Nesse
tracado verifica-se uma saliéncia na altitude
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de mais ou menos 50 km, no limiar estratos-
fera-mesosfera, mostrando um valor maéxi-
mo de tempetatura. Esta decresce, em segui-
da, rapidamente, até 100 km. Novamente
-ocorre uma elevagao até 1 200 graus K a, mais
ou menos, 700 km.

Temperatura e densidade sdo, de certo
modo, parametros correlatos. Um pode ser de-
terminado pelo outro. Da mesma forma, do
conhecimento da temperatura e das densida-
des, é possivel obter-se informagdo sdbre a
quimica da alta atmosfera e os processos de
transporte de energia. As variagdes de tempe-
ratura sdo, em grande parte, o resultado de
modificacoes quimicas que criam, em VAarios
niveis, quedas, bolsas e fontes de calor. Mas
ainda nao ha bastante conhecimento da fisica
e da quimica da alta atmosfera para permitir-
nos formular a equacdo que dé os resultados
conformies com as medidas realizadas.

E o GETFPE, em estreita colaboragio
com a CNAE — em cumprimento a convénio
entre o Conselho Nacional de Pesquigsas e o
Ministério da Aerondutica — que estuda, se-
leciona, coordena e executa os projetos que
interessam ao nosso programa de pesquisas.

Em 1966 foram selecionados os se-
guintes projetos: Exametnet, Granada, Son-
balia, Eclipse e Satal.

Foi feito, também, o primeiro langamen-
to de foguete a propelente liquido, o Aerobee.

O iangamento de um foguete exige um
apoio meteoroldgico perfeito para assegurar-
lhe condicoes de realizagdo com o méaximo de
seguranca e completa coleta de dados.

Para isso ha uma Secao de Controle Me-
teoroldgico, subordinada a Direcao de Opera-
¢oes, que € responsavel pela coordenagdo de
apoio meteorolégico para o langcamento, de-
vendo, portanto, estar preparada, com antece-
déncia, a fim de prover os dados necessarios
para a perfeita execug@o do Plano de Voo.

Ela é constituida por uma equipe de
observadores meteorolégicos e técnicos em
instrumentos que deverdo estar preparados,
com antecedéncia, de modo que a equipe pos-

REVISTA AERONAUTICA

[ U

sa cumprir os itens da contagem regressiva
dentro do tempo previsto.

Para que se possa fazer uma idéia da im-
portancia dessa Secdo de Controle Meteorolo-
gico, enumeremos suas obrigagdes e incum-
béncias:

1 -— Previsdo de tempo

2 — Operacao de Duplo Teodolito

3 .— Radio-Sondagem com GMD1 —
Baldo

4 .— Sondagem de vento com radar
5-— Toérre de anemoOmetros

6 — Radio-Sondagem com GMD-1 —
Foguete ARCAS

7 -—— Radio-Sondagem com 403M Hz —
Foguete HASP

8 — Sondagem de vento com radar —
Foguete e dipolos

9 — Calculo do vento balistico e do pon-
to de impacto

10 — Obtencao e disseminacdo de dados.
PROJETO EXAMETNET

E um projeto cujo objetivo é o estudo da
alta atmosfera e integrado numa réde meteo-
rolégica internacional. Foi iniciado no dia 12
Jan 66. Sdo empregados foguetes Arcas que
sdo lancados ao meio-dia da quarta-feira mais
préxima do dia guinze de cada més.

Quando ¢ foguete DM-6503 estiver em
fase de emprégo operacional, substituird o Ar-
cas nesse projeto.

O DM-6503 é um foguete que a Direto-
ria do Material estd desenvolvendo com a fir-
ma AVIBRAS, de Sao José dos Campos. De-
vera atingir altitudes de 70 km ou superiores.
A préxima prova de campo devera ser realiza-
da, ja, com 100% da carga.

O Projeto Exametnet estd sendo cumpri-
do, regularmente, com resultados excelentes.
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PROJETO GRANADA

Este Projeto, para o ano de 1966, foi
cumprido inteiramente, com pleno éxito tanto
na parte de operagdo quanto na cientifica.

E um experimento que visa & obtengdo
de temperatura, ventos, densidades e dados de
pressac até 90 km de altura, utilizando cal-
culos du propagagao do som produzido em via-
rias alturas por explosdes sucessivas de grana-
das. Os parametros fundamentais medidos sdo
a posicdo no espago, a hora de cada explosio,
o angulo e tempn de chegada das ondas de som
na réde de microfones instalada no solo. Estas
medidas sdo executadas em quatro lugares, si-
multincamente: Point Barrow no Alasca, Fort
Churchill no Canada, Tiha de Wallops nos Es-
tados Unidos e Ponta Negra no Brasil. Com as
estagbes localizadas desde baixas até altas la-
titudes, espera-se poder estudar processos ener-
géticos de grande escala, provocados, indireta-
mente, pelo Sol.

Os lancamentos do Projeto Granada sao
complementados com as medidas obtidas na
réde Exametnet.

A carga ttil do foguete leva 19 granadas
que expiodem, sucessivamente, a diferentes al-
titudes. O instante da explosd@o € obtido por
meijo de trés detectores de luminosidade infra-
vermelhos (Kodak Ektron), espacados de . ..
120.9, montados ao longo de uma circunferén-
cia na parte posterior do compartimento de gra-
nadas da carga 1til, e o som é recebido numa
réde de microfones de alta sensibilidade, mon-
tada no solo. O vento de rajada, quando esta
variz de mais de um décimo do valor do vento
de base. prejudica o experimento, impedindo o
langamento, ja que, embora seja feita medida
de nivel de ruide, ha, sempre, incerteza quanto
a0 ruido adici~nal: se foi da explosdo ou da
rajada

O toguete empregado é um Nike-Cajun,
de dois estdgios, ambos de propelente sélido.

O primeiro estagio € um Nike MSE] pa-
dréo e ¢ segundo estagio € um foguete Thiokol,
Cajun, cujo ignitor tem um atraso de 17 se-
gundos.

O desempenho, basecado em 39 kg de car-
ga util, é o seguinte:

EVENTO TEMPO i VELOCIDADE ]{ ALTITUDE
(seg) (m/seg) i (m)

Extingdo do NIKE ........ 3,5 1 020 1690
Ignicdo da CAJUN ....... 17,0 570 11700
Extincao da CAJUN ...... 21,0 1 630 15 300
Explosdo da 1.2 Granada . .. 39.0

Explosdo da altima Granada 96,0

APOPER .yuvesswsnnsmmra 173,0 122 000
IBRS . cvivnswirpworms 351,0 0

Pesos ¢ dimensbes do foguete Nike-Ca-

jur:
a) Comprimentos (em centimetros)
Carga util ...... 174
LA . conenses 271
Cajun -} carga util 445
BHRE <. svoninmes 378
Comprimento total 823
REVISTA AERONAUTICA e Jf i

b) Diametros (em centimetros)
Diametro da carcassa do Cajun 16,5
Diametro da carcassa do Nike 41,8

c¢) Pesos (em quilogramas)

Carga util ...... 38,4
Cain ., .veonwsn 91,5
MK . ovanasnus 595,0

Péso total de lan-
¢amento ...... 724.9
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As 19 granadas tém os seguintes pesos:
doze de uma libra, seis de duas libras e uma
de trés libras. As dezoito primeiras sdo eje-
tadas através do cone da ogiva e a décima-
nona destrdi o restante da carga tutil. Sao to-
das colocadas na secdo posterior do cone da
ogiva.

A precisdo de levantamento topografico
necesséario da uma idéia da delicadeza da pre-
paragdo do proieto. O levantamento topogra-
fico do campo de microfones foi feito com
precisac de 1:10 000 e o das posicoes dos equi-
pamentos de transmissdo e recepgdao da esta-
¢do de DOVAP (Doppler Velocity and Posi-
tion), com a precisdo de 1:25 000.

O experimento de foguetes com granadas
exige 0s seguintes itens de apoio meteorolo-
gico:

a) Um sistema para medida e gravacao
da temperatura e pressdo no local
dos microfones.

b} Um anemoégrafo na estacdo de som.

¢) Fornecimento de dados de ventos
para “corregdo de vento”, a fim de
obter elevacdo e azimute efetivos do
lancamento e precisao na determi-
nacio do ponto de impacto em area
segura. E recomendado o langamen-
to com um angulo efetivo de eleva-
¢do de 86°, para ser obtida propa-
gacdo sonora quase vertical, o que
minimiza os erros de refragdo nos
calculos de chegada do som das ex-
plosoes das granadas.

d) Fornecer a previsdo do tempo para
T-24 e T-3 horas, incluindo:

— situagao sindtica
—- cobertura de nuvens
— visibilidade

— precipitacdo

— vento de superficie
—- ventos em altitude

O Projeto Granada terminou, em 1966,
com cinco langamentos espacados de seis ho-
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ras, o que exigiu da equipe de operagdo uma
permancncia em alerta de 54 horas.

Sua execucdo foi perfeita, quer do 'ponto
de vista operacional, quer do ponto de vista
cientifico, quanto aos resultados obtidos.

PROJETO SONBALFA

O Projeto Sonbalfa foi o projeto refe-
rente a sondagem com Baldes da Forca Aérea.

Nzo cabe, aqui, um retrospecto de todas
as experiéncias ia realizadas com artefatos e
engenhos nucleares, no solo e na atmosfera.

Mas, no mundo livre, ocidental, desde o
inicio da era atdmica, os cientistas e pesquisa-
dores preocuparam-se com as precipitacoes e
as concentracoes de particulas radioativas dis-
seminadas pela troposfera e, principalmente,
na estratosfera. Mas, correlacionando as pes-
quisas, procuram, também, descobrir os se-
gredos da circu'lacdo dos ventos na estratosfe-
ra e, para isso, os is6topos radioativos sio alia-
dos valiosos.

Com essa finalidade, tém sido injetadas,
na atmesfera, por intermédio de foguetes e sa-
télites, cargas de is6topos que sdao observados
por meio de baldes, foguetes, etc.

Em 21 Abr 64, um satélite americano,
isotopicamente carregado, o SNAP-9A, néo
conseguiu entrar em Orbita e, aparentemente,
reentrou na atmosfera, ao sul do Oceano In-
dico. Sua carga era de Plutdnio 238, com um
quilo, aproximadamente. Calcula-se que a al-
titude cm que se deu a injecao de Pu-238 se
estenda entre 100 000 ¢ 300 000 pés.

O estudo da localiza¢do e distribuicao
désses elementos, nas altas camadas, ¢ de
grande interésse, tanto para os problemas per-
tinentes a reentrada de satélites na atmosfera,
quanto para o estudo da queda do elemento
na superficie da terra, penetragdo e conse-
qiiente absor¢ao pelo homem.

A coleta de elementos radioativos tem si-
do feita em algumas partes do globo, com re-
sultados interessantes, nao s6 quanto a concen-
tracio maxima e minima, como, também, a
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sua velocidade de queda. Assim é que, embo-
ra expledido a 17° Norte, a concentragdo ma-
xima de Cd-109 foi encontrada em amostras
colhidas por baldes, a 34° Sul.

A concentragdo maxima de Pu-238 ocor-
reu na altitude de 32 km e na latitude de 34°
Sul.

Ne equador, a quantidade é de magnitu-
de mais baixa, aumentando para os poélos.

Tudo parece indicar que a distribuicdo
do Pu-238 resulta da mistura difusa ao longo
das superficies :nclinadas ou do transporte
meridicnal.

O Projeto Sonbaifa, realizado no Campo
de Lanzamento de Foguetes, em Ponta Negra
e na Base Aérea de Natal, teve a finalidade de
pesquisar, nas baixas latitudes, os tipos de is6-
topos (principalmente o Pu-238), sua quanti-
dade e seus movimentos.

A Unidade da Forca Aérea Americana
que ficou encarregada do projeto foi o “De-
tachment 31, 6th Weather Wing” que da as
informagdes a Comissdo de Energia AtOmica
dos Estados Unidos. A designacdo americana
do projcto € “Balloon Project ASH CAN”.

O Projeto Sonbalfa compreendeu o lan-
camento de dez baldes, cuja carga 1util era
composta, principalmente, de um aspirador de
ar que passava através de um filtro de papel,
equipamniento eletrénico para medir a quantd-
dade de ar absorvido e comunicar, a Terra,
o andamento da experiéncia.

Os dez langamentos executados foram
diarios, com interrupcdo, apenas, no dia 26

Trem de Lancamento

CAMINHAO £ cAReA UTiL

Fig. 1
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Out e cstenderam—se do dia 20 Out ao dia 30
Out.

Foram usados, para recuperaciao da car-
ga util e apoio da operacdo, um C-124 ¢ um
C-130 da Forca Aérea Americana.

Como a operacao de langamento teve de
ser executada numa das pistas da Base Aérea
de Natal e por causa das comunicagdes neces-
sarias, o Centro de Contrdle foi montado na
sala de contréle do Campo de Lancamento de
Foguetes em Ponta Negra, onde o projeto ins-
talcu uma estacdo de comunicagdes para con-
tatos com o Panamd, Recife, Texas, com o
C-130 ¢ com o C-124.

Os receptores do GMD-1 também fica-
ram nessa sala. juntamente com os controles
eletronicos do baldo.

Como area de lancamento dos baldes fo-
ram usadas as pistas 12 e 16, conforme a di-
recao Go vento.

A operagao tinha inicio as 02:30P, com
a formacdo do trem de langamento. A viatu-
ra do projeto ia para a 4rea ¢ clegia a pista
para a operagao.

Com os “Walkie-Talkies” anteriormente
distribuidos (torre de contrdle, sala de trafego
e trem de lancamentos), eram solicitadas to-
das as movimentagdes pela area a torre do con-
trole da BANT,

J4 na pista eleita, o trem tomava disposi-
¢ac para estender o baldo, em cuja caixa era
colocado um cilindro para que o baldo desli-
zasse sem atrito. (Ver figuras 1, 2 e 3)

BALARO £ EQUIPAMENTO

<—————100 q 150 m

e N N ::B
! =
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A partir désse momento, o baldo era pu-
xado passando por sObre uma mesa de ago
incxidavel, com um cilindro que também fun-
ciona como retsntor do baldo.

Sémente a parte a ser inflada é que fica-
va a direita do “trailer”, e o trator com a caixa
se retirava estendendo o baldo s6bre um ta-
péte de lona, préviamente estendido e limpo.

A partir do momento em que o baldo to-
do se =ncontrava estendido e feita a verifica-
¢do dos fios, cordas, para-quedas e contrdle-
remoto, o baldo era conectado com a carga
util ja pronta e na plataforma montada no ca-
minhdo do Campo de Lancamento de Fogue-
tes.

Por volta de 04:00P, apos toda verifica-
¢ao, tinha inicio o enchimento do baldo, cuja
inflagdo durava mais ou menos 35 minutos.

A tbrre recebia comunicacdo da passa-
gem de baldo pelos niveis de 5 000 e 10 000

pés, o nivel de cruzeiro, o término do vdo, o
inicio da queda da carga 1til, o cruzamento pe-
los 40 000 pés e um estimado para o resgate
juntamente com a distancia horizontal, o an-
gulo azimute e a hora provavel.

Finalmernte, era comunicado a torre da
BANT o fim da operagdo com o resgate da
carga bem determinado pelo RADAR do Cam-
po de I.ancamento de Foguetes. ”

Em dois lancamentos foi conseguida & a
alt‘tude maxima de estabilizagdo que o balido
empregado permite, pois €le ndo se rompe na-
turalmente (ruptura comandada), ficando
flutuando ao longo da camada de estabilizacdo
que é fun¢do das condicdes encontradas.

O Dr. Marlow, da Comissao de Energia
Atdmica dos Estados Unidos, ficou altamente
impressionado com a qualificagdo de nosso

essoal ¢ pediu a repeticdo do projeto para o
proxime ano, incluindo o lancamento de qua-
tro foguctes GENIE.

DADOS FORNECIDOS PELA ESTACAO DE SONDAGENS DE BARREIRA DO INFERNO AQ
PROJETO SONBAILFA

Dia |

| Tipo | Altura (Pés) | Hora inicio (z) Balao ] Operadores I Duracao
11 G/A 80 000 1105 1000 g Walkir, Wilton Normal
12 R/S 111 200 1217 1000 g Walkir/Wilton Normal
14 G/A 70 100 1118 600 g Walkir/Wilton Normal
17 G/A 70500 1130 600 g Walkir/Wilton Normal
18 R/S 128 000 i 1228 2600 g | Americanos Norinal
18 G/A 128 000 | 1228 2600 g | Walkir/Wilton Normal
19 | G/A 83 400 1151 600 g Walkir/Wilton Normal
20 R/S 80 000 , 0751 SONBALFA Wilton 0506
21 R/S 130000 | 0839 - Walkir | 0700
22 R/S 105 000 i 0750 Z Wilton | 0750
23 R/S 118 000 4‘ 0814 R Walkir ; 0728
- 24 R/S 90 000 } 0736 S Wilton ‘ 0529
25 | R/S 80000 | 0730 ®  m Walkir ' 0713
27 1 R/S 120 000 | 0816 »or Wilton 0716
28 R/S 105 000 r 0745 S Walkir | 0746
29 R/S 90 000 ‘ 0748 wow Wilton ’ 0436
30 R/S 135 000 [‘ 0840 . ; Walkir i 0737
No dia 12, a Radio-sondagem foi efetuada com o nosso GMD-1, operada por Walkir e Wilton.

Os dados de vento do foguete BI-6626/HA SP-09, de 12 de outubro, do programa Exametnet
que atingiu 47 km, foram também fornecidos para o Projeto Sonbalfa.

No dia 18, a Radio-sondagem foi efetuada com o (GMD-1 americano; Waikir e Wilton ope-
raram no computo de ventos. Idem nos baldes Sonba}fa

Os dados de vento e temperatura obtidos com os haldes Sonbalfa foram transmitidos para.
a réde Meteorolédgica, tendo sido feifas copias das cartas d: temperatura e dos dados de vento para

o arquivo da Meteorologia.
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PROJETO ECLIPSE

O Projeto Eclipse teve como finalidade
precipua a observacdo do eclipse solar ocorri-
do a 12 Nov, eclipse total do Sol, cuja faixa de
totalidade comecou ao nascer-do-sol, no ocea-
no Pacifico, e descreveu uma trajetoria atra-
vessando o Peru, a Bolivia, o norte da Argen-
tina e o sul do Brasil, para, depois, deslocar-se
pelo Atlantico Sul, até o por-do-sol. Somente
a 3 de novembro de 1994 havera outro eclipse
total do sol atravessando, completamente, a
América do Sul e cobrindo tdo vasta gama de
latitudes magnéticas e geograficas como foi o
caso do eclipse atual.
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nicos, usaram, aproximadamente, 800 tonela-
das de equipamentos no solo.

Mais de 200 cientistas e técnicos eram
estrangeiros, pertencentes a 60 organizagoes
de operugdo e pesquisa cientifica. Cérca de 150
cientistas e técnicos brasileiros, pertencentes
a 8 organizagdes de operacao e pesquisa cien-
tifica, aiguns isolados, outros associados a
projetos estrangeiros, participaram da opera-
¢ao. Al¢m disto. 4 aeronaves a jato foram, to-
tal e especialmente, instrumentadas para obser-
vacdes durante o eclipse. Essas aeronaves voa-
ram a 10 000 metros, ao longo da faixa de to-
talidade, sObre o oceano Atlantico.

/! WFLACAO 00 84140
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No passado, o fendmeno do eclipse era
de interésse quase apenas da astronomia. Hoje
em dia, ha varios outros ramos da ciéncia que
estudani, pormenorizadamente, as conseqiién-
cias dos eclipses nas relacoes energéticas Sol-
Terra, incluindo estudos de aeronomia e mag-
netismo.

O Govérno Brasileiro, através do Conse-
lho Nacional de Pesquisas, estabeleceu uma
Comissdo para o Eclipse, a fim de coordenar e
auxiliar a execugdo, no Brasil, do vasto pro-
grama de pesquisas estabelecido por grupos
nacionais ¢ estrangeiros. Esses grupos, perfa-
zendo um total de mais de 350 cientistas e téc-
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De instalagdes, nas proximidades da praia
de Cassino nc Rio Grande do Sul, foram lan-
cadas mais de duas dezenas de foguetes de
sondagem para estudos da alta atmosfera, no

espago compreendido entre 40 a 300 km de.

altura, em um programa de colaboragdo entre
a NASA e a CNAE.

O Projeto Eclipse foi montado conside-
rando trés tipos de atividades:

a) Experimentos de solo — 41 diferen-

tes locais, na faixa de totalidade, pa-
ra instalacdo de equipamentos e pos-
tos de observacao cientifica.
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b) Experimentos de bordo — 4 aero- ¢) [Experimentos com foguetes — 1
naves (KC-135 e 990), sediadas 1 Campo de Langamento (Cassino —
em Porto Alegre, 1 no Galedo e 2 RG) e 5 sitios de acompanhamen-
em Buenos Aires, com outras 36 or- to (rastreio. fotografia, transmissiao

/"R—\

RAMPA

A CARGA UTiL
‘{
[t Fig 3
ganizacoes cientificas envolvidas, e recepcao de dados), para observa-
para sobrevéo da faixa de totalida- elies na faixe d 100/380 e e wik
de ¢ observacdes no nivel de 10 000
metros. tura
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l'odos os iancamentos realizados pelo
Brusil {oram da responsabilidade da equipe do
GETEPE, cujos integrantes, desde meados de
outubr, ja estavam instalados na area de Cas-
sino, dando, mais uma vez, provas dc sua pro-
funda dedicacio a ésse névo ramo de ativida-
des iniciado na Aeronautica. Nesse grupo do
GETEPE, mesmo aquéles que tém fungdes es-
pecificas e exclusivas de direcdo e coordena-
cdo, acumularam, também, as de execugao.

As observacdes feitas foram distribuidas
pelos scguintes setores: Absorgdo, Astrono-
mia, Fendmenos Coronais, Geodésia, Geo-
magnetismo, Ionosfera (camadas inferiores e
camad»ss superiores), Meteorologia, Processos
Fotoquimicos, Propagacdo de Ondas Eletro-
magnéticas, Radiacdo Solar (espectro visivel,
espectro infravermelho, espectro ultravioleta e
raios-X, espectro RF e Micro-ondas), Rastrea-
mento de Foguetes e Ruidos Atmosféricos.

Para a execugdo do programa, no Brasil,
foi designada a CNAE como representante do
CNPg. Esta execugdo foi feita através da co-
op:ragiio GETEPE/CNAE, assim distribuida:

a — Coordenacao Geral e Contatos com
organizagdes estrangeiras:

CNAE — Dr. Fernando de Men-
donga

b — Administragdo Geral do Projeto:

GETEPE/CNAE — Ten Cel Av
C.E. Sobral Vieira

¢ -— Escritérios executivos em- Sao José
dos Campos, Porto Alegre, Bagé,
Rio Grande e Rio de Janeiro.

d - — Direcdo e operacdo dos experimen-
tos com foguetes (Campo de Lan-
camento de Cassino) GETEPE/
NASA — Cel Av Moacyr Del Te-
desco.

O Projeto Eclipse exigiu a instalagdo e
desmonie de uin Campo de Langamento, com
8 prédivs, 19 plataformas, 7 km de ruas e ex-
tensdo de forga e meios de comunicagdo para
16 “trailers” de instrumentacdo. Essa instala-
¢ao foi feita com a orientacdo e o apoio técni-
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co do GETEPE, em cooperacdo com a NASA,
DASA e SANDIA.

Foram desembaracadas e movimentadas
(entracda e saida) 800 toneladas de equipa-
mento. sob a orientacdo do Administrador do
Prejeto, com a ajuda de 9 oficiais da FAB,
R/R, mediante pagamento por servigos pres-
tados.

Todos os trabalhos do projeto exigiram
o contrdle e a gestdo financeira de gastos na
ordem de 1 bilhdo de cruzeiros, fornecidos pe-
la NASA. e a Administracdo contou com o
apoio do GETEPE/CNAE.

O Administrador e toda a disponibilidade
da Organizacio sstiveram voltados, por 4 me-
ses, inteiramente, para o atendimento da ins-
talagio, coordenacdo e execucdo do Projeto.

O GETEPE teve a seu cargo, direto, o
controle e a direcdo do Campo de Lancamento
de Cassino. Té6das as operagdes dos langa-
meatos brasileiros, programacio, coordenacio,
calculo de trajetérias, contrdle, rastreamento,
etc. foram executadas pelo GETEPE que te-
ve. também, a responsabilidade da Seguranca
do Canipo, no solo.

Os elementos da observagao, gravados em
fitas, foram levados para Sao José dos Cam-
pos, paia redugdo e divulgacdo na comunida-
de cientifica internacional.

Paiticiparam das experiéncias do Proje-
to Eclipse os seguintes paises: Brasil, Estados
Unidos, Italia, Holanda e Uruguai, em territ6-
rio brasileiro. Na Argentina, houve equipes de
cientistas argentinos e franceses também rea-
lizando experiéncias.

Foram lanc¢ados, no momento do eclipse,
14 foguetes que, com os 3 langados antes, to-
talizaram 17 langcamentos. Os foguetes previs-
tos foram os seguintes:

Nike-Apache ...... 5
Nike-Tomahawk ... 5
Nike-Tavelin ....... 4
Nike-Hydac ....... 3

Cumpre notar que os 5 foguetes de reser-
va, embora ndo tenham sido langados porque
os efetivos tiveram lancamentos perfeitos, exi-
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giram, também, todos os cuidados e trabalhos
da complexa operagao.

A CNAE teve seu pessoal dividido em
duas equipes: uma de 16 membros, constituin-
do a equipe de administracdo, e outra de
11 membros, a equipe de- pesquisadores. O
GETEPE, do Ministério da Aeronautica, par-
ticipou com cérca de 70 homens, na quase to-
talidade militares, entre oficiais, sargentos e
cabos. A maioria dos sargentos e cabos per-
tence ao ECA-2, sediado em Porto Alegre.

Os gastos (custo indireto — administra-
¢do e didrias fora de sede) sdo altamente re-
compensados pelo “Know-how”, indenizacio
com margem do custo direto — transporte in-
denizaco — de cérca de 100 milhdes de cru-
zeiros e doagdo de material da ordem de 60
milhdes de cruzeiros.

O GETEPE encarregou-se, ainda, dos
contatos com a alta administracdo do Govér-
no Brasileiro, utilizando o prestigio da FAB e
seus recursos para as providéncias e contatos
na Alta Administracdo do Pais, sem o que to-
da a operazio estava destinada ao fracasso
(Tempo escasso — Responsabilidade por so-
lugdes ndo-rotineiras). Essa foi uma grande
vitéria do GETEPE, motivo de orgulho pa-
ra a FAB.

E importante salientar que a operagdo do
Projeto Eclipse foi a mais completa e comple-
xa, ia rezlizada, no.género, em todo o mundo.
S6 a perfeita coordenagio GETEPE/CNAE
permitiu o pleno éxito alcangado.

A duragido da fase operativa foi extre-
mamente curta. Mas os resultados magnificos
colhidos perdurardo, por muito tempo, bene-
ficiande a humanidade.

LANCAMENTO DO AEROBEE

Um numero importante de estudos astro-
noémicos de Raios-X ndo pode ser realizado,
nos Estados Unidos, tanto em White Sands,
quanto na ilha de Wallops, em virtude da ina-
cessibilidade aos segmentos do céu no hemis-
fério sul. As chamadas Nuvens de Magalhies
localizem-se nessa regiao do céu, excluida de
sua observacgao. '
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Em vista da posicdo ja ocupada pelo Bra-
sil, no campo das atividades aero-espaciais e do
Campo de Lang¢amento de Foguetes em Pon-
ta Negra, foi decidido um programa com lan-
caments de foguetes Aerobee, para ser cum-
prido no Brasil.

Essa operagdo inaugurou, assim, no Bra-
sil, a pesquisa de fontes astronOmicas de
Raios-X, localizadas no hemisfério sul, e para
o ano de 1967 haver4 um projeto especial com-
preendendo o langamento de, aproximada-
mente, vinte foguetes Aerobee.

Esse lancamento teve, basicamente, os se-
guintes objetivos: ‘

1 — prospecgdo celeste do hemisfério
sul, visando a identificar, particularmente,
fontes galacticas de emissdo de Raios-X;

2 — prospeccao das Nuvens de Maga-
lhZes com vistas a emissao de Raios-X;

3 — obtencdo de informagao espectral:
preliminar, discriminada por niveis de energia,
de possiveis fontes de emissdao de Raios-X ain-
da desconhecidas;

4 — obtencdo de informacgdo espectral
adicional sobre fontes ja conhecidas.

Para essas observagdes, a carga util
transportou quatro detectores de Raios-X, dos
quais dois do tipo contadores GEIGER, de
grande area, um do tipo contador proporcio-
nal, também de grande area, e, finalmente, um
do tipo cintilometro, combinado com fotomul-
tiplicador.

A precessdao e a rotacdo do foguete
(esta reduzida a valores compativeis) encar-
regam-f¢ da varredura do céu para a obser-
vacao.

TAdas as informacoes cientificas e do de-
sempenio sdo transmitidas, de bordo, por

meio de sistema-padrdo, de telemetria FM/

FM, complementado por outro sistema PPM
(Pulse Position Modulation). Em terra sao
recebidas e gravadas pelas estagdes instaladas,
permanentemente, em Ponta Negra.
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O fangamento foi programado da seguin-
te forma:

05 Dez 66 — Toda a instrumentagdo e
o pessoal necessario pron-
tos para teste e pré-testes.

05 Dez 66 -— Conferéncia pré-langamen-
to.

0& Dez 66 — Cheques horizontais.

09 Dez 66 — Instalagdo do foguete na
torre.

12 Dez 66 — Cheques verticais.

12 Dez 66 — Lancamento.
(04:35 a 04:40P)

O desempenho foi o seguinte:
Tempo de extingao do

“BOOSIEL” s onswan 2,5 seg
Tempo de fim da com-

bustio .......... 51,8 seg
Velocidade no fim da

combustdo ....... 5 850 pés/seg
Altitude no fim da

combustdo ...... 125 000 pés
Tempo do apogeu . . 221 seg
Apogeu ........... 105 milhas terrestres
Tempo de impacto .. 416 seg

Distancia de impacto 59 milhas terrestres

Foguete-Sonda Aerobee 150

{ChEgo Y avge pieiE - mu:r,./:]

|
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O foguete empregado foi um Aerobee 150
Modéle AGVL-0113F. E um foguete de voo
balfstico, a combustivel liquido, tendo como
combustivel uma mistura de 65% de anilina

‘Fig. 4
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O Aerobee 101 langado da plataforma nu-
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e 35% de alcool furfirico (ANFA) e como
oxidante 4cido nitrico fumegante (IRFNA),
mutuamente hipergdlicos.
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Com a torre, veio todo equipamento de
apoio: abastecimento de combustivel, oxidan-
te e hélio (sistema de pressurizagdo), console
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de contrdle de lancamento, equipamento de
manipulagdo e uma combinagdo de oficina-
almoxarifado com “trailer”. As figuras 4, 5 e
6 mostram detalhes.

Participaram do lancamento do Aerobee,
além do GETEPE e CNAE, a Universidade
Cato6lica de Washington e o Goddard Space
Flight Center.

O lancamento do Aerobee, exigindo téc-
nica diferente, foi mais uma grande realizagdo
do GETEPE.

PROJETO SATAL
O Projeto Satal (Satélite Alemio) é o

projeto organizado com a finalidade de reali-
zar um grupo de experiéncias preliminares a

GARRAFAS DE HELIO
AONTADAS NO CARRO

VALVULAS BE GLOBO
408 ATHM

MANOAETAOS,

N\

um Astrobee, conforme a necessidade. O Ja-
velin pode levar uma carga util de 57 kg a
860 km e uma de 50 kg a 900 km. Como isso
satisfazia as necessidades do projeto aleméo, a
NASA propds ao grupo de cientistas alemaes
que o lancamento fosse feito no Brasil, em
nosso Campo de Lancamento de Ponta Negra,
esclarecendo que nosso pessoal era bastante
qualificado para a operacao.

O Cap Av Eng Fernando de Mendonga,
representando a CNAE, participou de tddas
as reunides referentes ao Projeto Satal. Alguns
integrantes do grupo de cientistas alemdes ja
estiveram no Brasil, visitando o Campo de
Lancamento e o Laboratério da CNAE em
Sao Jos¢ dos Campos, ficando plenamente sa-
tisfeitos.
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Fig. 6

colocacdo em Orbita de um satélite cientifico,
desenvolvido por cientistas e pesquisadores da
Alemanha Ocidental. -

Esses langamentos preliminares, essen-
cia's antes de uma primeira satelizacdo, no
caso ataal, constam de dois grupos de expe-
riéncias.

O Grupo T foi atribuido a um Nike-Apa-
che lancado de Fort Churchill, no Canada.

O Grupo II seria executado com carga
util a ser langada por um foguete Javelin ou
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O Javelin é um foguete de quatro esta-
gios, assim constituido: Honest John — Nike
— Nike — X-248.

A NASA fornecera o langador, o equi-
pamento de apoio e, ainda, determinados itens
de equipamento especial. A Gesellschaft fiir
Weltraumforschung, a que pertence o grupo
alemao, fornecera os equipamentos especificos
para o experimento em vista, cobrindo ndo s6
o campo cientifico, mas também os referentes
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a dadcs mecanicos, como aceleracoes, por
exampio.

Quanto ao apoio péds-langamento, ou se-
ja, a reducéo dos dados, serd feito pelo Labo-
ratério da CNAE em Sao José dos Campos,
pois os alemdes desejam examinar os resulta-
dos o mais rapidamente possivel.

Na execucdo do Projeto Satal, serdo to-
madas as seguintes medidas que integram o
Grupo 1l das experiéncias:
1-—EI 92 — Medida do espectro de
prétons na regido de 0.2 a 2 Mev
(direcional).

2.—EI 838 — Medida do espectro de
prétons na regido de 1 a 100 Mev
(direcional).

3 -—EI 93 — Medida de fluxos omnidi-

recionais de prétons e eléctrons.
4 -—FEI 89 — Medida do espectro de
energia de protons na regido de 75
a 300 Mev.

5-—EI 15/2 — Controle de orientagdo
dos eixos do satélite com relacdo ao
campo geomagnético combinado
com medida de perturbacdes geo-
magnéticas.

6-—El 59/2 — Medida de particulas

solares e galacticas, além de 5 Mev.

7 —EI 96 — Dosiometria.

O lancamento esta previsto para o dia 15
Mar 67, aproximadamente.
Participaram das operacdes do GETEPE,

em 1966, os seguintes militares e civis:

Cel Av Moacyr Del Tedesco .. GETEPE
Ten Cel Av Ivan Janvrot Mi-

FAOMAE oo cssnassinopmenns GETEPE
Ten Cel Av Eng Paulo Delvaux GETEPE
Maj Av Eng Pedro Ivo Seixas .. GETEPE
Maj Av Eng Heitor Borges Jr. GETEPE
Cap Av Eng Fernando de Men-

AONEE cwesnsvstrsnswssns CNAE
Cap Av Eng Arquimedes Gomes GETEPE
Cap Av Odin Leandro ....... GETEPE
Cap Av Antonio dos Santos

JETOIE wwanhsswse swe inw GETEPE
Cap Int Acr Raimundo S. V.

Bidedts . .c00s508a906 2004 BANT
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1.9 Ten Met Ulisses Belculfiné GETEPE
1.9 Ten Met Carlos Girardi . . GETEPE
1.2 Ten Com Adauto Mota ... GETEPE
EngJ. A. M. Salgado ........ CNAE
Eng Julio Cesar Nogueira . .. GETEPE
Eng Satoshi Yokota ......... GETEPE
1S Q AT RA MR Alfredo k

Stahlberg ............... GETEPE
1S Q AT VI Waldemar Pincelli 2.° ECA
1S Q AT MT Benedito Rafael

A0S SANTOS v v vnwe sws nns SR-2-RF
1S Q AT CV Humaita de Souza BANT
1S Q AT MT José Barbosa Leite SR2-FN
25 Q AT RA MR Basilio Baro-

17031 AN GETEPE
2S Q AT RA MR Yoshiro To-

mMita ..ot GETEPE
2S Q AT RA MR Tutomu Kasse GETEPE
28 QO AT MO Antenor Hercula-

00 BOREEE .o cannmionsmes GETEPE
2S Q AT SE Eustasio de A. Ri-

DEIfO .vvvmenmnvonsnssmens BANT
2S Q AT MT Walkir Barros de

Souza .................. GETEPE
2S Q AT MT Djalma Xavier

Silva ... GETEPE
2S Q AT MT José Wilton Gon-

BHVER ...covesbma e nELs GETEPE
3S Q AT RA MR Luiz Fernan-

do de Souza Corréa ....... GETEPE
3S Q AT RA MR Daniel de Oli-

veira Neves .............. GETEPE

Pastticiparam, ainda, de operagdes, par-
ticularmente no Projeto Eclipse, cabos e sar-
gentos do 2.0 ECA.

A cobertura da area, por ocasido dos lan-
¢amentos, foi assegurada por avides P-15, com
tripulacdes do 1/7.°© GAv.

Como atividades operacionais exercidas
no ano que se seguiu a inaugurac¢do do Campo
de Langamento de Foguetes em Ponta Negra
(Barreira do Inferno), isso constitui um con-
junto bastante auspicioso.

O GETEPE firmou-se, solidamente, na
FAB, e esta mais uma vez consolidou seu pres-
tigio no Pais.
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CONCEITOS BASICOS
DE IDADE |

QUE INTERESSAM
AOS EDUCADORES

Dr. H. BALLARINY
—’__...
FINS A ATINGIR

COM A PUERICULTURA
E SAUDE PUBLICA

CAPITULO II

I — CONCEITUACAO DE EDUCACAO
INTEGRAL

O “Porque” da faléncia educacional em nossos dias.

A importdncia da femilia na educacdo integral.

Educar é muito mais que alfabetizar ou sim-
plesmente dar formacédo profissional.

Educacido compreende o conjunto de fatores
e recursos biolégicos, psicolégicos, socioldégicos e
filoséficos, com finalidade utilitaria didatica, re-
creativa ou profissional, possibilitando o ajusta-
mento do individuo ao seu meio e a sua época,
visando a produtividade, bem-estar e alegria.

Educar psicologicamente é proporcionar a
aquisicdo de reflexos condicionados como respos-
ta aos estimulos ambientais, é socializar os ins-
tintos, é promover vivéncias emocionais, basea-
das sempre em reagoes afetivas, e por fim, como
corolario, transmitir ao educando os ensinamen-
tos intelectivos adquiridos através da civilizacéo
humana.

Educar ndo é proibir, acusar, inferiorizar,
nem castigar; é simplesmente investigar, expli-
car afetuosamente e conduzir conscientemente. £
capacitar o individuo a agir diante de situacées
novas da vida, aproveitando-se das experiéncias
anteriores, objetivando a integracio, a continui-
dade e o progresso sociais, segundo a realidade de
cada um. E de Goethe a seguinte maxima: — “Se
queres tornar alguém melhor do que é, trata-o
como se j4 o f6sse; se queres torné-lo pior do que
é, lanca-lhe ao rosto o seu modo de ser”.

Educar uma crianca significa na maioria das

vézes obrigé-la a fazer aquilo que nio lhe apraz.
Mas, ao fazé-lo, ndo devemos suprimir .o seu en-
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tusiasmo ou a expansdo do seu temperamento,
mas sim orienta-la para os objetivos que sejam
belos, dignos e construtivos.

Educar é adequar os estimulos ambientais ao
temperamento da crianca até conseguir, gradati-
vamente, afetivamente, e sem gerar complexos,
que o comportamento psicomotor egoistico do
educando se transforme em altruistica conduta
ético-social.

Educacao, no verdadeiro sentido, é a adequa-
cao das reacgdes do ser vivo ao meio ambiente, vi-
sando: ao aperfeicoamento da sociedade organi-
zada; & humanizacdo dos instintos e a formacéio
de novos reflexos. X a transmissdo dos conheci-
mentos adquiridos através da civilizacdo huma-
na com o objetivo de formar uma personalidade
equilibrada emocionalmente e construtiva social-
mente.

Personalidade — é a reagfo intima e total
do organismo humano como unidade, frente ao
seu meio e em particular ao seu meio social.

Personalidade é a expressio vital do organis-
mo como um todo, ao reagir como uma unidade
aos estimulos ambientais.

Educar — ¢é estruturar uma personalidade
favorecendo o crescimento fisico e o condiciona-
mento de arcos reflexos musculares, emocionais e
culturais, a fim de tornar mais expressiva e cons-
trutiva a interacfo do individuo com o meio am-
biente. ’

Educacio é a ciéncia e a arte de favorecer o
crescimento e o desenvolvimento da personali-
dade através de estimulos ambientais orientados
no sentido de propiciar um comportamento sen-
sério-motor eficiente, uma conduta emocional
afetiva, uma conduta intelectiva erudita e uma
conduta social construtiva.

Comportamento e conduta sio usados pelos
psicologos como sinénimos, mas para fins didati-
cos costumamos estabelecer uma diferenciacio
entre os dois.

Consideramos como comportamento o con-
junto de respostas motoras do organismo aos esti-
mulos sensoriais, que visem, instintivamente, 2

“sobrevivéncia individual ou da espécie.-

Entendemos por conduta a expressividade
reacional de um comportamento modificado ou
influenciado pelos métodos educacionais.

Métedos Educacionais sio todos os estimulos

ambientais utilizados com o fim de modificar um.

comportamento instintivo egoistico, ou condicio-
nar uma nova conduta, desde que essas expres-
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soes da personalidade venham a contribuir para
0 bem-estar social.

Os estimulos educacionais visando a educa-
cao integral devem ser:

a) evolutivos, acompanhando o desenvolvi-
mento fisico e psiquico;

b) funcionais, admitindo que as atividades
psicologicas sdo funcdes que obedecem a leis fisio-
légicas a serem respeitadas;

¢) sociais, procurando socializar o homem,
concorrendo para sua melhor integragdo no grupo
social como elemento construtivo.

Educar Integralmente é legar aos descenden-
tes uma boa base genética através do exame pré-
nupcial dos noivos e dos cuidados pré-natais pres-
tados a gestante; é alimentar bem e favorecer um
microclima saudavel a crianca e ao adolescente;
é proporcionar aos educandos o maximo de esti-
mulos sensoriais e a oportunidade de estrutura-
rem respostas motoras, a fim de que possam ad-
quirir um bom comportamento psicomotor; é so-
cializar os instintos através de vivéncias emocio-
nais de natureza predominantemente afetiva, mas
essencialmente ética; por fim, como corolirio, é
transmitir ao aluno a cultura intelectiva que vem
construindo e aperfeicoando a civilizacdo humana.

A rigor, a educacio do ser humano deve ser
planejada antes do matriménio e durante a ges-
tacdo; deve iniciar-se no lar; deve continuar inin-
terruptamente no convivio social da comunidade,
completar-se nos bancos escolares e académicos
e s6 deve terminar com a morte.

A educacdo comeca com a eugenia, através
do exame pré-nupcial, segue-se nos cuidados pré-
natais, continua-se com a puericultura dos zero
anos ao término da adolescéncia e complemen-
ta-se com o saneamento do meio ambiente, pro-
curando melhorar o mais possivel o microclima.

A educacao do individuo comeca no acon-
chego do lar, através de:

a) — disciplinacido das funcées vitais assimi-
lativas e desassimilativas;

b) — primeiras vivéncias motoras que de-
vem ser facultadas e estimuladas a fim de favo-
recer o normal desenvolvimento do sistema ner-
voso e a aquisicdo de novos reflexos imprescin-
diveis & maturidade da fase ritmica da persona-
lidade;

¢) — humanizacdo das reacoes temperamen-

tais e egoisticas, fransformando-as pelo culto da
afeicdo e da bondade em conduta altruistica;
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d) — orientacdo moral dos familiares (pais
e educadores), para que, pelos bons exemplos e
pelo cultivo do moral, possam colaborar na espi-
ritualizacdo do comportamento animal instintivo
de seus filhos.

A educacio aperfeicoa-se continuamente pelo
ensino através:

a) — da instrucdo intelectual, onde as con-
quistas da erudigfo, da inteligéncia humana sao
transmitidas ao educando;

b) — do aprendizado técnico-profissional;
¢) — da constante absor¢do cultural

A educacio complementa-se na comunidade
através:

a) — das vivéncias motoras e emotivas das
experiéncias sociais trocadas com a cultura am-
biente;

b) — da aquisi¢io dos verdadeiros sentimen-
tos sociais, os quais colocam a felicidade coletiva
acima do bem-estar individual.

Na Educacdo Integral, é necessario que:

1) a higiene e a puericultura assegurem os
fatores hereditarios e congénitos imprescindiveis
3 formacdo genética, bem como orientem o cres-
cimento e o aperfeicoamento do aspecto fisico da
personalidade do noévo ser;

2) a famfilia procure adequar as influéncias
ambientais &s reacdes temperamentais do ego in-
fantil ou vice-versa, sem que disso resultem frus-
tracdes, mas sim um ser emocionalmente equi-
librado;

3) as famflias se agrupem ou a comunidade
se organize para propiciar vivéncias motoras ao
citadino e para incutir no inviduo a moral crista
e os codigos de ética que devem reger as relacoes
humanas, sem gerar as formas extremas das con-
dutas evasivas ou agressivas que caracterizam o
comportamento anti-social;

4) o sistema do ensino transmita ao edu-
cando a cultura intelectiva basica, adquirida atra-
vés da marcha progressista da civilizagdo, bem
como lhe favoreca o aprendizado técnico-profissio-
capacitando a inteligéncia criadora do
homem;

5) a educagfo e a saude se completem, pois
& inadmissivel que métodos educacionais venham
a prejudicar, como freqiientemente acontece, o
completo bem-estar fisico-psiquico do educando.

Entretanto, é justamente o que nio vem
acontecendo na trepidante e contundente civili-
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por
dados estatlstlcos “que ' ’"d:iumamdade
do ‘século” XX vivem “eny ‘fome crénica e, como
tal, nio se utilizam satisfatoriamente do seu po-
ten<:1a1 OEEANICO. iy s o3 ——

o obJe’clvos da educagao 1ntegral foram bem
definidos, nos fins do séeulo XV, por John Locke
(1632-1704), .filésofo inglés,.o qual era.o preceptor
do filho e_do neto do conde Shaftesburay, quando
escreveu sobre a. educagao 1ntegra1 0s pensamen-
tos segumtes ‘

I — Deve se 1n51s’c1r nos beneﬁcms da afabi-
~lidade e pohdez porta aberta para a es-
“tima social.. A _polidez é o primeiro pre-
~dicado. do preceptor de dificil aprendi-

~ zado no ‘adulto.

IT) — Quebre-se o' tom imperativo com os in-
. feriores hierdrquicos e-ensine-se a dis-
pensar: sempre o respelto dev1do a digni-
dade -humana: : :

O escopo supremo da educacao moral é
. aparelhar a. crlanga para governar—se a
- si mesma. Assim” para ‘0 corpo como
para a alma, o principio da virtude esté
em se vencerem 0s desejos reprlmlndo
’obedecendo a razao

Iy =

preparo dos pals para a mis-
sa de educadores Em verdade, ‘dificil

razao

submeter 0s. atos

V) — A dlsc1p1ma deve ser oportuna propor-
_jamais . humi-
lhando a crianca,.se lhe abatendo o es-

cionada ’e 1ndechnave1

~ pirito, ou ex1g1ndo dela a abdlcagao da
personalidade. Dar-se-lhe-4 sempre a
esperanga de que ainda .se. pode ‘rea-
blhtar Voo M ziogoema e

-VI) -
+uL 7= zprichostdaleriancga: =
der:os pedidos de coisas desnecessarias,

nem tao pouco a determinados: caprichos

tolos. Faz-se mister, de imediato, extin-
guir‘nela o' desejo’incontido,” desarra-
-~ 'zoado;-convernicé-la- de -que- as coisas se
Fe devem obter por-serem Utéis; e nao ape-

Ras por serem-agradaveis.:
.3 nao esperar da v1d& senao o que ela

dade.
piracées conforme as possibilidades réais
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) é saber qudndo se” devem 1mp1antar 0s
prlmordlos da dlsclphna da vontade 2

B preci'so,v:.desde.. cedo, contrariar os ca-
Nao-se.deve -aten-

Acostumé-la.
A551m aprendera a 11m1tar as as-

._‘ﬂlrf B g

-~da vida;- e :pouco. se ressentira .quando
go.as €o c_retl ar. Quantas vézes o té-
--dio-da v1da nao. tem orlgem na satlsfa-

cao de todas as aspiracoes 1nfantls.:_

‘VII)-= Criancgas::muito castigadas: sdo menos
. aptas’ca ternarem-se:adulfes. corajosos.
- o2= Pormesmo:modo ros:repreender e per-
doar,-logo: em: seguida, anula: o efeito da
'pena" “pois: faltara; entdo ao-juizo indivi-
““dual vma:sucessao natural ‘como o dia

L€ anoite; orav

VIII) — Enaltegam-se as boas manelras que se
_devem formar com a maior precoc1dade
sem formahsmos € hlpocrlslas

IX) — Estude-se a psicologia das criancas para
trata-las com a maxima prudéncia. Po-
nham-se pais e professéres em guarda

- contra as acusagdes-que. sao ditadas pe-
~los sentimentos da eblera ou da vin-

ganga
) — Um dos fatores do medo e o recelo da
- dor-fisica.: ‘habltue-

- sela crlanga a combate la e nao a consi-
‘deré-la como castigo; ndo devem arre-
cear-se -dela, nem da-sua -aproximacao.
No sexo masculino néo sao raros os sen-
timentos de inferioridade, que travam
“no- futuro, a idéia-de bravura, e cuja
genese terla s1do uma srmples brmca—

XI) — N#o “deixe’ de5 responder as- perguntas'
mfantla, ide neira clara, sem” fugir &
verdade “Para’ as questoes ‘de” domi-

"““nio‘da sexualidade adulta, cumpre mos--

“'trar que ¢ prematuro amda e que a ex-

'phcacao so pode ser provrsoua ‘

v

Xip = =-Se'a crlanga qulser racmcmnar “tanto
~~ melhor. O raciocinio éa mais impor-
“tante- at1v1dade do esplrl’co “merece’ to=
- dos~os “desvelos, e deve ser dlsc1p11nadoj
“com esméro, pois que o seu exercicio &

a mais alta perfelgao a que 0 homem'
pode asplrar :

% =

= Quanio mals precocemente se tratar of
Jovem como homem tanto -mais-se tor—;
nard adulto, Ginico meio de conhecer 0
8 mundo e dele se defeneber E 5

: Ihfelizmente re:isistemaw d:e..‘edu'cagéro Aintegral'
dasociedade moderna,:apesar .dos:sabios .e atua-
lizados conselhos de:John:Loceke; formulados ha
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cérca de 300 anos, continua falhando, como pode-
mos deduzir do que observamos cotidianamente
e confirmar pela analise dos dados estatisticos
mencionados:

a) dentre 100000 habitantes das grandes
metroépoles, 403 adolescentes de 13 a 18
anos sdo internados, anualmente, em hos-
pitais neuropsiquiadtricos e, em cada 7
individuos, 4 usam uma das 100 marcas
de pilulas tranquilizantes ou estimulan-
tes do psiquico, vendidas nas farmacias;

b) 170% da populagdo infantil apresentam
sintomas de desajustamento psico-social,
tais como imaturidade sensério-motora,
timidez, agressividade exagerada a dic-
ciplinacdo de seus instintos e ma escola-
ridade;

c¢) 390% dos adolescentes, entre 13 e 18 ano-,
que vivem nas grandes cidades e:tdo i-

chados como delinglientes, nao incluindo

aquéles de conduta anti-social que ain-
da nao foram envolvidos com o Poder
Judiciario, ou pela deficiéncia do meca-
nismo policial, ou pela influéncia do pres-
tigio social. Dos 2 milhoes e 500 mil cri-
mes cometidos nos EUA em 1956, segun-
do o FBI, 95% haviam sido praticados por
menores de 18 anos.

No mundo inteiro a prostituicdo aumentr
numericamente, diminuindo a idade das jovenz
iniciadas. E, também, inestimével, na sociedade
moderna, o nimero de criancas, adolescentes e
adultos que, embora ndo possam ser classificados
como marginais, apresentam desajustamentos ¢
conduta psicolégica. O numero de desajustado:-
psico-sociais esta crescendo geomeétricamente, ‘en-
quanto que o numero de ajustados, emocional ¢
socialmente, decresce em ritmo aritmético. Na
cidade do Rio de Janeiro, por exemplo, o Juizado
de Menores tem registrado 120 000 menores fave-
lados que vivem em completo abandono fisico e
moral, aos quais se podem somar mais 80 000
menores gra-finos ja fichados como delingiientes.
Dai a faléncia da Educacido Integral na sociedade
contemporanea.

Essa faléncia educacional, observada na so-
ciedade moderna, pode ser atribuida, principal-
mente, a trés fatores: & familia, aos educadores e
as autoridades.

[ — A Familia — no que diz respeito a estrutu-
racao motora e emocional do recém-nascido
e do pré-escolar — ao considerar a faléncia
educacional por ésse prisma, concluimos ser
a mesma conseqiiente de:
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a) — Falta de conhecimento dos jovens
pais sGbre o crescimento fisico e o
desenvolvimento psiquico da persona-
lidade infantil.

b) — Instabilidade emocional dos pais,
acrescida da falta de verdadeiro afeto
entre os conjuges.

c¢) — Disciplinacdo social processada atra-
vés da rejeicdo, da compulsdo ou da
superprotecido e sempre calcada nas
frustracdes dos responsaveis pela edu-
cacdo da crianca. A educacdo dos
tipos rejeitivos compulsivos ou super-
protetivos sdo atitudes subconsciente-
de fuga, de revide ou de sublimacao
dessas frustracées adquiridas pelos
adultos, geralmente na sua infancia.

d) — Precaria formacado moral e civica dos
nossos jovens que, ao tornarem-se
pais, nao possuem condictes de for-
mar o carater dos filhos.

e) — Falta de orientacdo construtiva e ex-
cessiva restricio sddica a espontanei-
dade do educando, durante as suas
horas de lazer.

Qualquer oficio, por mais simples que éle
seja, exige uma prévia preparacdo. Que dizer
entao do oficio de educar, indiscutivelmente um
dos mais dificeis? Os responsaveis pela familia
nao podem oferecer a uma crianga condicées sa-
tisfatérias de crescimento e desenvolvimento da
personalidade sem preparar-se para o “oficio de
pai e mae”, no dizer de Berge.

E justamente no equilibrio emocional e na
formacgao do carater de nossos jovens que a fa-
milia, como “celula mater” da educacio integral
vem falhando redondamente.

Philipen, em 1949, analisou 18 376 mocas de-
linglientes internadas em reformatérios de 9 pai-
ses da Europa e 9 paises da América, inclusive o
Brasil, e concluiu que 82% das causas eram atri-
buidas exclusivamente as deficiéncias da educa-
cao familiar e apenas 18% ao alcoolismo e a ou-
tras causas.

Em resumo, os integrantes da familia, ou seja
pai, mae, avoés, tios e demais responsaveis pela
educacdo integral das criancas e adolescentes, nao
possuem o minimo de conhecimentos basicos so-
bre a formacao e a estruturacdo da personalidade
humana que lhes capacitem adequar os estimulos
ambientais ao temperamento de seus descen
dentes. A
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II — Os Educadores — Sao responsaveis pelos
desenvolvimentos ritmico, frénico e ético
dc escolar e do adolescente.

O educador, de anteméao, pode-se considerar
fracassado quando néo se compenetrar de
que deve:

al — contribuir com todas as forcas da
alma para o bem-estar da humani-
dade e para a felicidade do homem;

b) — contecer as influéncias do meio am-
biente sébre o crescimento e o de-
senvolvimento da base genética da
personalidade;

¢} — ndo ignorar que existe um minimo

de vivéncias motoras imprescindiveis

4 aquisicdo da perfeita coordenagio

neuromuscuflar, sem a qual nio é

possivel a locomocgdo, o uso eficien-

te da mao, o desembaracgo da fala, da

leitura e da escrita, nem tampouco

a aquisicdo de cultura, ou de qual-

quer outra atividade gerada pela in-
teligéncia do homem;

d) — interpretar as reagbes do individuo
como sendo apenas manifestacoes do
comportamento instintivo, em virtu-
de das caracteristicas hereditarias ou
congénitas, ou como sendo uma con-
duta egoistica adquirida pela influ-
éncia de estimulos ambientais com-
pulsivos ou agressivos;

e} — ter a convicgdo de que a educagio
integral baseada no verdadeiro e
bem orientado afeto pode transfor-
mar o comportamento egoistico na
concuta ética altruistica da pessoa
humezna;

f) — admitir que a inteligéncia é a res-
ponsfivel pela constante mutacio na
interpretacdo dos fendémenos da na-
tureza, e que a evolucdo cultural da
comunidade transformard o dogma-
tisme empirico no ecletismo cienti-
fico para a maior gléria de Deus;

g) — acreditar que a espiritualizacdo da
humanidade, libertando-se da igno-
réncia, é fruto do evolutivo desen-
volvimento da Inteligéncia do
homem, a qual lhe foi atribuida por
voritade de Deus.

Néo se forma uma personalidade cristd, equi-
librada emocionaimente e construtiva do ponto
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de vista ético, aenas com trés e meia ou quatro
horas diarias de permanéncia estatica numa sala
de aula Je uma =scola que ha muito deixou de
ser educandario para se transformar em um me-
ro estabelecimeuio de ensino intelectual.

Uma crianca em acentuada desritmia sensé-
rio-mot~ra, sem a devida cobertura afetiva e sem
formacdc ética, ao tornar-se um adulto, mesmo
que alfabetizado, ndo usard essa instrucdo em
beneficio da humanidade, mas, pelo contrario, a
utilizard em agressiva, torpe e desumana destrui-
can de seu seme'hante.

Educar um filho apenas pelo prazer de re-
ceher elgios, ou slimentar vaidades, é puro egois-
mo. Superproteger um filho, visando a monopo-
lizar as suas manifestacdes de carinho, é uma for-
mula articristd de capitalizar o amor filial. Tam-
pouco alfabetizar, proporcionar formagéo técnico-
protissirial ou miesmo uma cultura livresca atra-
vés do ensino escclar ndo bastam para educar in-
tegralmente os nossos filhos.

Socrates, mestre do grande pedagogo grego
que foi Platao, naquela tradicional e ultra-inte-
lectualista Grécia, pregava ser a estruturacgdo
da personalidad~ mais importante que as especu-
lacdes culturais a respeito dos segredos do
Universo.

Soécrates ndo concordava com o desprézo a
que eram relegados o equilibrio emocional e a
formagfo moral e ética, em troca da exagerada
énfase dispensada a instrucao filoséfica e cienti-
fica, métcdo que no seu modo de ver transfor-
mava a cultura ruma arma do mal e o intelectual
num criminoso.
Cultura e virtude rcdo indissoluvelmente in-
terdepenaentes

Combat=r a ignorancia apenas com a alfa-
betizag@o e o teniar recolver a delingiiéncia com
a repressao policial néo sdo solucgbes definitivas
para integrar o homem socialmente.

Montesquieu, no século XVII, ja pregava: “de-
vemo-nes preocupar em desenvolver boas cabecas
e coracoes bem formados, e ndo apenas tratar de
criar cabecas muto cheias”.

Antes de Montesquieu, no século XVI outro
filorofo trancés 4 sentenciava:

“E preferivel ter cabecas mais capazes, do
que cheias de erudicdo.”

Papa Pio XI dizia que ‘“a matéria-prima, pelo
uso da simples técnica, sai enobrecida da fabrica.
mas a crianca, quando manipulada sob o aspecto
maierial ou, as vézes, também sob o aspecto da
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1ns! rug'\o sema rormacao afetiva e étiea, degrada
0 ho AEm - cOmo celula da; semedade .

Con;mman_(;lo_:r ; que pregavam o grandes S0=
ciol6gos do- passado,.estamos estaticamente apre-
ciardo a crescente onda de crimes, a falta dé afe-

to -nas relagdes humanas, a ameaca de uma he-

catombe advinda do uso da bomba atomica e ou-
tres -fatos- que ﬂdlcam estar a humamdade do
céeulo - XX rep ) esmq €rro “da culta Cl—
v1hzacao Helénjca, e nio levando em conta o
sublime sacmflmo de Jeﬁus em. pregar o arnor
ao proximo.

Um estudo realizado cdbre processos crimi-
nais do século XIXy ‘quan‘dO’o analfabetisme ain-
da predommava mesmo enti'e -os paises-satélites
da- civilizacdo hiinana, demohnstrou que 62% dos
(‘I‘l”rlanQOu eram'anaﬁabe*os 37% eram alfabetl-

I\a, 'Jtual secu‘o XX onde predommi tao $0-
mente oculto.do hlpertroﬁa intelectiva, a mesma
estatistica levantada até. 1950, com dados colhidos
apenas as desenvolvidas e Cultag nacoes da era
atomica, estarrecederamente; nos. . lnforma que
669% dos crmur\ogos possulam escolarldade de ni-

vel primario e ses undarlo 4%. eram unlver51tarlos

e apenas oO‘/o eram ignorantes.

Para~ zigh formagao da personahdade

com sabedorla, é necessario ter nocoes basieas so6-

bre o crescimento e o desenvolvimento fisico, psi-
quize:e-gocial s crianga-c: do: adolescente;: pois
esté certo F. E. Bolton quando; no seu livro“‘Ado-
lescent Fducation”, afirma:-

vés das- v1ven01as que ‘0 meiolhe 1mpos

A SJmples mC‘,‘(rucao desenvolvendo a dotacao
intelectiva nata do recém-nascido, quando néo
precedida.. do. desenvolvimento:. da coordenagao

motora da afetividade e da ética, é 1noperante.

perturbzdora e anti-social.
Sello individuo - ndo” possuir um minimo ~de

coordenacao .motora e for acentuada e desritmia’

neuromuscular, \as ‘manifestacoes da” inteligéncia
nao se poderdo’ exteriorizar: ‘Pois, sem o domi-
nio no uso da méao, da palavra e da escrlta ndo
ex1ste ato mtehgente

Sem afet1v1dade com

apenas _reacbes

nem o agressivo Conseguem aprender proporcio-
nalmente a sua dotacdo intelectiva nata.

Aprender é formar habltos

é adquirir  refle-
xos condicionadcs. ' ; a

A -capacidade de aprender depende da" dota-
cdo da base genética-da personalidade “do :tem-

peramento dos .estimulos ‘do’ meio amblente e da

instri¢&o ministrada.
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—“0 gue o individuo’
seré de fato'ria vma é decididona ]uventude ratra-

inibi--
torias ou de agresswldade o educando nio. se
torna receptivo ao ensino escolar. Nem o timido
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Para, aprendermos alguma coisa, € necessario
que as nossas d} posicées 1nter10res te]am em
conjuncao com as mensagens exterlores

Toda excitagao exterior que nao corresponder
a0 grau de desenvolvimento interior do indivi-
duo, nem: as -suas possibilidades. fisicas e afetivas,

ceréd forvosamente perturbadora.

Quando uma crianca esquece facﬂmente ou
nao aprende determinado assunto, é porqle nao
node "in‘egra-lo. aietlvamente p01s ‘nem sempre

a falta do aprendizado se prende a uma deficién-
01a 1ntn1ectual

III - As Aut@rndades — Caoe uma parcela da
~faténcia da educagao m‘cegral pela desor-
ganizacdo dos recursos. sécio-econémicos
das comunidades contemporaneas 0s quais
- nao: estdo propiciando. ahmentagao sufici-
. ente,-vivéncias motoras e emocionais ade-
_guadas, nem- tampeuco experiéncias soci-
o ails, compatweis com 0 erescimento soméati-
-eo,:com o desenvolvimento psiquico e com

:'a. dignidade:-da’ personalidade humana.
Como conseqiiéricia ~'das~ duds -causas da fa-
léncia da educagéo 1ntegral atribuidas a familia
e 4 escola; chegamos a essa-terceira-causa, pois as
autorldades como individuos-chégam ao poder

leglslatlvo com as segumtes deflclenmas

a).— falta, de mentahdade para criar uma
i leglelacao_ com, bases e diretrizes de
‘educacdo integral,. para “elaborar pro-
gramas de ensino de- graus elementar

.e medio, menos Vastos e mais biologicos;

) ~= falta-de formacgo afetiva e pedagoglca
que as possibilitem a utilizar mais ra-
cionalmente os recursos sbcio-econd-
micos da comumdade, visandoa:

. uma dlstrlbuleao mals equlfatlva de ali-

‘ mentos ; J

— mafor dlvponlblhdade de recursos fisicos

necessarics a proporcmnar aos jovens as
merescmdwem vivéncias motoras, sem as
quals 0s- mesmos nao poderao adqulrlr 0
_minimo.de. Coordenacao motora necessaria
80, USO. da. 1ntehgen01a pratlca e criadora;

. — um minimo de: dlspombﬂldade financeira,

necessaria do bem-estar. fisico, psiquico e
. soc1al de -cada individuo.

Estard a sociedade proporcionando o bem-es-
tar fisice dos seus integrantes assegurando-lhes
o alimento necessario ?- Estardo. as -autoridades
sanitarias favorecendo um microclima favoravel
ao desenvolvimento humano? Pelos fatos abaixo
enumeracdos, veremos que a resposta serd nega-
iiva, e gue, neste aspecto, a civilizagio hodierna
néo esta contribuindo satisfatoriamente nem para
a eficiéneia vital nem: para a sobrevida :Eehz do’
“Homo socialis” .contemporaneo.
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Na era da conquista do espaco interplanetario,
2 homens em 3 dos que vivem em nosso planéta
sofrem =2 angustia da fome

Dos 60 milhées de pessoas que morrem por
ano, 30 = 40 mithées morrem em conseqiiéncia
da fome. '

Dos 140000 gque nascem diariamente, 2/3: co-
nheceréc durante sua existéncia a fome, a doen-
ca e a miséria, e 1/4 morrera antes de completar
1 ano.

Nem 2/3 dos sobreviventes alcancardo a ado-
lescéncia. e sorente um entre 4 terd oportunida-
de de ultrapassar 40 anos de idade.

Centenas de milhdes de criancas se encon-
tram, no» dias de hoje, présas num circulo vicio-
so da fome, da ignorincia, da doenca, da mise-
ria, da zgressividade e da angustia.

Calcula-se que o montante de recursos gas-
tos com «s criancas que morrem entre a concep-
cdo e o 1.° ano de vida, nos paises subdesen-
volvidos, seria o suficiente para estimular o de-
senvolvimento econémico de todos éles. Se con-
siderarmos que cada crianca, ao deixar de viver
aos 10 anos, custa a coletividade americana pelo
menos - 160 délares, chegaremos 3 conclusio de
que os 8 milhdes de criancas americanas que mor-
rerem anualmente naquela idade custam aos EE.
UU. aproximadamente um bilho de délares por
ano.

O indice de mortalidade infantil que na Eu-
ropa e nos EE. UU. é de 30 por 1000, em alguns
estados do Brasil atinge a 300 por mil.

2/3 da humanidade do século XX vivem em
fome crénica e como tal nio utilizam devidamen-
te o ceu potencial fisico.

609% da humanidade n&o chegam a consu-
mir 2200 calorias das 3 000 minimas necessarias
consumiido, dessa maneira, o préprio organismo
num processo de autodestruicdo.

Aperja.s 17% da populagdo do mundo conse-
guem ingerir a cota minima de proteinas, neces-
saria ao crescimento e a manutencido da satde.

Em pesquisas realizadas com 10000 mil crian-
cas matriculadas em escolas publicas e parti-
culares do Estado da Guanabara, foram constata-
dos 98% de imaturidade da coordenacdo motora.

Das 150000 escolas primaérias existentes nos
EE.UU, em 1957, 90% eram dotadas de area li-
vre sufiriente para a pratica de atividades mo-
toras.

Das 28000 escolas secundarias freqiientadas
por cérca de 15 milhdes de jovens, menos de 50%
possuia a programas de educacio fisica. Nas ou-
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1ras 50% escolas restantes, surpreendentemente,
apenas 30 minutos por semana da carga horaria
eram dedicados a Educagdo Fisica.

Apenas 32% das -escolas secundarias possuiam

10 acres de area livre para a pratica de Educa-
. ¢cdo Fisica e grande era a deficiéncia numérica de

professores espacializados.

Os 3 1ltimos paragrafos dizem respeito as es-
colas dos EE. UU. Imaginem se tivéssemos apu-
cade dados semelhantes nas escolas brasileiras!

Um exame médico feito em 1708, sébre crian-
cas de escolas primarias do Estado da Guanabara,
demonstrou que 80% tinham postura defeituosa
por hipotonia muscular.

359, dos jovens americanos foram rejeitados
pela jurta de satde das classes armadas, por fal-
ta de aptiddo fisica para os exercicios militares.
Dos 65% dados como aptos, 50% apresentaram
falta de preparo fisico para realizar o treinamen-
to militar adotado na Ultima Guerra.

Quantos, dentre os convocados para o ser-
vico militar pelas nossas Forcas Armadas, esta-
rdo em condicbes fisicas para realizar, satisfa-
wéricmente, o moderno treinamento militar?

Da Ultima Guearra para cd, aumentou em 259,
o nimero de delinqiientes, cuja estimativa ultra-
passa de 500 000, pelos dados colhidos nos tribu-
nais juvenis. A idade dos delinqiientes baixou, e
0s crimes contra a propriedade alheia bem como
os atentados a integridade fisica superaram a in-
cidéncia do delito sexual.

959, de jovens nao-delinglientes usam os re-
cursos recreacionais oferecidos pelas municipali-
dades dos Estados Unidos da América do Norte
e da Inglaterra.

35% apenas, dentre 10000 delinqiientes, cujos
anteced=ntes foram estudados por um pesquisa-
dor est:vam registrados como freqiientadores de
instituicdes infantis para a pratica de atividades
motoras.

Parques de recreacdo e “Boys Clubs”, instalados
em areas ocupadas por favelas, nos arredores de
Chicago, baixaram a incidéncia da delinqiiéncia
em 2/3 dos totais registrados anteriormente.

Apenas 20000 das 200000 criancas abandonadas
da cidace do Rio de Janeiro sdo atendidas pelas
instituicdes existentes. Isto é, apenas 10%.

Concluindo, educacdo integral nada mais é do
qgue propiciar um adequado crescimento e desen-
volvimento da personalidade humana.

A seguir decreveremos a conceituacdo da pira-
mide da personalidade, mostrando a influéncia do
meio ambiente sbébre a base genética da mesma.
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NOSSA
HOMENAGEM

AO

DIA DO MARINHELRD

13 DE DEZEMBRO

Almirante Joaquim Marques Lisboa
Marqués de Tamandaré

Cruzador Tamandaré
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M arco evocativo de toéda uma epopéia de feitos herdicos e
morredouros atos de bravura, destinado a cultuar a sagrada me-
‘méria dos marujos brasileiros que travaram porfiadas lutas na
.defesa de nossa Pdtria, em épocas dificeis e cruciais para a des-
tinacdo histérica de nosso povo — sirva-nos esta efeméride de per-
‘manente estimulo para que mos inspiremos nas incompardveis
ligbes de patriotismo, legadas & posteridade pelo vulto excelso
de seu Patrono e por tantos outros inolviddveis herdis do mar,
da témpera de Barroso, Marcilio Dias, Visconde de Inhauma,
Mariz e Barros, Greenhalgh, Saldanha da Gama e Custodio de
Mello, que deram ds geracgdes vindouras sublimes exemplos de
.denddo e idealismo.

Jamais nos esquecamos de que a Foérca Aérea Brasileira
‘muito deve a gloriosa Armada, bastando, para isto, recordar
.que, ao organizar-se como arma auténoma em 1941, teve a Aero-
ndutica a felicidade de incorporar, nos seus quadros de aviacdo
‘militar, excelentes valores humanos e técnicos formados pela
.antiga Escola de Aviagdo Naval, trazendo aprecidvel cabedal de
experiéncia que muito contribuiu para o aperfeicoamento de
nossa Forea Aérea.

Devemos, ainda, relembrar que, com o decorrer do tempo,
‘mais se tem avivado e consolidado o espirito de alta camara-
dagem entre as nossas corporagoes. Esses cordiais sentimentos
estreitam os vinculos de leal cooperacdo que unem a Férca
Aéreq Brasileira ds demais Classes Armadas, sob o esclarecido
Comando do Presidente Castello Branco, sendo oportuno res-
saltar, nesta data de exaltagdo civica, o0 magnifico intercdmbio
hoje existente, em sélidas bases, entre a Marinha de Guerra e
a nossa Aerondutica — exemplo afirmativo e fecundo do que
se pode alcancar através da coesdo dos militares a servico do
Brasil.

A Foérca Aérea Brasileira ufana-se, portanto, neste dia fes-
tivo, em render o tributo de sua admiracdo e respeito & gloriosa
Marinha de Guerra, sob a égide de seu imortal Patrono — o
Almirante Marqués de Tamandaré.
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SAUDACAO

A ORDEM DO DIA,
DE S. Ex2 O Sr.
MINISTRO DA
AERONAUTICA,
BRIGADEIRO
EDUARDO GOMES,
E UMA EXPRESSIVA
E FRATERNAL
MENSAGEM DE FE
E CONFIANCA
NOS ALTOS IDEAIS
QUE NORTEIAM
E IRMANAM AS
FORCAS ARMADAS
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Embarque de tropa do Exército nos avides, em Porto Alegre

OPERACAO CAVERA

REVISTA AERONAUTICA

Brigadeiro-do-Ar PARREIRAS HORTA

Anualmente, como final de ano de instrugdes, tém sido reali-
zadas manobras conjugando elementos do Nucleo da Divisao
Aeroterrestre (os para-quedistas) e de outras unidades do Exér-
cito, e, naturalmente, os da nossa Forca Aérea.

De ha muito que sdo efetuados grandes lancamentos de pessoal
e material pelo 1.° Grupo de Transporte de Tropas, sediado na
Base Aérea dos Afonsos.

Inicialmente dotados de avices C-47, passou. a dispor dos vete-
ranos e valentes C-82, contando, no momento, com mais um es-
quadrao de C-119.

Recordamo-nos bem de um lancamento feito em Sao Paulo,
durante o govérno do Marechal Eurico Dutra, em Zona de Lanca-
mento situada dentro da Base Aérea (Cumbica), no qual 21 avides
C-47 decolaram dos Afonsos em condigbes de teto e visibilidade
zero, em formacdo de grupo até o ponto inicial, em Sao Miguel,
com visibilidade das mais precarias, em virtude da névoa séca.
Puxava o Grupo o saudoso Coronel Phidias Pia de Assis Tavora,
participando dos saltos o iniciador do para-quedismo militar em
nosso Pais, General Penha Brasil.
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C-119 do 1.° GTT voando para Porto Alegre

Entretanto, s6 ultimamente
foram realizadas manobras de
acdo simples, nas quais temas
taticos, simulando possiveis si-
tuacoes reais, tém sido desenvol-
vidos e testados com a realida-
de que é obtida ao serem exe-
cutados no terreno.

Logo apbs a revolucao, sendo
comandante dos para-quedistas
o General Muniz de Aragdo, ti-
vemos a Operacdo FALCAQO, em
Campos.

No ano passado, estando ja no
comando do Ntucleo seu atual
romandante, General Dutra de
Castilho, foi realizada a opera-
¢ao CENTELHA, em Resende.

Este ano, entretanto, a mano-
bra tomou vulto muito maior,
envolvendo a participagdo de
tropa do III EXERCITO e exi-
gindo uma operacao inicial de
transporte aéreo de nossa Base,
‘no Rio de Janeiro, para o Teatro

de Operacoes, no ‘Estado do Rio~

Grande do Sul.

‘Tudo teve origem.em um:pe-. -
dido feito pelo Comandante da . .
davida a “Coxilha Grande”, que
- separa as aguas . or1entals{ das

2.2 Divisdo de Cavalaria de Uru-
guaiana, General Gastdo, para
jque alguns para—quedlstas fizes-

sem a figuragdo inimiga, quando
de um seu exercicio, programa-'

do ‘para o fim do ano.-

O estudo detalhado do tema
apresentado, do terreno e das
distdncias envolvidas, |
gue seria util e proveltoso para
todos:dar grandeza maior & ope-
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_para o Atlantlco das que se en-_
“cammham para o Urugua.

“mostrou:

te, poderia reproduzir situacio
de eventual realidade.

Nasceu assim a denominada
“Operacgao Cavera”.

O TEATRO

A Serra do Mar, formando
muralha a leste do planalto bra-
sileiro, imprime uma queda
brusca para o mar, estendendo-
se desde o Rio Grande do Norte
até o do Sul na direcdo geral
NE-SW e, pouco depois de pe-
netrar neste Ultimo Estado, en-
tre os 29 @ 30 graus de latitude
sul, experimenta grande infle-
x&80, caminhando diretamente
rumo a oeste.

Fica o solo do Rio Grande do
Sul dividido, em suas linhas ge-
rais, em, duas zonas nitidamente
caracterizadas: um “planalto”
(regido de “cima da serra”, co-
mo dizem os gatichos) e uma

“segunda ‘regidodo sul e 'ménds o

elevada, que é conhecida pela
denommacao de ¢ campanha

DAL

Outro. divisor. notavel é sem,

ocidentais, isto &, as que, corremf

D
Fracmna o Estado em duas~

dreas, uma a leste e outra a

'-:oeste do mesmo modo por que

os rios “Jacui e Ibicui-o repar-)
tem claramente em uma zona
setentrional e outra meridional.

Y L

Seo partitmos - de>/Santdna -do
vbiveamento,; ! corfendor nobitépe
da Coxﬂ@a Gt dalSerta,cem
] de ME,mvamst}aene-

RIA, ”IBI:RAPUI'I"Ane IBICUL
DA ARMADA Por isto, ja foi

-chamade de regido de ENTRE-

RIOS.
] Néfsf‘ﬁdéfffcféxﬁlhas" )cmn’ﬂ iabuco

que, no ano de 1827, o Tenen—
te-General Felisberto Caldeira
Brant, Pontes, Visconde de Bar-
bacena, bateu-se com o General
argentino Carlos Maria de Al-
vear, na batalha que tomou o
nome de “Batalha do Passo do
Rosario”.

Neste terreno histérico, em
area limitada pelas cidades de
CACEQUI, ROSARIO DO SUL
e CORTE e, também, mais a
leste, pela prépria Serra do Ca-
vera, desenrolou-se nossa mano-
bra, na qual tomaram parte uni-
dades do I Exército, III Exérci-
to e porcdo ponderavel de nossa
Forca Aérea.

O TEMA

Como sinal dos tempos, o
Tema foi o da Guerra Revolu-
cionaria, tendo sido imaginada
uma situacdo em que elementos
descontentes locais, auxiliados
por outros infiltrados de paises-
limitrofes, conseguiram apos-
ar-se das cidades de SANTA
MAR IA CACEQUI e ROSA-
RIO.

Surgiu entdo, mnesta Aarea,
grande atividade de guerrilhei-
ros, o que levou o govérno a in-
cumbir o IIT Exército de elimi-
nar sua acdo subversiva, der-
rotando-os e restabelecendo a
ordem.

A diretiva governamental es-
tabelecia a derrota de tais ele-
mentos. Dai a idéia de manobra
exigindo o cérco dos guerrilhei-
racao que, com dire¢do diferen-

rNr 5 e,
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ros. O Nucleo da Divisdo Aeroterrestre, tropas de para-quedistas
sediadas na Vila Miltar, recebeu a missdo de reforcar e apoiar a
acdo do III EXERCITO.

Na Foérga Aérea foi atribuida ac Comando Aerotatico Terres-
tre a incumbéncia de organizar suas unidades e mais as que pas-
sassem a operar sob seu contréle, a fim de atender a tarefa que
se tinha em. vista.

A ORGANIZACAO

Depois dos entendimentos preliminares, que tiveram inicio em
junho do corrente ano, entre os Estados-Maiores do CAT TER,
Ntcleo da Divisdo Aeroterrestre, III Exército e Comando da 5.2
Zona Aérea, ficou estabelecido que, para a operagdo de cérco, der-
rota e limpeza de area, seriam empregadas tropas da 2.2 DC e do

REVISTA AERONAUTICA

Embarque de Artilharia nos avides da FAB em Porto Alegre

Nucleo da Divisdo Aeroterrestre, apoiadas pelas unidades da Forca
Aérea operadas pelo Comando Aerotatico Terrestre.

O proéprio aspecto geografico do Teatro ditou a divisdo do ter-
ritério em dois setores: o setor da “campanha” e o setor “serrano”.
O primeiro, onde teve lugar a manobra, passou ao contréle do
CAT TER, ficando o segundo sob o contrbéle do Comando da 5.2
Zona Aérea.

A direcdo da manobra foi instalada proximo a estacio de
CORTE, na sede da Fazenda de “Saican”, do Exército.

(Conclui na pag. 32)
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Um Esquadrao de P-16 do 1.° Grupo de Aviacao Embarcada, da FAB, deslocando-se
de uma Base de terra com destmo ao Navio-Aerodromo Ligeiro “Mlnas Gerais”,
da Marinha de Guerra.

OPERACAO UNITAS

Os Governos do Brasil, Estados Unidos e Uruguai, como em anos ante-
riores, realizaram, nos meses de outubro e novembro p. p., uma Opera-
cdo Combinada Anti-Submarino, para exercitar Unidades de suas res-
pectivas Forcas Armadas. Para esta operagdo, foi organizada a Forca-
Tarefa 86 (FT 86), sob o comando do Vice-Almirante Van Arsdall, da
Marinha dos Estados Unidos, a qual se uniram as forcas designadas pelas
autoridades uruguaias e brasileiras.

Objetivando um emprégo harménico da FT 86, foi realizada no Quar-
tel-General do Comando das Forcas Navais do Atlantico Sul, dos Estados
Unidos, na Zona do Canal do Panamd, uma reunido preliminar.

Nesta reunido, representando a FAB, compareceram o Chefe do
Estado-Maior do Comando Aerotatico Naval, Cel Av José Maia, e o seu
Oficial de Operacdes, Ten Cel Av Thales de Almeida Cruz.

Ficou acertado que a operacdo em questdo se chamaria Operacao
UNITAS VII, e que caberia & Forca Aérea Brasileira:

a) — Com as Unidades Aéreas que integrariam a FT 86:

1 — Proporcionar as Forcas Armadas participantes oportuni-
dade da pratica de exercicios taticos combinados, tendo em
vista o objetivo de defesa mutua.

2 — Aprimorar o treinamento anti-submarino das Unidades
participantes e prepara-las para futuras operagbes com-
binadas. '

3 — Incrementar o espirito de boa vizinhanca e promover maio-
res entendimentos entre os paises participantes e entre
suas Forcas Armadas.

b) — Com os recursos de sua Organizacdo:

1 — Promover o apoio aéreo a Operagao UNITAS VII, com o
propoésito de proporcionar as Unidades Aéreas estrangeiras
a devida assisténcia, quando em territério brasileiro.
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O “Minas Gerais”,
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Conforme previsto na confe-
réncia preliminar, a operacio
desenvolveu-se entre os’ portos
de Montevidéu e Recife, em
duas fases distintas. A primei-

ra, entre Montevidéu e Rio de

Janeiro, de 08 a 17 de novembro;
e a segunda, entre Rio de Ja-
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nossos P-16 a bordo

neiro e Recife, de 22 a 27 de no-
vembro.

’As Urﬁdades da FAB integra- ‘
das na FT 86, para cumprirem.

a programacdo da Operacgdo
UNITAS VII, voaram um total

‘de 540 horas, assim discrimi-
‘nadas:

= 28 .’-—

navio-capitinia da Forca Tarefa Aeronaval, com oS

1—1.° Grupo de Aviacdo Em-
barcada (com 8 P-16 a bordo do
N Ae L Minas Gerais) -

140 horas, com 28 missges.

2—1/7° Gp Av (com 4 P-15

‘baseados em terra)

140 horas, com 15 missoes.

NOVEMBRO ; DEZEMBRO — 1966,



Um P-16 manobrando
ja a bordo do
“Minas Gerais”

3 — Unidades de Apoio (C-47,
C-82,C-54, RB-17, RB-25 e SA-16)
260 horas, com 41 missoes.

Os exercicios foram realiza-
dos, em média, a 120 milhas da
costa, em 55 &reas preestabele-
cidas.

Um dos objetivos da Operacao
UNITAS VII, o de incrementar
o espirito de boa vizinhanca e
promover maiores entendimen-
tos entre os paises participantes
e entre suas Foércas Armadas,
foi plenamente atingido. Os
contatos havidos em Montevi-
déu entre os elementos da FAB
g as demais Foércas Armadas
participantes, na convivéncia
com as Unidades Aéreas estran-
geiras em nossas Bases, duran-
te a permanéncia da FT 86 no
porto do Rio de Janeiro, na reu-
nido de critica final em Recife
e durante a permanéncia do 1.°
Grupo de Aviacdo Embarcada
no N Ae L Minas Gerais, quan-
do a FAB teve oportunidade de
conhecer melhor seus compa-
nheiros das demais Foércas Ar-
madas e de se fazer conhecer,
foram marcados por um eleva-
do grau de camaradagem e res-
peito mutuo.

Finalmente, quanto aos resul-
tados taticos da operacao, citan-
do somente aquéles menciona-
dos nas reunides de critica da
FT 86, podemos escrever:

a — 1.2 Reuniio:

Realizada na Escola Na-
val, em 18 Nov, quando o Cmt
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Na UNITAS VII uin P-16

da FAB realizou o 1 000°

pouso a borde do “Minas

Gerais” sem ter acontecido
nenhum acidente

da FT 86, Exmo. Sr. Vice-Almi-
rante Van Arsdall elogiou a
atuacdo das Unidades Adéreas
da FAB (Embarcada, de Base
Terrestre e de Apoio), nos se-
guintes térmos:

“Acima do Normal”
(Outstanding).

b — 2.2 Reunijo:

Realizada a 30 de Nov
em Recife, quando novamente
varias referéncias elogiosas fo-
ram feitas as Unidades da FAB,
destacando-se o radio do Co-
mandante do Contratorpedeiro
norte-americano Van Voorhis
ao Almirante Van Arsdall, abai-
X0 transcrito:

“Hoje 28/11 no Van Voorhis
testemunhamos a mais bela
execucdo de eficiéncia aérea
que jamais tinhamos - visto pt
Os avides P-16 7023 e 7025
obtiveram um total de contatos
“MAD” entre 1500 et 1600 hs
pt Peco que éste fato seja men~-
cionado na Critica pt

Estas referéncias, feitas pelo.
Comandante do Van Voorhis e
ratificadas pelo Cmt da FT 86,
bem demonstram que a Forca
Aérea Brasileira se houve com.
eficiéncia nas responsabilidades.
que lhe foram atribuidas.

E com orgulho que a Férca
Aérea Brasileira, ao término da
Operacdo UNITAS VII, declara:

MISSAO CUMPRIDA !
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RUBEN MARTIN BERTA

Ruben Martin Berta, nascido em Poérto Alegre, féz seus estu-

dos, primarios e secundarios, em sua cidade natal. Sua vida esta
intimamente ligada a Aviacdo Comercial Nacional, como inte-
grante da VARIG, onde ingressou, ainda na fase de organizacéo,
em comegos de 1927, tornando-se, entdo, auxiliar e secretario do
Sr. Otto Ernest Meyer e do major Alberto Bins, diretores-funda-
dores da companhia. Berta centralizava mltiplas atribuicdes:
cuidava do escritério, despachava avido, encarregava-se da lim-
peza, sempre com o maior entusiasmo e dedicacdo. Mais tarde,
em maio de 1927, passou a atender a escrita da sociedade, ja entéo
fundada e constituida legalmente, trabalhando também como cor-
respondente e despachante. Promovido, em seguida, a procurador
da emprésa, ocupou estas funcées até 1933, quando foi eleito dire-
tor-suplente, poésto em que permaneceu até 1940. Na ocasido, a
companhia, que iniciara suas operacdes com hidroavides, na linha
Porto Alegre-Pelotas-Rio Grande, passou a operar com avides ter-
restres, demandando varias cidades do interior do Rio Grande do
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Sul. Em 1941, com a rentncia
de Otto Ernst Meyer e como
conseqiiéncia de seu trabalho e
atividade, Ruben Berta foi elei-
to diretor-presidente da Empré-
sa. Uma de suas primeiras pre-
ocupacoes foi desenvolver um
plano de rotas interestaduais e
internacionais. J4 no ano se-
guinte, ' inaugurava-se a linha
para Montevidéu e, logo apbds,
Buenos Aires. Mais tarde, no-
vas linhas foram estabeleci-
das: Florianoépolis, Curitiba, Séo
Paulo e Rio de Janeiro, com-
pletando-se, assim, a interliga-
cdo de tddas as capitais do sul.
Algum tempo depois, seus avi-
oes atingiriam o norte do Pais. A
par disto, aos poucos, Berta con-
quistava cada vez mais a confi-
anca e a lealdade de seus fun-
cionarios.

Assim é que, atento ao pro-
cesso de rapido desenvolvimen-
to da técnica advinda com a II
Guerra Mundial, finda a mes-
ma, ja se achava a emprésa pre-
parada para nova fase de expan-
sd0, ndo sb6 no setor aeronautico,
como também no social e admi-
nistrativo. = Nessas condigoes,
com a VARIG, devidamente es-
truturada segundo os mais avan-
cados padroes de organizacao,
Berta resolveu dar solucdo de-
finitiva ao problema da valori-
zacdo do funcionario e de suas
relagbes com o patrdo, apresen-
tando, na assembléia-geral, rea-
lizada em dezembro de 1945,
uma proposta entdo verdadeira-
mente revolucionaria: a trans-
feréncia da metade das agbes da
emprésa para uma “Fundacio
de Funcionarios”, que éle proé-
prio imaginara, baseado em suas
convicgdes pessoais e nos prin-
cipios da Enciclica Rerum No-
varum, de Ledo XIIIL.

A proposta de Ruben Berta
foi aprovada por unanimidade
e naquele mesmo ano — 1945
— constituia-se, legalmente, a
Fundacdo dos Funcionarios da
VARIG, para proporcionar aos
empregados e suas familias: ser-
vicos médico e dentario; refei-
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coes baratas nas 'cantinas da
companhia, empréstimos sem ju-
ros, para aquisicao de casa proé-
pria, etc. Concomitantemente
com o problema social, enquanto
assegurava aos seus funcionarios
seguranca no trabalho, assistén-
cia e bem-estar, Ruben Berta
também se preocupava com o
passageiro,
cer o melhor servico e o avifo

procurando ofere-
certo. Dizia éle: “Nada pode ar-
ruinar mais facilmente uma
companhia de aviacdo que a es-
colha do avifo inadequado”. E
mais: “O passageiro nao depen-
de de nés. Nos dependemos déle.
Nao fazemos nenhum favor em
atendé-lo. Ele, sim, presta um
grande favor, quando nos pro-
cura para servi-lo”. Assim, Ber-
ta e VARIG estéo inseparavel-
mente ligados. A evolucido da
companhia, o desenvolvimento
da infra-estrutura, a aquisicio
de novos avibes, a expansio das
linhas, t6da a vida da VARIG
tem a presenca de Ruben Berta,
de sua capacidade de trabalho,
de seu dinamismo, de suas qua-
lidades humanas.

Ganhando altitude na admi-
nistracdo de sua companhia, al-

cancando novas metas na expan-:

sdo de seus servicos, a histéria
da VARIG confunde-se, real-
mente, com a vida déste homem
modesto e determinado, um 1i-
der legitimo da mnossa geracio,
agora desaparecido aos 59 anos
de idade.

Ruben Martin Berta possuia
diversas condecoracbes nacio-
nais e estrangeiras, dentre as
guais a “Medalha do Mérito Ae-
rondutico”, “Honra ao Mérito
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no Trabalho e na Producio”,
gue lhe foi conferida pelo go-
vérno da Republica, em reconhe-
cimento pelos “seus esforgos na
criacdo e distribuicdo de utili-
dades, pelo desenvolvimento da

também, ao Comité Executive
da IATA. Em 1957, foi escolhido.
“Homem de Visido”. Pronun-
ciou inuimeras conferéncias, en-
tre as quais perante a Escola
Superior de Guerra e o Conse-

producéo e pelas realizacdes em lho Nacional de Economia.

prol da paz social”.

Ruben Martin Berta morreu
no dia 14 de dezembro, cérca das
dezoito horas, em plena ativida-
de, em seu gabinete de traba-
lho. Morreu trabalhando.

Em 1961, foi-lhe outorgado o
titulo de “Cidadéo Paulistano”
pela Camara Municipal de Sio
Paulo e, posteriormente, o de
“Cidadéo Paulista”, pela Assem-

bléia Legislativa do Estado. A esse bandeirante do espago,

axemplo de dinamismo e de ati-
vidade proficua, a Revista Aero-
niutica rende essa homenagem
a sua memodria.

institui-
pertencia,

Membro de varias
coes internacionais,

OPERACAO CAVERA
(Conclusio da pag. 21)
AS OPERACOES

As operacoes desenvolveram-se no periodo de 3 a 11 de no-
vembro, sendo iniciadas com o transporte aéreo de pessoal e ma-
terial do RIO DE JANEIRO para PORTO ALEGRE. Seguiu-se o
assalto aeroterrestre, com o lancamento de para-quedistas nas zo-
nas de lancamento de ROSARIO e CACEQUIL

A acio coordenada das tropas da 2.2 DC, vindas de URUGUAI-
ANA, e dos para-quedistas foi apoiada pelos avides e helicopteros.
da 3.2 ELO e pela ERA 51.

Apds o lancamento do pessoal, foi atirado material pesado de
artilharia e viaturas, e mantido o ressuprimento aéreo da tropa.

As operacdes de EVAM foram reais e atenderam a um ntumero
substancial de casos. Foram feitas pelos H-13 e pelos C-47.

Ao término da manobra, foi realizada outra operacio de trans-
porte aéreo, de PORTO ALEGRE ao RIO DE JANEIRO.

Como nas manobras anteriores, o preparo técnico do pessoal,
o treinamento intensivo e diario, junto a inegavel protecio e boa~
vontade de Poder mais Alto, proporcionaram uma operacido per-
feita, sem nenhum acidente de monta.

Em pessoal, foram transportados por via aérea e lancados nas
areas de combate cérca de 1000 homens e material perfazendo um
péso de 250 000 lb. Isto numa distdncia de 1200 quilémetros de
nossa sede.

As condicbes de tempo foram, as vézes, dificels, e, em mais de
uma ocasido (em RJ e PA), tivemos que autorizar decolagens abaixo
dos limites minimos previstos pela Diretoria de Rotas Aéreas.

Os ensinamentos foram muitos e, temos certeza, concorrerao
para melhorar o nosso trabalho na préxima operacio “CHARRUA”,
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‘Reformulacao da Medicina de Aerondutica

na Aviacdo Comercial (Brasileira

Maj Brig Med Dr. FERNANDO DIAS CAMPOS Jr.

O presente artigo é a contribui¢@o pessoal de um reconhecido
técnico em Medicina de Awviagio e antigo Diretor do Instituto
de Seleg¢lo, Controle e Pesquisas do Ministério da Aerondutica.
Atualmente é responsdvel pelo setor de Medicina de Awviagdo
em conceituada Emprésa de Transportes Aéreos.

A REVISTA AERONAUTICA espera, com esta publicagdo,
estar contribuindo para maior divulgacGo de tdo importante
assunto, uma wvez que se trata de trabalho apresentado e
discutido na III JORNADA DE MEDICINA DE AERONAUTICA,
r2alizada em outubro de 1966, no Hospital Central de Aerondutica,

Uma reformulacdo, como a que nos pro-
pomos sugerir, deve passar em revista os
estdgios em que o aeronauta civil se encon-
tra dependente, em sua vida profissional, de
preceitos, normas, regulamentos, praticas de
inspecdo médica, medicina assistencial e
beneficios outorgados por leis, caso enferma-
rem ou ao término de suas carreiras.

Esses estagios sdo, nomeadamente, o Ins-
tituto de Selegdo, Controle e Pesquisas da
Aeronautica . (ISCP), as Divisdes de Medi-
cina de Aviagdo das Emprésas e o Instituto
de Aposentadoria e Pensoes (IAPFESP).

INSTITUTO DE SELECAO, CONTROLE
E PESQUISAS DA AERONAUTICA

E o 6rgdo soberano da Medicina de Avi-
acdo no Brasil. Centraliza a responsabili-
dade de: selecionar os aeronavegantes mili-
tares e civis; padronizar, orientar e fiscalizar
os trabalhos das Juntas Especiais de Satide
de tdda a Aeronautica; assessorar os Coman-
dos nos assuntos técnicos médico-aeronauti-
cos; e pesquisar solucdes para problemas do
voo com implicacoes flslologlcas psicologi-
cas ou de higiene do trabalho aéreo.
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O ISCP deve continuar sendo a “celula-
mater” de nossa Medicina de Aviagdo. Ja
serviu de modélo a Aviacao de outros paises.
Quando, ha pouco menos de um lustro, fo-
mos Diretor do ISCP, ouvimos de “flight-
surgeons” americanos que nos visitavam pa-
lavras de entusiasmo, pelo sentido unitario
dos trabalhos do Instituto, permitindo reu-

nir em seu arquivo o curriculo psico-soma-.

tico de cada aeronavegante brasileiro, civil e
militar, dos prlmordlos ao fmal de suas car-
reiras. ;

Com éste repositorio magnifico de do-
cumentac@o técnica, fica o Instituto capaci-:

tado para: ditar normas de exames médicos
as Juntas Meédicas subsidiarias, reavaliar e
revalidar procedimentos, métodos e técnicas
de exames médicos; orientar a pesquisa para
as areas onde mais premente se torna eluci-
dar; supervisionar e fiscalizar, com autori-

dade técnica, quaisquer outras organizacoes’

de Medicina de  Aviagdo que precisem ser
desenvolvidas.

Ante o desenvolvunento da Aviacao Ci-
vil, o ISCP seria, assim, reformulado, sem
que na seqiiéncia da c1taga0 haja prlorldades
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de importancia, tddas sendo importantes e
vitais para um o6rgdo que chama a si a res-
ponsabilidade da sobrevivéncia real e legal
da Medicina de Aviacdo no Brasil, sua atua-
lizagdo e sua evolucio.

Espaco — Da continéncia asfixiante
num Y% andar, onde seus gabinetes e labora-
torios funcionam, deve o Instituto sair para
local que permita a instalacdo de camaras
de baixa pressao, centrifugas, “link-trainer”,
simuladores, sala de conferéncias, biblio-
teca, etc.

Conselho Consultivo de Pesquisas — A
ser criado. Teria funcgbes consultivas e de
aerondutica do Pais, para orienté-la nos pro-
moveria, estimularia e planejaria a investi-
gacdo e a aplicacdo cientifica e técnica dos
assuntos concernentes a Medicina de Avia-
cao e Espacial; cooperaria com a industria
planejamento; disciplinaria as pesquisas; pro-
blemas higiénicos do voo ligados & constru-
cdo aerondutica; planejaria a colaboracao
com outras organizagOes cientificas e técni-
cas de medicina civil e militar, nacional e es-
trangeira, visando ao progresso e & atualiza-
cao da Medicina de Aviacao; proporia a con-
tratacdo de técnicos e especialistas, nacionais
e estrangeiros, para o trabalho sébre a égide
do Instituto; disciplinaria o emprégo de doa-
cOes, subvencao ou bdlsas destinadas a exe-
cucao de pesquisas de Medicina de Aviacdo
e Espacial; planejaria pesquisas para enri-
gquecer os meios de sobrevivéncia no mar e
na selva, nas regides desertas e glaciais, com
o aproveitamento de recursos da natureza
brasileira.

O Conselho Consultivo teria a seguinte
constituicdo: presidente, seis conselheiros,
secretario. O presidente seria o Diretor do
Instituto e os demais membros seriam: o
chefe de Divisao de Pesquisas; dois conselhei-
ros indicados pela Diretoria de Satude da
Aeronautica; um elemento universitario de
reconhecida projecdo no setor de pesquisas
da Universidade; dois conselheiros represen-
tantes de organizacdes civis interessadas em
incentivar a pesquisa e o estudo cientifico de
assuntos ligados a Aeroniutica, em colabo-
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ragao com a direcao do Instituto, e pos-
suidores de “curriculum” aprovado pela.
mesma.

A designacao dos membros do conselho
seria feita pelo Exm.° Sr. Ministro da Aero-
nautica, por proposta do Diretor de Satde
da Aerondutica, e suas fungdes seriam exer-
cidas sem remuneracao, sendo considerados.
relevantes os servigos prestados.

Haveria reunido ordinaria trimestral
(marco, junho, setembro, dezembro), na sede
do Instituto, e extraordinaria, por convoca-
cao do Diretor de Satde da Aeronautica.

Os térmos da criacao do Conselho Con-
sultivo, ora exposto, ja& foram objeto, em
1962, de proposta feita a Diretoria de Satde
da Aeronautica, quando diretor o Exm.® Sr.
Maj Brigadeiro-Médico Dr. Oriovaldo Beni-
tes de Carvalho Lima e nds exerciamos a di-
recao do Instituto.

Salientemos, aqui, que a presenca de um
representante universitario na pesquisa, a
pratica de intercdmbio e as ligagdes com o
desenvolvimento civil e universitario séo fa-
téres constantes nas organizacdes cientificas
militares dos EE. UU. e da Europa.

Recursos — Para o montante de tarefas
a executar, a importancia da missao a cum-
prir, a responsabilidade de dmbito nacional
e, representativamente, internacional, na
aviacao brasileira, o Instituto necessita de
mais amplos recursos do que lhe faculta a
receita orcamentaria.

Nada impede, todavia, que lhes cheguem:
recursos de organizagdes civis. Ao contra-
rio, dever-se-ia somar a franquia legal e re-
gulamentar existente o estimulo da isencdo
do impdsto de renda as doacoes feitas, como:
ocorre em outros paises (foi outra sugestdo
por nos feita, em 1962, & Diretoria de Satde).

Cursos — Sob a égide do Instituto, de-
veria funcionar curso de Formacio de Médi-
cos de Aviacdo. Formar especialistas em
Medicina de Aviacdo para a Aviacdo Milite
> Civil. Para quem desejasse conhecer a
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especialidade, para quem desejasse se espe-
cializar, para quem aspirasse ocupar funcoes
na aviacdo militar, na aviacdo civil ou nas
Universidades em que a exigéncia de diplo-
'ma fosse uma condicdo primeira e essencial.
Para os médicos estrangeiros que quisessem
ilustrar-se na especialidade, segundo os pos-
:ulados da escola da experiéncia brasileira

Cursos de atualizacao ou ‘“refreshment”
para os médicos ja especializados.

Equiparacdo a outras organizacoes de-
tentoras de autoridade técnica em determi
nados campos da atividade cientifica e tecno-
légica, inscrevendo o médico nos programas
da Universidade e, para cursos ou conferén-
cias, por esta convencionados.

Pessoal — Dentro das dificuldades ge-
rais de que se ressente, atualmente, o recruta-
mento médico para os quadros de Medicin:
Militar e de que participam o desequilibrio
entre a demanda de médicos e o nimero in-
suficiente formado pelas faculdades; a remu-
neracao profissional inadequada, obrigando
ao acumulo de empregos, vedado ao militar
Jda ativa; desencanto em se dedicar a uma
profissio em que as motivacdes de aperfei-
poamento técnico sdo estioladas pela rotina
afadigosa do ganha-pao ou pelas dificuldade:
>m aprimorar a prépria cultura profissions
ou modernizar os instrumentos e ambiente
de trabalho — cumpre abrir possibilidades
de melhoria.

Numa especialidade como a de Médico
de Aviacdo, para tal fim deveriam ser apro-
veitados os atrativos a ela pertinentes em
possibilidades de pesquisa, em integracdo
com a astrondutica, em ser aplicada ao ho-
mem, nao por setores, mas como um todo,
ndo s6 pela andlise de suas condicbes psico-
fisiologicas, mas sobretudo pela sintese de
todas suas fungdes, em face de suas alterna-
tivas mesolégicas, em conter um névo capi-
tulo, importante, da Higiene de Trabalho.

Outrossim retornar para o “médico de
aviacdo” militar — o “flight surgeon” — a
condicio de oficial de voo, que lhe foi supri-
mida, dando-lhe toédas as prerrogativas e van-
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tagens funcionais. Atrair o médico ao voo,
inclusive em viagens internacionais, com t6-
das as prerrogativas e vantagens dos demais
tripulantes e com tarefas de observacdo e
pesquisa médica.

E praticando a Medicina que se conso-
lida a experiéncia técnico-profissional. & pra-
ticando uma especialidade que se adquire
autoridade técnica como especialista. Vive-
mos uma época em que o discernimento dos
dirigentes deve orientar os campos de ativi-
dade profissional com doses uteis de con-
tetdos idealisticos, motivagdes cientificas e
culturais e ressarcimentos capazes de tran-
qiiilizar a economia individual.

Desafogo — Se no corte vertical das ati-
vidades funcionais do Instituto devem cons-
tar tarefas de execucao das inspecdes de sau-
de, em particular para o pessoal militar de
voo, inclusive porque lhe cabe aprimorar e
validar os testes e provas existentes e propor,
experimentar e introduzir novas técnicas,
consideramos importante que éle desenvolva
a pesquisa e exerca supervisdo objetiva so-
bre os servicos médicos de aviacdo da aero-
nautica civil. Desenvolver o campo de acao
supervisora compreenderia a estipulacdo de
padroes a serem obedecidos pelas emprésas
que desejassem ter em seus servigos médicos
de aviacdo a responsabilidade das inspecoes
de satde periddicas, podendo-se ressalvar
uma inspecdo de saude trienal, por exemplo,
a ser feita no Instituto. As inspegoes de sau-
de realizadas pelas secbes ou divisbes de
Medicina de Aviacdo seriam, “ad referen-
dum”, da Divisdo de Supervisao e Fiscaliza-
cao do Instituto, para onde os respectivos
dossiés seriam encaminhados, sendo passivel
de convocacao ao Instituto o aeronavegante,
em caso de davida ou incorrecdes. '

Seria, na versdo civil, o que se pratica
com as Juntas Especiais de Satide das Zonas
Aéreas.

Permitiria a medida desafogar o volume
de trabalho do Instituto, ao que se poderia
acrescentar também a cessacdo de funciona-
mento de “Junta Mista da Lei 3 501” para
aposentadoria de aeronautas e as inspeco-
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de saude do pessoal de terra, inclusive dos
mecanicos de manutencao.

Estas ultimas, que tendem a avolu-
mar-se, principalmente pelo controle mais
rigoroso da DAC, para a categoria seriam
executadas pelas Juntas Especiais das Zonas
Aéreas e pelas Divisées de Medicina de Avia-
céo, Classe A, das emprésas.

Partiria do Instituto a padronizacao e os
requisitos a serem cumpridos pelas empreésas
para terem suas Divisdes de Medicina de
Aviacao na categoria A — com atribuicoes de
realizar as inspecgoes periodicas de seus aero-
nautas ao lado daquelas de categoria B, s6
com atribuicbes assistenciais.

O Instituto exerceria fiscalizacdo sobre
os trabalhos das Divisoes Médicas de Avia-
cao da aeronautica civil, diretamente, por
inspecoes e visitas “in loco”, e através de
dossiés remetidos, com autoridade corretiva
e suspensiva através da DAC.

Diminuiria com essas medidas a massa de
tarefas ligadas ao exame médico do pessoal
e cresceria em prestigio, pela posicdo univer-
sitaria com programas de pesquisas e com o
ensino das disciplinas de Medicina de Avia-
cao; cresceria em autoridade técnica, pres-
crevendo, supervisionando e fiscalizando;
cresceria em projecao em todos os setores da
aviacdo militar e civil, como pontifice de
medicina de aviacdo, de cuja pratica, atuali-
zagao, doutrinamento e propagagdo tem tido
a responsabilidade inclusive ante o cenério
nacional e estrangeiro.

Com o estabelecimento de uma inspecao
trienal dos aeronavegantes pelo Instituto; de
gabaritos na montagem dos gabinetes das Di-
visoes de Medicina de Aviacdo — Classe A
— estipulados e fiscalizados pelo Instituto;
de periédicas visitas de inspecgao feitas por
representantes do Instituto, para fiscalizacao
das técnicas empregadas nos exames duran-
te as inspecoes de satde; com a remessa dos
dossiés para o Instituto supervisionar e refe-
rendar os laudos; havendo uma prévia apro-
vacao dos nomes dos médicos de aviacao, pelo
Instituto, para o exercicio das funcbes nas
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Divisoes das Emprésas — fica assegurada a
condicao pericial que caberia, também, ao
Instituto, ao inspecionar os aeronavegantes.

Cumpre, aqui, ressaltar que ha, coinci-
dentemente, interéssse das Emprésas em
manter tripulacoes, sadias e aptas, em bene-
ficio de seu renome, de seu patrimonio e da
seguranca do voo de suas aeronaves.

Quanto aos aeronavegantes, seria-lhes
assegurado o direito de recurso, ao Instituto,
nos casos de conflitos ou divergéncias de in-
terésses.

Apébs acidentes, vigoraria a pericia feita
através de inspecdo de saude realizada pelo
Instituto.

MEDICINA DE AVIACAO NAS
EMPRESAS

Os servicos de Medicina de Aviacdo nas
emprésas passariam a ter duas categorias:
Classses A e B.

Na Classe B, haveria no minimo e, obri-
gatoriamente, um médico com diploma de
Medicina de Aviacdo. Suas tarefas seriam
similares as executadas pelos “flight sur-
geon” junto ao aeronavegante e ao mecéanico
le manutencao de aeronaves, ou seja:

— dar assisténcia médica diaria, tipo
ambulatério;

— proceder as inspecoes meédicas ini-
cials com formacao de dossié de ingresso;

— organizar o arquivo médico de cada
um, mantendo atualizada sua ficha meédica,
com exames médicos periddicos;

— observar-lhes as reacoes psicologicas.
durante os servicos em v60, em terra, nos lo-
cais de recreio e na vida social;

— procurar constatar e propor medidas
para evitar as causas da fadiga operacional;

— manter em dia tédas as vacinagoes
necessarias;

— encaminha-los sempre que necessa-
rio a exames médicos e inspecao de satde,
especiais ou periodicos;
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— anotar a sensibilidade as drogas e o
uso imoderado do fumo e do alcool;

— entrevistar o aeronavegante apés in
cidentes ou acidentes de vdo, a fim de colhér
dados uteis a seguranca de vo6o, do ponto de
vista médico, e encaminhéa-lo a inspegdo de
saude e assisténcia psicoldgica, se for o caso;

— ter apurada e sempre atualizada a fi-
cha buco-dentaria;

— observar a possivel existéncia de in-
fluéncias nocivas do tipo de aeronave sobre
as condicdes psicoldgicas e fisicas;

— observar a possivel existéncia de in-
fluéncias nocivas do ambiente da manuten-
¢ao sobre as condigdes psicologicas ou fisicas
dos mecanicos;

— inteirar-se sbbre o estado do equipa-
mento de protecdo individual e dos passagei-
ros, nas aeronaves (oxigénio, botes salva-vi-
das, estojos de emergéncia, colétes salva-vi-
das, lonas de evacuacéo, etc.);

— cooperar na alimentacgao, prescreven-
do normas de higiene alimentar, cardapios
balanceados e lanches de bordo;

— ministrar instrucdo de Medicina de
Aviacdo, Medicina Preventiva, socorros de
urgéncia e de sobrevivéncia no mar, na selva,
no deserto e nas regioes glaciais;

— manter ligacdo e intercambio com o
Instituto de Selecdo, Controle e Pesquisas da
Aeronautica, sociedades médicas e 6rgaes da
Universidade;

— assessorar as Diretorias de Opera-
coes e Ensino das Emprésas, através de con-
tatos diretos e correspondéncia, participando
de reunides e conferéncias;

— percorrer as rotas periodicamente,
colhendo elementos sobre problemas técni-
cos de voo, condigoes de alimentagdo, clima
e condicbes sanitarias das escalas, perturba-
¢oes nicteméricas, fadiga de voo e tempo ne-
cessario a sua recuperacio;

— participar dos trabalhos da Comiss&o
de Investigacao de Prevencao de Acidentes,
como meédicos, nos incidentes e acidentes de
voo ou de manutencao;
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— observar as areas criticas de ruido e
vibracao, promovendo o contréle audiomé-
trico do pessoal que nelas exerce atividade;

— vigilancia quanto & incidéncia de
acoes radioativas, nos voos estratosféricos e
relativos ao funcionamento do radar.

As Divisoes de Medicina de Aviagao —
Classe A — teriam todas as atribuicdes men-
cionadas para a Classe B e mais as de reali-
zarem inspecoes de saude de aeronavegantes
e mecanicos de manutencdo, em carater ofi-
cial, com validade para o cartdo de habilita-
cao fisica. Para tanto, deveriam preencher
requisitos para instalagdes de gabinetes, pos-
suir material especificado para os testes pa-
dronizados e pessoal médico com especializa-

cao em Medicina de Aviacgao, aprovados pelo
ISCP.

Todos os dossiés individuais seriam re-
metidos ao ISCP para controéle e supervisao.
Haveria convocacao pelo ISCP do aeronave-
gante em caso de duvidas.

Compreenderiam os gabinetes as espe-
cialidades seguintes: fisiologia ou exame cli-
nico geral, cardiologia, oftalmologia, otorri-
nolaringologia, audiometria, psicologia, apro-
veitando os servicos de laboratorio e radiolo-
gicos, credenciados para o atendimento do
pessoal, em geral, da emprésa. Uma Junta
Médica de Aviagao julgaria os casos e daria
laudos. Entrariam em funcionamento os tra-
balhos de inspecao de satde dos aeronave-
gantes, apo6s investigagdo conduzida pelo
ISCP e comunicada em relatério a Diretoria
de Aerondutica Civil.

Inspecoes periddicas feitas pelo ISCP,
em carater de fiscalizagao, determinariam, se
tivessem aprovacdo, a permanéncia em ati-
vidade dessas Juntas ou a sua suspensao, em
caso contrario, através de ato da Diretoria
de Aeronautica Civil, por proposta do ISCP.

MEDICINA DE AVIACAO NO ORGAO
PREVIDENCIARIO DE ASSISTENCIA
MEDICA E BENEFiCIQS (IAPFESP)

Em abril de 1964 foi ativada, no ...
IAPFESP, a especialidade de Medicina de
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Aviacdo, com o funcionamento do respectivo
setor, ao nosso encargo. Foi destinado a
atender assuntos médicos do pessoal de avia-
cdo comercial, em face dos problemas espe-
cificos, originados pela atividade aérea, num
6rgéo que lhe presta assisténcia médica, am-
bulatorial e hospitalar, e ao qual é vinculado
para beneficios de licencas e aposentadorias.

Decorridos trés anos de fﬁncionamento,
o setor de Medicina de Aviacio conta agora
com quatro médicos de aviagdo e tem, em
exercicio, as seguintes atribuicdes: assessora-
mento ao DAM em assuntos da especialidade
para todo o Brasil, idem a chefia do SAM re-
gional; atendimento em ambulatério, pela
manha e pela tarde, ao pessoal de voo; parti-
cipacdo no servico de Biometria médica de
concessdo de licencas para tratamento de
saide dos aeronavegantes; emissdo de pare-
ceres técnicos de ordem geral ou em ecasos
individuais da casuistica do trabalho aéreo,
higiene de vbo ou originados em acidentes do
trabalho do pessoal da aviagdo comercial; re-
presentacdo do IAPFESP nas reunides e jul-
gamentos da “Junta Mista Especial de Saud-
de da Lei 3501”7, no IAPFESP, e da “Junta
Superior de Saude da Lei 3 5017, na Direto-
ria de Saude da Aeroniutica; reunides da
Junta Médica de Aviacdo, do IAPFESP,
constituida por trés médicos especializados
em Medicina de Aviacao.

Dentro da reformulacdo ora estudada,
caberia- ao TAPFESP realizar os trabalhos
da “Junta Mista da Lei 3 501”, cujo funciona-
mento no ISCP perdeu a razao de ser,
em face da existéncia, no IAPFESP, de uma
Junta Médica de Aviacdo. Ha necessidade de
aprontar especialistas civis em Medicina de
Aviagcdo como oftalmologistas, otorrinos e,
principalmente, psiquiatras para os quadros
do IAPFESP. Os efeitos estuantes da vida
profissional do pessoal aeronavegante geram,
com freqiiéncia, quadros reativos, cuja re-
cuperacao pede tempo e tranqiiilidade para
entrevistas e sessoes de psicoterapia e que s6
encontram bastante motivagdo nos iniciados
de Medicina de Aviacdo.

Nas delegacias regionais do IAPFESP,
em cidades onde haja bases de emprésas de
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aviacio comercial, haverd & disposicdo do
pessoal de v0o, para assisténcia médica, licen-
cas e aposentadorias, especialistas em Medi-
cina de Aviagao.

DIRETORIA DE SAUDE DA AERO-
NAUTICA

A Diretoria de Saude da Aeroniutica, pe~
la divisdo de Medicina de Aviagdo, poderia
integrar e aglutinar as-atividades da Medicina.
de Aviagdo na aviacdo civil, estimular seu
desenvolvimento, acolher seus designios e
planejamentos, critica-los e valoriza-los, pro-
movendo reunides, simposios, seminarios s6-
bre assuntos técnicos, burocraticos ou legais,
em que haja vinculos de interésse para a
Medicina de Aviacdo, das organizacdes mili-
tares e civis, e facultando o acesso facil, a
interligacdo funcional, pelos caminhos que as
organizacbes técnicas civis podem percorrer
sem afetar ou ferir a hierarquizagdo buro-
cratica. '

Pela primeira vez, neste item, concer-
nente a Diretoria de Saude, vamos falar de
Medicina Espacial. H4 uma corrente de opi-
nido que suprime a designacido de Medicina
de Aviacdo e abrange todos os estudos e tra-
balhos infra-estratosféricos, estratosféricos e
espaciais, com a legenda tnica de Medicina
Espacial. Nao ha porque nao concordar. O
que ressaltamos, todavia, é que, embora pos-
samos ter grandes “connaisseurs” dos pro-
blemas de Medicina de Aviagdo, em teoria,
sem o conhecimento e, sobretudo, sem a pra-
tica de trabalhos em cédmara de baixa pres-
sdo, centrifugadoras, etc., portanto, o “b, a
ba” da hipdxia e da aceleracdo, sem a forma-
cao de técnicos e auxiliares, no “savoir-faire”
désses cometimentos, retardaremos o desen-
volvimento da Medicina de Aviacdo brasi-
leira, quando a equipe dos Nike-Cajun, na
Barreira do Inferno, ja poderia ter entre os
seus membros o primeiro representante d
Medicina Espacial brasileira.

CONCLUSAO

Passamos em revista uma reformulacac
da Medicina de Aviacdo na Aeronautica Ci-
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vil brasileira, enfatizando como base da mes-
ma o fortalecimento do ISCP, considerado
“celula-mater” e “consciéncia” da nossa Me-
dicina de Aviacdo; integrando-o em traba-
lhos universitarios, na pesquisa, no ensino, no
aperfeicoamento e atualizagio de suas pro-
prias técnicas de exame, dando o espago vital
que a nobreza de suas tarefas exige; propici-
ando-lhe o acesso de recursos e disponibil’

dades que a lei permite; abrindo suas portas
a medicina militar e civil para o preenchi-
mento de seus quadros, em pessoal, desafo-
gando-o com o destaque de algumas de suar
atribuicbes atuais para organizacdes subsi-
diarias ou colaterais; equipa-lo com material
imprescindivel para a pratica da Medicina
de Aviacdo. Foi feito, em seguida, um es-
bogo de duas classes de organizagdo para os
servicos de Medicina de Aviagdo das empré

sas e seus respectivos curriculos, abrindo
possibilidades estimulantes para o desenvo:

vimento déste escaldo assistencial de Medi-
cina de Aviacao.

Também no campo assistencial previden-
cidrio foi apreciada a formulagdo existente
nos ultimos trés anos e as perspectivas que
se abrem para o setor da Medicina de Avia-
cado do IAPFESP.

Evidencia-se a necessidade da formacao
de médicos de aviacdo de dmbito civil.

Finalmente, acena-se com as vantagens
que a reestruturacdo do Instituto trara para
a Medicina Espacial do Brasil.
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DIRETORIA

PRESIDENTE — Maj Brig do Ar Gabriel Griin Moss
1.° VICE-PRESIDENTE — Brig do Ar Newton Ruben Scholl Serpa
2.0 VICE-PRESIDENTE — Brig Int Luiz Augusto Machado Mendes

SECRETARIO — Brig R/R Samuel de Oliveira Eichin
1. TESOUREIRO — Ten Cel Int Adauto Bezerra de Aranjo
2.2 TESOUREIRO — Maj Int Mauro de Almeida

CONSELHO

Ten Brig do Ar Marcio de Souza e Mello
Maj Brig Med Geraldo Cesiario Alvim

Maj Brig R/R Henrique do Amaral Penna
Brig Med R/R José Carlos D’Andretta

Cel Av Paulo Costa

Cel Int Roberval Gomes da Costa

Cel Av Carlos Affonso Dellamora

Cel Med Jodo Vater

Ten Cel Av Adeele Migon

Ten Cel Av Franklin Enéias de Miranda Galvio
Ten Cel Av Cassiano Pereira

Maj Av Nelson Fish de Miranda

Maj Esp CTA José Barbosa Barros

Maj I R/R Aldo Sartori

Cap Av Nylson de Queiroz Gardel

CHEFES DE DEPARTAMENTOS

BENEFICENTE — Cel Av Paulo Victor da Silva
TECNICO-CULTURAL — Marechal R/R Anténio Guedes Muniz
DESPORTIVO — Brig Med R/R Paulo Eugénio Machado Soares
FACILIDADES — Maj Int Carlos Eugénio Pinto de Moraes
RECREATIVO — Cel Av Joaquim Vespasiano Ramos

CARTEIRA HIPOTECARIA E IMOBILIARIA

DIRETOR — Brig do Ar R/R Ubalde Tavares de Faria
SECRETARIO — Cel Av Cyro de Souza Valente
TESOUREIRO — Maj Int Haroldo Sauer Guimaries
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CARTEIRA

HIPOTECARIA
E

IMOBILIARIA

SORTEIO DE HABILITACAO

A fim de bem informar
aos seus leitores, a Revista
transcreve o Edital de Con-
vocacao publicado na impren-
sa do Estado da Guanabara,
no dia 30 de dezembro de
1966:

“Na conformidade do que
estabelece o art. 56, § 4.9, le-
tra “a” dos Estatutos do Clu-
be de Aeronautica, CON-
VOCO os Senhores Associa-
dos da Carteira Hipotecaria e
Imobiliaria para, de acoérdo
com a letra “c” do Art. 7.9,
Art. 73 e § 2.° do Art. 78
do Regimento Interno dessa.
CHI, se reunirem em Assem-
bléia-Geral Ordinéria, a rea-
lizar-se as 19h30 do dia 1 de
marco de 1967, na sede do
Clube de Aeronautica, para
a Sessido Publica de habili-
tacao de seus associados e
beneficiarios dos diferentes
grupos de financiamento. Rio:
de Janeiro, 30 de dezembro
de 1966. — Ministro Major--
Brigadeiro — Gabriel Griin
Moss”.
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@ PROTECAO AO VOO:
PADRAO DE EFICIENCIA
DA AERONAUTICA

Da intima coordenacio dos
servicos de Protecdo ao Voo, Te-
lecomunicacgGes, = Meteorologia,
Busca e Salvamento e Carto-
grafia Aeronautica origina-se o
Servico de Protecio ao Voo
propriamente dito, afeto a Di-
retoria de Rotas Aéreas. O Ter-
ritéorio Nacional, com os seus
8,5. milhdes de km® esté coberto
por um sistema de rédes espe-
cializadas, compreendendo au-
xilios a Navegacdo Aérea, Tele-
comunicagdes, etc., gerando um
todo que se agrupa em mais de
100 Niucleos de Protecdo ao Voo
(NPV), inclusive nas mais re-
motas regides do Brasil, onde a
unica possibilidade de acesso e
apoio € por via aérea. Traba-
lham nessa complexa réde mais
de 3000 homens e sob as mais
adversas condigGes. Operacdes
executadas em 1965 e equipa-
mentos existentes: aeronaves
dirigidas pelos Centros de Con-
trole — 433 468; pelas Torres de
Controle — 600 273; procedi-
mentos pér IFR (vdo por ins-
trumentos) — 105 585; aproxi-
macgbes pelo Radar — 34 233;
observacbes S Meteoroldgico
(observacio superficie) — ...
324 076; mensagens veiculadas
(servico fixo aerondutico) —
18 662 199; mensagens veicula-
das (servigo mével aerondutico)
— 287680; transmissores em
servico — 905; receptores em
servico — 1 345; Centros Meteo-
rologicos — 4; Estacées de radio
em servico — 109; radiofaréis
existentes — 210; Auxilio-Radio
a Navegacdo (incluindo 3 rada-
res, 2 ILS, 12 VOR e 5 VH
F/DF) — 139; Réde Meteoro-
légica (estagGes em servigo)
— 84.
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@ MENSAGEM AOS
BRASILEIROS
DO INTERIOR

Interessante maneira de for-
mular votos de Boas Festas e
Feliz Ano Névo ao povo do nos-
so “hinterland”, onde sé che-
gam recursos através dos avides
do Correio Aéreo Nacional, foi
idealizado pelo Suboficial Alci-
biades Calhdo, com aprovacio
da Secdo de Relacgdes Publicas
do Gabinete do Ministro.

Num folheto contendo as le-
tras do Hino Nacional Brasi-
leiro, do Hino dos Aviadores, da
Cancio do Marinheiro e de ou-
tros Hinos e Cancdes Nacionais,
um carimbo transmite aquéle
sentimento cristdo aos homens
e mulheres que vivem nas pe-
quenas cidades e vilas do inte-
rior, verdadeiras clareiras nas
florestas distantes, onde a FAB
leva téda a espécie de auxilio
material e apoio moral, nessa
missdo patridtica de integracio
nacional.

® EVAM 5 JA
SOCORREU 845
PACIENTES

Em relatério submetido & con-
sideracdo do Brig Ney Gomes
da Silva, o Servico de Eva-
cuacdo Aeromédica da 5.* Zona
Aérea relacionou suas ativida-
des no ano em curso, tendo
cumprido até 30 de setembro
altimo 70 missGes, em que fo-
ram transportados 80 pacientes.
Nessas missdes, o total de ho-
ras voadas atingiu 253,55, das
quais 19,25 noturnas, represen-
tando o consumo de 52994 Ili-
tros de gasolina e 681 de dleo,
que os altos escalées da FAB
consideram compensador, ten-
do em vista o adestramento das
tripulagées nessas missdes e o
cardter de humanidade de que
se revestiram.

RS [y

Atingiu, assim, a 678 o nume-
ro de missées ja cumpridas pelo
Servico de Evacuacgdo Aeromé-
dica da 5.* Zona Aérea, desde
a sua organizacio, em agosto de
1959, correspondendo a 845 pa-
cientes socorridos e removidos
para hospitalizacio.

Nas seis missGes cumpridas
em setembro ultimo, para aten-
dimento de 7 pacientes, dos
quais 4 eram civis, 2 do Exér-
cito e 1 da Marinha, confirmou
a FAB, mais uma vez, que, a
par de organizagio militar, ela
também cumpre, e muito bem,
sua atribui¢ido de utilidade pu-
blica.

@ MARECHAL-DC-AR
MARCIO DE SOUZA
E MELLO

O Ministro Eduardo Gomes,
referindo-se ao Marechal-do-Ar
Maércio de Souza e Mello, disse
gue “foi, na Foérca Aérea Bra-
sileira, um dos maiores arti-
culadores do movimento de 31
de marco que livrou o Pais da
anarquia, restituindo a paz e a
tranqtilidade aos nossos lares”.

Transferido para a reserva
remunerada da Aeronautica, o
Marechal Marcio de Souza e
Mello transmitiu, ao Brig Ho-
nério Pinto Pereira de Maga-
lhaes Netto, o cargo de Inspe-
tor-Geral da Aeronéautica, nu-
ma solenidade que contou com
a presenca de grande numero
de oficiais-generais da FAB.

Cumprida a formalidade de
praxe de transmissdo da fun-
¢do, o antigo Ministro da Ae-
ronautica, Marechal Marcio, vi-
sivelmente emocionado, leu a
Ordem do Dia, através da qual
se despediu de seus companhei-
ros, ap6s 41 anos de servigo
ativo.

Féz um retrospecto de sua
carreira militar e, citando An-
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dré Gavet, na sua “Arte de Co-
mandar”, para estigmatizar os
maus comandos, enfatizou o seu
conselho aos que devem prosse-
guir na obra gloriosa que com-
pete & FAB: “O chefe egoista,
vaidoso, ou simplesmente ina-
bil, tira ao servigo seu verda-
deiro carater; se entende que

Brasileira o futuro esplendoro-
so com que lhe acena a vastiddo
do nosso territério e que lhe
assegura o patriotismo de nossa
gente”.

O novo Inspetor-Geral da Ae-
rondutica disse, de improviso,

© Marechal Mircio de Souza e Mello, ao passar o cargoe de Inspetor-Geral
ao Brigadeiro Hondrio.

devem ser levadas em conta
suas paixoes ou suas fantasias...
o subalterno se desgosta dessa
obra falsa; irrita-se dos repeti-
dos atentados que lhe inflige
uma autoridade avassaladora e
fatil; abandona tudo”. .. E, mais
adiante, afirmou: “A previsio
através de medidas que cuidam
de antecipar-se aos aconteci-
mentos pertinentes é um sinto-
ma da assinalada melhoria de
condigdes nas atividades da Cor-
poracdo”, para configurar a im-
portancia do 6rgdo cuja direcao
transmitia ao Brig Honério Ma-
galhies.

Despediu-se dizendo ter fé
“em que Deus dard a Terra
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que de muito lhe valera a expe-
riéncia que adquiriu na obser-
vacao do comportamento do Ma-
rechal Marcio de Souza e Mello,
como Inspetor da Aerondutica,
“cuja conduta exemplar, inte-
ligéncia privilegiada e cavalhei-
rismo de tratamento” vao cons-
tituir a fonte inspiradora de sua
atividade como chefe interino
daquela importante reparticio.

@ EM CADA DOIS DIAS
0 “SAR” SALVOU UMA
VIDA
O Servico de Busca e Salva-
mento da FAB realizou, no ano
de 1965, o salvamento de 166
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pessoas, voando nessas missoes
1100 horas, em varios tipos de
aeronaves, e fazendo, em mé-
dia, um salvamento em cada
dois dias. Em 1964, o indice de
salvamentos completados com
éxito foi de 181 pessoas para
1400 horas voadas.

Na execugio de salvamentos
na selva densa, ou em locais de
dificil acesso, como montanhas,
planicies inundadas ou alto mar,
a FAB dispbe dos para-quedis-
tas do SAR, cuja equipe é co-
nhecida pela sigla PARA-SAR
e tem como lema: “Sempre pre-
sentes para que outros possam

Em cada uma das seis Zonas
Aéreas, existe uma Area de Bus-
ca e Salvamento que coincide
com uma Zona de Controle de
Trafego Aéreo. Nessa ultima
funciona um Centro de Coorde-
nacéo de Salvamento que aciona
as missbes, também chamadas
SALVAERO. Atualmente,
acham-se ativados os de Recife
e Sao Paulo, diretamente subor-
dinados aos comandantes daque-
las Bases Aéreas.

A missdo mais comum execu-
tada pelo SAR (sigla de Servi-
ce Aeronautical Rescue) é a de
Misericordia que consiste em le-
var doentes, em estado grave,
ao socorro médico. Os aciden-
tados constituem maioria nas
missbes dessa natureza. De to-
do o Brasil os pedidos afluem
ao SAR que jamais recusou
atender um pedido urgente,
apbés comprovar a inadequabili-
dade do socorro médico local e
a necessidade de transportar o
doente. No ano passado, essas
misstes se elevaram a 334.

As missées incomuns, dificeis
por natureza, sdo entregues &
equipe PARA-SAR. O para-que-
dista do SAR é um militar es-
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pecialmente treinado e dotado
de excepcionais qualidades fisi-
cas e morais. O seu ingresso na
equipe se faz mediante rigorosa
selecdo médica e psicoldgica,
apds a conclusdo de instrucio
basica aeroterrestre a cargo do
Nicleo de Divisdo Aeroterrestre
do Exército. O curriculo désse
curso de especializagdo compre-
ende 15 disciplinas, entre as
quais socorro de urgéncia, sal-
vamento em montanhas, aber-
tura de campos de pouso para
helicoptero, emprégo de explo-
sivos, comunicacbes, sobrevi-
véncia na selva e no mar, e
outras.

Essa equipe do PARA-SAR,
integrada por oficiais (na maio-
ria) e sargentos, ja realizou no-
taveis missdes, como: o resgate
do comandante Othon, perdido
nas matas de Rondoénia; o res-
gate do corpo do explorador bri-
tanico Richard Mason, trucida-
do pelos indios gigantes Kren-
Akoores; e o salvamento de cen-
tenas de pessoas ilhadas por en-
chentes no Rio Grande do Sul,
na Guanabara e no Estado do
Rio.

@® FAB FAZ 800 MIL
PREVISOES PARA
PROTECAO AO VOO

O Servigo de Meteorologia da
FAB realizou 324 076 observa-
¢bes de superficie, 5417 sonda-
gens aerologicas, 3177 andlises
de cartas sindticas, 4 274 cartas
de ar superior, 29570 previsdes
em rota, 394495 previsdes de
aerddromo e 25 060 previsdes de
area, totalizando 786 019 previ-
sdes com vistas a Protecdo ao
Véo de aeronaves civis e mili-
tares, em todo o Pais, em 1965.
O Servico de Meteorologia é
constituido por trés centros me-
teorolégicos, localizados no Ga-
ledo, em Brasilia e em Porto
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Alegre, 81 estacOes de observa-
¢cOes meteorolégicas além de 40
estagbes radiotransmissoras de
boletins meteoroldgicos diarios.

EM TESTES NO CTA O
PROTOTIPO DO
“UNIVERSAL”

Projetado pelo Centro Técni-
co de Aeronautica e construido
pela Féabrica NEIVA, em Bo-

raio de acdo. O CTA féz de-
monstracoes para o colegiado do
Grupo Executivo da Indtstria
de Material Aeronautico (GEI-
MA) que ficou impressionado
com o seu desempenho e a sua
maneabilidade. Serd em breve
homologado para trafego no
Brasil e fabricado em série para
o Ministério da Aeronéutica,
com vistas ao seu emprégo na
Hscola de Aeronautica.

O avido UNIVERSAL, construide pela Fabrica NEIVA.

tucatu, Sao Paulo, estd sendo
submetido a intensos testes de
vbéo no CTA o avido “UNIVER-
SAL”. E um monomotor de asa
baixa, trem de pouso principal
e roda do nariz escamoteiveis,
com boa razan de subida e gran-
de versatilidade, podendo ser
empregado para os mais va-
riados fins, inclusive treinamen-
tos primario e avancgado, liga-
280 e observacdo, e como exe-
cutivos, ete. Motor Lycoming,
hélice de trés pés, possuindo

grande visibilidade e grande
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@ CURSOS INTENSIVOS DE
APERFEICOAMENTO NO
INSTITUTO TECNOLOGI-
CO DE AERONAUTICA

Com a colaboracdo do Servico
de Cooperacgio Técnica da Em-
baixada Francesa e do Conselho
Nacional de Pesquisas, tiveram
prosseguimento no ITA, S&do Jo-
sé dos Campos, os “Cursos In-
vensivos de Aperfeicoamento”, a
cargo de professéres franceses.

NOVEMBRO -~ DEZEMBRO — 1966




AERONAUTICA

Durante o més de setembro
estéve no ITA o Prof. R. Thou-

raud da “Ecole Nationale Supé-
rieure de I’Aéronautique” Paris,
da “Ecole Nationale d’Ingenieur
en Construction Aéronautique”,
Paris, da “Ecole Nationale
Supérieure d’Electrotechnique,
d’Electronique et d'Hydrauli-
que”, Toulouse, sendo, ao mes-
mo tempo, chefe do “Service de

fabrication” do “Centre d’Essais
Aéronautiques” de Toulouse.

No ITA, o Prof. Thouraud mi-
nistrou curso intensivo soObre
pecas mecénicas em geral e, em

aspecial, s6bre pecas aplicadas
a aviacfo. Féz exposi¢bes acér-
ca da realizac@o de ensaios rela-
tivos a pecas de aeronaves e,
particularmente, a diversos ti-
pos de trem de pouso. Comple-

imentando suas atividades, ©
Prof. Thouraud féz conferéncias
esclarecendo a organizacao e as
finalidades do “Centre d’Essais
Aéronautiques” de Toulouse.

De regresso a Toulouse, o©
Prof. Thouraud iniciarda os en-
caios referentes ao trem de pou-
so e a climatizacdo da cabins
do avido supersbénico de trans-
porte denominado “CON-
CORDE".

FILTRO DE LUXO

um cigarro de agrado

nister

e CIA. DE CIGARROS

sOouzA CRUZ

REVISTA AERONAUTICA
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TECNICA
TAMBEM
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UM PRODUTO




