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Carta ao nosso Leitor

/f—\)ECEBEMOS uma nova e delicada missdo — a de dirigir ¢ Revista do
nosso Clube. Pensamos em recusar o honroso convite e tinhamos razdes de
sobra pard fazé-lo: ndo sé pela falta de tempo, absorvidos e quase asfixiados
que estamos como um dos responsdveis pela dire¢cGo da COSIGUA (Com-
panhic Siderirgica de Guanabara) e pela direcdo da Associagcdo Brasileira
para o Rearmamento Moral; como, sobretudo, porque miio sabemos fazer
nada sem paixdo, e o0s velhos devem evitar as emocdes que as'pai:cées
despertam. ok

Mas m@o podiamos resistir ao apelo de Gabriel Grim Moss e m0ssos
admirdveis companheiros do Clube de Aerondutica; principalmente em se
tratando de servico ndo-remunerado, direta ou. indiretamente.

Sempre acreditamos que a missdo principal do homem, especialmente
do homem brasileiro, é ser construtor de cousas movas, ‘olhando longe para
o amanhd. Por isso, mal nos estamos sentando na cadeird desta Direcdo, a

Revista jd vai sair dzferento Justifica, também; essa alteraclo: um motwo
Amportante :  estamos : ] ; £ :

entrando numa nova
era, no Brasil, a era
dos misseis, e essa
data histérica coinci-
de com ‘o inicio do
8.2 ano de mossa Re-
vista. E justo, pois,
que ela receba uma
roupagem mnova; uma
forma mais moderna;
objetivos mais diver-
sificados.

: Nenhum . aviador
pode esquecer 0 QUG-
to deve & sua espé-
sa, essa companheira
inigualdvel que morre
de médo, todos os
dias, lentamente, por
nossa causa; ésse mé-
do que mos ensina a
ser mais prudentes, a0 menos para ndo assusta lu tanto e, por causa dessa

A vontéde, atras dos misseis — Maj Brig Eng
Oswaldo Balloussier

| prudéncia -sempre renovada em casa, vamos sobrevivendo gos riscos do ar.

A nossa Revista, pois, ndo podia_ continuar esquecendo a “mulher fa-
biana”; a femilia dos aviadores; os seus filhos; os seus pais; e também os
seus amigos fora da FAB, sobretudo nas outras corporacdes- armadas.

Deveremos abordar, portanto, assuntos que interessem as nossas familias
e, por isso, teremos, pela primeira vez, redatoras femininas em mnossa
Revista, e assim vamos edificar e consolidar um ambiente de amizade e

de unido, de compreensdo e de amor mais profundo, dentro e em térno
de nds.

Registraremos assuntos que interessardo também as outras corporacées
armadas; dai estarmos procurando a colaboracio de redatores do Exército
e da Marinha.

Tragam-nos também mnossos leitores suas sugestses, suas criticas e sua
cooperacdo. Escrevam-nos que publicaremos seus conceitos numa seg¢lo que
se chamard “Cartas de nossos Leitores”. Do mesmo modo, escreveremos de
quando em vez uma “Carta ao nosso leitor”, como esta primeira carta.

Digam-nos o que esperam de ndés que procuraremos satisfazé-los.
Queremos que mnossa Revista tenha um lugar de destaque no seu lar, em
muitos lares civis e nos lares de nossos camaradas do Exército e da Marinha.
Por isso, procuraremos que ela seja mensal e ndo mais bzmestral Estamo-nos
organizando para isso. Tragam-nos, pois, novos assinantes e anunciantes;
tragam-nos movos colaboradores e amigos:

Com sua ajudae, leitor amigo, dilataremos nossos horizontes, inspiran-
do-nos na wvastiddo do Cosmos que nos rodeia e que hoje passou a ser a
meta dos nossos proprios foguetes. Fagamos de nossa Rewista a plataforma
de mossos misseis espirituais.

Que éste Ano Nowvo seja feliz e pvospem para. voce,‘sua famzlza e
todo o Brasil. :



EDITORIAL

MISSAO CUMPRIDA

Precisamente hd um ano e quatro meses
completamos o periodo regimental de perma-
néncia. na direcdo da Rewista, mas aceitamos
ficar méle até que fésse empossada a nova Dire-
toria do Clube, normalmente eleita pelo qua-
dro social da mossa entidade de classe. Agora,
temos o prazer de informar aos nossos leitores
que o Marechal-do-Ar Anténio Guedes Muniz foi
convidado pelo névo Presidente do Clube de Aero-
ndutica e aceitou exercer o cargo de Diretor da
REVISTA. O nome désse ilustre Oficial-General
dispensa apresentacoes, tdo larga é a f6lha de ser-
vigos prestados por S. Exa., ndo somente a FAB,
mas a outros setores de atividades no meio civil.
De nossa parte, temos de aludir especialmente
que o Marechal Muniz é versado também nos as-
suntos jornalisticos, possuindo, portanto, todos os
requisitos para exercer com brilhantismo as fun-
coes que ora lhe transmitimos. Manifestamos, as-
sim, com muita satisfacGo e sinceridade a nossa
esperanca de que a REVISTA DE AERONAU-
TICA ira prosseguir na sua util destinacdo, cir-
culando com regularidade, modernizada continua-
mente na sua feicdo e apresemtando trabalhos
cada vez melhores.

— Neste editorial somos levados a fazer um
exame da nossa conduta como dirigentes desta
publicacdo e, sem falsa modéstia, podemos afir-
mar que cumprimos a nossa missao. Realmente,
durante a nossa administmgdo a partir de agbsto
‘de 1962, conseguimos assegurar a freqiiéncia bi-
mestral desta REVESTA sem solugdo de continui-
dade, modernizamos o seu aspecto, desde a intro-
ducdo de uma movae capa até a pormenores de
paginacdo, ativamos a publicidade, equipamos a

Redacdo’ e fizemos criteriosa selecio de matérias; -

obedecendo m‘gorosamente as finalidades regi-
‘mentais déste orgio. Em tdédas as oportunidades
foram difundidos os conceitos doutrindrios fir-

mados na Aerondutica Brasileira e divulgados mo- -
dernos conhecimentos de natureza técnica ou cul-

tural. Por outro lado, foram expostos e discutidos
‘assuntos de grande relevdncia para a nossa Forca
‘Aérea bem como para os outros componeéntes do
Poder Aéreo, entre os quais se situa a Aerondu-
tica Civil. Tivemos também presente o dever de
proporcionar aos nossos leitores amplas noticiais

sobre as realizacoes das grandes poténcias, princi--
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tural.

il

Maj Brig RAPHAEL LEOCADIO DOS SANTOS

palmente no que diz respeito aos misseis e 4s naves
espaciais. Cabe notar, ainda, que, além disso, cons-
tituimos sempre aqui uma tribuna vigilante na de-
fesa dos postulados democrdticos. Nesse ponto
fomos inflexiveis, de acordo com as nossas con-
vicgoes e o -cardter dominante desta REVISTA
desde a sua .criagdo. — Nesta breve andlise que
estamos fazendo, temos de sublinhar uma falha
que infelizmente nunca pudemos sanar. Trata-se
do atraso ocorrido quase sempre na distribuicdo .
dos numeros desta publicacdo. As causas tém
sido as mais, diversas, tédas elas porém jd iden- -
tificadas pela nossa equipe. Em todo caso ai estd
um problema, entre .outros, naturalmente, que
deixamos entregues a operosidade dos nossos
sucessores.

— Agora chegou a oportunidade de dizermos .
algumas palavras aos nossos companheiros de
Redagdo e aos nossos colaboradores. Aos primei-
ros temos.o-dever. de salientar que tudo-aqui. foi
feito gracas ao inestimdvel concurso que sempre
recebemos de todos. Fizemos wm  trabalho de

' equipe, onde os auxiliares menos graduados-fo-

ram os que mais deram de si. As tarefas na
REVISTA DE AERONAUTICA tém a marca do.
idealismo e s6 podem ser levadas a térmo por pes-
soas dispostas a desempenhar os diversos encargos -
sem vantagens materiais e a enfrentar os mal-en-

- tendidos e os dissabores que a atividade jornalis-

tica é farta em proporcionar. Aos nossos colabo-
radores desejamos transmitir a nossa mensagem
de agradecimento, pois a éles devemos a quali-

~dade da REVISTA. Ndo hd ddvida que os tra-

balhos publicados sdo oriundos de uma elite cul-
A ésse respeito assinalamos com  satis-
fagio que- o niumero de colaboradores vem au-
mentando continugmente, valendo como atestado
do alto interésse que éste 6rgdo tem despertado,
ndo s6 entre oficiais da FAB, mas entre profes-
sores do ITA e mtelectuazs do meio civil.

‘Neste wltimo editorial que endereg_amos aos
nossos companheiros, membros da Redacdo, cola-
boradores e leitores, a par das palavras de apréco
e despedida, fazemos um apélo : prestigiai. sem-
pre a- REVISTA DE AERONAUTICA, pois é um
imperativo que-ela contmue no desempenho de
sua distinta missdo.
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BASE DE
LANCAMENTO

DE FOGUETES
EM

PONTA NEGRA

Maj Brig Eng
OSWALDO BALLOUSSIER

O presente artigo visa a dar
conhecimento, @ oficialidade da
Aerondutica, do que o Ministé-
rio estd realizando em PONTA

NEGRA, perto de NATAL, ja

que estamos no ponto em que
podemos e  devemos. divulgar,
dentro.das limitaces que a na-
tureza do assunto impée, a obra
cuja importdncia, agora, todos
comecam a avaliar.

£ uma Base de. Ldngamento
de Foguetes, com finalidade ci-
entifica, de pesquisa aerond-

. mica, visando a explorar a at-
- mosfera para obtengdo de dados

que mncs permitam conhecé-la
melhor.

Esta é uma grande obra que
@ AERONAUTICA estd reali-
zando, para o BRASIL, lancan-
do o BRASIL de amanhd, o
BRASIL que se projeta no ex-

terior, o BRASIL que os bons

brasileiros desejam legar a seus
posteros.

E, por que a Aerondutica ?
Porque, ... hithet

.. hoje em dia, o conceito
" que predomina numa Férca Aé-
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reda, quanto ao setor estratégico,
¢ o de “FORCA MISTA”, bom-
bardeiro estratégico - missil.

O conceito de férgca mista ba-
seia-se na premissa de que a
forca de contencdo exigida pela
politica nacional deve ser sufi-
cientemente flexivel para supe-
rar qualquer elemento de sur-
présa capaz de ser empregado
pelo inimigo; deve ser bastante
poderosa para permitir a reta-
liacdo eficaz sob quaisquer cir-
cunstincias; deve possibilitar

No primeire plano, as trés platafoj‘mas de Iancamento e a casamata; ao fundo,

uma reagdo instantdnea em caso
de agressdo.

Se é verdade que, no futuro
previsivel, o missil ndo deslo-
card o avido de bombardeio es-
tratégico, suprimindo « Férca
Aérea Estratégica, é.também
verdadeiro que os avides de em-
prégo tdtico, excetuados os de
observacdo, serdo substituidos
pelos missets.

A Estratégia Aérea é a tnica
das estratégias militares que

as instalacdes da administracio e contréle




“intercontinentais,

“tem subordinacdo direta e ‘ime-

diata & Grande Estratégia, sen-
do-lhe atribuidos os objetivos

- que dela decorrem, cuja des- .
truicdo ficard a cargo da Forga

Mista.

Hoje em dia jd se projeta o
avido de “Reconhecimento e
Ataque” que, observando a des-
truigdo produzida peios misseis
“estratégicos,
completa a destruicdo cobrin-

~do-lhes as falhas.

“A producdo de misseis exige

Cum aproveztamento harmoénico
" do - complexo ciéncia- mdustma
em que o Govérno precisa esti- -

mular as pesquisas e o desen-

" volvimento e habilitar  certas
industrias, visando a tornd-las’
aptas & producdo em escala

que corresponda as necessida-

des, quando estas surgirem.

Indiscutivelmente, isso exige
inclusdo, no orcamento, de ver-
bas especificas e reforcos em

outras ya conszgnadas

Haverd necesszdade de serem
dadas encomendas educativas
com wvistas aquela finalidade e
algumas pesquisas, também, te-
rdo de ser encomendadas.

Infelizmente, a« FAB ndo se
tem beneficiado dos avancos da
ciéncia e da tecnologia ou o tem
conseguido em escala muito re-
duzida e talvez, mesmo, incor-
reta e inadequada, pois, se de
um lado conseguimos obter ma-
terial menos antiquado e menos
convencional mo sentido cldssi-
co (para nosso estado atual), por
outro ndo avancamos no que diz
respeito a infra-estrutura, a ma-
nutencgdo e, sobretudo, ao arma-
mento.

Nosso armamento é o mesmo
de dez anos atrds e mosso pes-
soal combatente e executante,
indiscutivelmente de grande ca-
pacidade de.  assimilagdo, sen-
te-se tolhido e enleiado por um

anacronismo atroz e pela cons-

ciéncia da frustracdo,

Assim, inevitavelmente, che-
garemos a um estado de perple-

REVISTA AERONAUTICA

Casamata — Ponta Negra

xidade ! mdo poderemos nem

queremos voltar ao obsoletismo’

desprestigiante do qual conse-

guimos despregar-nos em alguns’
setores (pontas de lanca para a

renovacdo), nem conseguiremos

entrar, justificadamente, na era

moderna da aviagdo.

Face a mossa situacdo econd-
mico-financeira, precisa e deve
a AERONAUTICA tomar a ini- -
ciativa no trato dos problemas -

ligados e relacionados com o Po-

der Aéreo, para serem evitadas
invasoes ou usurpacgoes de con-

seqiiéncias mefastas e prejudi-

ciais, ndo s6 @ AERONAUTICA
como Foér¢a Armada, mas ao
proprio sistema da Defesa Na-

cional, : S

'Se a« AERONAUTICA ndo se
sacudir désse torpor, se ndo pro-
curar solugoes modernas e rea-
listicas para seus problemas de
base, se ndo enveredar, resoluta-
mente, pelo caminho dos empre-

ST

endimentos, ao invés de palmi-
lhar a passo lento o enorme ca-

‘minho jd trilhado, ver-se-d, fa-

tal' e inexoravelmente, amesqui-
nhada, superada, vencida, "sem
capacidade de recuperar o tem-

po perdido, pois essa recupera-
‘cdo se ‘tornard W'remedwvel

Ndao p’ode ‘a Forca Aerea ~'Bra-

- sileira ser posta de lado ou em

p’osicdo”sec'unddrid no trato’ de
um problema que é de sua ' in-
teira competéncia. Koy

Os  misseis-dirigidvs ~consti-

‘tuem um estdgio intermedidrio

entre a Forca Aérea e a Forca
Espacial, como muito bem foca-
lizou o General WHITE, em jul—

gurante’ artzgo no "Aw Force

Magazine”.

Um conceito noévo e uma in-

‘dustric nova, industria dos sis-

temas espaciais, esifo surgindo
rapidamente, e as grandes na-

¢oes organizam-se nesse sentido.
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A Foérca Espacial vird, fatal-
mente, dentro de maior ou me-
nor numero de anos, mas vird.

Tradicionalmente, as Foérgas
Armadas foram organizadas de
acoérdo com o meio no qual ou
sobre o qual tinham de operar,
e a Forca Aérea precisou de

muitos anos para ver desenvol-.

vido e vitorioso o comnceito do
PODER AEREO que hoje forma
com desembaraco, ao lado de
seus tutores do passado: os po-
déres terrestre e naval.

-~ Assim, também, o PODER
ESPACIAL se tornard autono-
mo, mas, por enquanto, o que se
mostra mais légico e racional é
0 emprégo de peritos e estudio-
sos de valor do setor aerondu-
tico, no trato do desenvolvimen-
to astrondutico, formando o pes-
soal especializado necessdrio ao
futuro.

- O PODER ESPACIAL influ-~
enciard a geopolitica, tal como o
PODER AEREO o féz, também
no passado, porém em escala
ainda imprevisivel.

E a primeira manifestagdo ob-
jetiva, material, embrido désse
névo PODER, estd no surgi-
mento dos misseis-dirigidos-ba-
listicos intercontinentais que de-
ram & agress@o um cardter de
instantaneidade que ndo permite
a organizacdo da defesa, sendo
por meio de um estado de alerta
permanente que desgasta as
energias e deprime o. moral.

E a intencdo sincera, honesta
e desinteressada, do Grupo en-
carregado dessa obra, é a de le-
var a FAB a um “encontro com
o futuro” que terd um regis-
tro especial e marcante em seus
anais: A ERA DOS, MISSEIS.

- Assim, desde 1955, vinha eu
desenvolvendo esforcos no sen-
tido de motivar a FAB nesse se-
tor, por meio de conversas, arti-
gos e conferéncias, chegando a
ter algum éxito, pois, em, 1957,
o Exmo. Sr. Subchefe do Esta-
do-Maior da Aerondutica, Brig
Ismar Brasil, pediu-me que

lhe preparasse um documento

REVISTA AERONAUTICA

sobre misseis, que lhe permitis-
se apresentar o assunto, ao Mi-
nistro da Aerondutica, em card-
ter oficial.

Face a mudanca da adminis-
tragdo, o assunto foi deixado de
lado, por algum tempo, e, nova-
mente por interferéncia minha,
junto ao Chefe do Gabinete do
Ministro, Brig Eng Benjamim
Manoel Amarante, foi possivel
retomd-lo.

O Sr. Ministro designou o
Meaj Brig Eng Arquimedes Cor-
deiro para estudar o assunto,

situd-lo e apresentar uma solu- .

¢cdo, dentro do dmbito da FAB e
das possibilidades do momento.

Fui convidado para auxilid-lo
e pedi-lhe que o Brig Eng Jodo
Mendes da Silva também cola-
borasse conosco, o que foi aceito.

Désse trabalho conjunto re-
sultou um relatdério que foi en-
caminhado ao Exmo. Sr. Minis-

tro, com uma minuta da Porta-
ria criando a CEPE (Comissdo
de Estudos e Projetos Espe-
ciais) que, entre outras atribui-
coes, teria de resolver o proble-
ma dos misseis na FAB.

Face aos acontecimentos de
outubro de 1958 (quando foi en-
tregue o relatorio), foi o assunto
deixado de lado e completamen-
te esquecido.

Em 1961, em reunido conjunta
do Ministro com os Diretores-

Gerais, pedi que a AERONAU- '

TICA tomasse o problema com '

firme resolucdo para resolvé-lo. *

Fui encarregado da Subco-

missdo de Misseis, na CAEP, e .

apresentei

relatério, mas os .

acontecimentos de agésto da-
quele ano fizeram com que :
o problema foésse, novamente,

abandonado.

Em abril de 1963, fui chama-
do ao Gabinete do Ministro que '

Uma carreta leva o foguete para a plataforma de lancamento

—
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Vista de uma plataforma, logo apés um lancamento de foguete

me incumbiu de estudar o mes-
mo problema, mas, agora, mo
ambito das trés Forcas Arma-
das, visando da criagcdo de uma
Comiss@o Nacional de Misseis.

Fiz uma exposi¢do oral, em
que mostrei a grande conveni-
éncia de ficar a FAB com seu
problema préprio e ndo limita-
da numa Comissdo Interminis-
terial.

A decisdo, porém, continuou
dentro da idéia da coordenacdo
das trés Forcas e apresentei
noévo relatério com. minuta de
anteprojeto de decreto, criando
a Comissdo Nacional de Misseis.

Nesse relatério, em que pro-
punha uma fixacdo de atribui-
¢oes para cada uma das Forgas,
procurei mostrar a preeminén-
cia da AERONAUTICA e atri-
buir-lhe a maior parcela de com-
peténcia. Nada resultou dessa
nova tentativa.

REVISTA AERONAUTICA

O Brig Nelson Baena de Mi-
randa foi, em mnovembro de
1963, encarregado de apresentar
um relatério sbébre as ativi-
dades da CNAE (Comissdo
Nacional de Atividades Espa-
ciais).

Em decorréncia da visita que
o Brig Baena féz ao Laborato-
rio de Fisica Espacial daquela
Comissdo, em SAO JOSE DOS
CAMPOS, dos contatos que es-
tabeleceu e da importincia dos
misseis, para a AERONAUTI-
CA, a« CNAE enviou o oficio
C 1-DC/64 de 3 Fev 64.

Em conseqiiéncia, o Sr. Minis-
tro encarregou-me de estudar o
problema com a CNAE e o Con-
selho Nacional de Pesquisas,
para “tomar, de imediato, as
providéncias que concernem a
FAB e que visem a impulsionar
o estudo e desenvolvimento dos
misseis que interessam ao MI-

R

NISTERIO DA AERONAUTI-
CA” (Of. n. 021 GM/2/5-58 de
19 Fev 64).

A meteorologia de protecdo
ao vbo, no BRASIL, tem ficado
restrita, quase exclusivamente,
@ meteorologia sinética e ds pre-
visdes de tempo de pequena en-
vergadura. A CNAE, com a co-
laboragdo de outros 6rgdos go-
vernamentais, pretende modifi-
car essa tendéncia e formar um
grupo capaz de realizar pesqui-
sas meteorolégicas, em mnivel
cientifico, utilizando foguetes-
sonda e satélites. Désse modo, a
ativagdo de wm programa de
foguetes meteorolégicos criard,
indiretamente, o ambiente ne-
cessdrio para tal finalidade.

Foi isso que a AERONAU-
TICA compreendeu, de imedia-
to (outras organizacoes foram
convidadas e nada fizeram), e
atendeu ao pedido de coopera-
cdo. Por isso, estd engajada
nessa obra que sé engrandecerd
o BRASIL. Tao logo o sistema
em montagem atinja o estado
operacional, serd pdsto a dispo-

- sicdo de organizacbes de meteo-

rologia do Pais e do estrangeiro.

Os foguetes para sondagens
meteorolégicas mostraram que a
atmosfera, acima de 30 km, ndo
é tdo estdtica e desinteressante
quanto se pensava anteriormen-
te. Tais sondagens permitiram
a observacdo direta de muitos
fenémenos. que ocorrem nas a l-
titudes estrato-mesosféricas.
Contudo, em wvirtude do seu
numero, da localizacdo dispersa
dos experimentos e, talvez, da
inadequacdo dos instrumentos,
muito pouco, ainda, é conhecido
sobre ésse volume da atmosfera,
sobretudo no hemisfério sul. Hd,
pois, muito a ser feito nesse se-
tor, muitas sondagens e pesqui-
sas precisam ser conduzidas em
lugares bem escolhidos e dentro
da estrutura de um programa
bem coordenado, em beneficio
dos fundamentos da fisica da
mesosfera.

A maneira mais correta e se-
gura de abordar ésse problema
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é a de iniciar pelo manuseio dos
foguetes, dominar sua técnica
e adquirir o “know how” de to-
das as suas fases, até o lanca-
mento e rastreamento.

O Conselho Nacional de Pes-
quisas é um 6rgdo apolitico e
seu apoio proporcionard, a FAB,
aquela experiéncia, ao mesmo
tempo que ajudard a fixacdo de
um objetivo para a iniciagdo da
AERONAUTICA no campo dos
misseis e incentivard a pesquisa
e desenvolvimento de foguetes.

Nessa camada da atmosfera,
a ser explorada, o foguete é par-
ticularmente interessante, jd
que ela é alta demais para o ba-
ldo e baixa para o satélite.

~Convém ressaltar que, nas
condicoes atuais, a FAB ndo estd
capacitada a ir além déste estd-
gio inicial, mas, caso deseje.en-

trar no campo dos misseis, é
compulsério iniciar-se pelo de-
senvolvimento de foguetes se-
melhantes aos previstos para o
projeto SAFO (Sondagem Aero-
némica por Foguetes).

O Projeto SAFO é um projeto
de pesquisas aerondémicas por
foguetes visando a medida de
pardmetros atmosféricos em al-
titudes até a da regido E da
mesosfera. Simultdneamente,
serdo feitas medidas, no solo, de
absorcdo ionosférica, campo
magnético terrestre e suas va-
riacoes, cintilagdo, etc.

Parece dificil encontrar me-
lhor ambiente que justifique
grandes investimentos para ini-
ciacdo de pesquisas de foguetes
com fins estritamente militares.

Parece-me que a execucdo do
projeto, ora destacado, constitui

O Ministro da Aeronautica, Brigadeiro Eduardo Gomes, acompanhado de altas
autoridades, chega a Ponta Negra para a inauguracio da Base de Lancamento
de Foguetes
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uma excelente oportunidade pa-
ra a FAB penetrar no campo de
desenvolvimento de foguetes,
propiciando os primeiros conta-
tos com os detalhes de seus lan-
camento e manuseio.

Todos os investimentos reali-
zados para éste fim estardo aco-
bertados de qualquer critica
destrutiva, por se tratar de
apoio a uma iniciativa governa-
mental, no campo das pesquisas
cientificas, sob a égide do CON-
SELHO NACIONAL DE PES-
QUISAS.

Com a colaboracdo do CNP, a
FAB passard a dispor de Campo
de Langamento de  Foguetes,
sem as despesas do material téc-
nico indispensdvel para sua in-
fra-estrutura e apoiade, decisi-

vamente, por esta iniciativa.

A longo prazo, poderemos usu-
fruir as melhorias de nossas co-

municagoes-rddio, porque tais

estudos mos permitirdo melho-
res cartas de propagacdo, e as
observacoes a serem realizadas
pela CNAE proporcionardo, ao
Servico de Meteorologia da
FAB, -informacoes meteorelégi-
cas de regides sem possibilida-
des de observacao.

Finalmente, a formacdo de
equipes de cientistas no seio da
AERONAUTICA BRASILEIRA,
acompanhando as mais recentes
conquistas, além de preparar a
FAB para a situacdo que o futu-
ro parece reservar-lhe, colo-
cd-la-d, no momento, em maior
destaque mo cendrio interna-
cional.

Fui designado pelo Excelen-
tissimo Senhor Ministro para
estudar o problema e apresen-
tar a melhor solugcdo, no mo-
mento.

Dimensionados todos os puard-
metros, concluimos pela criacdo
de um Grupo de Trabalho de
Estudos e que seria, também, in-
vestido de fungbes executivas.

Foi criado o Grupo de Traba-
lho de Estudos de Projetos Es-
peciais (GTEPE).
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O GTEPE foi assim constituido:

Maj Brig Eng Oswaldo Balloussier — Presidente

Integrantes :

Cel Av Moacyr Del Tedesco

Ten Cel Av Ivan Janvrot Miranda

Ten Cel Av Eng Paulo Delvaux

Ten Cel Av Lauro Kliippel Jinior — Oﬁcial‘Emecutivo

Cap Av Eng Pedro Ivo Seixas
Cap Av Odin Leandro

Dr. Edson Sauer Guimardes — Engenheiro

D. Dalny Villaca Martins — Secretdria

Introduzimos mentalidade no-
va, adotada, desenvolvida e apli-
cada com sinceridade. Nem ha-
vig como nao inovar. Era uma
atividade nova, um conceito no-
vo, um problema névo, métodos
novos, as técnicas sdo novas e a
filosofia € nova. A solucdo, des-
de o planejamento a operagdo,
passando pela execucdo, tem,
forcosamente, que ser nova.

Isso ndo agrada ¢ muita gen-
te, e alguns jd comegam a criar
dificuldades e pbér em risco a
grandeza da obra.

Mas, como disse atrds, a in-
tencdo sincera, honesta e desin-
teressada, do Grupo encarregado
dessa obra, € a de levar a FAB
a um “encontro com o futuro”.

Os foguetes que a Diretoria
do Material comecou a desen-
volver deverdo estar prontos
para langamento em janeiro.

Esse desenvolvimento traz,
implicitamente, tédas as sujei-
¢coes de uma pesquisa. E meces-
sario submeter o objeto da pes-
quisa a um grande mumero de
experiéncias, antes.de éle tor-
nar-se um produto operacional.
Logicamente, o numero de ex-
periéncias e o tempo requerido
dependem da complexidade do
objeto pesquisado, das facilida-
des de apoio a pesquisa, etc...
O foquete ora em desenvolvi-
mento é o DM 6502.

Excluida a carga util, os fo-
guetes militares e os de empré-
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go em pesquisas cientificas sdo
idénticos.

A operacdo e o uso dos fogue-
tes sGo uma extensdo da arma
aérea e, em outros paises, a esta
é atribuida sua parte mais im-
portante.

A oportunidade que surgiu
foi, assim, impar, e a AERO-
NAUTICA ndo podia nem devia
deixd-la passar.

O momento atual, além de ser
oportuno e favordvel a experi-
mentos dessa natureza, reco-
menda ou, talvez, mesmo exige
que nos preocupemos com a for-
macdo de um. nicleo capaz de,
no futuro imediato, planejar e
decidir, com conhecimento de
causd, sobre programas mais
avancados e elaborados no cams=
po dos misseis, que deve ser
parte fundamental da FAB do
futuro. = :

As campanhas de lancamento
de foguetes (temos duas, no mo-=
mento) tém, também, a partici-

pacdo da NASA (National Ae--

ronautics and Space Adminis-
tration) que propiciou os se-
guintes itens e servicos, cujo
montante em dinheiro se equi-
valeria ao despendido por nds :

— Treinamento de uma equi-
pe brasileira de lancamentos,
em WALLOPS ISLAND, duran-
te o tempo necessdrio (da ordem
de 6 meses) e estdgio do grupo
cientifico em GODDARD SPA-
CE FLIGHT CENTER.

S R

— Parte mecdnica da plata-
forma de lancamento para fo-
guetes da classe NIKE-APA-
CHE (Propelente sélido) que
atingem 180 quilémetros de al-
tura; posteriormente, para fo-
guetes maiores.

— Um “trailer” com instru-
mentacao completa para teleme-
tria entre foguete e base.

— Um sistema de posiciona-
mento, do tipo DOPPLER, com
instrumentacdo completa insta-
lada em um “trailer”.

~— Um radar MPS-19 (exa-
tamente o mesmo usado em
WALLOPS ISLAND).

A CNAE e ao MINISTERIO
DA AERONAUTICA, de acérdo
com convénio entre as partes,
coube:

— Organizagdo e construcdo
da base de langcamentos, nas
proximidades do equador mag-
nético, no litoral brasileiro, en-

tre NATAL e ARACATIL

— Transporte do equipamen-
to fornecido pela NASA.

— Selecdo do pessoal adequa-
do, seu treinamento inicial, seu
transporte e manutengdo.

— Reproducdo de cargas Uteis
cientificas a serem wutilizadas
nos lancamentos.

— Divulgacio dos resultados
analisados, na comunidade cien=
tifica internacional. « -

— Execu¢do dos lancamentos
iniciais dentro do prazo do “Pe-
riodo do Sol Calmo”, isto é, no
biénio 1964/1965.

Como decorréncia imediata, a

“AERONAUTICA conseguiria os

sequintes beneficios :

— a curto prazo, além de co-
laborar e apoiar pesquisas cien-
tificas, ingressaria no campo dos
misseis, com auxilio estrangeiro
em material e “know how”, jus-
tificativa suficiente para qual-
quer investimento;

— demonstrando seu desejo
de apoiar os projetos da CNAE,
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com realizacées materiais e de-
cisbes governamentais, obteria
uma colaboracdo efetiva do es-
trangeiro, em particular da
NASA;

— constituindo, desde jd, um
niucleo de técnicos, capaz de de-
senvolver os foguetes brasilei-
ros, assimilaria, realmente, a
experiéncia estrangeira e, além
disto, pelo fato de ser esta es-
trutura inicial nucleada em tér-
no de atividades de pesquisa
cientifica, teria, & sua disposi-
¢ao, os cientistas e o conheci-
mento das mais modernas con-
quistas realizadas no BRASIL e
no estrangeiro.

O GTEPE cresceu ma consti-
tuicdo e atirou-se, com vontade
que nada, nem mesmo as maio-
res frustragoes (houve e ndo
poucas), conseguiu quebrar ou
amortecer, ao trabalho de rea-
lizacdo positiva. E, seguindo
um cronograma que sé nos mes-
mos podiamos compreender, fo-
mos & escolha da drea, ao pro-
jeto das plantas, @ determinacdo
de natureza dos materiais, aos
curriculos de aperfeicoamento,
ao desenvolvimento de prope-
lentes, enfim, téda a parafernd-
lia mobilizada no problema.

A regiGo de PONTA NEGRA
é privilegiada por permitir lan-
camentos nas direcoes norte-sul
e leste-oeste, estar na faixa de
5% do equador magnético, ser de
facil acesso e poder benefici-
ar-se do apoio de uma Base
Aérea.

Assim, foi ela escolhida para
a construcdo da Base de Lanca-
mento de Foguetes.

Foi ld que, a 5 de outubro de
1964, iniciamos os trabalhos de
construcao da Base, que consti-
tuiu o “PROJETO VICTOR” e
que teve como oficial executivo
0 Ten Cel Av Lauro Kliippel
Janior.

As obras realizadas abran-
gem o seguinte :

1 — Estradas de acesso e de
comunicacao.
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2 — Plataforma de lancamento.

3 — Centro de Contréle, inclu-
indo salas e gabinetes para
cientistas, comunicacoes,
exposicoes,  coordenacdo,
um observatério com pla-
taforma de lancamento de
balées - meteorolégicos e
torre com anemometros.

4 —~ Casamata.

5 — Paiol.
6 — Pavilhdo de montagem dos
foguetes.

7 — Plateformas parae radar,
“trailers” de telemetria,
estacio DOPPLER e
DOVAP.

8 — Heliporto.
9 — Portaria e recepcdo.

10 — Hotel para cientistas e visi-
tantes.

11 — Casa de forga.

12 — Poco artesiano.

13 - Garagem e depdsito.

14 — Caixa d’dgua elevada.

15 — Bar para refeicoes ligeiras.

16 — Centro telefénico, labora-
torio de fotografia e almo-
xarifado (um sé prédio).

17 — Prédio para o GMD-1.
18 — Administracdo.
19 — InstalagGo de antenas.

Finalmente, chegou o grande
dia, para nés do GTEPE e, creto,
para téda a Aerondutica.

A 15 Dez 65 foi inaugurada a
Base de Lancamento de Fogue-
tes, em PONTA NEGRA, presi-
dida pelo Excelentissimo Senhor
Ministro da Aerondutica, Bri-
gadeiro EDUARDO GOMES.
Estavam presentes o Exmo. Se-
nkor Governador do Estado, o
Exmo. Sr. Chefe do EMFA, Al=
mirante-de-Esquadra Luiz Tei-
reira Martini, Oficiais-Generais
do Exército e da Marinha, se-
diados na drea, e os Exmos. Srs.

s T Al

Ten Brig Joelmir Campos de
Araripe Macedo e Nelson Frei-
re Lavenére Wanderley (que,
como Ministro, dew todo apoio
para o inicio da obra), Maj
Brig Mdrcio de Souza e Mello,
Martinho Candido dos Santos,
Oswaldo Balloussier, Jodo Men-
des da Silva e Dr. Salvador
Uchéa Cavalcante, Brigadeiros
Henrique de Castro Neves, Nel-
son Baena de Miranda, Jair
Américo dos Reis, Ney Gomes
da Silva, Hondrio Pinto Perei-
ra de Magalhdes Netto e José
Fernandes Xavier Neto, além
de outras autoridades presentes,
nacionais e estrangeiras.

Com o lancamento do NIKE-
APACHE, foguete de dois estd-
gios. que atingiu um apogeu de
186 km, o BRASIL ingressou na
comunidade cientifica espacial
do mundo.

Téda a operacdo foi conduzida
pela equipe brasileira que se
desincumbiu de maneira per-
feita, mostrando os resultados
positivos de um treinamento
bem planejado e executado.

Sua constituicdo foi a se-
guinte :

M. Del Tedesco, Cel (M Aer),
Diretor de Operacbes;

Dr. F. de Mendon¢a (CNAE),
Cientista do Projeto;

I. Janvrot Miranda, Ten Cel
(M Aer), Radar;

P. Delvaux, Ten Cel (M Aer),
Estacdo de Telemetria;

P. I. Seixas, Maj (M Aer),
Carga Util;

H. Borges Jr., Cap (M Aer),
Montagem, Lancamento e Segu-
ranca;

U. Belcufiné, Ten (M Aer),

‘Seguranca de Véo;

C. Girardi, Ten (M Aer), Me-
teorologia;,

Eng. J. C. Nogueira (M Aer),
Montagem e Lancamento;

Eng. L. G. Meira F.° (CNAE),
Carga Util e Andlise de dados;

Eng. S. Yokota (M Aer), Ra-
dar;

Eng.J.A. M. Salgado (CNAE),
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Estacdo Doppler;
Eng. O. G. Almeida (CNAE),
Comunicacoes;

Eng. L. C. F. Barata (CNAE),
Comunicacoes;

- A:. Stahlberg, 1S (M Aer),
Radar;

B. Baranoff, 28 (M Aer),
Radar;

“T. Kasse, 28 (M Aer), Estacdo
de Telemetria;

‘Y. Tomita, 2S (M Aer), Esta—
¢do Doppler.

A emocgdo tomou conta de to-
dos os presentes e nosso Minis-
tro, vibrante e entusiasmado,
passou, ao Excelentissimo Se-
nhor Presidente da Republica, o
seguinte radio :

DD EXCELENTISSIMO SR
PRESIDENTE REPUBLICA

GAPRAER SBBR SBRJ

SN/1512 TENHO GRATA
PATRIOTICA SATISFACAO
COMUNICAR VOSSA EXCE-
LENCIA VG LANCAMENTO
INAUGURAL BASE LANCA-
MENTO FOGUETES PONTA
NEGRA VG COROADO PLE-
NO SUCESSO PT ESSE EVEN-
TO MARCA DATA HISTORI-
CA NA AERONAUTICA JAH
QUE INICIA NOVA FASE
SUAS ATIVIDADES ET APER-
FEICOAMENTO SEUS SISTE-
MAS COMUNICACOES REDE
METEOROLOGICA PT BRA-
SIL INGRESSOU HOJE CO-
MUNIDADE CIENTIFICA ES-

PACIAL MUNDO PT RESPEI-
TOSAS SAUDACOES PT

BRIGADEIRO EDUARDO GOMES

Emocao igual, nés do GTEPE,
haviamos sentido, a 04 Dez 1964,
em cerimoénia mais sébria, quan-
do o entdo Ministro Maj Briga-
deiro Nelson Wanderley has-
teou, pela primeira vez, o Pa-
vilhdo Nacional, em PONTA
NEGRA, porque ésse ato mos-
trava que a obra era irrever-
sivel.

O GTEPE continuard na am-

pliacdo de obra que jd se mos-

tra como uma imposicde. Ndo
importam os antagonismos que
jd surgem. Serdo vencidos.

“AEquo animo. Naturam ex-
pelles furca, tamem usque re-
curret”.

um cigarro de agrado

&

internacional

inister

FILTRO DE LUXO - CIA. DE CIGARROS SOUZA CRUZ
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GENERAL
WHIIE

Faleceu nos EUA o Gen
Thomas D. White, ex-chefe do
Estado-Maior da Forca Aérea
dos Estados Unidos, adido ae-
rondutico de seu pais no Bra-
sil. Sua morte foi muito senti-
da, pois aqui deixou muitos
amigos. O Gen White era, real-
‘mente, grande amigo dos bra-
sileiros e, em particular, da
Turma da Aeronautica, como
se expressou quando aqui es-
teve em 1957, entdo chefe do
Estado-Maior da USAF. De-
pois de ter passado para a Re-
serva, foi consultor da revista
Newsweek para assuntos de
aviagdo e astrondutica. De sua
autoria sao diversos artigos s6-
bre a construcdo de bombar-
deiros (pesados) de 100 me-
gatons, advertindo sempre que
“serd indispensdvel térmos a
supremacia no que chamamos
de armas convencionais’. O
Gen Thomas White nasceu em
Walker, Estado de Minnesota,
em 1901, e cursou a Acade-
mia Militar de West Point, gra-
duando-se com 19 anos, como
segundo classificado da turma.
Entrou para a arma de avia-
cdo em 1924 e serviu no 99.90
Esquadrdao de Reconhecimen-
to, em Boling Field, em
Washington. Em 1927 foi en-
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viado a China, para aprender
o chinés, retornando a seu pais
em 1931. Serviu no QG do
Corpo Aéreo de Washington e,
3 anos depois, foi adido aero-
ndutico junto a Embaixada
dos EUA em Moscou (1934).
Depois foi transferido para a
Grécia e Itdlia.‘Falava' fluen-
temente cinc o linguas. Foi

chefe da missdo aerondutica

dos EUA em nosso Pais, che-
fe do Estado-Maior, durante a
Ultima Guerra, das operacées

e

aéreas do Pacifico e chefe do
Servico de Informacdes em
1944. Assumiu o comando da
5.4 Forca Aérea no Japdo, em
1946, e chefe do Estado-Mai-
or da USAF, novamente, em
1957, passando o comando ao
Gen Curtiss Le May, hoje
também na Reserva.

(“CORREIO -DA MANHA” — Séa-
bado, 25 e domingo, 26 de dezembro
de 1965) .
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A GUERRA INVISIVEL

Brigadeiro-Engenheiro ANTONIO GUEDES MUNIZ

y

8. Eza.

NOTA DA REDACAO : O Marechal-do-Ar Eng Anténio Guedes
MUNIZ realizou uma Conferéncia em Curitiba, para militares,
a Convite do Brigadeiro Arthur Carlos Peralta. Comandante da
Escola de Oficiais Especialistas e de Infantaria de Guarda sébre
0 Tema da Guerra Invisivel que é a Luta Ideoldgica.

O Marechal Guedes MUNIZ é o atual Presidente da Asso-
ciacdo Brasileira para o Rearmamento Moral, considerada de
' Utilidade Piublica pelo Govérno Federal, em recente Decreto
nimero 57.251 de 12 de movembro de 1965.

O assunto tratado pelo Marechal é de tanta relevdncia e
interésse geral que mossa Revista ndo poderia deixar que nosses
camaradas de Curitiba aproveitassem sozinhos o0s ensinamentos
de profundas repercussdes morais que ali foram levados por

Uma guerra invisivel? Sera a
guerra pelos gases asfixiantes;
ou a guerra bactereolégica?

Essas ndo seriam invisiveis, ja
que gases ou germes podem ser
vistos através dos microscopios.

Guerra invisivel é aquela que
usa armas impalpaveis; impon-
deraveis; realmente invisiveis;
as armas das idéias novas; as ar-
mas que conquistam a mente e
a vontade dos homens.

E a mais moderna invencio
do proéprio homem, pois é pre-
ciso nao esquecer que o inimi-
go também nao gosta de morrer
a toa, sobretudo quando pode
vencerl Exércitos e conquistar
NacGes, sem dar um tiro, domi-
nando-os totalmente pela guer-
ra ideoldgica, que comeca antes
da guerra cléssica, até para evi-
ta-la, e se inicia dentro e fora
do proprio territério adversa-
rio a conquistar-

E imprescindivel, pois, que se
faca o exame das armas ideolé-
gicas dos inimigos provaveis,
para que, com armas melhores,
passemos a ofensiva, jd que
qualquer guerra so se ganha na
ofensiva, para irmos destruir as
armas das idéias de nossos ad-
versarios; atacando os que ja
estiverem aqui dentro de nos-
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sa terra, ou indo ataca-los em
todos os recantos do continen-
te e do mundo, para destruir as
suas armas nas proprias fontes
de producdo, numa verdadeira
estratégia das idéias contra idéi-
as que o adversario possa utili-
zar contra nossa Patria.

Por isso, ndo podemos deixar
de estar apreensivos no tocan-
te as nossas Forcas Armadas,
pois os soldados do Rearmamen-
to Moral, idealizadores, constru-
tores e manipuladores de armas
ideoldgicas, nao foram ainda in-
tensamente utilizados, pelos res-
ponsaveis pela Seguranca Na-
cional do Brasil.

Conhecendo a invasdo ideo-
légica da América Latina pela
estratégia invisivel das idéias
materialistas de Moscou e de
Washington; conhecendo como
soldados dessa guerra invisivel
o valor, a qualidade e também
as deficiéncias das armas ideo-
légicas dos inimigos de nossa
Patria, achamos incompreensi-
vel ndo térmos ainda sido con-
vidados para apresentar, aos
escalées militares superiores,
as armas do Rearmamento Mo-
ral. Mostrariamos, entdo, como
poderiam ser fabricadas no
Brasil, em quantidade suficien-
te para que as Forcas Armadas

S=ha] oo

e a Nacdo vencessem, sem um
tiro, a guerra ideolégica que ja
estd em marcha dentro de nos-
sa Patria, procurando-nos trans-
formar numa colénia submissa
aos ideais materialistas de ou-
tras terras, tanto das esquerdas
quanto das direitas.

O digno e brilhante chefe mi-
litar e sincero revolucionario,
que é o meu prezado Amigo Bri-
gadeiro Carlos Peralta, con-
vidou-nos para falarmos a in-
teligéncia dos militares do Pa-
rana e a dos melhores civis dés-
te Estado, o que foi para nés um
desatfogo e motivo de sincero
desvanecimento. Agradecemos
penhorados esta oportunidade
e a honra da presenca de todos
vos.

Aquela nossa. estranheza é
quase uma angustia, porque
concordamos com Liddell Hart
quando afirma, no seu livro
“Defesa do Oeste”, que “estamos
numa época em que a guerra
ideoldgica é mais perigosa que a
guerra atomica’.

O préprio General Eisenho-
wer, o grande vitorioso da Ulti-
ma Guerra Mundial, dirigindo-
se ao Senado de Paris, em 1951,
disse o seguinte: “A principal
cousa que eu desejo ressaltar
desde o inicio é a seguinte: a lu-
ta desencadeada hoje, mo mun-
do, é pela mente e o coracdo dos
homens; é uma luta ideoldgica™.

A estratégia ideoldgica dessa
luta estriba-se nas necessidades
e urgentes anseios de cada in-
dividuo, e, por serem essencial-
mente espirituais, ndo podem
ser barrados pelas fronteiras,
nem pelas armas cldssicas que
as Forcas Armadas empregam.

Estamo-nos referindo a essa
palavra ideologia como se ela
fosse muito clara ou autodefi-
nida, como se a sua simples
enunciacao explicasse a sua pro-
funda e cientifica significagao.

A palavra ideologia, que é re-
lativamente moderna, pois nem
consta dos velhos dicionarios da
lingua portuguésa, tem uma
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constituicdo téda especial e comn-
quistou um lugar preferencial
nas ciéncias sociais.

Poderiamos defini-la como a
ciéncia das idéias; ou uma nova
filosofia de vida, mas que s6 ad-
quire a forma realmente ideolé-
gica, quando ésse sistema de
idéias determina um comporta-
mento global da pessoa, isto é,
nos seus pensamentos, ~Suas
emocoes e sua vontade.

Nisso repousa a diferenca su-
til entre Ideologia e Religido. A
compreensao dessa diferenca ex-
plicard muita coisa, até entdo
obscura para muitos, no tocan-
te a0 Rearmamento Moral, como
veremos pouco a pouco.

Contrariamente a dialética de
certos educadores e intelectuais,
é preciso saber, e isto é impor-
tante, que uma ideologia nao de-
pende, precipuamente, da posse
de conhecimentos intelectuais
nem de cultura, pois, no dizer
do psicélogo Allport, “existe
uma enorme diferenca entre o
conhecimento puramenté inte-
lectual e o conhecimento que
também . captura nossas emo-
coes”.

Allport salienta a posicdo da
cultura no impacto ideoldgico,
quando diz que um homem po-
de ser até o autor de um belo
livro sobre ética e doutrinas al-
truisticas, e continuar profun-
damente egoista e agressivo, em
sua prépria vida.

Ao contrario, um homem até
inculto, egoista, impuro e mau
podera corrigir-se espontanea-
mente, passando a viver sob a
orientacdo de padrées morais
absolutos, transformando-se as-
sim, sincera e profundamente,
num modélo de altruismo, amor
e honestidade.

E isso que consegue o rear-
mamento moral, com letras mi-
nusculas, ndo com letras maits-
culas como se fosse uma insti-
tuicdo qualquer.

Como definir, entdo, o rear-
mamento moral como movi-
mento ideolégico?
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Achamos melhor dizer como
nasceu, quais os seus objetivos,
como cresceu e’ como se situa
hoje no mundo inteiro.

O Rearmamento Moral nas-
ceu com Frank Buchman; mas
comecou realmente a concreti-
zar-se em Oxford, na Ingla-
terra, onde foi criado o chamado
“Grupo de Oxford”, sob a di-
regdo superior de Buchman.

Entretanto, é preciso ficar
bem claro que nao existe ne-
nhuma relagio entre o chamado
“Movimento de Oxford”, de ca-
rater puramente religioso, e
aquéle “Grupo de Oxford” de
Frank Buchman. Mas é extraor-
dinario que essas duas iniciati-
vas, ambas revolucionarias no
bom sentido espiritual, tenham
escolhido a-cidade britanica de
Oxford para seu bergo; com es-
sa peculiaridade suplementar de
que ainda estavam vivos alguns
homens descendentes do “Movi-
mento de Oxford” que se inici-
ou em 1841, quando comecou o
movimento do Rearmamento
Moral pelo “Grupo de Oxford”
em 1921, sem que essas duas ini-
ciativas tivessem sequer a mes-
ma origem espiritual.

Achamos tdo estranha essa
coincidéncia que fomos buscar
no testemunho de companheiros
de Frank Buchman, desde o ini-
cio de sua jornada, a seguranca
de que ésses dois atos revolucio-
nérios espirituais nio tiveram
nenhum contacto ou foram de-
correntes um do outro; nem tdo
pouco qualquer homem do mo-
vimento de Oxford tomou par-
te no grupo de Oxford, pois
nem eram semelhantes os obje-
tivos dessas revolucdes espiri-
tuais.

O movimento de Oxford, que
teve seu maior inspirador em
NEWMAN, visava a ligar a Igre-
ja Anglicana ao poder espiritual
do Papa, em Roma, despertan-
do com isso os mais estranhos
antagonismos e multiplas rea-
¢oes na Inglaterra. O grupo de
Oxford, ao contrario, ndo se re-
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vestia de qualquer carater reli-
gioso, embora tenha ido buscar
no cristianismo-a sintese inspi-
radora dos quatro padrées mo-
rais absolutos que s3o os pila-
res, até hoje, de sua ideologia
superior — honestidade absolu-
ta; amor absoluto; pitreza abso-
luta; e altruismo absoluto. Mas
o que € peculiar ao Rearmamen-
to Moral é o nenhum compro-
misso, é a sua absoluta liberda-
de religiosa, aliada a uma ho-
nesta convicgdo da existéncia de
Deus, sendo os seus padroes mo-
rais uma sintese maravilhosa
dos dogmas de quase tddas as re-
ligies, uma condensacao inspi-
rada nos preceitos do Sermao da
Montanha. -

O Rearmamento Moral, estan-
do liberto de qualquer compro-
misso religioso, pode falar a to-
dos uma linguagem espiritual,
no seu sentido eclético, e assim
pode conversar com homens e
mulheres de quaisquer ragas, de
quaisquer religies, de qualquer
cor, sem choca-los mesmo quan-
do fala em Deus, pois é certo e
possivel admitir-se que até ho-
mens agnoésticos possam obede-
cer a padrées morais absolutos,
mesmo sem acreditar em Deus.

Quando alguns criticam ain-
da o Rearmamento Moral como
um movimento religioso protes-
tante, talvez porque Frank
Buchman, seu iniciador, fora
pastor protestante, ésses criti-
cos mostram apenas o profundo
desconhecimento da matéria ou
entdo nunca assistiram a uma
conferéncia em Mackinac, em
Caux ou em Odawara, pois nela
teriam visto homens de todas as
religies e até homens sem ne-
nhuma religiao deixarem-se
convencer pelas experiéncias de
homens e mulheres de quais-
quer religiées, como aquéle li-
der Mao-Mao, também sem reli-
gido alguma, e que, antes de se
transformar pelo Rearmamento
Moral, enterrava vivos os in-
gléses, seus colonizadores, com
as cabecas de fora, para veé-los
morrer lentamente. ..
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Chegamos assim a ésse feno-
meno surpreendente de vermos
um catoélico transformar-se, ins-
pirado pelas palavras da fé, ou
pela experiéncia pessoal trans-
mitida por um budista, ou por
um judeu, por um indio pagdo,
ou por alguém sem religido al-
guma.

Entao chega-se a cenclusao
de que os caminhos de Deus sao
realmente insondaveis e dife-
rentes, pois pela nossa experi-
éncia pessoal voltamos a Igreja
catolica, talvez inspirados numa
Assembléia de Rearmamento
Moral, por muitos daqueles
membros de outras religides, ou
por aquela familia japonésa cu-
jo chefe explicara, da platafor-
ma de Mackinac, para o mundo
ali presente, a experiéncia de
sua transformacdo. Disse éle
que, antes de encontrarem esta
ideologia superior, a sua espdsa
era como um péssego — macio e
doce por fora, mas com um ca-
rogo duro de roer por dentro;
que éle era como um cbco da
Bahia, duro por fora, mas niole
e até adocicado por dentro; que
seu filho era como as bananas
— escorregadio e mole, por den-
tro e por fora; e sua filha era
como a castanha, que explodia
inevitavelmente sempre que era
aquecida ao calor de uma diver-
géncia... mas que todos se
transformaram pelo Rearma-
mento Moral e sfo agora uma
familia realmente unida e feliz.

Até hoje nfo sei se ésse inte-
ligente e sincero japonés era
confuciano, budista, catdlico,
protestante ou ateu.

Isso é que representa e sinte-
tiza a extraordindria concepcio,
e o segrédo maior da arte de
transformar os homens, criada
por Frank Buchman.

E o segrédo das vacinas —
elas agem sem levar em consi-
deracdo o tipo, a raga, a qualida-
de, a religido ou a cor do enfer-
meiro, médico ou qualquer pes-
soa que as aplicam ou daqueles
que as recebem; mas precisa-
mos considerar e ndo esquecer
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também que os homens que
aplicam a vacina nao sdo a pré-
pria vacina; éles n&o curam coi-
sa alguma, é a vacina que atua.

Outra facéta impressionante
do Rearmamente Moral é que
éle no precura transformar as
pesseas para que elas fiquem
simplesmente boazinhas, nem
que se transformem em santos,
mas sim para que possam ser
eficientes, Uteis e dignas, no
cumprimento das suas missées e
dos seus afazeres aqui mesmo
nesta Terra.

O Rearmamento Moral é uma
assepsia do carater, aqui neste
mundo, para que os homens
possam melhor dirigir outres
homens, sem contamina-los, ou
possam manipular e operar me-
lhor o organismo da Nacdo, co-
mo fazem os cirurgides que, an-
tes de operar um paciente, la-
vam e esterilizam primeiro as
suas prépriass maos, para nio
infeeciona-lo.

Este é o objetivo principal do
Rearmamento Moral -— prepa-
rar os homens, rearmando-os
para que, guiados por padrdes
de honestidade, pureza, amor e
altruismo absolutos, possam as-
sim purificados criar uma nova
sociedade, uma nova ordem eco-
noémica que jamais poderia ser
concebida nem dirigida por ho-
mens egoistas, impuros, corrup-
tos ou imorais.

Na criacdo désse novo tipo de
homem, nenhuma preocupacio
religiosa predomina; trata-se de
uma cura interior; de uma liber-
tacdo de dentro para fora, das
frustragbes, das pequenas ou
grandes desonestidades, que
tanto perturbam as consciéncias,
e com isso nos libertamos tam-
bém do 6dio que corrdi a pré-
pria satde do homem, do mé-
do e dos remorsos.

Seria abusar de vosso tempo
e de vossa preciosa atencio se
fossemos analisar, em profundi-
dade, o fenomeno da pituitaria,
essa pequenina glandula de de-
fesa, do tamanho de um grio de
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feijao, que secreta um hormo-
nio, a adrenalina, mero agente
excitante muscular, mas que po-
de matar quando em demasia.
Fisse hormonio é justamente se-
cretado, por ser um agente de
defesa, quando o homem esta
angustiado, mesmo sem moti-
vo; ou com o6dio, ou ameacado,
ou apenas com médo, sejam re-
ais ou imagindrias essas amea-
cas.

Os homens que se transfor-
maram realmente, e que assim
baniram o 6dio de seus coracées,
sentiram suas saudes melhorar
também, e estdo envelhecendo
mais felizes e mais lentamente,
pois sua pituitaria nao vive so-
bressaltada, nem instilando ve-
neno em seus organismos, exci-
tando seus coragoes até arreben-
ta-los.

Mas, para vencermos uma
guerra ideologica, por que pre-
cisamos de nos transformar pri-
meiro?

Para ficarmos imunes aos ve-
nenos ideolégicos que destroem
nossa capacidade de reacao, que
nos corrompem e nos desmora-
lizam antes mesmo que a guerra
comece. Essa infiltracdo das
idéias podera téo profundamen-
te destruir nossa vontade que,
embora soldados, ndo podere-
mos ou ousaremos usar nossas
armas na defesa de nossas pa-
trias, e até muitos soldados ja
chegaram a voltar essas armas
contra seus proprios irmios.

E nés soldados poderemos ser
mais facilmente iludidos, por-
quanto a guerra ideologica, nan
tendo um carater militar espe-
cifico, pode envolver e vencer
o soldado, antes mesmo de éle
perceber que estd em guerra e
estd sendo conquistado por um
inimigo que nio se vé.

Como agira o soldado que te-
nha sido dominado psicologica-
mente pela ideologia ou doutri-
na do inimigo, seja ela fascista,
comunista ou capitalista, no dia
em que ésse inimigo, em nome
dessa ideologia ou vida materia-
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lista, que éle soldado voluntaria-
mente adotara, invadisse as
fronteiras de sua Terra, dizen-
do fazé-lo na defesa dessa ideo-
logia comum, por ambos aceita?

Como poderia reagir um sol-
dado tornado imoral ou homos-
sexual pelas artimanhas do ini-
migo astucioso, quando ésse.ini-
migo viesse lhe propor tédas as
facilidades para a satisfacdo de
seus vicios e apetites agucados?

Lembrai-vos que as armas
mais fortes que a ideologia ma-
terialista dos sovietes emprega
sao a da negacao de Deus e a da
apoteose da imoralidade sexual
entre os jovens de outras patrias
a conquistar, sob os mais varia-
dos pretextos, inclusive o da-
quele direito a liberdade de de-
cidir, ou o da chamada autode-
terminacao, ou o da necessidade
de educar a mocidade nos segre-
dos de sexo.

Agora mesmo, no Rio de Ja-
neiro, maes de familia estdo
protestando contra livros imo-
rais e até pornograficos que cer-
tos colégios adotaram, pondo
nas maos de suas filhas de 14
anos de idade. Quais os cérebres
maquiavélicos que colocaram
ésses livros em maos da juven-
tude?

E preciso ndo esquecer que
sobretudo os paises capitalistas
utilizam o cinema para a mais
sordida e sutil exploragdo do
sexo, apresentando-o sob as mais
belas cores, como um fenémeno
natural e humano.

Os autores désses filmes os
apresentam também dentro de
sua propria patria, por imbeci-
lidade ou cobica comercial, en-
venenando-a com a imoralidade
por éles criada, e muitos se es-
pantam quando as conseqlién-
cias explodem nas chamadas Iu-
tas raciais, nos distarbios de
Los Angeles e nas greves “pa-
cifistas” universitarias em todo
o territério norte-americano.

O veneno da corrupcio pelo
sexo, preparado para a expor-
tacdo, na guerra ideoldgica con-
tra os paises a colonizar, passou
a ser consumido internamente
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também, destruindo na opera-
¢ao os seus proprios inventores.

E a reproducdo do fenémeno
do 6pio nos paises amarelos.

Ou Washington se corrige com
urgéncia, adotando e passando
a exportar, com seus dolares,
uma ideologia superior, ou a
América e o mundo serdo con-
quistados sem um tiro, pela
guerra invisivel dos materialis-
mos das esquerdas.

Um Embaixador russo, num
pais noérdico, espantava a todos
pelo seu comedimento, sua ab-
soluta imparcialidade diante dos
fenémenos econdémicos, sua ca-
pitalistica maneira de viver em
“cocktails”, sem nunca falar em
comunismo U procurar sequer
endoutrinar alguém nessa ideo-
logia.

Mas num dos seus Relatérios
para o Govérno russo, éle ter-
minava com a seguinte frase —
“A imoralidade nas Universi-
dades progride satisfatoria-
mente”. ..

Por que motivo ha tantos ho-
mossexuais no servigo diploma-
tico de algumas grandes nacées
capitalistas? Porque os estrate-
gistas da guerra invisivel preci-
sam ter as mdaos, facilmente, o
segrédo dessas nacgées, explo-
rando o vicio désses tarados,
amolecidos pela sua proépria
perversdo sexual.

E assim que se prepara uma
vitéria sem muitas mortes, pe-
la estratégia infernal da guerra
ideolégica moderna, tanto mais
eficiente quanto mais invisivel,
comprando ou amolecendo cons-
ciéncias, em troca da satisfacido
de vicios diabolicamente exci-
tados.

Para isso evitar é que o Rear-
mamento Moral, no tocante ao
sexo, aconselha que se adote,
como padrdo de medida, o da
pureza absoluta.

Esta questdo de sexo tem si-
do, porém, uma grande barreira
no caminho do Rearmamento
Moral, pois muita gente tem evi-
tado o Rearmamento, por cau-
sa déste Padrao de pureza abso-
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luta; isto talvez por culpa de al-
guns elementos que procuram
transformar o sexo numa das
chaves arquiteténicas da aboébo-
da do Rearmamento, ou outros
que, pela sua atitude intransi-
gente, despejavam sobre o sexo
todos os pecados do mundo, con-
siderando-o imundo, feio ou
imoral.

Tudo isso ndo passa de inter-
pretacées pessoais e erradas,
profundamente erradas, pois o
sexo, tendo sido criado por
Deus, juntamente com o ho-
mem e a mulher, ndo pode ser
feio, imundo ou imoral.

O que muitos homens e mu-
lheres tém feito com o sexo é
que pode receber ésse qualifica-
tivo; o que muitos desejam obter
através do sexo é que deve ser
considerado imoral. Sexo como
vicio é imoral; sexo como ins-
trumento da conquista do poder
é imoral. Sexo impuro € imoral;
mas sexo como complemento de
um amor decente ndo pode dei-
xar de ser humano, decente e
necessario.

Entretanto, sobretudo para a
juventude, o sexo antes dc tem-
po, a castidade perdida antes
que o adolescente se tenha rea-
lizado como quase homem nao
é recomendavel, nem para a
satide e nem t&o pouco é neces-
sario.

Alguns conselheiros e até mé-
dicos dizem o contrario, mas es-
tdo profundamente errados.
Aconselhamos a todos que se in-
teressam pelo assunto, sobretu-
do aos Pais, que leiam os dois
excelentes livros do padre Jo&o
Mohana, que também é médico,
intitulados — “O Mundo e
Eu”; “A Vida Sexual dos Soltei-
ros e Casados”.

Esta guerra invisivel e ideo-
légica é tdo complexa que, além
do sexo, ela vai até ao extremo
de utilizar uma religido ou o fa-
natismo religioso para facilitar
a invasdo das esquerdas, servin-
do-se da ingenuidade ou da pro-
funda ignorancia das direitas,
ndo preparadas ideologicamente.
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Vejamos o que escreveu Pe-
ter Howard, no seu livro “Re-
volugao do Caréater”.

“A campanha budista sempre.
foi politica; foi uma disputa po-
litica sob uma bandeira religio-

os “punjis” que se em-
bebiam de gasolina, ateando fo-
go em si proprios, morrendo
queimados, eram proclamados
em toda parte como simbolo da
rebelido de um povo torturado
contra um cruel opressor”.

“Seria conveniente voltar os
olhos a Trich Tri Quang, o li-
der budista que recebeu asilo
politico dos americanos e que
foi quem arquitetou a campa-
nha anti-Diem. Orientou a dis-
tribuicdo de todos os folhetos e
literatura durante aquéles dias
de violéncia contra Diem. Era
o cabeca por tras dos bastido-
res. Trich Tri Quang foi préso
pelos franceses, duas vézes,
quando ésses controlavam aque-
la parte do mundo, por sua liga-
¢do com os comunistas. Confes-
sou ser um membro da Frente
de Libertacdo Comunista do
Viet-Minh. Seu irm&o trabalha
atualmente com Ho Chi-Minh
no Ministério do Interior no
Viet-Cong. Entrevistado um
pouco antes da morte de Diem,
por Marguerite Higgins (Amé-
rica, 4 de janeiro de 1964), dis-
se o lider budista: “As atuais
desordens poderao trazer pro-
veito aos comunistas”.

Continuando a analisar o
Rearmamento Moral, veremos
que éle ndo é uma organizagao,
pois néle ninguém entra, nem
‘déle ninguém sai; vive-se ou
nio essa nova filosofia de vida,
em obediéncia a preceitos ideo-
I6gicos superiores, adotados vo-
luntariamente.

Serd entdo o Rearmamento
Moral apenas um movimento
anticomunista pago pelo Depar-
tamento de Estado Norte-Ame-
ricano, como afirmam certos
‘esquerdistas ja assustados?

Serd o Rearmamento Moral
uma expressdo anticapitalista
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a servigo de um socialismo dife-
rente, disfarcado ou ostensivo?

Nao, nio é, pelo simples moti-
vo de que ndo somos anti coisa
alguma; ndo somos contra nin-
guém, mas a favor de tudo que
se oriente pelos padrdes morais
absolutos.

O Rearmamento Moral pre-
para suas armas ideologicas,
seus livros e seus filmes com o
dinheiro das doacdes de milha-
res de pessoas, e 0 servico gra-
tuito de todos.

N&ao recebe o Rearmamento
dinheiro de Washington nem de
Moscou, e por isso vive com
tantas dificuldades, pois éles
nao seriam suficientemente bo-
bos para tentar corromper e por
a servico de seus interésses ma-
terialistas homens incorrupti-
veis, que transformaram a si e
suas proéprias vidas, dentro e fo-
ra do lar, guiados por padraes
morais absolutos.

E por que “padrdes morais
absolutos”?

Simplesmente porque nin-
guém podera medir alguma cou-
sa, se o padrdo nao for absolu-
to. Quem compraria jamais me-
tros de fazenda, medidos por um
metro relativo, um metro elas-
tico cujo comprimento varias-
se a vontade do dono do arma-
rinho? .

Vejamos o que diz Thornton
com certa veemeéncia:

“Se os padrdes morais féssem
relativos, quanto exatamente

de desonestidade, por exem-

plo, se deveria aceitar de um
comerciante? Que quantidade
de homossexualismo deveria
ser permitida a um professor,
pelos pais de seus alunos? Até
que ponto o adultério deveria
ser estimulado numa esposa?
Que proporcao de mentiras de-
veria ser aceita nas decisGes de
um juiz, um bispo ou de um Mi-
nistro de Estado?”

Como diz com muito espirito
um livrinho elementar do Rear-
mamento Moral:

“Quem saltaria com um péra-
quedas, cuja seguranca fosse re-
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lativa, que nem sempre se
abrisse?”

“Quem tomaria um barco re-
lativamente seguro, que nem
sempre flutuasse?”

“Quem faria um bom omele-
te com ovos relativamente fres-
cos?”

“Mas o absoluto é Deus”, dis-
se-me um dia, com ar triunfan-
te, um jovem do CACO, de
idéias marxistas na cabecga,
usando o nome de Deus como se
éle tivesse licenca do Partido
para acreditar em Deus.

Evidentemente que o Rear-
mamento Moral ndo pretende
que a honestidade ou a pureza
de um homem atinjam o absolu-
to. Nao se trata disso. Ndo so-
mos santos, nem cresceram por
causa do Rearmamento asinhas

~em nossas costas.

O padriao de medida da ho-
nestidade ou da pureza é que
deve ser absoluto!

Muitos mnavegadores, por

exemplo, podem tomar como

orientacds o Cruzeiro do Sul,
colocado 14 quase no infinito,
com as 4 pontas de sua cruz,
inacessiveis; 4 pontas que pode-
riam sintetizar os 4 padrdes mo-
rais absolutos, também inaces-
siveis para quase todos nés; mas,
por serem inacessiveis, nao dei-
xam de ser marcos que mos-
tram uma posicdo definida no
espago, gracas a qual podemos
manter um rumo certo ou uma
direcdo verdadeira, mesmo
quando o objetivo mais proxi-
mo a atingir estd fora daquela
posicdo absoluta.

As estrélas sempre foram, em
todos os tempos, e ainda séo
até hoje os melhores fardis dos
navegantes, faroéis absolutos em-

‘bora inatingiveis. Nunca nave-

gante algum desembarcou em
qualquer estréla.

O que os padrdes morais, por
serem absolutos, garantem é o
rumo certo que devemos pro-
curar manter em nossas vidas,
e, com. isso, nos mostram, sem-
pre, quando e quanto nos esta-
mos desviando.désse rumo ab-
soluto, certo e seguro-
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Esses padrdes morais absolu-
tos permitem-nos, sobretudo,
analisar melhor nossas ag¢des
quotidianas: na familia, na ca-
serna ou no servico publico.
Permitem-nos errar menos, ser
mais justos e menos egoistas,
ser mais honestos até conosco
mesmo.

Dessa orientacdo, désse rumo
absoluto, é que precisamos a to-
do instante, para nos tornarmes
incorruptiveis e invenciveis,
pois hd uma guerra ideoldgica
em marcha no mundo inteiro.
Essa guerra conquista nacées
por antecipacdo; ela se infiltra
na alma e nos coragbes de mui-
tos, dominando-os, de sorte
que as nacdes tombam e se en-
tregam ao inimigo de fora, pela
submiss@o ideolégica de alguns
de seus filhos a ésse ndvo tipo
de conquistador.

Essa “guerra invisivel” é ter-
rivel enquanto se conserva jus-
tamente invisivel. Ela perde
muito do wvalor da surprésa,
quande a sofreguidio de-alguns
procura antecipar-se, pela de-
magogia, aos resultados que o
veneno ideolégico obteria,. com
mais vagar embora, mas inevi-
tavelmente. Foi o que aconteceu
nos meses que precederam mar-
co de 1964. A precivitacio de
alguns salvou o Brasil do enve-
nenamento final.

A ingtilacdo désse veneno ide-
olégico, no Brasil, mesmo depois
da Revolucao de Marco, continua
a ser feita em 3 setores essenci-
ais da organizacio brasileira:
no setor estudantil, no setor do
trabalhador e no setor empre-
sarial.

No setor estudantil, ndo pre-
cisamos citar fatos que sao do
conhecimento de todos. A ideo-
logia materialista e sobretudo
a endoutrinacio comunista trou-
xeram para a mocidade estu-
dantil brasileira a esperanca de
um mundo noévo e ninguém
pensou em oferecer uma espe-
ranca melhor aos nossos jovens
em formacao, sedentos de idea-
lismo, estourando de vida e de
energias em crescimento.
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Nao adianta ameacgé-los, pois
uma idéia nao se tranca atras
das grades das prisées; nem é
destruida matando-se o cérebro
no qual desabrochou.

Uma idéia sé sai de um cére-
bro ou a emocado que ela des-
pertou sé sai do coracdo de al-
guém, quando outra idéia su-
perior a vier substituir.

E isso que procura fazer o
Rearmamento Moral, através de
suas armas ideologicas, seus li-
vros e filmes, e seus exemplos
humanos transmitidos pelos
contactos entre pessoas ja trans-
formadas. E uma tarefa gigan-
tesca para éste Brasil tdo gran-
de, mas que precisa e deve ser
realizada.

O setor estudantil, todos sa-
bem, ndo é muito favoravel a
Revolucdo de Marco, nem aos
militares.

Por que? Porque faltou e fal-
ta ainda a nossa revolucio bra-
sileira um contetdo ideoldgico
superior.

Peter Howard, ao passar pelo
Brasil em janeiro de 1964, dias
antes de morrer em Lima, no
Peru, disse estas palavras qua-
se proféticas:

“A Revolucdo de Margo foi
um acontecimento marcante na
Histéria. A atencdo dos lideres
do mundo voltou-se para ca. Ho-
je, porém, a Revolugao estad in-
completa. Se for completada,
curando divisdes, terminando
com as injusticas sociais e eco-
ndémicas, unindo lares e indus-
trias que, por sua vez, facam a
unido da nacdo, entdo o Brasil
liderard o progresso déste sé-
culo. Nao conseguindo isso, a
Revolucao pode falhar. Sua fa-
léncia poderia condenar um
continente ao ateismo e a uma
tirania, capazes de apagar a
lampada da liberdade e da pro-
pria fé, por mais de cem anos.

O futuro da nossa revolucao
dependera de encontrarmos um

‘ntmero suficientemente grande

‘de patriotas brasileiros que sa-
crifiquem seu egoismo a favor
da nacgdo, ou vamos sacrificar

L

a nacgao e a revolugao a favor do

nosso egoismo.

Precisamos de unido. A mar-
ca do patriotismo é unido. Pa-
triotas e verdadeiros revolucio-
narios ndo permitirdo que sen-
timentos, orgulho ferido, ambi-
cao pessoal e frustracdo os di-
vidam” .

“0O Brasil é um gigante. Gi-
gante no tamanho, gigante na
riqueza potencial, gigante na
forca do coracdo do seu povo.
Mas um gigante, por melhor
que seja, sem um dos bracos,
estard sempre na defensiva,
contra um gigante cujos quatro
membros estejam em perfei-
tas condicoes. Um gigante comu-
nista esta as sb6ltas no mundo de
hoje. Tem os quatro membros
livres. Luta nos sentidos poli-
tico, econdmico, militar, mas
também ideolégico. Tem uma
idéia que penetra nos co-
légios, nas fabricas, nos cir-
culos, intelectuais e mesmo in-
dustriais, e cativa a mente dos
homens”.

“O gigante da democracia
precisa de uma idéia na cabe-
ca, uma resposta no coracao,
bem como uma arma na mao”.

“O Brasil é um gigante que,
com uma ideologia da liberdade,
rearmado moralmente, pode ser
o porta-estandarte da liberdade
para as Américas, para a Asia,
para a Africa e para uma Euro-
pa dividida e confusa.”

“Esta nacio realmente unida,
sem disputas internas, pode le-
var a paz ao mundo. Refiro-me
3 unido na mesa do café da fa-
milia — e na mesa de reunides
de Gabinete. Divisdo é a marca
de nossos tempos. Perdemos a
arte de unir, porque perdemos
o segrédo da transformacdo e
do renascimento. Quando indi-
viduos, como nés aqui, se trans-
formarem, desaparecera o médo
de guerra'e do caos. As pessoas,
as mais dificeis, aceitam a voz
firme, mas humilde, da demo-

(Conclui na péag. 50)
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Major-Brigadeiro Adamastor Cantalice, Comandante da ECEMAR, e o Bri-
gadeiroc Henrique de Castro Neves, Diretor-Geral do CTA, acompanham o
desenrolar do Jogo de Guerra.

ECEMAR REALIZA

FOGCTE

A Escola de Comando e Es-
tado-Maior da Aeronautica es-
téve presente em Sao José dos
Campos, no decorrer da semana
de 20 a 24 de dezembro, para
um estagio no Laboratério de
Processamento de Dados do
ITA, no Centro Técnico de Ae-
rondutica, a fim de verificar as
possibilidades de inclusdo da
Pesquisa Operacional, com a
aplicacdo de computadores ele-
trdnicos, no curriculo da
ECEMAR.

Na visita, realizada sob a di-
.50 do Cel Av Oswaldo Terra
dée Faria e coordenacdo do Cel
Av José Carlos Teixeira Rocha,
os oficiais-instrutores e os ofi-
ciais-alunos da ECEMAR par-
ticiparam de um “J6go de Guer-
ra” e de um “Jogo de Empré-
sa”, utilizados para aquilatar as

decisdes de comando. A orien-.

tacdo técnica do estagio estéve
a cargo do Major Pacitti, chefe
do Laboratério de Processamen-
tos de Dados, com a colabora-
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GUERRA

SN T A

cdo de todos os engenheiros e
téenicos do laboratorio em

apréco. ;
JOGO DE GUERRA

No “Jégo de Guerra”, foram
dadas as bases matematicas do
jogo e, logo apos, uma explana-
¢do de um combate do qual par-
ticipavam, como contendores,
duas foércas aéreas em oposicao,
pela conquista de um objetivo
terrestre. Para o estudo prati-
co, os participantes foram divi-
didos em quatro grupos. O pri-
meiro jogo consistiu em cinco
batalhas para cada dois grupos
antagonistas, apresentando co-
mo vencedores a Forca Aérea
Azul e a Forca Aérea Verde. No
segundo jégo, em que digladia-
ram as Forcas Aéreas Azul con-
tra a Verde e a Amarela con-
tra a Azul, as batalhas deveri-
am suceder-se até a desisténcia
do oponente, terminando com

‘'vantagem para a Foérca Aérea

Azul e a Forca Aérea Vermelha.

—

Segundo é de nosso conheci-
mento, essa é a primeira vez que
se realiza, no Brasil, uma Guer-
ra Simulada, dentro de um mo-
délo matematico, usando um
computador eletronico, para
aferi¢cdo dos resultados.

O Comandante da ECEMAR,
Major-Brigadeiro-do-Ar  Ada-
mastor Beltrdo Cantalice, es-
téve presente no Centro Técni-
co de Aeronautica especialmen-
te para acompanhar a batalha
aérea simulada, realizada no
Laboratério de Processamento
de Dados do Instituto Tecnolo-
gico de Aeronautica. Foi rece-
bido e acompanhado na visita
pelo Diretor-Geral do CTA, Bri-
gadeiro-do-Ar Eng Henrique de
Castro Neves, e pelo Chefe do
Gabinete da Diregdo Geral, Cel
Av Newton Vassalo da Silva.

JOGO DE EMPRESA

Foi demonstrada a analogia
dos jogos, provando-se que o
conceito de simulacdo pode ser
igualmente estendido ao setor
de negbécios, onde industrias se
encontram em situagoes com-
petitivas, aplicando-se taticas
estratégicas nas decistes de or-
dem financeira. A divisdo dos
participantes se féz em trés
grupos, simulando a direcdo de
trés firmas industriais, ja que
o jogo ‘preparado consistia na
distribuicdo de um mercado
competitivo entre essas trés fir-
mas, produzindo tédas o mesmo
produto e disputando os negé-
cios em quatro areas diferentes
do mercado nacional. O jogo foi
realizado em trés etapas, cor-
respondendo cada uma a um
periodo de trés meses de ativi-

dade e totalizando o jogo a si-

mulacdo da competicdo num to-
tal de nove meses.
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VISITA AS DEPENDENCIAS
DO CTA E DA CNAE

~ Os oficiais da ECEMAR apro-
veitaram a oportunidade da vi-
sita ao CTA, para maior conta-
to e conhecimento das instala-
¢oes e trabalhos do Instituto
{ Tecnolégico de Aerondutica, do
Instituto de Pesquisas e Desen-
volvimento, do Curso de Prote-
¢do ao Voo e do Ntucleo de Co-
operagdo com a Industria, parti-
cularmente interessados em co-
nhecer detalhadamente as rea-
lizagées de apoio do CTA as ati-
vidades da aeronautica, militar
e civil, e a indastria em geral,
‘ especialmente ao desenvolvi-
‘ mento da indéstria aeronau-
tica.

Realizaram, ainda, os oficiais
da ECEMAR, uma visita as
instalacées da Comissdo Nacio-
nal de Atividades Espaciais, or-
gao do Conselho Nacional de
Pesquisas, localizadas em A&rea
contigua a do Centro Técnico
de Aeroniutica pelas facilida-
des de mutua colaboracdo e
apoio. Na CNAE, os visitantes
foram recebidos pelo Dr. Fer-
nando de. Mendonga, Diretor
Cientifico da Comissao, que for-
neceu ampla explanacdo sbbre
os, objetivos da CNAE e sobre
o estado de desenvolvimento dos
trabalhos em curso.

O Major-Brigadeiro Adamas
tor Cantalice pode sentir o entu-
siasmo contagiante que domi-

nou o ambiente do Laboratério:
de Processamento de Dados, do

ITA, por ocasido da guerra aé-
rea simulada, oportunidade em

que oficiais-instrutores e ofi-

ciais-alunos da ECEMAR pude-

ram verificar, de imediato, o re-'

sultado de suas decisGes de co-

mando e apreciar a potenciali-}
dade do uso de computadores:
mi-|

em suas especialidades

litares.

V CONGRESSO BRASILEIRO
DO ENSINO DA

MATEMATICA TERA SEDE

NO CENTRO TECNICO
DE AERONAUTICA

Realizar-se-4 no Instituto Tec-
noloégico de Aeronautica, do
Centro Técnico de Aeronautica,
em Sdo José dos Campos, no
periodo de 9 a 15 de janeiro de
1966, o V CONGRESSO BRA-
SILEIRO DO ENSINO DA MA-
TEMATICA.

O V CONGRESSO, organiza-
do pelo grupo de Estudo do En-
sino da Matematica — GEEM —

q Major-Engenheire Pacitti esclarece sdobre ¢ uso do computador no Jogo de

Guerra ¢ no Jogo de Emprésa.

O Comandante da ECEMAR com
seu Chefe do Departamento de En-
sino, em companhia do Major Pacitti,
observam atentamente o computador.

inclui, na sua Comissdo Exe-
cutiva, representantes do Insti-
tuto de Matematica Pura e Apli-
cada do Rio de Janeiro, da So-
ciedade de Matematica de Séo
Paulo e do Instituto Tecnolégi-
co de Aeronautica, e realizar-
se-4 sob coordenacdo geral do
GEEM.

O V Congresso conta ja com a
participacdo de delegacbes de
todos os Estados Brasileiros, as-
sim como . de especialistas es-
rangeiros, entre os quais o pro-
‘essor G. PAPPY, da Bélgica,

b professor M. STONE, dos

IE.UU.,, o professor A. LICH-
NEROWICZ, da Franca, o pro-
‘essor B. BIBERMAN, dos EE.
UU., o professor E. BEGLE,
residente da SMSG, além de
outros representantes de diver-

_;as institui¢bes de ensino e cien-
| iifieas,
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‘DA ASA

JOSE AUGUSTO PALHARES TRINDADE

NOTA DA REDACAO: José Augusto Palhares Trindade é
aluno da 4.« Série Ginasial do Colégio Loyola, de Belo

Horizonte. O trabalho que hoje publicamos, de sua autoria,
foi apontado, apds julgamento com outros apresentados,
como a melhor composicdo sébre a Semana da Asa, em
concurso promovido pelo Diretor do Nicleo de Parque de
Aerondutica de Lagoa Santa, Cel Av Eng Cldudio Nery

Corréa da Silva.

O homem olhava para o céu e via passaros se
locomoverem, com facilidade no azul, como que
conduzidos por fortes corddes invisiveis.

Um homem olhou para o céu, com desejo
de voar, qual os passaros; €, no dia 23 de outubro
de 1906, um brasileiro voa no mais pesado que
0 ar. SANTOS DUMONT, com trabalho, perse-
veranca e denodo, alcanca a vitéria em Franca.

O homem olha para o céu, vé, acompanhado
de um silvo agudo, um passaro metalico, como
que conduzido por forte cordio invisivel; é um
avido que, transportando velozmente as pessoas,
voa a milhares de metros de altitude. Estamos
na era do jato.

Semana da Asa! Sete dias destinados a co-
memorar essa vitéoria da humanidade; sete dias
destinados a enaltecer e relembrar aquéle mi-
neiro de Palmeira; sete dias a congratular com os
que atualmente levam avante essa grandiosa ini-
ciativa; sete dias, enfim, dos trezentos e sessenta
e cinco do ano, destinados especialmente a Aero-
nautica.

A Aeroniutica de feitos gloriosos. Na paz,
a aviacdo civil é mais do que isso, no transpor-
te de pessoal e medicamentos aos atingidos dos
intmeros flagelos que vém acoitando o mundo,
esta nova forca conquistou mais galdes do que
na luta. Nas guerras, principalmente na “Gltima
grande”, em que serviu para o seu melhoramento,
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a aviacdo se féz presente, conseguindo vitdrias
memoraveis, menos da maquina que do homem,
mas infelizmente para ambos os lados.

Quantas alteracgoes sofreu a Aerondutica des-
de “Bagatelle” até “Cabo Kennedy”, desde aquéles
modestos 35 km/h, até trés vézes a velocidade
do som! Olho o mapa. Em vermelho, as linhas de
comunicacdo aérea; o papel estd entrecortado de
escarlate. Avides grandes e pequenos, como ban-
deirantes do século XX, levam progresso e civi-
lizacdo aos mais distantes recénditos da Terra.
Aqui mesmo no Brasil, pelo Correio Aéreo Nacio-
nal, temos exemplos déstes desbravadores do ar.
Avides grandes e pequenos, que, como pontes sem
sustentéculos, unem metrépoles e paises, permi-
tindo maior e mais rapido intercAmbio entre os
povos.

Mas Aviacdo nao é s6 a maquina; depende
dela, mas depende muito mais do elemento hu-
mano, pois, se maquina é metal, o homem é vida.
Quantos que, por sua dedicagio e até bravura,
sacrificaram seus interésses pessoais, num ata-
que ou num salvamento, para que seu pais ou seu
semelhante dessem um passo a frente.

E vossa a Semana da Asa, inventores e pilo-
tos, engenheiros e oficiais, maquina e homem,
que, gracas a um grande brasileiro, se puderam
unir para formar éste colosso que se chama
AVIACXO,
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DE NOVEMBRO

INTENTONA COMUNISTA

EVOCACAO

A Diregcdo da REVISTA presta uma homenagem dos
nossos mortos brasileiros, assassinados em 27 de novem-
bro de 1935, publicando trechos do Boletim Interno ni-

mero 231,
Cadetes-do-Ar,

do Comandante da Escola Preparatéria de
Brigadeiro-do-Ar José

Vaz da Silva.

Precisamente ha 30 anos, na
madrugada de 27 de novembro,
» Brasil conheceu uma das pio-
res, sendo a pior, de tdodas as
manchas de sua histéria: o gol-
pe comunista.

Esta data marcava com o san-
gue dos inocentes a maior trai-
¢cdo ja perpetrada em solo Bra-
sileiro !

Traicdo que a todos abalou,
pela covardia, baixeza, fanatis-
mo e verdadeira ferocidade, com
gue se consumou.

Foram aliados do comunismo
nessa época: a ignorancia, a in-
credulidade, a indiferenca e a
complacéncia do povo brasileiro.

Prestes marcara a data e a
hora do golpe: 2 da madrugada
de 26 para 27 de novembro.

Em Natal porém, e em Recife,
estourou a 23. No entdo Distri-
to Federal, na hora e dia marca-
dos, foi dado o golpe no 3.° RI,
na Praia Vermelha e na Escola
de Aviacdo Militar, no Campo
dos Afonsos. Neste, a acdo co-
munista revestiu-se de caracte-
risticas hediondas; os soldados
da guarda foram espetados 4
sabre contra as guaritas; ou-
tros atravessados pelas baione-
tas, na cama, em pleno sono. O
Ten Benedito Lopes Braganca,
de Belo Horizonte, depois de
aprisionado, subjugado, desar-
mado no interior de um auto-
moével, foi friamente assassina-
do; enquanto dormiam, foram
também covardemente assassi-
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nados os Ten Danilo Paladini

e Armando de Souza e Melo;
o Ten Souza e Melo tinha sido
aluno do entdo Colégio Militar
de Barbacena. Uma verdadeira
matancga, acfo fanatica e de-
sesperada, propria de auténti-
cas feras humanas.

Mais de duzentas vidas de
bravos soldados foram sacrifica-
das nessa fracassada tentativa
do Partido Comunista no Brasil.

“E preciso saber usar todos os
estratagemas, usar ardis, adotar
processos ilegais, calar-se, as
vézes dissimular a verdade, com
a Unica finalidade de penetrar,
14 ficar e realizar a todo o custo
a tarefa Comunista”.

Fssa frase estd no livro “A
doenca infantil do Comunismo?”,
escrito por LENINE, o que quer
dizer em sintese: “O fim justi-
fica os meios”.

Este, em verdade, foi o roteiro
de toda a acio comunista, desde
novembro de 35 até margo
de 64!

Seus agentes se infiltraram
sorrateiramente em todos os se-
tores da vida nacional ! Impren-
sa, escolas, sindicatos, clubes,
associacdes e ultimamente até
nas organizagoes religiosas e
Fércas Armadas!

As Forcas Armadas baseiam-
re no principio de hierarquia e
de disciplina.

R

A hierarquia é o esqueleto, o
arcabougo, a infra-estrutura, o
continente, melhor dizendo, o
molde de qualquer organizacio
militar; a disciplina, o seu plas-
ma vital.

A disciplina é a seiva que
inunda, que interpenetra, que
lubrifica, que renova e tonifica
as células da estrutura hierar-
quica. Sem ela, aquéle arcabou-
co resseca, enfraquece, cristali-
za, cede e acaba finalmente ru-
indo; com éle, a organizacio
toda !

Pois bem, o Partido Cecmu-
nista, conhecendo perfeitamen-
te a sisteméatica das Organiza-
cbes Militares, conseguiu se in-
filtrar, controlar e até mesmo
abalar as Forcas Armadas.

Paulatinamente, foram sur-
gindo aqui e ali as chamadas
associacbes de classes; Cabos,
Taifeiros, Sargentos, etc., pro-
curando explora-las a servico da
doutrina comunista, procura-
ram exacerbar o sentimento des-
sas associacles de classe, quan-
do o nosco Estatuto estabelece
que os militares constituem no
Brasil uma classe inica. Esta
sim, pelo estatuto, é composta
dos diversos circulos: Oficiais-
generais, Oficiais-superiores, Ca-
pitdes, Oficiais-subalternos e
Pracas.

Seguiram-se, entfo, as ja co-
nhecidas agbes reivindicatérias,
com comicios, manifestos, me-
moriais, ete., casos éstes clara-
mente proscritos pelos regula-
mentos militares. Dai prosse-
guiu o Partido Comunista numa
seqiiéncia racional e 16gica, cres-
cendo em volume e profundida-
de, passando pela revolta de al-
guns Sargentos em Brasilia, até
culminar com o fatidico ban-
quete do Automoével Clube.

Fagamos agora um breve in-
tervalo saltando no tempo! De
31 de marco de 64 até 27 de no-
vembro de 65! Até hoje! Até
&ste momentc !
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~ Perguntamos: No -Brasil de
hoje, como estard o seu grande
inimigo ? Qual a sua agéo !

"~ Resposta : Presente, vivo, atu-
ante e forte; s6 que ainda camu-
flado pelo seu extraordinério
mimetismo. Mas no Brasil de
agora, nao é dificil localiza-lo.
asta identificar os seus ja co-
nhecidos embustes. Por exem-
plo: o primeiro, o maior e sem-
pre util engédo do Partido Co-
munista em todos os paises: mi-
nimizar a sua importancia! No
casv do Brasil, tentar fazer crer
aos néscios, naturalmente, que a
Revolugao, ao banir os comunis-
tas, afastou para seinpre e defi-
nitivamente o perigo do comu-
nismo ! O povo nio caird mais
nessa arapuca, por sinal, bem
antiga : “Minimizar a impor-
tdncia de comunismo”. Ora, se-
ria materialmente impossivel
gue um organismo social conva-
lescente, com chagas ainda aber-
tas, ndo guardasse resquicio al-
gum da terrivel doenca que o
acometera, desvitalizando-o por
tao largo tempo ! Assim, na pré-
pria cortina de siléncio que s6-
bre o comunismo se estendeu no
Brasil apés a revolugéo, vamos
localizar o inimigo; ai esta éle!
O comunismo procura parecer
que nac existe! Vamos locali-
z4-lo facilmente também quan-
do tenfa impingir um outro em-
buste: essa falacia que procura
confundir revolucido com govér-
no revolucionario. Esta sutil di-
ferenca tem obtido algum éxito;
mas nao é dificil desmascara-lo:
ndo podendo o comunismo ata-
car a ideologia da Revolucao,
nio podendo o comunismo fazer
reverfer o seu sentido historico
irreversivel e definitivo, procura
aumentar a importincia das fa-
lhas da administracio do govér-
no revolucionario. £ uma sim-
ples e primaria manobra diver-
sionista, para desviar as aten-
coes do Brasil e do mundo, da
verdadeira realidade, impedin-
do, assim, a exploracdo psicold-
gica do éxito que a wvitoria da
Revolucdo brasileira represen-
fou: a derroia do comunismo no
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Brasil e certamente, em conse-
giiéncia, a sua derrota em toda
a Ameérica Latina.

Sobre os objetivos da acdo co-
munista, o objetivo da acao co-
munista foi, é e sera também o
de sempre : a tomada do poder!

O método comunista essenci-
almente agressivo baseia-se nos
principios gerais que norteiam
qualquer atague : a surprésa, a
rapidez e ‘a precisdo, -nessa or-
dem de prioridade.” A surprésa
é obtida por varios caminhos; o
mais usado, ja conhecido, é a ma-
nobra diversionista, que desvia
o esforco principal da vitima
para um objetivo secundario,
com o gue fica descoverts, a sua
mercé, a présa maior; a rapidez,
pela ja conhecida presteza com
gue atuam as minorias comunis-
tas; e a precisdo, porque o co-
munismo ataca sempre onde o
organismo da vitima é mais fra-
co, concentrando precisamente
ai o seu esforco maior.

¥ as suas armas ?

Qual pode ser a arma do coe-
munismo, um credo que apesar
de banido, proscrito, censurado
e perseguido, ainda assim conse-
gue sobreviver, lutando, e até
mesmo, as vézes, progredir ?

Hoje, finalmente hoje, ja é co-
nhecida a terrivel arma do co-
munismo ! O mundo racornhece
hoje, estarrecido, que o comu-
nismo useu durante todos ésses
anos o mais terrivel dos enge-
nhos de guerra: o HOMEM. A
arma € dotada de inteligéncia,
de razdo, de energia e de von-
tade, e pode ampliar ao infinito
o seu poder destruidor !

O homem, o proprio homem,
como instrumento de guerra, foi
a mais poderosa das armas ja
inventadas ! Sua fabricacdo, nas
oficinas humanas do KREM-
LIM, permitiu as comunismo
conguistar e manter suas atuais
posicdes no mundo. fste € o se-
grédo da sua forca !

Lancar a duvida, instilar o
receio, desalojar a confianca,

.

confundir a consciéncia, matar
a esperanca, definir a culpa, re-
primir os anseios, acentuar os
recalques, despertar a revelta;
apagar a fé! Estd pronto o
mais terrivel, complesc e mor-
tifero engenho da guerra mo-
derna; a grande arma do comu-
nismo: o agente; o agente comu-
nista, que é a unidade-massa do
“robot” doutrinario.do comunis-
mo. ¢ hoje & mais perigesa das

‘armas !

Para que o mundo livre der-
rote finalmente o comunismo,
ndo bastara conhecer-lhe os
métodos, as técnicas ou a sua
forea! Nao é suficiente! Tam-
bém ndo bastara simplesmente
provar que o comunismo fathou
como ideologia, porque,..ao _eli-
minar as classes e suas lutas, im-
plantou a tirania da nova classe
dominante: a dos burocratas do
partido! Nao sera suficiente
para derrota-lo! Também nao
0 sera provar que 0 comunismo
{alhou como forma de govérno,
porque até agora nao pbéde pro-
ver o trigo necessario 4s mesas
dos laresg russos! Nao basta!

Além de tudo isso, precisara
ser dito e sustentado que o mun-
do livre s6 derrotard o comunis-
mo, quando mobilizar contra éle
todos os recursos, e isso signi-
fica uma outra arma, ainda mais
poderosa !

O mundo livre derrotara o co-
munismo, banindo-o da face da
Terra, no dia em que se pude-
rem confrontar em tddas as suas
grandezas, no campo da verda-
de, o agente comunista com a
unidade-massa do mundo livre :
O HOMEM LIVRE'!

Esclarecer a duvida, anular o
receio, estabelecer a confianca,
retificar a consciéncia, criar a
esperanca ! Apagar a culpa, ele-
var os anseios, estirpar os recal-
ques, anular a revolta, acender
a Fé! Esta pronta a mais pode-
rosa das armas do mundo livre:
O HOMEM LIVRE'!
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0 SERVICO DE INTENDENCIA
E 0 PROBLEMA DA NUTRIGAO
NA AERONAUTICA

Pelo Maj Int Aer Jaul Pires de
Castro Sobrinho

O autor
de Problemas de Alimentacdo, patrocinado pela Academia
Brasileira de Medicinag Militar, no Rio de Janeiro. Membro da
representacdo da 4.¢ Zona Aérea ao Primeiro Semindrio Latino-
Americano de Alimentagdo, patrocinado pela “Food and Agri-
culture Organization of the Nations™ (FAO), em Campinas,
Sdo Paulo, e ex-representante da FAB junto ao setor da
Indiustria de AlimentacGo e Embalagens, da Federacio das

é membro efetivo do Primeiro Congresso Brasileiro

Industrias de Sdo Paulo (FIESP), até Fev/65.

APRESENTACAO

E, para mim, wm prazer e uma honra poder escrever
algumas palavras sbébre éste interessante trabalho —
“O Servico de Intendéncia e o Problema da Nutricdo
na Aerondutica” cheio de ensinamentos da mais
alte valia na prdtica e, sobretudo, feito com muito ca-
rinho e dedicacdo.

Ressalto, ainda, o fato de ser um trabalho pessoal
em que as conclusées do autor decorrem de experi-
éncigs proficuas vividas e analisadas no exercicio da
sua profissdo, constituindo um atestado .dae ~capacidade
e elevada orientacdo do seu executor.

Valendo-se do regulamento gue tem de observar
e seguir, dispensa-lhe irrestrito respeito. Sentindo, des-
de logo, « mecessidade de maior orientacdo e difusdo
dos nowvos  conhecimentos da nutricdo, mostra o que
pode e deve ser conseguido por meio da alimentacdo
racional.

Enfrenta o problema alimentar com clareza, ana-
lisaundo o SIAer e atribuindo ao oficial-intendente a res-
ponsabilidade pela alimentacdo do pessoal da Unidade.
Examina ¢ execucdo do Servico bem como ¢ comple-
xidade ‘do assunto na FAB para, depois, apreciar as

acentuadas correlacées entre a alimentacdo e certas con-.

dicdes especiais inerentes ao militar aviador.

Tece consideracées aos diferentes fenébmenos qli-
‘mentares,- abrangendo o panorama das atuacdes vitais
e as nterrelacbes evidentes, situando a alimentacdo

OBJETIVO

como um objetivo wivo colocado @ servico da felici-
dade dos homens.

O Major Jaul Pires de Castro Sobrinho tem a vir-
tude de confessar e provocar o entusiasmo- necessdrio
pare que a tropa da briosa corporac@o a que pertence
disponhe de uma abunddncic permanente de alimentos,
numa tentativa de corrigir falha,s e e’rms ainda per-
sistentes.

Afirma, muito acertadamente; nio ser possivel um
bom estado de satde sem equilibrio nutritivo. Um re-

-gime alimentar adequado é de suma importdncia parg

que o organismo seja menos vulnerdvel aos diferentes
estados patolégicos.

Sente, como vdrios outros estudiosos e especialistas,
que somente através de ample mobilizacdo de recursos,
métodos e processos de trabalho e lideranca, serd pos-
sivel, em tempo ttil, encontrar solucdes adequadas e efi-
cientes para elevar os niveis nutricionais da humanidade.

Acreditamos, com muito entusiasmo e esperancd,
ne repercusséo que éste trabalho terd mo. seio da glo-
riosa Aerondutica, onde; por certo, encontrard o mais
amplo apoio,

Tratda-se, sem duvida, de implantar o preparo e o
treinamento do pessoal especializado e de introduzir no-
vos hdbitos alimentares compativeis com a atividade
militar, visando a assegurar, aos dignos e valorosos sol-
dados da Aerondutica, o bem-estar e o vigor.

PROF. ANTONIO MENDES MONTEIRO
Presidente .da Comissdo Naciohal de Alimentacao

Apresentar um estudo sébre
o que tem sido a atividade do
Servigo de Intendéncia da Aero-
nautica, face ao problema da
Nutricdo, e o muito que deve e
pode ser feito.

CONCEITO

“Os ensinamentos modernos
da nutricdo sdo-pouco conheci-

-dos, limitando-se, notadamente,

aos ~especialistas, da matéria.
Precisamos, contudo, fazer com
que entre nés, como ja ocorre
nos Estados Unidos, Inglaterra,

‘Dinamarcd e Australia, ésses co-
‘nhecimentos sejam dissemina-
‘dos para que o povo se beneficie
“¢ ‘aproveite melhor ‘as descober-
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tas levadas a efeito por inGme-
ros centros de pesguisas, onde
se investigam os problemas de

nutrigao.

‘Somente a observacao atenta

‘e inteligente é capaz de desco-

brir as deficiéncias nutricionais
que sub-repticiamente diminu-
em a vitalidade de um povo.
Mesmo mos paises onde a po-
breza nio é freqliente, e a des-
peito do progresso da Medicina
e dos gastos com problemas de
Satide;:a ma nutricdo é conside-
rada como sério problema que

-inferioriza o ser humano”.
“Palavras do Professor Antonio

Mendes Monteiro, Presidente da
Comissio” Nacmnal de Alimen-
tacéo.

O SERVICO DE INTENDEN-
CIA DA AERONAUTICA E O
PROBLEMA DA ALIMEN-
TACAO.

O Aspecto Legal

O. Regulamento do S I Aer
atribui ao Oficial-Intendente o
encargo de responder pela Ali-
mentacio do pessoal da Uni-

‘dade

O art. 35 do RADA especifica

_as atribuicdes do Gestor de Vi-

veres.
“ O cap V-do RISAER regula a
de Rancho e afirma:

Art. 357 — A ahmentagao do

,pessoal da Organizacio deve

inerecer especial cu1dad0 do Co-
mandante.
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Finalmente, o cap V do CVM
legisla sbbre Alimentacdo, di-
zendo, de inicio, que ela com-
preende as diferentes refeigoes
cotidianas na qualidade e quan-
tidade necessarias & manuten-
cdo da eficiéncia orgénica do
militar.

A execucdo do Servico

Criada a FAB em 1941, pro-
duto de honrosa fusido Exérci-
to-Marinha, tem sido inegavel,
por todos ésses anos, que des-
frutamos. razoavel indice de ni-
vel alimentar, no quadro com-
parativé dos trés ramos das
Forcas Armadas.

Nio faz muito, a afirmativa
anterior pode ser bem aprecia-
da no decorrer dos trabalhos e
debates do I Congresso de Pro-
blemas de Alimentacio (22-26
Set 64) .

Quem assistiu ao  Congresso,
ou nos honrou lendo nosso Re-
latério sdbre o mesmo, concor-
dard que o conclave foi util,
bem organizado e, o que € im-
portante, atingiu o objetivo de
entrosar melhor as classes pro-
dutoras da Indastria Alimentar
com as Forcas Armadas.

Dentro das Foércas Armadas,
proporcionou um conhecimento
intimo e reciproco entre os trés
ramos.

Em cada um déles, vimos pro-
veitoso contacto entre dois im-
portantes Servigcos — Satde e
Intendéncia — responsaveis
maiores, cada um em seu setor,
pelo equacionamento e so'ucao

‘dos problemas alimentares nas

Forcas Armadas.

De tudo o que foi apreciado
no Congresso, ficou'bem claro e
ressaltado que as Foércas Arma-
das nio estdo indiferentes a se-
riedade do problema. Ao cou-
trario, através de seus Técnicos,
enfrentam-nos e procuram aper-
feicoar-se para fazer cada vez
melhor.

Os bem organizados trabalhos
apresentados pelo Ten Cel Med
Ex Dr. Francisco Maldonado,
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pelo Comandante Dr. Helio Vec-
chio Alves Mauricio e pelo Cap
Med Aer Dr. Francisco Eduardo
de Azeredo Bastos, expositores
do problema da nutricdo em ca-
da um dos seus Ministérios, pa-
tenteiam o muito que se vem
fazendo, sem, é claro, ocultar
o muito que resta por fazer.

E oportuno transcrever a afir-
mativa do Dr. Mauricio, repre-
sentante da Marinha, que afir-
ma em sua tese apresentada no
Congresso: g

“Q trabalho naval e militar de
recuperacdo nutricional do ho-
mem brasileiro é missdo bene-
mérita. De tal modo isto é ver-
dadeiro que bastaria, se néo ti-
vessem as FA as multiplas e uti-
lissimas finalidades, que elas se
limitassem a nutrir e educar o
nosso patricio recrutado ou vo-
luntario que a elas acorre, para
que tivessem, s6 com isto, am-
plo saldo de servicos prestados
ao Pais” — Pag. 30 do nosso Re-
latério s6bre o I Congresso de
Problemas de Alimentacdo.

A complexidade de problema
‘na FAB

“Das trés Forcas Armadas, a
Forca Aérea é talvez a que
apresenta maior variedade de
problemas relativos a alimenta-
¢ao de seu pessoal.

E um privilégio de facil com-
preensdo. Gracas a velocidade
das aeronaves, as tripulacées
sdo submetidas com freqiiéncia,
muitas vézes no mesmo dia, a
condi¢des climéaticas as mais di-
versas, influindo nas necessida-
des energéticas e na composi-
cdo da dieta. Acresce ainda o
fato ‘de que o vdo, em si, ja €
uma atividade agressiva para o
organismo humano, e que o
“Stress” causado varia com o
tipo de aeronave e a duracéo
da missdo”. — Transcrito do
trabalho “Reacio de Sobrevi-
véncia para Tripulacoes nio Pa-

.dronizadas”, de autoria do Cap

Med Aer Dr. Roberto Carvalho
da Motta Teixeira.
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A realidade do problema ali-
mentar na FAB

Cabe ao S I Aer o desempe-
nho cotidiano da tarefa de con-
feccionar e distribuir alimenta-
clo racional ao efetivo militar
e civil da FAB.

No desempenho dessa misséo,
o Oficial-Intendente desdobra-
se com maior ou menor éxito,
em decorréncia direta ou indi-
reta das difilculdades para ob-
tencio de alimentos, das limi-
tacbes financeiras, da situagéo
do equipamento de Rancho, dos
habitos regionais alimentares,
do gbsto arraigado do brasileiro,
do nivel educacional do contin-
gente atendido, da quantidade
e da qualidade do pessoal de
Rancho, etc.

N3o se pode negar que a‘mai-
oria dos Comandos de Unida-
des Administrativas prima pelo
cumprimento do art. 357 do RI-
SAER, isto &, da& especial cui-
dado a alimentagfo dos seus co-
mandados.

A formacdo do Oficial-Inten-
dente ndo prevé, no seu cur-
riculo escolar, um Curso de Nu-
tricio que facilite aos futuros
Gestores de Viveres pisarem
terreno firme na dificil ciéncia
de fornecer racdes equilibradas.

Na pratica, o que se observa
é o esfoérco para preencher esta
lacuna, com a dedicacdo pessoal,
aliada 3 hahilidade e ao bom

senso, fatdres também ponderé-

veis.

A realidade alimentar na FAB,
dentro do panorama brasileiro

Afirmamos, sem receio de es-
tarmos sendo pouco precisos,

‘que o militar e o civil da FAB
‘desfrutam de regime alimentar,
‘nas refeicbes fornecidas pelos

Ranchos das diversas Unidades,
superior & média da populagao
brasileira.

Nio é ainda, estd mesmo lon-

ge de ser, uma alimentacdo
ideal, nos moldes e requisitos da

_técnica de nutricio; pode e de-
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.ve melhorar, na medida em que

os entraves sejam removidos.

Em abono da nossa afirmativa,
basta atentar para o quadro de
condicdes alimentares, muito
bem focalizado no trabalho da
Comissdo Nacional de Alimen-
tacdo, em seu estudo “Aspectos
dos Problemas Relativos a Nu-
tricdo no Brasil”, editado em
1964, pag. 6, cap 3, a seguir
transcrito nas partes principais:

“Os fatbres econbémico-soci-
ais ‘apontados fazem-se refletir
de modo acentuado nas condi-
¢oes de alimentagio e de nu-
tricdo da populagdo brasileira.
Tipos de alimentacdo insufici-
ente, incompleta e mal-equili-
brada podem ser assinalados em
todas as regides e em todas as
camadas sociais, resultantes, nao
somente do baixo poder aquisi-
tivo de sua populacdo, mas de-

correntes também de seu prima-
_rio estagio cultural.

Para uma necessidade média
de 3 mil calorias por habitante
(média ponderada pela compo-
sicdo por idade e.pelo tipo de
atividade da populacio brasilei-
ra), as disponibilidades de ali-
mentos com que tem contado a

‘populacéo brasileira nos tltimos

anos tém sido da ordem de

2800 calorias diarias. O elevado

desnivel = econémico existente
entre as diversas areas do Pais
determina acentuados afasta-
mentos desta média. Estudos
realizados por grupos de eleva-
da competéncia no assunto fi-
xam em redor de 2 000 calorias
as médias encontradas nas re-
gides Norte, Nordeste e Centro-
Oeste; e & base désse deficit ali-
mentar denunciam um estado
de subnutricdo generalizada nas
populacdes mais pobres dessas
areas, que apresentam acentua-
da caréncia de protidios, sobre-
tudo de origem animal, de lipi-
dios, de sais minerais, célcio,
ferro, i6do e das vitaminas A
e complexo B.

Por outro lado, os exames de

“satide realizados em jovens re-

crutados para as Forcas Arma-
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das apontam em cérca de 50%

dos conscritos diversos sinais de
sintomas de caréncia protéica.

Na idade escolar; de 7 a 14

‘anos; pesquisas sdbre o desen-

volvimento ponderal e estatural
efetuadas nas cidades de Tere-
sina, Natal, Fortaleza, Recife,
Jodo Pessoa, Vitéria, Goidnia e
Cuiaba indicam, nas diversas
idades, pesos deficientes, que
chegam a aproximar-se da ma-
greza patologica, ao passo que
na capital do Estado de Séo

Paulo, de nivel de vida muito

superior ao das cidades indica-
das, haveria uma inversio no
desenvolv1mento ponderal, ma-
nifestada em indices de quase

‘obesidade nas criancas até o 10.°

ano de vida.

Inquéritos levados a efeito
em diferentes areas do Pais e
em diversas oportunidades re-
velam sinais e sintomas clinicos
denunciadores da caréncia pro-
téico-mineral-vitaminica apon-
tada, tais como edema dos mem-
bros inferiores, palidez, caries
dentarias, fotofobia, hemeralo-

gia, queilite, reducio do pani-

culo adiposo, modificacbes papi-
lares da lingua, gengivite, ma-
nifestacoes pelagroéides, ete.

Assim, visualizado o panora-
ma brasileiro de nutricdo, ob-
servamos que a alimentagéo for-
necida pelo S I Aer, através dos

-diversos Ranchos, supera o ni-

vel registrado.

ASPECTOS DOS PROBLEMAS
RELATIVOS A ALIMENTA-
CAO BRASILEIRA

“0O problema alimentar brasi-
leiro é, fundamentalmente, um
problema educacional”: Carti-
lha de Alimentacgdo, pag. 54 ed.
1964, Prof. Mendes Monteiro.

Esta frase do insigne mestre,
atualizado no trato do assunto,
mostra a natureza téda do pro-
blema e o esféorco inaudito que
devera ser feito, para modificar,

“equacionar e solucionar a ques-

tao.

= G =

Falta a nds todos, brasileiros,
um minimo de conhecimentos
rudimentares sObre técnica de
alimentacéo.

Comemos mal, mesmo quando
comemos muito.

Nao nos ensinam a comer
bem. Em nenhum estagio do es-
tudo primario, ginasial e univer-
sitario, nos procuram dar, com a
intensidade que a magnitude do
assunto merece, o conhecimento
minimo necessario.

Ser4d uma deficiéncia brasi-
leira?

Vamos dar a resposta do Eco-
nomista Dr. Edison César de
Carvalho. Em. seu trabalho in-
titulado “Desenvolvimento Eco-

ndémico e Alimentacgdo,” apre-

sentado no I Congresso de Pro-
blemas de Alimentacdo, pag. 6
do nosso Relatério sébre o mes-
mo, o eminente Economista re-
gistra:

“O homem trabalha para co-

‘mer mal. O padrdo alimentar

varia em funcdo da renda “per
capita”. A maior parte da po-
pulacédo do mundo vive eém per-
manentes condicoes de subcon-
sumo, despendendo cérca de
80% de suas rendas na obten-
¢do de alimento, embora quase
sempre inadequado. E a carac-
teristica dos paises subdesen-
volvidos.”

O Sr. Baresson Vilares, outro
estudioso, afirma: “No estagio
de pais subdesenvolvido, em
que a renda individual é em-
pregada, com alta percentagem,
na satisfacdo de necessidades
alimentares, o homem nao tem
propriamente exigéncias espe-
cificas, limitando-se a aquisicio
de alimentos primarios de agri-
cultura.”

Portanto, o mal envolve a
maior parte da populacdo do

mundo.

Se nos restringirmos a Ame-
rica Latina, observaremos que

"0 problema aflige t6da essa vas-
‘ta regiao, com malor ou menor

intensidade.
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Cumpre ressaltar que, se de
um lado campeia o desconheci-
mento do assunto, do outro ha
enorme deficit em Especialis-
tas em Tecnologia de Alimentos.

Carecemos de cultura alimen-
tar, se assim se deve chamar, e
faltam-nos, em nimero e com-
peténcia, Técnicos que nos aju-
dem a vencer a barreira.

No recente conclave que reu-
niu, no Instituto Agronoémico de
Campinas, o I Seminario Lati-
no Americano de Tecnologia de
Alimentos (23-30 Nov 64), re-
gistrou-se uma afirmativa una-
nime de todos os Delegados:

“QOs participantes do Seminé-
rio foram todos acordes quanto
A questdo generalizada de que
a Educacdo e Treinamento s6-
bre a Tecnologia de Alimentos
na América Latina é antes de
tudo reduzida e incompleta. Ela,
como carreira profissional, é
praticamente desconhecida no
ambito désses paises”. — “Re-
port of the First FAO Seminar
on Food Technology for Latin
America”. Traducio do 2.° Sgt
Es Aer Silvio Julio Lobato, tra-
dutor publico juramentado.

0S NOVOS RUMOS DO SER-
VICO DE INTENDENCIA DA
AERONAUTICA NO SETOR
DA TECNOLOGIA DE ALI-
MENTACAO

‘Entramos, sem ddvida, em
nova fase de orientacdo para os
problemas alimentares.

" O atual Diretor do S I Aer, o
Exmo. Sr. Brig José Fernandes
Xavier Netto e seu principais
assessores tém os olhos volta-
dos para o assunto, e as medidas
de aprimoramento vao surgindo
a cada passo.

Por ocasido do I Congresso de
Problemas de Alimentacdo (22-
23 Set 64 — Rio), o Exmo. Sr.
‘Brig Xavier Netto demonstrou
‘0 noévo espirito que anima o
nosso Servico, apoiando, de mo-
do integral, os trabalhos e os
congressistas. :
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Em sua ultima' e recente vi-
sita as guarnicées da FAB no
Rio Grande do Sul, sua Exce-
léncia voltou a manifestar o
mesmo vivo interésse, cuidando
inclusive de detalhes da repre-
sentacdo do S I Aer ao préoximo
II Congresso de Problemas de
Alimentacdo, previsto para Fev
de 66, em Sido Paulo.

A criacdo dos Estabelecimen-
tos de Intendéncia em cada uma
das Zonas Aéreas, fora da Gua-
nabara, é o primeiro grande
passo descentralizador, passo
que ird permitir melhor equa-
cionamento dos problemas, in-
clusive o importante problema
alimentar.

A atividade do Estabeleci-
mento de Intendéncia da 4.2
Zona Aérea, pioneiro da des-
centralizacdo, vem mostrando
de forma concreta o acérto da
nova medida.

A atividade de Reembolsa-
veis, prevista nos artigos 99 e
100 do CVM, sera outra etapa
de inestimavel valor na organi-
zacdo do S I Aer em moldes no-
vos, capazes de dota-lo com re-
cursos a altura de enfrentar pro-
blemas do tipo que um servico
de abastecimento, estocagem,
circulagdo e emprégo de viveres
requer. . ’

A criagdo de granjas, poma-

res, hortas, fazendas, padarias,

panificacds, torrefacoes, ou me-
lhoria das existentes, em anexo
aos Reembolsaveis, constitui po-
derosa arma de emprégo nesta
batalha contra a subnutricdo.

Reestrutura-se, pois, nosso S I
Aer, no sentido de ajustar-se
melhor a orientagdo acertada
que lhe esta imprimindo a nova
Direcéo.

O QUE SE PODE FAZER
PARA MELHORAR

Comungamos com a opinido
do Prof. Anténio Mendes Mon-
teiro, Cartilha de Alimentacio,
quando afirma que neste as-
sunto:

-0 =

“Mais vale educar que malsi-
nar. Mais vale iluminar que in-
cendiar. Mais vale construir com
paciéncia que destruir com vio-
léncia. O problema alimentar
brasileiro é, fundamentalmente,
um problema educacional. Colo-
cando-nos no centro da imensa
mesa redonda onde se debatem
e se chocam, mais ou menos ar-
dorosamente, os argumentos, e
se propdoem as solucgbes para o
caso, ndo vemos como esconder a
verdade, mas também nfo ve-
mos como nos render, cabisbai-
xo0s, vencidos e humilhados. O
problema reclama uma analise
serena. Ndo se negam ‘estados
endémicos de caréncia nutricio-
nal no Brasil. Um pais privile-
giado pela fertilidade de solo,
qual seja o nosso, pelas riquezas
incomensuraveis, e no entanto,
sofremos de escassez!”

Em prosseguimento as medi-
das que o S I Aer ja esta toman-
do, acreditamos que algumas
outras devessem ser ativadas.
Entre elas: -

12 Em tbédas as Organiza-
¢oes da FAB seriam desenca-
deadas campanhas de longa du-
racio e persisténcia, visando a
todo o pessoal militar e civil e,
em particular, aos jovens recru-
tas. Nestas campanhas, por meio
de palestras, filmes, folhetos e
ensinamentos, seriam dadas no-
cbes basicas s6bre a boa alimen-
tacdo.

2.2 Cada Rancho da FAB se-
ria equipado para se tornar au-
téntica escola de alimentcio
dentro dos requisitos da boa
técnica.

3.* Intensa e pertinaz cam-
panht visaria a trazer o Oficial
da Aeroniutica para cerrar fi-
leiras em torno de mais éste
grandioso objetivo.

4* O problema do aeronave-
gante, e especialmente do pil6to
de caca, seria objeto de atencao
especial concentrada. Campanha
de doutrinamento faria o aero-

‘navegante habituar-se ao uso de
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racdo adequada ao seu tipo de
atividade.

5 As Escolas de Aperfeicoa-
mento (EAOAR) e de Comando
e Estado-Maior incluiriam em
sua programacgdo, com o mere-
cido destaque, o trato do pro-
blema alimentar brasileiro em
geral e da FAB em particular.

6.2 Que a inclusdo de Tai-
feiros se faca mediante critério
mais adequado, a fim de que se
possam obter profissionais com-
petentes.

7.* Que os Cursos que o SE-
NAC mantém, para cozinheiros,
copeiros e arrumadores, sejam
utilizados para recrutar candi-
datos a Taifeiros e para me-
Ihorar o nivel dos atuais.

8. Que se ministrem ao Tai-
feiro, durante seu curso de for-
macdo para Sargento Supervi-
sor de Taifa,
que o transformem em provei-
toso técnico de nutrigdo.

9.* Que seja dada maior co-
bertura ao trabalho pioneiro
do Estabelecimento de Intendén-
cia da 4. Zona Aérea, no que
se refere & padronizacido e con-
feAcgéo das Racgdes de sobrevi-
véncia.

10.* Que se cuide para que
todas as Unidades Aéreas, por
intermédio de seus Ranchos,
fornecam Refei¢cbes para Con-
sumo a bordo dos Avides, pa-
dronizadas, balanceadas de
acérdo com a finalidade, oriun-
da do tipo de missdo a ser feita.

117 Que se condense em uma
“Cartilha de Alimentacdo para
a FAB”, nos moldes da de au-
toria do Prof. Mendes Monteiro,
todo o conhecimento minimo
necessario e indispensavel, do
problema da nutricdo, entro-
sado as diversas e peculiares
situacdes dentro da Aeronautica.

CONCLUSAO

Em recente trabalho, intitu-
lado “Ensenanza y Capacita-
ciéon en Tecnologia de Alimen-
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conhecimentos .

tos”, a FAO, por ocasido do I

Seminario  Latino-Americano
sobre Tecnologia Alimentar,
assim se expressa:

“La Ciencia y Tecnologia

Alimentaria ha tenido un sig-
nificativo avance durante el
ultimo veintenio. Sus proyec-
ciones y perspectivas futuras
segun fueron definidas por
Franklin-Kidd: — No sélo pue-
de la Ciencia y Tecnologia Ali-
mentaria afectar profundamente
el futuro de la humanidad,
preocupandose de una de las
necesidades primordiales del
hombre, sino también puede
ser uno de los grandes caminos
para la unificacién humana”.

“El problema de los alimen-
tos és, sin duda, el mas vital
para la humanidad de hoy”.

E assim que devemos enca-
rar o problema.

Niao nos rendamos. Seu trato
é e sera dificil, demorado e com-
plexo.

Que o Servico de Intendéncia
da FAB aliado ao de Saude
arregimentem seus efetivos,
tracem seus planos e ajudem
a solucionar a questdo em nos-
so ambito.

Ao Oficial-Aviador, a quem,
via de regra, cabe o Comando,
nio faltard por certo o entusi-
asmp e o desvélo no trato do
problema.

Com o mesmo ardor e ab-
negacido com que éle, bandei-
rante do ar, leva o progresso
ao interior do Pais, sabera,
muito bem, dar t6da a cobertura
para que se possa melhorar o
nivel nutricional dentro da
FAB e pelo Brasil.

Assim fazendo, nossa Forca
Aérea Brasileira, cuja penetra-
¢do no territério se faz aos re-
cantos mais intimos, terd aju-

dado a empunhar gloriosa
bandeira.
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Uma passagem pelo Galedo com 2 motores

NCORPORADOS

E scoltados por avides F-§ do
1.° Grupo de Caga, conforme
“ilustra a foto acima, chegaram,
dia 19 de novembro, dos Esta-
dos Unidos, os trés primeiros
- Hercules C-130, que foram in-
corporados a frota do 1° Esqua-

“embandeirados”




As Equipagens (jue trouxeram os 3 primeiros C-130 posam defronte de seus avides

drao do 1° Grupo de Transporte
do Comando de Transporte Aé-
reo. "

£

'O Ministro Eduardo Gomes
presidiu a cerimoénia, que con-
tou com a presenca dos: Secre-
tario do Ministério da Guerra,
General Ramiro Tavares, repre-
sentante do Ministro Costa e
Silva; Generais Otacilio Terra
Ururai, Décio Escobar e Reinal-
do de Mello, Comandante do I
Exército, Chefe do Estado-
Maior do Exército e Presidente
da Comissdo Especial da FAI-
BRAS, respectivamente; Tenen-
te-Brigadeiro Henrique Fleiuss;
todos os brigadeiros em servico
ou de passagem pela Guanabara;
oficiais de tddas as Unidades; e
Adidos Aeronauticos dos paises
amigos.

O Aviao

O C-130-E é um avido conven-
cional, quadrimotor turbo-héli-
ce, com capacidade para trans-
portar 17 1/2 toneladas em
longos percursos. Em emergén-
cia, em etapas curtas, transporta
até 22 1/2 toneladas. Seu raio
de acdo é de 4 mil milhas nau-
ticas. Mede 29,5m de compri-
‘mento; 40,2m de ponta a ponta
das asas; e 11,bm de altura na
cauda. Desenvolve 9,5 km por
minuto, 580 km por hora. Trans-
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porta 92 para-quedistas equipa-
dos. Sua carga pode ser consti-
tuida - de caminhdes, tanques,
projetis, misseis, helicopteros,
e pequenos avides de caca a
jato, combustivel e volumosos
suprimentos. O C-130-E poscui
sistema automatico que possibi-
lita a descarga de veiculos, pe-
sados volumes e até homens,
sem precisar pousar. Um para-
quedas especial, de 7 metros de
didmetro, ajustado a carga, é
desdobrado enquanto o avido se
aproxima do ponto de descarga,
com sua enorme porta traseira
aberta. Ao sobrevoar o local do
lancamento da carga, os cabos
que a retém sdo soltos e o para-
quedas ‘“arranca” a carga que
desliza a salvo sébre qualquer
tipo de terreno.

O Brasil é o primeiro pais da
América do Sul a incorporar o
“Hercules” C-130-E a sua Forca

Aérea.. O avido notabilizou-se
pela sua possibilidade de deco-
lagem  extremamente curta:
1 500 metros com carga maxima.

Caracteristicas:  fuselagem
metalica; asa alta, trem de pou-
so retratavel com bequilha no
nariz; comando hidraulico; ca-
da trem possui duas rodas con-
jugadas, recolhidas em vbéo a
alojamentos laterais; aos trens
podem ser adaptados “Sk’s” pa-
ra operacdo no gélo; possui
quatro motores “Alison” de
4050 HP e quatro hélices -de
quatro pas; capacidade de com-
bustivel nos tanques principais
das asas: 26 344 litrcs e nos dois
tanques auxiliares: 5145 litros
em cada; tanques de o6leo: 182
litros. A tripulacdo é de 4 a 5
pessoas. O compartimento de
carga pode ser facilmente adap-
tado para transportar 74 leitos -
nas evacuacbes aeromédicas.

Vista dos C-130 ja no patio da Base Aérea do Galeao.




MISSEIS

A Revista de Aeronautica, de-
sejando colaborar com o Minis-
tério da Aeronautica em seu de-
cisivo passo que leva o nosso
Brasil a ingressar no Campo dos
MISSEIS, tem o prazer de divul-
gar que a Portaria n.° 968, de 23
de dezembro, do Exmo. Minis-
tro da Aeroniutica, determinou
que seja iniciado um curso por
correspondéncia, na Diretoria do
Ensino da Aeronautica, sobre-o
palpitante e atualissimo assunto
— MISSEIS.

Trata-se da adaptacéo, no Bra-
sil, de um curso de extensio da
Universidade do. Ar da Forca
Aérea Norte-Americana, espe-
cialmente elaborado para fami-
liarizar o pessoal em todos os
detalhes que a seguranca das in-
formagbes permite.

Neste Curso, sdo dadas infor-
macoes béasicas necessdrias a
compreensdo dos ‘detalhes de
propulsdo, navegacio, contrdle
de atitude, carga tutil e sistemas
de orientacdo usados nos mis-
seis de nossos dias.

Além de proporcionar intime-
ros novos conhecimentos, sébre
misseis, éste curso propiciara
ao leitor uma boa revisio de
seus conhecimentos sbébre Ele-
tronica, Fisica e Matematica.

O Curso seria editado em &
volumes, tratando dos seguintes
assuntos:

1.° volume — Estrutura dos
Misseis.

Apresentard- a histéria dos
misseis desde seu berco na Ale-
manha e nos EE.UU. Mostrara
o uso dos misseis e fard uma in-
troducao aos detalhes relativos
a atmosfera e as caracteristicas
da aerodinimica basica. Final-
mente, tratard dos misseis aero-
dindmicos e de suas estruturas.

2.° volume — Sistema de Pro-
pulsao dos Misseis.
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Abrangera o campo do siste-
ma de propulsao dos misseis e
seus combustiveis, teoria sbbre
motores-foguetes, lancador, e
rampas de lancamento.

3.° volume — Sistema de Con-
trole de Atitude dos Misseis.

Ensinara o significado de con-
trole de atitude, sua importancia
e como é€le é realizado. Incluira,
também, algumas informacées
s6bre giroscépios, pilotos-auto-
maticos e sistemas de controle.

4° volume — Sistema de Ori-
entacdo dos Misseis.

Incluird uma introducfo. aos
sistemas de orientacfo, além de
métodos de navegacao basica, es-
timada- e radio, e astronomia,
sistemas de orientagdo magné-
tica e comandada, bem como
andlises de trajetérias.

- 5.° volume — Sistema de Ori-
entacio dos Misseis.

Continuard o estudo do siste-
ma de orientagio, compreenden-
do a guia por faixa, por trajeté-
ria hiperbodlica, ogivas de procu-
ra, orientacido pelas estrélas e
sistemas inerciais:

6.2 volume — Sistema de apoio
aos Misseis.

Neste volume, serdo discuti-
das as facilidades de apoio aos
misseis, informacGes sobre ins-
trumentos, contramedidas e ogi-
vas de combate.

Ao fim dos capitulos de cada
volume, existem questionarios
de verificacdo para o contrdle de
compreensdo do proprio leitor.
As respostas a ésses questiona-
rios nfo devem ser remetidas a
Diretoria de Ensino e sim com-
paradas com as respostas que se-
r8o publicadas no fim de cada
volume.

Depois de conferidas as res-
postas dadas pelo leitor com as
publicadas e sanadas as duvidas
surgidas é que deve ser respon-

Ty

dido o teste para exame ao fim
de cada volume, que, eficiente-
mente respondido, e remetido a
DIRETORIA DO ENSINO DA
AERONAUTICA, assegurara, no
fim do Curso, o direito ao Diplo-
ma correspondente.

Tisse Curso, editado pela Dire-
toria do Ensino da Aerondutica,
sera proporcionado a todo o pes-
soal civil e militar do Ministério
da Aeroniutica que o solicitar
a essa Diretoria. Cada volume,
exceto o 1.°, s6 sera enviado de-
pois de respondido satisfatoria-
mente o teste para exame do vo-
lume anterior.

O 1.° volume compreendera os
seguintes assuntos:

Capitulo 1 — Introducio aos
Misseis.

Capitulo 2 — Histéria dos Mis-
seis. :

Capitulo 3 — Estrutura dos Mis-
seis.

Capitulo 4 — Aerodindmica ba-
sica.

Capitulo 5 — Teoria do v6o su-
persoénico.

Para dar uma idéia do que
trata o 1.° volume, apresentamos,
a seguir, o resumo de cada ca-
pitulo.

Do 1.° Capitulo:

- O missil é um triunfo da tec-
nologia — um veiculo sem tri-
pulante que pode alterar sua ro-
ta em v6o. Os misseis s8o agru-
pados de acérdo com sua origein
e destino, quer seja éle para uso
no ar (A), na superficie (S) ou
subaquéatico (U). Sua designa-
¢Ao béasica consiste numa com-
binacao de duas destas letras e
mais a letra “M” para missil —
por exemplo: ASM é um missil
de ar-superficie; AAM é um
missil de ar-ar. Existem outros
elementos para designacdo de

-misseis, porém, ao invés de enu-

mera-los, sugerimos ao leitor ler
o texto no 1.° volume que sera
editado ao mesmo tempo que és-
te nimero da Revista de Aero-
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nautica de novembro-dezembro.
Este capitulo tem a oportunida-
de de apresentar ao leitor o sis-
tema de setor de especializacdo
para as organizacGes de misseis.

Os misseis foram postos a pro-
va em campos de batalha em
grau limitado. Grande parte do
trabalho de pesquisa e desenvol-
vimento que nos deu o atual co-
nhecimento s6bre os mesmos
ocorreu desde a Segunda Guer.
ra Mundial. Conseqiientemente,
as estimativas de seu emprégo
futuro terdo que ser baseadas
numa conjectura inteligente.
Nossa Unica base de compara-
¢cao é com as armas que ja pos-
suimos em nosso arsenal. Pos-
sivelmente, levarad muito tempo
para que os misseis venham a
substituir essas armas ja experi-
mentadas. Inicialmente, devera
haver um periodo de aquisigio
de conhecimento e “know-how”
para uso dos misseis. Utilizan-
do nossa experiéncia com armas
convencionais, achariamos a
transicdo para misseis do tipo
ar-ar relativamente facil. O uso
de outros misseis, porém, como o
SSM (Missil de superficie-super-
ficie), possivelmente exigira
maior periodo de tempo para seu
melhor aperfeicoamento. Em
virtude .da potencialidade
dos misseis, tanto como arma de
repressdo contra ataque inimi-
go, como forca de destruicio no
caso de ocorrerem tais ataques,
precisamos levar o desenvolvi-
mento destas armas até o ponto
do  mais elevado refinamento
possivel. Tomamos as providén-
cias iniciais, objetivando. esta fi.
nalidade. adotando vArios cam-
pos de prova. A NASA (Admi-
nistracdo Nacional de Aeroniu-
tica e Espaco), auxiliada pelas 3
Forcas Armadas e industriais ci-
vis,  estd emprestando todo o
apoio ao nosso programa espa-
cial. Diversos veiculos aero-es-
paciais foram lancados e muitos
satélites colocados em
orbita. Maiores e melhores vei-
culos aero-espaciais, satélites e
laboratérios orbitais serdo bre-
vemente enviados ao espaco.
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E uma fungdo extremamente
arriscada trabalhar com misseis.
Por esta razdo, vamos chamar a
atencao do leitor novamente pa-
ra a SEGURANCA que deve ser
a palavra de ordem de todo pes-
soal que lida com misseis. Se-
guir sempre as normas de segu-
ranga e pautar sempre as suas
acOes com uma dose generosa de
bom-senso. Assim fazendo, o lei-
tor estard protegendo a vida de
seus companheiros e a sua pro-
pria.

NOTA — A matéria contida no pri-

meiro capitulo é, de certo modo, um
prefdcio ao estudo real dos misseis.

Do 2.° Capitulo:

A histéria dos misseis esta re-
lacionada com a invencao da pol-
vora negra, apenas porque ela
forneceu, antigamente, um tips
de propulsdo a jato para deslo-
car um missil no ar. Seguiram-
se experiéncias muito esparsas
com foguetes, desde as “flechas
de fogo” dos chineses, os “tubos
de ferro” de Hyder Ali, até os
foguetes de Congréve, os misseis
de dois estigios de Boxer e os
projetis de Hale, orientados por
flanges. Os foguetes, entretan-
to, s6 vieram a ter importin-

‘cia no século XX. Entdo. ¢ tra-

balho de homens, como o Dr.
Goddard na América, o Dr. San-
ger da Austria e os cientistas
alemaes, demonstrou a potencia-
lidade do foguete como o veicu-
io do futuro.

Um foguete, porém, nao é ne-
cessariamente um missil. Prova-
velmente mais importante, na
histéria dos misseis-dirigidos, do
que a invencao da polvora, foi o
desenvolvimento, em 1918, do

Besouro Kettering. Esta bomba-.

voadora, ou “missil”, era contro-
lada durante seu tempo de vdo
por mecanismos pré-ajustados e
era dirigido internacionalmente
no sentido verdadeiro da pala-
vra. Desenvolvimentos como és-
te abriram o caminho para dar &
tremenda poténcia do foguete
um cérebro eletrdnico, para seu

e

contrdle e direcdo. No periodo
entre a Primeira e Segunda
Guerras Mundiais, a pesquisa
dos misseis-dirigidos foi acele-
rada. Os alemaéaes, em parti-
cular, empreenderam um vasto
programa, estabelecendo o Pro-
jeto Peenemiinde, em 1936,
Veio, entdo, a Segunda Guerra
Mundial, em que a USAF e o ini-
migo, ambos; empregaram bom-
bas planadoras. Préximo ao fim
désse conflito, os alemaes langa-
ram as V-1 e V-2 contra os Alia-
dos. Visto que ésses dois enge-
nhos sdo os misseis mais famo-
sos ja desenvolvidos e que ndo
sdo cercados de restrigdes de si-
gilo, nés os tomamos para base
de consideravel discussdo neste
curso. Neste capitulo, apresenta.
mos suas configuracoes, caracte-
risticas e especificacdes; discuti-
remos, depois, ‘sua propulsio,
seu contrble de atitude e seus
sistemas de direcao.

O problema que se segue é o
do contrdle apropriado de um
missil. Na aeronave convencio-
nal, o piloto tem contréle com-
pleto. Ele, de antemio, planeja o
vbo, decide o rumo a voar e até
que distanciz e a que velocidade
deve voar para chegar ao desti-
no. Durante o vbo. tem. a cada
instante, controle da atitude da
aeronave, €, -se ocorrer uma
emergéncia, o piléto pode usar
sua experiéncia e habilidade pa-
ra enfrentar a situacio.

Num missil, o “piléto” consts-
te em um emaranhado de equi-
pamento eletrénico e dispositi-
vos mecanicos. De algum modo,
ésse equipamento é muito supe-
rior ao piléto humano. Tém sido
feitos muitos avancos no desen-
volvimento de sistemas de con-
tréle de atitude. Certos misseis,
apos o lancamento, tém mostra-
do excelente estabilidade ao ini-
ciarem o vbo e automaticamente
entrarem numa subida predeter-
minada.

A direcdo, porém, é um proble-
ma completamente diferente.
Embora o sistema de controle de
atitude possa manter um missil
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nivelado e em voo reto, ndo po-
de determinar a direcdo do mes-
“mo. Precisamos de mais equipa-
mento eletronico e dispositivos
mecéanicos bem engenhosos para
operar nesta fase de voo do mis-
sil. Este equipamento deve ser
projetado de tal modo que possa
controlar o trajeto do missil até
o instante em que éle- mergulha
s0bre o alvo. Quanto maior o al-
cance mais complexo é o pro-
blema.

Logo depois do lancamento,
um missil pode estar sébre ter-
ritorio inimigo. Embora esteja
sendo usada uma referéncia es-
pecifica para manté-lo automa-
ticamente num rumo desejado, o
piléto-automatico (sistema de
controle de atitude) ou “cére-
bro” eletronico (sistema de di-
recdo) de nenhum modo pode
enirentar uma situacao de
emergéncia. O cérebro eletroni-
co sabe que deve ir para certo
ponto na superficie da Terra e
fara, dentro de suas limitacées,
-tudo para atingi-lo. Mas, ndo po-
.de “mudar de idéias”, a fim de
resolver-uma falha de miotor ou
‘equipamento, ou se desviar das
contramedidas.

O desenvolvimento de misseis
é empreendido pelo Exército,
Marinha e Forca Aérea dos EE.
UU. Cada um déles desenvolve
certo numero de misseis-dirigi-
dos para defesa contra aerona-
ves inimigas, belonaves de su-
perficie e submarinos, ou fércas
terrestres invasoras. Varios
ICBM e IRBM e misseis de al-
cance médio se tornaram opera-
cionais. Entre ésses engenhos,
estdo os misseis Atlas, Titan e
Thor, da USAF, o Polaris mis-
sil-balistico da Marinha, e o
Redstone e Sargeant, do Exér-
cito. O Minuteman e o Pershing,
misseis de propelente sélido,
ainda estdo em desenvolvi-
mento.

As exploracgées e sondagens
do espago foram atribuidas a
NASA, que foi autorizada a de-
senvolver seu veiculos aero-es-
paciais proprios. Alguns déles,
‘como o Ther-Able, Jupiter-C e
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exigidos,

Juno II foram originalmente de-
senvolvidos pelas Foércas Arma-
das. Esses misseis colocaram nos-
sos primeiros satélites em orbita
em volta da Terra. Veiculos ae-
ro-espaciais do futuro ainda pa-
ra serem desenvolvidos e lanca-
dos sdo: Vega, Saturno e Nova.
Cada uma das Forcas Armadas
deu assisténcia a NASA em seu
programa espacial, patrocinando
os satélites Midas, Courier e
Transit.

Dc 3.° Capitulo

Neste capitulo, destacamos os
problemas que ‘terdo de enfren-
tar, no setor dos misseis, os en-
genheiros-projetistas. Estes pro-
blemas incluem a decisiao sobre
configuracgdo, tipos de contrdles
materiais estruturais
que terdo de ser usados, e as for-
cas e tensdes a que os misseis se-
rao submetidos. Muitas das con-
sideracOes déste capitulo foram
feitas para familiarizar o leitor
com os térmos usados para as va-
rias estruturas de misseis. Para
auxiliar mais no setor da nomen-
clatura, descrevemos e ilustra-
mos a terminologia comum usa-
da na construcdo de asas e fu-
selagens. Mas, se o leitor for de-

signado para se especializar num

missil-especifico, possivelmente
vai encontrar térmos que se re-
ferem apenas- aquele - tipo de
missil. Contudo, se possuir uma
boa base sObre misseis, nio te-
ra dificuldade em compreender
os térmos novos que forem apa-
recendo.

Os engenheiros-projetistas de
misseis em alguns casos prefe-
rem a estrutura “canard” que
coloca asas, ou seja, a superficie
de sustentacdo principal, atras
dos estabilizadores e das super-
ficies de comando. A configura-
¢3o cruciforme é uma estrutu-
ra com asas horizontais e ver-
ticais, consistindo os estabiliza-
dores em quatro alhetas de guia
situadas em sentido ‘diametral-
mente oposto, com leme-pro-

~fundor,- instalado no bordo de

fuga para contréle de guinada e
de arfagem. E usada também a

e

configuragdo de asa em delta
com a arragem e balanco con-
trolados por ailerons no bordo
de fuga das asas. Neste relato,
ficamos sabendo que, em voo, a
estrutura do missil ou do avido
precisa resistir a uma grande
variedade de forcas. A despeito
de sua complexidade, os esfor-
¢os resultantes podem ser agru-
pados nos seguintes componen-
tes: cisalhamento, torgao, com-
pressdo, tracido e flexdo.

A relagdo da forca da gravi-
dade e a carga aerodindmica so-
bre as asas de um missil é cha-

" mada fator de carga. Os fatores

de carga sdo expressos em tér-
mos de g( g=gravidade).O fator
de carga de um g existe quan-
do a carga aerodindmica ascensi-
onal sobre as asas do missil e-
quivale ao péso do missil. O fa-
tor de carga operacional é o es-
foérco da estrutura e dos compo-
nentes do missil s6b todas as
condicboes normais de voo. O
fator de carga de escoa-
mento é simplesmente a forca
com que o componente de um

‘missil pode escoar, estirando ou

flexionando sem causar ruptura
estrutural do missil inteiro. E o
fator de carga de ruptura é o es-
forgo sob o qual o missil sofre
ruptura estrutural.

Estes véarios esforgos sdo cau-

"sados pela agdo repentina das

subidas, picadas, curvas ou ar
turbulento. O método para de-
terminacdo de valores déstes
fatores é o teste estatico. Pode
ser um teste até a destruicdo ou
simplesmente uma carga de
prova. A proporcdo da
deflexdo sob uma férca aplica-
da é anotada pelo engenheiro e
plotada num diagrama de es-
forcon-tensdo. Por meio de um
diagrama desta natureza, o lei-
tor recebe uma representacgio
dos momentos de flexdao das
asas. Merece destaque especial
a importancia sobre aperfeicoa-
mento dos materiais para mis-
seis supersdnicos. Titanio, zir-
conio e varios acgos novos sio
apenas alguns dos possiveis ma-
teriais que precisam ser aper-
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feicoados para as estruturas dos
futuros misseis. O aluminio e
suas ligas possivelmente serao
usados por muitos anos, para
construcio de avides e misseis
subsbnicos e supersonicos. Seu
grande valor encontra-se justa-
mente na sua leveza; sua maior
desvantagem encontra-se no seu
baixo ponto de fusdo.

A pesquisa sObre materiais é
incessante. O programa de pes-
quisas e desenvolvimento da
USAF sébre materiais, como vi-
dro, pléastico e metais, oferece
muitas oportunidades para os
técnicos e engenheiros do futu-
ro. Grande parte do assunto que
até aqui consideramos refere-
se a teoria fundamental do vdo.

Do 4.° Capitulo:

A solugdo dos problemas com
que se deparam os engenheiros-
projetistas, mencionada no re-
sumo do Capitulo 3, depende em
grande parte da ciéncia aerodi-
namica. Os dados obtidos dos ta-
neis aerodindmicos dir@o aos
engenheiros como deferminada
configuracdo ir4 reagir com re-
feréncia a sustentacao, resistén-
cia ao avanco, angulo de ataque
e desempenho em todas as ve-
locidades. Se a configuracio
ndo preencher os requisitos, as
alteragdes nos planos e projetos
serdo feitas de acdrdo. Portan-
to, deverd haver intima coone-
racdo entre o engenheiro-proje-
tista e o especialista em aerodi-
némica.

No Capitulo 4, o leitor fica co-
nhecendo a formacdo da atmos-
fera. £ uma mistura de azdto,
oxigénio e outros gases. A at-
mosfera tem, entretanto, cama-
das bem definidas. A primeira
delas, chamada troposfera, é a
parte de atmosfera que conser-
va a vida e que se estende até
uma altitude de aproximada-
mente 20000 m acima do equa-
dor e 10 000 m. acima dos polos.
Estas altitudes determinam,
também, a localizagdo da tro-
popausa. Acima da tropopausa,
temos a regido conhecida como
estratosfera, que se estende até
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uma altitude entre 80 a 90 km.
A regifo seguinte, conhecida co-
mo ionosiera, estende-se a 600

km; e acima dela estad a exos-

{era, cujo limite superior geral-
mente fica situado nas proximi-
dades do nivel de 1500 km.

Em atmosfera-padrdo, uma
coluna de ar, de uma polegada
quadrada, exerce uma pressao
de 1,033 kg/cm2 ao nivel do mar,
sende comhecida como pressio-
padrdo. Em atmosfera-padrao, a
densidade do ar é de 1,224 kg m?
ao nivel do mar, enquanto que a
ume altitude de 30 km é de ape-
nas 0,002 kg/m3. Aproximada-
mente 96 por cento da atmosfera
estdo abaixo do nivel de 30 km.
O engenheiro de missil e o pro-
jetista de misseis determinaram
que o nivel de 180 km é o pon-
to em que cessa a resisténcia
atmosférica. Nas camadas mais
densas desta regido, o calor pro-
vocado pelo atrito é critico e €
um dos maiores obstaculos a ser
vencido, no que se refere a pro-
jeto de missil-

Na secdo sobre teoria do voo,
o leitor toma conhecimento da
importancia dos trés eixos de
controle. Nao nos vamos esque-
cer de que o eixo longitudinal
que passa pelo centro do missil,

desde o mnariz até a cauda, é o

eixo em toérno do qual é manti-
do o contrdle de balanco e € co-
nhecido como eixo de balanco.
Os ailerons existentes nas asas
controlam o missil em toérno do
eixo de balanco. A linha que
passa pelas pontas das asas pa-
ralelas a envergadura é chama-
da eixo lateral. O controle é
mantido, em térno déste eixo de
arfagem, por meio dos profun-
dores. O eixo vertical fica loca-
lizado em angulo reto com refe-
réncia aos eixos longitudinal e
lateral, passando pelo ponto em
que se cruzam. Este eixo é co-
nhecido como eixo de guinada.
O leme de diregdo controla o
missil em térno do eixo de gui-
nada. O ponto de cruzamento
déstes trés eixos é o centro de
gravidade, e é em torno déste
ponto que tbdas as manobras
sdo efetuadas.

R S

. Uma asa que passa através do
ar cria uma sustentacio induzi-
da, por causa da acdo do ar que
passa sobre ela. Encontra, tam-
bém, uma resisténcia denomi-
nada resisténcia ao avanco.
Quando é aumentado o angulo
de ataque, tanto a sustentacido
quanto a resisténcia ao avango
aumentam, até que a resistén-
cia ao avango se torna o compo-

.nente principal. Neste ponto, a

asa entra em perda. O angulo
de ataque ¢ definido como o an-
gulo entre a corrente de ar re-
lativa e a linha da corda de uma
asa. O angulo formado pelo eixo
longitudinal de um missil e a
linha da corda da asa é conhe-
cido como angulo de incidén-
cia.

A importancia do alongamen-
to no projeto de uma asa é ex-
plicada para o leitor neste ca-
pitulo, de modo que éle possa sa-
ber porque é necessirio um
grande alongamento em misseis
subsonicos e um pequeno alon-
gamento para misseis superso6-
nicos. Em sistemas de contrdle,
além do tipo convencional, o lei-
tor deve estar - familiarizado
com o uso de compensadores,
turbilhonadores, aberturas, fla-
pes de asa, contrdles de inci-
déncia varidvel nas estruturas
“canard” e sistemas de contrd-

le a jato. Além do mais, o leitor

deve conhecer a importancia do
balanceamento estatico e como
ocorre a inversdo dos contrdles
e o que pode ser feito para eli-
minar esta possibilidade.

Na sec¢ao sobre estabilidade, o
leitor fica conhecendo a impor-
tdncia de um perfeito balancea-
mento sob toédas as condicGes de
vGo e porque muita estabilidade
estatica num missil torna difi-
cil o contréle em torno dos trés
eixos. Esta estabilidade e de-
sempenho foram considerados
separadamente sob o titulo dos
seguintes trés eixos: de balan-
co, de arfagem e de guinada.

Do 5.° Capitulo [

Em geral, uma aeronave ou
missil supersonico deve ter uma
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célula ‘mais afilada, uma rela-
cdo de alongamento baixa, se-
c¢oes de aerofdlio extremamen-
te delgadas e, acima de tudo,
um potente sistema de propul-
sdo. Um missil, para operar efi-
cientemente no camipo transo-
nico, tera suas asas conforma-
das para retardar e reduzir os
efeitos da perda por ondas de
choque, pelo uso de asas enfle-
chadas, delta, ou em crescente.
Se os misseis forem recupera-
veis e tiverem caracteristicas de
pouso de baixa velocidade de-

verdo “evitar: bordo de ataque-

agudo, por causa de suas pro-
priedades de separar, cedo, as
correntes de ar, embora sejam
desejados em voOo supersdnico.
Por outro lado, os aerofolios de
bordo de ataque agudo poaem
gér bem utilizados em -misseis
operamonals

A velocidade do som no ar
varia apenas com a temperatura
e nio com a densidade, confor-
me muitas pessoas pensam. O
numero de Mach ¢ a relacdo da
velocidade de vbo para a velo-
cidade-ambiente do som. As ve-
locidades das correntes soObre
uma asa sao maiores do que as
velocidades da corrente livre, e
o numerc de Mach em que esta
velocidade local atinge a velo-
cidade do som é definida como

nmume ro de Mach-critico, do

aerordlio, naquele angulo de
ataque. Em velocidades pouco
maiores, aparece uma onda de
choque normal na superficie su-
perior da asa. Essa onda de cho-
que normal é modificada pela
formacdo de uma onda de cho-
que obliqua, por causa da pro-
pagacao, para a frente, de pres-
sbes dentro da camada-limite
que é sempre subsoOnica. Essa
combinagdo é chamada onda de

‘choque. No principio é fraca,
mas, conforme as velomdades
‘aumentam, ela é forcada na di-
‘feglo. do bomu de iuga e fica

mais forte, Esta situacio é repe-
tida, tambem na superf1c1e in-
ferior. Py 3

. Pouco acima de Mach 1, de-

fine-se' a--onda-de choque- des-
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tacada e verificamos que ela ¢é
normal a corrénte. A energia
desta onda de choque normal
aumenta rapidamente até que
seja atingida outra velocidade
critica — no ponto em que se
estabeleceu a corrente superso-
nica verdadeira. Neste interim
um colchio de ar em velocidade
subsonica, e pressdo acima de
ambiente, se formou na frente
do aerofdlio. Quando o aerofé-
lio. ficou ‘suficientemente pene-
trante para-furar.o colchdo de
ar, a onda de choque fica pré-
sa no bordo de ataque e obli-
qua a corrente. Entrementes,

ambas as ondas de choque che-

garam ao bordo de fuga onde
ficaram estacionadas. A corren-
te supersénica esta agora pre-
sente em todo o aerofélio. As
correntes supersonicas dai em
diante serdo um estudo relati-
vamente simples de ondas de
choque previsiveis.

Ha uma diferenca basica en-
tre o fluxo subsénico e o su-
persénico. No fluxo subsoénico

uma passagem convergente ace-.

lera a corrente e uma passagem
divergente a retarda, ao passo
que no fluxo supersdnico uma
passagem convergente retarda
o. fluxo enquanto gue uma pas-
sagem divergente a acelera.

Uma onda de choque normal
é consideravelmente mais forte
do que uma obliqua, e embora
ambas causem perdas (resis-
téncia ao avango) apenas a ener-
gia é inutilizada, e ndo destrui-
da. A energia que anteriormen-
te existia como energia de ve-

Jlecidade foi convertida pela on-
da de choque em energia de ca-

lor e pressdo. Esta transforma-
c¢do pode ser muito acentuada,
mas, quando é extremamente
fraca, a onda: de choque é cha-

‘mada onda de Mach. As ondas
- de.choque sfo superficies entre
condigoes diferentes de cor-
rentes. :

Vls‘m que as pressoes variam
mtensamente ‘através de uma

“ohda ‘de "¢hoque, & como tém
‘posicaoinstavel, os controles de-

vem ser potentes:e eficientes.

e L

Os controles devem ser projeta-
dos de acordo com a estrutura
da célula, a fim de evitar a vi-
bracdo “flutter” e inversao dos
controles. Deve-se estudar a es-
tabilidade dindmica de todo o
sistema.

O projeto de misseis transo-
njcos supersonicos e hipersoni-
cos apresenta uma série
de problemas complexos.
Os tlneis aerodindmicos
estdo sendo continuamente aper-
feicoados, a fim de prestarem
melhor assisténcia na obtencao
de conhecimento nestas areas.
No entanto, um tianel aerodina-
mico pode simular varias situa-
coes de voo e seus dados usados
para verificar os misseis em v60
livre, antes de seu langamento
inicial.

Mais dados de voo sd@o coleta-
dos por ésses misseis, visto que
gles levam instrumentos e s@o
acompanhados pelo radar. Pro-
blemas muite variados sempre
ocorrem quando NOvVos campos
sdo explorados. Por exemplo, a
barreira térmica pode colocar
um limite em certas condicbes
de vo6o. Esta barreira térmica é
causada pela conversao de ener-
gia de alta velocidade em ener-
gia de calor. Seus efeitos podem
ser diminuidos por um bom pro-
jeto e pelo uso de materiais que
conservam suas propriedades es-
truturais nas altas temperatu-
ras.

Todos os aspectos dos moto-
res de propulsdo a jato serdo
tratados no Volume 2. Devemos
compreender, no entanto, que,
se nao fosse o tremendo auxilio
obtido com o uso dos fogutes e
jatos alimentados a ar, o v6o su-
persénico provavelmente nao
existiria.

Na préoxima edigido desta Re-
vista. serd apresentado o Resu-

.mo-~do". 2.°Volume intitulado
“Sist ema de Propulsio de

Misseis”

A nossa Revista sente-se feliz
em poder divulgar matéria de

(Conclui na pag. 56)
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NOTICIAS BREVES

O Pedra Negra Campo
Clube do Rio de Janeiro esta
cogitando do aeromodelismo.
Para isso, ja estd para iniciar
uma pista oficial de aeromode-
lismo para Contrdle por Li-
nhas. Deverad esta pista ser
inaugurada com uma demons-
tracdo de aeromodelismo, cons-
tante de acrobacias, corrida,
combate, escala e jato, e sem-
pre com o pessoal da primeira
linha. :

— Na Zona residencial do
pessoal da Aeronautica, no Ga-
ledo, j& se iniciou a construcio
de uma pista de aeromodelis-
mo. Deverad também ser inau-
gurada com uma bonita de-
monstracdo de aeromodelismo.

— No dia 31 de outubro foi
realizada uma demonstracdo de
seromodelis-mo em Volta Re-
donda, no Estado do Rio de Ja-
neiro. Apesar do mau tempo
reinante, que desanimava qual-
quer um a enfrentar a es-
trada do Rio, compareceu a

.equipe completa do Jato, o

HAROLDO SAUER

Haroldo do Botafogo com o seu
velocissimo aparelho de corri-
da e de radiocontrole monoca-
nal, o Thomas Vander Put e o
Luiz Eduardo. De Sao: Paulo,
veio o Luiz Ueno, campedo Sul-
Americano de R. C., com um
“dez canais” que deu um bri-
lhante “show” de acrobacias.

— O Sr. José Ribeiro de Men-
donga foi convidado a fazer
uma revista de aviacdo. Pelo

que consta, deverd ser do mais
alto padrdo, nao s6 de aspecto,

GUIMARAES — Major

como de artigos. Devera ser
distribuida pelo Fernando Chi-
naglia.

— No dia 14 de novembro, foi
realizada a prova de planado-
res do “IV CENTENARIO”, no
Campo dos Afonsos, patrocina-
da pelos “Relogios Universal”.
Teve o seguinte resultado:

NORDIC A1/A2 — Categoria
' Juvenil

1.° lugar: Luiz Paulo A. Ferrei-
ra Neto

2.% lugar: Francisco José F. R.
3.9 lugar: Yoshihiro Masahiro

Voo simultidneo de 3 aeromodelos a jato
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NORDIC A1/A2 — Categoria
Infantil
1.° lugar: Carlos Azevedo Cam-
pos
1 2.° lugar: Marcos Antonio Nu-
tinni
3.° lugar: Paulo Ricardo A.
Sampaio
NORDIC Al/A2 — Categoria
Livre
1 1. luga: Arnaldo M. Fuchs
2.° lugar: Paulo Leite Sampaio

' 3.° lugar: Celso Fernandes Vi-
anna :

Categoria Modéle Livre
Vencedor: José A. Rivera
Equipes Vencedoras

1.° lugar: Associagdo Carioca de
Aeromodelismo

| 2.° lugar: Flamengo Futebol e
Regatas ,

Campedoe Abseoluto do Troféu
IV CENTENARIO

Arnaldo M. Fuchs
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GUANABARA NA ERA DO JATO

Os aficionados déste esporte
lembram-se quando h& mais de
15 anos surgiu o “Dyna-Jet”
fazendo sensacdo. E um jato
pulsativo, capaz de desenvol-
ver 15 1b de empuxo estatico, em

dimensdes o6timas para o aero-.

modelismo. Logo surgiram os
primeiros experimentadores em
todo o mundo e foram criadas
as provas de velocidade a jato
nos campeonatos mundiais. To-
davia, éste motor ndo vingou
entre nés. Primeiro, em virtu-
de do preco relativamente ele-
vado, de US$ 40.00. Depois, por-
que é um motor de muita po-
téncia e velocidade, exigindo
cabos especiais e obrigando ao
piléto suportar centrifugas ele-
vadas de até 40 kg. O motor é
relativamente ‘'critico no seu
funcionamento; como nio pos-
sui pecas capazes de armazenar
energia cinética, tais como um
hélice ou eixo-manivela, en-
quanto néo adquirir velocida-
de suficiente, bastard uma pe-
quena boélha de ar para fazer
o motor parar. Um outro in-

conveniente é que o seu siste-.

ma de valvulas é em peca 0Gni-
ca, obrigando a troca de todo
o conjunto no caso de quebrar
qualquer das l4minas. Por tu-
do isso, o motor a jato para
aeromodelismo havia pratica-
mente desaparecido no Brasil.

Este ano, surgiu um grupo de
entusiastas que desenvolveu
tanto o motor a jato quanto a
técnica de utilizacdo, a ponto
de tornar o seu emprégo uma
coisa banal. Sao éles: Floriano
Brinetti, Eduardo Santanna,
Evandro Monteiro, Adilson
Guimardes e o Franco. Floria-
no constrdi os cabecgotes e San-
tanna, os stubos. Adilson é o
pildto de provas da equipe. To-
dos voam aeromodelos por éles
idealizados e construidos.

Vejamos o que conseguiram
de aprimoramento nos moto-
res:

— Cabecotes das mesmas li-
nhas gerais do. “Dyna-Jet”, e
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aproximadamente as mesmas
dimensoes,

— Valvulas individuais, de
facil troca e facil obtencdo, em
vez do conjunto de valvulas
em forma de flor. Ao partir-se
uma valvula, troca-se :apenas
aquela.

— Reesquematizacio do de-
senho do dispositivc de inje-
cdo de ar para a partida, per-
mitindo que a mesma seja fa-
cilima, bem como permitindo
um rapido encaixe e desencai-
xe do ar comprimido.

— Da mesma forma que o
similar americano, existem va-
rios “gicleurs” para compen-
sar condicoes atmosféricas que
difiram muito do normal

— Fixacdo diferente da ros-
ca fémea no tubo, a fim de per-
mitir uma fixacdo bem segura
do cabecgote no mesmo.

— Anel de protegio de cha-

ma, para as valvulas, mais le-

ve.

— Tubos com cimara de ex-
plosdo e escapamento de di-
mensoes quase idénticas as do
“Dyna-Jet” e com o6timo ren-
dimento.

— Camara de explosio um
pouco mais espéssa e repuxa-
da, em vez de estampada. Isso
evita o classico trincamento do

tubo conseqiiente do seu res-

friamento irregular, provocado
por espessura diferente no lu-
gar da solda.

— Escapamento feito numa
s6 peca que é virolada antes de
ser soldada, garantindo muito
mais resisténeia que nos mo-
delos classicos.

Para a téenica de vbo, o gru-
po conseguiu também inimeros
progressos. Os tanques de com-
bustivel foram cuidadosamente
estudados. Assim sendo, en-
quanto o comum era os apare-
lThos a jato darem cérca de 15
voltas, um dos aparelhos do
Floriano ja deu até 75 voltas,
pois o combustivel é aproveita-
do até a ultima gbta. Para a

o

Equipe Carioca de jato

partida, em vez da classica
bomba, usam depbsitos leves de
ar comprimido. Para a cente-
lha, prepararam ganchos de fa-
cil desengate. Na equipe clas-
sica, além do piléto, sdo neces-
sdrios trés mecénicos: um se-
gurava o avido com o nariz li-
geiramente levantado, a fim de
fazer o combustivel ficar qua-
se afluindo no “gicleur”; um se-
gundo cuidava da centelha; e
o ultimo prendia a mangueira
da bomba no cabecote e bom-
beava o ar. Quando o motor
“pegava”, o primeiro ia nive-
lando o avido, enquanto o se-
gundo cuidava de desencaixar
os fios da centelha e o terceiro
deserroscava o mais rapido
possivel a bomba. Logo ap6s
tudo isso. o primeiro largava
o avidao. Note-se que o motor
nido pode ficar mais de 5 se-
gundos estacionado, depois que
entrar em funcionamento, pois
fundird se nfo iniciar a refri-
geracdo, Com ‘a nossa equipe
de jato, basta apenas um me-
cinico. Ele encaixa as molas
da centelha na vela e no cano
de escapamento e enfia a man-
gueira no dispositive de parti-
da do cabegote (sem rosquear).
Com a mao direita, segura o
aeromodelo pelo nariz. Com a
esquerda, liga a bateria, e de-
pois aperta o botdo da manguei-
ra do depodsito de ar comprimi-
do. A pressio.e o noévo dese-
nho sdo suficientes para “pu-
xar” o combustivel do tanque
sem necessidade de levantar o
nariz, e o motor “pega” ins-
tantaneamente. Como a man-
gueira j& estd na mao, é sb
puxa-la para soltar, e tratar de
(Conclui na pag. 40)
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Ladeado pelo General Malan e pelo Brigadeiro José Vaz, chega as acampa-
mente o Governador de Minas Gerais, Dr. Magalhdes Pinto

"CABANGU

O DIA DO AVIADOR NA ESCOLA PREPARATORIA DE CADETES-DO-AR

CABANGU... Local privile-
giado, desconhecido da quase
totalidade dos brasileiros.

CABANGU... um nome ape-
nas na imensiddo de nossos oito
milhGes e meio de quildmetros
quadrados.

CABANGU... um pé de es-
tribo na serra da Mantiqueira,
um ténue sussurro de vida na
soledade de um anfiteatro que
a natureza preparou, quem sabe,
para abrigar um artista ou des-
pertar um génio.

CABANGU... ninho de 4guia,
berco de gigante, inicio de uma
era, génese de uma epopéia.

CABANGU... local do nasci-
mento de ALBERTO SANTOS
DUMONT.

- Seu horizonte, projetado pe-
las montanhas, caminha entre as
estrélas, a convidar o homem
a fazer-se ave para galgar a
ampliddo. Por isto é que CA-
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BANGU foi escolhido para ber-
co de SANTOS DUMONT. Por
isso mesmo, é que SANTOS
DUMONT nasceu em CABAN-
GU.

Ignorado pelos brasileiros, es-
quecido  pelos montanheses,
abandonado pelos fabianos, Ca-
bangu é também um doloroso
atestado da .indiferenga nostal-
gica dos brasileiros. A casa
semiderruida, ainda de pé,
gracas ao devotamento do Sr.
Castelo Branco, criador da Fun-
dagéo “Casa de Cabangu”, é um
estéjo singelo a guardar, cari-
nhosamente, o tesouro valioso
daquela tradicdo histérica.

O terreno, maltratado pelo
abandono, pedaco de terra bra-
sileira onde o maior génio do
século viveu seus primeiros
dias, ainda se conserva gracas
a Escola Preparatoéria de Cade-
tes-do-Ar que, a partir de 1964,
nela redne seus pré-cadetes pa-
ra, no dia 23 de Outubro, vene-

rar um heréi, festejar -uma
gléria, cultuar wuv'a memoria,
reviver SANTOS DUMONT.

Assim, neste ano de 1965,
para 14 partiram, no dia 20, os
800 pré-cadetes da EPCAR que,
acampados com o seu Coman-
dante, se prepararam para, no
dia 23, cantar em unissono os
“parabéns para vocé” ao Pai da
Aviacao.

. Um tema militar foi o pre-
texto para o acampamento; a
moldura, o berco do herdi.

- Belo cenario, pleno de evo-
cagdes e sensibilidade, a cons-
tituir-se no altar da Pétria,
onde os jovens da EPCAR iriam
depositar, emocionados, os sen-
timentos de amor, respeito e
veneracdo da Forca Aérea Bra-
sileira.

Este 23 de Outubro amanhe-
ceu sem chuva, desde cedo ata-
viando-se para o grande acon-
tecimento.

Sim, um grande acontecimen-
to. B que éste 23 de Outubro
seria diferente dos demais.
CABANGU iria sair do anoni-
mato. Um ato oficial, assinado
naquele dia, iria prepara-la
para se apresentar ao Brasil e
ao Mundo como o ninho daque-
le condor que, numa tarde ou-
tonal de 1906, tracejou nos céus
de Paris o rumo da imortalidade.

A natureza, pressentindo o
espetéaculo, acordou numa alvo-
rada de luz. A cadéncia sonora
de dois T-6, que o eco daquelas
montanhas transforma em pos-
santes multimotores, desparta
em festiva alacridade as 400
barracas adormecidas. Assim
surge, em Cabangu, o dia de
SANTOS DUMONT.

Pouco antes das nove horas,
chega ao acampamento o Co-
mandante da Quarta Regido Mi-
litar, Gen Malan, acompanhado
de sua dignissima espoOsa, seus
oficiais e respectivas familias.
E o apoio, jamais ausente, de
nosso Exército.

As 09:00 horas, o Capitao-
Capelao da EPCAR, Antonio
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Vicoso Rodrigues, da inicio a'{
Missa de Acdo-de-Gragas da Se- |
mana da Asa. Missa diferente,
pois que diferente seria seu
Evangelho. Um boletim, ao in-
vés das sabias palavras apostd-
licas, transmite a criag8o, na-
quele histérico CABANGU, do
conjunto vocal da EPCAR “CO-
RAL BRIGADEIRO FONTE-
NELLE”, que, no ato solene da
Consagragdo, entoando o Hino
dos Aviadores, faz & sua pri- |
meira apresentacao, emoldurado

pela beleza evocativa do ambi- i'

ente e impregnado da uncio
religiosa daquela solenidade.

- E a lembranca do velho co-
mandante dos Afonsos, lider dos
Cadetes-do-Ar, a recordacdo do
nosso inesquecivel Brigadeiro
Fontenelle vem-se unir a evo-
cacdo do imortal pioneiro da
aviacao.

Quadro tocante em sua sin-
geleza e sensibilidade, profundo
em seu simbolismo, belo em sua
manifestacdo: oitenta e seis
vozes juvenis da. Foérca Aérea
Brasileira, anunciando o nasci-
mento de um conjunto vocal
com o nome de um de seus
grandes idealistas, naquele mes-
mo lugar onde, hd quase um
século, um wvagido, ecoando
naquelas mesmas montanhas,

Acampamento

REVISTA AERONAUTICA

-

Hasteamento da Bandeira neo acampamento. Ao fundo, a casa onde nasceu
Santos Dumont

anunciava, através de um bra-
sileiro, o alvorecer de uma nova
era. §
Assim nasce-em CABANGU,
onde também nascera SANTOS
DUMONT, no dia 23 de Outu-
bro de 1965, o “CORAL BRIGA-
DEIRO FONTENELLE”, orien-
tado- e ensaiado pelo Professor
EZELINO AMADIO FALZONI,
tendo como auxiliar o jovem
pianista CARLOS EZELINO

em Cabangu

PENNA FALZONTI e constituido
pelos seguintes pré-cadetes da
Escola Preparatoéria de Cadetes-
do-Ar:

— Adilson Marques da Cunha
— Paulp Roberto de Melo
Santoro
— Moacir Richter
— Runivan Wellington Silva
— Paulo Artur de Abreu
Hansen
— Vicente Medeiros Silva
— Jarbas Freire Ferreira
. — José Carlos Rodrigues Or-
mondes
— Auro Lucio da Silva
— Wilson Alves de Almeida
— Jorge Soares
— Paulo Eugénio Cavalcan-
ti de-Albuquerque
— Arthur Vieira des Santos
— Claudio® Ribeirc da Silva
Neto-
— José Maria dog Santos
— Carlos Luiz Lorenzetti
— Raimundo Nonato Fernan-
des da Silva
— Hugo Geraldo Stringuini
— Oswalde Roséario Filho
— Antonio Pinheiro Pinto
Sobrinho :
— Marco Antonio Parize
— Francisco de Assis Silva
— Francisco Nogueira Gon-
calves
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— Bruno Bergamini

— Milton Claudio Vieira Bor-
ges

— Adalberto Pereira da Silva
Lima

— Edson da Costa Nobrega

— Antonio Rodrigues

— Antonio Aquilino Neto

— Lilio Faria Sodré

— Paulo Roberto
Bergo

— Rui Souza Mendonca

— Jorge Medeiros Bezerra

. — Francisco da Costa e Silva
Janior

— Jarvis Campos Junior

— Rui Soares de Matos

— Francisco Raimundo Ro-
drigues de Souza

— Carlos Gomes Lages Filho

— José Augusto Vaz Neto

— Manoel Dias Rolemberg
Neto ,

— Paulo Sergio de Oliveira
Santos

— Josafa Bezerra S1que1ra

— Fernando Jorge Costa de
Almeida

— Paulo Renato de Moraes
Bahia

— Waldemar Henrique Sco-
lare Miranda

— José Celsgp de Albuquer-
que

— Mario Endo

— Miguel Lucarelli Neto

— Marcio Antonio Ventura

— Miguel Roberto Cullen
Magdalena

— Carlos Henriques Schroder

— Paulo Sergio Barbosa Es-
teves

— Marcio Edelson Simées

— Amadeu Nosé Junior

— Antonio Teixeira Lima

— José Carlos Pimentel Gus-
mao - .

— Antonio Anes Fava

— Flavio José de Castro

— Mark de Matos

— Dailton Francisco de Mo-

raes

— Luiz Carlos Barbosa de
Albuquerque

— Amauri Scanoni de Oli-
veira

— Sergio Lima
— Walter Neves Magalhies
Pires
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Bettega

— Josué Alves da Silva

— Waldemar de Moraes

— Raimundo Donato da Silva

— Gerson Pinto Barbosa

— Paulo José Santos Lindoso

— Ezequiel Expedito Macha-
do de Castilho

— Luiz Carlos Conde Raposo

— Josué Jonas Braganca Ma-
rinho Falcéo -

— Wanderlei Leao Takketam

— Antonio Fernandes Mar-
tins

— Durval de Abréo. .

— Aldir Uburana de -Aratijo

— José Silva Cidade do Nas-

cimento

— Walter Lucio Silva de
Vasconcelos

— Antonio Souza de Carva-
Tho

— Roberto Joaquim de Sant’
Ana Jtnior

— Mateus Biriato de Azevedo

— Aluizio Pereira

— José Martins da C. Pinto
de Siqueira

— Paulo Fernando Andrade
Correa da Silva

— Alcir Ferreiro de Abreu

— Mario Liicio Queiroz Mes-
quita

Duas carretas transportam
para o cenario bocas.-de fogo de
105 milimetros, preciosa colabo-
racdo do Comandante da 4* Re-
gido Militar.

As 11 horas, uma litorina
traz o Chefe do Executivo Mi-
neiro, Dr. José de Magalhies
Pinto e sua comitiva, que pro-
cede ao hasteamento do Pavi-
Ihdo Nacional, no mastro impro-
visado num velho “pau ferro”,
gigante vegetal préximo a casa
e tantas vézes, por certo, afa-
gado pelo heréi-menino, com o
mesmo carinho com que ¢ fazia,
naquele momento, a nossa Ban-
deira, ao erguer-se majestosa-
mente naquele mastro que a na-
tureza lhe oferecia.

O Secretario de Educagio do
Estado, Dr. Bonifacio José
Tamm de Andrada, 1é a mensa-
gem do "Executivo estadual,
designando uma comissdo para
estudar e propor as desapropria-

CABANGU,

¢cOes necessarias a criacdo do
Parque Nacional de Cabangu e
instituindo a Semana Estudantil
de Aviacdo, com a finalidade
de motivar a juventude mineira
para as cousas da Aviacdo na
Semana da Asa.

Voltava assim Cabangu a
ocupar o seu lugar, unido a
SANTOS DUMONT, lugar que
a indiferenca dos homens vinha
postergando.

BRASIL, SANTOS DUMONT,
trés nomes, -trés
simbolos a confundirem-se- na
simbiose de uma realidade na-
cional: FORCA AXREA BRA-
SILEIRA.

Varios oficiais da EPCAR séo
condecorados, pelo Governador
Magalhdes Pinto, com a meda-
lha estadual de Santos Dumont.

E a mensagem do Ministro
Brigadeiro Eduardo Gomes ¢é
ouvida com o respeitc e a vene-
racdo que seu nome evoca.

As 12:45, hora local corres-
pondente & hora em que AL-
BERTO SANTOS DUMONT,
ha 59 anos, realizava, com seu
14 Bis, no campo de Bagatelle,
em Paris, o primeiro voo do
mais pesado que O ar, nesse
momento historico, um clarim
rememora, com o seu toque de
alvorada, ¢ “despertar da avia-
¢do”, enquanto os 105 do Gene-
ral Malan estrugiam por vinte

‘e uma vézes, traduzindo a sau-

dacao, o-entusiasmo e a -solida-
riedade de nossos companhelros
do Exército.

Um. churrasco retine -convi-
dados ‘e autoridades a mesa im-
provisada na acolhedora-e ve-
neravel casa de Santos Dumont.

E o dia se encerra; com os
pré-cadetes chegando a Barba-
cena para assistirem ao desfilar
dos educandarios em' sua home-
hagem, numa comovente mani-
festacdo esponténea da juven-
tude Escolar Barbacenense; com
a entrega dos prémios aos ven-
cedores do concurso estudantil

da Semana da Asa, bem como

das placas comemorativas da
Semana da Patria aos diretores
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dos estabelecimentos de ensino;
e com o baile do aviador.
Assim decorreu o 23 de outu-
bro de 1965: um 23 de outubro
diferente, no local adequado.

Uma tentativa de projetar em
sua verdadeira grandeza uma
tradicdo que ndo pode, que nio
deve morrer; uma tradicdo uni-
versal de que a FAB é a guardia.
E que ha-de conservar no es-
crinio que a EPCAR vai constru-
ir em CABANGU, ninho de
aguia, berco de gigante, inicio
de uma era, génese de uma
epopéia.

AEROMODELISMO. ..
{Conclusio da pag. 36)

- largar ¢ avi@o. Os fios da cen-

telha soltam-se sozinhos ao
mais leve puxdo, provocados
pelo préprio deslocamento do
aeromodelo. Outra novidade é
que os motores trabalham com
cérca de 2% de 6leo misturado
no combustivel que é gasolina
comum de automoéveis. Isso
da muito 'melhor protecio as
valvulas.

Enquanto que antigamente
era rarissimo ver-se um aero-
modelo a jato, agora todos os
domingos e feriados a equipe
carioca passa o dia todo voan-
do ou no aeromodelédromo do
Atérro da Gloria, ou entdo em
demonstracoes para as quais sdo
convidados. -

Como se nao bastasse tudo
isso, ja dao “loopings” com os
aeromodelos a jato e ja estdo
preparando um aparelho para
voar de dorso. O vbo tornou-se
tdo banal que ja voam até trés
ao mesmo tempo, e filhos de
dois da equipe ja estdo voando
também, pois quebraram o “ta-
bu” da necessidade de uma
compleicdo hercilea para su-

portar os cabos durante o voo.

Para quem interessar, a equi-
pe estd pronta para prestar
qualquer esclarecimento ou
ajuda. Os motores sio fabrica-
dos normalmente no tamanho
estandartizado, ao preco de Cr$
65.000 aproximadamente, o que
dard cérca do térco do preco
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do motor estrangeiro que for
importado normalmente. Fabri-
cam também, a pedido, um mo-
délo menor e outro maior. . Os
motores sdo fabricados em suas
préprias residéncias, nas horas
de lazer.

No momento, da equipe s6
disponho do enderéco de um
déles, que é:

EDUARDO SANTANNA
Travessa Guedes, 29 '
Gléria

Estado da Guanabara.
Telefone: 52-5102

Com isso, a Guanabara en-
trou realmente na era do jato
em aeromodelismo. Essa equi-
pe merece os parabéns pela de-
dicacdo e pelo entusiasmo com
que enfrentou todos os proble-
mas. O préprio campedo de ae-
romodelismo a jato da Costa do
Pacifico, quando estéve na Gua-
nabara, ficou impressionadissi-
mo com o que aqui viu, pois
considerou, em tudo, superior
ao que ja havia visto a respeito.

A equipe, pois, 0s nossos vo-
tos de franco progresso.

aumento de preco.

EXCLUSIVO PARA OS SOCIOS DO CLUBE

Seguro para seu automével, em 10 pagamentos mensais, sem nenhum

BASTA TELEFONAR PARA 42-0268.

PROMOCAOG DA SOTESE SEGURAUTO — SEGUROS —
Rua Debret, 23 — S/Loja — Grupo 108

A SOTESE — SEGUROS LTDA.

MARCA :

N.© CILINDROS:

TIPO :

FIM A QUE DESTINA :

VALORES
1 — VEICULO: €%

A) QUAL A SEGURADFORA?

NOME :
ENDERECO :
TELEFONE :

Pelo presente, solicito remeter, sem compromisso, o orgamento' para
seguro de meu(s) veiculo(s), para o que  forneco os dados abaixo :

DADOS DO VEICULO

2 — DANOS A TERCEIROS (Resp. Civil) ATE €$
COBERTURA DESEJADA (Assinale)

1 — COLISAO, INCENDIO E ROUBO ( )
2 — RESPONSABILIDADE CIVIL G )
3 — INCENDIO E ROUBO (]

SE O AUTOMOVEL ESTIVER SEGURADO
INFORMES

B) DATA DO VENCIMENTO DA APOLICE B et S R A s
C) DESEJA RENOVAR PELO CLUBE? L e L S L e

ANO :

N.2 LICENCA :

N.© PASSAGEIROS :
N.2 DO MOTOR :

P/SEGURO

S ) S
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A AUSTRALIA ESCOLHE O MACCHI MB 326 -

Nova missao de treinamento
para a turbina Viper! |

%

Apbs varios anos de avaliagdo ¢ cuidadoso estudo; a Real Forga.
Aérea Australiana encomendou grande nimero de avides italianos
Macchi MB 326, impulsionados por turbinas Viper, para equipar
“seus esquadrdes de treinamento a jato.

\ Propulsora de cinco avides de treinamento a jato, a turbina Viper

2 j4 participa da instrugdo dos pilotos de 12 Forgas Aéreas e 2 compa-

nhias internacionais de aviacio comercial. A encomenda austra-

liana vem confirmar, mais uma vez, seu conceito de melhor motor
para avides destinados a tal missdo.

Simples e robusta, a turbina Bristol Siddeley Viper provou sua

seguranga em mais de 600.000 horas de véo — a .maioria delas

em avides de treinamento a jato. ' ' v

E a seguranga Viper beneficia, agora, anova geragdo de jatos execu-

tivos, equipando o Hawker Siddeley 125 ¢ o Piaggio~- Douglas 808.

Representantes no Brasil: Motoravia Representagies Aeronduticas Ltda.

Avenida Beira Mar, 200 — 2.2 pavimento — Rio de Janeiro, Guanabara

. - v

A Bristol Siddeley fornece a p‘ropqlséo : =R
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NOTICIAS DA

AERONAUTICA

FAB NA “UNITAS VI”

Trés grandes Bases Aéreas
(P. Alegre, Santa Cruz e Salva-
dor), cérca de 5 mil homens, en-
tre os quais 300 oficiais de vari-
as especialidades, e dezenas de
avides, de poder ofensivo e de

- apoio, foram empregados pela

FAB na Operacio Unitas VI que
se iniciou a 4 de novembro na
baia do Rio da Prata, com dura-
cao de 20 dias.

O 1.° Grupo de Aviacdo Em-
barcada, com suas aeronaves
P-16 de caca e combate anti-sub-
marino, encontrava-se a bordo
do navio-aerédromo “Minas Ge-
rais”, da Marinha de Guerra do
Brasil. Coube ao Comando-Ae-
rotatico Naval, da Aeronautica,
a coordenacgao e supervisdo dos
exercicios aéreos da “Unitas

VI

Pela primeira vez, quatro na-
¢bes americanas participaram,
em conjunto, de exercicios de
guerra anti-submarino. Este
ano, a Operacao Unitas desen-
rolou-se em 20 areas, distribui-
das desde a béca do Rio da Pra-
ta e ao longo do litoral brasilei-
ro, de Porto Alegre a Salvador,
numa distdncia média de 150
milhas maritimas da linha da
costa.

A FAB utilizou, nessa mano-
bra, pessoal e avibes dos: 1.°
Grupo de Aviacdo Embarcada,
sediado em Santa Cruz, com os
P-16 (Grumman); 1/7.° Grupo
de Aviagao, sediado em Salva-
dor, com os seus P-15, também
conhecidos como “Netuno”, de
grande raio de acdo; e 2.° Esqua-
drdo de Controle e Alarme, zc-
diado em Canoas, que controlou
as aeronaves nacionais e estran-
geiras nos deslocamentos de
suas bases para as areas de exer-
cicios.
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O II Esquadrido do 10° Grupo
de Aviacao, sediado em S. Pau-
lo, operou, com seu pessoal e
seus avioes SA-16 (Albatroz),
em missdes de Busca e Salva-
mento.

O 2° Grupo de Aviacdo, se-

diado em Recife, realizou, com
pessoal e Fortalezas-Voadoras
B-17, miss6es de reconhecimen-
to meteorolégico.

O 1° Grupo de Transporte de
Tropas, dos Afonsos, transpor-
tou, em seus vagdes-voadores
C-119, os escalbes terrestres, das
Unidades Aéreas,

FORCA AEREA FRANCESA
CONCEDE MEDALHAS A
OFICIAIS DA FAB

Os Brigadeiros Nelson Freire
Lavenere-Wanderley, Oswaldo
Balloussier, Deoclécio Lima de
Siqueira e o Capitdo-Aviador
Silvio Biscucia foram agracia-
dos, dia 25 de outubro, em ceri-
moénia realizada na Maison de
France, com a Medalha da Ae-
rondutica Francesa, “por altos
servicos prestados”, segundo
acentuou o General Martial Va-
lin, que féz a entrega das me-
dalhas e dos respectivos diplo-
mas.

O General Martial Valin, que
veio ao Rio a convite da Comis-
s@o Executiva Nacional dos
Festejos da “Semana da Asa” de
1965, reportou-se ao papel de-
sempenhado pelo Correio Aéreo
Nacional e a um dos seus entu-
siastas e fundadores, o Briga-
deiro Eduardo Gomes, atual
Ministro da Aeronautica. Apos
a cerimodnia, os condecorados
foram convidados para um al-
moéco de confraternizacdo, na
propria Maison de France.

—.42 —

O General Martial Valin condecoran-
do o Brigadeiro Deoclécio.

Agradecimento

Falando em francés e de im-
proviso, o Major-Brigadeiro Os-
waldo Balloussier, em seu nome
e no dos demais agraciados,
agradeceu a distingdo do Go-
vérno Francés, dizendo ter sido
um privilégio e uma honra re-
ceber a Medalha da Forca Aérea
Francesa e que a visita do Ge-
neral Martial Valin ao Brasil,
durante os festejos da Semana

da Asa de 1965, tocou, profun- -

damente, o coracdo dos aviado-
res brasileiros. O Tenente-Bri-
gadeiro Clovis Monteiro Tra-
vassos, Chefe do Estado-Maior
da Aeroniutica, compareceu a
solenidade, na qualidade de re-
presentante do Ministro Eduar-
do Gomes.

FAB INSTALOU MAIS UMA
ESTACAO DE RADIO-SONDA

A Diretoria de Rotas Aéreas
acaba de instalar, em Curitiba,
mais uma estac@o de radio-son-
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dagem, que tem por objetivo
realizar pesquisas meteorologi-
cas em grandes altitudes. A no-
va estacgdo é a terceira e faz par-
te do plano de expansdo de se-
guranca de voo elaborado pelo
Diretor-Geral de Rotas Aéreas,
Tenente-Brigadeiro Joelmir
Campos de Araripe Macedo. Os
trabalhos de instalacdo foram
executados, em tempo recorde,
pela Divisdo de Meteorologia da
DRA.

As estacbes de radio-sonda-
gem do Galedo e Porto Alegre
foram as primeiras a ser insta-
ladas, restando, agora, as de
Brasilia, Recife, Belém, Salva-
dor, Manaus, Natal e Vilhena,
que entrardo em funcionamento
dentro de algum tempo.

Finalidades

Além de constituirem elemen-
to fundamental nas previsdes do
tempo, as estacoes de radio-
sondagem tém por finalidade
fornecer aos pilotos a tempe-
ratura, pressdo, umidade do ar,
velocidade e direcdo do vento
nas camadas atmosféricas.

Este estudo é feito através de
sondagens aerologicas, que con-
sistem no lancamento de baldes
de ridio-sonda que atingem, em
média, altitudes acima de 30
quildometros. Os baloes de radio-
sonda levam um pequeno trans-
missor, responsavel pelo forne-
cimento dos dados que, depois
de estudados e pesquisados por
equipes de meteorologistas da
FAB, sdo difundidos por todo
o Territorio Nacional, permitin-
do, assim, que os pilotos tenham
informacoOes precisas das varia-
¢cdes meteoroldgicas ao longo de
sua rota. Os instrumentos de
uma estagdo de radio-sondagem
sdo protegidos por uma clpula
de fibra de vidro e sdo subme-
tidos, periodicamente, a inspe-
cdo, por técnicos da DRA.

Diariamente, cada estacdo de
radio-sondagem lanca um baldo-
sonda que custa, em média,
cérca de 70 mil cruzeiros. A
maioria dos balGes ndo é re-
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cuperada, porque éstes caem em
locais de dificil acesso. A queda
do transmissor é amortecida por
um péra-quedas. Quando tais
balbes caem nas cidades, sao
devolvidos a Diretoria de Rotas
Aéreas, pelos que léem as ins-
trucdes do Servico de Meteoro-
logia da FAB, gravadas no ins-
trumento, recomendando a sua
devolugdo, para .posterior apro-
veitamento em novos langamen-
tos. As Agéncias dos Correios
e Telégrafos sdo obrigadas a
receber os transmissores encon-
trados depois do lancamento e
/a devolvé-los a Dilretoria de
Rotas Aéreas.

BRIGADEIRO MELLO NO SU-
PERIOR TRIBUNAL MILITAR

Ao assumir, dia 24 de novem-
bro, 0 cargo de Ministro do
Superior Tribunal Militar, o
Tenente-Brigadeiro Francisco de
Assis Corréa de Mello recordou
a memoria dos ex-ministros Sal-
gado Filho e Vasco Alves Séco
que, juntamente com o Briga-
deiro Amilcar Pederneiras, ali
ja tiveram assento, manifestan-
do o orgulho de que se achava
possuido de poder, também,
representar a FAB numa curul.

Acrescentou depois: “Os se-
nhores Ministros Militares, que
dedicaram téda a sua vida, des-

de os bancos de escola, a de-|

fesa da Patria, e que sdo hoje,
aqui, as sentinelas da seguran-
ca nacional, sabem perfeitamen-
te o que é *dura lex”; mas,
estou convencido de que des-
conhecem inteiramente a exis-

téncia da linha dura ou dita-|

dura, ésses dragbes inventados
na tentativa de desmoralizar a
reacdo de 31 de marco. No meu
ponto de vista, considero rea-
¢do, porque revolucéo era o que
vinha invisivelmente fazendo
dquéle [Govérno; lancando a
confusdo e a indisciplina nas
Foércas  Armadas.

e marinheiros nos maiores téc-
nicos do mundo em reforma
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Tentando |
transformar as valorosas classes |
dos nossos sargentos, fuzileiros |

agraria e outras coisas, amea-
¢avam uma ditadura dessas que
colocam em liberdade os maio-
res baderneiros, com simples
ordens telefonicas e substitui-
coes rapidas. Para maior ver-
gonha dos brasileiros, ésses ba-
derneiros tomavam parte em
banquetes, com direito a uso da
palavra”.

O Ministro Corréa de Mello
agradeceu a presenca das altas
@utoridades e, em particular,
dos Ministros Eduardo Gomes e
Washington Vaz de MNelo.

O névo Ministro foi introdu-
zido no saldo de sessdes pelos
Ministros Almirante Figueire-
do Costa e togado Murgel de
Rezende, saudado pelo proprio
presidente Almirante Diogo
Fortes, prestando, com firmeza,
o compromisso legal.

Entre os presentes, destaca-
mos: sua espOsa, sra. Helena
Mello; Brigadeiros Clovis Tra-
vassos, Nelson Wanderley e
outros oficiais-generais da FAB,;
senador Rui Carneiro; Ministro

O Ministro Francisco Mello quands
pronunciava seu discurso de posse
no STM




Atila Soares; magistrados e
altas patentes das Forcas Ar-
madas.

INSURREICAO COMUNISTA
ol DE 35

Falando em nome das Forcas
Armadas, nas solenidades rea-
lizadas no cemitério ‘de Sao
Jodo Batista, em homenagem as
vitimas da Intentona Comunis-
ta de 1935, o Major-Brigadeiro
Dario Cavalcanti de Azambuja,
Diretor-Geral de Ensino da Ae-
rondutica, pronunciou o seguinte
discurso:

“Aqueéles gue nio se lembram
do passade estio condenados a
revivé-lo.

Por isso, aqui estamos hoje
reunidos, . para - prestar . mais
uma homenagem a memoria dos
nossos companheiros que, ha 30
anos atras, sucumbiram na de-
fesa da honra e-da liberdade do
Brasil.

Morreram para que a Patria
pudesse sobreviver!

Foram vitimas da covardia e
traicdo dos comunistas, adeptos
de uma ideologia que usa como
meios de conviccdo e 6dio, a
subversdo, a sabotagem, a in-
quietacdo social, a mentira e

a negacdo da Patria e de Deus.

O sacrificio désse grupo de
jovens brasileiros traduzia, ja
naquela época, o repudio for-
mal do nosso povo a ideologia
marxista que tentava se im-
plantar no Brasil.

Da mesma forma, a Revolugéo
de marco de 1964, que.rechacou
nova investida dos comunistas
para dominarem o Pais, embo-
ra tentada por outros métodos
e usando outras roupagens, foi
também levada a bom térmo
com a rapidez e éxito alcan-
cados, gracas ao fato de terem
sido as Forcas.  Armadas intér-
pretes fiéis do anseio consciente
e patridtico da nossa gente.
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Assim, podemos afirmar que
as vitimas da Intentona Comu-
nista de 1935 e os Revolucio-
narios de 1964 se irmanaram pe-
la identidade de propositos — a
defesa da honra e da liberdade
dos brasileiros.

Em apoio dessa minha afir-
magcao, poderia invocar o teste-
munho do Ministro da Aeronau-
tica, Brigadeiro Eduardo Gomes,
que nio figura entre as vitimas
de que hoje cultuamos a memé-
ria por verdadeiro milagre de
Deus. '

Derramou éle o seu sangue
em 1935, defendendo dos comu-
nistas as instituicdes democra-
ticas ameacadas, e, hoje, cola-
bora com o Presidente Castelo
Branco no esférco de restituir
o respeito e a dignidade da le-
galidade democratica tdo avil-
tada.

A recente manobra de bolche-
vizacdo do-Pais, que felizmente
conseguimos desmantelar, reve-
la, ‘entretanto, que o inimigo,
derrotado pela segunda vez, vol-
tard & carga no momento que
lhe parecer oportuno, usando,
Se necessario, disfarces e embus-
tes completamente novos.

[Cumpre-nos, portanto, como
prova. de respeito a memoria
daqueles que estamos reveren-
ciando — se outras razdes nao
existissem — conservarmo-nos
atentos as manobras do adver-
sario embucado, para impedir-

"mos sua acdo desagregadora e

perniciosa. .

Essa adverténcia néo é feita,
apenas, aos militares; deve, ao
contrario, ser dirigida especial-
mente aop meio civil, por ser éste
o setor mais vulnerivel e, con-
seqlientemente, o preferido pe-
los agentes subversivos.

- Devemos, inicialmente, ter em
mente que a ideologia comunis-
ta ou simplesmente o comunis-
mo é pregado com muita fir-
meza e pertinicia, e seus adep-
tos se mostram cada vez mais
obstinados e fanaticos.

e A

Enquanto isso, a Democracia,
se bem que dispondo de alguns
adeptos devotados, tem o grosso
de suas fileiras constituido de
elementos timidos e vacilantes,
que se poupam aos Tiscos da
luta.

A nossa Democracia faz-nos
lembrar o catolicismo que, sen-
do inegavelmente a doutrina re-
ligiosa mais difundida e conhe-
cida no mundo ocidental, tem
infelizmente um ntmero redu-
zidissimo de pessoas que. de
fato o praticam; cada um de
per si procura adapta-la as suas
conveniéncias pessoais,. numa
tentativa va de conciliar os seus
interésses com a vontade de
Deus. :

A Democracia ndo deve ser
confundida com um’ simples e
exclusivo movimento anticomu-
nista ou de defesa do capitalis-
mo, Sendo, como de fato o é,
contra o comunismo, deve, an-
tes de nega-lo, afirmar as suas
préprias virtudes e os seus ele-
vados principios humanos, so-
clais e politicos.

Precisa, em sintese, ser uma
ideologia de afirmacio e de
combate.

Sabemos que, para o éxito de
um movimento subversivo, o
apoio e a participacdo ativa da
populagdo sdo fatdres funda-
mentais. Dai ser cada individuo
um objetivo a conquistar.

Para a obtencio do apoio da
populacdo, ponto de partida
para as atividades subversivas,
impodem-se o desarmamento dos
valores tradicionais e a implan-
tacdo de novos valores revolu-
cionarios.

Os técnicos da subversdo sa-
bem muito bem que “As mas-
sas néo iniciam revolucdes. A
Historia, apoiada pelas outras
ciéncias do comportamento hu-
mano, mostra que elas sdo iner-
tes, muito conservadoras e de
assombrosa tolerédncia”,
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Lancam-se os comunistas, por
isso, contra o seu objetivo prin-
cipal — o individuo — e, atra-
vés déle, numa reacdo em
cadeia, contra a sociedade que
pretendem destruir.

Sao seus alvos prediletos: os
orgdos politicos, judiciarics e
administrativos; as associacdes
de classe; os meios universita-
rios, cientificos e intelectuais;
os sistemas de divulgacio; as
Forcas Armadas.

Na conquista de adeptos; usam
0s comunistas profissionais va-
rias técnicas. Em certos casos,
procuram persuadir as pessoas
sinceramente preocupadas com
os problemas politicos, sociais
e econOmicos, mas descrentes
das possibilidades da Democra-
cia para resolvé-los. Em outras
ocasides, tentam seduzir os in-
dividuos ‘frustrados, incapazes
de atingir as posicbes que jul-
gam merecer, ou, ainda, os sem
escrupulos, atraidos pelas faci-
lidades materiais que lhes sio
oferecidas. Em seguida, induzem
essas pessoas a cometerem atos
ou a tomarem posi¢cbes aparen-
temente sem maiores conse-
gliéncias, mas que sirvam aos
agentes subversivos para com-
prometé-las. Firnalmente, ini-
ciam a fase da intimidacéo, até
a completa rendico.

E O6bvio que a obtencido de
adeptos e simpatizantes no seio
das Forcas Armadas é objetivo
da maior importancia para os
agentes da subversao. Caso hou-
vesse possibilidade de as For-
cas Armadas serem envolvidas
e conquistadas diretamente, néo
resta a menor davida de que
tédas as demais formas de ati-
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vidades subversivas seriam pos-
tas de lado e "concentrados to-
dos os esforcos neste Unico e
decisivo objetivo.

Nao ignoram, no entanto, os
agentes comunistas, que a ino-
culagio désse virus nas Forcas
Armadas s6 é possivel quando
j& se encontra contaminado todo
o organismo da Nacéo.

Por ésse motivo, os elementos
agitadores procuram infiltrar-
se nas Forcas Armadas, ocul-
tando cuidadosa- e covardemen-
te a sua ideologia, a espera da
cportunidade de se transforma-
rem em defensores de alguma
aspiragdo justa ainda ndo aten-
dida.

Conseguida essa posicdo, ver-
dadeira “cabeca-de-ponte”, ini-
ciam o trabalho de envolvimento
de suas vitimas incautas, para,
mais tarde, revelarem seus ver-
dadeiros designios e arrastarem
consigo todos os que, despreve-
nidamente, lhes houverem dado
apoio nas campanhas anteriores.

Nio é demais repetir que a
Democracia, para sua sobrevi-
véncia, ndo deve nem pode con-
servar-se inerme e passiva. Sen-
do o individuo, a populacio e
a sociedade os alvos do agressor,
é em torno déles que se deve
erguer o principal baluarte de
defesa.

Ao setor politico competira,
obrigatoriamente, aparelhar o
Estado com os meios legais ade-
quados a importancia do pro-
blema a enfrentar.

Ao setor social cabera promo-
ver medidas préprias que per-
mitam a todo individuo condi-
coes satisfatorias de satde e

educacio e lhe garantam padrao
razoavel de vida.

O setor econdmico terd por
missao superar os desequilibrioé,
as condicoes de subdesenvolvi-
mento e de atraso tdo propicias
@s fermentacdes que desagre-
gam o organismo social.

No setor militar, serd mister,
precipuamente, criar-se uma
verdadeira mistica de fidelidade
ao regime democratico.

Senhores — O Brasil oferece,
no momento, condigbes excep-
cionais para sua completa inte-
gracdop na verdadeira Democra-

cia.

A revolugdo restituiu a tran-
quiilidade ao povo brasileiro e
a confianca da Nacgio nos des-
tinos do Pais. O Govérno do
Marechal Castelo Branco resta-
beleceu a confianca entre o
Comandante Supremo e as
Forcas Armadas, pela certeza
de que estas estdo conscientes,
unidas e perfeitamente devo-
tadas ao seu dever institucional.

O Brasil se fortalece dia a
dia, e com isso se torna um
objetivo mais dificil & infiltra-
cdo da ideologia comunista.

Nao nos limitemos, portanto,
a reverenciar a memoria dos
que tombaram defendendo a
liberdade que hoje desfrutamos.

Assumamos o compromisso de
preservarmos os principios mo-
rais e cristdos que nos legaram
nossos antepassados, para, como
homens dignos e livres, poder-
mos declarar: mais vale morrer
lutando do que sobreviver per-
dendo as razodes. de viver”,
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ACORDO AEREC BRASIL-
ITALIA TEM NOVO TEXTO

As autoridades aeroniuticas
do Brasil e da Italia realiza-
ram a IV Reunido de Consulta,
no Rio de Janeiro, entre 24 e 30
de novembro, para apreciar um
programa de trabalho visando

perbaud Weguelin Vieira; Sr.
Erik de Carvalho, Vice-Presi-
dente da VARIG; e o Sr. Alber-
to Diz, representante da VARIG
na Italia.

A Delegacao italiana foi pre-
sidida pelo Gen Felice Santini,
Diretor-Geral de Aeronautica

O General Felice Santini palestra com o Brigadeiro Eduardo Gomes sbbre
o acérdo aéreo Brasil-Itdlia

a negociagdo de um névo texto
de Anexo para o Acbrdo sobre
Transportes Aéreos, firmado
entre os dois paises em 1951,
bem como para apréeciar a pro-
jecdo futura do intercdmbio ae-
ronautico italo-brasileiro.

As conversacdes decorreram
dentro de um clima de cordial
amizade e perfeito entendimen-
to, a exemplo do verificado em
reunioes de mesma natureza
entre Autoridades dos dois pai-
ses, das quais a presente vem a
ser a quarta ja convocada.

A Delegacdo brasileira foi
presidida pelo Brigadeiro-do-Ar
Jodo Arelano dos Passos, Pre-
sidente da CERNAI, e composta
pelos: Drs. Aylzio José de
Moura Alves de Souza e Expe-
dito Albano da Silveira; Ten
Cel CTA José Simbes Henri-
ques; Sec Emb Sérgio Cham-
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Civil e composta pelos: Dr. An-
gelo Caruso, Inspetor-Geral de
Aeronautica Civil; Conselheiro
Lorenzo Tozzoli, do Ministério

.consideraram,

das Relacoes Exteriores da Ita-
lia; Conselheiro Comercial Giu-
seppe Jacoangeli, da Embaixada
da Italia; Ten Cel Leonida
Quercotto; Comandante Augus-
to Castellani; Dr. Basso Amo-
lat; Dr. Bellardi Ricci; Sr.
Macchiavelli; e Sr. Aldo Strani.

Ao encerrarem-se os traba-
lThos dessa reunido, a 30/11, as
duas Delegagdes firmaram Ata
Final, que consignou o enten-
dimento havido quanto a noévo
Anexo para o citado acordo
sobre Transportes Aéreos, con-
tendo bases novas e definitivas
para o disciplinamento do inter-
cambio aerondutico entre os
dois Paises, aplicaveis aos trans-
portadores aéreos das duas
Partes. Esse documento estabe-
leceu, dentre outras coisas, no-
vos quadros de rotas a serem
exploradas para e através de
ambos os paises, notando-se que,
segundo os entendimentos ha-
vidos, o transportador brasilei-
ro podera, de futuro, estender
seus servicos através da Italia,
para o Oriente, e o transportador
Italiano poderi estender seus
servicos para o sul do Brasil,
inclusive o Chile, a pontos além.

A margem dos entendimentos
havidos, as duas Delegacées
igualmente, a

Delegados do Brasil e da Italia iniciam conversacées para renovar o acoérdo
: ; de transporte aéreo

— Af —
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oportunidade de procederem a
um aumento de servicos aéreos
entre os seus paises, ficando a
implementacdo désse objetivo
condicionada aos estudos técni-
cos, de natureza econdmica, a
serem procedidos pelas empré-
sas de ambas as Partes. Foi
igualmente considerada, nessa
oportunidade, a possibilidade da
introducdo de novos equipa-
mentos nos servicos jé& em rea-
lizacdo, prevendo-se as carac-
teristicas dessas novas aeronaves
e as conseqiiéncias de ordem
econdmica decorrentes de sua
introdugdo. A Delegacdo italia-
na retornou nessa noite para
Roma. A conclusdo dos enten-
dimentos havidos afigura-se
pienamente satisfatéoria para
ambas as Partes, e de funda-
mental importéncia para o
-desenvolvimento das relagdes
aeronauticas italo-brasileiras.

PILOTOS CUMPRIRAM MAIS
DE 2 MIL MISSOES

Realizou-se, dia 26/11, na
Base Aérea de Fortaleza, a en-
trega de diplomas a 14 oficiais-
aviadores, pilotos de caga a
jato do 1.9/4.° GAv.

Compareceram a solenidade:
‘0 Exmo. Sr. Ministrc da Aero-
nautica, - Brigadeiro Eduardo
Gomes; o Governador do Estado,
Virgilio Tévora; o Chefe do
Estado-Maior da Aerondutica,
Tenente-Brigadeiro Clovis Mon-
teiro Travassos; o Comandante
da 2.* Zona Aérea, Brigadeiro
Manoel José Vinhaes; o Coman-
dante da 5.* Zona Aérea, Briga-
deiro Doorgal Borges; o Sub-
chefe do EMFA, Brigadeiro
Paulo Sobral; o Chefe do Ga-
binete do Ministro, Brigadeiro
Deoclécio Lima de Siqueira; o
Brigadeiro Joao Mendes, do
PAM; Oficiais-Generais e varias
outras Autoridades.

Apbs a entrega dos diplomas
faos Oficiais-Aviadores, houve
uma demonstracdo da Aviacio
de Caca, em que tomaram parte
Unidades Aéreas de Santa Cruz,
Porto Alegre e Fortaleza.
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Nesse desfile aéreo, pbdde-se
constatar o adestramento per-
feito em que se encontram
aquelas Unidades, com demons-
tracoes de arrdjo, pericia e

‘inexcedivel eficicia, evidenci-

ando uma doutrina de emprégo
perfeita, sob todos os aspectos.

Na oportunidade, o Senhor
Ministro dirigiu as seguintes

palavras aos presentes:

“E com sincero prazer que
participo desta ceriménia de
diplomacdo de 14 Oficiais da
Forca Aérea Brasileira, que con-
cluiram com aproveitamento o
Curso de Caca, ministrade nesta
Base, e que constou de mais de
3000 horas de vdo, no cumpri-
mento de 2271 missGes.

Quero assinalar, nesta opor-

tunidade, o fato de que nesse

Curso foi Unicamente utilizado
um contingente de avides a
jato recebido dos EE. UU. e
destinado a defesa do nosso Pais
e do continente.

E que tanto aqui, como na
grande Reptiblica do Norte, per-
siste vigorosa a consciéncia das
responsabilidades comuns, con-
traidas em compromissos sole-
nes, que tém visado nio s6 a
seguranca coletiva, sendo, tam-

‘bém, a sobrevivéncia de prin-

cipios e ideais, que nos unem
através das fronteiras politicas
e que correspondem a tradigdo
espiritual de cada uma das po-
téncias Americanas.

A contribuicdo em material
aéreo que vimos recebendo dos
EE. UU. demonstra quanto a
grande repdblica amiga conti-

nua fiel & sua vocacdo histérica

de preservar a liberdade dos
povos e dos individuos e impe-
dir se destruam as conquistas
da civilizacdo, em cuja guarda
Ihe cabe um papel predominan-
te e insuperavel.

Aos Oficiais-diplomandos, saii-
do afetuosamente, no momento
em que recebem o prémio do
seu esférco. E felicito, caloro-
samente, o Sr. Coronel TFeliu

st g o

Tavares, o Major Ney Menezes
e seus auxiliares, pelo grande
éxito alcancado, éste sno, na
instrucdo dos Oficiais destinados
a caca.

B, ao finalizar, estou certo de
gue nosso pensamento comum
se eleva em veneracdo a Patria
estremecida”.

CONCEITUACAO DE

'ACIDENTE EM SERVICO

O Presidente da Republica
assinou decreto definindo a con-

-ceituacdo de acidente em servi-

¢o, 0 qual assim serd considera-
do, quandc no exercicio dos
deveres previstos no artigo 25
do Estatuto dos Militares (De-
creto-Lei n.° 9.698, de 2 de se-
tembro de 1946), ou das atri-
buicdes funcionais durante o

-expediente normal da reparticio

onde serve ¢ militar, quando na
prorrogacdo ou antecipacgio de-
terminada por autoridade com-
petente. O acidente também sera
considerado em servigo, no
decurso de viagens em missdo

oficial, impostas por motivo de

movimentacdo no interésse do
servico ou a pedido, e ainda no
deslocamento da residéncia para
o local do trabalho e vice-versa,
desde que efetuado em veiculo
oficial. O mesmo principio se
aplica aos militares da reserva,
quando convocados para o Ser-
vico ativo.

Nao tem, porém, aplicacio,
quando o acidente resultar de
crime, transgress@o disciplinar,
imprudéncia ou dissidia do mi-
litar acidentado ou de suberdi-
nado seu, com a sua aquiescén-
cia. Considera-se acidente em
servico, para os fing previstos
em lei, ainda quando nfo seja
éle a causa Unica e exclusiva
da morte ou perda, ou da redu-
¢do de capacidade do militar,
desde que entre o acidente e a
morte ou a incapacidade haja
relacdo de causa e efeito. Os
beidentes apds a vigéncia do
Estatuto dos Militares, ainda
naoc amparados por falta de
regulamentacgdo definindo a con-
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ceituacdo do acidente em ser-
vigo, ou os seus legitimos re-
presentantes, poderdo requerer,
no prazo de um ano, os benefi-
cios a que tém direito. Esgo-
tado ésse prazo, direito de re-
querer os eventuais beneficios
da retroatividade fica automa-
ticamente cancelado.

CRIADO O QUADRO DE OFI-
CIAIS-AVIADORES '
DA RESERVA DA FAB

O Congresso Nacional decre-
tou e o Presidente da Republica
sancionou Lei criando, no Minis-
tério da Aeroniutica, o Quadro
de Oficiais-Aviadores da Reser-
va de 2.2 Classe (Q.0.A. R/2)
da FAB, a ser constituido pelos
oficiais provenientes de curso
organizado nas condicées pre-
vistas na Lei.

O ingresso no Q.0.A.R/2 far-
se-4 no posto de 2.° Tenente,
com possibilidade de acesso ao
de 1.° Tenente. Sera organizado
um Curso de Formacdo de Ofi-
ciais-Aviadores da Reserva de
2.2 Classe, com a duracdo nor-
mal de 12 meses, ndo podendo
ultrapassar a 18 meses, devendo
os candidatos a matricula pro-
var a condicdo de solteiro, ter
concluido, com aproveitamento,
o curso de nivel médio e ser bra-
sileiro nato e contar, no ano da
matricula, mais de 17 e menos
de 26 anos de idade.

Os alunos que concluirem o
C.F.O.A. R/2 e satisfizerem as
demais condicoes estabelecidas
em regulamentos préprios serao
declarados Aspirantes a Oficial-
Aviador da Reserva de 2.2 Clas-
se e convocados, na totalidade
pu em parte, para o servico ati-
vo da FAB, por um periodo de
estagio de 2 anos.

A critério do Ministro e por
necessidade do servico, ésse pe-
riodo de convocacdo podera ser
renovado, uma Unica vez, por
mais dois anos.
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AVIOES BRASILEIROS JA
PODEM OPERAR NO MEXICO

Os avides brasileiros, quando
transitarem pelo México, ja po-
derdo utilizar os servicos de re-
abastecimento e assisténcia téc-
nica proporcionados pelos aero-
portos mexicanos, tal como ja
vinha ocorrendo com as aerona-
ves mexicanas, quando sobre-
voavam - o territorio brasileiro.
O acérdo de transporte aéreo en-
tre os dois paises estd sendo re-
formulado, para que, em reci-
procidade, as aeronaves brasi-
leiras possam receber o mesmo
tratamento no México, ainda
gue nao tenhamos qualquer li-
nha com pouso em cidades me-
xicanas. Delegacoes dos dois pai-
ses, reunidas no saldo nobre do
Ministério da Aerondutica, acer-
taram todas as condicoes do noé-
vo protocolo. Pelo Govérno bra-
zileiro, negociaram o acérdo o
Brig Joao Arelano dos Passos,
os delegados Drs. Antonio Pau-
lo Moura, Trajano Furtado Reis
e José Chrysantho Seabra Fa-
gundes, o Cel Av Oscar de Sou-
za Spinola Junior, o Sec Emb
Cyro Gabriel do Espirito Santo
Cardoso e os assessores Srs. Erik
de Carvalho e Tarso Prégas.
Pelo Govérno mexicano, nego-
ciaram o Eng.° Ramoén Pérez y
Morquecho, Drs. Jorge Palacios
Trevifio, Augusto Avalos Le-
mus e Armando Cantl, e o
Sr. Manuel Sosa de la Vega.

ENALTECIDA A EFICIENCIA
OPERACIONAL DA FAB

O Coronel Meira Matos, Co-
mandante de um Contingente
da FAIBRAS, enviou ao Minis-
tro Eduardo Gomes, através do
Estado-Maior das Forcas Arma-
das (EMFA), a seguinte mensa-
gem de agradecimento: “Ao ter-
minar de assistir o embarque de
regresso ao Brasil da Gltima fra-
cdo do 1.° Contingente da
FAIBRAS, permita-me Vossén-
cia, mais uma vez, felicitar a
FAB pelo magnifico cumprimen-
to dado 4 missdo de transportar
com absoluta seguranca e regu-
laridade, através do itinerario

SRR

de ida e volta, de mais de 12 000
km, o efetivo global de 2 000 ho-
mens e material entre substitu-
tos e substituidos. Precisao e
normalidade com que o 1.° Gru-
po de Transporte de Tropa exe-
cutou o plano de-transporte per-
mitiram a FAIBRAS atravessar
a fase de substituicdo sem alte-
rar seus compromissos no qua-
dro das missdes que lhe sao atri-
buidas. Com orgulho fraterno a
FAIBRAES vibra de entusiasmo
ante a demonstracido de inequi-
voca prova de eficiéncia opera-
cional da nossa FAB. Nesta
oportunidade, a FAIBRAS esta
enviando a Vosséncia e ao 1.°
Grupo de Transporte de Tropa
as lembrancas simbolicas que
visam a patentear nossa admi-
racdo e reconhecimento”.

O PRESIDENTE CASTELO
BRANCO COMPLETA 500 HO-
RAS DE VOO EM AVIAO DA
FAB

O Grupo de Transporte Espe-
cial homenageou o Presidente
da Republica, a bordo do “Vis-
count” presidencial, durante o
voo Rio-Brasilia. Neste voo, o
Presidente Castelo Branco com-
pletou 500 horas de vbo em
avides daquela Unidade, duran-
te o exercicio da Presidéncia da
Republica.

O Comandante da tripulacéo
e Comandante do Grupo de
Transporte Especial do Gabine-
te do Ministro da Aeronautica,
Tenente-Coronel-Aviador Wal-
dir de Vasconcelos, na ocasiéo
ofertou ao Presidente uma pla-
ca de prata, na qual se achava
enerustado um “brevet” de ofi-
cial-aviador, com dizeres refe-
rentes a efeméride. Ao oferta-la,
pronunciou as seguintes pala-
vras:

“Senhor Presidente.

Na qualidade de comandante
desta tripulacdo e do Grupo de
Transporte Especial, temos a
honra de estar presentes, no mo-
mento em que Vossa Exceléncia
completa 500 horas de véo em
nossas aeronaves.
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- Esta marca, Senhor Presiden-
te, tdo significativa para nés
aviadores, traz consigo a de-
monstracdo da presenca de Vos-
sa Exceléncia nos magnos pro-
blemas dessa imensa Nacio,
existam éles onde existirem. Do
Para ao Rio Grande do Sul, de
Pernambuco ao Amazonas, as
asas do Grupo de Transporte
Especial tém conduzido Vossa
Exceléncia e os membros de seu
Govérno.

E, pois, com ogulho que po-
demos afirmar que a nossa Uni-
dade, no cumprimento de sua
missdo, tem participado, embo-

ra modestamente, da obra re- |

cuperadora do atual Govérno.

Nesta oportunidade, temos a
honra de passar as maos de Vos-
sa Exceléncia uma pequena lem-
branca, homenagem do Grupo
de Transporte Especial”.

O Presidente, agradecendo a
homenagem, ressaltou o traba-
lho que o Grupo de Transporte
Especial vem realizando, no sen-
tido de lhe proporcionar um
transporte aéreo eficiente e se-
guro, assim como ressaltou o es-
forco despendido por oficiais e
pracas daquela Unidade, no
cumprimento de sua missdo. Foi
conferido aos presentes um Di-
ploma Comemorativo pela par-
ticipacdo no referido vbo, desta-
cando-se entre os mesmos o
Dr. Raimundo de Brito, o Mare-
chal Cordeiro de Farias, os
membros dos Gabinetes Militar
e Civil da Presidéncia da Repu-
blica.

NOVA TURMA DE ASPIRAN-
TES DA FORCA ARKREA
BRASILEIRA

Com a presenca do Presidente
da Reptblica, Marechal Hum-
berto Castelo Branco, realizou-
se, dia 20 de dezembro, na Es-
cola de Aeronautica, a solenida-
de de Declaracdo de Aspirante
a Oficial, da turma de 1965. A
cerim6nia também estiveram
presentes: o Ministro da Aero-
nautica, Brigadeiro Eduardo Go-
mes; o Ministro da Guerra, Ge-
neral Costa e Silva; o Ministro
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Padre Geraldo Godinho procede a béncido das espadas

da Marinha que se féz represen-
tar pelo Almirante Arnoldo Tos-
cano, Chefe do Estado-Maior da
Armada; o Chefe do Estado-
Maior da Aeronautica, Briga-
deiro Clévis Monteiro Travas-
sos; o Diretor-Geral do Ensino,
Brigadeiro Dario Cavalcanti de
Azambuja; e grande numero de
Oficiais-Generais. Depois da en-
trega de prémios, ocasido em
gque o Aspirante Getulio Barros,
classificado em primeiro lugar
no Curso de Formacio de Ofi-

clais-Aviadores, recebeu a espa-

da. de oficial da FAB das maéos
do Marechal Castelo Branco, o
padre Geraldo Godinho proce-
deu & béncido das espadas dos
novos oficiais da Aeronautica. A
seguir, a tropa desfilou em con-
tinéncia ao Presidente da Repu-
blica e as autoridades presentes.

Ordem do Dia

Durante a solenidade, foi lida
a seguinte ordem do dia do co-
mandante da Escola de Aero-
niutica, Brigadeiro Newton Ru-
bem Sholl Serpa: ASPIRAN-
TES: Dentro de poucos momen-
tos, ides receber a espada de ofi-
cial da Foérca Aérea Brasileira,
cumprindo solene juramento.
Para vés serd o término de
exaustivos e continuados estu-
dos, de trabalhos orientados e
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de esforcos individuais, todos
éles realizados com o- objetivo
de virdes a integrar os quadros
de aviadores e intendentes da
FAB. Essa espada, meus jovens,
é o simbolo da honra e do pun-
donor do oficial; no passado,
quebra-la significava degradar-
se; entrega-la, render-se; jurar
s6bre ela, solenizar um compro-
misso. Hoje nada é diferente.
A vés cabe dignifica-la, tanto
agora como no futuro, da mes-
ma forma com que, tantos bra-
sileiros, militares ilustres, o
fizeram no passado. A profissdo
gque abragastes exige de vés um
elevado espirito militar, repre-
sentado pela dedicacdo total ao
servico, pelo cumprimento fiel
das ordens recebidas e pelo
exemplo a ser dado aos subor-
dinados. A dedicacdo total ao
servico permitird adquirirdes a
rigidez fisica, moral e intelec-
tual necessaria ao oficial das
Forcas Armadas Brasileiras. O
cumprimento fiel das ordens

recebidas — sustentaculo da
hierarquia e da disciplina mi-
litares — serd para vds a base

em que vos apoiareis para exi-
gir sejam as vossas.ordens cum-
pridas como o foram as por vos
recebidas. O exemplo a ser dado
aos subordinados é tarefa ex-
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tremamente facil de ser cum-
prida; basta que a vossa conduta
seja impecavel, pautada sempre
dentro de espirito de sacrificio,
hoje maior do que nunca, tendo

em vista as deficiéncias mo-.

mentineas em pessoal e mate-
rial por que passa a nossa Forca
Aérea. A nbs, vossos chefes,
professéres e instrutores, cabe
o orgulho de saber que o vosso
trabalho serd wuma parcela a
mais nos esforcos que todos
despendemos, em prol da Forca
Aérea Brasileira. E em nome
da familia militar brasileira que
vos auguro pleno éxito na car-
reira que ora iniciais. ASPI-
RANTES, DEUS vos acompa-
nhe !”

Os Prémios

Os Aspirantes que  lograram
melhor colocacdo no final do
curso, foram os seguintes: Gett-
lio Barros — Prémios Escola
de Aeronautica, Estado-Maior
das Forcas Armadas, Forcas Aé-
reas Argentina, Chilena, Equa-
toriana e Portuguésa, Caixa Eco-
némica Federal e Forjas Tau-
rus S/A; Waldir Francisco de
Andrade — Prémios Escola de
Aeronautica, Caixa Econdmica
Federal, Diretoria de Intendén-
cia, Circulo dos Oficiais Inten-
dentes das Forgcas Armadas e
Forjas Taurus S/A; Judimar das
Chagas — Prémio Forca Aérea
[taliana; Jairo José Souza da
Silva — Prémios Cap Rubens e
Circulo dos Oficiais Intendentes
das Forcas Armadas; Pedro de
Souza Torres — Prémio Circulo
dos Oficiais Intendentes das For-
cas Armadas; Jurimar das Cha-

gas — Prémio Forjas Taurus
S/A.

Juntamente com os futuros
oficiais brasileiros, logrou colo-
cacdo na turma de aspirantes a
oficial o cadete panamenho Au-
gusto Vijalas Cordero, tnico
oficial estrangeiro, éste ano, for-
mado pela Escola de Aeroniu-
tica. ‘
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MENSAGEM DE NATAL

O Ministro Eduardo Gomes,
transmitiu as unidades da FAB,
em todo o Territério Nacional, a
seguinte mensagem de Natal:

“Ao aproximar-se o término
do ano de 19656 — durante o qual
a Forca Aérea Brasileira e os
demais setores déste Ministério
consagraram todo o seu entusi-
asmo civico ao desempenho, ca-
bal e eficiente, de seus deveres
e responsabilidades, no sentido
de promover o engrandecimento
do Poder Aéreo do Brasil — é
com espirito de fraternidade que
tenho a honra de transmitir aos
meus camaradas da FAB e aos
companheiros: de trabalho da
Aeronautica em geral a presen-
te mensagem, portadora dos vo-
tos de feliz Natal, augurando
que a graca de Deus esteja no
lar de cada um com tddas as
béncdos da paz, do amor e da
concordia.

No ano que finda, estreitaram-
se ainda mais os lagos de hon-
rosa solidariedade entre quan-
tos servem a causa da Aviacao
brasileira, justificando a confi-
anca depositada no auspicioso
progresso da nossa corporacao,
gquer em sua eficiéncia material,
quer na organizacao peculiar
dos seus servigos, quer na espon-
tdnea coes@o dos seus quadros
— a fim de corresponder, como
lhe cumpre, as esperangas do
Pais na edificacdo do proéprio
futuro”.

@
A GUERRA INVISIVEL

(Conclusdo da pég. 17)

cracia unida e renascida. Por
que devera haver nova catéstro-
fe, se, com Deus, o renascimen-
to é inevitavel?”

“A unido do povo foi a pedra
angular da Revolucdo de Mar-
¢o. A Unido das Forcas Armadas
é a estrutura de aco do futuro
da Revolugan. Se esta estrutura
rachar ou romper, o edificio to-
do desmoronari. Somente pela
unido do Govérno, Forcas Ar-

s B =

madas e povo, baseada em ho-
mens que nao permitirdo ne-
nhuma divisdo entre si, pode-
mos implantar a revolucio final
— para unir o Brasil, para unir
a América Latina, para moldar
uma unido comandada por Deus
para o mundo inteiro”.

As palavras de Peter Howard
tém um sabor profético que nos
faz sofrer. E preciso relembrar
sempre que a transformacao dos
homens pela revolugao de cara-
ter ndo se obtém através de pu-
ros conhecimentos intelectuais,
da educacgdo superior ou da cul-
tura como ja& dissemos, mas so-
mente quando uma nova filoso-
fia de vida é capaz de despertar
nossas proprias emocées e isso,
na opinido dos melhores psico-
logos, s6 se consegue através de
contactos pessoais que possam
transmitir honestamente a ex-
periéncia realmente vivida por
outros.

A nossa transformacio pode
comecgar, quando dentro de nés
despertam e avultam o desejo e
a coragem de analisarmos, para
nés mesmos, Nossos proprios er-.
ros e fraquezas, chegando-se as-
sim & sublimacdo do caréter
que leva o homem, até sorrin-
do, aos maiores sacrificios, pois
0 sacrificio deixara de ser peno-
so apés realizada essa sublima-
cao-

E quando fazemos ésse exa-
me, utilizando como instru-
mento de medida padrées mo-
rais absolutos; quando no silén-
cio das madrugadas, sozinhos,
com nossa consciéncia, nes au-
to-examinamos em face désses
padroes morais, entao nos esta-
remos libertando de ndés mes-
mos, de nossos erros e peque-
ninos édios; de nossos egoismos
e de nossas frustragdes; procu-
rando apenas ouvir a voz de
Deus, aquéles que acreditam em
Deus, ou silenciosamente aten-
tos a voz da nossa prépria cons-
ciéncia, aquéles que ainda nao
acreditam em Deus, e assim nos
poderemos: transformar neste
névo tipo de homem de que tan-
to necessita nosso- Brasil.
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E mais ou menos classico, ao
fazer-se a resenha retrospectiva
da aviacdo, falar em Dédalo e
fcaro; no pido-voador, com que
ha séculos brincavam as crian-
cas chinesas; nos projetos de
Leonardo do Vinci, circa 1 480;
na ascensao do baldao de Barto-
lomeu de Gusmao, em Lisboa,
em 1709. A cronica de todos os
empreendimentos de importan-
cia na formacdo e no desenvol-
vimento da técnica do vbo hu-
mano inclui, desde a primeira
viagem aérea, feita em baldo,
em 1783, em Paris, por Pilatre
de Rosier e o Marqués d’Arlan-
des, e a primeira viagem aérea
internacional, também feita em
baldo, entre a Inglaterra e a
Franca, em 1 785, por Blanchard
e Jeffries, até o sucesso do lan-
camento do Sputnik I, em 1 957,
e do Lunik II, em 1960, a proeza
de Gagarin em 1961, e os mais
recentes lancamentos de espa-
conaves, tripuladas ou nio, a
conduzirem o homem, mais pa-
ra perto das estrélas.

E também costumeiro, nessas
ocasides, medindo o progresso
da tecnologia do v6o — e o mar-
co zero €, sem duvida, o ano de
1901, quando Santos-Dumont,
com a aeronavegabilidade de
seu aerostato, assegurou o do-
minio pratico do homem sbbre
o espaco — é de praxe falar em
progressao geométrica e, por
extrapolagdo, fazer a projecio
da curva désse progresso no
futuro, para justificar a elabo-
racdo de novas regras de direi-
to, em que os prazos de caduci-
dade ou de prescricdo se con-
tém em anos-luz, ou segundo as
quais se afirme a extensdo da
soberania nacional ao pedaco de
lua em que fincarmos mnossa
bandeira.
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PAULO ERNESTO TOLLE

Nao estamos aqui para negar
validade a tais prognosticos.
Chamar alguém de Julio-Verne
nao é, a nosso ver, ofensa; pelo
contrario. E é, mesmo, com cer-
ta ponta de melancolia, que re-
conhecemos que o ‘“ouvir estré-
las”, tao aceito por nossa voca-
cdo roméntica, jA é parte inte-
grante de um complicado siste-
ma de telecomunicacdes que tal-
vez ainda inscreva o nome de
Bilac entre o ce seus precurso-
res. Também ndo nos esquece-
mos da licdo representada pela
leitura de conhecida acdo comi-
natéria intentada em 1928 con-
tra a cidade de St. Louis, nos Es-
tados Unidos, por um esclareci-
do e bem informado cidadéo in-
dignado com o esbanjamento de
dinheiros ptiblicos numa obra
que seria inatil para, exatamen-
te, 99% da populagdo: o prefei-
to perdulario queria construir
um aerdédromo. n aue sé benefi-
ciaria, era evidente, os ‘“play-
boys” e aventureiros interes-
sados no uso de aeronaves! E
forcoso admitir que a palavra
“impossivel” sofre, diariamen-
te, novas desmoralizagdes im-
postas pelos cientistas.

A nossa posi¢do, frente ao noé-
vo campo especializado que se
tem chamado direito astronau-
tico, direito interplanetario, di-
reito aero-espacial ou direito es-
pacial, busca néo ser condiciona-
da biologicamente: afinal, quan-
do ha 20 anos chaméavamos os
maritimistas de ultrapassados,
ossificados, inconformaocos. nor-
que se recusavam a admitir a
autonomia do direito aeronauti-
co, éles eram velhos, mesmo.
Enquanto que nds, hoje. .. Bem,
vamos fugir désse terreno peri-
goso, e, nas circunsténcias, a re-
ceita é tentar impressionar com
um bom mote latino:

Lo fents

Pedes in terra, ad sidera visus

Foi o lema que propusemos
adotasse o Instituto Tecnologico
de Aeronautica, que deve ter
suas vistas voltadas para os céus,
mas manter os pés sObre coisas
concretas, para operar sdbre rea-
lidades. Mas os engenheiros, pa-
rece, tém tanto horror ao latim
como noés as matematicas.

Ficou o preceito sem uso, para
aqui o trazemos, que serve tam-
bém para justificar nossa ati-
tude frente ao progresso da es-
pagologia e, ainda, vale para
fundamentar a proposicio que
submetemos aos leitores: é de
sua base na Terra que parte o
homem voador, e a ela quer e
deve voltar.

H ok ok

Para o exercicio da atividade

.aviatoria, é essencial a presenca

de um elemento humano e de
um instrumento material. Pouco
importa seja éste um “Paulisti-
nha”, com que um dos senhores
estica o “week-end” em Ubatu-
ba; ou um Boeing, transportan-
do passageiros e carga entre Sao
Paulo e New York; ou um aviao
experimental teleguiado — com
ou sem pilotos, passageiros, car-
ga, o aparelho est4 sob o coman-
do do homem; e ndo s6 na sua
direcéo, mas também em seu re-
dor, antes, durante e depois do
vbo, uma legido de especialistas
participa do empreendimento.

Chamemos aeronave aquele
meio material, e pessoal aero-
nautico aquele conjunto de ho-
mens ocupados com o vbo. Sdo
dois elementos imprescindiveis
a aeronautica.

Mas ha um terceiro, também
caracteristico da aviagao: aquéle
em que se desloca a aeronave —
o espaco. Proposiciao aparente-
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mente acaciana, é de relevante
importancia, pois nem sempre
foi pacifica a nocdo de que o es-
paco aéreo é a estrada, via pa-
blica, do avido, assim como ain-
da ndo se chegou a acdrdo final
sobre se o espacgo exo-atmosfé-
rico é livre como o alto-mar.

Para que haja aviacdo, repe-
timos, é preciso que seja permi-
tida a utilizacdo do espaco como
aerovia; que se disponha de um
instrumento capaz de voar; e
que no comando, direto ou re-
moto, da aeronave, esteja o
homem.

A situagio juridica da via
utilizada; as relacGes de traba-
lho e a responsabilidade dos ae-
ronautas e do pessoal técnico de
terra; a caracterizacdo legal da
aeronave; bem como os direitos
e obrigagbes resultantes do voo
humano, constituem o objeto do
direito aeronautico.

Sem a pretensdo de esgotar o
assunto, vamos tentar resumir
algumas das principais questdes
de que trata o direito aeroniu-
tico.

%ok ok

O espaco, a propriedade privada

e a soberania estatal

No caso ja citado, de impug-
nacéo a criagfdo de aerédromo, o
despacho do juiz norte-america-
no foi verdadeiramente “sanea-
dor” — a obra era de utilidade
publica, e a manutencido do ae-
rédromo constituia servigo pu-
blico.

~ Eis ai um fundamento para a
desapropriacdo de terrenos ne-
cessarios a construcéo de um ae-
roédromo.

Mas a seguranca da aviagao
exige, além das pistas de ater-
ragem e manobra e das areas
necessarias as instalacbes de
abastecimento, reparo e prote-
cdo, certas limitacdes de altura,
nas construgdes vizinhas.

E a utilizacdo de aerédromo
traz, para a vizinhanca, os in-
comodos do ruido, da poeira, dos
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sustos... e até mesmo a pertur-
bacao do sosségo da intimidade.

A oposicdo a construcdo de ae-
rodromos, com fundamento nos
prejuizos causados aos vizinhos,
foi acirrada. E ndo sé se rebela-
vam, muitos proprietarios, con-
tra isso, como também contra o
mero sobrevdo de seus terrenos.
A instalacdo de postes, com pon-
tas de ferro, para furar os vei-
culos intrusos, no tempo dos ba-
16es; e, mais recentemente, a dis-
tribui¢cdo de enorme numero de
baldes cativos sdbre um hotel
de repouso, na FEuropa, para
obrigar os avides a mudar de
rota — sdo apenas dois exem-
plos do extenso repertério de
oportunidades de trabalho, da-
das aos juristas pela aeronau-
tica.

O conceito de que a propri-
edade compreende tudo que es-
tiver no subsolo e acima da ter-
ra, expresso na maxima “cujus
est solus ejus est ad coelum et
ad inferos” e afirmado no art.
552 do Cobdigo Napoledo, de
1804; a idéia de um direito de
uso e gbzo irrestrito e sem limi-

tes em profundidade ou altura; e

a condicdo de voluntariedade in-
sita ao 6nus da serviddo — nio
resistiram ao advento da aero-
néutica e a sua afirmacdo como
instrumento de progresso.
“Comete abuso de direito o
proprietario que erige pontdes
sObre seu terreno, sob o pretex-
to de se proteger da vizinhanca
de um construtor de balGes”,
sentenciou o Tribunal de Com-

piégne, em 1913. — “A camada

superior do ar é uma heranca
natural comum, de todo o povo,
e seu uso razoavel nio deve ser
prejudicado”, decidiu a Corte
Distrital de Ramsey County,
Minnesota, em 1923. “O ar é

uma estrada publica, parte do:

dominio ptablico” proferiu a Cor-
te Suprema dos Estados Unidos,
no caso Causby, em 1 946.

Abandonada foi a teoria de
que o detentor do terreno tem
propriedade s6bre -todo o espa-
¢o aéreo correspondente, sem li-
mite de altura, prevalecendo a
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de que o direito de propriedade
s6 se exerce sObre a camada efe-
tivamente ocupada, néo podendo
se impedir o uso do espago su-
perior, desde que isso se faga se-
gundo determinados regulamen-
tos e assegurada a reparagdo
em caso de dano na superficie.

A situag@o juridica das vias
utilizadas pela aviacdo — a terra
firme onde se inicia e na qual
deve terminar a operagdo aero-
niutica, e o espaco através do
qual se movimenta a aeronave
— caracteriza-se, pois, pelo en-
fraquecimento do direito do pro-
prietario no solo, frente ao inte-
résse social que a aviacdo re-
presenta. Mas também se carac-
teriza, em aparente contradicio,
pelo robustecimento do direito
de soberania do Estado sbbre o
espaco acima de suas fronteiras.

No inicio da histéria da avia-
cdo, intenso debate se estabele-
ceu, entre os juristas. Uns, ex-
tremados defensores da tese da
liberdade absoluta dos ares, a
fundamentavam na analogia en-
tre o espago aéreo e o alto-mar.
Outros, iam buscar nos textos
das Institutas, do Digesto e do
Cédigo Justiniano, relativos aos
interésses no “aer” ou no “coe-
lum”, a origem do poder sobera-
no do Estado sdbre o seu territé-
rio tridimensional, cujas frontei-
ras se projetam no sentido verti-
cal, ilimitadamente.

Discutiam os doutrinadores,
mas oficialmente nenhum Esta-
do adotou a tese da liberdade to-
tal ou parcial s6bre o espaco aé-
reo. Prevaleceu, a todo tempo, a
doutrina de soberania, por ques-
t0es de seguranca, mas também
por interésses econdmicos, poli-
ticos e sociais. De fato, a aerona-
ve pode passar por cima de obs-
taculos geograficos ou de defe-
sa de fronteiras; ignorar barrei-
ras alfandegarias; fotografar as
fortificacoes e as instalacbes de
valor estratégico; transportar
pessoas, sem a fiscalizacdo po-
licial.

Nzo havia, pois, contradicdo;
como. o interésse social, na eco-
nomia interna do pais, exigia
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yvestricoes ao direito de proprie-
dade, 0 interésse nacional, na es-
fera das relagbes entre os povos,

impunha a afirmacio de que o
“espaco se vincula ao Estado so-

bre o qual se estende, como par-
te integrante de seu territério e
de suas aguas territoriais.

L

O veiculo aviatério como sujeito
do direito

O conceito de aeronave cons-

“titui o ponto central do estudo

do direito aeronautico, que é o
Tamo do direito concernente as
regras juridicas a que ela da
causa.

Como o navio, mas muito mais
do.que éle, a aeronave atraves-
sa a linha diviséria dos bens mé-
veis e imodveis; quase se perso-
naliza, e certamente tem nacio-
nalidade — a do HEstado de seu
registro. Gera relacgdes entre ela
propria e o Estado cuja bandeira
ostenta, bem como entre ela e
seus pOSSUldOI‘eS operadores
utilizadores, e éstes entre si. Si-
tua-se dlferentemente, conforme
seja classificada aeronave ci-
vil ou do Estado (entre as Glti-
mas, incluidas as militares) .

Em voo sbbre o alto-mar ou
sObre territério estrangeiro, go-
zando ou nao da ficcdo de ter-
ritorialidade, esta ela, e os que
nela viajam, sujeita a diferentes
jurisdicdes.

Hipotecada ou arrendada, cria
obrigacdes e direitos diversos
para o proprietario e o titular do
direito real, o transportador e
0 usuario.

O pessoal aeronautico e a figura
juridica do comandante

Os trabalhadores da aviacdo

se distinguem segundo dois cri-

‘térios: a) do ponto de vista da

situacdo em que trabalham —
em terra (seja como técnicos ae-
ronauticos ou como  auxiliares
ndo necessarios a operacdo da
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aeronave) ou a bordo (seja, tam-
bém, como. tecnlcos empregados

.na navegagao ou como- auxilia-

res dos quais ndo depende a con-
ducdo da aeronave); b) do pon-
to de vista de sua relacde com
o voo (de um lado, os tripulan-

_tes imprescindiveis ao v6o e 0s

técnicos que, em terra, sem par-

.ticipar diretamente da navega-

b

¢80, sd0 necessarios a seguran-

ca da operacdo; de outro' lado,
o pessoal ndo relacionado com a

.navegacao, quer esteja em terra,
-quer a bordo) .

No que concerne ao contrato
de trabalho, atenta-se para as
condigdes peculiares ao exercicio
de func¢oes a bordo de aeronaves.

"No que diz respeito & policia das

atividades profissionais, fixam-

‘se as condicbes de competéncia,
“satde, idade e outras imprescin-

diveis a um trabalho ligado a se-
guranca aerondutica.

O comandante da aeronave,
representante do explorador do
aviae, exerce autoridade sbbre
todas as pessoas a bordo. Em
muitos paises, estendem-se-lhe
os podéres de capitdo de navio,
de oficial ptiblico e agente do Es-
tado. Responde pela operacgdo e
seguranca da aeronave e pela
guarda de valores, mercadorias,
bagagens e malas- postais.

o

sk

%

Responsabilidade por danos
causados

O transporte aéreo, contrato
em que uma parte se obriga a
levar pessoas ou coisas ao desti-
no combinado, incoélumes e den-
tro do prazo e nas condigdes es-
tipuladas, ndo poderia ajustar-se
ao sistema classico-de responsa-
bilidade subjetiva, de culpa pro-
vada pela vitima. Dificilmente
poderia esta suportar o 6nus da
prova, dada a complexidade e o
tecnicismo da operagdo aero-
nautica-

Dai a adog@o, pelo direito ae-
ronautico, no tocante a respon-
sabilidade contratual pelo trans-
porte de passageiros e coisas, do

. BB ey

principio- da culpa presumida:
“havendo acidente aviatério, e
_déste decorrendo dano aos pas-
_sageiros ou cargas, presume-se
ter resultado de falta cometida
‘pelo transportador. A vitima nao
_precisa.. provar .a culpa do

-transportador, para que éste se-

-ja tido como responsavel; e a.és-
-te cabe o encargo da prova libe-
ratéria da culpa. Somente num
-caso compete 2 vitima fazer pro-
va do que alega: quando aciisa
de dolo o transportador.

Ja quanto a danos causados a
pessoas e bens alheios ao nego-
‘cio aeronautico, que, na super-
ficie do solo, ndo podem proibir
o0 sobrevdo, o direito aeroniutico
se fundamenta na doutrina do
risco, perfilhando integralmente,
neste caso, o sistema de respon-
sabilidade objetiva. A indeniza-
cdo é devida pelo operador da
aeronave, independentemente de
cogitacdo sObre se houve ou née
culpa; obriga-se o operador pelo
simples fato de existir o dano e
previr éste da aeronave; nem
mesmo em caso fortuito pode
ser exonerado.

Em contrapartida, tanto a res-
“ponsabilidade contratual como a
‘aquiliana “sdo limitadas, isto €,
fixa-se um teto para as indeni-
‘zagOes correspondentes. Sem is-
so, que ‘“chance” de sucesso te-
ria tido a aviacdo nos seus pri-
meiros anos de imperfeicdo téc-
nica e inadequacdo economica?
E, por outroclado, em que bases
se fixaria um sistema de seguros,
que.é protecdo para o operador
e garantia para o usuario e para
o terceiro na superficie? Mais
uma. vez prevalece -0 interésse
social sobre o individual.

%% %
“A Autoridade Aeronautica .

No conceito amplo- de -aero-
nautica se inclui a mnavegacao
aérea para fins particulares, es-
porte, turismo,  transporte nao-
remunerado; bem como a utili-
zacido comercial do avido em ae-
rofotogrametria, trabalhos -apli-
cados a agricultura, propaganda
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€ outras atividades com fito de
lucro. Mas o principal emprégo
de aeronaves civis se faz no
transporte ‘comercial, propria-
mente dito, de pessoas e coisas,

Constitui, a exploracdo dos
servigos aéreos comerciais, in-
dustria de interésse nacional, da-
da a sua importancia para a eco-
nomia e a defesa do Estado. No
entanto, também as outras uti-
lizagbes da aeronave, ainda que
nao se justifique sua inclusio
entre os servigos publicos, de-
vem estar sujeitas a autoridade
governamental, por envolverem
problemas que ao Estado cabe
regular.

Para fixar as condigbes de se-
guranca na construcio, manu-
tengdo e operacdo de aeronaves;
regulamentar e policiar o trafe-
go, reprimindo as manobras pe-
‘rigosas, combatendo o contra-
bando, fiscalizando a entrada de
pessoas no pais ou sua saida dés-
te, e velando pela seguranca pu-
blica e pela defesa nacional; e
também para disciplinar econd-
mica e financeiramente as em-
présas aéreas, para que sirvam
‘eficazmente, ha de haver, em ca-
da pais, uma Autoridade Aero-
nautica. E é por causa dos tracos
peculiares da aviacio, que ja co-
nhecemos, que nesta atividade
‘se imndem uma ingeréncia, um
contréle e uma fiscalizacdo do
Estado, mais diretos e intensos
aue em outros setores da inicia-
tiva e do trabalho privado.

J& procuramos fixar, como da-
ta do inicio pratico e efetivo da
atividade aeronautica, o ano de
1901, quando Santos-Dumont
realizou com sucesso o primeiro
véo dirigido; e isso apesar de
haver, no calendério da aviacio,
outras mais antigas, historica-
mente importantes.

Também em relacio ao direi-
to aerondutico, embora se conhe-
¢am diversos e valiosos estudos
anteriores, é de 1901 o trabalho
por muitos considerado marco-
zero do névo ramo do direito:
naquele ano Paul Fauchille pu-
blicou “Le domaine aérien et le
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‘régime juridique des aerostats”,

focalizando, com-grande nitidez,
os problemas que se punham
diante dos estudiosos do direito,
em decorréncia do fato névo do
v6o humano.

No campo da legislagdo, uma
das primeiras leis aeronauticas
que conhecemos € o “British Ae-
rial Navigation Act”, de 1911.
Internacionalmente, ‘a primeira
convencido de direito aeronauti-
co foi firmada em 1919, em Pa-
ris. E a partir de entdo que se
intensifica a elaboracgdo legisla-
tiva nos diversos paises.

No Brasil, um Decreto de...
1920, tratando da Inspetoria Fe-
deral de Navegacéo, incluiu os
servicos de navegacio aérea en-
tre os de sua competéneia. De-

‘creto de 22 de julho de 1 925, sob

ndmero 16 983, vem a constitu-
ir verdadeira codificacdo de di-
reito aerondutico — a primeira
na:América.Em janeiro de 1 932,

0 Decreto n.° 20914 comple-
.menta o anterior, e a partir de
.entdo, e até 1938, outros atos
_dispdem sobre o direito da avi-
. agao. '

Pelo Decreto-lei n.° 483, de
8 de junho de 1948, instituiu-se
o Codigo Brasileiro do Ar.

_A necessidade de rever e atu-
alizar o Codigo, para incluir
néle matéria sébre-que dispu-
seram leis posteriores, sistema-
tizar as modificages que so-
freu, vem sendo sentida ha
muito. Um projeto névo, refun-
dindo, consolidando e renovan-

do- o Cédigo, foi apresentado,.

depois de trés anos de trabalho,
pela Sociedade Brasileira de
Direito Aerondutico. Sem em-
bargo de seus muitos méritos,
nio pareceu satisfatério ao Mi-
nistério da Aerondutica, onde
se constituiu um Grupo de Tra-
balho que, ao fim de 5 meses,
apresentou um substitutivo ao
projeto.

Em outubro de 1961, em con-
feréncia no “II Periodo Inter-
nacional de Derecho Aeroniu-

tico e Interplanetario”, em Bue-
nos Aires, diziamos, a propé-
sito da revisdo do Coédigo Bra-
sileiro do Ar: “Esperamos que
os juristas recorram ao auxilio
— de inestimavel valor no pre-
paro da lei aerondutica — da-
queles que, tecnologistas, lidam
com os problemas de projeto,
construcio, operacid e manu-
tencao de aeronaves; cientistas,
pesquisam assuntos de medici-
na de aviacdo, meteorologia,
exploragdo do espago exterior;
aeronautas, dedicam-se diutur-
namente ao drduo mister de con_
duzir as maquinas voadoras”.

O Grupo de Trabalho nomea-
do pelo Ministro da Aeroniu-
tica em 1963 se.constituiu de
juristas, oficiais-aviadores e.ofi-
ciais-engenheiros, que na apre-
sentacdo de seu relatério afir-
maram: “Em sua elaboracio,
os aviadores conheceram a ex-
tensdo dos conceitos de  juris-
prudéncia peculiares a determi-
nados assuntos, e os juristas se
familiarizaram com certos de-

_talhes técnicos profissionais da

atividade aeroniutica.”

Mas, nao vamos nos embre-

nhar na tenebrosa selva da

comparacao entre o névo e o an-
terior projeto, e entre éstes e o
Codigo vigente. £ assunto para
estudo em que se empreguem
bastante tempo e competéncia
especializada e atualizada. O
conferencista, j4 ndo tendo
nem um nem outro, acabari
por perder a “diritta via”.

A e
O Cédigo Brasileiro do Ar,

para principio de conversa, niao
é cédigo, nem é do ar.

A afirmacdo de nacionalida-
de é supérflua, pois nao pode-

- mos legislar nos Baleas.

Dizemos que nao €é codigo,
pelo menos no sentido de orga-
nizagdo sistematica e completa
de regras juridicas a respeito
de um ramo do direito, porque
nio reune tédas as normas de
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direito civil, comercial, penal
trabalhista, administrativo, in-
ternacional-privado, peculiares
a aviagdo; e dizemos que nio
é do ar, por ndo abranger as
telecomunicagbes e outras uti-
lizacGes do espaco aéreo susce-
tiveis de regulamentacdo juri-
dica.

* k%

No art. 1.° o Cddigo declara
que os Estados Unidos do Brasil
exercem completa e exclusiva
soberania sobre o espaco situa-
do acima de seu territorio e res-
pectivas dguas territoriais.

Afirmacio condizente com o
prinecipio internacionalmen-
te aceito, e a que ja aludimos.
Mas desnecessaria, uma vez que
o mero fato de um Estado legis-
lar sobre a utilizacdo de seu es-
paco aéreo ja é evidéncia do
exercicio da soberania sObre
aquéle espaco. No artigo 21, o
Cédigo permite sobrevoem o ter-
ritoério brasileiro as aeronaves
de Estados co-signatarios de tra-
tados; no art. 36, condiciona a
concessao do Govérno brasileiro
o estabelecimento de linha re-

‘gular que deva atravessar nosso

espaco aéreo, com ou sem esca-
la; no art. 39, declara livre o
trafego aéreo, desde que obser-
vadas as restricoes legais e re-
gulamentares, como, por exem-
plo: obrigatoriedade de pouso
em aeroporto aduaneiro, em
viagem internacional; s6 trans-
por fronteiras em pontos pre-
viamente fixados; proibicdo de
sobrevoo de determinadas areas
em casos de seguranca nacional.
Cada um désses preceitos é uma
afirmacdo da soberania.

Quanto a propriedade privada,
todos sabemos que o Codigo Ci-
vil Brasileiro, de 1916, prescre-

- ve, no art. 526, que a proprieda-

de do solo inclui a do que esti-
ver sbbre ou sob o mesmo, na
altura e na profundidade tteis
do exercicio do direito, ndo po-
dendo o proprietario opor-se a
atividades que se exercam a
uma altura ou profundidade,
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tais, que nao tenha éle interés-
se algum em impedi-los. No C6-
digo Brasileiro do Ar, é assegu-
rado o direito de. vbo sbbre as
propriedades privadas, o qual,
no entanto, ndo devera preju-
dicar o da propriedade no solo,
tal como o define a legislacdo
civil (art. 61); as propriedades
vizinhas de aeroportos estdo su-
jeitas a restrigcbes especiais, re-
lativas ao seu aproveitamento
em instalacgGes, edificagdes ou
culturas que possam embaracar
a partida ou chegada de aero-
naves (art. 133); mas quando
tais restricbes impedirem cons-
trucées de qualquer natureza,
terdo os proprietarios vizinhos
direito a indenizacdo (art. 136).

Para os efeitos do Codigo, ae-
ronave é “todo e qualquer apa-
relho que, apto a efetuar trans-
portes, possa ser elevado e di-
rigido no espacgo” (art. 18) —
uma defini¢do que exclui os ae-
rostatos ndo-dirigiveis e que in-
clui qualquer maquina voado-
ra dirigivel e capaz de “efetuar
transportes”.

Classificam-se as aeronaves,
segundo o art. 19, em publicas
e privadas, considerando-se pua-
blicas no s6 as militares e as
utilizadas pelo Estado em servi-
¢co publico, mas também qual-
quer outra que esteja sob o co-
mando de pessoa incorporada
as Forcas Armadas, em servico
ativo.

Sdo brasileiras, quando -ma-
triculadas no Registro Aeronau-
tico Brasileiro, o que sé é per-
mitido, segundo a nova redacéio
dada ao art. 22 do Cdédigo, pela
Lei n.° 3916, de 13 de julho de
1961, quando pertencerem a
brasileiro ou a pessoa juridica
brasileira, constituida no Brasil,
com geréncia exclusivamente
brasileira e 80% do capital so-
cial, pelo menos, representado
por acdes com direito a voto,
pertencentes a brasileiros.

Estendida a aeronave, no arti-
g0.137 e nos seguintes, o institu-
to- da hipoteca, nfo esta ela, se

ndo for aeronave publica,. pro-
tegida contra o processo de ar-
resto ou outro ato preventivo e
assecuratorio de  direito.

* ok ok

No que diz respeito ao pessoal
aerondutico, ressente-se o Co-
digo-da falta de uniformidade
de expressoes e da delimitacdo
dos integrantes da operacdo de
v0o; no capitulo:intitulado:
“Dos aeronautas” faz-se sua
enumeracao exclusiva: o coman-
dante, o piloto, o navegador, o
mecanico e o radiotelegrafis-
ta. Ninguém mais. Outro capi-
tulo tem o nome “Do pessoal na-
vegante”; um artigo trata dos
“tripulantes”, enquanto que ou-
tro manda segurar o “pessoal de
bordo”; um terceiro fala em
“equipagem”.

Lei dispondo sobre a aposen-
tadoria do aeronauta (nGmero
3501, de 21 de dezembro de
1958) manda assim considerar,
“para os efeitos desta lei”, to-
do “aquéle que, em carater per-
manente, exerce funcio remu-
nerada a bordo de aeronave ci-
vil nacional”. Corrige-se, assim,
embora parecialmente, a omis-
sdo de outros eventuais tripu-
lantes, como, por exemplo, as
aeromocgas. P

O comandante da aeronave,
investido de podéres de autori-
dade e disciplina, sobre respec-
tivamente .os passageiros e a
equipagem, é o representante do
operador e o depositario da car-
ga, podendo comprar o neces-
sario a continuacgdo da viagem,
contratar o servico de reparacao
de que precisar a aeronave, €
usar de meios processuais para
garantia de atos seus e direitos
e interésses do operador. E o
que dizem os artigos 148 e se-
guintes, que incluem a atribui-
ciao de competéncia para lavrar
certiddo dos nascimentos ou dos
6bitos que ocorrem a bordo.

O Cédigo Brasileiro do Ar es-
posou a teoria objetiva do ris-
co, para a responsabilidade por

NOVEMBRO - DEZEMBRO — 1965



danos ‘causados por’ aeronaves a
terceiros na superficie; e a da
culpa presumida, para a repa-
racao dos danos sofridos por pas-
sageiros ou resultantes da des-
truicdo, perda ou avaria das
cargas transportadas.

Adotou, também, o principio
da limitacdo da indenizacao, fi-
xada, em 1938, em €$ 100.000 por
passageiro ou pessoa na superti-
cie, € 200 por quilo de merca-
doria ou bagagem despachada e,
absurdamente, no caso de dano
a bens na superficie, “limita-
da” a importancia integral de
seu justo valor.

~Recentemente, foi’ o Coédigo
modificado, e fixado em 150 vé-
Zes 0 salarlo minimo’o valor da
indenizagdo a pessoas..

I

Salvo referéncia a um Con-
selho Nacional de ‘Aerondutica e
aos Ministérios da Guerra, Ma-
rinha e Viagéo, o Codigo é omis-
so. quanto a autoridade que go—
verna a aeronautica.

Posteriormente a sua promul-
gagao, criou-se, pelo Decreto-lei
numero 2 961, de 20 de janeiro
de 1941, o Ministério da Aero-
néutica, ao qual se atribuiram
o estudo e a diregdo de todos os
assuntos relativos a aviacdo na-
cional; e inscreveu-se como um
mandamento constitucional, na
Carta de Setembro de 1 946, que
a Unido compete explorar, di-
retamente ou mediante autori-
zacao ou concessdo, 0S servicos
de navegacao aérea.

A organizacdo do Ministério
da Aeronautica tem 'sido modi-
ficada por diversas leis, man-
‘tendo-se, invariavelmente, a in-
tegracao da aerondutica militar
e da aeroniutica civil numa sb
Secretaria.

Temos criticado, em diversas
ocasides, as falhas do Cdédigo
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Brasﬂeuo do Ar, & improprie-
dade de sua modlficagao parcial,

a inconveniéncia da mclusao;

em seu’ texto, de pormenores

mais cabiveis em regulamentos.

Nao deixamos de reconhecer, no
entanto, que essa lei de mais de
25 anos constitui impressio-
nante monumento juridico, van-
tajosamente comparavel, ainda
hoje, a algumas leis aeronauti-
cas de outros paises, ainda que
mais modernas.

Na aeroniutica, a obsoles-
céncia é uma realidade cruel.
Diz-se que, quando a aeronave
passa das pranchetas do proje-
to para a_engenharia de produ-
¢ao, j& esta ultrapassada. Como
o aviador, se afastado dos co-
mandos durante muito tempo
terd4 de ser reeducado para di-
rigir os modelos novos. Assim
também o0 estudante de direito
aeronautico precisa manter-se a
par da doutrina e da elabora-
¢ao legislativa do momento, se
ndo quiser fossilizar-se. A me-
nos que se conforme com o pa-
pel de cronista da aviagéo. ..

O atual trabalho de revisio do
Codigo ainda é passivel de criti-
cas e sugestdes. Quando chegar
a ser lei, provavelmente ja esta-
rd apresentando corrosdes, fa-
lhas estruturais, além das clas-
sicas “pannes” de magneto.
Precisando de nova revisao.

Para o seu aperfeicoamento,
agora, e as revisges futuras,
faz-se mister a contribui¢io de
uma nova geragdo de juristas,
corajosos bastante para des-
prezar canones e tradigbes me-
dievais incompativeis com a
ciéncia e a tecnologia de nossos
dias, e competentes bastante
para criar novas concepgoes do
direito em sintonia as extraor-
dindrias conquistas do génio hu-
mano no campo das ciéncias
exatas.

Esta  terminado o “sight-
seeing tour”; um voo de turismo
vagaroso como o velho DC-3,
limitado e superficial como o
piléto.

Leppoe

"'Ter4 :servido para despertar

nos mocgos estudantes de direito
0 interésse ‘por’ vbos mais al-
candorados"

- o vy
_MISSEIS | -
(Conclusdo da pag. 34)

tdo alta relevancia, justamente
neste nimero em que comemo-
ramos, de maneira especial, a
abertura “dos espagos siderais
para 'os’ futuros” cosmonautas
brasﬂelros

] langamento dos prlmelros
foguetes em- nossa:Barreira de
Inferno vem despertar em to-
dos mos; aquela:mesma emocio
experlmentada ‘quando .um pe-
quenino avido sozinho, ha mui-
tos anos atras, decolava ‘dos’
Afonsos, iniciando o primeiro
vdo ‘do Correio Aéreo Militar,
primeira etapa das realizagées
mais profundas no: desbrava-
mento aéreo do Brasil. Estamos
certos de que o foguete de hoje!
foi a primeira etapa para o'des=
bravamento do Cosmos, pelos
brasﬂelro:. de amanha.

® .
O SERVICO DE...
(Conclusido da‘pég. 27‘}“

Dr. Roberto Carvalho ‘da
Motta Teixeira.

17 — “Problemas Alimentares li-
gados a Marinha” — Apre-
sentado pelo Cmt Dr. Helio
Vecchio Alves Mauricio, no
I Congresso de Problemas de
Alimentacao.

18 — “Planejamento de Alimenta-
cdo do Exército Brasileiro
em tempo de Paz” — do Ten
Cel Med Ex Dr. Geraldo
Francisco Maldonado.

19 — “O manuseio dos graos a gra-
nel e o seu efeito na alimen-
tacdo dos povos” — do Pro-
fessor André Tosello, diretor
do Instituto Agroendmico de
Campinas. A

20 — “Report of The First FAO
Seminer on Food Technology

‘for Latin America” — Cam-
: pinas, Nov/64.
21 — “Relatério sdbre o I Con=

gresso de Problemas de: Ali-
mentacdo (22-26 Set 64 —

. Rio) .— Organizado pelo au-
tor déste. trabalho.

NOVEMBRO - DEZEMBRO — 1965
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Preferimos, no entanto, lembra-lo
de que agora servimos: Lisboa, Ma-
drid Roma, Milao, Paris e Frankfurt,
com os jatos Boeing 707 e Convair
1990 A Servigo de bordo e cortesia

% VARIG

Caberiam muitos argumentos,
nésle espaco. se fosse o casc
ae convencé-lo a viajar bem
para a Europa .. :
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