


Numa prova que fala por si s6, e de mqnelro eloquenfe sobre

os planos progressustcns de uma grande nagéo, decndldomenfe empen
nhada no desenvolvimento de vdstas e remotas reglESes de seu ferrlforlo
o Brasil acaba de adquirir 5 ayides C-130, o cargueiro aéred nimero
um do mundo livre. ) f

O Lockheed C-130 Hércules, servird como verdadeira ponte
aéred nas zonas |nfer|ores cpnshfumdo -se no Unico e eficiente sistema
para alcangar, facilmente, p interior de regides com amplos recursos
naturais, mas até agora con,sldercdas praticamente inacessiveis.

O possante Hércules, Yo cargueiro aéreo qué vai a qualquer

lugar e faz qualquer coisaj’ é capaz de aterrissar' em pistas pedre-
gosas ou molhadas. E...poderdetg:olqr novamente num espaco dez
vézes menor queseu comprimento. Alémdisso, pode transportar 20,000
kg de carga por véo. |

O C-130, que tem provado sua capacidade, ve;rsatilidade e eco-
nomia em operagoes desde o Artico até os Trépict;)s, estd uma vez

mais o servico do progresso no campo dos transportes.

LOCKHEED

Leckheed-Georgia Company, Marietta, Georgia: Uma Divisae du Lockheed Alrcraft Corporation
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A DEFESA DA AIRCENT
E UM COMPARTIMENTO DE PAZ
NO CEU DA EUROPA

Gragas a seus 2000 aparelhos em estado de alerta

(foto da pag. ao lado: 7 dentre éles em missio ), com JEAN-HENRI BOUVIER

pilotos aguerridos ( “briefing” antes da decolagem)

e o flexibilidade de sua organizacdo, « AIRCENT pro- Fotos OTAN, D. Berrethy

tege o mundo livre de qualquer agressdo, e é também = =

capaz de “dissuadir” qualquer ingimigo que se torne Tradugdo do Ten Cel Av JOAO VIEIRA DE SOUSA
de um momento para outro muito hostil. e &

REVISTA DE AERONAUTICA SETEMBRO-OUTUBRO — 1




< A “Estréla” da AIRCENT : ela rei-
ne todos os tipos de aparelhos de que
dispéem as Forcas Aliadas — Gloster
Javelin (RAF), F-105 Thunderchief
(USAF), C-104 “Superfighter” (RC
AF), F-104G “Starfighter” (BAF), Mi-
rage ITIC (FAF), F-104G “Starfighter”
(GAF) e F-104G “Starfighter” (RNAF)

Dezembro de 1950: logo que
o General Eisenhower é nomea-
do comandante-em-chefe da
OTAN na Europa, a guerra
fria atinge seu méximo. Se os
meios terrestres de que éle dis-
pbe conservam certo valor, as
fércas aéreas encontram-se, em
compensacio, irrisérias: apenas
quatrocentos avides convencio-
nais, reliquias desvalorizadas da
Segunda Guerra Mundial, es~
tacionados em pistas quase
abandonadas.

Uma reorganizacdo total da
aviacdo aliada impunha-se, e foi
por isto que nasceram, quatro
meses mais tarde, a 2-4-51, as
Forgas Aéreas Aliadas da Euro-
pa Central (AIRCENT), o mais
importante dos trés Comandos
Aéreos Interaliados da OTAN.

A missdo da AIRCENT é du-
pla: ofensiva, para colocar de

pé a férga de dissuasio neces-

séria; defensiva, para assegurar
a protecdo dos territoérios con-
fiados 4 sua guarda. Entre ou-
tras tarefas, cabem-lhe as de
resistir e de responder, pronta-
mente, a uma agressdo, prepa-
rar-se e manter-se alerta para
sobreviver ao primeiro ataque
inimigo, coordenar seus pontos
de defesa com as outras foérgas
da OTAN, coordenar, enfim, a
defesa aérea da Europa Cen-
tral. s

2000 AVIGES EM ALERTA

A AIRCENT n&o tem mais
que 13 anos, mas éste aniversé-
rio é o da sua maioridade. Para
conduzir bem sua missdo, dis-
poe hoje de 2000 avides a rea-
cdo, uma forca de engenhos em
pleno desenvolvimento, uma
réde de deteccido atualizada e
eficiente. A renovacido do ma-
terial é constantemente feita, o
que permite as forcas aliadas
dispor dos ultimos tipos de
avides ou de foguetes: os Mira-

ge substituiram os Mystére, e

os F104 e F105 substituiram os
F84; os Hawk e os Nike Her-
cules foram montados sdbre suas
rampas de lancamento.

Todos ésses meios sdo dividi-
dos entre duas Foércas Aéreas
Taticas Aliadas: a 2. FATat,
constituida de aparelhos ale-
maes, belgas, britdnicos e
neerlandeses; e a 4. FATat,
composta de elementos ale-
maes, americanos, canadenses e
franceses. A primeira desdobra
suas fércas no setor norte da
zona da AIRCENT e tem seu
Quartel-General - em Moenchen
Gladbach; a segunda, que cobre
o setor sul, instalou seu Quar-
tel-General em Ramstein. A 2.*
FATat, criada em um ano, dia
a dia apés a AIRCENT, era, no
inicio, uma forca inteiramente
britdnica. Mas pouco tempo de-
pois, a ela vieram unir-se ele-
mentos das Forcas Aéreas bel-
ga, neerlandesa e alema.

A Real Forca Aérea utiliza,
quase exclusivamente, material
britdnico: cacas “qualquer tem-
po” Javelin, bombardeiros Cam-
berra e também os Hawker
Hunter. Os Javelin devem, alias,
ser substituidos pelos “Light-
ning”. Os belgas e os neerlande-

=l

ses preferem empregar ma-
terial americano e treinam,
atualmente, seus pilotos nos
modernos CF104 e B104 6 “Star-
fighter”. A Forca Aérea Alemé3,
enfim, além désses dois apare-
Thos, utiliza um material fran-
cés para seus transportes, o
NORD ATLAS.

MATERIAL “ULTIMA
PALAVRA”

A 17 Foérca Aérea dos Esta-
dos Unidos foi muito tempo a
viga-mestra da 4.* FA Tatica e
predomina ainda hoje. Equipa-
da, inteiramente, com os avides
“Thunderchief”, ela tem gran-
des possibilidades de cumprir
tédas as missGes: intervencio
tatica, ataque, defesa aérea e
reconhecimento. Esta férca aé-
rea é completada por engenhos
terra-terra “TM 76 MACE“ e
terra-ar Nike Hercules e Hawk.

A representacdo americana
compreende também a 3.* Foérca
Aérea, cujas unidades, baseadas
na Gra-Bretanha, estiveram a
disposicdo da 4.* FA Tatica ha

‘algum tempo.

A presenca alemi nio é de
modo algum descuidada nesta
Forca Aérea, pois que ela dispoe
de esquadrdes de cagas-borhbar-
deiros, de reconhecimento e de
transporte de tropas.

A Forca Aérea Francesa nio
negligenciou em dotar seus pi-
lotos do 1.° CATat (1. Coman-
do Aerotatico) de um material
muito moderno. As unidades de
cacas-bombardeiros sfo agora
equipadas com o F100D, F100F,
“Super Sabre” e o F84F “Thun-
derstreaks”. Os esquadrdes para
“qualquer tempo” sdo dotados
de Mirage III e Marcel Dassault,
enquanto que as unidades de
reconhecimento trocaram seus
velhos RF 84 F “Thunderflash”
pelos Mirage III R.

CONTRIBUICAO DO CANADA

Temos por fim a 1.2 Divisdo
Aérea Canadense que traz sua
contribuicdo a éste magnifico
edificio de defesa. Suas unida-
des, ligadas ao Estado-Maior de
Metz, tém visto seus equipa-
mentos serem renovados muito
rapido: possantes CF104 e
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F 104 G substituindo os antigos

; Sabre 6.

Mas a coordenacao que presi-
de esta obra é ainda mais visi-
vel no que concerne aos fogue-
tes solo-ar. Neste campo, com
efeito, as Forcas Aéreas Alia-
das trabalham numa coopera-
¢ao muito estreita para dotar a
Europa Central de uma cortina
de protecao eficaz, recorrendo
aos engenhos Hawk e Nike Her-
cules. Ao aumento do ntmero
dos “Nikes” vem-se somar u’a
melhora qualitativa das defesas,
em seguida a colocagio, em ser-
vico, de radares mais possantes,
que permitem a-deteccéo a
maior distdncia e o aumento da
possibilidade da unificagdo do
sistema. O Hawk, ja em servigo
nos batalhées americanos da
OTAN, é atualmente construi-
do dentro de um programa eu-
ropeu multinacional, para ser
colocado a disposicdo das uni-
dades de defesa aérea belgas,
francesas, alemas e neerlande-
sas.

Assim, pacientemente, a
ATRCENT apresenta, depois de
treze anos, no céu europeu, uma
gigantesca defesa que permiti-
ra, paradoxalmente talvez, pre-
servar a paz, interditando tdda
intervencdo armada sObre um
continente habituado a tocar
fogo no barril de pélvora mun-
dial.

FICHAS TECNICAS DO
MATERIAL DA AIRCENT

F-105:
Envergadura: 10,46m
Comprimento: 19,59m
Altura: 6m
Péso vazio: 12475 kg
Péso maximo decolagem:

21 953 kg
Performances:

Velocidade maxima a 11 600m:
Mach 2.25

Razio de subida: 10 500 m/min
Teto operacional: 15850 m
Corrida na decolagem: 800 m
Corrida na aterragem: 760 m
Raio de agfo: 3200 km

(Conclui na pag. 9)
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DISCIPLINA MENTAL

(Extrato de publicagio_d:E;ército Americano
— Traducio de GUILHERME VIEIRA CAVAL-
CANTI — Maj da FAB)

NOTA DO TRADUTOR

INTRODUCAO — A mente domina 0 mosso corpo: em
igualdade de condicbes fisicas e técmicas, vencerd aquéle que
tiver absoluto dominio do seu sistema mervoso.

Este artigo, escrito por um grupo de psicélogos e atirado-
res americanos de alto gabarito internacional, aplica-se ac es-
porte do tiro ao alvo, onde a conquista da forca mental repre-
senta a vitéria ou a melhor execugiio possivel.

Na era em que o homem se prepara para conquistar ou-
tros mundos e se dedica com maravilhose minicia ds contri-
buigdes oferecidas pela Tecnologia, nido serd demais passar
em revista. ésse fascinante assunto pouco estudado até hoje —
e vitéria da idéia sébre a matéria — que, mudando-se apenas
o titulo, servird para qualquer género de atividade humana.

Se vocé achar que somen-
te vocé é que tem problemas
de “tremedeira de competicdo”,
olhe os outros e veja: todos nods
sofremos também disso. O ho-
mem que nunca sentiu essa
“emocio de prova”, nunca es-
téve em condigdes de ganhar
um concurso.

Qual é a diferenca? Por
onde passa a linha divisoria
que separa o “campedo” do
“lanterninha” ? Ambos pode-
rao fazer resultados compara-
veis nos treinamentos; nao obs-
tante um déles estad sempre em
primeiro lugar na revista e o
outro, na segunda pagina. A li-
nha diviséra torna-se clara e
6bvia; é a habilidade ou falta
desta para controlar o pensa-
mento.

Alguns aprenderam a dominar
suas emocoes e ansiedades e
conseguir um resultado dentro
de suas habilitagdes (méaxi-
mas). Outros, mesmo com anos
de experiéncia, e também com
uma “fortuna” de duvidas e
pensamentos negativos, con-
seguem se desclassificar, as
custas de nervosismo, tddas as
vézes que comparecem ao
“stand”.

Primeiramente, para curar
a nossa “emocio de prova”, de-
vemos achar a sua causa, pois,
sem conhecer os fatdres impli-

REVISTA DE AERONAUTICA

cados, n3o poderemos nunca
combaté-la. “Match pressure”
ou “tremedeira de competicdo”
é o resultado direto do médo
do fracasso ou perda de amor
proprio (“self esteem”).

Temos ndés médo de ga-
nhar? Se isto fOsse a razdo ver-
dadeira, ndo teriamos desejo de
ganhar ou de competir bem e
nesse caso nao haveria “treme-
deira”. Néo, nés ndo temos médo
de ganhar e também nio recea-
mos perder. Isto nos leva de
volta para o receio de competir
mal e sujeitar nossos resultados
fracos a critica de nossos com-
panheiros. Que é que se pas-
sa conosco fisicamente, quando
ficamos ao sabor dessa ginas-
tica mental que resulta da “tre-
medeira de prova” ? Nos treme-
mos, deixamos cair os carrega-
dores, assestamos a luneta no
alvo errado e muitos ainda ati-
ram no alvo errado. Em resumo,
cometemos o que parece ser
uma seqiiéncia de enganos “as-
naticos” que, normalmente, nio
aconteceriam; o tipo de coisas
que resultam da preocupacio de
nossas mentes com distraces
psicologicas intteis. Além disso,
invariavelmente, vocé sente fal-
tar a respiragdo, o que aumen-
ta o ritmo respiratério e o seu
coracio bate mais rapido do que
o necessario. Tudo isso parece
tornar impossivel segurar a pis-

O

tola razoavelmente firme e,
muito menos, atirar bem.

Para aumentar a nossa afli-
¢do, sentimos como se todo
o mundo estivesse contemplando
a nossa ansiedade e estupidez.

E, ndo obstante, com tudo isso,
0 nosso companheiro, o campe-
80, parece estar calmo e di-
vertindo-se. Vamos falar a ver-
dade: éle esta realmente gostan-
do disso.

J4 terminamos com os resul-
tados da tremedeira? Longe
disso, pois ainda nem chegamos
ao lado positivo da nossa hist6-
ria. Na verdade, existem vanta-
gens que decorrem da “treme-
reira de competicGes”. Muitos
dos nossos sentidos estio mais
agucados. Para o nosso estudo,
convém dizer que enxergamos
melhor, o nosso sentido do tato
est4d mais excitado (é por isso
que o gatilho parece ficar mais
duro em uma competicio — na
verdade éle ndo mudou nada,
nés € que ficamos mais desper-
tados para com éle). O nosso
sentimento da passagem do
tempo torna-se mais vivido. Vo-
c@ ndo acredita ? Por que entdo
vocé sente ansiedade um pouco
antes de atirar a ultima série do
tiro répido ? Todos ésses fatores
reunidos deverdo, se emprega-
dos corretamente, tornar-nos
mais exigentes e, conseqiiénte-
mente, elevar nossa “perfor-
mance”. Chamo a sua atencio
para ésses felizes gigantes inte-
lectuais que atiram melhor nas
provas do que nos treinos. En-
tretanto, nem tudo isto é sé
vantagem. Dissemos que ésses
fatéres podem melhorar os nos-
sos resultados, se aplicados cor-
retamente. Eles também pode-
rdo atrapalhar os nossos pontos,
se deixarmos de usa-los com
proveito. Como exemplo, ndo ha
diivida de que ver melhor cons-
titui uma vantagem. Mas se dei-
xarmos de reconhecer ésse pon-
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to, pelo que representa, e obser-
varmos somente que as miras
estdo mal enquadradas e que a
area de visada aumentou, isto
produzird hesitacdo no apertar
o gatilho, fazendo com que vocé
fique na visada muito tempo,
aumentando ainda mais a area
de visada. Na verdade, tanto
tempo que o suprimento de oxi-
génio de seus olhos fica desfal-
cado, a ponto de nio distinguir
seus erros. Isto resulta em um
tiro dado com enquadramento
errado das miras, que vocé
“cantou” como bom, mas nao
foi. E o que € que isto produz na
sua “emocio de prova” ? Nao a
diminui ! O nosso. objetivo, en-
tretanto, é o controle mental
que transformara tudo isto em
vantagens e beneficios para nos.
Como é que fazemos ésse con-
trole ? Primeiro, compreenda
que isto pode ser contro-
lado e na verdade usado em
nosso proveito. Se os exemplos
forem necessarios, pense em
Joe Benner, William Mc Millan,
Dave Cartes, Bill Blankenship,
Gasper Difino, Dick Stineman,
Jimmy Clark e intimeros
outros.

Estes individuos aprenderam
a controlar o tiro a ponto de
seus resultados em provas e
treinos nao variarem aprecia-
velmente.

A maioria désses excelentes
atiradores ja atirou, acima de
2640, em algumas ocasides. Se
os resultados de prova cairem
1% dos treinos, isto significa
que éles deverao atirar nos trei-
nos até 2 666.

{Nota do Tradutor: — Resul-
tados computados em 270 tiros,
em 3 provas, calibre .22, .38 e .45,
num total de 2700 pontos pos-
siveis).

-Qual é a sua percentagem de
variacdo entre treinos e provas?
Os homens citados acima nao
sdo, em absoluto, a relacdo to-
tal dos atiradores que conse-
guem dirigir o préprio pensa-
mento. Temos, pois, a mnossa
primeira premissa: ISTO PO-
DE SER CONTROLADO

Com médo-de que haja qual-
quer concepgao ‘erronea antes
de prosseguirros: acredite que

REVISTA DE AERONAUTICA

a maneira pela qual vocé nfo
conseguird dominar a “emocao”
e ainda atirar bem é usando al-
cool e produtos quimicos.

Na verdade, qualquer um dé-

les (ou ambos) poderdo atenuar

alguns sintomas provocados pe-
la “emocdo”; entretanto, assim
fazendo, éles prejudicardio a
vocé de outras formas que irdo

colidir com resultados bons..Se.

as drogas quimicas resolvessem
o problema, entdo, sem duvida,

0 nosso campedo nacional seria
um médico ‘ou um farmacéu--

tico.

Correm boatos dizendo que
vocé viu fulano ou beltrano ga-
nhar uma prova tdo bébado aue
teve de ser conduzido para ©
“stand”. E ~ual foi o resuiiadc
déle no conjuntoc das 3 provas ?

CONFIANCA — Atiavés
dos anos, as pessoas lhe tém di-
to que confianca é imprescindi-
vel para atirar bem. Confianca
em que ? Como é que se con-
segue isso ? Como € que a rete-
mos quando chegamos a té-la nas
maos ? Em primeiro lugar e aci-
ma de tudo, vocé deve ter confi-
anca nas coisas bésicas que faz.

Nada pode ser mais destruti-
vo do que tentar qualquer tare-
fa com idéias pessimistas.ou ne-
gativas s6bre o modo pelo qual

‘vocé ira executa-la. Vocé deve

acreditar, e de preferéncia pro-
var a si proprio, que o enquadra-
mento das miras € MUITISSIMO

-mais importante do que o qua-

dro de visada. Acreditar no rit-
mo certo e na sua habilidade
de fazé-lo é o maior remédio pa-
ra corrigir a ansiedade durante
o tiro rapido. J& foi provado
que os principios basicos do ti-
ro sdo corretos, durante varios
anos; nio irao mudar da mnoite
para o dia somente porque vocé
resolveu entrar numa prova. Os
fundamentos merecem a sua
confianca. Confianca em vocé

‘mesmo e na sua capacidade pa-

ra executar corretamente éstes
alicerces ja comprovados. Vo-
cé ja demonstrou a sua habili-
dade nos treinos. V4 em frente
e faca o mesmo nas provas. Pa-
ra o timido e hesitante, tudo é
impossivel porque assim o pa-
reees - '

e

Tenha ideais elevados !! Pen-
se com convicgao!! “Posso fa-
zer isso e vou consegui-lo” e vo-
cé vencera. Entretanto, logo que
vocé admita a mais leve possibi-
lidade de fracasso, enquanto
houver uma influéncia na sua
mente que lhe impeca de aplicar
toédas as suas energias na tare-
fa, o seu sucesso serda duvidoso.
Ja foi dito intmeras vézes que

“um atirador deve ter um largo
espirito, significando que éle

deve ter capacidade para acei-

- tar idéias novas.

Entretanto, a mente sempre

.aberta estd continuamente va-

zia. Um recém-nascido tem um
cérebro aberto; obviamente ndo
¢ isso o que desejamos. O que
devemos . CONSEGUIR é um
pensamento sempre aberto as
idéias positivas e completamen-
te trancado ao aspecto pessimis-
ta e atrasado. Vocé ja ouviu
muitas vézes: “NAO DE TRAN-
CO NO GATILHO”. Por mais
verdade que éste axioma encer-
re, ndo ha vantagens em abri-
ga-lo no nosso cérebro enquan-
to tentamos disparar o gatilho,
pois éle é negativo, sugere fra-
casso, preocupando a sua con-
centracdo com algo aue vocé
nao deve fazer, ao invés de al-
guma coisa que deve ser feita.
Nao seria mais vantajoso pen-
sar: “DEVO APLICAR PRES-
SAO COM FIRMEZA, POR
IGUAL, SUAVEMENTE PARA
TRAS, POIS, QUANDO EU
FACO ISSO, CONSIGO UM
BOM DISPARO”.

Este é o lado positivo da ques-
tao, que implica em sucesso e
éxito e dando uma idéia do que
deve ser feito ao invés de algu-
ma coisa que ndo possa ser exe-
cutada. Outro grande problema
para os atiradores excitados é o
de “disparar todos os tiros na
série rapida”. E a despeito da
necessidade de se conseguir isso,
o modo de encarar o assunto é
negativo.

Como foi mencionado anteri-
ormente, tenha confianca nos
pontos basicos e em sua capaci-
dade para aplica-los. Neste -ca-

so especifico, confianca no fun-

damento de que se vocé empre-
gar corretamente o ritmo (e vo-
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cé pode, pois ja o féz varias vé-
zer nos treinos) completa-
ré a sua série de tiro rapido. Co-
mo resultado de pensar positi-
vamente, o seu esforgo mental é
dirigido a executar o ritmo cer-
to, tornando mais facil conse-
gui-lo, pois nao tera preocupa-
goes; e vocé terminari a série
dentro do tempo, com éxito.

Voltando ao assunto da mente
aberta. '

Vocé ja sabe a que ponto es-
tamos tentando chegar, partin-
do dos dois exemplos citados.

Limpe o seu cérebro, elimine
todos aquéles pensamentos .ne-
gativos e deprimentes e substi-
tua-os por pensamentos pro-
gressistas e positivos. Nossa
“mente aberta” mndo durou
muito tempo, ndo foi assim?
Na realidade nio desejamos
u’a mente aberta por completo.
O que precisamos é o cérebro
tdo repleto de “farei isto”, “es-
tou fazendo certo” que nao ha-
verd espaco nem necessidade
para alojar aquéles pensamen-
tos negativos de “nfos” e “nao
posso”. Apenas pensar com de-
terminismo nédo é o bastante;
necessitamos ainda de idéias pre-
cisas acérca de como vamos utili-
zar estas idéias progressistas.
Nzo ha lugar nem espaco para
INDECISAO e HESITACAO.

Isto nos leva ao ponto de tér-
mos confianca nos principios
fundamentais da técnica do
tiro. -

J4 comentamos como pensar,
agora vamos entrar no assunto
de o que pensar. Os principios
esbocados aqui ndo sdo de for-
ma alguma completos, nem te-
mos a pretenso de que o sejam.
Cada individuo poderd achar
que uma coisa que ajuda ao ou-
tro talvez seja sem valor para
si. Como é que nos encontramos
o nosso préprio conjunto de
“preciso fazer isto” para me-
lThorar o nosso tiro?

Bem, vamos entrar nesse as-
sunto comecando pelo fim e
tratar do método mais difundi-
do e ao mesmo tempo o que
creio ser o método mais errado.
Trata-se da anélise de nossos
maus resultados e a aplicacio

REVISTA DE AERONAUTICA

do corretivo adequado. A maio-
ria dos atiradores. completam
apenas a metade désse processo,
isto €, analisam a causa dos er-
ros, mas deixam a correcio por
fazer. Como resultado disso, a
autocritica e corregdo segue-se
mais ou menos assim: acabamos
de atirar uma série ma de pre-
cisdo e determinamos que a
causa do nosso fracasso foi a de-
mora demasiada na visada. A
corregdo para isto € bastante
6bvia: “atirar mais - rapido”.
Que acontece ? O nosso pensa-
mento estd repleto com idéias
de: “eu ndo posso demorar
tanto para disparar cada tiro”
e, na proxima série, éste pensa-
mento vem a mente depois que
j& estamos “pelejando ” numa
visada hd mais de 8 segundos e
entdo aplicamos férca de repen-
te. O resultado é que largamos
um tiro que ndo é bom e entado
comecamos a duvidar de uma
norma ja comprovada.

A nossa critica e a correcio
positiva devem ser completas e
eficientes. Novamente, usando o
mesmo exemplo da ma série de
precisdo, resultante de visadas
muito demoradas, mas, desta
vez; o remédio certo vai aplicado
até o fim, Continua sendo verda-
de que vocé precisa “puxar mais
rapido”. Mas como é que vamos
fazer isto ? Da seguinte forma:
aplicando mais pressdo com
mais determinismo quando ini-
ciarmos. o disparo. Isto é positi-
vo e dara bom resultado. Com-
pare os dois casos.

Vise durante um tempo me-
nor e aplique mais pressdo com
mais vontade desde o inicio e
isto vai produzir um disparo
mais rapido e, indubitavelmen-
te, disparo com mais surprésa.

Resumindo, a maioria dos ati-
radores completa sdmente a me-
tade da anélise e correcio efe-
tiva. Pesquisamos o érro e acha-
mos a solucdo, mas deixamos o

remédio no aspecto negativo

(eu néo devo fazer isto), ao in-
vés de ir mais adiante e entrar
no terreno do -positive (eu fa-
rei isto).

Este sistema de analisar e dei-
xar as corregdes no lado nega-
tivo, quando praticado por

g

“feitos

certo tempo, enche o seu pen-
samento de ansiedade e duavi-
das sObre a sua habilidade, nao
deixando nenhuma vaga para a
AUTOCONFIANCA.

Agora vamos executar o que
foi apregoado e falar acérca do
aspecto positivo.

Todos nos, sem excecao, ten-
tamos descobrir o que é que
fazemos de errado quando
atiramos - mal. Mas, quantos de
nés deixamos de reconhecer as
incalculaveis e tremendas van-
tagens de analisar porque ou o
que fazemos quando atiramos
bem. Existe uma grande ten-
déncia para, simplesmente, acei-
tar bons resultados, ficar alegre
e desejar que repetissemos ésses
mais freqiientemente.
Aqui estd o maior de todos os
enganos, pois, quando vocé ati-
ra bem, empregou todos os fa-
tores basicos que vocé necessita
para uma boa marca.

Encare os-seus bons indices
com mais escrutinio do que vo-
cé faz com seus resultados bai-
x0s. Que principios fundamen-
tais mais se destacaram en-
guanto vocé atirava? Em que
estava pensando ? Como é que
sentiu a sua empunhadura ? Co-
mo é que estavam as miras ?
Como  é que vocé executou o
“esmagamento” do gatilho 7

Nao deixe passar em branco
esta tremenda oportunidade pa-
ra recompletar a sua mente com
as coisas CERTAS que vocé de-
ve fazer (e sabe fazer porque
ja féz).

Aqui estd uma lista de “FA-
CA” que ja foi comprovada como
proveitosa. O valor dessa lista
para-vocé ainda estd para ser
provado.

Oriente e canalize o seu pen-
samento para os FUNDAMEN-
TOS. Vocé devera, continua-
mente, pensar sdbre os funda-
mentos e repassa-los em revis-
ta na sua mente. Acostume-se
de modo que o méximo désses
fundamentos sejam executados

_automaticamente, sem nenhum

pensamento ou esférco mental
consciente. Se fizer isto, s6 lhe
resta guardar algumas das nor-
mas mais proeminentes, duran-
te o tiro real.
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Isto Ihe permitira, como exem-
plo, colocar e convergir todo
o seu esférco mental e fisico
para manter as miras alinha-
das, enquanto que a sua posi-
cao ou “FOLLOW THROUGH”
(continuar a wvisar depois do
disparo) ja foram tao apren-
didas, como resultado do seu
treinamento, que vocé as exe-
cutard automaticamente. Acos-
tume-se a pensar em térmos
de “performance”, ao invés de
pontos e percentagens. Empre-
gando esta técnica, um 8 ou um
7, considera-se nao um tiro
que subtrai 2 ou 3 pontos do
total, mas um tiro em que vo-
cé se permitiu desviar de um
dos fundamentos béasicos. Este-
ja descansado de que, se vocé
executar a sua parte no “stand”,
os resultados se encarregardo
déles proéprios.

Quem é que disse “nfo olhe
a luneta ?” Para que fim?
Se vocé estiver numa prova
de tiro lento se possivel deve-
ra ir até aos alvos depois de
10 tiros. No Revolver-Fogo-
Central vocé deverd marcar
os pontos obtidos no alvo-fixo
antes de passar ao tiro rapido.

Vocé acha que podera escon-
der alguma coisa de vocé
mesmo ? Por que razdo um re-
sultado alto lhe assusta ?

Para . fazé-lo é que vocé foi
para o “stand”. De que serve
uma série de 98 se vocé ndo
tem a resisténcia e a “raca”
para ir em frente ? Aprenda a
usar a luneta com a finalidade
para a qual foi idealizada: ve-
rificar a execugdo e a localiza-
¢do do grupamento (“zero do
@atirador”) . Use a sua luneta
como um auxilio no seu proce-
dimento analitico e nio para
marcar o seu alvo. Nao pode-
mos ter a pretensdo de acredi-
tar que acabamos de atirar
uma série de precisdo, de 10
tiros com somente 3 noves, e
nio saber qual foi o nosso re-
sultado. A luneta serve, mais
uma vez, para avaliar o produ-
to final de sua execucdo. Con-
sidere cada tiro separadamen-
te ou no caso de tiro rapido
cada série de 5 tiros. Isto de-
ve ser encarado assim, pois, na
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realidade, nao ha fundamento
para acreditar que se o seu 1.°
tiro foi um 8, o tiro seguinte
também o seréa. Tampouco é
légico pensar que, se os seus
primeiros 3 tiros forem 10, vo-
cé tem uma garantia de que
os outros também o serdo. CA-
DA TIRO é apenas a represen-
tacdo de sua capacidade para
aplicar corretamente os fun-
damentos,

E a sua habilidade de exe-
cugdo ird variar consideravel-
mente se vocé o permitir.

DETERMINACAO MENTAL
PREESTABELECIDA

Este é o maior acervo de que
dispomos. Simplesmente pelo
fato de pensar com exatiddo
sbbre o procedimento para dis-
parar cada tiro, um pouco an-
tes de atirar e decidindo faze-
lo do modo certo, vocé podera
eliminar os distragdes e descon-
centragdes de atencdo durante
a execucdo real do tiro.

Esteja prevenido desde ja gue
se vocé falhar nesse ponto e
enfrentar cada tiro sem um pla-
no de ataque preconcebideo, ou
sem a decisio mental de execu-
tar certo, apesar de incéndios
ou enchentes (sic), os seus re-
sultados serZo, no melhor dos
casos, erraticos.

Vocé prontamente compre-
enderd a necessidade de se
concentrar e alinhar bem as
miras. Um modo muito eficien-
te de auxiliar nisto é sentar,
fechar os olhos e imaginar a
massa e ~a alca, sem o alvo.
Experimente agora mesmo.
Muitos de noés achamos que ¢é
guase impossivel conserva-los
perfeitamente alinhados, mes-
mo em pensamento. Entretanto,
assim fazendo, vocé estard con-
dicionando a sua mente a acei-
tar o fato de que elas devem
ficar alinhadas. Em conseqiién-
cia, torna-se ‘tanto mais facil
para vocé fazé-lo no “stand”.
Esta técnica de alinhar mental-
mente as miras é muito efici-
ente quando praticada um pou-
co antes de dormir, a noite.

Ganhe o conjunto de provas
e ndo somente uma prova. Por
que razdo vocé deve ficar ex-

—8—

citado ou preocupado, quando
ganhou na série de precisdo ?
Va em frente e ganhe também
a rapida; certamente, se fizer
isso, vocé PODERA ganhar a
prova, mas éste ndo é o seu
Unico objetivo. Se vocé con-
corre para ganhar um conjunto
de 3 provas, procure ganhar
tddas e ndo somente uma.

Nao perca um ou dois pon-
tos porque surgiu uma possibi-
lidade de ganhar uma prova.
Estabeleca uma rotina. Da ro-
tina surge a monotonia. Que
é monotonia, tédio ou “bore-
dom” ? £ a falta de excitagio
ou nervosismo. E que é que
estamos procurando ? Evitar o
nervosismo ou o descontréle.
Falando com mais profundeza,
estabelecendo uma rotina vocé
elimina a possibilidade de es-
quecer qualguer parte impor-
tante da preparacdo, que pode-
rd lhe afetar mais tarde se vo-
cé negligencia-la. Descanse e
relaxe a sua mente desde o mo-
mento em que vocé acorda de
manha. Nada poderda afetar-
lhe tanto e agita-lo mental-
mente do que tomar café as
pressas e correr para o “stand”
a tempo de entrar na chamada.
Se isto acontecer, seu resultado
de tiro-de-precisdo ficara arrui-
nado, logo apbs o terceiro tiro.

Tenha calma; atirar é diver-
s@o, desfrute-a.

Pratique trangiiilamente. Ja
viu o tipo que perde a calma
e esbraveja cada vez que da
um mau tiro ? Com quem é que
éle quer brigar ? Aquéles indi-
viduos que- perdem a sereni-
dade nao fazem nada menos do
que se recriminarem pela sua
vacilacdo na execucdo de cada
disparo. Eles reconhecem que,
se tivessem se esforcado um
pouco mais, o tiro teria sido
melhor.

Por outro lado, se fizermos
tudo dentro de mnossas foérgas
para executar um bom dispa-
ro e por qualquer razao o tiro
ndo presta, ndo ha motivo pa-
ra irritacdo.

Apesar de um bom atirador
colocar téda a sua habilidade
fisica e mental, para executar
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uma boa série, muitas vézes
éle podera falhar nessa tenta-
tiva. Bastara dizer que, quando
isto acontecer, se éle se recri-
winar severamente ou entrar
em estado de transe ou comple-
ta depressdo, em virtude de um
indice fraco, éle estard prejudi-
cando, enormemente, @s suas
possibilidades, para o restante
da prova. Nao se deseja que
vocé dé gargalhadas ou passe
ao largo de um resultado me-
diocre; entretanto, tenha pre-
senca de espirito para aceitar
a derrota como a vitoria.

EXPERIENCIA DE
COMPETICAO

Sem duvida, ¢ um dos in-
gredientes necessarios para fa-
zer um atirador consumado; en-
tretanto, somente a experién-
cia ndo tem valor nenhum. De-
vemos combinar a nossa expe-
riénecia com uma apreciagdo
exata e honesta de nossa exe-
cucdo e com as medidas cor-
retivas e eficientes que eleva-
rao nossa habilidade e, even-
tualmente, os nossos pontos.

Devemos, mais cedo ou mais
tarde, sentir-nos experien-
tes com algum tipo de contrd-
le mental. Nao é facil e fre-
qientemente é esquecido até
em nossos treinos que a nossa
habilidade em atirar supera de
muito a nossa capacidade para
“aglientar o rojao”, quando as
coisas nio vao bem. Talvez,
quando entregamos a um novato
uma pistola e dizemos: “esta é
a massa-de-mira e esta é a al-
ca”, poderiamos muito bem a-
crescentar: “estas s8o as duas
coisas que necessitam que vocé
treine sua mente, sua mao e seu
6lho, para -manté-las sempre
alinhadas”. ‘

PREPARACAO FISICA —

CONDTCICNAMENTO FISICO

Nao ha a menor davida que
vocé poderd atirar melhor se
estiver em boas condicoes fi-
sicas. A sua capacidade para
manter a arma, por exemplo,
nio pode ser melhor do que a
sua possibilidade de manter os
musculos de seu brago para
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fazer éste esférco. A sua ca-
pacidade para resistir a pressado
e ao desgaste provenientes da
ansiedade é diretamente pro-
porcional a sua condicdo fisica,
nem que seja somente pelo fa-
to de vocé reconhecer que es-
td em melhor estado fisico
porque estd em boa forma.

Discuta com o seu subcons-
ciente. Nado somente discuta
com éle, mas ganhe a discussdo.
Mesmo lendo isto, muitos ati-
radores estardo ouvindo aque-
la “vozinha” do fundo do cére-
bro que fica repetindo: “ésse
negodcio pode servir para o Joa-
quim, mas eu sei muito- bem
que vou enterrar o time quan-
do chegar na hora”. De quem
é a escolha ? Em primeiro lu-
gar, de onde vieram -essas idéi-
as? De onde essa “vozinha”
aprendeu tanta coisa ? Sejamos
realistas. Nosso consciente é
que coloca essas idéias tolas
dentro do nosso subconsciente;
portanto, jamais acredite que

vocé . ndo ganhard esta “pa-
rada”.
Néo ¢é facil. ‘A “wozinha”

vem dizendo sempre 0 que quer,
h4 varios anos e agora nao po-
derd ser silenciada com faci-
lidace. Mas nao se entregue
a ela e brevemente vocé desco-
brira que “ela” estara do seu
lado.

Agora com tbda essa énfa-
se sbbre a aproximacdo posi-
tiva, vocé recebera um grande
“NAO”. Nao espere resultados
imediatos nas primeiras vézes
que tentar disciplina mental.
Ndao hd cura certe para mal
algum. Ndo hd mistérios ocul-
tos. Todas as conquistas sdo o
resultado direto de trabalho
intenso. Se vocé achar que po-
de exercer contréle durante
um curto espaco de tempo, pro-
cure estender éste periodo.
Lembre-se que os seus lucros
estdo em proporcido com os in-
vestimentos.

Vocé e s6 vocé é o responsa-
viel pela sua atuacdo e “NE-
NHUM HOMEM TEM O DI-
REITO DE SER UM FRACAS-
SADO”. :

A DEFESA...

(Conclusis da pag. 4)

F-104 G:

Caca monoplace para missdes
multiplas
Envergadura: 6,68 m
Comprimento: 16,69 m
Altura: 4,11m
Péso: 9480 kg
Péso maximo decolagem:

12 250 kg

Performances:

Velocidade maxima a 11 000 m
— Mach 2.2

Razdo méxima de subida:
12200 m/min

Teto: 27400m

Raio tatico: 640 km

CF-104:

Mesmas caracteristicas que o
F-104 G. A diferenca consiste
nos equipamentos eletrénicos
especiais para visada e navega-
cdo.

MIRAGE III C:

Caga monoplace
Envergadura: 8,22 m
Comprimento: 13,35 m
Altura: 450m
Péso vazio: 6350 kg
Péso maximo decolagem:
12 560 kg
Velocidade maxima a 11000 m
— Mach 2.15
Velocidade de aterragem:
240 km/h
Subida a 12000 m em 3 min
Teto: 29500 m
Corrida na decolagem: 650 m
Corrida na aterragem: 950 m
Raio de acdo a Mach 0,85:
1500 km

GLOSTER JAVELIN:

Caca biplace para qualquer
tempo *
Asas médias em tridngulo
Envergadura: 15,86 m
Comprimento: 17,17m
Altura: 4,88 m
Velocidade méxima a 3 000m
—- 1100 km/h; 212 000 m — -
Mach 0,95
Teto Operacional: 15000 m
Propulsdo: turbo reator
Armstrong-Sidley
Péso vazio: 9525 kg
Carga util: 5475 kg .
Péso total: 15000 kg
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UM COMO DEPOIMENTO

Acompanhei algo de perto a
criacdo do Ministério da Aero-
nautica. A Secdo de Seguranca
Nacional do Ministério da Via-
cio, de que eu era Secretario,
funcionava em sala contigua a
do Conselho Nacional de Aero-
néutica, cujos componentes se
ocupavam da elaboracdo do pro-
- jeto de criacdo daquele Minis-
tério. Porque fésse coincidente
o horario de expediente dos
dois 6rgaos, os seus membros
nao raro se encontravam e se
davam conta dos trabalhos em
Curso.

Criado em 1941 o Ministério,
foi nomeado seu primeiro titular
o saudoso e eminente homem
publico Joaquim Pedro Salgado
Filho. Déste, a extraordinaria
atuacdo no turfe pode perfeita-
mente pedir mecas a que teve
como Ministro de Estado, par-
lamentar e advogado.

Coube-me em 1949 servir na
Aeronautica como Oficial de
Gabinete do entado titular :da
Pasta, Marechal-do-Ar Armando
Trompowsky, falecido em 1964.
Tal como Salgado Filho, foi
Trompowsky turfista atuante.
Este exerceu a Vice-Presidéncia
e aquéle a Presidéncia do Jo-
ckey Club Brasileiro. Servi tam-
bém como Oficial de Gabinete
dos ex-Ministros Fleiuss e Ga-
briel Griin Moss.

A Semana da Asa parece-me
oportuna para recordar a atua-
¢ao désses trés homens como
Ministros, bem que o faca em
térmos sucintos, dada a caréncia
de espaco para fazé-lo com a
extensido consoante a seu wvul-
toso merecimento.

Deixaram Trompowsky,
Fleiuss e Moss assinalada a ges-
tdo na Pasta da Aeronautica por
numerosas iniciativas e grau su-
perlativo de realizacdes. Tudo
em prazos planizados e dentro
de orcamentos previstos. Desem-
penharam com irrepreensivel
exacao os deveres.
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:Tﬁlio Moura

Nao se lhes notava, porque
nao tinham, o complexo de
frustrosos, nem vaidades supér-
fluas. A convivéncia com éles
era educacdo e estimulo. Agiam
dentro do slogan rotariano: é
agradavel ser importante, mas
é muito mais importante ser
agradavel. Por isso facil lhes
foi obter de todos “uma colabo-
racdo que ultrapassou o campo
do dever para se situar no cam-
po da amizade”.

A preeminéncia de Trom-
powsky, Fleiuss e Moss muito
deve a Aeroniutica Brasileira.
Para servirem-na bem, revela-
ram-se indiferentes a canseiras
e sacrificios. Mereciam por isso
permanecer como Ministros
tempos alongados, para, assim,
levar a cabo o de que eram
capazes pela amplitude de suas
aptidoes e ciéncia, que demons-
traram possuir, de estabelecer
“suave harmonia entre o mando
e a obediéncia”.

A amizade e a consideracao,
de que me liberalizaram tantas
provas, leva-me a trazer-lhes o
nome a baila na Semana da Asa,
sem nenhum exagéro na efusio
pessoal com que lhes abono, em
sd consciéncia, o desmarcado
merecimento e a autenticidade
de homens publicos, désses que
se dispdem, se necessario, a téda
sorte de sacrificios com a sé
mira no éxito de sua missao.

E-me grato o ensejo de reite-
rar a admiracdo, ndo apenas
pelos trés ex-Ministros, mas
igualmente pelo quadro de ofi-
ciais da Aeronautica, constitui-
do de homens de preparo espe-
cifico para atendimento de seus
arduos deveres. Ora servem
sob o comando do Marechal-do-
Ar Eduardo Gomes, que é con-
ceituado por seus concidadaos
como padrio de virtudes civicas.
Isento do 6nus do orgulho, o
atual -Ministro da Aeronautica
é dos que tém comprovadas con-
digbes para liderar as iniciativas

oz s

que tenham por objetivo, em
todos os angulos, a seguranca
nacional, garantindo-lhes o éxi-
to, assim pela doutrina, que
professa, como pelos grandes
exemplos, que tem dado, e a
Nagdo conhece, em tbddas as
quadras da sua vida.

“Para dizer aos ouvidos bas-
tam palavras, mas para plasmar
coragdes e caracteres sfo neces-
sdrias obras.” (Padre Madu-
reira). ;

e g

FORNO ELETRICO A ARCO
E SOB VACUO EM FUN-
CIONAMENTO NO CEN-
TRO TECNICO DE AERO-
NAUTICA

Foi posto em funcionamento
regular, nas dependéncias do
Instituto de Pesquisas e Desen-
volvimento do Centro Técnico
de Aeroniutica, um forno elé-
trico a arco e sob vacuo de 240
Kw de poténcia e com capaci-
dade de producdo de lingotes
ou pecas fundidas dos mais di-
versos metais, dentre os quais
se podem citar: W, Mo, U, Be,
Z, Ti, Cr, Fe, Ni e suas ligas,
com pesos variando de 7 a 12 kg.

E de grande importancia a
introducao desta técnica, pois
se. abre grande perspectiva a
fabricacao e ao estudo de novas
e modernas ligas hoje em utili-
zacdo corrente, especialmente
no setor aeroniutico.

O Instituto de Pesquisas . e
Desenvolvimento do Centro
Técnico de Aeronautica tem
por objetivo especifico pro-
curar a solucdo de problemas
tecnolégicos através da pesquisa
e do aperfeicoamento de pessoal
de nivel adequado, dando apoio
as atividades dos 6rgaos do Mi-
nistério da Aerondutica, a in-
dustria e as atividades operacio-
nais de transporte aéreo do Pais.

O responsavel pelo funciona-
mento do férno elétrico a arco
e sob vacuo é o Departamento
de Materiais do IPD, que pro-
cura reunir, num grupo, técnicos
das mais variadas especialida-
des, da geologia até a fisica do
estado sdélido.
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VIAGEM DE ESTUDOS A EUROPA

A Associacdo dos Diploman-
dos da Escola Superior de Guer-
ra, em 1965, sob a presidéncia
do Marechal Ignacio José Ve-
rissimo, vem cumprindo plena-
mente as suas finalidades, prin-
cipalmente no tocante a difusao
dos conceitos doutrinarios rela-
cionados com a Seguranca e
o Desenvolvimento do Brasil.
Além dessa tarefa altamente
meritéria, a ADESG, no cor-
rente ano, vai dilatar as suas
fronteiras, realizando uma Via-
gem de Estudos a FEuropa.
Surgiu a idéia, alias alvigareira
de todos os pontos de vista, e
a Diretoria, com o dinamismo
que a vem caracterizando, tra-
tou de pd-la em marcha. O ob-
jetivo da wviagem ao Velho
Mundo é a troca de informacées
de alto nivel com os paises
visitados e o estudo “in-loco”
-do processo alcangado nos cam-
pos politico, econdmico, social
e militar. Inglaterra, Alemanha,
Franca, Espanha e Portugal
serdo os palses percorridos,
cujos governos, atendendo as
solicitagbes das respectivas Em-
baixadas no Brasil, dardo todo
o apoio woficial necessario ao
desempenho da missdo a cargo
da comitiva da ADESG. A ca-
ravana compée-se de trinta
membros, cujos ncmes passa-
mos a enumerar:

Marechal Ignacio José Veris-
Marechal Joao Carlos
Barreto; Marechal Ignéacio de
Freitas Rolim; General-de-Di-

simo;
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visdo Aardo Benchimol; Tenen-
te-Brigadeiro Sinval de Castro
e Silva Filho; Major-Brigadei-
ro Augusto Teixeira Coimbra;
Major-Brigadeiro Raphael Leo-
cadio dos Santos;
Raul Valenca Camara; Capitdo-
de-Mar-e-Guerra Alfredo Mério
Mader Gongalves; Capitdo-de-
Mar-e-Guerra Moacyr Denizot
Bandeira; Economista Carlos
de Paula Cunha; Economista
Alberto Almada Rodrigues; Mé-
dico Cassio Annes Dias; Cura-
dor Odir Braga Land; Curador
Arnaldo Rodrigues Duarte; Pro-
motor Publico Paulo Frederico
Bandeira de Mello Thedim
Lobo; Oficial-de-Administracdo
Jodo Batista de Brito Pinto;
Jornalista Ala6ér Braga da Silva;
Industrial Jodo Garcia; Indus-
trial Jodo Kessler Coelho de
Souza; Veterinirio Paciano
Aguilé; Agricultor Fernando
Soares Gouvéa; Engenheiro-Ar-
quiteto Ruderico Pimentel; En-
genheiro-Arquiteto Rubens Mil-
vio Moreira de Almeida Térres;
Engenheiro-Industrial Heraldo
de Souza Mattos; Advogado
Antdnio Salém; Advogado Emil
de Roure Silva; Professor Al-
varo Ribeiro; Professor Omar
Goncalves da Motta; e Deputado

Almirante

“José Maria Alves Ribeiro.

— No dia 31 de agosto, no
Clube Naval, realizou-se, as
12:30 horés, o almbgo com que
a comitiva homenageou os re-
presentante diplomaticos dos

Tl L

cinco paises constantes do ob-
jeto da Viagem de Estudos. Foi
uma reunifo que teve a tonica
da distincdo e da cordialidade.
Em nome da ADESG falou o
Ministro Carlos Sette Gomes
Pereira, saudando os senhores
embaixadores e dizendo com
muita objetividade a respeito
dos propositos da visita ao Ve-
ITho Mundo. Respondeu, de im-
proviso, o Embaixador da Ale-
manha, Gebhard Seelos, falando
em portugués, de maneira ele-
gante e entusiastica, para de-
clarar da satisfagcdo com que
via a ADESG voltar também
as suas vistas a Europa. Termi-
nou afirmando que os ilustres
visitantes podiam partir tran-
qiilos, pois w©os governos dos
paises focalizados no itinerario
ja haviam tomado tédas as pro-
vidéncias para garantir o éxito
do empreendimento.

A partida da comitiva foi
programada para o dia 7 de
setembro, no véo inaugural da
VARIG para LONDRES, e o
regresso ficou marcado para o
dia 11 de outubro, também pela
VARIG, diretamente de LIS-
BOA.

Nos préximos ntmeros desta
REVISTA publicaremos as nos-
sas impressoes de viagem para
que, de certa forma, todos pos-
sam participar das experiéncias
colhidas pelos companheiros da
ADESG na Viagem de Estudos
a EUROPA.
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BRIGADEIRO MOSS DEIXA 0 COMTA
PARA INGRESSAR
NA MAGISTRATURA MILITAR

Ao despedir-se do Comando
de Transporte Aéreo. o Major-
Brigadeiro Gabriel Griin Moss
advertiu seus comandados de
que inimigos solertes continuam

O Ministro Eduardoe Gomes cumprimenta

passagem do Comando

em campo, buscando minar as
fundacdes de nossa unidade, ra-
zdo pela qual a salvadora Re-
volucdo de 31 de margo neces-
sita prosseguir para que se re-
construa, definitivamente, a
nossa integridade e a nossa for-
taleza. '

Presente o Ministro Eduardo
Gomes, o Brigadeiro Roberto de
Faria Lima assumiu o Coman-
do do Transporte Aéreo, em ce-
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riménia a que compareceram
todos os Brigadeiros que servem
na Guanabara, chefes de servi-
co, comandantes de Unidades e
grande ntmero de oficiais.

o Brigadeiro Moss quando da
do COMTA

ORDEM DO DIA

E a seguinte a Ordem do Dia
do Major-Brigadeiro Griin Moss,
que deixa o COMTA para ser
investido nas altas funcoes de
Ministro do Superior Tribunal
Militar: — “Nomeado por De-
creto de 14 de agdsto de 1965,
para exercer as funcdes de Mi-
nistro do Superior Tribunal Mi-
litar e em conseqiiéncia exone-
rado  desta Grande Unidade,

— 12—

passo o seu Comanco ao ilustre
e mui digno companheiro Bri-
gadeiro Roberto de Faria Li-
ma. Por forca dessa feliz esco-
lha, como a interpreto, uma vez
mais sinto. ser devedor de um
grande reconhecimento a SS
Exas. os Srs. Presidente da Re-
publica e Ministro da Aeronédu-
tica, que, destarte, concederam
aos meus comandados de on-
tem o justo prémio a que irre-
cusavelmente fazem jus, qual o
de receberem, para dirigi-los,
um dos mais distintos chefes de
nossa Forca Aérea.

Senhores Oficizis e meus co-
mandados, nao pretendo, nesta
hora que é de despedides, pres-
tar contas de minha atuacio a
frente déste Comando e desia
Guarnicdo do Galedo; prefiro
antes, como sempre fiz em ou-
tras oportunidades, entregar-me
a inteireza de vossos julgamentos.

Com as minhas limitagdes
proprias, sem diivida, ndo me
serda porém negado haver em-
preendido o melhor de meus es-

forcos para balizar o meu com-

portamento, pela aplicagdo dos
principios éticos e morais que
constituem o cimento da liga-
cao, a vitalidade das organiza-
cOes militares, os Unicos faréis
que poderds devassar a -escuri-
dio das davidas, das hesitacoes
e das divergéncias, que aconte-
cimentos indesejaveis e alta-
mente nocivos espalharam s6-
bre o cenario vivaz e confiante
das nossas lides profissionais,
tao recentemente ainda.

Permiti que vos diga co-
mo recordacdo e em sinal de
adverténcia:

“Na penumbra em que temos
vivido, tem sido dificil reencon-
trar a estrada larga dos deveres
militares; mas s6 nela podemos
avancar no sentido de dar ple-
na satisfacdo aos nossos com-
promissos para com a Férca
Aérea e com a Nacdo. Seja,
pois, nossa tarefa principal a
de encontrar essa estrada para
que retomemos a marcha inter-
rompida, restabelecendo o vigor
e a nobreza das tradicdes que
ajudamos a formar e que nos

SETEMBRO-OUTUBRO — 1965




cabe agora preservar e fortale-
cer”. Disciplina, hierarquia, o
maximo de nossas energias no
desempenho dos deveres profis-
sionais, lealdade, coragem das
afirmacbes serdo os marcos a
fundamentar a nossa caminha-
da, como serdo também os pila-
res principais de nossa pujancga
como classe e como instituigio;
sem elas nfo passaremos de um
conjunto fragmentado, sem coe-
sdo e sem propodsito, e, por isso
~mesmo, muito a gdsto dos anti-
revolucionarios de toédas as co-
loracdes, assim como' e princi-
palmente dos comunistas e cor-
ruptos, sempre a espreita de
uma brecha que, por descuido ou
criminosa omissdo, lhes ofe-

recamos.

Eu, que de todos vos, desde
0 mais ao menos graduado, me-
reci sempre a honra e a felici-
dade de uma perfeita compre-
ensdo, nestes instantes em que,
fortemente emocionado, me des-
peco de todos vés e de tao que-
ridos amigos, convoco-vos para
uw’'a mobilizacdo geral de espi-
ritos, em térno de seu nodévo che-
fe; o Brigadeiro Faria Lima, no
sentido de que, atentando para
os sinais ainda revoltos do tem-
po, se reconstruam rapida e de-
finitivamente a nossa integrida-
de e a nossa fortaleza.

Inimigos solertes continuam
em campo, buscando minar as
fundacbes de nossa unidade, e
é por isso que a Revolugdo Sal-
vadora de 31 de marco necessi-
ta de prosseguir, e aqui no Ga-
ledo, sob o seu nbévo coman-
dante, ela prosseguird sem du-
vida alguma.

Convenho, senhores, que se-
jam altamente honrosos e dig-
nificantes os novos encargos no
Superior Tribunal Militar, mas
‘convinde, também, meus que-
ridos e saudosos companheiros,
que convosco convivi muito in-
tensa e .longamente, para assim
de pronto poder aceitar ou se-
quer compreender a confusio de
sentimentos em que me encon-
tro.

Acredito que, daqui por dian-
te, o grande lenitivo de minha
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vida sera recordar-vos e rever-
-vos. O que de agradecimentos
eu vos devo e a esta Forca Aérea
nao tem limitacdes e nio tem
paga. Peco a Deus que me ilu-
mine em minhas novas funcdes,
para poder assim continuar a
merecer a vossa amizade e con-
sideracdo. N&ao esquecais, meus
distintos comandados e amigos,
éste velho soldado que, hoje se
despedindo das lides profissio-
nais, também de vés se despe-
de, canhestramente talvez, por-
que nunca houvesse pensado
nestes momentos.

PALAVRA DO MINISTRO

O Ministro Eduardo Gomes
presidiu a cerimoénia, tendo pro-
nunciado o seguinte discurso:

“Se nfo me incumbisse pre-
sidir a esta- homenagem em ra-
zao do meu cargo, dela partici-
paria por injuncio de consci-
éncia e por impulso de amiza-
de, para associar-me, como o fa-
¢o, as manifestacoes de apréco e
de reconhecimento que ora se
tributam a um dos mais dignos
e cultos Oficiais da nossa cor-
poracdo, tio dedicado ao dever
militar quanto as responsabili-
dades comuns das Foér¢as Arma-
das, no desempenho de sua mis-
s@o constitucional.

O Major-Brigadeiro Gabriel
Griin Moss sempre se distin-
guiu, em sua brilhante carrei-
ra, pelas qualidades pessoais de
que é dotado e pelos atributos
de chefia na execucio compe-
tente e pontual dos encargos
cometidos & sua invulgar capa-
cidade. Désses predicados nos
deu reiterada prova no COMTA,
confirmando e robustecendo as
tradicoes honrosas do Correio
Aéreo Nacional, cuja funcio
pioneira e unificadora na comu-
nidade brasileira tem mereci-
damente suscitado as maiores
demonstracbes de estima e gra-
tiddo do povo e do seu govérno,

Ministro de Estado, devotou-
se ao estudo cuidadoso das ne-
cessidades da sua Pasta, cola-
borando com a administracdo

B I

civil no encaminhamento e na
solucdo de problemas técnicos e
militares, de que depende o
progresso da Aeronautica. No
setor que dirigiu, e dentro das
contingéncias especiais da sua
gestio, jamais faltou aos apelos
de nossa classe, nem aos senti-
mentos da sua formacdo demo-
cratica.

Ao nomear o Major-Brigadei-
ro Gabriel Grin Moss para in-
tegrar o quadro da mais alta
Corte de Justica Militar, o Pre-
sidente Castelo Branco distin-
guiu a Foérca Aérea Brasileira
com a convocacdo de um dos
seus mais auténticos valores. A
escolha tem tanto maior signi-
ficado quanto o Chefe da Nagéo,
em seu benemérito Govérno,
avalia e proclama a importin-
cia dos 6rgdos judicidrios na di-
namica do regime, quer para
garantir as liberdades publicas,
quer para restituir ao Pais,
confiante nos seus destinos, a
ordem, a seguranca e a paz.

- Saudando o ndévo Ministro,
apresento-lhe, de parte da Ae-
ronautica, os votos afetuosos
com que os seus camaradas, sen-
tindo embora a interrupcio de
grata e cordial convivéncia, au-
guram todo o éxito & nova mis-
sdo, na qual acrescentara outros
e meritorios titulos ao seu nome
e 4 sua Arma.

.'Com igual sinceridade, diri-
jo-me ao seu substituto, o Bri-
gadeiro Roberto de Faria Lima,
veterano do Correic Aéreo, em
cujas viagens se iniciou em 1930
e ao qual deu, desde os primei-
ros anos de oficialato, as melho-
res provas de dedicagdo, que o
tempo vem reforcando com a
continuidade de um exemplo. O
névo Comandante nio se reco-
menda apenas como grande pi-
16to, mas também por seus co-
nhecimentos técnicos, atestados
no Parque dos Afonsos, em cuja
direcdo prestou relevantes ser-
vicos & Fbérca Aérea Brasileira,
e pela posicdo firme e desas-
sombrada que assumiu a 31 .de
marc¢o. Nas funcgées em que hoje
se investe, continuard com o
mesmo brilho a obra de seu
ilustre antecessor”. )
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0 “HERCULES” NA FAB

J& pintados com os distintivos

da FAB, estdo aguardando, nos

Estados Unidos, ordem de par-
tida os trés _»prim‘_eirros »avibées
quadi*irhotorés “Hercules”, ad-
quiridos pelo Govérno Brasilei-
ro a “Lockheed-Marietta Com-

pany”, através de um plano de

financiamento dos Estados-Uni-

dos.

O “Hercules” C-130E é de-
tentor de vArios recordes mun-
diais. Trata-se de qQadrimotor,
turbo—hélicé, capaz de transpor-
tar 17 1/2 toneladas, em percur-
sos longos como a travessia do
Atlantico. Em percursds meno-

res, em situacdo de emergéncia,

transporta até 22 1/2 toneladas.

Seu raio de acdo é de 4 000 mi-
lhas nauticas. Mede 29,5m de
comprimento, 40,2m de ponta a
ponta das asas e 11,5m de altu-
ra na cauda. Sua velocidade

méxima € de 9,5 km por minuto,

580 quilometros por hora. Trans-
porta 92 soldados equipados.
Sua carga pode ser constituida
de caminhges, tanques, projetis,
rril'sseis,. helicépteros, pequenos
avides de caga a jato, combus-
tivel e volumosos suprimentos.
Os “Hercules” consomem que-
rosene. Uma das caracteristicas

peculiares désses avides € a
utilizacdo do sistema de descar-
ga de veiculos, fardos e até ho-
mens, sem aterrar, passando
pela pista em baixa velocidade
e a pouca altura. Um para-que-
das especial, de cérca de sete
metros de didmetro, ajustado

a carga, é desdobrado, enquanto




o C-130 se aproxima do ponto
de descarga, levando aberta a
sua enorme porta traseira. Ao
chegar no lugar do langcamento
da carga, os cabos que a retém
sdo soltos e o para-quedas “ar-
ranca” a carga e esta desliza a
salvo sobre qualquer tipo de
terreno. '

O Brasil € o primeiro pafs da
América do Sul a incorporar
o “Hercules” C-130 E & sua For-
ca Aérea. J4 é usado pelas For-
cas Aéreas dos Estados Unidos,
Australia, Indonésia, Paquistéo,
Ira, Nova Zelandia e Canada.
O C-130 E notabilizou-se pela
sua possibilidade de decolagem
extremamente curta, 1500 me-
tros, cbm carga méxima.

Caracteristicas: fuselagem
metélica;:asa alta; trem-de-pou-
so retratdvel com bequilha no
nariz, comando hidraulico; cada
trem possui"-duas rodas conju-
gadas, recolhidas em vbo em
alojamentos laterais; ao trem
“skis”

para operacdo na neve ou no

podem ser adaptados

gélo; quatro motores “Alison”

de 4 050 HP; hélices Hamilton
Standard de quatro pas; capa-
cidade de combustivel nos tan- -

ques principais das asas: 26 344
litros; tanques Vauxilia‘res adap-
tados sob as asas: 5145 cada;
tanques de 6leo: 182 litros. A
tripulacdo é de 4 a 5 pessoas.
O compartimento da carga pos-
“sui acomodacées transformaveis
‘e mede 12,6 m x 3,05 m x 2,03 m,
com a cubagem maxima de
121,03 m3 A entrada principal

é comandada hidraulicamente

.de bordo e tem 3,05 m de altura
por 2,74 m de largura. O com-
partimento de carga pode ser

facilmente adaptadb para trans-
portar 74 leitos nas evacuacgdes
aeromédicas.

Os trés primeiros “Hercules”,
cuja montagem foi observada,
na fabrica, pelo Cel Av Eng Ha-

T ——

roldo Coimbra Veloso, chegarao
brevemente ao Brasil, sob o
comando do Ten Cel Av Cas-

siano Pereira, que se encontra

nos EE.UU,, com outros pilotos
do 1.° Grupo de Transporte.




UM POUCO DO COTIDIANO. Um habito. Para  de grandeza - para a grandeza e extensao de

ou-

0 que nos basta. Pelo menos, o que nos sirva tra luta e de outros trabalhos marcantes do es-

de elemento para produzir coisas maiores, no pirito humano. O valor dentro do cotidiano

dia-a-dia. Aquilo que, por mais simples que possa
parecer, s6 tem identificado o seu exato valor
quando falta... Como os derivados de petroleo,
substancia anonima da marcha da produgdo.
O valor de téda uma extensa luta e um trabalho
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Lstudado o efeito do rasto de condensacao

do jato Séére_ o clima

EXTRATO DO JORNAL “THE

Os célculos preliminares fei-
tos por alguns especialistas em
meteorologla os convenceram de
que o advento das viagens aé-
reas comerciais por avioes su-
persdnicos, a jato, pode vir a

" ocasionar -grandes alteragdes
climaticas.
Esses especialistas receiam

que o rasto de cristais de gélo
ou rasto de condensagdo produ-
zido pelos avides a jato que
voam em grandes altitudes per-
sistiréd e expandir-se-a no espago
sob a forma de fina camada de
neblina semipermanente, a cér-
ca de 14 milhas de altura. Essa
camada faria aumentar a tem-
peratura da imensa massa de
ar abaixo, alterando os padroes
de vento globais e afetando o
tempo de maneira ainda nao
previsivel. :

O Dr. Phillips N. Abelson, re-
dator de “Science”, jornal da
“The American Association for
the advancement of Science”,
chamou a atencdo para ésse pro-
blema em discurso pronunciado
na semana passada, por ocasiao
da inauguracdo de um novo
Centro Cientifico do “State Uni-
versity College” em Plattsburg,
Estado de New York.

Os novos jatos, ressaltou o
Dr. Abelson, “queimardo gran-
des quantidades de combustivel
e produzirio quantidades cor-
respondentes de vapor d’agua”.
Prosseguindo, afirmou: “Os ras-
tos de condensacao dos jatos su-
personicos serdo, provavelmen-
te; muito mais volumosos que os
rastos com_ que estamos fami-
liarizados. Além do mais, os
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NEW YORK TIMES”, DE 1 DE
MAIO DE 1965

cristais de gélo que formam os
rastos tenderdo a persistir e a
expandir-se.

Ontem, pelo menos, um espe-
cialista refutou éste raciocinio.
Trata-se "do Dr.” James E. Mc
Donald, do Instituto de Fisica
Atmosferlca ‘da Universidade de
Arizona, em Tuecson.

Ouvido pelo telefone, disse o
Dr.. Donald que. somente os
transportes. .supersonicos que
voam em- altitudes. comparati-
vamente baixas produziriam
rastos de condensagao '

A viagem em avido a jato ja
chegou a um -ponto em que, em
média, ha sempre mais de 1000
avides a jato no ar, sobre- os
Estados Unidos. Cada um dos
600 jatos da Frota Aérea Civil
passa cérca de dez horas por
dia nos céus, e o Pentagono cal-
cula que 1000 -jatos militares
estdo habitualmente no ar.

A preocupa§§6 dos’ meteoro-

logistas é quanto ao que -acon-
tecera quando uma parte-subs-
tancial désse trafego se deslocar
em niveis sete ou oito milhas
mais elevados. A principio, pre-
valecia a tendéncia de 1nao se
dar atencdo a idéia dos- rastos
concentrados - persistentes.

O ar, a 14 milhas de altitude,
é extremamente séco, de sorte
que os rastos condensadds sé
podem ser formados pelo vapor

por WALTER SULLIVAN

nos motores. Em niveis mais
baixos, a acio das asas pode fa-
zZer com que se congele-a umi-
dade do ar. Outrossim, se-o ar
estiver saturado, podem-se for-
mar particulas de gélo em redor
de particulas do conduto de
descarga do motor.

Qualquer dona de casa, que
cozinhe com um combustivel
como gas, tem diariamente a
prova do vapor d'dgua produ-
zido pela combustdo, em goti-
culas condensadas nas janelas e
paredes da cozinha. O argumen-
to é o de que ésse vapor, pro-
duzido - pelo- combustivel “do
jato, transformar-se-4 em cris-
tais-de gélo atras do jato, ainda
que o ar seja muito séco em
grandes altitudes.

Entre os que acreditam na
demonstragdo de célculos, fi-
gura o Dr. Verner E. Suomi,
professor de meteorologia da
Universidade de -Wisconsin,“ora
emprestado  ao “Bureau” de
Meteorologia, em Washlngton
O problema surgiu no “Painel
sdbre modificacdo do tempo e
do clima” da Academia Nacional
de Ciéncias, do qual participa-
ram os Drs. Suoml e Mc Donald.

O Dr: Suomi acredita que a
verdade da assertiva nao se con-
solidard definitivamente ~ en-
quanto nio forem efetuados tes-
tes em grandes altitudes. O Dr.
McDonald, por sua vez, obser-
vou que os avides a jato, ora em
desenvolvimento pela “Lock-
heed Corporation”, sdo proje-
tados para voar acima de 75 000
pés; altitude que estima serd a
maxima na qual se poderiam

d’agua gerado pela combustdo formar rastos de condensacao.

A
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Os avides da Boeing, frisou,
voariam um pouco mais baixo.

O Dr. Suomi é uma autori-
dade inconteste em equilibrio
da radiacdo da Terra. Isto se
relaciona com a quantidade de
energia recebida do sol e a que
escapa para o espaco. O gancho
de energia liquida da Terra,
nesse processo, determina o
tempo.

Outro especialista que se tem
interessado pelos possiveis efei-
tos do rasto de condensacdo é
o Dr. Walter O. Roberts, chefe
do Centro Nacional para pesqui-
sas atmosféricas, sediado em
Boulder, Colorado.

H4 apenas alguns dias, éle
observava os avides a jato que
riscavam o céu azul do Colorado
em todas as direcgGes. Dentro de
algumas horas, os rastos de con-
densacdo se espalharam a ponto
de formarem uma neblina que
cobria téda a abdboda celeste
da regido. Comentando o fato,
o Dr. Roberts afirmou que aqué-
le fora o exemplo mais dramé-
tico que havia do rasto de
condensacan.

Conquanto aquela camada de
neblina possa ter uma influén-
cia breve, os movimentos ver-
ticais: do ar naquelas alturas
dissipam-na mais cedo ou mais
tarde. Nao é provavel que isto
ocorra nos niveis em que voa-
rdo os jatos supersonicos, se-
gundo afirma o Dr. Suomi.

QUANTO MAIS ALTO
MAIS FRIO

A razdo é que, abaixo da es-
tratosfera, a temperatura cai a
medida que a elevagio aumenta.
Isto contribui para o movimento
vertical, uma vez que o ar mais
baixo e mais quente tende a
subir. Entretanto, na estratos-
fera, a temperatura sobe com a
elevaciao e ha muito pouco mo-
vimento vertical. A estratosfera,
que é o dominic dos atuais
avides de transporte a jato,
constitui uma excecdo, e ali a
corrente jato (JET STREAM)
e outros ventos provocam uma
mistura.

Foi a elevacio de tempera-
tura, com a altitude, na estra-
tosfera, que induziu o Dr. Mc
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Donald a acreditar que os ras-
tos de condensacdo nao ocorre-
rao acima de 75000 pés.

Uma camada de neblina pode
ter um efeito dramatico sébre
o equilibrio da radiacdo. Uma
camada elevada de nuvens
“cirrus”, por exemplo, pode in-
terromper a fuga dos raios
infravermelhos quentes para o
espago, numa proporcido de até
50 %. Esse calor encaminha-se
entdo para a atmosfera, acres-
centando enormes quantidades
de combustivel ao motor do
tempo.

O Dr. Roberts suspeita de que

a- presenca ou a. auséncia de .

nuvens “cirrus” a uma altura
de uns 40 000 pés sobre o Golfo

‘do Alasca possa desempenhar

um papel-chave na producdo do
tempo de primavera altamente
variavel do hemisfério norte,
que se manifestou nas recentes
inundacées e tornados do meio-
oeste.

Normalmente, paira em baixa
altitude, sobre o Go6lfo, uma ca-
mada de nuvens “stratus”. A
luz do sol reflete-se nela, pro-
duzindo raios infravermelhos
que se perdem no espaco. Nao
obstante, se houver uma cama-
da de “cirrus”, os raios infra-
vermelhos ndo se perdem, fi-
cando presos.

Normalmente, ndo se véem
quaisquer nuvens acima do ni-
vel do “cirrus”, excetuando a
frente ou centro de tempestade,
que por vézes atinge a altitude
de 60000 pés. As Unicas exce-
¢oes sdo as nuvens que luzem
de noite, vistas no solesticio do
verdo, perto das regides polares,
a uma altura de 50 milhas, e as
nuvens nacar (MOTHER OF
PEARL) a 20 milhas.

Estas ultimas s@o iredescen-
tes, porque, ao que parece, todos
os cristais de gélo sdo de tama-
nho uniforme. Alguns acreditam
que isso ocorre onde a atmos-
fera é levantada em massa a
medida que atravessa monta-
nhas. Até ha poucos meses, as
nuvens que luzem de noite ha-

viam sido vistas somente no

norte.

‘Diz-se que elas tém sido avis-
tadas pelo Dr. Benson T. Fogle,

S foal

da Universidade do Alasca,
numa série de voos de aviao
efetuados a partir da Patagonia.
As nuvens nao ocorrem natu-
ralmente na regido que sera
atravessada pelos jatos super-
sonicos.

No decorrer de sua palestra,
o Dr. Abclson observou que o
homem parece ter alterado o
clima mediante a introducao
de um excesso de bioxido de
carbono na atmosfera. Desde o
inicio da revolugdo industrial
que o consumo de combustivel
de todas as espécies tem aumen-
tado o teor désse gas no ar.

Ele produz um “efeito de es-
tufa” idéntico ao produzido pela
neblina, e alguns acreditam que
iSso concorre para o aquecimen-
to geral que ocorreu durante
o meio século que terminou na
década de 1940.

INFLUENCIA DOS VULCOES

Outra forma da modificacao
do tempo é a da erupcdo vulca-
nica. Afirma-se que o tempo
mundial tem sido afetado de
varias maneiras pela explosas
do vulcdo Krakatoa, em 1883.
De forma idéntica, a erupcao
do vulcdo Agung, na ilha de
Bali, em 1963, teria alterado o
equilibrio da radiagdo. Até re-
centemente, calculava-se que a
poeira arremessada para dentro
da estratosfera e impelida em
redor do mundo constituia o
fator principal da atividade vul-
canica generalizada. Entretanto
os avides U-2, baseados na Aus-
tralia, tém descido cobertos por
um revestimento branco, o qual
se apurou ser sulfato de amo-
nio.

Isto, de acordo com o Dr. Ro-
berts, induziu ao ponto de vista
de que os gases de enxofre dos
vulcoes tém formado globulos
de sulfato de amoénio em redor
das particulas de poeira supe-
riores do ar. Essas particulas
poderiam ter um efeito de es-
tufa muito parecido com o do
biéxido de carbono. ;

Tal raciocinio induziu alguns a
atribuirem as alteragGes clima-
ticas do passado a periodos de
atividade vulcénica generali-
zada.
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A FAB EXALTA A PERSONALIDADE DE CAXIAS

Solidarizando-se com as come-
moracoes do “Dia do Soldado”, a
Forca Aérea Brasileira partici-
pou do desfile terrestre, na
Praca Duque de Caxias, ten-
do o Ministro Eduardo Gomes
baixado a seguinte Ordem do
Dia:

“Meus - camaradas: Feliz' o
povo que conta, entre os exem-
plos dignos de inspira-lo, com
as manifesta¢des de civismo que
fazem rica a vida do Marechal
Luiz Alves de Lima e Silva,
Duque de -Caxias, Patrono do
Exército Brasileiro.

Veterano das lutas pela In-
dependéncia e do sitio de Mon-
tevidéu, - pacificador do Mara-
nhao, de. Sdo Paulo, de Minas
Gerais e do Rio Grande do Sul,
Comandante-em-Chefe do Exér-
cito Brasileiro na Guerra contra
os ditadores Oribe e Rosas e no
periodo critico da Guerra do Pa-

raguai, o Duque de Caxias foi
o Chefe que sabia ser intrépido

e altivo ao defrontar o inimigo,

como ser brando e magnanimo
ante os vencidos; o Chefe que
sabia usar a autoridade e a ener-
gia se as circunstancias o exi-

giam, como fazer-se estimado e

querido no coragdo dos subordi-
nados.

Na luta e no triunfo s6 conhe-
ceu o caminho do esforco e do
desprendimento, o da genero-
sidade e da honra.

Quando perigos externos

ameacaram a -Patria; - acorreu

sempre o Duque de Caxias e pos
a seu servico o génio militar,
penhor da vitéria.

Quando brasileiros se desen-
tenderam entre si e a luta entre
irmios lavrava, apressou-se em
levar, onde se fazia necessaria,
a pacificagao, e teve autoridade
de estadista.para dizer aos que
o enfrentavam: “Abracemo-nos

e unamo-nos para marchar, nao
peito a peito, mas ombro a om-
bro, em defesa da Patria, que
é nossa mae comum”.

Neste 25 de agosto, data de
aniversario de seu nascimento,
quando todo o Brasil o reve-
rencia como simbolo, e se come-
mora, mais uma vez, o Dia do
Soldado, a Aeroniutica satida
o nosso glorioso Exército e rea-
firma-lhe que sente ecoar, nas
vibragoes de seu patriotismo, a
preciosa heranca legada pelo
Duque de Caxias ao Exército,
que lhe repete os feitos, e aos
brasileiros que sabem receber
as licbes dn seu exemplo.

"0 sentimento das afinidades

que une o Exército, a Marinha
e a Aerondutica, identificado
com a Revolucdo e com o Go-
vérno dinamico e probo do Ma-
rechal Castelo Branco, ha de
perdurar nesta fase dificil da
vida nacional e assegurar a per-
sisténcia dos propdsitos regene-
radores do Movimento de 31 de
marco.

—_remanc

FILTRO

um cigarro de agrado
internacional

DE LUXO . CIA. DE CIGARROS SOUZA CRUZ



MINISTRO MOSS Tomou Posse
no Superior Tribunal Militar

Em cerimonia realizada a 10
de setembro de 1965, na Sala
de Sessées do Superior Tribu-
nal Militar, o presidente da-
quela Alta Corte de Justica
Militar, Ministro Almirante Dio-
go Borges Fortes, deu posse
ao Major-Brigadeiro Gabriel

Griin Moss, recentemente no-

meado ministro daquele Egré-
gio Tribunal. Além dos mem-
bros do Tribunal, o ato contou
com a presenca do Desembar-
gador Martinho Garcez Neto,
presidente do Tribunal de Jus-
tica do Estado da Guanabara;
Coronel-Aviador Joaquim Ves-
pasiano Ramos, representante
do Ministro da Aerondutica;
Capitao-de-Fragata Hidio da
Cunha Pinto, representante do
Ministro da Marinha; Almiran-
te José Moura Maia, presiden-
te do Tribunal Maritimo; ofi-
ciais-generais da FAB dentre
éles o Brigadeiro Clovis Tra-
vassos, Chefe do Estado-Maior
da Aeroniutica; .D. Eliane Ma-
ria Gomes; e outras autorida-
des e pessoas gradas. Aberta a
sessao pelo Ministro-Presiden-
te, foram designados os Minis-
tros Dr. Romeiro Neto e o Al-
mirante Waldemar Figueiredo
Costa para introduzir no recin-
to o névo titular Major-Briga-
deiro Gabriel Grin Moss. O
névo Ministro foi agraciado
com a Medalha da Ordem do
Mérito Juridico—Militar (Alta
Distin¢do), e, em seguida, sau-
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dado pelo Presidente do Tribu-
nal, Almirante Diogo Borges
Fortes, que disse que: “O Tribu-
nal se sentia enriquecido, e
enobrecido o seu corpo de jui-
zes em receber o Brigadeiro
Griin Moss”. “Elogiar a sua vida
militar era supérfluo, pois to-
dos que o acompanhavam, des-
de a Escola Naval, depois na
Aeroniutica, sabiam perfeita-
tamente a linha de conduta e
os bons servicos prestados ao
Pais e & sua corporagio”. E que
“as medalhas que possuia fala-
vam bem de sua personalida-
de”. Finalizando, declarou que
“o Superior Tribunal acabava
de incorporar ao seu Corpo de
Ministros um Oficial de alto
gabarito”.

A seguir, o Ministro Gabriel
Griin Moss pronunciou o se-
guinte discurso de posse:

“Assumo o carge de Minis-
tro do Superior Tribunal Mili-
tar com a.ciéncia plena da mag-
nitude dos deveres impostos
aos que o integram e, concomi-
tantemente, seguro, por inteiro,
do indesviavel propésito de inte-
gral dedicagdo ao melhor de-
sempenho da honrosa tarefa
com que o govérno me distin-
guiu nesse inesperado coroa-
mento de minha vida militar.

Em pronunciamento ja pu-
blico, lembrei que minha acao

— 20—

nesta excelsa Corte reconhece-
ria nao sé a validade da obser-
vagdo percuciente de FARIAS
BRITO, ao assinalar que “o ho-
mem tem sbébre todos os ou-

" tros séres éste privilégio excep-
- cional: é éle proprio quem for-

mula as leis a que deve obede-
cer”, como da imprecacdo de
CICERO para que “sejamos es-
cravos da lei para podermos

ser livres”.

Guardarei, senhores, rigoro-
sa fidelidade as insofismaveis
afirmacGes désses dois eminen-
tes pensadores, pautando mi-
nha conduta pelos mesmos prin-
cipios morais que balizaram t6-
da a minha carreira e que im-
plicaram no estrénuo esférco
com que me empenhei pelo éxi-
to da Revolucgdo de 31 de marco
de 1964, imperativo anelo da
gente brasileira corporificado na
acdo saneadora das Forcas Ar-
madas, eliminando a traigéo dos
vis e a venalidade dos réprobos.

Nao me entibia o &nimo a
circunstincia ocorrente de um
afastamento direto das ativida-
des que exer¢co ha quarenta e
dois anos, nelas pondo o empea-
nho méaximo das préprias limi-
tagdes. Trago comigo o tesouro
insubstituivel de uma consci-
éncia tranqiiila e a serenidade
de quem se abalanca rogar a
Deus que conceda a nova fase
de vida, que ora inicic, as mes-
mas gragas que me permitam,
ao afastar-me déste Tribunal,
a alegria de afirmar, tal como
me ufano de poder fazé-lo no
que tange ao caminho até ago-
ra percorrido, haver alcangad»
o éxito a que aspirava.

Para mim, confesso, foi vali-
do, e ndo me abalanco a aban-
donar, o conselho salutar de
JOSEFHIN SOULARY, cir-
cunscrevendo ao limite proxi-
mo o horizonte das minhas as-
piragoes:

“Toda a felicidade que as méos
nio alcancam ndo passa de um
sonho”.

A todos quantos, parentes,
amigos, colegas,. colaboradores,
tenham concorrido para essa

_alentadora ilusdo, o meu pe-

nhorado agradecimento”.
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Ja vai longe o ano de 1906,
quando Santos Dumont, em Pa-
ris, voando em torno da Torre
Eiffel, evidenciava ao mundo o
seu invento pioneiro.

Em 1956, para comemorar o
cinquentenério do invento do
aeroplano, téda a Nagfo feste-
jou a data como o “Ano de San-
tos Dumont”, glorificando o
criador do maior invento do
século.

Foi nessa época que o profes-
sor Djalma De Vincenzi pintou
uma série de medalhdes de por-
celana, reproduzindo os fatos
mais notérios‘da vida de Santos
Dumont.

Nesses doze pratos, fixou o
mestre ceramista, em técnica
inédita, uns tantos dos aeropla-
nos e baldes de Santos Dumont,
como cenas de seus v{os.

Esses trabalhos receberam os

seguintes titulos:

1) “Era espontanea e irre-
sistivel a vibragdo popu-
.lar a cada aparicdo de
Santos Dumont nos céus
de Paris”.

2) “A fotografia de Santos
Dumont oficializada pelo
Ministério da Aeronau-
tica”.

3) “Santos Dumont, quem
deu asas ao homem?”.

4) “O Icaro da lenda e o
fcaro da realidade”.

5) “Eis o caminho da GIlé-
ria, o N.° 6, com o qual
~Santos Dumont conquis-
tou o prémio “Deutsch”.

6) “Santos Dumont no seu
primeiro dirigivel, ja
aperfeicoado”.

A ARTE CERAMICA E SANTOS DUMONT

(Escreveu Carolina de Rezende
para “Revista de Aerondutica™)

7) “O meu primeiro baldo,
0 menor, o mais leve, o
Unico que teve um nome:
Brasil”.

8) “O “l14 Bis” desafia a
gravitacao terrestre”.

9) “Nesse dirigivel, Santos
Dumont féz passeios pelo
centro de Paris”.

10) “O menos conhecido dos
dirigiveis de Santos Du-
mont, o N.° 37,

11) “Santos Dumont a bordo

da sua “Demoiselle”, N.°
20, efetuando o vbo de
St-Cyr a Buc. Verdadeira
libélula na finura de seu
arcabouco e na leveza de
seu voo”.

12) “O “passaro moderno” pe-
lo lapis de um caricatu-
rista parisiense”.

Dois fatos positivos podem
ser ditos aqui. Nesses 12 meda-
lhGes existem a porcelana in-
dustrial brasileira e a arte tam-
bém brasileira do Prof. Djalma
De Vincenzi. Mas, como anda
a Arte no mundo atual? As bie-
nais sdo o que se vé. Vale como
artistico um tudo que se define
somente como algo inédito, di-
ferente, exotico, que em outras
épocas se poderia dizer doentio,
amalucado. ..

Lemos, ha tempos, um con-
ceito curioso externado pelo
grande escritor italiano Alberto

Porcelanas, nas quais o Professor Djalma De Vincenzi fixou fatos notdérios
dos inventos do pioneiro Santos Dumont

v

Moravia: “Do ponto de vista de
criacdo artistica, sim. Ai esta
um problema sobre o qual seria
interessante escrever: o fim das
artes. Fim ja previsto, de resto,
por varios filésofos. O mundo
moderno deixou de precisar das
artes e substitui-as por ersatz
artisticos. No dominio da lite-
ratura, por exemplo, criaram-se
maquinas de ler. Certas revistas
americanas, como o Time, sdo
auténticas. maquinas de ler,
como as casas de Le Corbusier
sdo maquinas de habitar. O
Time é uma revista composta
por frases encadeadas de um
modo absolutamente mecéanico.
E a industrializacdo da cultura.
A maior parte dos jornais nio
sdo escritos, s@o impressos. Nao
é um problema de inspiracio, e
sim um problema de civilizacao.
As artes poderiam desaparecer
por uma razdo simples: a arte
nao é sendo uma forma muito
elevada de artesanato. Assisti-
mos em todo o mundo ao fim
do artesanato. Eu creio que
a capacidade de criar é univer-
sal. Se pudéssemos penetrar no
interior de cada homem, senti-
riamos, por mais pequena que
ela fosse, a forca criadora. E
isto é que é maravilhoso”.

Pois, vendo-se as porcelanas
e faiancas “sonhadas” — como
se exprime o professor Djalma
De Vincenzi — logo se observa
que em toda a sua obra cera-
mistica existe o equilibrio da
verdadeira Arte e que nela se
encontra o ponto justo da pes-
quisa: técnica e da arte pura,
pois s6 realiza em seus estadios
de Copacabana pecas Unicas.

Quem se interesse pela Arte
ceramica, poderad enquadrar nos
momentos de lazer uma visita
ao estudio-galeria do Prof. Djal-
ma De Vincenzi, e ali sera re-
cepcionado com a fidalguia que
o aponta como um dos mais
antigos tenistas do Brasil, cri-
ando obras maravilhosas nas
lougas brasileiras, por esporte,
como arte pura, tal e qual tam-
bém sonha Alberto Moravia.
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“EVAM - SANTO DOMINGO” — COMTA

O Comando de Transporte Aéreo da Foérca
Brasileira efetuou seis (06) misstes de Evacuacao
Aeromédica da Reptblica Dominicana para o
Brasil, nos meses de junho, julho, agésto e se-
tembro de 1965.

Estas missoes foram realizadas em atendi-
mento a solicitacdo feita ao Ministério da Aero-
nautica através do EMFA, pela Forca Armada

Interamericana Brasileira (FAIBRAS), estacio-
nada na Republica Dominicana em missdo de
PAZ, a Servigo da Organizacdo dos Estados Ame-
ricanos (O.E.A.).

Foram transportados 10 militares do Exército
e 05 Fuzileiros Navais, de acoérdo com a especifi-
cagao a seguir :

EVAM — REPUBLICA DOMINICANA
ORGAO SOLICITADOR — FAIBRAS — EMFA

CENTRO COORDENADOR — SERVICO DE SAUDE DO COMTA

'REFERENCIA : PORTARIA N.° 436/GM3 — De 27 Abr 1962

Missao J Data Aeronave Comandante Chef; ‘(Ilzk];guipe ’ Evacuados HO{TZ?O de
Maj Brig do Ar Cap Med [ o
o1 | 19/6/65 | C54-2407 | Silva Gomes Gsmond Coelho | 03 36:05
Cel Av 1.6 Ten Med Jarbas
02 17/7/65 C5H4-2411 Geraldo L. Lebre de Freitas Moreira 01 40:50
] Brig do Ar . Maj Med
03 31/7/65 CH4-2400 R. Faria Lima -Nery- Machado 04 38:35
Cel Av J. Camardo | Cap Med ;
04 07/8/65 C54-2409 T. Ribeiro Mario de Azevedo 02 39:40
Cel Av Cap Med Roberto C.
05 21/8/65 C54-2402 Pereira Pinto da Motta. Teixeira : 02 40:20
- Cel Av Cap Med' 5
06 18/9/65 Cb54-2411 José Maia Tamoyo Caldas Vitali 03 38:45
TOTAL 15 " 234:15
DIAGNOSTICOS PACIENTES
FERIMENTOS POR ARMA DE FOGO. . . inenitiioiiainm e nmsoneom o ens 02
i G E S 0 e S I R TR S S 03
ESQUISEOSSOMOSIE . e e e i o e 02
PNEUNMORAITTA. | L0 o o s o s it s b s s it 2 50 5 8 5k o5 e one o8 01
SRt A e BRSO RN e S S s SR g5 01
HIPEREIREQIDISMO . . 0 i ditay s esvva o A R R e 01
FISTHWIEAN STRRE@RAT (5 .. % 8t oo e R o | L B oh 1 02
HERNIA INGUINO-ABDOMINAL . ....ovvruannennn AN S 01
CEEALEIASTRATNIATIC AZCRONICAL | o oieivv o s te s shes she e aiaie b s e e 01
B O g e o =i Byt e ety o o e 0T o TR GV o onlis 01
EQIEANTGL, Do e e, 8 _i5_
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WESTLAND NA LIDERANCA

em helicopteros

A linha de producédo da WESTLAND
de helicopteros propulsionados a turbina,
como o SCOUT, o WASP, o WHIRL-
WIND Série 3 e os WESSEX (foto) mo-
no ou bimotores, € a maior oferecida
por qualquer fabricante.
Tanto em sua versées civis como milita-
res, os helicopteros da WESTLAND estao
prestando inestimaveis serwicos em va-
rios paises, sob as mais diferentes con-
dicdes climaticas. :
No - Brasil, além de outros operadores,
nossa Marinha de Guerra também empre-
ga helicopteros da WESTLAND, de bor-
- do do navio-aerédromo “Minas Gerais".

em hovercrafts

Ha apenas seis anos a WESTLAND
desenhou e fabricou o primeiro hover-
craft britanico, o SR..N1.

Vérios tipos se sucederam até a intro-
ducéo em servico regular de passagei-
ros do SR. N2 Mk. 2, o qual ja possue
em seu ativo uma experiéncia operativa
de mais de 15.000 milhas percorridas e
35.000 passageiros transportados.

A WESTLAND oferece, hoje em dia, a
mais completa linha désses revolucio-
narios veiculos anfibios sustentados por
colchdo de ar.

O ndévo SR. N6 (foto), atualmente em
plena producao, desloca 9 toneladas e
transporta 38 passageiros. devendo bre-
vemente ser visto em aguas e praias de
mais de 7 paises diferentes, entre os
quais, a Gra-Bretanha,os EE.UU.,0Japéo,
a Suécia, a Alemanha Ocidental e outros.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS NO BRASIL

W/ WESTLAN 0 J
’VTD AICRFT LIMITéD : mw% AN

DEPARTAMENTO DE AVIAGAO
RUA DO PASSEIO,42/56 - TEL.22:7720-R/808
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A HISTORIA MUSICAL DA CACA

ARY CASAES BEZERRA CAVALCANTI — Maj Av

Esta é uma pequena histéria da Caca, dos
Pilotos de Caca de t6das as épocas, que procura-
ram transmitir aos novos a sua vibracao, o seu
ideal, em forma de musica, adaptando novos tex-
tos as musicas de entdo. Neste pequeno trabalho,
em virtude da impossibilidade de identificacéo,
foram omitidos os autores das versoes, pois, as
vézes, as musicas apareciam em reunides de “ca-

cadores”, eram modificadas e s6 mais tarde toma-
vam forma definitiva.

Para comecar, temos uma valsa italiana que
falava na Torre de Pisa, que foi adaptada pelo
pessoal da Caga, 14 pelo ano de 1946, se ndo nos
falha a memoéria. Ja naquela época tomava cor-
po a idéia de se criar o-Comando de Caga, que
entretanto ndo vingou. A idéia evoluiu, mas
ficou a musica :

“Presentes aqui a viver, a brigar, a voar, a lutar, a cacar,
Poderemos um dia, orgulhosos contar

Desta Base, a hzstoma que é bérco da Caga no n0sso Brasil
E um dia pedzr do Cacador o ideal

Avante, piléto de Caca, que voa,
Avante, piléto de Caca, que voa,

que luta, que tem ideal !
que luta, que tem ideal !

Depois de tanta luta, tanto trabalho

S6 uma coisa nos satisfard, que serd, que serd, que serd ?
Queremos Comando de Caca, Comando de Caga queremos criar
Queremos Comando de Caga, Comando de Caca queremos criar”.

Ainda nessa época, o entdo Ten Antonio Hen-
rique dedilhava ao piano uma versio do “Passa-
rinho do Relégio”, que falava do Pingiiim, sim-
bolo do 2.° Esquadrio, que sb queria voar, e ou-

“Pif paf, pif paf, pif paf
Primave chama, e o pingiiim diz
Ainda ndo é hora de aterrar, e

tras passagens do tempo do ESPC; 14 pelo meio,
mudava para uma valsa e assim ia, para terminar

com a musica inicial :

— nem te ligo. ..

O pingiiim s6 quer voar, e ndo quer nada contigo.

Pacau de Ouros briga com Pacau de Paus
Pacau de Espadas s6 dd cavalo-de-pau
Enquanto a turma ld da Base vai brigando, qud-qud-qud

Pacau de Copas ..

Quem me ensinou a voar

Foi o avestruz que veio da briga
Quem me ensinou a “estreifar”
Foi o avestruz que sabe atirar
Mas agora que eu sei...

.ta-ram-taram, ta-ram-taram. ..

Eu quero ver yoyd, eu quero ver yayd
Eu quero ver quem vai me segurar

Pif paf, pif paf, pif paf
Ok Primave jd vou aterrar”.

La pelos idos 1946-47, ja existia o “P6 p6 pé”,
com sua letra original, baseada numa variante de
uma fabula intitulada “A cobra e o lagarto”.

Nessa época, costumava fazer o solo o entdo Ten
Berthier, que era acompanhado pelos demais no
coro, assim:

“A cobra e o lagarto — pé pé po, pi ri ri, pi Pé
Fizeram uma carne assada — pé pé pd, pé péd
‘O lagarto comeu tudo — pé Po Po, pi ri i, Pi PO
Pra cobra ndo deixou nade — pé pé pé, pé pé

s

A cobra ficou zangada — pé pé po, pi Ti i, pi Pb

Resolveu se vingar — pé pé po, pd po
Convidou mestre lagarto — poé pod po,
Pra em casa ir jontar — po6 po po, po

N

N

N

Dessa vez foi mais esperta — pé

~

Comeu tudo es-con-di- do — po PO Po. ..
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(E preciso lembrar que essas musicas, lidas
ou ouvidas “a frio”, sem ser em uma reuniao, com
“beer”, etc. perdem um pouco do seu sabor, pois,
sem duvida, o ambiente influi muito no sucesso
da musica). Mas, vamos a seguinte. ..

Ainda nesse periodo (1948-49), havia o “Jam-
bock de Santa Cruz”, exaltando a atuacdo da

FAB na Italia, utilizando a musica de um sucesso
da época, o “Pirata da Perna de Pau”. Era quase

- sempre puxada pelo Ten Barbosa, o saudoso “Bo-

quinha”, com sua voz de baritono, talvez um dos
maiores divulgadores das musicas da Caca.

Vamos a ela:

“Eu sou o Jambock de Santa Cruz
Que levo no peito o bravo avestruz
Eu sou o Jambock de Santa Cruz
Que levo no peito o bravo avestruz

Que foi & guerra

Que passou frio em roupa de verdo

Que levou tiro

Ponto 50 e de canhdo

E quando a coisa esquentava
Quvindo o ronco do seu avido
O boche embaixo gritava
Opa, bomba nao !I”

Ainda nessa época, cantava-se muito uma pa-
rodia do “Carnaval em Veneza”, também fazendo
referéncia ao 1.° Grupo de Caca, exaltando ©

P-47, modélo D-40, que, na musica, era pronun-
ciado Di 40, talvez para ndo confundir com outros
de categoria inferior...

“Passei um carnaval em Veneza
Levando umas bombinhas daqui
Caprichei bem no meu mergulho
Foi do barulho, o alvo eu atingi

A turma de 1@ atirava
Atirava sem cessar
E o pobre Jambock, coitado

Pulava e gritava sem desanimar, assim :

Flak, flak, éste é Di 40

Flak, flack, tem ponto 50

Um bugue aqui, um bugue ld
Um bugue aqui, um bugue 1d
Senta a Pia minha gente

bis

Que ainda temos que estreifar”.

Na época do ESPC, normalmente o instrutor
encaudava os estagidrios nas cobrinhas ou nas
missoes de combate, e, apds o expediente, no Cas-

“Pilotos de Caca

Brincavam de voar

Fecha a curva, dd todo o motor
Que ¢ jd

E eu vou fechando a curva

E de barbada te encaudar

E eu vou fechando a curva

E de barbada te encaudar”.

(Dai saiam para o assovio, caixa de fosforos
e voltava-se & musica).

Por volta de 1949-50, em wu’a manobra da
EAOAR, em Sao Paulo, houve um “pega” entre
P-40 e P-47, no qual, quem ficava por baixo era
apanhado pelos P-40. Alguns P-47 mais “vivos”
botavam tudo p’ra frente e, passando de 15 mil
pés, caiam 14 de cima nos P-40. Foi uma “pelada”
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I,

sino, entre uma “beer” e outra, gozava-se 0s mes-
mos, ao som do “Caxanga da Caca”:

formidavel, na qual tomaram parte 16 P-47 de
S. Cruz, 16 P-40 de P. Alegre e mais 8 P-47 com
tanques externos que faziam a escolta dos Dou-
glas com Pqdt, num total de 40 avides de caca
nos céus de S. Paulo. Foi entdo feita a primeira
adaptacdo da letra do “P6 pd pod”, que, com a
chegada dos Gloster em 1953, teve acrescentado
mais um verso, tomando a forma atual, que se
segue:
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Trés flagrantes colhidos pela n

Vista parcial do salio do Clube de Aeroniutica durante o Baile do Dia 23 S JE M A N .g

de Outubro

No Campo dos Afonsos o Brigadeiro Eduardo Gomes
palestra com Adidos Militares de Paises amigos

Os Ministros da Guerra e da
Camp




lagem no “Baile do Aviador”

JA ASA

Flagrante colhido ne Jockey Club Brasileiro, quando era homenageada, com —
um almédco, a Férca Aérea Brasileira

O Ministro Eduarde Gomes coloca no Marechal
Juarez Tavora a Medalha do Mérito Aerondutico

, palestram amistosamente neo
1S0S




O Ministro da Aeronautica inaugura a exposicdo do matérial para seguranca
e protecao do véo, no Aeroporto Santos Dumont

CORACAC ABRIU
SEMANA DA ASA
Na presenca de altas autori-
dades da FAB, Adidos Aeronau-
ticos estrangeiros, escolares e
grande numero de pessoas, a
Sra. Sophia Helena Dodsworth
Wanderley, sobrinha-neta de
Santos Dumont, inaugurou, dia
16 de outubro, no Aeroporto
Santos Dumont, a exposicdo do
Coracédo do “Pai da Aviagdo”.

Pouco depois, o proprio Mi-
nistro Eduardo Gomes inaugu-
rava a exposicdo do Servico de
Protecdo ao Voo, montada no
mesmo sagudo, na qual estdo
expostos todos os recursos da
Aeronautica para disciplinar,
controlar e propiciar meios a
uma navegacio aérea segura em
todo o Pais.

O ‘Coracio

O coracgdo de Santos Dumont

pela primeira vez é exposto ao
-plblico, desde 1944, quando a
Aeronautica o recebeu das com-
panhias de navegacdo aérea. O
mesmo acha-se encerrado numa
esfera de cristal, imersa em li-
quido conservador. Sdbre esta,
um escrinio de ouro, figurando
um céu constelado, é suportado
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nos bracos de um fcaro de bron-

ze, ajoelhado sdbre um plinto
‘de marmore verde pélido. Este

se encaixa num capitel folheado
a ouro, depositado sb6bre uma
coluna de jacarandi trabalhado.

O conjunto mede 1,92 m e foi
projetado por Ameérico Monte-

rosa e Guy Eymmonet. Seu
templo transitério é o Saldo No-
bre da Escola de Aeronautica,
até a instalacdo definitiva do
Museu de Aeronautica.

PROTECAO AO VOO

A Diretoria de Rotas Aéreas
montou, na maior parte do sa-
gudo do Aeroporto Santos Du-

mont, a mostra dos meios em--

pregados pela Aeroniutica para
seguranca e protecdo ao voéo.
Expds os sistemas utilizados
para: Contréle de Trafego Aé-
reo; Auxilios a Navegacido Aé-
rea; Telecomunicagoes; Meteo-
rologia; Busca e Salvamento;
Informacoes e Cartografia Aero-
nautica.

A exposicao despertou gran-
de interésse no publico, princi-
palmente os fascinantes barcos,
rédes e barracas de borracha,
utilizados pelas tripulagdes para
sobreviver nas selvas, quando
acidentadas.

=30

SOLENIDADE

A abertura dessas exposicoes
ao plblico marcou o inicio da
Semana da Asa de 1965. O Pre-
sidente da Comissdo Nacional
Executiva, Maj Brig Armando
Serra de Menezes, proferiu dis-
curso explicando o sentido da
homenagem a Santos Dumont
“que com seu esférco, sua tena-
cidade e alto espirito inventivo
conseguiu, pelos seus proprios
meios e com dirigibilidade proé-
pria, alcar-se aos ares”. Desta-
cou que, apesar do progresso
crescente do avido, num desen-
volvimento que ultrapassa a
imaginacdo mais fértil, os prin-
cipios estabelecidos por Santos
Dumont, na propulsdo e na di-
recdo, sao ainda os mesmos.
Disse que a urna com o coracao
de Santos Dumont “guardada e
venerada pelos Cadetes-do-Ar,
na Escola de Aeroniutica, sim~
boliza a energia propulsora dos:
nossos ideais e o estagio poten-
cial de tudo aquilo que sonha-
mos de melhor para a nossa
aviacdo”. Destacou, ao explicar
a mostra de Protecdo ao Voo, a
importancia de cada um dos ser--
vicos ali representados na com-
plexidade de um organismo en-
carregado de cobrir 8 milhdes e
meio de quiléometros quadrados.
de superficie. Enalteceu a obra
do Correio Aéreo Nacional, cujos.
componentes “com esfoérco e te--
nacidade, vencendo montanhas,.
florestas e pousando nos altos.
rios, levam os limites politicos.
do Brasil até as lindes geogra--
ficas”. Chamou o CAN de “Ban-
deirante alado do século XX” e-
finalizou informando que, em
1964, 477596 aeronaves foram.
assistidas pelos Centros de Con-
trole do Servico de Protecédo ao-
Vbéo e pelas Torres, incluindo.
156 295 procedimentos por ins--
trumentos, dos quais 17 215 pelo-
RADAR.
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COLEGIO DE NITEROI
HOMENAGEOU A FAB

A missdo de paz que a FAB
executa como elemento de inte-
gracao nacional, levando a civili-
zacdo aos mais longinquos rin-
cbes do Brasil, nas asas dos
avides do CAN, e o heroismo
dos pilotos do 1.° Grupo de Ca-
ca, nos campos de batalha da
Europa, na II Grande Guerra,
foram destacados pela aluna
Sheila Costa, do segundo ano gi-
nasial, do Colégio Plinio Leite,
em Niter6i, nas homenagens que
o educandario prestou a Aero-
nautica durante as festividades
da Semana da Asa.

O representante do Ministro
da Aeronautica, Major-Briga-
deiro Armando Serra de Mene-
zes, e o Comandante Paulo da
Rocha Viana, presidente do Con-
selho do Aeroclube do Brasil e
representante do General Berilo
Neves, presidente do  Touring
Clube do Brasil, foram recebi-
dos pelo diretor do educandario,
o Professor Plinio Leite. Apos
percorrer as instalacdes do colé-
gio, o Brigadeiro Serra de Me-
nezes inaugurou o Clube de Ae-
romodelismo que expds traba-
lhos dos alunos, em que se des-
tacaram os foguetes de um e
dois estagios, construidos pelos
jovens Francisco Nizzaderlli e
Hernandes Ferreira, ambos da
4.2 série ginasial.

Entusiasmo

O funcionamento minucioso
dos foguetes e dos aeromodelos
foi explicado pelos alunos, entu-
siasmando o Brigadeiro Serra
de Menezes, que lhes prometeu
uma visita a Base de Foguetes
de Barreira do Inferno, tao logo
regresse do Rio Grande do Nor-
te o Brigadeiro Oswaldo Bal-
lousssier, presidente da Comis-
sdo Nacional de Projetos Espa-
ciais.

No ginasio, enquanto se has-
teava a Bandeira Nacional, os
alunos e 16 cadetes da Escola de
Aeronéutica cantaram o Hino
Nacional, seguindo-se a palavra
do diretor, Professor Plinio Lei-
te, saudando a Foérca Aérea
Brasileira e o Ministro Eduardo
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Gomes, afirmando a certa altu-
ra: “Nesta casa, os problemas da
Aeronautica sdo uma preocupa-
cdo constante dos jovens que
aqui estudam. A nossa Aero-
nautica, liderada pelo grande
militar, honrado e digno Briga-
deiro Eduardo Gomes, nao po-
dia ser esquecida hoje pelos nos-
sos alunos”. Finalizou elogian-
do as atividades do Correio Aé-
reo Nacional, e o heroismo dos
pilotos que serviram com bra-
vura e destemor no 1.° Grupo
de Caca, muitos dos quais per-
deram a vida na II Guerra
Mundial.

Seguranca da Patria

Em nome dos alunos, falou a
jovem Sheila Costa, que, em
discurso inflamado, acentuou o
papel da FAB na guerra e sua
missdo de assegurar a ordem in-
terna. Lembrou que os avioes
da FAB transportam remédios e
géneros alimenticios aos mais
distantes rincoes do Pais. “Na
paz — disse — onde houver ne-
cessidade de salvar uma vida,
para 14 seguem os bravos ho-
mens da Forca Aérea; na paz,
através do CAN, temos a FAB
encurtando distancias nesse nos-
so imenso territério.”

“Na Guerra, lutando nos cam-
pos de batalha da Europa, os
pilotos do 1.° Grupo de Caga
cobriram-se de gléria, pela so-
brevivéncia da democracia con-

tra o totalitarismo. Feitos he-
roicos foram realizados pelos
nossos soldados do ar.”

INAUGURADA A III EXPO-
SICAO FILATELICA DA
SEMANA DA ASA

Com a presenca: do Major-
Brigadeiro Armando de ‘Mene-
zes, Presidente da Comissao
Executiva Nacional dos Feste-
jos da Semana da Asa; do Coro-
nel-Aviador Guido Jorge Moas-
sab, Chefe da Secéo de Relacdes
Puablicas do Gabinete do Minis-
tro e representante do Ministro
Eduardo Gomes; autoridades ci-
vis, militares e jornalistas — foi
inaugurada dia 7 de outubro, no
Palacio Tiradentes, a III Expo-
sicdo Filatélica da Semana da
Asa de 1965. Participaram da
mostra filatélicos das Forgas
Aéreas Pan-Americanas, que
pela primeira vez promoveram
um encontro de colecionadores
das Forcas Armadas, com a apre-
sentacdo de trabalhos s6bre mo-
tivos militares. As Companhias
da Aviacao Civil colaboraram
com a iniciativa, que é parte dos
festejos da Semana da Asa, com
“stands” de selos comemorativos
dos vbos inaugurais realizados
na Europa. Durante a Exposi-
cao foram exibidos filmes sobre
filatelia, no auditério do Pala-
cio Tiradentes.

PREMIOS — Os participantes
da IIT Exposicdo Filatélica da
Semana da Asa concorreram

«
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Junto ao representante do Ministro Eduarde Gomes, o Cel Av Guido Jorge
Moassab, o Major-Brigadeiro Armando Serra de Menezes recebe do repre-
sentante das Companhias de Aviacdio um album de Selos Aéreos de Portugal

gt
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aos seguintes prémios: Santos
Dumont, Bartolomeu de Gus-
méo, Salgado Filho, Jualio Cé-
sar, “Correio Aéreo Nacional”,
General J. S. Queiroz Sayio,
Regimento ‘“Marechal Caetano
de Faria”, Batalhfo ‘“Visconde
de Taunay”, “Almirante Taman-
daré” e “Escola de Material Bé-
lico”. Os cinco primeiros traba-
lhos escolares s6bre “Santos Du-
mont”, escolhidos no Concurso
de Cartazes entre os alunos das
Escolas Publicas do Estado da
Guanabara, acham-se expostos
no Palacio Tiradentes. O con-
curso reuniu desenhos de 95 mil
concorrentes. Os - vencedores
receberéo, da Sra. Eliane Go-
mes, irma do Ministro Eduardo
Gomes, uma Colecdo de Selos
Aéreos Comemorativos do Bra-
sil, no dia do encerramento da
Exposicéo. '

GENERAL FRANCES
CONFIRMA A PRIMAZIA
DE DUMONT

Afirmando que o brasileiro
Alberto Santos Dumont é vene-
rado na Franca e que a éle cabe,
sem duvida alguma, o titulo de
“Pai da Aviacgdo”, desembarcou,
dia 19 de outubro no Aeroporto
do Galeao, o General da Arma
Aérea da Franca, Martial Henri
Valin, que veio, a convite do
Ministro Eduardo Gomes, assis-
tir as comemoracoes da “Sema-
na da Asa” de 1965. Nas rapidas
declaracgoes feitas aos jornalis-
tas, ap6s receber honras milita-
res de um contingente da Base
Aérea do Galedo, o General
Martial Valin acentuou que os
primeiros recordes de aviagao
foram marcados por Santos Du-
mont, na sua opinido o maior
precursor da Aviacdo. Tendo
exercido as funcgdes de Adido
Aeronautico, junto a Embaixa-
da da Franca no Rio, durante a
2.2 Guerra Mundial, o General
Martial Valin deixou o Brasil
para integrar as Forgas da Re-
sisténcia francesa e ser o Co-
mandante-em-Chefe da Aviacio
francesa durante aquéle con-
flito. Atualmente, é membro do
Conselho de Defesa e do Conse-
Ihe Superior do-Ar.
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PRECURSORES DA AVIACAO

Em prosseguimento aos feste-
jos da Semana da Asa, o Reitor
da Universidade do Brasil, Pro-
fessor Pedro Calmon, proferiu,
dia 18 de outubro, no auditério
do Estado-Maior da Aeronauti-
ca, palestra que intitulou de
“Precursores da Aviagdo”, de-
tendo-se mais demoradamente
na analise da obra de Santos
Dumont.

Focalizou a posi¢ido destacada
do Brasil no cenario da aviagéo,
analisando, de improviso: as pio-
neiras experiéncias do Padre
Bartolomeu Lourenco de Gus-
maéao, em 1709; o entusiasmo de
José do Patrocinio; e o obstina-
do trabalho de Santos Dumont
no campo da aerostagdo, cuja
dirigibilidade provou, ao vencer
o prémio “Deusth de La Meur-
the”. Esclareceu que o inventor
brasileiro nao foi um vendedor
de patentes, mas um desportista
da aviacédo, tdo desprendido pe-
los prémios que suas glérias lhe
outorgaram, que sempre os di-
vidiu, entre os pobres e seus au-
xiliares. De passagem, falou s6-
bre Julio César Ribeiro de Sou-
za € outros brasileiros apaixo-
nados pelos problemas da nas-
cente aviacao.

A seleta assisténcia que pres-
tigiou a conferéncia do Reitor
Pedro Calmon compunha-se, na
sua maioria, de Brigadeiros, en-
tre os quais o Chefe do Estado-
Maior da Aerondutica, Ten Brig
Clévis Travassos.

AEROMODELISMO

. Em S&o Paulo, tendo como
palco o Campo de Cumbica e
sob o patrocinio da Base Aérea
local, foi realizado o VI Cam-
peonato Brasileiro de Aeromo-
delismo, com a participacdo de
representantes de varios Esta-
dos. As provas realizadas fo-
ram de velocidade, acrobacia e
radar. A disputa oficial com-
preendeu provas de Radiocon-
trole, Multicanal, Mono, Inter-
medidria, V6o livre e planado-
res Nordi CA2 e Wakefield.

MISSA E ROMARIA

Abrindo as festividades do
quarto dia da Semana da Asa,

..., A

foi celebrada missa solene em
sufragio das almas dos aviado-
res civis e militares falecidos
em servico, seguindo-se Roma-
ria ao Cemitério Sao Jodo Ba-
tista, onde foram colocadas co-
roas de fléres no timulo de
Santos Dumont e na Cripta dos
Aviadores.

O Ministro Eduardo Gomes e
todo o seu gabinete comparece-
ram as solenidades, bem como
grande nimero de Brigadeiros e
oficiais superiores. Também os
adidos aeronauticos comparece-
ram, levando uma coroa de fl6-
res a Santos Dumont. A missa
na Candelaria foi oficiada pelo
Bispo Dom Alberto Trevisan,
Capelao-Chefe das Forgas Ar-
madas, auxiliado pelo Monge-
nhor Anténio Monteiro.

. GENERAL EXALTA OS
FEITOS DE S. DUMONT

Em sua palestra, realizada dia
19 de outubro, no Ministério da
Educacdo e Cultura, o General
Berilo Neves disse que Santos
Dumont surge nos palcos da ci-
vilizacdo com duas conquistas
definitivas, claras, irrecuséaveis,
imorredouras: a dirigibilidade
dos baldes (1901) e o primeiro
v060 no mais pesado que o ar
(1906). “Nessa marcha dos sé-
culos — 6000 anos segundo a
cronologia cristda — a presenca
do Brasil — acentuou —- assi-
nala uma vitéria que néo logra-
ram gregos, assirios, chineses,
hindus, e outros povos ilustres,
cujas civilizagoes enchem os
séculos, e ainda hoje esplendem
através das ciéncias que inven-
taram, das artes que cultivaram,
das batalhas que venceram, das
herancas que legaram, ora em
pedra, ora em papiro, ora em
tijolo, ora, apenas, em lenda e
tradicdo”.

“Pois ndo ¢é assombroso, se-
nhores, perguntou — que éste
paisinho das Américas, que se
chamou, um dia “Terra dos Pa-
pagaios”, ensine o mundo a ter
asas, e a humanidade a conquis-
tar os céus ?”

O conferencista considerou o
dia 23 de outubro — data do 1.°
voo de Santos Dumont em avido
— como o segundo ato da histé-
ria maravilhosa da nova Cria-
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cao. Afimou que, gracas ao fei-
to de Santos Dumont, “acabou-
se a angustia dos sitiados, a so-
lidao dos famintos, a febre das
cidades pesteadas, o clamor dos
exércitos cercados de inimigos”.

-

“Naquela tarde” — acentuou
— “nasceu a civilizagdo moder-
na, o verdadeiro século XX.
Dument é a maior personalida-
de desta centiria, comparavel
apenas: a Pasteur, que reformou
a Medicina; a Einstein, que re-
formulou a Fisica; a Braly, a
Hertz, e Marconi que, criando a
telegrafia sem fios e o Radio e a
Televisdo, encheram o mundo
de sons e imagens, de cancdes e
preces.” O General Berilo Ne-
ves perguntou, ao referir-se a
voos anteriores aos de Santos
Dumont, onde estavam as teste-
munhas e os laudos de cronome-
tragem de qualquer Aeroclube?
Mais adiante, afirmou:

“Este voos transatlanticos e
circundantes do globo terrestre;
estas arrancadas para os astros
circunvizinhos; estas mensagens
a Lua, a Marte, a Netuno; éstes
sonhos de amanha, estas viagens
de sonho, estas maravilhas de
agora, é:stes deslumbramentos
de futuro, tudo o que é voo,
aviacdo e astrondutica, tudo que
€ conquista dos tempos, favor
de Deus, tudo veio daquela tar-
de de 23 de outubro de 1906, na
qual Alberto Santos Dumont
conquistou o Ar, pela forca do
seu génio e milagre de sua fé”.

Disse ainda que essa verdade
deve ser patriménio da Aero-
nautica Brasileira. Nao esbulha
ninguém, nio prejudica a ou-
trem. “A proeza de Santos Du-
mont” — frisou — “esta inscrita
na consciéncia do povo brasi-
leiro, que, manejando uma lin-
gua obscura, falada apenas por
duas nagoes, ndo pode ainda le-
var a todos os povos da Terra
a verdade sObre a histéria da
conquista do ar”.

Finalizando sua palestra, o
General Berilo Neves assim se
expressou: “Alberto Santos Du-
mont — heréi e santo, pai da
Idade Moderna, condutor de po-
vos e vencedor dos tempos!
Aqui estamos para te bendizer
e louvar. Sentimos a tua pre-
senca nesta hora, assim como se
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sente a de Deus, nas igrejas, no
momento em que se descerra o
hostiario. Bendito séjas urbi et
orbi pelos séculos sem fim, em
os quadrantes da Terra, e nos
planétas longinquos agora ao
nosso alcance, mercé das asas
que nos trouxeste, mandadas por
Ueus, forjadas pelo teu génio”.

ENTREGA DE PREMIOS NO
INSTITUTO DE EDUCACAO

fm cerimoénia presidida pelo
Diretor do Instituto de Educa-
cdo, a Prof.? Ana Carolina Al-
bernaz, representante da Escola
“Henrique Dodsworth”, rece-
beu, dia 20 de outubro, o diplo-
ma conferido a Escola colocada
em 1.° lugar no concurso sébre
a aviacdo brasileira, instituido
pela Secretaria de Educacio da
Guanabara em homenagem a
Semana da Asa de 1965.

A equipe vencedora do con-
curso, integrada pelos alunos
Paulo Roberto Beltrao, Carlos
Eduardo Pereira, Maria Emilia
Ferreira, Paulo Cesar Smith e
Luiz Fernandes Costa, foi con-
ferida uma colecdo de selos aé-
reos comemorativos.

As Escolas “Gongalves Dias”,
“Coelho Neto”, Licinio Cardo-
so”, “Fabio Luz”, “Jodo Ribei-
ro”’, “Benjamim Constant”,
“Campo dos Afonsos”, “Menezes
Cortes” e “Joao Cope”, coloca-
das do 2.° ao. 10.° lugares, res-
pectivamente, também recebe-
ram diplomas.

A fe-ta do Instituto de Educa-
cdo foi iniciada as 10 horas, ten-
do o seu Diretor, Prof. Solon
Leontsnis, expressado a satisfa-
cio de seu colégio pela oportu-
nidade de participar dos feste-
jos da Semana da Asa e na qual
se prestou justa homenagem a
Santos Dumont, & Aeronautica
Braszileira e a suas organizagoes.
Destacou que o Correio Aéreo
Nacional e a Aviacao Civil cons-
tituiram temas educativos para
os trabalhos apresentados.

O pelotédo de bandeiras do LE.
desfilou na area interna do Ins-
tituto, ante 1000 alunas e con-
vidados. A seguir, a Banda de
Musica da Policia Militar tocou
o Hino Nacional.

—33—

.Travassos,

De improviso, o Maj Brig Ar-

‘mando Serra de Menezes, presi-
‘dente
Executiva da Semana da Asa,

da Comissdo Nacional

‘agradeceu a homenagem pres-
tada a Forca Aérea Brasileira e
‘contou passagens de sua vida de
aviador militar, comovendo a
assisténcia. Finalizando o seu
discurso, prometeu que em ja-
neiro do proximo ano colocaréd
uma condecoracao de Santos Du-
mont no pavilhdo do Instituto
de Educacio, como prova da

-amizade que a FAB devota aque-

le educandario.

A festa civica atingiu seu pon-
to culminante quando a Profes-
sora Arlete Costa Machado, a
frente do Grupo-Escola do I.E.,
apresentou-se de capacete e
oOculos de aviador, cantando
“Saudacdo a Santos Dumont” de
sua autoria. A solenidade foi
encerrada com todos os presen-
tes cantando o Hino do Estado
da Guanabara.

“VIAGENS AEREAS DOS
PORTUGUESES”

Ainda como parte dos feste-
jos da Semana da Asa, o Ge-
neral Pil6to-Aviador, Augusto
‘Soares de Moura, da Forca Aé-
rea Portuguésa, realizou, no au-
ditério do Estado-Maior da Ae-
rondutica, conferéncia sébre
“Viagens Aéreas dos Portugué-
ses”, tema de que tratou duran-
te 70 minutos.

A palestra do Oficial da FAP,
que veio ao Brasil especialmen-
te para ésse fim, foi prestigiada
pela presenca de numerosos
oficiais-generais da FAB e con-
vidados. O Ten Brig Clovis
Chefe do Estado-
Maior, repre:entou o Ministro
Eduardo Gomes, tendo compa-
recido, ainda, os Brigadeiros
Nelson Freire Wanderley, Re-
nato Augusto Rodrigues, Mar-
tinho Candido dos Santos, New-
ton Rubem Sholl Serpa, Alcides
Moitinho Neiva, Carlos Alberto
de Matos, Ney Gomes da Silva,
José Fernandes Xavier Neto,
Geraldo Cesario Alvim, Salva-
dor Uchoba Cavalcante, Georges
Guimardes e Artur Alvim Ca-
mara. O Cel Av Francisco Ba-
ché representou o Diretor de
Ensino. O Brig Eng Aeronau-
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tico Fernando Alberto de Oli-
veira, o Comodoro Joaquim Da-
vid de Carvalho e o Ten Cel Pi-
16to-Aviador Jorge Osério Mou-
rdo, adidos Militar, Naval e Ae-
ronautico junto & Embaixada de
Portugal, também comparece-
ram a conferéncia do Coronel
Augusto Soares de Moura.

“AVIAO PARA 720 HOMENS
ARMADOS”

O Brig Eng Jodo Mendes da
Silva afirmou, em conferéncia
pronunciada para os alunos do
Colégio Militar, que os Estados
Unidos projetam a construcio
de um avido de mil passageiros
ou 720 homens armados, que
voa a 720 quilémetros horarios.
Sua palestra abrangeu téda a
evolucdo aeronautica, militar e
civil, desde o “14-Bis”, de San-
tos Dumont, até os possantes
quadrimotores a jato de hoje.

O conferencista foi apresen-
tado aos alunos e ao corpo do-
cente do Colégio Militar pelo
seu Comandante, Gen Artur
Candal Fonseca, que historiou
a vida escolar do conferencista,
naquele colégio. Antes, falou,
também, o Maj Brig Serra de
Menezes, presidente da Comis-
sdo de Festejos da Semana da
Asa, revelando que a maioria
dos pioneiros pilotos do CAN
veio do Colégio Militar.

O Brig Jodo Mendes da Silva
iniciou sua palestra dizendo ter
sido a aviacdo o grande sonho
de Santos Dumont, como o é,
hoje, para os astronautas o do-
minio da imponderabilidade,
que ja vai sendo dominada pe-
lo uso de roupas proprias e pe-
lo treinamento intensivo e es-
pecializado em centrifugas. Ex-
plicou, minuciosamente, a Tazio
da pressurizacdo dos avides su-
persbnicos e a importancia da
medicina de aviacdo e de astro-
nautica; deu, como exemplo, a
ocorréncia multipla da impon-
derabilidade, constatavel num
automével que para abrupta-
mente, vindo em alta wveloci-
dade.

Revelou que o tripulante do
projetil Apolo — que irda a Lua —
usard equipamento e roupa de
péso da ordem de 90 quilos, os
quais, em virtude da imponde-

REVISTA DE AERONAUTICA

rabilidade, ao chegarem a Lua,
nao representardo mais de 15
quilos. Considerando o avanco
da tecnologia aeronautica, disse
nao estar longe dos progressos
obtidos na astronautica o suces-
so dos projetadores de avides
comerciais econémicos e tdo
possantes quanto os foguetes.

Afirmou que o supersbnico
“Concorde”, co-producdo fran-
co-inglésa, é uma concepg¢do ar-
rojadissima, que farad o trajeto
Paris-Rio, em quatro horas,
apenas, com uma s6 escala de
reabastecimento em Dakar.

Lembrou que o supersbnico
comercial trara problemas a en-
genharia aeroportuaria e disse
que uma das preocupagdes dos
investidores é o “estrondo s6-
nico” produzido nas decolagens,
capaz de afetar o sentido da au-
dicdo dos presentes ao aeropor-
to. Finalizou sua palestra dizen-
do que, a cada nova conquista
da tecnologia aeronautica, cor-
responde uma série de investi-
gacgbes preventivas ao campo da
medicina da aviacdo, que ca-
minha passo a passo com a en-
genharia aeronautica

ROMARIA

Com a presenca do Ministro
Eduardo Gomes, de autoridades
civis e militares, foi realizada,
dia 21 de outubro, uma Romaria
a Igreja de Nossa Senhora do
Loréto, Padroeira dos Aviado-
res, em Jacarepagud, como par-
te do programa comemorativo
da Semana da Asa de 1965. Na
ocasifo, foi celebrada Missa por
D. Pedro Mazza, assistida por

grande numero de Oficiais da -

FAB e Cadetes-do-Ar da Escola
de Aeronautica.

CONFERENCIA

O Maj Brig Jodo Mendes da
Silva realizou uma conferéncia
s6bre o desenvolvimento da avi-
acdo civil e militar, para os es-
tudantes do Colégio Pedro II,
cujo auditério foi literalmente
tomado pelo corpo discente do
educandario, presente também
o seu Diretor, Professor Carlos
Potesch. A palestra abrangeu os
seguintes aspectos: “O Sonho
de Santos Dumont”, “Atmosfe-
ra, Pressdo e Efeitos sbbre o

v B

Homem”, “O Homem na Ma-
uina”, “Evolucao do Aviao” e
q ) 1 FAPL
o “Futuro da Aeronautica”.

Depois de descrever minucio-
samente o X-15, o jato mais mo-
derno da Férca Aérea dos Es-
tados Unidos, afirmou ter sido,
a partir do ano passado, que co-
mecaram a surgir as grandes
aeronaves, que denominou de
“mastodontes do ar”, como a so-
viética recentemente apresenta-
da no Saldo de Paris, com capa-~
cidade para 730 passageiros, da
qual se ocupou em detalhes a
imprensa mundial.

Falou, ainda, o Brig Joao
Mendes do avido que os ame-
ricanos estdo ocupados em cons-
truir, mais possante ainda, com
capacidade para mil passageiros
ou 720 homens armados.

Beneficio para toedeos

Um dos pontos que conside-
rou da maior importincia na
fabricacdo désse tipo de aerona-
ve se refere ao barateamento
do custo da passagem aérea.
Acredita o oficial-general, enge-
nheiro aeronautico, que o pre-
¢co de uma passagem Rio-New
York, por exemplo, do custo
atual da ordem de 500 ddlares,
poder4d ser reduzido para 100
délares, com o advento désses
novos avides, classificados de
“vagoes-voadores”.

Revelacdio

Informou, ainda, o conferen-
cista que o engenheiro russo
Beriev acaba de projetar uma
aeronave gigantesca, para nada
menos de 2 mil passageiros. O
aparelho apresenta, todavia, o
inconveniente de s6 poder des-
cer na agua, s6 podendo ser uti-
lizado nos paises ou cidades li-
tordneas. O avancgo da tecnolo-
gia nesse campo prossegue e
nio ha por que se duvidar —
acrescentou — que, em mais
tempo, todos os aspectos que
hoje constituem problemas, néo-

gselam mais no futurc.

Munido de graficos e “slides”
mostrou, também, todo o de-
senvolvimento dos motores con-
vencionais e a jato, até chegar
aos veiculos espaciais de nossos
dias. Falou ainda das aeronaves:
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do futuro, antevendo a possibi-
lidade de, nas viagens interna-
«cionais, serem utilizados apenas
foguetes como o do “Projeto Pe-
gasus”, possibilitando, pelos me-
nos téoricamente, uma viagem
do Rio a New York em apenas
15 minutos.

VISITA DE AVIADORES
PORTUGUESES

O Diretor-Geral da Aeronau-
tica Civil, Ten Brig Nelson Frei-
re Lavenére Wanderley, rece-
beu, em seu Gabinete, a visita
do Brig Eng Fernando Alberto
de Oliveira, Diretor das Ofici-
nas de Reparacdo de Aeronauti-
ca de Portugal. Acompanhado
do Cel Av Augusto Pinto Soa-
res de Moura e do Ten Cel Av
Jorge Ozoério Mourdo, o ilustre
visitante, também Presidente do
Aeroclube de Portugal, féz en-
trega ao Diretor de Aeronautica
Civil de um valioso pergaminho
artisticamente encadernado em
capa de couro, cujos dizeres sa-
lientam a tradicional amizade
da aviacdo desportiva dos dois
raises.

Agradecendo, em nome dos
Aeroclubes do Brasil, o Brig
‘Wanderley passou-o as maos
do Cel Mendes, Diretor da Di-
visdo Aerodesportiva, incumbin-
do-o de levar, pessoalmente, aos
Aeroclubes, nas préximas Con-
centracgoes que esta Divisdo esta
realizando em cinco areas do
territorio brasileiro.

MOMENTO MEMORAVEL DA
NAVEGACAO AEREA

As 16,45 horas do dia 23 de
outubro, reverenciando o exato
instante em que o “14-Bis” de
Santos Dumont deixou o Cam-
po de Bagatelle, no primeiro
voo de avido realizado no mun-
do, em 23 de outubro de 1906,
as estagdes de radio e televisio,
da Guanabara, entraram em ca-
deia com a “Voz do Brasil”, pa-
ra a transmissdo da Ordem do
Dia do Ministro Eduardo Go-
mes, alusivo ao “Dia do Avia-
dor”.

ROMARIA A ENCANTADA

Como parte das comemoracoes
da “Semana da Asa”, a Comis-
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sao de Festejos deslocou-se, com
convidados, para a cidade ser-
rana de Petropolis; a fim de vi-
sitar “A Encantada”, retiro
construido por Santos Dumont,
em 1925, hoje transformado em
museu de sua obra.

Apoés a visita, o Prefeito Fla-
vio Castrioto, de Petroépolis, ofe-
receu um almoco as autoridades
do Ministério da Aeronautica.

“FUMACA” DIALOGOU COM
0S ESCOLARES

Obteve grande sucesso a con-
feréncia que o Capitdo-Aviador
Sérgio Ribeiro, piloto da Esqua-
drilha da Fumaca da FAB, rea-
lizou na Escola Primaéaria “Hen-
rique Dodsworth”, no Jardim
de Ala. Cérca de 60 colegiais
formularam ao jovem pil6to
muitas perguntas que foram
respondidas em linguagem com-
preensivel. ;

A palestra do Cap Sérgio ver-
sou sobre a organizacdo da For-
ca Aérea e foi seguidamente in-
terrompida pelos estudantes que
se mostravam curiosos acérca
da pilotagem e dos equipamen-
tos do avido, levados & sala de
conferéncia. Muitos alunos ves-
tiram macacdes de vbo e usa-
ram os capacetes de pilotagem

da Esquadrilha da Fumaca. A

afluéncia de alunos foi tanta,
ao recinto da palestra, que a en-
trada dos mesmos ali teve de
ser disciplinada. Ao final, entre
aplausos da jovem assisténcia,
o conferencista ofertou uma
flamula da Esquadrilha da Fu-
maca a Escola “Henrique Dods-
worth”.

COMEMORACAO DO DIA DO
AVIADOR

Em comemoracido ao “Dia do
Aviador”, foram realizadas va-
rias cerimdénias no tradicional
Campo dos Afonsos. Os Minis-
tros da Guerra e da Marinha, a
frente dos oficiais-generais des-
sas Armas, apresentaram cum-
primentos aos seus colegas da
FAB, pela efeméride.

Como convidado especial
compareceu o Presidente Cas-
telo Branco, ‘Comandante-em-
Chefe das Férgcas Armadas, que

= o

presidiu o ato solene da entre-
da das condecoragbes do Mérito
Aeronautico e, pessoalmente,
afixou no estandarte da Fun-
dagdo Osério a condecoracio
com que a agraciou.

ENCERRAMENTO DA
SEMANA DA ASA

O Ministro Eduardo Gomes,
disse, na sua Ordem do Dia do
Aviador, encerrando os festejos
da Semana da Asa, pesar sObre
as Corporacoes Militares, fra-
ternalmente unidas, a salva-
guarda: das tradicbes nacionais;
do patriménio deixado por San-
tos Dumont e da fidelidade aos
objetivos que nortearam a Re-
volucao de 31 de marcgo de 1964,
que restituiu aos brasileires a
confianca na honestidade e
competéncia do seu Govérno.

Na Guanabara, a solenidade
oficial de encerramento reali-
zou-se na Escola de Aeronautica
dos Afongos, com a presenca do
Presidente Castelo Branco, con-
duzido ao local em helicoptero
da Corporacdo. De manha foi
celebrada missa na Capela da
Escola, seguindo-se a cerimdénia
de entrega do novo Pavilhao do
Corpo de Cadetes, oferecido pe-
lo Montanha Clube.

DESFILE

O Presidente Castelo Branco
foi recebido pelo Ministro Edu-
ardo Gomes e pelo Comandante
da Escola, Brigadeiro Newton
Rubem Sholl Serpa. Apobs pas-
sar em revista a tropa e o Cor-
po de Cadetes, formados em sua
honra, o Chefe do Govérno diri-
giu-se ao palanque oficial, onde
o aguardavam autoridades e
convidados.

Foi lida, pelo Capitdo José
Pinto Cabral, a Ordem do Dia
do Ministro da Aeronautica, se-
guindo-se a entrega de meda-
lhas e diplomas da Ordem do
Meérito Aeronautico. O Presi-
dente Castelo Branco, pessoal-
mente, condecorou o estandarte
da Fundacéo Osério, e os Minis-
tros Eduardo Gomes e Vasco
Leitdo da Cunha, os graduados
especiais da Ordem do Mérito
Aeronautico.
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" ORDEM DO DIA

E a seguinte, na integra, a Or-
dem do Dia, do Ministro Eduar-
do Gomes:

“A data de 23 de outubro ins-
creveu-se na histéria dos povos
como contribuicdo do génio bra-
sileiro ao progresso da humani-
dade; e repercute no coracao
dos aviadores patricios, ndo so
pela rememoragdo dos seus fei-
tos e pelo sentimento de legi-

timo orgulho nacional, senio

também pelos estimulos que
imprime & continuidade dos es-
forcos despendidos para o de-
sempenho integral da mnossa
missdo. Em 1906, nesta efeméri-
de, Alberto Santos Dumont, pi-
lotando seu 14-BIS no Campo
de Bagatelle, firmava para o
Brasil a primazia na .conquista
do ar e dava nova dimensdo aos
dominios da ciéncia e da civi-
lizacdo contemporénea. Herdei-
ros do mesmo ideal, cultuamos
o exemplo do grande inventor,
como celebramos a sua gloria.
As asas que entdo se abriram
vio, hoje, além das fronteiras
da Patria. E que, nos brasileiros,
soubemos herdar, também, a vi-
sdo que o “Pai da Aviacdo” ti-
nha sobre o mundo do futuro e
o lugar que néle teria o seu en-
genho; soubemos, como éle, unir
e definir as circunstancias que
exigiram o' incremento da ati-
vidade aérea; soubemos, ainda,
como éle, encarar a Aeronautica
como um todo integrado, como
vertente Unica, de onde mais de
uma torrente fecunda pode jor-
rar. Num verdadeiro pacto do
esférco e da abnegacdo com o
heroismo, os brasileiros cons-
truiram, nos 59 anos que nos se-
param do primeiro véo de San-
tos Dumont, uma Aeronautica
que féz dissiparem-se as limita-
coes  dos horizontes e leva ci-
vilizacdo e vida aos confins do
nosso territério, e além déle.
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Para defender ésse patrimonio

arduamente -conquistado, sen-
-timos o vulto das' responsabili-
. dades

que pesam presente-
mente sObre as corporacdes mi-
litares, fraternalmente unidas,

‘quer no zélo de nossas tradi-

¢oes, quer nos deveres de fide-
lidade aos objetivos da Revolu-
cdo de marco, que restituin aos
brasileiros a confianca nos pa-
droes de honestidade e compe-
téncia do seu Govérno. Saudan-
do todos os aviadores e cada vez
mais certo da sua solidariedade,
permito-me repetir-lhes estas
palavras, proferidas hé dias pe-
lo eminente Chefe do Estado:
“A Nacdo estimula o Govérno
particularmente com os anseios
de bem-estar e de paz, e as For-
cas Armadas, comandadas por
seu Chefe e coesas inclusive
pelo ideal revolucionario, ga-
rantem o Brasil de hoje e de
amanha”.

A SAUDACAO DO EXERCITO
E DA MARINHA

Terminada a solenidade no
Corpo de Cadetes, as autorida-
des encaminharam-se para o Gi-
nasio de Esportes Eduardo Go-
mes, onde o Ministro da Aero-
nautica recebeu os cumprimen-
tos do Presidente Castelo Bran-
co, demais membros de seu Mi-
nistério e autoridades convida-
das, pelo transcurso do Dia do
Aviador. Na ocasido, o Ministro
Artur da Costa e Silva saudou o
Brigadeiro Eduardo Gomes em
nome do Exército e da Marinha,
lendo o seguinte discurso:

“SENHOR MINISTRO — E
com intenso jabilo que aqui es-
tamos — Marinheiros e Soldados
— associando-nos ao entusias-
mo civico com que o Brasil, ple-
no de gratiddo, festeja mais
uma Semana da Asa. Designado
para interpretar, neste dia festi-

e e

vo para a gloriosa Forca Aérea
Brasileira, o sentimento que a
todos nos anima, expresso mi-

‘nha legitima satisfacio pela

grata e honrosa incumbéncia.
Que as minhas primeiras pala-
vras traduzam nossa homenagem
a Alberto Santos Dumont, que
ha 59 anos tornou realidade o so-
nho multissecular - de fcaro.

O arrdjo, a tenacidade, a von-
tade de vencer e um grande
amor ao Brasil, acima de tudo,
foram os sentimentos que ani-
maram o nobre coracdo de vos-
so Patrono e fizeram-no con-
quistar o merecido triunfo. Es-
te coragéo, hoje reliquia precio-~
sa da Forca Aérea, parece ainda
bater em unissono com todos os
aviadores, em seus anseios de
dominar cada vez mais o espa-
¢o, e diminuir cada vez mais o
mundo. Rememorando os tem-
POs em que voar era uma aven-
tura nem sempre bem sucedida,
lembro aquéle aviador soliti-
rio que, ha uns poucos lustros,
inaugurou o Correio Aéreo, con-
duzindo uma simples carta do
Rio para Sdo Paulo. Certamen-
te, durante as longas horas de
voo, no seu fragil biplano, so-
nhou éle com o dia em que pés-
saros gigantes cruzariam os
céus, tecendo a grande réde de
integracdo nacional e, no exte-
rior, tornando conhecido o no-
me do Brasil. O mesmo homem
que, no Comando do entio
1.° Regimento de Aviacdo, teve
marcante participacdo na her-
ctilea empreitada de tornar tal
sonho em realidade magnifica,
é o hoje Ministro da Aerondu-
tica, Brigadeiro Eduardo Gomes.
O entusiasmo e o carinho com.
que populagoes longinquas rece~
bem a visita do Correio Aéreo
Nacional constituem, por certo, a
melhor recompensa para as lu-
tas e sacrificios que pontilham a
histéria gloriosa dessa magnifica.
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O Presidente da Repiiblica chega ao Campo dos Afonsos, sendo recebido pele Ministro Eduardo Gomes

instituicdo. Seus mortos como
que balizam as rotas percorridas
através do tempo.

Outros frutos igualmente sig-
nificativos constituem heranca
do Pai da Aviacdo: na luta con-
tra o nazi-fascismo, muitas fo-
ram as paginas de valor escri-
tas nos céus da Italia e nas cos-
tas atlanticas; e, aqui mesmo,
quando os inimigos da nacionali-
dade se articularam para a trai-
cdo, encontraram a Forca Aérea
alerta e unida as suas irmés, na
defesa de nossas tradicdes mais
caras. Esta ocasifio, Sr. Ministro
da Aeronautica, nos oferece,
ainda, uma oportunidade de po-
dermos reafirmar a identida-
de de pontos de vista das For-
cas Armadas do Brasil que, bus-
cando sempre caminhos co-
muns, conjugaram e continuam
a conjugar seus esforcos, com
propodsitos nem diferentes e nent
superiores uma das outras, mas
orientadas, apenas, no sentido
de bem servir nossa Patria em
consondncia com as aspiraces
e interésses soberanos do seu
povo. Nao faz ainda dois anos,
sentiamos angustiados pericli-
tarem os fundamentos milita-
res da hierarquia e da disciplina,
e, estarrecidos, viamos nossa
Patria, abalada pela desordem,
pela inseguranca e pela subver-
sdo, ser conduzida, progressiva-
mente, a despeito de sua tradi-
cdo cristd e da vontade de seu
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povo, para a orbita do comunis-
mo internacional. Reagiu, no
‘entanto, a consciéncia civica de
nossa gente. A coesdo das For-
cas Armadas, apoiada pelo povo,
permitiu o verdadeiro milagre
que foi a incruenta revolu-
céo redentora dos fins de mar-
¢o do ano passado.

Agora, em plena fase de re-
cuperacdo nacional, cabe a nds
— aviadores, marujos e soldados
— a missdo bem definida e vi-
tal de garantir a paz e a ordem
publica, que tanto sacrificio nos
custou para reconquistar, sem
esquecer, por um momento se-
quer, que, para tanto, devem os
militares contribuir pela agéo e,
em particular, pelo exemplo,
para a educacdo democratica do
povo brasileiro, elevando-o cul-
tural e moralmente. A hierar-
quia e a disciplina, fudamentos
basilares das instituicGes milita-

O Presidente da Repiblica assistindo ao desfile da Tropa e do Corpo de Cadetes,
e¢m companhia de Ministros de Estado, Oficiais-Generais e Autoridades Civis

res, foram restauradas com a
Revolugdo de 31 de marco. Pas-
sados aquéles dias de tristes re-
miniscéncias, devemos agora
preserva-los e  consolida-los,
custe o que custar, pois somen-
te assim poderemos dar, ao Pais
0 ao povo, a paz e a seguranca

~ que tanto desejam e necessitam

para trabalhar e para progre-
dir. A Revolucio entregou ao
Govérno da Revolucdo a sua
direcdo politica. A éle, Executi-
vo, Legislativo e Judiciario, es-
t4 atribuida, em conseqiiéncia,
a responsabilidade pelo plane-
jamento e execucio das agdes
de natureza politica. £ o que
agora estd sendo feito através
do Congresso, legitimade pela
Revolucdo e, portanto, também
com ela comprometido, quando
trata o Govérno da aprovacgdo
de normas visando ao fortale-
cimento e & continuidade do
processo revolucionario.
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“UNIDOS NO CEU E NA
TERRA”

“Estamos honrados com a pre-
senca dos nossos chefes milita-
res nesse momento em que re-
cebemos o “brevet” de para-
quedistas, o que muito nos dig-
nifica. O dificil treinamento que
recebemos, junto ao adestramen-
to dos militares do Niicleo da
Divisdo Aeroterrestre, féz cres-
cer 0s sentimentos de unido en-
tre os aviadores e os comandan-
-tes: de’ terra; que agora estao

distas do Exército. Saudou os
oficiais brevetados o General
Jodo Dutra de Castilho, coman-
dante do Nucleo da Divisao Ae-

roterrestre, salientando “a con-

vivéncia intima de camarada-
gem e bom entendimento entre
0s nossos irmios da FAB e os
para-quedistas. Os Brigadeiros e
oficiais do CAT-TER — acen-
tuou — deram-nos a honra de
participar do nosso estagio, que

serviu para consolidar a ami-

zade entre para-quedistas e avi-

O Ministro Eduarde Gomes coloca no peito do Brigadeiro Paulo Sobral o
“Brevet” de para-quedista, assistido pelo Ministro da Guerra e por oficiais-

generais do Exército e da Aeronautica,

vendo-se ao fundo, sorridente, o

também para-quedista, Brigadeiro Parreiras Horta.

unidos no céu e na terra” —
disse o Brigadeiro Afonso Celso
Parreiras Horta, Comandante
do CAT-TER, em solenidade
realizada no dia 15 de outubro,
no Nacleo da Divisdo Aeroter-
restre, com a presenca dos Mi-
nistros Eduardo Gomes e Costa
e Silva, Brigadeiros Clévis Tra-
vassos e Nelson Wanderley, Ge-
neral Terra Ururai e outras al-
tas autoridades militares, ocasi-
ao em que oficiais da FAB rece-
beram o “brevet” de para-que-
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adores, porém isto ndo seria ne-
cessario dizer, porque seremos
sempre irmaos em  armas, € o
sentimento de camaradagem
sempre nos uniu. Foi imenso o
prazer de os instrutir para o
salto. Aviadores e para-quedis-
tas — finalizou — conscios das
suas atribuicoes, estardo em
permanente alerta para cortar
o céu, em qualquer direcdo, e
se lancarem como um raio con-
tra os inimigos da Patria, den-
tro ou fora da Nagdo”

e L

Oficiais do Exército “brevetam”
colegas da Aeronautica

PARA-QUEDISTAS DA FAB

Apbs o desfile da tropa de pa-
ra-quedistas em continéncia aos
Ministros da Aeronautica e da
Guerra, receberam o “brevet”
de para-quedistas os Brigadeiros
Afonso Celso Parreiras Horta e
Paulo Sobral Ribeiro Goncal-
ves; majores Darci Ferreira de
Melo e Mario de Melo Sampaio;
Capitdes Edson Carvalho e Luiz

‘Fernando Moreira (médico);

os 1. Tenentes Edil Teixeira,
Alvaro Braga Barroso, Nilson de
Queiroz Gardel e Antonio San-
tos Seixas. O Ministro Costa e
Silva ‘entregou o- “brevet” ao
Brigadeiro Parreiras Horta-e o
Ministro . Eduardo Gomes, ao
Brigadeiro Paulo Sobral. As fo-
tografias que ilustram esta pa-
gina foram colhidas no.local pe-
la nossa reportagem.

PROTEQAO AO VOO ALCAN-
COU 95,5% DE EFICIENCIA
GLOBAL
O Servigo de Protecao ao Voo,

do- Ministério- da Aeronautica,

constitui, para orgulho do Mi-

nistério e do Brasil, um dos me-

lhores exemplos de integracao,’

seus




pois retne um complexo de ou-
tros servicos altamente especia-
lizados. Sua finalidade é disci-
plinar e controlar o trafego aé-
reo e propiciar os meios para
que a navegacado aérea se reali-
ze com segurancga e eficiéncia.
O Servico sintetiza: Contréle do
Trafego Aéreo; Auxilios a Na-
vegagdo Aérea; Telecomunica-
coes Aeronduticas; Meteorolo-
gia Aeronautica; Busca e Salva-
mento; Informacgdes Aeronauti-
cas e Cartografia Aeronautica.
O Brasil estd coberto por mais
de 100 nicleos de protecdo ao
voo (NPV), inclusive nos mais
distantes rincées do “hinter-
land”, os quais asseguram a to-
da a Aeronautica, civil e militar,
nacional e estrangeira, notavel
e indispensavel ajuda. Cérca de
trés mil homens, 90% dos quais
sargentos da FAB, permanecem

a postos dia e noite, a fim de fa- -

zerem funcionar essa complica-
da maquina que € o Servico de
Protecdo ao Véo. Mantendo nas
rotas e orientando os pousos e
descidas de avides, uma exten-
sa réde de radiofaroéis, constitui-
da de 140 unidades geminadas,
opera ininterruptamente, bali-
zando as aeronaves e as areas
terminais. Para isso conta com
mais de 100 estacoes de radio-
comunicacdo que veiculam mi-
1hoes de mensagens. A ésse sis-
tema se integram ainda mais de
730 transmissores e 1220 recep-
tores, 4 centros meteorologicos
e 81 estagdes de observacdo me-
teorologica.

Em 1964, os Centros de‘COn-
trole da FAB atenderam a
477 596 aeronaves e as torres de

controle, 657 084, incluindo....

156 295 sem condicOes visuais e
17 215 aproximacoes pelo.radar.
D Servico de Telecomunicacbes
veiculou 27762342 mensagens
no servico fixo e 192 585 no ser-
vico movel. A manutencio des-
sa delicada réde de protecéo ao
voo requer cuidados permanen-
tes de técnicos altamente espe-
cializados. No campo da eletro-
nica, o SPV opera aproximada-
mente 32 mil valvulas de mais
de 200 tipos, funcionando har-
moniosamente em apoio ao tra-
fego e navegacio aérea, das co-
municagdes, da meteorologia e
da busca e salvamento. O indice
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de eficiéncia global do Servico
de Protegdo ao Voo alcancou,
no ano de 1964, a 95,5%. A me-
lhoria crescente e sempre evi-
dente é motivo de orgulho para
a Aeronautica em geral e, par-
ticularmente, para a Diretoria
de Rotas Aéreas, a qual se su-
bordina o Servico de Protecdo
ao Voo.

NOVO AEROPORTO NA
AMAZONIA

Por ocasido da visita que rea-
lizou as Missoes Salesianas da
Amazodnia, que estdo comemo-
rando o seu Jubileu de Ouro, o
Nucio Apostdlico D. Sebastiano
Baggio, acompanhado do Titular
da Pasta da Aeroniutica, Brig
Eduardo Gomes, inaugurou o
névo Aeroporto da cidade de
Uaupés (foto acima), que re-
cebeu o nome do primo do Pa-
pa Paulo VI, Padre Luiz Monti-
ni, falecido em plena missdo de
catequese, em 1963, naquela re-
gido. O ndévo melhoramento vai
permitir que avides de maior
porte levem aquela cidade, que
se encontra isolada em plena
selva amazonica, maiores recur-
sos.aos seus habitantes. Além do
Ministro Eduardo Gomes, esti-
veram presentes a cerimonia:

' Alte - Luiz Teixeira® Martini,

Chefe do EMFA; Brig Joléo da
Veiga Cabral, Cmt da 1.2 Zo-
na Aérea; Gen Lauro Pinto,
Cmt da 8.2 Regiao Militar; D.
Alberto Ramos, Arcebispo de
Belém; Dr. Alberto Rocha, re-
presentante do Governador Ar-
thur Reis; Brig Armando Serra
de Menezes, e outras persona-
lidades. -

INFILTRACAO A COMUNISTA
TEM SEDE EM CUBA, DIZ
GENERAL DA USAF

_ Numa conferéncia pronuncia-
da ma Escola 'de Comando e
Estado-Maior da Aeronautica,
dia 12 de agosto, o Major-Gene-
ral da USAF, Jack Norman Do-
nohew, disse que a América La-
tina é o principal alvo dos co-
munistas chineses e soviéticos,
através de um trabalho de pe-
netracdo que tem centro em Cu-
ba. Deu como causa da inicia-
tiva comunista um anterior iso-
lamento. dos Estados Unidos
aos seus tradicionais aliados la-
tino-americanos e afirmou que
os comunistas objetivam: anu-
lar a unidade hemisférica; in-
filtrar e subverter os paises
vulneraveis por intermédip do
refér¢co e maior exploragdo de
sua base cubana. Esses- con-
ceitos foram transmitidos ' aos

SETEMBRO-OUTUBRO — 1965



alunos da ECEMAR, na sua pa-
lestra intitulada: “A impor-
tancia Estratégica do Setor das
Caraibas na Defesa do Conti-
nente- Americano”. O conferen-
cista é o atual Chefe do Esta-
do-Maior do Comando Sul dos
Estados Unidos. Explicando a
atividade comunista de ‘infil-
tracdo no Continente, acentuou
o envolvimento intenso de Cu-
ba na subversdo do Hemisfério,
lembrando que, recentemente,
os coreanos do Norte
instalaram uma missao
comercial no Uruguai. Disse
que os comunistas cubanos tra-
balham ativamente na forma-
cdo de agentes insurretos e agi-
tadores
para a guerra de guerrilhas.
Esse esfér¢o comunista conti-
nua — frisou — financiado pelo
govérno cubano e adquire aspec-
to cada vez mais sofisticado.

Destacou a acgdo das Forcas
Armadas do Brasil na Italia,
em 1944, e mais recentemente
em conjunto com as forcas da
ONU, na Faixa de Gaza, e com
a OEA, na Republica Dominica-
na, onde essa acdp conjunta
transformou norte-americanos e
brasileiros em irméaos-em-armas.
Afirmou o General Donohew
que o programa de Assisténcia
Militar dos Estados Unidos vi-
sa & seguranca do hemisfério
e que se tornard bem claro que
a primeira medida assistencial
era no sentido de ajudar a de-
senvolver as Forcas Armadas
latino-americanas, proporcio-
nando-lhes, através de acordos,
a posse de armas e técnicas mo-
dernas contra a agressdo ex-
terna. Finalizando, disse que a
admiracdo dos Estados Unidos
pelas Forcas Armadas do Brasil
aumentou quando participamos
da II Guerra Mundial junto com
as Forcas Armadas ‘de seu
pais e que essa coesdo de pon-
tos-de-vista constitui inspiracao
para todo o Mundo Livre e
elemento de dissuasio princi-
pal "contra a influéncia comu-
nista no hemisfério.
“HERCULES ” DOS EE.UU.

VEM SERVIR A FAB

Na palesfra ‘que manteve
com o Ministro Eduardo Gomes,
o Embaixador ‘Lincoln Gordon,
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habilmente treinados

G Embaixador Lincoln Gordon em palestra com o Ministro Eduardo Gomes

dos Estados Unidos, disse que
estd diligenciando junto ao
govérno de seus pais para con-
seguir a vinda de um avido
“Hercules”, tipo C-130, para
transportar cacambas e outros
equipamentos pesados, a fim
de acelerar a construgdo do
campo-de-pouso da cidade de
Rio Branco, capital do Acre.
O aumento da pista e a sua
pavimentacdo proporcionarao o
pouso de grandes aeronaves
que transportardp carne e gé-
neros de primeira necessidade
que, normalmente, chegam a
precos elevados aquela regido.
As providéncias do Ministro da
Aeronautica, adotadas em per-
feita consondncia com a poli-
tica do Marechal Castelo Bran-
co, objetivam o barateamento

do custo-de-vida - naquela ci-
dade.

. ESQUADRILHA DA FUMACA

TEM NOVO COMANDANTE

Apés sete anos como Piloto
da “Esquadyilha da Fumaca”,
alguns dos quais como seu Co-
mandante, o Major-Aviador
Alaor Vieira de Castro trans-
mitiu, a 18 de agosto, o coman-
do -da Esquadrilha ao Cap Av
Antonio Artur Braga, em ce-
rimobnia simples, durante a
qual foi homenageado pelos
seus companheiros. O Maj Av
Renato Pinho Bittencourt repre-
sentou, na solenidade, o Minis-
tro Eduardo Gomes.

Disse o Major Alaor deixar,
com saudade, o convivio dos

Pilotosvda Esquadrilha da Fumaca. Q. 1.9, a partir da esquerda, é o Maj Alaor.

e 40—
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pilotos da Esquadrilha da Fu-
maga, lembrando emocionado os
que tombaram no cumprimen-
to de mais u’a missdo. Desta-
cou que a morte de alguns ja-
mais intimidou ou provocou o
esmorecimento dos demais pi-
lotos da Esquadrilha. Ao con-
trario, deu-lhes &nimo para
analisar criteriosa e detida-
mente as causas dos acidentes
e introduzir modificacdes que
aumentaram a seguranca ‘e @
beleza dos vbos acrobaticos,
gue hoje considera bastante
seguros. Exaltou a pericia dos
pilotos da Esquadrilha, possui-
dores de treinamentc excepcio-
nal, gragas ao entusiasmo e a
dedicagdo de que sdo porta-
dores.

O ndévo comandante da  Es-
quadrilha elogiou o seu antigo
comandante que agora lhe ce-
de o cargo, face ter sido pro-
movido e classificado na Dire-
toria do Pessoal, assegurando
que imprimird o mesmo ritmo
de trabalhp e entusiasmo que
marcou a atuacdo do Major
Alaor a frente de seus liderados.

1.° GTT COMEMORA 10 ANOS
DE ATIVIDADES

Com a presenca do Ministro
Eduardo Gomes e altas auto-
ridades da FAB e do Exército,
foi comemorado, dia 20 de se-
tembro, no Campo dos Afonsos,
o 10.° aniversario do 1.° Grupo
de Transporte de Tropas, Unida-
de equipada com avides C-82 e
C-119, e subordinada ao Coman-
do Aerotatico-Terrestre (CAT-
TER), destinada & operacédo
conjunta com o Exército, atra-
vés do seu Nucleo de Divisdo
Aeroterrestre. O programa te-
ve inicio com a Ordem do Dia
do Comandante da Base Aérea
dos Afonsos, Cel Av Carlos
Afonsg Delamora, lida pelo
Major-Aviador Antdnio Carlos
de Paiva Pessba, que destacou
os 10 anos de atividades do 1.°
GTT. A seguir, foi oficiada, pe-
lo Capeldo Geraldo Godinho, a
Missa em Acdo-de-Gracas, no
altar armado a bordo do avido
C-82 n.° 203, e, logo apds, foi des-
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Ministro da Aeronautica, Brigadeiro Eduardoe Gomes, recebendo as honras de
estilo, ao desembarcar na Base Aérea dos Afonsos, quando dos festejos do
10.9 aniversirio do 1.° Grupo de Transporte de Tropas

cerrada pelo Ministro Eduardo
Gomes a passadeira simbélica
afixada no mesmo avido, cor-
respondente aos 10 anos de ser-

~vigos prestados & FAB. Depois

da inauguracdo da nova piscina
da Base, a tropa desfilou em
continéncia ag Ministro da Ae-

ronautica, tendo os avidoes do
Grupo voado, em formacdo. En-
cerrando as comemoragdes, foi
servido as autoridades um chur-
rasco, no qual o Ministro Edu-
ardo Gomes foi saudado pela
passagem de seu aniversario
natalicio, transcorrido naquela
data.

O Ministro Eduarde Gomes e altas autoridades, quando assistiam a Missa
celebrada em Acdo-de-Gracas, pelo transcurso do 10.° aniversario do 1.2 GTT

e
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AERONAUTICA RESTRINGE
MOVIMENTACAO ONEROSA

Seguindo as diretrizes da po-
litica de contencdo de despesas
do atual govérno, o Titular da
‘Pasta da Aeronéutica, Briga-
deiro Eduardo Gomes, assinou
portaria, determinando que as
transferéncias do pessoal mili-
tar e civil da Aeroniutica, que
importem em onus para o Go-

vérno, devem atender, em
principio, ao carater de neces-
sidade absoluta. Estabeleceu

gque as |propostas de transfe-
réncias, classificacGes, lotacdes
ou indicacoes e movimentacoes
do pessoal civil e militar, que
importem em pagamento de di-
arias fora da sede, devem ser
restringidas ao maximo, salvo
nos casos de absoluta necessida-
de e pelo menor tempo possivel.
Os Comandantes de Guarnigoes,
sempre -que possivel, deverdo
designar um militar ou ecivil,
a fim de realizar missdo de in-
terrésse comum a mais de uma
das Unidades sob sua jurisdicdo.
Para efeito de contréle e pes-
quisa, tddas as autoridades que
concederem diarias fora de se-
de a militares e civis deverao
remeter & Inspetoria-Geral da
Aeronautica, até o dia 10 de ca-
da més, a relacdo do pessoal
atendido com aquela vantagem
no més anterior, discriminando:
quantitativo individual pago,
natureza da missdo, essenciali-
dade da mesma e duracio de
cada uma. Baseando-se nas in-
fformacées recebidas, a Inspe-
toria-Geral da Aerondutica pro-
cedera levantamento estatistico
dos fatos relatados, a fim de
pesquisar dados que conduzam
a formacdo de normas e suges-
toes, assim como medidas cor-
retivas julgadas oportunas.

ACORDO DE “POOL” ENTRE
A VARIG E A CRUZEIRO
DO SUL

Na presenca do Tenente-Bri-
gadeiro Nelson Freire Laveneére
Wanderley, Diretor de Aero-
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Tenente-Brigadeiro
~pitaes”

nautica Civil, foi assinado, em
1-IX-65, em seu gabinete, um
acordo de “pool” entre as Com-
panhias “VARIG” e “CRUZEI-
RO DO SUL”, para a explora-
¢do, em conjunto, das linhas
aéreas brasileiras para a. bacia
do Prata. O acbrdo, com base
legal no Decreto n. 53.385 de

31-12-1963, abriga, em sua idéia

bésica, a ndo-exploragdo,  em
carater competitivo, de linhas
internacionais por mais de uma
emprésa nacional, obtendo-se,
com isso, maior - regularidade
nos servicos, melhor atendimen-
to do servico publico, prestan-
do aos usudrios do transporte
aéreo o conforto, a atencdo e
a rapidez que merecem. Pelo
acordo caberad primordialmen-
te & Cruzeiro do Sul a execu-
cao do trafego regional, isto €,
o que liga a bacia do Prata ao
Brasil, operando com avides Ca-
ravelle e Convair, num total
de até 10 freqiiéncias semanais;
a Varig ficard com o trafego de
longo curso, isto é, o que a
“partir da bacia do Prata liga
o Brasil & Europa e as trés
Américas, operando com avioes
quadri<reatores do tipo DC-8 e
Boeing, num total de sete fre-
qléncias semanais.

—

A iniciativa firmada no gabi-
nete do diretor da DAC, pelos
Srs. Rubem Bertha e Erik de
Carvalho, por parte da Varig,

=4

Nelson Freire Lavenére-Wander]ey; ladeado pelos “ca-
do transporte brasileiro Bento Ribeiro

Dantas e Rubem .Berta

e José Bento Ribeiro Dantas e
L. Amorim Filho, da Cruzeiro
do Sul, vird aumentar os lagos
de amizade que unem o Brasil,
o Uruguai e a Argentina. Par-
ticiparam da cerimoénia o Cel
Av Oscar de Souza Spinola Ju-
nior e o Ten Cel Av Cyro Va-

‘lente, ambos da DAC.

FAB LANCA FOGUETE NOS
EE.UU.

Uma equipe de técnicos da
FAB, que se encontra fazendo
curso de especializacdo nos Es-
tados Unidos, dirigiu, com ple-~
no éxito, o lancamento de um
foguete “Nike Apache”, tipo
G2-2350, com 31 quilos de car-
ga util. O foguete, destinadg a
pesquisa cientifica, atingiu a al-
tura de 185 quilémetros.

Retornando ao Brasil, esta
equipe, integrada pelo Coronel-
Aviador Moacyr Del Tedesco,
Tenentes-Coronéis Ivan Janvrot
Miranda e Paulo Delvaux, Ma-
jor-Aviador Pedro Ivo Seixas,
Capitdo-Aviador Heitor Borges
Jénior e 1.° Tenente Meteorolo-
gista Ulysses Belcufine, iréd tra-
balhar na Base de Barreira »do
Inferrio, no Rio Grande do Nor-
te, onde a Aerondutica realiza-
rd suas experiéncias espaciais.
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O jato €

bastante comum.
A linha aérea € que
ndo tem imitacao.

E muito mais diffcil operar uma
linha aérea do que possuir
uma frota dos melhores jatos.

E é muito mais dificil escolher
uma linha aérea do que comparar
horérios e menus.

Mais do que qualquer outra
coisa, vocé procura confianca,
paz interior, seguranca.
Chame-a vocé como quiser,
esta sensa¢do é tudo.

Venha breve voar conosco.
Aonde quer que va, vocé saberd
que estd voando pela melhor
que existe.

E uma sensagio agradavel.

A linha aérea de maior experiéncia do mundo !

Primeira na América Latina... Primeira sobre o Atlantico...
Primeira sobre o Pacifico... Primeira ao redor do Mundo.

BOMPANEIN BROSILAIRA DG EARTNEIOS

“PABRICANTE D& ARMAS e MUNICOES De ALTA QUALIDADE”

A\ INDUSTRIAL, 3330 — SANTO ANDREé — CAIXKA POSTAL, 51
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Consideracées Sobre a Independéncia do Brasil

O ATO DA PROCLAMACAO

A 7 de Setembrc de 1822, o
Principe-Regente do Brasil, D.
Pedro, acercava-se, com sua co-
mitiva, da cidade de S&o Paulo,
quando foi alcancado, as mar-
gens do Riacho Ipiranga, pelo
correio da Corte do Rio de Ja-
neiro, que trazia de parte de D.
Leopoldina a correspondéncia
de Lisboa.

Deteve-se entdo €, ao saber
que as cortes portuguésas anu-
lavam praticamente sua autori-
dade, ndo se conteve mais, pro-
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clamando ali, no meio de uma
estrada, a independéncia politi-
ca do Brasil.

Aparentemente inesperado, o
ato era o seguimento légico dos
desentendimentos entre as duas
partes principais do Reino Uni-
do Brasil-Portugal ¢ Algarves.
A Lusitania figurava como dois
reinos,

Portugal e Algarves,

fliny 7, g

simplesmente para sobrepujar
pelo nimero a natural hegemo-
nia do Brasil, reduzido a um
Unico reino. Com efeito, as re-
lagdes entre o Regente do Brasil
e as Cortes de Lisboa se haviam
agravado no decorrer de um
duelo de autoridades com inte-
résses opostos: os politicos por-
tuguéses tentavam recolonizar
o Reino Unido do Brasil e redu-
zir a0 méximo os podéres dos
Bragancgas, enquanto os ‘politi-
cos brasileiros unificados apoia-
vam o Principe em seus atos de
rebeldia as Cortes. Aliés, os an-
tecedentes histéricos indicavam -
claramente uma préxima cisdo
entre os dois Reinos Unidos.
De nosso lado, havia-se organi-
zado u’a maquina governamen-
tal completa, durante o periodo
de permanéncia da Familia
Real no Rio; do lado de 14, os
portuguéses, que ficaram em
sua patria, ressentidos com a
perda da sede do govérno, pro-
moveram a revolucdo constitu-
cionalista, compelindo o regres-
so a Lisboa de D. Joao VI e
restringindo-lhe a autoridade.
E 6bvio que esta politica des-
gostou os Bragancas e os brasi-
leiros, visto que ambos perdi-
am, aquéles os podéres e éstes,
a liberdade relativa de reino
irm&o. Uma alianca natural se
estabeleceu tacitamente entre
os ameacados de risco comum.
Ja D. Joao VI havia previsto a
separacdo e avisado o filho; de-
pois o sabio Andrada ndo ces-
sou de mostrar ao Principe que
o momento era oportuno para a
independéncia. D. Pedro rebe-
lou-se contra as Cortes de Lis-
boa ao recusar-se a voltar a
Portugal, ao decretar que ne-
nhuma lei portuguésa seria
cumprida no Brasil sem sua
prévia aprovagdo. Chegou ao
extremo de as milicias brasilei-
ras cercarem a Divisdo Portu-
guésa no Morro do Castelo,
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quando o General Jorge Avilez
tentou obrigar o Principe a re-
gressar.

O quadro estava completo: a
abertura dos portos quebrou o
isolamento do Brasil e a eleva-
¢ao a Reino Unido, sede do go-
vérno' geral, deu-lhe os meios
para administrar. e ¢ senso de
maioridade; o episédio do “Fi-
co” mostrou que seu govérno
era soberano. Restava, pois,
apenas um ato formal, que ofi-
cializasse a situacio de fato e a
complementasse ‘com.  medidas
necessarias. Este podia demo-
rar, mas o govérno portugués,
representado pelas Cortes, com
sua cega politica de restrigcdo
de podéres, o precipitou. Os
brasileiros tinham a sua frente
um lider na pessoa do Principe
que possuia.o prestigio real, a
coragem impetuosa, a confian-

‘ca soberana e o senso da opor--

tunidade. Entretanto, proclama-
da a independéncia, precisava
ainda ser efetivada pela expul-
s80 ou retirada das tropas lusas,
aquarteladas em nosso Pais, e
reconhecida pelas nacbes prin-
cipais. do mundo..

A seguir, apreciaremos, por
alto, os antecedentes e os con-
seqlientes do ato da proclama-
¢do de nossa independéncia. |

OPORTUNIDADES
PASSADAS

Durante o longo periodo colo-
nial e o curto periodo de Reino
Unido, o processo histérico de
nossa emancipacio politica de-
senvolveu-se lentamente. Em
sua evolucdo, raras oportunida-
des foram perdidas, enquanto
outras, mal apoiadas, - foram
desperdicadas. A primeira opor-
tunidade surgiu em 1641, quan-
do os paulistas, em desacodrdo
com a restauragdo da monar-
quia portuguésa na pessoa de
D. Joao IV, ofereceram a Ama-
dor Bueno, o primeiro estadista
brasileiro, a coroa inexistente
de Sao Paulo. Mas, o culto bra-
sileiro, medindo os riscos da
emprésa, recusou-se ‘a embar-
car de velas sbltas na aventu-
ra. O momento era oportuno,
porém os resultados da tenta-
tiva seriam fatalmente negati-
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vos. Portugal estava enfraque-
cido pela longa subordinacio
aos reis de Espanha e pela de-
sastrada politica espanhola na-
quele pais. O povo estava na
miséria e o erario .esgotado, en-
quanto lutava, dentro e fora da
patria, para consolidar sua in-
dependéncia. O . primeiro Bra-
ganca a subir’ao ‘trono de Por-
tugal teve que sufocar com san-
gue a revolta dos fidalgos por-
tuguéses e .do arcebispo de Bra-
ga, de tendéncia espanhola, e
sustentar uma guerra cronica
com a Espanha decadente. As-
sim, esta era uma oportunidade
preciosa, ‘'mas o' isolamento dos
ndcleos de populacio e o atra-
so -da Colonia impediam qual-
quer tentativa de libertagdo. A
segunda oportunidade seguiu-se
de perto a primeira, e surgiu
em 1654, quando os nordestinos
derrotaram os holandeses na ba-
talha dos Guararapes, ‘expul-
sando-os, sem auxilio externo e
contra a ordem de D, Joao IV,
das cidades do Nordeste do Bra-
sil, onde se .tinham instalado
por 24 anos. Foi, indubitavel-
mente, a mais séria invasdo es-
trangeira do periodo colonial.
Tivesse a Companhia das In-
dias Ocidentais mantido o Prin-
cipe Mauricio de Nassau em Re-
cife por mais tempo e os “in-
dependentes” obedecido a D.
Jodo IV, teriamos hoje, do Ser-
gipe ao Maranh&o, um pais ou
colénia de origem batava no
Nordeste. Também foi a melhor
oportunidade para emancipacdo
da Colénia, - pois- os Chefes vi-
toriosos dispunham de tropas
regulares e tinham experiéncia
de guerra, faltando-lhes, apenas,
u’a marinha que podia ser cria-
da. Mas, os comandantes dos
chamados “independentes”, que
expulsaram os holandeses nio
cogitaram de independéncia em
relacdo a Portugal. As nossas
principais insurreicbes nativis-
tas, visando a libertacdo da tu-
tela portuguésa, foram bem pre-
carias. Assim, em 1789, pro-
cessou-se em Vila Rica, a opu-
lenta capital das Minas Geralis,
a conspiracdo de magistrados,
milicianos e poetas, conhecida
por “Inconfidéncia Mineira”.
Apesar de o povo odiar a ga-
néncia do fisco portugués, exer-

——AHe

cida através das “derramas’, o

movimento nao tinha bases e

facil foi.aborta-lo. Menos poe-
sia ‘e ‘mais. agdo. pratica - eram
necessarias. Com efeito, melhor

-organizacao e mais atuante pre-

caucdo teriamr evitado a dela-

‘cdo prematura de Silvério dos

Reis. O ‘mais ‘importante ‘movi-
mento nativista ocorreu em Re-
cife, no periodo do Reino Uni-
do. A Revolucdo Pernambuca-
na de 1817, chefiada por Do-
mingos Martins ‘e Barros Lima,
foi-a Gnica a:sustentar um go-
vérno efémero de molde repu-
blicano. Trés meses depois de
iniciada, era sufocada em san-
gue pela esquadra lusa, vinda
do Rio de Janeiro, e pelas tro-
pas de terra da' Bahia, envia-
das pelo Conde dos Arcos. Aten-
tando-se para a situacdo das ci-
dades coloniais, situadas na orla
maritima, mas com portos fe-
chados aos navios de outras na-
coes, em virtude do monopdlio
das comunicagdes e dos trans-
portes mantido por Portugal,
ao lado do atraso dessas cida-
des, chega-se a concluséo de que
nao existiam condicbes para-um
movimento geral ‘de indepen-
déncia, durante o periodo co-
lonial. :

O PROCESSO HISTORICO

O antecedente remoto. de nos-
sa libertacdo foi a Inconfidén-
cia Mineira, no século XVIII,
que. sacrificou Tiradentes. Ao
comecgar o século XIX, porém,
0 Brasil estava amadurecido
para a emancipacdo. As colo-
nias espanholas da Ameérica ha-
viam empreendido.com sucesso
as campanhas da libertagdo, ao
tempo em que os exércitos fran-
ceses de Junot invadiam a pe-
ninsula ibérica e destronavam
Fernando VII da Espanha. A in-
dependéncia dos Estados Uni-
dos, depois de uma luta tita-
nica com a Inglaterra, e as
idéias liberais, lancadas pela
Revolugao Francesa, estimula-
ram’ as colonias -hispano-ameri-
canas a lutarem pela indepen-
déncia. Os Vice-Reinados e as
Capitanias Gerais foram entdo
teatro de campanhas militares
demoradas, de grande enverga-
dura e de carater nativista. Bo-
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livar e San Martin, secundados
por uma pléiade brilhante de
generais conseguiram, apds in-
gentes esforcos, derrotar e ex-
pulsar os espanhéis. Na Améri-
ca Portuguésa, porém, o pro-
cesso de independéncia tomou
outra direcdo. Nao houve aqui
uma luta dificil entre nativos e
colonizadores, mas apenas atos
burocraticos de hostilidade de
govérno a govérno, seguidos de
escaramucas para completa se-
paracdo. A Revolucao Pernam-
bucana de 1817 foi um parén-
tese incomodo, mostrando que
no Brasil ¢ dominic portugués
era ainda bastante forte para
derrotar pretensdes separatistas.
A facilidade com que foi sufo-
cada e o rigor com que foi re-
primida produziram duas con-
seqiiéncias: de um lado, aumen-
taram os ressentimentos entre
brasileiros e portuguéses; de ou-
tro lado, provaram que a luta
seria dura e incerta. Vejamos,
agora, como os acontecimentos
se sucederam a partir da inva-
séo de Portugal pelos exércitos
franceses, as ordens de Junot. O
govérng portugués nio se dei-
xou prender ou exilar-se, como
o féz o espanhol mas se trans-
feriu, numa espécie de retirada
estratégica, para o Brasil, apor-
tando a Familia Real portugué-
sa ao Rio de Janeiro, depois de
atravessar o Atlantico, protegi-
da por um esquadrio inglés.
Aqui chegando, o govérno por-
tugués se instalou, criando wa
méiquina administrativa, para
continuar na Ameérica do Sul a
luta contra a Franca de Napo-
ledo. Déste modo, a Colénia,
erigida em “N6vo Império”,
passou a ser em 1808 a sede do
govérno portugués, recebendo o
privilégio da dire¢ao politica do
império lusitano. Cessou o iso-

lamento, com a abertura dos

portos aos navios das nacoes
aliadas. O Principe-Regente, D.
Jodo, néo podia dirigir de uma
colénia seu impérip e, por esta
razdo, criou, em 1815, o Reino
Unido do Brasil, Portugal e Al-
garves. Com isto o nosso Pais
tornou-se nao s6 igual a Portu-
gal, mas a parte principal, por
abrigar a capital do Reino. As
medidas tomadas durante a per-
manéncia da Coérte no Brasil
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prepararam naturalmente a
emancipacdo. Quando em 1821
D. Joao VI, forcado a regres-
sar a Portugal por imposicdo
do movimento constitucionalista
vitorioso, avisou prudentemente
ao filho que devia segurar para
si a coroa do Brasil em breve
independente. A seguir as Cor-
tes de Lisboa iniciaram a poli-
tica de retrocesso que lancou
Bragancas e brasileiros no mes-
mo prato da balanca, Nossos li-
deres, José Bonifacio, Gongalves
Ledo e Clemente Pereira, ha-
bilmente conduziram o Principe
D. Pedro pelo caminho da re-
beldia. O episédio do “Fico” foi
um ato de independéncia que
se oficializou depois com o ges-
to da proclamacéo.

CONSOLIDACAO DA
INDEPENDENCIA

Depois de proclamada, a in-
dependéncia precisava ser con-
solidada pela retirada das tro-
pas portuguésas do Territorio
Nacional, pela ampliacio da
maquina administrativa com a
criacdo dos ministérios e a pro-
mulgacdo dé uma carta consti-
tucional, e, finalmente, pelo re-
conhecimento pelas nagdes prin-
cipais do mundo do estado so-
berano do Brasil.

Para expulsar os portugué-
ses em armas, D. Pedro orga-
nizou a Marinha e o Exército,
e com estas fércas armadas tra-
vou a pequena campanha da
independéncia. A Marinha, or-
ganizada pelos ingléses, foi a
chave da vitéria, dominando os
focos de resisténcia no Norte
(Salvador, Sdo Luis e Belém),
e, com Rodrigo Lobo, os focos
de resisténcia no Sul, na Cis-
platina. O exército com Laba-
tut, e depois Lima e Silva, tra-
vou em Salvador a unica luta
terrestre decisiva contra as tro-
pas portuguésas do General
Madeira. Com a retirada destas
tropas para Portugal, a inde-
pendéncia se consolidou. Se-
guiu-se a organizacdo interna,
criando José Bonifacio a diplo-
macia e convocando Gongalves
Ledo a primeira Constituinte.
Néao sei por que o grande An-
drada néo é reverenciado no

Itamaraty como o Bario do Rio
Branco. Também a Imprensa
parece que esqueceu o “Jorna-
lista da Independéncia” na pes-
soa de Gongalves Ledo. A fase
mais longa da consolidagdo foi o
reconhecimento de nossa nacio.
Os Estados Unidos foram os
primeiros a fazé-lo, mas as po-
téncias européias da Santa Ali-
ancga (Franca, Austria e Russia),
que Portugal acompanhava, se
opunham & liberdade dos po-
vos americanos, enquanto a In-
glaterra, velha aliada de Por-
tugal, ndo queria desgosta-lo.
Esta, porém, necessitava reno-
var um lucrativo tratado de co-
mércio com o Brasil, que pedia
como condicdo preliminar o
reconhecimento. A solugio foi
simples: o diplomata inglés,
Carlos Stuart, enviado ao Rio,
passou antes em Lisboa, onde
reccbeu de D. Jodo VI instru-
¢Oes para negociar também o
reconhecimento por parte de
Portugal, sob condicbes de re-
ceber uma indenizacio em di-
nheiro e para si o titulo de Im-
perador do Brasil. O govérno
portugués manobrou desde en-
td8o para reunir o Brasil, Portu-
gal e as Colonias num sé Im-
pério sob sua direcfo, refazen-
do sua grandeza perdida. O go-
vérno brasileiro, num ato hu-
milhante, anuiu em parte as
pretensdes lusas, pagando-lhe
uma indenizacdo; com isto ob-
teve o reconhecimento das po-
téncias européias e o benepla-
cito de Portugal.

-A LONGA COLONIZACAO

Por que o imenso Brasil foi
mantido tdo longamente subor-
dinado a Portugal? Nosso Pais
é, atualmente, quase cem vézes
malior que Portugal e aproxima-
damente seis vézes mais popu-
loso. Entretanto, durante o Pe-
riodo Colonial, a situacio era
bem diferente. O territério res-
tringia-se a zonas em volta das
cidedes do litoral, bastante dis-
tanciadas umas das outras, e a
pontos de penetracdo no Sul;
enquanto a populacéo integrada,
constituida de portuguéses, afri-
canos escravos, amerindios ci-
vilizados e seus produtos cruza-
dos, era nitidamente inferior a
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portuguésa. A grande extensio
territorial e a pequena popu-
lag@o civilizada determinaram
uma politica de ocupagdo em
nucleos dispersos. Assim, néo
importa, no caso, que o Brasil
f6sse a maior colénia portugué-
sa e uma das maiores do mun-
do, porque o elemento humano
integrado ainda n&o lhe tinha
acrescentado a forca ao tama-
nho. Com efeito, a Colonia apre-
sentava-se como um subconti-
nente inexplorado, com regioes
e climas bem diversos, percor-
rido, apressadamente, por ban-
deirantes e ocupado, tempora-
riamente, por némades, vaquei-
Tos e garimpeiros, com o vasto
interior fechado & civilizagéo
por tribos selvagens e guarne-
cido por pequenos centros se-
micivilizados e disseminados na
imensa faixa maritima. Os cen-
tros, fechados aos navios es-
trangeiros, eram Iigados pelo
monopodlio de navegacio e co-
mércio entre si e, sobretudo, a
Portugal. Dependendo em tudo
e por tudo do colonizador, a
Colbnia conservou-se, por apro-
ximadamente trezentos anos,
sem possibilidade de desenvol-
vimento e conseqiientemente de
libertacao.

POLITICA COLONIAL LUSA

O atraso da Colénia néo foi
o resultado de descaso e desin-
terésse de Portugal, mas a con-
seqiiéncia buscada da politica
colonial portuguésa, orientada
constantemente pela premissa
de tirar o maximo sem retri-
buir ou melhorar. Esta orien-
tacdo continua em nossos dias
a ser aplicada nas restantes co-
l6nias lusas da Africa e da Asia.
Angola e Mogambique alinham-
se, ainda hoje, entre os territ6-
rios mais atrasados do Continen-
te Negro. Alis, téda colonia que
progride se torna independente
€ em nosso século assistimos o
fim do Colonialismo. A f{inica
maneira de a nacido coloniza-
dora ndo perder de todo a co-
l6nia é torna-la independente,
associada como dominio ou in-
corporada como estado ou pro-
vincia-membro. Isto poésto, re-
gressemos ao tema do capitulo.
Conquanto egoistica, a politica
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portuguésa prestava-se admira-
velmente aos fins a que se pro-
punha: colhér os beneficios co-
loniais pelo mais longo tempo
possivel. Resta saber quais os
meios de que se serviu para
manter no Brasil a longa colo-
niza¢do. Ora, a perda das Colo-
nias poderia ocorrer como con-
sequéncia de insurreicoes nati-
vistas no interior ou invasdes
estrangeiras do exterior.” Em
qualquer dos casos, a luta ti-
nha que ser travada na faixa
litorAnea e aguas territoriais da
Colonia, embora ambas pudes-
sem ser preparadas no exte-
rior. Assim, a invasfo napoleo-
nica dos paises ibéricos facili-
tou, mas ndo produziu, por si,
a emancipacio das coldnias luso-
espanholas da América. O tea-
tro de operacdes militares era
quase invaridavelmente os mares
territoriais e as cidades da orla
maritima. Em nosso caso, ape-
nas a conspiracdo de Vila Rica
se processou longe do mar. Em

seu conjunto, a Colonia podia-

ser considerada, mais do que o
foi até nossos dias, como um
arquipélago muito disperso de
centros de civilizacdo. Estes
centros, perdidos na distancia,
isolados pelo monopdlio portu-
gués da navegacdo, empobreci-
dos pelo confisco, dirigido da
Metroépole, de seus recursos, in-
cultos e proibidos de instruir-se,
eram impotentes, O trunfo de-
cisivo de Portugal foi o con-
tréle absoluto dos transportes e
comunicacoes maritimas. Como
forcas auxiliares, manteve tro-
pas em pontos estratégicos,
muitas das quais guarnecendo
as entao formidaveis fortalezas,
admiravelmente situadas e que
tanto serviram comg marcos de
nossa expansdo territorial. En-
quanto nagdo soberana com mo-
narcas nativos, Portugal conser-
vou sempre em forma sua Ma-
rinha. Ao declinar cua poténcia
naval, durante sua subordina-
¢do aos reis de Espanha, com
quem participou por 60 anos o
destino, a defesa de seu império
ficou a cargo daquela poténcia.
Ao ressurgir, entrou em acOr-
do com a Holanda que na época
dominava os mares e, a seguir,
aliou-se a Inglaterra, que, a
partir do século. XVII, se tor-

T, L

nou a senhora dos oceanos até
o coméco de nosso século. Essas
aliancas garantiram-lhe a re-
cuperacao de grande parte de
seu império colonial e explicam
hoje o contraste com a Espanha
que praticamente perdeu tddas
as suas colbnias. Sem oposicdo
de poténcia maritima poéde a
Marinha portuguésa cumprir sua
missdo de contrbéle da navega-
cdo no Brasil, mantendo divi-
didos os focos potenciais de in-
surreicdo nativista e bloquea-
dos os pontos de invasio es-
trangeira. Desta maneira, a Ma-
rinha portuguésa foi, ndo s6
a chave do sucesso nas lutas
contra os invasores, como o ci-
mento de unifo de seu vasto
império colonial. Alongando seus
tentaculos navais, criou Portu-
gal tropas em cidades mariti-
mas sob comando portugués, os
tercos, que constituiam forcas
de choque, enquanto transpor-
tava reforcos para a concentra-
cdo necessaria as lutas decisi-
vas. As colossais fortalezas com-
plementavam a acfo da Mari-
nha. A politica colonial portu-
guésa foi abandonada no Bra-
sil quando a Familia Real re-
tirando-se de Portugal invadido
pelo Exército Francés de Junot,
instalou o govérno do Reino no
Rio de Janeiro. Depois o go-
vérno portugués manobrou sem-
pbre para trazer o Brasil para
érbita do império lusitano e ndo
raro se pensou em criar uma
unido luso-brasileira, sob govér-
no comum.

PANORAMA
DA INDEPENDENCIA

Em face do exposto, podem-
se tirar acérca de nossa inde-
pendéncia as seguintes dedu-
coes:

A emancipacdo do Brasil foi
um processo histérico lento, em
razdo das condicdes coloniais,
alcancando por causa eventual
intercorrente um resultado ne-
cessario em época oportuna.

A longa colonizacdo se deveu
a politica colonial lusa de ar-
rancar recursos sem retribui-
los com servicos ou meios. Ha
quem julgue esta politica uma
conseqiiéncia da desproporcio
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de recursos entre o colonizador
mindsculo e a imensa colonia.
£ como se uma pequena fami-
lia descobrisse um tesouro mui-
to grande e para conserva-lo
procurasse oculta-lo, retirando
depressa os bens preciosos, a
fim de diminuir a cobica das
familias vizinhas, mais podero-
sas. Esta interpretacio me pa-
rece descabida, porquanto a Ho-
landa, com menos da metade da
superficie de Portugal e apro-
ximadamente a mesma popula-
cdo, desenvolveu com Mauricio
de Nassau uma benéfica politi-
ca de desenvolvimento do Nor-
deste do Brasil, tornando Re-
cife o maior centro cultural da
América Latina naquela época,
enfraquecendo as pretensées lu-
sas dos senhores pernambuca-
nos. Mantido em deploravel
atraso, o Brasil-Colénia nfo ti-
nha condicbes para se tornar
independente antes do terceiro
século de colonizacdo.,

A politica colonial, aqui em-
pregada,; tornou impossivel um
ritmo de progresso que possibi-
litasse ao Brasil uma indepen-
déncia antecipada.

O acontecimento importante,
para evitar a fragmentacio da
Colonia em nagbées independen-
tes, é ter o govérno portugués
se transferido para o Rio de Ja-
neiro, dando ao Brasil a con-
dicdo de Reino-Unido e refor-
cado os lacos de unidp com a
transferéncia para América da
esquadra portuguésa e da parte
melhor de seu Exército. E pos-
sivel que sem isto a emancipa-
cdo resultasse em Iuta dificil,
que ensejaria a divisdo do Pais
em menores nacdes . indepen-
dentes, tal como ocorreu com a
América Espanhola.

Nossa independéncia resultou
da Iuta entre os dois governos
aparentados do Brasil e de Por-
tugal, contando os brasileiros
eventualmente com importan-
tes recursos bélicos que permi-
tiram encetar uma rapida cam-
panha naval, complementada
com combates terrestres no Re-
concavo Baiano para' expulsio
dos remanescentes lusos do Ter-
ritério Nacional.
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O govérno portugués, colhen-

‘do ensinamento da derrota poli-

tica, desde entdo resolveu atrair
o Brasil para uma Unido Luso-
Brasileira com hegemonia por-
tuguésa., 1

Enquanto a América Espa-
nhola, empenhada em luta &r-
dua, travada por diversos gene-
rais em diferentes e afastados
pontos de sua grande e monta-
nhosa extensdo territorial, se
dividia definitivamente em na-
¢cbes independentes, o Brasil
tornava-se a maior nagdo terri-
torial e populacional da Améri-
ca Latina.

|
|

Na rapida campanha de nossa
Independéncia, surgiu nossa
Marinha, organizada por Lord
Cochrane, Taylor e Grenfeld, e
o nosso Exército, chefiado por
Labatut e Lima e Silva. Con-
tratou D. Pedro I os servicos
preciosos dos ingléses e aceitou
a adesdo dos portuguéses, que

caqui se tinham tornado brasi-

leiros.

O reconhecimento da jovem
nacdo por parte das poténcias
da Europa requereu negociagdes
humilhantes com Portugal, atra-
vés da intervencédo da Inglater-
ra, interessada no comércip com
o Brasil que se ‘transformou
em protetorado econdémico da
Gra-Bretanha.

Nossa libertacio econémica da
Inglaterra data de 1840, quando
denunciamos o tratado de nacéo
mais favorecida.

O panorama de nossa inde-
pendéncia foi, em suma, bem
diferente daquele que se ofere-
ceu no nascimento das nacdes
hispano-americanas.

e

NOVA SUBMETRALHADORA
TESTADA

Uma nova submetralhadora,
a F-1, esta sendo submetida aos
testes finais no campo do Exér-
cito em Holsworthy, Nova Gales

— 8

do Sul. A nova arma foi criada
pelo. Estabelecimento de Proje-
tos do Exército em Maribyr-
nong, Victoria, como substituta
da metralhadora Owen criada
em 1941 e utilizada intensiva-
mente pelas tropas australianas
desde entdo. O depésito da nova
submetralhadora contém 34 ti-
ros de municio de 9 mm que é
intercambiavel com as armas
utilizadas pelos Estados Unidos:
e paises aliados da OTAN.

Esta arma possui um regime
potencial de fogo situado entre
600 a 650 tiros por minuto, sendo
mais curta do que a metralha-
dora Owen; pode ser disparada
com apenas uma das maos e seu
péso é de 7 libras e 3 oncas,
enquanto que a Owen pesa 9
libras e 8 oncas.

e LR

CAPACETES PARA PILOTOS
DA FAB

O Departamento de Materiais
do Instituto de Pesquisas e De-
senvolvimento do Centro Téc-
nico de Aeronautica, em Sao
José dos Campos, encarregado
de solucionar problemas tecno-
l6gicos, acaba de terminar 10
protétipos de capacetes (Crash
Helmets) para pilotos da FAB.

Tendo em vista que &sses
equipamentos sdo importados
pela Aeroniutica, tal desenvol-
vimento podera representar eco-
nomia de divisas bastante ra-
zodvel ao Pais. Além do mais,
a mesma técnica podera ser
usada para producdo de capa-
cetes de péra-quedismo ou au-
tomobilismo, empregados por
outros 6rgaos militares ou enti-
dades civis congéneres.
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O DOLO DO TRANSPORTADOR AEREO

FACE A LE! INTERNACIONAL E

AO CODIGO BRASILEIRO DO AR

Quando a aviacdo comercial ensaiava os pas-
sos iniciais, auséncia de legislacio especifica a
proposito de responsabilidade conduziu a aplicar-
se A navegacdo aérea o direito comum. Por aque-
la época, o avido — privado ainda de numerosos
fatéres de seguranca que hoje o rodeiam —
sujeitava seus usudrios a riscos enormes, em tro-
ca da rapidez que oferecia. E, desde logo, féz-se
manifesto que nio poderiam as emprésas de avia-
cdo comercial — ndo amparadas pelos podéres
publicos e em dificuldade para negociar com as
companhias de seguro — firmar-se e desenvolver-
se, a menos que viesse a beneficid-las o estabele-
cimento de um sistema de responsabilidade civil
adequado ao particularismo da situacdo enfren-
tada. A legislacdo comum em matéria de respon-
sabilidade apresentava-se como severa em dema-
sia, quando aplicada a uma atividade nascente e
prenhe de riscos — embora espléndidamente pro-
missora. Importava resguardar-lhe as possibili-
dades latentes, mitigando o rigor da lei comum.

Contra ésse rigor, j4 em 1922 e 1923, se erguia
RIPERT (1), contestando o acérto e a validez
de decisées judiciais firmadas com esquecimento
de condicGes peculiarissimas do transporte aéreo.
A discussdo de tais condicées trouxe convenci-
mento de que da aeroniutica nio se podia, entéo,
licitamente exigir niveis de seguranca absolutos
ou sequer semelhantes aos de esperar de outras
formas de transporte. Dai se chegou naturalmente
4 nogéo cristalizada na expressio “riscos do ar”,
abrindo-se o caminho do abrandamento da res-
ponsabilidade civil do transportador aéreo. Pas-
sou-se a admitir — como na lei francesa de 1924,
apoiada, alids, em projeto de RIPERT — a ins-
crigéo de clausulas contratuais de néo-indenizar,
bem como a contemplacido de causas legais de
exoneragéo. Possibilitava-se, dessa forma, passa-
gem do extremo da ilimitacdo de responsabili-
dade para o extremo contrario da irresponsabi-

(1) Cf. MANUEL E. MALBRAN — “Lineamentos ge-
nerales de la responsabilidad civil aviatoria; Re-
vista del Instituto de Derecho Aeroniutico (Cérdo-
ba, Argenting), n.% 7, pag. 339 (1956), '

REVISTA DE AERONAUTICA

OCTANNY SILVEIRA DA MOTA
(Professor Associade, Instituto
Tecnolégico de Aeroniutica) ‘

lidade, em solucdo que nio aparecia como de to-
do satisfatoéria.

Tais eram os elementos que se apresentavam
como precipitado da experiéncia juridica, ao reu-
nir-se em Paris, convocada pelo govérno francés,
a Primeira Conferéncia Internacional de Direito
Privado Aéreo, em outubro de 1925.

Recebeu essa Conferéncia, como instrumento
de trabalho, um anteprojeto elaborado pela
Franca, fixando as bases da responsabilidade do
transportador aéreo e limitando essa responsabi-
lidade. Introduzidas pela Conferéncia algumas al-
teragdes nesse anteprojeto, sugeriu ela fosse cria-
da uma comissdo especial que se encarregasse de
assegurar continuidade aos trabalhos iniciados.
Trinta paises designaram membros para integrar
essa Comissdo, que veio a instalar-se em Paris,
aos 17 de maio de 1926, e recebeu o nome de “Co-
mité Internacional Technique d’Experts Juridi-
ques Aériens”, abreviadamente C.IT.E.J.A.

O CILT.EJ.A. deu-se ao estudo da questio
da responsabilidade civil ao mesmo tempo em
que recebia para exame, quando de sua segunda
sessdo (Paris, marco de 1927), anteprojeto de con-
vencdo relativa ao bilhete de transporte. Nessa
mesma ocasido cogitou-se da possibilidade de reu-
nir as duas matérias em estudo — responsabili-
dade e documentos de transporte — dai resultan-
do ndévo anteprojeto, que tomou forma em junho
de 1927. Modificagdes de texto foram feitas na
reunido do C.IT.E.J.A. realizada em Bruxelas,
em novembro do mesmo ano de 1927. Nova reu-
nido teve lugar em Paris, em marco de 1928, e
novas emendas foram introduzidas. Por fim, em
reunido que teve lugar em Madri, em maio de
1928, chegou-se a versdo que foi considerada de-
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finitiva e em condigbes de ser submetida a uma’
conferéncia em nivel diplomatico (2). Tal confe-
réncia — Segunda Conferéncia Internacional de
Direito Privado Aéreo — foi convocada pelo go-
vérno polonés e realizou-se em Varsovia, entre os
dias 4 e 12 de outubro de 1929.

Como se viu — e em razdo disso anotamos
os antecedentes — o projeto apresentado em Var-
sévia ndo resultou de trabalho apressado, mas foi
fruto de estudos longos, orientados pelo propédsito
de construir obra sensivel ao particularismo da
realidade por disciplinar. Como. téda convencéo,
enfrentou ela a necessidade de balancear posi¢oes
diversas e pode encontrar formas felizes Jpara aco-
modar tendéncias da “civil law” e da ‘“‘commun
law” e interésses do ‘passageiro e do empreende-
dor. Cingindo-nos & questdo da responsabilidade
civil, cabera dizer que a Converi¢do trouxe van-
tagem clara para as emprésas de transporte aéreo,
permitindo-lhes conhecer antecipada e precisa-
mente a extens@o dos montantes de indenizagdo
devidos, cobrindo-os através de seguro. De outro
lado, o passageiro ou seus sucessores que perdem,
eventualmente, a possibilidade de se ressarcirem
da totalidade do dano sofrido, sdo colocados pela
Convencao, em contrapartida, ao abrigo de queis-
quer clausulas de exoneragdo e vém erguer-se, em
seu beneficio, presuncido de culpa do trans-
portador.

Foi preocupacdo marcante e visivel do le-
gislador convencional estabelecer equilibrio entre
as posicoes de usuario e transportador. A procura
de equilibrio em térmos semelhantes aos do atin-
gldo na lei internacional veio a marcar a lei bra-
sileira, que modelou seus térmos de acérdo com o
padrao internacionalmente estabelecido.

. Exatamente sob ésse dngulo — o de seu papel

no esquema de proporcionalidade pretendido —
é que nos parece devam ser antes de tudo enca-
rados e intepretadcs os dispositivos em que, ns
Convencao de Varsdvia e no Cédigo Brasileiro do
Ar, se alude ao dolo. ‘

O balanceamento geral do sistema, assim no
estatuto nacional como no convencional, se faz
com base nos trés principios orientadores ja indi-

cados' — presuncio de responsabilidade do trans-

portador, limitacdo dessa responsabilidade e proi-
bicdo de clausulas contratuais que tendam a ex-
cluir a responsabilidade ou fixa-la para aquem
dos montantes legalmente estabelecidos. E poem-
se a Convencao e a lei Brasileira, em seguida, a
prever sancoes gue atingir@o o usuario ou o trans-
portador afastado da pauta de procedimento que
o sistema supbe e em que se apdia. Déste ponto de
vista, caberia dizer que nos arts. 90.e 93 do Cédigo

(2) Consulte-se, a propégito dos trabalhos do .......
CIT.EJ.A., preparatérios da Convencio de Vars6-
via, a exposicdo. do relator. daquela Comisséo,
‘HENRI DE VOS, -in Doc. ICAO N.O 7838 — “II

. Conférence Internationale de Droit Privé Aérien’.
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Brasileiro do Ar (3), assim como nos arts. 21 e 25
da Convencédo de Varsovia (4), estdo previstas hi-
poteses em que, da parte do usuéario, num caso, e
do transportador, no outro, ocorre distanciamento-
da linha tida como de ag¢do normal: nos arts. 90 e-
21 citados, prevé-se eventualidade em que a vi-
tima seja inteiramente responsével pelo dano que
vem a atingi-la — e, em conseqiiéncia, isenta-se-
o transportador de responsabilidade; nos arts. 93
e 25, prevé-se caso em que o transportador pro-
duza dolosamente o dano — e, em conseqiiéncia,.
estipula-se que éle respondera sem limitacéo.

Ao art. 93 da lei brasileira corresponde, na:
Convencao de Varsdvia, o art. 25. Tem éste ulti-
mo preceito, atualmente, redacio que lhe foi da-
da pelo art. XTII do Protocolo de Haia, mas &
noés importa, agora, aludir ao texto original, bro-
tado da Conferéncia de Varsov1a e reproduzido
na nota (4).

Comparando os dois dlspos1t1vos nota-se que-
o lesgislador brasileiro sintetizou, na férmula bre~
ve do. art. 93, o contetdo das duas alineas do pre-
ceito convencional reproduzido, fugindo, entre-
tanto, a equiparar a culpa ao dole, para efeito de-
tornar ilimitada a responsabllmade do transpor--

tador aéreo.

Tal equiparagéo, alias, constituiu motivo pa-
ra que a Convencdo fosse fustigada por criticas
severas (5), reprovando-se, especialmente, o fato
de que a norma convencional deixasse a critério

(8) Cédigo Brasileiro do Ar.
“Art. 80 — Se o transportador provar que o dano
foi causado por culpa da pessoa lesada, ou que es—
ta para éle contribuiu, a sua responsabilidade po—
dera cser excluida ou atenuada.

Art. 83 — Quando o dano resultar de dolo do
transportador, ou de prepostos seus, nenhum efei-
to terio os artigos déste Céddigo que excluam ou
limiten: a responsabilidade.

(4) Convencio de Varsédvia (texto oficial, vers@o fran-
cesa)
Art. 21 — Dans_le cas ou le transporteur fait la.
preuve que la faute de Ia personne lésée e causé:
le dommage ou y a contribué, le tribunal pourra,
conformément aux dispositions de sa propre loi,
écarter ou atténuer la responsabilité du transpor--
teur,
Art. 25 (1) Le transporteur n’aura pas le droit de-
ce prévaloir des dispositions de la présente Con-
vention qui excluent ou limitent ga responsabilité,.
si le demmage provient de son dol ou d’une faute,
qui, d”aprés la loi du tribunal saisi, est considérée-
comme équivalente au dol.

(2) Ce droit lui sera également refusé si:
le dommage a été causé dans les mémes conditions.
par un de ces préposés ab-usant dans l’exercice de
ses fonctions.

(5) H. DRION (“Limitation of Liabilities in Interna--
tional Air Law”; Martinus Nijhoff, Haia, 1954; pag..
197), por exemplo, escreve: “Article 25 (1) of the-
Warsaw Convention requires “dol” or “une faute:
qui, d’aprés la loi du tribunal saici est consideres-
comme équivalente .au dol”. This is probably the
most unhappy phrase of the entire Convention. It
is the result and the starting point of a comedy of

”

€rrors.
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da “lex fori” a conceituacio da culpa assimilavel
a0 dolo, pois surgia, como conseqiiéncia, diversi-
dade de orientacdo nos diférentes paises, confli-
tando com o ideal de unificacdo perseguido nos
trabalhos de Varsovia. (6) :

"Quando da conferéncia realizada em Haia,
em setembro de 1955, foram reelaborados varios
jpreceitos'da Convencio de Varsovia, entre 0s
quais o art. 25, que, por forca do Protcz'colo entéo
firmado, passou a ter a seguinte redagao:

“Les limites de responsabilité prévues a
Particle 22 ne s’appliquent pas, s’il est prou-
~ vé que le dommage résulte d’un acte ou d'une
omission du transporteur ou de ses préposés
fais, -soit avec lintention de provoquer un
dommage, soi témérairement et avec cons-
cience qu'un dommage en résultera proba-
blement, pour autant que, dans le cas d'un
acte ou d’une omission de préposés, la preuve
soit également apportée que ceux-ci ont agi
dans lexercise de leur fonctions.”

A semelhanca; pois, do que ja se fizera entre
n6s, foram eliminadas as alineas, passando o pre-
ceito a vagar-se em corpo Unico. A anterior indi-
.cacdo sucinta dos motivos implicadores de ilimi-
tagdo de responsabilidade do transportador — do-
Jlo ou culpa havida, pela “lex fori”, como equiva-
lente ao dolo — preferiu-se, no interésse de pro-
piciar uniformidade de aplicacdo aos casos con-
cretos, descrever os procedimentos que se pas-
sariam a ter como geradores de ilimitacdo: ato ou
omissao do transportador ou de prepostos seus,
praticado com intencao de provocar dano ou le-
vado a efeito temerariamente e com consciéncia
de que um dano provavelmente ocorreria.

(6) MAX LITVINE (“Précis Elémentaire de Droit Aé-
rien”; Etablissements Emile Bruylant, Bruxelas,
1953; pag. 197), depois de assinalar que o direito ale-
mao nao admite que se assimile a culpa grave ao
dolo, registra: “Si des ayants droit d’une victime
d’un accident d’aviation survenu au cours d’'un
vol entre Allemagne et un pays dont la jurispru-
dence admet l’assimilation de la faute lourde ou
dol assignaient le transporteur aérien, les uns de-
vant les tribunaux allemands et les autres devant
les tribunaux de l'autre pays, le transporteur bé-
néficierait de la limitation de la responsabilité,
dans le premier cas et serait éventuellement tenu
a reparation compléte du dommage, dans le second.
Une situation aussi absurde heurte le bon sens et
la logique.” W

A titulo de complemento, lembremos a redacio do
artigo. 28 da Convencdo de Varsévia, a luz do qual
ganham maior clareza nosso texto e a hipdtese
aventada pcr LITVINE:

“Art. 28

(1) L’action en responsabilité devra étre portée,
auchoix du demandeur, dans le territoire d’une
des Hautes Parties Contractantes, soit devant le
tribunal du domicile du transporteur, du siége
principal de son exploitation nu du lieu ou il pos-
'séde un établissement par le soin duquel le con-
trat a été conclu, soit devant le tribunal du lieu de
destination.” (grifo nosso)

REVISTA DE AERONAUTICA
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Sob sua redacéo original, o art. 25 era, fré-

_qgiientemente, encarado como instrumento capaz de
comprometer, a qualquer tempo, os beneficios,

que, através do art. 22 — dispositiyo limitador da

“responsabilidade — a. Convencgdo pretendera ga-
_rantir ao transportador; sob seu império, era bas-
tante que o 6rgao julgador escolhido pelo usuério
considerasse equivalente ao. dolo. o procedimeito

culposo em que o transportador incidira para que

_éste se visse compelido a indenizar sem limitacéo.

Dizia-se, por isso mesmo, que a Convencio- reti-
rava, com o disposto no art. 25, o que ao transpor-
tador concedia no art. 22. .

_ Para obviar ésse inconveniente, procuraram
os delegados assentados em Haia compor um tex-

“to que indicasse, em forma estreme de diavidas,

as circunstéancias particulares em que a ilimita-

_¢80 de responsabilidade deve ter lugar; e a indi-
_cacdo descritiva a que se deu acolhida tem por

objetivo; exatamente, . assegurar tratamento uni-
forme das circunsténcias figuradas, independente-

.mente dos conceitos juridicos a elas aplicaveis por

diferentes legislagdes nacionais. Assim, é possivel

_que um juiz italiano divise, através das palavras

usadas no texto convencional — “ato praticado

temerariamente e com consciéncia de que um da-

no provavelmente serd provocado” — a figura da
culpa com previsdo, enquanto um juiz brasileiro
— inexistindo na legislacdo nacional aquela fi-

-gura — enxergue, nas mesmas palavras, a inten-

cdo de aludir-se ao dolo eventual; a diferenca de
conceitos legais ndo levard, entretanto, a diferen-
ca de procedimento, desde que um e outro s6 po-
derdo compelir o transportador a indenizar ili-

_mitadamente, se houverem atingido a convicgdo

de que o mesmo transportador agiu de maneira
temeraria e nio obstante consciéncia de que seu

.ato poderia resultar em dano.

A modificacdo introduzida pelo Protocolo de
Haia conduziu, portanto, a que, no ponto focali-
zado, mais se aproximassem nossa lei nacional e

.a lei convencional.

‘Noutro ponto, entretanto, e ainda mercé de
alteracado traduzida pelo Protocolo de Haia, a Con-
vencao de Varsévia, abandonando orientacdo que

‘originalmente consagrara, apartou-se, aparente-
mente, da diretriz que norteia nossa lei. Referi-
‘mo-nos, agora, a sancdo que atinge o transporta-

dor que, por si mesmo ou por prepostos seus, haja

~provocado dolosamente um dano.-

O texto'da Convencdo de Varsévia, tal como
brotado da Conferéncia de 1929, estabelecia, em
seu art. 25, que, presente o dolo, 0 transportador
se veria privado do direito de se prevalecer “des
dispositions de la présente Convention que ex-
cluent ou limitent sa responsabilité”., O Proto-
colo de Haia, com a redacio que deu ao mesmo
art. .25, restringiu-lhe o alcance, dispondo que,
na hipétese de ocorrer dolo, apenas se da que
“les limites de responsabilité prévues & larticle
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22 ne s’appliquent pas”. Face ao texto interna-
cional ora em vigor, haveremos de concluir, por-
tanto, que o dolo do transportador ou de prepostos
seus o priva do beneficio da limitacdo de respon-
sabilidade, mas nao o impede de recorrer a outros
preceitos convencionais que lhe permitam exclu-
ir-se da obrigacio de indenizar. ZXsse aspecto
das deliberacées de Haia — impossibilidade de,
em caso de dolo, o transportador ver limitada sua
responsabilidade e, concomitantemente, possibili-
dade de vé-la excluida — néo deixou de ser as-
sinalado na reunido internacional.

Proposta no sentido de que se conservasse a
redacdo primitiva do art. 25 foi apresentada pelo
delegado grego HADJIDIMOULAS, cujas pala-
vras sdo assim resumidas nos Anais da Conferén-
cia de Haia:

“Article 25, as redrafted, was very nar-
row and he did not understand why a carrier
should be exonerated when he acted with in-
tent to cause damage or in such a reckless
way that he could not have any excuse for
availing himself of the provisions of the Con-
vention which limited his liability. For exam-
ple he did not see why the carrier who caused
the damage intentionally should have the de-
fence in Article 26 concerning the time-limit
in case of baggage or goods and be able to
say to the person who sustained damage that
such person would be deprived of his right
because he had not made his clain in ti-
me”. (7)

Tal proposta, entretanto, aparentemente nio
impressionou as delegacbes presentes & Conferén-
cia, ndo obstante a representacio norte-ameri-
cana, pelo menos, a ela se houvesse referido com
simpatia (8). E aprovou-se o texto hoje em vigor.

E de conjeturar-se — & falta de indicacéo pre-
cisa nas Atas da reunido — que os delegados reu-
nidos em Haia tenham consagrado a nova orien-
tacdo por concluirem que a redacio atual con-
tribuiria para afastar entendimentos divergentes
e mesmo conflitantes, que o texto anterior en-
sejava.

Com respeito ao assunto, lembremos, por
exemplo, que LITVINE, referindo-se ao art. 25
original, diz categoricamente que tal disposicio
“fait allusion uniquement aux articles 20 et 22,
sans plus” (9). Para LUREAU, o mesmo disposi-
tivo “fait allusion aux articles 20 et 22 et sous
certaines conditions a l’article 21” (10). SHAW-

67) ICAO, Doc. 7686 — LC/140 — “International Con-
ference on Private Air Law” (The Hague, 1955);
vol. I (Minutes), pag. 350.

(8) Ver Doc. citado na nota anterior; pag. 197.
(9) MAX LITVINE — o.c. supra; pig. 200

(10) DANIEL LUREAU — “La responsabilité du trans-
porteur aérien”; Librairie Générale de Droit et de
. Jurisprudence, Paris, 1961; pag. 163.
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CROSS e BEAUMONT entendem que “Provisions
which exclude or limit (the carrier’s) liability
clearly include...... Art. 20 (“all necessary mea-
sures”), 21 (contributory negligence) and 22 (ma-
ximum sums for which the carrier is liable); it is
not entirely clear whethey also include Arts. 18
(3) (right to rebut presumption that damage
took place during “the carriage by air”), 26 (4)
time for complaints of damage or delay to goods),.
28 (jurisdiction), 29 (limitation of time for brin-
ging action) (11)”. RIESE e LACOUR julgam

" que, nas condicdes do art. 25, “le transporteur, ne

pourra invoquer ni les limites prévues a Particle
22 de la Convention de Varsovia, ni les causes
d’exonération de l’article 20; par contre, il gar-
dera le droit d’invoquer la faute concomitante
imputable & la victime ainsi que l'inapplicabilité
de la convention d’aprés son article 1.er et le
fait que le dommage s’est produit en dehors des
périodes de transport prévues aux articles 17 et
18 de la Convention de Varsovia”. (12)

Diante da diversidade dessas posi¢oes dou~
trinarias, ndo é dificil imaginar o quanto se dis-
tanciariam entre si decisbes judiciais proferidas
em diferentes paises.

De aplaudir, portanto, a deciséo de Haia, que
substituiu a vaga indicacido contida no texto ori-
ginal do art. 25 da Convencio de Varsovia pela
precisa referéncia ao art. 22, esclarecendo que sé
do beneficio neste previsto e nio de qualquer
outro fica privado o transportador que, por si
ou prepostos seus, tenha atuado com dolo.

Conservando-se fiel ao texto original da Con~
vencdo de Varsovia, nossa lei aeronautica faz re-
cair sbbre o transportador, que dolosamente deu
lugar a um dano, sancdo de alcance mais largo
-— & primeira vista — do que a estabelecida pela
norma internacional aprovada em Haia.

A modificacdo introduzida pelo Protocolo —
como, alids, j& se assinalou — priva o transporta-
dor doloso apenas do beneficio da limitacdo de
responsabilidade, mas ndo dos meios colocados &
sua disposi¢do para ver excluida essa mesma res-
ponsabilidade. De uma e outra dessas possibilida-
des, entretanto — de limitacio e de exclusdo —
diz-se estar o transportador despojado, nos térmos:
da versio original da Convencgido de Varsdvia e
nos térmos de nossa lei.

NZo nos parecendo que, nesse ponto, dada
embora a diversidade dos textos legais, deva fa-
zer-se qualquer diferenga quanto ao entendimen-
to que merecem, por um lado, nossa lei e a Con~
vencdo de Varsévia e, por outro, o Protocolo de

(11) SHAWCROSS and BEAUMONT — “On Air Law”;
Butterworth & Co. (Publishers) Ltd., Londres,.
1951; pag. 344.

(12) RIESE et LACOUR — “Précis de Droit Aérien”,.
Librairie Générale de Droit et de Jurisprudence,.
Paris, 1951; pag. 276.
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‘Haia, buscaremos, em seguida, justificar nossa
posicdo. Resume-se ela na afirmativa de que o
Protocolo de Haia — cujo art. XIII suprimiu e
substituiu o art. 25 da Convengdo — s6 féz in-
dicar precisa e claramente o alcance déste ultimo
dispositivo: ndo o alterou, mas por assim dizer o
interpretou; ndo inovou e sim elucidou, estabele-
cendo como regra positiva o que corresponde, se-
gundo entendemos, 3 exata inteligéncia requerida
pelo art. 25 da Convencéo.

Baseia-se a atitude por nés assumida no pon-
to simples segundo o qual a alegacgio de haver o
transportador agido com dolo deve ser provada
por quem a faz. E palco préprio para que essa
prova se produza é o pleito judicial, a cujo tér-
mino — acentuemos esta palavra — aquela prova
tera eventualmente emergido.

Decorréncia natural dessa observacio é a de
que s6 a essa altura caberd cogitar de sancGes a
‘aplicar ao transportador contra quem procedi-
mento doloso foi argiiido e provado. E, a essa
altura, s6 cabe priva-lo do beneficio de limitagio
~da responsabilidade — isto é, s6 cabe a sancdo
que o Protocolo de Haia dispde que se aplique.
Oportunidade para qualquer outra medida ja tera
passado.

Impressiona, sem davida — e, por isso mes-
mo, examinaremos particularmente essa hip6tese
— a unanimidade com que os doutrinadores atras
citados se manifestam no sentido de que o art. 25
da Convencao priva o transportador nao sé do be-
neficio que lhe assegura o art. 22 — o que é
forcoso admitir e o Protocolo de Haia consagrou
— mas também de recorrer a defesa que lhe
proporciona o art. 20.

Alude éste — recordemos — i possibilidade
que ao transportador se abre de exonerar-se de
responsabilidade provando ter adotado, por si e
seus prepostos, todas as medidas necesséarias para
evitar o dano ou ter sido impossivel adota-las.
Assim sendo, ndo entendemos como se possa sus-
tentar que o transportador a quem se atribui
comportamentos doloso esteja privado de recor-
rer a essa defesa; entendemos, evidentemente,
que a defesa caird ante a prova efetiva de dolo,
mas até que tal prova se faca, o transportador
terd indubitavelmente o direito de pretender con-
testa-la, buscando evidenciar, por exemplo, que,
ao contrario de haver agido com dolo, adotou o
conjunto de medidas necessarias para evitar o
dano.

Em suma e para sintetizar: acreditamos que ao
dolo do transportador sé se podem ligar conse-
qiiéncias ap6s provado o mesmo dolo. E & ten-
tativa de produc@o dessa prova, o transportador
hé-de estar legitimamente autorizado a opor t6da
e qualquer defesa que a norma faca permissivel.
E ha-de estar autorizado a agir assim pela razao
trivial e poderosa de que oportunidade para fa-
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zé-lo apresenta-se durante o decurso do processo
em cujo encerramento dolo seu vird, acaso, a ser
reconhecido. Entender diversamente equivaleria
a ter por admissivel retirar conseqiiéncias do dolo
do transportador antes que o mesmo dolo se hou-
vesse provado; seria, inclusive, negar ao trans-
portador meios de invalidar essa prova.

Exatamente por ésse motivo — porque os ele-
mentos em que pretenda fundar exclusio da res-
ponsabilidade héo de ser contrapostos ao dolo que
ao transportador se atribua e porque o reconheci-
mento de tal dolo implique prévia negacio daque-
les elementos — é que nos parece terem tido ra-
z30 os elaboradores do Protocolo de Haia contra

" os intérpretes referidos da Convencdo de Varsé-

via, cingindo as conseqiiéncias do dolo do trans-
portador ao fato de éle se ver privado do bene-
ficio da limitacdo da responsabilidade.

Porque somente de tal beneficio é possivel
priva-lo depois de reconhecido o dolo e porque
de nenhuma defesa é razoavel priva-lo antes, te-
ve inteira procedéncia o art. XIII do Protocolo
de Haia, dando versdo nova e precisa ao art. 25
da Convencgdo de Varséovia. No texto déste artigo,
bem como no texto do art. 93 de nossa lei — a
qual se aplica o conjunto de observagoes feitas —
é demais, dentro da exposta ordem de idéias, a
referéncia a preceitos que excluam a responsabi-
lidade do transportador.

Dentro dessa ordem de idéias, foi, portanto,
que deixamos dito equivalerem-se, para efeito de
aplicacdo pratica, as disposicbes dos arts. 93 de
nossa lei, 25 da Convencao de Varsévia e XIII do
Protocolo de Haia. Projetou éste Gltimo preceito
luz clara sbbre os dois outros, definindo-lhes o
contérno verdadeiro, uniformizando e — a nosso
ver — corrigindo orientagbes doutrinarias que se
diversificavam. De grande utilidade, portanto, a
versdo dada ao dito art. XIII, por ter indicado o
rumo exato em campo que se cobria de duvidas;
e de desejar que o legislador brasileiro tomasse o
mesmo rumo, conferindo a nosso art. 93 forma
capaz de levar a inteligéncia uniforme e impedir
abertura de terreno para manifestacées de opi-
nides discordantes.

Uma questdo ainda, relacionada com o as-

sunto, merece tratamento.

De acordo com o disposto no art. 91 &, como
sabemos, possivel que transportador e usuério
estipulem, convencionalmente, que o montante,
de indenizacdo eventualmente devida seri supe-
rior ao previsto em lei. Frente a essa possibili-
dade, cabe indagar se o transportador que aja
com dolo podera ver-se admitido a n&o indenizar
para além da quantia convencionalmente fixada.

O problema tem sentido, tanto frente a nor-
ma convencional em vigor — pois que, por dolo,
fica o transportador privado das vantagens de
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limitacdo asseguradas pelo art. 22 — como peran-
te a lei brasileira que, na hipétese de dolo, torna
sem efeito “os artigos déste Codigo que excluam
ou limitem a responsabilidade”.

Dispondo a mnorma internacional da forma
citada, entende GOEDHUIS face a ela — e seu
entendimento poderia ser defendido ante os tér-
mos de nossa lei — que a fixagdo convencional,
entre usuario e transportador, de um montante
de indenizacdo superior ao limite legal, faz com
que ésse transportador, mesmo presente dolo pré-
prio ou de prepostos seus, s6 esteja obrigado a
compensacdo até o montante convencionado. Sus-

tenta GOEDHUIS que tal montante nfo é um

limite que a disposicdo do art. 25 possa atingir
e fazer desaparecer, mas uma elevacio da res-
ponsabilidade do transportador que se mantém
fora do alcance do mesmo preceito.

LUREAU (13) da noticia da opinido acima,
dela discordando. E funda sua discordincia no
fato de que a estipulacio convencional entre
usudrio e transportador, redundando no estabe-
lecimento de um montante de indenizagdo supe-
rior ao legal é, ainda assim, uma limitacdo —
“En réalité, il s’agit d’'une limitation de respon-
sabilité & un chiffre supérieur” — e limitacdo
que se estipula — acrescentemos — em funcéio do
que permite o art. 22 da Convencéo, estando, por-
tanto, sujeita a perder eficacia frente ao que dis-
poée o art. 25.

Conclui-se, dessa forma, que, em caso de do-
lo préprio ou de prepostos, o transportador nio
podera invocar montante de indenizacio conven-
cionalmente fixado e ater-se a éle, fugindo a cobrir
quaisquer prejuizos que o excedam. A sangio pre-
vista pelo art. 25 da Convengdo — e pelo art. 93
de nosso Cédigo — é a da ilimitacio e, assim, o
transportador ver-se-4 compelido a compensar to-
talmente o prejuizo causado por dolo.

Faz o art. 93 ilimitadamente responsavel o
transportador néo s6 por dolo préprio, mas ainda
por dolo em que hajam incidido prepostos seus.

Comentando o tema — responsabilidade por
ato de preposto — acentua AGUIAR DIAS tra-
tar-se de ponto em que a teoria subjetiva da res-
ponsabilidade se revela insatisfatéria, podendo

uma adesdo integral a seus preceitos conduzir a -

que se frustrem fins sociais visados pelo legis-
lador. Com efeito, nos estritos térmos daquela
teoria — e no caso, por exemplo, do art. 93 do
codigo aerondutico — impor-se-ia prova nio ape-
nas de ato doloso do preposto, mas ainda de con-
corréncia culposa do principal, num procedimento
que s6 poderia redundar em ver a vitima, afinal,
comprometida sua protecdo.

Inclina-se, conseqiientemente, AGUIAR
DIAS por considerar a responsabilidade do prin-

(13) DANIEL LUREAU — o.c. supra; pag. 163.
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cipal pelo preposto como de carater objetivo,

-apoiando PONTES DE MIRANDA, para quem 0

fundamento dessa espécie de responsabilidade
“estd em que o comitente ou patrio deve respon-
der pelo que se passa no funcionamento da orga-
nizacdo que dirige ou durante éle”; e diz:

“Na realidade, pois, e desfeito o véu que
encobre, na complexidade das relacoes e das
atividades humanas, o elemento produtor do
dano, quem aparece como responsavel efeti-
vo é o patrdo. Pouco importa que o dano se-
ja produzido por outro. O mecanismo que
prolonga a personalidade do patréo no sis-
tema industrial ou na atividade meramente
privada... identifica o ato materialmente
produzido por outro com o seu “fiat”, isto
é, com o ato original que deu impulso a em-
présa.” (14)

Acolhendo essa ordem de idéias que nos pa-
rece a que.melhor consulta os interésses de equi-
librio e justica perseguidos pelo legislador aero-
nautico, entendemos que, face ao exposto no
art. 93 do Cbdigo Brasileiro do Ar, abre-se para
o usuario possibilidade de pleitear indenizagdo
ilimitada sempre que lhe seja possivel provar pro-
cedimento doloso do transportador ou de prepostos
seus — e, neste Gltimo caso, sem que lhe caiba
provar, ao mesmo tempo, culpa do transportador.

As consideracoes feitas tornam importante
que se busque precisar o entendimento a ser da-
do a palavra prepostos.

O C.I.T.E.J.A., anteriormente & realizagéo
da Convencdo de Varsovia, propds que por pre-
posto se entendesse:

“Toute personne ayant un lien quelcon-
que avec I’employeur en vertu d’un mandat
quelconque, le plus général possible, agissant
au nom et pour le compte du transporteur”
(15)

Essa conceituacdo, ndo obstante seu propé-
sito de generalidade, tem sido freqiientemente
considerada estreita pela circunstincia particular
de que, nas companhias de transporte aéreo, sdo
raros os prepostos com a condicdo de mandatario.
Se o conceito resultou insatisfatério, deve, con-
tudo, ser conservado e observado o propésito que
o animou: o de ser largamente englobante, per-
mitindo incluir quantos concorram ou interve-
nham na execuc¢do de um contrato de transporte.
DRION sugere que por prepostos se entenda néo
somente todo e qualquer empregado do transpor-
tador, como também t6da e qualquer outra pes-

(14) JOSE DE AGUIAR DIAS — “Da Responsabilidade
Civil”; Edicao Revista Forense, Rio, 1950; vol. II,
pag. 148.

(15) Definicdo referida por DANIEL LUREAU — o.cC.
supra; pag. 109. f
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soa que interfira, com autorizagdo ou consenti-
mento do transportador, na execucio de um con-
trato de transporte. Esse entendimento amplo nos
parece aceitavel, especialmente diante da neces-
sidade de considerar as particulares condicdes
em que se processa o transporte aéreo, tendo-as
na devida conta para estabelecimento da disci-
plina juridica de seus multiplos aspectos. Basta
lembrar, com relacdo a éste ponto, que, muito
comumente, uma companhia de transporte aéreo
encarrega-se de executar em favor de outra, no
aeroporto A, servigos que essa oufra executa em
favor da primeira, no aeroporto B, e, em hipd-
teses como essa, devem, evidentemente, os em-
pregados de uma companhia ser tidos como pre-
postos da outra, a qual, por isso mesmo e em rela-
cdo a operacgdes praticadas em seu interésse, res-
pondera pelo dolo com que acaso ajam aquéles
empregados.

A Convencdo de.Varsévia (tanto na versio
original do art. 25, como na redacio dada ao mes-
mo dispositivo pelo Protocolo de Haia) exige pro-
va de que o preposto agiu “dans Iexercice de ses
fonctions” para fazer o transportador responsavel
pelo dolo com que o mesmo preposto haja atuado.
Prova semelhante nio é requerida por nossa lei
aeronautica e isso nos leva a cogitar das razdes
da diferenca de orientacdo.

Quando, por ocasido da Conferéncia de Var-
sovia, era discutido o anteprojeto de Convencéo
preparado pelo C.I.T.E.J.A., art. 25 da nor-
ma convencional, RIPERT teve a seguinte in-
tervengdo: ‘

“Je crois que c’est par un excés de lo-
gique que, dans Particle 24, on a ajouté 3
Pacte illicite intentionnel du transporteur
Pacte illicite intentionnel de ses préposés.

Autant il est juste de ne pas appliquer
la‘convention au transporteur quand il a com-
mis un acte illicite intentionnel, autant il
parait injuste de lui enlever le bénéfice de
la (fonventio’n lorsque ce n’est pas lui-méme,
mais son préposé qui a commis cet acte.

Il n’a pas les moyens de surveiller ce
préposé qui, en fait, est son pilote et d’em-
pécher ses actes illicites intentionnels. Je
pourrais presque dire que ce préposé est
d’autant moins son préposé qu’il commet ces
actes ilicites intentionnels. Supposez un pilote
d’avion qui, voulant faire de la contrebande,
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aille atterrir sur un terrain quelconque et
cause des dommages: le transporteur ne va
pas bénéficier de la convention, alors que
I’économie générale de la convention était,
au contraire, de limiter sa responsabilité dans
les termes prévus par la phrase: “lorsqu’il a
pris toutes les précautions nécessaires pour
éviter le dommage”.

Ici il avait pris toutes les précautions né-
cessaires; il a été trompé par le pilote; il
n’y a aucune raison pour ne pas appliquer
la convention.

Mais, tout-a-I’heure il a été présenté une
hypothése que m’a fait réfléchir. Supposez
que les préposés du transporteur pillent les
marchandises: est-ce que vous admettez que,
dans ce cas, le transporteur ne soit pas res-
ponsable? Evidemment non: si se sont les
préposés du transporteur qui commentent le
dol, qui détruisent les marchandises, je com-
prends que le transporteur doive étre res-
ponsable.” (16)

A hesitacéo que as palavras de RIPERT reve-
lam é retrato das dificuldades que tém cercado
a aplicacio do art. 25. Como faz notar DRION
(17), pecam por insuficiéncia total as referéncias
que ao assunto se fazem nas Atas da Conferéncia
de Varsovia — e nas da reunifo de Haia, acrescen-
temos — ndo sendo mais esclarecedor um repas-
sar da jurisprudéncia de varios paises: inexiste
férmula satisfatoria para — frente & multiplici-
dade dos casos concretos — orientar-nos quanto
a decidir sobre se foi “no exercicio de suas fun-
cbes” que determinado preposto praticou certo
ato doloso.

Longe de ser esclarecedor, representa, pois,
essa expressdo um escolho que o legislador aero-
néutico nacional avisadamente evitou. Ndo inclu-
indo no art. 93 do Cédigo Brasileiro do Ar a exi-
géncia de que o preposto que age dolosamente
esteja atuando “no exercicio de suas fungdes” —
e assim deixando ao julgador maior liberdade pa-
ra apreciagdo das circunstdncias de fato — nossa
lei poupou a seu intérprete sério embaraco com
que depara quem busca pronunciar-se ante a nor-
ma internacional e favoreceu o encontro das so-
lucdes mais adequadas.

(16) ICAO, Doc. 7838, “II Conférence Internationale de

Droit Privé Aérien”; pag. 42/43.
(17) H. DRION — o.c. supra; pag. 246.
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Jatos Ialianas ara & Real g hire Nstraling

O Ministro da Defesa, Sena-
dor Shane Paltridge, anunciou,
a 26 de agosto, que a Real Forcga
Aérea Australiana compraria
108 aviGes Macchi, italianos, de
treinamento de jatos. Os avides
serdo construidos na Australia
pela “Commonwealth Aircraft
Corp. Pty. Litda.”, sendo a prin-
cipal subcontratante a Hawker
De Havilland Pty. Ltda.”, de
Sydney.

O pedido inicial é de 75 avi-
des, seguindo-se outro de 33
unidades.

A decisdo do Govérno Aus-
traliano de selecionar o Macchi
MB326H como seu novo jato de
treinamento e fabricid-lo na
Australia seguiu a recomenda-
cdo de um grupo especial de
investigacdo da RFAA e do De-
partamento de Suprimentos que
partiu para ultramar no prin-
cipio déste ano. Um membro
da Real Forca Aérea da Nova
Zelandia foi também integrado
na misséo.

Este ’grupo, liderado pélo Co-
modoro-do-Ar B. Eaton, Diretor-

Geral de Requisitos Operacio-
nais da RFAA, visitou a Gra-
Bretanha, Canadé, Estados Uni--

dos, Europa e Japao. A missdo
efetuou um exame detalhado
de seis aeronaves, antes de re-
comendar o Macchi como o
mais . conveniente, tendo em
vista as necessidades da RFAA.

Os outros avides avaliados
pelo grupo foram o Canadense
C1-41, o Sueco Saab 105, o jato
Britdnico Provost, o Japonés
TIF-3 e o Francés Potez 94.

O Senador Paltridge declarou
que o treinador Macchi substi-
tuiria em definitivo o Winjeel
de propulsdo a hélice e o jato
Vampire de treinamento da
RFAA.

Atualmente, os cadetes rea-
lizam 120 horas de treinamento
inicial no Winjeel, seguido pos-
teriormente de 120 horag de
treinamento avancado no jato
Vampire.

O Macchi é um jato de duplo
assento, de 500 mph, fabricado
pela Companhia Italiana Aero-

“néutica Macchi e propulsionado
‘por imotor Bristol Siddeley Vi-

per il - '

Seguindo-se ao anuncio do

" Senador Paltridge no Senado,

o Ministro da Aeronautica, Mr.

- Peter Howson; declarou que um

minimo de 12 avides deverdo
entrar em servigo até marco de
1968, com entregas parceladas
subseqiientes -dos primeiros 75
avides até dezembro de 1969. -

O Ministro dos Suprimentos,
Mr. Allen Fairhall, disse que o
seu e o Departamento da Ae-
rondutica imediatamente com-
pletariam ‘a autorizagdo e os
ajustes contratuais com as com-
panhias ultramarinas implica-
das.

A produgao do Macchi segui-
ria o final da fabricacdo dos
cacas Mirage da RFAA, dos
quais parte substancial estava
sendo feita pela Commonwealth
Aircraft Corp. em Fishermen’s
Bend, Victoria. A produgdo do
Macchi na Australia asseguraria
concomitantemente a continui-
dade de trabalho para a indas-
tria aeroniutica Australiana.

Primeira etapa... | _

da Sele¢do de Ouro,
rumo @ conquista do
tri-campeonato mun-
dial de futebol!

- uuow)in
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Os povos dos paises escandinavos - dina-
marqueses, finlandeses, noruegueses e sue-
cos - sentem-se orgulhosos por ter sido a
Suécia escolhida para local da concentra-
¢do dos brasileiros por ocasiGo da Copa
do Mundo de 1966.

Na verdgde,_como diz_em os turistas, undnimemente.
A Escandinavia é a regiao mais acelhkedora do mundo!

E hd muitas razdes para um brasileiro sen-
tir-se “em casa” na Hospitaleira Escan-
dindvia. Por exemplo: Flamengo, “Mané
Garrincha®’, Rei Pelé... séio idolos na Suécia.

E o meio melhor e mais rdpido para che-
gar 14 é o DC-8 “ROYAL VIKING" da

E em matéria de café, vocé sabia que
quase todo o café bebido na Escandindvia é
brasileiro (a Escandindvia é o maior consu-
midor “per capita” de café, do mundo !) 2

Portanto, antes ou depois de assistir aos
jogos da Copa do Mundo, vd conhecer de
perto a fabulosa e Hospitaleira Escandind-
via - onde vivem os pacificos e simpdti-
cos Vikings da atualidade.

SCABNDIMNAYIAN AIREINVES SHSFEMM

\
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Um pedacinho da Escandindvia nos céus do mundo
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Nao ha razao para isto!
Pontualidade & lema na Sadia. Ndo vemos motivo para atrasos... adnamentos... cancelaméntos... Em aviacdo, até

os “imprevistos” precisam ser previstos. Prova de que estamos certos & a crescente procura por nossos servigos. £
& em retribuicio a essa préferéncia que aumentamos a frequéncia de nossos véos — agora, didrios — e inauguramos

uma loja de passagens no centro. Novas facilidades para V. voar pela Sadia. Quando teremos o prazer de sua visita?

NOVA LOJA DE PASSAGENS I TRANSPORTES AEREOS

R. Basilic da Gama, 52 (trav. da Praca da Republica) Tels. 35-6444. e 37-330}

T Arhso 0p8

¢ 5




Preferimos, no entanto, lembra-lo

de que agora servimos: Lisboa, Ma-

drid, Roma, Milao, Paris e Frankfurt,

com os jatos Boeing 707 e Convair
990 A. Servigo de bordo e cortesia

% VARIG

Caberiam muitos argumentos,

néste espaco, se fosse o casc
: ge convencé-lo a viajar bem
& para a Europa...
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