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'__W"Logo que voce sobe a bordo
“de um Jato DC 8 Turbofan

da IBERIA, é contagiado pela
indizivel alegria, que é uma
caracterfstica classica da alma
espanhola! E quando o v6o
termina, vocé se encontra fi-
nalmente na Espanha - o pafs
ideal para iniciar seu turismo
europeu: A Espanha, verda-
deiro festival de ‘misica, ale-
gria, beleza e tradigéo, é o por-

Como chegar
a Europa |
trangiillamente,
através da
Espanha?

.i’.jf.;pela IBERIA,

onde somente o aviao recebe malores atencoes do que voceé.

tal marav1lhoso para o Velho

Mundo! Entdo, vocé podera
conhecer 0 que a Europa pos-
sui de mais pitoresco, suas
tradigdes, sua beleza classica,
sua arte incomparével, tude,
enfim, que ela tem de melhor
a oferecer, em cada pafs!
Conexoes imediatas para qual-
quer ponto da Europa. Para
informagGes e reservas, con-
sulte seu Agente de Viagens.

IBERIA

LINEAS AEREAS DE ESPAN/)
RIO: Rua Pedro Lessa, 41 - Loja

Tels.: 22-5804, 22-2204 e 22 0575 (PBX)
sAo PAULO: Praca da Republica, 85
Tels.: 36-2530 . 36-6330
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MENSAGEM DA ESPERANCA

GERALDO LABARTHE LEBRE — Cel Av

Longe, mo mar, inclina-se para o esteirg
branca, acompanhando -navios mercantes ng-
cionats.

Minha filha, o que me pedes ¢é zmposswel
i Ndo te dewvo ensinar a escrever sobre a mnossa:
N Bandeira. Deves expressar, com tuas palavras,
o que sentes, quando, como guarde de honra da
| Bandeira da Escola, ouvindo o Hino Nacional, a
| contemplas com carinho ou como a admiras,.
I quando a pintas com tua mdozinha de pequena
desenhista. A

Na soliddo dos postos de fronteira, marca o
solo pdtrio, icada pelas guarnicées do Exército.

Nas Prefeituras, é admirada por fazendeiros,
agricultores e garimpeiros que, vivendo espa-
lhados pelo territério, nas cidades do municipio

| Porque cada um tem seu jeito de dizer como :
sempre a encontram, linda, a balancar-se serena.

I ela é bela e é preciso que se abra o coracdo para
| confessar a impressio gque nos CAusd. Em Pistéia, sébre cruzes brancas, hasteada

‘ Ndo vés como o poeta mos féz invejar a por mdos caridosas, rezou silenciosa e saudosa,

brisa, quando o cantou mnos wversos que jd co-:

nheces ?

Poderei dizer-te onde a vi para que saibas-

como sua presenca é importante.

Num carro de combate desfilou ante mossos.

olhos, altaneira e feliz, em se saber soberana.

Num navio de guerra, ao som dos canhdes,

que atiravam em exercicio, ela acompanhava a

Esquadra.

Suas cores,

sobre terras brasileiras.

A margem do Sdo Francisco assistiu orgu- -
‘Thosa a inaugumcdo de Paulo Afonso, embalada

pelo cantar do rio dominado.

No pdtio da Igreja, em Candeias, abengoavaﬁ
0s pogos de pet'roleo que, perto da refmama tra-"-

balhavam mesmo em dia de festa.

Emoldurada pelos altos-fornos, em Voltd Re-

donda, ela drapejava poderosa.

Nas Escolas e mas Universidades, infancia,
mocidade e mestres veneram-nag, ano apoés ano,
como se cada vez ela se tornasse mais jovem e
encantadora.

Em Villegaignon, Agulhas Negras, nos Afon-
s0s e em Pémgununga assiste, - impdovida, o
treinamento dos jovens que se adestmm para
guardd-la.

" Nas Embaixadas, até em paises longinquos,
representa estd Terra generosa e amiga.
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nas asas prateadas da Férea:
Aérea, cortavam céus, voando alto, muito alto,.

g B Seh

Nos Museus, descansa entre reliquias do pas-
sado, visitada pelas geracbes respeitosas.

Vejo-a louvada, em prosa e em versos, pela
Imprensa livre que ndo a esquece, vigilante.

Imagmo a representada no céu, quando Si-
rius brilha, entre as nuvens, ou o szewo do Sul
parece abengoar a terra que dorme.

Com a marujada eudaciosa desce ao fundo do
mar, num submarino, para tocar areias brasileiras.

Quando um filho ilustre,‘se retira para o mo-
rada final, ela o envolve em maternal mortalha.

Nos avides comerciais, além fronteiras, en-
canta outros pPovos com sua graca.

Nos estadios, assiste a competiches em que
a juventude esportiva. fortalece o espirito e 0
coTpo.

Assinala, .com sua nobre presenca, todas as
casas em que autoridades do Gowvérno dirigem,
legislam ou julgam. -

Como vés, nossa Bandeira, além de todos 05
titulos que conheces merece o de “Preseﬂga Cons-
tante”. Onde quer que haja um coracdo brasi
leiro, ai ela estard sempre gravada nas pupilas
de seus filhos.

Confio em ti, milha filha, pois saberds, me-
lhor do que teu pai, escrever sébre o aurwerde
penddo.

Nao te esquecas, porém, que crigngas €
adultos a descrevem com palavras diferentes,
mas todos sentem mo seu adejar a mensagem da
es;oefrcmgczy
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O volovelismo é um esporte
atraente. Tem muito de espeta-
cular para os -expectadores e,
dos: pilotos, demanda continua
participacao, habilidade em to-
mar decisGes precisas e em tem-
po certo, desejo de experimen-
tacdo e superior qualidade de
autocontréle. Como entreteni-
mento, oferece grande varieda-
de de experiéncias, belissimos
cenarios, senso de aventura e o
doce- conférto do siléncio. Na
suave paz das alturas, o piloto
volovelista. encontra calma e
trangiiilidade e uma geral sensa-
cdo de bem-estar, de equilibrio
emocional e de satisfacfo inte-
lectual.

Em muitos paises, como por
exemplo na Inglaterra e nos
EE.UU., o volovelismo é t&o-so-
mente um esporte de amadores.
Em outros, ainda que ndo tenha
um cunho de treinamento pré-
militar -ou de preparacgio para
a aviagdo comercial, o volovelis-
mo é subsidiado pelos respecti-
vos governos como uma ati-
vidade de ‘interésse nacional.
Quaisquer que sejam os obje-
tivos do apoio governamental,
a realidade demonstra ser o vo-
lovelismo um meio excepcional
valioso e econbémico para a for-
macao de pilotos e o desenvol-
vimento' da mentalidade aero-
nautica, além de uma verdadei-
ra escola ‘de personalidades on-
de se desenvolvem habilidades
gerais e senso de responsabili-
dade dos individuos.

ASPECTOS MUNDIAIS
DO VOLOVELISMO . -

H4; no mundo todo, mais de
30.000 pilotos volovelistas, - dis-
tribuidos em cérea de 2 000 clu-
bes ou centros de véo a vela,
Nao se incluindo nesses totais
0s pilotos e as unidades em que
€@ pratica o volovelismo para
fllns. militares. As Gltimas esta-
tisticas acusam um total supe-
Hor a 530 000 horas anuais de
V00 em planadores, o que pode
dar uma idéia da extensdo das
atividades de voo a vela em
escala internacional.

A Austria ¢ o pais que acusa

maior indice de Planadores —

REVISTA DE AERONAUTICA

O Clube de Voo a Vela do CTA.

VOLOVELISMO

E O VIII CAMPEONATO BRASILEIRO

67,6 por milhdo de habitantes.
Seguem-se a Suica com 50,8, a
Alemanha Federal com 45,3 e
a Reptiblica Democratica Alema
com 43,7. Polénia, Hungria, Sué-
cia e Dinamarca situam-se no
confronto mundial com um
indice de 23 a 30 planadores;
Franca, Bélgica, Bulgaria, Ar-
gentina, Holanda, Noruega, Iu-
goslavia e Rodésia do Sul com
indices de 10 a 20 planadores
por milhdo de habitartes. No
grupo de apenas 5 a 9 plana-
dores por milhdo de habitan-
tes encontram-se Gra-Bretanha,
Australia, Israel, Canadéa, Afri-
ca do Sul, Espanha, Estados
Unidos da América do Norte e
Luxemburgo. Nos demais pai-
ses, o Indice é inferior a 2, e
o' Brasil coloca-se na relacdo
com apenas 0,63 planadores por
milhdo de habitantes.

Na Alemanha Federal, com
cérca de 1050 volovelistas ati-
vos, concentra-se um térco do
efetivo total de pilotos de vbo
a vela existentes no mundo. Na
ordem quantitativa, seguem-se
a Franca com mais de 5000, a
Austria com 3400, a Poldnia
com 3 500, a Hungria com 1700
e os Estados Unidos com: 1200
pilotos de voo a vela, em nu-
meros aproximados.

s ) e

L
-A Alemanha Federal coloca-
s€ também em primeiro lugar
na relagdo de numero de vdos
e horas voadas por ano. Relati-
vamente a ésses dados, as esta-
tisticas de 1962 acusam cérca de
670 mil voos e 180 mil horas de
vbo a vela realizadas naquele
pais. Seguem-se, na relacdo, a
Gra-Bretanha com 226 mil, a
Republica Democratica Alema
com 159 mil, a Franca com 110
mil, a Holanda com 80 mil, a
Hungria com 72 mil, a Austria
com 67 mil, os EE.UU. com 50
mil, a Suica e a Suécia com 42
mil, e a Dinamarca e a Iugosla-
via com aproximadamente 35
mil voos realizados no ano ci-
tado. :

Os paises que apresentam os
melhores ' indices - de utilizacdo
— 92 a 89 horas de voo por pla-
nador por ano — sdo respecti-
vamente a Gra-Bretanha e a
Holanda, o que ndo é surprésa,
por bem conhecermos as excep-
cionais qualidades de “organi-
zagdo e a eficiéncia dos inglé-
ses e holandeses. A seguir, qua-
lificam-se a Suécia com 83, a
Rodésia do Sul com 82, a Italia
com 81 e a Alemanha Federal,
Polonia, Suica, Iugoslavia e
Hungria com indices de 70 a
77 horas. O aproveitamento de
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planadores nos EE.UU.-e no Ca-
nada é da ordem de 42 a 45 ho-
ras por planador por ano.

0O VOLOVELISMO NO BRASIL

As atividades de voo a vela
ainda sdo ‘muito restritas em
nosso Pais. Encontram-se em
operagao regular apenas 9 clu-
bes-6u nucleos volovelistas, dis-
pondo de cérca de 45 planado-
res em condi¢bes de voo e con-
tando com a participagdo de
aproximadamente 50 pilotos
ativos. Como ja dissemos, a re-
lacdo de planadores no Brasil
é apenas da ordem de 0,63 por
milhdo de habitantes. :O nume-
ro total de horas voadas em
1963 foi de aproximadamente
1620 e o indice de aproveita-
mento por planador foi de 36
horas por ano. Notam-se, no en-
tanto, na atualidade, um cres-
cente interésse e uma nova ori-

entac¢do estimuladora, sob a

orientacdo da Federagdo Brasi-
leira de Véo a Vela, capazes de
trazer um grande surto de de-
senvolvimento e de aperfeicoa-
mento ao volovelismo nacional.

OS BREVES DO
VOLOVELISMO |

Os brevés concedidos aos pi-

lotos volovelistas sdo de carater

internacional e dependem da
realizacdo de provas regulares
sob homologacdo da Federa-
cdo Aeronautica Internacional
(FAI) com sede em Paris. fisses
brevés sao representativos das
provas realizadas e nao devem
ser confundidos com a “licenca
de piloto de planador” que, no
Brasil, s6 é concedida pela Dire-
toria de Aeronautica Civil, dan-
do habilitacdo legal para voar.

O Brevé “A” era concedido a
alunos de volovelismo em de-
terminado estagio da instrucao
e 0 Brevé “B” apb6s a realiza-
¢do de voo-solo. Na atualidade,
tais brevés da FAI sdo apenas
simbélicos, constando dos re-
gistros do piloto de vdo a vela.

O primeiro brevé verdadei-
ramente significativo é o tipo
“C”, para cuja obtencao o pi-

16to deve perfazer um voo li-
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vre de, no minimo, 30 minutos,
0 que ja réquer uma pratica de
pilotagem e habilidade bem de-
senvolvida.

O Breveé de Prata € conquis-
tado pelos volovelistas median-
te realizacdo de trés provas:
permanéncia de 5 horas em voo,
50 km em distancia e 1000 me-
tros ganhos em altitude.

O Brevé de Ouro marca
uma fase mais -elevada .de
competéncia ‘do piléto volo-
velista. Para obtengdo désse
brevé, deve o piloto possuir o
Brevé de Prata e realizar duas
provas: uma de 300 km de dis-
tancia livre e uma de ganho de
3 000 metros de altitude.

Os diamantes sObre o Brevé
de Ouro representam, cada um,
a realizacdo de uma das seguin-
tes provas: -distancia livre de
500 km, distancia de 300 km
com destino prefixado e ganho
de altitude de 5000 metros.

ALGUMAS CONDICOES
DO VOO A VELA

De maneira geral, a realiza-
¢do de provas volovelisticas pa-
ra conquista dos Brevés de Pra-
ta e de Ouro, assim como ganho
dos diamantes adicionais e o
estabelecimento de recordes, di-
ferem muito das provas de um
campeonato. As primeiras po-
dem ser cuidadosamente plane-
jadas, tanto quanto ao tipo de
planador a utilizar como quan-
to a previs@o e espera de con-
dicoes atmostéricas as mais fa-
voraveis, para a realizagdo-do
voo de prova ou para estabele-
cimento de recorde. Por outro
lado, ha regiées mais favoraveis
do que outras para os pilotos
conseguirem as marcas que pre-
tendem conquistar.

Num campeonato, as alterna-
tivas de escolha ficam severa-
mente reduzidas. E Verdade que
o piléto pode escolher o tipo
mais adequado de planador,
considerando as condigoes at-
mosféricas que normalmente
ocorrem na regifo e a época em
que o campeonato se realiza,
mas somente no dia da prova é
que sabera ao certo se a sua es-

colha foi acertada ou nao em
virtude das variacoes meteoro-
logicas locais. Também a regido
em que se realiza o campeona-
to pode ndo ser a mais ade-
quada a consecugdo de grandes
marcas, ou a especial tipo de
provas. Por isso, as marcas dos
campeonatos sa o .geralmente
menos espetaculares do que as
possiveis de serem conseguidas
em voos isolados. No entanto,
ainda que todos concorram den-
tro de condigdes praticamente
iguais ou similares, ha sempre
vantagens que podem ser con-
seguidas pelos pilotos, depen-
dendo de sua capacidade de
previsdo sébre eventuais varia-
cdes atmosféricas e sua habili-
dade de aproveitar essas varia-
¢cOes para escolha da rota, es-
pecialmente nos casos das pro-
vas de distancia livre ou com
destino prefixado.

0S RECORDES
INTERNACIONAIS

Os EE.UU. tém condigoes ex-

tremamente. favoraveis ao esta-
belecimento de recordes de vdo

a vela. Nao se pode deixar de.

conceder o devido crédito ao va-
lor dos seus pilotos e a quali-
dade dos planadores projetados
e construidos nesse pais, mas é
forgoso reconhecer que os ex-
cepcionais resultados consegui-
dos pelos volovelistas norte-
-americanos sa3o devidos, em
grande parte, a excelentes con-
dicGes atmosféricas proprias pa-
ra o voo a vela, em determina-
das. épocas do ano .e em deter-

‘minadas regides dos Estados

Unidos. Os norte-americanos
sao recordistas em distancia 1i-
vre (Al Parker, 1036 km), em
distancia com destino prefixado
(Wally Scott, 815 km), em ve-
locidade sobre tridngulo de 100
km (George Moffart Jr., 128
km/h), em velocidade sobre
tridangulo de 200 km (Richard
Schreder, 108 km/h), em velo-
cidade sobre tridngulo de 300
km (George Moffart Jr., 121
km/h) e em altitude (Paul Bi-
kle 14100 metros), detendo assim
todas as marcas principais nas
varias provas-padrido do volo-
velismo internacional. No en-
tanto, nos campeonatos inter-
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nacionais, as vitérias tém-se
distribuido pelos pilotos de va-
rios paises, sem haver aquela
uniformidade ‘da- conquista de
recordes pelos volovelistas nor-
te-americanos.

No ‘campeonato mundial de
1963, realizado na Argentina, os
ingléses previam que, “de acoOr-
do com a experiéncia passada,
o tempo deverd ser bom, com
poderosas correntes térmicas e
pouca nuvem. E nessas condi-
coes que os planadores de gran-
de velocidade voam particular-
mente bem e, se fortes térmicas
prevalecerem durante a com-
peticdo, os planadores ingléses
‘podem muito bem ser supera-
dos por planadores especiais,
projetados e construidos por
‘outros paises. Se, no entanto,
houver alguns dias em que o
tempo seja mediocre, estaremos
capacitados a manter o elevado
padrdo que temos conseguido
nos campeonatos internacionais

durante muitos anos: dois pri- -

Abertura do Campeonato, vendo-se a direita o Brig Montenegro, Diretor do
CTA, e de costas o Prof. Vandaele, Presidente da Federacao Brasileira de
Véo a Vela.

km de Guido e os 320 de Miinch
com os 815 km de Wally Scott
em distdncia com destino pre-
fixado; ou os 8200 metros de
Miinch, os 7 200 de Claudio Jun-
queira e os 6 900 de Guido com
os 14 100 metros de Paul Bikle,
nos voos de altitude. Nas pro-
vas de circuito triangular, os
melhores esforcos dos volove-

Sessdo informativa antes de uma prova. O Eng.° Joseph Kovaes, diretor técnico,
) da instrucdo aos pilotes.

meiros e dois segundos lugares
em sete campeonatos

O Brasil nao dispée de pla-
nadores com caracteristicas es-
peciais para grandes marcas em
provas volovelisticas. Compa-
rando os 560 km de Guido Pes-
sotti com os 1036 de Al Parker,
no vbéo em distincia livre, po-
deriamos -ficar desammados,
também se compararmos os 345
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listas brasileiros permitiram
atingir somente de 63 a 73 km/h,
enquanto 0s recordes interna-
cionais se situam entre 108 e
121 km/h. No entanto, George
Miinch colocou-se em segundo

lugar no Campeonato Interna-

cional de Voo a Vela realizado
em Col6nia, Alemanha, em 1961,

‘competindo com os maiores ases

do volovelismo mundial, o que
mdlca certamente, haver no

o B i

Brasil pilotos volovelistas de ca-
tegoria internacional, apesar das
relativamente baixas marcas
domésticas que tém sido atin-
gidas.

O VIII CAMPEQONATO
BRASILEIRO DE VOO
A VELA

O campeonato realizou-se no
periodo de 11 a 22 de dezembro
de 1964, sob os auspicios do
Ministério da Aeronautica, Di-
retoria de Aeronautica Civil,
Centro Técnico de Aeroniutica
e Clube de V6o a Vela do CTA.
Foi organizado e dirigido pela
Federacdo Brasileira de V6o a
Vela, com sede no CTA, em Sao

José dos Campos, SP, onde fo-

ram concedidas facilidades de
alojamento e apoio as delega-
¢Oes concorrentes.

A Comissdo Executiva do
Campeonato teve como Presi-
dente de Honra o Brig Clévis
Travassos, Diretor da DAC, o
qual nao pdéde porém compare-
cer por ter viajado para a Fran-
ca em missdo oficial do Minis-
tério. Dirigiu a Comissiao Exe-
cutiva do VIII Campeonato, o
Prof. René M. Vandaele, Presi-
dente da Federacio Brasileira
de Véo a Vela e da mesma par-
ticiparam o Cel Av Oscar de
Souza Spinola Junior, presiden-
te da Comissdao de Jurados, o
Eng.® Joseph Kovacs, diretor
técnico de provas, o Cap Av
Eng Ozires Silva, diretor admi-
nistrativo e o Eng? C. E. de
Breyne Montenegro, como di-
retor de Informacées e Divul-
gacio.
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Planadores antes da prova.

Participaram do VIII Cam-
peonato as seguintes delegacgoes:

AERCCLUBE DE BAURU —
Presente com um planador Nei-
va BN-1, pilotado por George
Miinch, e dois planadores Gru-
nau Baby II, pilotados por Olin-
to e Murtinho. George Miinch
possui Brevé de Ouro com dois
diamantes, tendo voado 320 km
em distancia com destino pre-
fixado, média de 62 km/h em
tridngulo de 200 km (recorde
brasileiro), média de 73 km/h
em tridngulo de 300 km (recorde
brasileiro), altitude de 8200
metros (recorde sul-americano)
e sagrou-se vice-campedo (2.°

Coloeando um Neiva BN-1 na pista,
para decolagem.

Sessao informativa é

colocado) no Campeonato In-
ternacional de Vbo a Vela, rea-
lizado em Colonia, Alemanha,
em 1961.

CLUBE ALBATROZ, de
OSORIOQ, RS — O Planador
Neiva BN-1 do Clube Albatroz
foi pilotado por Claudio Jun-
queira. Claudio detém o Brevé

‘de Ouro, com dois diamantes, e

e os resultados de suas princi-
pais provas foram 495 km em
distancia livre, 320 km em tri-
dngulo e 7200 metros de alti-
tude.

CLUBE POLITECNICO DE
PLANADORES, SP — Espera-

va-se pudessem ser apresenta-

dos os planadores CABORE e

0 névo SO-20, o que infelizmen-

te ndo aconteceu. O planador
IPT-17, “Laminar”, déste clube,
foi pilotado por Michel Cury
(do CVV-CTA), que detém o

Brevé de Prata e realizou véo
de 73 km em distdncia livre.

CLUBE DE VOO A VELA DO
CTA — Apresentou-se ao VIII
Campeonato com: um planador
Neiva BN-1, pilotado por Guido
Pessotti; trés palnadores Olym-
pia Meise, pilotados respectiva-
mente - por Plinio Junqueira,
Eckhard Schubert e Satoshi
Yokota; e a Asa Voadora AV-36,
pilotada por Francisco L. Gal-
vao. .

ouvida atentamente.

Guido Pessotti detém o Bre-
vé de Ouro com trés diamantes
e os resultados de suas princi-
pais provas foram 560 km em
distdncia livre (recorde brasi-
leiro), 345 km em distadncia com
destino prefixado (recorde bra-
sileiro) ganho de 6900 metros

~de altitude e velocidade de 60

km/h em tridngulo de 100 km
(recorde brasileiro). Eckhard
Schubert possui o Brevé de Ou-
ro e realizou voo de 310 km em
distincia livre e altitude de
3600 metros. Satoshi Yokota €
detentor de Brevé de Prata e
v6o de 240 km em distancia li-
vre. Plinio Junqueira, Brevé de
Prata e marca de 190 km em
distancia livre. L

— O Clube Planalto, de Botu-
-catu e o Clube de Planadores do
Rio de Janeiro, impossibilitados
de se fazerem representar com
pilotos nas competi¢des, envia-




Miinch pousa com seu planador no

ram representantes como obser-
vadores do Campeonato.

AS PROVAS DO
VIII CAMPEONATO

A abertura oficial do VIII
Campeonato Brasileiro de Véo
a Vela teve lugar no Clube de
Voo a Vela do CTA, em S3o Jo-
sé dos Campos, no dia 11 de de-
zembro, participando da mesma
os diretores e membros da Fe-
deracdo Brasileira de Véo a Ve-
la, o Diretor-Geral do Centro

Técnico de Aerondutica, Briga-

Gramado da John son, em SJC. Observa-se a chegada de um rebocador.

deiro Casimiro Montenegro Fi-
lho, os pilotos concorrentes e
de delegactes de Aeroclubes e
Clubes de Voo a Vela, além de
outras autoridades, represen-
tantes da Imprensa, do Radio
e da TV e grande numero de
aficionados do volovelismo. To-
dos os planadores subiram ao
ar para uma exibicdo de vbo
normal e de voo acrobatico em
homenagem as autoridades e ao
publico presentes. A parte da
tarde foi reservada para treina-
mento dos pilotos e adaptacdo
as condigdes regionais da sede
do campeonato.

Montagem do planador de Claudio Junqueira para nova largada.
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PRIMEIRA PROVA — A pri-
meira prova teve lugar no sa-
bado, dia 12 de dezembro, com
competicdo de velocidade no
percurso SJC—PINDA, distan-
cia de 55 km, para os planado-
res da Classe A. Plinio Junquei-
ra foi o vencedor da prova. As
marcas foram fracas em virtu-
de das condigGes meteorologi-
cas desfavoraveis. Guido Pes-
sotti teve o seu planador ligei-
ramente avariado ao chocar-se,
no pouso, contra um cupinzeiro.

Para os dois planadores Gru-
nau Baby que competiam na
Classe B, a prova consistia em
voo de distincia livre, termi-
nando ambos sem abertura de
contagem de pontos, por have-
rem coberto distincia inferior
a minima regulamentar.

SEGUNDA PROVA — A se-
gunda competico, também de
velocidade, foi disputada no
percurso SJC—GUARA. Ven-
ceu George Miinch, com o pla-
nador Neiva BN-1, cobrindo a
distdncia em 62 minutos e velo-
cidade de 82,8 km/h. Alguns pi-
lotos foram prejudicados pela
frente fria que entrou sbbre a
regido em rapido avancgo e fo-
ram obrigados a pousar uns em
Taubaté e outros em Pindamo-
nhangaba. - :

Na Classe B, o Grunau Baby
do piloto Martinho teve uma das
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Schubert — o cacula dos pilotos concorrentes.

asas avariada no pouso, em cho-
que contra um cupinzeiro, fi-
cando impossibilitado de conti-
nuar as provas do Campeonato.
O segundo Grunau, pilotado por
Olinto, pousou a curta distan-
c¢ia' do SJC, sem abertura de
contagem de pontos. Por acor-
do dos pilotos, representantes
do Bauru e da Comissdo Exe-
cutiva, foram canceladas as
provas da Classe B no VIII
Campeonato. ;

“TERCEIRA PROVA — 56
pode ser realizada no dia 16,
em . virtude das condi¢Ges me-
teorologicas desfavoraveis que
acompanharam a entrada da
forte frente fria sobre a regido.
Foi marcada uma prova de ida
e volta no percurso SJC—PIN-
DA—SJC, distancia total de 110
km. Todos os planadores con-
correntes atingiram Pindamo-
nhagaba, mas, no retérno para
Sdo José dos Campos, tiveram
a passagem bloqueada por for-
te temporal causado por grande
massa de cumulos-nimbos que
se deslocara sbbre a regido de
Taubaté. Um a um, os planado-
res foram perdendo altitude e
pousaram em Pinda e Taubaté.
Guido Pessotti conseguiu, po-
rém, manter-se em vo0o, aguar-
dando a passagem do temporal,
e pousou em SJC apés mais de
cinco horas no ar, sendo o Unico
a completar a prova.

" QUARTA PROVA — Duas
frentes frias com intervalo de
poucos dias, em pleno més de
dezembro, o que é bastante in-
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ccmum, trouxeram para tdda a
regido do Vale do Paraiba con-
dicdes nada favoraveis as pro-
vas do VIII Campeonato. A se-
cunda frente fria chegou mes-
mo a impedir qualquer ativi-
dade volovelistica nos dias 17,
18 e 19 de dezembro. Com a
melhora das condic¢Ges no do-
mingo, dia 20, foi programada
uma prova de distancia livre,
principal competi¢do e sem. a
qual um Campeonato ndo pode
ser homologado. O tempo niao
estava especialmente favoréivel
a uma prova désse tipo e, ainda
por volta do meio-dia, as pou-
cas- térmicas existentes nio da-
vain aos planadores grande ca-
pacidade ascencional. Sabiam
os- volovelistas que n&o seria
uma prova espetacular em que
grandes distancias pudessem
ser atingidas. Ao contrario, ca-
da quilémetro teria de ser am-
plamente disputado, contando
com as caracteristicas dos pla-
nadores e toda a habilidade e
experiéncia dos pilotos. Alguns
pilotos nao foram bem sucedi-
dos nas primeiras tentativas e
retornaram ao aeroporto de Sao
José dos Campos, para a segun-
da e até terceira largada, auto-
rizados pelo regulamento dos
compeonatos. Michel, no IPT-17
“Laminar”, planador que re-
quer fortes correntes ascen-
dentes, ndo consegue afastar-se
de SJC. Galvao, na Asa Voado-
ra, na terceira e ultima tenta-
tiva, pousa em Cacapava. Ge-
orge Miinch e Claudio Junquei-
ra pousam a poucos quilometros
de Taubaté, e Plinio Junqueira

e Schubert terminam o vo6o em
sitios marginais a Via Dutra,
proximos de Aparecida. Conti-
nuavam em vodo Guido Pessotti,
no planador Neiva BN-1, e Sa-
toshi Yokota, com o Olympia
Meise, cognominado “Passaro
Negro” por causa de sua pintu-
ra preta. Somente depois das 17
horas chega a noticia do pouso
de Guido Pessotti no Aeroporto
de Guara e de Satoshi haver
aterrado junto a Via Dutra, a
altura do Clube dos Quinhentos.
Satoshi vencia a prova percor-
rendo cérca de 92 km e despen-
dendo mais de cinco horas, o
que bem demonstra as dificul-
dades encontradas nesse vdo.

QUINTA PROVA — Nesta
prova, a Comissdo Técnica do
VIII Campeonato, com o apoio
dos pilotos participantes, resol-
veu estabelecer névo concurso
de distancia livre em que pu-
desse ficar comprovada a capa-
cidade para os voos de longa

Passaro Negro — Planader Olympia

Meise, pilotado por Sateshi, no VIII

Campecnato.
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distancia em cpndigﬁes atmos-
féricas razoaveis.

Seguindo rumo Oeste, os vo-
Jovelistas partiram de SJC e
logo enfrentaram drlflculdades
3 passagem no traves de Jaca-
rei, aproados a Sta. Izabel. Apos
cérca de uma hora, conseguem
finalmente furar o bloqueio das
condicoes atmosféricas locais.
Uns se desviaram em direcio a
S50 Paulo, enquanto outros
aproam para Mairipord e Fran-
co da Rocha, visando a regido
de Tieté e Laranjal Paulista.

As noticias dos primeiros pou-
sos referem-se a Michel, com o
IPT-17 “Laminar”, -e Schubert,
com um planador Olympia Mei-
se, ambos terminando o v60 na
pista da Base Aérea de Cumbi-
ca. Pouco depois, Claudio Jun-
queira informava haver atingi-
do o campo de aviacio de Fran-
co da Rocha, Satoshi confirma-
va haver pousado préximo a
Guarulhios e Plinio  Junqueira
telefonava comunicando haver
descido em S. Paulo. As distan-
cias variavam de 70 a 90 km
do Aeroporto de Sdo José, re-
sultados ésses que por si pode-
riam ser considerados bem ra-
zodveis quanto as finalidades
da prova.

MUNCH E GUIDO
EMPATADOS NA QUINTA
PROVA: VOO DE 260 KM
DE SJC A BOTUCATU

George Minch e Guido Pes-
sotti mantinham o v6o na gran-
de disputa da quinta prova do
Ca‘mpeonato. Ambos seguiam
praticamente o mesmo curso,
variando apenas ocasionalmen-
te_em busca de melhor apro-
veitamento das térmicas encon-
tradas no trajeto. Ultrapassa-
ram o través de Jundiai e, avan-
¢ando sempre, deixam para tras
Itu e Salto. Os quilémetros véo-
“Se sucedendo na rota percorri-
da. Pérto Feliz & esquerda, de-
pOls. Tieté, Laranjal Paulista,
Maristela e Conchas. O entar-
d@cer parecia progredir mais ra-
bidamente, e as térmicas tor-
lavam-se mais e mais raras. Os
Dilotos  esticam ¢ planeio e nos
ultimos-alentos dos planadores
ambos atingem Botucatu, con-
S€guindo realizar um voo de
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260 km. Pousam juntos no mes-
mo local, terminando a prova

com um empate, caso verdadei- -
ramente excepcional nas com- -

peticGes volovelisticas.

GEORGE MUNCH SAGRA-SE
CAMPEAQO BRASILEIRO

* O resultado da quinta prova
da Classe A modificou sensi-
velmente a classificagdo geral
do certame, até entao favoravel
a Plinio Junqueira e Satoshi,
em virtude, em grande parte,
do elevado “handicap” conce-
dido pelos Neiva BN-1 para os
planadores Olympia Meise. Ge-
orge Miinch, com o planador
Neiva BN-1, do Aeroclube de
Bauru, torna-se o vencedor do
VIII Campeonato Brasileiro de
Voo a Vela, com um total de
3562 pontos. Plinio Junqueira,
com um Olympia Meise, do Clu-
be de Voo a Vela do CTA, con-
quistou 3473 pontos, sagrando-
-se vice-campedo. Guido Pes-
sotti, com um Neiva BN-1, do
CVV-CTA, subiu para o tercei-
ro posto com 3345 pontos. Se-
guem-se na ordem de classifi-
cacdo Satoshi Yokota, em pla-
nador Olympia Meise do CVV-
-CTA, com 2766, Claudio Jun-
queira, no Neiva BN-1 do Clube
Albatroz do Rio Grande do Sul,
com 2397, Eckhard Schubert,
num Olympia Meise do CVV-
-CTA, com 2298, Francisco L.
Galvao, na Asa Voadora AV-36
do CVV-CTA, com 2244 e Mi-
chel Cury, no IPT-17 “Lami-
nar”, com 1040 pontos.

ENCERRAMENTO
DO
CAMPEONATO

Os trabalhos das equipes de
recuperacio estenderam-se noi-
te a dentro, e sdmente na parte
da tarde de térca-feira chega-
ram a SJC os pilotos e planado-
res que mais se haviam afasta-
do, ainda em tempo para o
encerramento oficial do VIII
Campeonato. A ceriménia sim-
ples, realizada na parte da tar-
de de térga-feira, 22 de dezem-
bro, no Clube de Véo a Vela do
Centro Técnico de Aerondutica,
contou com a presenca do Ma-
jor-Brigadeiro Casimiro Monte-
negro Filho, Diretor-Geral do
CTA, do Cel Av Oscar de Sou-

Rl M

za Spinola Jr., Chefe do Gabi-
nete da Direcio Geral do CTA,
autoridades, professores e tée-
nicos do Centro Técnico e dos

- membros da Comissdo Organi-
-zadora e participantes do VIII

Campeonato. Foram entregues
as medalhas aos vencedores e
o Prof. René M. Vandaele agra-
deceu ao Brig Montenegro e
aos demais patrocinadores o
apoio concedido, do qual muito -
dependeu o grande éxito alcan-
cado pelo VIII Campeonato Bra-
sileiro de Véo a Vela.

JUBILEU DE GEORGE
MUNCH

Ao ensejo do jantar de con-
fraternizacdo oferecido aos par-
ticipantes do VIII Campeonato,
George Miinch recebeu das mios
de Joseph Kovacs, diretor-téc-
nico das provas déste Campeo-
natc, em nome de todos os vo-
lovelistas: e amigos presentes,
um cartdo de prata comemora-
tivo dos 25 anos de continua ati-
vidade volovelistica, durante a
qual conseguiu conquistar va-
rios campeonatos e sagrou-se
vice-campedo (2.* coloecagdo) no
Campeonato Internacional rea-
lizado em Colonia, Alemanha,
em 1961.

Ao final da reunido foi levan-
tado um brinde ao sucesso da
delegacdo brasileira que devera
disputar na Inglaterra, em ju-
nho préximo, o Campeonato In-
ternacional de 1965.

O VIII Campeonato Brasilei-
ro de Voo a Vela foi, natural-
mente, uma renhida competi-
c¢do entre volovelistas do Pais,
procurando atingir melhores
marcas nas varias provas em
que competiram. Ganhar era
importante, sem duvida, mas o
ambiente de camaradagem, o
congracamento dos volovelistas
brasileiros em térno da idéia
comum de expansdo e aperfei-
coamento do esporte de Voo a
Vela no Pais e o eventual esta-
belecimento de um nftcleo de
estudos para desenvolvimento
de projetos e construcgio de pla-
nadores de alto rendimento fo-
ram os objetivos mais altos vi-
sados pela Federacio Brasileira
de Voo a Vela, ao ensejo da
realizacido do VIII Campeonato,

(Conclui na pag. 56)
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COMANDO E LIDERANCA

“The Memoirs of Field Marshal the Viscount Mf)ntgnmery of
Alamein, K.G.” — Dez 1958

Maj Av 0. DE ALMEIDA

Durante umas férias, que des-
ta vez pareceram necessarias,
estava a ler as Memoérias do
Visconde de Montgomery quan-
do se firmou em meu entendi-
mento a convic¢do de que mui-
tas das nocgées ali expostas de-
veriam vir mais a publico. Pen-
sa-se de imediato na “Revista”.

Conforme li e traduzi da edi-
cdo inglésa, Editéra Collins, de
St James Place, London, regis-
tro aqui as passagens que mais
me chamaram a atencio.

“Embora haja muito a explicar
sobre minha doutrina de coman-
do, ela poderia ser resumida em
uma palavra: Lideranca.

Em suas “Memorias”, Harry
Truman diz que aprendeu atra-
vés de um estudo de historia
que “o lider é um homem ca-
paz de fazer com que outros
facam o que ndo desejariam fa-
zer, e gostem de fazé-lo”.

Lideranca parece ser coisa
muito complexa para ser defi-
nida tio brevemente. Por outro
lado, tal palavra é constante-
mente usada com sentido vago,
sem o sentido total bem com-
preendido.

Minha defini¢do de Lideranca
é a seguinte: “A capacidade e
a vontade de irmanar homens
num mesmo objetivo, e o caréa-

ter que inspira confianca”. Ter -

meramente a “capacidade” nao
€ o que basta; o lider deve ter
vontade de usa-la. A lideranca
¢, entao, baseada na verdade e
no carater. A necessidade de
ter-se a “verdade” ndo é sempre
bem compreendida. Um Lider
tem de falar a verdade para os
que se lhe subordinam. Se éle
nao o faz, seus subordinados
bem cedo o descobririo e entdo
a confianca no lider declinara
rapidamente.

Eu ndo disse, sempre, tdda a
verdade & minha Tropa, duran-
te a guerra: isso seria compro-
meter a seguranga e néo seria,
mesmo, necessario. Mas eu lhes
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dizia, entretanto, tudo que deve-
riam saber para cumprir com
téda a eficiéncia suas missdes.
E o que lhes dizia era sempre
a verdade e éles sabiam disso;
consequentemente, conseguiu-
se, assim, uma extrema confi-
anca mutua entre nos.

O bom lider militar terd de
dominar sempre os aconteci-
mentos que o envolvem; uma
vez que permita que tais acon-
tecimentos levem a melhor, per-
dera, certamente, a confianca de
seus homens, e, quando isso
acontece, éle passa a nfo ter va-
lor algum como lider.

Quando estiver tudo dito e
preparado, deve o lider exercer
uma influéncia efetiva — e o
grau em que podera exercé-la
depende do grau de “incandes-
céncia” de que foér capaz, da
“chama” que exista em si
mesmo, do “magnetismo” que
trard os coracGes de sua Tropa
para si.

O que, pessoalmente, desejo
saber acérca de um lider é:

1- Onde vai éle?

2. Ira até o fim?

3. Tera éle o talento, o equi-
pamento — inclusive co-
nhecimento, experiéncia e
coragem?

4. Tomara éle decisdes, acei-
tando toda a responsabi-
lidade inerente e aceitara
riscos: quando necessa-
rios?

5. Delegari éle, entdo, e des-
centralizara, tendo antes
criado uma organizacio
na qual haja pontos focais
definidos de decisfo, per-
mitindo que o planeja-
mento bésico possa ser
“implementado”  suave,
mas rapidamente?

A questdo de “decisdo” é vi-
tal! A tendéncia moderna é evi-
tar tomar decisGes, deixando-as
sempre para o dia imediato, na
esperanca de que as coisas aca-
bem saindo-se bem “in the
wash”. ..

— 10—

A tUnmica linha de acfo para o
lider militar é: decisdo, quando
na agdo, e calma, quando na,
crise — o que ndo é, em abso-
luto, ma doutrina para o lider
politico, também.

Mantenho o ponto de vista de
que o lider deve saber realmen-
te o que éle préprio deseja. De-
ve ver claramente seu objetivo
e entdo aplicar-se com todos os
esforcos para alcancar tal obje-
tivo; éle deve fazer com que
todos saibam o que deseja e
quais sdo as linhas basicas de
sua doutrina. Ele deve, em su-
ma, dirigir firmemente e liderar
claramente. E imprescindivel
para éle, lider, criar o que eu
chamo de estado de espirito e -
néle seus comandantes subordi-
nados viverdo e trabalhario”.

“Para vencer, um Comandan-
te-em-Chefe deve assegurar-se,
desde o inicio, de u’a “mao for-
te” s6bre sua maquina militar.
Essa “mao forte” nao significa
interferéncia ou tolhimento da
iniciativa de seus subordinados,
pois em verdade é essa inicia-
tiva dos subordinados que vence
as batalhas, afinal. A “m3&o for-
te” é mnecessaria para que o
planejamento basico nao seja
minado pelas idéias indepen-
dentes dos comandos subordi-
nados em momentos especiais
da batalha. Mas o planejamento
bésico ndo deverd nunca ser tio
rigido que o Comandante-em-
-Chefe nio possa modifica-lo
para adaptar-se as novas situa-
coes taticas; mas a ninguém
mais deve ser permitido modifi-
cé-lo por sua vontade — e es-
pecialmente, em hipétese algu-
ma, o inimigo”.

“Q sucesso de um Comandante
nio nasce do seguimento de re-
gras ou modelos. Ele consiste nu-
ma compreensio absolutamente
nova dos fatos dominantes na
situacdo do momento e de tédas
as forcas em acdo. Téda grande
operacdo de guerra (ou de Paz,
diria eu) é Ginica. O que é preci-
so e desejado é uma profunda
apreciacdo do evento atual. Nao
havera estrada mais direta para
o desastre do que imitar os pla-
nos de heréis passados e adap-
ta-los a situacbes de hoje.”

“Na batalha, a arte de coman-
dar reside no entendimento de
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que duas situagbes nunca sdo
iguais; cada qual tem de ser
tomada como um problema to-
talmente ndévo e para o qual
havera uma solucdo totalmente
nova. Tenho sempre mantido o
ponto de vista de que uma Fﬁrga
ndo é, meramente, uma coleco
de individuos, com tantos car-
ros de combate, canhdes, me-
tralhadoras, etc, e que o poder
dessa Forca no é apenas o to-
tal désses dados todos somados.
O real poder de uma Forea é, e
tem de ser, bem maior do que a
soma de seus componentes; ésse
poder extra é fornecido pelo mo-
ral da Tropa, seu espirito de
luta, a confianga mutua entre
lider e liderados e, especialmen-
te nos altos comandos, o espirito
de camaradagem e muitas ou-
tras qualidades espirituais qua-
se intangiveis.

A matéria-prima com a qual
um general tem de lidar é Ho-
mens. O mesmo se verifica na
vida civil. Dirigentes de gran-
des indtstrias ndo tém sempre
entendido éste ponto, segundo
penso; continuam supondo que
a sua matéria-prima é o minério
de ferro, ou o algodio ou a bor-
racha — nfo o Homem. Muitos
generais nao tém, também, al-
cancado tal verdade nem en-
tendido sua implicacdo total e
esta é a razdo pela qual alguns
tém falhado”.

“O moral do soldado é o
maior fator isolado numa guer-
ra e o melhor meio de conseguir
um alto moral em tempo de
guerra; é a vitéria nas batalhas.
O bom general é aquéle que
vence com o menor nUmero pos-
sivel de mortos; mas o moral
permanecera alto, mesmo com
um grande nimero de perdas
desde que a batalha tenha sido
ganha e saibam ou sintam os
soldados que ela ndo foi condu-
zida com desperdicio, e que to-
do o cuidado foi tido com os
feridos e os mortos. Alguns pen-
sam que o moral é mais facil-
mente sustentado se se cerca o
soldado britanico de clubes, can-
tinas, ete. Eu discordo. Minha
experiéncia tem mostrado que
estdo no seu melhor quando se
lhes pede que vivam em duras
condicdes. .Homens semi-enter-
rados em algum ponto do deser-
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to queixar-se-20 menos de aban-
dono, pois que terdo de “ver-se
sozinhos”, que os que estdo cer-
cados por uma infinidade de fa-
cilidades. O soldado britanico,
quando devidamente liderado,
responde a desafios e ndo a uma
colecdo de facilidades. O soldado
devera ser mantido ativo, aler-
ta e com um objetivo durante
todo o tempo. Terd uma vi-
da realmente desagradavel na
guerra; éle atuarara tudo, entre-
tanto, desde que saiba ser isto
realmente necessario, e se vocé
(o comandante) estiver viven-
do em condigdes semelhantes —
e éle gostard de ver o Coman-
dante-em-Chefe na linha de
frente, de vez em quando, e que
lhe dirijam a palavra e que o
notem. Ele tem de saber que o
comando realmente tem cuida-
dos com éle e cuidara de seus
legitimos interésses e que lhe
serdo dadas todas as facilidades
possiveis em meio a seu descon-
forto natural.

“E essencial entender que to-
dos os homens sfo diferentes.
Portanto, tédas as Divisdes sdo
diferentes. Assim que entendi
ésse fato primordial da diferen-
ca, passei a escolher a tropa
que combinasse com o trabalho
a executar; tendo estudado as
condigdes de qualquer batalha
esperada, empregaria nela as
Divisées cujos homens féssem
os mais qualificados para a ta-
refa e que a prefeririam.

Exatamente o mesmo se da
com os generais; sdo todos dife-
rentes. Os generais também de-
vem ser escolhidos para a mis-
sdo. De fato, gastei sempre
muito tempo ao analisar ésse
problema humano; sempre usei
para cada missdo as tropas e o
general mais adequados ao tipo
de operacdo.

O préximo ponto, ainda um
problema humano, é a selecfo
de comandantes. Provavelmen-
te um térgo de minhas horas de
trabalho eram gastas conside-
rando as personalidades. Quan-
do lidando com subordinados,
justica e um fino senso de ho-
nestidade s3o essenciais. Sem-
pre mantive a designacio de
comandos em minhas préprias
maos, até, e incluindo, o nivel
Batalhdo. Mérito, lideranca e
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habilidades especiais para o lu-
gar sempre foram o Gnico cri-
tério; considerei sempre como
minha obrigagdo conhecer todos
os comandantes subordinados e
insisti com veeméncia num alto
padrio. Bons comandantes, uma
vez escolhidos, devem ser acre-
ditados e apoiados até o maximo
limite. Qualquer comandante
merece e tem direito ao apoio
e a ajuda de seu superior ime-
diato; algumas vézes &le nio
obtém isso — o que é um fator
a ser considerado se éle vem a
falhar. Mas, se tendo recebido
tal apoio o homem falha, entdo
éle tem de ser substituido. Todo
o Oficial tem um “teto” em pos-
to acima do qual nio se deve
permitir que suba — especial-
mente em tempos de guerra. Um
Oficial pode ser étimo quando
servindo sob as ordens de um
Superior de primeira -classe.
Mas como se portard quando
descobrir-se “o patrdo”? Uma
coisa é ser, apenas, o conselhei-
ro; outra bastante diferente é
quando se é o responsavel pela
decisfo final. Um bom coman-
dante de Batalhdo nem sempre
serd um bom comandante de
Regimento, como um coman-
dante de Divisdo ndo,necessiria-
mente, sera um bom comandan-
te de Corpo de Exército. Esti
claro que todo o meu credo de
trabalho era baseado em que “o
homem importa”. Comandantes,
em todo e qualquer nivel, tém
de ter qualidades de lideranca,
iniciativa, “drive” para fazer as
coisas, e mais o carater e a ha-
bilidade que inspirardo confian-
¢a a seus subordinados. Acima
e além de tudo isso, terdo de
ter essa coragem moral, essa re-
solucdo ou essa determinacio
que lhes permitira “fincar pé”
quando o resultado estd em jogo.

Para trabalhar nesta filosofia,
ha que observar atentamente a
prépria moral, em relacdo a to-
dos os comandados.

Uma batalha é em dltima
analise, o entrechoque de duas
vontades — a sua prépria e a
do general inimigo. Se seu cora-
cido comeca a falhar quando o
resultado estd em jOgo, seu opo-
nente, provavelmente, seri o
vencedor. ;

(Coliclul na pég. 19)
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Depois de muito pesquisar e
estudar — e quanto mais estu-
damos mais queremos saber e
mais compreendemos a nossa
ignorancia — resolvemos escre-
ver uma carta longa, enorme
mesmo, a um bom amigo e pre-
zado companheiro de farda.

Nessa carta tentamos dizer-
lhe do que sentimos ser uma
necessidade imperiosa para me-
Jhorarmos os nossos servigos na
Aeroniutica. Abordamos o pro-
blema da -reestruturagdo  dos
Quadros de Oficiais.

Dias depois, fomos surpreen-
didos, a noite, com a visita dés-
se amigo acompanhado de dois
senhores.

Foram-me apresentados como
dois profundos conhecedores de
Organizacfo. Isso me alvorocou,
porque se trata de matéria cujos
pormenores sempre foram obje-
to de preocupacgoes e que, no
entanto, s6 tomou forma de al-
gum tempo a esta parte.

Desde o inicio a conversa foi
interessante. Partiu do geral
para o particular e, praticamen-
te, ndo se afastou do assunto
focalizado.

Animou-se quando nos ocor-
reu perguntar sobre o que deve
preocupar em carater priorita-
rio: uma reorganizacdo da es-
trutura ou uma reorganizacio
do pessoal.

O mais velho, a quem tocou
falar em primeiro lugar, disse-
nos o que tentaremos reprodu-
zir. (Na verdade nao diremos
s6 do que falou o mais velho,
mas de tudo o de que se tratou
nesse encontro)

Disse éle:

“

— Em Organizacdo nio se
pode perder de vista o objetivo.
O senhor fala em reorganizacio,
logo o que se depreende é que
jé existe uma organizacan. Esta,
entdo, pode nao ser a ideal, mas
é uma realidade. O que cumpre
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verificar, como ponto de parti-
da, é onde ha estrangulamentos.
Se se trata de reorganizagdo da
estrutura, verifique-se onde hé
obstaculo a passagem do fluido.
Refiro-me ao esférco humano,
isto é, a atividade que deve tor-
nar realidade o que se busca.

Uma organizagio estrutural
pode ser comparada a um siste-
ma de canais por onde circula
o trabalho. O trabalho é, por
conseguinte, o fluido que per-
corre as canalizacGes. No caso,
fluido e canais sdo complemen-
tares. O que se ha de verificar
é se a corrente fluida desliza
pelos canais sem obstaculos.

Nao se alargam os canais
quando a corrente é inferior a
capacidade déles; também, nao
se deve deixar de dispor sbbre
éles, quando entravam a passa-
gem do fluido e, do mesmo mo-
do, nao se vao trocé-los por ou-
tros de outra constituicio, quan-
do suportam bem o trabalho
que déles se exige.

Mas, se o fluido nao circula
com o volume necessirio, nem
com a pressdo desejada e, se
ésse fluido ndo tem composigdo
prevista, como se podem culpar
os canais?

~ Nao hé, em conseqiiéncia, ra-
zao plausivel para reorganizar
a estrutura, sem cuidar, conco-
mitantemente, da reorganizacio
do pessoal. Parece mesmo que
tem havido, em profusdo, um
equivoco quando se supde que
a estrutura é tudo. A organiza-
cdo estrutural diz respeito aos
modos ou processos pelos quais
a autoridade é exercida e dele-
gada, ndo se cogitando, por isso,
de apreciar critérios e bases pa-
ra o grupamento ou divisdo dos
homens segundo suas tendén-
cias para a melhor obtencao do
fim almejado. Explico-me: que
adianta cuidar das canalizacdes
d’agua, por exemplo, de uma
cidade, quando ndo obtemos
essa 4gua, ndo a tratamos e nio
a pressionamos pelos canos?”

O

Esse exemplo de “entrar pelos
canos” pareceu uma brincadei-
ra. Foi uma imagem -curiosa,
mas bem significativa. Fazer
alguma coisa, que se obtém,
que se prepara e que se pres-
siona, entrar pelas canalizacGes,
em lugar de culpé-las. Ndo alar-
gar os canos, nao troca-los nem
pinta-los, se ndo ha 4gua.

A resposta obtida animou-nos.
Foi meu companheiro quem féz
a pergunta seguinte:

— Qual a'organizacio de pes-
soal mais adequada?

Foi o mesmo senhor quem
respondeu ainda. HENRI — as-
sim se chamava éle — nfo va-
cilou.

“ — O senhor, evidentemente,
ao formular a pergunta, tem o
pensamento voltado para o Mi-
nistério a que pertence. Permita
que eu me manifeste, a vista de
uma organizacao, pois a questido
hé de visa-la, para que possa
ter resposta mais precisa.

A Aeronautica no Brasil —
falo do Ministério — é o instru-
mento governamental para a
manutenc¢do e desenvolvimento
do Poder Aéreo Nacional. Sdo
seus componentes: a Foérca Aé-
rea Brasileira, a Infra-estrutura,
os Institutos de Pesquisa, a In-
dustria Aeronautica e a Aviagio
Civil. Désses elementos, sobre-
leva, de pronto, a Forca Aérea
Brasileira como instrumento ba-
sico da constitui¢do, operagio,
manutencdo e coordenacio dos
outros, no sentido da defesa na-
cional. Cumpre, primordialmen-
te, como é légico, atentar para
o pessoal que a integra.

Perdoe-me o senhor que fale
de assuntos que poderia desco-
nhecer, mas tenho de fixar um
exemplo para melhor me ex-
pressar. »

A FAB é, nesse sentido, uma
emprésa governamental. E nela
que se encontra o elemento hu-
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mano fixo do Pod?l‘ Aérgo su-
hordinado ao Govérno. E com
o seu pessoal que o Governo
conta, desde logo, para a exe-
cucdo de uma Politica Agreg,
muito embora esforgos notaveis
possam advir de outros setores.

O pessoal militar de nivel su-
perior, isto é, os oficiais, eis
onde se encontra o ponto de
preocupacgdo permanente mais
substancial.

Essa aparente digressao foi
uma delimitacdo do problema,
que me imponho, talvez mesmo
com o secreto intento de con-
quistar mais seu interésse. Aten-
te, pois, que, como o0s generais
em campanha, estamos, ao mes-
mo tempo, fixando o sentido do
esféreo principal.

Quando falei que a Forca
Aérea € o elemento fundamen-
tal do Poder Aéreo, o que pre-
tendi foi salientar que é ela o
componente governamental de
acao imediata, na paz como na
guerra.

O problema da organizagao
do pessoal é o maior dos que se
relacionam com a -organizacao
do trabalho. A organizacdo do
pessoal visa ao objetivo da em-
présa, buscando o maior rendi-
mento, com a economia e moral
MAaximos.

A organizagao de pessoal mais
adequada héa de ter unidade de
comando, o interésse individual
subordinado ao geral, centrali-
zagao através da delegacdo, hie-
rarquia, disciplina, outros fato6-
res que seria longo enumerar
e, essencialmente, uma boa di-
visdo do trabalho.

A organizacdo de pessoal mais
adequada ha de ser inspirada
10s principios que reconhecam
ser o homem uma criatura de
Deus,‘ dotada de corpo e espirito
€, pols, com necessidades ma-
terials e espirituais a serem

s
atendidas, com direitos e deve-
res. Tem, por isso, de alicercar-
S€ na fradicdo e nos costumes,
20 mesmo tempo em que, con-
forme g natureza, sera suficien-
temente flexivel para acompa-
nhar g evolucdo e o progresso™.

ix essa altura, supusemos que
O homem ia enveredar por es-
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tradas dificeis, cuja caminhada
de toda a viagem fosse demora-
da, mas, felizmente, isso.nio se
deu.

“— Uma boa divisdo do tra-
balho exige especial atencéo,
disse éle. Houve época em que
as emprésas se limitavam a pro-
curar homens competentes nas
suas congéneres (Lembrei-me,
entao, que a FAB nasceu com
pessoal do Exército e da Mari-
nha). Em seguida, compreende-
ram elas a necessidade de re-
crutar, preparar, treinar e es-
pecializar seus componente, pe-
Ia adogao de métodos cientificos
para melhor rendimento do tra-
balho. Isso nos leva a afirmar
que uma organizagdo de pes-
soal deve atentar para ésses
fatéres”.

Ao chegar a ésse ponto, o ou-
tro visitante resolveu intervir
na palestra. Mas, ao notar que
irfamos ficar girando em térno
de temas que se encontram em
livros, pretendi aproveitar o pe-
queno intervalo para colocar
outra pergunta objetiva.

— Como se divide o pessoal
de uma organizagas? — propus
eu.

A resposta foi dada por FRE-
DERICH. Era assim que se cha-
mava o outro.

“— Note o senhor que tddas
as organizagoes sociais tém, fun-
damentalmente, elementos que
se reconhecem com facilidade.
Esses elementos: ou componen-
tes existem nos organismos so-
ciais desde a célula que é a fa-
milia até os mais complexos.

Veja uma emprésa qualquer.
E facil distinguir que seus ser-
vicos se podem grupar em qua-
tro grandes ramos que sdo: Ope-
racoes, Manutencao, Adminis-
tracdo e Satde. Esses quatro
ramos de atividades sdo as fun-
¢cOes essenclals para as quais se
ha de contar com pessoal.

Além dessas, modernamente,
duas outras sado vitais. Falo da-
quelas que correspondem ao
preparo do pessoal e ao avanco
no sentido de novas conquistas.
Refiro-me as funcées do magis-
tério e a do campo Técnico-
Cientifico.

Note, alias, que Administra-
cdo, Operacoes, Manutencao,
Saude, Magistério, Técnica e
Ciéncia sao fatores economicos
das empreésas.

Simplifico, entdo, a resposta
— continua FREDERICH. Creio
que uma boa divisao do pessoal
numa organizacao € aquela que
conta com gente para execucao
de trabalhos nesses seis seto-
Feg¥s

Meu companheiro, arguto e
inteligente, ndo deixou parar ail
a conversa e, olhando-me de
relance, como se estivesse que-
rendo mostrar-me o quanto o
visitante conhecia nossa vida,
foi logo, a seguir, formulando
outra questao:

— Quer dizer que o senhor
supbe que os Quadros de Ofi-
ciais podem ser seis na Aero-
nautica?

* — Se dependesse de mim
— disse FREDERICH — ésses
seis Quadros a que o senhor se
refere existiriam. Mas nao so
éles e sim mais um, do qual fa-
laremos depois. Nao sé os seis,
mas, portanto, sete.

Vejam bem. A organizacado a
que os senhores pertencem tem
um objetivo definido como men-
cionou meu amigo HENRI. Bas-
ta dispor melhor sdbre o pes-
soal sob o multiplo aspecto por
que se apresenta. Os aviadores
sdo a razdo de ser de uma Forca
Aérea. Sdo os seus operadores.

Basta que se apontem as cor-
respondéncias, como farei, para
que se compreenda meu pen-
samento:

Operacées — Aviadores
Manutencao — Técnicos
Administracdo — Intenden-
tes
Satde — Meédicos
Técnico-Cientifico — Enge-
nheiros
Magistérios — Professores™.
Nesse ponto nao me contive e
fui perguntando, como se um
alfinéte me tivesse picado: cré
o senhor, entdo, que o pessoal
de cada Quadro deve executar

somente uma parte das funcées
essenciais da emprésa?
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“ — Nao — foi a resposta.
Essa correspondéncia a que me
refiro ndo é uma divisdo rigida.
Ao contrario, ela abrange as
grandes linhas. Na verdade, por
exemplo, as funcdes de Admi-
nistracao nao sao privativas de
um setor. Existem em todos
éles. Mas, temos de reconhecer
que é importante contar com
pessoal que se dedique, exclu-
sivamente, a Administracdo, pe-
lo menos, naquilo que tem de
especializada. No que respeita
a Saude, da-se o mesmo. Cada
qual cuida da sua até onde pode,
mas os médicos condensam os
conhecimentos mais profundos
no trato dela. O mesmo sucede
com os Professores. Muitos en-
sinam, mas os Professéres de-
vem ser especializados na arte
de ensinar, ao mesmo tempo em
que tém de ser conhecedores do
que transmitem?”.

Meu amigo também nao se
conteve e foi inquirindo por sua
vez:

— Cré o senhor que uma Foér-
ca Aérea como a nossa deve con-
tar somente com essas especia-
lidades? Sé essas seis ou sete,
como o senhor disse, abrangem
todos os tipos de servicos que
nos sao necessarios?

HENRI, cada vez mais seguro,
ao contrario do que pensei, vol-
tou a falar:

“ — Facamos uma distincdo
que me parece oportuna e im-
portante. Conceituemos os tér-
mos para melhor entendimento.
O senhor me pergunta se so
essas “especialidades” abran-
gem todos os servicos da FAB.
A resposta ha de ser negativa.
Mas, acontece que o grupamen-
to de atividades foi, na lingua-
gem usada no meio militar, de-
nominado Quadro.

Tentemos, pois, definir a
palavra Quadro, ou melhor, en-
tender em que sentido foi em-
pregada. Entendo que Quadro
define uma como que moldura
juridica, na qual os direitos e
deveres do pessoal que o com-
poe sao tratados. O Quadro nao
define uma s6 atividade espe-
cifica, mas se reconhece pelo
nome de uma delas. Por outro
lado, por especialidade se ha de
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entender uma atividade técni-
co-profissional especifica, exer-
cida nos limites de um padrao
de eficiéncia determinado.

Exemplifico: o Quadro de Mé-
dicos define-se pela profissdo,
mas nao se sabe, de antemaio,
de que especialidade é um mé-
dico considerado. A nao-percep-
cao dessa conceituacio leva ao
fracionamento excessivo. Os se-
nhores mesmos, na sua organi-
zacdo, tém sido vitimas de con-
ceituacao errdnea. Dai porque
tém muitos Quadros de Oficiais.
Entendeu-se que Quadro é o
conjunto de pessoas da mesma
especialidade. Conseqlientemen-
te, surgiram muitos Quadros.
Com ésse entendimento é ficil
imaginar que o nimero de Qua-
dros vai crescendo constante-
mente.

E, como o nimero de compo-
nentes de cada especialidade
nao pode ser grande, os Qua-
dros confundidos com especia-
lidades passam a ser estanques,
com reflexos danosos para seus
componentes.

A verdade é que os Quadros
devem compor-se de especiali-
dades. Estas sdo numerosas. Ve-
jam, por exemplo, o Quadro de
Aviadores. De “Caga”, “Bom-
bardeio”, “Reconhecimento”,
“Transporte”, ete. sdo especiali-
dades, mas todos pertencem a
determinado Quadro, o de Avia-
dores, onde tém tratados os seus
direitos e deveres.

Por outro lado, cumpre obser-
var que assim como hé especia-
lidades privativas de cada Qua-
dro, ha especialidades comuns
a todos ou a grupos déles. O
Oficial-Aviador pode ser espe-
cializado em Armamento, na
Instrucao, em Meteorologia e
em outros conhecimentos; o
Oficial-Técnico pode ser espe-
cializado em Meteorologia e ser,
ao mesmo tempo, um excelente
Instrutor, e, do mesmo modo,
um Médico especialista em Psi-
quiatria pode vir a ser um Téc-
nico em selecio de pessoal.

A verdade é que a Ciéncia e
a Técnica nido tém dono.

Como véem os senhores, no
grupamento das funcdes essen-
ciais de uma organizacdo, po-
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dem encontrar-se os especialis-
tas mais notaveis. Nao ha ne-
cessidade de muitos Quadros. A
sua proliferacdo acarreta efeti-
vos pequenos em cada qual e,
consequentemente, acesso redu-
zido com tdda gama de deses-
timulo”.

Ao falar do ntmero de Qua-
dros — voltei a carga — o se-
nhor disse que poderiam ser em
ntmero de 7 (sete), mas, até
agora, s6 cogitamos de seis.
Qual seria o outro? Por qué?
Quem o integrara?

FREDERICH pediu a HENRI
que respondesse. As palavras de
HENRI foram, mais ou menos,
as seguintes:

“ — O Quadro nGmero 7 se-
ria um que, a falta de uma de-
nominacao melhor, chamaremos
de “Suplementar Geral”. Esse
Quadro tem uma funcéo suple-
tiva, como © nome indica. Estru-
turadas as carreiras em cada
um dos outros Quadros, torna-
se dificilimo o recompletamen-
to dos pontos iniciais em cada
um. Notem a duragao do periodo
de formacdo e os motivos de
perda que ocorrem ao longo da
vida militar e os fatéres resul-
tantes de um acréscimo de ati-
vidades. Nao se devem formar
oficiais para todas as funcées
de oficiais subalternos, porque
isso redundaria num 6nus enor-
me para a Nacdo e faria com
que as carreiras fossem ‘trun-
cadas pelas dificuldades de pro-
moc¢ao. Penso que ndo preciso
estender-me quanto a isso.

O Quadro Suplementar Geral
poderia ser constituido com os
melhores do Corpo de Subalter-
nos, mediante a satisfacdo de
condicdes especialmente estabe-
lecidas e com os oficiais da re-
serva convocados para a pres-
tacdo do servico militar.

Quando atingem 25 anos de
servigo, pela legislacdo vigente,
os Suboficiais e 1. Sargentos
podem ingressar na reserva re-
munerada no poésto de 2. Te-
nentes. Se tém beneficio de Lei
especial, vao para a reserva
como Primeiros-Tenentes.

Se a Nacao-puder té-los em
servigo por mais tempo, desde
que o desejem, terd obtido uma

(Conclui na pig. 26)
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A amplificacdo da luz estimu-
lada pela emissdo de radiacio
(LASER) é uma nova maneira
de emitir a luz, possivel através
de atomistica, e, por isso mesmo,
s6 ha alguns anos atras pode ser
realizada.

O instrumento capaz de reali-
zar tal proeza, também chamado
LASER, é hoje visto pela cién-

cia com inumeras e importan-
tissimas aplicacées, em parti-
cular no espaco.

No LASER hé emissdo de um
raio muito estreito, altamente
potente, de luz coerente, isto é,
composta de uma sucessao re-
gular de ondas de igual compri-
mento.
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As ondas do raio do LASER
sdo infinitamente mais unifor-
mes em polarizacdo e em com-
primento que as da luz ordina-
ria e podem realizar viagens a
grandes distdncias sem se alar-
garem, como normalmente acon-
tece com as ondas ordinarias,
de luz.

- Em experiéncias no “Massa-
chussets Institute of Techno-
logy” foi realizado, h& uns trés
anos atras, um projeto denomi-
nado LUNA SEE, destinado ao
envio de luz LASER a Lua. E
isso foi. feito, sendo enviados 83
raios finos de luz vermelha, am-
plificada através de um sistema
ligado a um telescépio. Natural-
mente ninguém podde “ver” a
luz chegar a Lua, mas ela de
14 foi refletida e os raios de re-
torno recebidos, em equipamen-
to -eletrénico especialmente ins-
talado, para ésse fim, no M I T.

Para se ter idéia da concen-
tragdo, nesses raios, do LASER,
basta dizer que sua difusdo se
processou, na Lua, em um cir-
culo cujo didmetro ndo ia além
de 3,5 km.No caso de um holo-
fote comum poder enviar sua
luz a Lua, ela seria difundida
em um circulo de algumas de-
zenas de milhares de quilome-
tros.

O LASER é um aperfeicoa-
mento do MASER que é a
amplificacdo de micro-ondas
estimuladas pela emissdo de
radiacao.

Para que se possa bem com-
preender o LASER, é necessa-
rio recordar o que é o MASER.

Como é sabido, a teoria dos
“quanta” é relacionada com a
emissdo ou absorcio de energia
por atomos ou moléculas.

Em 1951, um fisico norte-ame-
ricano, Dr. Charles Townes,
professor da “Columbia Univer-
sity”, discutiu, com seus asso-
ciados, a possibilidade de que
os atomos deveriam liberar
energia dentro de uma faixa
de frequéncia extremamente
estavel. Dessa forma, éles se
convertem em amplificadores
ultra-sensiveis de radiacdo ele-
tromagnética, muitas vézes mais
poderosos que as valvulas co-
muns e capazes de irradiar on-
das muito curtas.
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Tendo sido bem sucedido em
suas experiéncias realizadas a
seguir, o Dr. Townes, em 1955,
anunciou sua invencdo, © MA-
SER, cujo elemento excitante
era o gas de amonia.

De entdo a esta parte, o
MASER, usando cristais natu-
rais ou sintéticos, bem como
gases, foi transformado em po-
deroso instrumento cientifico.

Quando ligado a um radiote-
lescopio, focalizando ondas de
radio emitidas por estrélas, o
MASER aumenta sua sensibili-
dade de recepcio. O MASER
também ¢é utilizado no estudo
das estruturas atdémicas. Como
os dtomos excitados dos MASER
oscilam a freqiiéncias absoluta-
mente permanentes, éles tém
sido utilizados para reldgios-
padrao, como o da. Universi-
dade de Harvard, no qual a
variacdo ndo serd maior que um
segundo em -3 000 000 de anos de
funcionamento.

Estacoes receptoras em amkos
os extremos do complexo siste-
ma de TELESTAR, que tornou
possivel o televisionamento en-
tre a Europa e os Estados Uni-
dos, usam MASER para forta-
lecer os sinais fracos mandados
pelo satélite a Terra.

Os MASER utilizam a parte
de micro-onda do espectro ele-
tromagnético. ‘

Quando se passou a examinar

a utilizacdo de parte de luz de

espectro, a denominagdo mu-
dou para MASER OTICO ou
LASER.

Dois espelhos refletindo a
luz, para diante e para tras,
através de um MASER sélido,
permitem -a amplificacdo.

As pesquisas reyelaram que
os-cristais de rubi, .com os seus

“atoemos de cromo sintetizados no

laboratério, sfo superiores para
ésse. trabalho.

’

O “bombeamento”, como ¢é
chamada a projecao de luz sobre
os cristais de rubi, atinge os
atomos de cromo, excitando os
electdes nucleares dos atomos
e trazendo-os para um alto nivel
de energia. Imediatamente, ha
dissipacao da energia sob a for-
macio de emissdo de fotdnios,
que por sua vez sdo projetados
contra os atomos de cromo, por
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reflexdo nas pontas de prata.
também através de todo o com-
primento do rubi. A excitacao
do electrao, fazendo-o passar
de uma camagda mais distante de
seu nucleo, onde éle esta, em
equilibrio, para outra mais per-
to, por uma fonte externa, pro-
voca uma - instabilidade que- éle
procura restabelecer e, quando
o faz, voltando a sua antiga ca-
mada, emite certa quantidade
de fotonios (Fig. n.° 2). E uma
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espécie de reacao em cadeia, e,
em uma pequenissima fracdo de
um segundo, ha energia acumu-
lada suficiente para os fotonios
escaparem sob a forma de luz
vermelha (de freqiiéncia infra-
vermelha), coerente e que pode
ser focalizada, com. precisao, por
lentes especiais. (Fig. n.° 3)

A luz é projetada em impul-
sos, cada um durando apenas
uma fracao de um segundo.

Verifica-se, pois, que somente
apés os formidaveis trabalhos
em atomistica é que se podia,
conhecendo melhor a natureza
dos electdes, criar condicoes ca-
pazes -de - realizar um trabalho
dessa natureza, baseado, sobre-
tudo, na Teoria dos “quanta”.

Naturalmente que, em todos
os paises onde ha pesquisas €
aplicacoes, o LASER esta sendo
estudado e construido, consti-
tuindo-se em um poderoso ins-
trumento cientifico.

ALGUNS MATERIAIS
PARA LASER

Entre os materiais que estao
sendo utilizados nos LASER,
podem ser anotados:

— o rubi, irradiando a 7431 A,
passando através -de um k-
quido organico. e produzindo
uma acdo de" LASER dentro
do liquido que irradia as va-
rias freqliéncias, entre 7431
e 4 630 Angstron (A); rendi-
mento, 80 %;

— cristal sélido, através do qual
um raio vermelho de 7000 A
da um raio harmoénico secun-
dario de 3500 A, emergente;
rendimento 20 %;

— fosfideo arseniato de galio,
produzindo raios de 6200 a

8400 f&, dos quais os com

6200 a 7500 A sdo visiveis
ao 0lho humano;

— gas neon-hélio — com ésse
gas podem ser obtidos raios
de 6328 ‘A, na faixa verme-
lha. visivel, tornando-a exce-
lente para aplicagdo em ins-
trumentos e medidas;

— neodimio em tungstenato de
calcio — ésse é um dos ma-
teriais mais pobres para apli-
cacdo em LASER, mas tem a
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vantagem de operacdo con-
tinua, a temperatura ambien-
te, 0 que o torna eficiente pa-
ra certos sistemas;

— neodimio, pulsando em vidro
— ésse material desfruta das
mesmas vantagens que o ru-
bi, mas a radiagdo € invisivel,
havendo, também, maior di-
fusado do raio;

— di-hidrogénio fosfatado de
potéssio — ésse material po-
de liberar megawatts de po-
téncia, a 5300 A e a 3470 A.

ALGUMAS APLICACOES
DOS LASER

Entre as intmeras aplicagodes,
podem ser citadas:

Aplicagoes na Ciéncia e para
fins pacificos:

— Solda microscopica — Uma
das emprésas de Haward
Hughes est4 trabalhando em
um LASER para cortar e sol-
dar objetos extremamente
pequenos, tais como as pon-
tas de contato de microcir-
cuitos.

— Solda — O sistema para sol-
dar, com LASER, capaz de
reunir os mais dificeis mate-
riais, a espessuras incrivel-
mente delgadas, estd sendo
utilizado.

A técnica do LASER ja é
considerada superior a usada
em um raio de electrdes, pois
ela pode ter lugar a pressdo
atmosférica, o que nao se da
no caso dos electrdoes. Em
virtude da vantagem da den-
sidade de poténcia elevada, a
saida, de um LASER, em
pulsagao, os soldadores;a LA-
SER podem concentrar mais
energia por unidade de area
que em qualquer outro sis-
tema. O LASER pode, tam-
bém, aquecer ou resfriar
metais mais rapidamente que
por qualquer outro meio.
Em uma experiéncia, che-
gou-se a 10000 000 C/segun-
do com o tungsténio. A me-
nos que o LASER seja ope-
rado a mais de 240 pulsos/se-
gundo, o material pode soli-
dificar-se completamente en-
tre as pulsagées. Por outro
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lado, éle pode produzir 350
“joules” de energia, fazendo
um furo, em segundos, em
uma chapa de 12 mm, a 4
metros.

— Pesquisadores Lunares de

radar — Nao ha davidas
quanto a possibilidade de
utilizacdo do radar Terra-
Lua, para exame da super-
ficie lunar.

— Fotografia de alta velocidade

— Uma iluminacdo de alta
intensidade e extremamente
curta duragio, proveniente
de um LASER em pulsacio,
usando um diafragma do tipo
de abertura a alta velocida-
de, permitird a fotografia a
velocidades elevadas.

Na Universidade da Cali-
férnia do Sul, cientistas uti-
lizaram, com sucesso, um
LASER de rubi para estudar
problemas de distancias dos
fluidos, utilizando um dia-
fragma especial para obter
500 000 pulsagbes de 11um1na-
cao, por segundo.

— Medicina — Os raios estrei-

tos de energia elevada dos
LASER sao muito Gteis para
operacdes nos olhos. Presen-
temente, nem ao menos é
necessaria  a anestesia, em
certas operagdes utilizando
LASER, em virtude da ra-
pidez da acio.

’ Aplicacoes Militares

— Corpos espaciais. Langamen-

tos sdbre objetivos tais como
corpos espaciais, incluindo
satélites, amigos ou inimigos.

— Determinagdo de posigdo e

atitude .de engenhos lanca-
dores de misseis, durante a
fase de vb6o com motor.

Comunicacdes com satélites
em sua fase de retorno a
Terra.

Altimetria a bordo de enge-
nhos espaciais.

Navegacdo o6tica Doppler.

Observacao aérea, espacial e
no solo.

— Controle de fogo no ar e no

espago.

I |, .

— Localizadores e iluminadores

de campo de batalha.

— Processamento de dados 6ti-

COS.

— Observagio subterranea.
— Armas com radiagio.
— Seguranca nas comunicacdes.

— Impressores, mostradores e

registradores de dados.

Programas Especificos

— S-66 — Rastreamento de Sa-

télite na Zonosfera Polar.

O S5-66, satélite na Zonos-
fera Polar lancado pela
NASA, é utilizado em uma
experiéncia para determinar
as medidas, apenas em alcan-
ce, com um LASER de rubi

- fabricado pela GE. O S-66 &

equipado com um painel con-
tendo 360 refletores 6ticos,
em forma de cubo, com 1,25
mm de didmetro, na super-
ficie. Quando o satehte S-66,
passa ao alcance do equipa-
mento, até 1500 quilometros,
um transmissor LASER, no
poligono de - White Sands,
langa seus impulsos de luz
vermelha sb6bre o satélite, e
o eco dessa luz acionard um
sistema detector fotoelétrico,
os circuitos indicando o al-
cance do satélite com um
érro de 16 m.

-— Experiéncias foram feitas
também para verificar o sis-
tema contra uma aeronave
carregando um painel de
cubos entre as rodas de um
trem de pouso, com apenas
4 cubos. O sistema revelou
que a aeronave estava a
18000 m e dai foram extra-
poladas as dimensdes do pai-
nel para o alcance do satélite,
na porporcgao 75:1.

__ Sistema de vigildnecia por

Satélite — Os Satélites “Dis-
coverer”, empregados pela
Forca Aérea Norte-Ameri-
cana em oOrbitas polares, co-
mo alvos, entdo sendo con-
duzidos, utilizando uma com-
binacdo de LASER e um
sistema otico de rastrea-
mento.

O sistema telescépio con-
siste em um transmissor
LASER, um telescopio, um
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telescopio com receptor de
1,40 m, um par de telescépios
de 30 cm de rastreamento,
montado com o telescopio
maior em um suporte de
precisdo. Em uma area de
30 m?, a um alcance de 160
km, hi uma resolucdo de
1 m? Nesse sistema, o recep-
tor pode detectar um alvo
com eco de um bilionésimo
de energia disponivel no re-
ceptor do sistema. S-66.

Determinacgdo de atitude de
misseis — E possivel a deter-
minacdo da atitude de mis-
seis em sua fase de vbo com
propulsdo, pela observacgio
de mudancas na direcdo de
polarizacdo da luz transmiti-
da por um LASER no solo e
‘refletida - pelo langador do
missel:

- Rastreamento- intégral- Stico
-— Um radar LASER e um
‘ sistema - de' deteccdo - infra-
vermelho ou-ultravioleta, em
um 56 conjunto, estio sendo
utilizados - para verificar-se
sua capacidade de detectar e
fixar um * alvo no espaco.
Como a largura do feixe de
radar do LASER € extrema-
mente pequena, o problema
de detectar o alvo ndo é facil
de resolver, a menos que se
o utilize em conexdo com um
sistema de deteccdo infra-
vermelho ou ultravioleta.

Sensores altimétricos — Os
LASER estao sendo estuda-
dos para serem .utilizados
como altimetros lunares, pa-
Ia determmar-se altltudes na
Lua

Navegador 6tico’ Doppler de
bordo — Experiéncias foram
feitas para a utilizagdo de
navegador LASER, de onda
continua, capaz de determi-
nar a velocidade, em relacio
a0 solo,” com a precisdo de
1’'m/s, de uma altitude de 500
km. Estd sendo levado em
consideracio que um LASER
tem vantagens em relacdo ao
sistema Doppler de micro-
ondas, em virtude da menor
largura do raio. LASER que
da ecos de bandas mais es-
treitas do espectro.
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— Comunicagoes de Engenhos

Espaciais no retérno a Terra

— Um LASER, a bordo de
um engenho espacial, pode
dar melhor solugdo ao pro-
blema do “apagamento” do
réadio, causado pela ionizacio
dos gases, gerando plasma,
no seu retérno a Terra. Ja
foi demonstrado, em labora-
tério, que a luz vermelha, de

6943 A do LASER de rubi
penetra no plasma de re-
torno.

Sistema de Rastreamento de
Precisdo e Raios Infraver-

‘melhos — O LASER adota-

do nesse . sistema permite
determinar a aceleracio, a
velocidade e a posicio de um
motor lancado através de sua
fase de langamento.

Sistema de Vigilancia Sub-
marina — Ha possibilidade
de utilizacdo de- LASER na

‘regifo azul-verde, 5.300 A,

do espectro -visivel, na qual
os comprimentos de onda da
4gua salgada s8o menos ate-
nuados que as outras. fre-
qiiéncias. Ha estudos ja mui-
to avancgados, nesse campo.
O LASER sera entdo do tipo
do segundo harmonico do
neodimio em - combinacio
com um cristal nfo linear,
a-saida. - - '

Radar LASER Acionado por
ISOTOPOS — A possibilida-
de de “bombear” um LASER
com particulas alfa, beta, ga-
ma ou neutrénios dar-lhe-a
grande duracio e pequeno
péso, necessarios para trans-
formar-se em equipamento
de bordo de avides e enge-
nhos, e radar. Tudo estara

-contido em uma s6 caixa:

fonte de energia, modulador,
transmissor, regulador de

* pulso e circuitos cronométri-

COs.

Vigildncia a bordo de Enge-
nhos ou Avides — Estlo sen-
do realizados LASER para a
vigilancia éspacial, a bordo

.de avides e engenhos, levan-
~do em conta seu elevado po-

der de resolucdo, pequena
exigéncia -quanto a fonte de
energia e pequeno péso.

.

— Registro de Elevada-Resolu-

¢do — A técnica, para reali-
zar e guardar irmnagens foto-
graficas, deverd ser aperfei-
coada, com a utilizagdo do
LASER, sobretudo em vir-
tude da facilidade da técnica
otica.

Computadores Oticos — J4
estad comprovada a possibili-
dade de realizacdo de pro-
cessamento altamente rapido
pela utilizagdo de LASER-
com semicondutor ou fibra
Otica, usados na construcao
de memorias digitais.

Localizadores de Campo de
Batalha — Estdo sendo fabri-
cados LASER de rubi para
serem usados como localiza-
dores de campo de batalha,
com um alcance muito supe-
rior aos dos atualmente uti-
lizados pelo Exército. Com

...&les,-consegue-se, com preci-

sdo, a localizacao de tanques,
helicépteros, pequenas aero-

.. haves e outros tipos de alvos.
A firma Hughes construiu

um ecuja  precisdo é de 4
metros a 11 -quildmetros de
distancia e além de 4 500 me-
tros, em mau tempo

Armas a Radwgao — 0 LA—
SER tem sido indicado como
possivel - de ser empregado
nos programas tecnologicos
de defesa contra misseis ba-
listicos. Os cientistas acham
‘que, presentemente, os ni-
veis de débito de poténcia e

"densidade nao sao suficientes

para que se pense no LASER
para a defesa contra misseis
balisticos, dada a ordem de
grandeza exigida pelos alvos.
Mas, mesmo no estado atual
da tecnologia, podem ser fei-
tos LASER com niveis de
saida indicados para outras

- armas nao-letais, tais como

o detector infravermelho,
ultra-sensivel de aeronaves
ou misseis inimigos. Tedrica-
mente, pensa-se que um pe-
riodo de dois anos é necessa-

'rio para que o nivel de saida

do LASER de hoje seja au-

mentado para niveis teori-
cos compativeis com as exi-
géncias de uma arma, mas €
uma possibilidade como uti-
lizagdo. .
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— Sensor de Rotacdo Angular

— O LASER de anel de onda,
aperfeicoado pela Sperry
Rand Corporation, é consi-
derado, entre os cientistas,
como o mais importante dos
aperfeicoamentos do LASER;
estd sendo utilizado como
um sensor estabilizante em
engenhos espaciais.

Um sistema de radar 6tico
esta sendo aperfeicoado para
utilizacdo na navegacdo dos
engenhos, destinado a juncéo
e como altimetro lunar, nos
pousos na Lua. Um tal siste-
ma poderd reduzir de 45 kg
0 péso do equipamento que
atualmente é utilizado com
micro-ondas.

Como radar altimetro, o
radar LASER daré a solugédo
- para o problema de atenua-
¢do da energia por micro-
ondas, conseqiiente do esca-
pamento dos motores-fogue-
tes. A interacio das ondas
de radar utilizadas para as-
segurar os dados de veloci-
dade e altitude e o escapa-
mento dos motores-foguetes

de retroacdo sera um proble-
ma dificil de solucionar para
o caso do pouso”do “Sur-
veyor”, bem como para Os
casos de quaisquer outros
pousos macios de veiculos
espaciais, cujos sensores ope-
ram na banda de freqiiéncia
de radio.

Uma experiéncia feita com
um transmissor de modula-
cao de voz, a gdlio-arseniado,
que um astronauta pode ori-
entar em direcdo ao seu re-
ceptor de solo e dessa forma
enviar um raio com uma
mensagem de 30 segundos,
para o receptor, deu bom
resultado.

A  Hughes Aircraft esté
realizando estudos de comu-
nicacées com partes do es-
paco distante, a fim de per-
mitir uma avaliacdo de co-
municagdes 6ticas em varias
partes de uma viagem espa-
cial.

Sdo comunicagées LASER
entre o engenho espacial e
a Terra, ou entre o engenho

espacial e um satélite da
Terra, com dispositivos a
micro-onda completando a
viagem a Terra, para evitar
atenuacdo atmosférica e per-
da de ondas Oticas, e, afinal,
entre o engenho espacial e
uma estagdo LASER basea-
da na Lua, na qual um pos-
to a micro-ondas prové a
ligagdo para a Terra. Até
agora, os resultados mostram
uma enorme vantagem em
performance por quilograma
de LASER, em relacdo ao
com micro-ondas.

Isto é apenas um comégo.
Certamente que as aplicacoes
do LASER sao, praticamente,
infinitas e as possibilidades
do engenho nio foram ainda
completamente exploradas.

Uma janela no espaco infi-
nito da aplicagdo da luz e eis
que uma enorme parte da
ciéncia e da tecnologia é
completamente agitada em
seus alicerces, obtendo-se re-
sultados sequer sonhados ou-
trora, mesmo pelos sonhado-
res mais ousados. Otimo.
Esperemos novos resultados.

COMANDQO E LIDERANCA
{Conclusdo da pag. 11)

E essencial que um alto co-
mando se abstenha de imiscuir-
se em detalhes, e eu sempre
fiz isso. Eu gastava muitas ho-
ras em profundas meditagoes
s6bre os problemas magnos, pois
um comandante tem de imagi-
nar como vai éle derrotar o ini-
migo. Se, por outro lado, éle
se imiscui nos detalhes, perdera,
certamente, a visdo do que é
essencial e do que realmente
importa; serd assim dirigido em
problemas colaterais de menos
importancia, e falhar4d em ser
essa sélida rocha na qual o Es-
tado-Maior se apoéia. Detalhes
séo o campo désse Estado- Malor

Muitos homens que ocuparn
posicbes altas no Govérno, civis
ou militares, deveriam ter es-
crito em suas_tumbas, ao mor-
rer, o seguinte epitafio:

“Aqui jaz um homem- que
morreu -de exaustdo trazida
por preocupacdo com--deta-
lhes. Nunca teve tempo de
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pensar, pois estava sempre
lendo expedientes. Ele viu
todas e cada uma das arvo-
res.. mas nao viu o bosque!”

“O plano de operagGes deve
ser feito sempre pelo coman-
dante e nio deve ser “forcado”
em si pelo seu Estado-Maior,
pelas circunstancias e, em abso-
luto, pelo inimigo. Tera que re-
lacionar o que é estratégica-
mente desejavel com o que é
taticamente possivel com as for-
cas de que dispde; se isto nfo
é feito, éle estara fadado a uma
derrota. “Que é possivel, se ti-
vermos um pouquinho de sorte?
E que é absolutamente impossi-
vel?” Esta é, e sempre sera, a
questdo primeira. Havendo ima-
ginado um plano, havera grande
soma de trabalho detalhado a
executar, antes de pé-lo em
funcionamento — ésse é o tra-
balho do Estado-Maior.--O co-
mandante, éle proéprio, deveri
afastar-se e passar a meditar e
cuidar para que as “pedras de
toque” do plano nio sejam que-
bradas pela massa de detalhes

= s

necessarios a p6-lo em execucio.
Para que tal seja obtido, um
bom Chefe de Estado-Maior &
essencial. Cinqlienta anos atras,
um comandante poderia coorde-
nar, éle mesmo, seu Estado-Mai-
or; hoje em dia éle ndo pode
mais fazé-lo e nem o deve ten-
tar. O primeiro conselho que eu’
poderia dar aum Alto Comando
é que arranje um bom Chefe de
Estado-Maior; eu sempre tive

“um bom?”.

— Ha muito mais no livro
citado que mereceria atenta
leitura e meditacdo, mas a idéia
néo é transcrevé-lo. Pareceu-me
reunir nestes parigrafos a idéia
béasica — até um tanto radical
as vézes ~do Marechal-de-
Campo Montgomery. Sobre sua
pessoa, ndo sera necessario:-dizer
nada por umas- duas -geracdes
ainda, penso eu. E se a Historia
é.uma grande professdra — e
nunca para ser copiada ou imi-
tada, segundo o .préprio Mare-
chal — aqui encontrei boas li-
c¢bes, a0 menos ‘para mim pes-
soalmente.
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0 Apoio Médico da FAB & Populacdes do Interior do Brasil, Passageiros e Tripmlantes
las Linias Nacionais e Internacionais do CAN, no ano de 194

Os Oficiais-Médicos do Qua-
dro de Satide da Aeronautica,
titulares do “Certificado de
Tripulante Meédico padroniza-
do”, concorrem, mensalmente, a
uma escala de vdo, como tripu-
lantes médicos, em certas li-
nhas do Correio Aéreo Na-
cional.

Efetuam essas viagens, entre
outras finalidades, para realizar
um levantamento médico-sani-
tario das Rotas do CAN e pres-
tar assisténcia médica as popu-
lagbes das localidades distribu-
idas ao longo das Rotas, bem
como apoiar os passageiros e
respectivas tripulagoes.

Recebem, ao embarcar, uma
valise onde, além do material

médico de urgéncia usual, en-
contram folhetos indicativos das
endemias com que se defronta-
rdo na Rota, medicamentos
para distribuicdo e um relaté-
rio em branco, que deverdo
preencher, s6bre as condigdes de
salubridade das localidades vi-
sitadas, recursos meédico-far-
macéuticos, incidéncia de do-
encas, casos que necessitam
EVACUACAO AEROMEDICA,
para centros de maiores recur-
sos, relacdo dos doentes aten-
didos com respectivo diagnds-
tico, etec.

1 éste relatorio que- fornecera
ao Servico de Satde do Co-
mando de Transporte Aéreo
elementos para atualizacdo do

contetido das wvalises, planeja-
mento de missées EVAM e cam-
panhas de wvacinacio preven-
tiva. :

Viajam os tripulantes médi-
cos pelo interior do Pais e nas
linhas para o exterior que cru-
Zam a Cordilheira dos Andes
opt que possuem longas etapas
de v6o sbbre zonas sem apoio de
terra, como é o caso da linha
Suez, com suas nove horas so-
bre o Atlantico, de Recife a
ITha do Sal.

No ano de 1964, cérca de 160
médicos da FAB desempenha-
ram essas missoes, e suas ativi-
dades estio sintetizadas nos ma.
pas que se transcrevem a se-
guir.

LINHAS INTERNACIONATIS

Acre Xavantina | Boa Vista Rio . Sﬁo_ Tocantins TOTAL
Araguaia | Franscisco
Némero de Saidas - 033 039 | 022 ‘ 021 004 ~ 008 » 127v
Atendimentos em T o - VEC R
_~ Campo 569 v 534 .| - 269 ¢ 189 030 905 1596
Adinenios o om 023 030 024 002 003 159
Doentes Transpor- . y o Gy
g 037 - 021 012 008 000 006 084
Total ‘de Atendidos 645 55T 299 213 - 032 008. 1755 ..
Média de Atendi- : ' + :
mentos p/Viagem 019 014 014. .010 008 » 001
i LINHAS INTERNACIONAIS
Lima La th Santiago Quito Paramaribq Suez TOTAL
Ntmero de Saidas 012 . 013 012 012 021 004 074
Atendimentos em
~ Campo 007 003 003 001 081 005 100
iy oo 061 015 159 140 020 002 307
—E)entes Transpor-
tados 000 003 004 003 001 000 011
Total de Atendidos 068 018 162 141 101 007 506
Média de Atendi- ]
mentos p/Viagem 006 ‘ 001 014 012 005 002
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O Ministério da Aerondutica esclarece as razoes que
Levaram o Govérno a Cassar as Linhas da Panair

NOTA DA REDACAO

A Secdo de Relacdes Publicas do Gabinete do Ministro da Aerondutica,
durante a crise provocada pela cassacdo das linhas aéreas exploradas pela
PANAIR do Brasil S/A, propositadamente com o intuito de evitar polémica
e interpretacées pouco fundamentadas, limitou-se a difundir gpenas o ne-
cessdrio @ compreensdo do publico e da familia aerondutica.

" Tratando-se, porém, de assunto de tdo magna importdncia e que tem
suscitado duvidas e interpretacées as mais variadas, oriundas ndo sé da
falta de um conhecimento mais profundo, como de impactos emocionais,
oportuno se faz, agora, levar ao conhecimento de todos as palavras do
Senador Jodo Agripino, que traduzem e expressam a.verdade dos aconteci-
mentos e que demonstram claramente o acérto do ato governamental, pelo
que org transcrevemos os principais topicos de seu
Federal, quando daocuele evento.

discurso no Senado

Pediu-me o Sr. Ministro da
Aeronautica, Brigadeiro Edu-
ardo Gomes, que oferecesse ao
Senado os esclarecimentos do
‘Govérno e os motivos que o le-
varam a declarar cassada a con-
cessao dada a PANAIR para
operar em vé6os, no Pais e no
exterior. =

A Imprensa tem-se preocupa-
do com o assunto, Sr. Presi-
.dente, e era propdsito do Mi-
nistro da Aeronautica nao dar
a publico as determinacdes da
providéncia governamental, por-
que envolviam a honorabilidade
de homens e nao interessava ao
"Govérno expd-los ao julgamen-
to popular.

Agora, porém, que o assunto
€ repetidamente ventilado no
Senado e na Camara, além de
‘na Imprensa, ja ndo pode o Mi-
nistério da Aeronautica furtar-
se ao dever de dar ao Senado
e a Nacdo as razdes do seu pro-
cedimento.

A PANATIR do Brasil, Sr.
Presidente, era uma Sociedade
que tinha como capital social
“a importéncia de Cr$ 88.000.000,
dividido em acées do valor no-
minal de Cr$ 200. As acoes da
PANAIR do Brasil, em 1960,
tinham uma cotacdo baixa, por-
que a emprésa, ha muitos anos,
vinha - atravessando . wnepetidas
crises econdmicas e financeiras.
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A PANAIR do Brasil, como
se sabe, constituia-se de capital
majoritario nacional e de uma
parcela de capital que pertencia
a “Pan American”.

Em maio de 1961, as acoes
da PANAIR eram cotadas, na
Bolsa de valores do Rio de Ja-
neiro, a cem cruzeiros, metade
do seu valor nominal. Em ju-
nho do mesmo ano, o Grupo
Celso Rocha Miranda e Mério
Simonsen adquiriu o contréle
da emprésa , comprando 64%
das ac¢des pelo preco aproxima-
do de duzentos milhdes de cru-
zeiros. Portanto, pagando por
agdo, de'uma emprésa ja aquela
época praticamente insolvente,
mais de cinco vézes nominal e
mais de dez vézes o seu valor
de bdlsa.

Poder-se-ia admitir, Sr. Pre-
sidente, que ésse grupo houvesse
adquirido o controle da PANAIR
do Brasil muma tentativa  de
recuperagao, o que seria deve-
ras louvavel. Outros grupos, de-
tentores do contréle da empré-
sa, anteriormente, -nao haviam
conseguido o menor resultado
nas tentativas de sua recupe-
racao; Era, portanto . possivel
que 0 grupo que pagava por agao
do Valor nominal de duzentos
cruzeiros - agoes de emprésa com
repetidos débitos e ja o desequi-
librio — grupo que pagava, re-
pito, mais de mil cruzeiros por

B [

acdo cotada na Boélsa de Valores
a cem cruzeiros, tivesse intuido
da Trecuperacdao da PANAIR.

E certo, Sr. Presidente, que
o grupo Celso Rocha Miranda
e Mario Simonsen jamais ha-
via operado em emprésas de
navegacdo aérea. A sua especia-
lizacao era outra, ou melhor, as
firmas das quais detinha capital
majoritario tinham por finali-
dade a ‘operacao em seguros.
Disso, nasceu suspeita geral de
que o grupo Celso Miranda-Ma-
rio Simonsen adquirira a em-
présa, ndo para recupera-la, mas
para se recuperar.

Logo depois, comecaram a
comprovar-se as suspeitas. Em

1960, ano anterior a sua aquisi-

céo, pelo grupo a que me refiro
— a PANAIR apresentava um
deficit de 748 milhdes. Havia
tido uma receita de 3 bilhoes e
354 milhdes e uma despesa de
4 Dbilhoes e 102 mjlhdes. Em
1961 — ano da aquisicdo e cor-
rendo um semestre por conta da
nova  administracao — a PA-
NAIR ofereceu um deficit de
1 bilhdo e 891 milhGes, quase
dois bilhoes de cruzeiros!

Em 1962, o deficit foi de 3 bi-

Indes; em 1963, foi de 6,7 bi-

lThGes de cruzeiros.
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Ocorre que, quando uma em-
présa de navegacdo aérea se
apresenta deficitaria, o deficit
é coberto pelas subvencoes fe-
derais. E, portanto, quem o pa-
ga é o brasileiro de todas as
categorias sociais, ja que todos
contribuem nos impostos.

As subvencgoes, calculadas na

base de quiléometro voado, de .

modo geral para tddas as em-
présas, propicia as outras a co-
bertura do deficit, mas, entao,
ja nao mais a PANAIR. O des-
ta deveria ser coberto com re-
cursos especiais, a ela destina-
dos, com excecdo a ma admi-
nistracao.

Até ai, teriamos apenas a
acao de mé administracdo que,
tendo adquirido as acées da PA-
NAIR por um preco excessivo,
em vez de recupera-la, agravou
a situacdo financeira da empré-
sa. Mas o Govérno féz levan-
tamento da conduta do mesmo
grupo nas emprésas que atua-
vam em seguros. E chegou a es-
ta dolorosa constatacdo: o cus-
to dos seguros feitos pela PA-
NAIR aumentou extraordina-
riamente depois que o citado
grupo passou a controla-la.

As taxas de seguro do
“DC-7" passaram de 4,6% para
6% e a do “Constellation” de
75% para 8,87%. Os seguros
de avides a jato — “Caravelle”
e “DC-8” — foram feitos em
1962, respectivamente, em 1.° de
julho, a taxa de 528% e, em
30 de setembro, & taxa de
7,04%, taxas essas muito supe-
riores as pagas por outras em-
présas de aviacdo por equipa-
mentos semelhantes. E, ainda
mais: as taxas de seguro do
“DC-7” aumentaram, de 4,6%,
em 1961, para 6% em 1962 e
6,2%, em 1963. As taxas do
“Constellation”, aumentaram, de
7,5%, em 1961, para 8,87%, em
1962, e 7,7%, em 1963.

Depois da Revolucao de 31 de
marco, a. taxa do “DC-7”, que
era de 6,2%, baixou para 3%;
a do “Constellation” que era
de 7,7%, para 3%; a do “Cara-
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velle” que era de 4,69%, para
2,85; a do “DC-3, que era de
%, para 3,75%; e a do “DC-8”,
de 6,98%, para 4,35% — ou se-
ja quase a metade.

Todos os seguros, quer no es-
trangeiro, quer no Pais, foram
feitos por intermédio da AJAX,
Corretores de Seguros S. A., per-
tencentes ao Sr. Celso Miranda
que ganhou a respectiva  co-
missdp sbbre os prémios pagos.

Verifica o Senado que o mes-
mo grupo que adquiriu a PA-
NAIR aumentava as taxas de se-
guro para ganhar comissdo s6-
bre taxas mais altas, e pagava
seguros duas vézes mais que as
outras emprésas, porque tinha
comissao sObre as taxas, compro-
vadamente. O montante dos pré-
mios do seguro, s6 em 1562, ape-
nas dos avides a jato, importou
em um milhdo e novecentos
mil dolares, ou seja, perto de
quatro bilhoes de cruzeiros, ao
cambio atual.

Da mesma forma, Sr. Presi-
dente, o Govérno verificou ain-
da: a PANAIR comprou doéla-
res ao Banco do Brasil, para pa-
gamento em prestacoes, no pra-
zo de cinto anos, a partir da data
da remessa, utilizando ésses do-
lares para pagar o preco do ar-
rendamente de um avido a “Pan
American”. Em outras palavras
a PANAIR arrendou um avido
a “Pan American”, e contraiu
empréstimo, no Banco do Brasil,
comprando os délares, que re-
cebeu de uma vez, para pagar
em cinco anos.

Este mesmo aviao, arrendado
a “Pan American”, a PANAIR
alugou ao gobverno portugués,
para fazer a linha Lisboa-Luan-
da, recebendo o preco da loca-
cdo em dolares, a vista.

A PANAIR dava preferéncia,
para remessas de doélares, ao
pagamento de sua divida de 7
milhoes de doélares a favor da
“Pan American”, - divida esta
garantida pelos Srs. Mario Si-
monsen e Celso Rocha Miranda,
em detrimento da compra de

2ifon s

pecas e sobressalentes para seus
proprios avides. Em outras pa-
lavras, os recursos de que dis-
punha a PANAIR eram trans-
feridos a “Pan American”.

Em face dessa orientacao, por
falta de pecas, dos dez “Cons-
tellations” pertencentes a PA-
NAIR, oito estavam parados; dos
cinco “Catalinas”, permaneci-
am (paralisados quatro; e dos
trés “Caravelles”, dois nao vi-
nham voando.

As amortizacoes da divida de
7 milhGes de dolares, a favor da
“Pan American”, foram reme-
tidas para o exterior, ficando o
valor em cruzeiros, dos dolares
remetidos, para ser pago em cin-
co anos e em prestacoes, em
virtude de uma resolucdo da
SUMOC, de 11 de dezembro de
1962, a qual foi dado efeito re-
troativo, para ser aplicado as
prestacbes vencidas, desde 15
de outubro de 1961.

Vé-se, portanto, que a PA-
NAIR, para pagar sua divida
a “Pan American”, recebia do-
lares do Banco do Brasil para
pagéa-los também em cinco anos,
a mesma operacdo que ja tinha
feito com o mesmo Banco do
Brasil, no caso do arrendamento
désses avioes.

A PANAIR, para obter di-
nheiro (cruzeiros), vendia pas-
sagens. para vo0os que nao efe-
tuava, e, assim, seu débito com
as outras emprésas aéreas, de-
correntes dos endossos dessas
passagens aquelas companhias,
era constante e cada vez mais
crescente.

Em janeiro de 1963, ésse dé-
bito era de dez milhoes de cru-
zeiros — janeiro de 1963, repito.
Em dezembro de 1964, o débito
passou a ser de cento e quaren-
ta e um milhées de cruzeiros!

A PANAIR pagava a Wasin
S/A — emprésa pertencente
ao mesmo grupo que controlava
seu capital — uma comissao de
dois por cento ao ano, ou sejam
cento e quarenta mil doélares
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anuais, sobre a quantia de sete
milhées de doélares devida a
“Pan American”, sob o funda-
mento de a Wasin ter avaliado
as notas promissérias referen-

55

tes a mencionada divida.

A PANAIR pagava a Mario
Wallace Simonsen & Sons
Trust Corporation a comissao
de 4%, também ao ano, ou se-
jam, mais de 240 mil dolares
anuais — sObre 6 milhdes 127
mil délares, valor do preco do
preco da compra de “DC-8”, a
titulo de garantia dada pela alu-
dida forma ao pagamento do
referido preco de compra, ape-
sar de o avido ter sido vendido
com reserva de dominio a fa-
vor da vendedora.

Existiu neste Pais uma em-
présa. denominada COMAL, de
orientacéo e controle do Senhor
Simonsen. Essa empréa foi ob-
jeto de um inquérito parlamen-
tar na Céamara .dos Deputados,
e néle se apurou ter a firma le-
sado o Brasil em fraude cam-
bial da ordem- de 25 milhdes

de ddlares, ou seja, mais de 44 .

bilhoes de cruzeiros. Os dire-
tores dessa emprésa estdo res-
pondendo por aquéle fato pe-
rante a Justica.

Estava, portanto, o Govérno
diante de uma situacéo insusten-
tavel para a PANAIR. Os dé-
bitos da PANAIR eram de tal
ardem ique o patrimoénio nao
valeria coisa da ordem de um
décimo ou um vigésimo. O Go-
vérno apurava que a emprésa
tinha sido sugada pelo mesmo
grupo que havia comprado as
acoes, para se tornar proprieta-
rio da emprésa, enriquecendo
outras firmas do mesmo grupo,
porque, em relacdo & PANAIR,
a situacdo era a de o Govérno

brasileiro subvencionar sempre

que havia deficit.

.~ Entdo, o Govérno chegava a
conclusao de que o grupo Rocha
Miranda-Simonsen tinha por
objetivo sugar os cofres publi-
cos' brasileiros, através de sub-
vencoes que fossem dadas a PA-
NAIR, para se enriquecer nou-
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tras emprésas. Oferecia-se, en-
tao, como solucdo, Sr Presiden-
te, a intervencdo. ~Mas todos
véem que, quando um grupo
econdémico procede desta forma,
éle o faz conscientemente e na
disposicdo de, a qualquer mo-
mento, entregar o “abacaxi” ao
Govérno.

A intervencédo, portanto, seria
péssimo negdcio para o Tesouro
Nacional que ia receber um pa-
trimonio insignificante com a
responsabilidade de liquidar um
débito fabuloso. Ora, depois de
o Govérno receber o patrimonio,
nao tinha como se furtar ao pa-
gamento ‘integral dos débitos.
Havia ainda a solucdo da desa-
propriacdo, ou, para falar mais
claro, de receber em doacdo, e,
ao que creio, o grupo ndo fazia
questao nenhuma de doar.

Mas, Sr. Presidente, seria do
interésse do Pais receber essa
massa falida, com o encargo de
saldar os compromissos que iam
a muitas vézes o valor do Ativo?

Sr. Presidente, no momento
em que o Govérno procura ori-
entar a sua politica econémico-
financeira no sentido de redu-
zir o deficit das operagoes sub-
vencionais, ndo seria possivel
receber a PANAIR em doacoes
por desapropriacdo, a nio ser
para fecha-la. Nao tinha, por-
tanto, utilidade para o Pais a
conduta do Govérno, em qual-
quer dos dois sentidos.

O 'Govérno verificou que a
PANAIR operava em linhas
aéreas, por concessdo, a titulo
precério, e que, portanto, lhe
bastava cancelar a concessdo
dada, a titulo precario, para que
ela ndo pudesse mais operar.
E foi ésse o caminho que o Go-
vérno adotou. '

Eu perguntaria a qualquer dos
Senadores presentes: quem que
estivesse em condicées do Pre-
sidente da Reptblica ou do Mi-
nistro de Estado, quem de nos
teria dtvida em adotar a mesma
posicdo, ou teria davida em ado-
tar g mesma solucdo para o res-
guardo do prestigio do Brasil

SO0k,

no exterior, nas linhas interna-
cionais, que ja estavam desajus-
tadas, atrasadas, impontuais, e
— por que ndo dizer? — desmo-
ralizadas, para resguardo do
prestigio das companhias de na-
vegacio aérea no Pais? Porque
todos nods sabiamos que, em avi-
ao da PANAIR, nao se tinha se-
guranca sequer de viajar.

O Govérno nado deve ficar de
bracos cruzados ante a situagao
das outras emprésas de nave-
gacdo aérea do Palis.

O Govérno sabe, anualmente,
a situacdo de cada uma delas
e sabe, também,  anualmente,
se estid sendo bem ou mal admi-
nistrada. E preciso que o Go-
vérno tenha — e tem — instru-
mentos para interferir, a fim de
evitar que se proceda, em rela-
cdo a outra, o que se permitiu
com referéncia a PANAIR. E
necessario evitar que outra em-
présa possa chegar & mesma si-
tuacdo «da PANAIR, por sua
omissao.

Sr. Presidente, estando o Go-
vérno na alternativa de encam-
par, desapropriar, receber em
doacdop ou fazer a intervencéo,
verificou que nenhuma das so-
lugbes conviria ao interésse na-
cional e qualquer delas geria
péssimo negoécio para o Tesouro.
S6 lhe restava considerar can-
celada a concessdo dada a titulo
precéario. A PANAIR pediu con-
cordata e o juiz decretou-lhe
afaléncia.

Com estas palavras, Sr. Pre-
sidente, creio haver-me desin-
cumbido da missdo que me foi
confiada pelo lider do Govérno
nesta Casa, Senador Daniel
Krieger, por solicitacdo do Sr.
Ministro da Aeronautica, Bri-
gadeiro Eduardo Gomes. E sin-
to-me deveras satisfeito por ver
que o Senado reconhece, una-
nimemente, o acérto do Govérno
ou, mais do que isto, o aplauso
por haver tomado aquela pro-
vidéncia. (Muito bem!) - Muito
Bem! (Palmas) /
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O Ministério da Aerondutica e a renovacéo

do ensino superior e da pesquisa no Brasil

Segunda parte — o IPD
e

A atividade precursora da Aeronautica nao
se revelou apenas na estruturacido de sua escola
de engenharia. Se a reforma universitaria bra-
sileira pode ter no Instituto Tecnolégico de Aero-
nautica o modélo de uma experiéncia bem suce-
dida, também a renovagdo das instituicoes ex-
clusivamente dedicadas a pesquisa se pode ins-
pirar no exemplo do Instituto de Pesquisas e
Desenvolvimento.

- Ensino superior, pesquisas e desenvolvimen-
‘0, a primeira vista, parecem constituir setores
nio relacionados com a aviagdo. No entanto,
intimamente se entrosam com as atribuicoes de
um Ministério a que a lei conferiu papel dos mais
relevantes — a direcio politico-administrativa da
aeroniutica brasileira, tanto a civil como a mi-
litar, tanto a da induastria como a do transporte
comercial, tanto a das instituicdes de apoio téc-
nico ao v6o como a do material bélico, tanto
a da formacdo dos quadros militares da FAB
como a da preparacdo do pessoal civil especia-
lizado. O poder aéreo tem influéncia preponde-
rante no desenvolvimento politico e econdémico
de um pais, como j& ocorreu com o poder mari-
timo (1); a industria de construcio aeronautica
e a do transporte aéreo representam atividades
de interésse da defesa nacional. Outra nio pode-
ria ser a politica aerondutica brasileira, se nao
a de apoio e incentivo as atividades relacionadas
com a do vdo, e a promocgdo do seu desenvolvi-
mento em bases tecnoldgicas e cientificas.

Antes da criacdo do Centro Técnico e da
instalacdo do ITA, ja se havia instituido no Mi-
nistério um Serv1co Técnico de Aeronautica, cuja
ampliacdo era precomzada a fim de poder levar
a térmo as investigacOes, ensaios e pesquisas im-
prescindiveis a seguranca e ao progresso da avia-
cao nacional.

Entre as recomendacoes do “Relatério Smith”,
de ago6sto de 1945, se inclui a de que o “Minis-
tério da Aeronautlca nao procederia com inteiro
acérto se se limitasse a organizar uma escola de
engenharia (...). Deve, isto sim, criar um cen-

(1) GIULIO ROCCO afirma que o poder maritimo
constitui ‘“uma forca total, resultante da marinba
militar e da mercante, porque o dominio do mar
se apodia na foéorca dos navios de guerra sustentada
pelo prosperidade da marinha comercial; forca e
prosperidade’ que, formando partes integrantes de
‘um todo, se sustentam mutuamente, nio podendo,
o desenvolvimento de um, ter lugar sem o desen-
volvimento da outra” (apud A. SCIALOJA, “Sis-.
tema del diritto della navigazione™).
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- Pesquisas e

PAUL() ERNESTO TOLLE

tro técnico, em bases muito mais amplas, e liga-lo
orgénicamente, mais com a indGstria e as em-
présas de transporte aéreo do que com o Go-
vérno”. E no parecer do Estado-Maior da Aero-
nautica, sébre o assunto, lé-se: “O plano (...)
representa um grande passo para o desenvolvi-
mento de uma aviacdo genuinamente nacional.
Preconiza a criacdo de Escolas de Engenharia e
de seus respectivos laboratoérios, de alta qua-
lidade (...) nos diversos campos especializa-
dos (...). Detalha um plano progressivo de de-
senvolvimento de um Instituto de Pesquisas, com
todo o seu equipamento, perfeitamente exeqiii-
vel dada a maneira inteligente como foi enqua-
drado -dentro de nossas possibilidades” (2).

Aprovado, em novembro de 1945, o “plano
de criagdo do CTA”; e eompletada; ‘em -abril de
1950, a estruturacdo do ITA, instituia-se, em ja-
neiro de 1953, um “Nucleo de Pesquisas” do Cen-
tro Técnico de Aeronautica, que no fim do mes-
mo ano veio a constituir o IPD — Instituto de
e Desenvolvimento.

‘Primeiro pondo. em funcionamento uma es-
cola de engenharia, e desta destacando, depois,
um instituto de pesquisas, o Mmlstemo seguiu
orientacdo analoga a que, nos Estados Unidos da
América, foi adotada em novembro de 1946, com
a criacdo do “Stanford Research Institute”, junto
a Universidade Stanford. (3)

(2) % interessante observar que também nos Estados

Unidos partm da Forca Aérea a idéia da criacao
de um organismo gque, em parte, se assemelha 2o
IPD — a “RAND Corporation”, iniciada em 1946
pelo General Arnold e vinculada a U. S. Air Force.

(3) No folheto “Applied Research for the West”, edi-

tado em 2.8.1948 pelo Stanford Research Institute,
lemos: “The Institute was located at Stanford
University to take advantage of the first-class
facilities of this institution in the fields of fun-
damental and applied science, in business admi-
nistration, and in the social sciences. Available to
aid the Institute’s professional full-time staff in
solving complex and highly specialized problems
in applied research are the many trained spe-
cialists of the Stanford University faculty, the
University’s library, its excellent scientific equip-
ment and other specialized facilities (...). The
founders of Stanford Research Institute perceived
‘from the beginning that a central research orga-
nization would be nurtured and strengthened by
close relationship with a great university, with
full freedom to draw upon universities resourses.
It was further recognized, however, that the
Institute must ‘be independent, with its own plant
and personnel. — Stanford Research Institute is
chartered as a nonprofit corporation, separated
from the University proper, but located on the
University campus”.
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A criacdo do IPD nao foi feita para desviar,

do ITA para outro érgdo ministerial, atribuicdes
de pesquisa. Nao se tratava de duplicar servigos,
nem de dividir fércas, nem de separar cientistas,
cuja associacao intelectual se buscava; tratava-se,
isto sim, de propiciar essa reunido num Centro
técnico.

A atividade de pesquisa é imprescindivel a
um instituto de ensino superior como o ITA —
e a larga visdo das autoridades do Ministério da
Aerondutica ja focalizava o problema, ao aprovar
o “Relatorio Smith”; e sempre o teve em mira
como o comprovam, entre outros exemplos, a
aplicacdo de vultosas verbas na construcio e
equipamento de laboratdrios a serem utilizados
pelos professoéres do ITA, em ensino e em inves-
tigacoes cientificas; a inclus@o, entre as condi-
¢oes contratuais dos professores, a obrigacdo de
se dedicarem a pesquisa; o estimulo a realizacio
de estudos de poés-graduacio, por professoéres do
ITA, no pais e no estrangeiro. Os oficiais diri-
gentes da FAB sempre estiveram, pois, como
ORTEGA Y GASSET, convencidos de de que “se
a cultura e as profissdes ficassem isoladas, na
Universidade, sem contacto com a incessante fer-
mentacdo da ciéncia e da investigacdo, rapida-
mente se anquilosariam em sarmentoso escolas-
ticismo”.

No entanto, como bem acentuou o Magnifico
Reitor da Universidade de Coimbra, “a investi-
gacdo cientifica, embora sendo um dos fins da
Universidade, ndo é um monepélio da Universi-
dade. (...) Ela pode e deve também ser inten-
samente cultivada fora da Universidade (...).
Ha, até, setores de investigacido que tém melhor
cabimento em institui¢des auténomas, como é
normalmente o caso das diversas modalidades
de investigacdo aplicada. (4)

No mesmo sentido,afirmam A. J. PIEKKAR
e J. NITTEL: “La recherche scientifique joue un
role capital dans la vie des universités, qui
constituent les centres les plus appropriés pour
la recherche pure, ce qui ne signifie nullement
qu’elles doivent avoir le monopole de la re-
cherche”. (5) !

Nao resta duvida que, para os pesquisadores,
pouco ou nenhum significado tem a questio da
linha diviséria, cujos contornos nunca poderiam
ser nitidos, entre pesquisa pura e pesquisa apli-
cada. Parece dificil contestar, entretanto, que

(4) GUILERME BRAGA DA CRUZ, “O problema da
Universidade”, Lisboa, 1962. Da mesma fonte, a
anterior citacdo de Ortega y Gasset.

(5) UNESCO, “ftudes et documents d’éducation”,
n.% 49, 1961 — “L’enseignement superieur en Eu-
rope — France, Pays-Bas et Pologne””,

REVISTA DE AERONAUTICA
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h4 maior propensido para a pesquisa pura entre
os educadores, enquanto que a pesquisa aplicada
desperta maior interésse entre profissionais en-
gajados nas aplicacdes da ciéncia ao desenvolvi-
mento econdmico.

O conhecimento da simbiose entre pesquisa
e ensino superior, da interacdo caracteristica da
pesquisa pura e da pesquisa aplicada, do absurdo
de uma dicotomia forgada, levou o Ministério da
Aerondutica, desde as primeiras discussdes s6bre
o plano do CTA, em 1945, & solucdo mais ade~
quada, que é a reunido fisica dos Institutos e a
reunido intelectual de cientistas, a todos propor-
cionando campo para dedicacdo a ciéncia abstrata,
a tecnologia e a ciéncia aplicada, ou ao ensino,
consoante suas inclinac¢bes pessoais, naturalmente
harmonizada dentro do planejamento geral de
trabalho do Centro. (6)

Sabido que, em pais ainda em estado de pe-
niria no que diz respeito ao ntimero de pessoal
de nivel universitario, ndo é possivel dispensar
o professor do trabalho de investigacdo aplicada,
e o pesquisador, de tarefas docentes, um e outro
em compartimentos estanques, o CTA os reuniria,
aproveitando integralmente sua contribuigéo,
embora houvesse, no ITA, predominio de profes-

(6) Mesmo fora do campo da disputa sébre o mono-
pélio da pesquisa, muito se tem discutido sbébre a
preponderancia, na universidade, do ensino ou da
pesquisa. Ainda recentemente, judiciosos depoi-
mentos foram colhidos pela publicagdo francesa
“ESPRIT”, nimero especial de Maio-Junho de 1964.
Dentre outros, resumiremos o do Prof. Frangois
Bédarida, da Faculdade de Letras e Ciéncias Hu-
manas de Paris, e do Prof. Max Milner, de Dijon.
Para o primeiro, “il faut mettre sur un pied d’éga-
lité la formation des étudiants — c’est-a-dire
Tavenir vivant de la nation — et la recherche.
Dévaluer la tadche pédagogique de I’Université,
c’est-a-dire, sa mission de transmission du savoir
et de formation de l’esprit, conduirait & un divorce
entre une recherche, devenue érudition pour un
petit nombre, et une culture de masse, tournant
au dogmatisme simpliste (...). La recherche est
tout aussi primordiale et ne doit le céder en rien
aux préoccupations pédagogiques (...). Un en-
seignement n’est fécond que vivifié et nourri, sti-
mulé et critiqué, renouvelé et remis en cause par
les progrés méme de la connaissance”. — Segundo
o Prof. Milner, “Il ne faut pas dire que la recher-
che est la principale mission de I’Enseignement
supérieur, mais que recherche et enseignement
sont indissolublement liés. En effet, I’Enseigne-
ment supérieur a pour mission de former des
chercheurs tout autant que de faire de la recher-
che. Or, on forme des chercheurs en leur faisant
faire de la recherche; mais aussi, en leur en-
seignant les techniques de base, les méthodes de
pensée, le vocabulaire dont ils auront besoin pour
faire la recherche”.
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séres e cientistas puros (7), e no IPD, de pes-
soal dedicado & execucdo de projetos especificos
e de pesquisas encomendadas; e embora preva-
lecesse, no ITA, a estrutura académica e, no IPD,
a caracteristica de orgdos de apoio tecnolégico

by

imediato a aviacdo e a inddstria.

“Uma politica cientifica judiciosa”, lemos na
ja citada publicacdo da UNESCO, “deve visar ao
estabelecimento de um equilibrio, ndo sé entre
as proprias ciéncias, mas também entre ciéncia
pura, ciéncia aplicada, e ensino.”

(7) Entrevistado pela revista “Americas”, da Organi-
zagdo dos Estados Americanos (vol. 13, n° 11,
Nov 1961), respondeu J. ROBERT OPPENHEIMER
a uma pergunta sObre a utilidade da ciéncia pura
em paises como os da América Latina, famintos de
rapido desenvolvimento tecnolégico: “T'wenty years
ago at the California Institute of Technology, or
at the Massachussets Institute of Technology, a
man who planned to be an engineer enrolled in
an engineering course. Today, 80 or 85 per cent
enroll in physics mostly, mathematics some, che-
mistry some, not because they plan to practice
pure science but because the knowledge of the
pure sciences prepares them better for tomor-
row’s engineering than does today’s engineering”.
— Sobre o ambiente adequado para o trabalho do
cientista: “A pure scientist is not going to produce
in visible form immediate wealth. Yet he ought
to be able to live and have the necessary oppor-
tunity to concentrate on what is extremely hard
work. He ought (...) to be typically in a uni-
versity, where he may have good intellectual
companionship both with other generations and
with other professions”.

Foi o que se procurou fazer em Sao José dos
Campos (8).

O IPD deve-se entrosar naturalmente com o
ITA, para que um e outro se completem e reci-
procamente se ajudem no esférgo comum, que
é o de contribuir para a emancipacgio tecnolégica
do Brasil e o progresso cada vez maior da nossa
Aeronautica. Conjugados, constituem, sem di-
vida, a universidade de objetive especializado
preconizada pelo art. 79 da Lei de Diretrizes e
Bases da Educacao nacional.

(8) Foi também o gque se propds, 12 anos mais tarde,
para o Instituto de Pesquisas Tecnol6gicas de Sao
Paulo. Relatério de comissido de especialistas pre-
sidida pelo Prof. Dr. Lucas Nogueira Garcez,
concluia pela recomendacdo da criacdo de uma fun-
dacdo vinculada a Universidade, acentuando a
importancia da existéncia de institutos autonomos
para a pesquisa. Lemos, na publicacdo feita no
“Diario Oficial” do Estado de Sdo Paulo, de
de 25.12.1957: “As universidades e as escolas es-
tiveram tradicionalmente ligadas ao desenvolvi-
mento e as pesquisas no campo da ciéncia pura.
Quando ficou patenteada a importancia do estudo
e do desenvolvimento das aplicacGes das conquis-
tas da ciéncia ao campo industrial, algumas uni-
versidades e escolas criaram departamentos que
passaram a incumbir-se dessas funcoes. Com a
evolucdo da industrializagdo, dado o grande VvoO-
lume de pesquisas aplicadas que ésses departa-
mentos tiveram de desenvolver, apareceram 0s
institutos de pesquisas, oriundos das escolas ou
universidades, os quais gradativamente ganharam
independéncia de acdo, embora continuassem, via
de regra, ligados culturalmente aquelas.”

O PROBLEMA...

(Conclusio da pig. 14)
Subalternos.

excelente mao-de-obra prestan-

quantos féssem os grupamentos
de especialidades do Corpo de

Quanto ao mais, creio ser su-
pérfluo insistir, porque noto que
os senhores hao de concordar

te, a0 mesmo tempo em que des-
penderd menos. Entdo, nada de-
mais que possam ser Segundos
e Primeiros-Tenentes da ativa,
desde que se comprometam a
servir por mais um nimero de
anos.

Muitos ndo tém beneficios de
Leis especiais. Nesse caso, é
possivel que seja de seu inte-
résse continuar em servigo por
mais alguns anos, desde que
tenham possibilidades/ de me-
Ihorar suas condicbes de inati-
vidade. Esses homens poderiam
ser 2. Tenentes da ativa nas
suas especialidades, ser promo-
vidos a Primeiros-Tenentes,
ap6s um intersticio razoavel, e,
em conseqiiéncia, completado
um tempo determinado, obte-
riam uma honrosa promocao a
mais na inatividade.

Falo rpido, mas creio que
os senhores me compreenderam.

Esse Quadro Suplementar Ge-
ral teria tantas especialidades

REVISTA DE AERONAUTICA

Notem bem que o que carac-
teriza, essencialmente, a vida
democratica é o reconhecimento
de valores e abertura de possi-
bilidades para todos.

Um cidaddo menos afortuna-
do pelo nascimento, que venha
ser militar e que sé depois de
incluido consegue estudar, te-
ria, désse modo, oportunidade
de vir a ser oficial durante sua
vida militar. Com a difusdo da
instrucio em nosso Pais, os sar-
gentos, conforme o esforco des-
pendido, podem formar-se em
Medicina ou Engenharia, por
exemplo. Nesse caso, por terem
passado da idade de incluséo,
tém as portas do oficialato fe-
chadas, na situagdo atual. Isso
poderia ser remediado com o
Quadro Suplementar Geral. Evi-
dente estd que ésse Quadro nao
podera ser um recanto onde se
amontoem todos os que tém
cursos superiores estranhos aos
servicos da Aeronautica.

-

que tratamos apenas do prin-
cipal.

Pormenores de execucdo dei-
x0-0s de lado”.

A conversa foi longa até ésse
ponto.

Eram altas horas quando a
encerramos. Despedimo-nos.

Meu amigo continuou mais
um pouco. Lembro-me que dis-
se o nome’ completo dos visitan-
tes: HENRI FAYOL e FREDE-
RICH TAYLOR.

Espantei-me. Meu entendi-
mento se confundia. Eles nfo
mais existiam; como podiam es-
tar falando de coisas atuais? Ou
serda mesmo que pelo fato de
estarem presentes em espirito
sabiam tanto das nossas coisas?

Essas perguntas eu me fazia
talvez gesticulando. Foi quando
esbarrei na mesa de cabeceira.

Eu estivera sonhando; depois
de uma noite de estudo.
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CAN: 34.° ANIVERSARIO

HEROIS ANONIMOS

CELSO VINICIUS DE ARAUJO PINTO — Ten Cel Av

A Thistéria que vamos con-
tar faz parte da Histéria do Bra-
sil. & recente, pois tem 34 anos,
mas, se contada com todas as
suas mintcias,; daria uma biblio-
teca.

Quando o General... (ndo
lhe diremos o nome, esta histo-
ria é de andnimos) criou o
SPAM (Servigo Postal Aéreo
Militar) talvez ndo tivesse al-
cancado a grandeza do empre-
endimento que entdo se inicia-
va. Pouco depois, seu nome
mudou para CAM (CORREIO
AEREO MILITAR) e por fim
CAN (CORREIO AEREO NA-
CIONAL).

O CAN é hoje uma das mis-
sées do Comando de Transporte
Aéreo, da Forca Aérea Brasilei-
ra, talvez a Uinica no mundo que
mantém o seu pessoal com um
alto nivel de treinamento para
operagdes militares, realizando
a mais pacifica e humanitiria
de tédas as missdes.

O CAN

Desde o seu primeiro voo,
realizado em 12 de junho de
1931, entre o Campo dos Afon-
sos (GB) e o Campo de Marte
(SP), em 5 horas e 20 minutos,
num Curtiss Fleming 170 Hp,
transportando duas cartas, aos
dias de hoje, quando seus qua-
drimotores e bimotores ' trans-
portam anualmente mais de
80 000 passageiros e 3000000 de
quilos de correspondéncia e
carga. Toda essa evolucdo cons-
titui uma epopéia.

Em breve constatou-se ser o
CAN importantissimo fator de
integracdo nacional, pelo apoio
dado as populagGes isoladas no
imenso interior do Pais, pela vi-
vificacdo de nossas fronteiras.

Se no passado as Bandeiras
dilataram mnosso territério, mo-
vidas por atrativos diversos, ho-
je o CAN vai aonde, justamente
por falta de atrativos, ndo che-
ga, conquanto precisa chegar, a
civilizagao.

REVISTA DE AERONAUTICA

Bem disse um  Senador da
Republica referindo-se ao CAN:
“Se dependesse de mim, Srs.
Senadores, faria erguer, em ca-
da Praca Publica do Brasil, um
monumento de bronze a memo-

ria do CAN, désses bravos que

levam o conférto, a civilizagéo
e a-solidariedade aos nossos ir-
méaos de todos os rincoes da
Patria”.

Com seus avides cruzando
oceanos e cordilheiras, a FAB,
pelas linhas do CAN, alcanca
23 capitais e cidades da Améri-
ca do Sul, América do Norte,
Europa e Oriente Médio.

Atendendo o territério de
Fernando de Noronha, a leste,
a cidade de Cruzeiro do Sul, no
extremo oeste, o vilarejo de Su-
ruru, em Roraima, no extremo
norte, ao sul a cidade de Livra-
mento, liga mais de uma cente-
na de cidades-brasileiras, voan-
do 25000 horas e percorrendo
quase 10 milhdes de quilometros
em um ano.

O funcionario do Govérno, o
missiondrio, o cidaddo de reco-
nhecida condi¢do de pobre, do-
entes, recursos médicos, alimen-
tos, maquinarias, enfim, tudo o
que seja necessario, onde for
necessario, é transportado pelo
CAN, nas' asas dos avides da
FAB.

Em 5 de junho de 1951, com

“a criacdo do Comando de Trans-

porte Aéreo que engloba todo
o Transporte Aéreo da FAB, o
CAN nao sofreu solugdo de con-
tinuidade; ao contrario, mais
énfase teve, e, a despeito de to-
dos os sacrificios e dificuldades,
continuou crescendo em sua
obra nacional.

Nacional, sim, pois consta da
prépria Constituicdo da Repu-
blica: “manter o servigo postal
e o correio aéreo nacional” (Art
5.° item XI).

E esta, em resumo, a historia
que durante 34 anos vem sendo

escrita. Sao seus executores os

civis, soldados, cabos, sargentos
e oficiais da Forca Aérea Bra-

Y, |

sileira, As suas lutas, alegrias,
sacrificios, tristezas, os irméaos
queridos que partiram e néio
regressaram, os que dedicaram
téda uma vida para que éste
nobre ideal nunca se apague
pertencem ao anonimato. & His-
téria de herdis anénimos.

NOTICIA DA CARTEIRA
HIPOTECARIA E
IMOBILIARIA

Pelo Presidente da Republi-
ca foi sancionada a Lei ntmero
4.698, de 28 de junho de 1965, e
que para conhecimento dos as-
sociados da CHI publicamos
abaixo:

LEI N.2 4.698 — de 28 de junho
de 1965

Autoriza o Poder Executivo a abrir,
pelo Ministério da Aerondutica, o
crédito especial de Cr$ 500.000.000
(quinhentos milhGes de cruzei-
ros), destinado o atender ds des-
pesas com o financiamento pre-
visto na Lei n.% 2.321, de 11 de
setembro de 1954.

O Presidente da Republica

Faco saber que o Congresso
Nacional decreta e eu sanciono
a seguinte Lei:

Art. 1.° E o Poder Executivo
autorizado a abrir, pelo Minis-
tério da Aeronautica, o crédito
especial de Cr$ 500.000.000 (qui-
nhentos milhdes de cruzeiros),
destinado a atender as despesas
com o financiamento previsto
na Lei n.° 2.321, de 11 de se-
tembro de 1954.

Art. 2.° O crédito de que tra-
ta o artigo anterior sera auto-
maticamente registrado pelo
Tribunal de Contas e distribui-
do ao Tesouro Nacional.

Art. 3.° Vetado.

Art. 4.° Sio revogados o arti-
go 5.° e seu paragrafo tinico da
Lei nimero 2.321, de 11 de se-
tembro de 1954.

Art. 5.° Esta Lei entra em vi-
gor na data de sua publicacéo.

Art. 6.° Revogam-se as dispo-
sicbes em contrario.

Brasilia, 28 de junho de 1965;
144.° da Independéncia e 77.° da
Reptiblica. e

H. CastrELLO BRrRANCO
Otdvio Gouveia de Bulhoes
‘Eduardo Gomes
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ENCONTRO DE DOIS VETERANOS

- Os brasileiros orgulham-se de
EDUARDO GOMES, a quem es-
timam e respeitam como simbo-
lo nacional. “O Velho” lidera,
desde hi muito, o movimento
aeroniutico no Brasil, impri-
mindo-lhe caracteristicas evolu-
tivas, seguras e equilibradas.

Evolucdo da FAB ¢, alis, o
objetivo da atual Administra-
¢an, que pretende facultar, aos
futuros pilotos, meios que os
situem entre os mais capacita-
dos aviadores do mundo

Recente reunifo social na Em-
baixada do Canada ofereceu
excelente oportunidade para um
encontro de amigos que frutifi-
cou em didlogo franco e cordial,
de um lado a provada experi-
éncia industrial canadense e do
outro os anseios “seguros e equi-
librados” da atual Administra-
cdo da Aeronautica brasileira.

Técnica moderna para os jo-
vens que vao iniciar seu treina-
mento na FAB trouxe a prova
o “CL-41 G”, avido tatico e de
treinamento. De admiravel ver-
satilidade, o jato “CL-41” pode
realizar com igual eficicia ope-
racbes taticas e de vigilancia
de fronteiras, apoio aéreo a anti-
grerrilha, reconhecimento e t6-
das as faces de treinamento.
Este avido é um desenvolvi-
mento do “Tutor”, treinador de
piléto agora em servico com o
Comando de Treinamento da
Real Forga Aérea Canadense.

REVISTA DE AERONAUTICA

Bueno M. M.

O “CL-41 G” pode transpor-
tar 3500 libras-péso de arma-
mentos em dois pontos debaixo
da fuselagem e em quatro pon-
tos resistentes debaixo das asas.
Estes armamentos incluem bom-
bas de 250 e 500 libras-péso,
canhges-revolver de seis canos
da “General Electric”, bombas
“napalm” de 500 e 750 libras-
péso, capsulas com quatro fo-
guetes “Zuni“ cada uma, para
objetivos em terra, e tanques-
auxiliares de combustivel de
50 galGes cada um. Para os voos
de longa distancia, podem ser
colocados seis tanques auxilia-

< ~umgg

O Ministro EDUARDO GOMES pa-

lestra com o Sr. A. J. LILLY

representante da Canadair para a
América do Sul

res de combustivel, para um
acréscimo de alcance até 1100
milhas nauticas.

O “CL-41 G” opera com fa-
cilidade em pistas de 600 m,
improvisadas, com pneuméticos
de baixa pressdo, e tem a tur-
bina protegida por dispositivo
que impede a entrada de parti-
culas estranhas que podem cau-
sar dano a Turbina G.E. J-85.

As caracteristicas do avido
foram longamente estudadas e
provadas por grande ntmero de
oficiais da FAB.

A vida operacional do “CL-
-41 G” nas funcgGes taticas é
longa em virtude da inerente
forca de sua fuselagem como
treinador e da sua facilidade de
manutencao.

O “CL41 G” mantém suas
excelentes caracteristicas de v6o
com todos os pesos de combus-
tivel, sendo por isso colocados
os tanques no centro de gravi-
vidade do avido.

A cabina pressurizada, com
ar condicionado, fornece confor-
to nas condigdes de temperatu-
ras mais altas, permite opera-

Tenente-Brigadeiro CLOVIS TRAVASSOS, Chefe do EM da Aer, é ouvido
por grupo de técnices: Brig Eng VEIGA FILHO, Maj Eng M. COUTINHO
e um representante da Canadair

= -
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O Ministro EDUARDO GOMES e I. E. Mac Tavish — 100 missées na
“Batalha da Inglaterra”, piléoto de provas

coes de reconhecimento e vigi-
lancia aérea e grandes altitudes
com todas as vantagens taticas
dali decorrentes.

Reestruturacao dos

O Ministro da Aerondutica, em Por-
taria m.o 464-GM1, de 20 de maio do
corrente ano, designou o Brigadeiro
ITAMAR ROCHA para Presidir um
Grupo de Trabalho destinado a estu-
dar o problema da reestruturacdo dos
Quadros de Oficiais da Foérgca Aérea
Brasileira.

A importdncia désse ato ndo é ne-
cessdrio salientar. A FAB, pelo seu
crescimento e pelos anos decorridos
desde a criacdo do Ministério da Ae-
rondutica, como téda organizagdo, de-
ve adaptar-se para melhor evoluir.

A -reestruturac@o dos 'Quadros de
Oficiais é uma etapa impi)rtanti’ssima
a ser vencida e, para encetd-la, o Mi-
nistro da Aerondutica escolheu um
brilhante Oficial-General, 2 Brigadei-
70 ITAMAR ROCHA, que, entre ou-
tras Unidades, ‘serviu durante sua
carreira na Escola de Aerondutica, na
Escola Preparatéria de Cadetes e na
Escola de Especialistas.
<O ato do Ministro da Aerondutica,
portanto, indica uma resolugdo cora-
josa mo sentido de uma reorganizacdo
do trabalho, que dard causa, como se
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Sem considerarmos os aspec-
tos da comercializacdo do “CL-
-41 G“ no Brasil, a cargo da li-
vre iniciativa — General Dyna-

espera, a uma série de providéncias
legais 2 regulamentares de suma im-

portdncia para a Aerondutica.

A REVISTA DE AERONAUTICA
procurou o Brigadeiro ITAMAR RO-
CHA, do qual ouviu o seguinte:

“A tarefa com que me honrou o
eminente Ministro EDUARDO GO-
MES é daquelas que nos deixariam
temerosos, se ndo tivéssemos a cer-
teza de contar com a compreensdo e
a colaboragdo de todos os compa-
nheiros. Uma reestruturacio de Qua-

z

dros ¢é providéncia que, a0 mesmo
tempo em que dd causa a uma refor-
ma profunda de grande iﬁterésse para
os servicos da Aerondutica, é de di-
ficil trato por wversar matéria de di-

reitos e deveres.”

“Através da Reestruturacdo de Qua-
dros se reorganizam as carreiras e,
por meio dela — estou certo — se
podem abrir oportunidades, sem pre-

judicar os direitos dos atuais oficiais.”

“Trata-se de trabalho para o qual
se devem fazer consultas, recolher

opir.ides, dados e informacdes.”

e G

mics Corporation e Canadair
Limited — que serad objeto de
anilise fria e isenta, ficamos a
vontade — nds que recebemos
o batismo e uma formacgdo no
“Velho Campo dos Afonsos”
de Fontenelle e no 1.° Grupo de
Caca de Lima Mendes — para
ndo deixar sem registro a pre-
senca, em deliberacdes de tal
significado, de um homem da
envergadura de Eduardo Gomes
que alia uma longa experiéncia
profissional a uma clarividéncia
de quem soube se manter sim-
bolo da FAB.

Os futuros aviadores da era
dos aparelhos “supersonicos”
serdo gratos pelo trabalho da-
queles que, hoje, elaboram as
bases de um preparo técnico,
racional e, por isso, o mais ade-
quado a atual fase de evolucio
de nosso Pais.

Quadros- de Oficiais

a REVISTA DE
AERONAUTICA pode continuar sen-

do de utilidade, acolhendo, como tem

“Nesse sentido

feito, em suas pdginas, os trabalhos
que versarem s6bre a matéria, enca-
minhando ao Grupo de Trabalho, in-
clusive, as colaboracdes ndo selecio-
nadas para publicagdo, por qualquer
motivo. Digo, propositadamente, con-
tinuar sendo de utilidade, porque
colaboracdes importantes jd foram
publicadas em suas pdginas, de auto-
ria do Tenente-Brigadeiro JOELMIR
CAMPOS DE ARARIPE MACEDO,
do Coronel ALDO VIEIRA DA ROSA
e do Major POMPEU MARQUES PE-

REZ, entre outros.”

“Agradeco o interésse da REVISTA
DE AERONAUTICA e espero mesmo
que continue a estimular os valores
com que contamos, através da divul-
gacdo das opiniGes sébre a matéria,
que, agora mais do que nunca, devem
ser recolhidas, para que melhor seja
o resultado alcancado pelo Grupo de

Trabalho que presido.”
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Até o dia de ontem tivemos
a oportunidade de assistir a
magnificas palestras sébre Or-
ganizacdo Politica, realizadas
neste auditorio * pelos compa-
nheiros que me precederam na
plataforma.

Muitos conhecimentos sObre
teoria do Estado, Soberania, Po-
der Politico, etc. nos foram
transmitidos de forma objetiva
e clara. : r

-Hoje, -entretanto, vamos ini-
ciar o estudo de uma nova cién-
cia, qual seja o estudo da Psico-
logia Social. Assim sendo,-a mi-
nha palestra serd a primeira de
uma série de 9 que serfo reali~
zadas pelos oficiais-alunos, soé-
bre éste assunto.

O capitulo que me coube de-
senvolver diz respeito ao “Con-
ceito de Psicologia Social”, e os
companheiros que me seguirio
tratar@o de assuntos relaciona-
dos com as influéncias dos fa-
tores sociais na natureza huma-
na, psicologia diferencial, intei-
ragéo social, ete.

Concedeu-nos--a. ECEMAR,
desta forma a ovortunidede de
travar conhecimentos com a
Psicelogia Social, conhecimen-
tos ésses que serdo de valia para
uw’a- melhor - compreensio de
muitos problemas sociais e ain-
da de grande utilidade para o
desempenho de nossas futuras
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I

CoLCalh SocnL

JOAO LUIZ ALVES FERREIRA — Ten Cel Ini

O presente trabalho foi apresen-
tado na ECEMAR como tema da
instrug@o de exposigcdo oral, uma
das disciplinas do curriculo do
Curso de Estado-Maior, em que
se achava matriculado o autor.

funcdes, como dirigentes de ho-
mens que somos.

Para mim o assunto é intei-
ramente novo e acredito que
também o seja pelo menos para
a maioria dos senhores. Em vir-
tude déste desconhecimento que
tenho da matéria e ainda o tem-
po util que nos foi concedido
para estuda-la, tratarei do as-
sunto de maneira bastante su-
cinta, sem a riqueza de imagens
e ilustragGes que tanto propi-
ciam uma perfeita compreensao,
pois me faltam qualificacGes
para tal.

Feitas estas necesséarias con-
sideragdes, vamos propriamente
iniciar a conceituacdo de nossa
matéria. A palestra serda monta-
da segundo o seguinte sumério:

Iy

CONCEITO HISTGRICO

RELACOES COM OUTRAS CI-
ENCIAS SOCIAIS

CAMPOS DE ACAO

Na exposicdo, procurarei con-
ceituar a Psicologia Social se-
gundo a opinido abalizada de
autores de renome; farei uma
consideracdo sObre seu desen-
volvimento através dos tempos;
tentarei fazer uma anélise com-
parativa do campo de acdo da
Psicologia Social com o campo
de acdo da Sociologia, Antropo-
logia Geral; farei, ainda, uma
rapida andlise do campo de
acdo da matéria em estudo.

= B s

CONCEITO DE PSICOLOGIA

SOCIAL

Sempre que iniciamos o es-
tudo de uma nova ciéncia, a
nossa principal preocupacio é

indagar o que vamos estudar.

Assim sendo, 0 nosso objetivo no
momento é saber o que é Psico-
logia Social. Entretanto, para
sabermos 0 que seja Psicologia
Social, necessario se torna veri-
ficar o que ¢ Psicologia.

Segundo a etimologia da pa-
lavra, Psicologia significa cién-
cia da alma. Na realidade, a Psi-
cologia néo cuida déste assunto,
por pertencer o mesmo 3 Cién-
cia Metafisica.

De acordo com a maioria dos
autores, Psicologia é a ciéncia
que estuda o comportamento
dos individuos, mas apenas sob
o aspecto da natureza humana.

Com relacdo a Psicologia So-
cial, ésses autores a definem
como a ciéncia que estuda o
comportamento do individuo,
mas sob a influéncia dos outros,
agindo isoladamente ou em so-
ciedade. N&o hé a menor davida
sobre a influéncia que os indi-
viduos exercem uns sdbre os
outros em uma sociedade. Desta
forma, podemos dizer que esta
influéncia € direta apenas pela
simples presenca no meio ambi-
ente e indireta através dos mo-
dos de comportamento. .

Uma prova insofismivel da
influéncia exercida entre os in-
dividuos é o comportamento de
todos os expositores nesta pla-
taforma. O expositor sabe que
estd sendo julgado. criticado e
avaliado o seu trabalho pe-
lo auditério. Nao resta a me-
nor davida que fatores de na-
tureza humana, tais como me-
moria, comportamento emocio-
nal, percepcao e outros, também
influem em seu comportamento.
O sucesso do expositor estara
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na reagdo que possa oferecer a
todas estas influénecias.

Na sociedade, mesmo que o
individuo reaja, ndo ao compor-
tamento dos outros ou as carac-
teristicas sociais, mas apenas em
térmos de imagem, éle esta sen-
do influenciado por outros na
forma como os vé, o que cons-
titui o fendémeno Psico-Social.
QOcorrendo, entretanto, o indivi-
duo afetar os que o afetavam,
da nascimento a “Inteiracédo So-
cial”, considerada por muitos
como a «sséncia da Psicnlogia
Social. Parece estranho atribuir
se a uma condigac social as ati-
tudes dos individuos agindo iso-
ladamente. Podemos constatar
éste fato, observando as reagBes
individuais diante de um im-
previsto nu de uma situacdo de
surprésa.

As reagbes sdo as mais dife-
rentes possiveis. Enquanto uns
arregalam os olhos, outros pro-
nunciam palavras de espanto ou
outra qualquer atitude estranha.
Todas as atitudes observadas
foram determinadas pelos gru-
pos a que pertencem ésses indi-
viduos.

E bastante conhecida a ma-
neira como o italiano conversa,
sempre em voz alta e gesticulan-
do muito, o que é uma carac-
teristica do grupo italiano. Ou-
tros individuos o influenciaram
para adquirir éste comporta-
mento. Para mais caracferizar-
mos éste fendmeno, isto é, que
o comportamento do individuo,
mesmo agindo isoladamente, é
influenciade por outros, basta
citarmos o fato dos oficiais
quando se transferem para a
reserva. Sempre que passam
para a reserva, os oficiais pro-
curam uma outra atividade para
encher o tempo e obter um me-
Thor padrdo de vida. Ocorre, en-
tretanto, que esta outra ativida-
de serd sempre condicionada an
nosso nivel social, ao nosso pa-
drdo de valor adquirido atraveés
da influéncia de nossos compa-
nheiros e familiares. Jamais
admitiriamos uma atividade que
nio estivesse de acdrdo com os
padrdes de nossa vida militar.
Conceituamos de maneira tao
ampla a Psicologia Social, que
somos obrigados a concluir qudo
wvasto é o seu campo de acdo e
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de -aplicacdo. Até aqui apenas
conceituamos a Psicelogia Soci-
al; vimos que ela apenas se
preocupa com o individuo em
sociedade.

N3o resta a menor davida
quanto a importdncia de seu
estudo, por todos aquéles que
tém por funcdo dirigir homens,
quer no campo militar, quer no
campo industrial, no campo edu-
cacional, etc., e enfim em todos
os setores de atividade.

Vamos, em seguida, fazer um
estudo de como e quando os ho-
mens comegaram a preocupar-se
com a Psicologia, isto é vamos
indagar a sua histéria.

HISTGRIA DA PSICOLOGIA

Todos os autores sdo acordes
em afirmar que a Psicologia é
um prolongamento da Filosofia
e que os problemas de Psicolo-
gia Social foram antecipados
pelos filésofos. O interésse pela
origem da natureza humana pa-
rece tdo antigo quanto a pro-
pria Filosofia.

Na mais remota Antigiiidade,
vamos encontrar Aristételes e
Platdo preocupando-se com o
assunto. Segundo Aristoteles, o
homem era antes de tudo um
animal biolégico que deveria ser
explicado na base das disposi-
¢Oes orginicas hereditarias.

Para Platdo, o homem nio
passava de produto de um tipo
determinado de sociedade e que
a natureza humana poderia ser
moldada em qualquer direcao,
mediante a adocdo apropriada
de principios educacionais e so-
ciais.

Nao anima verificar que, de-
corridos tantos séculos, ésses
problemas sfo ainda debatidos
na atualidade.

Inicialmente os escritos do fi-
16sofo inglés Thomas Hobbes
dirigiram o interésse dos fil6so-
fos para o problema da natureza
humana e descreveram o estado
natural do homem sem socieda-
de, como pobre, imundo, brutal
e limitado. Thomas Hobbes, em-
bora se preocupando com poli-
tica, procurou entender a natu-
reza humana e por ésse motivo
foi considerado o primeiro psi-
cOlogo social.

o B

Hobbes relacionou os motivos
dominant2s do homem — fome,
séde. sexc, médo e desejo de
honrarias através dos quais bus-
ca o prazer e a supressao da dor.

A natureza humana original,
segundo Hobbes, é egoista e in-
teresseira, e por éste motivo deve
ser controlada pela Sociedade.

Com o decorrer do tempo, va-
mes encontrar Jean Jaques
Rousseau interessando-se tam-
bém pela natureza humana do
homem, e é bem conhecida a sua
expressdo “o selvagem pobre”.

E ainda pensamento de Jean
Jaques Rcusseau que o homem
¢ essencialmente bom e puro e
stmente em sociedade é que se
torna cheio de vicios e defeitos.

Quando.da publicacio dos tra-
balhos de Darwin a respeito das
“Origens das Espécies”, princi-
palmente s6bre os fatoéres da
hereditariedade nas diferencas
mentais, a Psicologia ganhou
grande desenvolvimento.

Nessa época vamos encontrar
Francis Galton defendendo a
transmissdo hereditaria da men-
te, pois acreditava que assim
como havia individuos nascidos
para © génio, havia também in-

‘dividuos nascidos para a imbe-

cilidade e a criminalidade.

Nos fins do século XIX, al-
guns autores contribuiram de
maneira mais completa para o
desenvolvimento da Psicologia
Social, procurando explicar o
modo pelo qual os grupos con-
trolavam os individuos que o
compunham e como éstes atua-
vam uns sbbre os outros. Acre-
ditavam ésses autores que a Lei
da ImitacSo era a responsivel
pelas mudancas sociais.

O primeiro livro sébre psico-
logia social foi editado em 1908
e seu autor foi E. A. Ross, onde
defendeu a teoria da imitacdo.

Quase ao mesmo tempo sur-
giu o trabalho de Mac Dugall
“Introducdo a Psicologia Social”
onde o autor defendia a teoria
dos instintos, que eram os mo-
tivadores principais da agao tan-
to dos homens como dos ani-
mais. Sofreu Mac Dugall gran-
de campanha dos criticos que
acreditavam ter sido sua teoria
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encontrada no Jardim Zooldgico
ou no Manicémio.

Com o tempo surgiu uma rea-
cio acentuada contra a teoria
dos instintos como conceito de
Psicologia Social, quando foram
~dados maiores realces a influ-
‘éncia dos fatores sociais no coms-
portamento humano, em oposi-
¢ao aos fatdres biolégicos que
Mac Dugall defendia. O desen-
volvimento de maior vulto da
Psicologia Social foi sem davida
a possibilidade de aplicacdo de
métodos experimentais, empiri-
cos e quantitativos.

Na histéria mais recente da
psicologia social, identificaram-
se trés diretrizes dominantes:

— inicialmente tornou-se
mais comparada, pois era
crescente a conviccdo de
que o comportamento psi-
coldgico ndo podia ser en-
tendido quando estudado
isoladamente, devendo as-
sim ser estudado com en-
trosamento com a Sociolo-
gia, a Antropologia Cultu-
ral e a Psicologia Geral,

— em seguida tornou-se mais
experimental e o compor-
tamento psicolégico passou
a ser estudado em labora-
torio; a psicologia dos ani-
mais muito tem contribui-
do para o estudo psicolo-
gico do homem;

-— por fim a psicologia social
adquiriu o carater de cién-
cia aplicada com’ implica-

- ¢oes.e aplicacbes no campo
das relagées humanas.

Estas trés diretrizes nao se ex-
cluem, mutuamente, mas se
completam.

Do que acima foi afirmado,
conclui-se que a Psicologia So-
cial em seu desenvolvimento
através dos tempos experimen-
tou diversas teorias. Inicialmen-
te os filésofos se interessaram
pelo problema da natureza hu-
mana como responsavel por
muitos problemas psicolégicns.
Posteriormente foi dafendida a
teoria da hereditariedade na
transmissdo das diferencas men-
tais, da qual Francis Galton foi
ardoroso defensor. Mais adian-
te, E. A. Ross defendia, no pri-
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meiro livro sobre psicologia so-
cial, a teoria da imitacdo, em
1908. Quase a0 mesmo tempo,
MacDugall sofria grande reacdo
dos criticos por derender a tec-
ria dos instintos, em seu livro
“Introducdo a Psicologia So-
cial”.

Finalmente os estudiosos pas-
saram a defender a teoria da
influéncia dos fatoéres na nature-
ra humana, como explicacdo do
comportamento psicolégico dos

‘homens.

RELACOES COM OUTRAS
CIENCIAS SOCIAIS

Conceituada de forma téo
ampla, dificil se torna delimitar
o campo de agdo da Psicologia
Social e mais dificil ainda de-
limitar o campo de acado desta
ciéncia com os de outras cién-

cias sociais.

A Psicologia Social, a Psico-
logia Geral, a Sociologia e a
Antropologia Cultural muito se
confundem em suas esséncias.

A Psicologia Geral, como ja
vimos, é a ciéncia que estuda o
comportamento dos individuos,
mas apenas sob éste aspecto,
isto é, sob o aspecto da natureza
humana. Por sua vez, a Psicolo-
gia Social estuda o comporta-
mento do individuo em socie-
dade. Para bem compreender o
comportamento do individuo,
precisamos estudar o seu com-
portamento social; e para com-
preender o seu comportamento
social, temos que estudar a sua
natureza humana. Ambas as
ciéncias ndo podem prescindir
do auxilio mutuo.

.Invariavelmente uma pessoa
estd envolvida na mente de
outra que a quer como imagem,
como modélo, como oponente
ou. qualquer outro aspecto de
influéncia. A conclusdo mais se-
gura a que se possa chegar é
de que a Psicologia Social se
preocupa mais com os fenéme-
nos que sdo mais sociais e
que a Psicologia Geral se preo-
cupa com os fendémenos que
sdo menos sociais.

Com relagdo a Sociologia, é
flagrante a auséncia de uma
delimitacdo rigida de campo de

acdo. Enquanto a Sociologia se
ocupa com G grupo e suas ins-
tituicoes, a Psicologia se ocupa

com o comportamento indivi-

dual. Sendo os grupos consti-
tuidos por individuos, a trans-
posicao entre a Psicologia Social
e a Sociologia é 1nevitavel, jus-
tificando-se assim gue muitos
trabalhos de Psicologia Sccial
foram feitos por técnicos em
Sociclogia e Psicologla Social.

Em muitas Universidades ame-
ricznas, as duas ciéncias sio

ministradas em conjunto.

Embora haja grande e ine-
vitavel transposicdo de ambas
as ciéncias, ha algumas indica-
cbes nitidas de problemas pré-
prios.

No estudo de um problema
como seja o da Gang, o Socid-
logo ocupar-se-ia das causas so-
ciais da Gang, suas relacoes para
com a lei e a ordem, etc., en-
quanto que por seu turno a
Psicologia Social se ocuparia
da natureza do individuo que
compode a Gang, suas caracteris-
ticas individuais e pessoais e o
efeito da Gang sbébre o indi-
viduo.

Se o Socidlogo escreve a Gang,
ou outro qualquer grupo, como
o favelado, nfo fard distingoes
artificiais, e muitos de seus
julgamentos pertencem ao cam-
po da Psicologia Social.

Assim, um trabalho s6bre de-
terminado agrupamento huma-
no, como por exemplo S. Paulo,
trataria da atitude e da perso-
nalidade dos paulistas.

No campo de mesuracdo de
atitudes e no setor de opinido
publica, entdo mais inevitavel
é a transposicdo da Sociologia
e da Psicologia, pois ambas es-
tardo tdo ligadas que serdo in-
distinguiveis para os fins pra-
ticos. Assim permanece o inte-
frésse do Sociélogo pelo com-
portamento grupal e do Psico-
logo pelo comportamento do in-
dividuo no grupo. ‘

Também inevitavel é a trans-
posicao da Psicologia Social com
a Antropologia Cultural ou Ft-
mologia. A Antropologia Cul-
tural se interessa pelas reali-

(Conclui na ipaig. 56)
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Consideragoes Sobre a Independéncia do Brasil

O ATO DA PROCLAMACAO

A 7 de Setembro de 1822, o
Principe-Regente do Brasil, D.
Pedro, acercava-se, com sua co-
mitiva, da cidade de Sao Paulo,
quando foi alcancado, as mar-
gens do Riacho Ipiranga, pelo
correio da Corte do Rio de Ja-
neiro, que trazia de parte de D.
Leopoldina a correspondéncia
de Lisboa.

Deteve-se entio e, ao saber
que as cortes portuguésas anu-
lavam praticamente sua autori-
dade, nfo se conteve mais, pro-
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Por GEORGES GUIMARAES

clamando ali, no meio de uma
estrada, a independéncia politi-
ca do Brasil.

Aparentemente inesperado, o
ato era o seguimento 16gico dos
desentendimentos entre as duas
partes principais do Reino Uni-
do Brasil-Portugal e Algarves.
A Lusitania figurava como dois
reinos, Portugal e Algarves,
simplesmente para sobrepujar
pelo ntimero a natural hegemo-

5y
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nia do Brasil, reduzido a um -
nico reino. Com efeito, as rela-
¢oes entre o Regente do Brasil
e as Cortes de Lisboa se haviam
agravado no decorrer de um
duelo de autoridades com inte-
résses opostos: os politicos por-
tuguéses tentavam recolonizar
o Reino Unido do Brasil e redu-
zir a0 maximo. os podéres dos
Bragangas, enquanto os politi-
cos brasileiros unificados apoi-
avam o Principe em seus atos
de rebeldia as Cortes. Alias, os
antecedentes histéricos indica-
vam claramente  uma préxima
cisdo entre os dois Reinos Uni-
dos. De nosso lado, havia-se or-
ganizado wa maquina governa-
mental completa, durante o pe-
riodo de permanéncia da Fami-
lia Real.no Rio; do lado de 14,
os portugueéses, que ficaram em
sua patria, ressentidos com. a
perda da sede do govérno, pro-
moveram a revolucdo constitu-
cionalista, compelindo o regres-
so a Lisboa de D. Joao VI e
restringindorlhe a autoridade.
E O6bvio que esta politica des-
gostou os Bragancas e os brasi-
leiros, visto que ambos perdi-
am, aquéles os podéres e éstes,
a liberdade relativa do reino
irmdo. Uma alianca natural se
estabeleceu tacitamente entre
os ameacados de risco comum.
Ja D. Jodo VI havia previsto a
separacao e avisado o filho; de-
pois o sabio-Andrade nao ces-
sou de mostrar ao Principe que
o momento era »nportuno para a
independéncia. D. Pedro rebe-
lou-se contra as Cortes de Lis-
boa ao recusar-se a voltar a
Portugal, ao decretar que ne-
nhuma lei portuguésa seria
cumprida no Brasil sem sua pré-
via aprovacao. Chegou ao ex-
tremo de as milicias brasileiras
cercarem a Divisao Portugué-
sa no Morro do Castelo, quando
o General Jorge Avilez tentou
obrigar o Principe’a regressar.

O quadro estava completo: a
abertura dos portos quebrou o
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isolamento do Brasil e a eleva-
cdo a Reino Unido, sede do go-
vérno geral, deu-lhe os meios
para administrar e o senso de
maioridade; o episédio do “Fi-
co” mostrou que seu govérno
era soberano, Restava, pois, a-
penas um ato formal, que oficia-
lizasse a situacao de fato e a
complementasse com medidas
necessarias. Este podia demo-
rar, mas o govérno portugués,
representado pelas Cortes, com
sua cega politica de. restricio
de podéres, o precipitou. Os
brasileiros tinham a sua frente
um lider na pessoa do Principe
que possuia o prestigio real, a
coragem impetubsa, a confian-
ca soberana e o senso da opor-
tunidade. Entretanto, procla-
mada a independéncia, preci-
sava ainda ser efetivada pela
expulsdo ou retirada das tro-
pas lusas, aquarteladas em nos-
so Pais, e reconhecida pelas na-
¢Oes principais do mundo.

A seguir, apreciaremos, por
alto, os antecedentes e os con-
sequientes do ato da proclama-
¢ao de nossa independéncia.

OPORTUNIDADES
PASSADAS

Durante o longo periodo colo-
nial e o curto periodo de Reino
Unido, o processo historico de
nossa emancipacao politica de-
senvolveu-se lentamente. Em
sua evolugdo, raras oportunida-
des foram perdidas, enquanto
outras, mal apoiadas, foram
desperdicadas. A primeira o-
portunidade surgiu em 1641,
quando os paulistas, em .desa-
cordo com a restauracao da mo-
narquia portuguésa na pessoa
de D. Jodo VI, ofeceram a A-
mador Bueno, o primeiro esta-
dista brasileiro, a coroa inexis-
tente de Sao Paulo. Mas, o cul-
to brasileiro, medindo os riscos
da emprésa, recusou-se a em-
barcar de velas sbltas na aven-
tura. O momento era oportuno,
porém os resultados da tenta-
tiva seriam fatalmente negati-
vos. Portugal estava enfraque-
cido pela longa subordinacdo.
aos reis de Espanha e pela de-
sastrada politica espanhola na-
quele pais. O povo estava na mi-
séria e o erario esgotado, en-
quanto lutava, dentro e fora da
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patria, para consolidar sua in-
dependéncia. O primeiro Bra-
ganca a subir ao trono de Por-
tugal teve que sufocar com san-
gue a revolta dos fidalgos por-
tuguéses e do arcebispo de Bra-
ga, de tendéncia espanhola, e
sustentar uma guerra cronica
com a Espanha decadente. As-
sim, esta era uma oportunidade
preciosa, mas o isolamento dos
nacleos de populagdo e -0 seu
atraso na Colonia impediam
qualquer tentativa de libertagéo.
A segunda oportunidade seguiu-
se de perto a primeira, e surgiu
em 1954, quando os nordestinos
derrotaram os holandeses na
batalha dos Guararapes, expul-
sando-o0s, sem auxilio externo
e contra a ordem de D. Jodo VI,
das cidades do Nordeste do
Brasil, onde se tinham instala-
do por 24 anos. Foi, indubita-
velmente, a mais séria invasao
estrangeira do periodo coloni-
al. Tivesse a Companhia das
indias Ocidentais mantido o
Principe Mauricio de Nassau
em Recife por mais tempo e os
“independentes” obedecido a
D. Jodo VI, teriamos hoje, do
Sergipe ao Maranhdo, um pais
ou colénia de origem batava no
Nordeste. Também foi a melhor
oportunidade para emancipacao
da Colonia, pois os Chefes vito-
riosos dispunham de tropas re-
gulares e tinham experiéncia
de guerra, faltando-lhe, apenas,
u’a marinha que podia ser cria-
da. Mas,; os comandantes dos
chamados “independentes”, que
expulsaram' os holandeses, nao
cogitaram de independéncia
em relacdo a Portugual. As nos-
sas principais insurreicées na-
tivistas, visando a libertacao
da tutela portuguésa, foram
bem precarias, Assim, em 1789,
processou-se em Vila Rica, a o-
pulenta capital das Minas Ge-
rais, a conspiracio de magis-
trados, milicianos e poetas, co-
nhecida por “Inconfidéncia Mi-
neira”, Apesar de o povo odiar
a ganancia do fisco portugués,
exercida através das “der-
ramas”, o movimento nao tinha
bases e facil foi aborta-lo. Me-
nos poesia e mais acdo pratica
eram necessarias. Com efeito,
melhor organizacao e mais atu-
ante precaucfo teriam evitado
a delacdo prematura de Silvé-
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rio dos Reis. O mais importan-
te movimento nativista ocorreu
em Recife, no periodo do Reino
Unido. A Revolucao Pernambu-
cana de 1817, chefiada por Do-
mingos Martins e Barros Lima
foi a Unica a sustentar um go-
vérno efémero de molde re-
publicano. Trés meses depois
de iniciada, era sufocada em
sangue pela esquadra lusa, vin-
da do Rio de Janeiro, e pelas
tropas de terra da Bahia, envi-
adas pelo Conde dos Arcos. A-
tentando-se para a situagao das
cidades coloniais, situadas na
orla maritima, mas com portos
fechados aos navios-de outras
nacées, em virtude do monopé-
lio das comunicagoes e dos
transportes mantidos por Por-
tugal, ao lado do atraso dessas
cidades, chega-se a conclusdo
de que nao existiam condigges
para um movimento geral de
independéncia, durante o perio-
do colonial.

O PROCESSO HISTORICO

O antecedente remoto de
nossa libertacdo foi a Inconfi-
déncia Mineira, no século
XVIII, que sacrificou Tiraden-
tes. Ao comecar o século XIX,
porém, o Brasil estava amadu-
recido para a emancipagdo. As
colbénias espanholas da Améri-
ca haviam empreendido com
sucesso as companhias da li-
bertacdo, ao tempo em que 0s
exéreitos franceses de Junot
invadiam a peninsula ibérica
e destronavam Fernando VII
da Espanha. A independéncia
dos Estados Unidos, depois de
uma luta titdnica com a Ingla-
terra, e as idéias liberais, lan-
cadas pela Revolug@o Francesa,
estimularam as coldnias hispa-
no-americanas a lutarem pela
independéncia. Os Vice-Reina-
dos e as Capitanias Gerais fo-
ram entdo teatro de campanhas
militares demoradas, de grande
envergadura e de carater na-
tivista. Bolivar e San Martin,
secundados por uma pléidade
brilhante de generais, consegui-
ram, ap6s ingentes esforcos, der-
rotar e expulsar os espa-
nhoéis. Na América Portugué-
sa, porém, o processo de inde-
pendéncia tomou direcdo. Nao
houve aqui uma luta dificil en-
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te. A seguir as Cortes de Lisboa
iniciaram a politica de retro-
cesso que lancoli Bragancas e
brasileiros no mesmo prato da
balanca. Nossos lideres, José
Bonifacio, Goncalves Ledo e
Clemente Pereira, habilmente
conduziram o Principe
D. Pedro pelo caminho da rebel-
dia. O .epis6édio do “Fico” foi
um ato de independéncia que
se oficializou depois com o ges-
to da proclamacio.

CONSOLIDACAO DA INDE-
: PENDENCIA

Depois de proclamada, a in-
dependéncia precisava ser con-
solidada pela retirada das tro-
pas [portuguésas do Territorio
Nacional, pela ampliacdo da méa-
quina administrativa com a cria-
¢do dos ministérios e a promul-

- gacdo de uma carta constitu-

cional, e, finalmente, pelo reco-
nhecimento pelas nacoes prin-
cipais do mundo do estado so-
berano do Brasil.

Para expulsar os portugué-
ses em armas, D. Pedro orga-
nizou a Marinha e o Exército,
e com estas forcas armadas tra-
vou a pequena campanha da
independéncia. A Marinha, or-
ganizada pelos ingléses, foi a
chave da vitéria, dominando os
focos de resisténcia no Norte
(Salvador, Sao Luis e Belém)),
e com Rodrigo Lobo, os focos
de resisténcia no Sul, na Cis-
platina. O exército com Laba-
tut, e depois Lima e Silva, tra-
vou em Salvador a Unica luta
terrestre decisiva contra as tro-
pas portuguésas do Gene-
ral Madeira. Com a retirada
destas tropas para Portugal, a
independéncia consolidou-se. Se-
guiu-se a organizacdo interna,
criando José Bonifacio a diplo-
macia e convocado Gongalves
Ledo a primeira Constituinte.
Nao sei por que o grande An-
drada ndo é reverenciado no
Itamaraty como o Bardo do Rio
Branco. Também a Imprensa
parece que esqueceu o “Jorna-
lista da Independéncia” na pes-
soa de Goncalves Ledo. A fase
longa da consolidacdo foi o re-
conhecimento de nossa nacao.
Os Estados Unidos foram os
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primeiros a fazé-lo, mas as po-
téncias européias da Santa Ali-
anca (Franca, Austria e Rissia)),
que Portugal acompanhava, se
opunham a liberdade dos po-
vos americanos, enquanto a In-
glaterra, velha aliada de Por-
tugal, nao queria desgosta-lo.

.Esta, porém, necessitava reno-

var um lucrativo tratado de co-
mércio com o Brasil, que pedia
como condicoes preliminares o
reconhecimento. A solugdo foi
simples: o diplomata inglés,
Carlos Stuart, enviado ao Rio,
passou antes em Lisboa, onde
recebeu de D. Joao VI instru-
¢Ooes para negociar também o
reconhecimento por parte de
Portugal, sob condigdes de re-
ceber uma indenizacao em  di-
nheiro e para si o titulo de Im-
perador do Brasil. O govérno
portugués manobrou desde en-
tdo para reunir o Brasil, Portu-
gal e ‘as Colonias num s6 Im-
pério sob sua direcdo, refazen-
do sua grandeza perdida. O go-
vérno brasileiro, num ato hu-
milhante, anuiu em parte as
pretensdes lusas, pagando-lhe
uma indenizacdo; com isto ob-
teve o reconhecimento das po-
téncias européias e ¢ benepla-

_cito de Portugal.

A LONGA COLONIZACAO

Por que o imenso Brasil foi

- mantido tdo longamente subor-

dinado a Portugal? Nosso Pais
é, atualmente, quase cem vézes
maior que Portugal e aproxima-
damente seis vézes mais popu-
loso. Entretanto, durante o Pe-
riodo. Colonial, a situacdo era
bem diferente. O territorio res-
tringia-se a zonas em volta das
cidades do litoral, bastante dis-
tanciadas umas das outras, e a
pontos de penetracdo no Sul;
enquanto a populacao integrada,
constituida de portuguéses, afri-
canos -escravos, amerindios ci-
vilizados e seus produtos cruza-
dos, era nitidameinte inferior a
portuguésa. A grande extensao
territorial e a pequena popula-
‘cdo- civilizada = determinaram
uma politica de ocupacido €m
ntcleos dispersos. Assim, nao
importa, no caso, que o Brasil
fosse -a- maior coldnia. portugué-
sa e uma das maiores do mun-
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isolamento do Brasil e a eleva-
¢do a Reino Unido, sede do go-
verno geral, deu-lhe os meios
para administrar e o senso de
maioridade; o episédio do “Fi-
co” mostrou que seu govérno
era soberano, Restava, pois, a-
penas um ato formal, que oficia-
lizasse a situagdo de fato e a
complementasse com medidas
necessarias. Este podia demo-
rar, mas o govérno portugués,
representado pelas Cortes, com
sua cega politica de. restricdo
de podéres, o precipitou. Os
brasileiros tinham 3 sua frente
um lider na pessoa do Principe
que possuia © prestigio real, a
coragem impetuosa, a confian-
¢a soberana e o senso da opor-
tunidade. Entretanto, procla-
mada a independéncia, preci-
sava ainda ser efetivada pela
expulsio ou retirada das tro-
pas lusas, aquarteladas em nos-
so Pais, e reconhecida pelas na-
¢oes principais do mundo.

A seguir, apreciaremos, por
alto, os antecedentes e os con-
seqiientes do ato da proclama-
¢do de nossa independéncia.

OPORTUNIDADES
PASSADAS

Durante o longo periodo colo-
nial e o curto periodo de Reino
Unido, o processo histérico de
nossa emancipacio politica de-
senvolveu-se lentamente. Em
sua evolugio, raras oportunida-
des foram perdidas, enquanto
outras, mal apoiadas, foram
desperdicadas. A primeira o-
portunidade surgiu em 1641,
quando os paulistas, em desa-
cordo com a restauracdo da mo-
narquia portuguésa na pessoa
de D. Jodo VI, ofeceram a A-
mador Bueno, o primeiro esta-
dista brasileiro, a coroa inexis-
tente de S0 Paulo. Mas, o cul-
to brasileiro, medindo os riscos
da emprésa, recusou-se a em-
barcar de velas s6ltas na aven-
tura. O momento era oportuno,
porém os resultados da tenta-
tiva seriam fatalmente negati-
vos. Portugal estava enfraque-
cido pela longa subordinacio.
aos reis de Espanha e pela de-
sastrada politica espanhola na-
quele pais. O povo estava na mi-
séria- e o erario esgotado, en-
quanto lutava, dentro e fora da
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patria, para consolidar sua in-
dependéncia. O primeiro Bra-
ganca a subir ao trono de Por-
tugal teve que sufocar com san-
gue a revolta dos fidalgos por-
tuguéses e do arcebispo de Bra-
ga, de tendéncia espanhola, e
sustentar uma guerra cronica
com a Espanha decadente. As-
sim, esta era uma oportunidade
preciosa, mas o isolamento dos
ndcleos de populagdo e o seu
atraso na. Col6nia impediam
qualquer tentativa de libertacéo.
A segunda oportunidade seguiu-
se de perto a primeira, e surgiu
em 1954, quando os nordestinos
derrotaram os holandeses na
batalha dos Guararapes, expul-
sando-o0s, sem auxilio - externo
e contra a ordem de D. Jodo VI,
das cidades do Nordeste do
Brasil, onde se tinham instala-
do por 24 anos. Foi, indubita-
velmente, a mais séria invaséo
estrangeira do periodo coloni-
al. Tivesse a Companhia das
Indias Ocidentais mantido o
Principe Mauricio de Nassau
em Recife por mais tempo e os
“independentes” obedecido a
D. Joao VI, teriamos hoje, do
Sergipe ao-Maranhdo, um pais
ou colonia de origem batava no
Nordeste. Também foi a melhor
oportunidade para emancipacgio
da Colonia, pois os Chefes vito-
riosos dispunham de tropas re-
gulares e tinham experiéncia
de guerra, faltando-lhe, apenas,
w’a marinha que podia ser cria-
da. Mas; os comandantes dos
chamados “independentes”, que
expulsaram os holandeses, néo
cogitaram de independéncia
em relacido a Portugual. As nos-
sas principais insurreicoes na-
tivistas, visando a libertacio
da tutela portuguésa, foram
bem precarias, Assim, em 1789,
processou-se em Vila Rica, a o-
pulenta capital das Minas Ge-
rais, a conspiracdo de magis-
trados, milicianos e poetas, co-
nhecida por “Inconfidéncia Mi-
neira”, Apesar de o povo odiar
a ganincia do fisco portugués,
exercida através das “der-
ramas”, o movimento nio tinha
bases e facil foi aborta-lo. Me-
nos poesia e mais acfo pratica
eram necessarias. Com efeito,
melhor organizacgio e mais atu-
ante precaucao teriam evitado
a delacao prematura de Silvé-

s S

rio dos Reis. O mais importan-
te movimento nativista ocorreu
em Recife, no periodo do Reino
Unido. A Revolugao Pernambu-
cana de 1817, chefiada por Do-
mingos Martins e Barros Lima
foi a Unica a sustentar um go-
vérno efémero de molde re-
publicano. Trés meses depois
de iniciada, era sufocada em
sangue pela esquadra lusa, vin-
da do Rio de Janeiro, e pelas
tropas de terra da Bahia, envi:
adas pelo Conde dos Arcos. A-
tentando-se para a situagdo das

cidades coloniais, situadas na

orla maritima, mas com portos
fechados aos navios-de outras
nacdes, em virtude do monopé-
lio das comunicagoes e dos
transportes mantidos por Por-
tugal, ao lado do atraso dessas
cidades, chega-se a conclusio
de que ndo existiam condicGes
para um movimento geral de
independéncia, durante o perio-
do colonial.

O PROCESSO HISTORICO

O antecedente remoto de
nossa libertacdo foi a Inconfi-
déncia Mineira, no século
XVIII, que sacrificou Tiraden-
tes. Ao comecar o século XIX,
porém, o Brasil estava amadu-
recido para a emancipagio. As
colénias espanholas da Améri-
ca haviam empreendido com
sucesso as companhias da li-
bertacdo, ao tempo em que o0s
exérecitos franceses de Junot
invadiam a peninsula ibérica
e destronavam Fernando VII
da Espanha. A independéncia
dos Estados Unidos, depois de
uma luta titdnica com a Ingla-
terra, e as idéias liberais, lan-
cadas-pela Revolucao Francesa,
estimularam as colonias hispa-
no-americanas a lutarem pela
independéncia. Os Vice-Reina-
dos e as Capitanias Gerais fo-
ram entdo teatro de campanhas
militares demoradas, de grande
envergadura e de carater na-
tivista. Bolivar e San Martin,
secundados por uma pléidade
brilhante de generais, consegui-
ram, apés ingentes esforgos, der-
rotar e expulsar os espa-
nhéis. Na América Portugué-
sa, porém, o processo de inde-
pendéncia tomou direcdo. Nao
houve aqui uma luta dificil en-
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tre nativos e colonizadores, mas
apenas atos burocraticos de
hospitalidade de govérno a go-
vérno, seguidos de escaramu-
cas para completa separacao.
A Revolugdo Pernambucana de
1817 foi um paréntese incomo-
do, mostrando que no Brasil o
dominio portugués era ainda
bastante' forte para derrotar
pretensdes separatistas. A faci-
lidade com que foi sufocada e o
rigor com que foi reprimida
produziram duas conseqiiéncias:
de um lado, aumentaram os res-
sentimentos entre brasileiros e
portuguéses; de outro lado pro-
varam que a luta seria dura e
incerta, Vejamos, agora, como
os acontecimentos se sucede-
ram a partir da invasdo de Por-
tugal pelos exércitos franceses,
as ordens de Junot. O govérno
portugués ndo se deixou pren-
der ou exilar-se, como o féz o
espanhol, mas se transferiu, nu-
ma espécie de retirada estraté-
gica, para o Brasil, aportando a
Familia Real portuguésa ao Rio
de Janeiro, depois de atraves-
sar o Atlantico, protegida por
um esquadrdo inglés. Aqui che-
gando, o govérno portugués se
instalou, criando u’a maquina
administrativa, para continuar
na América do Sul a luta con-
tra a Franca de Napoledo. Dés-
te modo, a Coldnia, erigida em
“Névo Império”, passou a ser
em 1808 a sede do govérno por-
tugués, recebendo o - privilégio
da direcdo politica do império
lusitano. Cessou o isolamento,
com a abertura dos portos aos
navios das nacgOes aliadas. O
Principe-Regente, D. Jodo, néo
podia dirigir de uma colénia seu
império e, por esta razdo, criou,
em 1815, o Reino Unido do Bra-
sil, Portugal e Algarves. Com
isto o nosso Pais tornou-se nao
s6 igual a Portugal, mas a parte
principal, por abrigar a capital
do Reino . As medidas tomadas
durante a permanéncia da Cor-
te do Brasil prepararam natu-
- ralmente a emancipacao. Quan-
do em 1821 D. Joao VI, forcado
a regressar a Portugal por im-
posicdo do movimento consti-
tucionalista =~ vitorioso, avisou
prudentemente o filho que de-
via segurar para a si a coroa
do Brasil, em breve independen-
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te. A seguir as Cortes de Lisboa
iniciaram a politica de retro-
cesso que lancou Bragancas e
brasileiros no mesmo prato da
balanca. Nossos lideres, José
Bonifacio, Gongalves ILedo e
Clemente Pereira, habilmente
conduziram o Principe
D. Pedro pelo caminho da rebel-
dia. O .episédioc do “Fico” foi
um ato de independéncia que
se oficializou depois com o ges-
to da proclamacéo.

CONSOLIDACAO DA INDE-

PENDENCIA

Depois de proclamada, a in-
dependéncia precisava ser con-
solidada pela retirada das tro-
pas [portuguésas do Territorio
Nacional, pela ampliacdo da ma-
quina administrativa com a cria-
¢do dos ministérios e a promul-

- gacdo de uma -carta constitu-

cional, e, finalmente, pelo reco-
nhecimento pelas nacdes prin-
cipais do mundo do estado so-

- berano do Brasil.

Para expulsar os portugué-
ses em armas, D. Pedro orga-
nizou a Marinha e o Exército,
e com estas forcas armadas tra-
vou a pequena campanha da
independéncia. A Marinha, or-
ganizada pelos ingléses, foi a
chave da vitéria, dominando os
focos de resisténcia no Norte
(Salvador, Sdo Luis e Belém),
e com Rodrigo Lobo, os focos
de resisténcia no Sul, na Cis-
platina. O exército com Laba-
tut, e depois Lima e Silva, tra-
vou em Salvador a Unica luta
terrestre decisiva contra as tro-
pas portuguésas do Gene-
ral Madeira. Com a retirada
destas tropas para Portugal, a
independéncia consolidou-se. Se-
guiu-se a organizacdo interna,
criando José Bonifacio a diplo-
macia e convocado Gongalves
Ledo a primeira Constituinte.
Nao sei por que o grande An-
drada nao é reverenciado no
Itamaraty como o Barado do Rio
Branco. Também a Imprensa
parece que esqueceu o “Jorna-
lista da Independéncia” na pes-
soa de Gongalves Ledo. A fase
longa da consolidagdo foi o re-
conhecimento de mnossa nacdo.
Os Estados Unidos foram os

T o

primeiros a fazé-lo, mas as po-
téncias européias da Santa Ali-
anca (Franca, Austria e Riissia),
que Portugal acompanhava, se
opunham a liberdade dos po-
vos americanos, enquanto a In-
glaterra, velha aliada de Por-
tugal, nao queria desgosta-lo.

.Esta, porém, necessitava reno-

var um lucrativo tratado de co-
mércio com ¢ Brasil, que pedia
como condicoes preliminares o
reconhecimento. A solugao foi
simples: o diplomata inglés,
Carlos Stuart, enviado ao Rio,
passou antes em Lisboa, onde
recebeu de D. Joao VI instru-
cOes para negociar também o
reconhecimento por parte de
Portugal, sob condicées de re-
ceber uma indenizacdo em - di-
nheiro e para si o titulo de Im-
perador do Brasil. O govérno
portugués manobrou desde en-
tao para reunir o Brasil, Portu-
gal e 'as Coloénias num s6 Im-
pério sob sua diregdo, refazen-
do sua grandeza perdida:. O go-
vérno brasileiro, num ato hu-
milhante, anuiu em parte as
pretensées lusas, pagando-lhe
uma indenizacao; com isto ob-
teve o reconhecimento das po-
téncias européias e o benepla-

_cito de Portugal.

A LONGA COLONIZACAO

Por que o imenso Brasil foi

- mantido tao longamente subor-

dinado a Portugal? Nosso Pais
€, atualmente, quase cem vézes

- maior que Portugal e aproxima-

damente seis vézes mais popu-
loso. Entretanto, durante o Pe-
riodo. Colonial, a situacdo era
bem diferente. O territério res-
tringia-se a zonas em volta das
cidades do litoral, bastante dis-
tanciadas umas das outras, e a
pontos de penetracdo no Sul;
enquanto a populacao integrada,
constituida de portuguéses, afri-
canos -escravos,  amerindios ci-
vilizados e seus produtos cruza-
dos, era nitidameinte inferior a
poriuguésa. A grande extensao
territorial e a pequena popula-
‘¢80 civilizada = determinaram
uma politica de ocupacio €em
nicleos dispersos. Assim, néo
importa, no caso, que o Brasil

- -fosse -a- maior coldnia: portugué-

sa e uma das maiores do mun-
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do, porque o elemento humano
integrado ainda nao lhe .tinha
acrescentado a férca ac tama-
nho. Com efeito, a Colonia apre-
sentava-se como um  subconti-
nente inexplorado, com regioes
e .climas. bem diversos, . percor-
rido, ‘apressadamente, por ban-
deirantes e ocupado tempora-
riamente, por nomades, vaquei-
ros e garimpeiros, com ¢ vasto
interior fechado a -civilizacao
por tribos selvagens e guarne-
.cido ‘por pequenos centros se-
micivilizados e disseminados
na -imensa faixa maritima. Os
centros, fechados aos navios es-
trangeiros, eram ligados. pelo
monopolio’ de navegacao e co-
mércio entre si e sobretudo, a
Portugal. Dependendo em itu-
do e por tudo do colonizador,
a Colonia conservou-se por a-
proximadamente frezentos anos,
sem . possibilidade de desenvol-
~vimeinto e conseglientemente
de libertacao.

POLITICA COLONIAL LUSA

O atraso da Colénia nao foi
o resultado de descaso e desin-
" terésse de Portugal, mas a con-
seqliéncia buscada da politica
colonial portuguésa, orientada
constantemente !pela premissa
de tirar o maximo sem retri-
buir ou melhorar. Esta orien-
- tacdo continua . em nossos dias
- a ser aplicada nas restantes co-
lénias lusas da Asia. Angola e
Mocambique -.alinham-se, " ainda
hoje, entre os territérios mais
atrasados do Continente Negro.
Alias, téda colonia que pro-
gride se torna independente e
em: nosso século assistimos’ o
fim do Colonialismo. A tnica
maneira de a nacao coloniza-

~dora nao perder de todo a co- -

16nia € torna-la independente,
associada como dominio ou in-
corporada como estado ou pro-
vincia-membro. Isto pésto, re-
gressemos 20 tema do capitulo.
‘Conquanto egoistica, a politica
portuguésa prestava-se admira-
velmente aos fins a que se pro-
punha: colhér os beneficios co-
loniais pelo mais longo tempo
possivel. Resta saber quais os
meios de ique se serviu para
manter no Brasil a longa colo-
nizacao. Ora, a perda das Colo-
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‘nias poderia ocorrer como con-

seqiiéncia de’ insurrei¢bes nati-
vistas no interior ou invasoes
estrangeiras do exterior. Em
qualquer. dos casos, a. luta ti-
nha que ser travada na faixa
litordnea e &guas 'territoriais
da Colénia, embora ambas pu-
dessem ser preparadas no ex-
terior, Assim, a invasao napo-
lebnica dos paises lbéricos .fa-
cilitou, mas nao produziu, por
si, a emancipagdo das colonias
luso-espanholas da América. O
teatro de operacoes. militares
era quase invarigvelmente os
mares territoriais e as cidades
da orla maritima. Em nossos
caso, apenas a conspiragao de

. Vila Rica se processou longe

do 'mar.- Em seu conjunto, a

Colonia podia ser considerada,

mais do que o foi até nossos
dias, como um arquipélago mui-
to disperso de centros de civi-
lizagdo. Estes centros, perdidos
rna distancia, isolados pelo mo-
nopdlio portugués da -navega-
cao, empobrecidos pelo confis-
co, dirigido da Metrépole, de
seus recursos; incultos e proi-
bidos -de instruir-se, eram im-
potentes. O trunfo decisivo de

. Portugal foi o contréle absoluto

dos transportes e ecomunicacoes
maritimas. Como foércas auxi-
liares, manteve tropas em pon-
tos estratégicos, muitas das
quais guarnecendo as entao for-
midaveis fortalezas, admiravel-
mente situadas e que tanto ser-
viram como marcos de nossa

- expansao territorial.. Enquanto

nagao soberana com monarcas
nativos, Portugal conservou
sempre em forma sua Marinha.
Ao declinar sua poténcia na-
val, durante sua subordinacgéo
aos reis de Espanha, com quem
participou: por. 60 anos o des-
tino, a defesa de seu império
ficou a cargo daquela poténcia.
Ao ressurgir, entrou em acor-
do com a Holanda que na época
dominava os mares e, a seguir,
aliou-se a Inglaterra, que, -a

© partir do século XVII; se tor-

nou a senhora dos oceanos até
o comégo de nosso século. Essas
aliancas garantiram-lhe a recu-
peracao de grande parte de seu
império colonial e explica -ho-
je o contraste com a Espanha
que praticamente perdeu- tédas

“império
-seus : tentaculos . navais,

as suas colonias. Sem oposicao
de poténcia maritima, poéde a
Marinha portuguésa cumprir
sua missdo de contréle da nave-
gacio no. Brasil, mantendo di-
vididos os focos potenciais de

~ insurreicao nativista-e bloquea-

dos os pontos de invasdo es-
trangeira. Desta maneira, a Ma-
rinha portuguésa foi, ndo sé

a chave do. sucesso nas lutas
contra os invasores, como o Cci-
mento de.uniao de seu ‘vasto
Colonial. :. Alongando
criou
Portugal tropas em cidades ma-
ritimas sob comando portugués:

os tercos que constituiam for-
cas de choque, enquanto trans-
portava reforcos para a con-
centracao necessaria as lutas de--
cisivas. As colossais fortalezas
complementavam a acgao da Ma-
rinha. A politica colonial portu-
guésa foi abandonada no Bra-
sil quando a Familia Real, re-
tirando-se de Portugal invadido
pelo Exército: Francés .de Ju-
not, instalou o govérno do Rei-
no no Rio de Janeiro. Depois
o govérno portugués manobrou
sempre para trazer o Brasil pa-
ra orbita do império lusitano e
nao raro se pensou em criar
uma unido luso-brasileira, - sob:

-govérnp comum,

PANORAMA DA INDEPEN-
DENCIA

Em face do exposto, podem-se
tirar acérca de nossa Indepen-

déncia as seguintes deducbes:

A emancipagdo do Brasil foi
um processo histérico lento, em
razdo das condigdes coloniais,
alcancando por causa eventual
intercorrente um resultado ne-
cessario em época oportuna.

A longa colonizac¢ao se-deveu
a- politica colonial lusa de ar-
rancar recursos sem retribui-
los com servicos ou meios. Ha
quem julgue esta politica uma
conseqiténcia da desproporcgdo-
de recursos entre o colonizador
mindsculo e a imensa coldnia.
E como se uma .pequena fami-
lia descobrisse um tesouro mui-
to grande e para conserva-la
procurasse - oculté-lo, retirando
depressa os bens preciosos, ‘a
fim de diminuir a cobica das fa-
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milias vizinhas, mais poderosas.
Esta ‘interpretacdo me parece
descabida, porquanto a Holanda,
com menos da metade da super-
ficie de Portugal e aproxima-
[damente a mesma populacio,
desenvolveu com Mauricio de
Nassau uma benéfica politica
de desenvolvimento do Nordes-
te do Brasil, tornando Recife
o maior centro cultural da A-
mérica Latina naquela época,
enfraquecendo as pretensoes lu-
sas dos senhores pernambuca-
nos. Mantido em deploravel atra-
so, o Brasil-Colonia nio tinha
condicOes para se tornar inde-
pendente antes do terceiro sé-
culo de colonizacgdo.

A politica colonial, aqui em-
pregada, tornou impossivel um
ritmo de progresso que possibi-
litasse ao Brasil uma indepen-
idéncia antecipada.

O acontecimemnto importante,
para evitar a fragmentacfo da
Colonia em nacdes independen-
tes, é ter o govérno portugués se
transferido para o Rio de Ja-
neiro, dando ao Brasil a con-
dicdo de Reino-Unido e refor-
cado os lagos de unido com a
transferéncia para América da
esquadra portuguésa e da parte
melhor de seu Exército. B
possivel que sem isto a eman-
cipagdo resultasse em luta di-
ficil, que ensejaria a divisdo
do Pais em menores nagoes in-
dependentes, tal como ocorreu
com a América Espanhola.

Nossa independéncia resultou
da luta entre os dois governos
aparentados do Brasil e de Por-
tugal, cdontando os brasileiros
eventualmente com dmportan-
tes recursos bélicos ique permi-
tiram encetar uma rapida cam-
panha naval, complementada
com combates terrestres no Re-
cébncavo Baiano para expulsio
dos remanescentes lusos do
Territério Nacional.

O govérno portugués, colhen-
do ensinamento da derrota po-
litica, desde entdo resolveu a-
trair o Brasil para uma Unido
Luso-Brasileira com hegemonia
portuguésa.

Enquanto a América Espanho-
la, empenhada em luta ardua,
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travada por diversos generais
em diferentes” e afastados pon-
tos de sua grande e montanho-
Sa extensdo territorial, se divi-
dia definitivamente em nacbes
independentes, o Brasil torna-
Va-se a maior nacfo territorial
e populacional da América La-
tina .

Na répida campanha de nossa
Independéncia, surgiu nossa
Marinha, organizada por Lord
Cochrane, Taylor e Grenfeld, e
0 nosso Exército, chefiado por
Labatut e Lima e Silva. Contra-
tou D. Pedro I os servicos pre-
ciosos dos ingléses e aceitou a
adesdo dos portuguéses, que
aqui se tinham tornado brasi-
leiros.

O reconhecimento da jovem
nacao por parte da poténcia da
Europa requereu negociageds
humilhantes com Portugal, atra-
vés da intervencio da Ingla-
terra, interessada no comércio
com o Brasil, que se transfor-
mou em protetorado econémico
da Gri-Bretanha.

Nossa libertaccdo econdmica
da Inglaterra data de 1840, quan-

do denunciamos o tratado de

nhacdo mais favorecida.

O panorama de nossa inde-
pendéncia foi, em suma, bem
diferente daquele que se ofere-
Céu no nascimento das nagodes

~ hispano-americanas.

POUSOU NO MINAS GERAIS
UM “GRUMAN” DA FAB

Dando cumprimento as or-
dens do Presidente da Rept-
blica e mostrando a perfeita
harmonia existente entre os ho-
mens da Forca Aérea Brasilei-
ra e da Marinha de Guerra, o

T

—

avido bimotor do 1.° Grupo de
Aviacdo Embarcada da FAB,
“Gruman”, tipo P-16, 7021, pi-
lotado pelo Major-Aviador An-
ténio Claret Jorddo e pelo Ca-
pitdo-Aviador Iale Renan Acioli
Martins de Freitas, pousou, as
14,28 horas do dia 22 de junho,
pela primeira vez, no porta-
-avides Minas Gerais, da Mari-
nha do Brasil. Das experién-
cias realizadas em alto mar,
participaram os avides P-16, o
7021, que logrou o pouso, € o
7025, pilotado pelo Major-Avia-
dor Pompeu Marques Perez e
pelo Capitdo-Aviador Disraeli
Joaquim de Amorim Saback;
no navio-aerédromo, orientan-
do a aproximacio e os toques,
o Capitdo-Aviador Luiz Carlos
Acioli — todos do 1.° Grupo de
Aviacdo Embarcada e possuido-
res de cursos especializados nos
Estados Unidos. Os toques —
inclusive o do P-16 7021 que se
acha embarcado no “Minas Ge-
rais”, na rota de Santos — fo-
ram realizados com aproxima-
¢do a mil pés, na operacio de-
nominada “Trafego Delta”, e a
passagem desta para o “Tra-
fego Charley” a 350 pés.

Os exercicios prosseguiram
no dia seguinte, quando o aviao
7025 completou o pouso no “Mi-
nas Gerais”. Os toques e arre-
metidas sobre a pista do navio
em movimento constituem ma-
nobra tatica prevista nos en-
saios finais e objetivam pro-
piciar pouso em perfeita se-
guranca. As operacoes foram
acompanhadas a bordo do avido
C-47, 2064, pelo Ministro da Ae-
rondutica, Marechal-do-Ar Edu-
ardo Gomes, pelos Chefes de
Estado-Maior da Aeronéutica e
da Marinha, Tenente-Brigadei-
ro Clévis Travassos e Almiran-
te Toscano Espinola, respecti-
vamente, e por outros altos che-
fes militares.
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Compras
-~ estimulam o

Duas mil... cinco mil... doze mil toneladas... Num crescendo
impressionante, ano apos ano, as industrias brasileiras vém se
multiplicando e ampliando sua capacidade de produgio. Muitas
dessas ampliacdes partiram de pedidos de um cliente: a Esso
Brasileira de Petréleo, que s6 em 1964 aplicou cérca de 8 bilhoes
de cruzeiros de compras no Pais, em mais de 800 firmas de pro-
dutos do nosso. comércio — desde tanques.subterrdneos, carros-
tanque e bombas de gasolina até lapis, papel e borracha.

Com isso, estimulou-se a produgdo de vérias utilidades. Hoje,
em f4bricas que abastecem, entre outros fregueses, a Esso Brasi-
leira de Petréleo, milhares de operarios garantem a seguranga
de suas familias e participam do aprimoramento da indistria

nacional.

/.
i

Esso contribui para o progresso do Brasil

—_—
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Ildéilas Basicas para a Criagcdao de um
Centro de Computacao Eletronica
para o Ministério da Aerondutica

Para que‘uma ‘FORCA AE-
REA funcione eficientémente,
necessario se faz que seu orga-
nismo, seu sistema -de informa-
¢ao, seus métodos de trabalho
estejam sempre acompanhando
de perto os padrdes da tecnolo-
gia moderna e sua evolucio.

‘Ja é de conhecimento popular
que as grandes organizacdes,
nio sé no estrangeiro como aqui
no Brasil, vém .usando, em lar-
ga escala, computadores para
‘facilitar seus processos adminis-
trativos, estatistica, -contabili-
dade, previsées de mercado, etc.

Algumas destas organizagbes ja -

estdo completamente e outras
parcialmente automatizadas.

Levado pelo encorajamento e
incentivo de meus colegas, pela
oportunidade que tive ao ser
designado para instalar e im-
plantar o Laboratério de Pro-
cessamento de Dados do ITA,
onde hoje existe em pleno fun-
cionamento um computador ci-
entifico de pequeno porte, o
qual vem prestando colaboragio
ao Ministério dentro de suas li-
mitagbes, e com a experiéncia
natural adquirida nesta ativi-
dade, sinto ser meu dever suge-
rir algumas idéias bésicas, para
a formacdo de um Centro de
Computacio
grande porte, que atendesse as
hecessidades da Aeroniutica em
seu todo. Outras FORCAS AE-
REAS ja possuem seus sistemas
téaticos estratégicos, de-informa-
¢do, de suprimento, etc. automa-
tizados.” A USAF possui diver-
sos Centros de Computacio em
.fl}ncionamento, e, se mais nao
fsse, por analogia, estaria jus-
tificada a criacio de pelo menos
um Centro para o nosso Minis-
tério da Aerondutica.

Eletronica, . de

TERCIO PACITTI — Cap Eng

FINALIDADES

A criagdo de um Centro de
Computacio Eletrénica para o
Ministério da Aeronautica deve-
ria, em futuro préximo, contri-
buir para a automatizacdo e
simplificacdo dos processos ad-
ministrativos, de célculos e
previsdes na forma de:

Contrdle e classificacdo de
Pessoal “
Servigo de Arquivamento

Controle de Estoque — Su-
primento

Controle de Manutencio e
vida das pecas dos avides

Processo Meteorologico

Codificacdo e Decodificagio
em geral. Servigo de In-
formacao

Estatistica em geral — Dis-
tribuicdo de passageiros e
aviées em rotas brasilei-
ras

Contréle de Trafego Aéreo

Distribuicdo de Freqiién-
cias — Estudos Ionosféricos
Todo e qualquer servico do

Ministério, passivel de so-
frer automacéo.

Contribuir para a Pesquisa e
Desenvolvimento nos setores da:

Industria Aerondutica
Indtstria Eletronica

“Pesquisa Operacional” ‘em
geral

Pesquisa cientifica em geral

Contribuir para a criagdo da
mentalidade digital e de auto-
matizacdo no ensino, nos diver-
sos niveis, desde a Esecola de
Aeronautica, EAOAR, até a

'ECEM‘AR, na forma de: |

'Ensino de computadores di-
gitais e sua evolugio

" Uso do conceito “simula-
¢do”, para treinamento do
pessoal militar em' suas
especialidades especificas,
como -as ‘manobras simu-

Equipe do Computador do ITA chefiada pelo Cap Eng Tércio Pacitti, & direita




Ministério, isto é, de grande por-
te e de uso geral, uma precau-
cdo muito importante se impde.
Trata-se da formacgado do pesso-
al profissional habilitado. Este
é um ponto nevralgico. Tanto
a preparacdo dos especialistas
como a criacdo de ambiente e
condicGes que fixem os técni-
cos a longo prazo em suas ati-
vidades dentro do Centro sio
indispensaveis. Falhas nesse as-
pecto tém sido uma das causas
do fracasso ou da ineficiéncia
na utilizagdo de alguns compu-
tadores eletronicos no Brasil.
Depois de certa permanéncia, em
virtude do entusiasmo inicial, o
pessoal técnico se valoriza com
a experiéncia adquirida e é logo
atraido por propostas convida-
tivas da industria, afastando-se
do Centro. E certo que isso traz
beneficios gerais, mas compete
a direcdo do Centro, por outro
lado, criar condicoes de trabalho
e remuneracido, para que isto
ndo aconteca em exageradas
proporgoes, prejudicando sua
prépria atividade.

ih |

“Listadora”, uma das miquinas do LP Dados do ITA manuseada pelos Para haver rendimento em ‘
Eng Denis Franca Leite e Moisés Burd um computador de grande por- "
|
[ - e &
| lac},as, os “Jogos de Guer- : _ e |
‘ ra”, a logistica simulada, :
il etc.

Motivacdo do ensino e exe-
i cugdo da Pesquisa Opera-
i cional dentro do Ministé-
) rio

‘ O Centro poderia ainda — se
| possivel — colaborar com ou-
tros érgdos do Govérno, Exér-
; cito e Marinha, na solugio de
I seus problemas proprios, €, espe-
i cificamente, cooperar com o re-
‘ centemente criado Servigo Na-
il cional de Informacdo.

E poderia, enfim, no periodo
noturno, por exemplo, empe-
nhar-se na solugdo dos proble-
L mas da indtstria em geral, na
‘ base da “hora paga”, utilizando
o equipamento 24 horas por dia.
. Isto permitird a “pequena in-
il dustria” usufruir dos beneficios
il de um computador eletrénico,
que nao poderia adquirir.

il PREPARACAO DO PESSOAL

N Para o Centro de Computacéo “Perfuradora de cartdes” — outra miquina do LP Dados do ITA
I que estamos antevendo para o manuseada pelo Eng Jair Lapa y
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te, e seu equipamento perifé-
rico, como seria © caso, o Minis-
tério ira precisar de um grupo
constituido por matematicos
aplicados, pesquisadores opera-
cionais e estatisticos, que seria
o pessoal de alto gabarito para
consultas relativas aos métodos
cientificos ‘a serem usados no
processamento das informacoes.
Precisara, também, de um grupo
numeroso de analistas de siste-
mas e programadores, além do
“grupo de apoio” que é consti-
tuido pelos operadores e pela
equipe de manutencio. Além
désse pessoal que ficaria ligado
ao Centro, cada unidade da
FAB teria que dispor de pelo
menos 1 analista de sistema e
operadores de maquinas perifé-
ricas, que as mesmas viriam
a possuir.

A criacdo de um Centro de
Computacao -desta natureza re-
quer uma preparacao “a priori”
do pessoal; tanto técnica como
psicolégica. Cursos-deveriam ser
fornecidos
unidades da FAB para instruir
seu pessoal, fazendo com que
sejam compreendidas a necessi-

dade e a realidade da automacao

como um fator essencial na vida
moderna e especificamente na
maior elevacio dos padroes téc-
nicos da nossa Forca Aérea.

Este trabalho de ensino ja po-
deria ser iniciado, utilizando-se
o-Computador: do 'ITA, de tipo
cientifico e pequeno porte, que
prevé o ensino como. objetivo
principal, tendo sido doado pela
“Ford Foundation” para tal fim.
A experiéncia mostrou que cur-
sos intensivos -— de uma sema-
na — dao aos interessados uma
vis@o geral do sistema (embora
nao formem o especialista), pos-
sibilitando mesmo que os par-
ticipantes elaborem um peque-
no programa. Estes cursos ja es-
tao sendo organizados periodi-
camente no ITA, sem as forma-
lidades pertinentes.

O ITA, nestes ultimos anos,
vem preparando engenheiros es-
pecializados no campo compu-
tacional. O aproveitamento dos
mesmos facilitaria muito essa
primeira fase de implantacdo
de u’a mentalidade de automa-
cao.
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periodicamente as

ESTRUTURA

A estrutura administrativa do
futuro Centro deveria ser tal
que permitisse grande flexibili-
dade para sua operacao eficien-
te e para a utilizacio do dinhei-
ro proveniente do tempo de ma-
quina alugado a induastria pri-
vada. Prevé-se que somente os
fundos provenientes do aluguel
a indGstria particular seriam
suficientes para.cobrir. todas: as
despesas do futuro Centro. A
Estrutura deveria ser tal que os
salarios do pessoal do Centro
pudesse concorrer com os sala-

- rios da industria privada, a fim

de se poder sempre dispor de
pessoal especializado, competen-
te e estavel. ¥ de se esperar que
o computador funcione dia e
noite, e nao mais se pensaria em
comprar computadores peque-
nos, de diversos fabricantes, pa-
ra - diversas ~unidades, com a
conseqiente falta de padroni-
zacdo. Cada unidade teria um
tempo. didrio, ou semanal, para

- seu-.processamento ‘em . parti-

cular, usando, entdo, a Unidade

Central de Processamento de

Dados.

Tal Centro requereria equi-
pes diurna e noturna, de manu-
tencdo e operacdo. Necessitaria
também, como ja foi dito, de
uma equipe de analistas de sis-
temas e programadores, além do
pessoal de alto nivel, como Ma-
tematicos Aplicados; Estatisti-

.cos, Pesquisadores Operacionais,

etc. O Centro atrairia e motiva-
ria cientistas e engenheiros, que,

a sua volta, criariam outras ati-.

vidades correlatas as suas espe-
cialidades.

A utilizagao das facilidades do
Centro deveria ser livre aos
usudrios autorizados. N&o se
concebe uma 's6 unidade predo-
minar na politica de uso do
computador. A Estrutura deve
ser tal, enfim, que as maquinas
sejam utilizadas nas 24 horas
diarias.

Convénios com as Universi-
dades e Institutos de Pesquisas,
assim como venda do tempo de
uso das maquinas as industrias
seriam aceitaveis, caso o Minis-
tério nio utilizasse as facilida-
des do Centro no periodo notur-
no, como vem fazendo o Centro

s G n e

de Computacao do México, que
ja atingiu posicao internacional
com suas realizacgoes. Isto servi-
ria para elevar o prestigio do
Centro além dos limites nacio-
nais, assim como a troca de ex-
periéncia e informagdes com o
mundo cientifico e tecnolégico
moderno, de que a nossa-Forca
Aérea ndo podera prescindir.

CUIDADOS ESPECIAIS

Antes de qualquer iniciativa
para a compra dos equipamen-
tos que constituirdo o futuro
Centro de Computacido Eletro-
nica, dever-se-ia tomar .o cui-
dado de se determinar bem cla-
ramente os objetivos a alcangar
com o referido Centro. Cada
Unidade deve saber antecipada-
mente o que se quer e o' que
se  pode obter do sistema auto-
matizado, assim como deve co-
nhecer a padronizacao geral pa-
ra poder -haver cruzamento de
informacoes. Isto abrange um

. estudo: detalhado das rotinas de

operacao e‘de funcionamento de -
cada Unidade do Ministério da
Aeronautica, e de todas as inter-
ligagGes entre as mesmas para
o possivel controle de ctpula de
um Orgdo central, possivelmen-
te a Inspetoria ou o Estado-
Maior. A execucdo desta etapa
deve ser feita por um grupo de
trabalho integrado por profis-
sionais que conhecam profunda
e detalhadamente a organiza-
c¢do do Ministério, assessorado

_por um consultor, especializado
"em computadores; que nao es-

teja vinculado a nenhuma fir-
ma fabricante ou seja represen-
tante de computadores.

De posse dos objetivos a se-
rem alcancados, inicia-se a se:
gunda etapa: o projeto do novo
sistema a ser automatizado. Isto
consiste na elaboragdo de fluxo-
gramas detalhados de informa-
¢oes; métodos de coletas e da-
dos necessarios; redugao de da-
dos; rotinas de processamento;
capacidade ‘de armazenamento;
comunicacgoes; tipos de do-
‘cumentos e avisos; controles ne-
cessarios, etc. Nessa etapa tam-
bém se determinardo* todas as
especificagoes dos equipamentos
necessarios para realizagdo do
objetivo comum. Assim, deve-
rdo ser determinadas as carac-
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teristicas necessarias dos equi-
pamentos de entrada e saida de
dados, as caracteristicas da Uni-
dade Central de Processamento
de Dados, os tipos de memorias
auxiliares, os compromissos com
equipamentos disponiveis, a
versatilidade do equlpamento a
questao da padromzagao com as
Forcas Aéreas de outros paises
amigos, os programas de utili-
dade ja existentes, as exigéncias
a serem impostas a emprésa
fornecedora do equipamento, o
perfeito balanceamento entre
todos os equipamentos que cons-
tituirdo o Centro, ete. Sé depois
de todos éstes estudos e do pla-
nejamento inicial é que se po-
deré pensar em adquirir dentre
os equipamentos disponiveis no
mercado, selecionando aquéles
que mais convenham ao futuro
Centro.

CONCLUSAO

Alguns trabalhos ja foram
realizados para o Ministério da
Aeronautica pelo Laboratério de
Processamento de Dados do ITA,
podendo-se destacar os seguin-
tes: “Avaliacdo de Notas para
a EAOAR” (para a EAOAR),
“Distribuicao de Passageiros em
Rotas Domestlcas no Brasil”
(Estado Malor da Aeronautica),

“Estudo sob_re Selecdo e Classi-
ficacdo de, Pessoal” (com a
cooperagéo ‘da Diretoria do Pes-
soal da Aeronautlca), “Ajus-
tamento de curvas” (para o
GEIMA) Confeccdo das “Tabe-
las de Atmosfera Geral” (es‘ze
trabalho o computador {6z em
53 horas, o que iria levar apro-
ximadamente 10 anos de cél-
culos hurnanos com uma equipe
de 6 matematlcos), para o Ins-
tituto de Pesquisa e Desenvol-
vimento, além de outros traba-
Thos que estdo em andamento.

O . Laboratério de Processa-
mento de Dados do ITA * com
o apoio da Direcdo Geral do
CTA, vem também proporcio-
nando cursos intensivos de pro-
gramagao a oficiais e engenhei-
ros do Ministério e pretende,
dentro de suas limitagGes, in-
troduzir, cada vez mais, a men-
talidade de automacgdo dentro
da Forca Aérea Brasileira, e,
assim, criar condic6es necessa-
rias para a possivel organizacio -
do Centro de Computacado Ele-
tronica de uso geral, para o Mi-
nistério da Aerondutica.

*  Para qualquer informacdo, suges-
téo, ou trabalho que o Laborati-
rio de Processamento de Dados
do ITA possa cooperar dentro de
suas limitacées naturais, poderd
ser solicitado ao CTA, Sdo José
des Campos, Sdo Paulo,
como todos cohtactos pessoais e
visitas ser@o bem acolhidos.
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um cigarro de agrado

Pt @

-
tg‘w

Mt

LA

D

" KING SIZE « FILTRO DE LUXO e CiA.

REVISTA DE AERONAUTICA

internacional

C b e

DE CIGARROS SOUZA CRUZ

MAIO-JUNHO — 1965




Consideracdes sobre Projeto de Configuragiio e Asas Enflechadas
para Frente do Avido a Jato Executivo HFB 320 Hansa

HFB — 3/1964 H. WOCKE E L. W. DAVIS

Traducio de JOSE L. PINHEIRO

Para apresentar a histéria das
asas enflechadas para frente,
devemos retroceder um pouco
em algumas suposi¢des basicas
para esclarecermos melhor os
pros e contras déste projeto es-
pecifico.

estol, boa estabilidade em bai-
xa velocidade e perfeitas carac-
teristicas de controle.

Vamos agora entrar em algu-
mas consideragbes basicas. Por
que devemos enflechar as asas?

Fig. 1

Para um avido satisfazer as
necessidades de um operador
comercial (Figura 1), apresen-
tando uma grande velocidade
de cruzeiro e grande raio de
acdo, éle deve ser projetado
com um minimo de resisténcia
ao avango (isto é, resisténcia ao
avanco pelo atrito, resisténcia
ao avanco por interferéncia, re-
sisténcia ao avanco pelo niime-
ro de Mach, etc.). Ao mesmo
tempo temos que projetar o
avido para poder operar em
campos pequenos que, na con-
cepcdo dos aeroportos de hoje
em dia, estdo localizados muito
mais proximo dos centros co-
merciais. Para conseguirmos is-
to, temos que projetar um
avido com baixa velocidade de

REVISTA DE AERONAUTICA

Temos que enflechar as asas
para elevar o ntimero de Mach
critico em que ocorre o aumen-
to brusco da resisténcia ao
avanco. E Obvio que poderia-
mos projetar uma asa mais fi-
na, mas isto nos dé mais péso
para a mesma resisténcia, me-
nos volume interno de combus-

r
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Fig. 2
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tivel e algum aumento da velo-
cidade de estol.

Assim, vamos apresentar aqui

um aerofélio com uma relagio

de espessura comum e mostrar
as vantagens do enflechamen-
to. Vamos dar uma olhadela na
Figura 2. Com um aerof6lio de
certa relacdo de espessura, a
nossa Figura 2 sbbre resisténcia

‘a0 avanco versus ndmero de

Mach pareceria um aerofélio es-
querdo. Se fabricarmos esta asa
mais fina numa pequena por-
centagem, o numero de Mach
versus resisténcia ao avango
pareceria o plano do aerofélio
central. Entretanto, enflechan-
do as asas, uma relacio de es-
pessura mais fina é aerodindmi-
camente compreensivel, e a fo-
tografia da resisténcia ao avan-
co ficaria conforme mostrada
no aerof6lio da direita. Desta
forma, mantemos as vantagens
da asa grossa e ainda no regi-
me de Mach, onde éstes avides
estdo projetados para realizar o
voo de cruzeiro, obtemos uma
reducdo da resisténcia ao avan-
co.

Nio tem importancia a asa ser
enflechada para frente ou para
tras. Aerodindmicamente, a
mesma modificacdo de relagdo
de espessura é radical e o mes-
mo ganho no ntmero de Mach
critico para o mesmo grau de
enflechamento ¢é conseguido.
Agora que justificamos a causa
para enflechamento das asas,
vamos prosseguir selecionando
um ponto para montagem des-
tas mesmas asas.

Devemos repetir que estamos
objetivando, agora, uma confi-
guracdo de resisténcia ao avan-
co minima. Uma oufra preten-
séo que devemos ter em vista é
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HFB 320

Fuselage - Wirig - Configurations I

gue precisamos também proje-
tar para o conférto ou entdo te-
remos uma fuselagem que vai
sair com a aparéncia de um la-
pis, onde os passageiros vao ter
de rastejar ou ficar curvados. A
altura média do homem é con-
siderada como sendo de apro-
ximadamente 1,75 m, de modo
gue temos de projetar a cabina
para. um homem de estatura
média poder ficar em pé: Ten-
do em vista a altura de 1,75, de-
vemos levar em consideragio a
estrutura necessaria, e entdo
apresentamos um didmetro ex-
terno minimo e pratico de apro-
ximadamente 80 polegadas. Pa-
ra apresentar area frontal mi-
nima a corrente de ar relativa
e manter uma 6tima configura-
cao de projeto para um veiculo
pressurizado, é preferivel. man-
termos um perfil circular exa-
to.

Vamos agora escolher nossa
posicdo para montar esta asa.
Podemos escolher uma confi-
guracdo de asa alta, asa média
ou asa baixa. Vamos entio fo-
lThear os compéndios sobre ae-
rodinamica e escolher os valo-
res de resisténcia ao avanco por
interferéncia para as varias po-
sicoes de montagem. Os célculos
e testes mostram que a resistén-
cia ao avan¢o minima por inter-
feréncia é com a configuracio
de asa média. Este é um fator
que vamos apresentar de ma-
neira empirica. Todavia, o ob-
servador pode examinar os de-
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Fig. 3

senhos da Figura 3 e ver as
dreas de difusdo e separacéo de
correntes que sdo os fatéres em
si que produzem a resisténcia
ao avanco. Além do mais, o for-
mato cilindrico exato néo. é
mantido. Tendo em vista nossa
premissa bésica de uma altura
de 69 polegadas (aproximada-
mente 1,75 m)-para o avido que
estamos agora projetando, al-

cancamos entdo os seguintes

didmetros representativos em
seu ponto maximo. Para o pro-
jeto de asa alta, o didmetro se-
ré4 de aproximadamente 90 po-
legadas e para asa baixa, de
aproximadamente 87 polegadas.
Isto efetivamente é a area de
chapa lisa que estamos colocan-
do de encontro & corrente de ar
relativa.

Visto a resisténcia ao avanco
da area maior da chapa lisa e a
maior resisténcia ao avanco por
interferéncia serem cumulati-
vas, teriamos, entdo, uma con-
figuracdo de resisténcia ao
avang¢o versus posicao de asa
que se pareceria com a seguin-
te Figura.

Na base déstes fatores, teria-
mos, entdo, que escolher uma
configuracdo de asa média en-
flechada. Se formos fazer isto
na area da cabina, devemos en-
tdo usar uma fuselagem de lon-
garinas circulares, para - supor-
tar as cargas, que é inconve-
niente, porquanto temos que
aumentar o didmetro externo
ou reduzir o didmetro interno.
Isto impoe que a asa seja mon- -
tada atrds do compartimento
destinado aos passageiros.

Pelas pretensoes acima men-
cionadas, pode-se ver que a asa
deve ser de uma configuracao
de instalacdo média, com o seu
ponto de montagem atras do
compartimento dos passageiros.
Visto acreditarmos na redugao
da resisténcia ao avanco, obtida
mediante o enflechamento das
asas, devemos entao selecionar
um angulo de enflechamento.
Com o numero de Mach de 0.76
projetado para o vbo de cruzei-
ro, um &ngulo de 15° é suficien-
te para aumentar o nimero de
Mach critico para um valor aci-
ma déste projeto para velocida-
de de cruzeiro.

ot eg. positiens

Requirement .
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Wing-Fusélage Cambinations

Drog

Fig. 4

Fig. 5

Precisamos agora selecionar o

‘enflechamento para frente ou

para tras. Se enflecharmios a
asa para tras, o centro de pres-
sdo que fica situado a 1/4 ao
longo da linha da corda da
asa ficard aproximadamente no
ponto N (Figura 5) na é&rea
sombreada da direita, enquanto
que o C.G. deve ficar numa
posicdo ao longo de sua linha,
conforme estd indicado no lado
direito. Estamos arbitrariamen-
te colocando o C.G. aqui, para
levarmos em consideracdo um
critério pratico para o projeto
do trem de pouso. Com o C.G.
nesta distancia a frente do cen-
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tro de pressdo, teremos um
avido com estabilidade estatica
longitudinal extremamente ri-
gida. Embora possa parecer
vantajoso, pode ficar muito for-
te e dard oscilagbes dinamicas
longitudinais de periodo muito
curto, 0 que é inconveniente.
Além do mais, a empenagem de-
ve ser projetada para dar mais
forca ao profundor, para obter
menor velocidade de pouso,
além de compensar éste braco
de momento maior do centro de
pressdo para o C.G. com uma
carga maior para baixo pela
cauda. Isto significa uma &rea
maior da cauda horizontal que
aumenta a resisténcia ao avan-
¢o, e maior carga para baixo
que faz a asa suportar maior pé-
so do que estd sendo transpor-
tado através do ar e também
maior resisténcia ao avanco em
virtude do maior coeficiente de
sustentacio.

Vamos, entdo, enflechar esta
asa para frente e ver o que su-
cede. O centro de pressio e o
C.G. estdo intimamente liga-
dos, porém se observa que esta-
mos ainda positivamente esta-
veis. Admissivelmente o C.G.
permitido é menor, mas o cen-
tro de pressio estando mais a
frente d& menor brago de mo-
mento para qualquer variacdo
de péso na area da cabina, de
modo que a influéncia de uma
mudanca de péso, tendo menor
braco de momento que no caso
anterior, possui menor -efeito
s6bre a mudanca do C.G. Colo-
cando-se éstes dois pontos inti-
mamente ligados e ainda levan-
do-se na devida consideracdo as
mudancas de péso na cabina,
podemos projetar um estabiliza-
dor menor com menos carga pa-
ra baixo e conseqiientemente
menor resisténeia ao avanco
nesta area. Dispensamos consi-
deracdo sObre os fatos acima
mencionados e elaboramos um
projeto que nos vai dar o mini-
mo de resisténcia ao avango,
que, pelo seu turno, significa
maior velocidade para qualquer
determinado empuxo, ou sejam
inais milhas por galdo para
qualquer capacidade de com-
bustivel do aviao.

Vamos ver entdo o que mais
fizemos com éste projeto. In-
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troduzimos néle o minimo de
resisténcia ao avanco, mas po-
deremos voar com»esta maqui-
na? As nossas proximas investi-
gacOes serdo dedicadas as ca-
racteristicas de estabilidade es-

estabilidade lateral. Olhando »
diagrama 4, podemos observar
que a asa enflechada para fren-
te é bem ampla, com grande
angulo de ataque ou regime de
baixa velocidade, mas curta nas

Coniribution of Straight Wing without Dihedral

Contribution of the Angle of Sweep | !

Cip

_Clﬂ

|
)

ofe==1

. T

3
—_——

e Flaps deflected

2T, T

CL T g

Swept Wing without Dihedral ol Swept Wing with Dihedral

& R

L T | _\

)= e —"1

Sl =] - B . | T
B _i\/\yf,, 4 ; %g

T -
k| N e 4
Cp T
HFB 320 Effect of Wing Sweep and Dihedral

on Lateral Stability

Fig.

tatica. A estabilidade estatica
longitudinal, ou seja arfagem,
oferece as mesmas considera-
coes, quer a asa seja enflecha-
da para frente, quer para tras.
Apesar de as asas serem enfle-
chadas em direcbes opostas, o
centro da mudanca de pressdo
em angulos de ataque criticos é
para frente em ambos os casos.

Vamos prosseguir para a es-
tabilidade latero-direcional. O
diagrama 1 da figura acima

representa o efeito de instabili- .

dade dos “flaps®. O diagrama 2
representa o efeito do angulo
de enflechamento em estabili-
dade lateral e mostra que o en-
flechamento para tras estd es-
tabilizando e o enflechamento
para frente instabilizando com o
maior dngulo de ataque. O dia-
grama 3 integra o efeito dos
“flaps”. O diagrama 4 mostra
o efeito do diedro nestas apli-
cagdes que auxiliam a estabili-
dade. Este é um outro caso em
que muita estabilidade pode
tornar-se inconveniente. A ati-
tude anormal “dutch roll” é fun-
cdo de uma rigorosa estabili-
dade que da uma associacfo
muito sensivel de guinada e
rolagem. A divergéncia espiral
é em conseqiiéncia da baixa

e PR o

4reas de grande velocidade ou
baixo &ngulo de ataque. Isto
indica que estamos mais suscep-
tiveis ao “Dutch Roll” (atitude
anormal do avido) em alta velo-
cidade e menos susceptiveis em
baixa velocidade. O enflecha-
mento de asa para trds é o
oposto. Em operacdo neste re-
gime de alta velocidade, o avido
geralmente estd voando com o
piléto-automatico ligado, o qual
atua como amortecedor de gui-
nada. Com referéncia a segu-
ranca, é atitude anormal do
avido em baixa velocidade “Du-
tch roll” que é mais capaz de
dar problemas. Estamos, agora,
falando das condigbes de baixa
altitude, na decolagem e subida,
aproximacio e pouso. Este é o
regime em que o projeto de
asas enflechadas para frente
proporciona a maior margem de
seguranca contra “Dutch Roll”.
Afirmamos que o enflechamen-
to de asa para a frente é mais
amplo em estabilidade lateral
e tende no sentido da instabili-
dade espiral nesta area de bai-
xa velocidade. Isto significa
que, se estabelecermos um an-
gulo de inclinacio e glissada, o
avido terd pouca tendéncia de
retornar & condicao nivelada, ou
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talvez possa até ficar diver-
gente. Vamos ver como isto
ocorre realmente.

“A Figura 8 é a plotagem de
uma distribuicdo do coeficiente
de sustentacdo local com enver-
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Fig. 7

Eis aqui os calculos baseados
em estudos de tanel aerodini-
mico realizados com as confi-
guracdes de asas enflechadas
para frente. Estes sdo baseados
na especificacdo militar 8785,
intitulada Caracteristicas de
Véo de -Avides Pilotados. Na
configuracio de cruzeiro, a con-
figuracdo de asa enflechada pa-
ra frente é sempre positivamen-
te estavel. Na configuracio de
aproximacédo, a estabilidade es-
piral piora com a deflexdo dos
“flaps”, até que a 60° de “flap”
nos aproximamos dos limites
da Especificagcdo, ou os excede-
mos, mas que representam és-
tes valores? Na configuracio de
0° de “flap”, se colocarmos um
momento de guinada de 2°,
amortece para 1/2 amplitude
ou 1° em 20 segundos, A 28°, a
deflexo dos “flaps” é o ponto
neutro onde nfo aumenta nem
diminui; com mais deflexdo dos
“flaps”, a condigdn é negativa,
0 que nos parece inconveniente,
porém vamos examinar éste as-
pecto mais detidamente. O pe-
riodo de tempo para duplicar a
amplitude é de 15 a 20 segundos.
Isto estd perfeitamente enqua-
drado na capacidade do piléto
para pressentir e controlar. Va-
mos, agora, considerar -a con-
trolabilidade lateral do avido de
asas enflechadas para frente.
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gadura para uma asa comum
de enflechamento, para frente
e para tras. Conforme se pode
observar, o enflechamento para
frente possui o maior coefici-
ente de sustentagdo na raiz que
diminui no sentido da ponta da
asa. O oposto € o caso, se enfle-
charmos a asa para tréas. Que
significa isto para o nosso pro-
jeto? Isto significa que, nas
areas de baixa velocidade, alto
dngulo de ataque, nosso contro-
le lateral é mais positivo do que
se a asa fosse reta ou enflecha-

da para tras. Visto as pontas
das asas serem as ultimas a es-
tolar, manteremos » contrdle
dos “ailerons” uniformes nas
areas que o piléto reconhece
como estol do avido. Esta segu-
ranca adicional em baixa ve-
locidade é vantajosa para ope-
racdo em campos de pista curta.

As trés seguintes fotografias
(Figuras 9, 10 e 11), sdo
exemplos tipicos do desdobra-
mento da corrente de ar no
angulo de ataque critico em
trés configuragbes selecionadas

e foram tiradas do modélo em .

escala de 1:75 - do HFB 320
HANSA.

A fotografia da Fig. 9 mos-
tra a corrente de ar no angulo
de ataque para estol na confi-
guracdo limpa. Pode-se ver pe-
los penachos que a corrente se
separou nas posices interna e
intermediaria da envergadura,
mas ainda estd fixada sbébre a
secdo externa da envergadura
do “aileron”. '

Na figura 10 estamos mos-
trando a posicdo dos “flaps”
para aproximacédo no &ngulo de
ataque para estol. Novamente a
corrente se separou interna-
mente, mas ainda estd fixada
sbbre os painéis externos. Os
“ailerons” ainda seriam eficien-
tes.

C,
l_.uoscal Sweep back N\ =+15°
4 4""’-_—_ ﬁ"‘\:~\\
o =~ \
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rente de ar separou-se na se¢ido
interna e ainda estad fixada ex-
‘ternamente.

1
“l”'!\
LY

sa &

i HFB 320 Elastic Deformation of Swept Wings

Vamos entrar, agora, nas con-
sideragbes aero-elasticas. Esta
provavelmente é a razio por
que os projetadores se espanta-
ram com o projeto de enflecha-
mento de asa para frente.
Quando a asa é enflechada, ha
sempre um momento de torcdo
associado com flex3o. O resulta-
do no caso de uma asa enfle- %
chada para frente é uma am-
pliagdo das cargas de rajada ou i
das cargas de manobra. A gui- \
sa de. exemplo, vamos tomar
uma carga de rajada de 4 “g”
aplicada a uma asa reta. Esta
€ uma carga direta de 4 “g” na
estrutura. Vamos agora aplicar
a mesma carga de 4 “g” na asa
enflechada para tras. Em virtu-
de do momento de torcio com
flexdo, a asa tende a reduzir seu
angulo de ataque na ponta, ali-
viando, assim, um pouco da car-
ga, de maneira que a férea su-
portada pela estrutura é dimi-
nuida de 5% a 10%. Todavia, is-
to pode ser compensado por mé-
todos mecénicos que reduzem a
torcao com flexdo ao minimo e
instalacdo de massa nas pontas
das asas que, em conseqiiéncia
da inércia, tende a aliviar estas
cargas. | ' '

|
|
Fig. 12

Isto pode ser conseguido pela
instalacdo de tanques nas pon-
tas das asas com o C.G. locali-
zado_ 3 frente do -eixo - elastico
; da ponta da asa. A inércia desta

Fig. 11 massa: é tal que o momento
- ' aplicado & asa é oposto aos mo-

Na Figura 11 vemos a confi- 60° no &ngulo de’ ataque para me'ntos; de torcdo com ﬂeyxao‘

guragéo de “flap” para pouso de  estol. O caso aqui éigual. A cor- (Fig. 13). - 130 5
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Impusemos agora. o réqﬁisito
dos tanques de 'ponta de -asa.

Perdemos alguma coisa com is-

fOf

O tanque de ponta de asa tem
d acdo de ser uma placa termi-

nal que:aumenta a eficiéncia da

asa reduzindo a recirculacio de
suas pontas. O aumento da re-
sisténcia. ao avanco oferecido
pelos. tanques de ponta de asa
de modo geral é compensado
completamente por menor re-
sisténcia ao avanco induzida da
asa em virtude de sua maior
eficiéncia "(Fig. 14). ;

Em resumo, vamos - demons-

trar ‘novamente as vantagens

de uma configuracdo de asas
enflechadas para frente:

(1) - Proporciona o mésmo
ganho no ntimero de Mach cri-
tico que .0 mesmo grau deen-
flechamento para tras. '

(2) Permite a montagem
central de uma asa enflechada
que é a conf1guragao de resis-
tenc1a ao avanco minima.

(3) Proporciona excelentes
caracteristicas de maneabilida-
de em baixa velocidade.

Pelo lado negativo temos o
seguinte:

(1) Consideragoes estrutu-
rais. Este fator foi contornado
por um projeto estrutural ade-
quado, baseado na experiéncia
com outros projetos de asa en-
flechada para frente.

REVISTA DE AERONAUTICA
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Fig. 14

(2) Aumento da carga de
rajada que pode ser compensa-
do pela imstalacdo correta de
massa para contrabalancar.

Este é um resumo amplo da
aplicacdo e conveniéncia de
uma configuracdo de asa para
frente, de um avido projetado
para -atender as necessidades
dos operadores executivos e
das companhias. Naturalmente
existem limitacbes para é&ste
projeto. Ele ndo é facilmente
adaptavel para operacdo em al-
ta pressdo dinamica ou nimero
de Mach trans6nico, como no
caso de alta velocidade indica-
da além de 500 MPH ao nivel
do mar, ou ntmero de Mach
acima de 0.95, porém éstes va-
lores estdo fora dos requisitos
operacionais dos servigos exe-
cutivos e das companhias.

O projeto do avido a jato
HFB 320 HANSA é um tanto
quanto radical em aparéncia.
Entretanto, &ste projeto foi ba-
seado em pesquisas intensivas e
experiéncia. As suposicoes ted-
ricas foram investigadas e ago-
ra demonstradas em estudos
praticos de tinel aerodinémico.
Para atingirmos éste objetivo,
realizamos mais de 2000 horas
de trabalho em ttnel aerodina-

mico, nos principais tineis ae-
rodindmicos da Europa.

Hamburgo 95 Finkenwerder,
11 de abril, 1964.

— QO —

NOVO SISTEMA
DE NAVEGACAO

Foi exibido pela primeira vez
ao publico, na Exposicdo Estati-
ca e Desfile Aéreo de Farnbo-
rough, na cidade do mesmo no-
me em Hampshire, Inglaterra,
um sistema de navegacdo “dop-
pler” que, dentro em breve, es-
tard instalado nos avides VC-10
da British Overseas Airways.

O sistema consiste em um
equipamento  completamente
transistorizado, de freqiiéncia
modulada-onda continua, de
péso reduzido, dotado de ante-
na moével. Na fabricacdo do
aparelho foi empregado exten-
samente o sistema de cons-
trucdo modular hermética, a
comutacdo se faz por estado
s6lido e a eliminagdo de am-
plificadores no sistema de an-
tena oferece garantias muito
superiores em matéria de regu-
laridade de funcionamento.
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3 cbres - 3 perfumes

EUCALOL

- O sabonete do Brasil
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MINISTRO VOOU
0 “REGENTE”

Na manhd de 6 de maio, o
Ministro Eduardo Gomes sobre-
voou a cidade no pequeno apa-
relho de fabricacido nacional, o
“Regente”. O titular da Aero-
nautica, acompanhado do Tenen-
te-Coronel Newton Thomé da
Silva e do Sr. José de Barros
Neiva, presidente da emprésa
fabricadora do avido, voou du-
rante trinta minutos, decolando
do Aeroporto Santos Dumont e
pousando novamente na mesma
pista. Ao descer do “Regente”
o Ministro Eduardo Gomes de-
monstrou sua satisfagdo por ter
tido oportunidade de conhecer
o produto nacional em aviagio
e disse que o aparelho brasileiro
é bem econdmico, apresenta
grande comodidade e vem pro-
porcionar grandes economias
para as nossas divisas.

13. ANIVERSARIO DA
ESQUADRILHA DA FUMACA

Com a presenca do represen-
tante do Ministro Eduardo Go-
mes, Brig Manoel José Vinhais,
realizou-se, dia 21 de maio, na
Igreja de Sta. Luzia, a missa em
sufragio das almas dos que tom-
baram para o engrandecimento
da Esquadrilha da Fumaga e,
ainda, em acfo de gracas pela
sobrevivéncia da ja famosa Es-
quadrilha. Ao ato, além do re-
presentante do titular da Aero-
nautica, estiveram presentes os
Brigadeiros Armando Perdigéo,
Ministro do Supremo Tribunal
Militar; Clovis Travassos, Che-
fe do Estado-Maior da Aeroniu-
tica; e varios oficiais superiores.
O ato religioso foi celebrado pe-
lo capeldo Leopoldo que, em seu
sermio, enalteceu os bravos pi-
lotos da Esquadrilha da Fumaca
que tombaram no cumprimento
do dever, ndo esquecendo, po-
rém, os ases da Aerondutica que
pereceram no Teatro de Ope-
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racoes da Italia, na preservacéo
da democracia e da liberdade.
Salientou o capeldo que os “Con-
dores da Aeroniutica Brasilei-
ra”, educados e formados na es-
cola do amor a Patria, tém sido
sempre jovens corajosos e des-
temidos, dignificando o nome do
Brasil. A missa foi assistida pe-
las Senhoras Léa Peixoto Alber-
naz, mae do Ten Luiz Edmundo
Peixoto de Albernaz, e Ana Ca-
rolina de Albernaz, irma do fa-
lecido Tenente.

No QG da 3.* Zona Aérea foi
feita a entrega dos diplomas as-
sinados pelo Ministro Eduardo
Gomes as familias dos oficiais
que sucumbiram durante as
missbes da Esquadrilha da Fu-
macga. Estavam presentes a essas
cerimonias os Majores-Brigadei-

* ros Marcio de Souza e Mello,

[nspetor-Geral da Aeronautica,
e Jodo Adil de Oliveira, Coman-
dante da Zona Aérea. Na oca-
sido, usando da palavra, em no-
me dos pioneiros da famosa es-
quadrilha, falou o Major Mario
Sobrinho Domeneck, agradecen-
do a honra com que foram dis-

tinguidos os homens que “voa-
vam em horas de almébgo”, enal-
tecendo a memoéria dos antigos
e bons companheiros, entre éles
o Capitdo Jorge Macieira Gaio,
seu antigo aluno na Escola de
Aerondutica, e do Tenente César
Rosa, seu antigo companheiro
de esquadrilha. Na oportunida-
de, elogiou a acdo do Brigadei-
ro Clovis Travassos que apoiou
desde a fundagio da “Fumaca”
as aspiracdes dos jovens pilotos
do “Ninho das Aguias”. Finali-
zou o Major Domeneck dizendo
que néo existe um canto do Pais
gue nao se conheca a Esquadri-
lha da Fumaga. Isto, frisou, “pa-
ra orgulho da Forga Aérea Bra-
sileira”.

O Brigadeiro Marcio de Sou-
za e Mello, encerrando a sole-
nidade, depois da entrega dos
respectivos diplomas aos oficiais
e certificados aos bravos sargen-
tos da Esquadrilha, disse que a
mesma tocava o coragéo de to-
dos porque aquelas solenidades
mereciam palavras das mais
elogiosas e precisariam ser es-
colhidas antes, para elevar bem
alto o nome da Unidade que so-
mente orgulho traz a FAB. Fri-
sou o Brigadeiro Marcio que o
ideal e o espirito dos bravos e
destemidos pilotos da Esquadri-
lha da Fumaga precisam ser
mantidos, para incentivo dos
continuadores da orgulhosa obra
da “Fumaga”. “Quero, mais uma
vez, finalizou o Inspetor-Geral

O Tenente-Brigadeiro Clovis Travassos e oficiais da FAB assistem o oficio
religioso celebrado em intencio as almas de seus colegas desaparecidos

B
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O palanque das autoridades nas solenidades do aniversirio do 1.° Grupo de
Caga, vendo-se o Ministro Eduardo Gomes e ¢ Governador Carles Lacerda

da Aerondutica, dar parabéns
aos que conduzem tdo bem a
organizacdo da Esquadrilha da
Fumacga, e garanto que tdda a
Forca Aérea estd comigo neste
simples cumprimento.”

ATIVIDADES DO COMTA
: EM 1964

Através do seu Comando de
Transporte Aéreo, o Ministério
da Aerondutica transportou, no
ano de 1964, para varias regites
do Pais, 80 mil passageiros e 2
milhoes e 400 mil quilos de car-
ga. das 500 toneladas de corres-
pondéncia oficial transportada,
180 mil foram para o Departa-
.mento de Correios e Telégrafos
e 318 mil para os diversos 6rgéos
-da administracdo ptblica. Con-
.quanto a coordenacdo e a exe-
cucio de tédas as 'missGes de
transporte aéreo da Aeroniuti-
ca sejam as finalidades essen-
ciais do COMTA — que dirige o
Correio Aéreo Nacional — aque-
-la Grande Unidade presta aos
demais 6rgaos da administracio
-publica e as populacdes sinis-
tradas notaveis servigos. Do to-
‘tal de passageiros transportados,
mo ano passado, 62 mil eram
-civis. ;

. A préatica demonstrou que cer-
tas missoes especializadas do
“transporte aéreo — como o de
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transportar tropas e as sortidas
realizadas para a Presidéncia da
Reptblica — nfo se ajustavam
a estrutura do COMTA. Assim,
a organizacao do Ministério evo-
luiu para permitir que o trans-
porte de tropas passasse & com-
peténcia exclusiva da Base Aé-
rea dos Afonsos, onde estdo ba-
seados avides proprios (C-82),
ora empenhados em estreita co-
laborac@o com os para-quedistas

Os 'Coronéis Paulo Costa r(assul'nindo 6’ comérido)

do Exército. A criacdo do Grupo
de Transporte Especial do Ga-
binete do Ministro e a subordi-
nacdo do transporte de tropas

" ao Comando Aerotatico Terres-

tre objetivaram o emprégo dos
meio aéreos da Aeronautica, de
conformidade com sua doutrina
operacional e em colaboracio
com as demais Forcas Armadas.

Com avides C-47, o COMTA
realizou, no ano passado, 767
viagens e 279 com avides qua-
drimotores do tipo C-54. Extra-
ordinariamente, féz 253 viagens

- com avides C-47 (bimotores),

113 com C-54 e 44 com avides
Beechcraft C-45, totalizando:
1020 missdes e 16299:50 horas
com os C-47; 376 missdes e
8247:15 horas com os C-54; e
44 missbes e 259:55 horas com
os C-45. Dez missbes de orien-
tacdo e coordenacdo foram rea-
lizadas, sendo duas, pessoalmen-

-te, pelo seu comandante, Major-
" Brigadeiro Gabriel Griin Moss,

Foram visitados 128 locais de
escalas e instruidos 83 postos do

" Correio Aéreo Nacional, com o

objetivo de se uniformizar o
procedimento de todos ésses

by

- postos. No tocante & instrucdo

aérea, o COMTA formou, atra-
vés da Base Aérea do Galedo,
14 primeiros pilotos, readaptou

‘quatro e revalidou 69 cartdes,
de VI, em avibes quadrimoto-

e Paulo Burnier (irans-

mitindo) - passam em revista a tropa da base Aérea .de’ Santa - Cruz.

o 51—
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res. Em C-47, formou 43 pilotos,
sendo 32 como 1.° pil6to, rea-
daptou 19, sendo 15 como 1.° pi-
16to e revalidou 149 certificados
de VL

ANIVERSARIO DO 1.°
GRUPO DE CACA

Foi realizada, a 22 de abril,
‘na Base Aérea de Santa Cruz,
uma bela festa em comemora-
cdo ao 20.° aniversario do 1.°
Grupo de Caca e dos seus feitos
na Italia. As solenidades orga-
nizadas pelo Coronel Jodo Pau-
1o Moreira Burnier, Comandante
da Base, compareceram: o Go-
vernador Carlos Lacerda, que se
fazia acompanhar dos Chefes das
Casas Civil e Militar e do Cel
Gustavo Borges, Secretario de
Seguranca do Estado; Ministro
Eduardo Gomes, Ministro da
Guerra interino, General Décio
Palmeiro Escobar; Generais Jo-
sé Pinheiro de Ulhda Cintra,
Comandante da 1.* Divisao de
Infantaria, e Jodo Dutra de Cas-
tilhos, Comandante do Nucleo
da Divisdo Aeroterrestre; Ten
Brig Clovis Monteiro Travassos;
Majores-Brigadeiros Nelson
Freire Lavanere-Wanderley,
Marcio de Souza e Mello, Jodo
Mendes da Silva, Carlos Alberto
Huet de Oliveira Sampaio, Jodo
Adil de Oliveira, Brigadeiros
Doorgal Borges, Alcides Moiti-
nho Neiva, Arthur Carlos Pe-
ralta, Jair Américo dos Reis,
Carlos Alberto de Mattos, New-
ton Lagares e Roberto Brandi-
ni; representante do Ministro
da Marinha e do Exército; re-
presentante do Ministro da Ma-
rinha, Cap Frag Ramon Labar-
the; comandantes de organiza-
coes e grande numero de ofi-
ciais da FAB, da Marinha e do

Exército; representacdes de co--

légios estaduais e particulares e
uma delegacdo de alunas do
Instituto de Educacdo com qua-
tro professores. As autoridades
foram recebidas pelo Coman-
dante da Base, e, logo apés as
solenidades militares, foi reza-
da missa em memoéria dos com-
ponentes do 1.° Grupo de Caca,
falecidos, acompanhada pelo
Coral da Sociedade Artistica e
Cultural do Ipiranga, de Séio
Paulo, dirigido pelo Padre Sil-
vio Baccarelli. Apés a visita ao
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Historico do Grupo, foi feita
uma demonstracdo aérea pelos
avides do 1.° Gtupo de Caga (12
avides F-8), de Santa Cruz, do
1.° Esquadr@o do 4.° Grupo de
Cacga (4 avides T-33), de Forta-
leza e do 1.° Esquadrao, do 14.°
Grupo de Cacga (10 avides F-8),
de Porto Alegre. As demonstra-
¢Oes aéreas foram iniciadas com
evolucdes da Esquadrilha da
Fumaca e dos avides C-82, do

1.° Grupo de Transporte de

Tropa.

GENERAL AMERICANO
CONDECORADO

O Ministro Eduardo Gomes §

ofereceu, dia 8 de junho, um
almoco de despedida ao Major-
General da USAF, John H. Bell,
que representou o Govérno do
seu pais, durante dois anos, no
Programa de Assisténcia Mili-
tar, da Comissao Militar Mista
Brasil-Estados Unidos.

Momentos antes do. alméco, o

Ministro da -Aeroniutica féz
entrega ao Major-General John
Bell, da Medalha e Diploma de
Grande Oficial da Ordem do
Mérito Aeronautico, com que
Ihe agraciou o Govérno do Bra-
sil. -

Ao fazer entrega da condeco-
racéo, o Brigadeiro Eduardo Go-
mes disse que o Marechal Cas-
telo Branco quisera com seu ato
premiar o trabalho eficiente da-
quele oficial norte-americano
durante ‘sua permanéncia no
Brasil e que, de sua parte, o fa-
zia com emocdo e sinceros agra-
decimentos do Ministério - da
Aeronautica.

Respondendo, disse o Gene-
ral John Bell (lendo em portu-
gués) que recebia a condecora-
¢do com “muita honra, orgulho
e sentimento de “humildade”.
Salientou que “a causa da liber-
dade e dos principios da Demo-
cracia e Justica, inclusive os
direitos e a dignidade do Ho-
mem, nio poderiam ter defesa
melhor do que a proporcionada
pelos oficiais e subalternos da
Forca Aérea Brasileira e pelo
grande povo brasileiro”.

A ceriménia compareceram:
o Chefe do Estado-Maior da
Aeroniutica, Ten Brig Clovis

.

Ministro Eduardo Gomes condeco-

rando o Maj Gen da USAF John Bell,

com a medalha de Grande Oficial

do Mérito Aeroniutico. Ao funde, o
Ten Brig Corréa de Mello

Travassos; o Comandante da

Escola Superior de ‘Guerra, Ten

Brig Henrique Fleiuss; o Co-
mandante do Transporte Aéreo,

"Maj Brig Gabriel Griin  Moss;

os comandantes de Zonas Aé-
reas e de Unidades Aéreas, os
diretores gerais e chefes de ser-
vicos; os oficiais da Comissdo
Militar Mista Brasil-Estados
Unidos; e os adidos aeroniuti-
cos de véarios paises. s

HOMENAGEADO O

" BRIGADEIRO DEOCLECIO

No dia 3 de maio, o Briga-
deiro-do-Ar Deoclécio Lima de
Siqueira, por motivo de sua re-
cente promocgdo ao generalato,
foi homenageado com um al-
mégo na ECEMAR. Estiveram
presentes & manifestagdo o Mi-
nistro Eduardo Gomes, o Ma-

" jor-Brigadeiro Adamastor Bel-

trdo Cantalice, Comandante da
Escola, diversos oficiais do Ga-

MAIO-JUNHO — 1965




binete do Ministro da Aeronauti-
ca e a oficialidade da ECEMAR.
Na ocasido, o Brig Deoclécio re-
cebeu as insignias ofertadas pe-
los seus camaradas e foi sauda-
do pelo Ten Cel Av Hélio Livi
Ilha, que falou por delegacao
do Comando da Escola. Nesse
discurso, o orador focalizou a
personalidade do homenageado,
tendo dito a certa altura: “A
promogao de V. Ex.* é um pon-
to de referéncia que nos orgu-
lTha. Estamos contentes pela
Forca Aérea. Além disso, Bri-
gadeiro, na instrucdo mesmo
desta Escola, em capitulo que
V. Ex.* muito bem conhece, afir-
ma-se que ainda ndo amadure-
ceu para a democracia a coleti-
vidade que ndo sabe discernir,
no conceito de igualdade, o mé-
rito das exceléncias. A promo-
cdo de V. Ex.* mostra que, fe-
lizmente, no Govérno de nossa
Patria, o mérito é o caminho
para a eminéncia. Estamos con-
tentes pelo Brasil.”

O almogo foi encerrado com
as palavras de agradecimento
do Brig Deoclécio, dizendo emo-
cionado da satisfacdo de que es-
tava possuido por motivo do al-
to apréco dos seus-distintos ca-
maradas.

A REVISTA DE AERONAU-
TICA registra com muito pra-
zer a promocao e as justas ma-
nifestacoes de jubilo prestadas
ao Brig do Ar Deoclécio Lima
de Siqueira;- destacado Redator
déste orgdo. Desejamos salien-
tar que esta REVISTA muito
deve a inteligéneia, & cultura
e a sempre oportuna colabora-
cdo do Brig Deoclécio que, mes-
mo agora, alcado a novas e
maiores responsabilidades, con-
tinua prestando a esta publica-
cdo o seu inestimavel concurso.

FAB DOA MONUMENTO

Palavras proferidas pelo Ma-
jor-Brigadeiro Marcio de Souza
e Mello, por ocasido da inaugu-
racdo do monumento que a For-
ca Aérea Brasileira doou ao po-
vo da capitdo de Sio Paulo no
dia 16 de maio de 1965.

“E  sempre uma satisfacio
imensa para mim voltar a Sao
Paulo, onde os meus sentimen-
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tos e as minhas emocoes encon-
tram ressonancia nas esperan-
cas e aspiracbes do seu grande
Povo.

Hoje éste prazer € muito
maior do que das vézes ante-
riores, porque venho, também,
com a incumbéncia sobremodo
honrosa de representar o Exm.°
Sr. Ministro da Aeroniutica,
Marechal Eduardo Gomes, nes-
se ato civico, nesta solenidade
publica, cuja singeleza nao es-
morece as razdes de grande sen-
sibilidade que o presidem.

Com efeito, antecedendo a en-
trega de comendas do Mérito
Santos Dumont a ilustres per-
sonalidades de Sio Paulo, insig-
nes patricios que, por suas lidi-
mas qualidades e seus atos, fi-
zeram jus a outorga das mes-
mas; antes dessa inequivoca de-
monstracdo de apréco a -cada
um,- por parte da Aeronautica,
que muito os considera, cabe-
me inaugurar e oferecer a esta
capital, em nome da Foérca Aé-
rea Brasileira, o monumento
que aqui defrontamos e cuja
significacdo nos toca as fibras
mais sensiveis do coracéo.

Sim! Senhoras e Senhores —
dste é um avido auténtico, é um
imponente engenho bélico, mas
nao apenas em matéria, ou na
forma, porque, em verdade, &
um simbolo que demonstra a
participacdo efetiva de brasilei-
ros em arduas operacoes de
guerra; testemunha a realizagao
de missdes de-ataque ao inimi-
go, nio-obstante a acdo tenaz

-da 'sua artilharia antiaérea; foi
instrumento de atos de cora-_

gem; presenciou abnegacoes e
momentos de heroismo; viu cei-
farem-se as vidas de um pugilo
de jovens Oficiais; e sentiu
sempre, nos comandos, a firme
disposicdo do seu bravo pildto
na luta pela preservacio de um
futuro mais promissor para o
mundo e para a sua Patria.

fiste Thunderbolt, como os
demais inesqueciveis “P-477 e
os atrevidos “L-19”, que atua-

ram nos campos de batalha,

tém, pois, para os membros da
FAB, o valor de uma jéia, o
fascinio de uma reliquia, o atra-
tivo da lenda inesquecivel. Eles
escreveram as primeiras pagi-

nas, muito emocionantes, de
uma gloriosa tradicdo de que
também participaram os feitos
aéreos sobre o litoral nacional
— tradigdo toda esta que tem
sido devidamente cultivada e
que, mercé de Deus, havera de
nortear, em todo o sempre, o
entusiasmo, a dedicagdo, a fé e
a bravura dos integrantes da
Aeronautica. Sao passados, com
efeito, mais de vinte anos, des-
de -guando as-asas-que ai estdo
e outras mais, com o0s cocares
verde e amarelo,  assinalaram
suas presencas nos céus da Ita-
lia, para combater uma concep-
¢do de viver e de governar con-
trria as aspiracGes e a indole
dos brasileiros e que, como ava-
lanche, se espalhava pela Euro-
pa, a ferro e fogo, ameacando
todos os Continentes.

Os atos de conté-la e domina-
la contaram, assim, com o re-
forco do idealismo, do patrio-
tismo e da obstinacdo dos nossos
heréicos patricios.

Nos dias que correm, o mes-
mo ideal nobre e elevado, o
mesmo amor a Patria, o igual
desejo de vé-la indene a cor-
rupedo, o igual apégo as tradi-
coes cristds nacionais, a mesma
sintonia com as aflicbes da fa-
milia brasileira foram forcas
que animaram os auténticos in-
tegrantes da FAB e os manti-
veram coesos, prontos para to-
dos os sacrificios, nos prédro-
mos e no deflagrar da Revolu-
cdo de 31 de marco, vindo a luz
sob a égide da erradicacdo da
desmoralizaciao e da condenacao
do comunismo em nosso Pais.

- E hoje, como ontem, a sublimi-

dade dos ideais dessa Revolugao
estd viva nos espiritos e freme
nos coracdes dos patriotas que
nio temem a batalha, que néo
abondonam trincheiras e que
jamais . ensarilhardo as armas.

Senhoras e Senhores, éste &
o simbolismo que se perpetua

.neste monumento.

Por outro lado, o ambiente
que o abriga, escolhido pelo Dr.
Prestes Maia, ndo é menos ex-
pressivo: — a Praca 14 Bis, na
fimbria da Avenida 9 de Julho,
na Cidade de Sdo Paulo; isto
é, um jardim a relembrar, flo-
rido, o feito de um brasileiro
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gue se destaca no panorama
déste Século XX, a era espacial,
pelo seu pioneirismo~ na con-
quista do ar, e que, por isso, é
o patrono da Aeroniutica; uma
artéria de comunicacdo impor-
tante, que assegura as melhores
condicoes de vida a cidade e
‘que, sobretudo; estd a relem-
brar, minuto a minuto, a quan-
tos a palmilham, a coragem, a
decis@o e o- heroismo dos pau-
listas, - na-- memoréavel arranca-
da civica pela constitucionali-
zacdo do Pais; e tudo isto nesta
Metropole ' que, nas horas dos
mais arriscados e dificeis pres-
sagios, viu desfilar pelas suas
ruas centrais, arrostando as pio-
res ameagas, a consagradora
Marcha da Familia, a demons-
tracdo mais eloqiliente dos so-
frimentos que afligiam a alma
brasileira, transbordando dos
mais sublimes relicarios: os co-
racdes das maes, das espbsas e
das filhas. E nfo so6 isso, e néo
apenas isso: essa demonstracgio
de arr6jo revelou, também, e
positivamente, a verdadeira ex-
tensao do movimento que eclo-
diu no dia 31 de marco. Tornou-
se evidente que a génese da re-
volugdo germinou e amadure-
ceu nos lares, em raizes puras e
profundas, que néo facultam es-
morecer ou deturpar a acdo re-
dentora como podem - crer os
menos avisados. A sua origem
no cerne das familias assegura
a Revolucéo férea e dnimo para
levar a cabo seus patri6ticos
objetivos — e as Forcas Arma-
das, expressio fiel dos mais ge-
nuinos sentimentos da nossa

gente, ndo consentirfo, jamais,_

nem pela- inércia, nem por de-
sidia, que sejam traidas essas
lidimas esperancas.

Antes de concluii" e tendo de- y

finido o simbolismo que distin-
gue e soleniza esta cerimonia,
faz-se oportuno ressaltar que o
monumento nado poderia ter-se
concretizado, se nao houvesse
contado com o apoio incondicic-
nal e decisivo, traduzido em co-
operacdo integral, efetiva e efi-
caz, dos Senhores Victorio Fer-
raz, Joao Goncalves, Murilo
Fontes, Henrique Herweg, Faus-
to Alves de Almeida, Helir de
Mattos Faro, Clévis Felipe Ol-
ga, Pedro Learde e Henrique
Flaquer, destacados capities-de-
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indtstria e brilhantes enge-
nheiros, a cujos entusiasmo e
espirito civico rendemos as de-
vidas homenagens, ao mesmo
tempo que lhes apresentamos
os agradecimentos da FAB.

Senhor Prefeito:

Neste instante, faco entrega
a V. Ex.* do Monumento que,
fixando a acdo da Aeronautica,
concretiza o esférco heréico do
homem  brasileiro, presente e
exaltado nas paginas luminosas
da Histéria do Brasil, onde a
epopéia da gente bandeirante é
o exemplo mais -caracteristico
da vitéria do ideal que animou
e que permanece acesoc no co-
racido e no espirito dos que ha-
bitam a terra abencoada de
Piratininga.”

MINISTRO VOTOU NO

CLUBE DE AERONAUTICA

O Major-Brigadeiro Gabriel
Griin Moss, comandante do Co-
mando de Transporte Aéreo da
FAB, é o nb6vo .presidente do
Clube de Aeronautica. eleito e
proclamado que foi, no dia 25 de
junho, em pleito para o biénio
1965-1967. Para a primeira e
segunda vice-presidéncias, fo-
ram escolhidos o Brigadeiro
Newton, Rubem Sholl Serpa,
comandante da Escola de Aero-
nautica e o Tenente-Brigadeiro
Médico - da reserva Oriovaldo

Benites de Carvalho Lima. Pa-
ra a diretoria da Carteira Hi-
poteciria e Imobilidria foram
eleitos: o Brigadeiro Ubaldo
Tavares, presidente; Tenente-
Coronel Ciro de Souza Valen-
te, secretario; e Major-Inten-
dente Haroldo Sauer Guima-
raes, tesoureiro. Os trabalhos
foram presididos pelo deposité-
rio judicial da entidade, Bri-
gadeiro Manoel José Vinhais.
Houve, apenas, uma chapa con-
corrente, a “31 de Marco”, em-
bora a inscrigdo de novas cha-
pas tenha permanecido aberta
até a hora do inicio da votacgao,
as 10 horas. A eleicdo prosse-
guiu até as 21 horas, quando
foi iniciada a apuracio, procla-
mando-se vencedora a chapa
“31 de Marco”. O primeiro
a assinar o livro de presen-
¢a fol o Coronel-Aviador Ge-
raldo Labarthe Lébre, sub-
chefe do Gabinete do Ministro.
O Brigadeiro Eduardo Gomes
deixou, a pé, o seu gabinete
de ' trabalho, acompanhado do
Coronel-Aviador Guido Jorge
Moassab, Chefe de Relagbes Pu-
blicas, e do seu ajudante-de-
ordens, Capitao-Aviador Tra-
jano Antonio Morteo de Azam-
buja, dirigindo-se a sede, sendo
0 14.° a assinar o livro de pre-
senca. Apo6s cumprir o dever ‘do-
voto, regressou ao seu gabinete,
dispensando, igualmente, o car-
ro oficial.

Demoeriticamrente o Ministro Eduarde Gomes e o Coronel Moassab
entraram na fila :
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UMA CORRECAO

Em nosso nimero anterior, re-
lativo..aos meses. .de MARCO-
-ABRIL, houve um pequeno en-
gano nas legendas das fotos as
paginas 3 e 5. Retificam-se, as-
sim: a da pagina 3 para: “Bo-

marcs Canadenses” com capaci-
dade de operar longe de possi-
veis areas de defesa, etc.; e a da
pagina 5, foto superior, para:
“Um veloz interceptador”, de
capacidade nuclear, etc.

Muito embora dito engano te-
nha sido notado por esta Reda-
cdo apds a tiragem daquele
exemplar, agradecemos a coope-
racdo prestimosa do Maj Brig
Joao Mendes da Silva ao enviar-
nos carta a respeito, o que mui-
to nos lisongeia pelo interésse
demonstrado por S. Ex.®, para

‘com a nossa Revista.

Pontualidade & lema na Sadia. Ndo vemos motivo para atrasos...

Nao ha razao para isto!

adiamentos...

cancelamentos... Em aviagdo, até

os “imprevistos” precisam ser previstos. Prova de que estamos certos &€ a crescente procura por nossos servicos. E
é em retribuicdo a essa preferéncia que aumentamos a frequéncia de nossos véos — agora, didrios — e inauguramos
uma loja de passagens no centro, Novas facilidades para V. voar pela Sadia. Quando teremos o prazer de sua visita?

NOVA LOJA DE PASSAGENS

R. Basilio da Gama, 52 (travida Praga da Reptblica) Tels, 35-6444.¢ 37-3301

REVISTA DE AERONAUTICA

]
@ dla TRANSPORTES AEREOS

Araro 7 008
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CONCEITO . ..

(Coneclusae da pag. 30)

zagbes ou comportamento do
grupo. O individuo néo est& nas
cogitagoes do antropologo, mas
poderd estar ocasionalmente.

O estudo de uma danga ou
de determinado ritmo ndo sera
completo, se nao foi dada aten-
cdo a personalidade de seu
criador.

A bibliografia dos vultos da
Histéria é um exemplo mar-
cante do interésse da antropo-
logia pelas realizacbes do indi-
viduo e pela sua personalidade.

No livro de Antropologia So-
cial “The Study of Man”, Lin-
ton, seu autor; discute- o pro-
blema de relacdo entre com-
portamento instintivo e adqui-
rido, natureza das qualidades re-
ferentes ao homem, problemas
ésses de natureza psicoldgica.

Da intima ligagdo entre a
Psicologia Social e a Antropo-
logia Cultural, trés aspectos sao
importantes:

1.° — muitos dados etimo-
logicos sdo de grande valor para
explicacdo .de problemas psi-
cologicos;

2.° — certos conhecimentos
psicolégicos explicam proble-
mas etimoldgicos;

3. — grande emprégo da téc-
nica psicologica do estudo com-
parado das culturas; emprégo de
meétodos experimentais na inves-
tigacdo de diferencas culturais
nos processos de memoria.

Linton afirmou que o indi-
viduo tem sido explicado pela
Psicologia, a sociedade pela So-
ciologia e a cultura pela Antro-
pologia. Agora comeca a trans-
parecer que a integracdo entre
individuo, sociedade e cultura
é tao intima e sua inteiracdo
tao continuada que ao, tentar-se
escrever sobre qualquer um dé-
les sem se referir especifica-
mente a um, o investigador che-
ga a um ponto morto. Futura-
mente surgird uma ciéncia do
comportamento humano que
sintetizar4d as descobertas da
Psicologia, da Sociologia e da
Antropologia.
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CAMPOS DE ACAO DA PSI-
COLOGIA SOCIAL

E evidente que o panorama
da Psicologia Social € grande e
tende a tornar-se maior.

Com o seu constante desen-
volvimento, novas aplicacoes fo-
ram descobertas para as téc-
nicas antigas da Psicologia So-
cial. Cresce continuamente o
contato entre as ciéncias sociais.
Embora o campo de aplicacédo
se prolongue em determinada
direcfio, podera contrair-se em
outra.

Qualquer arrolamento das
dreas de problemas de interésse
da Psicologia Social devera ter
uma qualidade de imprecisao,
pois poderd ser perfeito para
o momento, mas modificado no
iuturo.

Com essas consideragdes em
mente, poderao ser identificadas
as seguintes areas de problemas,
que propositalmente tratarei
muito superficialmente, por-
quanto serdo estudadas em de-
talhes nas palestras que se se-
guirdo:

1) — Interpretacao da Psico-
logia Geral — area de
residéncia do interésse
da Psicologia Social
no estudo: da influéncia
dos fatores sociais na
natureza humana: mo-
tivacao, comportamento
emocional, percepcao,
memoria, ete.

_2) — Socializacao da crianca;
' cultura e personalidade
— Estudo da maneira
pela qual a crianca se
torna um adulto socia-
lizado e intimamente li-
gado a primeira area de
agdo, porém com uma
orientagdo diversa. In-
fluéncia dos fatores so-
ciais e culturais na for-

macdo da personali-
dade.
3) — Psicelogia Diferencial

— Area de estudo das
variagoes individuais. e
grupais em decorréncia
dos fatéres de heredita-
riedade e de ambiente.

4) — Atitudes e opinides,
pesquisas das comuni-
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cacoes, analises de con-
teido e propaganda —
Area de convergéncia de
Psicologos e Sociologos.
Inclui a mesuracao das
atitudes, sondagens,
técnicas.de levantamen-
to, investigacao das di-
ferentes = medidas de
massas, métodos de ana-
lise de contetido, mu-
dancas de atitude pela
propaganda.

5) — Inteiracao Social, dina-
mica de grupe, sociome-
tria e lideranca — KEs-
tudo dos processos de
formacdo - do  grupo,
funcioramento do gru-
do, decisdo e analise do
fenémeno de lideranca.

6) — Patologia Social — As-
pecto patologico da vida
social e terapéutica cor-
respondente. Problemas
de anormalidade men-
tal, delinqiiéncia, crimi-
nalidade e formas de
hospitalidade intergru-
pal refletidas nos pre-

conceitos e diserimi-
nacoes.
7) — Politica interna e inter-

nacional — Area de es-
tudo do comportamento
politico, tanto no nivel
nacional como no in-
ternacional.

CONCLUSAO

Do que nos foi dado a conhe-
cer a respeito de Psicologia So-
cial, deduzimos o quanto seria
util e proveitoso um estudo mais
aprofundado da matéria. O co-
nhecimento da Psicologia Social,
por todos aquéles que tém por
missdo dirigir e educar homens,
é de importdncia sem prece-
dentes.

Muitos problemas terao solu-
coes mais adequadas, quando co-
nhecidos e aplicados os prin-
cipios da Psicologia Social.

VOLOVELISMO...
(Coneclusio da pag. 9)

com sede no Centro Técnico de
Aeronéutica, em Sao José dos
Campos, e tudo indica que ésses
objetivos foram plenamente
atingidos.
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QUE “GARCA"! |

Esta serd a exclamacgdo uninime dos pilotos de muitas estrélas,quando conhecerem o

AERMACCHI
MB-326

Sera, também, sua exclamacio e a de todos os aviadores do Brasil que, algum dia,
tiverem a oportunidade de opera-lo. Porque conhecerdo o mais perfeito
jato de treinamento e acrobacia, adotado oficialmente pelas

Forcas Aéreas de varios paises, além da Forca Aérea ltaliana e da Alitalia,

Distancia minima para decolagem o 325 m s
Razdo de subida o 1350 m/min.

Velocidade de mergulho o até mach 0,82
Nimero de #G"s o até 8 G

Descida rapida de 6000 m o 430"

Distancia minima para pouso 0 /365 m
Velocidade de cruzeiro o 435 nés '
Decolagem com obstéculo de 15 m o 626 m,
Aterragem com obstaculo de 15 m o 640 m
Teto de operacdo o 12.000 m

Raio de agdo O 600 milhas nauticas
Manobras acrobéticas 0 sem restricées.
Cabine pressurizada.

Assentos “Tanden” ejetiaveis garantindo a
abertura do para-quedas mesmo ao nivel do solo.

Positivol Pois, como Vocé, muitos outros oficiais aviadores do Brasil
e do mundo foram unanimes em conceituar: AERMACCHI MB-326 € 0
melhor avido a jato de treinamento e acrobacia.

Representantes exclusivos:

e e N e K
TIEPNC$ENTACOES AERONAUTlCAS LYD A,

Av. Beira.Mar, 200 - 2.2 ¢ 32 -and. - Rio de Janeiro - OB,




MAIS UMVO0 SEMANAL PARA NEWYORK.

NO l@[E N\@ T@WDAVARIG AGORA VIA RECIFE, BELEM E 5. DOMINGO‘

E mais um v6o com o BOEING 707 para. New York! VOc& . cuite sou Agente L AT.A. do Viagens ou
escolhe o dia e a hora: Direto — sem escalas. Ou, agora,, com -
maravilhosos “stopovers” em Recife, Belém e Santo Domingo. E sem
conexdes, isto 4,sempre N0 Mesmo aviio, com o mesmo conférto e o
e a tradicional cortesia VARIG. S T S S

mesmo requinte no servigo de bordo..
0 QUARTO vOO SEMANAL DA VARIG A NEW YORK; O OITAVO VOO SEMANAL DA VARIG AOS EEUU"

SAS. VIAJE PARA O EXTERIOR PELA VARIG -« A PIONEIRA,

COOPERE COM O ESFORCO DO GOVERNO POUPANDO DIVI






