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Visita ao CAER
Graduados
Master

No dia 19 de outubro, foi realizada, na Sede Central, uma
palestra sobre 0 Pensamento Brasileiro para uma turma de 17
Suboficiais, selecionados pelo Comando da Aerondutica, que
estéo realizando o curso de formagao para Graduado Master,
conduzido pela Universidade da Forga Aérea. O referido cur-
so tem por objetivo capacitar graduados para o exercicio das
atribuices como elementos de ligagéo entre o Comando e as
pracas, nas OrganizacOes Militares, de modo a promoverem
acoes e iniciativas de fortalecimento da disciplina, da moral,
da carreira, da motivagdo, do bem estar, da satisfagéo profis-
sional e do apoio a familia militar.

Antes da realizagao da palestra, os graduados receberam
as boas-vindas do Presidente do Clube de Aeronautica, Major
Brigadeiro do Ar Marco Antonio Carballo Perez, que agradeceu
a presenca de todos e reforgou a importancia de se conhecer
mais acerca do tema. A realizacéo da palestra ficou a cargo do
Coronel Aviador Araken Hipolito da Costa, Diretor Cultural do
Clube de Aeronautica (CAER) e Coordenador do Curso Pensa-
mento Brasileiro.

(7% Edigao
"Picadinho Jesus
esta chamando”

0 tradicional almogo “Picadinho Jesus estd Chamando”, do
19 Grupo de Aviagéo de Caga (1° GAVCA), foi promovido pela
Associagao Brasileira de Pilotos de Caga (ABRA-PC), no dia 8
de outubro, na Sede Central do Clube de Aerondutica (CAER) e
contou com a presenca do Comandante da Aeronautica, Tenente
Brigadeiro do Ar Carlos de Almeida Baptista Junior, de oficiais-ge-
nerais do Alto Comando, oficiais da ativa e da reserva. O encontro
tem como proposito relembrar a historia da missao cumprida pelo
1° GAVCA, no norte da Italia, durante a Segunda Guerra Mundial,
e, a0 mesmo tempo, celebrar os honoraveis militares da Forca
Aerea Brasileira (FAB), que estiveram na batalha, honrando o jura-
mento de defender o Brasil com o sacrificio da propria vida.

Este ano, gragas a tecnologia, 0 evento néo se resumiu
apenas aos participantes que estiveram presentes no CAER.
Cagadores de outros estados puderam acessar via internet e
participar online da reunido principal, no Rio de Janeiro. Desta-
que para a cidade de Natal, que reuniu 35 pessoas.

A primeira parte do evento foi conduzida pelo Presidente
da ABRA-PC, Brigadeiro do Ar Teomar Fonseca Quirico, que
falou sobre a importancia da preservagao das tradigoes e das
novas geragoes seguirem mantendo o legado dos Veteranos da
Campanha da Italia. Ele aproveitou para exibir o filme original do
desembarque do 1° Grupo de Caga no Porto de Livorno e en-
cerrou lembrando dos companheiros falecidos no ultimo ano.

Na sequéncia o piloto mais antigo, o Tenente Brigadeiro do
Ar Baptista, brindou a todos com historias maravilhosas da sua
brilhante carreira na FAB. Fechando a parte formal do evento, o
Comandante da Aerondutica, Tenente Brigadeiro do Ar Baptista
Junior, contou sobre a sua emogao em visitar os locais em que
o Brasil atuou na Italia, e como foi rica essa visita, para aumen-
tar mais ainda o respeito pelos nossos veteranos.

0 encerramento foi conduzido pelo mestre de cerimonias,
Coronel Aviador Flavio Caitora Kauffmann, que convocou todos
a cantarem a Cangao Bandeirantes do Ar.

Que venha o Picadinho 2023! _

Comandante da Aerondutica, A n
Ten Brig Ar Baptista Junior. |~ 2






i‘(’ ¥4

pos dois anos, em fungdo da pandemia da covid-19,
aconteceu, no dia 28 de outubro, na Sede Central do
Clube de Aerondutica (CAER), o memoravel Baile do
Aviador, em comemoragéo ao Dia do Aviador e da Forga
Aérea Brasileira (FAB).

0 evento foi belissimo, reunindo mais de 650 convidados, que
celebraram 0 116° Aniversario do 1° Voo do Aeroplano 14-BIS do
inventor Alberto Santos-Dumont. O baile contou com elementos,
cenarios e personagens vestidos com trajes de época, alusivos a
Santos-Dumont como forma de homenagea-lo, além de uma réplica
do Demoiselle, avido também criado por ele. Logo na entrada, os
convidados eram recepcionados por eles ao som de musica ambien-
te. A sofisticagao também foi a tonica do evento, que contou com
decoragao impecdvel e ofereceu diversos atrativos aos presentes.

Por volta das 23h30, o Presidente do CAER, Major Brigadeiro
do Ar Marco Antonio Carballo Perez, fez um pronunciamento des-
tacando a genialidade € o brilhantismo do Santos-Dumont. Na se-
quéncia, agradeceu a presenga de todos, passando a palavra para
0 Comandante do Terceiro Comando Regional (lll COMAR), Major
Brigadeiro do Ar José Madureira Junior. Apds as palavras do Maj
Brig Ar Madureira, 0 mesmo convidou o Tenente Brigadeiro do Ar
Jodo Tadeu Fiorentini, Diretor-Geral do Departamento de Controle
do Espaco Aéreo (DECEA), a juntar-se a ele e Maj Brig Perez, além
de suas respectivas esposas. O Ten Brig Fiorentini, convidou a to-
dos para fazerem um brinde em homenagem ao Dia do Aviador e a
FAB. Logo apds, todos cantaram emocionados o Hino do Aviador.

Dentre 0s convidados especiais, estavam diversos oficiais-
-generais das Organizagoes Militares do COMAER na area do Rio
de Janeiro e autoridades civis e militares.

0 Baile do Aviador de 2022 mostrou, uma vez mais, a impor-
tancia da tradicdo e do congragamento de homens e mulheres
que compGem a nossa Forga Aérea Brasileira.

Maj Brig Ar Perez, Ten Brig Ar Fiorentini, Maj Brig Ar
Madureira e suas esposas

Revista Aerondutica ¢« 9



ENCERRAMENTO DO

XI CURSO
DO PENSAMENTO BRASILEIRO

0 Xl Curso do Pensamento Brasileiro foi concluido, na manha
do dia 20 de outubro de 2022, com a realizagao de um belo even-
to. Iniciado em agosto de 2022, o curso diplomou 40 pessoas
que participaram das 20 horas de aulas e palestras ao longo de
dez semanas.

A solenidade de diplomagao aconteceu, na Sede Central, no
Saldo Costa Business, e foi aberta ao som do Hino Nacional. Em
seguida, o Cel Av Araken Hipolito da Costa, Diretor Cultural do
Clube de Aeronautica (CAER) e Coordenador do Curso, convidou
0 Presidente do CAER, Maj Brig Ar Marco Antonio Carballo Pe-
rez, 0 ex-Presidente do Clube, Maj Brig Ar Marcus Vinicius Pinto
Costa, e o Cel Av Paulo Roberto Miranda Machado, Primeiro Vice-
-Presidente, para compor a Mesa Diretora da cerimonia.

Ao abrir 0 evento, o Presidente do CAER, parabenizou 0s
presentes pela realizagdo do Curso e agradeceu o Cel Araken
pelo empenho e brilhante trabalho realizado na coordenagao do
mesmo. Na sequéncia, aconteceu a entrega dos certificados de
conclusao.

Apos a entrega dos diplomas, o Coronel Araken, proferiu al-
gumas palavras sobre o que é o Pensamento Brasileiro e como
foi introduzido no CAER; agradecendo em particular aos presi-
dentes do Clube por aprovarem e manterem, ao longo de 11 anos
0 Curso do Pensamento Brasileiro.

0 Curso do Pensamento Brasileiro de 2022 teve inicio no dia
04 de agosto e término em 06 de outubro, com a diplomagao de
40 pessoas. Gonfira como foi.

6 » Revista Aerondutica



PENSAMENTO BRASILEIRO

A palestra “Pensamento Brasileiro”, proferida pelo Cel Av Araken
Hipolito da Costa, Diretor Cultural do Clube de Aerondutica
(CAER) e Coordenador do Curso, foi escolhida para abrir o curso,
no dia 04 de agosto, e preparar 0s alunos para a sequéncia de
conteddos que viriam pela frente.

AMEACAS AO BRASIL (AMAZONIA)

No mesmo dia, o General de Exército Luiz Gonzaga Schroeder
Lessa, atual Presidente da Academia Brasileira de Defesa e ex-
-Gomandante Militar da Amazénia, deu continuidade os ativida-
des do Curso, palestrando sobre a Amazonia Brasileira, 0s seus
desafios e as suas ameagas.

HISTORIA E POLITICA — PENSAMENTO AERONAUTICO
No dia 11 de agosto, o palestrante Ten Brig do Ar Marco Aurélio
Gongalves Mendes foi 0 responsavel por palestrar brilhantemente
sobre 0 Pensamento Aerondutico, 0S Seus conceitos, 0 Seu sur-
gimento e a sua histdria.

CULTURA BRASILEIRA

0 Cel de Art Frederico José Bergamo de Andrade trouxe, no dia
18 de agosto, a importancia da Cultura Brasileira para formagao
de nossa nacionalidade.

GUERRA DO PENSAMENTO AERONAUTICO

No dia 25 de agosto, 0s alunos do curso assistiram a apresenta-
¢do sobre guerra dentro do contexto do Pensamento Aeronautico,
conduzida pelo Cel Av Luiz Fernando Pdvoas da Silva.

LITERATURA BRASILEIRA

Ainda no dia 25, Carlos Nejar, poeta, ficcionista, tradutor, critico
literario brasileiro, membro da Academia Brasileira de Letras e da
Academia Brasileira de Filosofia, proferiu sobre a rica e proficua
Literatura Brasileira.

Revista Aerondutica ¢« 7



PRIMEIRA TRAVESSIA AEREA DO ATLANTICO SUL

0 Brig Ar Roberto Ferreira Pitrez, Subdiretor da Divisao de Divul-
gacgao do Instituto Historico-Cultural da Aerondutica (INCAER),
palestrou, no dia 1° de setembro, sobre a primeira travessia
aérea do Atlantico Sul, realizada por Gago Coutinho e Sacadura
Cabral, um marco da navegagao aérea mundial que completou
100 anos em 2022.

100 ANOS DO TENENTISMO
0 centenario do Tenentismo, importante movimento politico-mili-
tar da historia brasileira, foi tratado pelo Ten Cel do Exército, Pos-
-doutorando em Historia Politica pela UERJ e instrutor da Escola
Superior de Guerra (ESG), Gilberto de Souza Vianna, em sua aula,
também no dia 08 de setembro.

A FAB NA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL
0 atual Presidente da Associagéo Brasileira dos Pilotos de Caga
(ABRA-PC), Brig Ar Teomar Fonseca Quirico, realizou, no dia
primeiro de setembro, palestra sobre a nobre atuagao da Forga
Aérea Brasileira na Segunda Guerra Mundial.

LIDERANGA PENSAMENTO AERONAUTICO

0 Ten Cel Aviador Flavio Caitora Kauffmann abriu as atividades
do dia 08 de setembro e foi 0 responsavel por palestrar sobre um
tema vital e significativo para formagao do ofical aviador, “Lide-
ranga e Pensamento Aeronautico”.

;ﬁ A Socrates
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100 ANOS DA SEMANA DE ARTE MODERNA

0Os 100 anos da Semana de Arte Moderna foram trazidos como
tema para a palestra do Doutor em Histdria Social e mestre em
Historia do Brasil pela UFRJ, Marcus Tadeu Daniel Ribeiro, reali-
zada em 15 de setembro.

ARTE BRASILEIRA

0 ex-diretor do Teatro Municipal do Rio, o conceituado artista e
produtor, Fernando Bicudo, palestrou para os alunos do curso,
sobre a arte brasileira, no dia 22 de setembro.

Primordios da Brasilidade e
Culturalismo




EDUCAGAO FORGA AEREA BRASILEIRA

Ricardo Vélez Rodriguez, filosofo, ensaista, tedlogo, professor  Parafechar o tltimo dia de atividades do curso, os alunos contaram
colombiano naturalizado brasileiro e ex-ministro da educagéo, foi  com a palestra do Ten Brig Ar Marcelo Kanitz Damasceno, Chefe
0 palestrante do dia 29 de setembro, trazendo um panorama com-  do Estado-Maior da Aerondutica, que falou sobre a estratégia do
pleto sobre a educagéo no Brasil, 0s seus desafios, as solugoes  Estado-Maior da Aerondutica, os seus desafios contemporaneos,
e também sobre o pensamento politico brasileiro contemporaneo.  além da evolugéo histérica da Forga Aérea Brasileira.

Para celebrar o término de mais uma edigao do Curso do Pensamento Brasileiro, aconteceu também, no dia 20 de outubro, no saldo
Costa Gold, um coquetel de confraternizagéo para os alunos.

Revista Aerondutica ¢« 9
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A formagéo do Clube de Aerondutica se funde com a criagao
do Ministério da Aeronautica, em meio a Segunda Guerra Mun-
dial, quando também os segmentos aéreos do Exército e da Mari-
nha séo integrados em uma forga militar aérea Ginica. O ministério
é criado por meio do Decreto n® 2.961, de 20 de janeiro de 1941.
Assinado pelo entdo Presidente Getdlio Vargas, transferiu para a
Aerondutica militares, servidores civis, avides e instalages da
Marinha, do Exército e do Ministério da Viagao e Obras Publicas.

Nesse periodo, as escolas de Aviagao Militar e Naval se trans-
formam na Escola de Aeronautica, no Campo dos Afonsos, res-
ponsavel pela formagéo de oficiais aviadores. Foi também criada
a Escola de Especialistas de Aeronautica (LAVENERE-WANDER-
LEY, 1975). Entretanto, a organizacao militar para a formagéo do
Clube é pausada devido ao conflito bélico mundial, e retomada
em 5 de agosto de 1946, ano seguinte ao término da guerra. Ini-
ciativa do entdo ministro da Aeronautica Brig Ar Armando Figueira
Trompowsky de Almeida, também foi ele a primeira personalidade
militar a idealizar o Clube de Aerondutica, chegando a reunir 314
oficiais para a fundagao da instituigao.

Outros nomes foram inscritos nas paginas da historia da or-
ganizagao pelo pioneirismo — os Marechais do ar Eduardo Go-
mes, Ivo Borges, Ignacio de Loyola Daher, Fabio de Sa Earp, o
Ten Brig Ar Gabriel Griin Moss, o Maj Brig Ar Gervasio Duncan
de Lima Rodrigues, e os Brigadeiros do ar Raul Ferreira Viana
Bandeira e Albuquerque Lima. Moldaram nas suas agoes o idea-
lismo e a certeza de que faziam algo grandioso em beneficio de
uma forga aérea que nascia e teria, no Clube de Aerondutica, um
fator de coesao tao necessario, como uma vertente para, nao
apenas congregar militares da Forga Aérea Brasileira, mas para
a integracdo das Forgas Armadas do pais, estabelecendo um
vinculo entre elas, como parte do seu objetivo estratégico de se
pensar a aviagao e o Brasil.

0 CAER torna-se mais do que palco politico, um local de
apoio e fomento do circulo militar e de suas vertentes, sobretu-
do, nas décadas de 1950 e 1960. Um dos casos emblematicos
que marca essa significagao é o “Atentado da Rua Toneleros”,
ocorrido no dia 5 de agosto de 1954, que causou a morte do
Maj Rubens Florentino Vaz (Aerondutica) e ferimentos no jorna-
lista Carlos Lacerda, por um membro da guarda pessoal do entao
presidente Getalio Vargas (1930-1945; 1951-1954). O corpo do
Maj Vaz foi velado na Sede Central do Clube, onde também se
celebrou uma missa de corpo presente. A inconformidade com
tal acontecimento levou os oficiais generais da Aerondutica a se
reunirem, no dia 22 de agosto, na Sede Central do Clube, para
um ultimato, exigindo o afastamento de Vargas, que se suicidaria
dois dias depois.

A época havia muito envolvimento politico, e a presidéncia do
Clube era impulsionada por oficiais militares da ativa, o que propi-
ciava maior movimentagéo da instituiao, por congregar 0s pares
com frequéncia para debater os rumos da Aerondutica e do pais.

Cap Av José Chaves Lameirao e Maj Av Haroldo Veloso

Entretanto, essa situagdo passa a mudar a partir de 1991, quando
0 seu quadro diretor passa a ser composto por oficiais da reserva.

Durante esse periodo, de movimentagao politica, a presidéncia
do CAER se faz presente, como se observa nos envolvimentos poli-
ticos e nas manifestagoes da época.

Empossado como presidente do CAER, em julho de 1955, o
entao Brig Ar Henrique Fleiuss, que havia assumido o comando
da Escola de Aerondutica, manteve-se na presidéncia até julho
de 1957. Reconhecido pela sua lideranga democratica e mode-
rada passou, posteriormente, a substituir o Brig Ar Vasco Alves
Seco, no comando da Aeronautica, em 20 de margo de 1956.
Sua posse ocorreu no inicio do governo do presidente Juscelino
Kubitschek, quatro meses apos o Movimento de 11 de Novembro
(1955), que representou a tentativa de impedir a posse do recém-
-eleito presidente, também denominado JK, e do seu vice, Jodo
Goulart (Jango).

Nesse episodio, 0 entdo ministro da Guerra demissionario,
Gen Ex Henrique Batista Teixeira Duffles Lott, comandou o cerco
ao Palacio do Catete, a ocupagao dos quartéis de policia e da
sede da companhia telefénica para assegurar a posse com éxito.

Revista Aerondutica ¢ 11



Além disso, o Brig Fleiuss também esteve comprometido na
defesa das Forgas Armadas durante a Revolta de Jacareacanga —
rebelido militar ocorrida em fevereiro de 1956, envolvendo membros
da Forga Aérea Brasileira (FAB), na Base Aérea da cidade de mesmo
nome, localizada ao sul do Pard. A rebeliao, liderada pelos oficiais da
Aeronautica, Maj Av Haroldo Veloso e Cap Av José Chaves Lamei-
rdo, se apresentou como um desagravo a autoridade do presidente
Juscelino Kubitschek, que enfrentava a impopularidade de grande
parcela da oficialidade da Aeronautica e da Marinha. Com o intuito de
restabelecer o pacifismo na Aerondutica, o exerceu com afinco até
julho de 1957, quando se exonerou do cargo de comandante, em um
momento em que 0S animos Se acirraram na instituicdo como um
reflexo do desassossego politico que ocorria no pais.

Com a saida do Brig Fleiuss, assumiu o0 comando da Aero-
nautica, o Ten Brig Ar Francisco de Assis Corréa de Mello (julho
de 1957 a janeiro de 1961), figura que se destacaria na historia
do Brasil e da Aerondutica devido & Revolta de Aragargas.

0 Ten Brig Ar Corréa de Mello enfrentou um ambiente politico
hostil e extremado devido as incisivas criticas ao governo, advin-
das tanto do ritmo frenético da construgao de Brasilia, quanto dos
reflexos para o Brasil e para 0 mundo da controvérsia ideologica
da “Guerra Fria”.

Em paralelo, o fomento politico atrelado ao oposicionismo de-
mocratico, liderado pelo jornalista e politico Carlos Lacerda, contri-
buiu, para motivar mais uma rebelido contra o governo, deflagrada,
na noite de 2 de dezembro de 1959, por alguns oficiais da Aerondu-
tica, denominada Revolta de Aragarcas, cidade localizada no interior
de Goias. Estiveram a frente do movimento, os Tenentes-Goronéis
Aviadores, Jodo Paulo Moreira Burnier e Haroldo Coimbra Veloso,
0 qual ja havia participado da Revolta de Jacareacanga. A rebelido
visava combater e afastar do poder 0s corruptos e 0s envolvidos
com 0 considerado comunismo internacional. Sem muito apoio,
dentro e fora da FAB, 0 movimento n&o obteve éxito e foi dominado.

Mesmo apos a dominagao da Revolta de Aragargas, o conflito
entre oficiais pro e contra o Movimento de 11 de Novembro coexistiu
de forma muito incisiva durante a administracao do Ten Brig Corréa
de Mello. As correntes consideradas nacionalistas se refletiam nas
propagandas comunistas que se infiltravam na Aerondutica e no pais.

Também nesse periodo, em 1960, ocorre a candidatura do entdo
Mal Ex Henrique Lott pelo Partido Social Democratico (PSD) a su-
cessao de JK, mas perde a eleigdo para Janio Quadros, apoiado pela
Unido Democratica Nacional (UDN).

Apesar do processo politico conturbado e crescente, o Ten
Brig Ar Corréa de Mello manteve-se implacavel e disciplinador.
Ainda sob seu comando, ocorreu um episodio desagradavel, mo-
tivo de sua substituicdo, em janeiro de 1961, pelo ministro da
Guerra, o Gen Ex Henrique Batista Teixeira Duffles Lott, que havia
chefiado o Movimento 11 de Novembro, e ameagava as hases
aéreas com o emprego de forgas blindadas. No dia 11 de feverei-
ro de 1960, o General Lott deixa o ministério.

Apds essa substitui¢ao, sucede-o, no comando da Aerondu-
tica, de janeiro a setembro de 1961, o entdo Brig Ar Gabriel Griin

12 s~ Revista Aerondutica

Moss, que estivera no governo meteorico de Janio Quadros (31
de janeiro a 25 de agosto de 1961) — presidente eleito com votos
muito superiores ao seu opositor, 0 Gen Henrique Lott, cuja cam-
panha trazia como lema o0 “antijuscelinismo” atrelado a anticor-
rupcéo. A rendncia foi breve, cedendo a cadeira da presidéncia
ao vice, Jodo Goulart, pelo Partido Trabalhista Brasileiro (PTB).

Nesse interim, encontrou-se o breve periodo administrativo do
Brig Ar Griin Moss, que tinha apoiado os militares participantes da
Revolta de Aragargas. Seu comando era retratado pelo &nimo da
oficialidade da Forca Aérea Brasileira, influenciada pelo civismo e
pelo carisma de Janio Quadros, sob a sintonia de uma lideranca
efusiva e combativa, que se manteve até o fim do seu comando.
0 oficial general Griiln Moss também havia presidido o Clube de
Aerondutica do Rio de Janeiro, no biénio de 1959 a 1961, inclusive
enquanto comandante da Aerondutica.

As movimentag6es politicas no seio militar, provocadas por
membros do CAER, seguiram com afinco. Em 1964, o Clube foi
usado como local de encontro para oficiais de alta patente da
Forca Aérea descontentes com as agoes conflitantes do gover-
no Jodo Goulart. Esses oficiais, articulados com setores oposi-

Aragarcas, cidade localizada no interior de Goids

cionistas do Exército e da Marinha, participaram diretamente do
movimento civico-militar de 31 de margo (CPDOC/ACERVO FGV;
“Revista Aerondutica”).

A mobilizagao em torno da politica prossegue, transformando
0 Clube de Aerondutica em Casa do Pensamento Brasileiro e Aero-
nautico. O Ten Brig Ar lvan Moacyr da Frota é um caso emblematico
da efervescéncia politica. Ele havia se candidatado a presidéncia
da Republica na eleigéo de 1998, pelo PMN (Partido da Mobiliza-



¢éao Nacional), obtendo total apoio do CAER, sob a presidéncia do
Brig Ar Ercio Braga (1998-2000). Posteriormente, assumiu 0 cargo
de presidente do CAER, sendo empossado em 2004. Cabe aqui a
lembranga das candidaturas do Patrono da FAB, Marechal do Ar
Eduardo Gomes, a presidéncia da Republica em 1945 e, em 1950,
quando o Clube de Aerondutica comegava a se projetar.

No primeiro governo do presidente Fernando Henrique Car-
doso (1995-1999), a presidéncia do CAER esteve atenta ao pro-
cesso de reforma do Estado brasileiro, que culminou, em termos
militares, com a criag&o do Ministério da Defesa, em 10 de junho
de 1999 (CPDOC/ACERVO FGV). Na ocasido, estava a frente do
CAER, o Brig Ar Ercio Braga.

Ao longo da historia do CAER, os oficiais generais que ocupa-
ram a cadeira do Ministério da Aerondutica também estiveram na
presidéncia do Clube ao longo dos anos de sua criagdo. Foram eles
0 Marechal do Ar Marcio de Souza e Melo, Presidente do CAER
de 1957 a 1959, e ministro da Aerondutica de 1967 a 1971; e o
Ten Brig Ar Carlos de Almeida Baptista, que assumiu o cargo de
ministro da Aerondutica, de 1999 a 2002, durante a governanca do
34° presidente do Brasil, Fernando Henrique Cardoso (PSDB), e foi
empossado como presidente do Clube de 2008 até 2012.

Novamente, essa era mais uma iniciativa politica colocando
o0 Clube no centro politico e com o seu devido posicionamento
militar diante de candidatos a cargos politicos. Assim, observa-se
que os debates relacionados a vida militar e a sociedade sempre
estiveram presentes no cotidiano da instituigao, voltados a preo-
cupacao de pensar o Brasil em suas diferentes vertentes, o que
se traduziu em seminarios com esse intuito.

Em 2002, sob a presidéncia do Brig Ar Danilo Paiva Alvares,
0 entdo candidato a presidéncia da Repablica, ex-presidente do
Brasil Luis Indcio Lula da Silva (2002-2010), esteve no CAER a
convite da Comissao Interclubes Militares (CIM), a fim de proferir
palestra sobre seu “Programa de Governo, com énfase no papel
das Forgas Armadas”.
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O atual Presidente da Republica,
Jair Messias Bolsonaro

0 atual presidente da Republica, Jair Messias Bolsonaro, elei-
to pelo Partido Social Liberal (PSL), também fez explanagao da sua
proposta de candidatura no Clube para associados e convidados, a
pedido da CIM, em 23 de julho de 2018. Seu discurso teve como
tema o “Projeto Brasil” e foi dirigido a um publico de civis e militares
composto por mais de 800 pessoas. A época, estava, na presidéncia
do Clube, 0 Maj Brig Ar Marcus Vinicius Pinto Costa, que encerrava o
quadriénio da sua gestao naquele ano (2014-2018).

0s seminarios do Grupo de Estudos do Pensamento Brasilei-
ro, promovidos pelo Departamento Cultural do CAER, que tiveram
inicio em 2004, seguem até os dias atuais, em uma crescente
conotagao politica, ao tratar de temas relacionados a vida militar,
ao Estado, a sociedade, a filosofia, a integragao e ao desenvolvi-
mento nacional.
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Sécios e convidados lotaram o saldo da Sede Central do Clube de Aerondutica para assistir a explanacao

do atual Presidente da Republica, Jair Bolsonaro, em 2018.
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Ao todo, quatro eventos foram realizados no Clube:

— “Soberania Nacional e Reforma Politica”, ocorrida no dia
17 de maio de 2007, envolvendo o senador Jefferson Perez. A
presidéncia do CAER estava sob a administragéo do Ten Brig Ar
Ivan Frota (2006-2008).

A frente (esq. para a dir) — Ten Brig Ar Carlos de Almeida Baptista, Ten Brig Ar
Octévio Jalio Moreira Lima (diretor do Instituto Histérico-Cultural da Aeronautica),
Ten Brig Ar Ivan Moacyr da Frota e senador Jefferson Perez. Na fileira de tras (esq.
para a dir.) — Ten Brig Ar Pedro Ivo Seixas, Brig Int Araguarino Cabrero dos Reis,
(conselheiro do INCAER) e Maj Brig Ar Umberto de Campos Carvalho Neto
(presidente do CAER na gestdo 1996-1998)

Da esquerda para a direita — Presidente da Academia Brasileira de Filosofia, Doutor
Jodo Ricardo Moderno, sociélogo e membro da Academia Brasileira de Letras, Hélio
Jaguaribe, e 0 governador de Roraima, José de Anchieta Janior

— “A Amazonia e a Realidade Brasileira”, em 29 de maio de
2008, tendo como palestrantes o entdo governador de Roraima,
Dr. José de Anchieta Janior, o presidente da Academia Brasileira
de Filosofia, Dr. Jodo Ricardo Moderno, e 0 membro da Academia
Brasileira de Letras, Dr. Hélio Jaguaribe.

— “0Os 76 anos do Ministério da Aeronautica e sua Influéncia
no Contexto Nacional”, no dia 14 de setembro de 2017, tendo
como palestrantes 0s Brigadeiros do Ar Cldvis de Athayde Bohrer,
Teomar Fonseca Quirico; os Tenentes Brigadeiros do Ar Cherubim
Rosa Filho (ex-ministro do Superior Tribunal Militar) e Carlos de Al-
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meida Baptista; o entdo comandante da Aerondutica, Nivaldo Luiz
Rossato, e 0 entdo ministro da Defesa, Raul Jungman.

— A “Guerra Aérea”, em 25 de setembro de 2018, teve como
palestrantes o Ten Cel Av Gilberto Pedrosa Schittini, € 0s coronéis
aviadores Luiz Fernando Pévoas da Silva e Araken Hipdlito da Costa.

Outras acGes se destacaram ao longo da historia do Clube de
Aeronautica envolvendo oficiais com 0os mesmos ideais e a mes-
ma viséo de integrar as Forgas Armadas e fortalecer o seu legado
para pensar o Brasil e a aviagao brasileira. Uma conceituagao
ratificada pela historia, que tem transformado o CAER na Casa do
Pensamento Aeronautico e Brasileiro.



SEMINARIO no CLUBE DE AERONAUTICA

14 de SETEMBRO de 2017

76 ANOS do MINISTERIO da AERONAUTICA
e sua INFLUENCIA no CONTEXTO NACIONAL

SEMINARIO

GUERRA AEREA
25 de setembro de 2018

Palestra on line
www.youtube.com - pensamento brasileiro

Da esq. para a dir. — Cel Av Luiz Fernando Pévoas da Silva; Ten Brig Ar Marco

Aurélio Gongalves Mendes; Ten Cel Av Gilberto Pedrosa Schittini, presidente da ABRA-
PC (Associacao Brasileira dos Pilotos de Caca); Brig Ar Teomar Fonseca Quirico,
diretor do Departamento Cultural do CAER; Cel Av Araken Hipolito da Costa,

e Brig Ar Clovis de Athayde Bohrer

Ministro da Defesa Raul Jungmann e sentados (esq. para a dir.): Ten Brig Ar Rafael
Rodrigues Filho, Ten Brig Ar Carlos de Almeida Baptista, Ten Brig Ar Nivaldo Luiz
Rossato e Maj Brig Ar Marcus Vinicius Pinto Costa
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urante a campanha eleitoral, em artigos, palestras e pelo
Instagram, manifestei minha absoluta convicgao de que a
possibilidade de uma ruptura institucional seria zero mul-
tiplicado por zero dividido por zero, vale dizer, nenhuma.
Em face de declaragdes em defesa da democracia contra gol-
pe de entidades que vislumbraram tal possibilidade, pelo Conselho
Superior de Direito da Fecomercio de Sao Paulo, veiculamos decla-
ragéo a parte, reiterando nossa posigéo de que tal risco inexiste.
0 referido Conselho, que presido ha 33 anos, é composto de
50 juristas de expressao nacional, entre 0s quais, 0 proprio rela-
tor da Constituinte, 0 ex-senador Bernardo Cabral. Seis juristas
ostentam a comenda Ministro José Geraldo Rodrigues Alckmin
outorgada pela Instituicéo, a saber: o Ministro José Dias Toffoli,
0s Ministros aposentados do STF Nelson Jobim e Marco Aurélio
de Mello, os ex-Presidentes do TJ de Sao Paulo José Renato Na-
lini e Ivan Sartori e 0 ex-Presidente da Republica, Michel Temer.
Passadas as eleig0es e apesar das multiddes em frente aos
quartéis pedindo intervengao militar, continuo esclarecendo que
0 risco continua sendo zero, convicgdo esta que advem nao so
dos 33 anos que leciono na Escola de Comando e Estado Maior
do Exército e nas conferéncias na Escola Superior de Guerra,
mas das poucas conversas que, nestes Ultimos quatro anos,
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DEMOCRACIA
BRASILEIRA

Ives Gandra da Silva Martins
Jurista

mantive com o Presidente da Republica, Jair Bolsonaro, uma
delas depois das eleigoes.

Afirmo, com tranquilidade, que ndo ha nenhuma possibilidade
de ruptura institucional, devendo os resultados das eleigoes se-
rem respeitados.

Como velho professor, todavia, ndo poderia, neste artigo, deixar
de trazer aos meus alunos, leitores e seguidores a maneira como
interpreto a Constituigao Brasileira, e em que ponto reside minha di-
vergéncia doutrinaria com os atuais eminentes Ministros da Suprema
Corte, tendo ja ministrado palestras, participado de bancas de dou-
toramento e escrito livros com muitos deles, sobre gozar da amiza-
de, 0 que muito me honra, com grande parte dos ilustres julgadores.

Por estar em férias, li a primeira condenagdo do presidente
eleito pelo entdo juiz Sérgio Moro, em sentenca de mais de 200
paginas, lastreada exclusivamente em provas.

Tal sentenga foi confirmada, com aumento da pena, pelo TRF-4,
em Camara constituida por trés reconhecidos magistrados e juristas,
tendo o STF, por maioria de seus Ministros, confirmado a condenagéo.

Todas as decis6es foram tomadas com base em provas nao
elididas pelos combativos advogados do ex-Presidente.

0 Ministro Edson Fachin, anos depois, descobriu uma incom-
peténcia de foro — tese alegada em todas as insténcias e nao



acolhida nos julgamentos anteriores — e anulou, monocratica-
mente, todas as decisoes, decisdo confirmada posteriormente
pelo Plenario. Por ser o exame preliminar de incompeténcia de
foro matéria de elementar complexidade, causou surpresa, na
comunidade juridica, o fato de nao ter sido percebida pelos emi-
nentes julgadores em todas as instancias.

Posteriormente, sob a relatoria do Ministro Gilmar Mendes,
foi declarada a suspeigao do juiz Sergio Moro. Coordenei a época
do julgamento pelo referido magistrado, o livro A importancia do
Direito da Defesa editado pelo Conselho Federal da OAB, ao lado
de Marcos da Costa, entao presidente da seccional de Sdo Paulo,
e com a colaboracdo do presidente e ex-presidentes do Conse-
lho Federal, além de ilustres penalistas do pais. Vi um tratamento
melhor, naquele julgamento ao MP, mas nao vi qualquer cercea-
mento de defesa ao ex-Presidente Lula. Ao contrario, houve até
a autorizagdo de oitiva de um nimero maior de testemunhas do
que o permitido pelo Cadigo de Processo Penal.

Por fim, o Ministro Ricardo Lewandowski proibiu a utilizagao,
nos novos julgamentos, das provas constantes nos processos
de condenacao do Presidente Lula, provas estas nunca elididas.
Uma juiza de Brasilia chegou a, em um dos processos, absolver
0 Presidente Lula e alguns outros réus, dizendo ter indicios para
a condenagéo, mas, proibida que estava de utilizar as provas
de corrupgao pelo STF, era obrigada a absolvé-los.

0 resgate do Presidente Lula para concorrer as eleigoes levou
a um embate eleitoral entre dois candidatos carismaticos, em que
a Nagao se dividia, tendo o resultado demonstrado o surpreen-
dente equilibrio com a diferenca aproximada de menos de 2%
dos votos entre o vencedor de 60 milhdes contra 58 milhdes do
atual presidente.

Dessa forma, dos em torno de 150 milhdes de eleitores bra-
sileiros, 60 milhdes votaram em Lula, 58 milhdes em Bolsona-
ro, 7 milnGes anularam ou votaram em branco e 25 milhdes nao
compareceram para votar. Tivemos, pois, 60 milndes votando em
Lula e 90 milhdes ndo votando nele.

E de se considerar, por outro lado, que, durante a campanha,
a Suprema Corte censurou redes de comunicagao social tradicio-
nais e redes sociais privadas conservadoras no 2° turno, atingin-
do diretamente a candidatura do Presidente Bolsonaro.

A destacada Ministra e eminente professora universitaria,
Carmen Ldcia, chegou a dizer que a censura era proibida pela
Constituicdo, mas a admitia para casos excepcionais sem que a
excecao constasse da Lei Maior.

Alguns dos Ministros, na linha de entendimento de que segui-
dores de Bolsonaro seriam contrarios a Lei Suprema, para justi-
ficar sua intervengdo no processo eleitoral, lastrearam-se no co-
nhecido constitucionalista alemé&o Karl Loewenstein, que admitiu
uma intervengao maior dos tribunais constitucionais, além da lei
suprema para preservagao da democracia.

Em seu famoso livro Teoria da Constituicdo, baseado em
palestras que proferiu na Universidade de Chicago em 1956, tal
posicionamento hermenéutico ndo fica expresso de forma clara,

como citado em seus estudos anteriores, ainda no periodo da
Sgeunda Guerra Mundial e da reconstrucao europeia.

E de se lembrar que a Primeira Guerra Mundial foi uma guerra
de realocagao de poder geografico no continente europeu, en-
quanto a Segunda Guerra foi entre paises democraticos e go-
vernos ditatoriais. A propria formag&o académica germanica
sofria de uma influéncia que pretendia a reabilitagao da grandeza
do povo pela forga, no periodo.

Muito embora o notavel livro de Loewenstein — utilizei-o muito
com Celso Bastos nos Comentarios que fizemos da Constituigéo
— seja um marco no estudo do direito constitucional, reproduz
muito mais uma realidade europeia, visto que, no fim da década
de 1940 e na década de 1950, os governos sdao de sistemas
parlamentares, em que a integracao dos poderes é maior e a se-
paragdo menos nitida, ao ponto de os tribunais constitucionais
serem formados fora do Poder Judiciario de cada pais.

Sendo uma justica de preservagao da Constituigdo com viés
politico, como uma espécie de Comissdo de Constituicao
e Justica fora do Parlamento, a agao de tais tribunais, ndo poucas
vezes, é mais politica do que juridica. Por exemplo, na Franga, o
nome do Tribunal é Conselho Constitucional da Franga.

Trazer, pois, dos sistemas parlamentares de governo, mo-
delos para sistemas presidenciais, sem levar em consideragao
as razoes do sistema admitido e a cultura do povo, importa sem-
pre em um risco de inadaptagao.

Como a Constituinte de 1988 adotou o sistema presidencial
e arigorosa separagao dos trés Poderes com exaustiva definicao
de competéncias, ouso divergir dos eminentes Ministros em sua
atuagdo, desde o resgate da candidatura de Lula até a imposigao
de censura, como um velho professor de direito universitario des-
de o distante ano de 1964.

Como, todavia, as minhas posigoes doutrinarias valem ape-
nas para reflexoes académicas, entendo que, na democracia
brasileira, tem de se aceitar a orientacédo do Pretdrio Excelso
para que a transicao presidencial ocorra em ambiente no qual
o0 didlogo volte a prevalecer, e 0 TSE e o STF colaborem com
0 minimo de intervengao, para que 0s Poderes voltem a ser har-
monicos e independentes.

Consideraria também relevante que, nas audiéncias publicas
do Senado Federal para discussao desta linha consequencialista
da Suprema Corte de maior flexibilidade exegética, os Ministros
convidados comparecessem, com o que a distensdo constante,
em uma democracia de didlogo, substituindo a permanente ten-
sao entre Poderes.

Tenho dito em palestras que, como Martin Luther King tinha
0 sonho de ver brancos e negros fraternalmente construindo, em
igualdade, a nagao americana, 0 meu sonho é que volte a Supre-
ma Corte, com 0s seus inclitos Ministros, a ser aquela que se
tornou, no passado, a Instituicdo mais respeitada do pais, com
0 que os Poderes voltariam a ser harmonicos e independentes,
como desejaram os Constituintes de 1988.
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A POLITICA E AS FORCAS

ARMADAS

Araken Hipolito da Costa
Cel Av

as obras dedicadas a politica, Aristoteles (384-322 a.C.)

vinculou a ética a politica, porque reconhecia que o ho-

mem &, por natureza, um animal politico. E objeto da poli-

tica estudar o modo como os homens fundaram o Estado.
A primeira forma de organizagao é a familia, que, direcionada pela
fé, forma a Nagao, conforme acentua a Constituigéo, a qual foi pro-
mulgada sob a protecao de Deus. O Estado surge por necessidade
da organizacéo e da realizagao do bem comum deste povo.

Para entender que Nagéo é esta, precisamos definir primei-
ramente a nossa identidade e, depois, relaciona-la ao seu com-
plemento, que é a cidadania, pois a construgdo da cidadania
depende do grau de participagéo da vida politica, na luta pelos
direitos (todos eles), e isso sempre acontece dentro das fron-
teiras geograficas e politicas do Estado-Nagéo. As pessoas se
tornam cidadas a medida que passam a se sentir parte de uma
Nagao e, como consequéncia, de um Estado. O ser nacional, com
caracteristicas individualistas, afasta-se da cidadania, pois néo
se interessa pela participagao coletiva.

A cidadania esta ligada a patria, o que significa dizer que o
sentimento de respeito a terra de seu pai, onde se fala a lingua de
sua mae, e a palavra terra devem ser compreendidos em sentido
amplo, como referéncia ao pais. Neste amor a patria, aflora o pa-
triota, oriundo da lingua grega “patriotés”, que significa também
cidadao, pois ndo se pode imaginar cidadania sem patriotismo.

Desse modo, concebe-se a cidadania como o espirito do ser-
vigo ao bem comum e o exercicio da agéo politica sobre o Estado
que, ao mesmo tempo, afirma a identidade nacional. A cidadania
S0 é possivel em um povo que é soberano no interior da sua na-
¢do, bem como no ambiente externo ao seu pais.

Em decorréncia desse sentimento de participagéo coletiva
provocada pela cidadania, tendo como base a justi¢a, 0 bem co-
mum € 0 amor a pdtria, a sociedade identifica e comega a exigir
0s seus direitos, bem como a necessidade da organizagao e da
composicéo do Estado.

Assim, estudar o Pensamento Brasileiro nos permite tomar
consciéncia, gradativamente, do que €, de fato, ser brasileiro,
além de nos estimular a preservar a cultura e os valores nacio-
nais, partes singulares da nossa brasilidade, daquilo que nos
constitui como Nagdo e, sobretudo, a necessidade de elaborar e
sustentar o entendimento de que a Nagao deve sempre prevalecer
sobre o Estado.

No Brasil, a falta de uma Filosofia Politica tem gerado, ao lon-
go da Historia, contradigGes internas e externas, levando na prati-
ca a improvisagoes empiricas ao sabor emotivo dos governantes
do momento.

Na atualidade brasileira, pensar uma Filosofia Politica para
essa permanéncia, que contemple a paz, o desenvolvimento, a
justica e a prosperidade para o maior nimero de cidadaos, mo-
delo exemplar de convivéncia com as outras nagoes amigas, é
tarefa para os pensadores que trabalham para tal finalidade. De-
vem ser observados 0s conceitos basicos, que sao: a liberdade,
a igualdade, a propriedade e a seguranga dos individuos como
pessoas, sem perder o objetivo final, que é a propria liberdade
como limitagdo do Poder Politico e o estimulo ao Poder Econo-
mico e Social.

Com a Independéncia, em 1822, e a proclamagdo da Repu-
blica, em 1889, decorreram muitos confrontos sociais e embates
politicos, fazendo emergir uma Nagao politicamente organizada e
ordenada pelo Estado.

O Brasil ostenta um territério de 8.514.877 km2, que repre-
senta o quinto lugar no ranking das Nagoes e, consequentemente,
ndo poderia desprezar sua defesa.

A formacéo do Estado Moderno exigiu a unidade das Forgas
Armadas. A Marinha nasceu com a chegada da Corte de D. Jodo
VI, em 1808. Com a criagao da Real Academia Militar, em 1810,
nasceu o Exército. Fruto dos avangos da ciéncia surge a nova
arma, a aviagao, organizada com a criagdo do Ministério da Ae-
rondutica, em 1941, para unir as aviagoes Naval, Militar e civil.
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Consolidado o Estado Democratico, é promulgada a ultima
Constituicao da Republica Federativa do Brasil, em 1988, que, em
seu Capitulo V- Da Defesa do Estado e das Instituigoes Democra-
ticas, rege, no seu artigo 142: “As Forcas Armadas, constituidas
pela Marinha, Exército e Aerondutica, sao instituices nacionais
permanentes e regulares, organizadas com base na hierarquia e
na disciplina, sob autoridade suprema do Presidente da Republica
e destinam-se a defesa da Pétria, a garantia dos poderes consti-
tucionais e, por iniciativa de qualquer destes, da lei e da ordem”.

Para atender a Constituicao, as Forgas Armadas estdo dis-
tribuidas em todo o territorio nacional, de acordo com 0s planos
estratégicos, e sob coordenagao e controle do comando do Mi-
nistério da Defesa para agOes conjuntas e imediatas.

A responsabilidade para cumprir essa missao requer homens
e mulheres preparados para agir com Seus equipamentos e arma-
mentos. Nao basta o treinamento profissional especifico, torna-
-se, sobretudo, imperativo o estabelecimento de um compromis-
S0 civico de amor a Patria e a sua defesa, se preciso for, com o
sacrificio da propria vida.

Em tempos de conturbagao interna, em que a ordem pabli-
ca seja maculada, as Forgas Armadas devem atuar dentro das
regras constitucionais para que o equilibrio e a ordem sejam res-
tabelecidos.

Durante o periodo de paz, as Forgas Armadas, por sua capa-
cidade de mobilizagdo e de meios, permitem atender a Nagéo nos
momentos de calamidades publicas.

Por todas essas responsabilidades e agdes, é imprescindivel
que, no seio das Forgas Armadas, impere uma ordem moral e
ética necessaria para a aprovagao e o respeito do cidadéo.

Considerando as diversas atividades das Forgas Armadas,
percebemos 0 quanto elas sdo imprescindiveis para a garantia e
a manutencao do sentido existencial da Nagao.

Em face do exposto, podemos declinar, sem divida, que as
Forgas Armadas constituem-se em uma estrutura, Unica, critica
e basica dentro da Nagdo brasileira, néo so para sua defesa, mas
também, para se atingir a soberania e 0 bem comum desejados
pelos brasileiros.

Desde seu alvorecer, as Forgas Armadas dedicaram suas
acoes para integrar, manter, desenvolver e fortalecer a nossa
identidade e a nossa Nagao. Este elo, ja secular, com 0 povo no
dia a dia, demanda uma atitude responsavel, patriota e legitima, a
ser exercida por meio de uma politica amparada nos ideais, nos
valores, na cultura e nas tradigoes nacionais, legitimos bastides
do futuro da Nagdo brasileira.

Como exemplo do passado, destacamos alguns momentos
historicos promovidos pelo Ministério da Aeronautica que impac-
taram diretamente na alma e no destino do povo brasileiro:

— A participagao da Forga Aérea Brasileira, com o 1° Grupo
de Aviagao de Caca e a 22 Esquadrilha de Ligacéo e Observagéo
durante a Segunda Guerra Mundial, nos céus da Italia, onde com-
bateu bravamente os regimes totalitarios.
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— 0 CAN (Correio Aéreo Nacional), que permitiu e ainda pos-
sibilita integrar nucleos de populagées indigenas e caboclas per-
didas na vastidéo do territorio nacional.

— O ITA (Instituto Tecnoldgico da Aeronautica), modelar comple-
Xo cientifico-tecnologico, que permitiu a criagao e o desenvolvimen-
to da industria aerondutica, a terceira fabricante de aeronaves no
mundo, detentora de tecnologia e inovag0es aeroespaciais proprias.

— A COMARA (Comissao de Aeroportos da Regido Amazoni-
ca), que implantou cerca de 150 aer6dromos pavimentados, em
uma extensao de terras correspondente a 60% do territorio nacional.

— 0 DECEA (Departamento de Controle do Espaco Aéreo),
que configurou o controle e a vigilancia do espago aéreo, modelo
totalmente brasileiro, que, desenvolvido ha mais de 70 anos, é
respeitado e admirado mundialmente.

Atualmente, quando falamos na missdo precipua da Forga
Aérea, a defesa da soberania do Espago Aéreo, embora funda-
mental, pode soar como uma abstragéo ao sentimento nacional,
embora presente diuturnamente na vida dos brasileiros, por meio
do seguro transporte aéreo por todo 0 nosso espago aéreo, pro-
tegido, permanentemente, pelas nossas unidades de defesa aé-
rea, espalhadas por todas as regioes do Pais.

Deixamos, assim, um pouco a parte o contato com 0 povo e,
por consequéncia, diminuimos a nossa agao politica, como se a po-
litica n&o fizesse parte do relacionamento entre os setores da nossa
sociedade. Ledo engano, agravado por parte de brasileiros que nao
compreendem as necessidades das Forgas Armadas para nossa
soberania. Surge dai uma dicotomia nefasta ao desenvolvimento na-
cional. Este hiato, além de confundir e dividir os brasileiros, provoca
um indesejavel e perigoso enfraquecimento do Poder Nacional.

A soberania é simultaneamente interior e exterior. O povo €é
soberano no interior e deve ser também soberano em relagao
ao exterior. A ideia de soberania nada mais é do que a ideia de
liberdade em sua absoluta simplicidade, como dominio oposto a
serviddo, aplicado ndo mais a individuos, mas as comunidades.
Enfim, é a busca do seu destino, e, de igual forma, da soberania
da ordem juridica do Estado em todo o seu territorio.

Quando nossa soberania interna sofre ataques provocados
por interesses econdmicos de outras nagoes, e apoiados inter-
namente por ideologia, contrdrias a nossa esséncia cultural e
cidada, para se impor, tenta transformar 0s nossos mais caros
valores e nossas seculares tradigoes e cooptar as nossas Forgas
Armadas a estas ideologias.

Devemos, sim, defender a nossa Patria, desmascarando-os,
identificando e revelando suas verdadeiras e nefastas intengoes.

Dentro desse contexto, S6 com 0 povo reagindo a esse mal, e
com o apoio das Forgas Armadas, sera possivel conter toda sorte
de ideologias totalitarias, correntes apatridas e internacionalistas.

Por fim, as Forgas Armadas nasceram para defender o povo
e a Nacéo livre, e ndo para ser ornamento do Estado.

Nos fomos preparados para destruir o inimigo, e nao para
sermos neutralizados por eles. A nossa forga baseia-se na inteli-
géncia e nos valores, mas a coragem é 0 Seu agir.



Pedro Bittencourt de Almeida
Cel Av

pedrobalmeida@hotmail.com

o0dos nos, ao longo da vida, vivemos situagoes que nos

marcaram. Revendo o passado, destaco uma passagem

que talvez nem seja tao importante, mas que tem um

significado especial para mim. A lembranga me traz o
sentimento de gratidao pelos valores passados pelos meus pais e
consolidados durante a nossa formagdo. Sou eternamente grato
a eles e a Forga Aérea por terem me preparado adequadamente.
Agradeco a Deus por ter me dado a oportunidade de estar na-
quela cena, onde a minha situagao foi decisiva, e poder ter signi-
ficado a diferenga entre a vida e a morte de uma crianga, vitima
do acidente do Boeing 737 PP — VMK, da VARIG, com o Cmt.
Garcez, em 03 de setembro de 1989, com 54 pessoas a bordo,
no Voo VRG 254, na rota Maraba-Belém.

Relembrando: os pilotos haviam se perdido e, ap6s 0 esgo-
tamento do combustivel do avido, fizeram um pouso forgado,
a noite, nas selvas do sul do Para. Eu era Major, servindo no |
Comando Aéreo Regional, em Belém, e fui designado para coor-
denar a atuacdo do | COMAR na cena do desastre. Estdvamos,
em um C-95 Bandeirante, voando na area. Quando estavamos
chegando ao provavel local da queda, segundo as informagoes
passadas por um dos sobreviventes, ouvimos a tripulagdo do
C-130 Hércules do 1°/1° GT, informando que acabara de avistar
destrogos e passando as coordenadas, verificamos que estava-
mos a 4 milhas do local.

Avistamos o C-130 e entramos em sua ala enquanto eles
procuravam novamente 0s destrogos, pois 0s haviam perdido de
vista. Em seguida, aterrissamos na pista de pouso mais proxima,
na Fazenda Cumaré.

Da fazendo onde haviamos pousado até o avido acidentado,
seguimos pela selva a noite, transportando alimentos e medica-
mentos. Perdemo-nos duas vezes e, por isso, levamos algumas
horas. Junto aos destrogos, um médico que estava entre 0s so-
breviventes informou que uma menina precisava ser evacuada
com urgéncia para um hospital. Disse que estava com um feri-
mento grave na perna, com muita febre, delirando, prestes a en-
trar em coma, e que nao resistiria muito tempo sem atendimento.

Naquela noite, eu era 0 mais antigo e estava conduzindo o pri-
meiro grupo de resgate a chegar ao local. Levamos a menina na
maca, acompanhada da mae, até a fazenda. Caminhar pela selva,
transportando a menina na maca e sem o auxilio das lanternas,
que ja ndo tinham pilhas, foi bastante dificil.

Mesmo contrariando a opinido de todos os tripulantes de
outro esquadrdo que la estavam, improvisamos um balizamento
de emergéncia com latinhas de refrigerantes e decolamos para
Brasilia, com escala em Cachimbo. Em Brasilia, ela ficou interna-
da um longo periodo, passou por diversas cirurgias e sobreviveu
sem a necessidade de amputar a perna.

As decisoes foram minhas, pois nao havia Ordem de Missao
autorizando o traslado e a decolagem naquelas condigoes. Ape-
sar do risco envolvido nessa operagdo, tomamos 0s cuidados
necessarios. O tempo na rota estava bom; verificamos que Ca-
chimbo e Alta Floresta estavam abertos e operando, e solicitamos
0 balizamento noturno em Cachimbo. Tudo deu certo!

Meus agradecimentos aos demais membros da tripulagao do
19 ETA, sem 0s quais esse salvamento nao teria sido possivel.

Orgulho-me de pertencer a Forga Aérea Brasileira!



TRANSPORTE DE UM URUTU
E DE UM CASCAVEL

PARA O

IRAQUE

Venancio Grossi
Maj Brig Ar

venancio.grossi@gmail.com

no de 1976, dois C-130H, com as seguintes tripulagoes
de pilotos: 2463 com o Maj Av Santos da Silva, 0 Maj
Av Edil e 0 Maj. Av Grossi, e 0 2454 com o Ten Cel Av
Milon, o Maj Av Miranda e o Cap Av Canevari. No brie-
fing de preparagao para esta viagem, foi-nos dito que ela tinha
0 carater de secreta, mas até hoje gostaria de saber para quem
era secreta, pois, em razdo da carga, 0 mundo todo sabia o que
carregavamos, pois tivemos problemas a viagem toda.

Quando pousamos em Las Palmas, fomos proibidos de con-
tinuar, pois o governo espanhol exigiu uma declaracdo de carga.
Quando isso foi feito, apresentamos o plano de voo com destino
a ltalia e isso fez com que fosse necessario um dia a mais para a
aprovagao; no dia seguinte, decolamos para Roma, com destino ao
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aeroporto de Fiumiccino, até ai, fora a demora, toda a navegagao
bem como as autorizagGes de sobrevoo estavam de acordo com o
planejado pela segao de navegacao do Esquadréo e os contatos de
autorizagao de sobrevoo coordenados pelo EMAER via ltamaraty.

A partir da Italia, iriamos voar direto para Bagdad, sobrevoan-
do a Grécia, o mar Mediterraneo e a Turquia, tudo como plane-
jado e adredemente tendo sido autorizados 0s sobrevoos nesses
paises. Fomos para o hotel para pernoite, de modo a continuar a
viagem no dia seguinte.

A noite os oficiais dos dois avides foram convocados para
uma reuniao com um diplomata brasileiro, que reuniu, também,
0s funcionarios da ENGESA e um oficial do SNI, que estavam
voando conosco, acompanhando a carga. O diplomata nos in- *
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formou que a Grécia tinha retirado a autorizagao de sobrevoo, e
que 0s americanos proibiram que nds sobrevoassemos a frota
que eles tinham desdobrada no Mediterraneo nas imediagoes das
aguas territoriais da Libia. Isto significava que ndo tinhamos rota
conhecida que nos permitisse chegar a Bagdad, porém disse ao
diplomata que o Brasil estava fazendo contatos com outros pai-
ses na busca de uma possivel solugéo.

Na tarde do dia seguinte, fomos novamente reunidos para
que a embaixada brasileira nos apresentasse a solugéo encontra-
da, isso dito, fomos para a reunido, ai ja presente 0 embaixador,
quando foi apresentada a rota que deveriamos seguir, que era
Roma, sobrevoo de paises da antiga URSS, lugoslavia, Bulgaria e
Turquia, e entrar no Iraque pelo norte com proa de Mosul e che-
gar em Bagdad, porém o que estava resolvido politicamente néo
estava operacionalmente, porque eram paises da entdo URSS, o
que significava que nds nao tinhamos plotados em mapas nem
do DOD (Department of Defense) nem da Jeppesen os paises da
“Cortina de Ferro”. Como planejar a navegagao?

Voltamos ao embaixador e pedimos que entrasse em contato
com as embaixadas da lugoslavia e da Bulgaria, em Roma, para
que conseguisse com eles mapas de navegagao para que pu-
déssemos planejar a navegagdo. No dia seguinte, o embaixador
nos informou que eles n&o forneceriam 0s mapas de navegacao,
mas nos deram uma instrugao para que, 30 minutos antes de sair
do espaco aéreo italiano, chamassemos o controle da lugoslavia
para recebermos instrugao e para isso nos deram duas frequén-
cias de VHF. Planejamos o voo de Roma até a fronteira da lugos-
lavia e de Istambul, via Mosul. Ao chegar a Bagdad, e iriamos ver
0 que 0s dois paises da URSS nos mandariam fazer.

Preparamos o plano de voo mais doido que eu ja tinha visto,
pois havia um gap entre a fronteira da lugoslavia e a cidade turca
de Istambul, uma vez que ndo constava como chegariamos la.

Esse plano so foi aceito pelos italianos depois de muitas
negociagoes, que ndo entrarei em detalhes para ndo alongar
mais esta narrativa. Decolamos e navegamos até a fronteira da
Italia com a lugoslavia, quando fizemos contato, em inglés, com
0 controle da lugoslavia que, de imediato, nos atendeu e man-
dou que fizéssemos uma curva de 90 graus pela direita e cerca
de uns 10 segundos ap6s mandou que fizéssemos 90 graus
pela esquerda, falando em seguida que estavamos identifica-
dos, dando-nos uma proa a ser seguida. Tudo isso dentro de
chuva, voando completamente por instrumento, tenséo total; eu
estava na posicgao esquerda de 1P Uma hora ou pouco mais o
controle da lugoslavia nos chamou novamente e nos deu uma
nova frequéncia mandando que entrassemos em contato com o
controle da Bulgaria para instrucéo, assim o fizemos recebendo
as mesmas instrugées que tinhamos recebido da lugoslavia;
curvas e proa, a mesma coisa com a Bulgaria, e assim fomos
voando por instrumento com uma proa e mais nada, até receber
o sinal do VOR de Istambul, que foi como se tivéssemos achado
um pogo de agua fresca no meio do deserto.

Diminuida a tensao que passamos naquelas quase ou mais de 3
horas, devidamente autorizados pelo controle de Istambul, bloquea-
mos 0 VOR e tomamos a proa, subindo a Turquia em direcao a fron-
teira com o Iraque. Naquela época, 0s mapas, tanto DOD quanto Je-
ppesen, eram fracos em mostrar auxilio a navegagéo naquela regiao
da Turquia em direcao, creio eu, aos Montes Urais, entdo, tinhamos
de confiar, porém, monitorando continuamente no nosso DOPPLER,
poiS poucos anos antes um avido cargueiro argentino errou a nave-
gacao, entrou no espago dereo da URSS e foi abatido, e nos iriamos
passar bem perto da fronteira deles, outra vez a maldita tenséo em
cima de nos — falo de nos, mas eu sentia mais, porque era o piloto em
comando de um dos C-130. Finalmente conseguimos contato com o
centro Bagdad, o dificil foi fazer o controlador entender que nds éra-
mos a Brazilian Air Force e ndo a Belgian Air Force, ele levou tempo até
entender que erdmos da Forga Aérea do Brasil e ndo da Bélgica, pediu
0 nimero da nossa autorizagéo de sobrevoo, demorando um pouco
para nos autorizar a continuar o voo com destino a Bagdad.

Até recebermos a clearence para continuar voando em di-
recdo a Mosul, nos ja estdvamos nos preparando para ser
interceptados por um narigudo a bordo de um caga russo, louco
para apertar o gatilho.

Dai em diante, foi um voo normal até ao pouso no aeroporto
de Bagdad com os seguintes dados meteorol6gicos, que memo-
rizei até hoje: vento de uns 10/15 KT, céu claro e temperatura
de 52 graus e umidade do ar 5%, ndo me lembro do ajuste do
altimetro, mas me lembro que, ao abrir a porta e descermos do
avido, a lufada de vento que recebemos parecia com o fluxo de ar
que sai de um motor a reagao funcionando.

O projeto URUTU permitiu mdltiplas aplicaces, inclusive, a de ser
aerotransportado, e prestar-se a variadas finalidades. Foi utilizado
em combates no Oriente Médio, na Africa e opera em diversos
paises da América do Sul.

Trata-se de um veiculo de transporte blindado, que, na sua versao
original, adotada pelo Exército, media 6m de comprimento,

2,5m de largura e 2,2m de altura. Pesava, vazio, int. Armado com
metralhadora .50, ele podia atingir gskm/h em estradas e 2,5km/h em
lagoas calmas, ou atravessar rios, gracas ao movimento dos pneus.

g
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A NAVEGAGAQ
ASTRONOMICA

UMA MENSAGEM DE NATAE

Astor Nina de Carvalho Netto
Ten Brig Ar
astornetto@yahoo.com.br




este més de dezembro, entre outros, ocorrem dois im-
portantes eventos: 0 Natal e a edigdo do Gltimo nimero
da nossa Revista Aerondutica, em 2022.

0 dia de Natal ¢ marcado pelo encanto de uma noi-
te em que o mundo se transforma. Paz, amor e muita alegria
enchem os coragGes, ha troca de presentes e de mensagens.
Todos desejam aos amigos, aos conhecidos e até mesmo aos
desconhecidos um Feliz Natal. E a magia de uma noite em que se
comemora 0 nascimento de Jesus, misto de divino e de humano,
que recebeu magnificos presentes de trés reis do Oriente, os reis
magos, que foram guiados por uma estrela até um desconhecido
recém-nascido.

Inicialmente, por ser esta a dltima edicdo da nossa Revista
Aerondutica neste ano, e imbuido do espirito natalino, formulo
votos de um Feliz Natal para a abnegada equipe responsavel pela
sua publicagéo e para os companheiros que nos brindam com 0s
seus excelentes artigos. GCom esses votos, vai também o desejo
de um ditoso 2023, que nele a nossa revista prossiga focalizando
importantes acontecimentos do passado e do presente da nossa
Forga Aérea.

Assim como a estrela de Belém, outras estrelas orientaram
antigos navegadores que, ajudados pela Navegagao Astronomi-
ca, conseguiram cruzar oceanos e descobrir novos continentes.

No século passado, os pilotos da nossa Forga Aérea também
utilizaram a Navegagéo Astrondmica em varios tipos de misséo.
Fazendo o caminho inverso dos descobridores, na década de
1950, as lendarias Fortalezas Voadoras, avides quadrimotores
Boeing B-17 do 6° Grupo de Aviagdo — 6° GAv, partiram de Re-
cife e cruzaram o Atlantico para apoiar o Batalhdo Suez, con-
tingente do Exército Brasileiro que atuou nas Forgas de Paz da
Organizagdo das NagOes Unidas — ONU. Com tropas de outras
nagoes, o Batalhdo Suez colaborou para estabelecer a paz e por
fim ao conflito entre o Egito e 0 Estado de Israel. 0 B-17 foi 0
primeiro grande avido da Forga Aérea Brasileira — FAB — a cru-
zar 0 Atlantico e possuia precarios instrumentos de navegacao,
por isso a Navegagao Astrondmica foi muito importante para a
realizagdo segura daquelas extensas travessias. Em 1960, os
B-17 deixaram de apoiar o Batalhdo Suez e foram substituidos
naquela missao pelos recém-adquiridos quadrimotores Douglas
(C-54 Skymaster do 1°/2° Grupo de Aviagdo. O C-54 tinha capaci-
dade para transportar carga volumosa e passageiros. Apds essa
substituigéo, os pilotos do 6° GAv continuaram realizando Nave-
gacgao Astrondmica em algumas missdes de busca e salvamento,
principalmente na Amazonia e sobre 0 mar. Para o éxito daquelas
missoOes, era tdo importante encontrar um avido acidentado ou
um barco em emergéncia como transmitir a sua posigdo exata
para o0s helicopteros e navios de resgate.

Naquela época, nao havia uma infraestrutura de terra com
modernos equipamentos de auxilio a navegagao aérea, como
radares e VOR (sistema de navegagdo que opera em alta fre-
quéncia). Nao existia o GPS (Sistema Global de Posicionamen-

to). O B-17 possuia apenas o ADF (aparelho que indica a dire-
¢ao de um radiofarol fixo) e 0 sextante (instrumento utilizado na
Navegagao Astronémica).

Na Navegacgéo Astronémica, no periodo diurno, éramos guia-
dos pelo Sol. Como os demais corpos celestes, ele tem uma po-
sicao definida em todos os instantes do dia. O seu movimento
regular e harmonico é comprovado pela Tabela do Nascer e Por-
-do-Sol. De noite, éramos orientados por outras estrelas. Nesse
tipo de navegacao, usava-se o Almanaque Nautico editado pela
Marinha do Brasil, que fornecia a posigéo da estrela seleciona-
da em determinado momento. Os dados obtidos no Almanaque
Nautico eram inseridos no sextante e faziam com que a estrela
escolhida se destacasse das demais, permitindo que dela fosse
tirada uma linha de posigdo. Procedimento idéntico era feito com
outra estrela. O ponto de cruzamento das duas linhas indicava a
posigao exata do avido e dos alvos da missao.

Além de nortear os pilotos, a Navegagao Astrondmica compro-
va a ordem perfeita existente no Universo, onde incontaveis estre-
las tém uma posicéo definida a cada momento do dia e da noite,
movimentam-se harmonicamente, demonstrando a existéncia de
um Ser Supremo, de um arquiteto e notavel comandante que, com
uma forga de imensuravel valor, rege os destinos do mundo.

Foi muito feliz o Brigadeiro Armando Serra de Menezes, autor
do vibrante Hino dos Aviadores, quando nele colocou a estrofe
“D’Astro Rei desafiamos nos cimos, Bandeirantes audazes do
Azul, As estrelas de noite subimos para orar ao Cruzeiro do Sul”.
0 Sol é uma espécie de astro-rei em razao de ser o centro do
nosso sistema solar e estrela que ilumina e da vida a Terra. Nele
e nas demais estrelas, esta embutido o poder deste Ser Supremo,
0 criador e condutor do Universo.

Além de guiar navegadores e pilotos, a pratica da Navegagéo As-
tronbmica firmou, na mente de um jovem tenente, a certeza da exis-
téncia deste Ser Supremo. Essa certeza e a forga da fé muito contri-
buiram para que ele trilhasse os caminhos do dever e do sucesso.
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CENARIO DO UNICO
COMBATE AEREO
NO BRASIL

Espaco Aéreo Resende-Queluz,

Claudio Moreira Bento

Cel Ex Eng
bento1931@gmail.com

m 1932, quando os paulistas marcharam para o Rio, entéo

capital federal, para destituir o governo de Getdlio Vargas

em nome da Constituigao, a area de Resende, Itatiaia e

Queluz foi o palco do Unico combate aéreo que ja se deu
até hoje no pais, entre dois avides legalistas contra dois avides
revoluciondrios. 0s quatro avioes se defrontaram com tiros para
ambos 0s lados, mas nenhum foi derrubado. A seguir descrevo
este episodio pioneiro.

Durante a Revolugéo de 32, os vales paulista e fluminense do
rio Paraiba se constituiram na principal frente de luta. A Estacao
do Leste, sob o comando do General Aurélio Goes Monteiro, 0
qual foi apoiado por Hospital Militar de Campanha instalado na
Santa Casa de Resende e, ao final, no Sanatorio Militar de Itatiaia,
ao lado da Igreja Santo José.

No campo de paradas da AMAN atual funcionou a base do
Grupo Misto de Aviagdo do Exército sob o comando do entdo
Major Eduardo Gomes, egresso da Arma de Artilharia e atual pa-
trono da FAB.
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A esquadrilha baseada no atual Campo de Marte na AMAN
estava ao comando do Capitdo Fontenelle, oriundo da Arma de
Infantaria do Exército. Com base em Resende, no Campo de Pa-
radas, a esquerda da entrada da AMAN, ficava a pista em diagonal
com a citada entrada, com aterrissagens e decolagens na dire¢ao
portdo monumental-macigo ltatiaia. Dali o Grupo Misto realizou
1.300 missoes em 2.500 horas de voo. Ficaram na lembranga
dos resendenses da época os Vermelhinhos (Waco GSO).

A Aviagao Revoluciondria, baseada no Campo de Marte em
Séo Paulo e integrada por pilotos do Exército e da Forga Publica,
foi apelidada de Gavioes de Penacho e, entre seus bravos pilotos
destacou-se o futuro brigadeiro Lysias Rodrigues, meu mestre
em Geopolitica do Brasil, com livro de sua autoria que recebi de
presente, como capitdo 1961, de meu comandante do 3° Bata-
Ihdo de Engenharia de Combate em Cachoeira do Sul, Ten Cel Eng
Boris Brominsk, do qual éramos S/3.

0 campo da Aviagao governista da atual AMAN teve de ser
ampliado ao preco de algumas arvores raras do Horto Florestal



(ue existia no final da pista. Um resendense, pioneiro da preserva-
¢ao ambiental, reclamou do Capitao Henrique Fontenelle, coman-
dante da Esquadrilha, de serem aquelas arvores esséncias raras,
ao que o Capitao Fontenelle, segundo nos contou o Brigadeiro Nel-
son Lavenére Wanderley, que integrava a Esquadrilha e era oriundo
da Artilharia, procurou consolar o reclamante com estas palavras:
“Fique tranquilo, amigo, se as arvores que abatemos para aumen-
tar a pista eram raras, elas agora ficaram mais raras ainda.”

Tivemos o prazer de conviver nos IHGB e IGHMB com o Bri-
gadeiro Lavenére, que foi o primeiro historiador da FAB, pioneiro
do Correio Aéreo Nacional, de que é o patrono, e teve participa-
¢ao destacada na Segunda Guerra na Italia.

0 Brigadeiro Lavenére registrou que, em 22 de agosto de
1932, 0 espago aéreo entre Resende-Itatiaia-Queluz foi cenario
do primeiro e tnico combate aéreo travado no Brasil de que se
tem noticias. Defrontaram-se dois avides governistas que decola-
ram de Resende, um Waco CSO (Vermelhinho) e um Potez T.O.E,
com dois avioes revolucionarios, um Waco CSO (Vermelhinho) e
um caca Neuport Delage. Os avides revolucionarios haviam de-
colado do Campo de Marte, em Sao Paulo, para atacar tropas
governistas em suas posicoes em Queluz. O duelo aéreo foi as-
sinalado por descargas reciprocas de metralhadoras, até que os
revoluciondrios romperam o combate e voltaram para o Campo
de Marte, em Sao Paulo. Nenhum foi abatido!

Atuaram, com base em Resende, como comandantes do
Destacamento os seguintes oficiais da Arma de Aviagéo do Exeér-
cito, que havia sido criada em 1927: Primeiros Tenentes Joelmir
C. Araripe de Macedo, José Candido da Silva Muricy Filho, e Ca-
pitdo Henrique Dyott Fontenele, que ampliou 0 campo de pouso
ao custo de arvores importantes do Horto Florestal.

Foram pioneiros do Destacamento, além do Tenente Araripe,
0s Tenentes Nelson Lavenére-Wanderley e Julio Américo dos

Reis. Também atuaram em Resende 0s Tenentes José Sampaio
Macedo, Francisco de Assis Correia de Melo (“Melo Maluco”),
Jodo Adil de Oliveira, Waldemiro A. Montezuma, Benjamin Manuel
Amarante, Homero Souto de Oliveira, Joaquim Tavares Libanio,
Antonio Lemos Cunha, José Vicente Faria Lima, Anizio Botelho
e Geraldo Aquino, que, destacado no Campo de Marte, em Séo
Paulo, conseguiu escapar de ser preso, evadindo-se. Atingindo o
Rio em 15 de julho, foi enviado para Resende, nao tendo a mes-
ma sorte sua os outros oficiais la destacados, inclusive o Tenente
Casemiro Montenegro.

Estiveram eventualmente operando em Resende os gadchos
Rui Presser Bello, Nero Moura e outros, na fase final, como Franga,
Capitao Alves Seco etc. Durante os 70 dias em que o destacamento
atuou a partir de Resende, foi a fragdo governista mais atuante na
primeira e (nica Batalha Aérea travada no Brasil, realizando opera-
¢Oes aéreas pioneiras, como se vera: nesse periodo, executou 665
missGes de combate, em 1.043 horas de voo, além de 255 voos
de treinamento. Consumiu 21.900 cartuchos de metralhadoras.

Seu esforgo operacional concentrou-se, em agosto, sobre
formagoes revolucionarias em S&o José do Barreiro, Morro Frio,
Areias, Silveiras, Cachoeira Paulista, Vila Queimada e Pedreiras, e
sobre o trem blindado revolucionario.

Segundo o Brigadeiro Lavenére, o atual Campo de Aviagéo de
Resende foi construido para formar pilotos de Arma de Aviagéo
na futura e atual AMAN, fato que ndo se concretizou em razdo da
criagdo do Ministério da Aerondutica, em 1941, que absorveu a
Aviagao do Exército, que ha pouco ressurgiu, com asa movel, com
a Brigada de Aviacéo do Exército, cujos helicopteros cruzam com
frequéncia 0 espaco aéreo resendense e aterrissam, estacionam e
decolam junto ao antigo Campo de Pouso da Aviagao do Exército
na Revolugdo de 32, hoje conhecido como Campo de Marte, como
0 batizou o falecido comandante da AMAN (e nosso colega na
ECEME 1967-1969), Gen Bda Braz Monteiro de Campo, em 1985.
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Parnamirim

e a Segunda Guerra

Paulo Pinheiro de Viveiros
do livro Historia da Aviagdo no Rio Grande do Norte

- Antes mesmo da participagao brasileira, no conflito mundial
da Segunda Guerra, aquele lugar, reservado ao Campo de Par-
namirim, a principio deserto e esquecido, transformou-se em
um agitado centro cosmopolita e de objetivo belicoso.

De minuto a minuto, chegavam e saiam aparelhos aéreos ame-
ricanos que se destinavam a Africa, e outros que de 14 voltavam.

A principio, avides de guerra americanos, camuflados de
transporte comercial, chegaram a Natal, destinando-se a traves-
sia do oceano. Vinham dos Estados Unidos. O dia 26 de junho de
1941 atestava esse acontecimento, pela primeira vez.

Aquela época, Vargas, presidente brasileiro, embora cedendo,
na clandestinidade, as pressdes americanas, ainda era incognita
perante o conflito mundial.

Quando por aqui passou 0 Ministro Vasco Leitdo da Cunha,
em um jantar que Ihe ofereci, em minha residéncia, presente ape-
nas Gamara Cascudo, o ambiente de indefinicdo do Governo era
0 mesmo. Em uma conversa informal em que se falava sobre o
conflito, ele nos dizia: “O presidente ainda tem amarrado o Pais,
no cais de atracagdo alemdo; ndo custard, porém, que dele se
despregue”. Assim aconteceu, quando 0s navios brasileiros, um
a um, foram sendo sacrificados pela furia nazista.

A interventoria Federal passou a receber, antes disso, expe-
diente confidencial do Ministério da Justiga, comunicando que
deveriam chegar a Natal técnicos de aviagao americana, sem
passaportes cominteiro conhecimento: de nossas autoridades e
- pedia para facilitar a entrada dos mesmos, pelo porto de Natal; na
: eahdade eram militares americanos.

Cor esse fato, ndo se conformava o General Gustavo Cordeiro
de Fanas comandante das forcas braS|Ie|ras sediadas em Natal,

cuja revolta so encontrou estancamento, mediante a intervengéo
do Almirante Ari Parreiras que, diplomaticamente, deu solugdo ao
incidente, fazendo cumprir as determinagoes do Governo Central.

0 campo se enchia de americanos que o dirigiam, e de bra-
sileiros que trabalhavam, febricitantemente, nas construgoes que
Se erguiam e nos seus servigos auxiliares. No auge da guerra,
chegou a recrutar mais de 5.000 brasileiros a seu servigo.

Os trabalhos de guerra se repartiam da seguinte maneira; o Vice-
-Consulado Americano, situado na Avenida Hermes da Fonseca, no
prédio em que atualmente tem sede a Reitoria da Universidade; o Alto
Comando Militar, em Parnamirim; o Servigo da Marinha Americana,
no edificio Aureliano de Medeiros, a praga Augusto Severo, sobrado,
esquina da rua Doutor Barata; e 0 Servigo do Exército Americano, na
Avenida Duque de Caxias, prédio hoje sob o n° 30, 1° andar.

Mais tarde, na Praga Augusto Severo, hoje n® 252, em prédio
adaptado para esse fim, foi instalado 0 U.S.0, clube de recreagao,
dirigido por mulheres americanas, onde 0s oficiais daquele pais
se divertiam, dangando e bebendo, quando aqui pernoitavam nos
voos entre Natal e Africa, a caminho do heroismo e da morte. Joe
Brown, J. M. Crea, entre muitos outros, foram figuras americanas
que estiveram em Natal, como artistas, distraindo, no U S 0, seus
compatriotas e brasileiros. e

Il - Ao lado do desfile dos avioes, fazi
de altas personalidades. Natal hosped'ou"."g
nacionais e estrangeiras da época.

0 Principe Carlos, Franck Knox, vice- -almirante J. Ingrans, co-

~ mandante da Esquadra Americana do Atiantico Sul, Patrick Hurley,

A. Douglas Cook, Ciro de Freitas Vale, Lutero '\/alfgaé;-fDQ:ZDi?J'artéQ;'--

0 corte b-humano .



Duque de Braganca, Embaixador F. Fernandez Cuesta, da Espa-
nha, Walter Berohard, jornalista do Nouvelle Gazette, de Zurique,
D. Antonio Maria Marcet, Abade de Monte Serrat, da Espanha, F.
Cole, Consul-Geral americano na Argélia, F. de Rose, chefe do ga-
binete do Governador Geral da Argélia, Alla Y. Salek, Ministro das
Finangas do Ird, Begam Shah Mawoz, secretaria do Parlamento
Indiano, Vasco Leitao da Cunha, Phillipe M. Broad Mead, conse-
lheiro da Embaixada Britanica no Rio, Therese Bomel, da Colum-
bia Broadcasting, B. Puyano, Consul Cubano, Principe Bernard,
da Holanda (28 de fevereiro de 1943), Zino Quitanilla, Ministro do
México na Unido Soviética, Jodo Neves da Fontoura (19 de maio
de 1943), Oswaldo Aranha, Ribeiro do Couto, Henrique Guilhem,
Ministro da Marinha do Brasil, o Embaixador da Franca
no Brasil, H. R. H. Principe Feisal, da Arabia Saudita (27
de setembro de 1943), Embaixador Jefferson Caefery,
dos Estados Unidos no Brasil, Sr. Abottor, Ministro da
Suica, Laird Arches, da Embaixada Americana no Egito,
R Oliveira, Embaixador da Argentina, Joe Brown, Mac
~ Crea, Pimentel Brandao, embaixador do Brasil na Espa-
“-nha, Eleonora Roosevelt, esposa do presidente dos Es-
- tados Unidos, o Ministro do Peru na Algéria, William Rex
~-Crawford, D. Pedro de Braganga, Dr. A. Puigvert, da Real
“~Academia de Medicina de Barcelona, José de Yanguas
Méssia, diretor do Instituto Hispano-Luso-Americano de
Direito Internacional, Almirante Brigss (maio de 1942),
comandante de um cruzador americano, 0 primeiro a
entrar em Oran, no assalto a Africa, e Madame Curie.
Esses e muitos outros, inclusive chineses, foram os
‘que firmaram suas assinaturas em um livro meu de auto-
.grafos. Outros, muito mais numerosos, também por aqui
_passaram, incognitos e céleres, inclusive Eishenwour,
: Entre 0s que mais despertaram a atengao do povo
natalense, conta-se o Principe Faisal, desfilando na ci-
dade com seu traje caracteristico e sua guarda pessoal.
0 Principe Bernard, da Holanda, permaneceu in-
-cognito em Natal, varios dias, preferindo deliciar-se,
na companhia de Américo de Oliveira Costa, com 0s
“banhos de mar, na praia de Ponta Negra.
~ Muitos expressaram seus pensamentos. Destaco
odo Neves da Fontoura, que escreveu:

Deixo nesta pagina uma recordacéo de minha passagem por
Natal, em demanda de Lisboa. Comego aqui uma vida nova.
Nova? Mais certo, diferente. De qualquer forma, ha no novo
caminho, uma vida velha — meu instinto de estar ao servigo
puablico, em horas dificeis. Natal & para mim um comego. Que
0 seu nome seja também um augdrio feliz. Natal, 19 de maio
de 1943. Joao Neves da Fontoura.

Madame Chiang Kay Chek, da China, hoje China Nacionalista,
esposa do presidente, passou em Natal, aqui demorando pouco tem-
po. Vinha dos Estados Unidos e veio a cidade, visitando, apenas o
Vice-Consulado Americano. Eva Peron também transitou por Natal.

Porém, o acontecimento mais notavel foi o encontro entre o
Presidente Vargas e o Presidente Roosevelt. Todo 0 mundo nata-
lense desconheceu antecipadamente o acontecimento.

Chegando a noite, a bordo de um hidroavido americano, Var-
gas se hospedou e dormiu a bordo do cruzador capitdnea da Ma-
rinha Americana, ancorado no porto, da esquadra do Almirante
Ingrans. Amanheceu no conveés, divertindo-se com a paisagem.
Meninos que se banhavam no rio o reconhecem, e o Presidente
dialogou com eles, findando por jogar no rio moedas que eles,
mergulhando, recolhiam. O Presidente brasileiro interpelou-se
sobre se desejavam cursar a Escola de Pescadores, no Rio, 0
que aceitaram; mandou, entdo, Vargas que eles se identificassem
em Paldcio e deu instrugoes ao Interventor Rafael Fernandes para
envia-los a capital do Pais. O Capitao José Bezerra de Andrade,
ajudante de ordens do Interventor, foi o encarregado da misséo.

Roosevelt chegou depois, em 28/01/1943, baixando o
seu hidroavido na Praia d ontagem, onde conferenciou
com Vargas. e

Aldo Fernandes, enté
relata oralmente o seguint

retario-'._GeraI do Estado,

oficial americano ali com-
nsmitisse ao Interventor
aque estivesse no
8:( ras daquele dia,
1e seria dado um ofic

Estava em Palacio quand
pareceu e me pediu qu
Rafael Fernandes um
aeroporto da Montagem
completamente s, pois.




ajudante de ordens para sua disposigao. O convite estarrecera o
Interventor e 0 seu Secretario Geral, que passaram a conjecturar
varias hipoteses, em segredo.

Ele, Aldo Fernandes, veio a ter ideia do que se passava quan-
do o motorista Alcebiades, que levara o interventor 8 Montagem,
Ihe declarou, em sua linguagem rude, ter visto, sendo conduzido
para terra, a bordo de um hidroavido, um “homem aleijado”, logo
assim identificado como sendo o Presidente Roosevelt.

Somente a tarde, pelas 14h, deixaram os presidentes as ter-
ras da Montagem, em um jipe que se tornou historico, atravessa-
ram a cidade pelas ruas Duque de Caxias e seguintes, fortemente
guarnecidas por tropas americanas e, dirigindo-se a Parnamirim,
dali partiram de Natal, em rumos diferentes.

Il — 0 Comando das tropas brasileiras, em Natal, estava a car-
go do general Gustavo Cordeiro de Farias, e 0 Naval, na pessoa do
Almirante Ari Perreiras, que se dedicava a construgéo da Base Na-
val de Natal. O primeiro funcionou no prédio da Maternidade Janua-
rio Cicco, servindo, também, de Hospital Militar e, muito tempo
depois, na Avenida Hermes da Fonseca, hoje Colégio das Irmas
Salesianas. 0 segundo, em Refoles, hoje Base Naval de Natal.

0 Gomando Geral Americano funcionava em Parnamirim, sob
a direcdo do General Walhs, e onde existia um Tribunal Americano
de Guerra.

Sabe-se que esse Tribunal teria chegado a condenar a pena de
morte soldados americanos que aqui serviram. Neste sentido, cor-
reram rumores pela cidade, e a execugdo ocorrera abaixo da praia
da Redinha. Se do ato nao existem testemunhas proximas, pesca-
dores ali residentes deram noticias do fato, quase nada divulgado.

Nao é possivel registrar nomes e datas, porque o segredo da
guerra a tudo fez mergulhar no mais profundo siléncio. Humberto
Nesi, por exemplo, diz que, integrando guarnicao de uma iole do
Centro Nautico Potengi, assistiu a alguma coisa que Se pareceu
como medidas iniciais e posteriores do acontecido.

Em matéria de competéncia juridica, Natal, durante a guerra,
fez aplicar, pela primeira vez, a letra do Direito Internacional. Um
soldado americano, guiando um transporte militar, atropelou e ma-
tou uma mulher brasileira, na Avenida Rio Branco, nas proximida-
des do Baldo. Instaurado o inquérito policial, na Policia Brasileira,
0 autor do delito foi denunciado; recebida a denuncia, levantou-se
no processo, excegdo de incompeténcia da Justica Brasileira, para
conhecer do mesmo e julgar o delito por se admitir, em face do
Direito Internacional, a competéncia dos Tribunais de Guerra Ame-
ricanos. A Justigca admitiu a excegéo. Funcionei como advogado
do denunciado, e a setenca foi prolatada pelo dr. Tulio Bezerra,
entdo Juiz Municipal de Natal. A agao correu pelo Cartorio Crime
de Natal, a cargo do cartorario Bartolomeu Fagundes.

Djalma Marinho era o advogado da Forga do Exército Ameri-
cano, em Natal, ficando a meu cargo a advocacia do Vice-Consu-
lado, da Marinha e do U.S.0.
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0 Servigo de Informagoes funcionava no Vice-Consulado e,
dos estrangeiros, 0os mais visados eram o Vice-Gonsul ltaliano
Guilherme Lettieri e os padres da Sagrada Familia, da Igreja do
Bom Jesus das Dores, por serem alemaes e poloneses. Na mira
das informagoes, também estavam o Vice-Consul Alem&o, Sr.
Walter Luck, e o Sr. Ricardo Burger. Depois, Lettieri, Luck e Burger
foram condenados e cumpriram penas.

No Palacio do Governo, 0 mesmo da Praga Sete, funcionou
uma Delegacéo do Itamarati para resolver conflitos e pendéncias,
a cargo do Consul de Teffé.

IV — Tudo tinha sede no campo de Parnamirim. Mas, Natal
passou a oferecer outra paisagem; chego mesmo a distinguir
duas épocas para a cidade: antes e depois da guerra.

Centenas ou milhares de forasteiros aqui chegaram, de todos
0s pontos do Pais, estabelecendo 0 mais intenso e variado co-
mércio. A Rua Doutor Barata era a predileta para a instalagao de
bares, onde soldados americanos deixavam 0 seu precioso dolar.
Outro centro de atracéo era o Grande Hotel de Natal, na avenida
Duque de Caxias, recentemente inaugurado.

A sede do ddlar se tornou a cobiga de audaciosos brasileiros.
Chegou-se a vender urubu depenado como galinha aos centros
de abastecimento americanos em Parnamirim, trafico que, logo
descoberto, deixou de existir. Dai a expressao que ficou célebre,
de repudio ao comeércio: “Galinha Preta, ndo mais”.

0 sagui, pequeno macaco regional, era o animal predileto do
americano, juntamente com 0 papagaio. Ambulantes inescrupu-
losos e meninos de ponta de rua embebedavam o animal e 0
vendiam, pacato, a altos pregos, ao americano; quando passada
a fase da embriaguez, o sagui, até entdo manso e sonolento, des-
prendia-se das garras do seu detentor e fugia célere, desapare-
cendo, perdendo o americano 0 animal e os seus dolares, estes
sempre objeto da transagéo.

0 soldado americano, na sua absoluta maioria, nao co-
nhecia o carnaval, somente em uso, sob forma diversa, em
poucas regides de seu pais, de origem latina. Viu e gostou;
bebia, dangava e aprendeu a pular, no frevo brasileiro. Estava
em moda, naquela época, a cangdo carnavalesca “Cecilia”. E
era curioso, quando, na Quarta-Feira de Cinzas, concluidos 0s
festejos de Momo, o americano, ainda sob o efeito do alcool,
pelas ruas e bares de Natal, interrogava saudoso: “Por que nao
mais Cecilia?”

“Cecilia” fora cangao editada em setembro de 1943, muito
antes, ja se vé, do Carnaval de 1944. Tem musica de Roberto
Martins e letra de Mario Rossi, ainda vivos. E um misto de amor
e de exaltagao a tomada da ilha Sicilia pelos americanos. Edgar
Alencar, no segundo volume de seu livro O Carnaval através da
Musica, diz o seguinte: “A guerra continuava a ser glosada. Co-
mecava o declinio das hordas fascistas. Aproveitando a derrota
italiana, Roberto Martins e Mario Rossi langavam a marcha Ceci-
lia, que logo se popularizou”.



Sua letra e orquestragdo vao abaixo transcritas:
Pra mostrar que brago é brago,

Eu conquistei, Cecilia

Enfrentei balas de aco

Mas conquistei Cecilial

Ai, ai, Cecilia

Ai, ai, Cecilia

Vem comigo,

Que seras feliz ...

Ai, ai, Cecilia!

Assim viveu a cidade, a época da guerra com o0s soldados
americanos aqui acantonados ou desfilando.

V — A cidade vivia sob blackout, constantemente.

Certo dia, o Comando Brasileiro resolveu, a noite, realizar uma
demonstragao positiva de um ataque simulado a Natal. A cidade
as escuras; grandes refletores que ainda hoje estdo por aqui, em
poder do Exército Nacional, cruzavam luz sobre o casario pou-
Co intenso, enquanto avides sobrevoavam as ruas desertas; o
panico foi intenso, acrescido sobretudo pelo soar das sirenes;
mulheres desmaiaram e homens, perplexos e amedrontados, per-
maneciam estaticos; muitos procuraram os abrigos publicos, no-
tadamente os existentes na praga Pio Décimo, enquanto 0s mais
afortunados desciam a seus abrigos residenciais.

De outra vez, houve uma festa de encerramento das aulas
do Colégio Marista; 0 mesmo prédio, no mesmo lugar em que
ainda hoje se apresenta a nossa populagao. O Interventor inte-
rino Aldo Fernandes estava presente com 0 seu secretariado, e
a solenidade era presidida pelo bispo diocesano, D. Marcolino
Dantas. No auge da solenidade, chegou uma noticia oficial de que
avioes alemaes tinham saido de Dakar, podendo alcangar Natal
para bombardear a cidade. O bispo suspendeu a solenidade e
conclamou o povo a se recolher as suas casas, porque algo de
inusitado estaria por acontecer, e pediu que todos cumprissem as
instrucGes emanadas da Defesa Passiva.

Quando a noticia se espalhou, 0 panico foi generalizado. O éxo-
do da cidade, por caminhdes carroga, automovel e todo género de
transporte foi intenso. No dia imediato, pela manha, os trens carre-
gavam multidoes dos que procuravam refagio no interior do Estado.

Todo mundo acreditou no “informe”, e somente cerca da
meia-noite 0 ambiente se desanuviou. Os avides esperados, com
hora marcada, ndo chegaram a Natal. E nunca mais!

VI — Das empresas noticiosas estrangeiras, a que mais atou
foi a inglesa Reuters.

Fui seu correspondente em Natal, durante a guerra, e possuia
maiores facilidades de captar, em primeira mao, informes locais,
transmitindo para Londres, dada a minha posi¢éo no entdo Go-
verno do Estado, como chefe do gabinete do Interventor.

Os telegramas eram enviados diretamente a Londres, quando
nao censurados na Western Telegraph. Gomo me sentia ufanoso
a0 ouvir a noite, na hora brasileira da BBC, a transmissdo das
noticias expedidas!

Certa vez, passou por Natal o Embaixador Americano Jefferson
Caffery, que foi homenageado com um jantar em Parnamirim, ao
qual compareci. 0 Embaixador discursou, anunciando, a essa altura,
0S sucessos dos aliados, ja evidentes. Sofregamente, anotava no
verso do menu suas palavras que ofereciam oportunidade de um
FURO sensacional, quando S.Exa., percebendo minha atitude, admi-
tiu publicamente que as suas palavras nao poderiam ser divulgadas.
Findo o banquete, e a ele entreguei as notas de um reporter frustrado.

De embaixador no Brasil, foi ele depois transferido para o Cai-
ro. Era um homem profundamente culto e inteligente e um emi-
nente diplomata.

VIl = Préximo ao término do conflito, Parnamirim ainda ofe-
recia trabalho a cerca de 5 mil brasileiros. Talvez o alto clima de
tenséo que ali se vivia e a disparidade de costumes raciais entre
brasileiros e americanos, ja entdo bastante acentuada, tenham
sido causa de um ambiente que ja se mostrava desagradavel en-
tre brasileiros e americanos.

Entendeu, entdo, o governo americano de criar uma Chefia de
Policia ali, a cargo de um brasileiro que refreasse as tensoes laten-
tes. Fui convidado pelo Consul Harold Sims para o exercicio dessas
fungdes. Para tanto, teria de deixar o lugar que exercia na Admi-
nistragéo Estadual. Quando a ordem de nomeagéo aqui chegou, a
guerra estava no final, muito menos brasileiros trabalhavam na Base
de Parnamirim e a existéncia da fungéo se tornou desnecessaria.

VIIl — Deve ser salientado o trabalho da Defesa Passiva da
Cidade, criado, a principio, pelo Estado e, depois, regulado sob a
jurisdicdo do Governo Federal.

Seu presidente foi 0 Comandante André Fernandes, chefe de
policia do Estado, e secretario, Cadmara Cascudo.

Ela se constituia de funcionarios piblicos civis que prestavam
servigos gratuitos, considerados relevantes.

IX — Com a vitdria dos Aliados, a efusao do Campo de Par-
namirim foi decrescendo substancialmente, e a cidade se despo-
voando de americanos.

Esses se preparavam para deixar 0 Nordeste brasileiro.

Era a época dos entendimentos internacionais. Aquele mundo de
prédios e objetos moveis estava sendo cadastrado. Inclusive, a pro-
pria Igrejinha Ecuménica, onde tantos cultos diferentes se celebraram.

Levantado o acervo, recebeu-o o Governo brasileiro.

E ali, naquele campo, distante 17 quilémetros de Natal, depois
de menos de uma década, passou a tremular, mais uma vez e
somente ela, uma so bandeira: a do Brasil.

A Aeronautica, por seu Ministério e por seus comandos e sol-
dados, reintegrou-o definitivamente a comunidade nacional.

Era uma nova época. Uma outra historia.
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0 FIM DO SENDERO
LUMINOSO

Hugo Barreto Macedo
Cel Av

Hugobmacedo6716@outlook.com.br

o final da década de 1970, surgiu no Peru um movimen-
to terrorista denominado Sendero Luminoso (Caminho
Luminoso).

Esse movimento terrorista era liderado por um ho-
mem de origem indigena, chamado Abimael Guzman, que tinha
como objetivo a tomada do poder.

Sua estratégia se baseava em um movimento circular de con-
quistas de fora para dentro até atingir Lima, considerado o centro
do poder. Era o retorno dos indigenas (Incas) ao poder, tomado
pelos espanhois e a aristocracia peruana.

Abimael Guzman tinha um carisma muito grande nas cama-
das mais pobres da sociedade.

0 seu movimento em dire¢do a Lima era violento. Ao passar
pelas aldeias, matavam os homens contrarios as suas ideias, in-
corporavam 0s outros, sequestravam mulheres e criangas para
que, com o passar dos anos, fortalecesse 0 seu “exército”.

No inicio dos anos 1990, apos uma avaliagdo errénea da sua
parte, intensificou sua campanha em Lima, o que provocou a sua
prisao em 1992.

0 movimento cresceu de forma significativa nos dois ultimos
anos, havia guerrilheiros infiltrados e simpatizantes em todos o0s
segmentos da sociedade.

0 Sendero Luminoso destruia torres de alta tenséao, e com isso
Lima ficava as escuras, viam-se a noite balas tragantes cortando
0 céu. Todas as semanas ocorria 0 que eles chamavam de “paro
armado”, uma greve armada; a violéncia chegou a tal ponto que foi
decretado durante certo tempo o toque de recolher, a partir das 20h.

Houve na praga, em frente 8 Embaixada do Brasil, em Taranto,
0 maior atentado a bomba em Lima, em que morreram aproxi-
madamente 100 pessoas e centenas de pessoas ficaram feridas.

0 local fisico de trabalho do Adido Aeronautico é na Embaixa-
da. A cada dia, eu ia por um caminho diferente para a Embaixada,
por questoes de seguranca.

Nas janelas eram colocadas fitas adesivas em forma de X,
para que, em uma explosdo de bomba, os vidros nao estilha-
gassem e se projetassem em vdrias direcoes. No atentado em
Taranto, um pedago de vidro da janela degolou um homem.

A violéncia em Lima se agravava a cada dia.

Por sua vez, o Servigo de Inteligéncia peruano recebeu o in-
forme de que Abimael Guzman se encontrava em Lima. As bus-
cas se intensificaram, o cerco apertou, a vigilancia aumentou.

Foi montada uma campana para observar uma casa suspeita.
0 seu lixo era examinado todos os dias, e, pela sua quantidade,
identificou-se que moravam cinco pessoas na casa. Diariamente,
saia um carro da casa apenas com o motorista, entretanto, a tra-
seira do carro indicava que provavelmente havia gente escondida
na mala. Tudo indicava que o suposto passageiro da mala era um
alto membro do Sendero.

Certo dia, ao examinar o lixo com maior atencao, foram en-
contradas algumas pontas de cigarro de marca Windson, a mes-
ma usada por Abimael.

Por volta das 23h, decidiram invadir a casa, forjaram, entao,
na porta da casa suspeita, uma briga violenta de casal com muita
gritaria e pancadaria. Nesse momento, uma mulher abriu a porta
para ver 0 que estava acontecendo, e 0S agentes que estavam
aguardando essa oportunidade entraram na casa e prenderam
Abimael, sua mulher, dois homens e outra mulher.

Duas horas apos, Abimael era apresentado na TV, em cadeia
nacional, dentro de uma jaula com o uniforme listrado de presi-
diario (igual ao dos Irmaos Metralha).

Em seguida, foi levado preso para uma prisao de seguranga
maxima, em uma ilha da Marinha. Sua cela era totalmente fecha-
da e iluminada, diuturnamente, apenas por luzes artificiais.

Apds dois anos, Abimael foi julgado e condenado a prisao
perpétua, sendo responsabilizado pela morte de cerca de 70 mil
pessoas.

Abimael Guzman morreu em 2021, na priséo, vitima de pneu-
monia dupla.

Apos a conclusao da minha missdo como Adido Aeronautico
em Lima, voltei |4 em duas oportunidades para rever amigos e
desfrutar da beleza da cidade e de sua incrivel gastronomia.

Hoje, o Peru é outro pais, cresceu e se desenvolveu de forma
assustadora.
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anha do dia 24 de fevereiro de 2022. Era para ser mais
uma quinta-feira comum no cenario internacional, ndo
fossem 0s noticiarios e telejornais de todo 0 mundo re-
tratando o inicio da invaséo russa contra a Ucrania. Aero-
naves, blindados, misseis de cruzeiros e artilharia comegaram a en-
trar em agao apos um longo periodo de tensé@o entre os dois paises.

A Europa passou a reviver 0s tempos de incerteza causados
por um conflito armado em seu territério. Com o passar dos dias,
a guerra ganhou proporgGes cada vez maiores, levando uma
grande massa de civis ucranianos e estrangeiros a abandonarem
suas casas em busca de refligio nos paises vizinhos. Aquilo que
parecia um conflito distante, do outro lado do globo, passou a
despertar a nossa atencao aqui no Brasil. Cidadaos brasileiros
pediram ajuda ao Governo Federal para que fossem resgatados e
trazidos, em seguranca, para seu pais de origem.

Em pronta resposta, no dia 26 de fevereiro, a Forga Aé-
rea Brasileira, por ordem do Presidente da Republica, colocou
duas aeronaves KC-390 do 1° Grupo de Transporte de Tropa
em prontiddo para a operagao de repatriagdo dos brasileiros na
Ucrénia. Iniciou-se, entdo, o complexo trabalho de planejamento
por parte dos tripulantes do 1° GTT. Uma missdo desafiadora e de
vital importancia no cendrio internacional foi confiada aos pilotos,
mecanicos e mestres de carga do Esquadrao Zeus.

Ja no sabado de carnaval, 0 1° GTT comegou a trabalhar diu-
turnamente na definicdo de rotas, nas coordenagoes de sobrevoo,
nas escalas de tripulantes, na preparacéo da aeronave, e uma infi-
nidade de outras atribuigGes que antecedem a complexa tarefa de
repatriar nacionais vitimas de um conflito armado, a mais de 10
mil quilémetros de distancia. Muitas eram as incertezas, a come-
car pelo local de pouso, pela quantidade de aeronaves envolvidas
e pelo quadro horario da missao. No entanto, a despeito das difi-
culdades iniciais e da evolugao constante de possiveis cenarios,
0 Primeiro Grupo de Transporte de Tropa manteve-se sempre em
prontiddo e em condigdes de decolar poucas horas apds recebida
a ordem de acionamento.

Alguns dias depois, sempre em estado de sobreaviso constante,
a data de inicio da misséo foi definida pelo governo brasileiro. No dia
07 de margo de 2022, as 9h55, horario local, o FAB 2855 decolou
da Base Aérea de Andpolis rumo a cidade de Varsovia, na Pol6nia,
com seis pilotos, quatro mecénicos de voo e seis mestres de carga.
A bordo da aeronave, 11.600 kg de mantimentos, purificadores de
agua e medicamentos embarcados com o intuito de aliviar o soffi-
mento da populacao refugiada na Ucrénia e em seus paises vizinhos.

A primeira parada foi em Brasilia-DF, onde uma solenidade
presidida pelo Ministro da Defesa marcou o inicio oficial da Ope-
ragao Repatriagdo. Diante das cdmeras e dos olhares presentes,
seguimos para a cidade de Recife, local em que seria realizado
0 pernoite antes de seguir viagem rumo ao continente europeu.

No dia 08 de margo, acordamos bem cedo e iniciamos todos
0s preparativos finais para a saida do territorio brasileiro. Desem-
barago alfandegario, cumprimento de protocolos da Covid-19,
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preparagdo da aeronave, consulta meteorologica da rota e brie-
fing da missao foram apenas algumas das atribuicoes realizadas
antes da decolagem. Era perceptivel, no rosto de cada tripulante,
uma mistura de ansiedade e de orgulho ao fazer parte daquele se-
leto grupo que decolaria com a nobre missao de trazer brasileiros
para o conforto de sua terra natal.

Cumpridos todos os procedimentos, as 8h, a aeronave FAB
2855 deixava 0 solo rumo a sua primeira parada técnica para
abastecimento na llha do Sal, em Cabo Verde. Foram 4h10min de
V0o, sobre o Atlantico, antes de chegarmos a segunda etapa da
missao. No Aeroporto Internacional Amilcar Cabral (GVAC) fize-
mos mais uma vez os tramites burocraticos de alfandega e de-
colamos com destino a cidade de Lisboa, onde fariamos um per-
noite intermediario antes de segquir para o destino final, Varsovia.

Pousamos na capital portuguesa as 21h15, onde fomos mui-
to bem recebidos pela Adidancia Militar daquele pais, a qual pro-
porcionou todo 0 apoio necessario para 0 sucesso da operagao.
Da Base Aérea localizada no Aeroporto Humberto Delgado, se-
guimos direto para o hotel em Lisboa, onde aproveitamos o tem-
po de descanso para conferirmos mais uma vez o planejamento,
as rotas e outras particularidades para operagao da aeronave em
clima frio e no espago aéreo europeu.

Na manha do dia 9 de margo, as 9h45, decolamos rumo
a Varsovia para mais uma etapa de voo antes da chegada ao
aeroporto de embarque dos brasileiros e estrangeiros resgata-
dos. Ao longo de mais de quatro horas de voo cruzando 0s céus
europeus, foi possivel apreciar, do alto, as diferentes paisagens
caracteristicas de cada pais que cruzavamos. E com o passar do
tempo, quanto mais préximos ao destino, era constante na fonia o
termo military operation e as restrigoes por parte do Eurocontrol
devido a operagdo de aeronaves militares na fronteira.

As 14h45, horério local, enfim pouséavamos no Aeroporto Fré-
deric Chopin de Varsovia, em uma tarde fria e com alta probabili-
dade de neve, segundo o boletim meteoroldgico. O tempo de solo
disponibilizado pelas autoridades locais era curto, devido as ope-
ragoes militares em andamento e em virtude de outras razoes por
nds desconhecidas. Apos o corte dos motores, fomos recebidos
pelo Chanceler brasileiro, Ministro das Relagoes Exteriores Carlos
Alberto Franco Franga e demais autoridades diplomaticas e go-
vernamentais presentes. A aeronave KC-390 chamava a atengéo
de todos que ali estavam. Uma aeronave brasileira tripulada por
militares brasileiros cumprindo uma missao tao nobre e complexa
a mais de 10 mil quildmetros de distancia de sua base-sede.

Iniciou-se entdo uma guerra contra o tempo (e contra o frio de
2° C) para descarregarmos o material de ajuda humanitaria antes
de modificarmos a configuragdo da aeronave para o /fayout full
pax. Foram notorios o comprometimento com a missao e 0 senso
de abnegacao e responsabilidade de cada tripulante. A desrespei-
to da baixa temperatura e do pouco tempo disponivel, a tripulagéo
trabalhou incansavelmente e realizou com rapidez e seguranga o
desembarque de mais de 11 toneladas de carga, além da reconfi-
guragao de toda a cabine e acomodagao de bagagens.



Finalmente, apos o arduo trabalho de mecanicos e mestres de
carga na preparagao da aeronave, havia chegado a hora do em-
barque de 61 homens, mulheres e criangas, acompanhadas de
11 animais de estimagéo, no FAB 2855 rumo ao Brasil. A emogéo
era evidente no rosto daquelas pessoas, muitas ainda debilitadas
e carregando a lembranga dos tragicos momentos que viveram
dias antes. Alguns comentavam nao acreditar estar ali, em se-
guranga, longe do epicentro do conflito armado, voltando para o
conforto de sua terra natal.

As 18h30, a aeronave KC-1390 deixava a cidade de Varsovia.
No decorrer da viagem, tripulantes do 1° GT e passageiros con-
versavam como se fossem conhecidos de longa data. Apesar de
cansados apds dias de caminhada, agonia e tensao, os brasilei-
ros repatriados faziam questdo de compartilhar as suas historias
e contar o sofrimento vivido naqueles primeiros dias de guerra.
Zeus e Egides ndo pouparam esforcos para que a viagem de re-
gresso fosse a mais tranquila e confortavel possivel para aqueles
homens, mulheres e criangas.

Voamos madrugada adentro, cruzando o Atlantico e boa parte
da Europa, com paradas técnicas para abastecimento novamente
em Portugal e Cabo Verde. O cansago batia forte apds um dia inteiro
de trabalho exaustivo. No entanto, 0 comprometimento e a fé na mis-
sao falavam mais alto, deixando-nos sempre vigilantes em nossas
fungdes como tripulantes. Meteorologia favoravel, aeronave sem pa-
nes e todos 0s passageiros acomodados em seguranga junto a seus
animais de estimagéo e ao pouco de pertences que lhes restara.

Finaimente, no amanhecer do dia 10 de margo, as 6h40, ho-
rario local, pousamos no Aeroporto Internacional de Recife diante
de aplausos por parte de todos os passageiros. Um grande coque-
tel de boas-vindas foi montado em comemoragéo pelo aguarda-
do retorno ao Brasil. Sorrisos, abragos, selfies e pets passeando
pelo patio da BARF. Muitos repatriados ndo conseguiram segurar a
emogao por estar vivendo aquele momento tao especial. As crian-
¢as corriam e brincavam aproveitando o Sol e o calor da capital
pernambucana. Um clima totalmente diferente daquele que, alguns
dias antes, enfrentaram em solo ucraniano. Apesar das comemo-
rag0es antecipadas, havia ainda mais uma etapa a cumprir, a Gltima
parte dessa nobre missao. O destino final da Operagao Repatriagao
era a capital federal, onde a aeronave seria recebida pelo Presidente
da Republica, Jair Messias Bolsonaro.

Durante o voo para Brasilia, ao iniciarmos a descida, fomos
interceptados por duas aeronaves F5, que trouxeram a seguinte
mensagem aos repatriados: “O Governo brasileiro da as boas-
-vindas aos brasileiros e estrangeiros resgatados, que agora se
aproximam do pouso em nossa capital. E motivo de orgulho para
a Forga Aérea Brasileira — As asas que protegem o pais — concluir
esta missdo, trazendo todos em seguranga para a nagao que 0s
acolhe. Que os novos dias sejam de paz, tranquilidade e esperan-
¢a na Patria Amada Brasil”.

Seguimos por um sobrevoo a baixa altura na cidade de Bra-
silia e, na sequéncia, realizamos uma passagem sobre a pista

11L/29R de SBBR, acompanhados pelas aeronaves F5. O pouso
na capital ocorreu as 12h40, onde uma multiddo nos aguarda-
va em frente ao hangar do GTE. A aeronave KC-390 do 1° GTT
ingressou no patio militar com a bandeira nacional tremulando
sobre a cabine, sob 0s olhares atentos de autoridades, jornalistas
e, por que nao, de toda a nagao brasileira.

0 Ministro Carlos Franga foi o primeiro a desembarcar. Na se-
quéncia, iniciou-se 0 desembarque dos brasileiros e estrangeiros
resgatados. Um a um, desceram as escadas e foram recebidos
pelo Presidente da Republica, Jair Bolsonaro, e pela Primeira-Da-
ma, Sr? Michelle Bolsonaro.

A tripulagdo permaneceu inicialmente no interior da aeronave,
afinal, aquele merecido momento de celebragao era todo deles,
dos cidadaos repatriados. Carregando o sentimento de gratiddo,
homens, mulheres e criangas voltavam esperangosos e em segu-
ranga para recomecar suas vidas no Brasil.

Regressamos a Base Aérea de Andpolis com sentimento de
dever cumprido e orgulhosos por tudo o que foi realizado desde o
inicio dos preparativos até o pouso final em sede. Tenho certeza
de que os resultados dessa misséo e a sensagao de ter contribui-
do para a vida de cada um dos passageiros resgatados ficaram
gravados para sempre na memoria de todos os tripulantes que
participaram da Operacao Repatriagao.

0 1° Grupo de Transporte de Tropa demonstrou, mais uma
vez, 0 seu alto grau de adestramento e prontiddo, assim como
projetou positivamente a imagem da aeronave KG-390 no Brasil e
no mundo. Seja na paz ou na guerra, estaremos sempre prontos
e dispostos a cumprir nossa sagrada missao:

Langar, suprir, resgatar! GTT!

Presidente da Republica Jair Bolsonaro, General Braga Netto e o
Comandante da Aeronautica, Tenente Brigadeiro do Ar Baptista
Junior, satdam um repatriado.
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ara muitos de n@s, atualmente, os termos nagao e na-

cionalismo soam tdo familiares que nunca suscitaram

de nossa parte o trabalho de examinar seus significa-

dos mais detidamente; muito menos a curiosidade de
procurar suas origens, investigar suas formas de expressao, ou
avaliar as consequéncias de sua incorporagao e efetivagdo no
meio social. Desde cedo em nossas vidas, tivemos a oportuni-
dade de aprender nogOes hésicas de civismo e patriotismo, que
nos incutiram as primeiras percepgoes a respeito do que deveri-
amos entender por nagdo. Imediatamente a seguir, 0s simbolos
nacionais (as Armas da Republica, a Bandeira Nacional, o Selo
Nacional e o Hino Nacional) nos foram apresentados, para que
fdssemos capazes de reconhecé-los prontamente, tendo sido
nos ensinado, a0 mesmo tempo, que deveriamos reverencia-los
e respeita-los com o maximo de orgulho, pois que representam
a nagdo brasileira.

Mas, apesar de os conceitos de nagao e nacionalismo pa-
recerem tdo naturalmente internalizados entre os brasileiros, ha
que se reconhecer que uma parcela significativa de nossa popu-
lag&o ndo os tem incorporados de forma homogénea, no mes-
mo nivel de entendimento, e que, na verdade, nunca houve uma
imaginada compreensao amplamente compartilhada a respeito
dessas palavras. Mesmo hodiernamente, ha muitos brasileiros
que nao Ihes atribuem a menor importancia, quer porque tais no-
¢0es de civismo nao Ihes foram expostas, quer porque lhes fo-
ram esvaziadas de significado, em qualquer desses casos, muito
provavelmente, com alguma finalidade politica. Na verdade, suas
formulagoes iniciais surgiram muito recentemente na historia da
humanidade, vindo a se desenvolver em diferentes contextos,
a se apresentar em feigdes especificas e a ser apropriadas de
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acordo com as conveniéncias de momento por quaisquer dos
lados do espectro politico.

Etimologicamente, os termos em tela derivam da palavra
latina nasci, que significa “nascer”. Na forma “natio”, aponta
Heywood, deu origem ao vocabulo “nativismo”, um conceito an-
tropoldgico pelo qual os individuos se identificam simplesmente
pelo local de nascimento ou onde vivem, sem qualquer ligagao
de ordem sentimental. Mais tarde, como decorréncia das diver-
sas guerras travadas no cenario europeu no século XVII, surge o
conceito juridico de “nacionalidade”. Sim, a partir do Tratado de
Westfalia (1648), passam a existir o francés, o espanhol, o bretdo
etc. Trata-se do momento em que se formam os Estados Nacio-
nais da era moderna, fortemente baseados nas ideias de Jean
Bodin, Thomas Hobbes e Jacques Bossuet, portanto, com um
forte viés absolutista. Os termos “nacional” e “nacionalidade”,
nesse momento, apenas estabelecem a qual instancia maxima de
poder territorial os individuos se submetem enquanto nele vivem.
Contudo, ainda ndo trazem consigo qualquer elemento de afinida-
de cultural ou emocional.

As revolugGes cientifica e industrial, iniciadas nos séculos
XVII e XVIII, respectivamente, juntamente com a reforma protes-
tante, anterior, vieram a abrir oportunidades de empoderamento
a segmentos sociais expressivos, que passaram a acumular
vultosos recursos financeiros e econdémicos. Esse poder eco-
némico, juntamente com o longo tempo em que foi possivel
construir um mesmo passado histdrico-cultural, propiciou o
desenvolvimento de vinculos emocionais, tanto entre os indivi-
duos quanto entre estes e a terra em que viviam. Adicionalmen-
te, abusos de poder por parte de autoridades e de monarcas
absolutistas induziram povos a reagdo politica, despertando,
agora, sim, o espirito do “nacionalismo”, pelo qual, para além
dos améalgamas afetivos e culturais desenvolvidos e dos esfor-
¢os comuns empreendidos no passado, se passou a projetar
também um mesmo futuro. Este novo conceito de cunho po-
litico, 0 “nacionalismo”, com um imenso poder de “unir” as
pessoas internamente, manifestou-se em sua mais pura forma
nas revolugdes americana (guerra de independéncia), de 1776,
e francesa, de 1789. E quando se desenvolve 0 conceito de
Nagéo-Estado. Tanto nos Estados Unidos como na Franga, suas
nagoes se levantaram e se desvencilharam de estruturas de po-
der opressoras ou absolutistas, e trataram de organizar politica-
mente seus Estados. Na esteira desses eventos, é que ganham
forga as ideias de liberdade, igualdade e fraternidade, que véo
inspirar movimentos de independéncia em todas as Américas e
que serdo inseridas nos hinos adotados por cada um dos paises
que vieram a ganhar autonomia politica.

Cabe, neste ensaio, abrir parénteses para realgar que, embora
0 nacionalismo seja tratado como ideologia politica por muitos
autores, sera aqui considerado, ndo como tal, mas como um mo-
vimento politico identitario. E por qué? Especificamente, porque
ideologias, em geral, se baseiam em doutrinas especificas e ofe-
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recem propostas de vida em sociedade bastante objetivas, o que
nao é o caso das identidades sociais que, inclusive, costumam
ser utilizadas, ao sabor das conveniéncias, por qualquer dos cam-
pos do espectro politico, mesmo por aqueles que se situam em
lados totalmente opostos. Por essa linha de raciocinio, podemos
ver 0 nacionalismo como um conceito identitario capaz de unir 0s
“nacionais” contra grupos ou forgas de qualquer tipo (externas ou
internas) que ponham em risco seu projeto de nagao (seja este
liberal ou social, mais conservador ou mais progressista etc.).

Da mesma forma, inclusive, pode ser entendido o conceito
identitario de “populismo”. Este, por seu turno, une parcelas da
populagdo menos privilegiadas (as massas) contra, em geral,
uma minoria mais privilegiada (as elites). O populismo ndo traz
em si uma doutrina particular ou uma proposta de sociedade ti-
pica e é frequentemente apropriado por qualquer dos polos do
espectro politico. Relativamente ao populismo, hd um consenso
quanto a que nao se trata de uma ideologia.

Retomando nossa reflexdo, aquele primeiro influxo de “na-
cionalismo” adentrou o século XIX em plena harmonia com as
ideias de liberdade e de democracia, conjungéao esta que permi-
tiu o crescimento diferenciado do padrao de vida em paises que
se pautaram por tais premissas. A democracia-liberal floresceu
junto com este nacionalismo saudavel e serviu de modelo para
outros povos que, no entanto, nem sempre foram capazes de
absorvé-las em todas as suas vantagens, principalmente por
questoes culturais.

No entanto, ja em meados dos anos 1800, o nacionalismo
comeca a ter de dividir espago, na atmosfera das discussoes
populares, com um novo conceito identitario derivado do pen-
samento marxiano sobre a divisdo da sociedade em categorias
funcionais em contradicao: a identidade de classe. Esse constitui
um momento de refluxo do nacionalismo, esmaecido que foi pela
intensificagcdo desenfreada do capitalismo liberal, que acabou
expondo, de fato, profundas distorgoes no padréao de vida das
sociedades industriais avangadas.

Ja proximo do fim do século XIX, foi a vez de a propria de-
mocracia sofrer severa critica dos tedricos elitistas. Para estes,
a democracia, assumida como governo do povo, pelo povo e
para 0 povo, ndo encontrava respaldo na realidade, pois o povo,
no fundo, tendia a se afastar dos processos de decisao (0 “do
povo”) e formulagéo (o “pelo povo”) de politicas, por consequén-
cia natural de suas atividades diarias, e se limitava a cobrar que
as politicas implementadas revertessem em beneficio para si. Em
decorréncia, os teoricos elitistas apontavam que a democracia
elitista — em que elites se revezam no exercicio do poder — seria a
forma possivel de democracia.

Concomitantemente, ao fim do século XIX e inicio do século
XX, dois fenémenos ocorrem: o socialismo experimenta algu-
mas conquistas importantes para os trabalhadores, por meio
do esforgco empreendido pelo Partido Social-Democratico dos
Trabalhadores Alemaes, dentro do ambiente parlamentar de de-



liberagao democratica; e, paralelamente, o nacionalismo ganha
novo impulso, como instrumento de construgdo de nagoes em
paises onde 0 processo de evolugédo social e econdmica derra-
pava insistentemente. O primeiro movimento permitiu a apro-
priagdo da democracia pelo socialismo (social-democracia), e
0 segundo apresentou-se como alternativa de construgéo de
Estados fortes como estratégia de desenvolvimento e constru-
¢ao de nagoes.

No Brasil, foi o0 momento em que Alberto Torres postula a
questao nacional como o principal problema brasileiro, oferecen-
do, pari passu, sua proposta estratégica para nos constituirmos
em uma nagao, em sua obra A Organizagdo Nacional, e em que
Olavo Bilac propGe o servico militar obrigatorio como meio de
formagao do cidadao-soldado e para incutir nogoes de civismo,
patriotismo e disciplina entre jovens que estariam se preparan-
do para fazer parte da populagdo economicamente ativa do pais.
Essa intelectualidade vai, inclusive, inspirar a criagdo da Liga de
Defesa Nacional, em 1916. Dado que o espirito do nacionalismo
nao se manifestava no seio daquela sociedade brasileira do inicio
do século XX, dotada de uma cultura escravocrata e, em grande
parte, ainda analfabeta, entendeu-se que este projeto deveria ser
implementado a partir de sua macroinstituicao Estado, de cima
para baixo, aproveitando a ideia de Estado forte, por meio de um
programa de agoes que veio a ser chamado de autoritarismo ins-
trumental (autoritarismo como instrumento para forjar a identida-
de nacional). Ap6s um longo processo de maturagao, tal projeto,
que representou, de fato, um verdadeiro influxo de nacionalismo
no Brasil, somente comegou a ser posto em pratica a partir da
Revolugao de 1930, tendo durado até, aproximadamente, o fim
da década de 1970, momento em que teve inicio um novo refluxo
do nacionalismo.

Ao mesmo tempo, no mundo, dado que a virtude se situa no
meio, a intensificagao extremada do nacionalismo levou, inadver-
tidamente, aos totalitarismos da primeira metade do século XX e
Seus excessos, que geraram um novo conflito bélico de propor-
¢ao mundial e de resultados lamentaveis.

Apds a Segunda Grande Guerra Mundial, o nacionalismo
também foi mais uma vez apropriado pelo campo socialista. A
estratégia consistia em promover o amplo desenvolvimento das
forgas capitalistas para que estas, engendrando as contradi¢oes
proprias do sistema, desaguassem irrefreadamente na revolugao
socialista/comunista pretendida. Para tanto, nada melhor do que
a ideia do nacional-desenvolvimentismo — o desenvolvimento to-
cado pelo Estado e controlado por aqueles que detém o poder.

Paralelamente, contudo, a propria democracia liberal capita-
lista se revigora apos a derrota dos regimes totalitarios, so que,
agora, em contraposi¢ao somente ao sistema totalitario comunis-
ta remanescente. E a democracia liberal também abraga o nacio-
nalismo — em sua forma equilibrada, nao exacerbada — durante o
periodo da Guerra Fria. Terminada esta, com a queda do muro de
Berlim e o desmanche da antiga Unido Soviética (URSS), a sen-

tenga do fim da historia, propalada por Fukuyama, dava indica-
¢oes de que, indubitavelmente, a democracia liberal constituia-se
na forma de governo, vitoriosa e inconteste, a ser adotada por to-
das as sociedades. Nesse contexto, 0 nacionalismo experimenta
novo refluxo, e vai, a0s poucos, se esvanecendo, em um cenario
em que paixoes populares unionistas ndo sao mais demandadas.

Além disso, reconhece-se que corporag0es transnacionais
operam orgamentos, por vezes, maiores do que 0s de muitas
nagoes, e que organismos multinacionais e organizagdes nao go-
vernamentais (ONGs) se oferecem e conseguem assistir popula-
¢0es em setores nos quais seus respectivos Estados se mostram
incapazes, assim pondo em questdo a necessidade de relativiza-
¢ao das soberanias nacionais.

Em um aproveitamento de oportunidade, o revés socialista/
comunista trouxe de volta a perspectiva conflitivista, segundo a
qual as sociedades so se transformam a partir da dialética de
opostos. Nesta visao, a identidade nacional se mostra totalmen-
te desinteressante, posto que o nacionalismo une as pessoas
internamente, promovendo um amalgama que de forma alguma
interessa a tal dialética de opostos. Assim sendo, torna-se ne-
cessario, dentro desta perspectiva, “desconstruir” o conceito
identitario de nagao e, em seu lugar, reforgar e manter em efer-
vescéncia conceitos identitarios que promovam, ao contrario,
cisdes e dissensos frequentes no seio da sociedade, tais como
as identidades de classe, racial, de género, e outras mais, como
0 ambientalismo e todos 0s assuntos associados a direitos hu-
manos. Desta forma, por meio da discussédo envolvendo opi-
nides divergentes — todos os dias, em todos os lugares, entre
todo tipo de segmento social —, e modificando valores essen-
ciais da sociedade, é que seria possivel pér em curso, de modo
silencioso, a revolugao.

Esse processo avangou, de modo até certo ponto impercep-
tivel, em todo 0 mundo, até que sentimentos de repudio cultural e
reagoes locais iniciaram um novo influxo nacionalista que, desde
o fim do século XX e pelas duas primeiras décadas do século XXI,
vem ganhando forga e expresséo em diversas partes do mundo.
Esse novo influxo de nacionalismo se manifestou por meio de
eventos como o BREXxit — a saida do Reino Unido da Unido Euro-
peia —, por exemplo, e do crescimento do conservadorismo em
diversas regioes do planeta. Esse movimento tem sido combatido
pelo campo progressista do mundo todo, que o tem associado
— inapropriadamente, porém em consonancia com as suas con-
veniéncias, por 6bvio —, a um populismo de “extrema” direita,
que precisa ser contido e desmantelado em suas raizes, de forma
amplamente coordenada e incisiva.

No presente momento, é esse 0 quadro que se tem. Forgas
progressistas, outrora revolucionarias, mostram-se, agora, rea-
cionarias, apds haverem conquistado 0s mais significativos e ex-
pressivos espacgos de poder, e tratam de repelir peremptoriamente
quaisquer manifestagoes nacionalistas que possam interferir em
Seus projetos cosmopolitas.
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A HERANGA DO IMPERIO
E SUA INFLUENCIA NA
FORMAGAO DO BRASIL

REPUBLICANO

José Gabriel Pena de Moraes
Médico
Texto da Revista CAOSética

ste trabalho pretende, de uma forma despretensiosa e por
um autodidata em historia, identificar as influéncias po-
liticas e culturais da Coroa Portuguesa na formagao do
Brasil a partir da declaragao de independéncia, em 1822.

A partir de um ensaio que escrevi, intitulado o Poder Local,
no qual procuro demonstrar que 0s poderes locais sdo as células
que compdem as sociedades em todos os tempos, apresento um
capitulo dedicado ao Poder Local no Brasil.

No decorrer do século XIX, foi implantada a divisao politico-
-administrativa que atualmente vigora, com as alteragées efe-
tuadas no século XX relativas as transformagoes de territorios
em estados, a criagao dos estados do Mato Grosso do Sul e do
Tocantins, bem como a mudanga do Distrito Federal para Brasilia.

0 fator que se destaca nessa quadra da historia brasileira é
um sistema econdémico baseado na escraviddo, mais adequada-
mente: um sistema econémico amparado em um regime escra-
vagista.

Esse sistema era tao forte que a forga econémica dos comer-
ciantes de escravos, combinada com a dos senhores de enge-
nho, bardes do café e do cacau proporcionou a acomodacao de
toda a Corte Imperial que chegou ao Brasil em 1808, no Rio de
Janeiro. Pode-se inferir, com uma boa dose de certeza, que a or-
ganizacao da administragao do pais foi elaborada com as influén-
cias de todos os citados, bem como dos quase 15 mil cortesdos
que vieram junto com Dom Joao VI.

Dom Jodo VI foi um excelente gestor e impulsionador da
economia do pais, abrindo 0s portos ao mundo com a descre-
denciagdo da Inglaterra como operadora exclusiva dos portos
brasileiros: criou 0 Banco do Brasil e tantas outras realizagoes
que estruturam uma base de sustentagéo para capacitar o pais e
leva-lo a competir no mundo dos negdcios internacionais.

0s 14 anos vividos até a independéncia declarada em 1822
do governo de Dom Jodo VI foram quase febris, com tantas

coisas que aconteceram em todos 0s cenarios até que, premido
por seu pais, ja livre das ameagas francesas, resolveu voltar
para Lisboa para reassumir o trono de Portugal. Levou consigo
todo o dinheiro do Banco do Brasil e deixou aqui a maioria dos
cortesdos que tinham vindo para c4, a essas horas ja miscige-
nados com 0s nativos e com 0s escravos, comegando assim
0 processo de construcao do “candinho de ragas”, conforme
definiu Gilberto Freyre. Os mapas mostram como o Império
rascunhou a organizagao politico-administrativa do Brasil, em
1822, onde se pode notar a Provincia Cisplatina, hoje Uruguai,
que conquistou sua independéncia em 1828, gragas a um pro-
videncial atraso das tropas imperiais, comandadas por Bento
Gongalves, permitindo assim que as tropas do General Alvear
tomassem Acegud, vencendo a Batalha do Passo do Rosario.
Seria mera coincidéncia o fato de Bento Gongalves ter, sete
anos depois, deflagrado a Revolugdo Farroupilha para separar
0 Rio Grande do Brasil?

A criagdo da Repdblica dos Estados Unidos do Brasil, logo
apds a derrubada do Império, intentou repor a autonomia dos
poderes locais, porém, s6 no nome pomposo, pois de estados
autbnomos nao tinham nada. A Constituicao de 1988 corrigiu 0
nome, retirando Estados Unidos, adicionando Federativa, mas
que de federativa também nao tem nada. O Senador da Republi-
ca, Eduardo Prado, em 1893, escreveu uma obra denominada A
ilusdo americana, que ridicularizava a republica e defendia a volta
da monarquia, criticando principalmente a “macaquice” de copiar
dos americanos 0 nome do pais, sem que houvesse nenhuma
consondncia entre nome e realidade.

A obra llusdo americana foi langada em uma manha e es-
gotada até ao meio-dia, sendo que a tarde veio uma ordem da
Presidéncia da Republica para retirar a obra de circulagao, mas ja
era tarde, pois todos haviam sido vendidos. Atualmente pode-se
adquirir a obra na Editora do Senado.
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A chegada da Familia Real Portuguesa, tela de Armando Martins.

Com o advento da Republica, em 1889, de inspiracéo for-
temente positivista, marcada pela bandeira que até hoje vigora,
com a sentencga “Ordem e Progresso”, oriunda do dito de Auguste
Comte, pai do positivismo — “O amor por principio e a ordem por
base; 0 progresso por fim” —, o Brasil, entdo, passou a ser gover-
nado pela inspiragao positivista, a qual, em termos politicos, se
traduz no que escreveu Miguel Lemos, em 1889:

Em politica, acreditavam que era necessaria uma “ditadura
republicana” “definitiva”, preconizavam “um governo respon-
savel alheio a rethorica” e acima do “processo absurdo das
maiorias”. Substituiam o regime de democracia representativa
por um regime plebiscitario, em que as decisoes do “dictador”
“hereditario” seriam sujeitas a uma consulta popular em
“escrutinio descoberto”, para que se soubesse “a maneira
que cada cidadéo votou”.

Até 1945 o sistema positivista foi predominantemente na po-
litica brasileira e, como se pode deduzir, com 0s poderes locais
totalmente submissos ao poder central, tanto no nivel federal
quanto no estadual, sujeitando-se 0s intendentes municipais a
representarem o poder central de uma forma impositiva. Esta é
a verdade.
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A Constituicio de 1946 inaugurou 0 movimento constitucio-
nalista e caracterizou o pos-positivismo; todavia, nao restou qual-
quer autonomia aos poderes locais e fortaleceu enormemente 0s
direitos trabalhistas, assentando as bases para uma socializagao
do pais. A CLT (Consolidagao das Leis do Trabalho), promulgada
em 1943 por Getdlio Vargas, declarava em seu artigo 1°: “O traba-
Ihador brasileiro é hipossuficiente e, por isto, precisa da tutela do
Estado”; em decorréncia dela vieram a Justica do Trabalho, os Tri-
bunais Regionais do Trabalho e os sindicatos de trabalhadores, um
verdadeiro “arsenal” de instituicoes publicas destinadas a comba-
ter o capitalismo e a travar os empreendimentos, as quais, que,
portanto, acabavam dificultando os empregos, trombeteando que
estavam protegendo os trabalhadores. Aqui vale citar que a turma
dos Servidores Publicos foi uma das primeiras a criar sindicatos
de trabalhadores — leia-se, CUT (Central Unica dos Trabalhadores)
—, alegando protegé-los, porém, “vestindo pele de cordeiro”, ja que
na realidade o objetivo era manipula-los, mas os seus privilégios
de estabilidade no emprego, aposentadorias sem contribuigao,
pensdes de filhas solteiras, quadriénios, quinquénios e outras van-
tagens, sendo que a maior delas era o direito a licenga remunerada
para candidatar-se a cargo eletivo sempre ficaram intactos. Desta
forma os sindicatos conseguiram eleger deputados e senadores de
forma a controlar o Congresso. Até hoje funciona assim.

A Constituicao de 1967 ndo alterou nada na composigao dos
poderes locais e passou a infletir no sentido de fortalecer o cor-
porativismo dos politicos, intengdo demonstrada pelos militares
ao se envolverem na politica, tentando criar um partido alinhado.
Ressurgiu o positivismo no periodo dos militares, que cumpriram
0 papel, a pedido do povo, de estancar o avango comunista, pro-
movido pelo entéo presidente, que ja havia assinado um decreto
autorizando a ocupacao de todas as terras dentro das faixas de
dominio da Unido, como estradas, represas etc., por agricultores
sem terra, dando inicio a uma “Reforma Agraria”.

0 prolongamento dos governos militares, a contragosto de seu
lider inicial, Marechal Castelo Branco, que promoveu a reorgani-
zacao institucional do pais, com a Reforma Bancéria e a Lei do
Mercado de Capitais, por exemplo, reacendeu a chama positivista
ocasionando uma onda de criacdo de empresas estatais, como
Eletrobras, Nuclebras e tantas outras, bem ao estilo Petrobras,
convenientemente apelidada por Roberto Campos de Petrossauro.

A Constituicado de 1888, a chamada “Constituicao Cidada”,
foi uma verdadeira farra de concessao de direitos e de clausulas
pétreas, consagrando mais ainda o corporativismo dos politicos,
mediante a criacao de fundos eleitorais e partidarios, consolidan-
do um sistema politico para funcionar como um campo aberto
para a corrupgao em todas as esferas e instancias. Mais ainda,
criou a Constituicao Cidada ao permitir aposentadorias extrema-
mente facilitadas, bem como privilégios milionarios, que vieram a
“construir” a situagdo presente de calamidade financeira do pais,
a qual deveria ter sido resolvida se o Congresso Nacional nao
tivesse desconfigurado a proposta da Reforma da Previdéncia



encaminhada, e resultando, como sempre, na manutengéo dos
privilégios dos Cidadaos de Primeira Classe.

Reproduzo abaixo uma parte do Editorial de Gilberto Simdes
Pires, em seu blog “Ponto Critico”, no dia 28 de setembro de 2021:

Primeira Classe. Dentro deste clima de constante dificuldade
para fazer as mudangas necessarias para que todos os
brasileiros possam ser tratados de forma igual pelo Estado,
onde deixaria de existir a nojenta e injusta Primeira Classe,
carregada de privilégios, o governo esta tentando emplacar a
Reforma Administrativa. Pois, pelo andar da carruagem, tudo
leva a crer que a maioria dos deputados federais, e mais a fren-
te também a maioria dos senadores, ndo se dispoe a dar fim a
Carissima Festa onde s6 participam os Servidores Publicos.
Mais: a probabilidade é que até os novos, contratados daqui
para frente, também véo ser obsequiados com a carteirinha
que da direito a frequentar a absurda Primeira Classe. Que tal?

0 atual Governo Federal tem reiterado que agira no sentido de
fortalecer os poderes locais descentralizando-os e permitindo que
0s recursos arrecadados com impostos federais nao persigam o
caminho tortuoso tradicional, passando por inimeras repartigoes
publicas até chegar ao destino “devidamente escalpelado”.

Assim, conforme propala o Presidente, teremos mais Brasil e
menos Brasilia, de uma forma que se instaure de fato uma federagao
nacional, fazendo jus ao nome oficial Republica Federativa do Brasil.

Conclusao: a maior e mais maléfica heranga que o Império
deixou para a Republica foi a corporativa da Primeira Classe. Vale
lembrar o grande Machado de Assis, 0 qual desenhava com rea-
lismo a forma de funcionar da sociedade do Rio de Janeiro, a

capital do Império, que vivia concedendo cargos e mandatos aos
filhos das familias que pertenciam a turma da Primeira Classe. O
propdsito era sempre “ajeitar a vida” do filho para bem casa-lo e,
para tanto, rolavam as influéncias politicas no Pago Imperial para
conseguir uma nomeacao a um cargo piblico. E assim até hoje,
parecendo, porém, que no atual governo esta havendo uma forte
moralizag&o no trato da coisa publica.

A marca mais indelével que a turma da Primeira Classe deixou
foi a defenestragéo do Bardo de Maud, o gaucho de Arroio Grande
Irineu Evangelista de Souza. Ele era antiescravagista e em todos
0S seus empreendimentos nunca usou escravos, até o dia em
que resolveu plantar café em Sorocaba e usou 0 método “a meia”
na parceria com os trabalhadores. Os bardes do café ficaram
enfurecidos, tanto que foram ao Imperador e convenceram-no a
negar o aval do Brasil ao empréstimo dos bancos ingleses desti-
nado a financiar a construgao da Estrada de Ferro Santos-Jundiai.
Isso decretou a faléncia de Maud e sepultou a industrializagéo do
Brasil. Uma faganha da turma da Primeira Classe, a qual continua
mandando e desmandando no Brasil.

Em minha visao, essa foi a heranga que o Império nos deixou.
De Império virou Republica Velha, depois Nova Republica, depois
governo militar, depois Repablica Federativa, mas sempre com as
mesmas turmas dando as cartas. Enquanto nao quebrarmos essa
corrente, continuaremos ensaiando “voos de galinha”, ou afunda-
remos em um regime socialista, uma catastrofe impensavel.

Para finalizar, vale lembrar com esses fortissimos inimigos
aqui dentro os defensores do socialismo, representados pelos
partidos de esquerda, sempre culparam 0s “interesses” estran-
geiros, na realidade uma fachada que separa a plateia da turma
de Primeira Classe.
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ota do Editor: do nosso querido mestre do Pensamento
Brasileiro, Dr. Ives Gandra, destacamos 50 das 1.022
maximas encontradas no seu livro Reflexées sobre a
Vida, da editora Cultor de Livros, para dedicarmos aos
nossos leitores.
1. Os sentidos pertencem a nossa natureza. Nossa natureza, en-
tretanto, nasce distorcida, e todos nds percebemos tais desvios,
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durante toda nossa vida. A nossa luta, portanto, é corrigi-los,
pois, se nos dominam, terminamos por reduzir nossa existéncia
a uma existéncia de sentidos, mas sem sentido.

2. A luta diaria ndo poucas vezes é mondtona e cansativa. Quan-
do ndo é bem-sucedida, leva-nos, constantemente, ao lamento
e a acusar o ambiente e 0S outros por nosso fracasso. Nao dar
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atengao ou importancia ao resultado, embora tudo fazendo para
que seja positivo, é o que diferencia o verdadeiro lutador dos que
buscam, no reconhecimento alheio ou nos resultados favoraveis,
sua realizacdo. O verdadeiro homem & o que, no sucesso ou na
derrota, permanece 0 mesmo, sem transigéncias ou acusagoes.

3. 0 amor ao proximo s6 nao €é egoista, quando o0 temos por amor
a Deus. Quem n&o tem Deus no coragao nao ama o préximo, mas
a simesmo no outro refletido. Mesmo que pense amar o proximo.

4. Sem sacrificios, nao seremos felizes, nem aqui na Terra, nem
na vida eterna.

5. A idade pode ser caminho para a preguiga ou para a juventu-
de. Quando nos justificamos atras do declinio das nossas for-
¢as, transforma-se a idade em caminho da preguiga. Quando néo
prestamos atencao as limitagdes que 0S anos impdem ao nosso
corpo e continuamos lutando no mesmo ou em maior ritmo, a
idade se converte no verdadeiro caminho da juventude.

6. A serenidade para vencer o dia é 0 grande triunfo de cada um
de nos. Precisamos, todavia, desde 0 momento em que acorda-
mos, buscar manté-la. Um bom caminho para té-la como alia-
da é comegar o dia dedicando-o0 a Deus, pedindo pelos que sao
nossos dependentes, e desejando nao perder tempo com nossos
desejos de bem-estar. Servir a familia, aos outros e a Deus. E in-
teressante que, quando fazemos tais propdsitos, todo o dia corre
melhor. Com oragao, no inicio, e depois agao.

7. 0 combate diario, muitas vezes, revela recuos sensiveis e retor-
no a antigas tentagGes que se tinham por vencidas. Estrategica-
mente, tais recuos, se revelados ao diretor, sao uteis porque permi-
tem reformular as taticas de guerrilha, além de oferecer um campo
enorme ao exercicio da humildade. Detectados o mal e o inimigo,
apos o recuo sentido e revelado, nao é dificil voltar a batalha, com
forgas redobradas, por graga de Deus e intercessao da Virgem.

8. Quem é conservador quando jovem e revolucionario na velhice
é um sabio, pois sua revolugao nao é sangrenta, mas de valores,
tendo a ponderagao da experiéncia.

9. Quanto mais conhego os politicos, mais considero sabia minha
decisdo de ser advogado e professor, lutando por valores sem
querer recompensas.

10. A vida terrena ndo oferece qualquer seguranga. Uma doenga,
um acidente pode afeta-la para sempre ou elimina-la. Por que colo-
car nesta fragil e breve existéncia todos 0s nossos triunfos? Nao se
constréi sobre uma ponte. Esta serve apenas de passagem.

11. Por mais que 0s outros te fagam mal, te traiam, mesmo entre
0s mais que tu confias, se mantiveres a serenidade e a confianga
em Deus, tudo superards e poderas crescer mais do que se nada
te acontecesse.

12. A velhice ndo é um mal sendo para aqueles que nao a acei-
tam, que querem viver como se nao fossem velhos ou que se

queixam das limitag0es que a idade traz. Para o sabio, a velhice é
um bom tempo de reflexdo e de um trabalho mais eficaz, porque
age com maior ordem e maior conhecimento das verdades da
vida. E, para o sabio, é tempo de serenidade e ndo de agitagao.

13. Ser “politicamente correto” é ser um desfibrado. Um covarde.
Um indigno de viver. Na vida, temos de lutar por ideais, pois caso
contrario a vida nao vale de nada. Geralmente, a luta por ideais
torna o cidadao “politicamente incorreto”.

14. 0 amor cultiva-se como as flores e plantas num jardim. Se deslei-
xado, torna-se mata selvagem. Se cultivado, gera beleza e repouso.

15. A verdade acima de tudo. A verdade selvagem conosco. A
verdade suave com 0s outros. Falar sempre a verdade, mesmo
que a imagem se desfigure. E melhor estar bem com a conscién-
cia, nao mentindo, do que estar bem com o mundo, a custa da
mentira. O bem supremo, que nos permite chegar a Deus, sem
rebucos, & nao mentir. A verdade, pois, acima de tudo.

16. O mistério da vida. Por que Deus criou o Universo? Por que
criou 0 homem? O mistério da morte. Por que, no tempo, fez o
Universo e 0 homem passageiros? S6 quem ama Deus pode dis-
tinguir o tempo da eternidade. S6 quem ama Deus pode entender
0 mistério da vida e o mistério da morte.

17. 0 sucesso nao traz felicidade. O mais das vezes escraviza. A
busca para té-lo cada vez mais leva a intranquilidade, ao receio e
a frustragao. E, mais cedo ou mais tarde, ocorre 0 insucesso, e 0
insucesso gera a infelicidade. Quem faz o que deve fazer sem se
preocupar, com 0 insucesso ou 0 Sucesso, é senhor de si mesmo
e, se depositar seu coragdo em Deus, serd feliz.

18. A injustica é uma constante na vida do homem. A desones-
tidade gera, muitas vezes, mais bem-estar aos maus e mal-es-
tar aos bons. Se Deus, todavia, permite a vitoria da injustica, é
porque espera tirar frutos. Que saibamos ver a vontade divina
nestes momentos e aceitar sem nos resignarmos ao mal, na
certeza de que a Ultima batalha sera aquela em que Deus e a
justica vencerao.

19. A coeréncia na politica é virtude rara. O oportunismo, defeito
comum.

20. A oragéo € a melhor de todas as armas para enfrentar a ba-
talha da vida.

21. Os idetlogos sao sempre totalitarios. Pensam que tém ver-
dade e querem impd-la, sem respeitarem a liberdade alheia. Por
isto, quando conquistam o poder, se nao tiverem oposicao, trans-
formam-se em ditadores.

22. Desde que os magistrados passaram a ser vedetes da midia,
a justica imparcial sofreu abalos.

23. Os ditadores silenciam a oposigao com violéncia e acusagoes
fraudulentas. Mentem para se manter no poder e fingem-se de-
mocratas quando podem manipular eleigoes.
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24. A democracia dé trabalho, pois exige didlogo a exaustéo. E,
todavia, o Unico sistema em que se pode opinar, em que o direi-
to de defesa é assegurado e em que a imprensa e a advocacia
sdo livres.

25. O ideal de Justica é a propria razdo de ser do Direito. Nao ha
direito formal sem Justica, mas apenas corrupgdo do Direito. Ha
direitos fundamentais inatos do ser humano, que nao podem ser
desrespeitados sem que sofra toda a sociedade. Que o ideal de
Justica seja a bissola permanente do advogado. Para isto precisa
estudar sempre, todos 0s dias, a fim de que possa distinguir o
que é justo do que apenas aparenta ser justo.

26. O ato de fé é um salto no vazio, na confianga de que Deus nos
amparara. E ampara.

27. Como € simpatica a naturalidade! Todos gostam das pes-
soas naturais.

28. Pecas musicais de que mais gosto: 1) Chopin (Noturnos); 2)
Beethoven (muitas sonatas); 3) Bach (diversas musicas); 4) Stra-
vinsky (Petrushka, O Passaro de Fogo, A Sagracao da Primavera);
5) Rimsky-Korsakov (Scheherazade, Capricho Espanhol, Antar); 6)
Tchaikovsky (Romeu e Julieta, Quebra-Nozes, Lago dos Cisnes); 7)
Villa-Lobos (Bachianas diversas); 8) Sibelius (Finlandia); 9) Rachma-
ninoff (Rapsddia sobre um tema de Paganini); 10) Liszt (Prelldios).

29. Sonhar com 0s pés no chao alivia as tensoes.
30. O poeta tem sempre o coragdo aberto para os grandes ideais.

31. A pior das ditaduras € a ditadura dos intelectuais, porque se
consideram superiores aos outros e com o0 poder de decidir 0 que
acham certo ou errado, mesmo que nao 0 Seja.

32. Escrever sobre ética politica é deixar o livro em branco.

33. Os intelectuais modernos gostam de pensar que o controle dos
meios de produgdo pelo Estado é bom, pois gera justiga social. Des-
conhecem a histdria e esperam que, se 0 Seu desejo se transformar
em realidade, usufruirdo do poder sem trabalhar, passando apenas
a pensar, reunir-se e difundir suas ideias para o “povo inculto”.

34. Liberdade e moralidade. Sem as duas nao ha democracia.

35. A poesia é o caminho humano para a eternidade, como a
religiao é o caminho divino para chegar a Deus.

36. Quem perdoa de coragdo ndo perde tempo e ganha paz. Quem
nao perdoa, além de ver o tempo passar amargurado, nunca tera paz.

37. Quanto mais imoral o governante, mais faz da mentira sua
arma principal. Esta perde sempre a (ltima batalha.

38. Nos momentos das grandes crises politicas é que se separam
0S aventureiros dos patriotas, os crapulas dos idealistas, os apro-
veitadores dos servidores e 0s corruptos dos honestos. Os pri-
meiros fazem barulho, pregam a violéncia, atacam quem defende
0s valores e a patria, e utilizam o poder como barganha para nao
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perderem o cargo. Os segundos buscam apenas uma solugao
possivel para auxiliar o pais. Vive o Brasil hoje essa dicotomia de
agir entre quem ama o poder e quem ama a Pétria.

39. Quantas saudades dos tempos que 0s que buscavam o poder
respeitavam Deus, a Patria e a Familia.

40. O estadista busca o bem de seu pais mesmo que a custa do
poder. O politico busca o poder mesmo que a custa de seu pais.

41. A Constituigao Brasileira foi promulgada sob a protegao de
Deus. Por que nossos politicos ndao pensam um pouco mais em
viver 0s valores cristdaos? Apenas chegaram ao poder por forga
de uma Constituigéo que nasceu sob a protegao de Deus.

42. Todo cidadao que se queixa de tudo é porque n&o tem a coragem
de enfrentar os fatos e se refugia na “injustica dos acontecimentos”.

43. Os “progressistas” progridem pouco, porque falam sobre os
fins, sem se preocuparem com 0s meios. E, por ndo saberem
gerar 0s meios, buscam sempre confisca-los.

44. As grosserias podem ser feitas até em ambientes alegres,
com piadas picantes, mas Serdo sempre grosserias.

45. A reflexdo sobre a vida interior da sentido a vida e retira o
barulho e o vacuo da vida exterior.

46. Deus fala no siléncio. Por isto o siléncio é criador.
47. Os preguigosos vivem de projetos futuros e inoperancia presente.

48. 0 conhecimento obtém-se com o estudo. A sabedoria, com
bom senso de saber aproveita-lo.

49. 0 poeta moderno visa mais chocar do que gerar beleza, pen-
sando assim ser “diferente e original”. A diferenca é a mediocri-
dade, e a originalidade é o descompasso.

50. Escrevi na adolescéncia um poema que terminava com 0S
VErsos seguintes:

“0 poeta é 0 mensageiro da esperanga
0 poeta deve crer

E eu creio

Porque

Eu sou aquele

Que, ainda, sonha flores,

E descobre estrelas.

Eu sou aquele que

Ainda busca anjos,

Onde existem feras.

Eu sou aquele

Que, ainda, prega aos fortes
E defende os fracos”.

Todos os poetas que acreditam em Deus e na vida amam 0S
homens e descobrem horizontes que o mundo ndo descortina
a0s que nao tém poesia no coragéo.
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