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EDITORIAL

“IMescadores de Conbecimentod”

“Os dirigentes estio empenhados
nos resultados dos estudos das
estrélas, empregando na industria
a poténcia das quedas d’agua,
aperfeicoando remédios para a
cura de varias doencas, realizando
‘experiéncias cirfirgicas em ani-
mais, procurando noves modos de
enxertia em plantas e animais.
Voam os homens como 0s passaros;
tém os dirigentes navios que via-
jam submersos nas aguas”.

Serd éste um pardgrafo sébre
um pais do mosso século, Estados
Unidos, Franca, Inglaterra ou
Rissia? Ndo! E uma pdgina de
Francis Bacon mno seu “A Nowva
Atlantida”.

Nesse livro, Bacon dd um es-
quema de uma sociedade na qual
a ciéncie tinha o lugar supremo,
pondo-a sob o contréle da ordem
social; repete éle a “Utopia” de
Platdo em outras bases, com apoio
cientifico.

Continua éle :

“Havia comércio, mas de produ-
tos diferenies dos de hoje, pois,
na Atlantida, era consumido tudo
o gue se produzia e niao se ia a
guerra por mercados estrangeiros
em ouro, prata, jéias ou séda; co-
merciava-se, sdmente em conheci-
mentos, a primeira criacao de
Deus. O0s MERCADORES DE CO-
NHECIMENTOS, -membros da
Casa de Salomao, eram enviados
aos outros paises de todos os pon-
tos civilizados do globo para
aprenderem linguas e estudarem
as ciéncias, industrias e literatu-
ras; ao voltarem, no fim de doze
angs, entregavam seus relatorios
aos Chefes da Casa de Salomao,
enquanto seus lugares, no estran-
geiro, eram ocupados por outros
MERCADORES DE CONHECI-
MENTOS. Assim, nao admira que
em pouco tempo a Atlintida dis-
pusesse de tudo o que havia de
melhor no mundo”.

Eram entdo os homens guiados
pelos seus compatriotas de maior
soma de conhecimentos, em paz e
com uma abunddncia que lhes su-
pria -as necessidades.
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O sonho de cada pensador é o de
substituir o politico pelo cientista;
por que isso continua em sonho
apos tantas geracdes de pensado-
res, politicos e cientistas? Serd
porque o pensador é um intelectual
muito profundo e nao desce & pe-
rigosa arena da vida para trans-
formar suas concepcbes em reali-
dade ? Serd porque a ambicdo do
lutador politico vence sempre as
escrupulosas aspiracées dos filo-
sofos e santos ? Ou serd porque a
ciéncia ndo tem ainda a maturi-
dade de seu poder consciente ?

E Will Durant responde, dizendo:

“Somente em nossos dias, os cien-
tistas e técnicos comecam a ver o
importante papel que a ciéncia e
a tecnologia desempenham na
guerra, dando uma posicio de pivo
na estratégia e indicando o mo-
mento no qual séu poder é reco-
nhecido como um todo-poderoso”.

Nesses nossos atribulados dias,
todos procuramos compreender
uma trajetéria de satélite, uma
reacdo nuclear, uma informacdo
cientifica qualquer que seja sua
importancia, e verificamos que nao
¢ fdcil nos apercebermos daquilo
que os mais estudiosos estdo pro-
curando traduzir em linguagem
simples.

A evolucdo da ciéncie e da tec-
nologia estd forcando o homem a
concentrar-se dia a dia, mais e
mais, procurando mo seu intimo,
na sua cultura, na sua erudicdo a
solucdo dos inumeros problemas
com que éle se defronta.

A tarefa de criar mdo fdcil;
até mesmo a de reproduzir ou de
imitar — estd-se tornando mais
dificil pelos refinamentos conti-
dos nas obras originais; a de criar,
entdo, é infinitamente mais dificil.

Criar torna-se dia a die a obra
dos homens privilegiados, com
vontade, inteligéncia, memoria e
uma base indispensdvel a percep-
cdo dos problemas.

Um amigo nosso dizia, certa vez:
“Faz-se mecessdrio que eu me pre-
pare para sentir quando a oportuni~
dade estd ao meu alcance; do con-
trdrio, ndo o saberei e ela escapard”.

sl O R

Estamos certos de que ndo serd
facil as novas geracées compreen-
derem o mundo de 2000 sem uma
sélida base matemdtica e fisica.

Somos criaturas saidas de uma
mistura de racas com qualidades e
defeitos, mas precisamos impor-nos
ao0s nossos filhos, pela nossa dnsia
de deixar algo de concreto, de rea-
lizado, algo que lhes sirva de boa
referéncia na dura e dificil trilha
que deverdo palmilhar.

Particularmente aos aviadores,
essa responsabilidade é infinita-
mente mais cara, pois a ciéncia e
a tecnologia ao seu comando s@o
das mais dificeis e de problemas
que se avolumam, dia a dia, mais
numerosos e nao resolvidos.

Hoje ndo se pode mais, como
outrora, em um curso de engenha-
ria aerondutica, aprender tudo so-
bre motores, células, botes, héli+
ces, instrumentos, acessérios e ain-
da eletronica, infra-estrutura e
manutencdo. Nenhum piléto po-
derd bem dirigir, indistintamente,
qualquer aeronave e menhum me-
cdnico atenderd com eficiéncia «a
qualquer tipo de equipamento
existente.

Dessarte, faz-se mecessdrio se-
guir uma das trilhas da ciéncia e
da tecnologia aeronduticas, a fim
de poder domind-la com eficién-
cia e dar um grande rendimento.

Para um pais como o Brasil, sem
ciéncia e sem tecnologia aerondu-
ticas, deve-se repetir o que preco-
nizave Bacon em “A Nova Atlan-
tida”: os “Mercadores de Conheci-
mentos”, buscando, mnos demais
paises onde se pode aprender ae-
rondutica, tudo o que wvenha a
acumular mnovas luzes em aero-
dindmica, aero-elasticidade, aero-
termodindmica, Tresisténcia  dos
materiais, fadiga, construcdo, qui-
mica e metalurgin especializadas
etc. e talvez, um dia, tenhamos
uma aerondutica & altura désse
nome, respeitada pelo mundo in-
teiro pelo que éle significa, quan-
do o pronunciam povos que fize-
ram désse ramo da ciéncia aquela
varinha de conddo que significa
“sobrevivermos ou sermos aniqui-
lados™.
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Introducdo a Guerra ‘Psicolégica

SINONIMIA. DEFINICAO. CONCEITOS.

Ha uma rica terminologia para
designar-se o que se convencionou
chamar de guerra psicolégica:
guerra fria, guerra velada, guerra
subversiva, guerra mental, guerra
dos espiritos, guerra marginal e
outras expressoes sao correntes pa-
ra caracterizar éste tipo de guerra.

Conquanto essas designacoes s6
tenham surgido no decurso da Se-
gunda Conflagracdo Mundial, o
emprégo da acdo psicologica data
ja das primeiras lutas em que se
empenhou o homem. Na lenda, na
mitologia, na prépria histéria, va-
mos encontrar exemplos altamente
elucidativos, comprovando que, ja
no passado, os povos que se di-
gladiavam tinham a preocupacao
de vencer a resisténcia do adver-
sario, procurando por todos os
meios abater-lhe o moral, incutir-
-lhe o desdnimo, gerar a descon-
fianca, inutilizar e desprestigiar a
acao dos chefes. O episédio das
trombetas de Jericd; o tao cele-
brado cavalo de Trdia; a missao
de Judith, encarregada de sedu-
zir Holoferne; e tantos, e tantos
outros exemplos, comprovam a
saciedade o que foi acima dito.

Mas, nas guerras do passado, a
contenda estabelecia-se corpo a
corpo; a forca fisica e a destreza do
homem que empunhava uma lan-
¢a, manejava habilmente uma ada-
ga ou dobrava facilmente o arco
de uma flecha, eram o bastante
para déle fazer um bom guerrei-
ro. As dificuldades e a lentidao
dos meios de comunicacoes, a ine-
xisténcia de veiculos de idéias ca-
pazes de transmiti-las rapidamen-
te a longas distancias, faziam com
que os exércitos permanecessem
isolados uns dos outros, até o mo-
mento de se ferir a batalha. As
populagbes ficavam na ignoran-
cia do que se passava no campo
inimigo, ndo raro até o completo
desfecho da luta. Assim é que a
guerra psicolégica nao tinha pra-
ticamente emprégo, salvo em ca-
sos isolados, em condi¢Oes mui es-
peciais, como se depreende da his-
toria militar. A forca fisica tem
hoje um papel secundario. O cé-
rebro humano, com a sua infinita
capacidade inventiva e criadora,
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Dr. A. C. PACHECO DA SILVA
— Professor da Faculdade de
Medicina da Universidade de
Sio Paulo

superpde-se a tudo, nas lutas que
se travam. FE’ no laboratério e nas
fabricas que se vencem as bata-
lhas.

A ciéncia e a tecnologia vieram,
assim, modificar radical e subs-
tancialmente a guerra moderna,
nio sé quanto as armas e enge-
nhos de destruigdo, como também
no campo mental. Nestes ultimos
tempos, a guerra psicologica assu-
miu capital importancia, como um
corolédrio das outras armas, pas-
sando a integrar os demais recur-
sos utilizados nas guerras moder-
nas. Empregada de forma siste-
maética, obedece j4 a umas tantas
normas técnicas e vale-se de um
grande numero de recursos da
psicologia, da psiquiatria, da elec-
trofisiologia, da neurofarmacolo-
gia, da antropologia cultural e de
outros conhecimentos que nos per-
mitem hoje melhor aprofundar e
interpretar os fenomenos ineren-
tes a dindmica do pensamento.

Os meios de acdo fazem-se atra-
vés de todas as vias utilizadas na
transmissao de idéias — pela pa-
lavra falada ou escrita e, ainda,
pela imagem — sobretudo daque-
las vias contra as quais a censura
se mostra ainda ineficiente.

Antes, durante e depois das ope-
rages militares propriamente di-
tas, a guerra psicolégica é utili-
zada pelos grupos em campos an-
tagbnicos, apoiada sobretudo na
existéncia de novos engenhos de
guerra, no poderio militar e no
éxito das operacgdes militares. A
acao psicolégica se exerce sem
tréguas, donde a necessidade de
emprega-la, neutraliza-la e impe-
dir os seus efeitos. Nao se con-
cebe, presentemente, o desenca-
deamento de um ataque militar
sem ser precedido pela guerra
fria.

E evidente que os métodos, as
técnicas utilizadas e os meios a

.,

que se recorre variam ao infini-
to e, conquanto existam regras e
normas gerais, a guerra psicolo-
gica diverge conforme o caso. Nao
se pode, assim, pretender adotar
idénticos processos contra .povos
diferentes. C engenho humano é
fértil na utilizacAo dos meios de
engodo, e os elementos de que se
dispée hoje, para agir sbobre a
mente humana, para cindi-la, de-
sintegra-la, anular a vontade, to-
lher a iniciativa e implantar o pa-
nico, nao tém, por assim dizer,
limites. O derrotismo, o entreguis-
mo, o enfraquecimento da acdo
militar e o panico estabelecido nas
fileiras do inimigo ajudam a wvi-
téria, poupam vidas, constituindo
a arma menos dispendiosa.

BASES CIENTIFICAS

O emprégo das armas psicold-
gicas exige, para que delas e pos-
sam colhér os melhores resultados
e vantagens, dos oficiais encarre-
gados de planeja-la, organiza-la,
desfecha-la no momento propicio
e oportuno, um grande namero de
conhecimentos especializados.

Sdo, assim, imprescindiveis no-
¢oes de psicologia, de fisiologia
nervosa, de psicologia normal e
patoldgica, de psiquiatria, de elec-
trofisiologia, de mneurofarmacolo-
gia. para bem poder avaliar, inter-
pretar, prever, despertar e neutra-
lizar as diversas reacdes que se
processam na esfera psiquica, num
dado momento, sob a acdo de fa-
tores emocionais, que condicionam
a atitude e o comportamento do
homem.

Os encarregados da divisdo psi-
cologica das fércas armadas pre-
cisam ter conhecimento: da dina-
mica cerebral; dos instintos, so-
bretudo de conservacio, de defe-
sa, de agressividade; dos reflexos
condicionados; de psicanalise; dos
mecanismo de defesa, das lutas que
se estabelecem entre o consciente
e o inconsciente do homem. Sem
ésses elementos, impossivel se tor-
na agir sobre os seus semelhantes,
sobretudo quando se trata de de-
cidir entre a vida e a morte, o
cumprimento do dever ou a de-
sercdo, a gléria ou a desgraca.
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Ao demais, cumpre ainda, aos
responsaveis pela divisdo psicolo-
gica, conhecer perfeitamente a
psicologia do adversario, a sua
mentalidade, o cariter nacional,
0os preconceitos, os usos e costu-
mes, a lingua, a tradigdo histori-
ca, a mistica, as crendices, a ideo-
logia dominante, o grau de sen-
sibilidade, a capacidade de resis-
téncia, a conviccao de estar ou ndo
lutando por uma causa nobre e
justa, a fim de se utilizar de to-
dos ésses elementos e déles tirar
o melhor partido operacional.

Os psicologos e psiquiatras mi-
litares deverdo estar, também, a
par do homem e das suas condi-
¢oes psicologicas, das préprias for-
cas, do seu povo, do moral da re-
taguarda, a fim de estarem prepa-
rados a agir de forma rapida e
drastica contra a ofensiva psicold-
gica porventura desencadeada pe-
lo inimigo, buscando anular os
seus efeitos e impedir os objeti-
vos visados, pela propaganda e
contrapropaganda.

O mundo ndo se acha dividido
apenas por duas ideologias dife-
rentes, mas também por duas
grandes escolas psicologicas e suas
variantes, cujo conhecimento é
indispensavel para se compreen-
der e interpretar a guerra psico-
légica. Sem o seu conhecimento,
néo se pode planejar uma guerra
psicologica.

A escola americana, dita psico-
dindmica, fundada nos conceitos
de Freud, baseia-se nas fércas an-
tagoénicas, representadas pelo cons-
ciente e inconsciente. Para man-
ter um equilibrio na vida mental
e estabelecer harmonia com o
mundo exterior, sem que se veri-
fiquem entrechoques e sem que
se formem complexos, o cérebro
humano realiza um trabalho con-
tinuo, num esférco de autodefesa,
que se convencionou chamar de
dinamismo.

Vejamos os principais dentre
éles:

a) Identificacdo. Por identifi-
cacdo designa-se o mecanismo pe-
lo qual o individuo se capacita de
que fatos ocorridos com outras
pessoas se referem a éle proprio.
Sdo intimeros os casos em que pa-
cientes, sobretudo jovens, se iden-
tificam com artistas de cinema,
com atores célebres, imitando-os
em tudo: na aparéncia fisica, no
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vestuario, nos hébitos e costumes.
A identificacdo nado é um meca-
nismo puramente individual; as
coletividades também reagem atra-
vés désse mecanismo. Dai a im-
portancia do seu estudo nas mas-
sas e nas férgas armadas. As tra-
dicdes militares, o culto aos he-
réis, a exaltacdo da resisténcia
oferecida a um inimigo muito su-
perior, as glorias conquistadas em
batalhas anteriores por determi-
nado batalhio ou regimento levam
os soldados a com elas se identi-
ficarem e a integrarem-se dentro
désse espirito.

b) Projecdec. E o inverso da
identificacdo. Neste caso a pessoa
projeta s6bre as demais os senti-
mentos que a sua prépria cons-
ciéncia condena e repele, parti-
cularmente no que concerne as
suas proprias faltas, os erros em
que tem incidido, os atos pelos
quais se julga culpada. Os juizes

_ mais severos, os fiscais mais in-

transigentes, os professores mais
rigorosos, os chefes mais autori-
tarios e rancorosos sdo exatamen-
te aquéles que menos podem exi-
gir. Entretanto, assumem atitudes
intransigentes, buscando aparen-
tar a maior correcdo. Na vida mi-
litar sdo extremamente freqiien-
tes os casos de projecio.

Exemplo classico é representado
por um caso ocorrido com Napo-
ledo. Depois de repreender um
oficial faltoso, foi com éste, apds
uma batalha, percorrer os postos
avancados, onde depararam
com uma sentinela que, exausta,
adormecera, deixando cair o fuzil
que tinha nas maos. O oficial pre-
cipitou-se para sacudir o soldado.
Napoleao impediu-o, repreenden-
do-o: “N&ao obrigues uma pobre
sentinela, vencida pelo cansaco, a
pagar as tuas culpas.” Tomou, en-
tao, do fuzil e substituiu a sen-
tinela. Pela manha, ao despertar,
a sentinela ficou aténita ao ver o
Imperador, e exclamou: “Sa Ma-
jesté!” Essa cena foi reproduzida
em um quadro célebre, que figu-
ra em muitos quartéis da Franca.

c¢) Repressie. Neste dinamis-
mo, a operacdo mental leva o in-
dividuo a recalcar no subconscien-
te tédas as suas lembrancas ou
experiéncias pessoais desagrada-
veis, para delas se libertar. As
idéias reprimidas ou recalcadas,
ao atingirem .certo grau de com-

st

preensido, explodem e geram rea-
¢oes incontrolaveis.

Exemplo individual de repres-
sdo: agressdo inopinada de um in-
dividuo contra outro, desencadea-
da por um fator sem maior im-
portancia (gota d’agua), em situa-
¢do que, apods longo tempo de
repressdo, alcangou o ponto de

ruptura. Esse mesmo fato ocorre -

nas reacgoes coletivas. A recente
revolucdo hungara foi desencadea-
da por um mecanismo tipico de
repressdo. Embora sabendo da im-
possibilidade de lutar contra o do-
minador, sem medir conseqiién-
cias, o povo langou-se a luta, por
se ter extinguido a sua capacidade
de represséao.

d) Compensacao. Neste caso o
individuo se esforga, constante-
mente, para aparentar exatamen-
te o contrario do que é, a fim de
disfarcar a sua vaidade, o seu or-
gulho desmedido, o seu amor-pré-
prio exagerado. :

Exemplo individual: os que vi-
vem a desculpar-se, a apresentar
justificativas excessivas, a ex-
cusar-se com exagéro, no fundo
estdo compenetrados da sua culpa.

A sabedoria popular tem expres-
sbes em tédas as linguas para ca-
racterizar a compensacio: “Quem
usa, cuida”, dizemos nods; “Qui se
excuse, ¢a acuse”. dizem os fran-
ceses; e os ingléses visam o mesmo,
quando recomendam “Never ex-
plain, never complain”.

O fendémeno de compensacio
como manifestacdo coletiva é so-
bremodo freqiiente: os dirigentes
soviéticos, que exercem a maior
compressdo de que hia meméria
sbbre o seu préprio povo, quando
atacam as' democracias, insistem
na opressdo de que estas exerce-
riam sobre os que vivem sob o re-
gime liberal, para compensar a
falta de liberdade e a opressao im-
postas aos que estdo sob o seu
dominio.

e) Regressio. Da-se ésse no-
me ao mecanismo que leva um
adulto, em situacdo dificil, a pro-
curar, instintivamente, regredir a
infancia, procurando, destarte, exi-
mir-se das responsabilidades dos
seus atos e da acusacgio désse tri-
bunal interior que é a propria
consciéncia. A regressdo é muito
mais freqiiente entre as mulheres
que entre os homens, quando se
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querem inocentar. Nao obstante,
tém-se registrado freqiientes casos
de regressao entre homens que an-
tes haviam revelado inaudita fe-
rocidade. Criminosos de guerra na-
zistas, na prisdo, entretinham-se
com jogos e diversoes infantis, ma-
nifestando reacgbes peculiares as
criancas e mostrando-se candidos
e inofensivos, a fim de desperta-
rem maior indulgéncia dos seus
juizes.

f) Deslocamento. Através dés-
se dinamismo, as emocdes e a re-
volta, provocadas por determinada
pessoa, contra a qual o paciente
nao pode reagir, sdo descarregadas
sobre outra, que nada tem a ver
com O caso e que, por vézes, se
surpreende com a maneira inso6-
lita e intempestiva com que é tra-
tada. Essa carga afetiva negativa
acumulada é descarregada, na
maioria das vézes, sbbre um su-
bordinado ou pessoa da familia,
a quem o paciente diz uma série
de impropérios, que gostaria de
ter dito aquele que o irritou an-
teriormente, sem que lhe fosse pos-
sivel reagir.

O caso humoristico, relatado por
um psicélogo americano, é tipico:
o diretor de uma grande empré-
sa, mal-humorado por ter acaba-
do de se divorciar e ter sido obri-
gado a pagar uma indenizacio a
mulher, chamou o gerente e cen-
surou-o sem razao, por uma ques-
tdo sem a minima importancia. O
gerente desloca sébre o chefe do
escritério a sua ira. Este, por sua
vez, adverte a datiléografa, que
transmite o mau humor ao “offi-
ce-boy”. Este deixa irritado o es-
critério, desce as escadas corren-
do e, ao deparar em caminho com
um gato, desfecha-lhe um ponta-
-pé, encerrando a reacdo em ca-
deia.

Na vida coletiva, os casos de
deslocamento da carga emocional
sao freqiientes: determinando pafs;
que nao pode reagir contra a pro-
vocacdo de outro mais forte, des-
loca o seu 6dio contra o mais fra-
co. Muitas agressées sofridas in-
justamente por certos povos, para
as quais nao hi explicacdo apa-
rente, sdo motivadas por fendéme-
nos de deslocamento.

g) Sublimacdo. Pela sublima-
¢lo, o paciente procura derivar os
seus impulsos, os seus sentimen-
tos, os seus propositos, a sua ten-
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sdo emocional, em outra direcio,
quando se vé compelido, por qual-
quer razdo, a renunciar aos seus
primitivos desejos e anseios.

Muitas vézes a sublimacéo é fru-
to de um defeito fisico. O caso do
nosso “Aleijadinho”, que, enfér-
mo e estropiado, encontrou na
arte uma derivagdo para a sua
desdita, é caracteristico.

O Século de Péricles, em que
floresceram tantos artistas, e o pe-
riodo da Renascenca Italiana sdo
casos de sublimacio coletiva.

As tentativas que se fazem nes-
te momento, entre os blocos an-
tagbnicos, no sentido de cessar o
fabrico de armas atomicas e ter-
monucleares e derivar para fins
pacificos o emprégo da energia
atomica, num propoésito nobre e
humanitario, nao deixam de cons-
tituir um fenémeno de sublima-
cao.

h) Conversao. Quando um in-
dividuo néo consegue exteriorizar
uma poderosa carga afetiva, esta
pode convergir para um ponto
qualquer do organismo e ai se lo-
calizar provocando multiplas de-
sordens. Sdo as chamadas doencas
psicossomaticas ou doencas da ci-
vilizacdo.

Esse fendémeno é também ver-
dadeiro no que respeita as nagoes.
Frustradas por ndo conseguirem
realizar os seus objetivos, lutan-
do contra paises adversarios, fre-
quentemente sua carga afetiva
contida gera convulsées intestinas.

A ESCOLA RUSSA

A escola psicologica soviética
assenta-se nas descobertas do
grande fisiologista russo Pavlow,
dos chamados reflexos condiciona-
dos.

A primeira e classica experién-
cia de Pavlow, que serviu de pon-
to de partida para a sua teoria,
consistiu no seguinte: num cao,
portador de uma fistula gastrica,
o pesquisador colocou um tubo li-
gado a uma ampola de vidro, na
qual era recolhido o suco secre-
tado pelo estomago. Toda vez que
Pavlow apresentava ao cao um pe-
dago de carne, observava um au-
mento da secrecio gastrica, dita
psiquica, despertada pela visao,
pelo olfato e pela expectativa de
comer a carne. Certo dia teve éle
a idéia de, ao mesmo tempo em
que apresentava a carne ao cao,

b Hinre

tocar uma campainha. Repetiu
ésse ato varias vézes. Posterior-
mente, limitou-se a tocar a cam-
painha sem apresentar a carne, e
verificou que, ndo obstante, a se-
cregao se processava com a mesma
intensidade.

A ésse fendmeno, da possibili-
dade de se provocar, por associa-
¢do de idéias, a mesma reacio,
denominou Pavlow — reflexo con-
dicionado. Partindo dai, por outras
experiéncias em animais e no pro-
prio homem, chegou a conclusio
de que todas as nossas funcges,
toda a nossa vida mental, subor-
dinam-se a reflexos condicionados,
resultantes de associagoes que se
formam entre os diferentes cen-
tros nervosos, criadas pelo am-
biente e pelas impressées colhidas
através dos sentidos. Assim é que
o comportamento humano seria o
resultado de reflexos condiciona-
dos, formados na cortica cerebral.

Os continuadores de Pavlow
prosseguiram os seus estudos e
criaram uma grande escola refle-
xolégica. A educacdo, a instrucio,
o trabalho, a ciéncia, a tecnologia,
os habitos, a medicina, a propa-
ganda, a preparagido militar dos
russos, tudo se baseia nos princi-
pios de Pavlow.

Uma vez formado o reflexo con-
dicionado, tanto o animal como o
homem agem automaticamente, de
acordo com o condicionamento es-
tabelecido.

Verdade é que, empiricamente,
ja sem conhecer a existéncia dos
reflexos condicionados, o homem
ja havia reconhecido a importan-
cia do ritmo, dos brados de guer-
ra, das marchas militares, no des-
pertar da coragem e no desenca-
deamento da acfo.

A estratégia psicolégica russa
funda-se, também, nos reflexos
condicionados, tanto na ofensiva
como na defensiva. Na ofensiva,
procurando despertar o médo, o
panico, através da chamada estra-
tégia do terror, submetendo o po-
vo russo a um preparo reflexold-
gico prévio, para evitar que se
atemorize ante o ataque do ini-
migo, qualquer que seja a arma
empregada.

GUERRA TOTAL E GUERRA
PSICOLOGICA

A guerra moderna transformou-
-se em guerra total, da qual todos
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participam, sofrendo igualmente
tédas as conseqiiéncias e todas as
vicissitudes. A acdo que se de-
senvolve implica, por isso, numa
perfeita e harmonica coordenacio
entre as forcas armadas e o ele-
mento civil, para que se nao ve-
rifique desconexdo e efeitos con-
traditorios.

Além das armas convencionais,
a guerra quimica, a guerra bacte-
rioloégica, a guerra atémica e ter-
monuclear, e a guerra psicolbgica
consubstanciam a guerra total.
Assim é que, ao lado de armas
altamente destruidoras e mortife-
ras, agregam-se os fatéres intimi-
dativos, que infundem pavor, jus-
tificando a expressao estratégia
do terror.

TECNICAS E MEIOS DE ACAO
E DESENVOLVIMENTO DA
GUERRA FRIA

As técnicas utilizadas na guerra
psicolégica visam iludir, enganar,
aparentar, disfarcar, ameacar, sur-
preender, intimidar, convencer,
persuadir, sugestionar o adversa-
rio.

A escolha dos métodos e pro-
cessos a empregar, o momento
oportuno para déles lancar mao,
as técnicas mais adequadas cons-
tituem tanto uma ciéncia como
uma arte. A psicologia de guerra,
como tdda psicologia, depende em
grande parte da intuicao daquele
que a ela recorre, que devera ter
sagacidade, visdo clara dos fatos,
senso da realidade e utilizar-se de
argumentos légicos e de uma re-
dacgido convincente. S¢6 assim lo-
grard abrir uma brecha na resis-
téncia psiquica do inimigo e nela
introduzir idéias, despertar emo-
¢oes, capazes de desintegrar-lhe a
mentalidade, provocando comple-
xo0s, duvidas, angustia, idéias de-
pressivas e obsidentes. Tais rea-
¢oes emocionais, quando intensas
e incontrolaveis, inibem a vonta-
de, perturbam o raciocinio, impe-
dem a coordenacdo de esforcos e
geram a anarquia. O contagio
mental que entdo se estabelece
contamina todos os espiritos, pro-
voca a desordem e o panico.

O objetivo é, assim, o de causar
uma verdadeira neurose experi-
mental coletiva, que traga como
conseqiiéncia o colapso das férgas
inimigas, que s@o muitas vézes
vencidas, sem que haja um s6 com-
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bate, sem violéncia, sem perdas de
lado a lado.

A guerra mental ou subversiva
criaria, destarte, um clima de in-
quietacdo, um estado de tensdo
emocional intensa e incoercivel,
dificil ou mesmo incapaz de ser
contida, quando desencadeada em
condigGes propicias e com boa téc-
nica e habilidade.

Para bem se compreender e ana-
lisar a guerra fria, é interessante
recordar-se como ela nasceu.
Quando, ao término da Ultima
Guerra, os dois grandes blocos re-
presentados pelos mundos ociden-
tal e oriental se dividiram, incon-
ciliaveis ante ideologias e princi-
pios diametralmente opostos, sepa-
rados pela “cortina de ferro”, sur-
giu a atual guerra fria.

Derrotada a Alemanha, as ne-
gociagOes para a paz processaram-
-se em ambiente de grande tensdo.
Ambos os blocos se capacitaram
desde logo da impossibilidade de

~ firmar um tratado redigido nos

moldes cléssicos, dada a diversi-
dade de propdsitose interésses em
jogo. Surgiu dai uma luta surda,
de usura psicoldgica, latente e lar-
vada. com altos e baixos, nas re-
lacbes diplomaticas, com periodos
criticos e outros de acalmia, mas
sem tréguas.

A ameaca de novas armas se-
cretas, as experiéncias atémicas e
termonucleares, a corrida dos te-
leguiados, o lancamento do “sput-
nik” russo em primeiro lugar, tém
dado largas a uma propaganda de-
senfreada e alarmista, que se de-
senvolve cada vez com maior in-
tensidade e profundidade.

Outros fatéres, além do aumen-
to do potencial militar, das novas
armas nao convencionais, tém fa-
vorecido e entretido a guerra fria:
o desequilibrio econdémico-social
que se verificou no mundo intei-
ro apds a Ultima Guerra; a revol-
ta dos nativos contra os coloniza-
dores brancos na Africa e na Asia;
a divisao da Alemanha; a luta pe-
lo petréleo, pelos metais nio fer-
rosos e materiais radioativos —
tém alimentado a guerra velada.

Ambos os blocos se empenham
na captacdo dos espiritos, reali-
zam intenso trabalho de proseli-
tismo, procuram fazer valer a sua
vontade, ostensiva ou dissimula-
damente, conquanto guardando

o

respeito. um pelo outro. Por isso,
ainda que em luta dissimulada,
procuram evitar a criacdo de uma
situagdo irremediavel, evitando
que as dissencoes atinjam um pon-
to de ruptura, que force uma guer-
ra quente, generalizada, total. Pe-
riodicamente a situacio se agra-
va, h& lutas armadas restritas a
certas areas, aqui e ali, seguidas
de acles diversificadas, desembar- -
que de tropas, pequenas ocupa-
cOes, ameacas reciprocas, acompa-
nhadas de transigéncias, toleran-
cias e acordos parciais. Uns e ou-
tros prestam ajuda e assisténcia
dissimulada aos seus simpatizan-
tes, sob a forma de empréstimos,
auxilio técnico e fornecimento de
armamentos.

Os russos, de acoérdo com a orien-
tacdo da estratégia comunista, que
confunde a agdo politica com a
militar, entendem nao ser esta se-
nao a continuacdo daquela. De
acordo com ésse conceito, lanca-
ram uma ofensiva conjugada con-
tra o bloco ocidental no terreno
politico e econémico. Buscam éles
se infiltrar sutil, lenta e ardilosa-
mente em todo o mundo, sobretu-
do nos paises subdesenvolvidos, de
infra-estrutura social, onde a pro-
paganda é mais facil e de acdo
mais eficaz, dada a receptividade
revelada pelos que vivem num cli-
ma de insatisfagdo, em virtude do
baixo padrao de vida e do senti-
mento de inferioridade que os do-
mina. Trata-se da chamada sovie-
tizacdo indolor ou pacifica.

Na sua acfo, os russos recorrem
a uma estratégia psicolfgica no
entretenimento da guerra fria, dis-
pondo para isso do concurso de
uma série de elementos: contam
com a colaboracao forcada dos pai-
ses-satélites que vivem sob o seu
jugo, para nao se exporem aberta
e ostensivamente. Utilizam-se, e o
fazem largamente, dos adeptos do
regime comunista, que os ha es-
palhados no mundo todo, conheci-
dos ou encapotados, os quais
atuam como 5.2 colunas, auxilia-
dos pelos simpatizantes, pelos ino-
centes uteis. Valem-se nas demo-
cracias, sobretudo nas republicas
latino-americanas, dos politicos de-
magogos, interesseiros e sem es-
crupulos, que nio se pejam em
cortejar os chefes comunistas, com
éles se aliando nas pugnas eleito-
rais, em atitudes inconfessaveis,
pondo em risco a estabilidade do
regime, em seu beneficio pessoal.
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Na sua luta, os soviéticos agitam
o mundo com duas bandeiras — a
do pacifismo e a do nacionalismo.
Exploram, assim, de forma velada
e inteligente, o sentimentalismo
popular. Apelam para as massas
proletarias de téda a parte, inci-
tando-as a lutar contra o que de-
nominam a opressdo do capitalis-
mo, sob promessas falazes de uma
melhor e mais equitativa distri-
buicdo de riquezas.

Nesse trabalho de solapamento
da estrutura social do bloco oci-
dental, os comunistas empregam
uma técnica manhosa, habil e dis-
farcada, atuando sébre o espirito
publico, de forma sorrateira, co-
mo que por uma acdo subliminal,
em que as idéias sdo inculcadas
sem que muitas vézes o individuo
disso se aperceba e até sirva, co-
mo sucede aos inocente uteis, de
instrumento para a realizacdo dos
seus objetivos. No emprégo des-
sa técnica de penetracio, os rus-
sos contam com um corpo de téc-
nicos experimentados, com cursos
especializados, os quais agem de
preferéncia no seio da classe es-
tudantil, das massas operarias e
nos meios rurais atrasados e sub-
desenvolvidos, que mais se pres-
tam a penetracdo e a conversio,
porquanto se deixam conduzir
muito mais pelas emocées, do que
pelo raciocinio frio e objetivo.
Assim é que exploram com gran-
de proveito os anseios nacionais
de cada povo, deturpam os fatos,
distorcem a verdade, lancam as
classes umas contra as outras, fo-
mentam a cizdnia entre os parti-
dos politicos, incitam greves e sa-
botagens e atos de destruicao,
numa atividade maquiavélica, com
o objetivo de enfraquecer o poder
e a seguranca nacionais.

Segundo Megret, “os russos em-
preendem a guerra com duas preo-
cupacoes dominantes: uma a de
conduzi-la através de acdes espe-
cificas por organismos préprios de
carater secreto; outra que consis-
te em nunca separar a acdo psi-
colbgica da acio estratégica ou ta-
tica geral, e jamais agir sendo
quando o aparelhamento da forga
soviética estiver em plena forma”.

Os Estados Unidos, a frente do
bloco ocidental, enfrentam deci-
didamente a guerra fria desenca-
deada pelos russos, contra-atacan-
do nos diversos setores: Propor-
cionam assisténcia financeira, téc-
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nica e militar aos paises do mundo
ocidental, particularmente aos
que, pela sua posicio geografica,
se encontram mais expostos a acao
comunista. Organizam trabalhos
de propaganda do regime demo-
cratico, através de servicos de in-
formacgoes, departamentos técni-
cos, culturais e agricolas, pro-
curando demonstrar as vantagens
de um regime de liberdade. Cria-
ram o Conselho Nacional de Se-
guranca, ao qual cabe também a
tarefa de delinear um plano de
acao psicoldgica, com o concurso
do P.S.B. (Psychological Strate-
gy Board). Tomaram a iniciativa
de estabelecer o Pacto do Atlan-
tico, que retine em federacdo de-
fensiva os principais paises da
Europa. Criaram o Plano Mar-
shall, o Ponto IV e outros orga-
nismos de amparo e de assistén-
cia, nos mais variados campos —
militar, econdmico, cultural, téc-
nico e sanitario, que se encontram
espalhados pelo mundo todo.

Nos Estados Unidos, as opinides
estdo divididas no tocante a técni-
ca psicolégica mais adequada a
ser adotada na atual conjuntura
internacional: uns sdo adeptos da
posicdo defensiva, de mera con-
tenc¢do, que tem por objetivo ta-
par as brechas abertas pela pro-
paganda comunista, pela contra-
propaganda e pela neutralizacio
dos seus efeitos e destruicdo dos
argumentos apresentados e propa-
lados. Outros sdo partidarios de
uma acdo mais decisiva e ostensi-
va, visando obrigar os russos a um
recuo até a linha de onde parti-
ram quando iniciaram a guerra
fria. Trata-se do denominado “roll-
-back”, aque teria por finalidade
reconduzir o caudal ideolégico
russo ao seu primitivo leito.

A tatica americana, na realida-
de, tem sido eclética, variando de
acordo com-as circunstincias do
momento e com as reagbes exigi-
das pela situagdo internacional.
Assim € que tem sido ora defen-
siva, calma, acomodativa, transi-
gente, outras vézes, pelo contra-
rio, resoluta, decisiva, enérgica e,
por vézes, mesmo agressiva, do
que nos da exemplo o recente de-
sembarque de tropas americanas
no Libano, desprezando as amea-
¢as russas.

Alcancard a guerra fria um es-
tado de ebulicdo, que venha a de-
sencadear uma terceira e catastro-
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fica conflagracdo internacional,
ameacando destruir a atuxl civi-
lizacdo? Esta é a grande incdgni-
ta, que traz o mundo suspenso, ge-
ra a inquietacdo em todos os es-
piritos e a ansiedade em todos os
povos, sem que se saiba se a hu-
manidade podera suportar por
muito tempo ésse clima criado pe-
la guerra fria.

A GUERRA PSICOLOGICA
E AS OPERACOES MILITARES

Travada a luta armada, a guer-
ra psicolégica desenvolve-se entao
com maior intensidade, em perfeita
articulecdo com a acio e os objeti-
vos militares. Os contendores pro-
curam tirar o maior partido das
vantagens obtidas nos combates,
das derrotas infligidas ao inimi-
go, das perdas materiais e huma-
nas que lhe foram causadas, alar-
deando vantagens e superioridade
capazes de influenciar o moral do
inimigo. Grande importancia tem
a habilidade revelada na utiliza-
¢do das informacoes, na redacio
dos boletins e comunicados, na
orientacdo da propaganda e da
contrapropaganda. Os resultados
obtidos dependem da organizacao
e dos encarregados da divisdo psi-
colégica, aos quais cabe descobrir
e atuar sbbre os pontos sensiveis
do inimigo, solapar a resisténcia
mental, a fim de facilitar o con-
tagio as demais unidades, minan-
do-lhe o moral, infundindo-lhe
médo, pavor e terror. Ha pre-
ocuacdo de incutir no espirito do
adversario a convicgdo da inutili-
dade da continuacdo da luta, alar-
deando ser a sua causa perdida, e
todo e qualquer sacrificio de vidas
humanas em pura perda ante a
derrota total que se aproxima.

RECURSOS UTILIZADOS

Na luta dos espiritos, todos os
meios, todos os recursos, todos os
processos, todos os subterfugios
tém sido empregados e ‘julgados
licitos, desde que favorecam a der-
rota do inimigo. A espionagem, a
traicdo, a intriga, o subdrno, a ca-
ltnia, a infamia, a delagdo, a in-
timidacdo, a corrupcdo, a capta-
cdo, a tortura fisica e mental, o
emprégo de substincias quimicas
com acgao sObre o cérebro, os mais
variados processos de dissociacao
psiquica, a hipnose, a narcoandli-
se, os modernos processos ditos de
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lavagem cerebral tém sido empre-
gados sem escrupulos e sem hesi-
tacOes, sem o menor respeito pela
consciéncia humana, que tem sido
violentada, forcada, descontrolada,
perturbada, anulada, desintegra-
da. Nesse campo, a técnica rus-
sa chegou a requintes de perver-
sidade e de desumanidade, como
jamais a histéria registrou desde
os tempos mais obscuros, ultra-
passando mesmo o0s processos na-
zistas.

Na acao que se exerce de um
espirito sébre o outro, ha que se
distinguirem dois métodos funda-
mentais, dos quais derivam varias
técnicas: a persuasido e a sugestio.

Na persuasao, recorre-se a uma
série de argumentos, que, pela
sua clareza, encadeamento l6gico,
dialética, foérca de expressido, va-
lor dos exemplos e habilidade na
agdo e entonacdo da voz, riqueza
de mimica, convencem o proxi-
mo.

Na sugestao, a argumentacio
passa para um segundo plano. Pro-
cura-se agir pela férga sugestiva,
inculcando a idéia no espirito
alheio, que fica sem forgas para
resistir ao sugestionador, que o
domina e o obriga a aceitar a idéia
que lhe é imposta, seja boa ou m4,
sem que o individuo possa sequer
analisd-la. O método sugestivo ti-
pico é representado pela hipnose
ou hipnotismo. O individuo nao sé
cumpre as ordens recebidas du-
rante o periodo em que permane-
ce hipnotizado, como vai ainda
executar as ordens entio recebi-
das, quando ja fora da hipnose,
sem saber porque assim procede,
movido por uma forca irresistivel.

O MORAL DAS MASSAS

Um dos principais objetivos da
guerra psicolégica é o de abater
o espirito do adversario e fortale-
cer o moral das suas préprias for-
cas. Para tanto se faz necessario
o emprégo de uma série de me-
didas, a difusdo de conselhos e de
adverténcias, como fizeram os
americanos durante a Ultima
Guerra. A ansiedade, em tempo
de guerra, pode atingir téda a co-
letividade, sobretudo quando o
cansaco, a desnutricdo e os sofri-
mentos fisicos e morais ameacam
quebrar a resisténcia. O desassos-
ségo insuflado pelo inimigo cons-
titui parte da moderna técnica da
guerra de nervos.
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Vejamos alguns exemplos colhi-
dos na Ultima Guerra: os alemies,
durante o bombardeio de Londres,
logo apds os reides aéreos, blaso-
navam “Isto é apenas o comécgo!
S6 usamos uma pequena parcela
de nossas forcas! O pior ainda nao
veio.”; “Queremos evitar a des-
truicdo total da cidade, mas o go-
vérno insiste em resistir, lamen-
tamos nao ter outro remédio.”
etc

A ansiedade das massas é con-
seqliente a ansiedade individual,
que se vai propagando, pouco a
pouco, a tdda a coletividade.

Os cansados tornam-se pessimis-
tas, tristes e derrotistas. Quando
os chefes se deixam dominar pelo
desanimo, a tropa toda disso se
apercebe e fica desmoralizada. De-
ve-se, assim, substituir imediata-
mente todo chefe que denunciar
fadiga exagerada e esgotamento
das energias nervosas.

A saude psicofisica abalada, a
desnutricdo deprimem o povo que
se torna abulico, pessimista, en-
treguista, preparando o terreno
onde medra facilmente a semente
do panico. Por conseguinte, a me-
lhoria das condigGes alimentares
constitui um problema de saude
publica de grande relevincia para
elevar o moral do povo, ameaca-
do de claudicar ou de entrar em
colapso.

A verificagio désses fatos leva
a uma série de conclusdes. Assim
é que as sentinelas de reides aé-
reos devem ser escolhidas entre
os que revelam boa estabilidade
emocional. Ha testes relativamen-
te simples para se apurar os que
sdo portadores de constituicao hi-
peremotiva. Os individuos ansio-
sos, agitados e aflitos devem ser
recusados, porque o seu estado de
adnimo é contagioso e pode com-
prometer téda-a coletividade.

Os encarregados da divisdo psi-
colbgica, os individuos escolhidos
como observadores e os chefes dos
servicos de informacgdes devem
ser, por isso, rigorosamente esco-
lhidos entre pessoas de expedien-
te, diligentes, decididas, resisten-
tes, dotadas de grande energia psi-
quica, capazes de nao s6 manter
elevado o moral coletivo, como
ainda de restabelecer o curso nor-
mal da vida o mais depressa pos-
sivel, por uma agfo decisiva e co-
rajosa, sem se deixar intibiar pelo

Al et

ambiente por mais carregado que
seja.

O meio mais eficiente para do-
minar o panico é aproveitar a ten-
déncia natural do povo para se
reunir nos momentos graves, para
canalizar as suas energias, deri-
vando-as para fins uteis e defini-
dos. A mente deve estar constan-
temente ocupada com algum tra-
balho, para impedir que a imagi-
nacdo deforme a realidade e agra-
ve a situacfo. Por isso, a divisa
“seguranca acima de tudo” deve
ceder lugar a de “trabalho acima
de tudo”.

PSICOLOGIA DO BOATO

Durante os periodos de guerra,
os boatos adquirem papel de re-
levancia e chegam a constituir
um sério problema nacional, co-
mo aconteceu nos Estados Unidos,
durante os anos tensos de 1942 e
1943,

O boato surge em duas circuns-
tédncias diametralmente opostas —
quando ha escassez e quando ha
profusdo de noticias.

Para combater o boato, deve-se
primeiro lancar agua fria na fer-
vura: “Pare, olhe, escute.” Per-
gunta-se, entdao, de onde partiu-o
boato e desmente-se a noticia ao
invés de aceitd-la. Nao se deve
ajudar a divulgacao do boato: faz-
-se ver que éle estd auxiliando o
inimigo pela propagacio de noti-
cias sem confirmacido oficial. Em
resumo, deve-se fazer com que o
boateiro se intimide.

Na linha de acdo contra os boa-
tos, pode-se adotar, de um modo
geral, o seguinte critério, empre-
gado nos Estados Unidos:

1.°) O boato nao merece fé, é
quase sempre falaz. Nenhuma pes-
soa sensata deveria néle acreditar.

2.°) O boato pode ser um ins-
trumento de propaganda inimiga.

3.°) Os boatos destroem o mo-
ral do povo. E’ antipatridtica e
condenavel a sua difusio.

4°) As pessoas que propalam
boatos sdo tblas e perniciosas.

5.°) Difundir boatos é uma for-
ma de descarregar em pessoas
inocentes as proprias fraquezas.

PSICOLOGIA E MORAL

De grande relevancia, nos con-
flitos da atualidade, tanto na fase

(Conclui na pag. 21)
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Geopolitica

Escolas Geopoliticas

1. CONCEITUACAO E
DEFINICAO

Ao ter consciéncia de sua exis-
téncia, o homem viu em térno de
si o espago — que estd sb6bre todo
o globo terrestre — os oceanos —
que cobrem 759% da superficie da
Terra — e o solo que cobre os
25% restantes do gedide.

De seus interésses individuais e
de sua associacdo com os outros
homens, resultando as aspiracoes
do grupo social humano, surgiu a
ciéncia e arte da politica. A poli-
tica é velha como o proéprio ho-
mem.

Quando aos grupos nacionais e
a politica associou-se a geografia
com suas imposicoes, surgiu a geo-
politica.

Do solo e dos oceanos o homem
tirava o alimento, obtinha a pro-
tecdo, realizava o deslocamento;
néles se processavam as atividades
dos grupos nacionais. Aprendendo
a voar, duas novas e importantes
dimensodes foram adicionadas as
atividades dos individuos e grupos:
altitude e tempo.

De Platao e Aristételas — em
citagbes transcritas por Everardo
Bacheuser, na “Geografia Geral e
do Brasil”, pag. 50 — a William
Borden, a Joseph” Roucek (1956),
passando por Karl Ritter (1817),
Ratzel (1844-1904) e outros, en-
contra-se a geopolitica citada na
histéria humana, direta ou indi-
retamente.

Os escritores sobre geopolitica
citam Karl Ritter como o primeiro
a configurar um “individuo geogra-
fico”. Depois, Goethe (1827), a
profetizar a abertura de canais, o
do Panama pelos norte-america-
nos, do Pacifico ao Atlantico, e o
de Suez, que os ingléses encarre-
gariam Ferdinand de Lesseps de
construir.

Friederick Ratzel — um séabio,
criador da “Antropogeografia” --—
foi o primeiro a definir os princi-
pios da geopolitica, mas em seu
trabalho, embora determine as leis
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de crescimento dos estados -— co-
mo veremos adiante — no jornal
“Petermanns Misterlugen” (1695}
e no seu livro “Politische Geogra-
phic”, ndo chegou a definir a geo-
politica.

Foi o sueco Rudolph Kjeilen
(1864-1922) quem disse:

“Geopolitica é o estudo do Es-
tado como organismo mundial,
isto é, como fenbmeno localiza-
do em certo espacgo da terra, logo
do Estado como pafs, como ter-
ritério, como regido ou, mais ca-
racteristicamente, como Reich
(Estado-Nacgéao).”

Era natural que Kjellen assim
definisse a geopolitica, pois, sendo
professor, mna Universidade e
Upsala; da cadeira de Teoria do
Estado, viu na ingeréncia da geo-
grafia um meio — real, alids —
de processar, & época, um ressur-
gimento dessa ciéncia, associar-
do-as.

Outra definicdo é dada pelo Ge-
neral Mario Travassos:

“A geopolitica é o processo in-
terpretativo dos fatos geografi-
cos, em seus aspectos positivos
e negativos, de cuja soma algé-
brica deve resultar um juizo da
situacio de um pais, no momen-
to considerado, ndo como um
julgamento definitivo, fruto de
uma predestinacio de carater
determinista e, muito menos, de
uma forma de seducao coletiva,
visando a objetivos politicos
nem sempre confessaveis.”

Esta definicdo parece acomodar
um maior volume de estudos que
a de Kjellen; éle nao se limita a
acao do Estado e dos reflexos que
éste sofre da geografia.

Derwent Whittlesey, em um ca-
pitulo s6bre os geopoliticos, no li-
vro de Edward Mead Earle “Ma-=
kers of Modern Strategy”, diz:

—i9

“A Geopolitica é uma criacdo
de militarismo e um instrumen-
to de Guerra. Como o seu nome
deixa antever, ela é ramo, ao
mesmo tempo, da Geografia e
da Ciéncia Politica, gémea da
Geografia Politica.”

Todavia, nesse 1959, ndo nos pa-
rece que a Geopolitica seja ape-
nas aquilo que gebégrafos, politi-
cos e militares tentaram - definir
ein palavras cujo valor evolui com
a acao dos Grupos Sociais: faz-se
necessario incluir os progressos da
ciéncia e da técnica que tanto afe-
tam, modernamente, todas as re-
lacGes entre aquéles Grupos.

Weigert nos ensina:

“Nio existe, em absoluto, uma
{iéncia Geral da Geopolitica que
possa ser aceita por tédas as or-
ganizacles estatais. Existem tan-
tas geopoliticas quantos sistemas
estatais em conflito, em luta sob
condigoes geograficas as mais
diversas.”

Face as possibilidades da Cién-
cia e da técnica na acio dos gru-
pos sociais — no fundamento dés-
tes, o homem — e a importancia
da geografia, poderiamos talvez
dizer:

“A geopolitica é a ciéncia que
nos conduz ao estudo das rela-
coes especiais dos fatores poli-
tico, geografico e militar do Po-
der Nacional, influenciados pe-
los técnico e cientifico, e que
vem a dar as Diretrizes Gover-
namentais, internamente e no
Ambito externo, os elementos
que assegurem ao Estado-Nacio
sua sobrevivéncia — especial-
mente no que se refere a fixa-
¢do do homem ao solo, espaco
vital, pressio demografica, emi-
gracgio, imigracdo e migracio. —
contribuindo para garantir uma
Politica Nacional vitoriosa.”
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Geopolitica

Escolas Geopoliticas

1. CONCEITUACAO E
DEFINICAO

Ao ter consciéncia de-sua exis-
téncia, o homem viu em térno de
si o espaco — que esta sdbre todo
o globo terrestre — os oceanos —
que cobrem 75% da superficie da
Terra — e o solo que cobre os
25% restantes do gedide.

De seus interésses individuais e
de sua associagdo com os outros
homens, resultando as aspiracées
do grupo social humano, surgiu a
ciéncia e arte da politica. A poli-
tica é velha como o préprio ho-
mem.

Quando aos grupos nacionais e
a politica associou-se a geografia
com suas imposicoes, surgiu a geo-
politica.

Do solo e dos oceanos o homem
tirava o alimento, obtinha a pro-
tecdo, realizava o deslocamento;
néles se processavam as atividades
dos grupos nacionais. Aprendendo
a voar, duas novas e importantes
dimensoées foram adicionadas as
atividades dos individuos e grupos:
altitude e tempo.

De Platdo e Aristételas — em
citagbes transcritas por Everardo
Bacheuser, na “Geografia Geral e
do Brasil”?, pag. 50 — a William
Borden, a Joseph- Roucek (1956),
passando por Karl Ritter (1817),
Ratzel (1844-1904) e outros, en-
contra-se a geopolitica citada na
histéria humana, direta ou indi-
retamente.

Os escritores sobre geopolitica
citam Karl Ritter como o primeiro
a configurar um “individuo geogra-
fico”. Depois, Goethe (1827); a
profetizar a abertura de canais, o
do Panama pelos norte-america-
nos, do Pacifico ao Atlantico, e o
de Suez, que os ingléses encarre-
gariam Ferdinand de Lesseps de
construir.

Friederick Ratzel — um sébio,
criador da “Antropogeografia” --—
foi o primeiro a definir os princi-
pios da geopolitica, mas em seu
trabalho, embora determine as leis
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de crescimento dos estados -— co-
mo veremos adiante — no jornal
“Petermanns Misterlugen” (1895}
e no seu livro “Politische Geogra-
phic”, ndo chegou a definir a geo-
politica.

Foi o sueco Rudolph Kjellen
(1864-1922) quem disse:

“Geopolitica é o estudo do Es-
tado como organismo mundial,
isto é, como fendémeno localiza-
do em certo espaco da terra, logo
do Estado como pais, como ter-
ritério, como régido ou, mais ca-
racteristicamente, como Reich
(Estado-Nacao).”

Era natural que Kjellen assim
definisse a geopolitica, pois, sendo
professor, na TUniversidade de
Upsala, da cadeira de Teoria do
Estado, viu na ingeréncia da geo-
grafia um meio — real, alids —
¢e processar, a época, um ressur-
gimento dessa ciéncia, associan-
do-as.

Outra definicdo é dada pelo Ge-
neral Mario Travassos:

“A geopolitica é o processo in-
terpretativo dos fatos geografi-
cos, em seus aspectos positivos
e negativos, de cuja soma algé-
brica deve resultar um juizo da
situacdo de um pais, no momen-
to considerado, nao como um
julgamento definitivo, fruto de
uma predestinacio de carater
determinista e, muito menos, de
uma forma de seducdo coletiva,
visando a objetivos politicos
nem sempre confessaveis.”

Esta definicdo parece acomodar
um maior volume de estudos que
a de Kjellen; éle ndo se limita a
acio do Estado e dos reflexos que
éste sofre da geografia.

Derwent Whittlesey, em um ca-
pitulo s6bre os geopoliticos, no li-
vro de Edward Mead Earle “Ma-
kers of Modern Strategy”, diz:
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“A Geopolitica é uma criacio
de militarismo e um instrumen-
to de Guerra. Como o seu nome
deixa antever, ela é ramo, ao
mesmo tempo, da Geografia e
da Ciéncia Politica, gémea da
Geografia Politica.”

Todavia, nesse 1959, nao nos pa-
rece que a Geopolitica seja ape-
nas aquilo que geobgrafos, politi-
cos e militares tentaram definir
ein palavras cujo valor evolui com
a acao dos Grupos Sociais: faz-se
necessario incluir os progressos da
ciéncia e da técnica que tanto afe-
tam, modernamente, tdédas as re-
lacoes entre aquéles Grupos.

‘Weigert nos ensina:

“Nao existe, em absoluto, uma
Ciéncia Geral da Geopolitica que

possa ser aceita por toédas as or-
ganizacoes estatais. Existem tan-
tas geopoliticas quantos sistemas
estatais em conflito, em luta sob
condicbes geograficas as mais
diversas.”

Face as possibilidades da Cién-
cia e da técnica na acdo dos gru-
pos sociais — no fundamento dés-
tes, o homem — e a importincia
da geografia, poderiamos talvez
dizer:

“A geopolitica é a ciéncia que
nos conduz ao estudo das rela-
coes especiais dos fatores poli-
tico, geografico e militar do Po-
der Nacional, influenciados pe-
los técnico e cientifico, e que
vem a dar as Diretrizes Gover-
namentais, internamente e no
ambito externo, os elementos
que assegurem ao Estado-Nacio
sua sobrevivéncia — especial-
mente no que se refere a fixa-
¢do do homem ao sole, espaco
vital, pressio demografica, emi-
gracao, imigracao e migracio —
contribuindo para garantir uma
Politica Nacional vitoriosa.”
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2. As escolas possibilista e
determinista

A definicdo acima, que oferece-

mos a meditagdo dos estudiosos,
parece conciliar as duas grandes
escolas que, desde fins do século
passado, vém dividindo os estudio-
sos da geopolitica e mais uma ter-
ceira, moderna, que apresenta
principios muito ponderaveis.

Ha uma “escola francesa” ou
“possibilista”, ou uma “escola ale-
ma” ou “determinista”. Todavia,
Bacheuser diz que hd uma escola
antopogeografica francesa e uma
escola antropogeografica alemi, ou
melhor dito germaénica. A ultima
tem como base os principios apre-
sentados por Ratzel, isto é, a-in-
filuéncia marcante dos fatéres geo-
graficos quer do espaco, quer da
posigdo e situacgdo caracteristicas
que sao da localizacio, esséncia do
fendmeno geografico, isto é, a Geo-
grafia Humana nos seus aspectos
social, econémico e politico, o que
vale dizer estratégico.

A escola antropogeografica fran-
cesa aceita como bases o género
de vida e a ocupagdo produtiva e
improdutiva do solo. Essa escola
nao inclui a geografia politica e,
conseqiientemente, a estratégia, na
Geografia Humana, e, moderna-
mente, esta contém, inexoravel-
mente, aquela.

Essa escola é qualificada como
“possibilista” porque a expressao
da atividade é o resultado da ini-
ciativa do homem, sua mobilida-
de, operando dentro do quadro das
forcas naturais. Ela vé as limita-
¢des impostas as ambicgoes do ho-
mem, mas encarece o valor de sua
acio continuada.

Os fatéres primordiais da Geo-
politica em ambas as escolas (fran-
cesa e alema) sao: &

a) A localizacao do Estado, com
referéncia a terras e mares, a fa-
tores astronémicos, a sua acessi-
bilidade central e marginal e a
suas facilidades em térmos de Po-
der Militar, quanto a bases, quar-
téis, apoio logistico e inexpugna-
bilidade.

b) Forma e Dimensao — Klas
tém grande importdncia no Ambi-
to internacional. Um Estado pode
ter fronteiras curtas ou extensas
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e suas dimensées podem afetar
muitas de suas decisdes.

¢) Clima — Indiscutivelmente
a saude do homem esti na depen-
déncia do clima; certos recursos
naturais sdo por éle influenciados.

d) Populacdo — A populagio
é, em nossa opinido, o fator mais
importante desde que a éle este-
Ja associado um grau elevado de
instrucdo e cultura, resultando em
grande percentagem de pessoas
capazes de criar e usufruir a cién-
cia e a técnica.

e) Recursos naturais e capaci-
dade industrial — Sem recursos
naturais e sem capacidade indus-
trial, nenhum Estado pode aspirar
a grandes. realizagoes.

f) Organizacdo politica e so-
cial — As instituicées com o ho-
mem e a terra formam a base da
prépria vida; néles repousam os
objetivos permanentes do Estado-
-Nacao.

g) Ciéncia e técnica, incluindo
pesquisas, capazes de dar a nacgdo
um avanco em realizagbes mate-
riais de téda sorte.

3. A escola da Geopolitica
Integralizada

Em nossa opinido, a geopolitica
deve incluir mais que o estudo do
homem e do territorio e as aguas
que o circundam; urge levar-se em
conta o ar por onde perigos, ja-
mais sonhados, que seriam enca-
minhados por terras e aguas, po-
dem ferir rapida, avassaladora e
implacavelmente qualquer Estado-
-Nac¢do, do mais possante ao mais
fraco.

Outrossim, tao grande é hoje a
influéncia da ciéncia e da técnica
na politica dos povos que ndo se
pode estudar a geopolitica sem
que nela sejam incluidos junto a
Geografia e ao Grupo Nacional,
os progressos cientificos e tecnol6-
gicos. A vida das nacgbes é. facil-
mente aniquilavel pelo poderio
destruidor que hoje o homem con-
trola: Na verdade, ésse perigo
aproxima-se rapidamente de um
vulto onde éle estara constituido
em “espada de Damocles”, sempre
presente na vertical do coracio de
cada nacao. Dai a necessidade de
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uma politica nacional vitoriosa
capaz de afastar essa ameaca
constante.

Essas consideragoes conduzem
ao inicio dos estudos de uma ter-
ceira escola, em que as relagdes
homem-terra-ar sdo integralizadas
para um estudo unico. E’ a escola
da geopolitica integralizada e que
o Cel Golbery chamou de “Aeropo-
litica”.

4. Escola antropogeografica
francesa (possibilista). Seus
adeptos.

4.1. P. Vidal de la Blache

P. Vidal de la Blache (1860-

-1918), no livro “Geographie Hu-
maine”, publicado por Emmanuel
de Martaine, em 1921, de acérdo
com notas do professor, faz uma
profunda analise das relag¢ées ho-
mem-geografia e da intmeros
exemplos tirados de paises os mais
variados, penetrando-os profunda-
mente, rebuscando-ihes a histoéria
(porque a geopolitica também se
apdia na Histéria), e inspira o exa-
me, a dissecacgao, a classificacido e
a explicacdo de todos os fatos.
Procura de la Blache ver o pas-
sado e o futuro; examina a pré-
-histéria de tempos idos e esque-
cidos, para nos. O professor vé o
progresso das eras antigas, pois
nao se pode deixar de considerar
0 homem como o térmo de uma
evolugdo das espécies vivas. Ele
explica os fendémenos os mais or-
dindrios que formam a trama da
vida: habitacdo e coabitagdo, meios
de subsisténcia, transporte, migra-
coes etc., dando a impressdo de
um espirito contemplativo, que se
colocou fora da humanidade para
apreciar e julgar seus feitos.

Analisando o homem como fa-
tor geografico, diz de la Blache que
“a reparticdo dos homens foi guia-
da pela aproximacdo e a conver-
géncia das massas terrestres” e a-
junta “as soliddes ocednicas divi-
diram por muito tempo ecumenos
ignorantes uns dos outros”; mais
ainda, “os grupos nacionais encon-
tram entre si obstaculos fisicos que
s6 a muito custo conseguiram
transpor montanhas, florestas, de-
sertos, pantanos, rios, lagoas etc.,
e finaliza dizendo:

“A civilizacdo resume-se na
luta contra ésses obstaculos.”
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Hoje todas as partes da Terra
estdo em contacto: o isolamento é
uma anomalia que parece um de-
safio e ndo se aplica a Grupos Na-
cionais vizinhos, mas aos que se
encontram muito distanciados e
para os quais os recursos da cién-
cia e da técnica ndo provém ainda
os meios de ligacdo direta.

Por sua enorme cépia de traba-
Tho o homem se tem agigantado,
através dos séculos, com ousadia
e decisdo em seus empreendimen-
tos, como um dos mais poderosos
agentes na modificagdo da super-
ficie terrestre; essa é a parte que
éle desempenha na geografia. No
ultimo meio século, éle vem bus-
cando desbravar os espacos side-
rais, partindo da superficie da ter-
ra e a ela ligando seus novos co-
nhecimentos, integralizando solos
e aguas ao ar, um ambiente que
poderéd influir poderosamente na
modificacdo da superficie terres-
tre, isto é, do papel que ela desem-
penha na atividade social.

Um gedgrafo russo, M. Weeikerf
(em 1901), disse que “estdo sob
a acdo do homem os chamados
“corpos moéveis” — as Aguas cor-
rentes, as geleiras, os ventos, as
plantas por suas raizes, os animais,
tudo o que seja suscetivel de mo-
dificar-se e acolher formas novas:
éle é sem acdo soObre a carapaca
calcarea na terra endurecida e es-
terilizada, sem o auxilio da cién-
cia e da técnica”.

A terra, ela é também viva, nos
ensina la Blache: “a vida trans-
forma-se ao passar de organismo
em organismo; circula por entre
uma multiddo de séres, aqui ela-
borando a substincia que alimen-
ta a uns, ali transportando os ger-
mens que podem destruir outras
espécies, e assim prossegue”.

Estudando a acdo do homem sé-
bre a terra, a geografia humana
colima num duplo fim: o balanco
das destruicées das grandes espé-
cies animais e o conhecimento
mais intimo das relagGes que unem
o conjunto do mundo vivo, procura
o meio de distinguir ‘as transfor-
macdes atualmente em curso e as
que se podem prever:

Finalizando sua “introduction”,
de la Blache, com grande descor-
tino, diz:

“A aclo presente e futura do
homem, modernamente, senhor
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das distancias, armado com os
progressos da ciéncia, ultrapas-
sa de muito a acdo dos seus an-
tepassados. Felicitemo-nos que
assim seja, pois a colonizacdo
que assistimos nao seria possi-
vel se a natureza pudesse impor
quadros rigidos, ao invés de dar
margem as obras de transforma-
cao e de restauracdo que o ho-
mem pode realizar.”

E para finalizar, sébre o traba-
Tho de la Blache, lamentamos que
éle nao houvesse sobrevivido a
época da aerondutica, a fim de ana-
lisar, como féz com os meios de
transporte de superficie, as pro-
fundas modificacdes que ela estd
trazendo as relagdes entre os Gru-
pos Nacionais nos cinco campos
das atividades de um Estado-Na-
cao.

4.2. Jean Brunhes

O trabalho de Brunhes, um geo-
grafo francés, é menos poderoso,
do ponto-de-vista de geopolitica,
que o de De la Blache, mas é igual-
mente rico em Geografia Humana.
Ele classifica os fatos essenciais
da Geografia Humana em trés as-
pectos:

—da ocupacao improdutiva do
solo (casas e estradas);

—da conquista vegetal e animal
(cultivo de plantas e criacao
de animais);

—da exploragao destrutiva (de-
vastacao de plantas, matanca
de animais e exploragdo mi-
neral).

Brunhes centralizou seu interés-
se nos fatos da ocupacio da terra
pelo homem, independentemente
da preocupacido de mostrar qual
dos dois exerce influéncia sObre
as condigdes locais. Ele estabelece
um elo de uniao entre o homem
e a terra, e pesquisa a aproxima-
cio entre os fatos fisicos e os des-
tinos humanos.

Os elementos geograficos do
meio ambiente sdo fixados ape-
nas pelo sentido restrito e especial
do vocabulo. Desde o momento em
que éles sdo associados ao grupa-
mento humano, sofrem alteracoes
proprias da humanidade.

Os fatores terrestres condicio-
nam mas nio determinam a for-
ma e a natureza da sociedade hu-
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niana em desenvolvimento. Novog
fatores terrestres sao continua-
mente descobertos, e os velhos fa-
1ores dao nova significacdo aos co-
nhecimentos existentes sobre o de-
senvolvimento da acdo e pensa-
niento humanos. H& uma recipro-
cidade nas relagoes.

Essas possibilidades nao sdo em
riumero ilimitado e as influéncias
naturais manifestam-se para res-
tringi-lo.

¥ Brunhes diz:

“O poder e os meios que o ho-
mem tém a sua disposicdo sao
limitados; éle encontra na natu-
reza delimitacGes insuperaveis.
A atividade humana pode, den-
tro de certos limites, variar sua
acio e seus movimentos, mas
nao pode fugir as condigbes do
meio; tem possibilidade fre-
ciiente de modifica-las, mas nao
de suprimi-las e ha sempre o seu
condicionamento.”

Os limites fixados pela natureza
para acdo do homem variam de
lugar para lugar e de um periodo
histérico para outro. O homem
defende-se como pode, mas, por
mais habilidade que tenha, nunca
podera libertar-se completamente
da natureza.

Diz-se mesmo, entre os possibi-
listas:

“Ha uma espécie de contrato ri-
goroso, em térmos draconianos,
em que as relacées do homem com
o globo estdo explicitas de manei-
ra bem clara.”

Quanto a Histéria, Brunhes vé
a histéria da humanidade profun-
damente arraigada as coisas ma-
teriais do mundo, mas néo acredita
que toda a historia possa ser ex-
plicada pela geografia, e afirma:

“A Histéria evolui na super-
ficie da terra, mas é determina-
da por fatdres complexos que
afastam para muito longe as con-
dicGes geograficas elementares.”

4.3. Isahiah Bowman

Isahiah Bowman pertence a es-
cola possibilista no ramo norte-
-americano. Ele tem muita profun-
didade em suas observacoes.

Sobre as condigfes fisicas, por
exemplo, éle diz:
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“Embora as leis fisicas, a que
esta sujeita a natureza huma-
na, sejam variaveis em suas apli-
cacoes e na intensidade de seus
efeitos, ¢é também verdadeiro
que todos os homens, em tédas
as partes do mundo, sdo afeta-
dos, de certo modo, pelas condi-
¢oes fisicas.

A séca de 1930, nos EE.UU.,
- deu acentuado relévo ao fato de
que é apenas nas regides de 6ti-
mas condigdes climaticas que o
homem pode dizer: — “Estou li-
vre dessas condicoes extremas
que exercem efeitos mais con-
tinuados sobre o homem, em
qualquer parte.” Muito limita-
das sdo as areas em que preva-
lecem tais condicées Otimas, re-
sultando relacGes culturais pro-
fundas de contraste entre as
regices bem favorecidas e as
malfavorecidas.”

E, entretanto, s6bre o papel da
terra e do homem e das relacoes
reciprocas de ambos, como fato-

res da Geografia Humana, que éle

se detém, dizendo:

“Poderia ser demonstrado que
nunca uma civilizacic declinou
por estarem exauridas as pPossi-
bilidades da terra. Nenhuroa na-
cao jamais desenvolveu plena-
mente sua base fisica. A tetra

nunca recuou ante o homem,

mas ésse tem-se achado enre-
‘dado  nos efeitos imprevisiveis
de seu proprio sistema. O que
realmente acontece é que o co-
nhecimento humano, em cada
momento da civilizacido, nao é
suficiente para o controle das
forcas da natureza.”

Essas sao as bases fundamentais
dos estudos da escola antropogeo-
grafica francesa, a chamada pos-
sibilista.

Podem ser examinados outros
estudiosos pertencentes a essa es-
cola, e suas pesquisas, observa-
¢Oes, meditagdes e seus escritos
conduzem sempre a um estudo da
Geografia Humana, por vézes
avancando um pouco na outra par-
te da geopolitica, como definimos.

. Os trabalhos de Demangenn (A
Planicie da Picardia), de Blan-

char (Flandres), de Vacher (Ber-
ry), de Gallois (RegiGes naturais’

e denominacido- das regiGes), de
Miss Semple, de Whittlesey, de
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Jorge Renner e de Vallaux sao
todos da Geografia Humana.

Esses trabalhos nfo chegam a
examinar a .verdadeira geopoliti-
ca, pois que ndo ha as diretrizes
que caracterizam a politica e nem
a estratégia que é empregada pe-
la politica do Estado-Nagdo para
que sejam atingidos os Objetivos
Nacionais Atuais.

5. HEscola Antropogeografica
alema ou escola determinista

"Nessa escola, a Geografia Huma-
na é examinada sob outros aspec-
tos. A tese do determinismo puro,
sem quaisquer condigbes com o
possibilismo, é dificil de defender.
O exame dos trabalhos do homem
na face da terra revela muitos fa-
tos para os quais as fércas do meio,
sozinhas, ndo podem dar explica-
¢io satisfatéria. Ambientes seme-
lhantes nem sempre condicionam
as mesmas reacoes.

Essa é a razio por que o meio
indubitavelmente influencia o ho-
mem e éste, por sua vez, modifica
o ambiente que o .circunda, sendo
a interacdo tdo complexa que é di-
ficil precisar quando cessa uma
influéncia e quando comega a ou-
tra.

O Homem nao é um autémato
sem determinacio ou vontade pro-
pria. A liberdade é concedida 20
homem em uma proporcio que
aumenta em cada avanco da cién-
cia e da técnica (possibilismo},
embora tal liberdade seja de cer-
to modo engenhosamente domina-
da pela natureza (determinismo).

Como o progresso da civilizacio
implica numa crescente explora-
cao de circunstancias naturais fa-
voraveis e no desenvolvimento de
intimas relacgdes entre a terra e a
gente que a utiliza (possibilismo),
s6 aparentemente pode o homem
pensar em emancipar-se do con-
trole das imposi¢ées da natureza,
estabelecendo, ao mesmo tempo,
os fundamentos e as condigdes de
suas atividades (determinismo).

A escola puramente determinis-
ta comeca em. Friederick Ratzel,
precursor, embora éle ndo fosse
um- geopolitico.

Ela insiste em dizer: “o homem
nao é um agente livre.” Mas, mui-

to poucos defendem essa tese, hoje
em dia.
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5.1. Friederick Ratzel (1844-

-1904)

O professor Ratzel, da Universi-
dade de Dantzig, constituiu, co-
mo pedra angular de sua Antro-
pogeografia, a concepgao de que
a Geografia Integral é, na verda-
de, o ponto alto dos estudos geo-
graficos. A idéia dominante no
progresso da geografia é a de uni-’
dade terrestre. Ele concebe o mun-
do como um todo, cujas partes sao
coordenadas, no qual os fenéme-
nos se sucedem numa seqléncia
definida e obedecem a leis gerais,
nas quais cada caso particular es-
tava relacionado no dominio dos
matematicos.

Na sua obra “Geografia Politi-
ca”, Ratzel faz a geografia pene-
trar na nocao do Estado — do Es-
tado-Nacao. Ela passou a influir
na Ciéncia do Estado e esta é sua
definicdo de Estado:

“um pedaco de terra organi-
zada”.

No prefacio de seu trabalho, Rat-
zel diz:

“Chega-se a conclusio de que
o que resta a fazer para trazer
toda a geografia politica a um
alto prestigio consiste em reali-
zar pesquisas comparadas das
relacoes entre o estado e o so-
10.” -

Para Ratzel, o Estado é, primaci-
almente, funcdo do solo. O Estado
era, para éle, um organismo. E so6-
bre éle, no “espago politico” ou
“territorio” (e poder-se-ia acres-
centar, hoje em dia, espaco verti-
cal), que o homem exerce suas
atividades, as quais, quando for-
tes, podem propiciar o crescimen-
to e, quando fracas, facilitam a
extincao do mesmo

No conceito de Ratzel, cresci-
mento de HEstado é aumento de
base fisica; hoje, as concepcoes
variam um pouco, como veremos
mais adiante.

- Os estudos sobre a formacio e
o desaparecimento dos estados le-
varam Ratzel a formulacdo das
leis de crescimento de estado e
que sao:

-1 — “O espago dos estados
deve crescer com a cultura.”

2. —*“0O crescimento do Esta-
do-Nacdo segue a outras mani-
i
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festacoes de crescimento do po-
vo e deve necessariamente pre-
ceder o crescimento do Estado.”

3.2 — “O crescimento do Es-
do manifesta-se pela adicio de
outros estados, no processo de
amalgamacdo.”

4*—“A fronteira é o oOrgao
periférico do Estado.”

5:— “Em seu crescimento, o
Estado luta pela absorcao de se-
¢oes politicamente importantes.”

6.* — “O primeiro Impeto para
o crescimento territorial vem de
outra civilizacdo superior.”

72— “A tendéncia geral para
a anexacao territorial e amalga-
macio transmite o movimento
de Estado a Estado e aumenta
sua intensidade.”

Essas leis foram deduzidas da
evolucao da situacdo mundial, na-
turalmente, desde Felipe da Ma-
ceddnia, e, em particular na Ale-
manha, desde Bismark.

Sempre o mesmo processo de
crescimento: um Estado forte
avanga e procura amalgamar ou-
tros povos, embora de habitos, cos-
tumes, lingua, religido e de espi-
rito de nacionalidade as vézes to-
talmente diversos.

Outrossim, essas leis eram fun-
c¢ao das armas de que dispunham
os homens para emprégo estraté-
gico em sua luta pelo “aumento
espacial”.

Essas leis sdo claras e far-se-a
necessario muita meditacao e es-
tudo para modifica-las.

Essas leis consubstanciam a con-
cepcio fundamental dos estudos
de Ratzel que, sem ser um geopo-
litico, lancou as bases da geopoli-
tica.

Tais concepcbes sao:

— Ha semelhanca entre as es-
truturas biologicas e .politicas de
um lado e os organismos biolgi-
cos, de outro.

— A conceituacdo de “espacgo”
ocupado pelos grupos politicos,
posteriormente apresentada comeo
“espacgo vital”.

5.2. Rudolph Kjellen

Rudolph Kjellen, sueco, foi pro-
fessor de Teoria de Estado na Uni-
niversidade de Upsala. Procuran-
do projetar a catedra de que era
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-muito estudioso e aceitando que o

Estado exerce, na realidade, fun-
¢coes inexistentes até entao e de-
pendentes de conjuntura (nacio-
nal e internacional), escreveu qua-
tro obras que se completam e de-
vem ser consideradas como as
bases do seu Sistema.

REle era um arrojado e féz cb-
ro com Ratzel na nova concepgao
da Teoria do Estado.

Seus estudos o levaram a varias
conclusdes sobre a acdo do Esta-
do:

— O Poder Publico apareceu
para forgar o restabelecimento da
ordem preestabelecida para pro-
teger e garantir o cidadao.

— O Estado atua diretamente
sobre o individuo.

— O Estado é um realizador.

— O Estado toma a si iniciati-
vas de cultura politica, de previ-
déncia social e de geréncia de em-
présas mistas.

Dessas conclusges, os estudos de
Kjellen levam ao Estado-Nacao,
com govérno, area, forma, frontei-
ras, povo. E ai penetra a geogra-
fia e dai a definicio:

“O Estado é um pedaco de hu-
manidade e um pedaco de terra
organizada.”

Lembra Kjellen que Ratzel, no
prefacio de sua “Geografia Poli-
tica” da ensejo a Teoria do Estado
de imiscuir-se na Geografia Poli-
tica.

“Os Estados, valendo-se das
proéprias forgas, com o favor de
determinadas circunstancias, es-
tdo em permanente concorréncia
entre si, lutando pela existéncia,
evidenciando, de certo modo, a
selecdo natural. Eles nascem e
crescem; fenecem e morrem. Sao
formas de vida. O Estado é um
organismo vivo.”

A classificagio de subdivisdo de
Teoria do Estado dada por Kjellen
é a seguinte:

— Geopolitica — nao geografia
humana e geografia fisica, mas sé

e exclusivamente o territério como
organismo politico, isto é, o Reich.

— Cratopolitica — politica de
forma de govérno.

— Etnopolitica ou Demopolitica
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— estudo da massa humana poli-
ticamente organizada.

— Eecopolitica — a vida da nacio
em trabalho.

— Seociopolitica — estudo do Es-
tado como sociedade.

A Geopolitica, éle a divide em:

— Tepopolitica, politica oriunda
da situacdo geografica. ' :

— Morfopolitica, isto é, politica
do espaco territorial ocupada pelo
pais.

— Fisiopolitica, politica do que
o territério encerra em riquezas
naturais exploraveis.

Kjellen acompanhou a corrente
antropogeografica ratzeliana bus-
cando nas nocbes de “espaco” e
“situacdo” a base da Politica, no
que concerne ao Estado-Nacéo.

Nao temos duvidas em aceitar
na figura de Kjellen o maior geo-
politico da histéria até 1945. Ele
foi o inventor de vocabulo geopeo-
litica, a que deu uma definicio
dentro da ciéncia politica e foi
também — o que Ratzel ndo havia
podido ser, devido, provavelmen-
te, ao fato de ter sido um precur-
sor e, normalmente, os precurso-
res ndo tém ainda assentadas to-
das as bases sObre as quais se
apoiard o monumento a ser erigi-
do — o orientador seguro e firme
désse novo ramo do saber: suas
obras sao monumentais!

Em nossa opinido, os geopoliti-
cos da escola francesa nao eram
realmente geopoliticos: eram mes-
tres de Geografia Humana; nio
provaram éles as relagdes entre o
territorio e a politica, mas estu-
daram as interacgdes entre o solo
e o homem.

Geopoliticos foram Ratzel e
Kjellen — e seus adeptos, entre
éles: Haushofer, Otto Maull, Erich
Obst, H. Lantensach, W. Siewert,
I. Marz e outros.

Assim, os estudiosos désse grupo,
que seguiu a orientacdo de Ratzel
e Kjellen, passaram em nossa opi-
nido de geopoliticos a geoestrate-
gistas, usando a terminologia em
nossos dias. Na realidade, éles bus-
caram na uniao terra (ou agua)-
-Estado-homem uma forca para
realizar os objetivos nacionais do
Estado-Nacio, isto é, para aplicar
a estratégia. Note-se que o mais
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-dente defensor dessa nova cién-
a foi um general alemio, Hau-
ofer.

Alids, essa concepcio geoestra-
igista vem aos geopoliticos de
»ssos dias, Fifield, Pearcy, Spyk-
an, Joseph Roucek e William
orden.

Derwent Whittlesey diz:

“A Alemanha foi a primeira
nacgdo a compreender o valor da
estratégia politica como auxiliar
da guerra e a reconhecer que
ela tinha suas raizes na geogra-
fia. A geopolitica teve como fi-
nalidade pér a geografia a ser-
vico de uma Alemanha milita-
rizada.”

Veremos, posteriormente, como
} anos apés a guerra contra a Ale-
anha novas concepcgoes surgem,
utos da ciéncia e da técnica, pon-
) a margem, para certas diretri-
55 politicas, uma grande depen-
incia da geografia.

Examinemos o mais tipico dés-
's geopoliticos da antropogeogra-
a alemd — escola determinista
que é mais geoestrategista que
2opolitica:

5.3. General de Divisio Karl
Haushofer

O Gen Haushofer nasceu em
unique e cedo abragou a carrei-
. das armas, na qual conheceu
da a Europa e Asia. Foi oficial
> Artilharia: Era considerado um
ilitar exemplar e féz estudos so6-
e 0 Exército Imperial Japonés.
o voltar a Alemanha, em 1910,
itornou a Escola de Estado-Maior,
1de lecionava. Publicou nessa
yoca um livro sbbre o Japao e
m outro sébre “Geografia, Geo-
gia e Histéria”. No primeiro,
aushofer comeca seu estudo cien-
fico da geografia japonésa com
na citacdo de Heraclito:

“A guerra é mae de tddas as
cousas.”

Apébs a I Grande Guerra, o exér-
to alemao foi reduzido a pouco
ais que uma forca de policia.
aushofer, entao General de Bri-
wda, retornou da frente para re-
rar-se do servico ativo.

Na realidade — e como é sabi-
> — o Estado-Maior Alemao con-
nuou a funcionar sob a chefia
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do General Von Seecht, cujos asso-
ciados eram muitoc numerosos e
entre éles se encontrava Oskar
Von Nierdermeyer, amigo de Hau-
shofer. Assim, os dois amigos pas-
saram a trabalhar juntos e com
muita intensidade, pois novos es-
tudos faziam-se necessarios, de na-
tureza geografica, tatica e estraté-
gica, em virtude da contribuicao
da ciéncia e da técnica a arte
militar.

Haushofer voltou a sua cidade
natal associando-se a um -grupo de
geografos, cientistas e publicistas
politicos, para a fundacao da Geo-
politica. No fim de uma década,
muitos désses colaboradores ha-
viam sido substituidos por jovens
que adotavam integralmente, sem
qualquer discussdo, as idéias do
general.

Hsse grupo escreveu obras, im-
primiu jornais e procurou difundir
os seguintes conceitos:

1.°) Autarcia — Ideal de au-
to-suficiéncia nacional no sentido
econémico. Com a autarcia visa-
va-se & preparacio para a guerra:
“Canhées em vez de manteiga.”

2.°) Espacgo Vital — Direito de
uma nacgado a ampliar o espaco para
a sua populacdo. Além da simples
area, o ‘Liebensraum” leva em
conta todos os recursos naturais
e humanos a serem encontrados
em qualquer area reivindicada por
um Estado, como seu justo espa-
¢o vital.

3.°) Pan-Regioes (Fig. 1)

As Pan-RegiGes exprimem as
aspiracoes territoriais dos geopo-
liticos germénicos — grandiosas
alias — e em substituicdo ao ideal
do dominio mundial autércico.
Cada uma delas combina latitu-
des médias e baixas, provindo uma
diversidade de produtos e de re-
cursos minerais.

Trés sdo as Pan-RegiGes propos-
tas por Haushofer:

1.2) A Pan-América, que é o
Hemisfério Ocidental, por si mes-
ma separada dos outros continen-
tes por vastos oceanos. Os Esta-
dos Unidos sdo o pais “controla-
dor”. Os geopoliticos alemaes
sempre se confessaram admirado-
res da Doutrina de Monroe e a
idéia nela contida era a da Pan-
-Regido.
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2*) A [FEurafrica, regido que
compreende quase toda a Europa,
a Africa e o Oriente Médio. Essa
Pan-Regido seria para ficar sob o
ccntrole da Alemanha. Nao foram
incluidas a Inglaterra e a Rdussia
pois isso criaria embaracos.

Uma solucdo para o proble-
ma da Unido Soviética era que
fosce estabelecida uma pan-area
juntamente com a India. Tal area
nao teria terras na latitude sul, o
que complicava um pouco os teb-
ricos. Outra solucdo, a que mais
agradava a Haushofer, era que a
Alemanha tomasse a si a respon-
sabilidade da Russia e entregasse
a India ao Japao.

3.2} A Pan-Asia, que compreen-
de o leste do continente asiatico,
a Austradlia e as ilhas adjacentes.
O Jepado seria o pais controlador.
O Japao foi o tnico pais, fora da
Alemanha, onde os gedgrafos ade-
riram rapidamente a geopolitica e
a geoestratégia. A influéncia pes-
soal de Haushofer nesse pais pa-
rece ter aberto os olhos dos seus
dirigentes para a'aplicacdo da geo-
grafia de que infelizmente — ou
felizmente — ndo souberam fazer
0 uso conveniente.

Esse mapa (Fig. 1) é uma cb-
pia do existente no famoso Insti-
tuto de Geopolitica de Munique.

O objetivo dessas Pan-Regites
era_obtenc¢do, pela Alemanha, do
espaco-vital, a forca das armas.

Naguele Instituto preconizava-
-se:

“Geopolitica é a doutrina do
poder do Estado-Nacdo na ter-
ra.” “Geopolitica € o fundamen-
to cientifico da arte da acdo po-
litica, na luta de sobrevivéncia
do estado, para “Liebensraum”.

E sb6bre os trabalhos em Muni-
que, Fifield® conclui:

“Evidentemente a escola ale-
ma de geopolitica conduzia a
Guerra.”

Naquela escola nao se aceitava a
geopolitica como a ciéncia do es-
tudo do aspecto geografico das re-
lacoes internacionais; nao assume
ela determinados aspectos que ho-
je se fundem com os de outras es-
colas, como as de White, Reumer
e Van Alkernburg — que objeti-
vavam o estudo dos ajustamentos
politico-geograficos dos grupos so-
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ciais ao meio natural, com inter-
pretacao das relacbes internacio-
nais. Defendia Haushofer uma
unido da Russia com a Alemanha
para a dominacao do mundo (Fig.
I

E a geopolitica de Haushofer a
unica a incluir o estudo da estra-
tégia nacional e da estratégia mi-
litar, embora os geopoliticos da
outra escola examinem, como nao
poderiam deixar de fazer, o pro-
blema das areas.

N&o cabe, neste artigo, estu-
dar em detalhes os trabalhos do
Instituto de Munique, mas, nos
dias que correm, éles continuam
assumindo forma e vigor. Hoje,
alguns estados ja s@o superestados
e sua forca quase chega ao incon-
cebivel. Todavia, ndo ha o eixo
Berlim-Moscou como houve o ei-
xo Berlim-Roma, de triste memo-
ria.

Passemos, agora, ao apologista
do PODER TERRESTRE:

Sir Halford Mae Kinder
(1861-1946)

Mac Kinder era um geografo
britanico, professor da Universi-
dade de Oxford, em Londres, ho-
mem de muito saber e que ocupou
cargos muito importantes da In-
glaterra. Examinando o mapa-
-mundi e observando que 75 % da
parte do territério do globo sdo
constituidos pela Europa, Asia e
Africa, e néles vivem mais de
9/10 da populagdo mundial, con-
cebeu e tornou publica no livro
“The Geographical Pivot of His-
tory” a idéia da “ilha do mundo”
que considerou a area-pivo e, den-
tro dessa “ilha”. o coracio do
mundo”, a Euréasia (Fig. 2).

2.4.

Mac Kinder, em 1904, interpre-
tava a histoéria como conflitos en-
tre “Forcas Terrestres” e “Forcas
Navais™ e mostrava-se particular-
mente interessado nas condicoes
em que umas tinham supremacia
sObre as outras. Pondo em duavida
a superioridade das forcas navais,
éle preconizava que o poder naval
estava a ponto de ceder a supre-
macia ao terrestre.

Considerando inexpugnavel e
auto-suficiente a “ilha do mundo?”,
éle preconizava:

“Quem domina a Europa
Oriental comanda o coracio do
mundo.
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Quem domina o coracido do
mundo comanda a ilha do mun-
do.

Ruem comanda a ilha do mun-
do domina o mundo.”

Assim escrevia naquela época o
ilustre gedgrafo, porque, utilizan-
do.somente o raciocinio da popu-
lagio, o centro de gravidade geo-
grafica do mundo deveria ser
aquela regido.

O que nos admira é que em
1943 houvesse Mac Kinder confir-
mado ceus trabalhos, estendendo
o seu fulcro de poder do Janessei

até o Mississipi, e abandonando, de

um lado, a parte oriental da Asia
e, do outro, a parte ocidental da
América, alids ja fora de impor-

tancia. O mais incompreensivel é,

que ézce fulere de poder deixasse
de lado outros pontos de poder do
mundo (Fig. 3).

Os trabalhos de Mac Kinder ti-
veram repercussido a época da pu-
blicacdoc e mesmo depois, mas, até
hoje — a despeito do formidavel
progresso cientifico e técnico dos
russos, havendo ja posto 2 satéli-
tes artificiais e testado véarias
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THE WORLD ACCORDING- TO MACKINDER

Fig. 2

bombas temonucleares — néo con-
seguiu a Eurasia, coracdo do mun-
do, dominar o mundo e nem nun-
ca o fara.

O “coracio do mundo” é isolado
dos oceanos; em sua maior exten-
sdo, os rios dessa regido ou correm
para o Oceano Artico ou se per-
dem em mares e solinas interiores.
Bordando o coragdo do mundo a
ceste, sul e leste fica um crescen-
te de terras marginais com acesso
aos oceanos. Todas sdo, de certo
modo, maritimas e separadas en-
tre si por montanhas, desertos e
mares. Além désse crescente, o
oceano mundial - é interrompido
por um crescente de ilhas conti-
nentais: as Américas, a Africa e
a Austrélia.

Basicamente, o “coracdo do mun-
do” fundamenta-se na inviolabili-
dade do poder terrestre.

Mac Kinder viu que, no conflito
entre as nacfes que controlavam
0 mar e as que dominavam o solo
na luta pelo poder. certamente
venceriam as que dominassem o
solo, fonte de todos os recursos.

Analisemos, agora, o apologista
do PODER MARITIMO:

— B e

5.5 Alte Alfred Thater Mahan
(1840-1914)

O Alte Mahan foi o primeiro
geopolitico, cu, melhor, geoestra-
tegista, a estabelecer a ligecio do
Poder Maritimo com a Politica
Nacional. Ele pedia constantemente
ao Govérno norte-americano para
cooperar com a Inglaterra nos fun-
damentos do estabelecimento de
uma politica baseada nos prinei-
pios do Poder Maritimo. Publi-
cou, em 1890, um livro denomina-
do “Influence of Sea Power upon
History”.

Alegando que a dominacio dos
mares havia permitido o curso li-
vre das comunicagbes maritimas
e determinando o resultado de to-
das as guerras dos 17.° ao 19.° sé-
culos, o Alte Mahan considerava
0 poder maritimo intrinsecamen-
te superior ao poder terrestre (Fig.
4) (Figura do mundo em Merca-
tor).

As teorias de Mahan tiveram
influénecia na formulacio da po-
litica norte-americana e deixaram
indeléveis marcas na mesma.

Fazia-se necessario, no entender
de Mahan, reforcar o Poder Mari-
timo norte-americano, ajuntando-o
ac poder maritimo inglés, a fim
de evitar que, conforme a opinido

MARCO - ABRIL — 1959



MAR ARTIGO
Y(?B
REGLOES

()~
w o Y Po RIO
LEN.
OGEANO

- < INTERMEDSARIO it B
= P i1
7
2D
CoOms uma %Ydﬂdg
base
Terras de Mg
Astdlicas
MAR pas carAlRAS
Florestas ) Florestas
EQUADOR tropicais tropicais

Populacdo

fubura. de

{ 000 000,400
habitgnles

OCEANO

Ponto de apoio do Poder Mundial
IDEIAS ATUALIZADAS DE MAG KINDER (Os brocessos lesvi

logicos obrigaram Mac Kinder am};liur sua érea-Piva)

Cinta de Renges Semc-habifadas

| G st
2 QP <ot do Franea

B &

m MAR ARTICO
> : e

OCEANO
INTERMEDIAR

;;,.;- e s grande

7' 1 base .

_MAR DAS CARAIBAS

Terras de Mgncdes
Astiticas

Florestas Floreslas
EQUADOR ! kro Pica.i..s hopica.'\s

‘) 0oo oo0gB00
habitantes

GRANDE OCEANO

Ponto de apoio do Poder Mundial

Q
Cinta de Regides Semi- habitadas
Gra-~ Brefanha.
2 W Cabeca-de-ponfe da Franca
Fig. 4
REVISTA DE AERONAUTICA — 17—

MARCO - ABRIL — 1959



de Haushofer, a Inglaterra viesse
a ficar com as linhas vitais do im-
pério completamente interrompi-
das.

Mahan tinha um dogma: “a dou-
trina da concentracdo do poder”,
de poder maritimo, alids.

A doutrina de Mahan foi acei-
ta quase sem critica, a época, e s6
nos nossos dias é ela posta nos tér-
mos exatos, quando o Poder Ma-
ritimo ocupa seu lugar ao lado do
Poder Terrestre e do Poder Aéreo.

6. A escola da GEOPOLITICA
INTEGRALIZADA

Ha uma terceira escola em que
o possibilismo age mas, nao raro,
em funcdo de um determinismo.

Outrossim, todos os fatéres sao
considerados e nao somente a par-
te humana em uma escola e a
parte estratégica na outra.

Iniciemos pelo apologista da
Ciéncia e da Técnica.
6.1. Nicholas Johan Spykman

Spykman, na “Geography of the
Peace”, emprega a geopolitica co-
mo método de anéalise e diz mais
ou menos o seguinte: “Dada uma
situacao geografica particular,
qual a melhor politica a ser se-
guida a fim de ser obtida a Se-
gurancga Nacional?”

Isso da a entender claramente
que, para éle, o vocébulo geopo-
litico pode ser usado para expri-
mir a parte do planejamento da
seguranca nacional de um pais em
face de seu fator geograflco e re-
matava:

“Seria possivel, entdo, consi-
derar os problemas da seguran-
ca nacional de um pais. quanto
ao fator geografico, de tal ma-
neira que as conclusdes possam
ser de utilidade para a formula-
cdo das diretrizes nacionais 2

Segundo Spykman, a geopoliti-
ca estuda areas determinadas defi-
nidas: '

— de um.lado, pela geografia;

— de outro lado, pelas altera-
¢oes dindmicas do poder.

Afetam as conclusoes:

— as condicGes mutaveis no
mundo politico, isto é, a opinido
publica, a mudanca do. govérno,
as aliancas, as contra-aliancas etc;
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— as condiges tecnoldgicas, is-
to é, o progresso na rapidez das
comunicagdes, a evolugdo.na cién-
cia, o desenvolvimento na induds-
tria etc.

Assim, ndo hé que fugir de um
entrosamento completo entre o
homem. o territorio e os recursos
naturais.

Examinemos, agora, os apologis-
tas do PODER AEREO E DA
CIENCIA MODERNA:

6.2. Joseph Roucek

O Prof. Roucek é um dos adep-
tos da influéncia do Poder Aéreo
na geopolitica, assim como Mac
Kinder e Mahan o foram, respec-
tivamente, do Poder Terrestre e
do Maritimo.

Considerando-se a geopolitica in-
fluenciada pelos podéres politico e
militar, ela estd agora integrali-
zada, pois que, na concepcao ante-
rior, faltava analisar-se a influén-
cia do Poder Aéreo.

O Dr. Joseph S. Roucek, da “Uni-
versity of Bridgeport”, publicou
recentemente um trabalho sob o ti-
tulo “Gecpolitics and Air Power”.
O trabalho é uma inspiracdo para
algumas consideracGes a propoésito
da renovacgao dos principios politi-
cos estabelecidos ha séculos atras,
pois, além das duas formidaveis
forcas armadas existentes, daquela
época até agora — as terrestres e
as navais — as quais, desde os pri-
meiros fazendeiros da Arabia, ha
8 000 anos atras, vinham sendo em-
plegadas pelo homem na sua an-
sia de dominaco — uma tercei-
ra apareceu nos meados do século
XX, capaz de participar na alte-
racdo do rumo dos acontecimen-
tos: a Forga Aérea.

Diz o Dr. Rgucek:

“Hoje em dia as guerras nao sao
utilizadas por motivos sentimen-

tais. O ponto de decisdo para ado--

tar atitude ofensiva ou defensiva é
determinado pela geopolitica.

De quando em quando aparece
uma arma ou um sistema de ar-
mas capaz de influir nessa deci-
sao; normalmente éle muda o
“convencionalismo” da guerra an-
terior, e uma nova estratégia tem
de ser adotada.

Em nosso século é o avido mi-
litar essa arma; sua autonomia

global e suas velocidades super-
sonicas com bombas 3 F elevou-o
a um ponto de poder que abalan-
¢a as nacoes antes de darem o “sal-
to no vazio”. E éle que tem detido
a mao agressora da Russia.

Na geopolitica mundial, ou
geoestratégica mundial, se prefem—
rem, duas influéncias dominavam,-
em fun(;ao das forgcas que se de-
frontavam no mundo: as foércas

terrestres e as fércas nawais..

Somente na I Grande Guerra é
que os EE.UU. estiveram presen-
tes, como grande poténcia, em uma
guerra na Europa. Até entdo, as
lutas naquele continente e no asia-
tico eram travadas sem a menor
participacdo das Américas, empe-
nhadas em lutas de independéncia
ou de incorporacdo de territérios.

E necessario assinalar, todavia,
que somente na I Grande Guerra é
que se pdde chegar a conclusGes
definitivas sébre os aspectos “glo-
bais” geopoliticos das relacgées in-
ternacionais.

Os expoentes da geopolitica, co-
mo vimos, poem énfase em que as
relacdes internacionais e internas
sao controladas pela geografia, na-
da tendo a ver com as mesmas as
ideologias, as idéias e os concei-
tos morais.

Mas essas s@o importantes na
politica e agem como fator de do-
minacao, e haja visto o aumento
de territério russo, que foi de
1140 000 km*. A Russia tem uma
populacdo de 220 000 000 habitan-
tes na Europa, além de controlar
460 000 000 na Asia, numa area de
11500 000 km®.

Hoje, a Russia, através da sola-
pacao, da rapinagem e da traigao,
domina toéda a Europa Central e
Leste, isto é, o eixo transversal
eurasiano, que constitui o “cora-
¢ao do mundo”, na concepcado de
Mac Kinder: do Volga ao Yantze,
do Himalaia ao Oceano Artico.

A posicao russa representa uma
grande aglomeracdo de territorios
continuos sob um sé govérno e
com uma relativa invencibilidade
por ataques vindos dos mares.

Todavia, nio serd ainda a Rus-
sia que executard o terceiro pre-
ceito de Mac Kinder, pois o con-
ceito de geopolitica ja esta sendo
medificado pela introducio de po-
der aéreo.

MARCO - ABRIL— 1959



A criacao do Poder Aéreo é o
fenomeno mais importante ocor-
rido nos ultimos 25 anos. A utili-
vaciao de aeronaves como elemern-
to de poder militar e do potencial
nacional de uma wnacao tem tre-
menda divulgacio entre todoz os
novos & tende a aumentar; a téc-
nica e a industria melhoram .dic
a dia ac performances e o poder
de destruicdo dos engenhos aéreos,
encurtando distancias, aproximan-
do os horizontes e abatendo o iti-
migo mais alto, mais rapido e mais
lo1.ge.

Ontem, em Mach 0,2, movimen-
tovam-ze as aerocnaves somente
com hom tempo e em pequernos
pulos; um vbéo de 5000 km era
uma aventura. O tempo era con-
tado em horas. O Servico Posial
Aéreo cra lento — comparado
com os padroes de hoje — e o bon-

Jbardeio possivel:quando-se via o

objetivo: teto de servigos: 3 a 5
mil metros. Péso maximo dos
avioes: 15 toneladas.

Hoje, estamos perto de Mach 3;
o tempo é contado em ininutos;
bombardeia-se e faz-se a intercep-
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tagao sem se ver os objetivos. Pou-
sa-se e decola-se com teto zero.
A travessia dos grandes oceanos é
rotina. Teto de servico: o topo da
troposfera. Péso atual méaximo dos
avioes: 150 toneladas.

Nao obstante, estamos apenas
na segunda raia do espectro da ve-
locidade, que vai de 0 a 885000
Mach, velocidade da luz.

A que velocidade nos levardo
0os motores atomicos? Certamente
pequena na troposfera e na es-
tratosiera, mas imensa na ionos-
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Fig. 5
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E, o que accntecerd ao “Ceragho
do Mundo” — e a qualquer outra
parte da terra — quando exposto
ao bombardeio de um “satélite”
da terra a 2000 km de distancia
desta Gltima?

Olhe-se o mapa argumental ceri-
trado no polo norte e veja-se a in-
fluéncia que deve exercer o Po-
der Aéreo (Fig. 5).

O Poder Afreo tem certas van-
tagens soObre o terrestre e o ma-
ritimo, a despeito da indispensa-
bilidade déstes, destacando-se a li-
berdade de movimento das aero-
naves soObre terras e aguas, cida-
des e vilarejos, desertos e articos.
Do ponto-de-vista militar, o fim
principal da acdo do poder aéreo
é o de dominar o espaco ae:eo sG-
bre o irimigo e permitic ¢ seu uso
ao talante do dominadoz.

Todcs reconhecem que o tremen-
de desenvolvimento do Poder Aé-
reo modificou o conceito tradicio-
nai do Poder Nacional. O empré-
go de Grupos Aerotaticos d=2 coo-
perzcgio com o Exército e a Arma-
da mwodificou as condigdes sob a3
quais se exerce o controla do es-
paco terra-mar. A protecao con-
tra as aeronaves inimigas e o apoio
aéreo nas operacbes combinadas
tornaram-se fatéres decisivos na
guerra moderna.

Nao obstante a imensa impor-
téncia dos exércitos e armadas, ndo
bastam, hoje em dia, essas forgas
para dar a vitéria final ou mes-
mo a parcial em batalhas isoladas.

“A missdo estratégica, outrora
funcio exclusiva das forcas na-
vais, tornou-se hoje funcio pri-
mordial da forca aérea pela sur-
présa, influindo direta e indireta-
mente em todos os aspectos da
guerra.” Assim diz o Air Marshall
H.M.S. Sandby.

Dentro de curto prazo, o avido
militar revolucionou as estratégi~
cas politica e militar; o avifo co-
mercial, o movimento de homens
e coisas sobre o globo terrestre.

“Afinal, — disse WINSTON
CHURCHILL, em seu discurso
'na “Communs?” (BLOOD,
SWEAT AND TEARS) — a ra-
zdo principal por que HITLER
nio realizou até o presente (e
nunca o féz) a sua prometida
invasdo da Gra-Bretanha é, “of
course”, a sucessio de brilhantes
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vitérias ganhas pelo nosso pe-
der aéreo sdbre um muito maior
e com numeros mais elevados
que-os do'nosso. “That is a tre-
mendous fact”.

6.3. William Liscum Borden

William Borden € um autor que
estuda com grande realismo a mo-
dificacio ‘que se processard no
mundo pela evolugdo da ciéncia e
da tecnica. Elé faz reflexdes sdbre
o crepusculo das geopoliticas clas-
sicas francesa e alemi pelo adven-
to ndo s6 do Poder Aéreo como
também das bombas nuclearss, e
indica que ja& ha necessidade de
refundir-se a geopolitica cléssica
em uma geopolitica integralizada,
onde todos os fatores participem.

A “geopolitica integralizada” de
nossos dias tem de ser examinada
sob trés aspectos da estratégia, dois
dos quais introduzidos pelo Poder
Acreo, no Poder Nacional, das su-
perpoténcias:

a) a existéncia de bombas nu-
cleares a serem lancadas por avides
e foguetes a velocidades supersé-
nicas, causando destruicio inco-
raensuravel;

b) a penetragio (accessibility)
da Forca Aérea das duas super-
poténcias — e somente delas —
a qualquer ponto do globo, nao
importa se sObre terra, mar, de-
sertos, geleiras ou zonas popu-
losas;

¢) o progresso formidével em
(ue prosseguem pesquisas nos
campos técnico e cientifico, fazen-
do tornar imprevisivel de que ar-
mas se dispora em 1968, para es-
colher futuro bem préximo.

~ Vejamos algumas sugestfes s6-
bre essas revisdes na geopolitica
de superficie:

1.2) Bases militares aéreas e
maritimas — para avides e navios
de superficie e submarinos mo-
vidos a motores atomicos necessa-
rios em numero muito inferior ao
atual. Isso diminuiu o numero de
pontos fixos importantes e vulne-
raveis ao ataque.

2.2) As linhas de suprimento,
aéreas, terrestres e maritimas, te-
rdo de multiplicar-se e avolumar-
-se devidamente protegidas. Hxa-
minem-se os dois mapas.

3.*) A ciéncia e a técnica adqui-
riram valor incomensuravel.
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Vannevar Bush: diz:

“Qual sera a natureza de uma
guerra do futuro, se ela acon-
tecer? Ela serd essencialmente
cientifica e técnica, rapida e fu-
riosa. Deixara o mundo mutilado
e em perigo de aniquilacdo.”

Fisse processo de guerra, que
atualmente domina o pensamento
militar das superpoténcias, nao-
pode parar nunca, seguindo uma
linha logaritmica, e foi David Li-
lienthal que teve uma palavra de
aviso contra o perigo de repouso
na certeza, pois seu pais pensava
ter, em 1949, na bomba A, uma
arma insuperavel.

“Nem as bombas A nem outro
qualquer engenho de destruicdo
constitui a verdadeira fonte da
férca norte-americana Se
assim acreditamos, estaremos fu-
gindo a realidade e pensando
que os americanos estdo a salvo
no mundo porque possuem a
bomba A, nada mais. Tendere-
mos a tornar-nos descuidados
quando deveremos estar eterna-
mente em estado de alerta.”
(Michigan State College 5-5-
-1949).

42 Os conceitos da “ilha do
munde”, “coracio do mundo” e
“fringes” estdo caindo em obsoles-
céncia. Veja-se a Russia e suas
imensas possibilidades.

Houvesse avancado o espirito de
Gengis Khan, ap6és a guerra de
1945, contra o ocidente, e as Amé-
ricas estariam, como o resto do
mundo, em grave perigo.

Mas, nas desprezadas “fringes”
surgiu o poderio capaz de anular
qualquer veleidade de dominacdo
do mundo.

A geopolitica de Haushofer e
Mac Kinder atribuira pequena im-
portancia aos EE.UU. e s6 em
1943 é que o “Fulcro” de Mac
Kinder foi ao Mississipi.

Ora, o empecilho inicial a con-
tensao do desejo russo de avancar
imediatamente sobre seus aliados
de ontem foi o lancamento das
bombas “A” sobre Hiroshima e
Nagasaki: jamais estéve nas pre-
visoes de Mac Kinder.

A parte do “fulcro” de Mac Kin-
der que vai aos EE.UU. é impor-
tante, mas deve ser estendido néo
pela sua demografia, porém por-
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que ali se fabricavam bombas A
a uranio e plutoénio, e, agora, bom-
bas 3F.

Hsse fator é mais importante,
geopoliticamente, em 1958, que
uma populacgio euroasiatica; o ful-
cro deve ir a S. Francisco e a Los
Angeles e nao se deter no Missis-
T

52) A populagdo, elemento
muito importante da geopolitica,
também necessita de revisdo nes-
sa “geopolitica integralizada”. As
massas de populacdo ndo sdo mais
um fator decisivo sdbre quais po-
vos dominardo os negocios do
mundo. Com o avango técnico e
cientifico, h& possibilidade de do-
minacdo dos mesmos por popula-
coes, apenas.

Outrossim, ha tendéncia para a
reducao dos efetivos militares, en-
quanto ha aumento de formacgao
de cientistas e técnicos.

Por outro lado, a formacgio cul-
tural da populacido cresceu abrup-
tamente de valor; a massa tem
valor relativo; quanto melhor o
estado de preparacio intelectual,
de condicdo de sanidade, de ali-
mentacio e de higiene, maiocr o
numero de homens capazes de des-
frutar dos beneficios da inteiigén-
cia e da cultura, maior o numero
de cientistas e técnicos, maior o
numero de lideres, mais conscien-
te o povo de suas responsabilida-
des.

6.") Em conseqiiéncia, a pro-
pria geografia deve sofrer revisdo.
Pcder-se-ia agora considerar um
fulero: Califérnia, — Montes Urais
— China — Japao, cortando a Cor-
tina de Ferro (Fig. 5). ¢

7.) O velho e assentado prin-
cipio de equilibrio do poder tam-
bém deve ser reexaminado.

Em todos os paises, procuram-
-se .0s objetives nacionais atuais;
éstes determinam as pressGes an-
tagbnicas e contra elas € prevista
a luta.

Ja ndo hé mais lugar para o an-
tiguado conceito de equilibrio de
poder impdsto por uma nacio a
outras; hd a sobrevivéncia com
autodeterminacdo e, para conse-
gui-la, as nacbes tém de empe-
nhar-se ao maximo.

Estas sfo as rapidas considera-
¢oes que desejavamos tecer em
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torno das Escolas Geopoliticas que
tanta influéncia tém tido — e te-
rdo ainda — nas diretrizes gover-
namentais de cada Estado-Nacio.

INTRODUCAO...

(Conclusao da pag. 8)

psicolégica como na militar, é o
entretenimento da vontade de lu-
tar, de téda a populacgio, mas so-
bretudo do soldado. A vontade
de combater, a determinacao de
lutar, depende de uma série de es-
timulos positivos e negativos, que
atuam sébre a personalidade hu-
mana, influindo decisivamente s6-
bre a motivacdo psicologica.

GUERRA INSURRECIONAL E
REVOLUCIONARIA

Assinala, com justo propédsito, o
Coronel Bonnet que a humanida-
de esté& sériamente preocupada
com a guerra atémica e com os
teleguiados. Entretanto, a possibi-
lidade do emprégo de armas de
destruicio macica é cada vez mais
remota, porquanto isso correspon-
deria a um verdadeiro suicidio co-
letivo. Infinitamente mais perigo-
sa, porque se desenvolve de forma
oculta e sub-repticia, é a guerra
subversiva, que se trava em toda
parte, alimentada pelos soviéticos.

A indisciplina, a revolta, a luta
entre as classes, a exploracio das
massas sdo habilmente exploradas
com a finalidade de instalar a de-
sorganizacdo, a incompreensio, a
anarquia, em todos os setores da
vida de um. pafis.

SO os pailses socialmente robus-
tos tém probabilidades de resistir
as tentacdes e aos assaltos da
guerra revolucionaria. Os povos
subdesenvolvidos, expostos a cons-
tantes privacoes, descontentes e
com intmeras reivindicacbes a fa-
zer, sao os mais expostos e os mais
visados pela estratégia subversiva
soviética. Grave ameaca paira so-
bre éles e urge que se tomem me-
didas severas contra a guerra sub-
versiva, para impedir a desagre-
gacdo social, a anarquia e o caos.
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Para o Coronel Bonnet, “No mo-
mento presente, s6 um pais social-
mente robusto tem probabilidades
de resistir as tentacées e aos assal-
tos da guerra revolucionaria. Um
pais socialmente doente ficard ine-
vitavelmente exposto as coortes
malfeitoras de uma abominavel
guerra civil. A Péatria é antes de
tudo a paz social, a concérdia de
todas as classes, a unido total en-
tre as forcas armadas e a Nacdo.
Uma forca armada, que ndo expri-
ma os mesmos pensamentos da
Nac@o, que ndo se abebere nas
mesmas fontes e nfo vise os mes-
mos fins, sera hoje uma férca per-
dida. Téda a sua ciéncia, todo o
seu potencial militar, contra um
inimigo exterior ou num conflito
interno, serdo, cedo ou tarde, ine-
xoravelmente condenados ao fra-
casso.”

A arma psicolbgica é, indiscuti-
velmente, uma das mais perigo-
sas. Menospreza-la, desconhecer os
seus efeitos, ignorar as suas pos-
sibilidades, ndo combater os que
dela se utilizam, é um perigo dos
mais graves. Medidas acautelado-
ras devem ser tomadas com a ne-
cessaria antecedéncia, antes da
instalacio de um ambiente hostil
e irreconciliavel, de desentendi-
mentos profundos e irremoviveis,
que fatalmente conduzirdo um
pais a desintegragdo das suas for-
cas defensivas, deixando-o expos-
to aos seus inimigos externos e
internos.

SAO OS SERVICOS DE...

(Continua¢ic da pag. 66)

Um problema de vo6o consiste
das séries de evolucdes através
das quais a aeronave pode ganhar
a pista, em condicGes de seguran-
ca, a despeito das condicoes at-
mosféricas desfavoraveis.

Quando a visibilidade é normal
sObre os aeroportos, praticamente
nio existe o “problema de v6o”.
Outra coisa que, até certo ponto,
também deixa o leigo curioso é o
fato de uma aeronave ficar parada

(Coneclui na pag. 62)
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Apds a emancipagdo da Forca
Aérea, de ela se haver apresentado
no mesmo nivel da Férca Naval e
da Terrestre, aquéles que procura-
vam negar ou ofuscar a existéncia
de um Poder Aéreo mudaram de
tatica.

Negar a existéncia de um Po-
der que nascia fulgurante a abra-
sador, como um Sol de verdo, que
desponta e resplandece em pou-
cos minutos, ou mesmo tentar
ocultd-lo, seria desconhecer ou
subestimar a energia com que éle
nos ilumina e revigora, seria per-
der terreno em cada argumento
invocado. Um artificio pareceu-
-lhes mais proveitoso: — dizer que
a Forca Aérea, agora emancipada
como Férca Aérea Unica, girava
em tornc das necessidades navais
e terrestres, que se apresentavam
como o centro de importancia; que
os avides cortam os espagos como
meros satélites da Marinha ou do
Exército. Buscavam, assim, ex-
plorar conceitos firmados no pas-
sado, para'que ninguém percebes-
se que hoje sdo as manobras ter-
restres e navais que giram em tor-
no da guerra aérea. Que a Forca
Aérea Unica é o Sol do Sistema,
que age apoiada pelas duas outras
forcas. Nao adianta, hoje em dia,
querer dizer ao homem que a Ter-
ra é o centro do universo e que é
o Sol que em térno dela se move.
Da mesma forma, ninguém pode-
rd negar atualmente que a guer-
ra no Oceano Pacifico girou em
torno das Batalhas Aéreas, em que
os movimentos dos navios se con-
dicionavam as necessidades das
Operacgdes Aéreas. Era o Dominio
do Ar que se disputava, e ndo mais
o Dominio do Mar. Este ultimo era
obtido, sim, mas como conseqiién-
cia do Dominio do Ar. Téda a
guerra girou, portanto, em. térno
da Conquista e Manutencao da Su-
perioridade Aérea. Perdida essa
Superioridade, o inimigo batia-se
em imediata retirada.

Nao adianta, pois, tapar o Sol
com uma peneira. Um velho rifao
diz que “a Verdade padece mas
nao perece”.

No passado, muita énfase foi da-
da ao avido como sendo os “Olhos
da Esquadra”. Havia razdo para
isso. Os Almirantes precisavam co-
nhecer com bastante antecedéncia
a presenca do inimigo, nas proxi-
midades de sua forga, para desen-
volvé-la de forma tal a estabelecer
o contacto da maneira que lhe f6s-

REVISTA DE AERONAUTICA

A Marinha em apoio

i Forca Aérea Unica

NELSON BAENA DE MIRANDA — Cel Av

se mais favoravel. O avido servia,
portanto, nesta época, a estratégia
naval, no desenrolar da operacaoc
naval.

O observador aérec era nessa
ocasifo um elemento indispensavel
a manobra naval. Hoje tal obser-
vagdo, o esclarecimento aéreo, é
muito mais ampla, pois a que é
necessitada pela Foérca Aérea Uni-
ca, para cumprir sua missdo, vai

muito além do que precisam as

forcas de superficie, passando a
serem as informacdes para o Co-
mando Naval e a direcdo do tiro
de bordo um ligeiro detalhe.

A necessidade da Observacao
Aérea, para dirigir o tiro de arti-
Iharia entre navios, desapareceu,
por haver terminado a era dos en-
gajamentos navais de superficie.

O esclarecimento aéreo visa,
atualmente, a preparacio da For-
ca Aérea, para a Conquista e Ma-
nutencdo da Superioridade Aérea.
E a necessidade da Forga Aérea
Unica de conhecer a presenca do
inimigo, para dispor seus avides e
aer6dromos na posicdo mais fa-
voravel ao engajamento das For-
¢as Aéreas, que dita as posicoes
sucessivas que devem ocupar os
navios- que - lhe servem de base.
Como estas posigées tém de ser
ocupadas em momentos oportunos,
de acordo com as posicgoes relati-
vas das nossas bases e as do ini-
migo, as velocidades e os rumos
dos navios-aerédromos e de sua
escolta ficam, tnica e exclusiva-
mente, condicionados a manobra
aérea.

Para melhor compreendermos
tal dependéncia dos movimentos
dos navios aos planejamentos das
operacles aéreas, examinemos al-
guns de seus aspectos.

Seja um lugar ficticio de um
oceano qualquer, muito longe dos
continentes, em que fércas de um

— D9 2=

pais branco se defrontam com as
de um pais préto.

Os avides baseados em terra nao
tém alcance suficiente para ope-
rar nessa area.

N&ao colocamos reabastecimento
em vo0o, para os avides de ambos
os paises, pois que assim nfo ha-
veria mais justificativa de serem
empregados os navios-aerédromos,
portanto nao atingiriamos a fina-
lidade - de provar que os navios-
-aerédromos sdo. para a Marinha
apoiar a Forca Aérea, e ndo, como
muitos pensam, para a Foérca Aé-
rea apoiar a Marinha. E por isto
que deve caber s6 a Forca Aérea
dizer se precisa ou ndo de navios-
-aer6dromos para cumprir sua
Missao.

Examinemos o problema de es-
clarecimento. Sabemos que se um
avido, ao sair para reconhecimen-
to (Fig. 1), puder ter sua Base
movimentando-se a téoda a veloci-
dade na mesma diregido e sentido,
ter4d de voar muito menos ao re-
gressar de sua missdo. Se o vento
f6r o mais de cauda possivel, como
a perna de ida é muito maior que
a de volta, o seu raio de acio é
muito maior.

Claro esta que, se existe esta
possibilidade de posicio e veloci-
dade, para ampliar as caracteris-
ticas dos avides da Forca Aérea,
como o objetivo é a Batalha Aé-
rea, tém os navios-aerédromos e
suas escoltas de ocupar posicGes
sucessivas nos tempos convenien-

Sdo intimeras as pessoas que vivem
demasiado em funcdo do passado. O pas-
sado deve ser um trampolim, nio um.
sofa.

— Primeiro Ministro Harold Macmil-
lan, citado por “Atticus”, em Sunday Ti-
mes de Londres. (Transcrito de “Selecdes”
de fevereiro de 1959)
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tes, ou seja os rumos e as veloci-
dades desejadas, de ac6érdo com o
planejamento. da operacio aérea.

Tal distancia maxima para ae-
rédromos fixos denomina-se Raio
Méximo de Esclarecimento (RME).
Se bem que tal elemento muitas
vézes interesse a um Comando Aé-

camadas, torna-se possivel esco-
lher, dentre as altitudes de voo
mais convenientes, a que seja mais
favorecida pelo vento reinante. Eis
porque o Comando Aéreo necessi-
ta do apoio da Férca Naval. E pre-
ciso que o navio-aerédromo e, con-
sequentemente, a sua escolta

X

LOCAL DO POUSO
APOS O REGRESSO

DO RECONNECIAENTO

LOCAL DA
DECOLAGE A

Fig. 1

reo que opera de navios-aerddro-
mos, éle ndo é o mais importante,
por se referir ao ponto em que se
encontrava o navio no momento
da decolagem, nao tendo, portan-
to, maior significado para a For-
ca Aérea. Realmente, interessa sa-
ber qual serd o maximo de dis-
tincia a atingir, mas de maneira
a manter a nossa Base o mais ocul-
ta que se possa. Trata-se, entdo,
de utilizar ndo o RME, pois que
éle se refere a uma area vazia do
oceano, mera testemunha de uma
decolagem, mas sim o afastamen-
to maximo désse avido de sua ba-
se, ou seja a distdncia que éle se
encontra do navio, Base Aérea, ao
iniciar o voo de regresso (Fig. 2).
Isto representard o maéximo que
se pode ver, expondo-se 0 menos
possivel a nossa Base de Opera-
coes. Portanto, para cs reconheci-
mentos partidos de Bases mdveis,
o RME tem pouca expressdo, por
referir-se a um ponto do oceano
que ndo interessa a mais ninguém,
enquanto que o Afastamento Ma-
ximo (AM) representa a nossa ca-
pacidade de ver ocultamente.

Como os nossos reconhecimen-
tos meteorolégicos nos podem
manter a par das velocidades e
diregbes dos ventos nas diversas

REVISTA DE AERONAUTICA

ocupem as posicOes selecionadas
pelo Comando Aéreo, nos momen-
tos por éste escolhidos, desenvol-
vendo ésses navios as velocidades
por éste Comando decididas para

Como na pratica teriamos difi-
culdade de escolher o melhor RME
ou AM, dentre os varios calcula-
dos para cada ponto do oceano e
velocidade dos mnavics, plotamos
éstes dados (Fig. 3) de maneira a
tirar partido da representacio gra-
fica. Nesta Fig. 3, os valores do
RME e do AM foram calculados
para os ventos nulo, 10, 20, 30 e
40 noés, de frente e de cauda, para
cada velocidade dos navios, no
mesmo sentido e em sentidc con-
trario, a rota de ida do avido. Des-
ta forma, podemos concluir, pela
Fig. 3, que o vento de cauda de
40 nés e o navio-aerédromo e sua
eccolta, desenvolvendo 35 noés (dis-
tdncia AB na Fig. 5), no mesmo
sentido que a rota de ida do aviao,
sdo 0s que nos proporcionam maior |
RME e AM. Como nao podemos
alterar a direcdo e a velocidade do
vento, procuramos colocar nossas
Bases em posic¢bes tais que o ven-
to se nos apresente como o dese-
jamos.

Na Fig. 4, vemos que o reconhe-
cimento sendo radial ou em leque,
em cada perna, a direg¢io e a ve-
locidade do vento e do navio nao
podem ser as de maior rendimen-
to, para todos os avides em reco-
nhecimento. Podemos, no entanto,
procurar a situacdo em que resul-
te maior rendimento, para o avido,

-

£

<
INICIO DO
REGRESSO

POSI¢AO DO
ALAENOMOMENTO
DO REGRESSO

LOCA4L DO
DECOL AGES

Fig. 2

que seja possivel valer-se a Ope-
racdo Aérea das maiores vanta-
gens que tais posices e velocida-
des lhe podem proporcionar, em
funcio dos ventos reinantes na
4rea.

da perna que mais interessar a
Operacao Aérea a ser realizada.

Outro ponto que precisamos res-
saltar é que a velocidade e a di-
recio do vento e do navio podem
ser as reais, mas serdo sempre as
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FEASTAMENTO DE ESCLARECIFENTDS] Mo

Fig.

componentes que afetam o plano
de vbo désses avides. Assim, pela
Fig. 5, vemos que, para o avido
D, o que afeta seu alcance nao
é o valor real do vento WX, nem
a do navio deduzida de AB, e sim
sua compcnente WY, no caso do
vento, e a real deduzida, no caso
do navio. A velocidade e o rumo
deduzidos nada tém a ver com os
diversos rumos e velocidades do-
navio, enquanto éste descreveu a
linha sinuosa AB, mas sim o quo-
ciente da distdncia AB, pelo tem-
po que decorreu da decolagem do
avido de A até sua aterragem em
B. Para o planejamento do Co-
mando Aéreo, essa velocidade e
é&sse rumo do navio sdo os que in-
teressam, sendo o seu valor real
deduzide no caso de AB e, no ca-
so do avido C da Fig. 5, o compo-
nente AR.

Examinemos, agora, ¢ caso do
atague aos aerédromos madveis ini-
migos. Somos obrigados a facilitar
a penetracdo dos bombardeiros,
através do saturado paliteiro da
defesa antiaérea de uma Forca
Naval, empregando coordenada-
mente a Cacga agil e inquieta, uma
vez que, para afundar navios, pre-
cisamos, além de abrir buracos em
seus costados, para entrar agua,
abrir maiores furos ainda nas co-
bertas e no convés, para que, fa-
cilitando a saida do ar do interior
do navio, concorramos, ao mesmo
tempo, para mais rapida ocupacgéo
da agua invasora. Dai decorre que
os ataques a objetivos navais
obtém maior rendimento, quando
a formacio de atacue é composta
de Cacas e Bombardeiros. Como
o avidao de Caca tem menor au-
tonomia que o de Bombardeio
(seja com bombas, seja com tor-
pedos), a inclusdo de escolta de
Caca na formacdo resulta em di-
minuicdo no seu raio de acdo. A
solugdo que o caso comporta é co-
locar tanques suplementares na
Caca, aumentando o seu raio de
acao do valor necessario. Como do
encontro com o inimigo resulta
que os Cacgas sao obrigados a ali-
jar ésses tanques, o regresso deés-
scs aviodes fica subordinado a ca-
pacidade de seus tanques internos.
Desta forma, na ida poderemos
gastar a gasolina que desejarmos,
mas o regresso estd limitado a ca-
pacidade dos tanques internos.
Conclui-se dai que o vento de cau-
da, dando maior rendimento a essa
limitada gasolina que se tem pa-
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to A para desfechar um ataque,
e o navio-aerdédromo, que lhe ser-
ve de base, e sua escolta naval
navegarem em rumo oposto, a fim
de atingir B no momento do
pouso, no regresso da formacio
que realizou o ataque (Fig. 6).
Diante do exposto, concluiremos
que seria entdo manobra classica
a que a seguir resumiremos, se o0s
navios-aerédromos nio se tivessem
tornado tao rapidamente obsole-
tos e se os avides nao tivessem
progredido tanto em reabasteci-
mento em vbo, mudando por com-
pleto a luta pela Conquista e Ma-
nutengio da Superioridade Aérea,
sbbre o mar.

Portanto, se tais avancos nao

Fig. 4

ra consumir, nos obriga a atacar
com vento de frente. Eis porque
preferimos atacar com vento de
frente, pois que, com tal posicdo

houvessem ainda sido conquista-
dos, entdo a manobra seria a cons-
tante da Fig. 8: manter a veloci-
dade dos navios pretos de resul-
tante zero, em relacdo a rota pro-

relativa, podemos desfechar o ata-
que a maior distdncia, sem expor
muito as nossas Bases. A retalia-
¢do s6 podera ser feita, neste ca-
S0, sem escolta, o que é muito van-
tajoso para quem recebe o ataque
e ainda pode dispor de defesa aé-
rea.

De maneira idéntica a da Fig. 3,
a Fig. 7 oferece-nos, graficamen-
te, as variagGes de combinacdo de
velocidade e rumo do navio-aerd-
dromo e da velocidade e direcio
do vento mais convenientes. Pelo
grafico fica evidenciado o maior

alcance com ataques de vento de
frente. Vé-se que uma formacao
de avices poderd decolar do pon-

Fig. b

vavel dos brancos, estimada em

a"”

decorréncia das informacdes obti-
das por outros reconhecimentos
anteriores.

A determinacio da posicdo dos
brancos pelos pretos, sem se dei-
xarem descobrir, depende da ma-
nobra dos pretos, para realizar seus
reconhecimentos com vento de
cauda. Uma vez localizados os bran-
cos, 0s pretos procurarao manter
o contacto no limite do AM, até
obter a posicdo relativa para o
ataque que lhe permitisse regres-
sar com vento de cauda, portanto
procurando atacar com vento de
frente, para que o inimigo néo te-
nha possibilidade de revidar éste

Fig. 6

REVISTA DE AERONAUTICA
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ataque com bombardeiros escol-
tados.
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Acreditamos que, com esta ra-
pida exposicio, o nosso leitor po-
dera ter a-conviecdo de que s6 um
comando pode ditar rumo e velo-
cidade para ésses navios: — o Co-
mando Aéreo que planeja e co-
manda a Batalha Aérea.

Como ndo somos de opinido que
uma Forca deva subordinar-se”a
outra, defendemos a necessidade

comboio que resultam em maior
seguranca déstes navios, face aos
meios aéreos disponiveis.

Vé-se que neste outro tipo de
operacio AR-MAR, é a operacdo
conjunta a mais conveniente, pois
que da reacdo mutua das possibi-
lidades, conveniéncias e restricées
do -planejamento -de cada Coman-
do resultard um plano que aten-

BRANCOS

PRETOS

Fig. 8

de serem estudadas as operacoes

conjuntas, como-no-caso -AR-TER- .

RA, em que os Comandos Aéreos
e Navais planejam em conjunto
as suas operagdes. O Comando Aé-
reo planeja a operacdo aérea e diz
ao Comando Naval onde necessita
ter sucessivamente suas bases, em
que momentos elas devem estar
nesses lugares e qual deve ser a
velocidade deduzida dos navios, ca-
bendo, entido, ao Comando Naval
que o estiver apoiando decidir o
“como fazer” e “com que” dispo-
sitivo. i
Outro aspecto que ressalta a ne-
cessidade da Operacao Conjunta,
nas opera¢des AR-MAR, é a da
cobertura do comboio. Para o Co-
mando Aéreo planejar a cobertu-
ra com helicopteros e avides, éle
necessita conhecer o dispositivo do
comboio e a sua velocidade, ao
mesmo tempo que devera esclare-
cer ao Comando Naval quais os
dispositivos e as velocidades do

REVISTA DE AERONAUTICA

dera, o melhor possivel, as neces-
sidades navais e aéreas, tdodas em
beneficio do fim principal — PRO-
TECAO DO COMBOIO.

Outra operacdo AR-MAR, que
exige as operagdes conjuntas, é a
de procura e destruicdo dos sub-
marinos, quando nio em'ataque.
Para esta operacio, podem ser
atribuidas missées a aviGes basea-
dos em terra, apoiados por navios
anti-submarinos, ou por helicop-
teros operando de bordo de na-
vios.

E a aeronave que descobre, lo-
caliza e ataca os submarinos, s6
sendo a operacio aérea comple-
mentada por acdes navais horas
depois, quando os navios houve-
rem vencido a distincia que se-
para as belonaves oponentes. Mas,
mesmo durante o ataque exclusi-
vamente aéreo, a operacio é con-
junta AR-MAR, pois que os na-
vios que servem de Base aos he-
licopteros estdo apoiando a ope-
racao aérea que se desenrola.

Para todas essas operacdes aé-
reas, sempre conjuntas, com a Ma-
rinha apoiando a Foérca Aérea,
ainda é utilizado o navio como lo-
cal mais apropriado para o esta-
belecimento do 6rgio da Forca Aé-
rea que controla essas operacoes
aéreas. S8o0 os o6rgios das FAT:
os CCAT, os CDAT etec.

Como ja existem a bordo os
equipamentos para o exercicio
désse contrble aéreo, a Forca Aé-

BRANCOS

PRETOS

VENTOS
REINANTES

Fig. 9

= A ==

MARCO - ABRIL — 1959



CENTRO DIRETOR AEROTATICO

DO NAVIO

(CDAT)
INSTALADO NO MESMO
COMPARTIMENTO QUE O CIC

rea embarca o pessoal do Grupo
‘de Controle Aerotatico e opera
com &sse material. Como ésse ma-
terial estéd instalado no mesmo
compartimento que o CIC do na-
vio (Fig. 10) (6rgdo semelhante,
destinado a controlar o emprégo
dos navios da Férca Naval), éste
é o local mais adequado para os
Comandantes Aéreo e Naval rea-
lizarem seus planejamentos e di-
rigirem suas operacgdes conjuntas.

Em terra, é no COC, porque é
nesta sala que os dois comandan-
tes encontram informacées mais
completas das operacdes conjuntas
‘que se desenrolam. A bordo, no
entanto, € a sala em que se encon-
tram o CIC e o CCAT o local mais
conveniente, em virtude de ser ai
centralizado o maximo de infor-
macoes aéreas e navais, a cada
momento atualizadas.

Finalmente, deixando de falar:

num passado que murchou ao

REVISTA DE AERONAUTICA

Fig. 10

aflorar, olhemos para o momento
presente. :

Veremos, entdo, o engenho-diri-
gido sendo empregado de terra e
do mar, sendo que, para operar
dos oceanos, a Forgca Aérea neces-
sita do apoio dos submarinos.

Sdo os submarinos que se deslo-
cam para os pontos convenientes
e nos momentos oportunos, a fim
de que a Forca Aérea possa em-
pregéi-los de acérdo com a Missao
que houver recebido.

Neste momento prevemos uma
divida em nosso leitor:

“Estard a Marinha apoiando a
Forca Aérea ou usando uma ar-
ma naval?” Realmente, tal ponto
precisa ser esclarecido. Nos paises
em que existe Aviacdo Naval,
assistimos os engenhos-dirigidos
serem empregados por oficiais de
marinha, da mesma forma como

-0s. avides embarcados sdo por-éles

pilotados. O fato de éstes engen-

0 ug

nhos aéreos serem empregados por
aviadores navais ja nos esclarece
que tal emprégo é privativo dos
aviadores.

Para nés, com mais forte razao,
por térmos a Forca Aérea Unica,
a esta cabe a exclusividade de tal
emprégo. Devemos esclarecer que,
em se tratando de um engenho aé-
reo, caracterizado pela sua propul-
sdo e mudanca de direcio, em vir-
tude de sua reacgdo no meio fisico
— 0 ar — o seu emprégo s6 pode
caber ao aviador.

O projetil de artilharia é dife-
rente. Sua direcdo e sua propulsio
sdo dadas, antes de éle penetrar no
meio fisico — ar. Mas todo aquéle
engenho que retira da sua reacdo
ao meio fisico — ar — a sua flutua-
cdo, a sua propulsio e a sua mudan-
ca de direcdo é tao engenho exclu-
sivamente aéreo, como sio navais

(Conclui na pag. 36)
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Tenente RICARDO KIRK

4 aviacéo.

“Sem motor ndo h

do aparelho.

~
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4 ave que viva.
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Sem motor ndo h

Ricardo Kirk

1912
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HOMENAGEM

Ricardo Joao Kir

“RICARDO JOAO KIRK, a pri-
meira vitima da aviag@o brasilei-
ra, nasceu na cidade de Campos,
no Estado do Rio de Janeiro, em
1874. Sentou praca em 25 de ju-
lho de 1891. Alferes em 3 de no-
vembro de 1894. Primeiro-Tenen-
te em 9 de marco de 1895. Est.
com. antg. 28 de setembro de 1910.
Veio da Infantaria em 23 de mar-
co de 1894, de acoérdo com o artigo
6.° da lei n.° 1143, de 11 de se-
tembro de 1861. Curso geral re-
gulamento n.° 1898, 16.° Regi-
mento.”

Para melhor conhecer a biogra-
fia do Ten Ricardo Jodo Kirk é
necessario ler o livro “A verdade
sObre a Historia da Aeronautica”,
de José Garcia de Sousa, onde se
1é a pag. 129:

“Era, pois, 1.° Tenente, quando
se dedicou aos estudos da Aero-
nautica, tendo tirado o seu “bre-
vet” na Escola do Aeroclube em
1912, sob a orientacdo do instrutor
aviador civil Ernesto Darioli.

Ainda em 1912 seguiu para a
Franca, onde, a expensas proprias,
cursou a “Ecole d’Aviation d’Etam-
pes” (Seine et Oise).

Antes de seu regresso, recebeu
a incumbéncia’ de comprar um
aviao ‘Parasol-Morona-Saulnier”,
para o Exército, e um “Bleriot-

" Sit”; para o aeroclube.

Era o tenente-aviador Ricardo
Kirk um grande entusiasta da avia-
¢io e, por todos os meios ao seu
alcance, procurava incentivi-la e
difundi-la entre nés, trabalhan-
do continuadamente pelo seu de-
senvolvimento e sempre pronto a
qualquer trabalho que exigisse o
seu concurso de pil6to-aviador.

As atividades de Ricardo Kirk
também se fizeram sentir como
diretor-secretario e mais tarde di-
retor-técnico do. Aeroclube, onde
deixou marca indelével do seu
apaixonado amor a carreira que
abracara e um exemplo magnifico
de homem capaz, inteligente e
entusiasta.

Em meio de todos os aspectos
marcantes da sua vida inteiramen-
te devotada a causa da aviacgao, o
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nosso pensamento volta-se para a

sua figura de oficial-aviador, sem
davida um dos maiores propugna-
dores e apaixonados da aerondu-
tica em nosso pais.

Como todos sabem, na Campa-
nha do Contestado, em 1915, o Ma-
rechal Setembrino de Carvalho
comandava as operacdes das for-
cas governistas e o emprégo da
arma aérea muito o preocupava,
pois era a primeira vez que, no
Brasil, se utilizavam avides em
combate. ;

E o que deixa ver as paginas 48
e 49 do relatoério que apresentou
ao General de Divisdo José Cae-
tano de Faria, entdo Ministro da
Guerra:

“Sabe-se ja quao vasta era a zona
conflagrada e quao precarios os
caminhos que a sulcavam. E sa-
bido, igualmente, que nao havia
cartas itinerarias minuciosas e pre-
cisas; tornava-se indispensavel,
para o servico conveniente das
exploracoes militares, uma cava-
laria atrevida e bem montada.

Ora, vimos, em péaginas anterio-
res, que a cavalaria n3o estava
em condicées de prestar, tdo de
logo, semelhantes servicos.

Mas era preciso reconhecer. Era
preciso sobretudo assinalar a exis-
téncia e posicdo dos redutos, ope-
racdo facilima para aviadores
adestrados e valentes.

Lembrei-me entdo da Escola de
Aviacdo e do tenente Ricardo
Kirk, a que tocaria a primazia de
inaugurar na América, em opera-
coes de guerra, o delicado servico
de exploracbes aéreas.

Pedi ao Sr. Ministro (16 de se-
tembro), expondo-lhe as razoes; e
trés dias -depois recebia um tele-
grama seu, comunicando-me a par-
tida daquele oficial com o mate-
rial necessario a tarefa que se
lhe exigia.

Houve, durante a viagem, um
lamentavel incéndio comunicado
pelas fagulhas da locomotiva, que
inutilizaram um aparelho, danifi-
cando o outro.

Mas o tenente Ricardo Kirk, de-
pois de escolher, no Rio Negro,
Canoinhas e Uniao da Vitéria, cam-
pos apropriados para avancar, re-
tornou ao Rio para buscar mais
dois monoplanos e o0s acesgérlos
que faltavam & recomposicao do
aparelho avariado.

Antes, ‘porém, de empreender a
viagem, fixou, com o meu acodrdo,

SRR I

a construcdo dos hangares em
Unido da Vitéria e dirigiu, em
pessoa, os trabalhos iniciais dos
trés campos de aviacfo.”

Quando o tenente Kirk chegou
ao Contestado, nao encontrou 14 as
bombas de que necessitava para
as suas missoes, o que o obrigou
a voltar ao Rio de Janeiro para
providenciar a remessa dessa mu-
nigao.

Apesar de todos ésses contra-
tempos, abria-se uma nova fase na
vida militar do pais com o em-
prégo da “quinta arma” em ope-
racoes de guerra, a qual sofreu,
como em geral tudo o que come-
ca, sérios empecilhos no seu inci-
piente desenvolvimento.

Foi, por conseguinte, o Exmo. Sr.
Marechal Setembrino de Carvalho
quem primeiro aplicou o avido
como arma de guerra, no Brasil, o
que nos levou a procura-lo pessoal-
mente, a fim de colhermos de sua
palavra honrada e autorizada o
testemunho assecuratério do que
afirméaramos.

113

“De fato”, confirmou S. Exa., “o
patrocinador da primeira Escola
de Aviacdo no Brasil foi o General
Vespasiano, sendo igualmente exa-
to ter sido eu o primeiro a aplicar
a arma aérea.”

Declarou-nos, ainda, que féra
levado a aplicar a aviagao pela ne-
cessidade de fazer exploracoes,
que o exeército, aquela época, nio
estava preparado para entrar na
luta, pois nem cavalos tinha para
0s necessarios reconhecimentos.

Dai o ter recorrido ao avido para
aquéle fim.

E a pagina 134:

“As 18 horas uma pungen-
te noticia chegou ao conheci-
mento do comandante Estilac:
o 1.° tenente Kirk tinha sido
vitimado num desastre, quan-
do ja havia comecado o seu ar-
rojado v6o Porto TUnido-Rio
Cagador-Claudiano.

O piléto militar, que com
tanta habilidade manejava a
sua maquina, partiu neste
mesmo dia, 1.° de marco, de
Poérto Unido, num belo vobo;
mas, a 1 quilémetro do rio
Jangada, na estrada de Pal-
mas, um incidente imprevisto
fizera o aeroplano precipi-
tar-se em terra, matando o
destemido aviador.

A Coluna do Sul, portanto,
nao podia mais contar com o
precioso auxilio da aviacdo.”
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No cliché acima, apresentamos o projeto da futura Sede Nautica do
Clube de Aeroniutica, a ser construida junto a atual Sede do Clube,
com aproveitamento do prédio da antiga Estacdo de Hidros.

No plano da nova sede, estd sendo cogitada a ampliacdo e remo-
delagdo do Hotel do Clube, a fim de que os associados, em transito
nesta Capital, possam ser atendidos com mais conférto. Para tal, a
Diretoria do Clube de Aeronautica ja entrou em entendimentos
diretos com a SURSAN. -

e -a <

O futuro prédio, afastado cérca de 10 metros da ex-Estacdo de
Hidros, tera sua fachada obedecendo ao estilo arquiteténico da mesma
e constard de quatro andares, com aproximadamente 1770 m? de
area coberta cada um, assim distribuidos:

Térreo :

“Hall” de Recepg¢do com 121 m?

Portaria

Saldao de Festas com 377 m? (com renovagdo de ar e
palco giratoério)

Varandas com 300 m?

Bar

“Toilette” de Senhoras

Sanitarios para Homens

“Hall” da Escada

REVISTA DE AERONAUTICA
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Entrepiso :

Barbearia ;
Sala de Jogos
Depositos

2.2 Pavimento :

Saldo de “Ballet”
Vestiario para Senhol
Vestiario para Homet
Departamento de Mas
Banhos de vapor, du¢
Ginasio para Basquet¢
namente ao |
se pode obseq
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3.2 Pavimento :

o 3
B@) l]] m m E[III] @ ﬂ] Gabinete do Presidente do Clube

Tesouraria
Biblioteca

»
‘A“TICA s > Sala para reunites — Diretoria e Conselho

Secretaria

Departamentos: Técnico-Cultural, Facilidades, Benefi-
cente, Recreativo, Patriménio ete.

4.° Pavimento :

Carteira Hipotecaria

Cobertura :
Depbsito
Caixa d’agua
s _ Casa de Maquinas
lei com 732 m? (ligado exter- Externamente, na. parte voltada para a baia, serd construida
, por uma rampa, conforme uma piscina ornamental, e completando o conjunto havera um
5 cliché) Miramar, avancando sébre o mar, com garagem para barcos.
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NOTICIAS DA AERONAUTICA

General Custiss Emesson Le Thay

Estéve em visita ao Brasil, sob
um programa no Rio, em Brasilia
e Sao Paulo, entre 1 e 6 de feve-
reiro, o General Curtiss Emerson
Le May, subchefe do Estado-Maior
da Forca Aérea dos EE. UU.

Viajou o ilustre oficial-general
da USAF acompanhado de sua es-
posa e sua filha Patricia, dos Cel
Eugene Q. Steffes Jr. e Marshall
Groover Jr. da USAF, e do Cel Av
Othelo da Rocha Ferraz, assisten-
te do adido aerondutico do Brasil
em Washington,D.C., num aviéo
“KC 135”7, avido-tanque a jato
(versao militar do “Boeing-707"),
tendo a seguinte equipagem: pi-
16to Maj J. Campbell; co-piloto
Cap M. Sutton; navegador Cap C.
Schickling; radio Cap Mc Elroy e
Sgt G. Arnold; servicos de bordo
Sgt Caskill, Brown e Mc Casland.

O voo foi feito de Washington,
D.C., a Tocumen, no Panama e

de 14 em voo direto ao Rio. Foi

um voo de rotina e levou 6:50 ‘hs; "

de Tocumen ao Aeroporto do Ga-
ledo, numa média de 800 km por
hora. Declarou-nos o comandante
da aeronave, Maj J. Campbell, que
recebeu instrucées de contrdle de
vbo para fazer um vbo de rotina e
nao tentar bater nenhum re-
corde. To6da a viagem foi feita a
14 mil m. de altitude e pousou no
Galedo no primeiro térco da pis-
ta 14.

Aguardavam a chegada na Base
Aérea do Galedo o Ministro F. A.
Corréa de Mello e os Brigadeiros:
Reynaldo J. R. de Carvalho Filho,
Jussaro Fausto de Souza, Arqui-
medes Cordeiro, Clévis Monteiro
Travassos, Adamastor Beltrao Can-
talice, Homero Souto de Oliveira,
Renato Rodrigues, Péricles Fleu-
ry, Ignacio de Loyola Daher, An-
tonio Melibeu da Silva, Ovidio Al-
ves Beraldo, Henrique de Castro

‘Martinho

Neves, Manoel N. Castello Branco,
‘Candido dos Santos,
Raymundo V. de Aboim, Augusto
Xavier dos Santos, Carlos Rodri-
gues Coelho, Antonio da Silva
Gomes, Jodo Mendes da Silva, Er-
nani Pedrosa Hardman e Antonio
Alves Cabral; General Morris Nel-
son e Cel Av William Gibbons,
Robert Eby e Josef Miiller, da
USAF; Ministro Manoel de Teffé;
Cel Av Olavo Nunes Assumpcio,
José Pereira Pinto, Josino Maia de
Assis, José Ayrton Bezerra Stu-
dart e Clovis Cardoso de Moraes.
Todos os oficiais se faziam acom-
panhar das esposas.

Ao desembarcar na Base Aérea
do Galedo, o General Curtiss
Emerson Le May foi recebido por
uma guarda da FAB que prestou
as honras militares de estilo. Em
seguida, acompanhado dos Briga-
deiros Reynaldo Joaquim Ribeiro
de Carvalho Filho, Chefe do Esta-

g

Foto colhida no Gabinete do Ministro da Aeronautica, logo apés a entregal da
Medalha e Diploma do Mérito Aeroniutico ao Gen CURTISS E. LE MAY, da USAF.
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do-Maior da Aeronautica, e Anysio
Botelho, Comandante do Coman-
do de Transporte Aéreo da FAB,
e do Cel Av Jacinto Pinto de Mou-
ra, oficial posto a sua disposicéo,
foi apresentado as autoridades da
FAB.

DADOS BIOGRAFICOS

O General Curtiss Emerson Le
May nasceu a 15 de novembro de
1906, em Columbus, Ohio. Diplo-
mou-se em engenharia .pela Uni-
verdade de Ohio e ingressou na
Forca Aérea, tendo sido declarado
2..°2 Tenente-Aviador em 1929. Ser-
viu na Base de Kelly Field como
piléto de bombardeiros, tendo sido
um dos pioneiros na técnica de
ataque aéreo a longa distancia. Foi
comandante da Base Aérea de Self-
ridge (Michigan), comandando
“Fortalezas-Voadoras” (B-1T7). Ser-
viu na Escola Téatica do Corpo Aé-
reo de Maxwell Field (Alabama).
Em 1937, participou do reide de
boa vizinhanca pela América do
Sul, de uma Esquadrilha de “For-
talezas-Voadoras”. Participou de
vbos pioneiros através do Atlanti-
co, abrindo rotas de emergéncia
para Europa, via América do Sul
e Africa. Durante a Ultima Guerra
treinou o 305.° Grupo de Bombar-
deiro da USAF e pessoalmente co-
mandou os bombardeiros diurnos
sobre a Europa. Foi quem insti-
tuiu o sistema de bombardeiro por
formacdo, em que toda a Esqua-
drilha lancava sincronizadamente
o carregamento. de bombas, obede-
cendo exclusivamente as instru-
¢oes do avido-“lider”. Essa ta-
tica aumentou substancialmente o
poderio e a eficiéncia da aviacdo
aliada. Foi Comandante do 20.°
Comando de Bombardeiros na Chi-
na-India-Biménia; foi Comandante
dos “B-29” com base nas Ilhas Ma-
rianas e organizador dos ataques
macicos désses avides sbbre o Ja-
pao. Terminada a Ultima Guerra,
foi diretor do Departamento de
Pesquisas e Desenvolvimento da
Foérca Aérea, sediado em Wash-
ington. Em 1947, foi o Comandan-
te da USAF na Europa; sob' seu
comando, foi realizada a famosa
“Ponte Aérea”, que: manteve o
abastecimento de Berlim' durante
o bloqueio soviético da - capital
alema. Foi o organizador do SAC
(Comando Aéreo Estratégico), cuja
funcéo é de ataque a longa distan-
cia, e que é hoje considerado como
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a forca de maior capacidade de
represalia do mundo e a mais
substancial garantia de manuten-

cao da paz. Transferiu o Comando--

do SAC para Nebraska, centrali-
zou ali um sistema de controle da
aviacdo militar, que permite man-
ter em permanente estado de pron-
tiddo uma consideravel parcela do
extraordinario Poder Aéreo dos
EE. UU. Em julho do ano passa-
do, foi nomeado subchefe do Es-
tado-Maior da USAF. Em novem-
bro désse ano, comandou o reide
de avices “KC-135” (avibes-tan-
ques a jato para reabastecimento
no ar) que féz o voo Washington-
-Buenos Aires-Washington (sem es-
calas). Nesse v6o foi batido o re-
corde de permanéncia no ar e
de velocidade (22,10 hs) a 11101
km/h.

O General Le May é uma das fi-
guras mais representativas -da
Forca Aérea Americana por sua
capacidade profissional e destaca-
da atuacfo na Ultima Guerra. Sua
vida foi sempre dedicada a aviacao
militar, onde ¢é conhecido por
“Ironpants” pelas citacbes que
teve de atos bravura. Por seu ex-
traordinario mérito militar e pro-
fissional, possui 29 condecoracoes,
destacando-se: Cruz de Servicgos
Distintos, dos EE.UU.; Medalha
de Honra da Gra-Bretanha; Cruz
de Guerra da Franca e Cruzeiro
do Sul do Brasil.

PROGRAMA DE RECEPCAOQO

O General Le May estéve a 2, a
tarde, no Estado-Maior da Aero-
nautica. Féz uma conferéncia para
os oficiais da FAB sObre temas
concernentes a Aviacdo Militar,
especialmente sobre o Comando
Aero-Estratégico.

A noite foi-lhe oferecida, pelo
Ministro Francisco Assis Corréa de
Mello, uma recepcéo na residéncia
oficial, no Galeao.

A 3, as 8 horas, seguiu para Bra-
silia, regressando a S. Paulo a tar-
de. A noite foi-lhe oferecido um
jantar pelo Brigadeiro Armando
Ararigbtia, Comandante da 4.2
Zona Aérea. Visitou, quinta-feira,
5, o Instituto Butantan

Regressou ao Rio na quinta-fei-
ra, dia 5, quando foi condecorado
com a Medalha de Mérito da Ae-
ronautica, em cerimoénia realizada

S

no Ministério da Aeronautica, a

S .

tarde. A noite, S. Exa. ofereceu
um coquetel de despedida a Aero-
nautica Brasileira e a sociedade.

Séu regresso a Washington teve

lugar no ‘dia 6, partindo as 10 ho-
ras do Galedo.

A ENTREVISTA

A 2, pela manha, o General Cur-
tiss E. Le May deu uma entrevista
coletiva na Embaixada dos Esta-
dos Unidos, declarando de inicio
que jé tinha estado em nosso pais
ha vinte anos, quando era tenente,
fazendo um reide de boa vizinhan-
ca e que, desde essa época, ficara
sensibilizado com a hospitalidade
do povo brasileiro e que esperava
viver nessa viagem o mesmo pra-
zer que tinha tido, mesmo porque
havia recebido um convite muito
honroso do Ministro da Aeronau-
tica, Major-Brigadeiro Francisco
de Assis Corréa de Mello.

Declarou que todos sabem que
ha sempre contactos entre a FAB
e a USAF; todavia, ndo era de-
mais ‘ter-se sempre ésses contactos
de “primeira méao”.

Declarando que a missdo princi-
pal das Forcas Aéreas do mundo
livre é a de evitar a guerra, o que
tem conseguido com éxito, o Gene-
ral Curtiss E. Le May acrescentou
que, por isso, a hiptéese de uma
guerra sO seria compreensivel se
provocada pela Unido Soviética,
que nesse caso teria subestimado
o poder de represalia do Ocidente.

Sobre a possibilidade de uma
nova “ponte aérea” em . Berlim,
caso os soviéticos voltem a blo-
quear o setor ocidental da cidade,
declarou que as poténcias ociden-
tais concordam em que a “ponte
aérea” nao seria a solug@o para um
novo bloqueio. Quanto a qual se-
ria a solugdo, respondeu que tal
resposta deveria - ser dada pelos
diplomatas e politicos.

Informou que, embora a Forca
Aérea Ocidental tenha aumentado
de muito a sua capacidade de
transporte com modernos avides a
jato, as instalacSes dos aeroportos
de Berlim ndo permitiriam o tra-
fego necessario ao abastecimento
da cidade, que tem crescido muito
em populacao. -

A uma pergunta s6bre a possi-
bilidade de aplicagdo da energia
atémica a aviacfo, disse que, no
caso especifico da utilizacdo mili-
tar do avido atomico, as possibili-~
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dades sdo ainda um tanto remotas.
Esclareceu que a carga de combus-
tivel atémico que o avido teria de
‘transportar limitaria sua velocida-
de e sua altitude, que néo conse-
guiriam sequer aproximar-se das
atualmente atingidas-pelos. jatos.

O General Le May declarou ain-
da que a substituicdo dos avides
~de bombardeio pelos projetis ba-
listicos ou teleguiados ainda néo é
possivel. Os projetis estdo ainda
na “primeira gerac@o”, longe de
serem perfeitos, e no momento sua
utilizacdo militar complementa,
apenas, o poderio de fogo.

jugados para o ataque a objetivos
estratégicos. Frisou que tais vei-
culos em nada se parecerdao aos
avioes tais como os conhecemos.

Interrogado sbébre a noticia de
que na Unido Soviética ha predo-
minancia na producdo de cacas
sObre a producdo de bombardei-
ros, esclareceu que isso realmente
acontece. Nao obstante, a propor-
cdo entre o ntmero de cagas e
bombardeiros é na Russia mais ou
menos idéntica a proporg¢ido que
existe no Ocidente entre ésses dois
tipos de avido.

Disse ainda o General Le May
que os cacas, embora nao possam

No futuro, disse, misseis e vei-
culos aéreos tripulados serdo con-

by

levar a guerra ao territério inimi-
go, sdo indispensaveis a defesa, e

por isso s@o produzidos em gran-
de quantidade, tanto mna URSS
como nos EE.UU.

Indagado se poderia ser aberta
uma rota pelo Polo Sul como fa-
zem pelo Polo Norte, respondeu que
é uma questdo de trafego. Desde
que haja possibilidade, qualquer
companhia comercial iniciara a
linha. y

Ao terminar a conferéncia o Ge-
neral Le May acendeu um charuto.
Nessa ocasifo teve palavras de elo-
gio para com os charutos brasilei-
ros, que muito aprecia. Frisou:
“Nao sei de que Estado sao; sei
que séo bons”. O General é um
grande fumador de charutos.

O MAIOR SOFISMA reside bem nas palavras do Alte King que, acima,

sublinhei: a profissio basica do aviador naval é a vida do mar. Ora,
a profissdo bésica de qualquer aviador é o vdo. Isto ndo significa que
a profissdo se limite a “aptiddo para voar um aeroplano”, do mesmo modo
que a profissdo de um oficial de cavalaria nio se detém na aptiddo para
montar a cavalo. Significa, apenas, que a luta no ar compete ao aviador,
assim como a luta no mar é responsabilidade do marinheiro.

Os fundamentos bésicos da profissio do aviador nfo mudam quando
éle ultrapassa a linha do litoral. N#o importa que tipos de objetos é&le
deva atacar ou informar a respeito — mnavios, tropas, fabricas, refinarias,
seja o que for, sbbre a &4gua, sObre a terra ou 14 dentro do territério
inimigo. O que €é necessdrio é o treinamento especializado para a missdo
a desempenhar, e nés, na RAF, damos grande importadncia ao treinamento
especializado, principalmente durante a guerra. Por exemplo, os oficiais
que alcancam os postos mais altos no Comando Costeiro tém, usualmente,
alguma experiénecia no assunto ar-mar. O importante é quevéles ‘séo ba-

sicamente aviadores treinados e periddicamente adquirem experiéncia’ nos:|] "f?uap’o»i@.(aljs,‘er,,';,d,ado.,pelos submarinos,

diversos ramos da RAF, o que contribui para ampliar seus horizontes e
lhes proporciona uma larga perspectiva dos assuntos aeroniuticos em con-
junto e ndo somente de determinado setor do problema. No que se refere
aos oficiais menos graduados e mais jovens, esta afirmativa de que o
aviador naval "deve- ser. basicamente, um marinheiro, negligencia o fato
de que as Férgés Armadas existem para a Guerra; depois dos primeiros
meses de guerra, o desgaste e a expansdo natural nfo permitem que os*
jovens pilotos e navegadores tenham grande experiéncia como marinheiros.
Sdo gquase todos rapazes que, um ano ou dois atrds, eram apenas colegiais
ou académicos ou mocgos de escritério, aos quais alguns anos de treinamento
numa Escola de Aviacdo Naval nfo transformarid em melhores marinheiros
do que a mesma aprendizagem numa escola da RATF o faria.

Nido me ocorre a memoria operacdo alguma contra um inimigo maritimo
efetuada por avides navais de um N Ae, que nio tenha sido também realizada
por -aparelhos da RAF mais freqlientemente e com a mesma eficiéncia.

Um dos melhores esquadrdes; do Comando Costeiro, em 1943, era o
| Esq 311, composto de Tchecos, cujas tripulagdes, na sua maioria, provavelmente,
nunca tinham sequer visto o mar antes de vir para a Inglaterra.

=

A lei que autorizou o renascimento da Avia¢do Naval tentou prevenir

os gastos supérfluos da duplicidade de meios-no que concerne a infra-estrutusa, |’

O proéprio Winston Churchill, que redigiu o anteprojeto, mais tarde confessou
que “nfo imaginava a enormidade de encargos que a mudanca envolvia”.

(Trecho do livro “The Central Blue”, pelo Marechal da RAF Sir John
Slessor)
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A MARINHA...

(Conclusie da pag. 28)

aquéles que da reacio ao meio fi-
sico — agua — obtém sua flutua-
¢do, sua propulsio e sua mudan-
ca de direcio.

Sdo, pois, engenhos aéreos, tan-
to os pilotados, quanto os dirigi-
dos. Pilotados: o avido, o balao, o
helicoptero, o convertiplano e, den-
tre em pouco, as espaconaves. Di-
rigidos: os autodirigidos e os tele-
dirigidos. Todos, portanto, enge-
nhos exclusivos da Foérca Aérea
Unica.

Se antes nos restringimos ao

foi porque julgamos que qualquer
navio de superficie ndo podera so-
breviver numa IIT Grande Guerra.
O submarino, pelo contrario, im-
palpavel, dissimulado, podera es-
tar a qualquer momento, em qual-
quer parte dos oceanos, sem ser
visto, sem ser impedido, permi-
tindo desta forma o emprégo dos
engenhos-dirigidos, sem que pos-

sam vir a ser neutralizados ou re-

vidados tais ataques.

Eis porque cada vez é mais im-
portante o apoio que a Foérga Aé-
rea Unica necessita receber da
Marinha. Mas, nem por isso dese-
jamos criar uma Foér¢a de Subma-
rinos na Foérca Aérea Unica. Ba-
temo-nos, sim, para que a Marinha
nos proporcione maior ndmero de

" /submarinos que nos sirvam de Ba-

se, em vez de navios-aerédromos
de que ndo necessitamos. Lembre-
mo-nos que estamos na era do rea-
bastecimento em v6o e no raiar do
motor atéomico para engenhos aé-
reos. !
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O QUE O EXERCITO FEZ PELA AVIACAO + Gen FLORIANO PEIXOTO KELLER

Depois ‘da I Guerra-Mundial.. o Brasil contratou com a
Franca a vinda de uma Missdo Militar de Instrucéo.

Gracas aos ensinamentos ministrados pelos inesqueciveis
instrutores da MMZF e ao trabalho de selecdo e adaptacio
afeto ao Estado-Maior do Exército, com as duas organizacdes

existentes, ou sejam o 6rgido de direcdo — a Diretoria de
Aviacdo — e o Institute de Ensino — a Escola de Aviacio
Militar — foi criada a Arma de Aviacdo, dotando-a dos corpos

de tropa que teriam de a caracterizar como tal.

Assim, em maio de 1931, foi dada organizacdo ao Grupo Mis-
to de Aviacfo, “celula-mater” do 1.0 Regimento da Arma. Em
marco de 1923. organizaram-se as Unidades Aéreas do Exército e
os Servigos da Aerondutica. Surgiram, conseqliientemente, em
1933, o 12 e o 5o Regimentos de Aviacdo. Em 1934, o Pargue
Central de Aeroniutica, o Depésito Central de Aerondutica, o
Departamento Médico de Aviacdo. o Nucleo do Servigo Téenico
de Aeroniutica ¢ os Niicleos dos 2.9 e 3.0 Regimentos de Aviacéo.
Em 1936, os Nticleos dos 4.0, 6. e 7.0 Regimentos de Aviacio.
Neste mesmo ano, o Nucleo do 3.° Regimento transformou-se
para dar formacfo a esta unidade.

Criou-se, em 1938, o Servico de Bases e Rotas Aéreas gue,
entre atribuigdes outras, tinha a direcdo do Correio Aéreo
Militar, instituicdo que se tornou desde a sua criacdo estimada
e popular, pela relevancia dos servicos prestados as popu-
lacGes distantes do imenso. territério brasileiro.

Organizou-se, em 1939, o Parque Regional de S&o Pauio
e instalou-se, no ano seguinte, o Nucleo do 8.° Corpo de Base
Aérea, em Campo Grande, Mato Grosso.

A essas realizacBes -— primeira fase da organizacdo esbo-
cada — corresponderam vultosas instalacdes materiais, quar-
téig, campos. de pouso, 6s. guais vieram aumentar a rigueza
do patriménio da Unifo. Sobreveio a II Guerra Mundial, en-

contrando o Brasil com 3 Aviacbes:
eivil.

Orgdos dependentes de trés ministérios, autbnomos ung
em relacdo aos outros, as aviacdes iam crescendo sem har-
monia de forma, que sdomente a unidade de diregfo seria capaz
de imprimir & sua evolucio.

Cada um cuidava de prover suas necessidades e ndo tardou
surgirem organismos idénticos em tddas as aviacdes — so-
lucdo cara, inconveniente, mas inevitdavel com semelhante
organizacio entdo existente.

Dai, foi criado o Ministério da Aeronautica.

O rapido e estonteante desenvolvimento da Arma Aérea
fazia prever — e a Segunda Grande Guerra veio confirmar
— que & Aviacdo estaria reservada missdo, se ndo decisiva,
pelo menos preponderante na marcha das operacgdes. Suas
possib'lidades atuais sdo de molde que permitam revolucio-
nar os processos modernos de combate e capazes de imprimir
a4 concepgdo da mancbra as linhas-diretrizes de sua execucio,
no mais ousado de seu delineamento.

O grande poder ofensivo da Arma Aérea, a multiplicidade
de suas aplicagbes militares, sobretudo a possibilidade de
acdo em forca no interior do pals adverso, fazendo rele-
gar ao passado as concepegdes de Zona de Guerra e Zona de
Interior, deram-lhe uma preponderincia de que os beligerantes
buscam tirar o méaximo proveito.

Em tais condicBes. a grande questio que empoiga o Mundo

a militar, a naval e a

inteiro — o problema de¢ Ar — se pbe também inexorivel e

inadiavelmente para o Brasil, Patria de Santos Dumont, o “Pai
da Aviacfdo”. Continue, pois. o Ministério da Aeroniutica e
FAB o seu v0o ascencional de paz. seguranca e prosperidade,
fiel 3 legenda que orna o brasdo da sua Escola de Formacido:
Coragem! CGeneroso jovem, assim se vali aos astros!”

(Transcrito do “Diario de Noticias” — 19 de Out 58)

Formacae de F-104-A, da “Lockheed”, equipados com" o turbo-jato J-79 da “General ‘Electric”. Es“té‘i~ aeronave €
detentora do recorde mundial de velocidade em base e ja estd operacional nas unidades de interceptacio e caca da

Defesa thtiva dos Estados Unides.
Fall i
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Problema da criacdo do Quadro

1. — O PROBLEMA DA QUALIDADE E
DA QUANTIDADE

1.1 — Generalidades

“S6 é possivel ter-se a melhor Foérgca Aérea do
mundo se se tiver os melhores oficiais do
mundo”, diz o General T.C.Rogers, comandan-
te dos CPOR da Aeronautica Americana. (1)

E 6bvio que o mesmo principio se aplica a
Forca Aérea Brasileira, que ndo pode ser me-
lhor que os seus oficiais, que, por sua vez, sdo
o produto do treinamento que recebem.
Embora a maioria concorde com a idéia de que
é preferivel ter-se uma Forca Aérea com pe-
queno numero de oficiais bem formados, do
que uma grande quantidade de pessoal com
preparo inadequado, até o presente a quase
totalidade dos esforcos de nosso Ministério tem
sido orientada no sentido de aumentar a pro-
ducao da Escola de Aeronautica e muito pouca
atencdo se voltou para a melhoria das quali-
dades do ensino. Para corrigir ésse estado de
coisas, foi criada na Direcdo de Ensino da
Aeronautica uma Comissido que presentemente
estuda o assunto em causa. Estima o Estado-
-Maior que a FAB necessita de 120 oficiais-
-aviadores por ano.

A Escola de Aeronautica, da maneira que fun-
ciona no momento, ndo pode fornecer mais que
cérca de 60 aspirantes anualmente (a média
dos ultimos 5 anos é de 63).

O problema quantitativo exposto acima com-
porta as seguintes solucdes:

a— aumento da capacidade da Escola de Aero-
nautica; ‘

b-—formacgdo. de oficiais da ativa em outras
escolas;

¢ — formacdo e convocacio da Reserva.

d —reducao das exigéncias do Estado-Maior
da Aeronautica.

Qualquer solugdo ou combinagio das solucdes
escolhidas deve levar em conta o aspecto quali-
tativo da formacgdo do oficial, que, como ja foi

exposto, é considerado de primordial impor--

tancia.
Vamos analisar, separadamente, as solucdes
enumeradas. <

1.2 — Aumento da capacidade da Escola de Aero-

nautica

Para que saiam 120 aspirantes-aviadores, anual-
mente, é necessario matricular 240 cadetes de
cada vez, pois as estatisticas anexas a éste
trabalho mostram que o rendimento da Escola

(1) Brigadier-General T. C. Rogers, USAF, “Wanted-the

Best People” in “Flying”, junho de 1957, pag. 31.
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de Engenheiros

da FAB

ALDO WEBER VIEIRA DA ROSA — Cel Av

tem sido, ultimamente, da ordem de 50%.

A falta de candidatos para a carreira de ofi-
cial da FAB tem impedido que se atinja o
numero desejado. Vai sem dizer que, para se
poder aumentar a produgdo da Escola, a me-
dida mais imediata é a de contornar ésse pro-
blema de falta de candidatos. Alias, mesmo
que estejamos satisfeitos com a producéo de
60 oficiais da ativa por ano, ainda assim é de
suma importancia resolver o problema da pro-
cura pela Escola de Aeronautica, porque sé
com isso poderemos melhor selecionar os que
a ela se candidatam, escolhendo aquéles que
mais pendor e mais qualidades apresentam
para uma vida na Foérca Aérea Brasileira.
Dado um maior ntmero de candidatos, nao
serd dificil o aumento da producido da Es-
cola, uma vez que as instalacoes e as facili-
dades para voo podem ser, com relativa faci-
lidade, adaptadas para um maior nimero de
alunos.

Os processos mais 6bvios para atragdo de jo-
vens para a Escola de Aeronautica sdo classi-
ficaveis em dois grupos. O primeiro grupo,
que qualificariamos de grupo ‘“recomendavel”,
consta de:

1 —aumento de publicidade em térno da KEs-
cola de Aeronautica e da FAB em geral;

2 — aumento do atrativo pela carreira na FAB;

3 —remog¢do do perigo da eliminacio exces-
siva na Escola;

4 — melhoria da qualidade do curso académico
dado na Escola.

O outro grupo, que classificariamos de “nao re-
comendavel”, compreende:

1 — facilidade de entrada sem exames para a
Escola;

2 —reducdo da duracao do curso.

Até o presente, o Ministério da Aeroniutica s6
tem usado essas duas Ultimas medidas, ambas
altamente detrimentais a qualidade de forma-
¢ao do oficial. Assim, a entrada direta sem
exame para os alunos da EPC e a reducao do
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tempo do curso, de modo que o cadete possa
o mais cedo possivel alcancar o oficialato, tém
comprometido sériamente o nivel do nosso ofi-
cial, e, por isso, é incompativel com o prin-
cipio de que os cadetes do ar devem ter a
oportunidade de receber, durante o seu esta-
gio na Escola de Aeronautica, um ensino do
mais alto padrao que a nagio possa oferecer.
O pouco de publicidade que tem havido em
torno da Escola de Aeronautica ndo pode ser
convenientemente aumentado, pois a quali-
dade do ensino na Escola e a situacio atual da
FAB nao podem servir de boa base para uma
campanha para atrair os jovens. Sera mais
oportuno melhorar primeiro o ensino na Es-
cola de Aeronautica, antes de atrairmos a aten-
¢do do publico para a mesma.

A carreira aeronautica ja perdeu bastante da-
quela auréola de aventura que atraia muitos
jovens de outrora. E necessario desenvolver
novo espirito de corpo na FAB, o que s6 sera
conseguido se a eficiéncia geral da mesma su-
bir consideravelmente e todos os oficiais pude-
rem sentir que estdo realmente contribuindo
com algo de ttil para o desenvolvimento do
pais.

Restam, no momento, como armas para aumen-
tar os atrativos da Escola deAeronautica; ape-

nas a remocao da eliminacdo exagerada e a'pos-
sibilidade de o curso ser realmente de alta qua-

lidade, capaz de garantir uma profissdo ao
graduado, mesmo que éle ndo possa ser apro-
veitado na FAB.

Talvez o aspecto mais desencorajador para o
aluno que entra é saber que tem 50% de pro-
babilidades de ser eliminado, durante seus es-
tudos, perdendo uma carreira que almejava e
encontrando-se muito malpreparado para se-
guir qualquer outra. A reducio désse incon-
veniente pode ser feita tomando-se as seguintes
medidas:

a— melhorar o aproveitamento na instrucéo e
v6o; isso necessita uma revisio total no
conceito de instrucio de pilotagem (ver
éste assunto no capitulo apropriado déste
trabalho);

b — melhorar a eficiéncia do exame psico-
técnico;

¢ — melhorar a qualidade do curso, de modo
que os anos de ensino académico ndo sejam
perdidos, permitindo a transferéncia para
outras escolas superiores, particularmente
o ITA;

d — aproveitar o cadete que terminou o curso,
mas que nio teve éxito na parte de voéo,
em outro quadro da FAB, tal como o de
navegador, ora proposto pelo EMAer.

O curso da Escola de Aeronautica deveria ser,
em tudo, equivalente a um curso universitario,
como o sdo os de Denver, Annapolis e West
Point, e como ésses deveria levar ao grau de
bacharel em ciéncias. Um tal curso tem que
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ser dado em quatro anos e precisa ser feito &
base de um ensino verdadeiramente eficiente,
com professéres capazes, trabalhando em re-
gime de tempo integral. N&o pode ser baseado
no sistema atualmente em uso na Escola de
Aeronautica, onde os professOres vdo dar aulas
e logo regressam a cidade para cuidar de ou-
tros afazeres. O regime do ITA, onde todos os
professores trabalham 40 horas por semana,
nao s6 no preparo de aulas mas também no
planejamento e na administracio, deve ser in-
tegralmente estendido a Escola de Aeroniutica
— nesse setor.

Cabe aqui citar as palavras do Prof. Mario
Werneck de Alencar Lima, pronunciadas por
ocasifo de sua conferéncia s6bre “O ensino da
engenharia nos Estados Unidos da Ameérica”,
proferida em 1.° de outubro de 1957, no ITA.:

— ““Ha, também, outras particularidades no en-
sino nas universidades americanas.
O aluno, dentro de um instituto, vive para
o estudo e o professor nada mais pensa se-
ndo em sua catedra ou perde-se na tenta-
dora tarefa da pesquisa a que se entrega.
Em ambos ha um trago comum — a dedi-
cacdo de tdéda a sua vida em proveito da
universidade, desde o alvorecer até o cre-
pusculo. Dai decorrem dois corolarios que
merecem especial referéncia: um é a con-
sideracdo e o respeito que votam os alunos
aos seus professéres e vice-versa; e outro
€ o carinho com que o estudante é tratado,
tendo a orienta-lo, em seus estudos, ou em
suas questoes mais intimas, um conselheiro
(adviser), que contribui para a sua adapta-
cdo mais facil ao seu novo meio social.
Um sentimento de igualdade, de respeito,
de dignidade humana coloca o estudante a
vontade diante de seus superiores, para os
quais as condigbes de fortuna, ou de em-
prégo, ndo conseguem criar melindres nem
estabelecer gamas.
E confortador sentir-se o seu interésse pelo
estudo, mais pela vontade de aprender, a
que o leva a sua inclinagdo, do que pelo re-
ceio de um desligamento que as vézes uma
simples reprovagio provoca. Também no
professor se descobre um invulgar empe-
nho pelo progresso do ensino e pela evo-
lugdo da ciéncia, em constantes pesquisas,
0 que para €le significa a permanéncia do
vinculo do seu contrato de trabalho.”

O nivel do curso da Escola de Aeronautica, bem
como a qualidade do ensino a ser ministrado,
deverao ser os mais elevados do pais. Ndo pode
isso ser dificil a um Ministério que ja possui
um curso de engenharia nessas condicdes. Se
é possivel dar-se um curso excelente para
civis, ndo ha razdo para que militares nio te-
nham curso equivalente ou de melhor padréo,
e do qual resultardo:

1 —Elevacao geral do nivel intelectual de
nossos oficiais, com conseqiiente aumento
de eficiéncia a FAB.
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2 — Elevacéo do conceito e prestigio da FAB
no pais. Disso resultara que lucrardo o
Brasil e os proprios membros da Aeronéu-
tica. Graduados na Escola serao tratados
com a mesma consideragao dos que saem
de West Point ou Annapolis.

3 — Garantia de futuro para os que ingressam
na Escola. No caso de haver desligamento
por razdes de vbo, o individuo terd rece-
bido uma instrucao 1til, que lhe sera de
grande valia na vida civil, que lhe dara,
enfim, uma profissdo. Ele serd extrema-
mente cobicado pelas emprésas civis, onde
podera obter empregos vantajosos.

4 — Possibilidade de transferéncia para outras
escolas, quer durante o curso, quer apds o
término do mesmo. O graduado pela Es-
cola devera receber e merecer o titulo de
bacharel em ciéncias, semelhante e equiva-
lente ao de qualquer outra Universidade.

5 — Alguns graduados, ap6s servirem os cinco
anos regulamentares na FAB, pedirdo sua
demissao da mesma, ingressando na vida
civil. Disso tiraremos os seguintes bene-
ficios:

a—teremos excelentes membros na re-
serva ndo remunerada; oObviamente
isso nao exclui a formacdo de reserva
pelos outros métodos hoje em vigor; a
reserva para os oficiais que vao tomar
parte em combate, provavelmente, de-
vera ser feita em Centros Preparato-
rios de Oficiais da Reserva, durante o
periodo de guerra, da maneira em que
foi feita no conflito passado; a reserva
aqui preconizada é, principalmente, a
que visa a obtencdo de oficiais capazes
de executar funcées administrativas
nos varios escaldes; :

b—o0 quadro de oficiais da ativa tomara
uma proporcido mais logica, com um
grande niimero de oficiais subalternos,
mas com decrescente nimero de ofi-
ciais superiores;

¢—os ex-oficiais da FAB deverio ser os
futuros dirigentes em muitos setores
das atividades civis do pais, principal-
mente nos mais chegados a Aeronau-
tica; teremos, assim, um entrosamento
intimo entre a FAB e aquéles setores;
possivelmente quando um Brigadeiro
tiver que tratar com um industrial,
estard tratando com um ex-colega;

d—o Ministério da Aeroniutica estara
contribuindo n&o s6 para a melhoria
do nivel intelectual do pafs, mas tam-
bém daqueles setores que sdo direta-
mente ligados ao préprio Ministério,
tais como as emprésas de aviacio,
a indGstria aeronautica e subsidia-
ria ete.

B e

Mas, ainda, todo cadete deve ser preparado para
o manejo de homens, devendo para isso ser
instruido nos principios de administracdo, ge-
réncia, relagées humanas, psicologia e lideranca
em geral.

Pergunta-se, muitas vézes: “Por que precisa o
oficial da Forca Aérea Brasileira de uma boa
instrucdo fundamental em ciéncias e huma-
nidades?”

A resposta a essa pergunta‘é bastante simples -
e bastante importante. Ha dois aspectos que
devem ser considerados: — o primeiro é aquéle
que se refere a necessidade de poder qualquer
oficial da Forca Aérea Brasileira representa-la
condignamente, social ou profissionalmente, e
o segundo aspecto é o referente a necessidade
de se dar uma base suficientemente ampla e
solida para que o oficial possa acompanhar os
rapidos desenvolvimentos, tanto técnicos como
sociolbgicos, com que a arma do ar se depara
cotidianamente.

Dizem muitos: “Que adiantou meu estudo de

-Fisica ou de Quimica ou de Mecanica ou de

Matematica na Escola de Aeronautica? Como
oficial nunca tive oportunidade de aplicar coisa
alguma do que me foi ensinado.”

Ha trés respostas para essa pergunta:

1.2 — Efetivamente, o que foi ensinado de F'i-
sica, Quimica, Mecénica ou Matemética
ou outra qualquer ciéncia na Escola de
Aeronautica tem pouca aplicagio na vida
pratica. O defeito reside na qualidade
do ensino, pois alguns professéres nao
procuram realmente transmitir a maté-
ria aos alunos, mas, apenas, desincum-
bir-se de uma tarefa o mais rapidamente
possivel, para dedicarem o resto de seu
tempo a outras atividades lucrativas. A
qualidade do ensino sofre em virtude do
fato de que néo é exigido do professor a
dedicagcdo plena aos seus afazeres do
magistério, pelo menos nao é exigido que
dedique todos seus esforcos ao ensino da
Escola. Muitas vézes ésse ensino é con-
siderado um “bico”.

2.2 — Os topicos de Fisica escolhidos ndo o sdo
objetivamente e ndo se da aquilo da ma-
téria que é realmente importante para
o oficial, aquela parte que vai constituir
realmente uma base sébre a qual éle
podera depois construir os seus conheci-
mentos praticos aeronduticos.

3.2— O nosso oficial, quando vai para a tropa,
ndo encontra situacbes que realmente
exigem déle grandes conhecimentos, uma
vez que grande parte de mnossas ativi-
dades sdo ainda do tipo rudimentar e
atrasado. Em outras palavras, a nossa
FAB ainda nio evoluiu a tal ponto de
realmente ser chamada uma arma mo-
derna. Nosso equipamento, em geral, é
obsoleto, nossos métodos de operacio sao
antiquados, nio exigindo dos oficiais um
desempenho de funcgbes técnicas avan-
cadas. ‘
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Imaginemos que o oficial tenha um curso de
ciéncias realmente bom e objetivo na Escola de
Aeronautica. Isto servird para que éle possa
com a maxima facilidade compreender as cién-
cias aplicadas, aerodindmicas, termodindmicas,
o estudo dos motores ete. O ensino das cién-
cias aplicadas, da ciéncia do v6o do avido, do
comportamento do ar, da ciéncia dos métodos
de propulsédo sera grandemente facilitado, sim-
plificado e encurtado, se o oficial possuir uma
base adequada. Mais ainda: aprender qual-
quer coisa nova sera de tal maneira facil que
se torna altamente agradavel ao oficial man-
ter-se em contacto, apoés sua graduacdo, com os
desenvolvimentos modernos da técnica, sem os
quais éle rapidamente ficara obsoleto. Para
¢le, sera facil entender que foi inventada uma
bomba atomica, entender seu funcionamento;
ser-lhe-a facil compreender que o novo tipo
de motor, radicalmente diferente dos anterio-
res, funciona dessa ou daquela maneira. En-
fim, sera facil e agradavel manter-se em dia
com os desenvolvimentos aeronauticos. Ofi-
ciais que nao tém a base cientifica necessaria
terdo dificuldade e desprazer em ler qualquer
artigo técnico sobre os modernos avancos.
Esse oficial vai-se retirar para sua base e vai-se
fossilizar.

Uma das missoes da Escola de Aeronautica é
a de preparar o oficial para que éle possa de-

pois de seu curso progredir de per si. Para®

isso, a Escola de Aeronautica devera introduzir
no oficial o desejo de estudar, a curiosidade
pelas coisas novas. E essa curiosidade nao po-
deré ser satisfeita se o aprender qualquer coisa
nova envolve esférco grande e penoso. Entédo
€ necessario que ésse oficial tenha a base ade-
quada, uma formacio cientifica minima, fun-
damental, que lhe permita aprender simples e
facilmente, sem esférco, mas com prazer, o de
novo que se lhe apresenta.

Um assunto da mais ampla importancia na for-
macéo da mentalidade dos oficiais da Aerondu-
tica brasileira, assunto éste até agora comple-
tamente esquecido e desprezado, e que tem
causado entre noés grandes dificuldades, é o de
se fazer com que os oficiais da FAB compre-
endam a relacdo que existe entre a Forca
Aérea e o desenvolvimento econdémico-social e
a estrutura politica da nossa nagdo. Para per-
mitir a formacdo de uma mentalidade que
realmente compreenda a posicdo e os objetivos
da FAB dentro do plano nacional, é interes-
sante que sejam incentivados os estudos do
nosso pessoal no ramo das ciéncias sociais, co-
brindo os tépicos de relacbes publicas, admi-
nistracdo publica, relacdes internacionais, cién-
cia politica e psicologia. Além disso, para pro-
mover uma utilizacdo melhor das suas verbas,
do seu pessoal e do seu material, a FAB deve
fazer com que seus oficiais se’ mantenham a
par dos ultimos desenvolvimentos da técnica
de direc@o e geréncia industrial. Para se con-
seguir isso, é importante que se dé oportuni-
dade para que os oficiais se aperfeicoem nos es-
tudos de administrac@o e geréncia.

o AT

Com as metas descritas anteriormente, o curso
da Escola de Aeronautica sera realmente cobi-
cado por todos os jovens, e teremos uma situa-
cdo semelhante a que se encontra nos Estados
Unidos, quando se aponta para um oficial que
passa e com reveréncia se diz: “Aquéle é de
West Point”. KEsperamos que aqui no Brasil,
no futuro, possamos dizer: “Aquéle é de Piras-
sununga e merece todo o respeito dado a um
individuo que realmente teve uma formacio
adequada para ser um dos futuros dirigentes do
nosso pais.”

1.3 — Formacao de oficiais da ativa em outras escolas

No momento, os quadros existentes na Forca
Aérea Brasileira sdo em numero reduzido. Te-
mos ¢ Quadro de Aviadores, de Meédicos, de
Intendentes e o de Especialistas. Em muitos
casos, a falta de oficiais-aviadores resulta prin-
cipalmente do emprégo désses tltimos em fun-
coes que muito bem poderiam ser exercidas por
oficiais de administrag@o ou navegadores ou de
outra especialidade. A idéia de formar tais
oficiais e mesmo oficiais-aviadores em outras
escolas que a de Aerondutica é uma idéia que
merece estudo, pois é um sistema eficiente e
barato de produzir oficiais que ja foi adotado
com pleno éxito em outros paises e mesmo no
Brasil, onde nao temos uma Escola de Medi-
cina de Aviagdo, mas recrutamos os nossos mé-
dicos das escolas normais de medicina e, atra-
vés de um curso, relativamente curto, introdu-
zimo-los na FAB, onde, sem duvida, ésses
oficiais especializados se tém desincumbido
com grande sucesso e brilho de suas dificeis
missoes.

Nao vejo porque nido pode o nosso Ministério
seguir as pégadas de outros paises, onde, além
das escolas normais que formam oficiais da
ativa, outros oficiais também da ativa sdo re-
crutados dentro dos graduados nos diferentes
CPOR, de onde é possivel selecionar aquéles
que mais se distinguiram pelos seus meéritos
pessoais e pelo seu interésse pela farda. Dessa
maneira, podemos facilmente aumentar apre-
ciavelmente os nossos quadros de oficiais da
ativa, sem complicar e onerar grandemente a
Escola da Aeronautica.

1.4 —Formacao e convocacao de oficiais-aviadores da

Reserva

A Reserva Convocada é uma forma muito eco-
nomica de se manter um bom corpo de ofi-
ciais em atividade. Essa é uma pratica uni-
versal, cuidadosamente evitada no Brasil, em
virtude de certas dificuldades encontradas no
passado. Efetivamente, criaram-se complica-
¢bes relacionadas com a desconvocagao dos Ofi-
ciais da Reserva que tdo bem serviram a FAB
durante o Gltimo periodo de guerra.

Essa dificuldade se prende ao fato de nfo te-
rem ésses oficiais sido desconvocados apds o
término do conflito, quando muitos o solicita-
ram. Além disso, ndo receberam éles instru-
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cao que os preparasse para a vida civil, tendo
sido removidos pela FAB de suas carreiras
normais exatamente durante o seu periodo de
formacdo, sem que lhes fosse dada uma outra
carreira em substituicdo. A experiéncia ad-
quirida pelo Ministério da Aeronautica nesse
setor deveria fazer com que medidas féssem
tomadas para contornar as dificuldades, mas
nao para abandonar a solucdo. O estabeleci-
mento de CPOR junto as escolas ~superiores
permitiria a formacado de Oficiajs da Reserva
graduados nessas escolas. Esses rapazes pode-
riam servir a FAB por um numero limitado
de anos (ou serem incorporados na ativa, con-
forme sugestao do item anterior), e em seguida
voltar para a vida civil, j& com sua profissdo
garantida pelo curso que tiraram na univer-
sidade. Voltariam éles para a vida civil en-
riquecidos da experiéncia e da instrucdo adi-
cional que receberam de seu contacto com o
Ministério da Aeronautica.

A orientacdo désses CPOR deve ser, nido no
sentido de se formar oficiais de infantaria-de
guarda, uma vez que numero suficiente désses
ja é formado pela Escola de Curitiba; deve-se
formar os lideres futuros da FAB, deve-se en-
sinar-lhes a lidar com homens, dando-lhes os
indispensaveis conhecimentos para a direco.
O desenvolvimento sendo de missdo, o preparo
do homem para a administracdo e geréncia e
para a lideranca é o aspecto essencial do
CPOR. A parte académica, naturalmente, &
perfeitamente coberta pelo curso da Escola
junto a qual o CPOR funciona.

1.5— Reducio das exigéncias do Estado-Maior da

Aeronautica

O “slogan” do equivalente da Diretoria do Pes-
soal da Aeronautica dos Estados Unidos é

“A maximum of air power with-a minimum

of man power” (o maximo de poder aéreo com

o minimo de esfér¢co humano). Talvez aqui

no Brasil uma idéia idéntica devesse ser im-
plantada. Por natureza, as disponibilidades or-
camentarias de nosso Ministério sao limitadas,
uma vez que sdo funcdo da riqueza geral da
nacao.

Uma analise do orcamento nacional para 1958
mostra que 35,1% de todos os gastos do Brasil
sdo feitos com a defesa nacional. Nao creio
que haja alguém que advogue aumentar essa
cifra; pelo contrario, creio que seria acertada
medida de economia reduzi-la consideravel-
mente.

Do total dedicado a defesa nacional, recebe o
Ministério da Aeronautica uma fragdo corres-
pondente a 21,8%. Pode-se argumentar que,
tendo em vista que nesse montante estdo in-
cluidos os importantes e vultosos encargos que
temos com a nossa eficiente aviagdo civil, a
fracdo que nos vai tocar é pequena, principal-
mente comparada com o quinhdo que cabe ao
Exército que alcanca mais de 50%. Seria na-
tural tentar reduzir a verba do Ministério da
Guerra para aumentar a do Ministério da
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Aeronautica, mas nunca seria conveniente pe-
dir a nac¢do maiores dotacdes para a defesa na-
cional. A dificuldade de serem diminuidas as
verbas do Exército ficam bem patentes quan-
do se observa que essa corporacido gasta 85%
do seu orgamento no pagamento de seu pessoal
E nesse pessoal s6 estdo computados os mili-
tares e os funcionarios publicos, ndo tendo sido
computados os contratados e os diaristas de
okras.

Em comparacdo, o Ministério da Aeronautica
estd em situagdo um pouco melhor, pois o pes-
soal custa 57,3% da verba total que é indu-
bitavelmente altissimo comparado com as pra-
ticas em outros paises. Se continuarmos ex-
pandindo os nossos quadros e ativando mais
Bases e Unidades Aéreas, vamos piorar cada
vez mais a nossa eficiéncia. Estamos nitida-
mente numa situagdo em que um aumento da
FAB enfraque a mesma drasticamente!

Estas consideracdes parecem indicar que nao
ha necessidade de aumento de producio da Es-
cola de Aerondutica. O problema quantitativo
estaria assim anulado, restando apenas o qua-
litativo de melhorar o ensino.

2. — AS DIFICULDADES ATUAIS DA
ESCOLA DE AERONAUTICA

2.1 —Falta de selecdo dos candidates

Como ja foi explicado no Cap. 1, em virtude
da dificuldade de se obterem candidatos para
a Escola de Aeronautica, sao admitidos direta-
mente sem exame aquéles que terminam a
EPC de Barbacena. O ensino nessa escola nédo
é de qualidade suficientemente elevada, e o
numero total mesmo da EPC que se apresenta
anualmente para a Escola de Aeronautica néo
é suficientemente grande para que uma selecido
eficaz e eficiente seja feita. Por outro lado,
das fontes civis muitos poucos s@o os que se
apresentam para a Escola de Aeronautica, bas-
tando dizer que no ano de 1957 apenas 12 civis
ce apresentaram para o ingresso nessa Escola.
Obviamente, a selecdo s6 sera possivel quando
o numero de candidatos for elevado, e ésse
numero s6 sera grande, como ja foi dito no
capitulo anterior, quando a Kscola se tornar
atrativa.

2.2 — Qualidade do ensino

Este é um dos pontos fundamentais e que tam-
bém ja foi discutido anteriormente. E neces-
sario introduzir na Escola de Aeronautica os
principios de dedicagdo exclusiva dos profes-
sores ao trabalho na Escola, a permanéncia dos
mesmos durante pelo menos 8 horas por dia a
disposi¢cdo dos cadetes que necessitam consul-
ta-los e, finalmente, no uso de professores que
realmente estejam atualizados com as matérias
que vao ensinar.
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2.5 —
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Probidade na execucéio dos trabalhos escolares

Para a formacio de oficiais, é absolutamente
essencial que haja completa e total probidade
na execuc¢ao dos trabalhos escolares, uma vez
que a formacg@o moral do oficial é um dos re-
quisitos essenciais para a FAB.

Essa probidade na execucdo das tarefas esco-
lares s6 podera ser alcancada através de uma
educacdo muito cuidadosa do cadete, uma en-
doutrinacdo adequada e principalmente pela
remocdo da motivacdo da “cola”, isto é, s6 nao
havera ‘“cola” quando o cadete se convencer
de que éle realmente tem que aprender e nao
simplesmente passar. Esta é téoda a chave do
problema. O ITA é um excelente exemplo,
onde em oito anos de atividade s6 houve seis
casos de “cola”, todos éles ndo flagrantes e
todos éles denunciados pelos proprios alunos
que obrigaram aqueles que fizeram uso désse
método ilicito a solicitar demissdo do curso,
néo havendo interferéncia nenhuma do Corpo
Docente ou da Administragao.

Lembremo-nos que maior vigilancia apenas
faz com que se aperfeicbem os métodos de
“cola”, mas ndo elimina a mesma.

Separacao entre o véo e o ensino académico

Um principio de extrema importéncia é o da

separacdo entre o voo e o ensino académico.

E mais que obvio e evidente que ha uma gran-
de interferéncia entre um e outro. Ha cadetes
que por médo de nio solarem ficam preocupa-
dos e ndo estudam. Outros, ao contrario, pela
preocupacdo do estudo ficam em situacdo de
dificuldade para solar o avido. E absolutamente
necessario separar nitidamente as duas fases.
Durante o periodo que se da o ensino acadé-
mico ndo se pode dar a parte de voo.

Curriculo

O curriculo da Escola de Aeronautica devera
ter em vista, principalmente, a necessidade ja
discutida de dar um grau universitario ao ca-
dete que termina os estudos, o que exige um
curso de 4 anos. E necessario aumentar con-
sideravelmente a parte do ensino académico e
diminuir alguma coisa da parte do ensino mi-
litar, aumentando-lhe a eficiéncia e aprovei-
tando ésse tempo de ensino militar, como ja foi
dito, para a formacdo do lider mais do que a
formacdo do cabo, que é agora o que se faz
mais cuidadosamente com uma grande quanti-
dade de ordem unida, regulamento de conti-
néncia e outras matérias.

Finalmente, a parte de voo deve ser reestudada
e, provavelmente, deve ser diminuida conside-
ravelmente. Lembremo-nos que na Academia
da Foérca Aérea Americana, em Denver, Colo-
rado, o total de horas de pilotagem que o ca-
dete faz durante seus 4 anos nessa Academia
é precisamente zero, isto é, o cadete nio faz
pilotagem a ndo ser em planadores a titulo
esportivo, durante ésse seu periodo da Aca-
demia.

= Ay

Aqui no Brasil as nossas condicées exigem que
se dé certa quantidade de horas de pilotagem,
mas é sem davida exagerado querer levar o ca-
dete até 250 horas de v6o, quando intimeras tur-
mas de oficiais que deram 6timos pilotos tive-
ram na Ezcola de Aeronautica 50 horas apenas.
Cremos que uma boa média é um curso de 120
a 180 horas, durante as quais o cadete aprende
principalmente a pilotar adequadamente o
avido.

3. — UMA SOLUCAO PARA O PROBLEMA

Se a quantidade ilimitada de fundos fésse dis-
ponivel, seria facilimo consertar a situagdo
estabelecendo uma Escola inteiramente nova e
mandando chamar, de todo o mundo, técnicos
especializados para ésse fim. Entretanto, é
necessario procurar solucbes que ao mesmo
tempo sejam boas mas ndo muito onerosas, de
preferéncia umas solucdes que nao constituam
um excessivo aumento nos gastos que hoje em
dia se fazem no setor de formagao do nosso
pessoal.

Para que tal solugdo possa funcionar, é neces-
sario que aproveitemos a experiéncia que o
Ministério da Aeronautica ja tem acumulado
em diversos setores da formacdo do pessoal.
A solucao ideal do problema é térmos, em fu-
turo nao muito remoto, uma Escola de Aero-
nautica em moldes modernos, incorporando os
principios expostos neste trabalho e nio con-
tendo os defeitos da atual Escola dos Afonsos.
A nova E Aer terd que se estabelecer fora do
Rio, ou em Pirassununga ou em Brasilia ou
em outro ponto do nosso pais cuidadosamente
cscolhido. A construcio de uma tal escola &,
por necessidade, coisa demorada, e precisamos
contar com no minimo 5 anos a partir do mo-
mento em que os recursos tenham sido postos
a disposicdo do M Aer e apds aprovacao dos
planos detalhados. Durante ésse tempo, néo
podemos continuar com a formac@o atual que
grandemente prejudica a FAB, mas devemos,
de imediato, implementar um esquema inter-
medidrio que ja incorpore tddas as qualidades
do esquema final e que seja o mais econdémico
possivel. Esse esquema intermediario pro-
posto aqui tem as desvantagens de causar certa
perturbacdo e interferéncia no funcionamento
do ITA e de dividir a Escola de Aeronautica
em duas fases, cada uma sob direcdo diferente.
Por razdes dessas desvantagens, é imprescin-
divel envidar todos os esforgos no sentido de
atacar o esquema final com a méaxima urgén-
cia. A grande vantagem de usarmos O es-
quema intermediario reside no fato de que, néo
s6 teremos logo uma melhoria na qualidade de
nosso pessoal, mas, principalmente, vamos ad-
quirindo experiéncia valiosa que poderd ser
usada para melhorar o esquema final antes de
sua implantacdo.

Se chamarmos a situacio atual de “esquema A
ou atual”, a situacfo intermediaria proposta de
“esquema B ou intermediirio” e a situacdo
final de “esquema C ou final”, teremos uma si-
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tuacdo cronolégica de implementacdo como a
apresentada no diagrama da Fig. 1.
Observemos que hé, naturalmente, a necessi-
dade de uma série de medidas de transigdo
entre os diferentes esquemas.

ESQUEMA ESQUEMA
MEDIDAS  DE "
\\ TRANSICAO “A-B" \
I [ INTERMEDIARIO
Fig. 1

CRONOLOGIA DA INIPLEMENTA(}AO
NO NOVQO SISTEMA DE ENSINO
NA E Aer

Vamos nos deter agora mais detalhadamente
no Esquema “B” e nas medidas de transicio
“A e BH'

3.1 — Esquema “B” ou Intermediario
3.1.1 — Inscricio para as Escolas

Os candidatos para a Escola de Aero-
nautica e para o ITA deverdo fazer
sua inscricdo de acordo com o sistema
atualmente adotado para os candi-
datos do ITA, devendo, no entanto, cla-
ramente indicar quais das duas escolas
pretendem seguir.

3.1.2 — Exame para admissio

Todos os candidatos (inclusive os gra-
duados da EPC) serdo submetidos, si-
multaneamente em véarias cidades bra-
sileiras, a um exame intelectual des-
tinado a selecionar os com suficiente
preparo para poderem cursar as esco-
las e para determinar entre os apro-
vados uma ordem de classificacio.
Os candidatos aprovados a Escola de
Aeronautica serdo submetidos a exa-
mes de satide e psicotécnico, a fim de
serem selecionados os que estio aptos
para poder cursar e seguir a carreira
de pildto.

Os candidatos aprovados ao ITA serdo
submetidos a exame de satide para
serem determinados quais os que es-
tao em condigbes de prestar servico
militar.

Todos os candidatos aprovados nos exa-
mes acima serdo investigados a fim de
ser determinada a aceitabilidade moral
dos mesmos.

Dos candidatos aprovados nos exames
todos e considerados moralmente acei-
taveis, ser@o matriculados no Curso
Fundamental comum os melhores clas-
sificados no exame intelectual, a fim
de ser preenchido o nimero de vagas
de cada escola.

REVISTA DE AERONAUTICA U I

3.1.3 — Vagas

As vagas para entrada no Curso Fun-

damental comum

serdo calculadas s6-

bre as vagas previstas para as duas es-

ESQUEMA
MEDIDAS DE- "\ o

TRANSICAO “A-B"

FINAL

colas profissionais dentro de dois anos
da data do exame de admissdo. O
nimero de vagas da Escola Funda-
mental para a Escola de Aeronautica é

igual ao ntmero
cola acrescido de

de vagas desta es-
um térco. O nume-

ro de vagas da Escola Fundamental
para o ITA é igual ao ntmero de va-
gas desta escola decrescido de um tér-
¢o do numero de vagas da Escola de
Aeronautica. Dessa maneira, os 30%
dos alunos da Escola de Aeronautica
que, segundo as estatisticas, serdo eli-
minados em voo, terdo asseguradas
suas vagas no ITA.

3.1.4 — Curse Fundamental

O Curso Fundamental devera ser, para

ambas as Escolas,

igual ao Curso Fun-

damental atual do ITA, havendo, tal-
vez, a possibilidade de diminuir um
pouco o ensino de Ciéncias em bene-
ficio do de Humanidades.

O candidato a Escola de Aeronautica

e ao ITA fara o
como aluno civil
CPOR.

Curso Fundamental
e como aluno de

O Curso de Oficinas, normalmente

dado entre os

primeiro e segundo

anos e entre os segundo e terceiro anos,
durante o periodo de férias, devera ser
antecipado de um ano, sendo dado an-
tes do inicio do primeiro e do segundo

anos.

3.1.5— Curso Preparatéric de Oficiais da

Reserva

O CPOR ¢ obrigatério para todos os
alunos do Curso Fundamental. Ele con-
siste de deis anos de 36 semanas cada
um, com uma média de 8 horas por se-
mana, em um total de 590 horas de
ensino militar em dois anos. No pri-
meiro ano, é dada a formacao de cabo,
com énfase em ordem unida, regula-
mentos, manobras, combate etc. A
énfase, no segundo ano, é nas matérias

de comando, tais

como psicologia, li-

deranca e relacbes humanas. A educa-
¢do fisica obrigatéria faz parte do cur-

riculo do CPOR.

1
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3.1.6 — Voo Desportivo A instrucdo de v6o e o grosso da edu-
cagdo militar e fisica serdo dados du-

Durante a sua permanéncia no Curso rante as férias, entre o segundo e o
Fundamental comum, o aluno tera terceiro anos, entre o terceiro e quar-
oportunidade de se filiar a um dos dois to anos e no fim déste quarto ano. O
clubes aerodesportivos existentes em total de horas de véo dado na Escola
S. José dos Campos: o Aeroclube de devera ser da ordem de 120 a 180
S8o José dos Campos (para véo com horas. Sera dado o treinamento pri-
motor) e o Clube de V6o a Vela do CTA mario incluindo acrobacia, vbo de
(para voo de planadores). Isso dara instrumentos, tudo em avido primario.
aos alunos uma possibilidade de se Os cadetes que ndo tiverem aptidao
irem familiarizando com o voo, adqui- ; para o vbo poderdo ser transferidos
rindo gosto pelo mesmo e facilitando para o ITA ou continuar o curso da
a instrucdo de vbo na Escola de Aero- : Escola de Aeronautica, a fim de in-
nautica. gressarem no quadro de oficiais-nave-

gadores ou ainda poderado ser transfe-

3.1.7 — Selecio para a Escola de Aeronautica ridos, pars. 8 Fscoly de Intendonas)

Os alunos do Curso Fundamental que Os cadetes que terminarem com apro-
ingressarem no mesmo com destino a veitamento a Escola de Aeroniutica
Escola de Aeronautica deverdo fazer receberdo o titulo de Bacharel em
um curso de selecido de voo, intensivo, Ciéncias.
nas férias, entre o segundo ano funda- O esquema de treinamento intensivo
mental e o primeiro profissional. Esse durante o verdo tem as vantagens de
curso, de no minimo 40 horas, devera separar nitidamente o ensino acadé-
ser feito em dois estagios: um estagio mico do voo e de dar uma cadéncia
elementar, para adaptacdo ao v0o em muito eficiente ao adestramento. Tem
avido ‘“‘teco-teco”; e um estagio pri- porém ésse esquema a desvantagem de
mario, na maneira preconizada pela interromper, durante grande parte do
Comissdo de Renovacdo do Material ano, o contacto do cadete com o avido.
Aéreo do Estado-Maior da Aeronau- Por ésse motivo, um minimo de vbo
tica. Esse curso de vbo deverd ser; durante o ano letivo deve ser dado.
precedido de exame médico adequado. fisse treinamento de “manutencio”,
Os alunos aprovados nesse curso serao proposto pelo Cel Walter Bastos, deve
matriculados na Escola de Aeroniutica ser de tal natureza que nfo seja uma
como cadetes, e os reprovados serdo responsabilidade adicional para o ca-
matriculados no ITA. dete, de modo que éle néo se preocupe
N : com o vbo deixando de lado o ensino
3.1.8 — Declaracio de Aspirantes scailBimien.

Em marco do ano seguinte ao término
do Curso Fundamental, os alunos que
o fizeram com aproveitamento, e que
nao se destinam a Escola de Aeronau-
tica, ser@o declarados aspirantes a Ofi-
ciais da Reserva da Infantaria de

3.1.10 — Declaracao de Aspirantes a Oficiais-
-Aviadores

Em marco do ano seguinte ao do tér-
mino do curso da Escola de Aeronau-
tica, os cadetes aprovados serdo decla-

Crfierda; rados Aspirantes a Oficiais-Aviadores
3.1.9 — Curso Profissional da Escela de Aero- ou Navegadores e transferidos para
nautica unidades especiais de adestramento,
O Curso Profissional da Escola de ggdséoéperfemoarao T BRI
Aeronautica tera a duracdo de dois
anos, segundo, inicialmente, o curri- 3.1.11 — Os oficiais formados pela Escola de
culo proposto em anexo. Durante o Aeronautica ou os cadetes desligados
ano letivo ndo sera dada instrucdo de por motivos de v6o, mas que tenham
voo (a ndo ser o treinamento de “ma- terminado o curso da Escola de Aero-
nutencdo”) e serd ministrado apenas nautica, poderdo ser matriculados no
um minimo de ensino militar. A pro- ITA, para tirarem um curso de um ano
porcao dos diferentes ensinos do curso que lhes dara o titulo de Engenheiro
da Escola de Aerondutica (fundamen- de Comunicacbées ou de Aerovias, ou
tal e profissional) sera aproximada- um curso de dois anos que lhes dara
mente a seguinte, durante os 4 anos titulo semelhante ao dos que cursarem
letivos: ' regularmente o ITA.
Ensino Cientifico ...... 60% 3.1.12—Os alunos que, apds terem terminado
iein G o ot % com aproveitamento o Curso Funda-
R s e 7 mental comum, forem matriculados no
Ensino Militar ........ 15% ITA continuario com o “status” de civil
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e farao os 3 anos do Curso Profissio-
nal conforme o regulamento vigente.
Terminado ésse curso, receberao o ti-
tulo de Engenheiro na especialidade
que estudaram. Poderao ser aprovei-
tados no quadro de Oficiais Técnicos
da Aeronautica, quer na ativa, quer
na Reserva.

3 2 — Fase-interim

3.2.1 — Nuamero de vagas

Na “Fase-interim”, de duracio a ser
determinada, o nimero de vagas para
cada uma das duas escolas em foco
deverd ser fixado tendo em vista a
producao atual dessas escolas, isto é, de
60 oficiais-aviadores e, 60. engenheiros.

3.1.13 — Divisao do tempo durante o ano pOE- 86" Y iiRes adetiis que 10% das :
No momento, um oficial, quer seja te- matr@culados inicialmentg Réo P od'erz'io
nente, quer seja coronel, dispde de icergn THET O S RRAROL deflc§HC}§s i
apenas 30 dias de férias por ano. Um BeOcluals Gt pgssal_ser. redum et
brigadeiro, apds muitos anos de servigo, D % 0 RUIERgCS & 10N Ofi i
dispoe de 45 dias de férias. No en- 60essg1 %ariegj’ e Ee ld
tanto, um cadete dispde de mais de 3 A_l_ I t'_ Vgégasta{Sai 48500 e,
meses de férias. Esse é um tempo com- eronat; jo Bl o Yags
pletamente desperdicado, justamente P TA, pois os'18 f:lllfnlnados i
na época formativa do homem, quando ,Te0 detigulaan Aeronautlcg pasIs)airao
éle tem mais energia e quando maior para 3 Fscola de Engenharla. £
densidade de atividade lhe deve ser Wonn, O Sulpl el o 8 nakuente
atribuida, para o mais depressa pos- G618 sl o #i0 escaias, o
sivel podermos- contar.com o mesmo parado com 190 matriculas necessar}as'.
para trabalho produtivo. Por outro aua o Daies 8 g e p?odlu £aos
lado, se admitirmos a necessidade de Temps logo de inicio uma notavel eco-
se dar um grau académico equivalente R
ao universitario de 4 anos em apenas 3.2.2— Aumento da Capacidade do ITA
4 anos na Escola de Aerondutica, e se .
nos lembrarmos que em adi¢do a todo No momento, o ITA tem capacidade
ésse ensino académico o cadete terd para formar 60 alunos por ano, para o
que ter, ainda, instrucdo de vbo e mi- que matricula 80 alunos de cada vez.
litar, vemos que a tUnica solucdo pos- A média é, portanto, de 65 alunos em
sivel é a de utilizar parte das férias cada ano, dando um total de ........
para essa instrucdo. Esta é, precisa- 5% 65 = 325 alunos ao todo (no mo-
mente, a soluc@o utilizada nos Estados mento em: que éste trabalho estd sen-
Unidos em qualquer uma das acade- do redigido, ha 328 alunos no ITA).
mias, quer seja a de Annapolis, quer Com o esquema proposto, no primeiro
a de West Point, quer a de Denver. ano de implementacéo entrarido 132 alu-
Dessa maneira, a distribuicio razoavel nos em lugar de 70, dando um aumento
do tempo seria a seguinte: de 62 alunos em 325, ou seja 18,5%.
Bariods - letivo: 88 soinsnan Ve No segundo ano devera haver um ex-

aula e 2 semenas cesso de 62453 = 120 alunos (Dos 62
de éxhine - 98 se- que entraram a mais no ano anterior;
By estatisticamente 4 foram desligados).
) = . O aumento total sera de 120 em 325, ou
Periodo de verdo: 8 semanas de ins- 36,8%.
trucao Nos demais anos nio havera modifica-
Periodo de férias: 4 semanas no fim ¢des, de modo que o aumento total pro-
do ano e 2 sema- vocado pelo esquema é menor que 40%
nas no meio do na capacidade das instalacdes de Sao
ano — 6 semanas José dos Campos.
As 52 semanas do ano sdo utilizadas Para um aumento désse tipo haverd
de u'a maneira muito mais eficiente. apenas necessidade de aumentar os
O curriculo de verdo podera constar, alojamentos, a capacidade dos labora-
por exemplo, de: © torios de fisica e quimica e certo nime-
Voo ~ —17,30 h semanais ro de professéres de nivel mais baixo,
Aulas sobre v6o — 3 h semanais bem como residéncias para os mesmos,
Instrucdo militar — 3 h semanais pois os chefes dos Departamentos e
Ordem unida — 2 h semanais seus auxiliares mais diretos ndo sofre-
Educacao Fisica — 5 h semanais rao sobrecarga com esta modificagio.
Este curriculo d& um total de 20230 Muitas instalacées nio precisardo ser
por semana, o que é bem. menor que .aumentadas. Assim, por exemplo, ©
as 50 horas por semana que normal- restaurante do CTA, ora em constru-
mente sdo dadas durante o periodo do ~* ¢lo, € perfeitamente adequado para
ensino académico. ésse maior nimero de alunos.
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3.2.2 — Admissao dos alunos da EPC

Os alunos da EPC ja matriculados na
mesma tém a expectativa do direito de
passagem direta para a Escola de Ae-
ronautica. Nao pode o Ministério lhes
tirar o direito e, conseqiientemente,
néo sera possivel implementar, desde
logo, o exame de selecdo para todos.

Tendo em vista, * entretanto,

que os

alunos da EPC que porventura nio es-
tejam adequadamente preparados po-
derao ter sérias dificuldades de pros-

seguimento do curso, devera
mada a seguinte medida:

ser to-

— Todos os alunos terdo o exame de
selecdo. No entanto, os provenientes
da EPC poderao entrar no Curso Fun-
damental independentemente dos re-
sultados, que servirao apenas para ori-
entar os mesmos. Assim, os que obti-
veram resultados bons serdo aconse-
lhados a entrar diretamente para o 1.°
ano Fundamental, e os que nao se
sairam bem serdo aconselhados a ma-
tricular-se num ano prévio que para
isso sera ativado nos moldes do que

existia durante os primeiros anos de

funcionamento do ITA.

3.2.4 — Local para a instrucdo de véo

Para que se possa dar a instrucao de
vbo intensiva preconizada no presente
trabalho {item 1.1.9), é essencial a es-
colha do local cujas condig¢ées meteo-
rolégicas sejam perfeitamente previsi-
veis. Désse ponto-de-vista, o Nordeste
do pais é ideal. Temos ainda em al-
guns locais, como Fortaleza e Natal,
instalagbées adequadas que podem re-
ceber os cadetes imediatamente duran-

te o periodo de verao.

As condicoes de Pirassununga devem

ser estudadas cuidadosamente,

embora

seja conhecido o fato de que, durante
o verdo, essa regifo é sujeita a trovoa-

das freqientes."

O-Campo dos Afonsos tem condigoes
meteorolégicas conhecidamente adver-
sas, mas como ja estd equipado para
instrucdo de voo poderia ser conside-
rado para os primeiros anos de funcio-

namento do novo esquema.

3.2.5-—Local para a Escola de Aercenautica

As consideracoes feitas anteriormente
quanto as vantagens de remover a Es-
cola de Aerondutica dos grandes cen-
tros bem como a necessidade de colo-
ca-la em ambiente mais agradavel e
confortavel, para onde professores e
instrutores sejam realmente atraidos,

g et - determinam o abandono do Campo dos (1)
Afonsos a favor de Pirassununga ou

outra localidade mais calma.

REVISTA DE AERONAUTICA

(2)
No.en-

tanto, para-a implementacio do novo
esquema, talvez seja interessante man-
ter ainda por algum tempo o curso
profissional da Aeronautica no Campo
dos Afonsos, pois 14 ja temos instala-
¢cOes proprias para ésse fim.

3.2.6 — Segundo o esquema proposto, caberia
a Escola de Aeronautica o treinamento
de pilotos nas duas primeiras fases da
instrucdo (Ver Cap. 4). A partir do
material em uso, passando gradual-
mente para o material que existira fu-
turamente, teriamos as condicdes se-
guintes:

1.2 fase 2.2 fase

Inicialmente PT-19 PT-19 e T6
Apobs recebi-
mento dos

T-21 e S-12 PT-19 T-21 e S-12

Finalmente N4A  T-21 e S-12

A 3.2 fase, jA num esquadrido de trei-
namento, usaria o S-14 a jato e um bi-
motor adequado.

4. — TREINAMENTO DE PILOTAGEM

4.1 — Anéalise Histérica

Logo apds a II Grande Guerra, quando a po-
téncia dos avides de combate aumentou rapi-
damente, houve um aumento semelhante nos
motores dos treinadores primarios. Dos trei-
nadores de 150 HP de antes da guerra, os Esta-
dos Unidos passaram para o T-6 de 600 HP.
A Inglaterra chegou a usar o “Hunting-Perci-
val Prevost T” (1) e a Suica o “Pilatus P-2”,
ambos com motores bastante grandes.

Nao levou muito tempo para que a experiéncia
mostrasse as desvantagens désse sistema. O
estudante, fazendo seu primeiro contacto com
o vbo em v'a maquina grande, em geral, ame-
drontava-se com a complexidade e a poténcia,
e quase sempre tinha de se concentrar de tal
maneira na pilotagem que chegava a perder o
interésse pelo v6o. Isso tinha um efeito muito
detrimental na eficiéncia do adestramento, e
muito piléto em potencial teve que ser elimi-
nado em virtude de sua inabilidade de sobre-
pujar os seus temores iniciais. O custo do trei-
namento era alto, em conseqiiéncia do preco
elevado das maquinas empregadas e do grande
consumo de combustivel.

Tudo isso levou os Estados Unidos a introdu-
zirem o estagio elementar de treinamento em
avido muito pequeno, precedendo a fase pri-
maria. Isto aconteceu.em 1953, quando o Co-
mando de Treinamento Aéreo (2) decidiu que
todos os candidatos a pilotos tinham que voar
25 horas em “Piper Cub”, antes do seu contacto
com o T-6, no qual os estudantes faziam cérca
de 120 horas, para em seguida serem transfe-

In “The Aeroplano”, January 7, 1955.

Instrucdo dos Pilotos da USAF — Gen.Div, Warren
R. Carter in Air Univerty Quarterly Review, Inverno
52/53, v.V. n.4, pag. 3. |
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ridos para o T-33 (para pilotos de caca) ou o
B-25 (para os de bombardeio).

O treinamento avancado era feito diretamente
nos avides operacionais (F-94, F-89 e F-86D).
O T-6, com a sua roda de bequilha, foi conside-
rado inadequado e foi substituido pelo T-28
em duas versdes diferentes: uma para a Forca
Aérea com 800 HP e outra para a Marinha com
1140 HP. Dois importantes fatores se foram
tornando cada vez mais aparentes. Primeiro:
nao havia forte razdo para o uso de treinadores
primaérios de alta poténcia; bem pelo contréario,
fatéres de economia e psicologia indicavam o
uso de avides pequenos para ésse fim. Segun-
do: nao havia necessidade de um aeroplano in-
termediério entre o priméario e o treinador ba-
sico a jato. Essas nossas idéias tiveram a Sué-
cia como pioneira (1). O treinador adotado foi
o versatil “Saab Saphyr” de dois assentos (com
versdo de quatro assentos), do tipo lado a lado,
com o trem de uso triciclo e usando motor
“Lycoming” de 190 HP. Este avido é usado
para tdoda a fase priméria, incluindo véo por
instrumento e v6o acrobatico. Ficou provado
que a transferéncia direta para o ‘“Vampire
O.H. 115” lado a lado era preferivel ao uso de
um passo intermedidrio com o T-6. A Suica
nao tardou a seguir éste sistema, abandonando
o “Pilatus P-2” de 420 HP, em favor do “Pilatus
P-3”, triciclo, escamoteado com 220 HP, no qual
todo o treinamento primario é feito, incluindo
tiro, foguete e bombardeio (com duas bombas
de 12 kg). O treinador basico é, como no caso
sueco, o “Vampire D.H. 115" (2).

Em 1954, os Estados Unidos reconheceram o
valor do priméario de baixa poténcia e adota-
ram o “Beechcraft T-34” de 2256 HP, triciclo
escamoteado. Este aeroplano e o “Temco
T-35”, de desenho bastante semelhante, substi-
tuiram, em parte, o T-28. Finalmente em 1956,
o T-28 foi completamente abandonado e os es-
tudantes, apdés 40 horas no T-34, sdo transfe-
ridos, agora, para o “Cessna T-37”, um pequeno
aviao bi-reator, lado a lado, com motores Con-
tinental J-69, numa versdo americana do “Tur-
bo Mecca Marboré II”. Déste pequeno avido a
jato, os estudantes passam para o T-33 (3). Na
Holanda, o treinador primério é ou o S-11 ou
a sua versdo triciclo S-12. Essas maquinas de
190 HP, do tipo assento lado a lado, sdo usadas
para o treinamento de pilotos militares. Os
candidatos a pilotos civis voam o avido sueco
“Saphyr”.

Em 1954, quase a totalidade dos paises de aero-
nautica muito importante tinham adotado a
idéia do priméario pequeno, no qual se fazia
instrucdo de acrobacia e de instrumento, se-
guida diretamente pelo treinador béasico a jato.
Déstes tltimos, o mais popular é o “Vampire”,
cuja configuracdo lado a lado lhe dava paten-

“In Shell Av. News”, June 1955, n.204
“Training Swiss Military Pilots”, in “Interavia”,
n.10/1952

In “Time”, march 5, 1956, pag. 55 (Latin America Edi-
tion) ‘

i ey

tes vantagens sébre o T-33 e o Meteor F-7. O
problema do treinador basico a jato ja havia
sido reconhecido e duas eficientes méaquinas
novas foram desenhadas, especialmente para
essa aplicacdo: o “Fokker S-14” e o “Fiat G-80".
Os paises que tém a Forca Aérea predominan-
temente a jato estdo dando consideracdo ao pro-
blema do treinamento a jato, “ab initio”, em
substituicdo ao primério com hélice. A idéia
foi proposta na Franca — a terra dos pequenos
motores a jato — desde 1952 (4) e a Inglaterra
ja a experimentou. A primeira classe de alu-
nos a voar o “Hunting Percival Jet Prevost”
(750 kg impulso) terminou seu treinamento em
dezembro de 1954 (5) e foi transferida direta-
mente para o “Vampire D.H. 115”.

4.2 — Finalidades da Instrucio de Pilotagem

Podemos distinguir, na instrucdo de pilota-
gem, varias fases perfeitamente distintas e cada
uma com a sua finalidade bem definida. Em
cada fase ha um avido que mais se presta para
instrucao.

— O USO DE AVIAO MAIOR OU MAIS
COMPLICADO DO QUE O NECESSARIO
PARA CADA FASE E ONEROSO E PRE-
JUDICIAL AO APRENDIZADO.

1.2 Fase
Finalidades: Ensinar o aluno a pilo-
tar taxi, decolagem e pouso. O alu-
no tem que se convencer, nesta fase,
de que pode dirigir um avido.
Duracao da fase: 25 horas.
Material: avido “teco-teco”, de pre-
feréncia triciclo lado a lado, com um
maximo de 100 HP. Exemplo: N4A,
em desenvolvimento pela NEIVA,
S/A.

2.2 Fase

Finalidades: Ensinar ao aluno ma-
nobras fundamentais: a) acrobacia;
b) voo de grupo; c¢) vbo por instru-
mentos; d) voo noturno.

Duracio da fase: 120 horas.
Material: avido da categoria acro-
batica, com um maximo de 200 HP,
de preferéncia triciclo lado a lado,
equipado com instrumentos de PSV,
incluindo radio. Exemplo: S-12 da
“Fokker” (ou o T-21).

Observagoes: As manobras acima
s@o fundamentais e devem ser apren-
didas pelo aluno independentemen-
te do tipo de avido. Em conseqiiéncia,
quanto menor, mais simples e mais
barato o aparelho, tanto melhor do
ponto-de-vista didatico e econémico.

“Wanted: New training methods”, in “Interavia”,
october/52

op. cit.
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3.2 Fase

Finalidades: Ensinar a usar o avido
como uma ferramenta para um dado
fim. - Serdo ensinadas alteracdes se-
melhantes as que o oficial encontra
em suas missoes futuras: a) navega-
cao; b) tiro; c) bombardeiro; d)
outras.

Material: Avido a jato capaz de si-
mular missdes de caca e bombar-
deio. Exemplo: S-14 da “Fokker”.
Para as missoes de navegacio visual,
podem ser usados os S-12 ou T-21, e
para a navegacdo radio e astrond-
mica serdo necessarios bimotores de-
vidamente equipados.

Duracgao: 120 horas.
4.2 Fase

Finalidades: Treinamento perma-
nente do piléto dentro do esquadrao
operacional em que foi classificado.

Precedendo a primeira fase, é interessante que
o aluno tenha tido oportunidade de tomar con-

tacto com o avido; assim, j& nas escolas secun--

darias e cientificas e no Curso Fundamental da

Escola de Aeronautica o futuro piloto deve ter .

tido oportunidade de, gradualmente, ir sendo
introduzido a aviacdo. Comecando pelo aero-
modelismo, que deve ser ativado entre os mais
jovens, passando para o vo6 de planadores e
pelo voo desportivo com avido bimotor, pode-
mos preparar a mentalidade do nosso pessoal
para que a instrucdo de pilotagem seja grande-
mente simplificada. O vo6o de planadores ofe-
recido pelo menos no Curso Fundamental tem
a excepcional vantagem de dar ao aluno o co-
nhecimento da atmosfera, coisa tdo bésica para
a aviacdo como é o conhecimento do mar para
a marinha. O conhecimento de nossa atmosfera
deve servir de base e nao de complemento a
formacao do aviador. As duas primeiras fases,
a em que o aluno aprende a voar e a em que
aprende a fazer as manobras fundamentais, de-
veriam ser da responsabilidade da Escola de
Aeronautica durante o periodo de verdo. E
essencial que haja durante ésse periodo de ins-
trucdo uma continuidade perfeita na mesma,
o que exige a escolha de local com condi¢oes
atmosféricas perfeitamente adaptaveis a éste
tipo de treinamento intensivo e uma eficiente
e bem planejada manttencao de avides de
instrucao.

A terceira fase deveria ser feita pelo aspirante
ap6s terminar a HEscola de Aeronautica. Para
isso deveria ser criado o esquadrao especial de
treinamento intensivo e continuo; obviamente,
a quarta fase, a operacional, sera executada du-
rante téda a vida do oficial como piléto nos
esquadrées em que €le servir. Voos de “manu-
tencdo” de treinamento aéreo deverdo ser da-
dos durante o ano letivo, como estd explicado
no capitulo 3.

— LalgaT

4.3 — A escolha dos Instrutores

Os oficiais encarregados das instrugoes dos fu-
turos pilotos da FAB devem ser cuidadosamen-
te selecionados e treinados para essa misséo.
Eles devem constituir uma elite capaz de dar
a melhor instrucdo de véo possivel para aqué-
les que serao os futuros dirigentes de nossa
Forca Aérea.
E 6bvio que para se poder realizar uma sele-
cao adequada é necessario que haja um gran-
de ntimero de candidatos para a fungio. No
momento ha dificuldades nesse setor, conforme
se depreende claramente do seguinte trecho
extraido do relatorio da Inspetoria do Estado-
~-Maior para 1957 (3.2 Zona Aérea, 1957, abril e
maio):
“Ha alguma dificuldade no recrutamento
de oficiais para a Escola de Aeronautica,
sobretudo de tenentes e capitdes instruto-
res. As causas que parecem pesar mais sdo
as seguintes: 1.2) — Volta ao voo local em
pequenos avides de instrugdo o que eviden-
temente ndo satisfaz o jovem oficial que
vé seus colegas voarem em avides de guer-
ra, incluindo jatos e avides de transporte.
2.*) — Decréscimo de vencimentos. E con-
sideravel o numero de oficiais, tenentes e
capitaes, que passaram a ganhar menos ao
serem classificados na Escola de Aeronau-
tica. Isto resulta de ser a gratificacdo de
instrutor menor que as gratificacdes que
recebiam na tropa, por exemplo. Ha nume-
rosas medidas que poderiam ser tomadas
para éste caso. Sejam quais forem as me-
didas que venham a ser tomadas, o que
importa é que o problema seja resolvido
e o servir na Escola de Aeronautica volte a
ser uma honra realmente esperada e dispu-
tada entre todos os jovens oficiais da FAB.
S6 assim poderemos fazer uma sele¢io a
altura do que convém a essa Escola que &
a fonte de formacao de nossos futuros avia-
dores e onde s6 devem servir os jovens ofi-
ciais que se tenham distinguido no exer-
cicio da profissao e possam servir de exem-
plo, sob todos os aspectos, aos jovens ca-
detes que iniciam a vida militar”.
Examinemos os cinco fatéres que atraem qual-
quer profissional a determinado emprégo. Sao
éles: a) salario; b) outras facilidades; c¢) am-
biente; d) seguranca; e) oportunidade de
desenvolvimento profissional.
Se quisermos ter realmente uma situacao se-
melhante a recomendada pela Inspetoria do
Estado-Maior, isto é, uma situacdo em que
muitos oficiais almejem servir na Escola de
Aeronautica, de modo que uma selecdo adequa-
da possa ser levada a feito, temos que prestar
atencéo a cada um désses cinco fatéres enume-
rados e ver se éles estdo sendo realmente apli-
cados na Escola de Aeronautica, e, caso nega-
tivo, procurar aplica-los.
Vamos examinar de por si cada um désses
aspectos:
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a) A questao do salario

Mostrou a Inspetoria do Estado-Maior em
seu relatério que em muitos casos hd um
desincentivo em vez de um incentivo neste
setor. A correcdo logica é a de se aumentar
a gratificacdo do instrutor de véo, a fim de
compensar ou mais que compensar a gra-
tificacao de tropa que recebe o oficial em
outros locais.

b) Outras facilidades

Coisa de grande importédncia para a nossa
Forca Aérea. Outras facilidades em geral
tomam o .aspecto de residéncias, realmen-
te confortaveis, tteis e boas, situadas pro-
ximo ao local de trabalho e com baixo preco
de aluguel. Isto existe em varias unidades
da FAB e nao ha razdo para que na Es-
cola de Aeronautica nido se dé a maxima
importancia a ésse aspecto da questio, para
atrair os jovens que la véo servir. Como
muitos désses jovens oficiais ainda néo séo
casados, o problema é relativamente sim-
ples, uma vez que apartamentos pequenos,
mas com algum luxo e bastante bom-
-gbsto, podem servir perfeitamente a um
grande numero de instrutores.

Entre outras facilidades, ainda, devemos
considerar a questao de um restaurante de
boa qualidade a disposicdo dos oficiais,
transporte facil para o trabalho, recreacdo
para os instrutores. e familias, enfim, tédas
aquelas vantagens que sao oferecidas em
tantos outros locais da FAB, mas nido na
Escola de Aeronautica.

¢) Ambiente

E necessario criar em térno da Escola de
Aeronautica um ambiente agradavel, néo
s6 social como também profissional-
mente. , Devem ser removidas tédas aque-
las dificuldades da vida em grandes cida-
des — as tensbes e as apreensbes. Deve
ser criada uma situacfo psicolégica tal que
o oficial se orgulhe de fazer parte da Escola
de Aeronautica.
d) Seguranca

Este fator é talvez o Gnico que estid ade-
quadamente coberto para o oficial da

Aeronautica que tem sua carreira garan-
tida, com aposentadoria e seguro de vida.
A questdo de hospitalizacgio, apoio a fami-
lia etc. deve ser sempre levada em conta.

e) Oportunidade de desenvolvimento profis-
sional

Também aqui a Inspetoria do Estado-
-Maior, muito acertadamente, indicou a de--
ficiéncia da Escola de Aeroniutica, onde
inexistem a disposicdo do instrutor avioes
de tipo avancado, em que a proficiéncia
do mesmo pode ser mantida de forma ade-
quada. Além disso, no setor académico, a
Escola deveria proporcionar a seus instru-
tores a oportunidade de fazer cursos ex-
tracurriculares em varios assuntos de in-
terésse, a fim de permitir o continuo de-
senvolvimento intelectual do seu pessoal.
Inicialmente, cursos cobrindo os aspectos
importantes de administracio, geréncia, li-
deranca, psicologia, relacbes humanas, se-
riam de muito interésse, pois corrigiriam
a deficiéncia da formacdo passada da
Escola.
No momento, o oficial que é classificado na
Escola de Aeronautica para servir de instru-
tor ndo recebe de anteméao a doutrinacéo e ins-
trucdo necessarias para o bom desempenho
dessa funcdo. E ponto essencial que, antes de
o instrutor se pdér em contacto com o aluno,
éle seja adequadamente preparado para lidar
com rapazes que déle vao depender para sua
futura carreira. Deve ser preparado néao sé do
ponto-de-vista de pilotagem, mas, muito prin-
cipalmente, do ponto-de-vista de relagoes hu-
manas e psicologia. Um preparo de wvarios
meses, provavelmente, serd necessario para
que se possa extrair do futuro instrutor tédas
aquelas qualidades de lideranca e de relacdes
humanas que éle realmente possui.
Neste estagio serdo também eliminados aquéles
que se revelarem incapazes de poder lidar ade-
quadamente com alunos.

NOTA DA REDACAQ — Os documentos com estatisticas e
anexos serfdo publicados no nimero de MAIO-JUNHO,
em face da extens@o do trabalho.

CURSO DE INGLES no CLUBE DE AERONAUTICA

O Clube de Aeronautica, desejando colaborar para que seus
associados se aprimorem no conhecimento da lingua inglésa, instituiu,
pelo seu Departamento Técnico-Cultural, um Curso Pratico de Inglés,
que serad iniciado oportunamente. Para melhores esclarecimentos, os
Senhores Associados deverdo procurar a Secretaria do Clube, onde
ja se acham abertas as inscrices.

REVISTA . DE AERONAUTICA

LY 50l

MARCO - ABRIL — 1959



REVISTA DE AERONAUTICA

Este é o “Vertol 76”, a mais moderna das aeronaves
para o pouso e decolagem na vertical (VTOL).

=Bl e

MARCO - ABRIL — 1959



Os Parques de Aeronautica...

ALBERTO LOPES PEREZ — Teh Cel Av Eng

INTRODUCAO

Eiste trabalho apresenta, apenas,
o ponto-de-vista do autor, que, a
bem da verdade, com éle se ini-
cia. O presente estudo é sobre o
planejamento de Parques Milita-
res de Revisdo de Avides, sua lo-
calizagéo no momento e as com-
paracdes com o0s ex1stentes
atualmente

PLANEJ AMENTO

¥ Os Parques de Repara(;ao de
AV1oes deveriam apenas constituir-
-se de parte aplicavel a ésse’ fim,
isto €, das oficinas e escaldes de
suprimentos necessarios a atingir
a meta para a qual foram desti-
nados. E possivel, e talvez até in-
dicado, constituir-se um agrupa-
mento de Parques, como sejam:
Parque de Viaturas, Parque de
Suprimento, Parque destinado a
reparacdo de outros pertences do
Ministério da Aerondautica, sob
uma mesma Direcdo Geral.

Cada um déstes, porém, com sua
Direcdo e Parte Administrativa
independentes, corresponderia a
Direcao Geral désse agrupamento
de Parques ao que hoje é o Co-
mando de Zonas.

Sugerimos tal agrupamento por-
que a grande diversidade de tra-
balhos que recebem as Oficinas,
ndo ligados a Aviacio, lhes preju-
dica o andamento. Os setores sado
variados e a técnica, hoje em dia,
exige a especializagdo, o que se
estende, inclusive, a Administra-
cao.

Regressemos a constituicdo de
Parques de Aeroniutica, propria-
mente ditos.

Estes Parques, atualmente, tém
como missao principal de suas ofi-
cinas a revisao geral dos avides,
a revisdo dos motores e acessorios
e a recuperacao de itens dé supri-
mento da 4rea dos avides, moto-
res e classes do programa previa-
mente determinado pelos Esca-
16es Superiores.

Em face désses programas é que
deveriam os Parques ser planeja-
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dos, porém colocaremos a. margem
a flnahdade e.yvamos aprecentar a
nossa sugestao. P

Assim é que julgamos conve-
niente e convincente para o ser-
vigo a distribuigdo dos prédios em
linhas paralelas a ‘pista'de pouso,
na seguinte ordem::

1.* Linha: — Hangares de des-
montagem, limpeza e preservacio,
montagem, pintura e ensaio.

2.* Linha: — Banco de ensaios de
motores e oficinas reparadores das
diferentes -pecas e partes compo-
nentes do aviao, que também aten-
deriam - a ‘itens recuperaveis do
suprimento.

* Linha: — Oficinas Auxilia-
res, ou Grupo Metalurgico, onde
encontrariam fundicfo, usinagem,
tratamento térmico, galvanoplas-
tia ete. '

4® Linha: — Suprimento Geral.

5. Linha: — Administracao.

Com esta distribuicdo, os Par-
ques lucrariam em tempo, pois a
facilidade de transporte dos con-
juntos ou pecgas seria facilitada,
porquanto constituiria um conjun-
to com menos espaco morto, logo
menos distancia.

E de ressaltar que deve existir
em cada area de Oficinas um Su-
primento. As &reas dos prédios
serdo delimitadas por uma Comis-
sdo encarregada do estudo, que,
na nossa opinido, tera em sua cons-
tituicio o Diretor do Estabeleci-
mento e, mais, terd o seu antepro-
jeto executado pelos Oficiais que
néle desempenham funcges.

LOCALIZACAO

Como o esclarecemos na Intro-
ducdo, éste é um ponto-de-vista
pessoal, e assim também a locali-
zacdo dos Parques nada mais é do
que isso. Julgamos que no momen-
to seriam suficientes dois grandes
Parques no Brasil: um ja existen-
te, mas que necessita de reapa-
relhamento e talvez de area ‘co-
berta — o Parque de Sao Paulo;
outro, a estabelecer-se no Nordes-
te e muito especialmente em Re-

s

cife, onde ja podemos contar com
algum auxilio da indtstria pri--
vada e dos 6rgdos industriais do
Ministéric da Marinha e do Exér-
cito.

Cabia, é verdade, também, uma
distribui¢do dos aviGes as Unida-
des, de modo que os avides a se-
rem atendidos pelo Parque de Ae-
ronautica de Sao Paulo operassem
na Zona Sul, e os distribuidos ao
Norte e Nordeste fossem atendidos
por éste novo Parque. A area do
Brasil onde mais operam avides
é a do Norte-Nordeste, o que nao
é novidade para os leitores. Logo,
necessario se tornaria uma divisao
déste nosso territério, a fim de
que houvesse um maior equilibrio
no ndmero de avides a serem aten-
didos por ambos os Parques.

Poderiamos considerar linha di-
viséria como sendo o paralelo que
passa por Salvador.

Fistes dois Parques, no momen-
to, atenderiam com seguranca e
precisdo a revisdo do material aé-
reo existente, naturalmente nun-
ca olvidando que o Parque a ser
constituido no Norte deverd ser
completo, ndo podendo haver res-
tricdo de espécie alguma e nio po-
dera ser esquecido o problema do
emprégo futuro, a fim de que éle
nao se torne em breve obsoleto.

Nao deve, voltamos a frisar, ha-
ver restricdo de espécie alguma no
seu planejamento. Estes dois Par-
ques cumpririam missées especi-
ficas, isto é, revisao de avices. To-
davia, falta-nos considerar a parte
dos avides pequenos ou adminis-
trativos e a parte do Suprimento
Geral.

Na parte dos avides administra-
tivos e de treinamento, poderia-
mos ampliar Lagba Santa para que
se desincumbisse dessa missdo.

Surge, no entanto, um problema

-que ja& teve sua solucgdo iniciada,

porém ndo vista no prisma pelo
qual vamos olhar. E necessario
haver um 6rgao centralizador do
suprimento da Aerondutica Brasi-
leira, quer Militar, quer Civil,
principalmente no campo da indts-
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tria particular nacional. Isto sen-
timos porquanto temos verificado
iniciativas individuais de cada
Parque, por vézes com a mesma
finalidade; logo, éste fato deve
ocorrer, também, com a Aeronau-
tica Civil Brasileira.

Poderiamos, com pedidos de vul-
to, interessar a industria‘particular
na fabricacdo e confeccido de itens
que hoje sdo importados por di-
ferentes setores da atividade ae-
rondutica. Hstes pedidos seriam
vultosos, se centralizados.

Necessario se torna a criacdo de
um 6rgdo para verificar das pos-
sibilidades, do interésse, da capa-
cidade e do desenvolvimento fu-
turo das industrias locais para
atendimento désses pedidos.

Por éste 6rgdo deveriam passar
tédas as relacoes das necessidades
da FAB, bem como as das Compa-
nhias de Transporte Aéreo.

Cumpre proceder por etapas
neste caso: primeiro, verificar as
condicoes atuais e futuras das em-
présas, em face dos pedidos a se-
rem feitos; depois, a confeccao da
relacio dos itens que deveriam
passar por essa instituicao.

O préprio consumo pela Aero-
néutica Brasileira de certos itens
ja justificaria o interésse nao so
na fabricacio como na pes-
quisa por certas industrias do
pais. Este mesmo conjunto te-
ria a incumbéncia de apurar a
qualidade do produto e tragar as
normas e especificacoes, sempre
com a colaboracdo do Instituto
competente do Centro Técnico da
Aeronautica.

Tornando-se éste o 6rgao de Su-
primento Geral da Aerondutica
Brasileira e em particular da FAB,
poderia ser sediado no Parque de
Aeronautica dos Afonsos, o qual,
recebendo as instalacées da Esco-
la de Aeronautica, organizaria boas
oficinas e nelas atenderia aos itens
passiveis de fabricacdo no Brasil,
porém de pouco interésse para a
industria privada.

COMPARACOES

Dos Parques atualmente em
funcionamento, o que se regeu por
um planejamento prévio foi o de
Sao Paulo e, provavelmente por
essa razdo, ainda nao se tornou to-
talmente obsoleto. Devemos, en-
tretanto, considerar que ja cobriu

REVISTA DE AERONAUTICA

em trabalho téda a despesa que
exigiu para sua instalacao.

Nao podemos dizer que o Par-
que dos Afonsos também nao ha-
ja pago o que lhe cederam, porém
a distribuicdo de suas oficinas,
ainda que por questdo topografi-
ca, lhe é prejudicial, pois, acarre-
tando grande perda de tempo no
transporte de itens, dificulta a sua
produgdo. Para éle ndo houve um
planejamento; houve luta e gran-
de interésse de seus Diretores em
procurar dar a éste Parque, que
foi o iniciador da Técnica Aero-
nautica, um “lugar ao sol” dentro
da FAB, porém, depois da orga-
nizacdo do Parque de Aeronautica
de Sdo Paulo, foi-lhe impugnado
ésse direito e foi relegado a se-
gundo plano. Sofre éle as conse-
qliéncias. Suas areas, que ja pro-
duziram frutos na antiga Aviacio
Militar e no inicio da criacdo da

FAB, ja nfo satisfazem plenamen-.

te. Seu equipamento,.do qual gran-
de parte veio da Ilha das Enxadas,
j4 pagou muitas vézes seu prego
e mesmo assim néo foi renovado.

Ele, que foi o;percursor técnico,
vive de migalhas; migalhas do ou-
tro que é poderoso, ou das verbas
que sobram aquele. O seu supri-
mento também sofre essas mesmas
conseqiiéncias.

E pena que tal aconteca, pois,
sem desprezar a mao-de-obra dos
demais Parques, consideramos o
dos Afonsos, ainda, o denominador
do artezanato.

No nosso ponto-de-vista, caso
as autoridades principais do pais
nao liberem o ingresso no funcio-
nalismo publico de cidadao civis,
ou outra solucido adequada, have-
rd solucdo de continuidade nessa
arte, porquanto grande parte dés-
ses, que se iniciaram com a fun-
dag¢do do Parque Central de Ae-
ronautica e néle aprenderam du-
rante os seus 25 anos de vida, es-
tdo retirando-se para a vida pri-
vada, com éles levando os conhe-
cimentos de uma geracao.

Servimos em quatro Parques de
Aerondutica, dos seis que entido
existiam. e conhecemos, nao pro-
fundamente, os dois outros.

O melhor instalado, na mnossa
opinido, além dos ja comentados,
é o de Lagoa Santa, apesar de que
julgamos, se nao mal-localizado,
poderia gozar de mais proximida-
de de Belo Horizonte, onde cer-

Ry e

tamente teria mais facilidade de
mao-de-obra, recursos particulares
e, porque nao dizer, melhor assis-
téncia social aos seus servidores.

O de Recife, instalado na base
de improvisagdo, também, se é o
que é deve a luta de seus Direto-
res e se nada mais é, acreditamos,
deve-se a nossa falta de recursocs.

O de Belém surgiu de uma Ofi-
cina de Base e, como tal, sofre
essas conseqliéncias, além da fal-
ta de mao-de-obra nio existente
na regido. E pobre e cremos pode-
rd ter suas portas encerradas, co-
mo aconteceu ao de Porto Alegre,
que tinha a seu dispor maiores re-
cursos locais e melhor ambiente
para angariar mao-de-obra espe-
cializada. ;
- Como auxilio a éstes Parques que’
debatemos: Parque de Sao Paulo,
na sua reestruturacgfo, e Parque de
Recife, na sua construgio, deve-
riam ser criades bons 3.°s Esca-
16es nas Unidades Aéreas, que se-
cundariam ésses Estabelecimentos
no 4.° Escalao.

O valor de qualquer dos componen-
tes das forcas armadas de uma nacao
deve ser julgado principalmente pelos
dividendos que paga na forma de im-
pacto sdbre o inimigo; é preciso con-
siderar, nessa avaliacdo, se o mesmo:
resultado poderia ser obtido e por
menor custo, usando meios diferentes.

O custo das operagbes aéreas ba-
seadas em navios-aerédromos excede-
de muito o de operacdes semelhantes,
partindo de bases terrestres.

(Trecho do livro “The Central Blue”,
pelo Marechal da RAF, Sir John Slessor)

Q

Nota: — Informam as estatisticas nor-
te-americanas que cada tonelada de
bomba lancada pelos avides da 20.%
Forca Aérea Estratégica, operando no
Oceano Pacifico, utilizou o trabalho de-
22 homens e custou 400 mil délares.
Cada tonelada de bomba lancada pelos
avides de uma.das Forcas-Tarefas de
Navios-Aer6dromos, na mesma area
do Oceano Pacifico, correspondeu ao
trabalho de 400 homens e custou 5
milhoes det délares. ‘ ;
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A circulagdo do ar em altitude
nos dois hemisférios do globo ter-
restre apresenta a ocorréncia de
um fenomeno meteorolégico mui-
to curioso, ao qual se da o nome
de “Corrente de Jato”.

A “Corrente de Jato” constitui
um sério problema a navegacio
aérea em altitude, porque ela se
caracteriza pela presenca de ven-
tos extraordinariamente fortes,
que sopram da direcdo geral de
oeste para leste, em ambos os he-
misférios, e que dao a Corrente de
Jato em si uma caracteristica fi-
sica, que a torna comparavel, em
comportamento e estrutura, as cor-
rentes maritimas.

O conhecimento sbébre a ocor-
réncia de corrente de jato, como
elemento meteorolégico indepen-
dente, data de muito pouco tempo.
Embora ji tivesse sido observada
e analisada pelos alemaes desde
1938, somente com a II Guerra
Mundial pdéde ela ser sentida em
téda a sua plenitude, principal-
mente depois que tiveram inicio
as missoes estratégicas de grande
alcance e altitude. A designacao
oficial “Corrente de Jato” foi ado-
tada em 1946 por dois motivos: 1.°
por ser ela muito semelhante as
correntes maritimas; 2.° por apre-
sentar grandes velocidades de des-
locamento, a semelhanca da Avia-
¢ao a Jato.

A Corrente de Jato em si apre-
senta uma série de caracteristicas
proprias que a tornam uma enti-
dade meteorologica perfeitamente
definida. Sao elas:-

1 — Ocorréncia — Ocorre nos
dois hemisférios, durante as qua-
tro estacées do ano. Parece haver
uma aparente independéncia entre
a corrente de jato num hemisfério,
e a que ocorre simultaneamente no
outro, em virtude da oposicdo de
estagoes do ano.

2 — Direcdo — A corrente de
jato, em qualquer hemisfério, cir-
cula na direcdo geral de oeste para
leste, integrada na circulagdo su-
perior que sempre se faz de oeste,
por efeito da rotacdo da Terra.
Ela pode apresentar variagoes lo-
cais de direcdo, em que ora surge
de sudoeste, ora de noroeste, e, as
vézes, e muito raramente, de nor-
deste e mesmo norte. Essas varia-
coes locais nio influem no fluxo
geral que se faz ao longo do eixo
-oeste-leste.
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Corrente de Jato

Sumario- do livro

3 — Altitude — A altitude de
ocorréncia varia em funcdo das
estacoes do ano, atingindo o mi-
nimo no rigor do inverno, e su-
bindo para o méaximo no verao.
De um modo geral, a corrente de
jato manifesta-se entre 6000 e
8 000 metros no inverno rigoroso
das latitudes temperadas, e 12 000
a 15000 metros no verdo das mes-
mas latitudes.

4 — Velocidade — As velocida-
des reinantes numa corrente de
jato s@o, normalmente, elevadas.
A média freqiiente oscila entre 90

CEZAR CHEDE — Ten Esp

“Correntes de Jato”, ora
em fase de impressdo.

jato apresenta uma espessura de-
finida que varia, em média, entre
dois e quatro quilémetros. Podem
sobrevir correntes de jato rasas,
com menos de dois quilémetros de
espessura, e correntes que chegam
a apresentar seis a sete quiléme-
tros de espessura.

6 — Largura — A corrente de
jato surge no céu em altitude,
como um rio caudaloso. Da mesma
forma que um rio ou uma corren-
te maritima, ela apresenta uma
largura, e esta varia entre 100 e
300 quilémetros, em média.

Fig. 1

e 150 noés. H4 velocidades inferio-
res a 90 noés e superiores a 150 nods.
Velocidades de 200 a 250 nds ocor-
rem com certa freqiiéncia, e casos
esporddicos de velocidades supe-
riores a 300 nés ja foram obser-
vados.

5 — Espessura — A corrente de
jato ocorre integrada no fluxo ge-
ral da circulacdo superior de oeste,
da mesma forma que uma corren-
te maritima circula integrada na
massa oceanica. Assim como a
corrente maritima apresenta uma
espessura, também a corrente de

e Bl

7 — Estrutura — A corrente de
jato nao se apresenta como um
fluxo de velocidade constante. Ela
possui uma estrutura curiosa,
composta de células de velocida-
des diferentes que se deslocam
relativamente devagar. As célu-
las de velocidade maiores situ-
am-se no centro formando o
“eixo” ou ‘“nlcleo” da corrente.
As velocidades caem gradativa-
mente do ntcleo ou eixo para a
periferia, conforme o esquema da
Rig: 1,
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8 — Extensdao — Uma corrente
de jato nao se apresenta continua,
em térno de um hemisfério do
globo terrestre. Ela se quebra
aqui e ali, formando extensdes de
1500 a 2000 quilémetros. Essas
extensdes interrompem-se brusca-
mente, tornando a surgir mais adi-
ante, mais acima ou mais abaixo,
mais para a direita ou para a es-
guerda.

De um modo geral, ndo ha ain-
da um meio seguro capaz de per-
mitir a localizacdo, identificacdo e
verificagdo de uma corrente de
jato, bem como a previsdo de seu
comportamento.

Deficiéncias de dados informa-
tivos, dificuldades dos meios de
pesquisas e estagio experimental
dessas pesquisas limitam de mui-
to os estudos que porventura pos-
sam ser feitos nesse sentido. Ape-
sar disso, muita coisa ja se sabe
sobre as correntes de jato em si.
Certos fenémenos meteorolégicos
a elas associados permitem o pro-
cesso de identificacdo, e as anali-
ses em altitude dos niveis de 500,
300 e 200 metros facilitam verifi-
car o comportamento futuro das
correntes, com apreciavel margem
de acérto.

Dos fenomenos associados com
uma corrente de jato, e que per-
mitem a sua identificacao, os mais
conhecidos sao:

1 — “Cirrus Uncinus” — (Co-
mumente chamados “Rabos de
Galo”) — Nuvens-Cirros de estru-
tura fibrosa, brilhantes, alongadas
que apresentam um tufo retoreido
em sua extremidade dianteira.
Formam-se ao longo do eixo ou
nucleo de uma corrente de jato, e
os tufos indicam a direcido geral
para onde se dirige a corrente.
Podem ocorrer “Cirrus Uncinus”
sem presenca da corrente, porém,
de ~qualquer maneira éles sem-
pre indicardo presenca de ventos
fortes.

2 — Cirroctmulos sem arranjo
ou espalhados — Pequenos glébu-
los brancos espalhados s6bre uma
area larga podem acusar a pre-

senca da corrente em si. O desar-

ranjo no aglomerado dos globulos
é conseqiiéncia dos ventos velozes.
A associacao com “Cirrus Uneci-
nus” d& quase certeza da ocorrén-
cia de corrente de jato forte.
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3 — Turbuléncia em céu claro
— A turbuléncia em céu claro,
comum aos niveis elevados, nor-
malmente surge associada com a
corrente de jato, ou proxima a ela.
Pode ocorrer na base da corrente,
ou em seus flancos. Pode ser sua-
ve (aceleracoes até % ) ou pode
ser intensa (com aceleracdes até
3 G). Rarissimos, porém possi-
veis, sdo os casos de aceleracoes
superiores a 6 G. A turbuléncia
em céu claro é diferente da tur-
buléncia que ocorre na nebulosi-
dade convectiva, e nas encostas de
serras, pela maneira como ela se
manifesta. A um piléto que a en-
frenta pela primeira vez, o seu
efeito lembra o de um automoével
que entra numa rua com paralele-
pipedos desalinhados: sacudidelas
curtas e rijas, que duram 20 a 40
segundos, e que terminam tao
bruscamente como quando come-
garam.

4 — YVisibilidade em altitude —
A corrente de jato divide a massa
de ar circulatéria de oeste em
duas partes: a parte que fica entre
a corrente e o Equador (AR TRO-
PICAL); e a que fica entre a cor-
rente e o Polo (AR POLAR). A
visibilidade do ar polar é O4tima,

6 — Frente Fria — Frentes
frias, com certa intensidade e de
grande inclinagdo, podem-se es-
tender em altitude até alcancarem
o nivel de 500 milibares (5500
metros acima do nivel do mar em
média). Quando tal coisa acon-
tece, a interceptacdo da rampa
frontal com o nivel de 500 mili-
bares pode ser determinada pela
variacdo brusca na temperatura.
As analises de 500 milibares mos-
tram a interceptacdo pelo acimulo
das isotermas (linhas de tempera-
turas iguais) em voo; tal inter-
ceptacao pode ser verificada pela
variacdo brusca de temperatura.
Na vertical do ponto em que ocor-
re a interceptacdo, cérca de 3 a 5
quiléometros acima, circula a cor-
rente de jato. Um piléto voando
neste ponto, no Hemisfério Sul,
podera identificar visualmente a
posicdo da corrente da seguinte
maneira: para o sul, o céu em alti-
tude sera azul rutilante; para o
norte, serd enevoado.

Relativamente a ocorréncia de
correntes de jato sObre territorio
brasileiro pouco se sabe, porém
dados estatisticos dos tltimos anos
permitiram verificar as seguintes
caracteristicas fundamentais:

Fig. 2

o céu azul rutilante. A wvisibili-
dade do ar tropical é turva, o céu
enevoado.

5 — Temperatura — A corrente
de jato é isotermal, isto é, a tem-
peratura nela é quase constante.
O ar polar é mais frio que ela (3
a 5°C de diferenca em meédia) e
o ar tropical é mais aquecido.

== iBb ==

1 — Ocorrem no inverno ateé
cérca de 17°s, ou seja, até a regido
de Caravelas, na Bahia, e descem,
no verao, para o sul de Floriano-
polis. Raramente ocorrem no- ve-
rao entre Floriandpolis e Sao
Paulo. '

(Conclui na pag. 59)
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TRABALHAM PARA A PAZ E A
UNIAO DOS POVOS

" Dizem que o Santo Padre, entdo
prisioneiro voluntério entre as pa-
redes do Vaticano, passeando um
dia em seus jardins, viu no.céu o
primeiro avido, que voava acima
da Cidade Sagrada. Parou. E,
com um grande gesto, tracou no
ar ampla béncéo, fazendo uma ora-

¢do para que esta maravilhosa:

conquista do homem nfo servisse
sendo a Paz e para aproximar as
nacoes.

. Certamente, isto em parte foi
feito. Tantos viajantes apressados,
tantas mercadorias preciosas unem
os continentes e suprimem as dis-
tancias'!

- Mas, que Paz? Duas guerras,
sem contar as que preparam a
maldade ou a imprevidéncia dos
homens, utilizaram essa conquista
do ar. E eis que ésses avides,
abencoados pelo Papa, transporta-
ram bombas capazes de aniquilar
cidades e paises. A guerra fazia-se
outrora nos campos de batalha.
Atualmente, desenrola-se nos la-
boratérios e nas usinas. A vitéria
cabe agora aos paises que sabem
conceber as maquinas mais poten-
tes, e que se esforcam por produ-
zi-las depressa, mais depressa do
que o inimigo eventual.

Os americanos abriram o cami-
nho. Eles descobriram a bomba A
e arcaram com as despesas, que
foram consideraveis. Aperfeicoa-
ram-na e o dinheiro n&o conta
para esta obra de morte, que pros-
segue pelo mundo. Porque o su-
cesso dos engenhos e dos “sput-
niks” vem lembrar ao Ocidente
que os americanos nao sao mais os
Unicos a deter o terrivel segrédo
e a realizd-lo. “Atividade! Ativi-
dade! Rapidez!” — dizia Napo-
ledo.

E a lei que se impée aos cons-
trutores de gora, como o mestre o
advertia a seus executantes e éles
néo manejavam senio fuzis de pe-
dra e canhbes de bronze. Uma re-
vista francesa, sempre bem infor-
mada, encontrou um discurso de
Stalin que dizia, de maneira mais
longa, mas também enérgica, mais
ou menos o que dizia Napoledo a
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seus marechais em campanha :
“os retardatarios se deixam bater.
E ndés nio queremos ser batidos.

- Na histéria da antiga Russia,
ela foi batida por todo o mundo,
por causa de seu atraso. Vocés
querem que nossa patria socialis-
ta seja batida e perca sua inde-
pendéncia ? Se nao quiserem, de-
vem liquidar seu atraso dentro do
mais breve espaco de tempo”.
Talvez a Franca o tivesse es-
quecido, quando, em 1939, se aper-
cebeu de que dispunha apenas de
avides j& velhos, de 5 a 6 anos,
largamente superados pelos “Mes-
serschmidt” (alemaes).

A Franca féz grande esforco
para compensar seu atraso. Nao
sei exatamente o que se passa com
seus avides militares. Se soubes-
se, ndo o escreveria. SHo segredos
que somente os técnicos e o go-
vérno devem possuir. Mas a cons-
trucdo de avides militares segue
necessariamente a dos avides ci-
vis, ou éstes seguem aquéles, e
déstes podemos- falar e julgar,
pois éles sdo de conhecimento dos
numerosos turistas que cruzaram
os céus de Franca.

Ora, o ano passado foi muito sa-
tisfatéorio para o conjunto dos
transportes aéreos. Os resultados
da “Air France” dio mostras de
um notavel aumento de passa-
geiros.

O setor dos longos percursos in-
ternacionais representa 35% da
atividade. Esta porcentagem acen-
tua o papel do primeiro plano que
desempenha essa companhia na-
cional nas ligacgbes intercontinen-
tais. As linhas do Atlantico Nor-
te. linhas “bandeira” das compa-
nhias mundiais, beneficiaram-se
bastante com uma taxa de aumen-
to de 22% para os passageiros.
Mesmo acréscimo, mesmos resul-
tados para os longos percursos da
Uniao Francesa, que absorvem o
melhor dos cuidados da aviagio
francesa, pois a Franca quer ligar
estreitamente a ela todos os pai-
ses que criou, formou, educou, aos
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quais da hoje a independéncia. O
programa de exploracdo, que pre-
via uma tonelagem quilométrica
superior de 11,1% a do ano de
1956, ultrapassou-a. Atinge uma
tonelagem quilométrica que mar-
cou um progresso de 11,7%.

Se acrescentarmos a isto o rapi-
do desenvolvimento das linhas
saarianas, ligadas aos trabalhos de
pesquisas mineiras e petroliferas,
se considerarmos sobretudo que
acabamos definitivamente com os
atrasos, que tanto prejudicaram a
aviagdo francesa, militar e comer-
cial, que oito dos novos avides, s6-
bre os quais dirigiu seus esforcos,
foram' entregues durante o verdo
e postos em servicos a medida que
eram entregues, e que os dois ulti-
mos  chegaram’ em fevereiro de
1958, ao mesmo tempo que chega-
vam os trés ultimos “Super-Cons-
tellation”, veremos que as Asas
Francesas estdo em franco pro-
gresso.

Elas trabalham para a paz e a
unido dos povos. Elas justificam
a béncao do Papa nos jardins do
Vaticano.

Palavras do Almirante Benson, Chefe
das Operacdes Navais da Marinha dos
EE.UU., ao Subsecretdrio da Guerra, Mr.
Crowell, em 1919:

“— A Marinha nfo tem necessidade de
aeroplanos.”

O mesmo Almirante dissera, pouco
antes, a Mr. Howard Coffin, Engenheiro
de Viaturas e Membro de uma Comissédo
nomeada pelo Govérno Norte-Americano,
para estudar, na Europa, as organizacdes
aeronduticas da época:

“— Nio posso conceber que uso possa
jamais ter a Marinha para as aeronaves.”

Por outro lado, um jovem politico, cujo
prestigio comecava a crescer nos EE.UU.,
Franklin Delano Roosevelt, que ocupava,
na mesma ocasido, o cargo de Subse-
cretiario da Marinha, afirmou:

“~.—N&o sei se o Chefe de Operacdes Na-
vais concordard comigo, mas ouso dizer
que, no futuro, a Aviag¢do poderd tornar
impossivel o uso dos vasos de superficie
como arma de guerra.”

(Global Mission)
General H. H. Arnold
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Novas declaracées do
inventor do Seletron

O Capitao ALDO ALVIM DE
REZENDE CHAVES, inventor do
SELETRON, atendendo ao inte-
résse demonstrado pela Revista de
Aeronautica, sébre o seu instru-
mento, apresentou novas declara-
cOes, ndo s6 com o objetivo de
maiores esclarecimentos, como
também de maior definicdo sbbre
alguns pontos que, em virtude de
serem difundidos pela imprensa
nao especializada, ndo puderam
ser equacionados em linguagem
mais técnica.

FUNCIONAMENTO

O SELETRON funciona basean-
do-se em interagbes gravitacionais
dindmicas e utiliza-se, portanto,
da mesma férca que provoca pe-
quenos desvios do fio-de-prumo da
vertical tedrica ou que produz a
rotacdo da &agua, sempre no mes-
mo sentido, quando a mesma se
escoa de uma pia. Como essas for-
cas sdo provenientes de campos
neutrénicos e newtonianos dos
prétons, é livre da “barreira cou-
lombiana”. Sua acdo nao sofre
desvios de campos elétricos ou
magnéticos, sendo a matéria pra-
ticamente transparente a mesma.
Como se sabe, 0 movimento de as-
tros, como o Sol e a Lua, pode
ocasionar desvios, por introduzir
novas componentes no poligano
de forcas do vetor G; entretanto,
essa acdo é tdo diminuta que sé
influencia o resultado em milési-
mos de segundo de arco, havendo,
portanto, um limite tedrico na
Pprecisdao do SELETRON equiva-
lente a esta grandeza.

REDUCAO DE ACIDENTES

Na reducdo de desastres aéreos,
a acdo do SELETRON s6 se fara
sentir naqueles que seriam ocasio-
mados por erros de posicao (nave-

gagdo e pouso em v6o cego). Desta

forma, de acérdo com os dados pu-
blicados no artigo do Ten Cel Dr.
‘WILSON FREITAS, no N.° 1 da
Revista de Aeronautica, somente
mna USAF essa porcentagem é de
40% (visao limitada somada a
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perda de orientacdo). Nas com-
panhias comerciais, notadamente
no Brasil, esta porcentagem é au-
mentada, pois os maiores desas-
tres, como os de Campina Grande e
Florianépolis, foram ocasionados
por deficiéncia de visibilidade no
pouso. O que diferencia o SELE-
TRON de todo o instrumental
atual, de navegacdo e pouso, é que
éle independe completamente de
aparelhagem de apoio proveni-
ente do solo. Desta maneira, po-

pode ser instalada em aeroportos
de grande trafego.

EXITO DO TESTE

O que havia sido programado
até o fim de 1958 era um teste ba-
sico, comprovante pratico de cer-
tos principios fundamentais s6bre
os quais se fundamenta o SELE-
TRON. Esse teste assim como. a
construcdo do aparelho-cérebro do
captador de medida de latitude &
que foram realizados com pleno
éxito e nao um teste final. A ter-
minacdo do instrumento estd su-
bordinada a outros testes mais
avancados, notadamente no cam-
po da eletronica (onde é revelada
a medida da latitude e da longi-
tude). Como tédas essas pesqui-
sas exigem instrumental de labo-
ratério, numerario e pessoal espe-
cializado, o inventor estd pro-

Nesta foto o Cap ALVIM mostra o aparelho eletronico revelador da medida e que foi usade
num teste inicial. O aparelho definitivo nio sera maior que um mostrador de reldégio e sera

colocado no painel para indicacido da posicio em graus e minutos. I
elétrica com o-captador da medida, através de um pré-amplificador eletronico.

O revelador tera ligacao
O equipa-

mento captor seri contido em uma caixa quadrada, de 50 cm de lado, pesando uns 10 quilos.

dera nio s6 ser usado em navega-
cao, fora das faixas convencionais
de aerovias, como também permi-
tirda a plotacdo matematicamente
em noites escuras ou sob chuvas e
nevoeiros, com visibilidade zero.
Como nao necessita de recursos do
aer6dromo, o avido poderd descer
numa pequena cidade com tdéda a
seguranca, sem necessidade de
aparelhagem carissima de infra-
estrutura, que, pelo seu preco, sé

B B

curando entrar em entendimento:
com as autoridades para obter
maiores facilidades.

A Diretoria do Clube de Aeropau-
tica, em virtude do crescente aumen-
to no custo de vida e tendo em vista
nao dispor de outros recursos finan-
ceiros, além das mensalidades pagas
pelos seus associados, para fazer face
aos pesados encargos atuais, viu-se
obrigada a proper ao Conselho do
Clube o aumento da mensalidade para
€% 200,00 (duzentos cruzeiros), o que
foi aprovado pelo mesmo.

MARCO - ABRIL — 1959



Dorcencdo de Vencimentos de Pessoal

Um sistema novo de trabalho
desponta no setor financeiro da
vida administrativa das Forcas
Armadas nacionais, para felicidade
daqueles que mais de perto dela
participam, quer sejam os agentes
da administragao, quer sejam os
que serdo atingidos diretamente
pelos beneficios désse novo empre-
endimento.

Referimo-nos ao pagamento de
vencimentos e vantagens do pes-
soal militar e civil, nas Unidades,
através do DEPOSITO BANCA-
RIO, o qual estda comecando a ser
difundido entre nés.

Na consecucgdo désse objetivo, o
CIRCULO DOS OFICIAIS IN-
TENDENTES DAS FORCAS AR-
MADAS — COIFA — muito tem
trabalhado e cooperado junto as
autoridades ministeriais, apresen-
tando e substanciando o problema
com dados e argumentos convin-
centes que jamais poderdo deixar
de serem aceitos ou, entdo, recha-
cados, tais s@o as melhorias e
vantagens que trar@o para o bom
desempenho dos servigos de finan-
cas nas Unidades Administrativas.

De modo experimental, num
natural anseio de progresso e efi-
ciéncia, conseqiientemente de me-
Thor aparelhagem dos seus servi-
¢os, no Ministério da Aeronautica
ja se comeca a ensaiar e pér em
pratica a execucdo daquele novo
sistema, e “oficialmente” coube ao
Destacamento de Base Aérea de
Belo Horizonte o pioneirismo do
PAGAMENTO DE PESSOAL
MEDIANTE DEPOSITO BAN-
CARIO.

Nesse sentido, para que fosse
acertada a situacdo, foi o assunto
primeiramente transformado em
clausulas de um ajuste epistolar
entre a Presidéncia da Caixa Eco-
noémica Federal de Minas Gerais
e a Administracdo do Destacamen-
to, com os cuidados necessérios, a
fim de resguardar, no sé os inte-
résses da fazenda nacional, como
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Medianie Depdsito Bantdrio

RENATO VAN BOEKEL — 1.° Ten I Aer

“As armas classicas podem-se tornar obsoletas, ma; as
necessidades primordiais do homem, os problemas admi-
nistrativos e as relagbes humanas sido permanentes, e de
complexidade sempre crescente”. — Maj. LUNA FREIRE.

também dos correntistas, no caso,
os servidores da Unidade.

Em seguida, foi o ajuste subme-
tido a apreciacdo técnica.da Sub=
diretoria de Financas da Aeronau-
tica, onde foi convenientemente
estudado e, posteriormente; auto-
rizada a‘suda exeécticio, pela Dire-
toria de. Intendéncia, em”carater
experimental, pelo prazo de trés
meses. :

Na elaboragdo do ajuste, de ma-
neira geral, a Administracdo do
Destacamento acordou nos itens
abaixo, que é justamente o que se
faz hoje:

— mensalmente a Unidade de-
posita a importancia correspon-
dente a soma dos vencimentos e
vantagens dos servidores militares
e civis, constante de um docu-
mento discriminativo, que foi de-
nominado “RELACAO DE VEN-
CIMENTOS E VANTAGENS
PARA DEPOSITO”; nessa RELA-
CAQ, constam o nome, pdsto ou
graduacdo e referéncia dos servi-
dores, o nimero das contas-corren-
te abertas péla Unidade para
cada um déles e as importancias
respectivas, e é sempre assinada
pelo Chefe do Servico de Financas,
conferida pelo Agente Fiscaliza-
dor e autorizada pelo Agente Di-
retor,

— a RELACAO é sempre en-
caminhada através de um oficio,
entregue no ato do depésito da im-
portancia global correspondente;

— o servidor poderd movimen-
tar a importancia depositada em
sua conta, 24 horas apds o deposito
respectivo;

N 5 S

— é de inteira responsabilidade
da Caixa Econ6émica todo e qual-
quer pagamento efetuado em desa-
cordo. com a RELACAO;

'— a Unidade assiste o direito
de, em qualquer época, requisitar,
mediante documento competente,
assinado pelos trés agentes da ad-
ministracdo (Chefe do Servico de
Financas, Agente Fiscalizador e
Agente Diretor), as importancias
creditadas indevidamente em qual-
quer das contas-correntes perten-
centes aos servidores da Unidade;

— cabe a Caixa Econdmica a
obrigacdo de fornecer a Unidade
uma relacao das contas-correntes
que nao sejam movimentadas num
periodo de seis meses consecuti-
vos, tdo logo complete ésse pe-
riodo;

— o recibo passado pela Caixa
Econémica na RELACAO é a qui-
tacao plena do pagamento aos ser-
vidores dela constantes;

— é de inteira responsabilidade
da Unidade a situacdo legal dos
seus servidores na parte referente
a declaracao de imposto de renda,
bem como a quitacao para com o
servico eleitoral.

No tocante a esclarecimento aos
servidores soObre descontos inter-
nos, data do.pagamento e outros,
a administracdo da Unidade resol-
veu a questao afixando relagoes e
avisos em quadros proéprios, nos
respectivos Cassinos, assim como,
para as informacdes sobre o saque
propriamente dito, estabeleceu
hora e data para atender aos in-
teressados.
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E gracas ao resultado excelente
obtido nessa experiéncia, alids ou-
tro ndo poderia ter sido, houve por
bem o mais alto escaldo de Inten-
déncia prorrogar esta modalidade
de pagamento até que o Exmo.
Sr. Ministro da Aeronautica regu-
larize o assunto.

O sistema de que estamos tra-
tando pode e deve ser encarado
sob varios aspectos. Do ponto-de-
-vista da SEGURANCA para a ad-
ministracdo, as consideracoes fei-
tas em artigo recente, pelo Major
do Exército Altair Chaves Pache-
co, em torno do assunto, delineiam
bem o problema.

Diz éle: “.. contar dinheiro, ou
aceitar com risco calculado os pa-
cotes lacrados; transportar em via-
turas comuns ou blindadas que
sejam; separar o dinheiro para os
diversos grupos de saque; sofrer
choques emocionais em cada ba-
lanco que se faca na espectativa
do tipico “jogou ou nao jogou” by
tudo isso, enfim é processo arcai-
co, que necessita de rapida e ur-
gente evolugao”...

E mais adiante acrescenta: “...

Considerar impossivel e impratica-
vel um assalto a um tesoureiro,
com ou sem escolta, € ndo aceitar
como verdadeiros os dois assaltos a
Agéncia do Banco de Crédito Ter-
ritorial, em Olaria, e o do Banco
Lowndes, no Leblon... Apurar
responsabilidades, instaurar inque-
ritos, mobilizar fércas para captu-
rar assaltantes, tudo enfim, a pos-
teriori, ndo ressarcird prejuizos e
quicd vidas preciosas”...

Ora, se o sistema traz SEGU-
RANCA para a administracdo da
Unidade, o mesmo acontecera para
aquéles que percebem seus venci-
mentos através do DEPOSITO
BANCARIO. :

Do ponto-de-vista TEMPO, o
exemplo que podemos dar se res-
tringe a experiéncia que fizemos
no Destacamento de Base Aérea de
Belo Horizonte.

A Tesouraria da Unidade ga-
nhou 16 horas nos seus afazeres
cotidianos, ou sejam, dois dias de
expediente de 8 horas cada um,
em virtude da supressdo dos servi-
cos de datilografia nos envelopes
e cheques e do servico de envelo-
pamento do dinheiro, redundando,
ainda, na economia de papel refe-
rente aos cheques e envelopes.
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Do ponto-de-vista da ECO-
NOMIA, principalmente, para
os servidores, o sistema é de.pal-
pavel valor. Afinal ndo podemos
negar que o uso generalizado do
cheque nos cria o hébito da pou-
panca; e, mais, amplia o crédito
individual, o que d& mais valor &
personalidade humana, identifican-
do-a num alto nivel social e cul-
tural.

Vivemos uma época, alcancamos
ja um indice de progresso, que
ndo mais se admite ficarmos &
mercé dos riscos gratuitos decor-
rentes dos dinheiros que estio fora
da guarda bancéria.

Dinheiro guardado em-cofre-“ca-
seiro ou de caserna”, ou entdo de-
baixo dos colchées, constitui pra-
tica antiga e inconcebivel, fato su-
perado hoje em dia; ai estdo os

Bancos pagando-nos

para guar-
dé-lo com seguranca.

Justo nos parece deixar aqui re-
gistrado que a administracdo da
Unidade da Foérca Aérea, sediada
em Belo Horizonte, se inspirou e
procurou resolver o problema, tdo
somente nas noticias do Boletim
do COIFA, pelos artigos esclarece-
dores e entusiastas doMajor Altair
Chaves Pacheco, que vem bata-
lhando para a efetivacdo désse
novo sistema de pagamento nas
trés Armas.

Estd assim a Intendéncia, mais
uma vez, contribuindo para solu-
cionar um problema administra-
tivo ou, pelo menos, simplifica-lo,
cumprindo fielmente a tarefa que
lhe cabe dentro do &ambito das
Forcas Armadas, calcada na dire-
triz APOIAR E RESOLVER.

CORRENTE DE JATO

(Conclusao da pag. 55)

2 — Ocorrem entre 9 000 e 11 000
metros, em média, no inverno, e
entre 11000 e 13000 metros, no
verdo. No rigor do inverno, des-
cem ao minimo de 8 000 metros e,
no verdo, sobem ao maximo de
15 000 metros.

3 — Sopram normalmente de su-
doeste. Variacoes de WSW e
SSW ocorrem constantemente; va-
riacoes de oeste e WNW indicam
o ponto de recurvamento da cor-
rente, onde ela abandona o litoral
brasileiro e penetra o Atlantico
Sul de NW. Rarissimos séo os ca-
sos de correntes de NW e de sul
sobre o litoral.

4 — Velocidades de 105 a 150
nds caracterizam as correntes de
jato intensas no Brasil. Velocida-
des entre 160 e 170 nos ja tém sido
observadas varias vézes. As cor-
rentes pouco intensas variam entre
70 e 105 noés, e sdo as mais fre-
quentes. Velocidades superiores a
180 ndés devem ocorrer, porém nao
ha dados sobre elas.

5 — Os ventos que sopram entre
5000 e 7000 metros parecem man-
ter uma certa correlacdo com a
corrente de jato, pois apresentam
velocidades que correspondem a

SR o e

1/s ou 1/, da velocidade dos ventos
no eixo da corrente.

6 — As correntes de jato sdo
mais freqiientes e intensas, o ano
todo, para o sul de Florianépolis,
principalmente s6bre o Rio Gran-
de do Sul. Sao mais freqlientes e
intensas no inverno, entre Curi-
tiba e Rio de Janeiro, com ocor-
réncias raras até Caravelas. A
regido de Sao Paulo acusa veloci-
dades intensas de wventos entre
maio e outubro, com maximos en-
tre junho e agosto.

A corrente de jato como fend-
meno meteorolégico definido acar-
reta um sem nGmero de proble-
mas as operacgoes aéreas em geral.
Entre éles: o da navegagdo pre-
cisa sbbre grandes extensoes
oceanicas; a economia de tempo e
precisdo para as chamadas mis-
soes estratégicas de alcance glo-
bal; a reunido planejada para o
tanqueio no ar noturno; o lanca-
mento de balisticos intercontinen-
tais e de médio alcance, com efi-
ciéncia operacional; a eficiéncia
dos transportes comerciais a jato
transcontinentais etc. Muito ja
se conhece para a solucdo . par-
cial désses problemas, porém mui-
to mais ainda falta verificar;-para
que se tenha a solucdo- integral e
satisfatéria de cada um déles.
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3005 Servigos de Rotas o Coragdo dos Aeroport

O movimento de um aeroporto
moderno vive em funcido de um
bem organizado Servico de Rotas
Aéreas. Através do trabalho and-
nimo que ali se desenvolve, é que
os avides podem movimentar-se,
desde o “taxi” (corrida antes de
entrar na pista), até atingir gran-
des distancias. Visando esclarecer
como ¢é feito o servico naquela se-
cdo, vamos dar um aspecto geral
do Servico de Rotas, entrando,
posteriormente, em maiores por-
menores sbbre cada uma das se-
cOes a éle afeitas.

Uma viagem, rigorosamente, co-
meca em dois lugares: para o pas-
sageiro, no momento em que en-
tra na aeronave; para a tripulacio,
no momento em que o comandan-
te termina o Plano de Véo (PLN
VOO0). Essa ficha, preenchida na
Sala de Trafego, retine dados com-
pletos sobre o que sera realizado
posteriormente. Essa exigéncia é
para qualquer tipo de viagens,
quer civis, quer militares, quer in-
ternacionais. Nenhum avido podera
sair de qualquer cidade, sem o pre-
enchimento do PLN VOO. Existe
na sala a isso destinada um funcio-
nario para prestar esclarecimento
sbbre como deve ser feito o Pla-
no de Voo, que, uma vez pronto,
é enviado ao Centro de Controéle,
ficando uma cépia com o coman-
dante.

CENTRO DE CONTROLE

Com a chegada do plano ao Cen-
tro de Contrdle, é preparada a Fi-
cha de Voo, para a qual se trans-
portam todos os dados necessarios
a progressao do mesmo.

Existem no Brasil 6 Centros de
Contréle: Belém do Para, Natal,
Salvador, Rio de Janeiro, Sao Pau-
lo e Porto Alegre, cada um ope-
rando em uma area de jurisdicao.
Teécnicamente, os Centros de Con-
trole s@o conhecidos pelas letras
+ ACE,
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FARA LN AVIACD SAIR DO SOL O, DEFENAS
DE PESSOAS TRABALHAM EM CONJUNTO

E interessante notar que dentro
de uma Area de Contréle existem
os Centros de Aproximacado e as
Torres de Controle (TWR), orgéos
cujas jurisdigoes sdo independen-
tes, porém com objetivo sempre
uno.

Todo o servico do ACC (Centro
de Controle) é feito através das
Mesas de Progressdo, cada uma
afeita a determinado setor. Atra-
vés delas, os técnicos comunicam-
-se com as aeronaves, usando as
freqiiéncias localizadas dentro do
proprio ACC, ou através das rédes
de cada companhia.

TORRE DE CONTROLE

Depois de devidamente estudado

no Centro de Contréle, o plano é
comunicado a Térre (TWR), que
avisa se a aeronave entrou em
“taxi”.
. Todos ésses estudos e planos,
que estdo sendo apenas citados,
sdo revestidos de caracteristicas
muito interessantes.

A jurisdicdo do TWR, por exem-
plo, baseada sempre no Radiofa-
rol de Sao Paulo, localizado em
Vila Helena, estende-se da seguin-
te maneira: horizontalmente,
5000 m; verticalmente, 300 m.

Uma vez terminada a jurisdicao
da Torre de Controle, o avido pas-
sa a falar com o Controle de Apro-
ximacgdo (APP), e, posteriormen-
te, com o Centro de Controle
(ACC), apbs o que, se a extenséo
da viagem o exigir, passara a ju-
risdicdo de outros Centros.

Todos os dados do Plano de Véo
(PLN VOO) ja devidamente es-
tudados no Centro de Controdle sdo
comunicados ao TWR. As modi-
ficagbes, que por acaso tenham
sido feitas no Plano que pretendia
seguir o comandante, é de la que
lhe sdo comunicadas.

Como ja vimos anteriormente, a
jurisdicdo das TWR é a seguinte
(sempre baseada no Radiofarol de
Sao Paulo, localizado em Vila He-

B O

lena): horizontalmente, 5000 me-
tros; verticalmente, 300 metros. A
ela compete, no caso de decolagem
de uma aeronave, por exemplo,
dar a aprovacido (ja examinada)
do PLN VOO recebido pelo ACC,
determinando o rumo da subida
de acordo com o destino da via-
gem e em consideracdo aos apare-
lhos que cheguem.

APARELHOS

Na Torre existem diversos apa-
relhos, entre os quais os mais im-
portantes s@o o anemémetro e o
altimetro. O primeiro marca a
velocidade, em quilémetros, do
vento. Esse é um detalhe de im-
portancia capital, uma vez que
tanto as decolagem como as aterra-
gens sdo sempre feitas contra o
vento. O altimetro, entre outras
coisas, determina a pressdo.

Em relacdo a direcdo do vento,
ha um pormenor interessante: as
pistas sdo construidas de maneira
que estejam sempre de acoérdo com
a sua direcdo. E feito mesmo um
estudo que examina pormenoriza-
damente as direcbes mais comuns
do vento no local. Quando o ven-
to em Congonhas, por exemplo,
esta soprando de través, os avides
aguardam, em vo0o, que mude de
direcdo.

A TWR determina ainda a pista
a ser usada, autorizando o “taxi”
da aeronave para a cabeceira da
mesma.

As subidas que podem ser utili-
zadas para sair da S&o Paulo séo
numeradas de 1 a 7, de acérdo
com o destino da aeronave; em
casos especiais, podem, contudo,
ser determinadas com caracteristi-
cas especiais. As 7 de que fala-
mos tém seus planos em graficos,
para uso dos comandantes e dos
funcionarios do ACC.

PROBLEMA DE VOO

E muito comum ao leigo ouvir
o térmo “problema de v60”, em
conversas que se refiram a avia-
cao.

| (Continua na pag. 21)
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Aos que se encontram privados
da intimidade administrativa, no
que concerne ao setor orcamenta-
rio, é altamente problematico for-
mular uma idéia valida acérca do
emprégo que o Ministério da Ae-
ronadutica reserva aos seus orca-
mentos. Quanto ao elemento civil,
o equivoco é naturalmente mais
profundo, predominando a convic-
¢ao, Imprecisa mas solidamente
radicada, de que cada cruzeiro vo-
tado para a Arma Aérea ¢ estrita-
mente invertido em seu beneficio
direto e exclusivo.

Nada, entretanto, mais falso: a
quarta parte do “budget” da FAB
se destina, por disposicdo legisla-
tiva, a atividades civis da Nacéo,
nas quais a Forca Aérea Brasi-
leira ndo possui sendo um inte-
résse escasso, remoto e indireto.

IMPOSICAO NATURAL

Da tripode de que se consti-
tuem as Forcas Armadas, é a
Aerondutica a perna que mais
fundo penetra na dinamica da
vida nacional, por efeitos concor-
rentes da natureza da aviacdo e
das condicbes peculiares do Pais,
porque — e € hoje um truismo
lembra-lo — o Brasil encontrou
no transporte aéreo uma das ala-
vancas mais poderosas do seu sur-
preendente desenvolvimento. FEra
intuitivo, pois, que o Ministério
da Aeronautica participasse es-
treitamente, mais do que as de-
mais Corporagoes irmas, do es-
férco civil no progresso geral da
Nacao.

No seu modesto trabalho —
“O PORTA-AVIOES “MINAS-GE-
RAIS” E SUAS IMPLICACOES”
— o autor déste desvalioso depoi-
mento defendia, ha exatamente
um ano, a atual estrutura das nos-
sas Forcas Armadas, mercé da
qual havia podido a “Foérca Aérea
atingir seu alto grau de eficiéncia,
acumulando uma experiéncia pre-
ciosa, argamassada com o sangue
dos seus mortos”. Ainda mais —
aduzia o autor — uma tal estrutu--
ra, entrosando a Aeronautica nas
atividades gerais da Nacdo, “possi-
bilitou a nossa Aviacdo de Comér-
cio o desabrochar numa espléndi-
da floracdo de companhias, ope-
rando com os mais modernos avi-
oes, em todos os sentidos do terri-
torio patrio e, em muitos casos, no
exterior”.

REVISTA DE AERONAUTICA

O ORCAMENTO DA AERONAUTICA

E O SEU

EMPREGO

A. F. LOBATO — Coronel I Aer

Eis uma verdade palpavel e in-
concussa, que se demonstra pelo seu
simples enunciado, porque se en-
contra na observacao cotidiana. E
se assim é, se pela virtude do avido
grande parcela do territério brasi-
leiro ja nao se apresenta como re-
gides impenetraveis e impérvias,
inacessiveis a civilizacdo e a per-
feita comunhao nacional — entao
o maravilhoso milagre se deve ao
pioneirismo da Aviagdo Militar e
a obra de expans@o, empreendida
pelo novel Ministério, construindo
Aeroportos e Campos de Pouso em
todos os recantos do continente
brasileiro, e fomentando, com me-
didas eficazes, segundo uma politica
jamais alterada, as comunicagbes
aéreas domésticas e internacio-
nais.

0 PRECO DO AUXILIO

A contribuicdo do Ministério da
Aeronautica ao esforco dos demais
setores administrativos e privados,
na obra comum do engrandeci-
mento da Nacao, carreia para a

FAB a admiracdo e a gratidao dos
brasileiros. Mas, o preco désse me-
recido titulo de orgulho e de glé-
ria auténtica é a imposi¢do aos
proprios interésses econdmicos da
Forca Aérea de pesados gravames,
alguns dos quais se situam nitida-~
mente fora do ambito de sua ati-
vidade, sem mesmo ter com esta
qualquer relacédo logica.

No presente estudo perfuntério,
realizado através da lei de meios
de 1958 e controlado por uma veri-
ficacdo cuidadosa, por via do or-
camento analitico, revelou-se es-
tar o Ministério da Aerondutica
despendendo, no corrente ano fis-
cal, com tais atividades secunda-
rias, as parcelas do quadro abaixo.

E perfeitamente manifesto que
essas obras, realizacdes, subvencoes
e auxilios, situam-se marginal-
mente no quadro da funcgido espe-
cifica do Ministério da Aeronau-
tica — o preparo da Forca Aérea
para a defesa da Nacdo. O pro-
prio Centro Técnico da Aerondu-
tica, que absorve parcela conspi-

Seguranca e Protecdo ao Vo

outras Entidades

Taxis “Aéreos

Pouso

cias Hidrominerais

Centro Técnico da Aeronautica
Formacado de Pilotos Civis ...
Auxilios e Subvencées a Fundacdes e

Subvencoes as Emprésas de Navegacio
Aérea Nacicnais, Escolas e Aeroclubes.
Reequipamento dessas Emprésas e das de

Manutencdo dos Aeroportos e Campos de

Prosseguimento e conclusdo de Estacoes
de Passageiros e de Campos de Pouso,
pavimentacdo de pistas, construcdo de
pistas de terra, encascalhamento etc. — i
tudo em convénio com o Departamen- 1
to Nacional de Estradas de Rodagens
(DNER) e outras Entidades Publicas;
construcio de Aeroportos em Estan-

225 000 000 00
155 000 000 00
5000 000 00

........

6 750 000 00
348 500 000 00
470 000 000 00

130 000 000 00

842 507 500 00

TOTAL Cr§ 218275750000
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cua dos seus recursos financeiros,
€ uma instituicdo que opera prati-
camente apenas em proveito da
economia privada, formando en-
genheiros altamente qualificados
para a industria, através de um dos
seus ramos, o Instituto Técnico de
Aeronautica (ITA), e realizando
trabalhos cientificos de alto teor,
por via de outro departamento, o
Instituto de Pesquisas e Desenvol-
vimento (IPD), de imediata utili-
dade para o parque industrial do
Pafs e para o impulsionamento do
progresso tecnolégico, uma das con-
dicbes fundamentais, sabe-se, da
verdadeira e permanente grandeza
de uma nacio.

O Orcamento da Aeronautica
no corrente exercicio fixou-se em
Cr$ 950000000000, em nimeros
redondos, cifra onde se encontra a
Marinha (na verdade ...........
Cr$ 9200 000 000 00), porém equi-
valente a pouco menos de 50% dos
recursos atribuidos as Forcas Ter-
restres (Cr$ 20 000 000 000 00). Des-
sarte, os dois bilhdes e pouco, dis-
sipados naquelas” inversdes para-
lelas, ascendem a quase 23% dos
recursos totais votados para a For-
ca Aérea Brasileira. Ainda mais: a
ésses dois bilhoes devem ser acres-
centadas as despesas com o pes-
soal civil dos Aeroportos, Campos
de Pouso etc., bem como as vulto-
sas verbas despendidas com as
suas instalacdes, que gravam as
dotagdes de varias Diretorias, prin-
cipalmente a do Material.

Désse modo, o total acima
computado vale apenas como u’a
mera estima, uma primeira apro-
ximacao.

O REVERSO DA MEDALHA

A ésse quadro assaz suntuoso,
onde a medida se al¢ca a uma alti-
tude bilionaria, opde-se um outro
menos soberbo, impressionante
precisamente pela sobriedade, que
toca os limites da pobreza missio-
néria, composto pelas rubricas or-
camentérias destinadas ao custeio
de despesas propriamente milita-
res. Por exemplo, a FAB dispoe da
simboélica importancia de 350 mil
cruzeiros, para monobras militares,
0 que ja representa um progresso
com referéncia a dotacdo de 1957
(Cr$ 300 mil). “A ignordncia —
sustenta cartesianamente Mr. Ray-
mond Cartier — tem um direito
imprescriptivel: o de propor ques-

REVISTA DE AERONAUTICA

toes”. Seria o caso de indagar-se
que sorte de manobras podera rea-
lizar a FAB com trezentos (ou
350) contos de réis?

Outros exemplos, extraidos ao
azar do orcamento vigente:

Automoéveis de Passageiros ...

meios e modos de se fazerem pre-
sentes em todas as leis de meios,
através de algarismos sem expres-
sdo economica, como que a indi-
carem os lugares destinados a ins-
creverem-se valores realmente sé-

Cr$ 1 000 000 00

Onibus, “Jeeps”, Ampulédncias e Camio-

netas de Passageiros

8000 000 00

Caminhoes, Autobombas, Camionetas de

Carga e Autos-Socorro

Essas cifras sido praticamente
inexpressivas, porque o ndmero
de viaturas com elas adquirido se
mostra desprezivel ante as neces-
sidades das 53 Unidades Adminis-
trativas, muitas das quais com ju-
risdicdo soObre varios Orgdos semi-
auténomos. A Diretoria de Inten-
déncia, v. g., possui nestas condi-
coes a Subdiretoria de Financas, a
Subdiretoria de Provisées, a Sub-
diretoria de Planejamento e Legis-
lacdo, o Reembolsavel Central, a
Fazenda do Galedo e a Fazenda de
Pirassununga. Essas 58 Unidades
resultam pois multiplicadas, mul-
tiplicando-se proporcionalmente as
necessidades de viaturas, as quais,
na sua grande maioria, vém dos
fartos tempos da II Guerra.

A forca do héabito, existem emen-
tas orcamentdrias que encontram

15 000 000 00

rios. Aquéles mil contos votados
para aquisicao de automéveis é tal-
vez a mostra mais sugestiva (su-
gestiva e néo destituida de hu-
mor) dessa deformacao burocra-
tica. Mil contos representam hoje
apenas uma grande fracao do pre-
co de um carro 'americano, Gltimo
modélo. E como é de boa regra
ndo se interessar o Govérno pela
compra de sucata, é duvidoso que
aquela verba resulte de alguma
utilidade para a Aeronautica.

Com toda a propriedade, cabe-
ria invocar aqui, de novo, os direi-
tos irrecusaveis da ignorancia,
para indagar acérca de como o
Ministério da Aeronautica vai em-
pregar aquela derriséria quantia.
Seria uma especulacdo enquadra-
da na circunspecao mais rigososa.

SAQ 0OS SERVICOS DE...

(Conclusio da pag. 21)

durante alguns instantes na ‘“ca-

beceira da pista”, antes de iniciar
o v6o. O que acontece nessas oca-
sides é o chamado “cheque” do
aparelho, ocasido em que o coman-
dante testa todos os instrumentos
de bordo. Em alguns casos, po-
rém, acontece de o avido ficar pa-
rado por mais tempo naquele lo-
cal; quando tal ocorre, geralmente
é porque existem outras aeronaves
que vao pousar e o comandante
“espera sua vez”. O “cheque” é
absolutamente  obrigatério nos
avides com motores a émbolo.

PISTAS DE CONGONHAS

Existem no Aeroporto de Con-
gonhas duas pistas: a principal e
a auxiliar. A primeira tem 1887
metros de comprimento, por 49 de
largura; a segunda, 1387 por 48.

A pista principal estd homolo-
gada para aeronaves até do tipo

gDl

“Super Constelation” e “DC-77,
porém com restricoes quanto ao
péso para ambos os tipos. A auxi-
liar esta liberada para aparelhos
do tipo até “DC-4”, também com
restricoes quanto ao péso.

FEssa restricdo se explica da se-
guinte maneira: suponhamos que
um “Super H” parta de Belém do
Para para Sao Paulo, com um
Raio-H com um péso “X” de ga-
solina em seus tanques. No mo-
mento em que deixou o aeroporto
de origem, nao poderia descer em
Congonhas, pois o excesso de péso
nao o permitiria. Contudo, duran-
te a viagem, com o gasto de com-
bustivel, vai diminuir o péso do
aparelho e, quando chegar a Séo
Paulo, ja estard em condicoes
ideais para pousar. Isso pressu-
poe, portanto, que o abasteci-
mento désses aparelhos, quando se
destinam a Sao Paulo, tem que ser
feito com um duplo cuidado, vi-
sando, justamente, a coincidéncia
perfeita do péso exigido.

i
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K(C-135 da BOEING, aviac-tangue para o B-52 e que lhe permitira
ficar em véo durante todo o tempo que for necessario para as missoes.

Instru¢Oes

Dando solucdo a uma consulta
formulada pelo Diretor do Parque
de Aeronautica de Sao Paulo, o
Ministro dirigiu um aviso ao Di-
retor-Geral de Intendéncia, decla-
rando que o artigo 2.° da Lei
n.% 2.710, de 19-1-56, ndo se aplica
a gratificacdo adicional por tempo
de cervico a que se refere o artigo
344 da Lei n.° 1.316, de 20-1-51.

Prosseguindo declara, ainda, que
essa vantagem foi assegurada nas
disposi¢bes transitérias do C.V.
V.M., em respeito ao principio de
direito adquirido de que trata o §
3.9 do art. 141 da Constituicdo Fe-
deral, nas bases em que os mili-
tares vinham recebendo.

REVISTA DE AERONAUTICA

Sébre a Gratificagdo

Adicional

O § 3.° do artigo 209 do antigo
Codigo (Dec.-lei n.° 4162, de
9-3-42) estabelecia expressamente
que os acréscimos por tempo de
servico seriam calculados pela Ta-
bela da Lei n.° 5.167, de 12-1-27.

Com o advento do C.V.V.M.,
foi instituida a gratificacdo adi-
cional por tempo de servico em
novas bases (art 53), tendo o ar-
tigo 344 désse diploma legal asse-
gurado a continuidade do paga-

~mento da gratificacdo da lei ante-

rior, até que os beneficiados atin-
gissem a condicdo de tempo pre-
visto no novo Cédigo.

O Decreto n.° 30.119, de 1 de no-
vembro de 1951, ao interpretar o

e lEme

artigo 344 do C.V.V .M., declarou
expressamente, no nimero 2, que
o militar que percebia a gratifica-
cao adicional da lei antiga con-
tinua com ésse direito, nas mesmas
condic¢bes, até completar 15 anos
de servico, quando passard a per-
ceber a gratificacido de acérdo comr
o artigo 53 do C.V.V.M.

Para a fiel observancia déste
avizo, o Ministro da Aeronautica
recomendou que nenhuma presta-
cdo de contas das unidades admi-
nistrativas seja aceita e conside-
rada legal em desacérdo com estas

normas, a partir da vigéncia da
Lei n.° 2.710-56.
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Montagem de motores de um “Boeing 707” que sera o primeiro dos
151 encomendados por 13 emprésas; éste sera entregue a PAA,

Ne DE VIAGENS PELO
|PASSAGEIROS ATLANTICO NORTE
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Um “Boeing” 707 pode transportar a
mesma carga que 20 “Dakotas”, 9 “Sky-
masters” ou 5 “Constellations” em qual-
quer periodo, e, no curso de um ano,
pode igualar o numero de passageiros
transportados pelo grande transatlantico

“QUEEN MARY”.

(Extraido do artigo “International Air-
lines: The Great Jet Gamble”, publicado

na revista “Fortune”, de J:unho de 1958)
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Explicacdo sébre Colaboracées

A Revista de Aeronautica é pu-
blicada bimestralmente pelo Clube
de Aeronautica; o editor espera
poder manté-la nesse ritmo, a
despeito das dificuldades de téda
sorte que as vézes atrasam a pu-
blicacdo e a distribuicado da revista.

Solicitamos aos nossos leitores
que enviem suas publicacgdes, pois
a Revista é o porta-voz dos oficiais
da Aeronautica.

A Revista limita sua publicacao
a documentacdo sobre a AERO-
NAUTICA e as ciéncias correlatas,
de carater cientifico, técnico e
opinativo. A colaboracdo assinada
¢ de responsabilidade integral dos
seus autores, nao refletindo, em
qualquer hipétese, as opinides da
Revista ou do seu editor. -

Pedimos aos nossos colaborado-
res que cooperem conosco, obede-
cendo as instrugdes abaixo, a fim
de simplificar o nosso trabalho de
edicdo e publicacio:

a)

b)

c)

d)

as paginas devem ser dati-
lografadas em papel branco,
de um s6 lado, com espaco
duplo ou triplo e com mar-
gem de, pelo menos, 3 cm
de cada um dos quatro
lados;

é preferivel colocar o3 sim-

bolos wutilizados no texto
antes do inicio do do-
cumento;

as iluminacgoes devem ser
bem nitidas, em fotografias
ou desenhos, e, sempre que
possivel, com largura, no
maximo de 9 cm; quando
forem maiores, néo devem
ultrapassar 19 cm;

as férmulas e equagdes de-
verdo ser escritas nitida-
mente, a fim de que néo
haja necessidade de inter-
pretacdo por parte do pes-
coal da composi¢do;

L

e) alguma parte que possa ser
omitida no texto, sem pre-
juizo para a boa compreen-
sdo do trabalho, deve -ser
marcada a lapis vermelho
pelo autor; no caso de ne-
cessitarmos cancelar algu-
ma parte do mesmo, para
aproveitamento de papel —
que nos é muito dispendioso
— as partes marcadas ser@o
as suprimidas;

f) o3 trabalhos a serem usados
como referéncia serdo rela-
cionados sempre no fim do
artigo.

As colaboragbes deverao ser en-
viadas de modo que possam chegar
a sede do Clube de Aeronautica
antes do dia 15 de cada més, e no
envelope devera constar a indica-
¢do de que sao destinadas a
Revista.

REPRESENTANTES DA REVISTA DE AERONAUTICA NAS UNIDADES DA FAB

Quartel-General da 1.* Zena Aérea

Cap Av Heitor Cardoso.

Hospital de Aeronautica. de Belém
Maj Med Dr. Alcindo Nova da Costa.

Parque de Aeromndutica de Belém

Cap Av Ary Grigorovski.

Pzii'que de Aercniutica de Recife

Cap Av Gustavo Xavier Manoel Garnett.

Base Aérea de Salvador

Cap Esp Milton Amazonas Coelho.

Quartel-General da 4.2 Zeona Aérea-

~ 7 Ten Cel Av Jorge E. Paranhos Taborda.

Base Aérea de Sio Paulo
Maj Av Eelio Livi Ilha.

3

Policlinica de Aeroniutica de Sao Paulo

Cap Méd Dr. Horacio Neddermeyer Beliort
Mattos.

Escola Preparatéria de Cadetes da Aeronautica

Cap Av Daly Macolla.

Escola de Oficiais Especialistas da Aercnautica

Cap Av Ivan Bernardino da Costa.

Bacse Aérea de Belo Herizonte

Cap Capelao Jecus do Vale Mendcnea.

Base Aérea de Santa Cruz

Cap IG Eduvaldo Costa Mattos.

Hospital de Aeroriutica dos Afonses

Cap Med Dr. Rosil Carneiro e Moraiz.





