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EDITORIAL

Mensagem a Familia Aerondutica

Mais uma vez festejamos a Semana da
Asa com a vibracdo civica e o espirito que
serviu de inspiracdo aos seus idealizadores. A
REVISTA DE AERONAUTICA, do ensejo das co-
memoracoes, vem transmitir esta mensagem a
todos que estdo integrados na carreira do ar.
As nossas palavras sdo enderecadas, parti-
cularmente, dqueles que a bordo das aerona-
ves brasileiras cruzam o espaco aéreo, numada
afirmacdo perene de coragem e de alta eficién-

cia profissional.

O Brasil é uma terra de aviadores. As
vocacoes pela carreira do ar multiplicam-se a
cada passo, e, diante dos claros deixados pelos
que foram arrebatados do nosso convivio, ou-
tros brasileiros acodem pressurosos, cada vez
em. maior numero, dispostos a tudo enfrentar

pelo sucesso da nossa Aerondutica.

Nesta hora, entretanto, quando compre-
endemos QMe o desenvolvimento do nosso Po-
der Aéreo tem de ficar limitado as metas con-
dizentes com - a. economia nacional, vimos

transmitir uma palavra de crengca aos nossos

companheiros. A quadra que estamos viven-

do exige a manutencdo de um moral elevado

REVISTA DE AERONAUTICA

enitre 0os membros da nossa coletividade. Te-
mos bem presente que, no tocante a Forca
Aérea, um dos fatores mais releyantes para a
consecu¢do désse estado de espirito é a reno-
vacdo do equipamento, principalmente'aviées,
de tal sorte que seja ampliada a'.'é"apacidade
operativa das Unidades Aéreas. Mas ésse pon-
to, justamente, é o que demanda agora uma
nitida compreensdo por parte de todos. O nos-
so Pais enfrenta, com renovada esperanga, o
problema: qu‘en hd tanto o aflige: o soergui-
mento da sua economia. Por outro lado, o in-
cremento do Poder Aéreo depende diretamen-
te da pujanca do campo econémico. Dai a ne-
cessidade de compreensdo face a formulacdo
realista de planos de desenvolvimento da Ae-
rondutica Brasileira. E necessdrio, pois, man-
ter cada vez mais alevantada a fé nos destinos
da nossa Pdtria e a chama do ideal que
identifica os membros da Familia Aeronduti-
ca. Ndo duvidamos de que as nossas justas as-
piracoes, renovadas no transcurso da “Sema-
na da Asa”, finalmente serdo concretizadas

nos dias futuros que jd podemos vislumbrar

sob a inspiragdo dos feitos gloriosos de SANTOS

- DUMONT.
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centrados na escolha da Aarea
apropriada, desde 1942, quan-
do, para ésse fim, o Ministro
Salgado Filho nomeara uma
comissdo constituida pelos se-
guintes membros :

AFONSO8 0 PIRMCDNONG 2z

Arthur Carlos Peralta — Cel Av

Vale dos Afonsos —

glérias e tradicdo . .. Ten Cel Av Henrique Dyott

Vale do Mogi — Fontenelle
trabalho e dewvogdo ... y ;
— Ten Cel Av Clovis M. Tra-
Ninhos de dguias vassos
sob o mesmo céu azul, B
sob a mesma protecio Maj Av Nelson F. L. Van-
" do Cruzeiro do Sul... derley
E o Passado... a recordagdo! Maj Av Dario C de Azam-
E ‘o Presente... a dedicacdo! buja e

Maj Med Edgard C. de Mello
Cap Av Doorgal Borges.

A uni-los, o ideal —
elo indestrutivel —
de uma Pdtria eterna,

5 ey ‘

, . i A -escolha -recaira sébre o lo-
e ; ' : cal- denominado Campo Alto,
No comégo tudo era Lenda. sé-lo, sua efetiva Capital cul- situado no Vale do Mogi, a les-

Da lenda a aventura, da aven-
tura a uma espléndida realiza-
cdo, foi a obra de um punha-
do de herdis, muito dos quais
ofereceram suas existéncias em
holocausto & aviacdo que, en-
tao, nascia em nossa terra.

O Campo dos Afonsos pas-
sou a ser o celeiro dos pilotos
do Brasil, a forja encarregada
da moldagem profissional dos
homens que, conquistando os
céus de nossa Patria, iriam
criar e manter suas sagradas
tradigdes.

O Correio Aéreo Nacional,
completando a formacdo, até
entdo empirica, de nossos pilo-
tos, veio a proporcionar-lhes
‘meios de conquistar, efetiva-
nmente o territério nacional,
através do espirito indoméavel
. de pioneirismo de nossa gente.

Com esta conquista, o Bra- ;

sil, que, por sua periclitante
conjuntura econdémico-financei-
ra, agravada por obsticulos
geograflcos quase intransponi-
veis, vencia, com extrema difi-
culdade, seus problemas de co
. municagées de superficie, tor-
nou-se,  em pouco tempo, uma

das maiores poténcias do mun-
-do, - em extensdo de linhas aé- |

reas comerciais.

O Rio de Janeiro, Capital po-

litica doPais. e, ao deixar de

tural, tornara-se uma das ter-
minais -mais voadas do uni-
Verso. ;

Se a saturacdo da 4area, por

si 86, ja desaconselhava a ins-
‘trugdo de vbo mnos Afonsos, o

desenvolvimento vertiginoso da
aviacdo, no pos-guerra, com ae-
ronaves atingindo a velocida-
des supersénicas, tornava-a uma
temeridade. Ainda aqui, nfo
se levando em consideracio as
mas condices meteoroldgicas
locais, com alta percentagem
de dias perdidos em conseqiién-
cia do mau tempo, além das

‘caracteristicas topograficas de-

saconselhaveis.

Urgia a mudanca.

te da cidade paulista de Plra-

cununga. - ;- -

As condicbes climéticas fa-
voraveis, aliadas a possibilida-

de de desvio da aérovia para

Pocos de Caldas, sem prejulzo
sensivel para a navegacdo co-
mercial, tornaram o local esco-

‘Thido excelente para a 1nstru—

cao de vdo.

O Decreto-lei n.° 4968, de
18 Nov 42, autorizou o estado

de Sao Paulo a desapropriar

uma Aarea de 8700 hectares, a
qual continha o local escolhido

‘pela comissdo, e entregi-lo ao

Ministro da Aerondutica, o que
foi levado a efeito pelo Inter-

-ventor do Estado, Dr. Fernan-

do Costa.

O gue se pretende fazer : Plano Piléto da Escola de Aeronsutica — Piragununga




A obra era gigantesca, e ndo
seria com O0s parcos recursos
fornecidos & Diretoria de
Obras, hoje Diretoria de Enge-
nharia, que a mesma. seria le-
vada a térmo, em tempo razoa-
vel. Mesmo assim, de posse dos
primeiros elementos definitivos
de trabalho, a construcio foi
iniciada como previsto, pelos
hangares, em numero de seis;
obra esta que se arrastava len-
tamente até o ano de 1951.

A Escola.de Piracununga co-
mecou, realmente, a ser cons-
truida, em ritmo aceitavel, a
partir de agdsto de 1958,
quando foi criada a Comissio
de Estudos e Construcido da
Nova BEscola de Aeroniutica
(CECEAR), que desde entdo
teve como presidentes os se-
guintes Oficiais :

Maj Brig Eng Anténio G.
Muniz (1958)

" Maj Brig Eng Raimundo V.
Aboim (1958-1962) '

Cel Av Paulo Sobral R. Gon-
calves (1962-1964)

Maj Brig Eng Waldemiro A.
Montezuma (1964) e,
atualmente,

Ten Cel Av Eng Haroldo C.
Veloso.

A partir- da sua criacdo, a
CECEAR apresenta as seguin-
tes realizacoes :

— Plano Piloto, autoria dos

arquitetos Drs. Jodo Henrique
Rocha e Ney Gongalves;

REVISTA DE AERONAUTICA

O que ja se féz: Vista parclal da parte ja construida da Escola de Aeroniutica
-~ — Piracununga

— 20 casas para Oficiais su-
periores e Capltaes,

— 15 casas para Tenentes,

— 40 casas para Suboflclals
e Sargentos;

— 120 casas geminadas para
Taifeiros e Funcionérios Civis;

— 35 prédios rusticos provi-
sorios, onde foram instalados,
a titulo precério, Comando do
Destacamento, Corpo de Cade-
tes, quartel de Sargentos, de
Pracas, lavanderia, cassinos, co-
zinhas, refeitérios, ete.;

— Pista de pouso de grama
de 2000 x 60 metros;

— Pista éuXiliar de terra de
2000 x 45 metros;

— Pista de poﬁso e taxi de
asfalto de 2000 x 45 metros,
homologada para P2-V-5;

— Péatio de estacionamento
de asfalto para 60 avifes tipo
T-6;

— Area de estacionamento
de concreto em volta de 3 han-
gares; ..\ -

— 10 km de estradas inter-
nas asfaltadas;

— Cinema e Ginésio provi-
sorios, instalados em um dos
hangares ainda nio utilizados;

— Torre de Controle;

— 5 estacgGes de tratamento
de agua.

Ainda durante a constru-
¢do de varias dessas instala-
¢oes, foi levado a efeito a mu-
danca dos Cadetes do 3.° Ano
para Piragununga, onde lhes
deveria ser ministrada t6da a
instrucdo. Problema de solugdo
dificilima, se levarmos em con-
ta, além da exigiiidade de re-
cursos, as necessidades em in-
fra-estrutura, pessoal e mate-
rial, nfo s6 para a mudanca
propriamente dita, como, prin-
cipalmente, para cumprimento
do programa de instrucio que
se iniciava. Esta operacdo foi
coroada de éxito, gragcas ao es-
forgo e a dedicacdo, inicial-
mente, do Coronel Paulo So-
bral R. Gongalves e, durante
todo seu transcorrer, dos Te-

Desfile terrestre dos cadetes em Piracununga

e
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Fase da instruecio : 'V(")(.)Adé grupo

nentes-Coronéis Miguel C. Lan-
na, Napoledo Meirelles de Cas-
tro, Majores Isberty C. Garcia,
Heber P. Fleury, Rivaldo G. de
O. Lima, Jean Noel, Lednidas
B. Herndl, auxiliados por mag-
nifica equipe de Capities, Te-
nentes e subalternos que sou-
beram suprir a falta de recur-
sos e o seu numero reduzido
com um alto padrio de efici-
éncia. )

Déste modo, foi possivel re-
ceber, em marcgo déste ano, 67
Cadetes do Curso de Formacao
de Oficiais-Aviadores. O Des-

ESTAGIO AVANCADO —

tacamento estava aparelhado
com o minimo necessario (em
alguns itens, menos que o mi-
nimo), para executar a missdo
que lhe fora confiada. A prin-
cipio, os resultados foram de-
sanimadores, pois os avides fo-
ram recebidos dias antes do ini-
cio do ano letivo; o suprimento
de aviacio era escasso; o nume-
ro de sargentos de manutencao,
irrisério. Existia, somente, uma
pista de grama, sem acesso ao
patio de estacionamento dos
avides. Para que o vbo pudes-
se ter rendimento, tornou-se
necessario construir uma pista

- de terra em 15 .dias;-: 0 que so

foi possivel gragas ao estérgo e
a boa vontade dos elementos
da CECEAR, liderados pelo

-Ten Cel Haroldo C. Veloso e
Eng. Dr. Horacio Carletti.

Os-avides ficavam estaciona-
dos "em’ péatios - improéprios, e,
quando - giravam ©0s motores,
langavam' tanta terra sdbre os
escritorios e oficinas da CAVO
(Companhia -Auxiliar 'de Via-
cao e Obras), que nio se sabe

‘'se premida por isto. ou pelos
“dispositivos contratuais a Com-

panhia trabalhou noite e dia,
mas aprontou a pista em tempo
util.

A Providéncia resolveu co-
operar com uma grande tem-
porada de bom tempo; o resto
corre por conta de todos os ele-
mentos do Destacamento e da
CECEAR que se desdobram
para que a instrucdo dos Ca-
detes termine a contento e den-
tro dos prazos disponiveis.

Com as vantagens e desvan-
tagens apresentadas, foi possi-
vel realizar, até o dia 25 de se-
tembro, as seguintes marcas :

INSTRUCAO DE CADETES

. T6-D
_ Horas Haras - MISSGES NAO EXECUTADAS (HORAS)
MES
- Previsias Executadas Falha Meteoro- Falta OQutros
] ; Material logia Instrutor Motivos
MARCO .. * 652 178 467 - . s
ABRIL. . 1828 407 746 46 49 558
MAIO.. . 1568 605 731 172 — 18
JUNHO .. 1524 570 761 102 — 67
JULHO. . 1340 413 208 218 47 279
AGOSTO.. - 1410 851 196 61 143 207
SETEMBRO.. ..
(até dia 25).. 1140 496 145 107 161 249
THial oo dem s ctalier B8 o 9462 | 3520 | 3254 706 | 399 | 1378

Se nesta época 70% do pre-
visto tivessem sido alcancados,

o Estagio Avancado estaria ter-
minado em meados de agosto.

Com o resultado obtido, devera

REVISTA DE AERONAUTICA

terminar no fim do ano letivo.
Deve-se notar que as horas nao
executadas por FALHA MA-
TERIAL estao diminuindo, e
que estdo aumentando as horas

ndo executadas por falta de
instrutores, que é, atualmente,
o ponto critico do Destaca-

mento.

SETEMBRO - OUTUBRO — 1964



ESTAGIO DE VOO POR INSTRUMENTOS — INSTRUCAQ DE CADETES

T6-G-
Horas Horas MISSOES NAO EXECUTADAS (HORAS)
MES Previstas
Executadas Falha Meteoro- Falta Outros
; Material logia Instrutor Motivos
JULHO.. 937 157 217 116 204 236
AGOSTO.. 1024 295 368 29 262 - 74
SETEMBRO. . 36 341

(até dia 25).. 966 312 140 131
DRI T . me Wi s 2327 764 - 725 181 807 441

Padfbﬁizaéé() de. TRStTUtOres «— SOB/CADDEA . v o soosis oo ws 568 50856 5 655 £8 50 8 8 ava s ms 41 horas

. Adestramento de Aeronavegantes — SOb/CAPOLA. + -« v vvvrtit it iiiiiiiiiiiia e 107 horas

Adestramento de Aeronavegantes — Teal ......-cceenretanitriaietiriietiiiereaaaan 58 horas

Cartdes expedidos :

— restritos . ........ i
— bPanieos Lo 9
- VEPAOE L Lpasansen,

O estagio teve infcio em ju-
lho, e também aqui se nota a
diminuicdo de horas perdidas
por FALHA DE MATERIAL,
enquanto . permanece, em Or-
dem crescente, as perdidas por
falta de instrumentos.

Com relagdo a Instrucio Fun-
damental, estdo sendo minis-
tradas aos Cadetes aulas de
Portugués (expressdo oral e es-
crita) e Inglés, com grande
aproveitamento.

A instrucdo militar e espe-
cializada decorre normalmente.

Em linhas gerais, a organiza-
cdo do Destacamento Precursor

da Escola da Aeronautica, em
Piracununga, obedece a seguin-
te constituicio :

— Comando

— Grupo de Servigos

— Divisdo de Instrucio

— Divisdo de Suprimento e
Manutencao.

Os resultados obtidos com és-
te tipo de organizacdo parecem
indicar ser a mesma adequada
para atender, com éxito, & mis-
sdo principal do Destacamento.

A Divisdo de Suprimento e
Manutencio, que é encarrega-
da de manter os avides desde o
nivel Pista até o nivel Manu-
tencdo de Base, fornece a Di-
visdo de Instrucdo o avido
pronto para o voo. Tal sistema
permite que esta Divisdo, com
seus dois Estdgios de Voo, se

Estacionamento e Torre de Ceontrole — Piracununga

s

empenhe, totalmente, em sua
tarefa, ficando livre de outros
encargos, com beneficio sensi-
vel para a instrucgdo de voo.

Pelos resultados obtidos, pe-
lo que tem sido realizado e pe-
lo que se espera realizar nos
préoximos anos, é licito julgar-
-se Piracununga uma obra irre-
versivel, hajam vistas as pre-
visdes de despesa para os pro-
ximos 3 anos:

— Proposta orcamentaria

(aprovada) para :
— 1964 ..... €  798.000.000,00

— 1965 €$ 3.779.000.000,00

— 1966 s €% 6.310.000.000,00

“Ao dar-se a é&rea escolhida
para a nova Escola de Aero-
nautica o nome de “Campo Ma-
rechal Fontenelle”, por lei que
ja se acha em tramitacdo no
Congresso Nacional, estarao
sendo transferidas para Piracu-

~ nunga, através do culto & me-

moria daquele ilustre e saudoso
Chefe, as gloriosas tradi¢ées do
Campo dos Afonsos, das quais
éle foi um dos principais arti-
{ices, pelo seu idealismo cria-
dor e pela dedicagio de sua
vida a aviagdo nacional.

A nés, os militares da Foérca:

Aérea Brasileira, cabe, agora,

- tornar concreto aquilo que foi

sonho e esperanca dos que nos
precederam, criando dentro dos
mais altos. padrdes a  futura
ACADEMIA DE  AERONAU-
TICA DE PIRACUNUNGA.
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CAFE: Brasil Exportard menos, mas recebera
| mais Délares em 64

O Brasil vai exportar apenas 16 milhdes e 300 mil
sacas de café em 1964, mas em compensacado vai obter
mais délares do que em 1963, quando exportou 19 mi-
lhoes e 513 mil sacas, batendo o recorde de exporta-
cao dos ultimos 34 anos.

Segundo as estimativas do IBC, a receita cambial
proveniente do café, em 1964, serd da ordem de 840 mi-
1hoes de dolares, exportando 16 milhGes e 300 mil sa-
cas; em 1963, exportando 19 milhdes e 513 mil sacas, o
Brasil ganhou apenas 746 milhGes e 810 mil délares.

CONVENIO & QUOTA

A .excessiva-exportacdo do ano passado foi um fator
anormal, decorrente de compras macicas feitas ao Bra-
sil, diante da perspectiva de falta de café brasileiro no
mercado. Essa perspectiva foi aberta a partir de agosto
de 1963, quando a séca em Sao Paulo, a geada e o in-
céndio no Parand destruiram grande parte da safra de
1964. Os prejuizes foram imensos, e a éle se juntou a
acdo dos especuladores, forcando a alta.

No fim do ano de 1963, os estoques visiveis de café,
nos Estados Unidos, registravam niveis nunca antes al-
cancados. Quatro milhoes e oitocentas mil sacas tinham
sido estocadas, para prever a possibilidade de falta. Na
Europa, a situacdo nao era muito diferente. Embora os
dados oficiais nao sejam muito precisos, calculos auto-
rizados d@o conta de que na Franca, na Alemanha Oci-
dental, na Holanda e no Reino-Unido nada menos de
dois milhoes e seiscentas mil sacas estavam acumu-
lzdas.

A mudanca dos quadros governamentais, no Brasil,

coincidiu com uma situacéo especial no mercado. Pouco
antes de abril — em fevereiro — a quota de exportacao
brasileira, que era da ordem de 17 milhdes e 820 mil
sacas, passou para 18 milhbGes e 387 mil sacas, de acdr-
- do com decisdo do Conselho Internacional do Café, con-
vocado a uma reunido de emergéncia, em Londres, por
solicitacao dos Estados Unidos. O aumento da quota bra-
sileira -foi dado para atender ao argumento de que a
alta dos precos do café era motivada pelo desequilibrio
entre a oferta e a procura — o que podia ser verdade,
até certo ponto, mas nao era téda a verdade. De fato,
o aumento da quota nao produziu o-resultado esperado
pelos paises consumidores, liderados pelos Estados Uni-
dos. Assim, em junho de 64, o Conselho Internacional

do Café foi novamente convocado — a pedido da dele-
gacdo norte-americana — para promover h6vo aumen-

to das quotas de exportacao.

O Brasil opds-se firmemente ao ndvo aumento, ale-
gando que o consumo mundial nio tinha crescido na
mesma propor¢do dos aumentos de quotas pretendidos
— e que, portanto, os aumentos s6 poderiam ter o efeito
de deprimir os precos. A firme oposicao dos delegados
brasileiros, entretanto, ndo foi suficiente para vencer a
esmagadora pressdo feita pelos paises consumidores. E
névo aumento foi aprovado. A quota brasileira, que em
janeiro era de 17 milhdes e 820 mil sacas, passando, em
fevereiro, a 18 milhdes e 387 mil sacas, passou, depois
da reunifo de junho, em Londres, a ser de 18 milhdes,
692 mil e 589 sacas.

Esse aumento irreal da quota brasileira — irreal
porque nao corresponde ao crescimento do consumo do
mercado mundial — tem dado margem, no Brasil, a
uma grande confusido, em setores mal informados. Por-
que, além dos aumentos sébre a quota brasileira, outros
aumentos contribuiram para aumentar a quantidade de
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café no mercado. Outros paises obtiveram 1 milhio e
148 mil sacas em ‘“‘waivers”, ou seja, exoneracdo de
obrigacoes.

INCOMPREENSAO

O Tresultado da’ conjuntura adversa é uma aparente
paralisia nas exportacbes brasileiras, gerando, conse-
qglientemente, a grita dos setores interessados. O Go-
vérno, entretanto, ndo pretende alterar a sua politica,
certo de que o fendmenc atual é normal e passageiro,
refletindo apenas uma situacdo extraordinaria do mer-
cado. Logo que forem consumidos os estoques acumula-
dos no exterior, as vendas de café retomario o ritmo
normal.

EXPORTACAO BRASILEIRA DE CAFE
(1930 — 1964)

‘ uantidade } Valor

soan i g 1000 US$
1930 .......... E 15 288 200 402
WL 24 e s e s b { 17 851 165 971
1088 .. e s s | 11935 128 992
i1 ' 15 459 161769
L | 14 147 174 676
1935 .. ovuuinss 15 329 162 274
1936 .......... 14 186 169 934
VBT wsomn s vt 12113 167 259
o e N 17203 130307
1088 ovoeonnns 16 645 133379
BB ns wosss 12 053 95 665
TOEL . o i nvomins 11055 122 275
1942 ... 7280 105 742
TGAR o oos ceans 10116 151 147
1944 .......... 13 558 200 165
BB . .cennss 14 172 229 357
1946 ... .. 15 609 349 819
1947 oooirnnn 14 588 413 854
1 17 192 490 672
1949 .. ....o.... 19 368 631 688
1850 ...eun... 14 835 865 483
11 ) 16 358 1058 587
BB . counin i 15 821 1045 305
1958 ....ne.... 15 562 1090 164
1954 .......... 10 918 948 077
1055 .....nw.n. 13 696 843 938
1066 «evnrnesns 16 805 1029 782
i 14319 845 531
THEB o somssans 12 883 687 515
1959 ......e... 17 436 733 040
1960 ..o e 16 819 712745
1 - (R 16 971 710 386
TOBZ ooovvins v 16376 642 629
1968 ..cvverens 19513 746 810
TR connicn s 16500 (*) 840000 (%)
OBS.: Nao inclui café industrializado.

(*) Estimativa
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Os Sete

ias: de

Ottubre

GERALDO LABARTHE LEBRE - Cel Av

Em outubro de 63, uma jovem
professéra me pediu material
para preparar o que ela deno-
minava “Unidade de trabalho”
para a Semana da Asa.

Ajudei-a, dentro do possivel,
fornecendo-lhe algumas gravu-
ras e alguns livros.

No inicio de novembro, en-
contrei novamente a professo-
rinha e perguntei-lhe que tal
havia saido o trabalho. Ela se
animou e contou-me que ha-
viam feito desenhos de balGes,
avides e construido um modélo
de foguete de papeldo. Disse-
-me que seu alunos prepararam
até as perguntas que fariam
para uma suposta entrevista a
um aviador. .

Diante da minha curiosidade
em conhecer as perguntas das
criancas, ela se aventurou a
pedir-me:

— “O senhor ndo poderia es-
crever as respostas, em casa?
Meus alunos adorariam saber
que um aviador fora realmente
entrevistado.”

Resolvi satisfazer a sua von-
tade. As questées formuladas
pelas criangas eram simples, en-
cantadoras e interessantes como
suas jovens inteligéncias. Ei-las:

Da aluna Benaia, de dez anos:
Quem inventou o avido? Quem
foi o inventor do baldo? £ bom
ser aviador? O senhor tem mé-
do de viajar de avido? Quantas
vézes o senhor ja viajou de
avido? Quantos passageiros o
senhor leva dentro do avido?

Da aluna Sheyla Maria, de
dez anos: Como se sente pilo-
tando o avido? O senhor se sen-
te nervoso dentro do avido?
Quando estd chovendo é muito
dificil guiar o avido? Esta sa-
tisfeito de ter seguido esta car-
reira? Se ndo houvesse esta car-
reira, que o senhor pretendia
seguir?
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Do aluno Antoénio Carlos, de
oito anos: Como é feito o mo-
tor? O senhor ja viajou em al-
gum aviao a jato? Quais sdo os
instrumentos de viagem?

Da aluna Amélia, de onze
anos: Quantos litros tem em
uma asa? Por que o avido de-
mora a sair? Quantas poltronas
tem o avido do lado direito? O
avido tem o mesmo nimero de
poltronas do lado esquerdo?
Houve avigao em forma de bola,
como a forma de um baldo?
Quantas pessoas davam dentro
do 14 bis?

Ao examinar o questionario,
ocorreu-me a necessidade de
contribuir para que a importan-
cia da “Semana da Asa” fosse
realcada nas paginas da nossa
REVISTA DE AERONAUTICA.

Acontece que para nés, mili-
tares e civis, que estamos em
permanente contato com as coi-
sas da Aviacdo, a Semana da
Asa tende a cair na rotina. Pa-
rece mais a repeticdo, que se
tem de cumprir, dos festejos do
ano anterior.

Depois de mais de vinte anos
assistindo a célebre semana de
outubro, seria até o caso de se
fazer a pergunta:

— “Mudou a Semana da Asa
ou mudei eu?”

Mas, diante dos quesitos ela-
borados pelas meninas e meni-
nos de uma Escola Puablica da
Guanabara, uma verdade se vis-
lumbra: “os sete dias de outu-
bro” sdo importantissimos e ai
de noés se ndo cuidarmos de pre-
parar as futuras geracgbes para
receber o archote que, desde
Santos Dumont, vem passando
de mio em maio, entre os que
dao asas ao Brasil.

E interessante registrar que a
Semana em questdo nio é im-
portante somente para os alu-
nos que ingressaram na Escola
naquele ano. Cada ano que

e s

passa, os alunos, mudando de

mentalidade e aperfeicoando

sua percepcao, tratardo dos pro-:

blemas afetos ao voo com dis-
tintos graus de discernimento.

Eis porque no ensino de Histo-.
ria do Brasil, por exemplo, o
mesmo ponto é ensinado desde

o priméario até o cléssico.

Hoje em dia, quando se dérﬁ
tanta importdncia a Relacdes
Publicas, ha necessidade de uma

concentracdo de esforcos e de

um planejamento cuidadoso pa-:
ra que, entre as cinqlienta e
duas semanas, os brasileiros de

todas as idades e profissdes, das
capitais e das cidades do inte-

rior, se interessem particular-

mente pela Aeronidutica numa
semana especial de outubro.

O Poder Aero-espacial de uma

Nagdo, componente do Poder
Militar, que é uma das formas
de expressdo do Poder Nacio-
nal, necessita, em ultima ana-
lise, de verbas adequadas no
Orcamento da Repuablica. E
quem coopera nha sua elabo-
racao?

Membros do Executivo, do
Legislativo e, também, mem-
bros das Forgas Armadas. Pois
a selecdo dos “meios” adequa-
dos, que devem ser adquiridos
ou construidos, para treinar
nossas tripulacdes e a atualiza-
cdo de uma doutrina militar,
sdo tarefas em que se empe-
nham tanto militares do ar
como de terra e do mar.

E que dizer do papel da Im-
prensa, Radio, Cinema e Tele-
visdo, sempre atentos aos pro-
blemas vitais da Nacéo?

E o Magistério, onde cada
professor pode ser um arauto
que despertard uma vocagdo na
hora certa?

Todos éstes homens, cujo com-
portamento pode afetar o futu-
ro da Nacdo, encontram em seus

(Conclui na pag. 17)
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S. J. de Mello 50.121

Vocé se adaptara a novas idéias: Novos costumes. Novos térmos.
Ultimam-se os preparativos para o langamento do Concorde. O aviao
de passageiros mais rapido do mundo. Velocidade mais de duas vézes
superior @ do som. Seus motores? Bristol Siddeley. A mesma Com-
panhia que produz as turbinas Viper, propulsoras de 6 dos mais mo-
dernos jatos de treinamento do mundo. A mesma Companhia que °
fornece equipamento a 27 fabricas de avides.

BR'STOL S’DDELEY LEngirvles Limited.

Representante no Brasil: Motoravia - Representagoes Aeronauticas Ltda
Av. Beira Mar, 200 - Rio de Janeiro, Gb.

Associamo-nos as comemoragoes da- Semana da Asa de 1964
saudando a membéria do grande brasileiro Sanlos Dumont - o pai da Aviagdo
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O COMUNISMO COMO IDEOLOGIA

INTRODUCAO*

Para bem entender-se o que
seja o Comunismo - como ideo-
logia, serd necessario que, an-
tes de explorarmos o assunto
como o titulo do nosso traba-
Iho -exige, facamos algumas
consideracgoes s6bre “ideologia”.

A seguir, faremos uma apre-
sentacdo de teses programati-
cas do Comunismo, onde pro-
curaremos -mostrar a amplitu-
de,bem maior que o de simples
sistema econdmico, e o . dina-
mismo e a potencialidade que o
caracterizam, fazendo-o verda-
deira ideologia.

CAPITULO I
IDEOLOGIA

O térmo “ideologia” é susce-
tivel de revestir diversos sig-
nificados. A palavra foi criada
por Destutt de Tracy, que fa-
zia parte do.grupo filoséfico e
politico de que os principais re-
presentantes eram, na Franca
de Napoledo, o proprio Destutt
de Tracy e mais Volney, Caba-
nis, Garat e outros.

Destutt de Tracy apresentou
a “Memoria sbbre a Faculdade
de Pensar”  (1796-1798) e o
“Projeto de Elementos de Ideo-
logia” (1801);, onde -sugeria a
criacdo de uma ciéncia que te-
ria por objeto o estudo das
idéias, suas caracteristicas, suas
leis; suas relacdes com os sim-
bolos que as representam e, so-
bretudo, sua origem. !

A palavra divulgou-se atra-
vés de Stendhal, que a empre-
gava freqlientemente com o
sentido de “logica”.

Os que a cultivavam eram
chamados, por Destutt de Tracy,
“ideologistas”. Mas Napoledo,
Chateaubriand e outras perso-

(*) Conferéncia realizada em 17-8-64,
. . 'na ECEMAR, durante o Estagio

. de Instrucido sbdbre manutencio
‘ da Seguranca Interna:contra a
; Guerra Revoluciondria.
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HELIO LIVI ILHA — Ten Cel

Instrutor da Divisao de Cultura
Geral da ECEMAR

nalidades influentes, com a in-
tencdo de fazer ironia, chama-
vam-nos de “idedlogos”.

A palavra assumiu, assim, um
sentido pejorativo de analise ou
discuss@o de idéias abstratas,
que nao correspondem aos fa-
tos reais. i

Foi nesse sentido que Marx
e Engels a tomaram e incorpo-
raram ao vocabulario comu-
nista.

Para éles, ideologia era o pen-
samento tedrico que cré desen-
volver-se abstratamente, ba-
seado em seus proprios dados,
mas que é, na realidade, a ex-
pressdo de fatos reais, parti-
cularmente fatos econdémicos,
dos quais aquéle que a constréi
ndo tem consciéncia ou, ao me-
nos, ndo se d4 conta de que éles
condicionam seu pensamento.
Em abono dessa afirmacio, po-
demos citar: “... uma ideolo-
gia, isto é um conjunto de
idéias vivendo uma vida inde-
pendente e Unicamente subme-
tido as suas proprias leis. O fato
de que as condigbes de existén-
cia material dos homens, no cé-
rebro dos quais se realiza éste
processo ideoldgico, = determi-
nam, em ultima anélise, o curso
do processo, éste fato permane-
ce inteiramente ignorado por
éles, sendo ndo haveria mais
ideologia”. (Engels, “Ludwig
Feuerbach”)

Em outras passagens, concei-
tuaram diversamente, atribuin-
do as ideologias uma participa-
cdo na elaboracdo dos fatos
reais: “Parece-me de uma evi-
déncia indemonstravel que um
ponto de vista ideoldgico possa
reagir sO6bre sua base econdomi-
ca e modifica-la”. (Engels,
“Cartas”)

“Nossa concepgdo da histéria
se resume nisto: é tdo verdade
dizer que as circunstancias fa-
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zem os homens, ‘quanto dizer
que os homens fazem as circuns-
ticias”. (Marx, “Ideologia
Alema”)

Discutida e desenvolvida essa
acepgdo da palavra, ela foi ga-
nhando sentido de doutrina que
inspira ou parece inspirar a
orientagdo de um govérno, um
partido politico, grupos huma-

nos e até existéncias - indivi-

duais.

Os proprios marxistas, atual-
mente, afirmam: “a ideologia
desempenha imenso papel na
vida social, na histéria da ‘so-
ciedade. Espelhando as. condi-
cbes da vida material da socie-
dade e os interésses das_dife-
rentes. classes, a ideologia, por
sua vez, atua sObre o desenvoi-
vimento da sociedade.

Objeto de estudos nas varias
correntes de idéias, a Ideologia
chega ao conceito preciso, em
nossos dias, depois de ter pas-
sado por trés interpretacdes:

1 — Ideologia reflexo: a ideo-
logia seria um reflexo da rea-
lidade objetiva na ‘consciéncia
do homem, portanto seria pas-
siva e condicionada pelo mun-
do externo a.consciéncia.

2 — Ideologia instrumento:
seria uma criagdo da conscién-
cia para justificar certas situa-
¢oes de privilégio. Os interes-
sados na manutencao de certo
“statu quo”, as classes domi-
nantes, cria-la-iam para funda-
mentar racionalmente a posicdo
que ocupassem.

3 — Ideologia projeto: por
esta interpretagfo, a historia "e
os fatos s6 tém sentido na me-
dida em que concretizam um
“projeto” de realizacdo do in-
dividuo ou do grupo, sua ideo-
logia. A ideologia seria, portan-
to, a englobadora, a doadora de
sentido aos fatos e a histéria.

Com isso, vemos que ela foi
interpretada em relacéo a vida,
de maneiras que a levaram a
posicbes radicalmente opostas:
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para Marx, ela era um reflexs,
condicionado pela vida, ao pas-
so que para os existencialistas
de Sartre ela é que condiciona
a vida, pois o projeto de vida
é fruto dela.

Um conceito bem atual, que
ajusta com muita propriedade
o resultado de investigacoes re-
centes sdbre o assunto, é o se-
guinte: “é ideologia téda cons-
trucdo intelectual que, embora
pretendendo atingir a verdade
e sendo também suscetivel de
confirmagdo ou rejeicdo, nio
pode, por enquanto, ser inte-
gralmente confirmada ou rejei-
tada”.

Vamos comentar ésse con-
ceito.

1 — “As ideologias sdo cons-
trugdes intelectuais”. Elas pre-
tendem dizer, racionalmente, o
que é a realidade historica. A
ideologia tem a forma de um
conhecimento e, désse ponto de
vista, ela se situa entre a cién-
cia e a utopia.

a. Ciéncia e ideologia

Que caracteriza a ciéncia?
Seus enunciados possuem senti-
do preciso, ela indica, explicita
ou implicitamente, as circuns-
tancias e condicbes em que éles
podem ser verificados, e essa
verificagdo ¢é independente do
tempo, pode ser feita em qual-
quer época com resultados se-
melhantes.

E a ideologia? Ela é consti-
tuida por pensamentos que, em-
bora racionalmente formulados
e ciosos de sua possibilidade de
demonstracdo, ndo podem, con-
tudo, ser confirmados ou des-
mentidos de maneira decisiva.
O que caracteriza, portanto, as
ideologias é uma racionalidade
apenas esbogada, ainda em sus-
penso. Por que essa caracteris-
tica, que nos impede de -esta-
belecer a verdade ou falsidade
da ideologia? ® que o contetido
das ideologias é constituido so-
bretudo pelo presente vivo, e
tal presente é demasiado “vivi-
do” para poder ser verdadeira-
mente “pensado”; por outras
palavras, o objeto a que elas se
referem se encontra demasiada-
mente préximo de nés para que
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possamos dominéd-lo com o

~olhar e descobrir-lhe totalmen-

te o significado.

Essa tese é passivel de duas
interpretacoes:

Pela primeira, pode significar
que nosso mergulho no presen-
te, nossa coincidéncia com éle,
nos impede de colocé-lo obje-
tivamente, de vé-lo tal como é;
nido somos capazes de chegar a
um pensamento firme a seu res-
peito, nem os outros s@o capa-
zes de refutar nosso ponto de
vista de maneira definitiva.

Conforme a segunda inter-
pretacdo, a incerteza da cons-
ciéncia ideolégica provém me-
nos de sua insercdo no presente
que do fato de encontrar-se ésse
presente a.caminho de elaborar
seu proprio sentido e de que
ésse sentido a bem dizer nio
existe. Devemos distinguir en-
tre a realidade humana que “se
faz” e a realidade humana “ja
feita”. Enquanto a historia se
constitui, é contraditério supor-
-se que possa ser percebida de
maneira perfeitamente objetiva.
As ideologias se apresentam,
justamente, como a consciéncia
do mundo histérico em forma-
cao e de seu sentido ambiguo.
Nao existe, no momento em
que se formulam, nenhuma
compreensdo possivel, de tal
sentido, melhor que a por elas
apresentada. A multiplicidade
das ideologias e a luta que en-
tre elas se trava exprimem sim-
plesmente a indeciso imanen-
te a histéria em gestacéo.

Essa concepcdo da natureza -

das ideologias reconhece a liga-
cdo estreita entre ideologia e
realidade: as ideologias repre-
sentam o conhecimento ao mes-
mo tempo imperfeito e impres-
cindivel da realidade humana
em gestacdo. Fica superada,
pois, a tese da causacdo das
ideologias por uma realidade
subjacente. O sentido que a
ideologia confere a realidade
nio é nem o reflexo nem o ins-
trumento e nem mesmo a to-
mada de consciéncia de um sen-
tido objetivo, gravado nas coi-
sas, pois tal sentido ainda n&o
existe. Longe de produzir as
ideologias, a realidade histérica
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€ interpretada e, de certo mo-
do, antecipada por elas. Tdda
ideologia se apega a indicios e
disputa com as outras a opor-
tunidade de ser a doadora do
sentido & histéria. Quando a his-
téria se vai concretizando, vai
eliminando, progressivamente,
algumas ideologias, transfor-
mando uma dentre elas (ou um
compromisso entre elas) em ver-
dade historica. Assim, as ideo-

logias tém um papel liderador

na formagdo da historia. Elas
intervém na sua constituicdo e
significacdo, juntamente com
diversos outros fatores.

Uma ideologia pode, portan-
to, fazer parte da propria tes-
situra da histéria. Mas, por ou-
tro lado, ela se deixa envolver
pela histéria decorrida. Uma
ideologia nunca é mais do que
suposicdo a respeito do sentido
da histéria e, se tal suposicdo
contribui freqiientemente para
emprestar orientacdo nova ao
futuro humano, isso nao impe-
de que deva apagar-se diante
do sentido verdadeiro que ela
propria ajudou a construir. Por-
tanto, o sentido verdadeiro, ao
surgir, ultrapassa o sentido
ideologico da historia.

b. Ideologia e Utopia

Afirmamos anteriormente que
as ideologias se situam, sob o
aspecto do conhecimento, entre
a ciéncia e a utopia. J& vimos
o que caracteriza a ciéncia e a

‘ideologia. Vejamos agora o que

caracteriza a utopia e suas re-
lagdes com a ideologia.

A utopia aponta “o que deve
ser”, partindo do ideal para con-
trap6-lo ao real. A ideologia
diz-nos o que vai ser baseado
no passado ou no presente que
o “sugerem”, Vejamos bem: a
ciéneia “afirma com certeza”
como se passara um fenomeno;
a ideologia diz como o passado
e o presente “sugerem” que um
fato se dé; a utopia é mais gra-
tuita, concebe possibilidades
que, embora ndo excluidas pelo
presente, ndo se acham, tam-
pouco, sequer sugeridas.

A utopia constitui uma fuga
em direcdo ao futuro. Ela parte
do futuro para a situacdo atual
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e nao da situacdo para o futu-
ro. ‘A partir da concepcdo de
uma possibilidade, considerada
-desejavel, o utopista esforca-se
por modificar o presente, por
iguala-lo ao possivel, ainda ‘que
éste nio possua raizes profun-
das naquele. Dai, o freqiiente e
quase necessario malégro do
empreendimento utépico. Par-
tindo, ao contrario, da analise
da situagdo, da totalidade pre-
sente-passado, a  consciéncia
ideolodgica .esforca-se apenas por
prolongar, rumo ao futuro, os
vetores dessa totalidade. Dai a
vontade (particularmente a
marxista) de reduzir ao mini-
mo as suposicdes referentes ao
futuro, & forma que éste deve-
ra assumir. Existe, portanto, na
ideologia, uma vontade apaixo-
nada de permanecer o mais pro-
ximo possivel da realidade —
o que basta para distinguir per-
feitamente a consciéncia ideol6-
gica da utopica. Todavia, a ra-
cionalidade, que lhes é comum,
é suficiente para coloca-las, em
relacdo as concepcbes cientifi-
cas, dentro da mesma categoria,
oposta as representacdes pura-
mente emocionais.

2 — “A ideologia ndo pode,
por enquanto, ser iniegralmen-
te confirmada ou rejeitada”.

Em relacdo a ela, sdo possi-
veis, apenas, as - verificagdes
parciais. Quando ela se concre-
tizasse totalmente, ja nfo seria
ideologia e sim histéria. Isso é
gue a contrapde, de maneira ri-
gorosa, a ciéncia. Esta indepen-
de do tempo para verificacao,
ao passo que a ideologia s6 pode
ser verificada no futuro, ndo é
suscetivel de verificacdo no mo-
mento. | 4

CAPITULO II
A IDEOLOGIA COMUNISTA

Pelo proéprio titulo do nosso
trabalho, percebe-se que néo
nos propomos tratar do comu-
nismo apenas como principio de
organizacdo econdmica, em que
os meios de producao e os bens
produzidos sejam propriedade
coletiva. Pretendemos estudar o
comunismo como ideologia, isto
é, como projeto de reforma da
sociedade que permita implan-
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tar o principio econdémico acima
enunciado e tire désse objetivo
todas as conseqiiéncias e impli-
cacbes que incidem nos demais
campos do pensamento, do sen-
timento e da atividade huma-
nos.

Analisaremos, portanto, o co-
munismo, como ideario cons-
tante das cartas programaticas
dos partidos e organizagdes que
disputam a oportunidade de
concretiza-lo, a partir da posse
do poder. Na captacio dessas
idéias, limitar-nos-emos as fon-
tes constituidas pela criago e
sistematizacdo de Marx e En-
gels e por aquéles que, depois
déles, tém reivindicado serem
continuadores da sua obra.

Ja vimos, no capitulo ante-
rior, que existe uma interpre-
tacdo das ideologias que as en-
cara como projeto, do grupo ou
do individuo, que condiciona a
realidade. Apresentamos, tam-
bém, o conceito de ideologia que
julgamos mais pertinente, qual
seja, aquéle que lhe atribui pa-
pel mais limitado na conforma-
cdo da realidade, conferindo-lhe
a posicao de fator, entre outros,
na elaboracdo da histéria.

Em conseqiiéncia, dois aspec-
tos se deparam como apropria-
dos ‘para a explanacaop em cur-
so: 1 — o sentido que o comu-
nismo quer dar a histéria; a
mensagem, com a visdo de um
estilo de vida, que éle propée
aos homens; enfim, o mundo
que éle quer criar. 2 — a ma-
neira como €le se vé e os re-
cursos com que disputa, com as
outras ideologias, a oportuni-
dade de ser o vencedor, de ser
o doador de sentido e o eleito
da historia.

1 — O mundo que o comunis-
mo quer criar

Os limites déste trabalho nao
permitem, é claro, desdobrar ou
fundamentar o pensamento dos
comunistas em tédas suas fa-
cétas. Limitar-nos-emos a al-
guns Aangulos que tém impor-
tancia suficiente para definir um
estilo de vida e caracterizar um
destino humano.

Consultando documenta-
cdo comunista, daremos a pala-
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vra a um comunista, para ver,
por dentro, como  éles se ex-
pressam. E bom advertir que
estamos tratando de “ideolo-
gia”; nem sempre -estaremos
ajustados, portanto, aos fatos

reais.
a. Religido
No comunismo, a critica da

religifio, até extingui-la, ocupa
uma posicdo fundamental.

“A critica da religido liberta
o homem, da-lhe desenvoltura,
a fim de que possa pensar, agir,
criar sua realidade como um
ser liberto, senhor de sua ra-
z8o0. A religifio é uma espécie
de heliocentrismo ilusério, pelo
qual o homem se julga girar ao
redor de um grande sol. A cri-
tica da religido revela ao ho-
mem que seu verdadeiro sol é
éle mesmo. O homem s6 gira
em tbérno déste sol imaginério
enquanto ndo aprende a girar
em toérno de si proprio”. (Marx,
“Critica da Filosofia do Direito
de Hegel”)

“A religido desempenhou, pri-
mitivamente, uma verdadeira
funcéo social: era o receptaculo
das lagrimas de uma humani-
dade opressa pela miséria so-
cial.

Hoje, porém, quando o pro-
gresso téenico nos garantiu en-
fim a possibilidade de realizar
a Unica revolucdo eficaz, a re-
ligido tornou-se inutil na luta
contra a opressdo. Ndo é sé:
tornou-se, por sua vez, instru-
mento de opressio que a revo-
lucdo vitoriosa tem que remo-
ver de seu caminho.

A religido, como sistema fi-
loséfico, foi tributaria, corres-
pondeu a determinado estagio
da civilizagdo, hoje superado.

O homem religioso é vitima
de uma ilusio.

A religido é o reino da ilu-
sdo.”

“A natureza existe, indepen-
dentemente de qualquer filoso-
fia. E a base sbbre a qual nos,
homens, produtos da natureza,
nascemos € crescemos.

Além da natureza e dos ho-
mens, nio existe mais nada. Os
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entes superiores, - criados por
nossa imaginacao religiosa, sdo
apenas o reflexo fantastico de
nosso proprio ser”. (Engels,
“Tstudos Filoséficos”)

“A critica da religido tem
por resultado fundamentar a
doutrina de que o homem é, pa-
ra o homem, o ente supremo”.
(Marx, “Critica da Filosofia do
Direito de Hegel”)

A critica da religido conduz,
logicamente, a critica das ou-
tras superestruturas. Na socie-
dade capitalista atual, existe um
estreito 'paralelismo entre a
opressdo material dos homens
pelas estruturas econdémicas e
sua opressao espiritual pela ilu-
sdo religiosa. £ indispensavel
conduzir a luta nos dois pla-
nos”.

“A religidpo é um dos aspec-
tos da opressdo espiritual que
pesa sObre as massas populares,
esmagadas pelo trabalho sem
tréguas no interésse de outrem,
pela miséria e a soliddao”. (Le-
nine)

“0O marxismo é o materialis-
mo. Por ésse titulo, é éle tao
implacavelmente hostil a reli-
gido como o materialismo dos
enciclopedistas do século XVIII
e o materialismo de Feuerbach.
Ninguém o pode negar”. (Le-
nine)

b. O homem e o Estado
burgués

A burguesia teve “uma mis-
sao histoérica eminentemente re-
volucionaria”. Ela representou
o elemento progressista no an-
tigo regime, antes da Revolu-
cao Francesa. Ela se constituiu
em antitese, em contradicdo ao
antigo feudalismo, situacdo que
foi superada com a conquista
do poder politico por ela.

Instalada no poder, a bur-
guesia comeca a gestacdo da
classe que a vai superar. E 1til
comparar essa afirmacdo com o
estudo sébre a ‘“luta dos con-
tréarios” na Conferéncia 103.

“A medida que a burguesia
cresce, isto é, o capital, desen-
volve-se também ¢ proletaria-
do, a classe operaria moder-
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na...”. (Marx e Engels, “Ma-
nifesto Comunista”)

A contradicdo entre burgue-
sia e proletariado é apenas o
reflexo de uma contradicio ine-
rente ao modo de produgdo ca-
pitalista: o trabalho industrial
torna-se cada vez mais social,
enquanto a propriedade dos
meios de producdo continua
sendo propriedade privada.

Eis como a burguesia, que era
classe revolucionaria e progres-
sista na luta contra o feudalis-
mo, se transforma em classe
reacionaria, aferrada a um; re-
gime de propriedade ndo mais
ajustado ao névo modo de pro-
dugdo de natureza social. O pro-
letariado, -ao contrario, comeca
a representar o elemento pro-
gressista. Intimamente ligado
aos novos processos de produ-
cdo, tem consciéncia da neces-
sidade histérica de instaurar
uma outra forma de proprieda-
de dos meios de producgao, a co-
letiva, e uma mnova forma de
apropriacdo dos bens produzi-
dos.

Criam-se, assim, entre burgue-
sia e proletariado, interésses
econdmicos antagbnicos e opos-

“tos.

“Nossa época, a época bur-
guesa, se caracteriza por ter
simplificado as oposi¢oes de
classe. Toda a sociedade se cin-
de, sempre mais claramente, em
duas grandes alas, em duas
grandes classes em choque: a
burguesia e o proletariado”.
(Marx e Engels, “Manifesto
Comunista”)

Acentua-se, entdo, a missao
do Estado. Este sempre foi um
instrumento a servigo da classe
dominante. Na época da bur-
guesia, éle é o elemento de do-
minacdo de que ela se vale para
reprimir as aspiracdes do pro-
letariado. Acentuando-se o an-
tagonismo, mais o Estado se
vai tornando autoritario e po-
licial.

“O Estado é um produto da
sociedade numa época determi-
nada do seu desenvolvimento.
Constitui o reconhecimento ta-
cito de que essa- sociedade se
cristalizou numa contradigao

.

insoltvel e se dividiu em anta-
gonismos inconciliaveis, que nao
consegue superar. A fim-de que
as classes opostas, com interés-
ses econdmicos contraditoérios,
nao se entredevorem e nao de-
vorem a sociedade numa luta
estéril, torna-se necessaria uma
forca que aparentemente trans-
cenda as classes, incumbida de
atenuar as tensdes e manté-las
nos limites da “ordem”. Essa
forca, que nasceu da sociedade,
que a transcende e que dela se
aliena progressivamente, é o
Estado”. (Engels)

O Estado tem a pretensdo de
estar acima das classes e ser
imparcial, mas na realidade é
um instrumento disfarcado que
realiza os interésses da classe
dominante. Nao ha o Estado
juiz, o Estado que promove o
interésse geral.

H4 é o estado da classe do-
minante, limitado pelos interés-
ses dela, que devem concreti-
zar-se.

O proletariado, entdo, organi-
za-se e faz a revolugdo. O obje-
tivo desta é a abolicdo do Esta-
do burgués.

c. A Ditadura de Proleta-
riado

A Revolucido suprime o Esta-
do burgués. Isso acarretard a
supressdo da dualidade de clas-
ses e assim fica superada a luta
de classes e cessa a explora-
cdo do homem pelo homem.

Mas, nao se chega imediata-
mente ao ideal da sociedade co-
munista. H& uma fase interme-
diaria, a etapa socialista, na
qual o poder do Estado é leva-
do ao extremo.

“QO Socialismo é a declaracio
da revolugdo permanente, a di-
tadura de classe da revolucao,
a ditadura de classe do prole-
tariado como fase de transicdo
necessaria a supressdo das di-
ferencas de classe em geral, a
supressdo do regime de produ-
cdo sbbre o qual se apbiam, a
supressio de tédas as formas
de relacbes sociais- correspon-
dentes a ésse regime, a supres-
sdo de todas as idéias que ema-
nam dessas formas de relacdes
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sociais”.. (Marx, “A luta de
classes na Franca”) :

A ditadura do proletariado é,
portanto, concebida como um
periodo intermediario entre o
Estado burgués do passado e a
sociedade comunista do futuro.

“Entre a sociedade capitalis-
ta e a sociedade comunista se
insere o periodo de transforma-
¢do revoluciondria da primeira
na segunda. A ésse periodo cor-
responde uma fase de transicéo
politica, na qual o Estado s6
podera ser constituido pela di-
tadura revolucionéria do prole-
tariado”. (Marx, “Critica ao
programa de Gotha”)

“A primeira etapa na revo-
lucdo operaria é a instauracgio
do proletariado como classe do-
minante”. (Marx e Engels, “Ma-
nifesto Comunista”)

Essa etapa caracteriza-se, eco-
némicamente, pelo lema: “De
cada um segundo suas capaci-
dades, a cada um segundo o seu
trabalho”.

d. A Sociedade Comunista

A ditadura do proletariado
tem por missdo criar as condi-
cbes necessarias para o estabe-
lecimento de uma sociedade co-
munista. Esta surgird, automa-
ticamente, como fruto de uma
longa maturacdo social. En-
quanto o Estado burgués deve
ser rapidamente liquidado, a di-
tadura do proletariado deve ex-
tinguir-se lentamente, e com: ela
o Estado. E que entre burguesia
e proletariado existe antagonis-
mo, mas na sociedade socialis-
ta nfo o ha. H4, apenas, con-
tradigio entre a cidade e o cam-

po. Nao ha, pois, derrubada de .

uma classe por outra, mas de-
saparecimento gradual das dife-
rencas entre elas.

“Se o proletariado, na luta
contra a burguesia, se consti-
tuiu numa classe, transforma-
-se, pela revolucdo, em classe
dominante, e, como tal, supri-
me pela violéncia as velhas con-
dicobes de produgdo. Suprime,
por isso mesmo, as condi¢es de
existéneia do antagonismo de
classes, as classes no seu con-
junto e sua proépria condicdo de

REVISTA DE AERONAUTICA

classe dominante”. (Marx e
Engels, “Manifesto Comunista”)

A supressao das classes acar-
reta o perecimento do Estado.

“Desaparecendo o antagonis-
mo de classes, pelo processo
désse desenvolvimento, tdoda a
producao havera de se concen-
trar nas maos de individuos as-
sociados. Entdo o poder politi-
co perdera seu carater politico,
pois ndo é éle mais que a forca
de uma classe organizada para
a repressao de outra classe”.
(Marx e Engels, “Manifesto Co-
munista”)

As condicGes econbémicas de-
vem evoluir antes que seja pos-
sivel uma evolugdo social e po-
litica.

A sociedade comunista inte-
gral s6 comecara a existir quan-
do for produzida uma tal abun-
dancia de riquezas que, sem in-
convenientes para o regime ou
as pessoas, cada individuo o
possa consumir quanto necessi-
tar.

O lema desta etapa final é:
“De cada um segundo suas ca-
pacidades, a cada um segundo
suas necessidades”.

e. A Nacgao

A nacdo é uma realidade ob-
jetiva, que se caracteriza pela
comunhido de lingua, de terri-
torio, de vida economica, de
formacdo psiquica e cultural,
historicamente constituida em

moldes que a tornam uma co-

munidade estavel.

Esses elementos constitutivos
da nacio estdo em interagdo
permanente. Nenhum déles, to-
mado separadamente, basta pa-
ra constituir a nacio.

Alguns elementos, como raca
e Estado, ndo chegam a ser es-
senciais na elaboracédo da comu-
nidade nacional.

Chamam-se nacdes burguesas
as que nasceram na época do
capitalismo ascendente. Nessa
época, a classe ascendente, a
burguesa, dirigiu conscientemen-
te a formagdo da unidade na-
cional. Ela representava, entio,
contra os feudais reacionirios,
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os interésses da maioria da na-
¢do. E por isso que ela foi pa-
triota, diante da traicdo dos feu-
dais que, na esperanca de reen-
contrar a supremacia perdida,
declararam guerra a nagio. Mas,
nao se deve perder de vista que
a luta nacional da burguesia
teve sempre razdes de classe.

O aspecto principal e duravel
da luta nacional levada a efei-
to pela burguesia é o naciona-
iismo. Este aspecto tomou maior
importancia & medida que cres-
cia, diante da burguesia explo-
radora, a classe explorada, an-
tagonista, o proletariado. O na-
cionalismo estd sujeito aos in-
terésses da classe burguesa. Ele
considera como negligencidveis
as diferencas de classe no inte-
résse da nacdo. Preconiza e pro-
clama a “unifo sagrada” em
face dos interésses que apre-
senta como nacionais, mas que
outra coisa ndo sdo que os -de
classe dominante, a burguesia.
A Dburguesia procura, assim,
afastar o proletariado de sua
luta revolucionaria contra a
opressdo e é por isso que 0 pro-
letariado nfo se poderad liber-
tar se nip combater o naciona-
lismo.

A burguesia utiliza a forca
da idéia de unidade nacional
para empreender suas guerras
de enriquecimento. Foi assim,
por exemplo, em 1914, tanto
para a burguesia francesa como
para a burguesia alemd. Dai a
famosa frase de Anatole Fran-
ce: “Acreditando-se morrer pe-
la patria, morre-se pelos indus-
triais”,

A atitude do proletariado, di-
ante da questdo nacional, é ins-
pirada pelos seus interésses e
deveres de classe revoluciona-
ria: &, pois, uma atitude de
principio.

Foi difundida, por Marx e
Engels, no Manifesto do Par-
tido Comunista (1848), que ter-
mina com a célebre palavra de
ordem: “Proletarios de todos
os paises, uni-vos!”

Tiste é o internacionalismo
proletério.

Ja vimos que o nacionalismo
burgués tem uma base objeti-
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va: o interésse da classe explo-
radora. O nacionalismo tem pre-
cisamente por papel -atirar os
trabalhadores dos varios paises
uns. contra os outros.

Mas o internacionalismo pro-
letario tem, éle também, uma
base objetiva, que também é
uma base de classe. Membros
de uma classe explorada, os pro-
letarios de todos os paises tém
os mesmos interésses, que os
contrapoem a classe explora-
dora.

-O internacionalismo nio ¢,
pois, uma caracteristica acesso-
ria da luta proletaria de classe.
Ele é essencial e é por isso que
Marx e Engels foram também
os fundadores da 1.* Internacio-
nal, a Associagdo Internacional
dos - Trabalhadores (Setembro
de 1864) .

A vitéria da revolugdo prole-
taria cria um névo tipo de na-
cdo, a mnacdo socialista. Esta
proporciona novos tipos de re-
lacGes, em seu seio e ha esfera
das relagbes internacionais.

A caracteristica principal das
relacdes entre nacdes socialis-
tas é a igualdade de .direitos.

Num Estado multinacional, as

nagdoes que o constituem con-
servam seu direito de livre dis-
posicao. Fica assegurado, assim,
o desenvolvimento das naciona-
lidades, de todos os pontos de
vista.

2 — A autovis@o e a compe-
ticdo do comunismo com as ou-
tras -ideologias.

O comunismo vé-se como es-
sencialmente transformador e
possuindo as bases mais sélidas
para realizar as transformacoes
que deseja. Marx disse: “Os fi-
l6sofos, até hoje, s6 'fizeram in-
terpretar o mundo. Trata-se
agora de transforma-lo”.

Esta transformacdo é uma
questdo de acdo revolucionaria
do proletariado.

“As teses tedricas dos comu-
nistas ndo se fundam, de modo
algum, sobre idéias ou princi-
pios inventados ou descubertos
por algum reformador do mun-
do. Sdo apenas a generalizacio
das condigées de uma luta de
classes, de um movimento his-
térico que se processa sob nos-
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sos olhos”. (Marx, “O Manifes-
to Comunista”)

Para Marx, nao hé teoria sem
pratica, filosofia sem método
de acao. A teoria deve forne-
cer armas a pratica; a filosofia
deve dar argumentos & acdo po-
litica.

“A tarefa imediata da cién-
cia, segundo Marx, é dar a luta
de classes a palavra de ordem,
a senha exata. & apresentar ob-
jetivamente esta luta como o
produto de um sistema determi-
nado de relacdes de producéo.
% saber compreender a neces-
sidade desta luta, seu contetido,
a marcha e as condices do seu
desenvolvimento. . Seria impos-
sivel formular um plano de lu-
ta sem estudar, em todos os seus
pormenores, todas as formas
concretas que esta luta reves-
te, a fim de segui-la em cada
um de seus passos, no moinen-
to preciso em que ela passa de
uma forma a outra. S6 assim é
possivel, a cada momento, in-
terpretar a situacio concreta,
sem perder de vista o sentido,
o objetivo geral aa luta, que é
a abolicdo completa e definiti-
va de tdodas as formas de ex-
ploragéo e de opressido”. (Leni-
ne, “O Que Sao os Amigos do
Povo”)

'O comunismo deve ser, pois,
uma filosofia que se orienta pa-
ra a agdo e uma acgio que pres-
supbe a filosofia. A agdo, ao
mesmo tempo, alimenta e com-
pleta a filosofia; & medida que
a agio revolucionaria transfor-
ma o ambiente, novos aspectos
déste vao-se revelando, nos
quais a filosofia ird encontran-
do novos enriquecimentos.

A acdo aparece, assim, como
um ponto de partida para um
névo processo de desenvolvi-
mento da filosofia.

“Como a filosofia recebe do
proletariado suas armas mate-
riais, assim o proletariado rece-
be da filosofia suas armas es-
pirituais.” (Marx, “Critica da
Filosofia do Direito de Hegel”).
Eis ai o ciclo que confere ta-
manho dinamismo ao pensamen-
to e & acdo marxista. A filoso-
fia da forga para um empreen-
dimento, éste se concretiza, pro-
duz novos dados” que reforcam
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a filosofia, esta elabora novas
idéias e estas reforcam uma
nova acdo. Assim, indefinida-
mente.

Fala-se muito no papel mes-
sianico que Marx atribui ao
proletariado. Entretanto, seria
falso ver-se nesse papel mes-
sidnico a misteriosa predestina-
cio de ‘uma classe eleita. As
condigbes histéricas que bene-
ficiam o proletariado na bata-
lha do homem pela autoliber-
tacdo explicam-se por motivos
bem precisos. Com efeito, o pro-
letariado representa, -no estado
atual da sociedade, o verdadei-
ro elemento progressista, pois,
gracas a organizagdo atual do
trabalho em que estd envolvi-
do, s6 éle é capaz de compre-
ender a necessidade da sociali-
zacdo dos meios de producgéo,
reclamada pela evolugdo cien-
tificamente definivel das estru-
turas economicas. Além disso,
s6 éle, reduzido a miséria, sen-
tindo na prépria carne téda a
desumanidade da atual situagao
e provocado até a revolta, sa-
bera dar o necessario encami-
nhamento & grande inquietacdo
do mundo atual.

Competird ao partido comu-
“nista orientar a acdo do prole-
tariado - e manter um contato
continuo entre o conhecimento
tedrico das condigbes da acdo e
a agdo revolucionaria efetiva. A
necessidade desta acdo é cons-
tantemente lembrada contra to-
dos os que tém a tendéncia de
vVer no comunismo apenas uma
teoria economica e politica.

“Para o materialismo prati-
co, isto é, para o comunista,
trata-se- de revolucionar o mun-
do atual, de agredir e modificar
na pratica a situac@o estabele-
cida”. (Marx, “Ideologia Ale-
ma”) :

O proletariado ndo tem neces-
sidade de uma caridade solici-
ta que o va ajudar; com suas
proprias forgas revolucionarias,
sabera criar as condicdes de sua
vitoria. ‘

“Créem muitos que o prole-
tariado deseja que venham em
seu auxilio. O proletario néo
espera auxilio de ninguém. Con-
ta apenas consigo”. (Marx, Ar-
tigo de jornal, 1847)
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“S6 serd possivel abater a
burguesia de seu pedestal trans-
formando o proletariado em
classe dominante, capaz de coi-
bir a resisténcia inevitavel, de-
sesperada, da burguesia; capaz
de organizar, por um névo re-
gime econémico, tédas as eclas-
ses trabalhadoras espoliadas”.
(Lenine)

“Segundo Engels, o Estado
burgués nio “morre”; s6 pode-
ra desaparecer esmagado pelo
proletariado no deflagrar da re-
volugdo”. (Lenine)

“A violéncia tem ainda uma
missdo histérica, uma funcio
revolucionaria. Segundo a ex-
pressio de Marx, ela é a par-
teira da sociedade antiga em
gestagdo de uma nova socieda-
de. E o instrumento gracas ac
qual o movimento social abre
caminho e rompe tddas as for-
cas politicas mortas e paralisa-
das”. (Engels)

“Uma revolucdo é o fendme-
¢ ‘

no mais autoritario que existe.
Por ela, uma parte da popula-
cdo impde sua vontade a outra,
por meio de baionetas, fuzis e
canhdes, todos meios autorita-
rios por exceléncia. E o parti-
do triunfador deve manter sua
autoridade pelo receio que suas
armas inspiram aos reaciona-
rios”. (Lenine)

Com as citagbes acima, quise-
mos mostrar como o comunig-
mo se vé e como se propde com-
pelir com as outras ideologias.

O comunismo vé-se como de-
tentor Unico da solugdo que po-
de corresponder as necessida-
des objetivas criadas pelos fa-
tos. Com o messianismo do pa-
pel do proletariado e a ausén-
cia de religido, a ,ideologia
ocupa, nas personalidades que
empolga, toda a area de dedi-
cacOes que pertencia a religido
e isso tudo dinamizado pela cer-
teza de estar com a verdade.

Para concretizar a mensagem
de que é portadora, a ideologia
utiliza todos os recursos, pre-
coniza até o uso da violéncia e
encara a revolucdo como mé-
todo. Por isso, contando com
ésse dado como de concretiza-
c¢do certa em determinado mo-
mento, existe o interésse em
preparar especialistas na revo-
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lugdo, e os estudos sbbre revo-
lucdo e ‘maneiras de cria-las,
animaé-las e conduzi-las sdo as-
pectos importantes nas preo-
cupagoes do partido.

CONCLUSAO

Depois de havermos discorri-
do sbbre “ideologia” e “ideolo-
gia do comunismo”, com as ci-
tacdes que abonaram, por pen-
sadores credenciados, o que era
afirmado, queremos concluir ci-
tando David Hume (1711-1776),
eminente pensador escocés.

Em seus “Ensaios Politicos”,
David Hume afirmava: “Todos
os planos de govérno que su-
poem grande reforma nas ma-
neiras dos homens sdo simples-
mente imaginérios”.

“Nao acontece com as formas
de govérno como em outros dis-
positivos:. artificiais, em que é
possivel rejeitar um motor ve-
ITho logo que descobrimos ou-
et

“Um govérno estabelecido
possui vantagem infinita pela
prépria circunstdncia de estar
estabelecido, o grosso dos ho-
mens sendo governaio pela au-
toridade, ndo pela razdo”

“Tentar experiéncias basean—
do-se simplesmente em argu-
mentos supostos e em filosofia
nio pode ser o papel do gover-
nante sensato, que estd na obri-
gacdo de respeitar o que trazem
consigo '0s sinais do tempo; e
embora possa tentar alguns me.
lhoramentos em proveito do bem
publico, devera ajustar as ino-
vagoes, tanto quanto possivel, a
antiga construcdo e conservar
inteiros os pilares principais e
os alicerces da construcdo”.
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Prmciplos Fun-
Editéra

lares a prezenca da Mulher Bra-
sileira: e das criancas que fre-
qlientam os bancos escolares.

—

Na Doutrina da Forca Aérea,
é prevista a “Mentalidade aero-
nautica” da populagdo. ‘E esta
mentalidade nao cai do céu,
mesmo na terra de Santos Du-
mont. E preciso forja-la e per-
severar forjando-a. Nem deve
cervir de desestimulo o fato de
o Poder Econdémico nao ser
compativel com as necessidades
da expansao Aeronautica mili-
tar e civil. Talvez maior seja a
necessidade da agdo psico-social
no presente para que, no futu-
ro, com outras condicdes eco-
nomicas, se encontrem homens
esclarecidos do papel do Poder
Aero-espacial.

Ha, portanto, uma legido de
brasileiros que deve acompa-
nhar os progressos e problemas
da aeronautica. Sao industriais,
comerciantes, engenheiros, téc-
nicos, operarios, professores lei-
gos e religiosos, jornalistas, ar-
tistas, diplomatas, militares,
maes de familia e, principal-
mente, criancas e adolescentes.

Na verdade, todo aquéle que,
com seu trabalho, contribui para
elevar o Poder Economico do
Pais estd também elevando a
Receita e afetando o Orgamento
E todo aquéle que paga impos-
to deve interessar-se pelos pro-
blemas de sua Aviagdo Civil e
de sua Aviacdo Militar, para
bem avaliar como é aplicado o
dinheiro dos contribuintes.

E uma tarefa gigantesca, mas
essencial, pois o péso da Opi-

‘nido Publica numa Democracia

é algo que nao se pode medir.

O brasileiro, gracas a exten-
sdo do seu territério, ja tem na-
tural simpatia pelo avido.

E quem ndo se maravilha ao
ouvir uma crianga indagar:

— “Quantas - pessoas davam

dentro do 14 bis?” ‘

Realmente, Alberto Santos
Dumont nfo estava sozinho.
Noés e as geragoes futuras te-
mos de manter acesa a chama
do ideal que o animou. Deve-
mos todos cooperar para que a
Semana da Asa atinja sempre
a sua alta finalidade.

Se nada mais houver para ser
feito, que cada membro da fa-
milia aeronautica visite uma
Escola, em outubro.
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Sétj nome ¢ Ernani Siqueira: Juiz de Paz em Cabedelo

Quem ~mora em: Cabedelo,
na Paraiba, sabe que pode
contar com Ernani Siqueira.
le é o Superintendente do
Depbsito da Esso naquela im-
portante cidade — um dos
postos avangados do progres-
so, na batalha diaria de su-
prir de produtos de petréleo
uma vasta regido do Pais.

A ESSO E 1SSO... GENTE COMO VOCE TRABALHANDO PARA SERVI-LO

REVISTA DE AERONAUTICA

Participando - ativamerite na
vida de sua cidade, Siqueira

~é homem de grande reputa-

gdo. Por isso, em 1958, foi

- nomeado pelo Governador do

Estado, Juiz de Paz suplente.
Nesta fungdo tudo o que até
hoje ganhou, tem' destinado
ao Centro Social de Cabedelo.

Casando ou dirigindo as ope-
ragdes no terminal de Cabe-

delo, Ernani marca com sé-*

riedade seu trabalho (h4 mais
de 2.300 dias ndo ocorrem
acidentes no Armazém, 0 que
ja lhe valeu um primeiro lu-
gar no “II Concurso de Efi-
ciéncia Operacional” e um
diploma do Departamento Na-
cional do Trabalho).

o TR,

" Ha 17 anos Ernani Siqueira .

esta satisfeito conosco. E nés
também com éle, porque Er-
nani, do mesmo modo que
milhares de outros nossos fun-
cionarios, esta integrado no
nosso desejo comum de bem
servir a coletividade.
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EAO AL

YAos Valorosos Componentes e Instrutores da Turma 2-68)

ALCYR LINTZ GERALDO - Maj Int

REVISTA DE AERONAUTICA

Aviao, segunda-feira, muito cedo,
Quase madrugada !

Nuvens e mais nuvens

E na base do V.L

Desce aqui, desce agora ali
Cumbica, enfim. ..

Aulas e Aulas. ..

Sirene: maldita campainha ! v
Administracdo: Como é chato éste Fayol!
O S.I. do T.O.!

"A Marcha Motorizada !

Aviacio de Caca, de Bombardeio, e
de Patrulha e de Transportes ! e
Forca terrestre: combate na localidade !
Férca do mar: operagdes com os “mariscos”.

Ping-Pong! Sinuca no Cassino da Base! :

Taifeiro: Um “Seven Up” geladinho
Com sanduiche de queijo!

Ah! Uma cervejinha depois das aulas
Como é gostosa !

-Provas e Provas! Testes e Testes !
O “Formigdo” se aproxima:
Boatos e mais boatos !

Semana sem prova

" Trouxe meu carro:

Cinema Astor, Jantar na cidade!
Ibirapuera, Av. Sao Joao:
Paulistinhas encapotadas !

Eis que chega o fim do curso. ..
O “Volley” ja acabou:
Grupo Azul é campedo !

Sindicato ! Manobra !
Esquadrées, Grupamento de Férca !
Ah, 0 T.O.! Como me persegue &ste T.O.!

Vamos embora, minha gehte,
Vamos logo ser major !
Saudade dos colegas,

do “gbdzo”, do “gagd”!

Volta pr’o nosso lar,

Acabou a EAOAR!

Reunioes
infernacionais

S S

com um ftoque
escandinavo...

vie
FEIRA MUNDIAL
DE NOVA IORQUE

— 19 —

Tanto faz, na ida ou na volta... quando vocé for
& Hospitaleira Escandindvia para participar de al-
gum Congresso, Feira ou Convengdo (por seu ambi-
ente incompardvel a Escandindvia vem sendo fre-
gientemente escolhida pcrd &sses 'meetings’'), ndo
hesite em dar uma “esticada’ entre Copenhague e
Estados Unidos, com a SAS, para ver o aconteci-
mento do século - a Feira Mundial de Nova lorque.

Mais despesa? Menos de
US$ 85.00 - cpenas, e véi-

rias cidades adicionais que

_vocé podera visitar

SEM ONUS EXTRA!

SCANDINAVIAN AIRLINES SVSTEM
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TERRENO DE REAGRUPAMENTO

Mesmo a esta escala, cada um déstes avides ¢é identificavel. O interpretador mede a enverga-
ura com uma lente micrométrica e recorre a um Album de silhuetas classificadas por ordem de en-
vergadura crescente. A regularidade dos impactos s6bre a pista permite concluir que foram resul-

tados de sabotagem com o auxililo do emprégo

e minas. Em (1) T de aterragem. Em (2) area
de compensacdo de bussola. Em (3) numerosos al; aald s

¢olos na beira da mata.
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A ' F O T O G RAFI A e primeiras fotografias ]

AEREA

Pelo COMANDANTE L. GERMAIN
Traducio do Ten Cel Av VIEIRA DE SOUSA

(“Revue Militaire D’Infoermation”

— julho/agdsto de 1963)

DA “NACELE” DE UM BALAO

A fotografia aérea é uma téc-
nica recente, pois que tem pou-
co mais de 100 anos. Mas es-
tamos longe de ver exploradas
tédas as possibilidades, de ter
esclarecidos -os multiplos cam-
pos de experiéncias novas que
ela oferece aos sdbios e aos pes-
quisadores, e de ter esgotado
suas potencialidades. O que é
certo é que ela data do inicio da
fotografia. £ o aeronauta fran-
cés Nador quem -“descobre” a
fotografia aérea tirando, da “na-
cele” de um baldo, a primeira
vista aérea'de Paris. Os méto-
dos e os - aparelhos mudaram
pouco desde -Nador, pois que o
avido substituiu o balao e ago-
ra o satélite faz concorréncia ao
avido. O aparelho fotografico a
chapas e manual aperfeicoou-se
para tornar-se uma cimera in-
teiramente automatica, munida
de um elemento de medida e
podendo tomar uma rapida su-
cessao de fotos, dotado de uma
objetiva de alta qualidade e de
carregadores, permitindo trazer
'varias centenas de vistas ao fim
de uma unica sortidd. O apare-
Tho fotografico moderno é de
grande rendimento. Mas o prin-
cipio ndo mudou. Qual é &le?
E o que vamos ver, ao falarmos
das aplicagGes militares da fo-
tografia aérea, antes de evocar
os aspectos civis desta técnica
cada dia aperfeicoada, para ter-
minar sébre os ultimos aperfei-
coamentos da fotografia aérea
a grande altitude, por avides e
satélites.

As descobertas cientificas tém
sido sempre, desde seu mnasci-

REVISTA DE AERONAUTICA

mento, aplicadas a arte da guer-
ra, e a fotografia, desde seus
primeiros anos, ndo falhou esta
regra imutavel. Por qué? Por-
que a busca de informacdes tio

precisas quanto possivel sobre

o inimigo tem sempre sido um
dos maiores cuidados dos chefes

militares.

A fotografia aérea devia tra-
zer, desde, ou quase, o inicio,

‘um concurso precioso a fotogra-

metria terrestre, mas seu desen-
volvimento data sobretudo da
Guerra 1914-1918, e foram os
avides alemfes que primeiro
utilizaram os aparelhos fotogra-
ficos ‘destinados a tirar vistas
de reconhecimento. A Primeira
Guerra Mundial ocasionou, na
verdade, enormes progressos ao
reconhecimento fotografico, so-

‘bretudo a partir do momento

em que as frentes estavam es-
tabilizadas e onde o fator tem-
po, isto é, a demora entre a to-
mada da foto e sua utilizacao,

representava um papel bem

menor que durante a guerra de
movimentos. Os primeiros apa-
relhos de tomada de vistas ver-
ticais apareceram a partir de
1915. Um dos problemas técnicos
iniciais, o das vibracoes, foi so-
lucionado, na Franga, gracas a

suspensao: por bolas de-ténis. A

criacio de um material bem es-
tudado devia, a partir de 1916,
permitir obter também, pelos
avides de reconhecimento, sé-
ries de fotografias dos terrenos

“de ataque.-

Em breve, no fim da Guerra
de 1918, grandes progressos - ti-
nham sido realizados, do ponto
de vista do material, como o de
exploragdo. Entre as duas guer-

e

aéreas foram feitas da
“ndacele” de um baldo.
Hoje, satélites artificiais da
‘Terra registram e--trans-
mitem imagens. Este pro-
gresso nao é mais que uma
etapa. Facamos uma para-
da e examinemos o cami-
nho percorrido.

ras, a aviacdo de reconhecimen-
to fotografico desenvolveu-se e
constituiu, por muito tempo’

uma boa parte das forcas aéreas

de todos os pafses.

No curso da Segunda Guerra

‘Mundial, ela atravessou novas

etapas: em relacdo a avides, oS
ingléses utilizaram com grande

'sucesso, fora os “Spitfires”-foto,

os “Mosquitos”. Os americanos
utilizaram o P. 38 Lightning de

‘cauda dupla, o avido em que

Saint Exupéry féz, no Mediter-
rineo e sobre o sul da Franca,
as ultimas missées de sua vida.
Desde o fim da guerra, a situa-

¢ao mudou, mas, malgrado a

aparicdo de armas revoluciona-

rias, -as necessidades de armas
‘do ponto de vista de informa-

‘¢Oes permaneceram as mesmas.
O reconhecimento fotografico
ndo diminuiu de importancia.
‘Durante muito tempo os bom-
‘bardeiros tiveram sua versdo de
reconhecimento, e é suficiente
citar nos EE.UU. o Douglas
‘RB-66, o Boeing RB-47K, o Mar-
tin RB- 57D, o Convair B-58 A
Hustler, assim como os bombar-
deiros 'V na Inglaterra e os

‘IL-140 na URSS, para provar
‘que o reconhecimento fotogra-
fico estd longe de estar morto.

O RBA47K, por exemplo, que
transporta trés homens na equi-
pagem, esté prov1do de sete cé-
meras, uma -no eixo vertical,

duas no eixo ligeiramente in-

clinado lateralmente, trés no
eixo fortemente inclinado, e fi-
nalmente uma obliqua para a
frente. Voando a 12 000m de al-
titude, o avido pode fotografar,
em trés horas, 1600000 km2 A

fotografia a érea desenvolveu,

além do mais, técnicas novas
entre as quais a fotografia com
infravermelho.

o

SETEMBRO - OUTUBRO — 1964



TECNICA
DE-: ...,
INFRAVERMELHO

Foi em 1800 que foram des-
‘cobertos os raios infraverme-
Thos. SirWilliam' Herschell, ten-
do decomposto, - gracas  a- um
prisma, um feixe de luz solar,
constatou uma elevacio de. tem-
peratura do violeta ao verme-
lho, mas sobretudo para o lado
vermelho, fora da parte visivel
do espectro. Foi assim que se
apercebeu da existéncia déste
raio invisivel. Os raios infraver-
melhos ja justificaram sua uti-
lizacdo na fotografia aérea pe-
las suas propriedades particula-
res que permitem a penetracao
do véu atmosférico. O desenvol-
vimento da fotografia infraver-
melha estd estreitamente ligado
aos progressos técnicos realiza-
dos na preparacio de emulsées
sensiveis: Como fonte de irra-
diagdo, utiliza-se, de dia, a parte
infravermelha de radiacdo so-
lar. Mais de 50% do fluxo de
energia solar se situam, com
efeito, no infravermelho; du-
rante a noite, é ainda possivel
fotografar com o auxilio de uma
fonte artificial de radiagdes; por
exemplo, com ldmpadas poten-
tes, com emissdo seletiva, diri-
ge-se, diretamente, wsObre os
objetos desejados. O infraver-
melho torna possivel a fotogra-
fia na escuridio, permitindo re-
duzir ao maximo a proporcio
da claridade visivel, e torna
assim a observacdo mais discre-

" ta e menos perigosa. Objetos
quentes podem ser fotografados
sem outra luminosidade que a
do seu proéprio brilho: pode-se
assim descobrir carros de assal-
to estacionados, apds’serem uti-
lizados:

Uma fotografia infravermelha
oferece certo ntimero de parti-
cularidades e revela um aspecto
pouco comum: a agua aparece
em préto, os metais e as paredes
claras, em branco muito puro;
cada elemento se comporta, na
verdade, segundo seu poder de
reflexdo real ou aparente.

A verdura aparece clara, por-
‘que a clorofila, transparente aos
raios infravermelhos, deixa res-
caltar os seus raios, que sdo di-
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fundidos ’vaelas células vegetais
das plantas.

Assim, é facil distinguir as
camuflagens que aparecem em
sombra sobre o branco da fo-
lhagem verdadeira em parti-
cular; as camuflagens com pin-
turas verdes dio um préto muito
nitido. Os engenhos blindados
tornam-se muito visiveis por
sua reflexdo metalica.

Os terrenos recentemente es-
cavados, para a colocacdo de
minas por exemplo, sdo desco-
bertos facilmente por uma foto-
grafia com infravermelho.

Este procedimento apresenta
uma outra propriedade marcan-
te: o cliché com infravermelho
descobre e registra, a distancia.
detalhes imperceptiveis em fo-
tografia ordinaria. Este fenome-
no explica-se pela diferenca de
difusdo entre o infravermelho e
a luminosidade actinica. As par-
ticulas de vapor d’agua conti-
das na atmosfera difundem me-
nos as radiacdes de grande com-
primento de onda: a utilizacao
de filmes pancromaticos ou,
mais simplesmente, de um fil-
tro amarelo ja diminui, forte-
mente, o efeito da bruma nas
paisagens distantes. Um estudo
cientifico . da .luminosidade di-
fundida pelas pequenas parti-
culas em suspensdo no ar mos-
tra que sua intensidade varia
como o inverso da quarta po-
téncia do comprimento da onda
para as particulas muito ténues.
Assim, ela - é dezesseis vézes
maior para o azul que para o
infravermelho. Produz contras-
tes-mais acentuados que a foto-
grafia normal, contrastes que
tornam possivel a fotografia em
tempo brumoso, suprimindo o
efeito' do véu atmosférico e a
tomada de vistas longinquas.

FOTOGRAFIAS A GRANDES
' VELOCIDADES

Na era das velocidades super-
sonicas, a técnica dos aparelhos
fotograficos aperfeicoou-se para-
lelamente & dos avides. Para
manter suas performances, a
fotografia teve que se adaptar
as grandes veélocidades. Ela te-
ve éxito. No futuro, os equipa-
mentos ‘e a técnica evoluirdo

. DB

talvez diferentemente, mas, até

~agora, do ponto de vista militar,

a precisdo das informacgbes for-
necidas pela fotografia aérea
permanece sem concorréncia.

Correntemente empregada pa-
ra obter, em um rapido sobre-
v6o, documentos precisos e du-
réveis sbbre grandes extensdes
de territério tornados inacessi-
veis pelas circunstincias politi-
cas ou militares, em tempo de .
paz como em tempo de guer-
ra, a fotografia a velocidade
do péssaro torna-se objeto de
uma técnica especial que evo-
luiu naturalmente seguindo as
possibilidades, os fins e as difi-
culdades que lhe sdo proprias.

Se os fins sdo essencialmente
a informacdo propriamente dita
e a cartografia, elas ndo sdo for-
cosamente militares, mas podem
cobrir todos os ramos de ativi-
dades. A informacdo pode ser
utilizada para fins comerciais,
técnicos e pedagogicos. E, sobre-
tudo, de ordem militar e com-
porta principalmente o conhe-
cimento dos trabalhos inimigos,
o controle dos trabalhos amigos,
as modificagGes nos tempos es-
tabelecidos para comparagido
entre as fotos de véarios reco-
nhecimentos sucessivos e os as-
pectos de conjuntos visiveis so-
mente “sobre uma“ foto  aérea
ampliada.

As variedades de vistas des-
tinadas a metrofotografia ter-
restre correspondem as escalas
para as quais se pretende es-
tabelecer as cartas. Quanto as
dificuldades, elas tém as mes-
mas causas que dio a fotogra-

fia -aérea possibilidades excep-

cionais. O avido é movel e des-
loca-se rapidamente. As fotogra-
fias correm o risco de safrem
veladas. O terreno sobrevoado,
variavel, é mal conhecido, e &
indispensavel que as vistas se
sucedam a uma freqiiéncia su-
ficiente se se deseja restituir
sem “furos” o percurso total do
avido. A fotografia é também
funcio da atmosfera e de cir-
cunstancias que, na guerra, a
tornam bastante dificil.

A utilizacdo da fotografia aé-
rea a grandes velocidades inte-
ressa, exclusivamente, a infor-
macao militar. Ela necessita um
material préprio para a foto-
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grafia que € impossivel evocar

aqui. Afirmaremos apenas que
uma-das dificuldades fundamen-
tais para as fotografias aéreas
provém do aparecimento do em-
bagamento. Ele resulta dos mo-
vimentos do avifo, principal-
mente das vibracdes e dos mo-
vimentos de translacio. As vi-
bracbes gerais ou locais deter-
minam uma rotagdo alternada
do aparelho, e, para um regime
vibratério determinado, a perda
de nitidez produzida nos deta-
lhes do solo é proporcional a
altitude. E necessario, entio,
proceder a isolacdo vibratéria
do -avifo. Isto se. consegue por
meio de uma suspensio, cujas
ligacGes sdo estabelecidas de
maneira que a resultante dos
esforcos passe sempre pelo cen-
tro de gravidade do corpo- sus-
penso e provoque o amorteci-
mento regular das ‘vibragdes.

Estes suportes especiais para
cada tipo de aparelho e avido
sdo -fabricados desde a borra-
cha, cuja histerese é relativa-
mente importante e facilmente
regulévél conforme -a composi-
¢ao da mistura que entra na sua
fabricacdo.

~ Deram, até o presente, bons
resultados, pois o embacamento
desaparece, praticamente, dos
clichés -obtidos naturalmente.
Foram melhoradas assim e por
toda sorte de outros procedl-
mentos as fotografias. E assim
que, mnos ~aparelhos militares
franceses de ' reconhecimento,
se’ montam cAmeras panorarm-
cas_equipadas com um meecanis-
mo automatico que faz correr o
filme sensivel | a uma- Velomdade

proporcional & do avido, mas éem

sentido contrario, o que permite
obter fotos de grande nitidez.

REVISTA DE AERONAUTICA

GRANDE ALTITUDE

As fotografias a grande alti-
tude tém também grandes pro-
blemas. As -performances dos
aparelhos fotograficos desenvol-
vem-se cada dia. Estes aparelhos
permitem fotografias panorami-
cas a mais de 500 quiléometros
de extensao, ou, ao inverso, ima-
gens -de ‘uma grande precisio,
concentradas sébre zonas restri-
tas da ordem de 4 quilometros,
e isto a partir de uma altitude
que atinge mais de 20000 me-
tros. Os ingléses obtiveram
igualmente resultados marcan-
tes. E assim que bombardeiros
Victor, voando a 20 000 metros
de altitude, puderam fotografar,
em quatro horas e meia, téda
a bala mediterrdnea do Rhéne
as cadeias do Atlas, e do estreito
de Gibraltar ao Oriente Médio.

Os problemas que se apre-
setam a fotografia a grande
altitude’ mostram dificuldades
particulares, e as solucées en-
contradas revelam progressos
imensos. Utilizam-se os mesmos
principios que para a execucio
de fotografias cartogréficas ha-
bituais, cuja técnica estd resol-

vida, mas certos métodos per-

mitem o registro de detalhes

terrestres a altitudes muito ele-

vadas.-As cimeras utilizadas sdo
construidas segundo. os mesmos
prineipios que os aparelhos or-

dinarios. E assim que o grao fo--

tografico, mesmo se é mais e

mais reduzido, tem, da mesma

forma, um poder de redugio
hm]tado

Outros fenémenos menos co-
nhecidos limitam igualmente-os
detalhes reglstrados num filme
de fotografia ‘aérea. Entre é&les,
certos aspectos de .. condigdes

Y P

atmosféricas. Resultados exce-
lentes ndo podem ser garantidos
senfo por uma. boa visibilidade
e exigem um. contraste sufici-
ente entre as diferentes partes
da imagem; ou os detalhes do
solo nos aparecem cada vez mais
acinzentados e incertos, a me-
dida que a altitude é maior. A
razdao déste fendémeno é muito
simples: uma parte da claridade
solar é difundida nas camadas
inferiores da atmosfera, de sor-
te que o efeito produzido sdbre

-a fotografia é um pouco pareci-
~do com um ligeiro nevoeiro.

No dominio da fotografia a
grande altitude, os EE.UU. rea-
lizaram grandes proezas técni-
cas. Esperando o apronto final
dos satélites de reconhecimento.
as fotografias de aviGes desem-
penham ainda um grande papel.
To6da a grande imprensa falou
na época do caso do U-2, que
perturbou as relacdes russo-
-americanas nos ultimos anos
da administracdo de Eisenho-
wer. Estes aviGes-espides sfo
munidos de asas de grande ta-
manho, capazes de fazer voar
a velocidades relativamente len-
tas e a altitudes superiores a
30 000 metros. Suas asas finas
e alongadas permitem-lhe per-
manecer acima da altitude-limi-
te dos aviGes de caca a jato. Es-
te caso revelou ao publico os
progressos extraordinarios da
fotografia aérea a grande alti-
tude. Quanto ao futuro, os sa-
télites de reconhecimento So-
mos (Stratospheric and Milita-
ry Observation), dos EE.UU,
permitirdo filmar diretamente
os territérios e transmitir as fo-
tografias a Terra. Os satélites
da série dos “Discoverer” de-
vem igualmente comportar ci-
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meras fotograficas, cujos filmes
=80 recuperados gracas a uma
capsula, logo que tenham pas-
sado certo nimero de vézes por
cima do territério da URSS.

O aparecimento’ dos satélites,
chamados satélites-espides por-
que transportam, constantemen-
te, em torno da Terra, cimeras
fotograficas, constitui, entao,
um fato névo de grande impor-
tancia. A primeira vista, o em-
prégo dos satélites de reconhe-
cimento parece dever assegurar
resultados ainda mais sensacio-
nais que os das fotografias de
avides a grande altitude. Mas,
as dificuldades s8o ainda maio-
res com efeito; ndo se puderam
verificar até aqui, difundidas

pela imprensa, sendo imagens
bastante grosseiras e sem gran-
des detalhes, permitindo, em
particular, observar a disposi-
¢ao das nuvens acima da super-
ficie da Terra. Resta, de toda
forma, para resolver, o proble-
ma da transmissdo para a Ter-
ra de uma imagem obtida por
éstes satélites de observacao.

Para os “tiros”, satélites de
observagdo meteorolégica, por
exemplo, a superficie da ima-
gem é somente da ordem de
3cm? e a trama da ordem de
500 linhas, de sorte que os de-
talhes mais delicados s8o da or-
dem de 2/100 de mm.

Bem longe da atmosfera ter-
restre, outras fotografias foram
efetuadas por meio de engenhos
astronduticos e retransmitidas
para a Terra por aparelhos ele-
tronicos: elas tém, igualmente,
deficiéncia de luminosidade.

Todas as pesquisas mostram
o interésse da fotografia aérea,
cujas realizacSes mais antigas,
mas constantemente aperfeicoa-
das em varios campos, sdo fre-
qientemente conhecidas. Por-
tanto, pesquisas sfo levadas a
efeito em quase todos os paises,
e novas realizacGes vém cada
dia somar-se a outras.

Assim é que um aparelho
americano permite obter ima-
gens fotograficas do solo, dire-
tamente, e a tradugio das ima-
gens eletrdnicas das telas dos
radares.

CAMPO CIVIL

Fora do campo militar, a fo-
tografia aérea é de uma utili-
zacdo cada dia mais extensa.
Seria em vao tentar citar todos
os campos de aplicacdo -civis,
face serem tdo numerosos. Fo-
tografias aéreas sdo feitas cada
dia, com fim jornalistico, para
ilustrar as reportagens consa-
gradas aos acontecimentos es-
portivos. Os cartazes ou brochu-

- —m

Regresso de missdo. Osl magazines
sio retirados rapidamente. (Forcas
Aéreas Belgas) w
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ras de publicidade turistica re-
correm, constantemente, a foto-
grafias tiradas em vobo. Outras
aplicagbes da fotografia aérea
sdo de uma importancia bem
maior, a servigo de numerosos
ramos da ciéneia ou da téenica,
como: geologia, arqueologia, es-
tudos geograticos ou cartografi-
cos, cadastro, urbanismo, cons-
trucio de estradas e vias fér-
reas, trabalhos hidraulicos de
irrigacdo e de drenagem, pros-
peccdo etec. A fotografia aérea
fornece, também, elementos ina-
precidveis para operagfes tao
varidveis como a analise da cir-
culagdo rodoviaria, de estacio-
namento, aprecia¢do dos prejui-
zos causados pelas inundacdes,
os incéndios de florestas, os des-
lizamentos de terra ou qualquer
outro cataclisma.

Fala-se, constantemente, das
possibilidades da fotografia aé-
rea em outros campos. Citemos,
por exemplo, a “Helivisao”:
com auxilio de cidmeras monta-
das em helicoptero, pode-se ro-
dar um filme completo, mos-
trando tédas as belezas da Fran-
ca sob um Aangulo névo. Ja ha
muito tempo a fotografia aérea
contribui para as pesquisas cien-
tificas e em particular para a
arqueologia. Entretanto, é na
confecgdo de cartas geograficas
(mapas) que ela encontra sua
maior aplicacdo. Nenhum orga-
nismo oficial de cartografia po-
deria passar sem ela.

Planos do cadastro com esca-
la muito grande, planos de con-
junto na escala grande para es-
tudos econémicos ou a prepara-
¢do de projetos técnicos, cartas
topograficas de 1/20 000 ou de
1/100 000; cartas de conjunto em
escala pequena, tédas essas re-
precentacées do terreno sfo
obtidas de fotos aéreas.

Desde 1918, em efeito, os ma-
pas sdo confeccionados quase
que Unicamente pela restituicdo
de fotografias, que substituiram
os antigos levantamentos do
terreno. e o Instituto de Geo-
grafia Nacional dispGe de ver-
dadeiras esquadrilhas  fotogra-
ficas. Criado ap6s o armisticio
de 1940 para substituir o Ser-
vico Geografico do Exército, éle
foi mantido, em 1945, sob a for-

(Conclui ne pdg. 33)
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O Ailitar e a Guerra ‘Revoluciondria

Major-Brigadeire DARIO CAVALCANTE DE AZAMBUJA

“ INTRODUCAO ()

Honrado com o convite que
me foi formulado pelo Coman-
dante da Escola de Comando e
Estado-Maior da Aeronautica,
Major-Brigadeiro  Adamastor
Beltrao Cantalice, para proferir
a aula inaugural da abertura
dos Cursos de 1964, escolhi co-
mo tema dessa palestra assunto
que reputo da maxima impor-
tancia e de indiscutivel atuali-
dade: O Militar e a Guerra Re-
volucionaria. -

Inicialmente, tentarei concei-
tuar a  “Guerra Revoluciona-
ria”, estabelecendo as suas prin-
cipais caracteristicas; em segui-
da, procurarei situar as Forcas
Armadas face a essa nova mo-
dalidade de guerra, para, en-
tao, examinar a posicdo dos mi-
litares nesse ndévo cenario.

A expressao “Guerra Revo-
lucionaria”, embora vulgariza-
da pelos franceses em seus es-
tudos sbbre as lutas na Indo-
-China e na Africa, foi criada,
realmente, pelos formuladores
da doutrina soviética. Com efei-
to, .desde 1917, o lider soviético
Lenine ja ameagava 0 “mundo
imperialista”, com uma “Guerra
Revolucmnama”.

Mesmo constituindo, hoje em
dia, expressdo aceita e adotada
geneéricamente, a denominacio
“Guerra Revolucionaria” exige
certa cautela e prudenc1a na sua
aplicacdo, pelas implicaces de
ordem juridica que pode provo-
car a sua adogao.

CONCEITUACAO

De fato, guerra é uma situa-
cao perfeitamente definida no
Direito Internacional e caracte-
riza-se pelo estado de belige-
rancia entre Estados soberanos,
enquanto que, no ambito nacio-

(*) Conferéncia de abertura dos
Cursos da ECEMAR, no dia 1
de outubro de 1964.
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nal, a sua existéncia exige pré-
vio reconhecimento pelo Govér-
no e impde medidas excepcio-
nais.

Nao sera, portanto, coisa facil
ajustar  essas condigbes a um
tipo de luta interna, na qual as
manifestacoes concretas de vio-
léncia s6 tém lugar na sua fase
final.

Convém, contudo, ter sem-
pre presente que tal procedi-
mento, sem divida criterioso e
louvavel, deve ser aceito dentro
de certos limites, pois, do con-
trario, seremos levados, insen-
sivelmente, & apatia e ao alhea-
mento; apatia e alheamento
que, sendo formas de cumplici-
dade involuntaria, nos conduzi-
rao, fatalmente, a inacdo. E
inagdo numa “Guerra Revolu-
cionaria” é derrota certa.

Vemo-nos, assim, diante de
um dilema: arrastar a Nacao,
talvez por precipitacdo, a uma
guerra interna ou ignorar os
fatos e nos transformarmos em
colaboradores (ainda que invo-
luntarios) da sua propria des-
truigdo.

A {nica maneira de solucio-
nar ésse dilema sera criar-se
uma consciéncia coletiva da
existéncia de uma agressio per-
manente (embora camuflada),
que exige para combaté-la me-
didas defensivas adequadas.

Inaceitavel serd tentar travar
a luta de forma clandestina, por
ser a clandestinidade o-clima es-
pecializado do agressor, onde
éle tera, portanto, tédas as pro-
babilidades de vitéria.

Para despertamos essa consci-
éncia coletiva, devemos ter em
mente que a ideologia comunis-
ta ou simplesmente o comunis-
mo é pregado com muita fir-
meza e pertinicia, e seus adep-
tos se mostram cada vez mais
obstinados e fanaticos. Sua atua-
cao se faz sentir em todos os
setores da atividade da Nacdo,

e B v

nao obstante sua penetracio ser
mais acentuada nos meios uni-
versitarios e intelectuais.

Enquanto isso, a democracia,
se bem que dispondo de alguns
adeptos devotados, tem o gros-
so de suas fileiras constituido
de elementos timidos e vacilan-
tes, que se poupam aos riscos da
luta.

A nossa democracia faz-nos
lembrar o catolicismo que, sen-
do, inegavelmente, a doutrina
religiosa mais difundida e co-
nhecida no mundo ocidental,
tem infelizmente um nGmero
reduzidissimo de pessoas que de
fato a pratiquem; cada um de
per si procura adapta-la as suas
conveniéncias pessoais, = numa
tentativa va de conciliar os seus
interésses com - a vontade de
Deus.

A democracia nao deve ser
confundida com um simples e
exclusivo movimento anticomu-
nista ou de defesa do capitalis-
mo. Sendo, como de fato o é,
contra o comunismo, deve, an-
tes de nega-lo, afirmar as suas
virtudes e seus elevados prin-
cipios humanos sociais e poli-
tlcos ,

Deve, em sintcse, ser uma
ideologia de afirmacdo e, con-
seqlientemente, de combate.

A democracia, a despeito de
ser uma ideologia bastante fle-
xivel, tem sua origem e suas
raizes em principios fundamen-
tais que definem e configuram
a sua filosofia. Tem ela, entre
outros, os seguintes objetivos:

a) Garantir a liberdade, as-
segurando o direito de igualda-
de perante a lei;

b) Proporcionar o maior
bem ao maior nlimero possivel;

¢) :Dar ao trabalho um sen-
tido econdmico, humano, moral
e social;
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d) Adotar uma legislagio es-
pecifica que assegure a justica
social;

e) Estabelecer o bem-estar
geral dentro da harmonia social;

f) Assegurar a paz interna-
cional. :

O comunismo, sendo uma
ideologia materialista e origi-
nada na luta de classes, tem
como finalidade:

a) Incitar e estimular a luta
de classe; ‘

b) Criar uma classe social
Unica;

¢) Subordinar essa classe ao
Estado;

.d) Eliminar a nogio e o sen-
timento de patria;

- e) Impor-se pela propagan-
da, pela pressdo, pela violéncia
e pela Guerra Revolucionaria;

f) Estabelecer uma paz mun-
dial sob sua égide:-

Essas duas ideologias séo, por
isso, irreconcilidveis e estdo em
permanente conflito. Conflito
que, percorrendo continente e
atravessando oceanos, tem hoje
carater mundial.

Na conceituacdo do Estado-
-Maior das Forcas Armadas, a
“Guerra Revolucionaria” é as-
sim definida: -

“KE uma guerra interna, de
concep¢do marxista-leninista e
de possivel adogdo por movi-
mentos revolucionarios diversos
que — apoiados em uma ideolo-
gia, estimulados e até mesmo
auxiliados do exterior — visam
a conquista do poder através do
controle progressivo, fisico e
espiritual, da populacido sébre
quem ¢é desencadeada, desen-
volvendo-se segundo um pro-
cesso determinado, com a aju-
da de técnicas particulares e da
parcela de populagédo assim sub-
vertida”.

CARACTERISTICAS

Dessa definicdo muito bem
concebida pelo EMFA, podere-
mos retirar o enunciado das
principais caracteristicas da
“Guerra Revolucionaria”:

REVISTA DE AERONAUTICA

a) E uma luta interna, vi-
sando & conquista do poder.

b) Apodia-se numa ideologia;

c¢) Emprega todos os meios
para a subversdo da populacio;

d) Usa a propria populacio
agredida como arma;

e) Segue técnicas de concep-
¢do comunista, embora possa ser
usada por outras correntes ideo-
légicas;

f) Recebe estimulo ou auxi-
lio do estrangeiro.

Da analise dessas caracteris-
ticas, ressalta uma realidade
evidente: na
cionaria” sdo fatores fundamen-
tais o apoio e a .participacio
ativa da populagdo. no movi-
mento subversivo. Dai ser
cada individuo um objetive a
conquistar.

Hitler, que, indiscutivelmen-
te, foi o apologista e o implan-
tador da estratégia psicoldgica
da qual Lenine foi o precursor,
afirmava:

“Porque haveria eu de desmo-
ralizar o inimigo por meios mi-
litares, se posso fazé-lo melhor
e mais econdmicamente por ou-
tros processos? Nossa estraté-
gia é a de destruir o inimigo
por dentro, vencé-lo por meio
de si proprio. Na guerra, um
homem morto é, apenas, um
soldado a menos, enquanto que
um homem desmoralizado é
portador do médo,. altamente
infeccioso e capaz de propagar
uma epidemia de pénico”.

Para conquistar o apoio da
populacao, ponto de partida pa-
ra as atividades subversivas,
impde-se o desmantelamento
dos valores tradicionais e a im-
plantacdo de novos valores re-
volucionarios, tarefa da qual se
encarregam os “ativistas” ou
“revolucionarios profissionais”.

Esses técnicos da subversdo
sabem muito bem que: “As mas-
sas. ndo iniciam revolucdes. A
Hitéria, apoiada pelas outras
ciéncias do comportamento hu-
mano, mostra que elas sao iner-
tes. Na realidade, sio muito
conservadoras e de assombrosa
tolerdncia para com as defici-
éncias dos seus governos”.

—98 —

“Guerra Revolu-.

Lancam-se,. 0s revoluciona-

rios, por isso, contra o seu ob-

jetivo principalmente — o in-
dividuo — e, através déle, numa
reacdo em cadeia, contra a so-
ciedade que pretendem des-
truir. Sdo seus alvos: os 6rgaos
politicos, judiciarios e adminis-
trativos; as associagdes de clas-
ses; os meios universitarios, ci-
entificos e intelectuais; os sis-
temas de divulgacdo; as Forcas
Armadas. : :

Na conquista dos adeptos,
usam os revolucionarios profis-
sionais varias técnicas. Em cer-
tos casos, procuram - persua-
dir as pessoas sinceramente
preocupadas com os problemas
politicos, sociais e econdémicos,
mas descrentes das possibilida-
des da Democracia para resol-
vé-los. Em outras ocasides,
tentam seduzir os individuos
frustrados, incapazes de: atingir
as posicoes que julgam merecer,
ou os sem escrupulos, atraidos
pelas facilidades materiais que
lhes sdo oferecidas. Em seguida,
induzem essas pessoas a come-
ter atos ou a tomar posigoes,
aparentemente sem maiores
conseqiiéncias, mas que sirvam
aos revolucionarios para com-
prometé-las. Para, finalmente,
intimida-las até conseguirem a
sua completa rendicéo.

Vejamos agora como os “téc-
nicos da subversio” agem para
a destruicio da sociedade e
quais os setores preferidos para
alvo de suas atividades: .

 Partidos politicos — Essas
agremiacdes partidérias, na an-
sia e na ilusao de se fortalece-
rem, admitem as composi¢des
mais estranhas e perigosas. Dis-
to se valem os revolucionarios
para se infiltrarem e estabele-
cerem uma promiscuidade des-
moralizadora, a fim de pode-
rem influir na vida do partido,
afastando os lideres democrati-
cos e colocando em evidéncia os
seus simpatizantes.

_ Afirmava Kruschev em 1958:

“Nas atuais circunstancias, a
colaboracdo do Partido com os
outros partidos, para a trans-
formacéo socialistas da socieda-
de, ndo é apenas possivel como
essencial”.
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Congresso e Assembléias Le-
gislativas — A possibilidade de
influenciar a elaboragdo das
leis, principalmente as que tra-
cam a estrutura politica, eco-
ndémica e social do pais, é um
poderoso atrativo para os revo-
lucionérios. Exploram, também,
as facilidades de propaganda,
oferecidas pela tribuna parla-
mentar e acobertadas pelas imu-
nidades que o mandato lhes
confere.

Vale a pena transcrever as
seguintes palavras de Lenine:

“Os deputados comunistas de-
vem subordinar tdda a sua ati-
vidade parlamentar a agio ex-
traparlamentar do Partido. A
votagdo regular dos projetos de
lei puramente demonstrativos
néo deve ser feita tendo em vis-
ta  a sua adocdo pela maioria
burguesa, mas visando & pro-
paganda e a agitacfo... Todo
deputado comunista deve lem-
brar-se néo ser éle um “legisla-
dor”, que emprega a linguagem
comum de outros legisladores,
mas um agltador do Partido en-
viado ao inimigo para forcar
decisges...”

Poder Judiciario — A prerro-
gativa de julgar e o poder de
interpretar a lei sfo encarados
pelos agitadores subversivos
como poderosa arma, ndo s6 na
protecdo dos interésses revolu-
cionarios, como também na per-
seguicdo aos que lhes oferecem
resisténcia. Todos os setores da
Justica estdo na alca de mira,
mas dedicam especial atencdo
a Justica do Trabalho e & Jus-
tica Eleitoral.

Funcées Administrativas —
Como seria de prever, essas fun-
¢oes, pela relevancia que tém
na execugdo da Politica do pais,
s@o cobicadas e disputadas pe-
los: revolucionarios, = recaindo
sua preferéncia nos cargos de
Assessoria, nos de Relacgoes Ex-
teriores, na Economia e Finan-
cas, na Educacdo, na Previdén-
cia Social, etc.

Associacoes de Classe — Re-
presentando formas de " arregi-
mentacdo das massas e porta-
-vozes das suas reivindicacdes,
é légico que essas Associaces
sejam consideradas pelos revo-
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lucionarios como objetivo im-
portantissimo. Sua maior aten-
cdo estd, entretanto, voltada
para as Associacgdes ligadas aos
servicos fundamentais da vida

social: - energia, transportes,
abastecimento, comunicacgées,
ete;

Sistema Educacional — Nesse
setor, os “técnicos da subver-
sdo” atuam simultdneamente,
tanto no corpo docente, pela in-
fluéncia que podem ter na for-
macdo ideolégica das novas ge-
ragoes, como diretamente junto
aos 6rgaos estudantis, pela opor-
tunidade que tém "de acionar
uma das parcelas mais ativas e
idealistas da populacgdo. Nessa
operacdo, nao desprezam, tam-
bém, a possibilidade de pene-
tracdo indireta nos lares dos es-
tudantes, quer com fins de pro-
paganda, quer para fomentar
a desinteligéncia entre pais e
filhos.

Orgaos de Divulgacio — Sen-
do a propaganda uma das prin-
cipais armas da “Guerra Revo-
lucionaria”, é compreensivel
que seus agentes desenvolvam
um esférco tremendo para se
insinuarem e se infiltrarem nos
meios ligados aos jornais, emis-
soras de radio e televisdo, ci-
nemas, etc.

Este é também o caminho
natural e mais facil para obte-
rem contato com os intelectuais,
sempre muito visados pelos re-
volucionarios.

Forcas Armadas — E Gbvio
que a obtencdo de adeptos e
simpatizantes no seio das For-
cas Armadas é objetivo da
maijor importincia para os
“Agentes da subversdo”. Caso
houvesse possibilidade de as
Forcas Armadas serem envolvi-
das e conquistadas diretamen-
te, ndo resta a menor divida
que tédas as demais formas de
atividades revolucionarias, a que
nos vimos referindo, seriam pos-
tas de lado sumanamente e
concentrados todos os esforgos
neste Unico e decisivo objetivo.
Sabem, no entanto, os técnicos
da “Guerra Revolucionaria”,
que a inoculacio désse virus nas
forcas armadas s6 é possivel
quando jA se encontra con-
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taminado todo o organismo da
Nacao.

Por essa razdo, os elementos
agitadores procuram infiltrar-
-se nas Fércas Armadas, ocul-
tando cuidadosa e covardemen-
te a sua ideologia, & espera da
oportunidade de se transformar
em defensores de alguma aspi-
racido justa e ainda ndo aten-
dida pelos podéres competentes.

Conseguida essa posicdo, ver-
dadeira cabeca de ponte, ini-
ciam o trabalho de envelvi-
mento de suas vitimas incautas,
para, mais tarde, revelarem
seus verdadeiros designios e ar-
rastarem consigo, nesta ocasido,
todos os que, desprevenidamen-
te, lhes houverem dado apoio
nas campanhas anteriores.

Sdo de Fidel Castro essas
duas declaragdes contraditérias:

Em 1958, na Sierra Maestra,
falando ao jornalista Jalio Du-
bois:

“Nunca fui, nem sou comu-
nista. Se f6sse, teria a cora-
gem de proclaméi-lo”.

Em 1961, discursando peran-
te o-Congresso Nacional das Es-
colas Revolucionarias:

“Naturalmente se nos ergués-
semos no pico Turquino, quan-
do ndo passavamos de “quatro
gatos pingados” e disséssemos:
Somos marxistas-leninistas —
talvez nio fosse possivel descer
do alto daquele ' pico até a
planura”.

A Democracia ndo deve nem
pode conservar-se inerme e pas-
siva, diante da voragem dos
totalitarismos revolucionarios.
Sendo o ‘individuo, a populacgio
e a sociedade os alvos do agres-
sor, € em torno déles que se de-
ve erguer o principal baluarte
anti-revolucionario.

Ao setor politico competira,
obrigatoriamente, aparelhar o
Estado com meios legais ade-
quados a importancia do pro-
blema a enfrentar.

O setor econdmico terd por
missdo superar os desequili-
brios, as condicées de subdesen-
v01v1mento e de atraso, tdo pro-
picios as fermentagoes que de-
sagregam- o organismo social.
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- Ao setor social caberd promo-
ver medidas proéprias que per-
mitam a todo individuo condi-
coes satisfatérias de satde e
.educacao, que lhe déem opor-
tunidade de progresso e lhe ga-
rantam padrdo razoavel de vida.
Enfim, que fique assegurada a
dignidade do Homem.

No setor militar, sera mister,
‘precipuamente, criar-se uma
verdadeira mistica de fidelida-
de ao regime democratico.

Sendo a proépria populacio a
principal arma da “Guerra Re-
volucionéria”, torna-se indis-

pensavel conquista-la e arreba--

td-la das madios dos agitadores.

E érro perigoso, no entanto,
pensar-se que, para isso, basta
eliminarem-se o pauperismo, a
doenca, ‘a ignoréncia, as desi-
gualdades sociais. Sao elas, na
realidade, medidas de grande
importancia, tdo importantes
que os revolucionarios, fingin-
do defendé-las, tudo fazem para
impedir a sua concretizacio;
sendo necessarias, ndo sio sufi-
cientes.

A completa conquista da po-
pulacdo s6 se efetivara, real-
mente, quando tivermos adqui-
rido a sua confianca, o seu res-
peito e a sua admiracdo.

Citemos uma declaracdo que
nos parece oportuna, atribuida
.ao .comunista cubano Anibal
Escalante. Disse éle:

“Na realidade, Cuba nio era
um dos paises da América cujo
padrao de vida das massas fos-
se o .mais baixo. Ao contrario,
seu padrao de vida era dos mais
altos. No entanto, foi aqui que
rebentou a primeira grande re-
volucdo patriética e socialista
.do continente e que primeiro se
quebraram as cadeias imperia-
listas. Se o: desenvolvimento
histérico tivesse sido ditado por
aquele falso axioma, a revolu-
cao’'deveria ter-se realizado an-
tes' no Haiti, na Colémbia ou
mesmo no Chile, paises de po-
pulacoes mais pobres que a de
Cuba em 1952.ou 1958”.

A “Guerra Revolucionaria” é,
‘em sintese e antes de tudo, o
‘instrumento de que se servem
-0s_totalitarios, no seu propdsito
de dominar o mundo.
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pela

'POSICAO DAS FORCAS
ARMADAS

A “Guerra Revolucionaria” é
total, pois visa a transformar a
humanidade e adapta-la a con-
cepcdo materialista de vida; é
mundial, porque nenhum pais
escapa a luta; é permanente,
até que a revolugio tenha éxito
e desaparecam as classes; é
geral, porque envolve todos os
ramos de atividade publica e
privada.

Durante o seu desenrolar nao
h4 batalhas, porque o inimigo

foge ao combate com as forgas

regulares; ndo ha frentes esta-
bilizadas e suas formas de com-

Jbate sdo a sabotagem, o terro-
-rismo e a emboscada. A popu-
-lagdo &, ao mesmo tempo, o ob-

jetivo a conquistar e o terreno
da luta.

De acordo com os estudiosos
franceses, a “Guerra Revolucio-
naria” desenvolver-se-4 em cin-

co (5) fases, assim sintetizadas:

Primeira fase — considerada
o periodo de gestacdo, nela pre-

-dominando a propaganda e a

guerra psicolbgica;

Segunda fase — prossegui-

mento das atividades de propa-

ganda psicoldgica, reforcadas e
complementadas pelos processos
de pressdo e de intimidacéo;

Terceira fase — definida pelo
inicio dos atos de violéncia; sa-
botagem, emboscadas e guerri-

lhas. Criacdo dos grupos de
guerrilheiros;
Quarta fase — caracterizada

-pelo fortalecimento gradativo

das guerrilhas, que passam a
tender para uma organizacio
semelhante a dos exércitos re-
gulares;

Quinta. fase — identificada
expansao do controle
politico-revolucionario sobre as
chamadas. “zonas liberadas”.
Transformacdo dos grupos de

guerrilheiros em “exércitos po-

pulares”.

Sendo o objetivo da “Guerra
Revolucionaria”, segundo o seu
mais experimentado General —
o "lider comunista. Mao Tze-
-Tung — “subjugar a vontade de
resistir- do inimigo” — poderia-

A

-claramente
‘margem a que, por desconheci-

-civis e militares,
~-se-80 o0s revolucionarios para

mos, num conceito amplo, con-
siderar como operacdes milita-
res todas as agbes, bélicas ou
ndo, executadas no sentido de

.atingir aquéle objetivo.

~ Estariamos, neste caso, am-
pliando exageradamente o cam-
po de ac@o militar e invadindo
area .da competéncia das auto-
ridades civis, sempre muito ze-
losas de suas atrlbulgoes e prer-
rogativas.

Devemos ter sempre presente
que, em se tratando de “Guerra
Revolucionéria”, os limites de
atribuicbes nem sempre estdo
definidos, dando

mento do problema ou mesmo
pelo interésse em nao ceder po-
sigées pessoais ou politicas, sur-
jam  interferéncias - capazes de
1mped1r a acdo oportuna e ne-
-cessaria.” Désses possiveis pon-
tos de friccdo entre autoridades
“aproveitar-

determinar a fraqueza da nossa
orgamzagao

Assim, sera prefemvel e mais
prudente relacionar o conceito
de operagdes, com a fase de mi-

‘litarizacdo da “Guerra Revolu-

cionaria”, que comeca com ‘a
pratica de atos de - violéncia
(terceira fase). Conseqiente-
mente, as duas primeiras fases
880’ tarefas especificas da auto-
-ridade 01v11

Durante o desenrolar-das duas
primeiras fases da “Guerra Re-
volucionaria”, cujos contrble e

.represséo, como ja dissemos, sao

da alcada e responsabilidade
do Poder Civil, os técnicos da

subversdo . arregimentam adep-

tos aproveitando-se da perda de
fé na Democracia, que, as vé-
zes, = se encontra abalada
pelas fraudes eleitorais, pela
corrupgao admlmstratlva pelo
desejo de enrlquecunento ra-
‘pido e ilicito, pela indiferenca
ante a necessidade e o sofri-
mento alheios:

Os especialistas da revolucio
procuram, por isso, com todo o
empenho, manter perturbados

-0s espiritos, dando origem a sen-

timentos ‘contraditorios e tor-
nando - os - dnimos indecisos e
inquietos.
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Atingida essa etapa, dao ini-
cio a sabotagem e aos atos de
terrorismo, desencadeando, si-
multdneamente, violento ata-
que as instituicbes e as perso-
nalidades do Govérno. Abrem-

-se, nesse momento, para o pro-

cesso revolucionario, dois ca-
minhos diferentes, ambos con-
duzindo ao mesmo objetivo:
gueda do Govérno e derrubada
do regime. Sao €les: a via elei-
toral, com a inseparavel pro-
messa. de supostas medidas de
salvagdo nacional, e a rebelido
armada.

Embora o comunismo ndo te-
nha tido sucesso, até hoje, na
conquista do Poder pela via
eleitoral, continua sendo a li-
nha recomendada, pelo menos
aparentemente, por Xruschev.
Ja para Mao Tze-Tung e Fidel
Castro, a rebelido armada é a
tnica“® solucdo revolucionaria
para a tomada do Poder.

Passaremos, agora, a analisar
a “Guerra Revolucionaria” sob
os seus aspectos militares, isto
é, aquéles que estdo dentro da
esfera de acfo das Forgas Ar-
madas.

Comecaremos procurando fo-
calizar os principios estratégi-
cos e taticos que regem as ope-
ragdes militares no emprégo das
guerrilhas.

Para isso, recorreremos a Mao
Tze-Tung, considerado o maior
técnico de “Guerra Revolucio-
naria” e possuidor de uma enor-
me experiéncia que lhe forne-
ceu a Revolugdo Chinesa.

Diz Mao Tze-Tung no seu
livro “Estratégia da Guerra Re-
volucionaria na China”: “So-
mos contra as campanhas lon-
gas e a estratégia de decisdo ra-
pida, porque preferimos uma
estratégia de guerra longa e
campanha de decisdo rapida”.

Este conceito do lider chinés
se ajusta perfeitamente ao cara-
ter e 4 forma désse tipo parti-
cular de guerra. A conquista da
opinifo publica e o dominio das
populacbes das éareas envolvi-
das constituem sempre um pro-
cesso lento. Por outro lado, a
acdo militar revolucionéria tra-
va-se, normalmente, contra fér-
cas regulares, material e técni-
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camente muito mais poderosas,
e, nessas condicoes, somente os
golpes rapidos e de surprésa
poderdo proporcionar vantagem
aos guerrilheiros.

Podemos, assim, concluir que
a “Guerra Revolucionéria” in-
teressa uma estratégia a longo
prazo, a espera dos efeitos psico-
légicos intentados, entremeada
de acgoes taticas fulminantes e
violentas.

A estratégia revolucionaria
tem, naturalmente, como obje-
tivo supremo a conquista do
poder politico; entretanto, nun-
ca procura chegar a ésse obje-
tivo através de grandes e deci-
sivas batalhas militares. Seu
campo de acdo principal sdo as
populacdes. Atua sbébre as von-
tades, primeiro visando a ti-
rar-lhes a capacidade de lutar
em defesa de suas conviegoes,
depois neutralizando essas con-
vicgdes, pelas pressbes, amea-
cas e atos de terrorismo, para,
em seguida, substitui-las por
uma nova ideologia.

Age sobre as mentes, portan-
to, em dois estagios — um des-
trutivo, pela intoxicacio psico-
légica, e outro construtivo, pela

criacdo de adeptos da mnova

ideologia.

Mas voltemos a dar a pala-
vra a Mao Tze-Tung, para nos
revelar os seus célebres “Prin-
cipios Estratégicos Militares”.
Diz éle, no livro ja citado:

1) “Se bem que sejamos atra-
idos pelo gbsto das opera-
coes ofensivas, o que mais
nos convém, no quadro mi-
litar, é a defénsiva estraté-
gica alimentada por fre-
quentes e violentos golpes
de uma tatica agressiva”.

2) “Preferimos a guerra de
manobra e de aniquilamen-
to, servida por uma tatica
de decisdo rapida”.

3) “Preferimos as guerrilhas
as organizacbes pesadas e
lerdas”.

4) “Somos contrarios as fren-

tes definidas e & guerra de
posicdo, porque preferimos
as frentes flutuantes e a
guerra de movimentos”,
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5) “Somos contra a retirada
do inimigo, porque somos
partidarios da guerra de
aniquilamento”.

6) “Somos contra as colunas
errantes, porque considera-
mos as forcas revolucionéa-
rias como um organismo de
propaganda popular e um
fator de organizacdo popu-
lar local”.

7) “A guerrilha ndo pode exis- |
tir e se ampliar durante
um longo periodo, se nio
~dispuser de bases de apoio
e bases de operagdo”.

8) “Somos contra as instala-
¢cOes logisticas importantes,
porque preferimos as reta-
guardas leves”.

9) “A manobra em retirada,

: atraindo as forcas inimigas
ao interior da zena liberada,
onde contamos com o apoio
da populacdo civil favorece
a sua rapida destruicdo”.

Enunciados os principios de
natureza estratégica, apresen-
taremos, em seguida, alguns
conceitos fundamentais da ta-
tica revolucionaria. Convindo,
antes, lembrar que:

Combatendo sempre contra
forcas regulares muito mais
poderosas, as guerrilhas néo
podem, jamais, enfrenti-las em
campo aberto e em operacgdes
classicas.

Os guerrilheiros sdo, por isso,
compelidos a aplicar uma ta-
tica de astiicia e de fintas. Evi-
tam engajar-se em combates;
golpeiam de surprésa, com vio-
léncia, & desaparecem.

Um dos aspectos mais carac-
teristicos do combate das guer-
rilhas é a fluidez, isto é, a ca-
pacidade de atacar sem se afer-
rar e sumir. A conquista tatica
do terreno tem, para os guerri-
Iheiros, interésse secundario; o

7

‘que de fato interessa é manter

a inquietacdo permanente na
area, até vencer a resisténcia
da populacdo, pela fadiga, pela
intimidacdo e pelo terror.
Conquistada a populacio para
a causa revolucionaria, estara
dominada a regido..

SETEMBRO - OUTUBRO — 1964



Mais uma vez recorremos a
Mao Tze-Tung e seu livro “Es-
tratégia da Guerra Revolucio-
naria na China”, onde vamos
encontrar, entre outros, os se-
guintes conceitos sébre a tatica
revolucionaria: :

“Se o0 inimigo avanca, nds nos
. )
retiramos.

Se o inimigo se entrincheira,
nés o inquietamos.

.Se o inimigo estd esgotado,
nds o atacamos.

Se o inimigo se retira, nés o
perseguimos”.

Se quisermos abandonar a
doutrina chinesa e sairmos em
busca de outra fonte de estudos
sobre métodos e processos da
“Guerra Revolucionaria”, tere-
mos, obrigatoriamente, de re-
correr aos franceses, possuido-
res que s8o de um inesgotavel
manancial de experiéncia, ad-
quirida nos varios anos de ope-
racdes revolucionarias que tive-
ram de suportar nas campanhas
da Tunisia, do Marrocos e da
Argélia.

No entanto, se o fizermos, va-
mos verificar que os conceitos
franceses s3o, praticamente,
idénticos aos preconizados pelo
lider chinés Mao Tze-Tung,

Afirmam os franceses, s6bre
a tatica revolucionaria:

I uma tatica de fintas.

Todo o seu éxito reside na
surprésa.

Néo se ajusta a um disposi-
tivo classicamente ofensivo ou
defensivo, pois ataca e defende
alternadamente, sendo os ata-
ques desfechados por meio de
acoes rapidas e decisivas.

O éxito tatico é obtido atra-
vés da freqiiéncia das acdes
violentas.

.Seu objetivo é conquistado,
quando a adesdo da populagio
civil, na 4area conflagrada, tor-
na impossivel o exercicio da
autoridade legal na mesma.

Deve-se também a um Gene-
ral francés essa pitoresca defi-
nigdo da “Guerra Revoluciona-
ria”: “E uma guerra abstrata

contra um inimigo invisivel”.
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As caracteristicas das taticas
revolucionarias demonstram que
a iniciativa é Uma constante
imposta aos comandantes das
guerrilhas e que, face a inferio-
ridade de meios com que tém
de operar, para manté-la déles
s8o exigidas muita inteligéncia,
asttcia e permanente atividade.
Deve éle saber tirar proveito
de tédas as fraquezas e erros do
adversario e ter, bem presente,
que seu objetivo fundamental
nao é conquistar o terreno nem
destruir as férgcas do inimigo,
mas sim fatigd-lo e desmorali-
z4-lo psicologicamente, destru-
indo-lhe a vontade de resistir.

» Devemos, tambem, salientar
que o periodo mais caracteris-
tico de emprégo da tatica de
guerrilha é o que precede a li-
beracdo da area e a instala-
cdo do govérno revolucionario,
apoiado em numeroso “exército
popular”. Nessa ocasido, na
“zona liberada”, a guerrilha pas-
sa a tender para a guerra e a
tatica revolucionaria se apro-
xima da tatica convencional.

Isso, entretanto, quando acon-
tece, ndo impede que continuem
atuando, fora de ‘“zona libera-
da”, as guerrilhas aprovadas
em ‘“bases de operacdes” insta-
ladas em territorio inimigo ou,
mesmo, partindo da prépria
“zona liberada” em audaciosas
incursoes.

O “Govérno Revolucionario”,
logo que instalado na “zona li-
berada”, procura converter ao
seu credo as Forcas Armadas.
Se falha nesse intento, sdo elas,
entdo, substituidas por “mili-

cias do povo”.

Logo a seguir, tem inicio o
apoio ostensivo estrangeiro, vin-
do, como é natural, direta ou
indiretamente da fonte da ideo-
logia revolucionaria, consistin-
do, via de regra, na remessa de
recursos materiais e no envio
de técmicos e assessores.

Dai em diante, é s6 uma ques-
tdo de tempo, pois, & proporgao
que val aumentando o auxilio
externo, vai também diminuin-
do a liberdade de acdo dos na-
turais do pais, até que se com-
plete a total dominacdo da po-
pulacio e a integral submissdo
da-Nacgdo ao jugo estrangeiro.

T

A partir désse momento, esta
terminada a “Guerra Revolu-
cionaria” e estdo também ex-
tintas a nacionalidade e a liber-
dade désse pobre povo,

Senhores: A “Guerra Revo-
lucionéria” ¢é, sem duavida, a
grande realidade do mundo con-
temporédneo, e as perspectivas
do futuro obrigam aos milita-
res brasileiros, filhos désse pais
de extensdo continental e de
fabulosas riquezas potenciais,
estarem psicolégica e tecnica-
mente preparados para atuar no
cenario de uma “Guerra Revo-
lucionaria”.

Somente sabendo como agem
os guerrilheiros estaremos ca-
pacitados a combaté-los, se a
isso formos chamados, na defesa
das tradigbes democraticas do
nosso povo. XE imperativo ina-
diavel, por conseguinte, o estu-
do intensivo de taticas anti-re-
volucionarias e o adestramento
das unidades aéreas para opera-
¢bes contra ésse insidioso tipo
de combate.

Julgo ser essa a grande mis-
sdo da ECEMAR.

CONCLUSOES

Nos capitulos anteriores, pro-
curei conceituar a “Guerra Re-
volucion4ria”, fixar as suas
principais caracteristicas e ten-
tar situar as Forcas Armadas
nesse ndvo ambiente, impdsto
pelo totalitarios ao mundo oci-
dental.

Contudo, uma duavida deve
ainda permanecer no espirito
-dos senhores. Qual a posicao dos
militares e como devem éles se
conduzir, durante essas duas fa-
ses iniciais da “Guerra Revolu-
cionaria” ?

Ficarem omissos como meros
espectadores, aguardando a evo-
lucdo dos acontecimentos, até
que tenham inicio as acbes de
sabotagem concretas? Ou, ao
contrario, devem procurar atu-
ar desde o aparecimento dos
‘primeiros sintomas que reve-
lam o desenvolvimento de um
processo revolucionario ? E, nes-
ta hipotese, como proceder e
qual a linha de acdo a seguir ?
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Biste é7 0 dilema que uma
“Guerra Revolucionaria” impde
a todos os militares conscios da
sua responsabilidade para com
a Nagdo e solidarios com o des-
tino do seu povo.

Nao tenho, senhores, a. pre-
tensdo de querer tragcar um ro-
teiro a ser seguido por milita-
res’'que venham a encontrar-se
nessa- embaracosa situacéo.
Quando muito, ‘aventuro-me - a
alinhar alguns conceitos e pro-
cedimentos -que me parecem
eficazes e adequados a conjun-
tura admitida. ‘

Vlmos antemormente que as
TForcas Armadas constl‘cuem o)
ult1on reduto a ser tomado pe-
los “especialistas da subversao”
‘na sua manobra envolvente de
aliciamento e que isso s6 ocorre
quando os outros setores da vida
nacional j4 se acham compro-
metidos.

‘A Forca Armada que estiver
coesa, dlsc1p11nada e | perfeita-
mente enquadrada nas suas ver-
dadeiras-finalidades constitucio-
nais sera, logicamente, obsta-
culo .muito mais dificil de ser
vencido do que aquela que se
achar enfraquecida por disputas
e divergéncias internas, ou se
encontrar divorciada dos seus
objetivos-legais.

Admitida essa premissa, po-
deremos. entdo afirmar que o
principal esférco 'dos militares
nessa circunstancia devera ser
no sentido de fortalecer a es-
trutura da sua Férca Armada.

E oportuno salientar,: no" en-
tanto, que ésse esférco devera
ser aplicado logo nos primeiros
indicios de que se instalou e
teve inicio no pais o processo
revolucionério. Isto porque sa-
bemos que os varios setores da
vida nacional, quando submeti-
'dos as pressdes dos grupos agi-
tadores, se voltam para as For-
cas Armadas, e sua vontade e
capacidade: de resisténcia, rea-
gem ¢ atuam na razio direta da
confianca ~que" lhes inspiram
éssas Forcas. ‘

O problema resume-se, por-
tanto, em se saber como conse-
guir e como assegurar o forta-
decimenito: “do espirito militar
das nossas Organizagoes.
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.ordem a seguranca,

Para tentar me desincumbir
dessa tarefa, permitam-me os se-
nhores que me transforme, mo-
mentaneamente, em “médico
de aldeia”, naquele tipo tdo co-
nhecido que, para curar seus
clientes, se vé obrigado a so-
mente receitar medicamentos
que existam nas prateleiras das
raras e pouco sortidas farmaéacias
do interior.

Esse tipo de receita, dentro
da sua simplicidade, encerra, no
entanto, uma grande virtude:
“Pode ndo curar o doente, mas

é certo que mal néo lhe fard”.

Vejamos, entdo, qual seria a
receita do médico do interior,
para essa doenca importada do
exterior:

a) O mais rigoroso senso de
justica deverd ser a t6-
nica de acd@o dos Chefes
Militares dos varios es-
caldes.

E 6bvio ser a injustica a
maior fonte de descontenta-
mento e de ressentimento no
seio das Forcas Armadas. E,
também, doutrina mansa e pa-
cifica que qualquer organizacéo
que viva num ambiente de res-
sentimento é terreno propicio a
germinacdo da revolta e da de-
sagregacao. Cumpre, portanto,
combaté-la a todo custo. Sua to-
tal eliminacdo serd o maior fa-
tor de fortalecimento da Orga-
nizacdo Militar.

Sobre a justica, dizia Rui Bar-
bosa, hd muitos anos passados;
o seguinte: “Com a justica pos-
tergada se vai o estimulo, com
o-estimulo a vergonha, com a
vergonha a moralidade, com a
moralidade ‘-a compostura, com
a compostura a ordem, com a
e, rapida-
mente, como todo organismo
vivo, debaixo da agdo dos gran-
des toéxicos, a corporacdo se de-
sorganiza, se decompde e se dis-
solve”.

- E lembram-se, ainda, os Che-
fes Militares que, por sua in-

‘dole, cada brasileiro a quem se

faz justica é um colaborador de-

“dicado que se adquire.

b) Sensibilidade e ‘compre-
ens@o para as justas as-
piragoes dos subordinados
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sdo condigdes indispensé-
veis ao exercicio das fun-
coes de Chefias Militares.

O desconhecimento ou o
alheamento a essas aspiracées
desgasta o prestigio e solapa a
autoridade dos Chefes, dando
ensejo a que falsos lideres, em-
punhando a bandeira dessas rei-
vindicagoes, a utilizem na con-
quista de adeptos as suas 1de1as
subversivas.

Sao, também, de Rui Barbosa
as seguintes palavras: “O Chefe,
que ndo puder salvar um direi-
to violentado, devera cair lu-
tando por ésse direito, seja em-
bora o direito de um subalterno
obscuro.

Désse sacrificio momentaneo
do poder, mantendo a honra do
seu pdsto, a autoridade renas-
cerd mais forte”.

¢) Manutencao rigorosa da
disciplina militar dentro
do indispensavel sentido
humano.

14 uma nitida diferenca en-
tre manutencao rigorosa da dis-
ciplina e imposicdo de uma dls-
ciplina rigorosa.

No primeiro caso, o riger é
impdsto aos Chefes, pela cons-
tante atencdo, ponderagio e
senso de justica que déles sdo
exigidos, a fim de ser assegu-
rada, permanentemente, uma
disciplina consciente, sem tibie-
zas, mas sem excessos, do tipc
que corrige e pune os infratores
sem criar revoltados.

No segundo caso, da-se justa-
mente o contrario. O riger é
traduzido, apenas, pela natureza
e dosagem das punicdes aplica-
das aos subalternos, sucedendo,
freqiientemente, que, no afa de
garantir essa disciplina rigida,
mesmo os bem intencionados se
excedem ao punir, dando lugar
ao surgimento de um clima de
descontentamento, tdo nocivo e
prejudicial ao ambiente exigido
pela verdadeira disciplina mi-
litar.

E na diferenca do sentido hu-
mano das duas atitudes que va-
mos encontrar a origem dessa
divergéncia fundamental dos
dois procedimentos.
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Para o fortalecimento da es-

trutura de uma organizacio mi-

litar, é t3o nefasto o Chefe
displicente quanto o intransi-
gente inflexivel. Ambos des-
servem a sua corporacgao.

d)  Enquadramento absoluto
da Forca Armada nas suas
verdadeiras  finalidades
constitucionais.

Téda vez que uma organiza-
cao militar sofre a influéncia e
age sob pressdes politico-parti-
darias perde o respeito e a con-
fianca que lhe sdo devidos por
toda a Nacdo e fica exposta a
acdo dos elementos subversivos,
que nela se tenham infiltrado,
a espera de uma oportunidade
para atuarem em proveito da
ideologia que defendem.

Compete aos Chefes impedir,
por todos os meios, ésse desvir-
tuamento das Foércas Armadas,
reprimindo qualquer manifes-
tacdo que revele a possibilidade
dessa distorc¢do, que ira fraccio-
nar a Corporacao e facilitar a
tarefa dos agitadores.

O General Castello Branco,
quando Chefe do Estado-Maior
do Exército, na sua conferéncia,
“0 Dever do Militar em Face da
Luta Ideolégica”, proferida em
novembro de 1961, ao analisar
os efeitos perniciosos das cisoes
no meio militar conseqiientes
de lutas politico-partidarias, as-
sim se expressa: “A comecar de
1955, o grito de guerra — go-
vernistas e golpistas — criou
6dios e ressentimentos, sempre
cuidadosamente mantidos pelos
comunistas e pela politica par-
tidaria, fardada e a paisana.
Logo depois, os mesmos comu-
nistas e interésses eleitorais lan-
caram sobre o Exército a inju-
ria de que os seus oficiais se
dividiam em nacionalistas e en-
treguistas, obstinando-se na pro-
clamacdo dessa infimia quando
bem sabiam que a oficialidade
era fiel & honra do Brasil e a
sua independéncia politica e
economica. Agora, renasce a tei-
mosia de se alardear a divisdo
em legalistas e golpistas. Comu-
nistas e politiqueiros estio inte-
ressados em que tal exista, pelo
menos para um grande namero
de espectadores civis”.
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e) Incentivo e sentido pra-
tico para as.medidas re-
lativas & Assisténcia So-
cial.

E comum, entre nés militares,
o descaso e a indiferenca para
com os problemas referentes a
Assisténcia Social.

Esse estado de espirito s6 en-
contra explicacido no fato de es-
tar a Assisténcia Social comple-
tamente desvirtuada em nosso
Pais, onde perdeu o seu signi-
ficado profundamente humano,
para se transformar em instru-
mento de competicdes politico-
-partidarias e servir de pasto a
demagogias desenfreadas.

Temos obrigacdo, no entanto,
de reagir contra isso, procuran-
do restabelecer os seus verda-
deiros e sadios objetivos, para
poder, pelo menos nas Corpora-
coes militares, aplica-la com o
intuito de facilitar a vida da
coletividade, socorrendo os que
se encontrarem em situac@o de
aflicio e tentando reduzir as
preocupagbes e a ansiedade que
a vida atual impde aqueles que
tém a subsisténcia e o futuro da
familia condicionados a salarios
fixos e por vézes insuficientes.

N&o- sendo caridade (que as
vézes humilha), a Assisténcia
Social é o instrumento proéprio
e adequado a promover a unido
e a identificacdo humana dos
Chefes Militares com os seus
subordinados, sem quebra da
hierarquia e da disciplina.

Outros remédios existem, ain-
da, nas nossas farmacias que
poderiam ser receitados para o
fortalecimento da estrutura mi-
litar da nossa Forca Aérea. Se-
ria, entretanto, por demais can-
sativa e fastidiosa a sua enume-
racéao.

Poderao, também, os senho-
res discordar dos medicamentos
aqui receitados, ficando, nesse
caso, obrigados a aplicar um
outro tratamento julgado mais
eficaz, pois a inica coisa inacei-
tavel na atual conjuntura na-
cional é o alheamento, a inagéo,
por auséncia ou omissdo, dos
Chefes Militares.

—F2 —

No caso especifico ocorride
no Brasil, os agitadores sub-
versivos, apés atuarem e logra-
rem relativo éxito junfo aos
véarios setores de atividade pu-
blica e privada do pais, conse-
guiram infiltrar alguns de seus
adeptos nas Forcas Armadas.

Estes, camuflando suas in-
tencgdes, aliciando companhei-
ros incautos, explorando os ele-
mentos conhecidos como “apro-
veitadores de situagdes” e con-
tando com uma revoltante com-
plascéncia e conivéncia do Go-
vérno, montaram um disposi-
tivo militar com o qual espera-
vam dominar qualquer tenta-
tiva de resisténcia ao prosse-
guimento do processo revolu-
cionario, que entre nés se ins-
talava sob o comando do CGT
e que transformaria o Brasil na
maior Republica Sindicalista do
continente.

- Erraram, no entanto, os téc-
nicos importados da subversdo:

1.°) Pelo desconhecimento que

revelaram da s6lida for-
macdo democréatica-cristd do
povo brasileiro e, conseqiiente-
mente, de suas Forgcas Ar-
madas.

2.°) Por haverem sobrestimado

os resultados alcancados
com as campanhas por &les
promovidas de propaganda psi-
colégica e de corrupgio, levan-
do-os, conseqiientemente, a pre-
cipitar o lancamento da tercei-
ra fase da Guerra Revolucio-
naria, caracterizada por atos de
violéncia.

3.°) Por considerar omissa a

acdo militar, pois ignora-
vam que as Forcas Armadas
brasileiras nao estavam inertes
durante o desenvolvimento das
fases iniciais da Guerra Revo-
lucionaria que se instalava no
Pais. A sua aparente trangiii-
lidade, longe de traduzir passi-
vidade, era ditada pelo perfeito
conhecimento que tinham da
técnica subversiva adotada pelo
adversario e da oportunidade
de sua atuacio.

4.%) Por julgarem que teriam

sempre a iniciativa das
acgbes, j& que dispunham do
apoio do Govérno. Com tal con-
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vicgdo ndo prepararam planos
defensivos. Dai a surprésa de
que foram tomados com a ini-
ciativa das Forcas Armadas e
com o apoio macico do povo
brasileiro, levando-os a com-
pleta paralisia e conseqliente
derrota sem derramamento de
sangue. ’

Sobre a recente revolugdo
brasileira parece-me conveni-
-ente prestar-lhes, ainda, os se-
guintes esclarecimentos gerais :

Dentro da técnica subversiva,
como vimos anteriormente, a
Guerra Revolucionaria tem
dois objetivos principais e su-
cessivos a atingir: primeiro a
queda do Govérno e depois a
mudanca de regimen.

Logicamente, caberd as For-
cas Armadas defender, inicial-
mente, o primeiro désses obje-
tivos, isto é, o Govérno cons-
tituido.

Acontece, porém, que no
Brasil o Govérno constituido,
em vez de ser o objetivo a ser
alcancado pelos agitadores sub-
versivos, era o seu principal e
mais fiel aliado.

Como decorréncia dessa si-
tuacdo “sui-generis”, as Forcas
Armadas brasileiras, para de-
fenderem as instituicGes nacio-
hais e os principios democrati-
cos que se achavam ameacados,
viram-se forcadas a derrubar o
Govérno.

Essa atitude imposta as For-

¢as Armadas foi, no entanto,
motivo de grande exploracio e
distorcdo na imprensa estran-
geira em geral, fato que nio
nos surpreendeu, pois sendo o
Assessor de Imprensa do Go-
vérno, que tem a seu cargo a
missdo de aceitar ou nio as
credenciais dos corresponden-
tes da imprensa estrangeira,
um comunista militante, é na-
tural que os correspondentes
que se achavam credenciados
fossem adeptos de sua ideolo-
gia ou, pelo menos, desta sim-
patizantes.

O que lhes posso afirmar com
orgulho e sem receio de exa-
géro é que as Forcas Armadas

REVISTA DE AERONAUTICA

do Bra-il vém de prestar um
inestimavel servigo a democra-
cia e ao mundo livre.

Agradeco a atencio que me
dispensaram.

Fontes Utilizadas:

Conferéncias C-23-63 e C-12-61
da HEscola Superior de Guerra.

“Conheca o Comunismo” — Jean
Daujat.

Guerra Revolucioniria (Coleta-
nea) —— Hstado-Maior da Aero-

nautica.

Mensério de Cultura Militar (ou-
tubro de 1962) — Estado-Maior
do Exército.

“Estratégia da Guerra Revolu-
cionaria na China” — Mao Tze-
-Tung.

A FOTOGRAFIA AEREA...
(Conclusdo da pdg. 24)

ma de um organismo dependen-
te do Ministério dos Trabalhos
Publicos e de Transportes.

Em 1948, a secdo de fotografia
aérea do IL.G.N. foi reforcada
para constituir o grupo de es-
quadrilhas fotograficas. Este
grupo, cujo pessoal compreen-
de, hoje, 150 a 200 especialistas,
consagra-se, na Franca e além-
-mar, a execucdo de dezenas de
milhares de fotografias aéreas
de que o IGN tem necessidade

. anualmente. As esquadrilhas fo-

tograficas utilizam 12 Boeing
B-17, e a éstes bombardeiros
quadrimotores, que foram sub-
metidos as transformacgoes exi-
gidas por sua missdo, foram
acrescentados 8 bimotores Hu-
rel Dubois HO 34, especialmen-
te adaptados para os trabalhos
do dmstitute.”

Fiste dispoe, assim, de um con-
junto de materiais e de opera-
dores especializados. Avibdes e
cAmeras para fotografias devem
estar bem equipadas, as equipa-
gens treinadas em todos os pro-
cedimentos de navegagdo, 0s
aparelhos e os métodos de res-
tituicdo bem definidos, os ope-
radores bem acostumados aos
aparelhos e aos terrenos. Sio

.

necessarios, também, desenhis-
tas, fotégrafos de laboratérios e
impressores, com todos os ins-
trumentos cientificos e técnicos
ateis. A interpretacio e a ex-
ploracdo apresentam dificulda-
des.

GEOGRAFIA

Além da cartografia, a foto-
grafia aérea é utilizada em to-
dos os ramos da ciéncia geogra-
fica. Ela permite, em particular,
melhor proximidade do feno-
meno humano ou pelo menos de
seus tracos sobre a Terra. Ela
nos oferece uma visdo de con-
junto da humanidade sObre a
Terra e nos sugere pontos de
vista novos. Ela nos fornece
documentos que podem ser o
objeto de estudos detalhados e
precisos. Todavia, a observagao
aérea, as fotografias e a inter-
pretacdo sdo muito delicadas e
exigem um conhecimento pre-
ciso das ciéncias em causa.

Mas as perspectivas que ela
abre sdo muito interessantes. &
assim que a visdo aérea verti-
cal permite estudar os fendme-
nos que se produzem na super-
ficie da Terra, em uma escala
mais ou menos reduzida e num
campo mais ou menos vasto, se-
gundo a altitude na qual nos
encontramos. A visdo aérea
obliqua permite observar éstes
mesmos fendmenos sob angulos
varidveis a vontade. Estas suas
vantagens sfo capitais, para o
estudo dos feitos humanos. Cer-
tos detalhes importantes esca-
param, antes, totalmente a
observacao, por nao se poder es-
tuda-los de bastante alto ou sob
um Angulo favoravel. Hoje,
obtém-se, gracas ao avido, in-
formacgdes arqueolégicas novas
sdbre o passado de um grupo e
sua evolucdo no tempo. A inter-
pretacdo de vistas aéreas, em
geografia humana, em etmolo-
gia e em sociologia, d& melhor
informacao sobre estas formas
e sua estrutura no espago dado.
Os recursos da fotografia aérea

" sfo verdadeiramente imensos, €

cada progresso técnico ndo faz
mais que decuplicar o campo de
sua aplicacgo.
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Se o objetivo estéve, sobretu-
do, até agora, voltado para a
Terra, para a observar de mais
ou menos alto, éle se voltara, de
agdra em diante, na direcdo do

espaco, para fotografar os cam-
pos do céu. O aparelho de foto-
grafia, transportado ha cem
anos a bordo de um baldao por
um aeronauta curioso, depois

montado em aviGes cada vez
mais rapidos, equipa, atualmen-
te,  os satélites e os engenhos
astronauticos e participa das
imensas descobertas do século
XX.
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Nao ha razao para isto!

Pontualidade é lema na Sadia. Ndo vemos motivo para atrasos... adiamentos... cancelamentos... Em aviacdo, até
os “imprevistos” precisam ser previstos. Prova de que estamos certos € a crescente procura por nossos servigos. E
& em retribuicdo a essa preferéncia- que- aumentamos a frequéncia de nossos véos — agora, dirios =5 inauguramos
uma loja de passagens no centro. Novas facilidades para V. voar pela Sadia, Quando teremos o prazer de sua visita?

NOVA LOJA DE PASSAGENS

R. Basilio da Gama, 52 (trav. da Prag¢a da Republica) Tels. 35-6444763‘7-3!301

RIVISTA DE AERONAUTICA
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Nao teriamos comecado sem éle. Nossos
avioes (inclusive os H.5748 e os Gloster, no
Brasil) ndo .estariam prestando servicos a
diversos paises do mundo se néo fosse.éle.

comec;ou_
a construir

nossas fabricas

E ao seu invento, e a sua inteligéncia que
devemos a oportunidade de ter-alcangado a
posicao que hoje-ocupamos — o maior grupo
aero-espacial da Europa. OOOOOOOOOO

HAWKER
SIDDELEY
AVIATION LTD.

REVISTA DE AERONAUTICA

e

—an

32 Duke Street, St. Jame's, London S.W.L,,0 maior grupo
aero-espacial da Europa, produzindo avidoes para trans-
porte comercial- de passageiros, transportes militares e
civis, avioes militares de ataque, avides militares de trei~
namento, avidoes executivos, misseis, foguetes e vasta li=
nha de componentes e equipamento aero-espacial. O grupo

Hawker Siddeley, com instalagées de vendas e manutencao espalhadas
por todo o mundo, também fornece transformadores, distribuidores, alter=-
nadores e outros equipamentos elétricos pesados, locomotivas, motores
diesel de aplicagao maritima e industrial (1,5 a 7.50C BHP), unidades
de refrigeracao, sistemas de navegagao para terra, mar e ar, pro-
dutos de ligas leves, maquinaria para tratamento de esgotos, equi- -
pamento agricola e produtos leves e pesados de engenharia geral.

Py
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CRIANCA NASCE A BORDO DE AVIAO DO CAN

O fato ocorreu a bordo do C-54-
2409, dia 5 de agdsto de 1964, que
efetuara a primeira etapa (GL-NT')
da linha do CAN Fernando de No-
ronha.

Voando acima de uma cama-
da de 4/8 de estratos-cimulos,
deslizava o C-54-2409, num tem-
po sem turbuléncia e tendo co-
mo teto um céu azul e limpido.
Tudo a bordo era “papo” de
passageiros que se tinham co-
nhecido na estagcdo do CAN, ou
gue ja se conheciam de outras
viagens. Algumas criangas brin-
cavam com seus pais; outras, ja
vencidas pelo sono, dormiam
profundamente. Entre Vitéria c
Caravelas, o Sgt CALLAO, ul-
timamente - homenageado pelo
Exmo. Sr. Cmt do COMTA e
téda a guarnicdo do Galedo pe-
los seus servicgos, espontaneos e
dedicados, de Relagdes Publicas
e Humanas, foi, como sempre
o féz, fazer uma inspecio dos
passageiros, a fim de verificar
se algum tinha qualquer pro-
blema que éle ou a tripulagédo
pudessem resolver. S L

Nessa inspecdo, constatou que
uma das passageiras, D. Mari-
lene Crespano Rodrigues, que se
encontrava em estado de gravi-
dez, aparentando 5 meses, nao
estava passando bem. Procuran-
do saber de seu espdso, Sr. An-
tonio Bonifacio- Rodrigues,. fun-
cionario do Ministério da Aero-

D. Marilene sendo transportada do
Aérea 110

nautica transferido da HEscola
de Aeronautica para Recife,
qual seria a causa do mal-estar
de D. Marilene, foi surpreendi-
do pela afirmacdo de que es-
tava sofrendo déres de parto.
Imediatamente o Sgt Calléo le-
vou a ocorréncia ao conheci-
mento do Comandante do Aviao,
Ten Cel Vieira de Sousa, que,
por sua vez, adotou as seguin-
tes providéncias:

% .
b

Primeira fotografia de Antonio Carlos

pousar em Salvador ou Recife,
interrompendo assim a viagem;

b) baixou de 2100 m para
1500 m, que era a altitude livre
no momento, para melhorar as
condi¢bes da paciente;

c) alertou o passageiro Cap
Med Aer Ayrton, que, apesar
de exercer a especialidade de
analista no Laboratério do Hos-
pital de Aeronautica de Recife,

— ao colo de seu pai, ladeado pelo

Dr. Ayrton ¢ passageiros do avido

a) comunicou a Chefia de
Operacdes do COMTA o que se
passava, solicitando autorizagao,
a ‘critério do Comandante, para

avido para a ambulincia, na Base
Salvader

era, a seu ver, a maior autori-
dade presente no assunto, con-
forme - ficou provado posterior-
mente, para o caso de ser ne-
cessario sua intervencao;

d) providenciou a remogdo
da senhora para a cabina da
tripulacdo, onde poderia ficar

deitada em uma das camas ali

existentes.

Com as providéncias de bai-
war de altitude, poder ficar dei-
tada e saber que estava sendo
assistida por um médico, me-
lhorou muito o estado de D. Ma-
rilene,

O Dr. Ayrton, alertado, pelo
comandante do avido, para que
se prevenisse para a eventuali-
dade de realizar um parto de
emergéncia a bordo, arranjou
umas colchas limpas, gilete e
barbante.



O Ten Cel Vieira de Sousa, Cmt do aviae, e Maj Maciel, ladeados por .

passageiros, vendo-se no canto, & direita, o Ten Pedro Jofilson, do Exército,
a quem devemos a gentileza das fotografias

Ao aproximarem-se de Ilhéus,
o Cel Vieira de Sousa pediu ao
Maj Maciel (o outro pildto do
avido) que procurasse saber do
Dr. Ayrton se o estado da pas-
sageira permitiria que a via-
gem fOsse prosseguida até Re-
cife, local de seu destino, ou se
era aconselhdvel aterrar em
~Salvador. A resposta nio se féz
esperar: o menino estava pres-
tes a nascer e o indicado era
pousar em Salvador, para que
tivesse melhor assisténcia, e és-
te seria o seu primeiro parto.

Imediatamente foram avisados
o COMTA e o CAN de Natal que
ia ser feito um pouso em Sal-
vador. Foram solicitados, via
fonia, a Salvador, uma ambu-
lancia e um médico para rece-
ber a passageira, tendo sido ex-
plicado do que se tratava.

i

Qual nao foi a surprésa quan-
do, as 10:03P, apds Ilhéus, foi
dada a noticia do nascimento de
um forte e corado baiano-aéreo
(como foi denominado pelo Co-
mandante). A alegria e o jubilo
dos passageiros e da tripulacéo,
ao saberem que a méae e o fi-
lho estavam passando bem, fo-
ram enormes. Todos queriam
dar um nome ao menino e indi-
car o padrinho. Sua mée, no
entanto, j& tinha seu nome:
ANTONIO CARLOS.

REVISTA DE AERONAUTICA

coleta, para comprar um presen-

te para o recém-nascido, entre

os passageiros e tripulantes, an-
gariando Cr$ 9.800,00 que fo-
ram entregues a seu pai.

Era comovedor o espirito de
solidariedade dos passageiros e
tripulantes para com a familia.
Ao aterrar em Salvador, o Co-
mandante do avido levou o fato
ao conhecimento do comandan-
te da Base, Cel Av Ivon Pimen-
tel, solicitando, no que pronta-
mente foi atendido, que a se-
nhora pudesse permanecer no
Centro Médico da Base, até po-
der viajar, e que éle se respon-
sabilizasse pela-sua-ida para Re-
cife.

O 1.° Ten Exército, Pedro Jo-
filson, que também viajava co-

- mo passageiro para Recife, féz

b

-3

O umbigo de Anténio Carlos
foi cortado com uma gillete e
amarrado com barbante, mate-
rial éste ja preparado pelo Dr.
Ayrton.

As piadas sObre os baianos
tomaram conta do avido. Todos
se consideravam como tendo to-
mado parte no parto, pois as
senhoras rezaram e os homens
ficaram calados pensando e pe-
dindo um desenlace feliz.

Por sugestio de um dos pas- -

sageiros, o Sgt Calldo féz uma

O Sr. Anténio Bonif{wio Rodrigues, pai

ajuda soldados da
Base de Salvador a transportarem D. Marilene, sua espdsa

da crianca,

a cobertura fotografica do acon-
tecimento e remeteu, gentil-
mente, copias das mesmas para
o Cel Vieira de Sousa e Sgt Ca-
lh4o que, por sua vez, nos cede-
ram para esta reportagem.

Como era natural, no resto da
viagem o assunto foi o nasci-
mento do Antonio Carlos e a
dedicacdo dos tripulantes do
Correio Aéreo que, mais uma
vez, salvaram a vida de um ser
humano, engrandecendo, cada
vez mais, seu nome no -conceito
do povo brasileiro.

SETEMBRO - OUTUBRO — 1964 =~ ¢



Vanguardeira‘ A
da aviacao mundial, ;
a Pan American se orgulha _
~de vir ha 34 anos
participando do rapido __
desenvolv1mento da aviacao,
=272 110 palS queé £

0 berco do imortal
Santos Dumont !
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A Linha Actea de Maior Experiéncia do Mundo
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CONCEITOS E PRECEITOS

'J. MENEZES MOURA

Jamais maculem a vida na-
cional degradagbes como as que
a coOlera sagrada de Rui Bar-
bosa assim. retratou em vigo-
rosas pinceladas: :

“De tanto ver triunfar as nu-
lidades, de tanto ver prosperar
.a desonra, de tanto ver crescer
a injustica, de tanto ver agi-
gantarem-se os podéres nas maos
dos maus, o homem chega a
desanimar-se da virtude, a rir
da honra, a ter vergonha de ser
honesto.”

D

A revolugdo patridtica e de-
mocratica ja nos deu um govér-
no honrado e operoso, apto,
portanto, a devolver ao povo
em realizagoes vitais os recur-
sos que déle recebe em impostos
— supremo desiderato dos go-
vernantes probos.

Marca ésse acontecimento

auspicioso ponto de partida pa--

ra outras conquistas civicas,
pois as coletividades, quaisquer
que elas sejam, refletem sem-
pre a conduta e o carater dos
seus dirigentes.

Essa fatalidade humana pro-
jetou-se degradantemente s6-
bre milhares de jovens patri-
cios que, afrontando o compor-
tamento histérico da mocidade
brasileira, - se acumpliciaram
com aquéles que, ainda ha pou-
co, conspurcaram a dignidade
nacional, aviltando-a a extre-
mos que sugerem cenas como

esta: f

Enfurecida multidao espanca
um individuo e, a seguir, o en-
trega a Policia.

Indagada a causa daquela vio-
léncia, logo se soube tratar-se
de um miseravel ladrdo de ga-
linha.

Confirmando os contrastes e
as contradi¢ées daquela época,
notaram-se, entre os mais coléri-
cos, ardorosos participantes de
certas manifestagoes encomias-
ticas, em que bracos formaram
charolas.

REVISTA DE AERONAUTICA

-Voltem a iluminar os jovens

do Brasil inspiracGes civicas
como aquelas que langaram ou-
tros jovens na rota dignifican-
te que lhes abriram, em momen-
tos decisivos, a lira condoreira
de Castro Alves, o verbo apos-
tolar de Joaquim Nabuco, o es-
plendor doutrinario de Rui Bar-
bosa. : 4l

Terdo assim ambiénecia para
compreender e sentir, decisiva-
mente, que a primeira condi-
cdo para um povo realizar a de-
mocracia — cuja grandeza com-
porta tédas as causas nobres —
é dignificar a liberdade poli-
tica, seguindo resolutamente 1i-
deres da mais alta retiddo mo-
ral e civica, da mais inabaldvel
conviccdo democratica, do mais
vivo devotamento as reivindi-
cagdes da Patria.

Para tanto, é imperativo es-
sencial conhecé-los precisamen-
te, analisando-os desde a vida
privada — que é sempre fiel em
retratar os homens.

B .

Os fatos sempre se impbem
a qualquer propédsito de julga-
mento imparcial.

Sucedem-se, ha muitos decé-
nios, exemplos de paises débeis
que se tornaram vigorosos apo6s
receberem capitais estrangeiros
como meio de produgdo e pro-
gresso.

No século XIX, capitais fran-
ceses, holandeses e ingléses fo-
mentaram decisivamente a ex-
ploracdo do petréleo norte-
-americano.

Se, naquela época, os “‘nacio-
nalistas” dos Estados Unidos ti-
vessem detido a aplicacdo dés-
ses recursos originarios de pai-
ses em pleno apogeu colonia-
lista, certamente a prosperida-
de da poderosa democracia teria
sido retardada de, pelo menos,
meio século, privando os povos
livres do estimulo de contem-
plarem nela, em pleno século
XX, a nacdo mais independente
do mundo.

e, B el

Mas nos s@o dispensaveis és-
ses exemplos externos de poli-
tica econdmica, pois tem reper-
cussdo mundial o progresso al-
cancado pelas regies brasilei-
ras que receberam poderosos re-
cursos adventicios, em contraste
com o atraso daquelas que ain-
da hoje os esperam.

O atual clima de -trabalho
construtivo, providencialmente
favoravel ao desenvolvimento
nacional, é o antipoda daquele
em que as vociferacdes da de-
magogia abafavam os reclamos
do patriotismo.

Entao, dirigindo-me a reacéo
civica ja latente na alma do
povo, pois seria ingénuo se me
dirigisse aos acusados, publi-

“quei aqui, em dezembro de 1960,

as despretensiosas considera-

coes que se seguem:

“Este vasto e opulento Pais,
onde se encontram abundante-
mente todos os fatéres de pro-
gresso e riqueza que as mara-
vilhas da Criacdo oferecem ao
homem; esta magnifica comu-
nhao de racas, em cujo seio ge-
neroso ja se desenrolaram al-
guns dos mais belos episédios
de heroismo e civilizacdo; esta
democracia genérica que res-
sumbra da alma popular como
a vegetacdo brota da terra sei-
vosa; enfim, t6da essa soma pro-
videncial de valores construti-
vos aumenta dia a dia a nossa
vergonha aos olhos do mundo
livre, porque nos adverte de
que, para ser exemplo de desen-
volvimento com humanidade, s6
falta ao Brasil govérno — go-
vérno na pureza democratica
da expressao.”

9

“Inegavelmente, a pior dema-
gogia é a das realizacOes gran-
diosas, espetaculares, suntuérias,
mas sem conteiido humano —
sem aquéle contetdo que as
nossas tradigbes cristds suge-
rem, para que desaparecam da
vida nacional inforttinios como
o daqueles patricios nossos que,
fugindo da terra crestada, per-
correm, maltrapilhos, esfaima-"
dos e sem destino, estradas que
se abriram para o progresso —

(Conclui n~ pdg. 67)
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Ela € uma face da LUFTHANSA...

Sorridente, educada e atenciosa, ela é, em verdade, um ‘retrato’ perfeito
da cortesia com que sdo tratados todos os passageiros da LUFTHANSA.
Em cada avido, em cada aeroporto, em cada loja de passagens ela é sempre
a mesma, atenta aos minimos detalhes, velando pelo seu conférto e contri-
buindo para o seu completo bem-estar. A comissaria é uma das muitas razoes
para que vocé se sinta em boas maos quando é passageiro de um dos nossos
velozes BOEING JET 720 B. Ela ¢ uma das muitas faces da LUFTHANSA.

~LUFTHANSA

O MELHOR SERVICO
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INSTRUCOES
PARA REALIZACAO DE
CURSOS DE ENGENHARIA

O Ministro da Aeronautica,
Maj Brig Nelson Freire Lave-
nere Wanderley, baixou novas
instrucbes para matricula de
oficiais da FAB mnos cursos
de Engenharia do Instituto Mi-
litar de Engenharia do Exér-
cito. A matricula far-se-a ex-
clusivamente nos cursos de in-
terésse da Aeronautica, uma
vez que nio existam similares
no Instituto Tecnologico da Aer,
em S3o José dos Campos, Séo
Paulo. Até o dia 30 de abril do
ano anterior ao da matricula, o
Estado-Maior expedird a Dire-
toria do Ensino as instrucdes
que condicionardo a matricula:
a) — cursos selecionados no
IME; b) — namero de vagas
nos cursos selecionados e solici-
tados ao Estado-Maior do Exér-
cito; ¢) — nlmero de vagas
destinadas aos oficiais da FAB.

A matricula sera feita no pri-
~meiro ano do Ciclo Profissional,
independentemente do exame de
admissfo, desde que satisfeitas
as seguintes condigdes: 1) — ca-
pitdo ou tenente do quadro de
oficiais aviadores; 2) — n&o es-
tar “sub judice”; 3) — néo estar
agregado ao respectivo quadro,
de acordo com o artigo 86 do
Estatuto dos Militares, com ex-
cecdo das letras J e M; 4) —
nao estar em gbézo de licenca
especial; 5) — estar em dia com
o exame de saude até abril do
ano da matricula; 6) — nao es-
-tar cogitado para os cursos pre-
vistos no Regulamento de Pro-
mogdes; 7) — contar mais de
trés anos de servico, contando
inclusive o tempo de aspirante-
-a-oficial, e no maximo 15 anos
de efetivo servico até 31 de de-
zembro do ano anterior ao da
-matricula; 8) — ter alcancado,
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no curso de formagdo, média
_igual ou superior a seis em. geo-
metria analitica com calculo,
fisica com mecénica racional e
‘geometria descritiva. O oficial
‘que ndo possuir estas médias

poderd, todavia, prestar exame
de admissdo de acoérdo com o

‘Regulamento do IME, ficando

dispensado de prova nas maté-
rias em que- tenha alcancado a
média seis. Os candidatos te-
réo de submeter-se a exame psi-

‘colégico pelo Instituto de Sele-

cdo, Contrdole e Pesquisas da
Aeronautica, até a segunda
quinzena de julho, do ano an-
terior ao da matricula, e as de-
sisténcias terdo de ser feitas até

o dia 15 de setembro de cada

ano, em requerimento dirigido
ao Diretor-Geral do Ensino da
Aeronautica.

Duas desisténcias, em se fra-
tando de matricula ou inscrigdo

‘no concurso de admissdo, impli-

carao afastamento definitivo do
candidato.” Quando o niimero de

vagas destinado 4 FAB f6r me-

nor .que o de candidatos, terdo
preferéncia os mais antigos e os
que obtiverem melhor classifi-
cacdo. Os oficiais da FAB terao
o mesmo tratamento dispensado
aos seus colegas do Exército, su-
jeitos ao Regulamento do IME.

Quanto a exclusio, ocorrera
por ordem superior, quando no
interésse do servigo; por indis-
ciplina, quando o oficial houver
praticado falta grave; por falta
de freqiiéncia; por falta de apro-
veitamento escolar; por motivo
de satde, uma vez tenha sido
julgado incapaz em inspecdo de
saude; a pedido, quando reque-
rer; por motivo de licenca para
tratamento de satide em pessoa
da familia. Os casos omissos se-
réo resolvidos pelo Ministro da
Aeronautica, ouvido o Estado-
-Maior da Aeronautica.

— 4] —

O CAN NO EGITO

E efetiva a colaboragdo da
FAB com os integrantes do Ba-
talhdo Suez que, na Faixa de
Gaza, ajudam a Organizacio
das Nagbes Unidas a manter a
paz naquela regidc. Todos os
meses um avido da FAB parte
do Rio levando material e su-
primentos para as tropas de

‘nosso Exército ali aquarteladas.

Decolando do Galedo com des-

tino a El-Arish, com escala em
-Recife,
Roma, Atenas, aterra, por fim,
na Base Aérea egipcia, em ple-
no deserto, ao norte do pais

Ilha do Sal, Lisboa,

africano, perfazendo 24617 qui-
16metros até chegar seu destino,
sendo a mais longa linha do
Correio Aéreo Nacional. A FAB

-também presta servicos as nos-

sas representacoes diplométicas
em Lisboa, Roma, Atenas, Cai-
ro e Beirute.

:%%?;‘—:—,7’?

“PAULISTINHA” PARA
COIMBRA

Em nome do Ministério da
Aeronautica, -0 Tenente-Briga-
deiro Clévis Monteiro Travas-
sos, Diretor de Aeronautica Ci-
vil, procedeu a entrega, dia 10
de setembro, do avido paulisti-
nha, de fabricacdo nacional, a
Associacio Académica de Co-
imbra, doado pelo Govérno
Brasileiro para incentivar a
aprendizagem da pilotagem aos
alunos daquela tradicional Uni-
versidade Portuguésa. Recebeu
a valiosa doacdo o proprio chefe
da representacido - diplomatica
de Portugual no Brasil, Embai-
xador Jodo de Deus Bataglia
Ramos, que se encontrava la-
deado pelo adido aeronautico,
naval e militar, Capitdo de Mar-
-e-Guerra Joaquim David de
Carvalho e do assessor de im-
prensa, Jornalista Domingos

‘Fonseca Aranha. A solenidade
‘revestiu-se de téda a simplici-

dade, através de improvisos em
que-a tonica era a tradicional
amizade luso-brasileira.
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AEROPORTO EM SANTA
CRUZ PARA SUPERJATOS

O Major-Brigadeiro Enge-
nheiro Jodo Mendes da Silva
sugere que o Brasil ja se deve
ir preparando para o emprégo,
dentro de uns 8 anos mais, dos
avioes superjatos no transporte
aéreo comercial. A ésse propé-
sito lembra que a Panair do
Brasil, conforme declaragoes
reiteradas do presidente da em-
présa, Sr. Paulo Sampaio, ja
tinha opg¢ao para a compra
do Super Caravelle, afinal nio
construido - pela Sud Aviation,
‘que preferiu o Concorde. Diz
que, embora éste avido resulte
de um acérdo entre a Franca e
a Inglaterra, tudo faz crer que
a fébrica francesa entregue a
emprésa brasileira uma ou duas
unidades do névo tipo de apa-
relho, as quais serdo emprega-
das nas linhas do Rio para
Roma, Paris e Londres, a exem-
plo do que fardo também a Air
France e a Alitalia. Cré o Bri-
gadeiro Jodo Mendes que, den-
tro de mais 8 anos, os “Con-
corde” estejam em operacao
normal para a Ameérica do Sul
e demais continentes.

— “Surge entao” — acrescen-
ta — “a necessidade de serem
equacionados os problemas ope-
racionais désse tipo de avido,
em nosso Pais. No que tange a
interferéncia quanto a operacio
de cada aparelho, somente os
proprios dirigentes poderio fa-
‘lar. Mas, de certo, as implica-
¢Oes serdo muito numerosas e
o Govérno brasileiro, através
da Diretoria de Aeroniutica
Civil, terd que examinar as fre-
qiiéncias dos novos avides, face
ao trafego, a capagidade e a ve-
locidade dos aparelhos, bem
como as melhorias de conférto
do ponto de v1sta dos wusua-
“rios”! -

Hipotese

- E, continuou o brigadeiro —
“Para sermos mais claros, basta
verlflcar =se que o trlplo dos
passagelros podera ser transpor-
.tado por ésse tipo de avido, na
mesma unidade de tempo ‘que
se, utlllzando um DC-8 ou um
707. Mas, .nada, nos: dird que,
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em 8 anos, o volume de trafego
de passageiros terd dobrado em
relacdo a 1964, embora saiba-
mos que, através de tarifas con-
sentaneas com o poder de aqui-
sicdo dos salarios da classe mé-
dia, o trafego aumentaria muito,
mas isso s6 poderd ser estabe-
lecido pela IATA, que terad de
examinar dezenas de fatéres
pertinentes, até chegar a uma
conclusdo final. Por outro lado,
face ao elevado prego dos com-
ponentes dessas aeronaves e
dos sobressalentes que consti-
tuem seus componentes, sera
hecessario um Pool Técnico,

‘mesmo entre emprésas compe-

tidoras de uma mesma linha, a
fim de evitarem-se maiores em-
pates de capital sem rendimen-
to. Esses problemas e outros
mais que surgirdo ja constituem,
desde agora, preocupacgido cons-
tante dos homens de emprésa”.

Protecio ao vdo

“Quanto a protecdo ao vbo”
— continua — ‘“temos certeza
de que, por essa época, terad a
Diretoria de Rotas Aéreas ob-
tido os recursos necessarios
para o trabalho com é&sse tipo
de aeronave, embora possamos
adiantar que o “Concorde” a
decolagem e ao pouso se com-
porta como um jato, a diferen-
ca sendo sobretudo nos cruzei-
ros a velocidade supersonica e
a altura de 2000 metros, bem
como a descida até mais ou me-
nos essa altura, também a velo-
cidade supersbnica”. O proble-
ma mais importante, segundo o
Brigadeiro Jodo Mendes da
Silva, serd o das comunicacgées.
“Quando o “Concorde” decolar
de Paris, a determinada hora,
faz-se necessario uma comuni-
cacdo extremamente rapida de
seus pontos de passagem e de
sua hora provavel de chegada,
pois da decolagem ao pouso de-
verdo decorrer menos de 4
horas”.

Problema maior

“Uma hora de espera sbbre
o aeroporto, com um avido co-
mo o “Concorde” — informa —
“representa perigo para o proé-

.prio aparelho, de vez que nio

haverad combustivel de reserva.

Seu pouso devera ser, assim,
sempre que possivel, direto.
Intmeras sdo as previsdes para
o contréle de navegagdo do
“Concorde”, especialmente em
paises onde as comunicacdes
sdo favoraveis; no Brasil, o Ra-
dar, o VOR e o ILS muito con-
tribuirdo para a operacgdo se-
gura désse avido, a menos que
novos auxilios mais perfeitos se-
jam instalados”.

“O problema fundamental a
que nos queremos referir” —
aduziu — “é o do aeroporto ope-
racional désses avides. E sabido
que o Galedo, remodelado em
1960, estara em condicdes de re-
ceber o “Concorde”, mas as con-
digbes operacionais sdo proibi-
tivas. As razoes sao:

1.2) o nivel de 183 decibeis &
decolagem, produzindo tremen-
do impacto, ndo s6 no aeroporto,
como em tdda essa Aarea con-
gestionada e de grande densi-
dade demografica;

2.2) a decolagem désse avido
teria de ser feita em direcdo a
cidade ou as montanhas e, em
ambos os casos, ela é indese-
javel.”

“Escolher Viracopos” — opi-
nou — “sera uma solucdo mais
precéria ainda que a utilizacio
atual dos jatbes naquele aero-
porto, pois o passageiro do
“Concorde” levara mais horas
de Viracopos a sua residéncia
em Sao Paulo do que para vir
de Paris a Viracopos, mesmo
que se adote o sistema de bal-
deamento de avido em Viraco-
pos e Congonha”. A distincia
de 114 quilémetros que separa
Viracopos de Sao Paulo é real-
mente uma desvantagem em
nossa opinido. Poder-se-ia pen-
sar na operacio dos “Concorde”
em Brasilia, onde seria facil ob-
ter-se um aeroporto a 30 quilo-
metros da cidade, em zona de
pequena densidade demogra-
fica. Esta solugdo, segundo o
brigadeiro, teria a vantagem de"
aumentar o prestigio da capital
brasileira. Em Brasilia haveria,
assim, um baldeamento para
jatbes que distribuiriam os pas-
sageiros para Rio ‘e Sdo Paulo.

-“Esta medida, porém” — acres-
“éenta —

“tem também seus in-
ceonvenientes: um’ déles a de-
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mora do passageiro-vindo de
Paris para chegar ao seu des-
tino e que anularia o ga-
nho técnico do doébro de ve-
locidade e indisporia, igualmen-
te, os passageiros brasileiros, do
Rio, a procurarem o “Concorde”,
pois teriam de fazer uma via-
gem desnecessaria de mais de
uma hora, para tomar o avido
que os levaria a Paris, Roma
ou Londres.

A terceira solucao

“Todas as solugdes poderiam
melhorar -de apresentagdo” —
afirmou — “caso o govérno bra-
sileiro resolva reduzir ao “mi-
nimum minimorum” o tempo
gasto_pelos passageiros para se
desembaracarem a chegada ao
Brasil. Resta-nos a terceira so-
lucdo que, na certa, esta na co-
gitacdo dos estudiosos désse pro-
blema e das autoridades brasi-
leiras: a operacdo do “Concor-
de” em Santa Cruz”.

- “Dentro de 8 a 10 anos, pro-
vavelmente, a unidade de caca
que se encontra sediada na
Base Aérea de Santa Cruz des-
locar-se-4& para Brasilia e, se
isso ndo acontecer por evolucio
natural da Fo6rca Aérea Brasi-
leira, poderad ser sediada em
outro ponto do territério nacio-
nal ouy; em ultimo caso, perma-
necerd em Santa Cruz mesmo,
passando, todavia, a também 14
operarem os “Concorde” A es-
colha de Santa Cruz apresenta
a vantagem de ficar a apenas 40
quiléometros. do Rio. Uma linha
férrea poderia ser estabelecida
ao longo da existente, reservada
exclusivamente ao aeroporto,
-utilizando comboios que deve-
riam ser preparados para néles
realizarem-se os servicos de
contréle de emigracio, satde,
policia e -alfdndega. Dessa for-
ma, ao pousar o “Concorde” em
Santa Cruz, os passageiros e a
tripulacdo embarcariam ime-
diatamente para o Rio. A via-
gem duraria 1 hora e 15 minu-
tos. Nesse espaco de tempo, se-
riam feitos os contrbles gover-
namentais de forma que, ao
chegarem os passageiros a esta-
¢do Dom Pedro II, ja estariam
completamente liberados. Na-
turalmente que essa solugdo
comportaria medidas de investi-
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mentos vultosos. para serem
adotadas em 1970, como de resto
as outras solugoes Tais medi-
das seriam: X

1.2) - construcdo da pista, pois
a atual nao suportaria a ope-
racdo regular de um' avido do
péso do “Concorde”; :

2.2) construcdo de uma esta-
cdo de passageiros a prova de
som, onde éles s6 permanece-
riam o tempo indispensavel pa-
ra caminhar do avido ao trem
e vice-versa;

3.2) instalacdo dos auxilios-
-rddio indispensaveis a decola-~
gem a aproximacdo e ao pouso
dos avides “Concorde” em San-
ta Cruz. A decolagem na pista
de Santa Cruz” — finalizou —
“é& feita em diregdo ao mar ou
as montanhas, mas, em qualquer
das duas hipdteses, sébre a area

de baixa densidade demogra-

fica e arvoredo que absorve
parte da pressio resultante da
rotagdo dos compressores das
turbinas dos motores”.

REAPARELHAMENTO
DA FAB — O HERCULES

Os aviGes Hércules C-130-E,
cuja compra pelo Govérno Bra-
sileiro estd sendo efetuada, cons-
tituem a 6.2 série désse tipo de
aparelho construido pela Lock-
heed O prego por unidade esti
orcado em 2 milhdes e 250 mil
doblares, que serdo pagos em
longo financiamento. Versao do
C-130-B, o C-130-E possui maior
raio de acfo, em virtude do
acréscimo de combustivel e ou-
tros aperfeicoamentos introdu-
zidos, melhorando sensivelmen-
te suas caracteristicas aerodina-
micas. Somente em 1962, a Fa-
brica Lockheed entregou a
USAF os primeiros C-130-E.
PRINCIPAIS CARACTERISTI-
CAS DO C-130-E: — Fusela-
gem: toéda metélica e de estru-
tura semi-monocoque. Asa: alta,

e cantiliver. Empenagem: deri-

va simples — cantiliver. Trem
de pouso: retratavel com bequi-

Jha no nariz — comando hidrau-

lico. - Cada trem principal pos-
sui duas rodas -conjugadas . que
sdo_recolhidas em véo em alo-
jamentos . situados. .lateralmente
na fuselagem. Podem ser adap-
tados esquis ao trem de pouso,
para operagio na neve ‘ou no
gélo. O C-130-E pousa, em
émergéncia, sem causar nenhum
dano ou perigo, em qualquer ter-
reno relativamente plano. GRU-
PO MOTOPROPULSOR :, —
Quatro motores Alison de 4050-
HP, tipo T-56-A-TA, utilizando
hélices Hamilton Standard-54H
60, de quatro pas. CAPACI-
DADE DE COMBUSTIVEL: —
Tanques principais das asas,
26 344 litros. Tanques auxilia-
res adaptados sob as asas, 5145
litros cada. Tanques de o6leo:
182 litros. ACOMODACOES:
— A tripulagdo normalmente é
composta do pildto, ~ co-piléto,
navegador e engenheiro de bor-
do. A cabina assim como o com-
partimento de carga tem as se-
guintes dimensées:. 12,6 m x
x 3,05 m x 2,3m e cubagem ma-
xima de 121,3m3. To6das as por-
tas estdo a uma altura de 1,03 m
do chdo. A entrada principal
para. carregamento é comanda-
da hidraulicamente .de . bordo,

.tem 3, 05m de altura x 2,74,m de

largura 8] compartlmento de
carga possui acomodacdes para
92 soldados ou 64 para-gquedistas
totalmente equipados. Pode ain-

da transportar 74 leitos nas eva-

cuagbes aeromédicas. Como
avido-cargueiro, pode transpor-
tar caminhoes, tanques de guer-
ra ou tratores até 12 toneladas,
ou 0s segumtes tlpos e quantl—
dades - de misseis: 3 Honest
John; 2 Nike Hercules; 2 Corpo-
ral; 2 Seargent; 1 Bomarc ou 1
Matador; e, na maioria dos ca-
sos, acrescido do equipamento

e pessoal especializados e plata-

formas de lancamento. DIMEN-
SOES: — Largura 40,25 m; com-
primento 29,78 m; altura
11,68 m. PESOS — Vazio:
32795 kg. Maximo da carga
paga: 14 833 kg; maximo de de-
colagem: 70310 kg. PERFOR-
MANCES: — Velocidade maxi-

‘ma de cruzeiro: 587 km/h. Velo-

cidade de subida: 475 metros
por minuto. Teto de servigo:
6 890 metros. Distincia necessa-
ria para decolagem com péso
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méximo e obstaculo de 50 pés
de altura: 1783 metros; Distan-
cia necessiria para pousoc com
péso maximeo: 732 metros. Al-
cance maximo: 7805 km.

O C-130-E vird com o se-
guinte equipamento eletrénico:
VHF; HF (collins) HF/DF;
VOR; Radar de Busca, Meteo-
rologlco e para Mapeagao Ra-
dioaltimetro, Radar Doppler
com Computador para Navega-
cdo -LORAN; TACAN; Radio-
compasso” e Piloto Automatico.
Usa. para- navegacdo astrono-
mica o sextante periscopio DI.

=

A SEGURANCA DE VGO
NO BRASIL

Gracgas ao acOrdo assinado sob
os auspicios da Alianca para o
Progresso, a seguranca de vb6o
no Brasil serd ampliada. A
Agéncia para o Desenvolvi-
mento Internacional, dos Esta-
dos Unidos, financiara a aqui-
sicdo, pelo Brasil, de material
de seguranca de véo no valor
de 2 milhGes e 700 mil délares.
O convénio foi assinado no Mi-
nistério da Aeronautica, pelos
Ministros Roberto Campos, do
Planejamento, e - Nelson Wan-
derley, da Aeronautica, em
nome do Govérno Brasileiro, e
pelos Srs. Embaixador Lincoln
Gordon e William Ellis, vice-
-diretor da Agéncia para o De-
senvolvimento Internacional no
Brasil. Estavam presentes a ce-
rimonia: todos os oficiais de ga-
binete do Ministro da Aeronau-
tica; os Tenentes-Brigadeiros
Henrique Fleiuss, Clovis Tra-
‘vassos e Joelmir Campos de
"Araripe Macédo; e Brigadeiro
Alcides Neiva. Na ocasido, o
‘Embaixador dos Estados Uni-
dos proferiu as seguintes pala-
‘'vras: “No programa da Ahanga
‘para Progresso, estamos assi-
‘nando, hoje, um acérdo em em-
‘préstimo que ajudarid a melho-
rar ainda mais a seguranca, a
'regularldade e a ef1c1en01a da
‘navegacdo aérea no Brasil. O
empréstimo fornece 2,7 milhdes
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de ddlares para equipamentos
adicionais para os aeroportos de
jato, em Brasilia, Sado Paulo,
Recife, Belém e Porto Alegre.
O empréstimo foi feito por 40
anos, com uma taxa maxima de
juros de 2 por cento ao ano. Os
Estados Unidos tém fornecido
assisténcia técnica ao Brasil no
setor da - aviagdo civil, desde
1955. Ha apenas algumas sema-
nas, altos funcionarios norte-
-americanos désse setor estive-
ram aqui para discutir assuntos
de -aviacdo civil com autorida-
des brasileiras. Foi na oportu-
nidade dessa visita, a 15 de ju-
lho passado, que tive o prazer
de anunciar pela 1.2 vez a au-
torizacdo déste empréstimo, cujo
acérto estamos agora assinando.
O Brasil e os Estados Unidos
continuardo, segundo os térmos
déste acordo, sua -estreita co-
operagdo no setor da aviagdo
civil. Este empréstimo fornecera
sistemas de luzes, sistemas de
aterragem por instrumentos e
dispositivos de contrdle aéreo
pelo radar para aeroportos, as-
sim como treinamento mais adi-
antado de técnicos brasileiros,
num programa que ja estd em
execucdo. Técnicos norte-ame-
ricanos virdo também ao Brasil
assistir & instalagio de alguns
désses equipamentos, os quais
serdo depois manejados por
brasileiros treinados segundo o
programa. O empréstimo ofe-
rece recursos para as seguintes
instalacbes: Um radar de vigi-
lancia de aeroporto em Brasilia
e um em Porto Alegre; um sis-
tema de luzes de aproximacio,
nos aeroportos de Brasilia, Re-
cife, Belém e Campinas, perto
de Sdo Paulo (Viracopos); um
sistema de aterragem por ins-
trumentos nos aeroportos de
Recife, Belém e Campinas. As
instalacdes de radar destinam-se
a ajudar os avioes a determinar

'suas posicées em vOo, assegu-

rando-lhes maior seguranga nas
areas congestionadas em redor
dos aeroportos principais. Os

'sistemas-de aterragem por ins-
trumentos

consistem em um
grupo de radios direcionais, que
ddo uma linha de aterragem
aos -avides, durante as aterra-
gens com mau tempo. Os sis-
temas de- luzes -de aproxima-

e e T

cdo, também instalados nos ae-
roportos, fornecem luzes bri-
lhantes numa série de linhas,
também para ajudar os pilotos
a fazer aterragens mais segu-
ras, & noite e quando hi mau
tempo. Hoje, o Brasil figura
entre as . principais nacées do
mundo em viagens aéreas, e a
atividade aumenta firmemente,
de ano para ano. O Brasil en-
trou na era da aviacdo a jato,
e ja se estdo planejando véos
supersonicos, que devem come-
car em 1970. Enquanto nos pre-
paramos para é&sse futuro, o
Brasil e os Estados Unidos pre-
cisam continuar a trabalhar es-
treitamente unidos. E um pra-
zer para mim participar, hoje,
da assinatura déste acérdo, que
constitui outro passo 1mportan—
te em tal cooperacao

Em seguida, o Ministro Nel-
son Wanderley proferiu, de im-
proviso, as seguintes palavras:
“Em nome do Ministério da
Aeronautica e do Govérno Bra-
sileiro, agradecemos esta valiosa
cooperacdo que, através do for-
necimento do equipamento alta-

mente espec1al1zado de prote-
cdo ao vb6o, o Govérno Ameri-
cano presta a aviacdo comercial
brasileira, a atividade aérea e
todas as aeronaves do Brasil e
ao Ministério da Aeroniutica.
Particularmente, no meu caso,
sinto-me muito feliz de parti-
cipar desta solenidade, visto
que, desde o principio da minha
carreira, tenho sido favorecido
pela cooperacio da aviagdo ame-
ricana. Ha 30 anos atrés, exa-
tamente, eu iniciava um curso
de especializacdo em Randolph
Field, em San Anténio, Texas, e
desde entio me habituei a ver,
na cooperacdo do povo Norte-

-Americano e suas autoridades,
u’a maneira eficiente e feliz, e
ao mesmo tempo obtemos um
progresso na nossa técnica; con-

seguimos, désse modo, aproxi-

mar numa cooperagao mals es-

treita os nossos paises, que cer-
tamente, no conjunto do mundo
ocidental, representam duas pe-

-cas da mais alta: importéncia.”

SETEMBRO - OUTUBRO — 1964



ECEMAR

- . O Ministro chega 3 ECEMAR e é recebido pelo Major-
; -Brigadeiro Cantalice, Cmt dagquela Escola

Com a presenca do Ministre da Aeronautica
e altas patentes das Fércas Armadas, realizou-
-se no dia 1 de outubro a solenidade de aber-

tura dos Cursos da ECEMAR.

A aula inaugural fei proferida pelo Major-
-Brigadeiro Dario Cavalcante de Azambuja, sob

o tema “0 Militar e a Guerra Revolucionaria”.

A Revista de Aeronautica tem a satisfacio
de publicar' aquela conferéncia em outro local

do presente ntmero.

Os  instrutores da ECEMAR sio cumprimentados pelo .
i Ministro Wanderley
O Major-Brigadeire Dario Azambuja quando pronunciava sua cﬂt_)nferéncia4




O Comandante da 22 Zona Aérea expde ao
Ministre da Aerondutica e OficiaiS*—Gel}erais da
FAB os problemas daquela importante Zona Aérea

O General John Bell, Adido Aeroniutico dos
Estados Unidos da América do Norte, entrega
ao Cel Av Paulo Sobral Ribeire Gongalves o
Diploma de “Master Pilot” da USAF

Altas patentes da FAB assistem 3 aula inaugural, A : i
ne QG da 3% Zona Aérea, do Estdigio sdbre ' .
“Seguranc¢a Interna e a2 Guerra Revolueiondria”

(4] Major-Brigadeiro Moss, Cmt do COMTA, cum-
primenta o Brig Xavier, Diretor de Intendéneia,
logo apés a inauguracie da Farmicia do Galede




Quando de sua visita as Unidades da 2% Zona Aérea, o Ministro da Aerondutica
foi recebido pelo Governador Paule Guerra

Flagrante tomado gquando da primeira reunide da Cemissie Executiva deos Festejos
Comemorativos da “Semana da Asa” de 1964, sob a Presidéncia do Major-Brigadeiro
Darie Cavaleante de Azambuja




ALTO NIVEL
DE TURBULENCIA

O Conselho da Organizagio
de Aviacao Civil Internacional
estd interessado em solucionar
um dos mais graves problemas
nos véos a grandes altitudes:
a previsio da turbuléncia em

altos niveis. Ainda néo sdo bas-

tante conhecidas as causas que
originam as zonas de turbulén-
cia na atmosfera superior, nem
sua distribuicao, € os meteoro-
logistas ndo: podem prever, por-
tanto, a formacio dessas zonas
com a precisdo necessaria para
advertir os pilotos que voam

através delas.
OACI fixou 4 periodos de 5 dias,
durante os 14 meses seguintes:
9 a 13 de dezembro de 64, 10 a
14 de margo de 1965, 9 a 13 de

junho de 65 e 8 a 12 de setem-

bro de 1965, durante os quais
as aeronaves civis de reagdo e
também as militares e outras
do Govérno, que voem acima de
6 mil metros, uma vez que o Es-
tado esteja de acérdo, comuni-
cardo as turbuléncias, acaso en-
contradas, aos varios centros en-
carregados de analisa-las. Os
comunicados compreenderdo a
situacdo e a intensidade das zo-
nas de turbuléncia, e se estas se
produziram entre as nuvens ou
em céu aberto, a velocidade re-
lativa da aeronave e sua flutua-

O Conselho da:

cdo * através  da turbuléncia,
além de outros detalhes meteo-
rolégicos. O.programa atual da
OACI de informacgoes da turbu-
léncia preteﬁde reunir dados

~suficientes para efeito de pre-

visdo das turbuléncias; termi-
nard em 9 de dezembro, com a
entrada em vigor do sistema in-
tensiyo de comunicagoes. E,spe-
ra a organizacio que ésse sis-
tema lhe possibilite a obtencao
de dados-para determinar a dis-

: tribuicio das turbuléncias, tanto

geograficamente, como em alti-
tudes, a fim de permitir que os
meteordlogos possam formular
casos caracteristicos para loca-
lizar as zonas de turbuléncia em
altos niveis e prover sua situa-
cido e sua intensidade futuras.

COMPANIIN BAOSILAIRA DG CARTICHDS

“PABRICANTE DE ARMAS € Municoes pe ALTA QUALIDADE”

AU. INDUSTRIAL, 3330 — SANTO ANDRE — CAIXA POSTAL 51

@sSTADO De SA0 PAULOD
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‘o’ mme BELL é, agora, lembrado
came fator da pmgvresso, .

A 25019

Agore. voando no Brasnl 0 BELL 204B primeiro hell- )
céptero a turbina a servigo de um utilizador brasileiro, : i e

Representante no Brasii . - .

Companhia Carnasciali

INDUSTRIA ‘E COMERCIO
Rio: Avenida Beira Mar, 200 - Fone: 42-2603
Sao Paulo: Rua Xavier de Toledo, 161 - conj 602
Fone: 37-5927 I 4 I #
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Quando falar entre cidades
é o mesmo que falar com vizinhos

A operagdo é simples,’ com milhares de repeticdes didrias. Retira-se o fone do gancho e discam-se apenas dois
nimeros: ouve-se uma voz atenciosa que lhe responde: #Interurbano”. Prontamente é feita a ligagdo, na maio-
ria das vézes, entre distancias superiores a 500 quilometros. E gragas ao telefone e ao sistema modernissimo
de micro-ondas vocé fala com um parente distante, tem a solugdo do negdcio inadidvel, enfim, téda a facilidade
de comunicagdo como se estivesse conversando com o vizinho.... A STANDARD ELECTRICA orgulha-se de
fer fabricado a maioria dos telefones em uso no Brasil e, igualmente, por ter instalado o primeiro sistema de
micro-ondas da América Latina, ligando o Rio de Janeiro e Sdo Paulo. Esta é a contribuigdo da STANDARD
ELECTRICA: utilidade e seguranga para o homem e progresso para o Pais. Possuindo o maior parque indus-
trial do género na América Latina, a STANDARD ELECTRICA ressalta através do trabatho digno de milhares
de brasileiros a importante missdo da Iniciativa privada em prol do nosso desenvolvimento industrial e econémico.

A Srasdard Electrica 5. A.
Padr.éd mundial .em eletrdnica e telecomunicagdes

ELETRONICA INDUSTRIAL s TELECOMUNICACOES o APARELHOS ELETRO-DOMESTICOS
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; néo podem faltar. |
| Estes “ingred
mar, a Shell u

Stapdard -~ Rie
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UMA FELIZ VIAGEM
QUASE PELA
- METADE DO PRECO

: Nos possantes quadrimotores da PARAENSE, vocé viaja com

o mesmo conforto e quase com tanta rapidez*como em qualquer tipo de

avido... e ainda economisa 45% do preco da passagem. Vocé suprime

luxo dos jatos e ganha cruzeiros... - uma diferenca que conta para

fazer mais compras, hospedar-se num melhor hotel, aproveitar mais sua
viagem.

MANAUS | SANTAREM

FORTALEZA

(Q BRASILIA

Ha sempre um quadrimotor Douglas da PARAENSE em seu
caminho. Para transportd-lo - com economia - e trazé-lo

de volta, como amigo. Vocé pode pagar

sua viagem também em 10 vézes pelo CrediAéreo.

boa viagem em boa companhia!

%* VOCE  ECONOMIZA

TEMPO E DINHEIRO
TAMBEM EM TERRA
No Rio, os quadrimotores da PARAENSE
pousam no centralissimo Santos Dumont.
Em Sao Paulo, a dois passos do centro
em Congonhas, o aeroporto da cidade.

INFORMAGOES E
RESERVAS:

9208 S3ANIN

REVISTA DE AERONAUTICA — 52 — SETEMBRO - QOUTUBRO — 1964 -




A TFoérca Aérea recebeu equi-

pamento especial de auxilio a.

instrucdo da lingua inglésa, sob
a forma de gravadores-repeti-
dores de fita, montados em me-
sas adequadas, operando sob
um controle central. O sistema

atende a regra fundamental de.

aprendizado de um idioma: “O
processo de aprendizagem de
outro idioma resume-se em de-
cora-lo. Quanto mais coisas do
idioma se ouvir, imitar e refer
da memoria,  mais depressa se

fala e se compreende o idi-

oma” (1).

O “Language Laboratory” foi
idealizado e construido para
atender a certa metodologia do
ensino da lingua. Seu funda-
mento estd na técnica “infor-
mant-drill” ou “método direto”,
iniciado pelas Escolas Berlitz de
Linguas, utilizado em universi-
dades como as de Yale, Cornell,
Harvard, Georgetown e outras;
espalhou-se por ocasido da Ul-
tima Guerra e chegou a ser
considerado como “o método
absoluto”. Presentemente, vol-
tou a ser considerado como mé-
todo, apenas. A técnica é sim-
ples: o informante fala, o aluno
imita. Ouvir e imitar, exata-
mente como as criancas apren-
dem a falar.

O método, ao qual serve o
Language Lab, embora funda-
mentado - naquela técnica de
apresentacgdo, compreende ati-
vidades adicionais, para conhe-
cimento dos caracteres distinti-
vos da lingua. A utilizagdo do
Lab, para garantir a aprendiza-
gem, exige a conformagdo a
alguns principios. Entre outros:
devotar, pelo menos, 6 horas
diarias, em trabalhos em classe
e no laboratério. Na Foérca Aé-
rea, exceto em casos especiais,
nio é previsto a nenhum de
seus membros despender tanto
tempo estudando uma lingua.
Com isso, a primeira impresséo
seria a de considerar o Lab
como “sem utilidade” ou de “uti-
lidade restrita” a algumas uni-
dades. Julgamos que o proble-
ma deva ser colocado em outros
térmos. »

E fato que o equipamento foi
desenvolvido como base para a

(1) — Cornelius, Edwyn —- Language"

Teaching, a guide for teachers of foreign
languages — Trad. de Motta Paes e John
White para a Cia. Editéra Nacional, sob o
titulo: O Ensino do Idioma, 1957, pag. 81,
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Proflemas do Aproveitamento

0 “Lanpuage Laboratory”

BENATTI Jr. — Cap
Instrutor da EOEG

aplicacdo de um método de ins-

trugdo; por outro lado, nio &

menos verdade que nenhum
método substitui o instrutor.
Devemos distinguir, ainda, a
propria instrucdo dos meios que

a facilitam. 'O Language Labo-

ratory é meio para um fim, um

auxilio & instrucfo. Dai decor-

re um principio de acdo: o Lab,
por si, nada resolve; quem re-
solve € o instrutor.

Nas varias informacées e ori-
entacbes escritas que acompa-
nham o equipamento, hé varias
idéias que nos podem ajudar.
Por exemplo, uma das frases
significativas diz: “the text-
books used in the classroom and
the tapes used in the laboratory
are only aids and guides for
learning English”. Outro “state-
ment” valioso: “the laboratory
or trainer was not designed to
and. cannot replace the instruec-
tor and regular classroom ins-
truction program”.

Torna-se evidente que o pri-
meiro passo para o aproveita-
mente racional do. equipamento
é entrega-lo a direcdo de instru-
tores que satisfacam aos requi-
sitos minimos estabelecidos, aos

-“Instructor Personnel Require-

ments” sébre Fonologia, Estru-
tura Gramatical,
Teoria e Metodologia do Ensino
do Inglés e Administracdo da
Escola de Lingua Anglo-ameri-
cana. Hsses requisitos supu-
nham-se adquiridos e desenvol-
vidos apds a conclusdo do cur-
so “Language Instructor/MAP-
AUL 751008”, em Lackland AFB,
USA.

O requisito importante, no
caso, é a compreensio da meto-
dologia. O que fazer com o

equipamento, a fim de aprovei--
ta-lo com o méaximo de eficién-

cia, usando cada délar pago e
nio o deixando deteriorar-se,
por falta de uso, envolve o seu

-emprégo exatamente' como- au-

xilio a instrucéo, nao como mé-

todo em si.

83 —

Vocabulario,.

-Um plano-de aproveitamento

incluiria alguns pontos tais
como: :
1 — Levantamento do ma-

terial didatico: encontrar-se-ia
uma quantidade apreciavel de
fitas magnéticas, gravadas por
nativos da lingua, e livros-textos:
bem pensados. Material de pri-
meira qualidade, inglés falado
a disposi¢do dos ouvintes,

2 — Normalmente, as posi¢ées
individuais néo atendem ao
ntmero de alunos. Na EOEG, o
problema foi contornado pela
instalacdo de alto-falantes, li-
gados a mesa central. Sob ori-
entacdo do instrutor, as ativida-
des de ouvir e repetir podem
ser exercitadas por um nimero
maior de alunos. A deficiéncia
produzida pela falta de posi-
¢Oes individuais & compensada:
primeiro, pelo nivel mental
mais elevado do nosso aluno,
de compreender e distinguir,
teoricamente, -os caracteres dis-
tintivos da lingua; segundo,
pela técnica de revezamento nas
posicdes individuais. A imita-
¢do consciente abrevia o tempo
necessario para a aprendizagem.

3 — Desta maneira, pode-se
pensar em um Plano- de Curso
onde:

a — o instrutor utiliza a téc-
nica “informant-drill”’; as fitas
e os alto-falantes substltuem 0
informante; os alunos ouvem e
imitam, orientados pelo instru-
tor; revezam-se nas posigdes in-
dividuais, para fins de fixacao
da aprendizagem,;

b — a atividade de ouvir e
imitar é ‘consciente: antes de
qualquer “exercicio, o instrutor
explica os problemas de foné-
tica, entonacdo e ritmo;

¢ — a retencdo ¢é facilitada
pelo uso do maior niimero pos-
sivel de auxilios audiovisuais,
principalmente projecoes lumi-
nosas animadas; o hébito é ad-
quirido mais rapidamente por-
que a aquisicdo € intencional,
consciente e sistematica.

Tais atividades levarfo ao
aprendizado da lingua falada. A
analise dos objetivos do ensino,
dos meios disponiveis e da ca-
pacidade’ do aluno permite ao
instrutor planejar as atividades
didaticas em ordem:aos resul-
tados a atingir.
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As necessidades da Férca Aé-
rea, por outro lado, nem sem-
pre obrigam a habilidade em
usar a lingua falada. Na reali-
dade, em muitos setores, o indi-
viduo trabalha mais com o idi-
oma escrito. Apesar de que “a
good foundation in the spoken
language has made the learning
of reading and writing more
easy and through than when
they are approached through
translation alone” (2), o pro-
blema pode ser considerado sob
técnicas mais diretas, sob o cha-
mado método de tradugao.

A rigor, ndo ha traducao de
lingua para lingua; o tradutor
enfrenta sérios problemas ao
tentar expressar, em térmos de
um idioma, os elementos de ou-
tra cultura. Podemos compre-
ender ésses elementos e até sen-

(2) — Anne Cochran, M. A. — Modern
Methods of Teaching English as a Foreign
Language — Educational Services — Was-
hington — DC — USA — pag. 18.

ti-los como se féssem de nossa
cultura. Podemos adot4-los, mas
nido podemos incorpora-los, de
pronto, a nossa cultura. O mé-
todo de traducdo traz, de ini-
cio, essa limitagdo. O “briefing”
torna-se “brifim”, como o “foot-
ball” se tornou “futebol”. Mas,
que é um brifim? £ um “apron-
to”, no mesmo sentido em que
é usado no futebol? Noés sabe-
mos o que é, mas definir é ou-
tro problema.

Apesar disso, o método de
traducédo é o mais eficiente para
permitir ao aluno a compreen-
sdao do assunto tratado e dar-
-lhe os meios de progredir, so-
zinho, no dominio da lingua es-
crita. Pessoas hd que compre-
endem livros e livros, sem no
entanto possuir a habilidade de
falar. E resolvem seus pro-
blemas.

Em resumo: se as necessida-
des do aluno se situam ao nivel
da compreensdo da lingua es-

crita, o método de tradugdo
pode ser empregado com gran-
de eficiéncia. Um instrutor po-
derd orientar o aluno sdbre
como transpor as dificuldades
iniciais. Os trabalhos de grupo
favorecem a solucgio désses pri-
meiros obstaculos. Passada a
primeira fase, chamada de “des-
bravamento”, o aluno vai des-
lanchando até o dominio total
das dificuldades. O progresso
esta condicionado & capacidade
de raciocinio légico, cultura ge-
ral e especializada e, sobretudo,
a férca de vontade em resolver
as primeiras charadas. O resul-
tado é compensador.

Conclusdo: os Laboratoérios de
Inglés constituem auxilios efi-
cientes a instrugdo do idioma;
permitem a aplicagdo de véarias
técnicas de ensino, adaptando-se
0 seu uso as nossas possibilida-
des de aplica-los. O tnico pro-
blema é: preparar os instrutores
para o seu emprégo.

‘um cigarro de agrado

internacional

minister

KING SIZE + FILTRO DE LUXO e CIA. DE CIGARROS SOUZA CRUZ
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HAROLDO SAUER GUIMARAES — Maj Int

CONVERSORES PARA

CORRENTE

- Atendendo ao pedido de um
consulente de S3o José dos
Campos, que inaugurou a nos-
sa parte de correspondéncia,
apresentamos neste ndmero
dois conversores de corrente
para uso em radiocontrole.

Ainda existem em uso, e
mesmo a venda, receptores e
transmissores valvulares. Exi-
gem ésses aparelhos pilhas es-
peciais, de alto preco e dificeis
de encontrar no mercado. Além
disso, sua durabilidade é mui-

to pequena. Para os .transmis-

sores, ainda podemos contor-
nar. a situacdo, com as fontes
a vibrador. Todavia, para os
receptores, isso é impossivel,
em virtude do péso que repre-
sentam. Atualmente, usa-se
muito o conversor de corrente
continua, que substitui as va-
rias fontes, com muitas vanta-
gens. - Sdo .dispositivos geral-
mente transistorizados, leves,
‘econdmicos e seguros, que sdo
alimentados por pilhas ou ba-
terias de prego baixo, transfor-
mando a voltagem de entrada
naquela que se necessita: Os
dois -que serdo descritos foram
montados por mim, sem ne-
nhuma dificuldade de funcio-
namento. O primeiro, previsto
para . receptores, dando cérca
de 25 volts a 2mA, e o segun-
do, proprio para transmissores,
dando 67,5 volts ou 135 volts
220 mA. ;

““Vamos para o primeiro, cujo
<ireuito elétrico pode ser visto

REVISTA DE AERONAUTICA

CONTINUA

na Fig. 1. Os transistores em-
pregados sdo os OC-72 ja fabri-
cados no Brasil, e que, quando
adquiridos, deverdo ser pedi-
dos como “par casado”, o que

+ 25 v -

400 VOLTAS

60 VOLTAQ 60 VOLTAS -

significa que o vendedor entre-
gard um par de caracteristicas
elétricas bem semelhantes. Os
diodos retificadores sdo os OA-
85, também muito comuns. Pa-
ra reconhecer os terminais do
transistor, saberemos que o fio
que fica do lado em que existe
uma pinta vermelha no envé-
lucro corresponderad ao coletor;
o fio do meio sera a base, e o
do lado oposto sera o emissor.
Quanto aos diodos do. germéi-
nio, encontraremos uma lista
branca no lado que correspon-
de ao catodo.

Para o transformador, usare-
mos um nucleo toroidal de fer-
rite. Esses ainda nfo sio en-
contrados em nosso -mercado,
mas podemos contornar ficil-
mente o caso. Basta procurar
com os seus colegas que facam
reparagbes de radio, pois terdo
muitos transformadores de F.I.
inutilizados. Alguns, como por
exemplo o STEVENSON, usam
um canequinho de ferrite para
a sintonia. Separamos um par
désses canequinhos (justamen-

4,7K
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“te o que contém cada transfor-

mador de FI). Com uma lima
fina e lixa d’agua, rebaixare-
~mos sua altura, até ficarem
com 6 milimetros cada um (é
importantissimo que os dois
canequinhos ‘possam depois
-ajustar um no outro sem dei-
xar folga).

Com habilidade e um pouco
de papel resistente junto com
cola-tudo, podemos fazer um
carretel para conter o enrola-
mento (ver a Fig. 2). Esse car-
-retel terd dimensGes corres-
pondentes a parte interna do
-canequinho, de forma que pos-
sa entrar sem deixar muita
folga. Nao esquecer que a sua
‘altura devera ser de cérca do
‘dobro da profundidade interna
do canequinho, pois os dois
ficarao empilhados. No furo do
centro, enfiamos um mandril
feito com um pedacinho de ma-
deira, ou entdo uma broca que
entre justa, a fim de nao se

amassar durante o enrola-
mento.

A primeira bobina a ser en-
rolada serd a Ll1. Deverd ser
um enrolamento bifilar. Isso
é importantissimo, pois,. sendo,

adeus conversor com dois tran-

sistores falecendo no nascedou-

REVISTA DE AERONAUTICA.

ro! Para isso, cortemos um
pedaco de fio esmaltado n.° 34,
com cérca de 3 "metros, e o do-
bremos ao meio. Com o fio
assim dobrado, prendamos o la-
do da dobra entre os dedos da
mao esquerda (e que devera
estar também segurando o car-
retel pelo mandril). Com a
mao direita, enrolemos 60 vol-
tas com o fio assim dobrado.
Apliquemos, agora, um Ppouco
de cola-tudo de secagem rapi-
da, para firmar as espiras sem
desenrolar. Quando estiver fir-
me, podemos comecar -as pri-
meiras ligacdes. Comece-
mos cortando com um alicate
a pontinha da dobra. Isso se-
parara os dois fios elétrica-
mente. Num désses fios (no la-
do que havia a dobra, e que
corresponde ao principio do
enrolamento), coloquemos um
cartdozinho marcado com o
n.° 1. Agora, com o auxilio de
um ohmimetro, vejamos, no
lado do fim do enrolamento,

Fig. 2

qual é a ponta que correspon-
de ao fio marcado com o n.° 1.

Forcemos essa ponta junto com

a outra que sobrou do lado do
inicio, e 'marquemos com O
n.’ 2. A ponta final, e que esta
no lado do término, serd mar-
cada com o n.° 5 (atencio, pois
nio é an.® 3, a fim de facilitar

—:h6 —

na hora de montar o circuito
impresso). Com isso, estd pron-
to o enrolamento primario. Pa-
ra o secundario, enrolaremos
agora com o fio simples, sendo
éle esmaltado e de n.° 40, tan-
to quanto 400 voltas. As pon-
tas do fio corresponderdo aos
n.’s 3 e 4, e podem ser escolhi-
das indiferentemente. N&o re-
comendei nenhuma precaucio
especial para isolamento, pois,
como o conversor trabalha com
voltagens e correntes muito
baixas e usa enrolamento bifi-
lar no primario, o esmalte do
fio resiste ao trabalho sozinho.

Agora, com uma lima trian-
gular bem fina, facamos 5 sul-
cos na borda de um dos cane-
quinhos, a fim de servir para
a saida dos-fios.

Introduzamos depois o car-
retel com o enrolamento nos
canequinhos, ~cuidando para
que os fios passem pelos sul-
cos,  obedecendo a ordem de
numeracio, e os fechemos
com auxilio de cola-tudo nas
bordas e no centro dos cane-

quinhos. Isso pronto, enquanto

seca bem, podemos fazer o cir-
cuito impresso, cuja maneira
de executar, ja explicada em
numero anterior, terda o dese-
nho da Fig. 3. = =~

Para a montagem, soldemos
na seguinte seqiiéncia :

a)- O suporte especial para
circuitos impressos (que ja
existe em nosso comércio), pa-
ra valvulas de 7 pinos.

~b) As duas resisténcias de
4700 ohms para meio watt.

~c) Os dois condensadores
de .01 mfd, discoidais de cera-
mica.

d) Os quatro diodos de ger-
maénio, cuidando de nado errar
a polaridade. Ao soldé-los, se-
gurar os fios entre o diodo e o
circuito impresso, com a ajuda
de um alicate de bico longo, a
fim ' de dissipar o calor e nao
danificar o diodo.

+e)- Soldamos finalmente - os
transistores, usando o ‘mesmo
processo do alicate entre o
transistor. “e -0 circuito; para
protegé-los-do calor. Uma  vez
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soldados os transistores, firmar
0s mesmos no circuito impres-
so com ajuda de cola-tudo, cui-
dando bem para que os fios de
saida dos transistores ndo en-
costeni uns nos outros.

Para alimenta-lo, usemos 4
pilhas tipo lapiseira, cuidando
de nio errar a polaridade. Use-
mos uma outra separada, para
o filamento da valvula do re-
ceptor, e outras 3 para alimen-
tar os ‘escapamentos. Isso po-
de ser visto na Fig. 4-A. Se o
receptor f6r usado num lancha
que comporte bem mais péso,
podemos fazer todo o servigo
com 4 pilhas de lanterna, con-
forme a Fig. 4-B. Se conseguir
(por milagre) uma bateria al-
calina do tipo DEAC 500 para
6 volts, ela sozinha comportara
o servigo todo com péso tole-
ravel para os aeromodelos, com
motores a partir de .150 de ci-
lindrada.

Vamos, agora, para o segun-
do circuito :

- Os transistores sdo os nacio-

nais OC-26, que trabalharao
bem folgados e sem necessida-
de de casamento. Os retifica-
dores -serdo os de “silicon” que
existem, nacionais OA-210, OA-
-211 e o BY-100. Poderd ser
usado, também, qualquer outro
que seja encontrado.

Para transformador, usare-
mos um de radio transistor que

=
il

-ah

se tenha inutilizado. No meu,
usei um nucleo toroidal de fer-
rite, pois tinha um disponivel,
de uma sucata de gravador
magnético. Todavia, o . trans-
{formador de transistor da re-
sultados satisfatérios, e € mais
facil de trabalhar.

Comecemos desmontando as
chapas do transformador. De-
pois, desenrolemos com cuida-
do todo o fio velho do enrola-
mento, a fim de poder aprovei-
tar o carretel. Uma vez limpo
de todo o fio antigo, comecgare-
mos os enrolamentos.

O primeiro, serd o enrola-
mento primario. Usaremos, pa-
ra éle, fio esmaltado n.° 28.
E um enrolamento bifilar. Por-
tanto, dobremos ao meio um
pedaco de cérca de 2 metros de
fio. Com éle assim dobrado,
usando o lado da dobra para o
inicio, damos 18 voltas no car-
retel. Firmemos as espiras no
lugar com ajuda de um pouco
de cola-tudo e passemos ainda
uma volta com uma tira de pa-
pel vegetal fino (como nos
transformadores comuns). De-

pois de firme, cortemos com um

alicate a pontinha da dobra, o
que separara elétricamente os
dois fios. A um déles (do lado
do inicio), prendamos um car-
tdozinho com o n.° 1. Com um
ohmimetro, verifiquemos, no
outro extremo do enrolamento,
qual a ponta que corresponde
ao n.° 1. Essa ponta devera ser
torcida com a que sobrou no
lado do principio e marcada
com o n.° 2. Finalmente, a Gl-

I )
&=
PARA PARA B saiba
DE +25V
PILHAS PILHAS
TIPO ® TIPO ®
LAPISEIRA LANTERNA
j FILAMENTO
© e—
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Fig. 3

tima ponta serd marcada com
o n.° 3. Agora, faremos o en-
rolamento - de realimentacio.
Para ésse, utlizaremos fio es-
maltado n.° 34. E outre enro-
lamento bifilar. Usaremos, en-
tdo, o mesmo sistema do fio
dobrado. Usando novamente o
lado da dobra para o inicio, e
enrolande  no -mesmo- sentido
que a bobina anterior, daremos
agora 4 voltas. Cortando a do-
bra, marca-se um dos fios do
inicio com o n.° 4. O seu cor-
respondente no lado do térmi-
no sera torcido com o outro
que sobrou do inicio, sendo
marcado com o n.° 5. O sobran-
te do fim serd o de n° 6. O
cuidado da numeracdo é im-
prescindivel, pois do contrario
os transistores nao oscilardo e

CIRCUITO DA TOMADA

H
-

DO RECEPTOR

~ 4%V EscapamenTos

NEGATIVO
GERAL
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portantes, pois o antigo sistema
de fazer as lades separadas
da um desequilibrio tal no cir-

aversa que as
_mas nao os

transistores. Finalmente, ire-
mos enrolar o secundario, que
é em fio esmaltado n.° 34 e
em enrolamento simples, com
280 espiras. Ai, ja ndo tem im-
portancia o sentido do enrola-
mento, nem a ordem de nume-
racdo dos terminais. Uma vez
terminado o enrolamento, tor-
naremos a montar as chapas.

- O circuito impresso serd o
da Fig. 5. A montagem nio
apresenta dificuldade. E ape-
nas necessario o ja citado cui-

~dado em segurar os terminais

dos transistores e diodos “sili-
con” com o alicate, a fim de
dissipar o calor. No transistor,
os parafusos de fixacdo servi-
rao de terminais do coletor,
pois o mesmo € ligado a arma-
¢do externa.

Podera, depois de pronto,

ser usado com qualquer bate-

ria de 6 volts. No meu caso,
uso 5 células alcalinas de 7 AH
da NIFE do Brasil, que inclu-
sive couberam dentro da caixa
do transmissor.

Nao creio que haja dificul-
dade para qualquer um fazer
a montagem déstes converso-
res. Qualquer problema, basta
escrever para a Revista, que
procurarei esclarecer.

Na fotografia do primeiro
conversor, notarao a existéncia
de 'duas pecas que ndo constam
do esquema. Sao respectiva-
mente um condensador de fil-
tragem e um diodo de Zener.
Foram incorporados por mim,
em virtude da necessidade de
uma fonte de voltagem de mui-
ta estabilidade para fins de tes-
te. Para o emprégo normal,
nao s@o absolutamente neces-
sérias.

REVISTA DE AERONAUTICA.
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3 céres - 3 perfumes

EUCALOL

- O sabonete do Brasil
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A Cldausula de Nao-Indenizar Frente
ao Direito Aeronautico Brasileiro

(Consideracdo em térno do art. 90 do Coédigo Brasileiro do Ar)

OCTANNY SILVEIRA DA MOTTA

Professor Associado de Direito,

Tecnolégico de Aeronautica

Da obrigacao de reparar o
dano causado, que € obrigacao
de caradter geral, pode ver-se o
responsavel eventualmente dis-
pensado, seja com apoio €m dis-
positivo - legal, seja mercé de
estipulac@o convencional. Ocor-
rendo a primeira hipétese, fala-
-se em causas legais de exone-
racio de responsabilidade; no
segundo caso, fala-se em clau-
sula de ndo-indenizar, também
chamada cliusula de irrespon-
sabilidade. .

Para AGUIAR DIAS, o mais’

feliz conceito. de- clausula de
irresponsabilidade € o proposto
por CLUZEL:

“Clausulas de irresponsabi-
lidade sdo as convencoes pe-
las quais o- devedor eventual
da obrigacdo de indenizar
obtém do credor eventual da
mesma obrigacdo a rendncia
a acl d d iyl
a acdo de perdas e danos.” (1)

Precisando os requisitos que
a clausula de nio-indenizar ha
de preencher para ser  tida
como operante, aquéle jurista
brasileiro escreve:

“A clausula de irresponsa-

bilidade é... valida, licita e
tem amplos efeitos de isencéo
do encargo de reparar, desde
que, isoladamente considera-
da como contrato, reune as
condigbes pelos principios ge-
rais exigidas para validade
dos atos juridicos em geral.”
(2)

(1) JOSE DE AGUIAR DIAS —
“Cldusula de ndo-indenizar”;
Edicdo Revista TForense, Rio,
1955; pag. 30.

(2) JOSE DE AGUIAR DIAS —
0. c. supra (nota 1), pag. 52.

REVISTA DE AERONAUTICA

‘Instituto

As clausulas de n3o-indenizar
tiveram — e, em alguns paises
ainda tém — larga aplicacéo,
no que diz respeito ao transpor-
te aéreo; face a outras legisla-
¢oes, ndo merecem elas acolhi-
da. Essas posicoes opostas ado-
tadas frente a questdo pelas
diferentes leis mnacionais e a
necessidade experimentada pe-
los doutrinadores de se mani-
festarem a propdsito do assun-
to tém mantido acesa a con-
trovérsia em torno da conve-
niéncia ou inconveniéncia de
acolher-se a clausula de nao-in-
denizar no ambito do Direito
Aeroniutico. '

Os que a defendem divisam

nela — seguindo embora dife-
rentes caminhos de pensamen-
to — forma de encorajar em-

preendimentos e, conseqiiente-
mente, de concorrer para maior
difusdo de atividades no cam-
po do transporte aéreo. Os que
ob jetam ao acolhimento da
cldusula se preocupam, espe-
cialmente, com a retracdo do
usuario ante a ciéncia de que
deverd suportar a totalidade de
eventuais prejuizos. Tal preo-
cupacdo ndo se justifica — é a
resposta — desde que, como
clausula adjeta, a de nao-inde-
nizar ha-de constituir-se objeto
de acordo entre usuério e trans-
portador, podendo aquéle re-

cusar aceitacdo. E nem se tema-

— acrescenta-se — que recusa
de aceitacdo por parte de usué-
rio possa implicar recusa de
servico por parte do transpor-
tador; a inclusdo da clausula
héa-de importar reducido de ta-
rifas e as tarifas sdo homologa-
das pelo poder publico: garan-
te-se, por esta maneira, o equi-
librio das partes na relagdo, so

s 60 ==

se retirando do usudrio, por um
lado, vantagem que, por outro,
lhe é concedida. (3)

Face a essas consideracgoes ra-
pidamente feitas, passemos a
cogitar da posicdo adotada pelo
Cédigo Brasileiro do Ar, que se
ocupa do assunto em seu art. 92:

“A nulidade da -clausula
tendente a exonerar o trans-
portador de responsabilidade
ou a estabelecer limite infe-
rior ao que lhe fixa o presen-

(3) AGUIAR DIAS refere acérdao
da 3.2 Camara do Tribunal de
.Apelacdo ‘do Distrito Federal
(ac. de 21 de agdsto de 1945, na
ap. n.° 5644) em que .“a cldu-
sula de irresponsabilidade, além
de encontrar formal consagra-
cdo, ficou, ainda, cabalmente
caracterizada. Esclareceu o jul-
gado que, optando o remetente
pela tarifa reduzida, assume,
como segurador, os riscos e a
responsabilidade que ordinaria-
mente incumbem ao transpor-
tador, acrescentando que as con-

- vencodes dessa natureza . sdo au-
torizadas pelo art. 12, da lei
n° 2681, de 1912.”

#isse dispositivo de |lei, no
qual AGUIAR DIAS enxerga
“sintese perfeita das condicSes
de sua (da clausula de nao-

= ~indenizar) validade em qual-

/1 quer terreno”,’ tem a seguinte
redacio :

“A  cldusula de n#o-garantia
das mercadorias, bem como a
prévia determinacido do ma-
ximo de indenizacio a pagar,
nos casos de perda ou avaria,
nio poderdo ser estabelecidas
pelas estradas-de-ferro senio
de modo facultativo e corres-
pondendo a uma diminuicdo
de tarifa. Serfo nulas quais-
quer outras cldusulas dimi-
nuindo a responsabilidade das
estradas-de-ferro estabelecida
na presente lei.”
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te Codigo nao acarreta a do
contrato de transporte res-
pectivo.”

Anotando o art. 92 de nosso
estatuto aerondutico, HU GO
SIMAS escreve:

“Reputando-se nao escrita
a clausula tendente a exone-
rar ou limitar a responsabi-
lidade, ela é nula por isso
mesmo (Decreto n.° 19473, de
10 de dezembro de 1930, art.
1.°), mas sendo o conhecimen-
to o instrumento que prova o
recebimento da mercadoria e
a obrigacdo de entrega-la no
lugar de destino, a clausula
nem vicia essa prova, nem
exonera da obrigacdo.” (4)

Com ésse pronunciamento
breve e taxativo — que é todo
o comentario que dirige ao art.
92 — HUGO SIMAS define-se
frente a um ponto que tem di-
vidido os estudiosos: o funda-
mento da proibicdo da clausula
de irresponsabilidade em direi-
to aeronautico brasileiro.

Quanto a estar vedada clau-
sula dessa ordem — assinale-se
desde logo, para mais clara co-
locagdo do problema que en-
frentaremos — ha unidade de
vistas; o desacordo surge ape-
nas quando se trata de apontar
a fonte da restricdo — e éste
é o problema.

HUGO SIMAS, como se viu,
divisa o impedimento no Decre-
to n.° 19.473, de 1930, isto é, an-
terior de oito anos ao Cédigo do
Ar. E para que mais claro se
torne seu pensamento, parece-
-nos conveniente referéncia a
outras palavras suas, escritas a
proposito do citado décreto:

“O Decreto n.° 19.473, de 10
de dezembro de 1930, regu-
lando os conhecimentos de
transportes, incorporou a
nossa legislacdo o principio
limitador da abusiva liberda-
de de clausulas limitativas ou
exonerantes de responsabili-
dade com o disposto em seu
art. 1.°, em que prescreve:

(4) HUGO SIMAS — “Cédigo Bra-
sileiro do Ar anotado”; Livra-
ria Editéra Freitas Bastos, Rio-
-Sdo Paulo, 1939; pag. 201.
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“O conhecimento de frete
original emitido por empré-
sas de transportes por agua,
terra ou ar, prova o recebi-
mento da mercadoria‘e a obri-
gacido de entrega-la no lugar
de destino.

Reputa-se ndo escrita qual-
quer cldusula restritiva, ou
modificativa dessa prova ou
obrigacdo.” (5)

AGUIAR DIAS nio se con-
vence com ésse raciocinio e
nio vé no art. 1.° do Decreto
n.® 19473 obstaculo para aco-
lhimento de clausulas de irres-
ponsabilidade; concede, no ma-
ximo, que tenha havido, de
parte do legislador, frustrada
intencio de aboli-las:

“Quanto a constituir o dis-
positivo acima transcrito (De-
creto n.° 19.473, art. 1.9) eli-
minacdo da clausula de irres-
ponsabilidade, temos a maior
davida em acredita-lo. Com
efeito, se o legislador preten-
deu fazé-lo, e disso ndo duvi-
damos, a lingua ndo o aju-
dou. .. Basta recordar o que
seja clausula de irresponsa-
bilidade no transporte, isto &,
afinal, isencdo da obrigacio
de indenizar conseqiiente ao
inadimplemento de obrigacao
contratual. Logo, pode ser
convencionada sem que no
mais minimo seja infringido
aquéle dispositivo. Pois nao
permanece inatacado o prin-
cipio de que o conhecimento
prova o recebimento? E, de
igual modo, onde é que se ne-
ga, na clausula, a férca do co-
nhecimento como prova da
obrigacdo de entregar a mer-
cadoria?... Nada disso € atin-
gido pela clausula, porque es-
ta ndo visa a matéria de pro-
va, nem a afastar obrigacio.
Com efeito, ndo poderia cha-
mar-se cladusula de irrespon-
sabilidade se tivesse algum
désses propdsitos. Quanto ao
primeiro, porque o teria dito,
sem recorrer a expressao tao
diferente. No segundo caso
porque, afastada a obrigacio,

(6) HUGO SIMAS — o. c. supra
(nota 4); pag. 53. Grifo do ori-
ginal. . .
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o transportador deixaria de
responder exatamente por isso
e ndo por forca da clausula,
o que quer dizer que nio se
poderia falar em responsabi-
lidade por falta daquilo de
que nasce, isto é, o inadim-
plemento da obrigacio. Pode
ser que se julgue tal disposi-
tivo como proibitivo da clau-
sula de irresponsabilidade.
Quanto a nds, recusar-lhe-
-lamos essa forca. A conside-
ragdo de que essa foi a inten-
¢do do legislador, responde-
riamos, com vantagem, que o
legislador tem obrigacdo nao
s6 de conhecer a téenica ju-
ridica, senio também a lin-

gua.” (6)

Se, entretanto, o Decreto na-

mero 19473 permite que, ante
sua letra, adotem os intérpretes
opinides tdo extremamente
apartadas, ndo constitui éle o
apoio Unico sdbre o qual fundar
posicdo quanto a admissibilida-
de ou ndo da clausula de irres-
ponsabilidade nos contratos de
transporte aéreo.

Manifestando opinido, como
as outras decididamente contra-
ria ao acolhimento da clausula,
EURICO PAULO VALLE fun-
damenta-se em consideracio
conjunta dos arts. 9.° e 92 do
codigo aeronautico. E diz:

“Prescreve o art. 9.° que
sdo de ordem publica inter-
nacional as normas que ve-
dam, no contrato de transpor-
te aéreo, clausulas que exo-
nerem de responsabilidade o
transportador e estabelecam
para a mesma limite inferior
ao fixado neste Cédigo.

Tais clausulas reputam-se
inexistentes, n#o-eseritas. O
art. supra (art. 92), reforcan-
do ésse preceito, determina
que, apesar de serem nulas
— podendo, destarte, serem
pronunciadas “de oficio” pelo

(6) AGUIAR DIAS — o. c
(nota 1); pag. -169/170."

supra
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- juiz — nao.acarretam a nuli-
dade do contrato de.transpor-
~te respectivo.” (7)

'Nao parece a AGUIAR DIAS
que qualquer dos preceitos ci-
tados (arts. 9.° e 92) ou a com-
binacdo de ambos resulte em
devermos entender que se pros-
crevem, na lei aerondutica bra-
sileira, as clausulas de irrespon-
sabilidade:

“...o0 art. 92 se limita a re-
produzir a regra de que a nu-
lidade parcial ou do acessoério
nao acarreta a nulidade total
do ato e o art. 9.° nada mais
faz do que remissdo as nor-
mas em que se conteria essa
proibicdo. Sem nenhum desa-
préco aos que o elaboraram,
¢ de rigoroso dever opinar
pela absoluta inanidade dés-

~ ses dispositivos, no tocante a
proibicdo da irresponsabilida-
de convencional. Nao era pre-
ciso dizer que sdo de ordem
publica as normas que vedam
a exoneracdo de responsabi-
lidade. Bastava estabelecer a
proibicao. Também era supér-
fluo dizer que a nulidade da
clausula ndo acarreta a do
contrato. O que se fazia pre-
ciso era estabelecer em que
- casos a clausula é nula.” (8)

Nao nos parece que, neste
passo, assista razdo ao eminente
AGUIAR DIAS. Reservando-
-nos para logo abaixo manifes-
tarmos os motivos de nossa dis-
cordéncia, -buscaremos, agora,
referir a posicdo que — apds a
parte critica — AGUIAR DIAS

(7) EURICO PAULO VALLE —
“Anotacbes ao Cédigo Brasilei-
ro do Ar”; A. Coelho F.° (Edi-
tor), Rio, 1942; pag. 71. Grifo do
original. i

E o seguinte o texto do ar-
tigo 9.° do Cdédigo Brasileiro
do Ar:

“S3do de ordem publica inter-
nacional as normas que ve-
dam, no contrato de trans-
porte aéreo, clausulas que
exonerem de responsabilidade
o transportador, estabelecam
para a mesma limite inferior
ao fixado mneste Cddigo ou
prescrevam o desaforamento
do lugar de destino para as
respectivas ac¢des judiciais.”

(8)  AGUIAR DIAS — 0. c. supra
(nota 1); péag. 180/181.
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assume em relacdo a. clausula
de irresponsabilidade no contra-
to de transporte”aéreo.

Refutando-os argumentos an-
teriormente - mencionados —
nascidos do Decreto n.® 19473
e dos arts. 9.° e 92 do Cddigo do
Ar — s6bre os quais se apdiam
opiniGes. de que estd vedada
aquela clausula em nosso esta-
tuto aeronautico, nem por isso
discorda AGUIAR DIAS da te-
se que os mesmos argumentos
buscam sustentar. Apenas se da
que vai procurar, para ela, ali-
cerce, a seu ver, mais firme. E
encontra-o no art. 91 do Cédigo
Brasileiro do 'Ar:

“...que estabelece limites
a reparacdo, consagrando a
féormula .da indenizacdo arbi-
traria ou “A forfait”... E ca-
racteristico inseparavel désse
critério a subordinacido dos
casos previstos a tarifa legal,
de forma a excluir qualquer
outro modo de liquidagdo, sal-
vo, bem entendido, a possibi-
lidade de,” em certos casos,
reduzir a bases exatas essa
liquidagdo antecipada...” (9)

Infere-se, dessas palavras, que
é traco orientador do raciocinio
o de que se chocam, por incom-
pativeis, o sistema de limitacdo
de responsabilidade e o de
irresponsabilidade: consagracao
de um implica afastamento do
outro, desde que fundamentos
diversos condicionam constru-
coes diferentes. Acolhendo, co-
mo acolhe nosso Coédigo, o sis-
tema da limitacdo, de acoérdo
com o qual estrutura suas li-
nhas e marca as posigoes balan-
ceadas de usuario e transporta-
dor, a harmonia do conjunto e
seu equilibrio estariam compro-
metidos pela intrusio do ele-
mento estranho que a clausula
de irresponsabilidade represen-
taria. Por isso, e ndo por qual-
quer outra razdo, é de se con-
cluir, segundo AGUIAR DIAS,
que nosso Cbdigo repele a clau-
sula de nfo-indenizar.

“Data vénia”, nfo enxerga-
mos incompatibilidade irreme-
diadvel entre o sistema de limi-
tacdo de responsabilidade e
(9) AGUIAR DIAS — o, c. supra

(nota 1); pag. 181.

.

aquéle que surge como decor-
réncia da admissdo de cliusula
de irresponsabilidade.

No sistema de limitacdo, pa-
ra compensar o usudrio da res-
tricdo que sObre éle cai, impe-
dindo-o de pleitear indenizacio
superior ao limite legal, é pre-
sumida, em seu beneficio, a cul-
pa do transportador; ora, am-
pliada a esfera dessa compen-
sacio, asseguradas todas as con-
dicGes que fazem licita a clau-
sula de irresponsabilidade do
transportador, ndo haveria por-
que repudia-la, inda quando ela
viesse a adjetivar sistema con-
sagrador da limitacao.

Com referéncia a éste ponto e
face ao que dispbe a Convencao
de Varsovia, RIESE e LACOUR
escrevem:

“Par son article 23 la Con-
vention de Varsovie rend nul-
le et de nul effet toute clause
que le transporteur voudrait

_insérer dans le contrat de

transport, dans le but de
s'exonérer de responsabilité
ou d’en fixer la limite & un
montant inférieur a celui vi-
sé dans la Convention. Il
s’agit d’une -disposition de
droit impératif. (...) Le ca-
ractere impératif... s’expli-
que par le fait de la limita-
tion en sommes deja appor-
tée aux obligations du trans-
porteur. Il était nécessaire
que le voyageur ne risque pas
de se voir contraint d’accep-
ter des conditions encore plus
restrictives.” (10)

Vé-se, pois, que os  autores
suicos admitem que o usuario
poderia — dentro do sistema da
Convencdo, que é o de limita-
cdo-de responsabilidade — ver-
-se compelido a aceitar “con-
dicGes ainda mais restritivas”
que as garantidas pela norma
convencional, caso nfo operasse
o art. 23. Admitir essa possibi-
lidade equivale a admitir que
nada obsta se permita acolhi-
mento de clausula de irrespon-
sabilidade em sistema dominado
pelo principio da limitacdo. Se

(10) RIESE e LACOUR — “Précis
- de Droit Aérien”; Librairie Gé-
nérale de Droit ‘et de Juris-
prudence, " Paris;, '1951; pag
276/2717. B

SETEMBRO - OUTUBRO — 1964




se julga conveniente eliminar
essa possibilidade — e assim
julgou o legislador- convencio-
nal — ha que estabelecer a
proibicdo, desde que nao existe
repulsa natural entre a clausula
e o principio mencionados.

Focalizando a mesma questio

por outro angulo, caberia lem-
brar que o sistema de limitacao
de responsabilidade, fixando
um maximo para a indenizacio
eventual, tem o objetivo preci-
puo de resguardar a estabilida-
de financeira do empreendedor;
mas nao impede acordem as
partes em estabelecer nivel
mais alto de indenizacio — e,
para responder por éle, o trans-
portador exigira, naturalmente,
ser compensado. E se conven-
¢do em tal sentido é possivel —
sem que se tenha por deforma-
do ou comprometido o sistema
de limitacio — n&do se vé por-
que seria impossivel acoérdo nn
sentido de excluir a responsa-
bilidade ou de fixa-la aquém do
limite legal. Nao nos parece, em
suma, que da simples existén-
cia de um sistema consagrador
da limitacdo de responsabilida-
de seja cabivel inferir a impos-
sibilidade - de, paralelamente,
admitir a atuacido de clausulas
de irresponsabilidade. Se a es-
tas se quer afastar, hi-de dis-
por-se explicitamente.

Assim, aliés, procedeu a Con-
vencdo de Varsovia. Conquanto
nela figure dispositivo corres-
pondente ao art. 91 de nosso
Cédigo — isto &, limitador da
responsabilidade — nem por
isso se deixou de incluir pre-
ceito expressamente proibitivo
da exclusdo de responsabilidade
ou de sua reducio a montantes
inferiores ao estabelecido. Lé-
-se, no artigo 23 da Convencio:

“Toute clause tendant 2a
exonérer le transporteur de
sa responsabilité ou a établir
une limite inférieure a celle
qui est fixée dans la présente
Convention est nulle et de
nul effet, mais la nullité de
cette clause n’entraine pas la
nullité du contrat, qui reste
soumis aux dispositions de la
présente Convention.”

Papel semelhante ao que de-
sempenha o art. 23, na Conven-
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cao de Varsovia, é desempenha-
do em nossa lei interna pelo art.
92. Nao reproduz éste a letra
completa da norma convencio-
nal — e caberia admitir que o
texto da Convencao é de clare-
za mais imediata — mas nem
por isso € menor seu alcance.
Aparentemente — e tdo sé apa-
rentemente — nosso legislador
apenas transportou para a lei
brasileira a ultima parte do pre-
ceito convencional transcrito,
deixando de reproduzir exata-
mente a porcdo em que, nha
Convencdo, se assenta, para
além de qualquer duvida, a nu-
lidade de qualquer clausula por
via da qual se pretenda excluir
ou aliviar a responsabilidade do
transportador aéreo internacio-
nal. Em verdade, porém, o le-
gislador brasileiro, dando névo
torneio a frase, concentrou na
formula do art. 92 — que mais
breve poderia ser — toda a for-
ca presente no art. 23 da norma
convencional.

Para AGUIAR DIAS, como ja
vimos, é o art. 92 preceito fa-
lhado, a propésito do qual éle
escreve: “...era supérfluo dizer
que a nulidade da clausula nao
acarreta a do contrato. O que
se fazia preciso era estabelecer
em que casos a clausula é nu-
la”. J& deixamos indicado que
ndo consideramos de subscre-
ver essas restricbes, que ora
passaremos a examinar.

A inquinacio de superfluida-
de do art. 92 encontraria jus-
tificacdo na afirmativa de que
ésse preceito nio faz sendo re-
petir o art. 153 do Cédigo Civil,
onde se estabelece:

“A nulidade parcial de um
ato ndo o prejudica na parte
valida, se esta for separavel.
A nulidade da obrigagéo prin-
cipal implica a das obriga-
¢Oes acessoOrias, mas a destas
ndo induz a da obrigacio
principal.”

A noés parece que o art. 92
nao se limita a retratar o art.
153 da lei civil e a — dispen-
savelmente — reafirmar-lhe a
validade no campo aeroniutico;
entendemos que o art. 92 wvai
além désse ponto e representa
uma concretizagdo, cheia de
sentido, do preceituado no Co-

i I

digo Civil. Nao se restringe éle
a afirmar, em principio, que a

"nulidade parcial de um ato nio

o invalida por completo, mas
acrescenta alguma coisa, espe-
cificando a nulidade que tem
em vista e que é a “da clausula
tendente a exonerar o trans-
portador de responsabilidade ou
a de estabelecer limite inferior
ao que lhe fixa o presente Co6-
digo”.

E, se assim se expressa a lei,
temos que preencher cabalmen-
te o outro requisito que dela
reclama AGUIAR DIAS, ou se-
ja, a indicacio dos casos em que
a nulidade se manifestard, pois
que éstes casos sdo os em que
se vise, através de clausula es-
pecial, a “exonerar o transpor-
tador de responsabilidade ou a
estabelecer limite inferior ao
que lhe fixa o presente Cédigo”.

Pelos motivos expostos, nao
enxergamos inanidade, mas re-
levante significagdo no art. 92.
S6 sua ultima parte — onde se
diz que a nulidade da obrigagdo
acesséria nfo contamina a obri-
gacdo principal — é prescindi-
vel, de vez que repete preceito
contido no art. 153 do Codigo

-Civil;~mas—o preceito, como é

6bvio, ndo se confunde com sua
parte final. Poder-se-ia concor-
dar com que o torneio dado a
frase que constitui o art. 92 le-
va sua tbnica a repousar sobre
a porgio terminal e desnecessa-
ria; mas o ordenamento nio se
esgota com isso. Muito ao con-
trario, néle se diz, com todas as
letras, ser nula a clausula que
tenha por objetivo excluir a
responsabilidade do transporta-
dor ou aligeira-la, fixando-a em
montante inferior ao estipulado
pelo Cédigo. Essa a razdo de
ser do preceito. Se se houvesse
limitado a declara-la — em for-
mula como, por exemplo, € nu-
la a clausula tendente a exone-
rar o transportador de respon-

sabilidade ou a estabelecer
limite inferior ao que lhe fixa
o presente Coédigo — o art. 92

teria dito tudo quanto impor-
tava dizer; o que se acrescentou
— afirmando que nulidade de
clausula daquela natureza néao
acarreta a do contrato de trans-

(Conclui na pndg. 67).
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COMPANHIA ATLANTIC DE PETROLEO

MATRIZ: Av. Nilo Pecanha, 155 9.° andar - Rio
" Edificio - NILOMEX

/N

FILIAIS: FORTALEZA, RECIFE, RIO, S. PAULO e CURITIBA

REVISTA DE AERONAUTICA — 64 — SETEMBRO - OUTUBRO — 1964



Ao seu
servico nd
EUROPA
AFRICA e
BRASIL

NEW YORK

SANTA MARIA

Servico de padrao
internacional, é o
que a TAP oferece
nas suas linhas da
Europa e Africa,
nos mais velozes e
confortaveis

avioes a jato.

Lisboa é o ponto
de encontro de
todos aqueles que
véo a Europa. '

LUANDA

RIO DE JANEIRO

3 N.°de Km.da %
réde TAP.44.724 ARGUES.

Transportes ‘Aéreos Portugueses Bl

Rio: Rua Bittencourt da Silva, 12-C (Ed. Av. Central) Tels.:32-8315+ 32-0477 e 32-3765
Sgo Paulo: Rua Sdo Luiz, 171 - Tel.: 36-3154 e  Llisboa: Rua Conde Redondo, 79

Informagées e reservas nos escritérios da TAP ou no seu agente de viagens. i
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DIA DO SOLDADO

O Ministério da Aeronautica
prestou homenagens " 40" Exér-

cito, no Dia do Soldado, enalte-

cendo o patrono daquela corpo-
- racdo, Duque de. Caxias. O
Ministro Wanderley,
do-se as demais Forcas. Arma-

das e ao povo em geral, dirigiu
ao Ministro da Guerra uma sau-.
dacdo pela efeméride. Na sole-

nidade em frente ao “pantheon”
de Caxias, foram agraciados int-
meros oficiais das trés Forcas

Armadas, sendo que, da Aero--
nautica, receberam comendas o

Ministro Wanderley, os Briga-
deiros Parreiras Horta e Manoel
José Vinhaes e Coronéis Paulo
Sobral, Alfredo Corréa e Abreu
Coutinho. Compareceram a ce-
riménia, além dos agraciados, os
Tenentes- -Brigadeiros Corréa de

Mello, Clovis Travassos, Henri-

~que Fleiuss, Araripe Macédo;
Majores-Brigadeiros =~ Péricles
Fleury, Jodo de Almeida, Dario
Azambuja, Grin Moss, Marti-
nho dos Santos, Silva - Gomes,
Oswaldo Balloussier, Jodo Men-
des, Beltrdo Cantalice; e Briga-
deiros’ Alvim Cémara, Ewerton
Fritsch, Pinto de Moura, Miguel
Lampert, Francisco Milanez,
Xavier Netto, Renato Rodrigues
e Sholl Serpa; e intimeros ofi-
ciais. O Batalhfo de Policia do
QG da 3.2 Zona Aérea desfilou
em homenagem ao Exército. O
Ministro compareceu, logo ap6s,
ao saldo do Estado-Maior do
Exército, onde o Presidente Cas-
telo Branco féz uma alocucao
em homenagem a Caxias e em
seguida, no 9.° andar, no Saldo
Nobre do Palacio da Guerra,
proferiu o Ministro Nelson Wan-
derley o seguinte discurso, em
nome da FAB e da Marinha:
“BExmo. Sr. Ministro da Guer-
ra; Exmo. Sr. Ministro da Ma-
rinha; Exmo. Sr. Marechal Mas-
carenhas de Morais; Exmo. Sr.
Chefe do Estado-Maior das For-
cas Armadas; Exmos. Srs. Ofi-
ciais-Generais; Srs. Oficiais. E
com satisfacdo e orgulho que,
falando em nome da Marinha
de Guerra ‘e representando a
Forca Aérea Brasileira, expres-
samos as nossas homenagens ao
Exército Brasileiroina data de
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associan-

hoje, em que se comemora o
Dia do Soldado e, ao mesmo
tempo, se venera a figura len-
daria do Duque de Caxias. Ha
161 anos, na data de hoje, nas-
cia Luiz Alves de Lima e Silva;
na histéria da nossa Patria, éle
aparece como o General que

conteve as forgas de desagrega-

cdo e da anarquia, nas primeiras
décadas apds a Independéncia, e
como o General que, repetidas
vézes, foi lutar contra os inimi-
gos externos; vémo-lo como Mi-
nistro da Guerra em 1855, 1862
e 1875; como presidente do Con-
selho em 1862. Na Guerra do
Paraguai, o Duque de Caxias
consagrou-se como o reorgani-
zador das ~forcas brasileiras;
como o estrategista -da -“Mar-
cha de Flanco” e como o Gene-
ral vitorioso em Tuiuti, Avai
Lomas Valentinas, Angostura e
Assuncgo, encheu de glérias:as
armas brasileiras. Reverencia-
mos, hoje, a sua memoria como
paradigma das virtudes milita-
res que tanto valorizam o nosso
Exército.

O Exército Brasileiro repre-
senta, para a Nacfo, o pilar de
patriotismo e abnegacfo sobre
o qual, no anonimato da vida
corrente, repousa grande parte

do esférco de construir uma na-

cdo soberana e livre; o Exército
Brasileiro -representa o deposi-
tario de incalculaveis valores
morais que influem na forma-
cdo da mentalidade do nosso
povo; representa, ainda, a es-
pada forte que, nos momentos
de crise, intervém, juntamente
com as demais Forcas Armadas,
para neutralizar as ameagas,
para defender o nosso solo sa-
grado e, com mais freqiiéncia,
para preservar as nossas insti-
tuicbes que, a noés legadas pelos
nossos antepassados, pretende-
mos entregar, fortalecidas, as
novas geracbées. No seio das
demais Fércas Armadas, o Exér-
cito Brasileiro representa a cor-
poracdo mais numerosa, com
um dispositivo de tempo de paz
que cobre todas as capitais dos
Estados e Territérios, que se
estende por numerosas cidades

do interior e que alcanca as nos-
sas fronteiras mais remotas; ao
longo do litoral brasileiro e nas
bacias dos rios Paraguai e Ama-
zonas, o Exército Brasileiro
mantém numerosos contatos
com a Marinha de Guerra; em
todo o Territério Nacional, o
Exército estabelece os seus con-
tatos com a Foérca Aérea Brasi-

. leira, seja nos locais onde esta

tem suas guarnicOes, seja nas
numerosas localidades por on- -
de circulam os avides do Cor-

.reio Aéreo Nacional; ésses con-

tatos se estendem mesmo fora
do Pais, por intermédio do apoio
que a Marmha de Guerra e a
Forca Aérea Brasileira dio ao
Batalhdo Suez, nas longinquas
paragens do Oriente. Ressalta-
mos o trabalho conjunto do
Exército Brasileiro e da Férca
Aérea Brasileira na Amazdnia,
onde a guarda e a vitalizagdo
das fronteiras se fazem a custa
do sacrificio de militares abne-
gados das duas corporagoes; res-
saltamos, também, o trabalho
proficuo e de alto padrao téc-
nico-militar realizado no trei-
namento dos nossos para-que-
distas, onde soldados e aviado-
res se unem num conjunto coe-
so e eficiente.

As Foércas Armadas Brasilei-
ras vivem um momento histo-
rico delicado e cheio de percal-
cos. Chamadas a intervir, enér-
gicamente, na vida politica do
Pais, para salvaguardar as ins-
tituigdes, para se opor a subver-
sdo e para eliminar a infiltra-
c¢do comunista, tiveram as For-
cas Armadas que, ao mesmo
tempo, assumir responsabilida-
des e encargos da mais alta
gravidade; para poderem pre-
servar-se, elas devem evitar um
desgaste excessivo nos embates
da vida politica e social do Pais.
A nossa organizacéo militar, des-
de os primeiros dias da Revo-
lucdo de 31 de Marco, acha-se
em pleno processo de elimina-
¢do dos seus elementos que se
deixaram levar pela onda de
subversdo e daqueles que néo
foram fiéis as instituicbes; essa
eliminacao envolve uma cirur-
gia cuja cicatrizacdo serd mais
ou menos longa, de acoérdo com
a isencdo de dnimo e o espirito
de justica que predominarem
nas aplicacio das ‘sangdes. Os
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erros do passado recente nos
imporéo padrbes mais exigentes
na conduta do militar; saiba-
mos aproveitar essas circuns-
tancias, e, com fé no valor mo-
ral e na vitalidade das Fércas
Armadas Brasileiras, enfrente-
mos uma nova etapa da evolu-
cdo, restabelecendo o principio
do merecimento, selecionando
os chefes e cultivando uma éti-
ca de comando e lideranca que
nos garanta que, no futuro, os
interésses superiores das nossas
corporacdes nao serao relegados
para segundo plano.

Exmo. Sr. Ministro da Guer-
ra: Queira aceitar os votos da
Marinha de Guerra e da Férca
Aérea Brasileira para que o
Exército Brasileiro continue,
integro e forte, num progresso
constante de seus quadros, de
sua tropa e de seu equipamento;
e que, acima de tudo, continue
a desempenhar o papel impar
que sempre teve na vida do
Brasil e que o tem tornado tao
digno da gratiddo do povo bra-
sileiro.”

CONCEITOS E...

(Conclusdo da pdg. 39!)

mas para o progresso precedido
da ordem, como estd na Ban-
deira.”

—®

Ao aposentar-me, presto aos
meus colegas da IT esta home-
nagem:

Bem mereceis, prezados cole-
gas, o elevado espirito da men-
sagem que ora vos dirijo, atento
a exemplar operosidade com que
soubestes fazer jus a éste jul-
gamento, sébre o qual desce-
ram, decerto, as béncaos de
Deus:

Aqui se compreende que o
preco do Direito é o Dever.

Proferindo-o, quando vosso
chefe, atendi, coerente com o
meu passado, ao imperativo cris-
tdo e democratico que se segue:

O primeiro elemento de qual-
quer emprésa é o Homem — e
como tal deve ser tratado e
exaltado.

Tende sempre em mente que
tdo justa consagracdo ndo pode
coexistir com a inobservancia
desta adverténcia histérica:

S6 ao facho da Liberdade se
forja a espada da Justica!

Virtualmente, ndo me retiro
desta comunhdo fraternal, pois
a compulséria ndo me atinge o
coragao.

Pelo milagre da saudade, que
é, na fiel definicdo de Bilac, a
presenca dos ausentes, ndo me
afasto de voés, queridos irméos,
ao afastar-me déste Estabeleci-
mento Grafico da gloriosa Ae-
ronautica de Santos Dumont.

Imagem da vida eterna, que
me suscita dar maior elevagéo
a esta parte final!

Em vez de adeus a todos, tri-
vial forma de despedida, todos
a Deus, nitida e excelsa afirma-
cdo de fé!

Todos a Deus, pois, pela Pa-
tria, pela Familia, pela Demo-
cracia — que é o proprio des-
tino social e politico da pessoa
humana, tragado pelo contetdo
divino que lhe exalca a natu-
reza!

A CLAUSULA DE NAO-
-INDENIZAR. ..

(Conclus@o da pdg. 63)

porte aéreo — é supérfluo, mas,
evidentemente, nio retira o vi-
gor da parte positiva do orde-
namento. E ndo se pode, con-
seqlientemente, concluir pela
superficialidade do art. 92 em
seu todo. ;

Fosse o preceito legal intei-
ramente ocioso e s6 caberia
preconizar-lhe a eliminacfo; se
néle vemos, porém, ao lado de
parte supérflua, porgio positi-
va, s6 poderemos concordar com
que seja excluida a demasia.

—000—

Para terminar, desejamos
deixar marcada a distincia que,
quanto ao assunto, separa nos-
sa posicdo da de EURICO PAU-
1O VALLE atras referida. A
anotacdo por éle feita ao art. 92
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deixa claro ser de seu entendi-
mento que a proibicdo de clau-
sulas de irresponsabilidade ou
tendentes a estabelecer limite
de indenizacdo inferior ao fixa-
do no Cédigo decorre, antes de
tudo, da estipulagdo que se con-
tém no art. 9.° de nosso diploma
aeronautico. No art. 92 enxerga
o mesmo autor um reférco para
aquéle preceito — e reforgo &
sempre algo acrescido e, portan-
to, secundario. Da colocacdo de
tais elementos nessa ordem §,
precisamente, que discordamos.

Para noés, o elemento essen-
cial da proibigdo é o art. 92.
Déle decorre imediatamente a
proibicdo, que o art. 9.° apenas
alca a altura de norma de or-
dem publica internacional.
Existisse tdo somente o art. 9.°
e caberia repetir com AGUIAR
DIAS: “N&o era preciso dizer
que sdo de ordem publica as
normas que vedam a exonera-

=g =

c¢do de responsabilidade. Bas-
tava estabelecer a proibicdo.”
O art. 9.° atribui certo carater
(o de norma de ordem publica
internacional) a preceitos es-
tipulados com determinadas
finalidades previstas. Mas ¢
claro que sé adquire sentido
frente a existéncia de preceitos
tais que, assim, o precedem lo-
gicamente, se ndo no arranjo do
Cédigo. A forca, pois, que EU-
RICO PAULO VALLE coloca
no art. 9.° nés a deslocamos pa-
ra o art. 92, neste vendo a cor-
porificacdo do terceiro dos prin-
cipios s6bre que se assentou o
equilibrio do sistema, tanto da
Convencao de Varsévia, como
do Coédigo Brasileiro do Ar: li-
mitagdo de responsabilidade do
transportador, presuncio de sua
culpa e proibicio de clausulas
de irresponsabilidade ou de fi-
xacdo de montantes de indeni-
zacdo para aquém dos limites
legalmente estipulados.
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Brevemente a seu servico no Brasil, o BEECHCRAFT
King Air é o dnico bimotor turbo-hélice executivo de
porte médio produzido na América.

Companhia Carnasciali
INBWUSTRIA E COMEF%C“IO

«©

o Rio: Avenida Beira Mar, 200 - Fone: 42-2603

3 :Sao Paulo: Rua Xavier de Toledo, 161 - conj. 602

= Fone: 37-5927 T ; #
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“PATRIA E DEMOCRACIA” NO CLUBE MILITAR

F01 empossada no Clube Militar a nova Dl—
retoria para o biénio 1964/66, originaria da Cha-
pa “Patria e Democracia”,-assim constituida:

1. DIRETORIA

Presidente Gen Bda Augusto Cezar de Castro
Moniz de Aragio.

1.9 Vice-Presidente Gen Ex R/1 Joao da Costa
Braga Junior.

2.9 Vice-Presidente Gen Div R/1 Atila José The-
venard Barroso.

Diretor Secretario Gen Div R/1 Ovidio Saraiva
de Carvalho Neiva.

Diretor Tesoureiro Maj Int Francisco Gouvéa
Lima.

Diretor Dep Cultural Cel Cav José Fragomem

Diretor Dep Recreativo Gen Div R/1- Marilio
Malaquias Santos.

Diretor Dep Interior Ten Cel Cav José Maga-
Ihaes da Silveira.

Diretor Dep Cooperativo Gen Bda R/1 Petronio
Brilhante de Albuquerque. '

Diretor Dep Esportivo Ten Cel Art Celso dos San-
tos Meyer.

2. CAIXA MUTUARIA

Diretor Gen Div R/1 José Oswaldo Pinheiro da
Motta.

Secretario Gen Div R/1 Ary Silveira de Sousa.

Tesoureiro Major R/1 Luiz Nogueira de Castro.

3. CARTEIRA HIPOTECARIA E IMOBILIARIA

Diretor Gen Div R/1 José Varonil de Albuquer-
que Lima.

Secretario Gen Div R/1 Origenes de Soledade
Lima. :

Tesoureiro Gen Bda R/1 José Manoel Zulckner
dos Santos.

4. ASSISTENCIA

Diret01’" Gen Div R/1 Silvestre Travassos.

Secretario Gen Div R/1 Affonso Fernandes Mon-
teiro Filho.

Tesoureiro Cap Pedro, Palumbo Teixeira.

5. CONSELHO DELIBERATIVO
a. Efetivos

1 — Mar Ademar de Queiroz [

2 — Gen Ex R/1 Eduardo de Pontes

3 — Gen Bda Alvaro Tavares Carmo

4 — Cel Av Délio Jardim de Matos

5 — Cel Inf Augusto José Presgrave

6 — Cel Cav Gilberto Pessanha

7 — Cel Art Cesar Montagna de Souza

8 — CF (Mar) Rafael de Azevédo Branco

9 — Maj Eng Tec Artur de Freitas Torres de
Melo

10 — Cap Inf Anisio Alves Negrdo
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b Suplentes

1 Geh. D1_v, R/1 Aercio vRebouQas
2 — Cel Inf Itiberé Gouvéa do Amaral

"~ 3 — Cel Inf Aloysio Guedes Pereira ~

4 — CC (Mar) Carlos Cordeiro de Mello

5 — Ten Cel Inf Tec Silvio Leal de Meirelles

6 — Ten Cel Inf Méario de Assis Nogueira

7 — Maj Art Tec Natalino da Silveira Brito
Filho

8 — Cap Art Adriano Fernandes Netto

9 — Cap Art Orlando-Raphael Viegas Lauro

10 — Cap QOA Ivo Limoeiro wi¥h

T 6. CONSELHO FISCAL
; a. Efetivos
1 — Gen Ex Arthur da Costa e Silva

-2 — Gen Bda Alfredo Américo da Silva

3 — Gen Div R/1 Paulo de Albuquerque Lacerda

4 — Gen Div R/1 Nilo Chaves Teixeira

5 — Gen Div R/1 Renato Augusto de Castro
Moniz de Aragio :

6 — Ten Cel Av Joaquim Vespasiano Ramos

7 — Cel Art Ariel Paca da Fonseca

- 8 — Ten Cel Cav Tulio Chagas Nogueira
- 9 — CF (FN) Clynto Cavalcante de Queiroz

Barros
10 — Cap Inf Sebastido Affonso Alves

b. Suplentes

© 1 — Cel Inf Walter de Menezes Paes

2 — Cel Cav Tasso Villar de Aquino

3 — Cel Art José Pinto” de Aratjo Rabélo

4 — Ten Cel Inf Tec Thiago Cristino Bevilacqua
5 — Ten Cel Eng Francisco Gilson Filho

6 — Cap Eng Tec José Ramos Torres de Mello

Filho
7 — CC (AM) Edwaldo Bonfim de Campos
8 — Cap Inf Francisco de Assis Fernandes
~ Bastos
9 — Cap Miguel Cirne
10 — Cap QAO Hugo Machado

A REVISTA DE AERONAUTICA congra-
tula-se com a nova Diretoria do Clube Militar e
formula os mais altos votos no sentido de que
os ideias da Chapa “Patria e Democracia” sejam
plenamente alcancados. Prestando justa home-
nagem aos ilustres camaradas que ora se encon-
tram & frente de tdo distinta associacdo de classe,
passamos a transcrever alguns topicos essenciais
do Boletim com que a chapa vencedora levou a
sua palavra ao eleitorado na movimentada fase
que antecedeu as eleicdes:

NOSSO PENSAMENTO
O Clube Militar, na qualidade de sociedade,
tem objetivo proprio. Constituiu-se para a rea-

lizagdo de um fim peculiar, que s6 éle pode e
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deve cumprir. Orienta-se por prépositos que se
encontram precisamente definidos no seu Esta-
tuto e que permitem a seguinte sintese:

“0 Clube Militar, além do fomento
da solidariedade entre os Oficiais das
Forcas Armadas, visa ao incentive da
educacio militar e civica mediante o es-
tudo de assuntos referentes & Seguranca
Nacional, a pritica dos principics demo-
craticos e o culie da Patria — sempre
alheio a matéria de religifio e politica
partidaria.”

Este destino, por si s6 merecedor de todo
nosso apréco e dedicagdo, assume — sob a pres-
sdo da atual conjuntura brasileira — capital e
decisiva importancia. O Clube Militar ha-de fi-
car fiel & sua destinacdo: — imune 3 infiltracdo
comunista, que tanto tem concorrido para a po-
luicdo da cultura, dos costumes e do comporta-
mento da sociedade nacional. Além-disso, cum-
pre que, em caso de crise geral, éle se constitua
em baluarte do REGIME DEMOCRATICO, re-
publicano e representativo.

Para tanto, devemos nés — os Sécios do
Clube Militar — mesmo a custa de ingentes es-
forgos e maiores sacrificios, desenvolver e apri-

morar a capacidade de resisténeia e luta, refor-

cando os lacos de solidariedade e proporcionando

sentido ao espirito de compreensio, bem como,

mediante inabaldvel predisposicdo e firme deter-
minagéo, cumprirmos nossa misséo de patriota e
democrata e nossos deveres de soldado brasileiro.

ORIGEM DE UMA CANDIDATURA

Realizar-se-d0, em maio do corrente ano, elei-
¢bes para a renovacdo da diretoria do Clube
Militar.

Cumpria que, com oportuna antecedéncia,
se organizasse uma chapa, capaz de dar & asso-
ciagdo continuidade de orientacio democratica,
conforme desejo manifesto da esmagadora maio-
ria de seus membros.

Estabeleceram-se, para tanto, as seguintes
premissas: - - ‘

a) o Clube Militar deveria:

— manter-se estranho as questfes de re-
- -ligifie e politica partidaria;

— ser coerente com sua histéria, balu-
arte do REGIME DEMOCRATICO,
representatlvo e republicane federa-
. tivo;

b) a chapa, a ser lancada, teria de reunir
valores de tédas as 4reas e ser presidida
-por-Oficial-General da ativa — segundo
consagra a tradicde — escolhide apés
ampla pesquisa wuniversal.
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Foram consultados so6cios das trés Forgas

sArmadas, de diversas regides do Pais. Estabele-

ceu-se ligacao franca e leal com a atual Direto-
ria do Clube Militar. Concentrou-se a indicacao
da maioria no nome do General AUGUSTO CE-
ZAR DE CASTRO MONIZ DE ARAGAO.

CARTA DE PRINCIPIOS DO
GENERAL MONIZ DE ARAGAO

O Gen MONIZ DE ARAGAOQ, em 14 Nov 63,
enviou as correntes democraticas que o aclama- .
ram a carta que j& mereceu divulgacao e cujos
principais tépicos sfo os seguinttes:

“Feita essa exposico de principios, quero
ratificar, como de fato ratifico, minha investi-
dura na condicdo de candidato da ala DEMO-
CRATICA & presidéncia do Clube Militar e os
aspectos fundamentais da conduta que adotare-
mos durante o processo eleitoral e, posteriormen-
te, na hipdtese de térmos bom éxito, no exercicio
daquela funcéo.

Na primeira fase:

— Escolheremos a maioria de nossos com-
panheiros de “chapa” entre os oficiais da re-
serva, que possam oferecer ao Clube o melhor
de seu esférco e muito do seu tempo.

— Nao faremos campanha eleitoral, esque-
cendo a propaganda que enfatiza e deforma a
verdade, e evitando a discussfo e polémica com
0s nossos possiveis competidores que, de nossa
parte, merecerdo cordialidade e respeito.

— Prestaremos, aos nossos consécios, cons-
tantes e precisas informagdes sObre a evolucio
do processo eleitoral, a fim de assegurar-lhes a
possibilidade de escolha consciente e justa.

— Representante da Corrente DEMOCRA-
TICA, sé disputaremos o pleito, se for realmente
democratico, condicionada esta qualificacio ao
voto secreto.

— A verdade, e s6 ela, serd nosso melhor
instrumento.

No caso de conseguirimos sucesso:

— Evitaremos o arbitrio, mediante inflexivel
obediéncia ao Estatuto e Regulamento do Clube,
subordinando-os, entretanto, a legislacdo militar
sempre que, com esta, estejam em conflito (Ar-
tigo 13 do Estatuto dos Militares).

— Submeteremos, na forma estatutaria, as
questdes referentes as conveniéncias do Clube,
como associacdo civil, e dos sdcios, como tal, a
apreciacdo e julgamento de assembléias gerais e
parciais.

— Conservaremos, na qualidade de Presi-
dente, a competéncia de, assessorado de comis-
sbes técnicas, estudar e propor, as autoridades
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militares, solugdes e prov1denc1as para os pro-
blemas de interésse dos sbcios, como mlhtares

— Incentivaremos a educacgio militar e as
manifestacoes civicas, mteressando os associados
no estudo de assuntos militares e relacionados
com a Seguranca Nacional, na pratica da demo-
cracia e no culto da Patria, tal como a compre-
endeu Ruy Barbosa:

“Patria nfdo é somente a terra em que nas-
cemos.

Patria é o céu, o solo, o povo, a tradigdo, a
consciéncia, a cultura, o} bergo dos filhos, o ta-
mulo dos antepassados: — a comunhdo da Lei,
da Lingua e da Liberdade.

Os que a servem sdo os que ndo infamam,
0s que hio conspiram, os que ndo desalentam, os
que ndo emudecem, os que nio acobardam —
mas resistem, mas ensinam, mas se esforcam,
mas pacificam, mas discutem, mas praticam a
Justiga, cultuam a verdade, a admiragio e o
entusiasmo.”

PROGRAMA DA CHAPA
“PATRIA E DEMOCRACIA”

1 — Consideraces Basicas

a. As Forcas Armadas constituem a razdo

primeira e a origem do Clube Militar, que nao"

poderia existir senfio como conseqiiéncia daque-
las realidades. Desta forma, compreende-se o
nosso grémio como complemento das Forcas Ar-
madas, para o qual se transfere grande ntmero,
quicd a totalidade, dos caracteres daquelas. Os
fatos que ocorrem no ambito especifico das or-
ganizacdes militares tém natural repercussio nos
circulos da associacdo e reciprocamente. N&o
obstante, o Clube Militar héo deve atuar como
desordenada “caixa de som”, na qual as resultan-
tes nocivas de ocorrenmas da caserna venham
tomar amplitude e, assim enfatizadas, sébre
aquelas refletir, agora com maiores prejuizos
para a disciplina. Por isso, compete a Direcdo do
Clube o contrdle dos veiculos que podem deter-
minar ressonancia em um ou outro lado, a fim
de evitar ou, pelo menos, atenuar os malef1c1os
que ésse fenomeno poderla determinar.

O Clube Militar, embora juridicamente se apre-
sente como sociedade civil, é efetivamente enti-
dade militar que tem iniciativas e reagdes pro-
prias da mentalidade castrense. Além disso, o
povo o considera porta-voz do pensamento das
Classes Armadas, o que da aos seus pronuncia-
-mentos reivindicantes ou politicos “pressdo” su-
ficiente para influenciar a administracdo e o
govérno

O destino, as atnndades e as atribuigGes das
Forcas Armadas encontram-se definidos na Cons-
tituicdo, estabelecidos na Lei e prescritos nos
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Regulamentos. O Clube Militar — complemento
natural das Fércas Armadas — devera realizar
geus fins, previstos no respectivo Estatuto, subor-
dinando-os aos interésses daquelas e, conseqiien-
temente, em conformidade com a legislacdo mi-
litar. Absurdo seria a suposicdo de que as ativi-
dades da associacio de oficiais, criada para co-
operar no aprimoramento e eficiéncia dos qua-
dres das Forcas Armadas, através de beneficios
materiais e culturals originassem conseqiiéncias
negativas, prejudiciais ao ambiente militar, com
dano da unifo e solidariedade entre camaradas,
da hierarquia e disciplina, da ordem e da lei.

b. A sociedade democratica bem se caracte-
riza, quando organiza a sua direcao pelo voto se-
creto e universal. O primeiro, que protege o
eleitor da coagdo e o afasta da fraude, empresta
a escolha valor qualitativo inerente 'a vontade
individual, livre e consciente. "A universalidade
assegura, ao pronunciamento das vontades indi-
viduais, a autoridade decorrente do ‘confronto
numeérico.

O Clube Militar precisa constituir o seu go-
vérno, ndo sé através do voto secreto, mas par-
ticularmente com a contribuicdo de todos os as-
sociados, para que efetivamente represente, qua-
litativa e numericamente, a legitima deciséo do
corpo social.

c. De um lado, o Clube Militar tem, entre
outros, o objetivo de estreitar os lacos de unido
e solidariedade entre os oficiais das trés Forcas
Armadas (n.° 1 do Art. 1.° do Estatuto do CM).

“De outro, cega e avassaladora €& a paixdo
poht1co—part1dar1a Como os conflitos rehglosos
as lutas pelo poder sdo fecundas de prevencoes
e 6dios. Destroem os lagos mais sagrados e fir-
mes. Dilaceram as belas formas de altruismo.
Sufocam os sentimentos generosos. Os parentes
lancam-se & muatua detratacdo e ruina. Os amigos
afastam-se amargurados. A camaradagem nas-
cida nos campos de batalha ou de longo convivio
da caserna, cede lugar & injuria, & calinia e a
delagdo.”

Se outras muitas razdes nao ex1st1ssem essa
seria mais do que suficiente para se man’cer a
qualquer preco, o Clube Militar estranho a ma-
téria de politica partidaria. :

d. O Clube Militar é um organismo social
que, para realizar os seus objetivos, se estruturou
com varios 6rgios subordinados a Presidéncia,
uns diretamente e outros por intermédio de di-
retores proprios. Entretanto, todos hio-de ter seu
desenvolvimento e ac¢do coordenados pela Presi-
déncia, a fim de que se evitem as deformagdes
decorrentes da hipertrofia e dindmica de alguns,
com prejuizo do conjunto.

e O Clube Militar, na Qualidade, de cole-
tividade humana, vive e palpita, cresce e pro-
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gride. O seu desenvolvimento e feliz evolugdo,
que se realizam no tempo, decorrem, particular-

mente, da continuidade de acfo e da persistén-

cia de orientacdo das Diretorias que se sucedem
e cujos trabalhos garantem a perenidade e gran-
deza de nossa associacio.

2 — Propésitos

— Dirigir e administrar o Clube Militar em
conformidade com a legislagdo militar e civil e

estrita obediéncia ao Estatuto e Regulamento. da.

associacio.

— Contribuir para que as Forcas Armadas
se mantenham disciplinadas, obedientes as leis
e aos podéres constitucionais, capazes de defen-
der a Patria e garantir a ordem democratica
constitucional.

'— Manter, no Clube Militar, o clima tradi-
cional de sohdarledade e congracamento, evitan-
do discriminagdes de qualquer espécie.

— Conservar o Clube Militar, a qualquer
precgo, estranho a matéria de religido e politica
partidaria.

— Submeter a apreciacio e ao julgamento do
corpo social, em assembléias parciais e gerais, as
questoes referentes ao Clube Militar, como so-
ciedade, e dos associados, como tal.

— Fazer estudar, por comissdes técnicas ou
especializadas, os problemas referentes a profis-
sdo Militar e ao nivel de vida dos oficiais das
Foércas Armadas e suas familias, a fim de pro-
por as autoridade militares — sdmente a estas
— solugbes e providéncias justas e tteis a classe.

— Coordenar e, mesmo, controlar as ativi-
dades dos Servicos Especiais, pois que todos tém
finalidades assistenciais, de maneira a economi-
zar esforcos e meios e evitar a superposicio de
encargos, assegurando ao Clube maior eficiéncia
sem aumento de despesas.

— Proporcionar aos sécios e aos seus her-
deiros assisténcia de advogado em consultas e
em andamento de processos de vencimentos e
pensdes e, de acérdo com o Regulamento nos
demais casos. /

— Oferecer aos socios, nas dependéncias do
Clube, comodidade e dlstragoes bem como re-
unides sociais e, fora delas, outros divertimentos
coletivos.

— Promover exposi¢bes de arte, audi¢des de
musica e canto e espetaculos teatrals sempre
que possivel com a cooperagio de sécios e pes-
soas de suas familias.

— Estimular a frequéncia a sala de armas,
ao saldo de xadrez, aos locais de desportos, co-
operando -com as organizagbes desportivas das
Forcas Armadas, quando por elas solicitado.
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— Facilitar aos sécios e seus dependentes
assisténcia médica, domiciliar, de ambulatério e
hospitalar, mediante convénio com instituictes
particulares.

— Aumentar as possibilidades dos soécios
para obtencio de residéncia prépria, conseguindo
para a Carteira Hipotecaria Imobilidria aumento
de capital e tornando mais dindmico e racional
seu trabalho.

— Estender, aos associados residentes fora
do Rio de Janeiro, GB, mediante convénio com
os Circulos Militares de guarnicfo, as vantagens
estatutarias.

— Prosseguir as obras iniciadas pelas Dire-
torias anteriores e, mesmo, dar execucéo aos pro-
gramas por elas elaborados, sempre que julga-
dos de interésse da associacdo, umas e outras.

— Incentivar a educagéo militar e as mani-
festacGes civicas, interessando os associados no
estudo dos assuntos relacionados com a Segu-
ranca Nacional, na pratica dos principios demo-
craticos e no culto da Patria, tal como a definiu
Ruy Barbosa.

3 — Compromisse Final

O objeto constitucional das Forcas Armadas
é a defesa da Patria. A garantia dos Podéres
Constitucionais, da Ordem e da Lei é finalidade
complementar, do interésse do Estado, que visa
a assegurar o exercicio da autoridade, a paz ne-
cessaria ao progresso e a pratica das liberdades
publicas.

Ha sentimento generalizado de que a Patria
se encontra ameacada, dado que por toda parte
os traidores, a servico do comunismo internacio-
nal, a renegam e ndo ocultam a intencdo de
trai-la.

Noés militares — sécios do Clube Militar —
temos o duplo compromisso de montar guarda a
Patria e ao sistema democratico. Mesmo que néo
precisemos sair do territério nacional ou de nos-
so continente — como néo fomos a Coréia — aqui
mesmo, dentro de nosso Pais, faz-se mister da
parte de cada um de nds, que temos o firme pro-
posito de continuar a ser brasileiros, cumprir a
nossa missdo de patriota e de soldado.” De um

'lado, esclarecendo os ingénuos e ignorantes, e des-
‘mascarando os mistificadores.
‘trando-nos para combater os traidores, em qual-

De outro, ades-

quer campo e instante.

O Clube Militar, fiel a sua historia gloriosa,
é e sempre serd templo e baluarte da Patria

‘Bragileira.
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ESCALAS EM BELEM E SANTO DOMINGO

~ CONVAIR 998

LEVANDO AVANTE o SEU LEMA DE “SERVIR A JATO O PROGRESSO BRASILEIRO”,
A VARIG INTRODUZ AGORA SEUS VELOZES E MODERNOS AVIOES CONVAIR 990 A
NA LINHA RIO — MIAMI, ESCALANDO BELEM, CARACAS E SANTO DOMINGO. E
MAIS UM SERVICO DE CATEGORIA NOS TRANSPORTES AEREOS DO BRASIL.
E UM NOVO PROGRESSO NAS LINHAS BRASILEIRAS PARA O EXTERIOR:

consulte seu agente de viagens ouw

s:nvmooAJA'rooPRoe SSO BRASII.SIRO a
COOPERE COM O ESFORCO DO GOVERNO POUPANDO DIVISAS. VIAJE PARA O EXTERIOR PELA VARIG - A PIONEIRA.
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