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Major-Brigadeiro 5
NELSON FREIRE LAVENERE WANDERLEY
Ministro da Aeronautica

A AERONAUTICA

TEM

NOVO MINISTRO

Por decreto do Presidente
da Republica, Marechal Hum-
berto de Alencar Castelo Bran-
co, foi nomeado Ministro da Ae-
rondutica o Major-Brigadeiro
NELSON FREIRE LAVENERE
WANDERLEY. A escolha do
Chefe da Nacio recaiu nesse
- Oficial-General que ha mais de
35 anos vem prestando assina-
lados servigos & Aviacdo Bra-
sileira.

REVISTA DE AERONAUTICA

No inicio de sua distinta car-
reira de aviador militar, o Ma-
jor-Brigadeiro Wanderley rea-
lizou os véos pioneiros do Cor-
reio Aéreo Nacional nas rotas
Rio-Sdo Paulo, Rio-Goias e na
linha do rio Sao Francisco que
fazia a ligacdo entre o Rio de
Janeiro e a cidade de Fortaleza.

Criado o Ministério da Aero-
niutica, em 1941, foi escolhido
para fazer parte do Gabinete

R

Técnico do Ministro Salgado Fi-
Tho, 6rgdo encarregado de ela-
borar a organizacdo inicial do
Ministério da Aeroniutica e da
Forca Aérea Brasileira. Por oca-
sido da II Guerra Mundial, se-
guiu para o Teatro de Opera-
¢coes do Mediterraneo, acompa-
nhando o General Mascarenhas
de Moraes, a fim de tomar
contato com as operacdes de
Guerra e com as condigbes em
que -teria que operar a Forea
Expedicionaria Brasileira. Per-
maneceu no Teatro de Opera-
coes até marco de 1945, tendo

desempenhado as funcées de

Oficial de Ligacio da Forca
Aérea Brasileira junto ao Es-
tado-Maior das Forgas Aéreas
Aliadas do Mediterrianeo. Apds
a chegada do 1.° Grupo de
Caca Brasileiro na Italia, rea-
lizou 13 missGes de Guerra,
como piloto, em avides P-47
“Thunderbolt”.

Em 1951, féz parte da Dele-
gacdo Brasileira na IV Reunido
de Consulta de Ministros de
Relacées Exteriores, em Wash-

‘ington, durante a crise resul-

tante da Guerra da Coréia.
Neste mesmo ano, foi nomeado
Comandante do Transporte Aé-
reo, na fase de organizacio,
tendo permanecido nessas fun-
cOes até inicio de 1953, quando
foi designado Adido Aeroniu-
tico & Embaixada do Brasil em
Buenos Aires. Desempenhou,
depois, diversas comissées de
relévo e ultimamente se encon-
trava no Comando da 5.2 Zona
Aérea que assumira durante os
acontecimentos da Revolucio
vitoriosa.

O Major-Brigadeiro Wander-
ley possui as seguintes conde-
coragoes: Medalha do Servigo
Militar (ouro), Grande Oficial
da Ordem do Mérito Aeroniu-
tico, Comendador da Ordem do
Mérito Militar, Mérito Santos
Dumont, Medalha do Correio
Aéreo Nacional (ouro), Me-
dalha do Meérito Aeroniutico
Italiano, Cruz Peruana de
Aviacado, Ordem Nacional Con-
dor dos Andes (Bolivia), Co-
mendador da Ordem da Estréla
Negra (Franca), Abdon Calde-
rén de 2* Classe (Equador),

Medalha Militar de 2.2 Classe

(Conclui na pag. 39)
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EDITORIAL

CONSIDERACOES SOBRE A ORGANIZACAO DAS FORCAS AEREAS

X

Em principio, o organizagdo das Foérgas Aé-
reas deve atender d doutrina de emprégo for-
mulada em decorréncia da respectiva doutrina
militar. & claro que a organizacdo depende tam-
bém de outros fatéres conjunturais, existentes
ndo s6 nmo dmbito interno como mo quadro in-
ternacional. Torna-se evidente que mndo existe
uma organizacdo-padrdo que sirva sob medida
as Forcas Aéreas de qualquer pais. Cada um tem
de adotar a organizagdo mais conveniente, ca-
paz de atender com o mdximo de eficiéncia e de
economia -de meios as missées de que estd in-
cumbide. ‘

Cumpre mnotar, por outro lado, que uma or-
ganizacde militar ndo pode ficar imutdvel atra-
vés dos tempos, de vez que ela resulta de fato-
res eminentemente evolutivos, como é o caso da
prépria doutrina de emprégo. Os planejadores,
naiuralmente, ndo podem omitir também os prin-
cipios de organizacdo universalmente consagra-
dos, tendo em vista a concepcdo de novas estru-
turas funcionais perfeitamente aptas ao desem-
penho das respectivas missées, tanto na paz como
na guerrg.

De modo geral, a organizacdo das Forcgas
Aéreas pode ser assim esquematizada: um Co-
mando-Geral da Férca Aérea e um miumero va-
ridvel de Comandos subordinados para o atendi-
mento das missées especificas. As missoes atri-
butdas as Foércas Aéreas mormalmente ccmpre-
endem as seguintes:

— Aero-estratégicas, destinadas a destruir
ou neutralizar as principais fontes do Po-
der Nacional do inimigo, através de acgoes
aéreas realizadas no interior do seu pré-
prio territoério;

— Aerotdticas, destinadas a destruir ou neu-
tralizar as fércas inimigas desdobradas
nos Teatros de Operacées, realizando com
ésse proposito operacées aéreas singula-
res para obtencgdo da superioridade aérea
e operacées combinadas com as Foércas
de Superficie, terrestres ou maritimas;
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— Defesa Aérea, destinada a salvaguardar os
elementos essenciais do Poder Nacional,
impedindo ou neutralizando as operagdes
aéreas inimigas de natureza tdtice ou es-
tratégica; ’

— Transporte Aéreo, destinedo a assegurar
a desejada mobilidade tanto de pessoal
como de material, quer em tempo de paz
como em tempo de guerra, concorrendo
para o éxito das missdes atribuidas ds
Forcas Aéreas.

Pode-se entdo inferir que os principais Co-
mandos diretamente subordinados a0 QG da Forca
Aérea podem ser os sequintes: Comando de Instru-
cdo e Adestramento, Comando Aero-estratégico,

Comando de Defesa Aérea, Comando de Franspor-

te Aéreo, Comando de Apoic Logistico e outros,
de acoérdo com as mecessidades, inclusive um que
seja destinado as atividades de Pesquise e De-
senvolvimento. A cada um désses Comandos, evi-
dentemente, ficam subordinadas as Grandes Uni-
dades Aéreas ou de Aviagdo, necessdrias ao de-
sempenho das respectivas missoes.

Voltamos a insistir em que ndo existe uma
organizacdo rigide capaz de atender ds peculia-
ridades de cada Pais. E mecessdric também que,
periodicamente, seja reformulada a organizagdo
existente, a fim de adaptd-la as modificagdes,
ocorridas mos fatores determinantes. Em qual-
quer circunstdncia, porém, uma pergunta deve
nortear o trabalho dos planejadores: a organiza-
cdo proposta atende, nas melhores condigdes, ao
cumprimento das missées? Tudo, afinal de con-
tas, se prende a busca incessante da eficiéncia
operativa. No que diz respeito, entdo, as Fércas
Aéreas, isto é primordial.

— Ai estdo consideragbes que apresentamos
aos nossos ilustres companheiros. Temos bem
presente que todos se acham animados do pro-
poésito de apresentar os mais fundamentados es-
tudos a respeito dos problemas de organizacdo

5

atinentes a4 nossa prépric Forca Aéreq.
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PAGINA DA SAUDADE

A REVISTA DE AERONAU-
TICA recebeu com surprésa e
justificado pesar a noticia do
falecimento do Major-Briga-
deiro ISMAR PFALTZGRAFF
BRASIL. Lembramos, imedia-
tamente, quando fomos convo-
cados por €le para assumir a
direcdo déste o6rgdo. Na quali-

dade de Presidente do Clube de
Aeronautica, transmitiu-nos, en-
tao, as suas diretrizes, a par das
palavras de confianca e de in-
centivo que nos levaram a man-
ter esta publicacdo num eleva-
do padrao de eficiéncia.

Agora o Major-Brigadeiro
Ismar nao poderia mais, de vi-

Major-Brigadeiro ISMAR PFALTZGRAFF BRASII,

REVISTA DE AERONAUTICA

va voz, animar o nosso traba-
Iho, dar o seu conselho oportu-
no, calcado na sua vivéncia, no
seu conhecimento das coisas e
dos homens. Nem sempre, pos-
sivelmente, fomos capazes de
corresponder a expectativa dés-
se distinto Chefe. Mas em ne-
nhuma ocasido ficamos priva-
dos do seu apoio, da sua com-
preensdo. Ele tinha, antes de
tudo, um espirito ‘arejado e um
coracdo aberto a generosidade.
Era um perfeito cavalheiro e
nunca perdia a calma, nem a
maneira distinta de argumentar,
de sugerir, de justificar seus
pontos de vista.

Fomos levar o nosso adeus ao
Brigadeiro Ismar na ocasido do
seu sepultamento. L& estavam
os seus familiares e os seus ami-
gos, inclusive grande numero
de oficiais das trés Forcas Ar-

" madas. Mas houve uma ausén-

cia que foi notada por todos: as
honras militares. A respeito
dessa . ocorréncia, o Marechal-
-do-Ar Carlos Pfaltzgraff Bra-
sil escreveu veemente carta pu-
blicada no dia 17 de marco na-
“Tribuna da Imprensa”. Acre-
ditamos que ésse ilustre Oficial-
-General traduziu, com fideli-
dade, o sentimento da Familia
Aeronautica, da qual o Briga-
deiro Ismar foi um dos seus
membros de notoéria distingao.
Nao vamos acrescentar outras
consideragdes. Manifestamos a
esperanca de que no futuro, em
nosso Pais, as divergéncias de
natureza politica ou ideologica
ndo sejam tdo grandes a ponto
de motivar até mesmo a falta
de honras militares devidas a
um oficial da ativa, no pleno
gbzo de seus direitos assegura-
dos pela regulamentacido vi-
gente.

Prestamos, assim, nesta pagi-
na, a nossa homenagem poéstu-
ma ao Major-Brigadeiro ISMAR
PFALTZGRAFF BRASIL. A
REVISTA DE AERONAUTICA,
nesta hora, registra o sentimen-
to que emerge pleno de expon-
taneidade dos nossos coracdes:
a Saudade.
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FUNDAMENTOS SOCIOLOGICOS
DE RELACOES PUBLICAS

Prof. WALTER RAMOS POYARES

Aceita a tese de que o mé-
todo de influigdo ou manejo
‘de opinido publica, enfeixado
no térmo Relagdes Publicas,
nio nasceu de um grito de in-
dependéncia isolado, ndo re-
sultou da invengdo engenhosa
de um homem, nao represen-
ta apenas uma tendéncia ou
moda, mas fluiu de um .pro-
cesso histérico em que o ho-
‘mem politico se descobre a si
mesmo e consolida a nocdo
dessa consciéncia, vamos ten-
‘tar distinguir e por em relévo,
nesse movimento através do
tempo e do espaco, algumas
idéias e conceitos que impri-
mem -autenticidade a essa evo-
lucdo. ‘Da presenca fisica no
‘agrupamento - a participacéo

como membros de uma comuni-

dade, os povos vém passando por
etapas de conquistas sociais ao
transformarem em contratos
~aquéles direitos naturais e ao
estabelecerem um equilibrio de
podéres democraticos no forta-
lecimento de estatutos juridicos,
que devolvam o centro da de-
cisdo ao plural, evitando o predo-
minio do singular, que é a pre-
poténcia.

H4 um paralelismo entre a
evolucdo do direito de opinido
e a do sistema democratico,
figurando ambos dentro de um
fenémeno maior. A legitimidade
désse processo estd em que éle
corresponde a natureza mesma
da pessoa humana. Sua atuali-
dade se revela pela consciéncia
désses direitos. Seu aprimora-
mento resulta do equilibrio pra-
tico entre direitos e deveres.
Em resumo, quem exerce uma
parcela de influéncia na forma-
cdo da opinido publica — seja
ro setor politico ou social, seja
no setor cultural ou de negdcios
— deve saber que sua atividade
repousa sbbre um direito seu
pessoal, mas confinado, reduzi-
do, fiscalizado pelo direito do
outro, nesse delicado jogo que
€ a esséncia da inter-relacao de-
mocratica.

Creio que o moderno manejo
dos elementos de formacgdo de
opinidp publica consubstancia,

REVISTA DE AERONAUTICA

na pratica, aquela necessidade
que os diferentes grupos hu-
manos tém de se comunicar e,
de modo geral, fornece ao povo
o instrumento adequado para
realizar, por intermédio de pres.
sbes continuas, num sistema de
equilibrio instavel, a soberania
de sua vontade, imposta, se ne-
cessario, ao proprio Estado, que
para éle existe, uma vez que,
segundo Jacques Maritain, “o
povo constitui a prépria subs-
tdncia — a substancia viva e li-
vre — do corpo politico”. Cons-
titui assim o método de Rela-

¢oes Publicas o meio para a con-
cretizacdo dessa vontade e a

consecucgdo désse equilibrio. Pa-
ra se entender com maior clare-
a nocdo désse direito, segundo
o qual o povo estid acima do Es-
tado, ndo cabendo a éste, por-
tanto, a exclusividade da infor-
macio nem da pressao, torna-se
indispensavel acentuar as cono-
tacbes que distinguem os con-
ceitos de Comunidade, Socieda-
de, Nacdo, Povo e Estado, ex-
pressoes que se confundem com
freqiiéncia, levadas a perigosas
ambigiiidades. Tomo por base a
obra de Maritain, “O Homem
e o Estado”, discordando em al-
guns pontos como veremos, a
seguir.

Comunidade e Sociedade —
Nao se tratando de meras abs-
tragdes, uma vez que ambas
sdo “realidades ético-sociais,

"compostas ndo apenas de ele-

mentos biolégicos, mas huma-
nos”, distinguem-se, todavia,
pela natureza de sua formacao.
A comunidade é obra natural,
enquanto a sociedade é obra
racional. A comunidade produz-
-se espontineamente pela iden-
tificagcdo psicoldgica, ou melhor
por uma identificacdo em tbérno
de valores morais e espirituais,
anterior & manifestacdo da von-

S

tade e por isso mesmo indepen-
dente do espaco. A sociedade
cria-se com um objeto, supoe
uma vontade manifesta, um
fim. Por isso, uma firma comer-
cial se chama sociedade, en-
quanto as classes sociais sao,
antes de tudo, comunidades.

Comunidade, Grupo, Massa
— Embora surjam da natureza,
isto é emerjam como fendmeno
natural, a comunidade néo pode
confundir-se com o grupo, que
é o ajuntamento temporario,
ocasional. H4 na comunidade o
elemento continuidade-no-tem-
po, que permite sua identifi-
cacdo. A comunidade implica
conjuncdo que gera certa ho-
mogeneidade de substéncia, in-
tima, formal, ao contrario do
que se da com a massa de in=
dividuos, que ostenta apenas a
homogeneidade de exterior, de
forma, material, sendo, por isso
mesmo, conforme a expressio
do Santo Padre Pio XII;“amor-
fa, movivel de fora para den-
tro”. ;

Nagdo e Povo — Ora — e
aqui vai, data vénia, nossa dis-
corddncia do notavel fildsofo
Jacques Maritain — concebe-
mos nacdo como sociedade, ao
passo que 0s povos sdo comu-
nidades. Melhor ainda, a nagao
se produz pela sociedade das
comunidades, entendendo-se so-
ciedade dentro da tese aqui de-
fendida, de obra racional, pro-
duto da vontade expressa. Tan-
to assim que essa é a sua con-
cepcio juridica. Para reforgar
a evidéncia, lembro que nio se
trata de associagdo que pode-
ria supor coincidéncia de von-
tades, mas sociedade de vonta-
des manifestadas e acordadas
entre si. A Nagdo representa a
sociedade legal, em cujo seio as
comunidades transacionam umas
com as outras, dentro de uma
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ordem propria. Sendo os povos
as proprias comunidades locais
ou regionais ou nacionais, éles
preexistem & nacdo e como tal
se constituem no Corpo Poli-
tico, que é o todo, do qual o
Estado sera a parte principal:
Como a nagdo nasce do Povo
e como o Estado surge do Cor-
po Politico, torna-se uma aber-
ragdo o Estado sobrepor-se ao
Povo. Como, porém, se mani-
festa a vontade do Povo senéo
através da livre expressdo de
suas varias comunidades? E a
elas que a atualidade entrega
um instrumento proéprio de exi-
bir a sua vontade, através da
informacdo e da persuasao, dos
métodos de influigdo e de pres-
sdo, conhecidos como Relagoes
Publicas.

- A atualidade, a que aqui me
refiro, sublinha aquéle desen-
volvimento da consciéncia- de-
‘mocratica, que procura tornar
vivo, eficiente ésse sistema de
convivéncia politica, social e
econdmica, a fim de, entenden-
do-o mais precisamente, prati-
c¢i-lo melhor, considerado tal
processo como o Unico consen-
tdneo com a natureza livre do
homem. Sublinha e caracteriza
essa evolucdo, na medida em
que corresponde a um esférco
pratico para pbér em execucdo
ésse sutil equilibrio instavel. E
para aplica-lo com firmeza de
convicgdo, sem nos perturbar-
mos com os possiveis desfale-
cimentos ou fracassos, convém
acentuar algumas daquelas con-
dicdes que sdo inerentes ao sis-
tema democratico, alguns da-
queles principios que servem
para conotar sua concepcao.

“Democracia”, afirma o so-
citlogo Thomas Vernon Smith
(The Democratic Way of life),
“é& mais do que uma forma de
govérno, £ um jeito de viver,
variado e rico de possibilida-
des. Como tbéda manifestacio
de wvitalidade, a democracia é
multidimensional”. E -adiante:
“a democracia é em si mesma,
na verdade, um estado de es-
pirito”. Democrac1a movimen-
to, processo, ndo uma condicio
estatica, parada, mas uma ope-
racdo continuada, que tem de
subsistir, antes e acima de tu-
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do, no espirito do cidadido, de
cujos anseios ela nasceu, con-
forme examinamos no evolver
historico. O exercicio do direi-
to de expor livremente suas
idéias e juizos funciona em re-
lagd@o ao corpo politico de forma
semelhante as glandulas de se-
crecdo interna em relacdo a nos-
so organismo, a cujo metabolis-
mo contribuem com elementos
quimicos que favorecem o seu
equilibrio. No corpo politico, a
livre manifestacdo de opinides
revivifica-o, animando-lhe o di-
namismo que o caractériza. Vale
aqui acentuar que, como no
exemplo, essa liberdade se li-
mita pelo equilibrio, pois o ex-
cesso de manifestacio de um
dos 6rgdos pode 1mp11car a des-
truicdo do organismo. Como o
bioldgico, o soc1a1 tem que se
preservar.

Considerada essa convic¢éo
fundamental do sistema demo-
cratico, infere-se que lhe é sau-
davel o mecanismo de infor-
macoes e persuasio pdsto a ope-
rar pelas’ Relacboes "Publicas.
Através dos inmeros canais da
comunicacdo, os diversos gru-
pos das comunidades trabalha-
réo para que nio se atrofie ésse
estado de espirito e ao contra-
rio se aprimore pelo contmuo
exercitar-se.

Nesse processo de interacéo, o
comando da maioria nio supri-
me o direito a pressio da mi-
noria. Esta, manifestando-se por
tédas as vias, infiltra-se para
evitar a formacdo de blocos
herméticos e conseguir que sua
voz seja ouvida, suas reivindi-
cacoes atendidas, mesmgo que
apenas em parte. Disso temos
tido entre nés magnificos exem-
plos em nossa histéria democra-
tica. Imaginemos, agora,-que as

varias se¢des da vida da comus

nidade, que se servem dos mé-
todos de Relacoes Publicas, po-
dem representar-se como au-
ténticas minorias em busca de
uma: posicdo favoravel na opi-
nifo publica. Essas se¢bes — da
vida administrativa, cultural,
espiritual ou de negécios — for-
cam uma imensa circulacdo de
idéias e conceitos e juizos, no
mais legitimo movimento de in-
teracdo. Sua melhor regra sera

@

e

a de acreditar na eficicia désse
dinamismo, sem a pretensio de
acertar sempre ou de sujeita-lo.
Da natureza mesma désse fe-
ndémeno tiramos outra regra
para a boa vigéncia do sistema
democratico: é que sio tdo con-
denaveis a oposicdo sistemati-
ca quanto o apoio irrestrito, por-
que ambos diminuem aquela
saudavel infiltracdo ou inter-
penetracdo a que nos referimos.

. Esse mesmo dinamismo néo
deve restringir-se a esfera po-
litica, mas atingir todos os es-
tagios da vida da comunidade,
animando-os & convivéncia, a
busca de ideais, sem a jactan-
cia de os ter atingido. Tal am-
plitude de interagdo democrati-
ca se conquista & medida que
essas - comunidades se firmam
naquela fé secular de que fala
Jacques Maritain, representada
por um acordo em torno de um
conjunto de principios préaticos.
Pois apesar do esplendor da
controvérsia e do debate, sub-
siste uma unidade composta
pelo povo. Eis que “todos os di-
reitos sociais de debate, de li-
vre curso de opinides, limita-
dos pelas regras da moral e do
direito alheio, se originam do
povo considerado como a mul--
tiddo de pessoas humanas que,
reunidas sob o império de leis
justas, por uma mutua amiza-
de e para o bem comum de sua
existéncia humana, constitui
uma sociedade politica ou um
corpo politico” (O Homem e o
Estado, pagina 37). Releva des-
tacar nessa definicdo as segum-
tes delimitagoes: :

a) as regras da moral e do
direito ‘circunscrevem o curso
das manifestacoes;

b) o corpo politico tem uma
existéncia temporal para cuja
eficacia deve contribuir o ins-
trumento de R.P.;

c) sendo somente legitimo
o império de leis justas, torna-
-se legitimo o povo servir-se
désses instrumentos de pres-
sdo para derrogar leis injustas.

Uma vez que vimos frisando
a correlacido existente entre a
evolucdo da consciéncia demo-
cratica e o direito de opinar,
parece-nos que, - quanto mais
nitidos forem os conceitos so-
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pre o sistema democratico, me-
lhor compreenderemos o cam-
po de operacdo désse direito.

Neste terreno, sem davida mui-

to tera ainda de ser acrescido,
ou aperfeicoado. Nem ignoro a
que delicada tarefa nos impo-
mos na tentativa de estabelecer
“sutis conotagdes e ténues con-
tornos. Tomo ao ilustre educa-
dor e socitlogo norte-america-
no, Edward C. Linderman, al-
gumas de suas proposicoes dos
ideais democraticos, para evi-
denciar essa correlacdo:

a) As pessoas que se empe-
nham em adaptar-se ao siste-
ma democratico de vida sfo
chamadas a disciplinarem-se
‘numa ovariedade de wunidade,
isto &, unidade que é consegui-
da através do uso criador da
diversidade. Espera-se da socie-

dade, que se afirma democré-
tica, que proveja’ e favoreca
uma larga escala de diversi-
dades.

b) As pessoas que se dedi-

cam-ao sistema democratico de

vida s6 ser@o capazes de cami-
nhar nessa direcao se estive-
rem preparadas para aceitar e
viver a regra do funcionamen-
to parcial dos ideais. Perfeccio-

nismo e democracia sdo incom-.

pativeis.

c) FEsse sistema repousa fir-
memente sbbre o principio de
que os meios devem ser acor-
des com os fins. E a prética
dessa regra que produz o com-
portamento democratico e cons-

_tr6i um padrdo de moralidade
democratica.

d) O consentimento genuino,
ingrediente vital do sistema de-

mocratico de vida, € o produto-
-fim da discussio e do debate.
Os cidaddos das sociedades de-
mocraticas sé estdo equipados
para o seu papel, quando domi-
nam os meios e a arte de de-
bater, :

e) A eficiéncia nas institui-
cOes democraticas deriva de um
alto nivel de correlagio funcio-
mnal. Instituicoes fragmentadas
e isoladas nfdo sdo apenas ino-
perantes dentro de suas pro-
prias &reas como tendem a pro-
duzir padrdes de comportamen-
to hostis ao desenvolvimento
democratico.

f) O moderno regime de vida
democratica s6 pode realizar-se,
numa era de tomada de cons-
ciéncia, se os seus preceitos e
meios de vida s@o incorporados
ao sisterna educacional.
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Estes produtos ha

UM MUNDO
DE

NOVAS IDEIAS

pouco tempo nao existiam...

Hoje éles estio melhorando sua vidal!

Pesquisando sempre, a 3M estd permanente-
mente criando novos produtos para a solugfio
de problemas na fabrica, no escritério, na loja
ou no lar, numa verdadeira antecipac¢do do dia
de amanhid. Nada mais natural, pois, que os
produtos 3M, em nuimero cada vez maior, se-
jam uma resposta pronta e cabal e ésses pro-
blemas, ao mesmo tempo em que vio tornando
a vida mais pratica e agradavel. Estes s3o al-
guns exemplos do que a 3M, auxiliada pela
pesquisa, pode fazer por vocé:

I. Thermo-Fax — Em apenas 4 segundos essa
maquina tira uma cépia perfeita! Funciona
com eletricidade, ligada a qualquer tomada.
NAo necessita de téenicos, nem requer o uso
de produtos quimicos. Copia desenhos, cartas,
impréssos ou documentos.

2. Fitas Industriais — Entre as muitas fitas
marca SCOTCH encontra-se a Fita Filamentosa.
Reforcada por filamentos de ‘‘rayon’’, dia aos
volumes e caixas uma extraordindaria resisténcia,
substituindo com vantagens a fita de aco, na
maioria dos casos.

3. Produtos Elétricos — A Fita Plastica Isolante
33 é apenas um dos muitos produtos que cons-
tituem essa linha da 3M. Suas vantagens sfo

notaveis: elastica, flexivel, de espessura fina e
uniferme, oferece uma superior resisténcia die-
létrica. Seu adesivo especial é absolutamente
neutro, ndc ataca os materiais. S3o proprieda-
des nunca reunidas em qualquer outra fita.
4. Video-Tape — A fita magnética que veio re-
volucionar a televisio. Grava, ao mesmo tempo,
som e imagem, permitindo a reproducio ime-
digta das cenas gravadas em competicSes es-
portivas ou espeticulos artisticos, bem como a
conservagio das mesmas para uso futuro. Mais
um produto criade pela 3M.

8. Scotchgard — Revoluciondrio processo criado
pela 3M (agora sendo langado no Brasil) que
torna os tecidos repelentes e manchas aquosas,
oleosas e sécas. Envolvendo  cada fio com uma
pelicula protetora invisivel, SCOTCHGARD tor-
na ainda o tecido impermeéivel, conservando,
eniretanto, sua natural ventilagFo.

6. Abrasives — A 3M tem desempenhado papel
decisivo ma criacdo de quase todos os tipos de
de abrasivos revestidos. Um déles é o disco de
lixa marca 3M, que remove com facilidade a
pintura velha, a ferrugem e o ‘‘primer’’ das
carrocerias dos automdveis, nas oficinas meci-
nicas.

Bm MINNESOTA MANUFATUREIRA E MERCANTIL LTDA.

CAIXA POSTAL 22.060 — TEL. 80-2137 — S. PAULO A

Via Anhangueré. K 110 — ‘Sumaré — Sao Paulo
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RADIOCONTROLE
PARTE

1la.

Estamos, no Brasil, bastante adiantados em
aeromodelismo. Déle, de suas intmeras modali-
dades, destacaremos, nesta Secdo, o telecontrole
do tipo radio, para o qual existem provas oficiais.
Isso, porque, embora muitos ignorem, ainda exis-
tem outros tipos bem menos usados em virtude
das limitacoes de distancia: por meio de luzes,
sons e até mesmo ondas térmicas (infraver-
melho).

Antes, o telecontrole era bem dificil de ser . .

feito. Um aeromodelo necessita ser leve, pois, do
contrario, exigiria motores muito grandes e apa-
relhos de tamanho muito avantajado. Todos sa-
bem que a microminiaturizacdo é bem recente.
Lembro-me, ainda, de experiéncias a que assisti
em Manguinhos, em 1947, por aeromodelistas
paulistas. Era no tempo em que se usava o fiel
e pesadissimo relé Sigma 5-F, com o tiratron
RK-62 que é uma valvula enorme. Os servomoto-
res, de construcgfo caseira, eram também pesados.
Com isso, tinhamos um aeromodelo com cérca de
trés metros de envergadura. Atualmente, pode-
mo-nos dar ao luxo de fazer voar dentro de um
hangar um aeromodelo com trinta centimetros
de envergadura, com controéle em dois lemes e
motor. Para quem se espante, existe o receptor
Ontarion 0-21, que ocupa apenas dois tercos da
area de uma caixa de fosforos de propaganda.
Temos, também, aeromodelos maiores, com cérca
de dois metros de envergadura e cinco quilos de
péso, com contrdle em todos os lemes e motor,
compensador de estabilizador, freios e trem de
aterragem escamotedvel. Esses fazem todas as
manobras acrobaticas possiveis aos avides co-
muns. Com isso, os concursos estdo ficando cada
vez mais complexos, exigindo mais técnica e trei-
namento.

No Brasil, ressentimos demais a falta de ma-

terial. O pouco que temos é de pregco quase que

proibitivo. Recebemos material principalmente
de origem norte-americana e japonésa, e mais al-
gum de origem inglésa e alema. De fabricacdo
comercial nossa, nada ha, em virtude de haver
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HAROLDO SAUER GUIMARAES - Major

O Major HAROLDO SAUER GUIMARAES dedica-se
ao aeromodelismo desde 1939.

Em 1959, servindo em Belém do Pard, divulgou ésse
esporte no norte do Pais. Como fruto disso, foi fundada
o Federagdo Paraense de Aeromodelismo, com trés clubes
id filiados. Conseguiu a construgiio de um aeromodelédro-
mo e a prdtica de quase tédas as modalidades déste es-
porte, inclusive mesmo inicio de radiocontrole. Como di-
vulgacdo, promoveu indmeras demonstracdes viblicas em
Belém, numa das principais pracas da cidade. Foi, 1d,
entrevistado pela televisdo ¢ pelo rddio, tal a aceitacdo
que encontrou 0 aeromodelismo. Mantinha também uma
coluna dominical no jornal dos Didrios Associados sobre
aeromodelismo e artigos esparsos para outros jornais, bem
como mnoticidrios para todos os jornais, rddio e televisdo,
por ocasido dos Campeonatos Paraenses de Aeromodelis-
mo, sempre realizados durante o Semana da Asa.

Atualmente no Rio de Janeiro, vem-se dedicando a
experiéncias s6bre radiocontrole.

" muito pouca praca. Para pequena produgdo, o

preco seria tal que ultrapassaria muito o do simi-
lar importado. Assim sendo, ao lado de equipa-
mentos que vém de fora, encontramos conside-
ravel construcdo doméstica, embora com inlime-
ros componentes importados. Para nés, os itens

Aeromodelo radiocontrolado “CHARGER” cbin' um aero-
modelista argentine.
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mais criticos s@o os micro-relés, escapamentos e
servomotores. S&o todos elementos muito sensi-
veis e delicados. Um relé, por exemplo, costuma
consumir para o seu funcionamento a quinqua-
gésima parte da energia utilizada para acender
um “flash-light”. Um servomotor “Duramite”,

medindo aproximadamente 3x5x7 cm, contem
um motor elétrico, dois circuitos impressos, um
conjunto de engrenagens, seis escovas elétricas,
quatro transistores e mais quinze outros compo-
nentes elétricos. Isso tudo, como é loégico, é de
muito dificil construcdo caseira, muito embora ja
tenha visto intmeras tentativas bem sucedidas.
Todavia, no nosso mercado ja encontramos muita
coisa 1til, que, aliada & técnica, & boa-vontade e
a paciéncia, nos permite competir com equipa-
mentos profissionais. A IBRAPE, por exemplo,
ja produz 6timos transistores para aeromodelis-
mo; a FORMIPLAC ja produz aqui o ‘“cooper
clad” para circuitos impressos, e microcomponen-
tes ja4 existem bastante no mercado para radio-
transistores. Para térmos idéia das nossas pos-
sibilidades, vejamos o meu equipamento: o trans-
missor possui uma valvula encontravel em Sao

Paulo e dois transistores nacionais; as bobinas

sao de fabricacfo caseira; o cristal foi cortado na
RCB, e os componente mitidos foram todos acha-
dos no comércio. Tudo isso montado em um cir-
cuito impresso em material nacional. Para an-
tena, achei uma de radio Volkswagen que dava
sintonia exata. Depois, como as pilhas de 67,5
volts custam muito caro, montei um conversor de
corrente com mais dois transistores nacionais, e
uso baterias alcalinas de fabrlcagao nossa tam-
bém. Para o receptor ainda usei uma valvula
inglésa e um relé japonés. Todavia, com os novos
circuitos transistorizados, poderei suprimir o relé
e a valvula. Fiz milagre? Acho que ndo. Perdi
meses em experiéncias, quando poderia comprar
na loja um equipamento ja funcionando. Toda-
via, gastei cérca da quinta parte do que neces-
sitaria para comprar tudo pronto, com a excep-
cional vantagem de ter um equipamento adequa-
do ao nosso clima. Nada fiz de dificil, pois deze-
nas de aeromodelistas no Brasil fazem o mesmo.
Cabe é divulgar os resultados encontrados, para
poupar trabalho e tempo aos que iniciam. Ser4,
pois, ésse um dos meus objetivos na série de ar-
tigos que se seguirdo.

Nao tentarei fazer um curso s6bre aeromode-
lismo, pois seria matéria para um livro. Para ra-
diocontrole, seria o mesmo. Procurarei, apenas,
dar conhecimentos de rudimentos de telecontrole,
o suficiente para que saibam como funciona, ve-
rifiquem as possibilidades do esporte, e tentarei,
com isso, conseguir mais interessados. Darei tam-
bém novidades no ramo e divulgarei circuitos
com possibilidades no mercado nacional. Para

isso, peco aos aeromodelistas radiocontrolistas do

Brasil que colaborem conosco, divulgando suas
experiéncias, para que possamos, com isso, aju-
dar o progresso désse esporte no Brasil.
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O QUE E RADIOCONTROLE

Um aeromodelo, tendo mével o leme de dire-
cdo, poderd fazer curvas controladas, em vez de
descer ao sabor do vento. Com isso, poderemos
fazé-lo descer onde nos aprouver, ou obriga-lo a
fazer manobras e figuras em voéo.

No circuito da Figura 1, nds temos .o leme de
direcdo do aparelho mecénicamente associado a
um motor elétrico. Dois fios, as pilhas e o inter-
ruptor completam o circuito. Assim sendo, toda
vez que o interruptor for ligado, o leme se movi-
mentara. :

Isso tudo é muito simples. Todavia, quem
conseguird acompanhar o aeromodelo em vdo
para ligar o interruptor? Teriamos, entdo, outra
solucdo, que seria fazer os fios bastante longos,
permanecendo o interruptor no solo. Teriamos,
assim, limitac@o de disténcia, em virtude do péso
dos flos que ao mesmo tempo dariam muita re-
sisténeia ao avanco e embaragariam nos obsta-
culos no solo.

Vejamos o circuito da Figura 2

O nosso interruptor, agora, fica no solo, ser-
vindo para ligar e desligar o transmissor. Rsse
lancard sinais no espaco. Os sinais sfo, assim,
captados no aeromodelo, pelo seu receptor, que,
entdo, aciona um electroimi (relé). Esse electro-

‘Imé contém contactos elétricos que se fecham
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com se fossem um interruptor. Esse névo inter-
ruptor vira corresponder ao da Figura 1. Assim
sendo, os nossos fios longos foram substituidos
pelos sinais de radio. Poderemos, entdo, atingir
distdncias muito maiores que as anteriormente
conseguidas, o que em meédia representa um qui-
lémetro e meio.

PRINCIPAIS ELEMENTOS DE
RADIOCONTROLE

Temos trés partes basicas, que sio:
Transmissor

Receptor

Comandos

O transmissor sera o elemento destinado a
emitir os sinais a serem captados pelo receptor
do aeromodelo. Esse receptor, conforme os co-
mandos existentes no aeromodelo, possuiré desde
um ou mais botdes de acionamento, até com-
plexos sistemas meclnicos ou eletronicos para
ligar ou desligar os sinais a serem emitidos. Com-
pOe-se basicamente de:

Transmissor propriamente dito
Antena 4

Fonte de alimentacio

Sistema de acionamento

O transmissor fabrica o sinal de radio a ser

emitido, sinal ésse que é transmitido por inter-

médio da antena. A fonte de alimentacio, com-
posta de pilhas, baterias, retificadores ou conver-
sores, destina-se a fornecer a energia elétrica que
o conjunto necessita. O sistema de acionamento
é o que liga e desliga o transmissor ou modifica
o seu sinal, a fim de constituir um cédigo que,
interpretado pelo aeromodelo, determina o leme
que deve agir.

O receptor é o dispostivo que recebe e inter-
preta os sinais vindos do transmissor, mandan-
do-os para os comandos dos lemes.

Os comandos transformam os sinais elétricos
do receptor em movimentos mecanicos para os
lemes. Dividem-se basicamente em Escapamentos
e Servomotores.

Os escapamentos sd@o normalmente relés que
travam dispositivos rotativos com corda de elas-
tico. A presssao do elastico enrolado é que mo-
vimenta o leme, conforme o relé permite a ro-
tacdo do dispositivo por fracbes de volta. Sdo os
mais leves e mais baratos.

Os servomotores sdo dispositivos elétricos ou
de ar comprimido que acionam diretamente os
lemes, sem precisarem de corda prévia. S&o bem
mais pesados e caros, mas, além de serem muito
mais seguros, sdo os que permitem posicoes in-
termedidrias para cada leme.

TRANSMISSORES BASICOS

Os transmissores para aeromodelismo podem ser:

Quanto-ao tipo de sinal

Quanto ao nimero de canais

[ Sinal sé6lido

Quanto ao tipo de comando

| Proporcional

{ Portadora ; ’
.................... .. l Modulados

{ Monocanal
| Multicanal

Simples
Simultaneo

{
l
{ Simples
| Simultaneo

[ Valvulares

Quanto ao sistema elétrico

{ Mistos

' | Transistorizados

[ Portateis

Quanto ao manuseio

| Semifixos

Quanto a alimentacdo

Estudemos sumariamente ésses tipos:

QUANTO AO TIPO DE SINAL

O oscilador, no transmissor, é que fabrica o
sinal de freqiiéncia muito alta a ser transmitido
pela antena. Esse sinal simples, sem nenhum som
ou informacdo, chama-se Portadora. Alguns trans-

REVISTA DE AERONAUTICA

e PR

( Pilhas
{ Réde
' | Conversores

missores emitem apenas ésse sinal simples. O Co-
mando serd entdo feito ligando ou desligando «
transmissor. E o sistema mais simples e barato
para um canal. E, todavia, pouco usado, pois os
receptores ficam sujeitos a funcionamentos erra-
ticos provocados até por correntes estaticas ge-
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radas dentro do aeromodelo. Sao ésses cs trans-
missores chamados de Portadera.

Em outros, a portadora é transmitida perma-
nentemente. Para o comando, sdo juntados um
ou mais sons (modulacdo). O receptor, agora,
funcionara pela informacio trazida pelos soms.
Sao0 os chamados transmissores modulados.

QUANTO AO0 NUMERO DE CANAIS

O transmissor s6 podera usar uma freqiiéncia.
Nessa frequiéncia tnica, temos, por vézes, que
emitir até doze informacoes diferentes.

Partamos, entdo, de um sinel simples, que
serd o monocanal. Para ésses, no receptor, tere-
mos um dispositivo interpretador em seqiiéncia.
Assim sendo, podemos ter um escapamento que,
ao receber impulsos, dé seguidamente: leme a es-
querda, leme neutro, leme a direita, leme neutro,
leme a esquerda, etc. Com ésse dispositivo, cada
vez que se apertar o botdo do transmissor, o aero-
modelo fard o comando que sucede ao anterior-
mente feito. Existem neste sistema tipos tdo aper-
feicoados que sdo capazes de fazer até seis co-
mandos diferentes.

~Ja' outros transmissores empregam notas
(sons) diferentes a serem escolhidas para serem
transmitidas. No receptor, ha um dispositivo sen-
sivel a freqliéncia de cada nota que chega, fazendo

acionar um comando diferente. Fsses sido os cha-..

mados de Multicanais. Existem tipos de até doze
canais.

-QUANTO_ AO TIPO DE COMANDO

Os transmissores, além do ntimero de canais,
podem ser de sinal sélido ou proporcienais.

No sinal s6lido, o sinal é transmitido simples-
mente para acionar completamente um leme. No
proporcional, s8o combinados os sinais de coman-
do oposto do mesmo leme, a fim de que 0 mesmo,
além de obedecer qualitativamente, obedeca quan-
titativamente ao sinal de terra. Sdo sistemas de-
masiadamente complexos, mas que estdo ganhan-
do popularidade.

No caso do sinal ;sélido, podemos ter trans-
missores capazes de emitir um som de cada vez
(simples), ou entdo dois ao mesmo tempo (simul-
tdneos). Embora seja vantajoso poder coman-
dar mais de um leme ao mesmo tempo, isso en-
carece bastante, tanto o. receptor como o trans-
missor.

Ja os proporcionais podem ser de um s6 leme,
como varios simultdneos (multiproporcionais).
Desse ultimo tipo existem equipamentos com-
pletos ao prego béasico de mil délares, que podem
ser considerados verdadeiros comandos rigidos en-
tre o transmissor e os lemes, onde o aeromodelo
obedece rigorosamente como se o aeromodelista
estivesse dentro do aparelho a acionar direta-
mente os lemes.
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QUANTO AO SISTEMA ELETRICO

Os primeiros transmissores eram valvulares.
Com o surgimento dos transmissores, comecaram
os mesmos a ser aplicados em conjunto com as
valvulas, a fim de diminuirem o péso e o consumo,
e aumentarem a seguranca da operacdo. Com o
aparecimento de novos transistores para alta fre-
qliéncia, ja sdo encontrados aparelhos totalmente
transistorizados e trabalhando com pilhas comuns,
embora nao atinjam distancias muito grandes.

QUANTO AQO MANUSEIO

Podem ser portateis, quando o operador fica
com éle permanentemente na mao, ou semifixos,
quando, por seu péso ou suas dimensoes, ficam no
chio, tendo uma extensao de fios com os interrup-
tores de comando, a fim de o aeromodelista ter
maior flexibilidade.

QUANTO A ALIMENTACAO

Podem ser de pilhas sécas, ligados a réde de
alimentacéo, ou entdo de baterias e vibradores ou
conversores e transistores, que transformam a
baixa voltagem da bateria na alta voltagem exi-
gida pelas valvulas.

TECNICA DE CIRCUITOS
IMPRESSOS

Existem muitas técnicas para preparar cir-
cuitos impressos. A que é ensinada aqui pode nio
ser a melhor, todavia é bastante pratica e tem
servido para preparar uma infinidade de es-
quemas.

O circuito impresso tem varias vantagens.
Uma, é que simplifica a montagem, evitando uma
quantidade grande de fios e pontes isolantes para
colocacio de pegas e soldagem. Outra, € que como
é rigido, j4 serve como chassi, sendo mais leve
que o aluminio. Uma outra (que ndo é o nosso
caso), é que éle pode ser preparado até por pro-
cessos fotograficos, o que simplifica a preparacéo
de grandes quantidades.

A base do circuito impresso é o “cooper-clad”,
que é uma chapa fenoélica revestida em uma das
faces com uma pelicula finissima de cobre. Sobre
&sse cobre, é aplicado o desenho do circuito elé-
trico em material resistente a acidos. A chapa é
depois mergulhada em &cido  nitrico, normal-
mente: O acido corroéi todo o metal ndo-protegido,
deixando apenas o circuito que se deseja.

A FORMIPLAC ja fabrica o “cooper-clad” no
Brasil: Todavia, a chapa é muito grande e cara.
A casa AEROBRAS vende ésse material em pe-
quenos pedagos, e acredito que outras firmas ja
facam o mesmo.

Sempre que isso seja possivel, serd fornecido
um desenho no tamanho natural para o circuito
impresso adequado para cada esquema apresen-
tado nesta secdo. Isso poupard, ao experimen-
tador, o trabalho de tentar desenhéa-lo.
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Uma vez de posse do desenho do circuito im-
presso, deve-se copid-lo em papel vegetal. Cor-
ta-se, entdo, um pedaco de “cooper-clad” do ta-
manho exato do circuito. Para corta-lo, a melhor
forma é riscar fundo pelo lado da ldmina de cobre
com uma ferramenta de ponta bem afiada (risca-
dor) e depois partir. Se ficarem bordas asperas,
uma lima corrigird os defeitos.

Com auxilio de um papel-carbono, transpor-
tam-se os contornos do cirtuito para a chapa, no
lado do cobre. Uma vez feitos os contornos, os
espagos a permanecerem com cobre devem ser
cheios com uma solucdo resistente a acidos. Um
sistema é usar esmalte de unhas. Todavia, o es-
malte é muito espésso, seca muito rapido e por
isso nédo é muito comodo. Qutro processo consiste
em usar um composto asfaltico. O que tem dado
bons resultados e o PLATINX da Adressograf-
-Multigraf ou o seu correspondente da Remington,
que nada mais é do que asfalto dissolvido em tere-
bentina. Tem tanta fluidez que corre facilmente
pelas penas proprias para tinta nanquim ou pin-
céis bem finos. Apenas, exige limpar-se de vez
em quando a pena ou pincel com terebentina, em
virtude do material que vai secando. Depois do
desenho totalmente coberto, deixa-se descansan-
do um pcuco para secar.

Numa vasilha rasa e maior que o circuito im-
presso, colocam-se uns trés milimetros de agua.
Depois, mistura-se quantidade igual de acido ni-
trico (a 4gua sempre é colocada primeiro). Nesta
solug¢do, mergulha-se a chapa, com o auxilio de
madeirinhas, plasticos ou vidro (nao molhe a mao
na solugéo, que é corrosiva, nem use metal). Isso
deve ser feito ao ar livre, pois os gases libertados
pela reacdo sido bastante téxicos. Esta vasilha
(tendo o cuidado para nfo aspirar a fumaca que
sai) deve ser de quando em vez agitada, para se
observar o andamento. Ver-se-4 que o cobre nio
protegido vai sendo atacado até aparecer a chapa
de fibra que serve de base. Quando se observar
que todo o metal inatil ja foi removido, despe-
ja-se a solucdo e lava-se tudo em muito agua.

Existem processos comerciais de reaproveitamen-
to do cobre que fica dissolvido no 4cido, bem como
a solug¢do poderia ainda ser usada outras vézes até
enfraquecer de todo. Todavia, ainda acho mais
seguro jogar fora o material ja usado.

Depois de a chapa estar bem lavada, ja pode
ser manuseada a vontade. Devera, entdo, ser re-
movido o material empregado para proteger o co-
bre nas partes do circuito. Se usarmos esmalte
de unhas, o0 mesmo sera removido com acetona.
Se usarmos o PLATINX, éle saira com um trapo
molhado em terebentina.

Estando o circuito pronto, passamos a parte
dos furos. Os préprios para os fios das resistén-
cias e dos condensadores poderdo ser feitos com
uma broca de /4. Todavia, como é muito fina,
os que comecarem a quebrar muitas brocas po-
derfo fazé-los com uma de /3" que d4 menos pre-
juizo. )

Passa-se, finalmente, para a montagem. As
pecas sdo introduzidas pelo lado oposto ao cobre,
até encostarem na chapa. Sdo depois soldadas no
cobre, tendo o excesso de fio cortado com um
alicate. Como costumam ficar umas pontinhas
que arranham, pode-se dar um acabamento final
com uma lima. Sé os transistores exigem um cui-
dade especial, pois se danificam com o calor. Para
ésses, na hora de coldar, devemos segurar o fio
(terminal) com um alicate de bico longo pelo lado
em que ficam as peqgas, e continuar segurando até
o momento em que a solda esfriar.

—_— )

PERGUNTAS E RESPOSTAS

Procuraremos manter, dentro desta Secao,
uma parte de perguntas e respostas s6bre aero-
modelismo. As davidas de um serfo, certamente,
as de muitos. Assim, ao divulgar uma resposta,
ajudamos a varios. As perguntas deverdo ser di-
rigidas & Revista de Aeronautica — Avenida Gra-
ca Aranha, 174 — sala 1116 — Rio de Janeiro —
Estado da Guanabara.
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O Legado do “Senhor das Areias”,
Antoine de Saint-Exupéry

GERALDO LABARTHE LEBRE — Cel Av

Encontrei um jovem aviador
que ainda ndo lera nenhum li-
vro de Saint-Exupéry. . .

Antoine de Saint-Exupéry
nasceu a 29 de junho de 1900,
em Lido, na Franca.

A 31 de julho de 1944, deco-
lou num P-38, em 'missiéo de
guerra, de sua Base na Corsega
e deirou de regressar. :

Glorioso aviador, tornou-se
escritor famoese e deixou-nos li-
vros que elevaram a gloria lite-
rdria da Franga.

Os mouros de Cap Juby, no
Rio we Ouro, apelidaram-no de:
“O Senhor das Areias”, princi-
pe do deserto.

A poesia do vbdo enconirou
néle seu fiel intérprete.

E. os Homens encontram néle
alguém que os faz pensar.

TERRA DOS HOMENS

“Terre des Hommes”, Galli-
mard, Paris, 1939 — Conquistou
o Grande Prémio de Romance
da Academia Francesa em 1939.

Traduzido para o inglés, tor-
nou-se, imediatamente, um
“best-seller”. A Livraria José
Olympio publicou “Terra dos
Homens”, traducdo de Rubem
Braga, que ja atingiu a 6. edi-
_cao.

Rainer Maria Rilke, em “Car-
tas a um Jovem Poeta”, adver-
te-nos: :

“Nao h& nada menos apro-
priado para tocar uma obra de
arte do que palavras de critica,
que sempre resultam em mal-
-entendidos mais ou menos fe-
lizes”.
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Por isto transcrevemos aqui
as proprias palavras de Saint-
-Exupéry, selecionadas de “Ter-
ra dos Homens”.

“A Grandeza de uma profis-
sdo é, talvez, antes de tudo, unir

os homens; s6 ha um luxo ver-

dadeiro, o das relagdes huma-
nas.”

“Mais coisas sbbre nés mes-
mos nos ensina a terrado que to-
dos os livros. Porque nos ofere-
ce resisténcia. Ao medir-se com
um obstaculo, o homem apren-
de a conhecer-se; para supera-
-lo, entretanto, éle precisa de
ferramenta. Uma plaina, uma
charrua. O camponés, em sua
labuta, vai arrancando Ilenta-
tamente alguns segredos a na-
tureza, e a verdade que éle ob-
tém é universal. Assim, o avido,
ferramenta das linhas aéreas;
envolve o homem em todos os
velhos problemas.”

“Na verdade, quem luta ape-
nas na esperanca de bens mate-

‘riais ndo colhe nada que valha

a pena viver. Mas a maquina
nao é um fim. O avido nio é um
fim: é um instrumento. Um ins-
trumento, como a charrua.”

“Fazemos um trabalho de ho-
mem e temos preocupagbes de
homem. Estamos em contacto
com o vento, com as estrélas,
com a noite, com a areia e com
o mar. Lutamos com as forcas
naturais. Esperamos a aurora
como um jardineiro espera a
primavera. Esperamos a escala
como uma terra prometida, e
preecuramos a nossa verdade nas
estrélas.”

“Sua grandeza é a de sentir-
-se responsavel. Responsavel
por si, pelo seu avido, pelos
companheiros que o esperam:
Ele tem nas méos a tristeza ou
a alegria désses companheiros.

Wi |

Responsavel pelo que se cons-
tv6i de novo, 14, entre os vivos,
construcgdo de que é&le deve par-
ticipar. Responsavel um pouco
pelo destino dos homens, na me-
dida de seu trabalho.

Um désses séres amplos que
aceitam o-destino de cobrir lar-
gos horizontes com suas folha-
gens. Ser homem ¢é precisarien-
te ser responsavel. E experi-
mentar vergonha em face de
uma miséria que nio parece
depender de si. E ter orgulho de
uma vitéria dos companheiros.
E sentir, colocand» a sua pedra,
que contribui para construir o
mundo.”

“Quando tomamos conscién-
cia .de nosso papel, mesmo o
mais obscuro, s6 entdo somos
felizes. S6 entao podemos viver
em paz e morrer em paz, pois o
que d& um sentido a vida d&a um
sentido & morte.”

“Nada, na verdade, substitui-
ra o companheiro perdido. Nada
vale o tescurc de tantas recor-
dacbes comuns, de tantas horas
mas vividas juntos, de tantas
desavencas, de tantas reconci-
liagbes, de tantos movimentos
afetivos. Ndo se reconstroem es-
sas amizades. Seria indatil plan-
tar um carvalho na esperanca
de ter, em breve, o abrigo de’
suas folhas.”

“Quanto a mim, sou feliz na
minha profissdo. Sinto-me um
camponés do ar. No trem de su-
burbio sofro uma agonia bem
mais amarga do que esta. Aqui,
feitas as contas, que luxo!

Nao me queixo. Joguei, per-
di. Faz parte de minha profis-
sdo. Mas assim mesmo eu res-
pirei o vento do mar! Aquéles
que o provaram uma vez nao
esquecem ésse alimento. N&o €
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verdade, companheiros? E n&o
se trata de viver perigosamen-
te. Esta formula é pretensiosa.
Os toureiros ndo me agradaim.
Nio é o perigo que eu amo. Sei
o que amo. E a vida.”

“Companheiros, meus compa-
nheiros, eu vos tomo como tes-
temunhas: quando foi que nos
sentimos felizes?”

“Terra dos Homens” é um
dos classicos da literatura mo-
derna.

CORREIO DO SUL

“Courrier Sud”, com preficio
de André Boucler, Gallimard,
Paris, 1928. “Courrier Sud” foi
o seu primeiro livro publicad».

A Difusio Européia do Livro,
Siao Paulo, publicou a tradugao
de Pierre Santos: “Correio do
Sul”, ja em 4.* edicao.

Néle, Saint Exupéry focaliza
a vida dos primeiros aviadores
que desbravaram os caminhos
do correio aéreo.

“Correio precioso” — disse-
ram-lhe — “correio mais pre-
cioso do que a prépria vida, tao
fragil que basta um érro para
transformé-lo em chamas e dis-
persa-lo ao vento.”

VOO NOTURNO

“Yol de Nuit”, com prefacio
de André Gide, Gallimard, Pa-
ris, 1931.

“Volt de Nuit” foi laureado
com » Prémio Fémina,de 1931.

A Difusio Européia do Livro,
"Sao Paulo, publicou “Véo No-
turno”, traducio de Pedro Bom.

André Gide no seu prefacio
assinala:

“Julgo que o gque mais me
agrada nesta palpitante narra-
¢ao é a sua nobreza. As fraqua-
zas, os abandonos, as misérias
do homem, conhecem9-ios noés
sobejamente e a literatura dos
nossos dias 36 pode ser acusada
de excessiva habilidade para
evidencia-los; mas éste ultra-
passar .de si-préprio, fruto du-
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ma vontade inquebrantavel, é o
que necessitamos, sobretudo,
que nos mostrem.

Mais espantosa ainda que a
figura do aviador, acho a de Ri-
viére, seu chefe. Este ndo age
pessoalmente: faz agir; fransmi-
te aos seus pilotos a sua prdopria
virtude; exige déles o.maximo
e forca-os o cometer proezas.

A sua decisdo implacével nao
tolera fraquezas e o menor des-
falecimento € punido por éle.
Mas nao é o homem que Rivie-
re pretende moldar, que éle ata-
ca, mas sim as imperfeicGes.

Sente-se através déste quadro
toda a admiracao do autor. Es-
tou-lhe especialmente grato por
ter focalizado esta verdade pa-
radoxal, que reputo de uma im-
portancia psicolégica considera-
vel: que a felicidade do homem
nao se encontra na liberdade,
mas sim na aceitacds de um d=-
ver. ’

Cada uma das personagens
déste livro estd ardentemente,
totalmente entregue ao que tem
de fazer, aquela tarefa perigosa
somente no cumprimento da
qual poderd encontrar o repou-
so da felicidade. E percebe-se
bem que Riviere ndo é de mo-
do algum insensivel (...) e que
éle nfo necessita menos cora-
gem para dar as suas ordens do
que os seus pilotos para exe-
cuta-las”.

Trechos de “Véo Noturno”:

“comecou esta profunda
meditagdo do vbo, na qual sabo-
reamos uma esperanca inexpli-
cavel.”

“ela prendia-o com doces
amarras: musica, amor, flores;
mas, ao soar a hora das parti-
das, as amarras quebravam,
sem que iSso parecesse provocar
néle o minimo sofrimento...”

A esposa: — “Tu és um exce-
lente piloto, mas sé prudente!”

O piléto: — “Serei prudente,
com certeza...” “E riu de
novo”

PILOTO DE GUERRA

~“Pilote de Guerra”, Galli-
mard, Paris, 1942. Edicdo in-

o T

terditada em 1943, pelo govér-
no de Vichy, por ordem das au-
toridades alemas de ocupagao.

Escrito em New York, apés a

invasdo fulminente da Franca, -

torna-se outro “best-seller”.
Embora proibido de circular em
territorio ocupado pelos nazis-
tas, sua difusdo em lingua in-
glésa, sob o titulo “Flight to

Arras”, é maior talvez do que
o seria na lingua original.

Mereceu o Prémio do Aero-
clube da Franca, a titulo péstu-
mo, em 1945.

A Companhia Editora Nacio-
nal publicou-o, em portugués,
numa traducao de Monteiro Lo-
bato, em 1443, volume nimero
15, da 4.* série da Biblioteca do
Espirito Moderno. Neste livro
sdo recordados aquéles ultimos
e desesperados dias de maio de
1940, quando, embora a derrota
fosse certa, um punhado de
aviadores  franceses continuava
a lutar corajosamente nos céus
da patria invadida.

Selecionamos de “Pildéto de
Guerra”:

“Durante séculos e séculos a
minha civilizagdo contemplou
Deus através dos homens. O ho-
mem fora criado a imagem de
Deus. Respeitava-se Deus no
homem. Os homens eram ir-
maos em Deus. Zfisse reflexo
conferia uma dignidade inalie-
navel a cada homem.”

“Para ser é preciso, antes de
tudo, receber um fardo (...)
Cada um é responsavel por to-
dos. A Franca era responsavel
pelo mundo.”

“Que meu pais exista ainda,
quando voltar o dia.”

“A Gnica vitoéria de que nio
posso duvidar é a que reside no
poder das sementes. Mal a se-
mente é semeada em toda a ex-

tensdo das terras negras, ja a.

vemos vitoriosa. Mas é preciso
que o tempo passe para assis-
tirmos ao seu triunfo no trigo.”

O PEQUENO PRINCIPE
“Le Petit Prince”, ilustrado
pelo autor, Gallimard, Paris,

1945.
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A Livraria Agir Editéra pu-
blicou-o em 1952, traduzido por
Don Marcos Barbosa.

Os Editores informam-nos:
“O Pequeno Principe” é uma
fabula. Ou, se preferirmos, uma
parabola. Ndo é um livro para
criangas, porque traz justamen-
te a mensagem da infancia, a
mensagem da crianca. Essa
crianca que irrompera de repen-
te no deserto do teu coracio, a
milhas e milhas de qualquer re-
gido habitada, e na qual reco-
nheceras os teus olhos, o teu ri-
so, a tua alma de ha vinte ou
trinta anos.”

- O poeta que era Saint-Exupé-
Iy escreveu em prosa o seu
mais belo e profundo livro.
Com admiravel simplicidade re-
vela néle toda uma filosofia de
vida.

“E teus amigos ficardo espan-
tados de ouvir-te rir olhando o
eéu., ..”

O Pequeno Principe, evadido
de um estranho asteréide lon-
ginquo, na nossa época haveria
de gostar de ser cosmonauta:

— “Gosto muito do por do sol.
Vamos ver um.

— Mas é preciso esperar.

— Esperar o qué?

— Esperar que o sol se ponha.
Tu fizeste um ar de surprésa,

e, logo depois, riste de ti mes-
mo.

no teu pequeno planéta,
bastava apenas recuar um pou-
co a cadeira.

E contemplavas o creptsculo
todas as vézes que desejavas. ..

— Um dia eu vi o sol se pbr
quarenta e trés vézes!

E um pouco mais tarde acres-
centaste:

- — Quando a gente esta triste
demais gosta do po6r do sol...”

CARTAS DO PEQUENO
PRINCIPE

As trés obras de Saint-Exu-
péry: “Lettre a un Otage”, Gal-
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limard, Paris, 1944; “Lettres de
Jeuneusse” (1923-1931), com
prefacio de Renée de Saussine,
Gallimard, Paris, 1953, e “Let-
tres a4 sa mere”, Gallimard, Pa-
ris, 1955, foram reunidas pela
Editora Itatiaia de Belo Hori-
zonte, num Unico livro. Recebeu
o titulo de “Cartas do Pequeno
Principe” e ja se encontra em
2.* edicao.

A ssim, podemos conhecer
“Cartas a um Refém”, “Cartas

= da Juventude” e “Cartas a sua

mae”, traduzidas por Magda
Soares Guimaraes, no livro ci-
tado, que mndo é como a
primeira vista poderia parecer,
continuacdo do Pequeno Princi-
pe. Da apresentacio da obra fei-
ta pelos Editores, baseamo-nos
para elaborar os comentarios
abaixo:

CARTA A UM REFEM

Neste documento, revela-se
bem a esséncia do pensamento
de Saint-Exupéry, o seu profun-
do amor a humanidade. Escrita
durante os anos.tragicos da Se-
gunda Guerra Mundial, nela vi-
bra toda a sua emocio e todo

.0 sofrimento de quem via sua

patria ocupada, mas an mesmo
tempo pressentia luz através das
trevas do momento, um clardo
de esperanca, de confianca e de
fé no homem. No homem que
persiste em viver como ser hu-
mano por tras dos rétulos das
ideologias e das diferencas fisi-
cas de raca.

Dirigida a um amigo judeu-
-francés que ficou na Franca
ocupada, significa mensagem de
apoio e de conférto e é tam-
bém uma afirmacio de fé na
justica, na esperanca, na indes-
trutibilidade das forcas morais
e espirituais que constituem a
verdadeira ° dignidade do ho-
mem. Neste admirdvel grito da
alma que é esta “Carta a um
refém”, o autor afirma, em fa-
ce de um mundo desorientado:

“Se o respeito peld homem
estiver estabelecido no coracio
dos homens, os homens acaba-
rao por estabelecer em retribui-
cdo o sistema social, politico ou
econdmico que consagrard ésse
respeito.”

E éle mesmo acrescenta:

“Mais eis que hoje o respeito
pelo homem, condicdo de nossa
ascensdo, estd em perigo. Os
abalos do mundo moderno mer-
gulharam-nos nas trevas.”

CARTAS DA MOCIDADE

Estas cartas de Saint-Exupé-
ry, dirigidas a sua amiga Renée
de Saussine, abrangem o perio-
do de 1923 a 1931. Refletem no-
ve anos de vida do grande es-
critor, nove anos de mocidade,
de esperancas, nove anos de
acio e de pensamento intensos. .

Renée de Saussine precede es-
ta coletdnea de um prefacio.
Revela-nos ai a idéia que Saint-
-Exupéry fazia da carreira das
letras:

“Antes de escrever, res-
pondeu éle, é preciso viver.

Eco admiravel de uma outra
frase ja formulada:

— Escrever é uma conse-
qiiéncial”

CARTAS A SUA MAE

As cartas de Saint-Exupéry a
sua mie foram escritas durante
trinta e quatro anos: de 1910,
época em que Antoine, com a
idade de dez anos, era semi-in-
terno no colégo de Santa Cruz,
até 1944, ano em que o aviador-
-escritor desapareceu no decur-
so de uma missdo de reconheci-
mento para a Franca Livre.

Além de apresentar o reflexo
fiel de uma vida exemplar, es-
sa correspondéncia, que abran-
ge nada menos de oitenta e no-
ve cartas, revela-nos um Saint-
-Exupéry intimo, humano e
com uma personalidade atraen-
te. Duas passagens nos chama-
ram a atencdo:

... “Foi um belo vbo. Mamae,
adoro éste trabalho. Vocé nio
pode imaginar a calma, a soli-
ddo que a gente encontra a qua-
tro mil metros, frente a frente
com seu motor.”

“vocé, tdo fragil, vocé sa-
bia até que ponto é o anjo da
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guarda, forte e prudente, e tan
cheia de béncaos que a gente a
invoca, sozinho, na noite?”

CIDADELA

“Cittadelle”, Gallimard, Pa-
ris, 1948.

Publicado em portugués pela
Editorial Artes de Lisboa, pre-
facio e traducido de Ruy Belo,
distribuido no Brasil pela Li-
vraria Flamboyant, de Sdo Pau-
lo.

N3ao se deve confundi-lo com
um livro de Cronin.

Saint-Exupéry ja trabalhava
hé oito anos nesta obra quando,
ingressando na caravana dos
aviadores herdis de guerra, te-
ve de deixa-la incompleta.

E uma obra diferente das an-
teriores. O autor, como nin-
guém, consegue dar um sentido
grandioso a velhas palavras e
tecer apologias com extraordi-
naria sabedoria.

Separamos estas passagens:

“0O amigo, antes de mais na-
da, é aquéle que nao julga. Eu
ja te disse, é aquéle que abre
sua porta para receber o pere-
grino, sua muleta, seu bastao
que é colocado em um canto, e
nao lhe pede que danse para
julgar sua dansa. E, se o vian-
dante lhe diz que a primavera
resplandece na estrada 14 fora,
o amigo é aquéle que recebe a
primavera em seu coracdo.”

“eu meditava. E minha
~meditacao me parecia mais im-
portante que o alimento ou a
conquista. Porque eu me tinha
alimentado para viver, tinha vi-
vido para conquistar, e tinha
conquistado para voltar e me-
ditar e sentir meu coragdo mais
vasto no repouso de meu silén-
cio.

Eis aqui, dizia eu, a verdade
do homem. Ele s6 existe por sua
alma.”

“UN SENS A LA VIE”

Publicado pela Editéra Gal-
limard, Paris, 1956, ainda nao
foi traduzido para o portugués.
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Contém textos inéditos reco-
lhidos e apresentados por Clau-
de Reynal: “IL’Aviateur, Repor-
tages, La Paix ou la Guerre? Le
Pilote et les Puissances Naturel-
les, Lettre aux Francais, Lettre
au Général “X”, Un Plaidoyer
pour la Paix e Préfaces.” ‘

Entre os prefacios escritos por
Saint-Exupéry, anotam-se:

Prefacio ao livro de Maurice
Bourdet: “Grandeur et Servitu-
de de l'aviation” (Corréa, 1933);

Prefacio ao livro de Anne
Morrow Lindbergh: “Vent se
léve” (“Listen! The Wind”, Cor-
réa, 1939);

e Prefacip ao nimero da Re-
vista “Document”, de 1 de agds-
to de 1939, consagrado aos Pilo-
tos de Prova. Em Carta ao Ge-
neral “X” sua Recomendacio:

“... na» ha sendo um proble-
ma, um s6 problema no mundo.
Dlai novamente aos homens uma
significagfo espiritual e inquie-
tacOes espirituais.”

“CARNETS”

Publicado pela Editora Galli-
mard, Paris, 1955, ainda nao foi
traduzido para o portugués.

Frases de Saint-Exupéry:

“Grave contra-senso sdbre o
chefe: “o que exige”... e do
qual se precisa... Nao. O Che-
fe é o que precisa dos outros.”

“Abandona, renuncia, sofre,
luta, transpoe os desertos da sé-
de, recusa as fontes, e eu te con-
duzirei ao desabrochar de teu
ser. E tu, que te opdes a essa
mensagem, como poderias saber
o que fazes? Tu te crés perma-
nente, essencial e duravel (...}
Tu crés que o homem que esta
em ti estd completo, perfeito,
mas estas nupcias misticas, tu
nio sabes de que passaro de fo-
go em ti elas abririam as asas.
Este império te estd vedado.”

CONCLUSAO

As obras completas de An-
toine de Saint-Exupéry foram
publicadas pela Editora Galli-
mard, Paris: “Les oeuvres Com-
pletes de Saint-Exupéry”, 1950
e “Oeuvres Complétes” (em um
volume), com prefacio de Ro-
ger Caillois, Colecdo “Biblio-
theque de la Pléiade”, N.R.F.
1953.

AVIADOR, PATRIOTA E
HEROI, POETA E MISTICO, »
notavel escritor deixou-nos co-
mo excepcional legado um exu-
berante material para nossa me-
ditacao.

Saint-Exupéry tinha uma im-
portante mensagem e procura-
va “iluminar, pela magia da lin-
guagem, uma parte do homeni”.

Em “Cartas a sua mae”, éle
nos adverte:

“Detesto estas pessoas que es-
crevem para divertir-se, que
procuram . causar sensacdo. E
preciso ter alguma coisa a di-
zer.”

Em “O Pequeno Principe”:

“Eis o meu segrédo. E muito
simples: $6 se vé bem com o co-
racdo. O essencial ¢ invisivel pa-
12 os olhos.” '

Em “Cidadela™:

“6 cidadela, eu hei-de cons-
truir-te no coracdo do homem.”

De novo em “Cidadela”:

“0O gue a minha captura me
deu a conhecer com tamanha
simplicidade nao te posso enun-
ciar. Para receberes em cheio a
montanha do meu poema, é pre-
ciso que tu préprio tenhas cami-
nhado. E quantas palavras, du-
rante quentos anos, ndo teria eu
de. usar, se desejasse transpor-
tar a montanha para ti, que
nunca abandonaste o mar?”

O legado do “Senhor das
Areias”, seus cativantes livios,

constitui preciosas sementes.”
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Viaje a Espanha...

Comprove pessoalmente a grandiosidade da Espanha - um tesou- -
ro incomensurdvel de tradigdes; sua beleza cldssica e sua arte,
das mais notdveis do mundo. V4 & Espanha com o confbrto- e
a seguranga que a Iberia lhe proporciona. O espléndido servico,
o ambiente de luxo e a excelente cozinha fazem vocé esquecer
que estd voando. :

Novos horarios dos voos bi-semanais:

RIO-MADRI sem escalas. i _ . ;
2as. feiras as 23:10 e sabados as 17:55 horas. IBERIA

PARA O SUL as 2as. e 6as. feiras as 08:30 hs. 3
= LINEAS AEREAS DE ESPANA
Conexdes tmedialas de Madrt para os principais Cenlros da Europa , :
. iy RIO: Rua Pedro Lessa, 41 - Loja - Fonc 22-5804
Consulte o seu agente de viagens ou 05 nossos escritorios. SAQ PAULO: Praga da Republica, 85 - Fone 36-2550
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Mais de 2500.000 AVIOES. .. —td

RLVISTA DE AERONAUTICA

— 90—

. comerciais ¢ militares,
do “‘teco-teco” ao mais
moderno turbo-jato, tiveram,
durante todo um ano, nos
sels continentes, seus v0s
assegurados pela eficiéncia
do Servigo de Aviagdo Shell.
A Shell estd convenientemente
aparelhada para atender ao
suprimento adequado de
combustiveis e lubrificantes das
aeronaves, em mais de 2.000
aeroportos espalhados pelo

mundo. E esta longa e pro-

veitosa experiéncia, adquirida
nas mais diversas regides, de
longa data vem servindo as
emprésas aéreas brasiiéi;aS‘;
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CONCEITOS E PRECEITOS

J. MENEZES MOURA

Jé& nao subsistindo razdo para
o dilema “Asas ou Algemas”,
em face da revolucdo nacional
qgue salvou a liberdade, passo a
escrever sob o titulo “Concei-
tos e Preceitos”, objetivando cor-
responder, ap6s a batalha deci-
siva, & adverténcia de que é sem-
pre imprudente subestimar o
inimigo, qualquer que éle seja,
notadamente quando, pérfido e
desumano, sabe empregar pala-
vras doces e brilhantes, para
tornar amargos e sombrios os
coracgoes, predispondo-os ao 6dio
e a traicao.

Inegavelmente, o culto da hi-
pocrisia s6 deixa de ser tatica
do comunismo quando éste tri-
unfa.

Inflexivel na sua fidelidade a
vocagao democratica do povo
brasileiro, o espirito glorioso da
FEB, resoluto e preciso como
em Monte Castelo e Montese,
acaba de reafirmar, na luta con-
tra a extrema-esquerda, aquela
coeréncia magnifica com que,
ap6s conquistar louros imarces-
civeis, na luta contra a extrema-
-direita, presidiu, ha dezenove
anos, a redemocratizacido nacio-
nal.

Hoje, como ontem, nio sur-
preendeu o Brasil a decisio dos
seus soldados, pois sempre lhe
alentaram o coragéo as licoes de
civismo e grandeza d’alma, que
os singularizam na irrequieta
vida latino-americana, onde a
luta pelo poder torna comuns os
pronunciamentos caudilhescos,
que tanto ferem o sentido orgéa-
nico das instituicbes militares e
tanto afrontam a consciéneia de-
mocratica das Américas.

Ha muito latente na alma do
povo brasileiro, que ja expres-

REVISTA DE AERONAUTICA

sava seu designio de eliminar a
febre vermelha como extinguiu
a febre amarela, a revolugdo vi-
toriosa, que assegurou ao Brasil
retomar o caminho da democra-

cia, assumiu as - proporcoes so-

ciolégicas de auténtica evolugéo,
pois as idéias que a deflagra-
ram, trazendo solugbes para os
problemas nacionais, ofuscaram,
com seu brilho intrinseco, aque-
las que, primérias e primitivas,
s6 ostentavam o falso fulgor das
arengas demagobgicas e a auréo-
la ignea das explosdes subver-
sivas.

Estd na base de todo regime
de forca o repudio aos sagrados
direitos  da pessoa humana.

A luz dessa licao historica,
Fidel Castro s6 é - diferente de
Fulgéncio Batista porque se re-
vela mais delirante e mais san-
guinario em negar ao povo cuba-
no o direito de autodetermina-
cdo — fugindo assim ao seu jul-
gamento.

Evidentemente, todo esforco
em restaurar ésse direito na glo-
riosa Patria de José Marti, a
cuja luta pela independéncia os
norte-americanos prestaram de-
cidido e decisivo concurso, me-

rece as béncdos de Deus e os.

aplausos da Humanidade.

Nada mais compativel com a
vocacdo cristd e democratica da
Terra de Santa Cruz, em cujo
generoso coragio penetraram a
fundo estas objurgatoérias do Ar-
cebispo de Havana, as quais re-
tratam a terrivel frustracao de
um sonho de justica e liber-
dade:

“Lutando pela revolugio nun-
ca pensaram oS NOSs0s, nunca
pensou ¢ povo cubano que a
méao férrea e desalmada do co-

i 5 IR

munismo haveria de pender
ameacadora sObre nossas cabe-
cas, nem que haveriam de ser
os escassos devotos de Marx e
Lenine os que pretenderiam ar-
rebatar-nos o bem ganho laurel
da vitéria, ou que iriam dar
normas de conduta aos herbicos
voluntarios da. Patria, chegan-
do até a nos condenarem a que
nos confinemos aos nossos tem-
plos e nos atenhamos néles aos
critérios tracados ousadamente.
pelos que, incrédulos como sdo,
disso nada entendem”.

Nao tarde aos cubanos a con-
firmaca@o da histérica advertén-
cia de que, qual graca de Deus
a seus filhos, nunca se vence de-
finitivamente a liberdade.

Quando a democracia funcio-
na a luz da liberdade dig-
namente exercida, as causas jus-
tas triunfam inevitavelmente.

Nao querem outro regime os
povos que a praticam com obs-
tinada fidelidade.

E que ela transcende o sen-
tido institucional de regime,
porque é o proéprio destino so-
cial e politico da pessoa huma-
na, tracado pelo contetudo divi-
no que lhe exalca a natureza.

Na diversidade de suas cor-
rentes politicas, nos entrecho-
ques de idéias e tendéncias que
a caracterizam, nas incoeréncias
e mistificacées que lhe pertur-
bam por vézes o funcionamen-
to, ndo se veja inferioridade ins-
titucional, mas, sim, grandeza e
aptidao para abranger todos o0s
problemas. sociais e resolvé-los
com a congénita objetividade de
Unico sistema politico que se
acautela contra a falibilidade
humana na esfera dos encargos
governamentais.
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As proprias ideologias que se
opdem ao postulado da liberda-
de para que haja justica — meio
e finalidade da democracia —
outros resultados nao alcancam,
nos seus tramas demagodgicos,
sen2o reacgbes mais objetivas e
mais humanas do espirito legi-
timamente democratico.

—0

Idéia se combate com idéia.

Nao ha postulado mais demo-
cratico.

Mas a submiss@o de numero-
sos cidadaos a governos estran-
geiros, a sabotagem dirigida em
todos os sentidos, a obstrucao
sisteméatica de todas as medidas
construtivas, o fomento dema-

gbgico, com apoio estatal, a agi-
tar os trabalhadores e a intran-
quilizar as familias — néo re-
presentam manifestacées ideo-
logicas: s@o delingiiéncias ca-
pazes de abrir necrépole as ins-
tituicoes livres, para entre elas
sepultar a independéncia da Pa-
tria.

Nao ha razao para isto!

Pontualidade é lema na Sadia. Ndo vemos motivo para atrasos... adiamentos... cancelamentos... Em aviacdo, até
0s “imprevistos” precisam ser previstos. Prova de que estamos certos é a crescente procura por nossos servicos. E
é em retribuicdo a essa preferéncia que aumentamos a frequéncia de nossos véos — agora, didrios — e inauguramos
uma loja de passagens no centro. Novas facilidades para V. voar pela Sadia. Quando teremos o prazer de sua visita?

NOVA LOJA DE PASSAGENS

R. Basilio da Gama, 52 (trav. da Praca da Republica) Tels. 35-6444 e 37-3301

REVISTA DE AERONAUTICA
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@ Ia TRANSPORTES AEREOS

Araco7.008
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SAG faz glibElelco do gas

produzide e comsumido em 1968

dstudos realizados pela Socie-
té Anonyme du Gaz concluiram
que forém fabricados no ano
passado 260 591 874 metros ctbi-
cos de gas, para um consumo to-
tal de 236038303 metros ciibi-

cos pela populacio carioca.

A perda de 24 553 571 metros
cubicos — equivalente a 94%
da producio — é explicada pe-
los problemas causados por ca-
nalizacdo nova (ar misturade
com gas), por medidores que
apz;esentam defeito, sempre
marcando menos do que o gas
consumido, e por eventuais es-
capamentos na réde de distri-

buicao.
CONSUMIDORES

Em 1963, o numero de consu-
midores de gas aumentou de
269 555 para 273090, dando a
média de quase dez novos con-

sumidores por dia.

De todo gas produzido, ....
4 993 671 metros cuibicos foram
consumidos por reparticdes fe-
derais e estaduais e 231 044 632
metros ctbicos por particulares.
Os mesmos estudos constatam
que 192429591 metros cabicos

foram emitidos durante o dia e

68 158 283 a noite. Foram fatu-
rados 235937 312 metros clbi-
cos e consumidos gratuitamen-

te 100 991 metros ciibicos.

CARVAO E AGUA

Para a producgéo de gés,'ain-
da no ano passado, foram desti-
ladas 282 135 toneladas de car-
vao, das quais 235 717 foram im-
portadas e 46 418 de origem na-
cional. Désse carvao, produzi-
ram-se 129 781 649 metros ctbi-
cos de gis de carvdo e como
subprodutos 198497 toneladas
de coque, 13 675 toneladas de al-

catrao e 3 364 toneladas de 6leos

leves.

Na fabricagao de gas de agua
carburetada, empregaram-se

50 198 toneladas de coque e ...
39132 toneladas de o6leo, que

produziram 130810225 metros
cubicos de gas, verificando-se,
assim, que 50,2% do gas fabri-
cado foram extraidos da agua

carburetada e 49,8% do carvao.

A composicdo média do gis
distribuido, em 1963, foi a se-
guinte: Bidxido de carbono
(002), 5,3; Hidrocarburetos pe-
sados C.Hu, 5,1; Oxigénio (02),
0,6; Mondxido de carbono (CO),
20,8; Metana (CH4), 14,3; Hi-
drogénio (H2), 40,5; Nitrogénio

(N2), 134.

Em 1963 foram instalados
3 070,03 metros de encanamento
para distribuicdo de géas, que,
somados aos 1172 341,15 metros
existentes, perfizeram um total
de 1175 411,21 metros, extensdo

maior do que o dobro da distan-

cia Rio-Sao Palilo.




MENRGEADD 0 1." GRUPD DE CACK

Significativas homenagens fo-
ram prestadas, no dia 22 de
abril, no Monumento> aos Mor-
tos da II Grande Guerra Mun-
dial, aos integrantes do 1.° Gru-
po de Caca, desaparecidos nos
campos de batalha do Velho
Mundo, em defesa dos direitos
fundamentais do homem, grave-
mente ameacados pelo nazi-fas-
cismo. Uma coroa de flores foi
colocada junto ao timulo do
Soldado Desconhecido, enquan-
to. jatos do 1.° Grupo de Caca e
avies da Esquadrilha da Fu-
maca sobrevoaram o Monumen-
to, em evolucgdes, prestando tam-
bém homenagem aos compa-
nheiros desaparecidos. Todas as
Unidades da FAB sediadas na
Guanabara fizeram-se represen-
tar, pelos respectivos coman-
dantes, oficiais, sargentos e sol-

- dados.

O discurso, que o Tenente-
-Brigadeiro Henrique Fleiuss,
representando o Ministro da Ae-
ronautica, proferiu na solenida-
de, tem o seguinte teor:

“O dia 22 de abril de 1945 ¢
uma pagina de heroismo da His-
toria do Brasil. Bravura, ho-
mens e ideais se confundiram.
A Humanidade viveu um gran-
de momento. O 1.° Grupo de
Caca — em operacdes de guer-
ra no espaco aéreo italiano —
realizou nesse dia o seu maior
esforgo, atingindo objetivos de
missa> de incomparaveis niveis
de eficiéncia. Os vivos dessa
Unidade da Forca Aérea Brasi-
leira sdo festejados; os mortos
sdo reverenciados. As festas
adiamos; as reveréncias a me-
moria dos que se foram noés as
prestamos com admiracdo, sau-
dade e respeito. Transcende a
atuacdo do 1.° Grupo de Caga
do quadro puramente militar, ja
por si admirdvel, para o grande
significado dos ideais que defi-
niram sua presenca na guerra:
os ideais da liberdade. Ao lado
de Forcas Aliadas, as Forcas
Armadas brasileiras, e nelas o
1.° Grupo de Caca, ganharam a
batalha da sobrevivéncia do ho-

‘0 Brigadeiro Fleiuss,

Chefe do Estade-Maior

da Aeronautica, quando

discursava na solenidade.
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mem livre e mais: robustece-
ram a :nspira¢do que comanda-
ria a nossa atuagio, pela causa
da Patria, no correr dos tompes.
Permitiram, anos depois, que
nio cometéssemos a inadvertén-
cia de confundir as tendéncias
de nosso povo — limpidas e
afirmalivas com as outras, que
nzo sdo tendéncias, porque,
soando como moeda falsa, para
logo denunciam a origem de
sua fabricagdo, as vézes com os
disfarces de novas técnicas, mas,
ainda assim, grosseiras na subs-
tituicdo que pretendem, do ver-
dadeiro pelo ilegitimo. Lutou o
1.° Grupo de Caca contra o ma-
terialismo escravizador do d=-
testavel nazi-fascismo, vencen-
do, com aliados, a memoravel
batalha do ideal cristdo, fixado
no Sermdo da Montanha e tra-
duzido na Declaracio dos Direi-
tos Fundamentais do Homem. E
maig, reforgou e estimulou a vo-
cazdo brasileira de combater

pela liberdade que viria, como
relo, a ser ameacada pelo into-
lerdvel comunismo internacio-
nal. Esse o maior servico que o
.2 Grupo de Caca prestou as
geracOes presentes e futuras: —
contribuicdo de sangue a afir-
macao democratica, obstaculc a
escravizacdo de muitos por pou-
cos e caminhos abertos an airei-
to de todos, a paz e a justica. O
reconhecimento é a mensagem’
da Aeronautica ao 1.° Grupo de
Caca e nela se encontra o pensa-
mento emncionado do Ministro
Nelson Wanderley que partici-
pou das missdes do Grupo e
com éle viveu os seus sobressal-
tos, sucessos e anguastias. Aqué-
les que se foram, no cumpri-
mento do sagrado dever, *ive-
ram seu encontro com Deus -—
encontro de Gracas — prém:o
de jornadas gloriosas. Que seu
sacrificio se reverta para nds
em térmos de entendimento,
afastando divergéncias ndo fun-
damentais, reunindo todos s
que participam sinceramente do
ideal de fraternidade crista. de
amer ao Direito, de séde de jus-
tica, de paixao, de verdade, voz
profética da nossa fé no aper-
feicoamento espiritual do ho-
mem e da missdo de apoiar ¢s
mais fracos e desfavorecidos —
no trabalho finai de dignidade
para todos.”
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COMANDO
AEROTATICO NAVAL
FAZ DIPLOMACIA

% fora de diuvida que a Avia-
cao brasileira — tanto a comer-
cial como a militar — é presen-
ca diplomatica por exceléncia.
Particularmente a aviacdo mi-
litar — o Correio Aéreo Nacio-
nal — com suas linhas interna-
cionais vai realizando trabalho
que s6 mesmo as limitacdes de
ordem econémica a impedem de
melhor servir a politica estran-
geira do Brasil. T7ltimamente o v - »
Comanrdo Aerotatico Naval, pon- ‘ s (A Ry s

do a prova seu equipam-ento aé- Lisboa — O Embaixador do Brasil — Negrio de Lima — recepciona os
reo de patrulha e guerra anti- tripulantes do CAT NAV. Ao lado, o Sr. Alves Pinheiro correspondente
de’ “O Globo”. '

-submarino, ganhou o Atlantico,
e, reeditando as avessas o feito
das caravelas lusitanas, desco-
riu Portugal, aterrisando os
possantes P-15 (Netuno) num
aeroPorto Seguro, préoximo de
Lishoa.

A crénica do historico voo do
1. Esquadrao do 7.° Grupo de
Aviacdo baseado em Salvador
registra: “a Operacio Estoril
teve por finalidade estreitar la-

'l

cos de amizade com nossos ir-
maos portuguéses, proporcionar
aos pilotos pratica em procedi-
mentos de trafego aéreo inter-
nacional e adestra-los em nave-
gacdo astron6mica”. E prosse-
gue um nbévo Pero Vaz Cami-
nha: “em Lisboa foram distri-
buidos “souvenirs” da Bahia,
tendo o0 1 1/7 G Av sido o porta-
dor de medalha comemorativa

do centenédrio da “Associacio
Comercial da Bahia”, enviada
pela mesma a “Céamara de Co-
meércio de Lisboa”, sendo, désse
modo, restabelecido intercambio
de significativa importancia pa-
ra as futuras relacbes comer-
ciais entre a primeira capital do
Brasil e a “Lisboa antiga”, hoje
“Jardim d’Europa a beira-mar
plantado”.

O Embaixador JOAO DE
DEUS BATTAGLIA RAMOS
abriu os magnificos SalGes da
‘Embaixada de Portugal para,
no dia 20 de marco do corrente,
presidir ceriménia de entrega
de condecoracdes a oficiais bra-
sileiros das trés Forcas.

O Adido Aeronautico de Por-
tugal, Comandante JOAQUIM

i

FORCA AEREA PORTUGUESA: AMIZADE

DAVID DE CARVALHO, con-
duziu as altas autoridades bra-
sileiras e os condecorandos ao
saldo nobre,:onde foram lidas
as citacbes que acompanharam
a concessao da honraria. Foram
agraciados com a Cruz Militar
de 2.* Classe os seguintes ofi-

O Embaixador Battaglia Ramos cumprimenta as Forcas Armadas do Brasil

ciais: Ten Cel Av LUIZ CAR-
L.OS ALIANDRO, Ten Cel AN-
TONIO DUARTE MIRANDA,
Ten Cel MARIO MELLO MAT-
TOS e o Cap de Corveta RO-
GERIO ESBERARD CAPANE-
MA. O Ten Cel Av ALIANDRO,
no desempenho das funcgbes de
Oficial de Ligacdo com os Adi-
dos estrangeiros, “concorreu nao
s6 com-’ eficiente e prestimosa
colaboracdo como também re-
vestiu sempre sua acdo em re-
lagdo ao Adido Aeronautico de
Portugal com distintas qualida-
des pessoais, fatéres que contri-
buiram, sem duavida, para o es-
treitamento dos lagos de amiza-
de que ligam as nossas Forcas
Aéreas”.

A “Revista de Aeronautica”
estéve presente a festa de ami.
zade luso-brasileira e pbdde re-
gistrar o brilho das comemora-
¢oes, num fundo de sentimenta-
lidade familial, sempre presen-
te nas relacées entre as duas
patrias.



Novo sistema de sinalizagao Sylvania
iluminara o caminho para melhores
‘aterragens em 16 aeroportos do Brasil

Sylvania, hd mais de sessenta anos,
vem liderando o desenvolvimento
de novos e melhores tipos de ilumi-
nacdo para a inddstria, o comércio
e o lar. Na iluminacdo de pistas de
aeroportos, uma das criagdes mais
recentes e mais bem sucedidas da
Sylvania é o exclusivo Indicador
Visual de Angulo de Planeio (IVAP)
— um sistema que mostra aos pilo-
tos o dngulo correto de planeio para
uma aterragem segura mediante o
uso de conjuntos de luz colorida em

Grant - sp.
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cada lado da pista. J4 instalado nos
‘Aeroportos de Viracopos, Brasilia e
Galedo, pelo Ministério da Aeronéu-
tica, o sistema IVAP estard breve-
mente em operagdo num total de 16
aeroportos em todo o Brasil. IVAPé
sémente um dos muitos e avancados
sistemas de iluminacio da Sylvania
que estdo trazendo maior seguranga,
maior economia e maior conforto a
povos de todas as partes do mundo.
Sylvania - Produtos Elétricos Ltda.
Caixa Postal 7600 — S3do Paulo.

SYLVANIA

EProdutos Elétricos Ltda.

SO pRo

DE ANGULO DE PLRUEIO:

Quando o piloto se aproxima alto demais,
vé uma dupla fileira de luzes brancas em
ambos os lados da pista. Ao contrério,
quando vem descendo baixo demais, en-
xerga uma fileira dupla de luzes verme-
lhas. Chegando na posi¢do certa, isto &,
no angulo correto de planeio, v& uma fi-
leira .de luzes vermelhas € uma de luzes
brancas, de cada lado da pista.
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IBC TEM NOVA POLITICA:
RENOVAR PARA CONSERVAR

Temos de renovar, para con-
servar — destacou o ndovo Pre-
sidente do IBC, Sr. Leo6nidas
Lopes Boério, ao fixar a politica
que orientaré a acdo do Institu-
to Brasileiro do Café, a qual,
frisou, esta em fase de uma no-
va situacdo nacional e mundial
que nao terd cleméncia para os
retardatarios, para os que se
apegarem a velhos processos e
rotinas.

— Constitui um dado impor-
tante da realidade o papel que,
nesta tarefa, incumbe ao setor
cafeeiro, e estariamos descren-
do de seus homens se nio afir-
massemos que com éles conta
o Govérno para demonstrar ao
Pais que lavoura e comércio
tém um propésito mais amplo
que se sobrepde a meros anseios
de grupos ou setores: o de for-
mar na luta pelo desenvolvi-
mento nacional, Gnica via para
- ultrapassarmos em definitivo as
crises que temos enfrentado.

PAPEL DO IBC

Para o Engenheiro Leobnidas
Bério, “o que nos cabe é dar a
éste Instituto o papel béasico que
deve ter na vida do Pais, como
instrumento de coordenacio de
10880 setor fundamental da eco-
nomia. Especulario a esmo os
(1e se indagarem se, agora, o
IBC estard mais ou menos in-
fluenciado por tal ou qual ¥s-
tado predutor, ou por &ssz ou
aquele setor de atividade agri-
cola ou comercial.”
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— O que executaremos, istn
sim, sera uma politica sem vaci-
lacGes no encaminhamento de
medidas que implantem acio
racional no setor cafeeiro. Tere-
ao mesmo tempo, que
atender a conjuntura e progra-
mar a longo pi.zo; de dar aten-
cdo especial aos problemas do
comércic e do movimento co-

mos,

operativista; bem como de zs-
sistir a lavoura, no que signifi-
que esférco constante pela me-
lhoria da produtividade, da qua-
lidade dos cafés brasileiros e
das condicdes sociais do traha-
lhador rural.

INVESTIMENTOS

A nova administracio do IBC,
segundo o Sr. Lednidas Bjrio,
dard énfase especial a luta por
uma politica de créditos espe-
cialmente para investimentos,
visando a oferecer oportunida-
des mais favoraveis as regides
impréprias a cafeicultura, esti-
nwulandce a diversificagdo ca'ite-
losa nas atividades agricolas em
térmos que tornem possivel
manter e elevar os niveis de em-
prégo e de renda. Considera-se,
da mesma forma, imperativa
melhor assisténcia crediticia aos
produtores, a fim de que possam
melhorar as benfeitorias e res-

taurar a fertilidade da terra.

— Se a lavoura impbe-se a
modernizacido produtiva — res-
saltou o Presidente do IBC —
ndo sfo menores as imposicoes
ao setor de comércio, responsa-

-

= Mo

vel pela producao de divisas, o
que implica espirito e capacida-
de agressivos para impor-se
vantajosamente nos mercados
internacionais. Afianco, pois,
que o IBC dara tratamento jus-
to a todos os que estdo inte-
grados mno banindo-se
quaisquer privilégios porventu-
ra existentes.

ramo,

PRECOS

O Sr. Lebnidas Borio adian-
tou que, em lugar de optarmos
pelo caminho facil de consolidar
velhas e tradicionais posicoes,
preferiremos capacitar-nos mo-
ralmente para exigir do comér-
cio acdo combativa, imaginacdo
e firmeza em defesa dos inte-
résses nacionais. Estamos cer-
tos — frisou — de que os ver-
dadeiros comerciantes, adeptos
conscientes das livres normas
do comércio, serdo’ os primeiros
a encontrar os novos caminhos,
desde que imbuidos da necessa-
ria confianca.

— Um dos problemas crucian-
tes da politica de café é, sem
davida, a luta contra eventual
deterioragdo dos precos exter-
nos do produto. Considero ser
éste um tema de agdo imediata
para o IBC e para o Govérno.
Caberia, porém, lembrar nesta
oportunidadede que o assunto
depende de todos e que s6 me-
diante um esférgo conjugado
poderé ser resolvido com éxito.
Além de circunstincias exterio-
res, éle depende, principalmen-
te, da convergéncia de coerente
atuacdo das autoridades, da boa
qualidade dos produtos a co-
mercializar e de agdo comercial
combativa, em que sejam ex-
ploradas as melhores circuns-
tancias favoraveis.
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novo Stelvio “spalla di sicurezza”

“Spalla di Sicurezza” é um ombro de seguranga que funde a banda de rodagem com os flancos
do pneu. Nos pneus convencionais, o perfil da banda de rodagem tem um “angulo vivo”; no Stelvio
“spalla di sicurezza” ésse perfil é arredondado. Gragas ao ombro de seguranca, nas retas, a area

de contato do névo Stelvio € a estritamente necessdria - tornando mais leve a direcéo e propi-

ciando economia de combustivel; nas curvas e nas freiadas, a drea de contato aumenta automatica-
mente - garantindo incompardvel estabilidade. Na banda de rodagem, o Stelvio “spalla di sicurezza”
conjuga dois desenhos: no centro, o famoso desenho Stelvio, com as consagradas caracteris-
ticas de aderéncia ao chédo; e nas margens, sulcos raiados que evitam as derrapagens laterais,

IRELLI Stelvio "spalla di sicurezza”

nova margem de conforto e seguranca



0 PARLAMENTARISDAD o MONDO € o BRASIL

ALCYR LINTZ GERALDO — Cap Int

INTRODUCAO

Se lancarmos um olhar re-
trospectivo e perscrutador atra-
vés da histéria da humanida-
de, concluiremos que seu pa-
trimonio moral, cultural, artis-
tico e cientifico é formado de
pequenas contribuicbes dos di-
versos povos e dos diferentes
estagios historicos por que pas-
50U,

Assim, os hebreus nos lega-
ram o monoteismo religioso. A
Grécia nos deixou seu monu-
mento. filoso6fico, guia até a
atualidade do pensamento hu-
mano. Roma nos brindou com
seu codigo. de leis, coluna-mes-
tra de muitos ordenamentos
juridicos modernos. Os &rabes
muita cousa nos ensinaram, ci-
tando-se aqui, para resumir,
pelo menos suas incontiveis
realizacbes no campo da Mate-
matica. Os povos ibéricos, lan-
cando-se por “mares nunca dan-
tes navegados”, revelaram ter-
ras, mercadorias, utiiidades, en-
fim um mundo névo até entio
desconhecido. A Revolucgéo
Francesa nos deixou o princi-
pio da individualidade e da
igualdade juridica.

Toédas estas realizagbes, éste
conjunto de feitos, tornaram-se
conquistas da humanidade, cons-
tituindo-se nos elementos for-
madores do patiimdaro da es-
fécie humana, no campo mo-
ral, social, com reflexos mate-
riais. {

Da-se que os homens sempre
se preocuparam com o modo
de estabelecer o coinandc da
sua sociedade, a direcdo do seu
agrupamento. E dos mais remo-
tos tempos histéricos que sur-
gem concepcdes diferentes, no
que tange a chefia das coleti-
vidades humanas. O velho e
mistico rei oriental, o podero-
so senhor feudal, o monarca
absoluto, o chefe de Estado Mo-
derno representam os esforcgos
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1o homem para aperfeicoar a
maneira de govérno de suas so-
ciedades, dentro dos matizes

culturais e dos diferentes graus

de evolugdo atingidos em cada
estagio historico.

Entre as maneiras estabeleci-
das para a direcdo politica, de-
vemos a Inglaterra uma delas
que hoje se acha definitivamen-
te incorporada as tradicbes cul-
turais da humanidade. E o re-
gime Parlamentar ou maig sira-
plesmente o Parlamentarismo,
modalidade de sistema repre-
sentativo, fruto do sentimento
contrario ao poder apsoluto, .ar-
raigado na alma britdnica des-
de os primérdios de sua histo-
ria, ao tempo dos velhos reis
saxoes, o qual tem sido objeto
de acurados estudos e pesgui-
sas de insignes juristas e mes-
tres da ciéncia constitucional,
que se tém externado sobre éle
de diferentes maneiras. Vale a
pena aqui transcrevermos os
conceitos que sébre o tema em
estudo emitiram dois dos mais
apurados conhecedores do mes-
mo.

LEON DUGUIT, professor
francés de nomeada, em seu
“TRAITE DE DROIT CONSTI-
TUTIONNEL” diz que “o regi-
me parlamentar repousa essen-
cialmente sobre a igualdade dos
dois 6rgédos do Estado, o Parla-
mento e o Govérno, sua intima
colaboracdo em tdda atividade
do HEstado e na acdo que exer-
cem um s6bre o outry para se
limitarem reciprocamente”. Pa-
ra tal, propde que sejam iguais,
Govérno e Parlamento, em pres-
tigio e influéncia.

MAURICE HAURIOU, jurista
dos mais conceituados, em sua
obra “DROIT CONSTITUTION-
NEL”, define-o como “a forma
de govérno, tendo por base o
regime representativo, com se-
paracdo atenuada de podéres, no
qual se estabelece, entre o Po-
der Executivo e o Parlamento

st DY) s

composto de duas Camaras,
uma intima colaboracdo e con-
tacto permanente por intermé-
dio de um 6érgao executivo que
é o Conselho de Ministros, o
qual partilha com o chefe de
Estado a direcdo do govérno,
mas que nao governa sem ter
a confianca continua do Parla-
mento, perante quem é politi-
camente responsavel”.

Este regime reflete em sua
estrutura as diversas -circuns-
tancias juridicas e politicas que
presidiram a evolugdo da In-
glaterra. Isto acarreta que, para
a perfeita compreensio dos seus
institutos e funcionamento do
seu mecanismo, faca-se mister
um bosquejo pela histéria po-
litica da patria de CHURCHILL.
E o que empreenderemos na se-
gunda parte déste trabalho.

HISTORICO

Reportando-nos aos distantes
tempos dos reis saxoes, verifi-
caremos que aquéles monarcas
possuiam uma espécie de Conse-
lho Consultivo — o WITAEN
— com o qual se aconselha-
vam em todos os problemas
politicos, legislativos e adminis-
trativos, conselho ésse que era
composto dos bispos, abades,
representantes dos burgos e dos
xerifes, encarnacdo do poder
civil do rei nos condados.

Com Guilherme I, inaugurou-
-se o regime feudal na Ingla-
terra, pois que éste distribuiu
terras, a titulo precario, aos
chefes militares que o auxilia-
ram na conquista, os quais lhe
juravam vassalagem. Estes che-
fes partilharam as doagbes que
liies foram feitas entre outros
senhores, criando-se verdadeira
cadeia que terminava nos ser-
vos da gleba que a nada tinham

direito,

fiste modo de organizacdo da
terra acarretou a substituicdo
do WITAEN pelo COMUNI
CONCILIUM, composto de to-
dos os detentores de terra, in-
clusive os grandes e pequenos
cavaleiros, e possuindo atribui-
¢oes idénticas as do WITAEN,
aiem da votacdo de impostos,
defesa sem o seu consentimen-
1o, a menos que ocorresse para
Ccasos excepcionais como o res-
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gate do rei, o casamento de sua
primogénita ou a armacio de
um principe em cavaleiro.

Ficou estabelecido que os ar-
cebispos, os grandes barbes, os
condes, os bispos e os abades
seriam convocados para as reu-
nides do citado 6rgao em carta
do rei, na qual se declarava
expressamente o motivo da con-
vocagdo. Os demais seriam ad-
vertidos de tais afazeres pelos
seus chefes. Isto foi a génese
das Camaras dos Lords e dos
Comuns e também do regime
representativo, posto que se
tornou impossivel ao decurso do
tempo a convocacdo de todos
os pequenos senhores que pas-
saram a fazer-se presentes na-
quelas reunibes por meio de
dois representantes por con-
dado.

Nas reuniées do COMUNI
CONCILIUM, a principio, o rei
expunha a seus vassalos as suas
necessidades e éstes faziam pe-
ticdes onde  externavam seus
problemas, os quais eram entre-
gues a um déles para efetuar a
leitura em plenario. Esta pra-
tica originou a denominacdo de

“speaker”, ainda hoje dadaaos

presidentes das duas Camaras
dé que se compoe o Legislativo
britanico. ‘Estas peti¢cdoes eram
analisadas e discutidas por to-
dos e, depois que se chegava a

um acordo sdbre seu contetdo,

alguns elementos se encarrega-
vam de redigir o que ficou esta-
belecido, apresentando a reda-
cao feita, entretanto, em varios
casos, infidelidade ao que real-
mente se deliberou. Convencio-
nou-se, entao, que, em vez de
serem os assuntos trazidos ao
plenario por meio’de peticoes,
fosse tal expediente feito por
meio de uma sugestdo para so-
lucionar as dificuldades que se
apresentavam. Temos ai o an-
cestral dos projetos de lei.

A bifurcacdo do COMUNI
CONCILIUM nas duas tradicio-
nais Cémaras do Legislativo
bretdo deu-se face a coincidén-
cia de interésses entre os senho-
res espirituais e temporais e en-
tre os dos pequenos condados e
da burguesia.

Até a reforma eleitoral de
1832, a Camara dos Lords pra-
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" dores.

ticamente predominava, mani-
pulando as elei¢des que compu-
nham a dos Comuns. Com a re-
forma, que depurou o processo
eleitoral britanico de vicios que
o molestavam, os Comuns se
fortaleceram e o Parliament
Act de 1911 reduziu bastante a
competéncia da Camara Alta, a
qual, em 1949, se viu ainda mais
simplificada. '

Vista em rapida sintese a evo-
lucdo histérica. do Legislativo,
vamos agora apreciar a forma-
cdo do Gabinete inglés, sem du-
vida uma das caracteristicas
essenciais do regime Parlamen-
tar.

Desde o tempo dos reis sa-
x0es, 0S monarcas possuiam um
pequeno conselho — CONTI-
NUAL COUNCIL — formado
de nobres e altos dignatarios
que, por parentesco ou amizade,
eram credores da confianca do
rei.. Este Conselho que se reu-
nia secretamente, donde a de-
nominacdo que lhe foi dada de
PRIVY COUNCIL, apreciava as
grandes e sérias questbes poli-

tico-administrativas e até mes-

mo problemas judiciarios, pois
que funcionava como tribunal
de recurso no julgamento de
pessoas de alta nobreza. Ainda
neste Conselho, o rei tinha o ha-
bito de consultar os membros
mais intimos, pois que era gran-
de o ntmero dos seus forma-
Formou-se dentro do
CONTINUAL COUNCIL um
grupo mais restrito que se deno-
minou CABINET COUNCIL ou
COMMITTEE OF STATE, que
se fazia ouvir pelo rei nos as-
suntos mais graves sdbre o que
lhe cabia deliberar. Este CA-
BINET COUNCIL foi a origem
do Gabinete do Govérno Par-
lamentar. Entretanto, éste gru-
po apresentou tendéncias a
transformar-se numa. oligarquia,
numa fonte de reacdo absolu-
tista contra o Parlamento e os
Direitos individuais, ja que es-
tritamente em acérdo com o
monarca, formado que era por
homens de sua exclusiva con-
fianca. ~ Como  conseqiiéncia,
sangrentos conflitos surgiram,
nos quais foi decapitado o rei
Carlos I e Jayme I se viu com-
pelido ao destérro. Vitoriosa a
revolucao em 1688, o rei ficou

T

na dependéncia direta do Par-
lamento, pois éste chamou a
si a atribuicao de manter o
Exército e votar os impostos.
O rei, entdo, passou a necessi-
tar do apoio do Legislativo para
governar e viu-se forcado a
formar seu Gabinete com os
membros da maioria parlamen-
tar. Estabelecia-se, assim, um
dos grandes postulados do regi-
me em estudo que é a formacao
do Gabinete com os elementos
da maioria parlamentar.

Mas o monarca ainda presi-
dia o Gabinete, formava-o, to-
mava parte nas suas decisbes.
Mortos a rainha Ana e Guilher-
me III, ndo desejando a Ingla-
terra soberanos catoélicos deten-
do o cetro bretao, chegaram ao
trono os membros da dinastia
de HANOVRE, alemaes de des-
cendéncia inglésa, por via fe-
minina. Nada falando de inglés,
acabaram por abandonar as
reunioes do ‘Gabinete, passan-
do éste a resolver sozinho e le-
var pelo seu membro mais im-
portante ao conhecimento e
subscricdo do rei as suas reso-
lucdes, dependentes de poste-
rior aprovacao parlamentar.
Surgiu, assim, a figura do Pri-
meiro-Ministro, sob cuja presi-
déncia passou o Gabinete a co-
mandar a Administracdo do Es-
tado. Sua independéncia fixou-
-se definitivamente consolidada
num dos preceitos béasicos do
direito publico inglés — o rei
reina, mas ndo gocverna. Face
a éste brocardo e por ser a ad-
ministracdo conduzida pelo Ga-
binete, éste logicamente tinha
que ser o responsavel pelo go-
vérno perante o Parlamento,
Cirou-se, assim, a regra de res-
ponsabilidade coletiva, segundo
a qual todos os seus membros
sdo responsaveis nas decisOes
que tomam e que acarretam cri-
ses. Quando estas surgem, ocor-
re a demissao do Gabinete, que
perde a confianca da maioria
parlamentar ao entrar em cho-
que com ela, ou a dissolucao
do Parlamento. A pratica da
derrubada do Gabinete firmou
doutrina a vista do precedente
criado quando, em 1742, sir
ROBERT WALPOLE, ministro
ha véarios anos, preferiu demi-
tir-se a enfrentar a oposicao
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tenaz que lhe movia a maioria
dos Comuns, forcado que fora
a lancar a Inglaterra num con-
flito que reputava indcuo.

A dissolucdo do Parlamento,

com eleicbes subsequientes que
legitimam ou néo o ato, ndo foi
também fruto de um conjunto
de principios doutrinarios adre-
de preparados e sim fixada pelo
precedente que se estabeleceu
com JORGE III e PITT, em
1784. O rei demitiu o ministé-
rio e determinou que WILLIAM
PITT assumisse a chefia do névo
govérno. Este procedeu a dis-
solucdo da Cémara e, na eleicdo
que se seguiu, derrotou os
“WIGS” que estavam na opo-
sicao e conduziu os “TORIES”
ao poder, o que deu base poli-
tica ap govérno que se instalou
sob sua chefia. Esta pratica
ocorre ‘“quando o motivo da
divergéncia é de ordem geral:
rumos de politica nacional ou
exterior, proposigoes legislativas
importantes, choques de inte-
résses (A. Koulicher, Arch. de
Philos, du Droit, citado por
PEDRO CALMON, in Teoria
Geral do Estado).

Como acabamos de verificar,
todos os grandes principios es-
truturais do regime parlamen-
tar, que estudaremos na Tercei-
ra Parte, foram produzidos por
circunstancias da histéria poli-
tica inglésa que apresentou di-
versos aspectos cujas solucoes
se tornaram naqueles princi-
pios, ja que constituiram, em
ultima analise, precedentes que,
consoante a tradicdo britéanica,
obrigam com forca de lei.

MECANISMO DO
REGIME PARLAMENTAR

O regime parlamentar baseia-

-se nos seguintes principios que
sdo seus alicerces e pontos fun-

damentais:

a) O poder legislativo é ele-
tivo e exercido por Parlamento
que pode ser bi ou unicame-
ral. Se bicameral, pelo menos
uma das Camaras que o cons-
tituem ha que ser eletiva.

b) O poder executivo é exer-
cido pelo Conselho de Minis-
tros ou Gabinete, chefiado pelo
Primeiro-Ministro, de  escolha
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do chefe de Estado, entre os
lideres da maioria-parlamentar,
cujos elementos formam o Con-
selho por designacao do Primei-
ro-Ministro. Este Conselho, cuja
composicao é varidvel ao infi-
nito, governa em funcao da
confianca parlamentar que po-
de ser manifestada por camara
Gnica ou pelo Senado e Cama-
ra (parlamentarismo italiano).
Comanda os -assuntos - politico-
-administrativos, de conformida-
de com a maioria parlamentar:

¢) O Chefe do Estado — Rei
ou Presidente da Reptblica —
é politicamente ' irresponsavel.
Nao governa, ndo apresenta
voto nas reunides do Gabinete,
apenas, se dispuser de autori-
dade moral, propde, opina, pon-
dera, apresenta sugestdes ao
Conselho.

d) Quando o Conselho de
Ministros perde a confianca da
maioria, a regra é apresentar o
seu pedido de demissao que de-
ve ser aceito pelo chefe de KEs-

tado que imediatamente deter-

mina a formacao de um outro,
de acoérdo com a norma indica-
da na alinea “b”. Pode ocorrer
que o Conscilio proponha a dis-
solucdo do Parlamento, o que
da lugar a convocacdo das elei-
coes. Se estas brindarem o Con-
selho com maioria legislativa,
éle se conserva. Caso contrario,
demite-se e forma-se outro ao
sabor da nova maioria advinda
das citadas eleicoes. Isto impe-
de que o Parlamento se cons-
titua numa oligarquia que con-
duza a seu bel-prazer a politi-
ca do govérno e interessa o po-
vo diretamente nas questoes do
Estado, ja que é éle chamado a
dirimir, a ser o juiz, através
das eleicoes, das discordancias
entre o Conselho e o Parlamen-
to, terminadas com a dissolu-
cdo déste. Tal alternativa oca-
siona que os direitos individuais
— liberdade - de -‘imprensa, de
reunido, de palavra, de pensa-
mento — ocorram  com a sua
maxima - plenitude neste -siste-
ma, pois que o povo necessita
de todo esclarecimento, para
poder ajuizar das situagodes ve-
rificadas e emitir a sua opinido
de supremo juiz. Esta peculia-
ridade do parlamentarismo ¢é

R |

muito. bem focalizada por PE-
DRO CALMON, mestre -cuja
cultura, valor e reputacao
transparecem em téda a sua
magnitude a simples enuncia-
cao do seu nome. Isso porque,
em sua excelente “Teoria Ge-
ral do Estado”, define o regime
parlamentar como sendo “o de
opinido, o mais proprio das de-
mocracias porque. todas as pe-
cas que-o constituem sf@o postas
em movimento pelo govérno”.

Dos principios supramencio-
nados, depreende-se que no sis-
tema parlamentar ha divisao e
n40 independéncia de podéres,
pois o Executivo é funcao da
confianca do Legislativo, que é
a cupula, a pe¢ca mais importan-
te do regime.

Estas sdo as normas-padrao,
vamos assim dizer, a que se su-
bordina o funcionamento do re-
gime parlamentar, outorgadas
pelos costumes, pelos panoramas
politicos, pelas diversas circuns-
tancias histéricas dos diferen-
tes povos que o adotaram —
maxime a Inglaterra — ja que
é forma muito . freqliente na
Europa. :

OS REGIMES PARLAMENTA-
RES DO PRIMEIRO APOS
GUERRA

t

Terminado o" longo conflito
que enlutou o mundo de 1914
a 1918, com a vitoria das potén-
cias que se dirigiam a base do
sistema representativo, ocorreu
verdadeira - onda de simpatia
pelo Parlamentarismo que pas-
sou a ser adotado em diferen-
tes Estados. Conseqiientemente,
passou-se a transcrever na letra
das cartas politicas os princi-
pios fundamentais daquele pro-
cesso governativo que existia
até entdo espontdneamente on-
de era adotado, através dos cos-
tumes e processos- politicos, sem
ser o seu funcionamento rigi-
damente determinado:.

Muitas inovacdes apareceram.
Quiseram alguns que o Exe-
cutivo fésse simples- comissao
do Legislativo; outros -determi-
naram o modo ‘de organizacio
do Conselho de Ministros ‘pela
maioria, chegando=se a fazé-lo

"MARCO - ABRIL 1964



elegivel pela Camara e a supri-
mir o cargo de Presidente da
Reptiblica.

O estatuto politico alemao de
1919 apresenta uma forma de
Parlamentarismo “sui-generis”,
mais robustecido em certos as-
pectos e mais enfraquecido
diante de outras peculiaridades
com as quais se revestia. Assim,
quando surgisse uma dissonan-
cia qualquer entre o Parlamen-
to e o Presidente da Republica
sébre determinado projeto de
lei, o povo seria consultado atra-
vés do “referendum”. Vemos
ai o Parlamentarismo original
enfraquecido, tolhido em. seus
movimentos, ficando livre o
govérno da influéncia legisla-
tiva manifestada no climax de
sua intensidade.

O Presidente da Reptblica,
uma Unica vez em seu manda-
to, poderia dissolver o Parla-
mento e éste podia derruba-lo.
Aqui o regime ganha forca
maior que o original. Quando
tal ocorresse, o povo opinava.
Se decidisse contra a destitui-
cdo do Presidente, éste era con-
siderado reeleito e o Parlamen-
to dissolvido:

Ha ainda a considerarmos
certa delegacdo de competéncia
do Parlamento ao Govérno, em
determinadas ocasidoes conside-
radas de excecidp e visando a
debelar graves crises politicas
e econdmicas. Por éste instru-
mento que se assemelhava &
ditadura consular romana, o
govérno podia baixar normas
legislativas de urgéncia e ne-
cessidade comprovadas para sa-
nar as crises entdo surgidas.
Chamou-se a isto “Lei de Ple-
nos Podéres”, a qual transfe-
ria ao Executivo a Supremacia
para que éle nao deixasse que
o aspecto democratico do regi-
me e até éle mesmo fossem le-
vados de rolddo pela torrente
de regimes totalitarios, advinda
no periodo histérico compreen-
dido entre as duas gigantescas
hecatombes que afogaram em
dor e sangue a humanidade, no
presente século.
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O PARLAMENTARISMO
IMPERIAL BRASILEIRO

Ne Brasil, ao decurso do se-
gundo império, passada a época
de agitacbes e instabilidade re-
presentada pelo Primeiro Rei-
nado e a Regéncia, consolidada
a Monarquia Constitucional a
base do liberalismo, surgiu es-
ponténeamente, fruto das con-
dicbes historicas, o Regime Par-
lamentar. Consolidou-se éste
em 1847 com a criacdo do Con-
selho de Ministros.

;

Funcionou no Brasil com uma
perfeicdo quase britanica, as-
segurando-nos uma fase de es-
tabilidade que nos possibilitou
manter a paz interna e dar ca-
bal desempenho as campanhas
externas em que nos vimos en-
volvidos.

O regime era manejado su-
periormente pelo magnifico Pe-
dro II, no exercicio do Poder
Moderador, inserto na Consti-
tuicdo por influéncia da doutri-
na de Benjamim Constant. O
monarca nao discordava com a
dissolucédo do Ministério quando
éste nao era contemplado com
o sdrriso da confianca parla-
mentar e ndo hesitava em dis-
solver a Cémara quando tinha
conviccdo de que a politica do
Ministério se revestia de acérto.

A frente dos governos que se
sucederam no periodo em estu-
do passaram figuras do mais
elevado gabarito, altissimos ex-
poentes da cultura e da exacdo,
dignos do maximo respeito.

No entanto, se o regime apre-
sentava éstes aspectos positivos,
que vimos em rapida sintese,
algumas facétas negativas em-
prestaram-lhe defeitos que mui-
to contribuiram para sua derro-
ta. Faltava-lhe autenticidade,
pois vindo de plagas alienige-
nas, néo era condizente com os
diversos fatéres sociolégicos que
revestiam a realidade historica
brasileira. Assim, o regime se
fundamentava em elei¢bes in-
veridicas, pois o eleitorado ca-
boclo nao possuia condigoes cul-
turais para votar livremente,
sendo com facilidade manejado
pelos chefes politicos que orien-
tavam o pleito a seu bel-pra-

e s

zer. Nos casos de dissolugdo da
Camara, quando o Imperador
julgava -acertada a politica do
rainistério, as novas eleicbes
davam a éste a maioria.de que
necessitava. Isto é muito bem
retratado pelo sorites abaixo
de NABUCO DE ARAUJO: “O
parlamento faz o govérno, o
govérno elege o Parlamento”.

Como sistema importado que
era, nossos homens publicos
achavam-se sempre procurando
solucbes para os nossos proble-
mas nos casos ocorridos na
Franca e na Inglaterra, como
muito bem define ainda PEDRO
CALMON ao dizer, com rara
felicidade, que “nossos homens
piblicos viviam com os pés no
Rio de Janeiro e a cabeca em
Paris, esquecendo-se muitas vé-
zes da cabeca por 14 e metendo
os pés no Rio de Janeiro”.

Finalmente, houve no nosso
Parlamentarismo Imperial um
abuso das liberdades indivi-
duais que aquéle sistema ofe-
rece. Como mutio bem acentua
GEORGES BURDEAU, “pode-
-se dizer sdo dos excessos do go-
vérno de Assembléia que nas-
ceram em maioria os regimes
ditatoriais”. Assim, o abuso
ocorrido no. Brasil determinou
que aquéle processo governati-
vo fbosse lentamente solapado
em seus alicerces pelas idéias
de COMTE — govérno forte e
responsavel — ou do Presiden-
cialismo americano. Este regime
e aquela corrente de pensamen-
tos nfo tomaram a mesma po-
sicdo antagbnica e combativa
ao liberalismo que as formas.
totalitarias do entreguerras.
Nesta fase, para deter a ava-
lancha dos governos fortes e a
oposicdo franca e declarada que
éstes lhe moviam, o Parlamen-
tarismo europeu muniu-s¢ de
varias providéncias, entre as
quais a chamada “lei de plenos
podéres” que ja estudamos. No
Brasil, entretanto, isto nao
aconteceu. Por ndo ter recebi-
do um combate tdo ostensivo '
de poténcias exteriores que vi-
sassem a sua derrota politico-
-militar, o Império atravessou
0s anos, ministério sucedendo
a ministério, e o regime funcio-
nando eivado de erros e defec-
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¢bes, acima apontados. Assim,
quando despertou, ja se achava
minado em seus fundamentos,
e a questao militar veio lancar,
com a queda do ministério do
Visconde de Ouro Préto e a
proclamacido da Reptblica Pre-
sidencialista, s6bre o Império e
a forma de govérno que adota-
va, a ultima pa de cal

A RECENTE EXPERIENCIA
PARLAMENTAR BRASILEIRA

A Proclamacio da Reptblica,
entdo, mudou o f{figurino que
nos vestia..De Londres a Paris
rumamos para Washington e
fomos buscar no Estado norte-
-americano o modélo para o
Brasil Reptblica, instituindo-se
o regime presidencial em nossa
terta.

Este regime, com os defeitos
e virtudes que apresenta como
obra humana que é, deformado
com a hipertrofia dos podéres
presidenciais no periodo de...
1937 a 1946, a inspirag@o dos
Estados Totalitarios da época,

manteve-se e penetrou fundo a
natureza e a sensibilidade do
povo brasileiro. A é&le acostu-
mou-se a nossa gente que pas-
sou a té-lo como algo de essen~
cial & personalidade do Estado
verde e amarelo.

Entretanto, fatos inesperados,
e que s2o do conhecimento de
todos, vieram estabelecer bre-
vissimo hiato nesta pratica, res-
suscitando por parcos dias. o
regime parlamentar em nossa
terra. o

Veio como solucdo de emer-
géncia, como curativo improvi-
sado para evitar que o ferimen-
to evoluisse para grande chaga.

Nao partiu de demorado tra-
balho de persuasdo do. povo,
de preparo do sentimento popu-
lar para aspiré-lo, pedi-lo e re-
cebé-lo.

Ele veio chegando como um
intruso em casa de uma fami-
lia que, momentaneamente de-
savinda, logo p6e o forasteiro
para fora, ao acalmarem-se os
animos.

Assim ocorreu! O brasileiro
— povo e politicos — su-
peridentificado com o regime
presidencial ndo compreendeu,
ndo sentiu o ndvo regime. Nao
soube, assim, mudar de vida tao
abruptamente. Ndo praticou um
parlamentarismo ortodoxo e
sim uma forma imperfeita,
irreal, imprecisa do regime que
chegou a ser definido como Hi-
brido por um dos Primeiros-
-Ministros que ocuparam a Pas-
ta naquele curto interregno. Tal
era a influéncia que o espirito
do Presidencialismo exercia!

Destarte, esta experiéncia su-
perefémera -constituu-se num
verdadeiro fracasso, culminan-
do com a sua exting¢ido por um
plebiscito previsto no Ato Adi-
cional 'que o criara e anteci-
pado, face as circunstancias po-
liticas do momento. Neste pro-
nunciamento, o povo devida-
mente preparado por perspicaz
propaganda, vetou categorica-
mente o regime em estudo.

INSTITUTO TECNOLOGICO
DE AERONAUTICA

IV CURSO INTENSIVO DE
APERFEICOAMENTO

Realizard o ITA em 1964 o
IV Curso Intensivo de Aper-
feicoamento, a cargo de pro-
fessores franceses, especialistas
em engenharia aerondutica e
eletronica.

fisses cursos sdo oferecidos
como colaboragdo do Govérno
Francés e do Conselho Nacio-
nal de Pesquisas e franqueados
a todos os interessados, diplo-
mados em escolas superiores.
O Instituto Tecnolégico de Ae-
ronautica fornecera, ainda, alo-
jamento em. seu “campus”.

Sao os seguintes os cursos
oferecidos em 1964:

Setor de Engenharia Aero-
nautica — “Sistemas Hidrauli-
cos de Avides” a cargo do
Dr. P. Grémont, Professor da
“Ecole Nationale Supérieure de
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PAéronautique” e engenheiro
do “Centre d’Essais en Vol”
(agésto). “Fabricacao de
Aviges”, a cargo do Dr. J. Lis-
sonet, Professor da “Ecole Na-
tionale Supérieure de I’Aéro-
nautique” e engenheiro-chefe
no “Service des Marchés e de
la Production Aéronautique”,
Paris (setembro). ’

Setor de Engenharia Eletrs-
nica — “Tépicos Modernos so-
bre Semicondutores”, a cargo
do Dr. J. Lagasse, Professor da
“Ecole Nationale Supérieure
de IAéronautique” e da “Fa-
culté des Sciences” de Toulouse
(agodsto). “Calculo e Projeto
de Transmissores” a cargo do
Dr. L. Thourel, Professor da

-“Ecole Nationale Supérieure de

IAéronautique” e engenheiro-
-chefe da “Compagnie Générale
de Telégraphie Sans Fil” (se-
tembro).

Mais detalhes serao forneci-
dos pela Secretaria do ITA
quanto a datas, horarios, pro-
gramas, requisitos, etc., e as
inscrigées poderfio ser feitas

—8 .

pessoalmente ou por carta di-
rigida & Reitoria do Instituto,
em S3o José dos Campos.

' AVIACAO EMBARCADA
GANHA PREMIO

O 1.° Grupo de Aviacdo Em-
barcada da FAB acaba de re-
ceber uma das mais altas dis-
tingbes conferidas pela Férga
Aérea dos Estados Unidos. Com
efeito, o General John H. Bell,
chefe da Secido de Aeronauti-
ca da Comissdao Militar Mista
Brasil-Estados Unidos, comu-

-nicou aquéle fato, em recente

expediente, as autoridades bra-
sileiras. A “plaqueta de segu-
ranca de voo da USAF” para
1963. foi atribuida a Aviacio
Embarcada da FAB, pelo in-
comum indice de segurancga de
voo apresentado durante suas
operagbes de treinamento. Tal
reconhecimento atesta, de mo-
do inequivoco, o elevado grau
de adestramento das tripula-
¢oes e do pessoal de terra da-
quela Unidade-elite da Foérca
Aérea Brasileira.
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Seu nome € Ernani Siqueira: Juiz de Paz em Cabedelo

Quem mora em Cabedelo,
na Paraiba, sabe que pode
contar com Ernani Siqueira.
Ele é o Superintendente do
Depésito da Esso naquela im-
portante cidade — um dos
postos avancados do progres-
so, na batalha didria de su-
prir de produtos de petréleo
uma vasta regido do Pais.

Participando ativamente na
vida de sua cidade, Siqueira
é homem de grande reputa-
¢do. Por isso, em 1958, foi
nomeado pelo Governador do
Estado, Juiz de Paz suplente.
Nesta fungdo tudo o que até
hoje ganhou, tem destinado
ao Centro Social de Cabedelo.

Casando ou dirigindo as ope-
ragdes no terminal de Cabe-
delo, Ernani marca com se-
riedade seu trabalho (h& mais
de 2.300 dias ndo ocorrem
acidentes no Armazém, o que
jé& lhe valeu um primeiro lu-
gar no “II Concurso de Efi-
ciéncia Operacional” e um
diploma do Departamento Na-
cional do Trabalho).

H4i 17 anos Ernani Siqueira
esta satisfeito conosco. E nos
também com éle, porque Er-
nani, do mesmo modo que
milhares de outros nossos fun-
cionérios, est4 integrado no
nosso desejo comum de bem
servir & coletividade.

A ESSO E ISSO... GENTE COMO VOCE TRABALHANDO PARA SERVILO

REVISTA DE AERONAUTICA
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Riscos do Ar, Medidas Necessarias e EXoneréng

de Responsabilidade do Transportador Aéreo

1. A responsabilidade do trans-
portador aéreo, assim na Con-
vencdo de Varsévia, como na
lei brasileira, apdia-se em pre-
suncdo de culpa que contra éle
se levanta. E tal presuncio,
contudo, apenas “juris tan-
tum”, admitindo, em contrario,
vérios tipos de prova, inclusive
a de que — nos térmos do
art. 88 (1) — foram tomadas
pelo transportador ou seus pre-
postos “as medidas necessarias
para que se ndo produzisse o
dano ou que se tornou impos-
sivel fazé-lo.” Razdo de ser
désse preceito- tem sido. encon-
trada no fato de existirem, com
influéncia possivel sbbre o
transporte aéreo, circunstincias
aleatérias, englobadas sob a de-
nominacgio genérica de “riscos
do ar.”

Os riscos do ar, ao que pa-
rece, mereceram Sseu primeiro
tratamento juridico~ por obra
de RIPERT. Repugnando-lhe
as solugbes rigidas resultantes
da aplicagio da lei comum 3a
atividade aeronautica, elaborou
éle um anteprojeto que veio a
informar a lei francesa de na-
vegacido aérea, de 31-de maio
de 1924, na qual se permitiu a
celebracdo de pactos de irres-
ponsabilidade em razdo dos ris-
cos do ar.

Por ocasido da Conferéncia
de Varsévia, em outubro de
1929, o conceito voltou & bai-
la, provocando pronunciamento
do delegado russo SABANINE,
nos seguintes térmos:

“O . atual estado de coisas torna
aconselhdvel indagar se ndo hou-
ve, a partir de 1925, data inicial
de nossos trabalhos, um desenvol-
vimento tal da-aviagdo... um pro-

—Zl) Diz o Cédigo Brasileiro do Ar,
em seu art. 88:

“Em - qualquer dos casos acima
previstos, ficard o tramsportador
exonerado de responsabilidade,
se provar que pPoOr Si ou por
seus. prepostos foram tomadas,
de maneira satisfatéria, as me-
didas mnecessdrias para que se
néo produzisse o dano, ou que
se tornou impossivel fazé-1o.”

REVISTA DE AERONAUTICA

OCTANNY SILVEIRA DA MOTA — (Professor Associado de
Direito, Instituto Tecnolégico de Aeroniutica)

gresso tal que torna oportuno re-
ver- integralmente a questio da
possibilidade de reconhecer, em
beneficio do transportador, certos
privilégios especiais, justificados
pelo risco, que levam a estender
os quadros de exoneracdo.” (2)

Nao obstante o intuito de
questiona-los, demonstrado pe-
lo representante da Russia, a
Convencdo de Varsévia consi-
derou os riscos do ar e, em
funcdo déles, contemplou o pre-
ceito contido no art. 20 (1) 3,
que foi transposto para a lei
nacional, passando a constituir
o art. 88 de nosso Cdédigo.

- Ainda em nossos dias, hd ma-
nifestagGes favoraveis a con-
servacao dos riscos do ar como
causa fundamental de exclusio
da responsabilidade civil do
transportador aéreo. Assim,
MANUEL MALBRAN escreve:

“0O regime especial da respon-
sabilidade civil aviatéria reconhe-
ce, como pressuposto, um risco
especifico da aviacdo... A despeito
de certas estatisticas e n&o obs-
tante a realidade indiscutivel dos
progressos técnicos, ~a aviacdo
constitui atividade intrinsecamen-
te arriscada... Autores contem-
poraneos, como VAN HOUTTE,
anotam, entre os caracteres nega-
tivos da aviacdo, o de menor ga-

' rantia de seguranca” (4)

(2) ICAO, Dec. 7838 — “II Confé-
rence Internationale ‘de Droit
Privé Aérien”; vndg. 27.

(3) " Convencio de Varsévia, art. 20
(1): : ;
“Le transporteur n’est pas res-
ponsable s’il prouve que lui et
ses préposés ont-pris toutes les
mesures mécessaires pour éviter
le dommage ou qu’il leur était
impossible de les prendre.”

(Texto oficial, versdo francesa).

(4) MANUEL E. MALBRAN — “Li-
neamentos generales de la res-
ponsabilidad civil aviatoria”, in
“Revista del Instituto de Dere-
cho Aerondutico”, mn.e 7 (Cér-
doba, Argentina), 1956; pdg. 342.

B

- Debate intenso tem-se tra-
vado em torno do conceito de
riscos do ar, e numerosas de-
finicGes j& se propuseram, con-
quanto se assinale ser mutével
— o0 avango técnico reduzindo,
em principio, a existente mar-
gem de riscos — o significado
da expressao.

Nesse sentido se manifesta
JOSE DE AGUIAR DIAS que,
ap6s reproduzir varias defini-
¢oes de riscos do ar, propde que
por tal se entenda

“tudo quanto representa &lea para
o transporte aéreo, em virtude do
estado atual da aviagdo.” (5)

Reconhecer a existéncia e dar
tratamento legal aos riscos do
ar nao é dispensar o transporte
aéreo da garantia de incolumi-
dade que estd compelido a ofe-
recer, nao é invalidar a obri-
gacdo de resultado que estd
obrigado a observar; é, tdo so-
mente, fazer surgir uma’ cau-
sa liberatéria em beneficio do
transportador aéreo, justifican-
do-a pela admissdo de que a
atividade aeronautica pode ver-
-se, a qualquer momento, atin-
gida em sua normalidade pelo
impacto de’'circunstincias alea-
térias. v !

Hipodteses ocorrem — total
desaparecimento da aeronave,
por exemplo-— em que se tor-

na impossivel precisar a causa

do acidente e, em hipéteses tais,
a existéncia de uma obrigacao
de resultado pesando sGbre éle
implicaria responsabilidade au-
tomatica do t{ransportador aé-
reo. Atalhando o carater neces-
sario dessa - conseqiiéncia, in-

cluiu nosso Coédigo — a seme-
lhanca da Convencio de Var-
s6via — o preceito . expresso

(5) JOSE DE AGUIAR DIAS — “Da
responsabilidade civil’; Edicdo
Revista Forense, Rio, 1950; vol. I,
pdg. 258.
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pelo art. 88. Por forca déle, a
garantia de incolumidade que
o transportador aéreo é obriga-
do a proporcionar sofre abran-
damento, pela conviccio ainda
existente de que a aviagio,
apesar de seu desenvolvimento
vertiginoso, continua a ser ati-
vidade em si mesma perigosa.
Sendo notoérios os peculiares
riscos a que ela estad sujeita —
os riscos do ar — admite-se o
entenidimento- de- que os usua-
rios os - assumem voluntaria-
mente e assim, pois, devem
arrostar as- conseqiiéncias que
déles, irremediavelmente, de-
corram. - Do transportador e
com vistas a exonera-lo, exige-
-se apenas ‘que desfaca a pre-
suncdo de culpabilidade que
sObre si pesa; déle se requer
uma prova de carater negativo,
através da qual se evidencie
sua nfo concorréncia para o
efeito daroso. Tudo a exigir
do transportador, em tal caso,
serd a comprovacio de que nio
houve, de sua parte, qualquer
contribuicdo para ensejar ou
agravar o.acidente: Na lingua-
gem da lei, tudo a exigir do
transportador sera a prova de
que “por si ou por seus pre-
postos foram tomadas, de ma-
neira satisfatéria, as medidas
necessarias para que se nio
produzisse: o dano, ou que se
tornou impossivel fazé-lo”.

2. Medidas necessarias é, as-
sim, expressdo legal cujo sen-
tido muito importa esclarecer.

Observemos, inicialmen-
te, que o Anteprojeto de Con-
venc¢ido submetido a Conferén-
cia de Varsévia incluia um dis-
positivo com a seguinte re-
dagao

Art. 22 — O transportador nio se-
ra responsavel se provar que por
si e seus prepostos foram toma-
das medidas razodveis para evitar
o dano ou que lhes foi impossfvel
toméa-las.” (6)

Esse preceito, que veio a dar
origem ao art. 20 (1) da Con-
(6) Consulte-se o “Avant-projet de

Convencion relative aux do-
cuments de transport aérien et
a la responsabilité du transpor-
" teur dans les transports interna-
tionaux par aéronefs”, in ICAO,

- Doc.. 7838 — “II Conferénce In-

‘tematwnale de Droit Privé Aé-
rien”; pdg. 167 e segs.
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vencgdo de Varsédvia, teve seu
texto alterado, mo ponto que
ora nos interessa, por uma pro-
posta da delegacdo russa, su-
gerindo:

“Na primeira alinea (do citado
art. 22 do Anteprojeto), substituir
“medidas razoidveis” por “tddas as
medidas necessérias.” (7)

Essa proposta russa foi dada
a conhecer ao plendrio da Con-
feréncia de Varsévia na sessio
de 6 de outubro de 1929, sem
originar comentarios. Na sessio
de 9 de outubro, o delegado ja-
ponés MOTONO buscou insis-
tente, quase irritante, mas inli-
tilmente, obter esclarecimentos
a proposito do- sentido e al-
cance da expressdo “medidas
necessarias.” (8 Na sessio de
10 de outubro, -0 art. 22 do
Anteprojeto ja passara a re-
ceber o numero 20; seu texto
foi submetido, nessa oportuni-
dade aos .delegados dos varios
palses e néle ainda se aludia a

“medidas razoaveis”. O repre-
sentante russo SABANINE ob-
jetou, lembrando que se havia
concordado em -afastar aquela
expressdo, substituindo-a @ por
“todas as medidas necessarias”.
GIANNINI, delegado italiano,
que presidia a Comissdo de Re-
dacio, acolheu o protesto, con-
cordando com que a palavra
“necessaria” substituisse-a pa-
lavra “razoavel”. (9 Assim se
féz e o artigo, submetido a vo-
tacdo, foi aprovado, sem que
da Conferéncia brotasse escla-
recimento algum acérca da o
pressdo “medidas necessarias”

3. O recuo proporcionado pe-

lo tempo decorrido desde o en-
cerramento da Conferéncia de
Varsévia faz com que hoje nao
seja dificil afirmar ter sido in-

feliz a acolhida que se deu ao

adjetivo “necessarias”, para in-
clui-lo no texto da Convencio;
e infeliz foi também o legisla-
dor aerondutico. brasileiro ao
reproduzir, nesse passo, a lei
convenclonal

7 Consulte—se o documento que a
nota precedente refere, na parte
relativa a “Propositions d’Amen-
dements — propositons des dé-
légations”; pdg. 185 e segs.

_(8) Consulte-se o documento a que

se refere a nota 6; pndgs. 112/113.

(9) Consulte-se o documento a que
se refere a mota 6; pdgs. 136/137.

s 18 e

Com o substituir a expressao
“medidas razoaveis” por “me-
didas necessarias”, ter-se-a que-
rido, é provavel, acentuar vi-
gorosamente ‘a obrigacdo em
que se acha o transportador
aéreo de adotar todos os pro-
‘cedimentos a seu alcance para
prevenir - acidentes ou delon-
gas. Mas a palavra “necessa-
rias” traduz essa intencdo com
forca demasiada, ndo parecen-
do sustentéavel que ela deva ser
entendida literalmente.

Comentando as alteracGes in-
troduzidas na Convencido de
Varsévia . pelo- Protocolo - de
Haia (1955) ‘e referindo-se di-
retamente  ao fato de nao se
haver feito qualquer modifica-
¢do no art. 20 (1), BEAUMONT

‘escreve:

“Uma vez mais &sse artigo foi es-
tudado e uma vez mais nenhuma
das alteracBes propostas conseguiu
a maioria exigida, embora seja
6bvio que, tomadas t6das as me-
didas “necessirias”, o dano ndo
pode ter lugar.

Novas sugestbes foram feitas no
sentido de que “necessarias® ce-
desse lugar a “razodveis” ou
“adequadas” ou “praticiveis” e que
“impraticdvel” substituisse “im-
possivel”, mas as sugestdes nfo
lograram é&xito; continua, pois, a
ser tarefa dos julgadores tfentar
retirar sentido de um dispositivo
que, interpretado literalmente, é
um contra-senso”. (10)

Com efeito, se tomadas todas
as medidas necessarias para a
seguranca de um v0o, o sinis-
tro nio pode, em pr1n01p1o
ocorrer; -e, se ocorre, ndo é fa-
cil sustentar hajam sido toma-
das tédas as medidas necessa-
rias para evita-lo.

Dentro dessa ordem de idéias,
emprestado a4 expressdo “me-
didas necessarias” todo o péso
de sua significacdo literal, ha-
veriamos de concluir que, para
exonerar-se, estaria o trans-
portador obrigado a provar que
o dano ocorrera por caso for-
tuito. Mas, assim sendo, per-
deria sentido a porcdo do arti-
go onde se permite liberacao
do transportador mediante pro-
va de que “por si ou por seus

(10) K. 'H. BEAUMONT — “The
Warsaw Cenvention of 1929, as
amended by the Protocol signed
at The Hague on September 28,
19557, in “Journal of Air Law
and Commerce”, vol. 22. pdg. 414.
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prepostos foram tomadas, de
maneira satisfatéria, as medi-
das necessarias para que se nao
produzisse o dano”; além disso,
dentro désse esquema de pen-
samento — a que leva a muita
vez chamada interpretacao res-
tritiva da locucido “medidas ne-
cessérias” o transportador
seria sempre responsdvel quan-
do, por motivos que podem
multiplicar-se, a causa de um
acidente permanecesse desco-
nhecida.

Essa interpretacdo restritiva,
présa em demasia a letra da
Lei, nao parece a melhor, des-

de que contraria, antes de tu--

do, a intencdo manifesta dos
elaboradores da Convencao e é
por éles contestada.

Para comprova-lo, facamos
referéncia inicial aos trabalhos
preparatoérios da Conferéncia
de Varsdvia, reproduzindo pa-
lavras de EDMOND PITTARD
que, em seu relatério a I Con-
feréncia Internacional de Di-
reito Aeronautico Privado (Pa-
ris, 1925), assim se manifestou:

“Que  se pode exigir do trans-
portador aéreo? Organizacdo nor-
-mal de sua atividade, escolha ju-
diciosa de pessoal, vigilancia cons-
tante sObre seus agentes e pre-

postos, contrdle severo de seus
aparelhos, acessérios e. matérias-
-primas.

E preciso admitir que quem se
utiliza do avido nao ignora os
riscos inerentes a um meio de
transporte pelo qual ndo foi atin-
gida ainda a perfeicdo que cem
anos possibilitaram as estradas-
-de-ferro.

1, portanto, justo nfo atribuir ao
transportador uma responsabilida-
de absoluta e liberd-lo de respon-
sabilidade, desde que éle tome as
medidas razoidveis e mnecessarias
para evitar o dano; essa a dili-
géncia que se pode exigir do bom
pai de familia.” (11)

RIPERT, que féz parte da

delegacio francesa a Conferén-
cia de Varsovia, escrevia, em
1932, acérca das exigéncias pos-
siveis de fazer ao transporta-
dor aéreo, para considera-lo,
em seguida, isento de respon-
sabilidade:

“Ao transportador basta compro-
var que féz quanto estava a seu

(11) Citado por MAX LITVINE —
“Précis Elementaire de Droit
Aérien”; Emile Bruylant, Bru-
xelas, 1953; pdg. 179.
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alcance e que, por conseguinte,
culpa alguma lhe .pode ser atri-
buida.

Os ingléses dizem que éle deve
ter tomado tédas as medidas ra-
zoaveis. E incumbem o juiz de
apreciar.” (12)

Essa interpretacdo, chamada
extensiva, da locucdo “medidas
necessarias” é acolhida por um
autor como LEMOINE, citado
aprovadoramente por LITVINE
e LUREAU. 13

LITVINE resume varios jul-
gados para dar énfase a incli-
nacdo que a jurisprudéncia
vem mostrando pela interpre-
tacdo extensiva e LUREAU
sintetiza:

“Para os anglo-saxbes, o térmo
“necessaria” significa “razoavel”...
Para os juizes ingléses, adotar
as medidas necessarias significa:
obrigacdo de evidenciar todo o
cuidado razoavel. A mesma in-
terpretacdo ¢é dada nos Estados
Unidos, onde se julgou que “para
excluir. .. sua responsabilidade de-
ve o transportador provar que
éle e seus prepostos tomaram to-
das as medidas razodveis e ne-
cessarias”.

A palavra necessaria é mencio-
nada sempre, pois que se trata do
texto mesmo da Lei, mas seu al-
cance é atenuado e limitado, des-
de que a ela se prende sempre a
palavra razoavel.

A interpretagdo do art. 20 é idén-
tica mnos paises continentais: o
tribunal de Toulouse, no dia 10
de fevereiro de 1928, fala na obri-
gacdo que tem o transportador de
produzir prova de que procedeu
com “a diligéncia de um bom pai

- de familia e tomou t6das as me-
didas razoaveis e normais para
evitar o dano”. A Corte de cassa-
cdo italiana, num julgado de 31
marco de 1938, fala da “diligéncia
de um bom pai de familia”. A ju-
risprudéncia parece uninime nes-
se ponto.” (14) i

Voltando a relacionar riscos
do ar e medidas necessérias,
caberia dizer que a interpreta-
cao extensiva acima aludida se
explica, basicamente, pelo fato
de legisladores, doutrinadores
e intérpretes ainda considera-

(12) Citado por DANIEL LUREAU
— “La responsabilité du trans-
porteur aérien”; Librairie Gé-
nérale de Droit et de Jurispru-
dence, Paris, 1961, ndg. 105.

Ver MAX LITVINE — o.c. su-
pra (note 11); ndg. 181 e segs.
Ver DANIEL LUREAU — o.c.
supra (nota 12); ndg. 104 e segs.
(14) DANIEL LUREAU — o.c. supra

(nota 12); ndgs. 105/106.

(13)

- A

rem perigosa a atividade aero-
nautica. Estando convictos de
que a aviacdo oferece riscos
particulares, de todos conheci-
dos, concluem que os usudrios
do Transporte aéreo concordam
em assumi-los, partilhando-os
com o transportador. E, assim,
se éste prova haver feito quan-
to a seu alcance estava para

evitar um dano ocorrido, a ba-.

lanca dos riscos partilhados
perde o equilibrio e pende a seu
favor, devendo o usuario su-
portar sozinho o énus que so-
bre si caia.

Reforgara, talvez, ésse enten-
dimento a observaciao de que,
em relacio a um mesmo aci-
dente, pode o transportador
ver-se exonerado de responsa-
bilidade perante os passageiros,
provando ter tomado as medi-
das necessarias para evitar o
dano, sem que, porém, tal cir-
cunstancia o desobrigue face a
terceiros na superficie — e o
tratamento legal diverso se ex-
plicaria pelo fato de os passa-
geiros-vitimas haverem concor-
dado em assumir, voluntaria e
conjuntamente com o transpor-
tador, os riscos do ar, concor-
déncia essa que ndo existiu por
parte dos terceiros referidos.

4. TFeitas as ponderagbes aci-
ma, voltemos a lembrar as pa-
lavras de BEAUMONT atras
reproduzidas, lamentando que
o Protocolo de Haia houvesse
deixado de alterar a Convencao
de Varsévia, para dar redacio
mais conveniente ao art. 20 (1).

Na esteira de seu pensamen-
to, poderiamos considerar tam-
bém desejavel que, no ponto
em causa, nosso art. 88 se va-
zasse em expressoes mais ade-
quadas. De qualquer modo, im-
porta acentuar que o que se
tem tido em vista com as pro-
postas de modificacdo é fazer
os textos corresponderem a
uma interpretacdo firmada e
tida por conveniente. Tendo-se
consagrado, no ambito inter-
nacional, a interpretacao dita
extensiva, o mal que perdura
nao é dos maiores, pois, se as
palavras utilizadas ainda po-
dem manter acesas divergén-
cias doutrinarias, ndo mais dao
lugar a diferencas na aplicacio
aos casos concretos.
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Eleita nova direforia na VASP

BEm Assembléia-Geral Extra-
ordinaria, foi eleita a nova Di-
retoria da Viacdo Aérea. Sao
Paulo S. A. — VASP — e que
estd assim constituida:

_ Presidente: ' — Major-Briga-
deiro Paulo Cunha Mello

Vice-Presidente: — Mario Ta-
vares Leite

Diretor Executivo Comercial:
— Capitao-Aviador Paulo de
Tarso Toérres Leite Soares

Diretor Executivo Técnico:- —_
Brigadeiro Newton Lagares
Silva.

Todos os elementos da nova
Diretoria sdo pessoas perfeita-
mente identificadas com a avia-
cdo em geral e, particularmen-
te, com a VASP.

O noévo Presidente, Brigadei-
ro Cunha Mello, era o Diretor

A nova Diretoria da VASP, vendo-se da esquerda para a direita: Cai) Av
Paulo de Tarso Torres Leite Soares, Brig Newton Lagares Silva, Maj Brig
Paulo Cunha Mello e Sr. Mario Tavares Leite.

Executivo Técnico da diretoria
anterior; o Sr. Mario Tavares
Leite foi mantido no Exercicio
da Vice-Presidéncia; o Capitéo
Leite Soares é funcionirio da
EmQrésa e vinha exercendo as
funcées de Chefe da Divisdo de
Aeronaves Executivas; e o Bri-

gadeiro Lagares Silva ja exer-

cera, anteriormente, o cargo no
qual acaba de ser efetivado.

A solenidade de posse dos no-
vos Diretores seguiu-se imedia-
tamente a eleicdo.

Nesta oportunidade, a Revista
de Aerondutica congratula-se
com a nova Direcdo da VASP
e formula os melhores votos pelo
crescente desenvolvimento dessa
distinta Emprésa da nossa mo-
derna Aviacdo Comercial.

A AERONAUTICA TEM
NOVO MINISTRO

(Conclusdo da pag. 2)

do Chile, Comendador da Or-
dem Nacional do Mérito do Pa-
raguai, Cruz de Aviacgdo, Me-
dalha da Campanha da Italia,
Campanha do Atlantico Sul,
Air Medal e Legiao do Mérito
dos Estados-Unidos da Améri-
ca do Norte.

Trata-se de um Oficial-Ge-
neral possuidor de soélida cul-
tura geral e profissional, sen-
do de sua autoria as seguintes
obras: “Curso de Navegacio
Aérea” (1940), “A Forca Aérea
Brasileira na Campanha da Ita-
lia” (1945), “Aviacdo de Caga”
(1946), “Principios de Guerra
e sua aplicacdo a Guerra Aé-
rea” (1950) e “Augusto Severo”
(1959).
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Finalmente registramos que
o atual Ministro da Aerondu-
tica possui mais de sete mil
horas de vdo, tendo realizado
importantes missGes aéreas e
efetuado, como 1.° piléto, todas
as linhas do Correio Aéreo Na-
cional.

A Revista de Aeronautica
cumprimenta o Ministro NEL-
SON FREIRE LAVENERE
WANDERLEY e deseja-lhe o
mais completo éxito, no de-
sempenho das altas funcées pa-
ra as quais vem de ser distin-
guido pelo atual Govérno, sob
a expectativa das melhores es-
perancas da Forca Aérea Bra-
sileira.

0 DESENVOLVIMENTO
DO “MAULER”

O “Mauler”, a nova arma méo-
vel de defesa aérea do Exército

a8 e

Norte-Americano, destinada a
acompanhar e proteger as for-
cas terrestres em combate, rea-
lizou com éxito seus testes fi-
nais em White Sands, no Névo
México.

O Exército dos EE.UU. auto-
rizou um noévo contrato de mais
de 21 milhdes de ddlares para a
continuacdo dos trabalhos o
csistema “Mauler” de combusti-
vel golid»o.

-ADESTRAMENTO PARA A
DEFESA CIVIL

Um recente decreto governa-
mental na Bulgaria estabelece
que todos os cidaddos incapazes
para o servico militar servirio
nas organizacdes de defesa civil
até a idade de 55 anos.

Este: pessoal de defesa civil
recebe intenso adestramento na
defesa contra armas quimicas,
biclogicas e nucleares.
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Necessidade de

melhor amparo

aos orfaos dos militares

ALDO ALVIM DE REZENDE CHAVES — Majox

Um dos problemas mais importantes da nos-
sa legislacdo auxiliar é o amparo aos 6rfaos dos
militares. Este problema diz respeito nio s6 aos
orfaos, isto é, direitos especificos dos mesmos, co-
mo também para a pessoa que fica responsavel
pela sua manutencdo, que é a assisténcia a vitva
do militar.

Neste artigo, vamos procurar tratar éste pro-
blema mais sob o aspecto moral do que legal,
uma vez que entendemos que o aspecto-legal de-
ve ser sempre conseqiiéncia do aspecto moral.

Pela legislagdo anterior, a atual pensdo mi-
litar era um cipoal de complicacdes e direitos. De
modo geral, a pensdo era baseada em cotas-par-
tes sbbre o s6ldo, e, uma vez concedida, nunca
acompanhava a desvalorizacdo da moeda e ele-
vacdo do custo de vida. Quando em conseqiién-
cia déstes fatéres sobrevinha uma elevacdo de
vencimentos, o aumento concedido as pensoes mi-
litares era sempre arbitrado em porcentagens me-
nores. Acontecia, entdo, térmos duas vitvas de
segundos-tenentes falecidos em acidentes de avia-
¢do, recebendo uma quase o débro da pensio que
recebia a outra. Isto porque a que havia ficado
vitva anteriormente tinha a sua pensao calcula-
da s6bre o soldo da época, e, mesmo recebendo
aumento, éste aumento era sensivelmente infe-
rior ao aumento dos vencimentos dos militares.

Esta situacao injusta foi corrigida pela nova
lei de pensodes militares que vinculou o calculo de
tédas as pensdes militares ao calculo s6bre os
vencimentos do momento. Este trabalho foi um
grande marco na assisténcia aos pensionistas dos
militares e a Férca Aérea pode-se orgulhar de
ter sido um dos membros da comissdo organiza-
dora da minuta da lei. O Regulamento desta lei
devemos ao incansavel e desprendido esférco do
Brigadeiro Arthur Alvim Camara. Por esta nova

lei, as pensbes militares foram classificadas em"

trés tipos:

30/30 dos vencimentos, para os falecidos em
campanha;

25/30 dos vencimentos, pafa os falecidos em
acidentes de servico;

20/30 dos vencimentos para os falecidos por
outros motivos.

Acrescentou também a nova lei que a pen-
sionista, ao casar-se, nada perdia, ao contrario da
lei anterior que mandava a pensionista perder
metade para os filhos, quando se casava com mili-
tar, e totalmente, quando se casava com civil.

A nova lei de pensoes, apesar de ser um gran-
de passo para o amparo dos herdeiros dos milita-
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res, com a sua aplicagao mostrou estar necessi-
tando de artigos adicionais, em conseqiiéncia do
nosso atual Cédigo de Vencimentos e Vantagens’
e dos residuos da antiga lei de pensoes, que para
alguns ainda continua a lancar seus maleficios.

No caso do calculo da pensao sébre os nossos
vencimentos, devemos considerar que os mesmos
sao via de regra baixos, e, se conseguimos viver,
é porque as vantagens quase que dobram o0s nos-
sos vencimentos. Assim a concessdo da pensao de
30/30 de vencimento legal é na realidade metade
do vencimento real. Esta variacdo é mais signi-
ficativa para as pragas, onde as vantagens sio
mais elevadas. Este problema podera ser resolvi-
do, ou com a revisdo das porcentagens, ou com a
aprovagao do névo Cédigo de Vencimentos, que
se encontra em estudos para aprovagdo. Com o
noévo Coédigo incorporando certas vantagens aos
vencimentos, veremos crescer proporcionalmente
as pensoes. :

Quanto i perda da pensdo, em favor dos fi-
lhos, quando a pensionista se casava (lei antiga
que atinge ainda a muitas pensionistas), isto na-
da beneficiava aos 6rfdos, sendo até um forte pre-
juizo. Assim, tendo a viava um filho, éste recebia
a sua- pensdo até a idade de 21 anos. Na realida-
de, por ser o filho menor, quem recebia a pensao
era a sua méie, que a perdia, quando o filho com-
pletava 21 anos. Desta maneira, quando mais o
orfao necessitava de amparo financeiro, caso fos-
se tirar um curso superior, ai era cortada a sua
pensdo. Déste modo, a situacido do 6rfao nio ti-
nha sido beneficiada com a lei que dividia a pen-
sdo a seu favor, sendo, ao contrario, prejudicado.
Atualmente, a vitiva, quer se case com civil, quer
militar, nada perde.

Infelizmente, meandros legais ainda existem.
Pensionistas que tiveram suas pensées atingidas
pela antiga lei ainda continuam nesta situacio e
as perderdo totalmente, ou pela metade (confor-
me estejam casadas com civil ou militar), quan-
do seus filhos, 6rfaos do militar, completarem 21
anos.

A solugdo déste problema é coloca-las tédas
no mesmo pé de igualdade. Para isto, teremos de
conseguir uma nova lei mandando que todas as
pensdes divididas pela lei anterior nfo se extin-
guam quando o 6rfdo completar 21 anos de idade
e, sim, revertam novamente para as pensionistas.

Resolvido éste importante problema, vamos
agora fazer consideracoes sbbre a educacéo do or-
fdo e o amparo dos podéres publicos para a mes-
ma. ‘
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" Apés a Guerra do Paraguai, era grande o
ntimero de 6rfaos dos nossos soldados. Assim,
enquanto na Ultima Guerra Mundial perdemos
cérca de meio milhar de homens na campanha
da Italia, em apenas um dia da Guerra do Para-
guai, como em Tuiuti, perdemos varias vézes o
que perdemos em toda a campanha da Italia.

Para atender a educacio désses orfdos, foi
criado o Colégio Militar do Rio de Janeiro. Mais
tarde, o direito de ensino gratuito foi estendido
a todos os oOrfaos de militares. Em seguida, foi
permitida a matricula de filhos de militares e de
civis como alunos contribuintes. O elevado pa-
drdo do Colégio, as anuidades baratas, para os
alunos contribuintes, e gratuitas para os orfaos
concorreram para grande afluéncia de candidatos.
O Colégio Militar tem crescido muito e sua aceita-
cdo determinou a criacdo de outros colégios mi-
litares em outros estados.

O que nos interessa no caso sdo as condigdes
de estudo do 6rfio do militar. Isto nos levou a
pesquisa do ensino no Colégio Militar. Infeliz-
mente nido pudemos estender nossas pesquisas
além do Colégio Militar do Rio de Janeiro. O en-
sino do Colégio Militar, assim como sua organi-
zacdo tém muitos espectos positivos; provavel-
mente seja um dos melhores educandarios do nos-
so Pais. Entretanto, certas deficiéncias que nota-
mos merecem anotacio neste trabalho. Acredita-
mos que assim procedendo estamos concorrendo
para aperfeicoamento do ensino e melhoria do
amparo aos 6rfdos dos nossos falecidos compa-
nheiros do Exército, da Marinha e da Aeronauti-
ca; é éste o nosso altruistico propésito.

A legislacdo de amparo ao 6rfdo ja é obso-
leta. O ensino gratuito, a que tem direito o 6r-
fao do militar, atinge apenas aos do sexo mas-
culino. O ¢6rfao do sexo feminino nfo tem um
direito taxativo, pode receber educacido gratuita
na Fundagdo Osorio, que pela sua organizacido
atual funciona quase como uma casa de carida-
de, colhendo donativos para a sua missdo. Esta
é uma situacdo que necessitamos corrigir de ma-
neira adequada. Na época da Guerra do Para-
guai, a educacdo feminina era s6 para o lar e o.
casamento. Atualmente a mulher luta ao lado do
homem em t6das as profissGes, necessitando tam-
bém de instrucio e educacio em pé de igualda-
de com o sexo masculino. Evidentemente nio es-

tamos advogando a idéia de se transformar o Co-

légio Militar em um educandéario misto; outras
providéncias, entretanto, poderfo corrigir estas
deficiéncias.

Quanto a educacdo dos 6rfaos do sexo mas-
culino, o Colégio Militar atinge apenas uma par-
cela dos mesmos. Em primeiro lugar, porque nio
existem Cclégios Militares em t6édas as cidades
do Pais; logicamente também seria impossivel es-
ta solucdo. Outra limitacdo é que o Colégio Mi-
litar, pela sua peculiaridade nitidamente militar,
s6 é benéfico para os alunos que se adaptem bem
a disciplina militar. Apesar de alguns soldados
profissionais e certos militaristas, como o faziam
os alemaes, julgarem que a disciplina militar é
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Monumento aos mortos da Férca Expedicioniria Brasi-
leira. O maior monumente que podemos levantar para
os nossos mortos é o amparo a seus o6rfaos.

a melhor para o homem, nem todos tém esta con-
clusdo. Assim, os alemies afirmavam que a vida
militar dava ao homem o maximo de sua plenitu-
de. Entretanto, quando os Estados Unidos foram
obrigados a convocar ao servico militar grandes
massas humanas, resolveram fazer um estudo de
base cientifica psicolégica s6bre o assunto. Hste
estudo chegou a conclusdo que a vida militar era
sujeita a grandes tensées psicoldgicas e que para
se obter o maximo do homem era conveniente
aliviarem ao maximo possivel estas tensGes. No
caso de uma emergéncia, poderemos obrigar a
todos os cidaddos a submeterem-se a disciplina
militar. O que ndo podemos é submeter qualquer
crianca a disciplina militar, mesmo atenuada co-
mo é o caso do Colégio Militar, principalmente
guando esta crianca é um 6rféo e sofre problemas
diversos de desadaptagbes. Para todos éstes pro-
blemas, vamos propor adiante uma solucido que
abranja, de maneira intesoral, a educacio de todos
os tipos de 6rfdos de militares.

Existe no Colégio Militar uma secio psico-
técnica, embora nio a pudéssemos localizar a luz
do Regulamento déste educandério. Foi uma fe-
liz idéia a criacdo da mesma, colccando o Colé- -
gio na vanguarda destas concepg¢oes. Entretanto,
a nosso ver, esta secdo ndo consegue de maneira
integral o cumprimento de sua finalidade, quer
por falta de regulamentos (que iremos sugerir
neste artigo), quer por outros motivos. Assim,
acreditamos que um Orfao, além da gratuidade,
deva ter um tratamento e uma assisténcia psico-
légica especial. A sua condigdo de 6rfao gera de-
sadaptacbes em sua conduta; trata-los em pé de
igualdade com os demais érfdos é na realidade
uma desigualdade. Como um exemplo: um aluno
que repita dois anos é jubilado, isto é, tem de
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sair do Colégio. Acontece que o aluno nao-6rféo
tem mais recursos para ultrapassar suas difi-
culdades. Tem assisténcia do pai, moral e finan-
ceira. Quando estiver fraco no ensino, pode rece-
ber aulas do pai, ou pagar professéres particula-
res. Ao 6rfdo, entretanto, é via de regra dificulta-
do éste auxilio. Pode parecer que o jubilamento é
algo excepcional; porém, notamos que o tipo de
ensino do Colégio Militar parece exigir que os
alunos aprendam mais do que a capacidade dos
professéres de ensinar. Como uma prova desta
afirmativa é a colecio de graus baixos distribui-
dos. Como um exemplo apresentamos o resulta-
- do final de Desenho em uma turma da 3.? série
do Colegial:

32 31 4 4 34 32 35 4 36
32 31 4 4 36 43 26 33 45
29 42 3 33 35 31 4° 33 4
.33 41 4 32 34 4 - 36 4 4
-.36 4 4 32 42 42 41 4 34
4 34 434 4 4 3 4

Bistes resultados foram colhidos no quadro de
avisos em 18-12-63. Foram abstraidos os corres-
pondentes niimeros dos alunos. Este simples qua-
dro mostra que, em 53 alunos, 27 foram reprova-
dos ou seja mais de 50 por cento, e dos aprova-
dos nenhum ultrapassou a casa -dos 4.

Qutro resultado interessante para andlise é
o obtido pela turma XXVI, na prova final de ma-
tematica, 2.° ano colegial, também constante do
quadro de avisos em 18-12-63.

93 10 4 383 37 38 22 18 32
Sk 30 08 433 (59t 8y 45,95
95 93 67 22 87 33 23 25 23
20 53 32 45 30 37 75 45

Neste resultado vemos que, de 35 alunos, 25
nio obtiveram o grau minimo de aprovacio que
é 4, ;

Acreditamos que, se um professor reprova
10 por cento dos seus alunos, éle demonstra que
ensinou e que apenas uma pequena porcentagem
dos alunos nfdo conseguiu aproveitamento. Ao
contrario, se forem reprovados 50 por cento dos
alunos, entdo teremos de admitir que a def1c1en—
cia foi do professor.

Conversamos com varios professores do Co-
1égio. Ao expormos nosso ponto de vista sobre o
rendimento do ensino, notamos que alguns com-
- partilhavam &sse ponto de vista, isto é, o profes-
sor que obtém uma taxa de aproveitamento bai-
xa fracassou na sua missdo. Outros, entretanto,
achavam que a culpa era somente dos alunos,
pois a -mocidade de hoje s6 quer saber de se di-
vertir. Outros achavam que a culpa é do tipo de
ensino que exige programas longos e com muitas
matérias e o professor que vai cumpri-los a risca
é levado aqueles fracassos.

O que desejamos é a correcdo desta situa-
¢do. Se existem erros de programas ou de pro-
fessores, cabe ao Colégio corrigi-los, quer afastan-
do certos professores que se revelarem fracassos
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constantes, quer fazendo a revisdo dos programas
se for o caso. Quem ndo pode continuar a receber
&stes dividendos negativos do ensino é o aluno,
principalmente o 6rfdo que deve merecer todo o
nosso apoio.

Para o problema do jubilamento, anotamos a
existéncia de base legal, porém nem sempre esta
base legal coincidia com a base moral. Como um
exemplo, um aluno repete o 4.° ano do ginasio
e 0 1.° do cientifico e ndo é jubilado. Se éste mes-
mo aluno estivesse adiantado 1 ano, antes de
atravessar esta crise, isto é repetisse o 1.° e 0 2.°
anos do Colegial, entdo seria jubilado. Natural-
mente ha apoio para tal no Regulamento do Co-
légio, porém, sob o aspecto moral, o que houve
na realidade foi que um aluno teve duas oportu-
nidades, enquanto que outro teve apenas uma
oportunidade. O interessante é que o que teve
duas oportunidades poderia ser filho de um nego-
ciante de grandes recursos, enquanto o que teve
apenas uma oportunidade poderia ser um orféo
de um militar. A nosso ver, esta diferenga entre
ciclos deveria acabar; as oportumdades deveriam
somar-se.

Outra deficiéncia que notamos foi a falta do
ciclo de pais de alunos, conforme preceitua a Lei
de Diretrizes e Bases da Educagfo. Se éste ciclo
existe, ndo conseguimos saber onde e como fun-
ciona e em quais dias.

Finalizando esta anélise sobre o Colégio Mi-
litar, aconselhamos a criacdo de um servico de
relac;oes publicas efetivo. O tamanho do Coleglo
j& justifica esta providéncia.

Concluindo, sugerimos resumidamente:

a) Uma nova lei sObre pensdes militares
para as pensionistas que perderam suas pensées
em favor de filhos menores, determinando.que
quando éstes completarem 21 anos a pensio re-
torne a pensionista;

b) Revisdo na orientacdo do ensino no Co-
légio Militar; maior fiscalizagdo no rendimento
do mesmo; revisao no regulamento interno; maior
atencdo e apoio aos servicos psicotécuicos; cria-
¢do do ciclo de pais de alunos; criacdo de um
servico de relacdes publicas; maior a931stenc1a e
tolerancia ao 6rfio de militar;

c¢) Revisio e maior assisténcia & Fundacéo
Osorio;

d) Uma nova lei concedendo o ensino gra-
truito, com prioridade de matricula, independen-
te do ntimero de vagas, em qualquer colégio do
Estado (estadual, municipal ou federal), para os
6rfdos dos militares, quer sejam os mesmos do
sexo feminino, quer do masculino.

Com esta nova lei, os 6rfaos masculinos que
nio se adaptarem a administracdo ou disciplina
militar poderao ser assistidos em outros colégios.
Os 6rfdos femininos receberdo educacdo como um
direito e nfio como um favor.

(Este artigo foi escrito em fevereiro de 1964.)
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“K7”(Mosquetao e Revolver)

GUILHERME CAVALCANTI — Maj da FAB

A idéia de se utilizar uma ar-
ma longa como arma curta nis
é nova. Varias tentativas foram
feitas anteriormente com resul-
tados pouco animadores. :

Premidos pelo elevado custo
da municio de revélver (cérca
de €% 3.000,00 por caixa em
abril de 64), resolvemns estudar
o problema, decididos a pene-
trar totalmente nas possibilida-
des em perspectivas, utilizando
municdo de dotacdo mais farta.

-Assim, surgiu uma “nova ”ar-
ma, que ainda nio recebeu uma
designacgdo oficial a ndo ser o
apelido jocoso de “MUDINHO®,
em virtude do barulho que pro-
duz....

A idéia inicial visava a criar
uma “pistola” que, embora com
pouca precisio, permitisse um
treinamento intensivo e econds-
mico, com adestramento do sis-
tema nervoso, visada e mus-
culos do brago.

. Fig. 1

Provas de Estativa — 11 tiras
(mostrando-se as 10 melho-
res) — 25 metros. Atirado
com a arma experimental
“K-7” em 7-1-61. Esta disper-
sio permite uma série de
100% num alvo de pistola, de-
pendendo da habilidade do
atirader.
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' Entretanto, a4 medida qué

avancamos no.uso quase diario
do “MUDINHO”, foram aumen-
tando os indices, chegando nu-
ma série a 93% em precisdo a

:25m — em alvo de pistola, com
‘mira fixa! ' ‘

Explicando melhor os deta-

‘lhes: o “MUDINHO” é um mos-
quetdo, calibre Tmm com cano
‘de 25cm (inclusive a cémara),
pesando 3,3 quilos, com o centro

de gravidade um pouco adiante

‘do gatilho e é utilizado com

uma sé mdo, COMO SE FORA

.UM REVOLVER, isto é, com o

‘brago esticado,

livre e sem
apoio. '

O “MUDINHO” féz a estréia
num local de renome (porém
mal preparado para “aconche-
gar” as vibragGes sonoras emi-
tidas): o “stand” do Fluminen-

-se Futebol Clube! O primeiro

tiro resultou numa fuga total
de todos os séres humanos pre-
sentes, menos o autor da idéia;

.com a continuacio, foram che-

gando os primeiros curiosos e,
ao final da série, vérios atira-
dores novcs resolveraim experi-
menti-io, chegands mesmo a

(N

gostar da “invencéo”...

Mas, a reacio dos espectado-
res e presentes em outros de-
partamentos contiguos foi igual
ao barulho produzido: TRE-
MENDA.

Depois de uma rapida confa-
bulacdo de individuos de opi-
niges diferentes, com variaveis
sensibilidades auditivas e nao
muito apaixonados pelo tiro
(pelo menos nio tanto quanto
o autor da idéia), foi decretads
até ulterior deliberagdo que o
“MUDINHO” estava proibido
de se pronunciar dentro do
FFC...

o O

Essa expulsdo suméria ser-
viu-nos de estimulo adicional
para seguir no nosso estudo:
pesquisar a fundo as reais pos-
sibilidades do projeto.

Na fase preparatéria do Cam-
peonato Brasileiro, demos al-
guns treinamentos de precisao,
com resultados apenas fracos,
porém de acordo com as expec-
tativas; sabiamos, entretanto,
que a adaptacdo a um esférgo
muito maior estaria forgosa-
mente propiciando um adestra-
mento insuperavel para o dia D!

Numa das eliminatérias de
revélver, um bom atirador dis-
se-nos, apos térmos feito uma
série ndo muito boa no tiro ra-
pido, sendo a déle étima: “isto
é porque eu nio atiro de “MU-
DINHO”! ! :

Se a expulsdo da arma do clu-
be serviu-nos de estimulo, éste
comentario foi um verdadeiro
estopim de bomba H!

Reunimos tddas as reservas
de determinacdo fisica e men-
tal para provar a validade e o
sucesso da nova idéia, sobre um
método classico consagrado po-
rém dispendioso: haveriamos de
vencer gracas aos subsidios for-
necidos pelo “K-7".

Num periodo de 5 dias antes
do Campeonato Nacional, fize-
mos trés treinos intensos, pro-
curand» dar o maximo — os 1n-
dices apenas ultrapassaram 260

O Ten Décio, do Corpe de Fuzileiros Na-
vais, experimentando o “Mosquetio-Revol-
ver”. Inicialmente, mal se consegue manter
a arma apontada como um revolver; com &
continuacio, o braco adguire a necessaria
forca e resisténcia para executar até trés
séries de 30 tiros num sé6 dia — o ideal re-
comendado pelos técnicos norte-americanos.

@ Fig. 2




AN 4

Assinatura

Fi.g. 3

Experiéncia feita com arma livre, a 25 metros, no dia 7-1-64 — 10 tiros.

Os dois tiros, baixo e alto & esquerda, foram efetivamente “cantados”.

A arma tem um pequeno desvio para a direita ~— a visada fol feita mo

tridangulo mailor. Nota: As condicoes de luz nao estavam favoraveis — a
prova foi feita dentro de um tinel.

pontos em precisdo, onde justa-
mente encontramos maiores di-
ficuldades.
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Mas, vale dizer que esta con-
tagem representa muito mais
com um revolver normal, pois:

o

1 — O péso do “K-7” é 3 vé-
zZes maior.

2 — O estampido é algo de
assombrar, pois além de “ser
maior do que um canhio 757,
como disse um ex-oficial de ar-
tilharia, vai acompanhado de
uma lingua de fogo que tapa o
alvo com uma cortina cor de la-
ranja, causando no atirador
uma expectativa que o obriga
a uma fortissima concentracio
mental para executar correta-
mente o ponto alto do tiro, ou-
seja o “correto mecanismo da
aceleracdo do dedo sobre o ga-
tilho™.

3 — O recuo da arma (apesar
de ndo ser maior do que o de
um revélver 44 Magnum, com
cano de 4”) impressiona um
pouco, obrigando a dobrar o
cotovélo para facilitar a subida
apoés o disparo (vide Fig. n.° 4).

- Tudo isso é conseguido com
essa arma, a nosso ver ideal,
apenas com dois inconvenien-
tes:

1.° — o barulho que pode ser
neutralizado pelo uso de prote-
tores de ouvido (vide Fig n.° 4);

2.° — conseguir um local pa-
ra treinamento onde ninguém
tenha receio de barulho e ter-
remoto. ..

A parte posterior do guarda-
-mato esta protegida com borra-
cha esponjosa, para nio ferir o
dedo médio que ai se apdia.

A coronha, atrés, foi lastrada
com chumbo até atingir o péso
atual que é considerado ideal:
se ficar muito leve, o recuo 1or-
na-se intoleravel (a relacdo en-
tre péso do pmjetil e péso da
arma se traduz em um maior
ou menor recu»m). :

A alca de mira foi soldada s6-
bre a parte posterior da cula-
tra, dando uma distancia-base
de 40cm, quase o dobro da do
K-38. O gatilho pesa 1,5 quilos
e o delgado foi afinado para
permitir melhor empunhadura.
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Fig. 4

Apenas uma adverténcia fi-

nal: os primeiros tiros parecem
-exceder a capacidade humana
de resisténcia ao barulho (prin-
cipalmente aquela enervante
_expectativa daquele forte susto
_que vocé deve mas nem sempre

yuer tomar) e ao choque naméo.
Garantimos que vale a pena in-
sistir: com a continuacdo, tor-
na-se rotina, e, quando se pega

cima. Serve para estancar o mo-
vimento do gatilho apds o es-
cape do cdo, reduzindo oscila-
coes laterais.

Por'incrivel que pareca, quait-
do ¢ brago adquire vigor fisico
suficiente para garantir estabi-
lidade, torna-se até interessante
treinar com o K-7. E claro que
essa arma fornece apenas um

O autor, na posicio de tiro, com o “K-7”, a

25 metros. Note-se o braco ligeiramente do- Ho K_38’ pOdemos domlna_lo

com tal firmeza, confianca ‘e
trangiiilidade que » seu estam-
pido soa como o “roncar de uma

treinamento indireto, porque
‘nao poderia competir oficial-
mente numa prova, pois as suas
medidas vltrapassam as de m

brado, facilitando-o tire. O protetor de ouvi-
do, idealizado e construido pelo atirador tri-
color, Luiz de Freitas Novaes, é indispen-

savel com esta arma.

Possibilidades de uso para a
Cavalaria e Armas Montadas?
Grandes, desde que se adapte
um pequeno silenciador para
eliminar parcialmente o seu
maior inconveniente: o estampi-
do. '

No dia D (Campeonato Brasi-
leiro), adaptamos um cabo se-
mi-anatémico num K-38, gentil-
mente cedido por um atirador
tricolor — Carlos Ant6nio — ‘e
iniciamos a série lenta: o braco
estava parado, a arma parecia
amarrada na base do alvo. Os
tiros bons eram mesmo no meio
do “X”! Fizemos alguns “8”, em
conseqiitncia de erros de acele-
ragdo no dedo (coisas que os
americanos descobriram). - Ter-
minamos apenas com 279 pon-
tos — um resultado nfo muito
bom, mas também nfo despre-
zivel. :

No rapido, a resisténcia fisi-
ca do braco ajudou bastante. Fi-
zemos 284; aceitavel, conside-
rando como 298 o recorde pan-
-americano. s

Resultado final — A idéia do
K-7 merece ser levada avante,
com todo » zélo e atencdo. Um
habilidoso armeiro e atirador do
-Parana, Ten FRANCISCO PA-
CIORNIK, fara uma coronha
idéntica a do K-38, colocada
mais & frente, a fim de permitir
uma pegada mais realistica.

Surge, assim, uma “nova ar-
ma” que podera ser utilizada
com alta economia e resultados
compensadores. ..
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pulga”... (Se é que as pulgas
ronecaml. .. )

A comparacao é idéntica a do
homem que apostou que carre-
garia um boi nas costas. Para
quem ndo conhece a histéria,
aqui vai: “o treinamento foi ini-
ciado no dia em que o bovino
era apenas um bezerro recém-
-nascido. Botou-o nas costas e
saiu para um pequeno giro —
coisa de crianca; qualquer um
pode carregar um bezerro nas
costas. No dia seguinte repetiu
a dose e féz o mesmo até que o

‘bezerro se tornou um boi adul-

to, ganhando portanto a apos-

ta.

Moral da histéria: o bezerro é
0 K-38 e 0 boi é 0 “MUDINHO”,
com a diferenca que ja comeca-
mos desde o primeiro dia a car-
regar com relativa facilidade o
nosso boi. ;

Hoje estamos tdo acostuma-

- dos com o seu pésd e temos tan-

ta confianca na sua precisido que
pensarncs até em instalar néle
uma wira regulavel.

Experiéncias feitas com a
ponta da arma apoiada deram
um grupamento que quase ca-
beria dentro do “10” do alvo de
Pistola, ou seja quase 100%, a
25m! Isto com a carga regula-
mentar. Algumas cargas reduzi-
das experimentadas nao deram
bom resultado, talvez porque o
projetil ndo foi novamente en-
gastado com a mesma pressdo
original.

Para melhorar a precisdo, foi
colocado um batente de gatilho,
por dentro do guarda-matno, em

¢

K-38. Pensamos até em cons-
truir uma outra arma calibre
30,05 (cujo didmetro do cann &

7,62mm — minimo tolerado pe-

la UIT), para provar a precisio
com um cano de 6” exclusive
a chmara corno € medidn o re-
volver.

Alguns atiradores america-
nos certa vez experiinentaram
uin fuzil Springfield, do qual fo-
ram cortaudo o cano, de polega-
da em polegada, até-atingir cér-
ca de 87, obtends ainda Foa pre:
cisdo. O estampido, neste caso,
é f1remendo, devendo-se ‘usar
protetores de ouvido.

De qualquer modo o assunto
ainda nao foi esgotado e conti-
nuaremos nas pesquisas com a
confianca proporcionada pelos
resultados animadores obtidos.

Concluindo, podemos afirmar
que qualquer atirador se pode-
réd beneficiar com éste processs
revolucionadrio de treinamento
indireto, intensivo e sobretudo
econbémico.

Que é que vocé estd esperan-
do?

Fig. B

Arma pronta para ¢ tire! A coronha nio
toca no antebraco, em virtude do flexiona-
mento do brago. Note-se a alca de mira sol-
dada sdébre a parte posterior da culatra.
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Quando o gigante é ainda um pequeno ponto...

" Ele é, ainda, um pequenino ponto' na imensiddo do espago. Em poucos minutos, porém, quando aterrissar, voltara
a ser o gigante que domina - com sua imponéncia - as pistas dos aeroportos. Essa operacgdo, repetida centenas
de vézes diariamente, é orientada com téda seguranga por modernos equipamentos de telecomunicagdo - pro-
duzidos com apurada precisdo e técnica avangadissima pela STANDARD ELECTRICA - que estabelecem per-

feita ligacdo entre avides e aeroportos e comandam a aproximagdo das aeronaves.

Esta é a contribuicdo da STANDARD ELECTRICA : seguranga para o homem e progresso péra o Pais. Pos-
suindo o maior parque industrial do género na América Latina, a STANDARD ELECTRICA ressalta através

‘do trabalho digno de milhares de brasileiros a importante missdo da iniciativa privada em prol do nosso de-
senvolvimento industrial e econdmico.

STaudard Flectrica % A.

ELETRONICA INDUTRIAL B TELECOMUNICAGCOES B APARELHOS ELETRO-DOMESTICOS

Padrdo mundial em eletrénica e telecomunicagdes
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NOT!CIAS e

A

—%ONAUTICA

O BRASIL TEM 3 DOS 4
RADARES EXISTENTES
NA AMERICA DO SUL

Uma das maiores preocupa-
coes das autoridades aeroniuti-
cas tem sido, slstematlcamente,
a seguranca do v6o e, como é
6bvio, também a dos passagei-
ros e tripulantes.

Um grande passo foi dado
nesse sentido, qual seja o de
proporcionar condicoes mais se-
guras para as aeronaves que
chegam aos ou partem dos Ae-
roportos Internacional do Ga-
ledo e Santos Dumont, com a
1nauguragao da Operagao Ra-
dar na 4rea do Rio de Janeiro.
Este foi o quarto servico de
radar a instalar-se na América
Latina e o terceiro em. territo-
rio brasﬂelro

__O__

'OFICIAIS PORTUGUESES
RECEBEM PREMIO “FAB”

Com a presenca do  Presi-
dente: Américo Tomaz, de altas
autoridades civis, militares. e
diplomaticas lusas e brasileiras,
o Encarregado dos Negdcios do
Brasil, em Lisboa, Ministro Do-

natello Grieco, té7 entrega dos .

prémios “Forga Aérea Brasgilei-
ra”, dos anos de 1962 e 1963, ao
Alferes piléto-aviador Manuel
Rosada Silva Barata e Aspi-
rante a oficial Ruy Jorge Da-
mota Pinto. As solenidades, das
mais concorridas, tiveram lugar
‘na Academia Militar.

e

A DAC CLASSIFICOU AS
AERONAVES COMERCIAIS
EM TRES CATEGORIAS

" As aeronaves comerciais uti-
lizadas na exploragdo de linhas
‘regulares de transportes aéreos
foram classificadas, pela Dire-
toria de Aeronautica Civil, con-
forme Portaria Ministerial para
efeitos tarifarios, em trés cate-
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gorias, segundo as correspon-
dentes faixas: de custo "indus-
trial e densidade de assentos,
a saber: a jato, na ‘categoria
especial, com uma sobretaxa de

. vinte pontos sobre a 1.* cate-

goria; 1.* categoria — 100 pon-
tos; 2.* categoria, 80 pontos; e
3.* categoria, 65 pontos

Na 1.* categoria, com a falxa
de 100 pontos, foram classifica-
dos os: Douglas DC-8C, com 80
assentos; Douglas DC-6C, com
64 assentos; Super Constella-
tion L-G, com 88 e com 80 as-
sentos; Convair 240, com 40
assentos; Convair 340 440, com
44 assentos; Vickers- Vlscount
com 56 assentos;‘ Constellation
L49 e:L.149, com 50 assentos;
e Douglas DC-3 e C-47, com 28
assentos. Na 2.* categoria, com
a faixa de 80 pontos estio os:
Douglas DC-6, com 90 assen-
tos; Scandia, com 32 assentos; e
Constellation 1.49 e 1..149, com
60 assentos. Na 3.* categoria, na
faixa de 65 pontos: os Douglas
DC-4, com 70 assentos; os Cur-
tiss C, com 54 assentos; e os
Curtlss Super-C-46, com 56 as-
sentos.

Também foram classificados

em trés categorias os servigos

de bordo nas aeronaves comer-
ciais - utilizadas na exploracio
das linhas regulares, a saber:
1.2 categoria — servigo livre,
com bebidas .nacionais, exclu—
sivamente; 2.2 categorla —- ser-
vico de lanche (sanduiches,
biscoitos, refrescos e café); e

3.* categoria — servigo de dgua

‘e café.
p i Sk O P HGE Y
MISSOES QUE GLORIFICAM
A FAB

O Servigo de Evacuacio Ae-

romédica realizou, no ano. pas-

sado, nada menos que 117 mis-
sbes, transportando 153 enfer-
mos. O EVAM, como se. tornou
conhecido, tem atuagfo desta-

na, foram utilizados,

cada e marcante em todo .o ter-
ritério do Rio Grande do  Sul
e de -Santa ' Catarina. Nessas
missGes foram. gastos. 83 . mil
litros de combustlvel sobre-
voando, justamente, os locais
onde a assisténcia médica &
feita, ainda em carater bastan-
te precario.” O "Ministério ‘da
Aeronautica, sempre ‘atento ao
problema, mostra-se’ interessa-
do em ampliar essa espécie de
assisténcia, sem: prejuizo das
atividades normais do Servmo
de Busca e Salvamen’co '

No més de ]anelro ultlmo

- foram realizadas treze missées,

sendo - -transportados . quatorze
pac1entes acidentados . nos. mu-
nicipios de Alegrete, Santa Ro-
sa, Livramento, Sarandi, Rosé-
rio do Sul, Bacaxiri, Jomvﬂle
Cachoeira do Sul, Florlanopo—
lis e Itajai. Em sua maioria, os
pacientes. foram transportados
para a capital gaticha, Floria-
népolis e Rio de Janeiro. Nes-
sas operagdes de pronto-socorro
e salvaguarda da vida huma-
\avides
-45 AT e C54 Foram voa-

‘das 36:; 30. horas, das quais 34:10

foram diurnas e 2:20 noturnas.

Desde sua fundagao em agos-
to de 1959, o Seergo 'de Eva-

‘cuacdo Aeromedlca ‘executou

382 missbes e :transportou: 509
pacientes. Seus avibes.voaram
1374 horas diurnas e 102 no-
turnas, percorrendo distancias

.equivalentes -a 10 voltas com-

pletas em -térno do eixo da
Terra. Foram gastos, nesse-pe-
riodo, 248 969 litros de gasohna
e 45010 de. oleo

___O__

RADAR DO GALEAO DARA
SEGURANCA DE POUSO
TAMBEM A0 S. DUMONT

A Dlretona de Rotas Aéreas
inaugurou, no :Aeroporto Inter-
nacional do Galedo, a Opera-
¢do Radar na Area de Controle
do Rio de Janeiro. O névo equi-

‘pamento proporcionard a avia-

cdo mais um fator de segu-

‘ranca e rapidez nas” descidas e
‘subidas dos avides. O. Radar é

do tipo ASR-3, dos mais mo-

.dernos utilizados, nos principais

aeroportos do mundo. A Dire-

.toria de Rotas Aéreas pretende,
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com éste novo sistema de segu-

rancga, dar mais um passo no.

desenvolvimento da Réde de
Protecdo ao V6o, em Territorio
Nacional. :

O Radar

A aparelhagem é de constru-
cao alema, da fabrica Telefun-
ken, sob orientacio técnica da
Americana Bendix Aviation e
fornecida ao Brasil pelo Ponto
IV. Seu preco foi de 360 mil do-
lares, sendo ainda despendidos
17 milhGes de cruzeiros na sua
instalacdo. Dezoito Controlado-
res do. Trafego Aéreo foram
instruidos e treinados por bra-
sileiros e norte-americanos. Du-
rante vinte meses foi cumprido
um programa de instrugio sob
a supervis@o da Diretoria de
Rotas Aéreas, do Servico de
Rotas da Terceira Zona Aérea
e de técnicos norte-america-
nos do FAA (Federal Aviation
Agency).

Seguranca a 50 quiléometros

Ao Controle de Aproximacio
cabe coordenar as subidas e
descidas, sendo, assim, o radar
um elemento dentro désse oOr-
gdo, que possibilita o fluxo
constante e coordenado de ae-
ronaves na trajetoria de pouso.

O Centro de Contréle desen-
volve o papel de controle dos
aparelhos em rota e os “entre-
ga” em pontos fixos a 50 qui-
l6metros do destino, em distan-
cias baixas, quando entdo o ra-
dar passa a orienta-los para o
pouso propriamente dito. Me-
rece destaque o fato de que
essa operacdo de seguranca nio
se desenvolve, apenas, para os
avibes que operam’' no Aero-
porto Internacional do Galedo.
Também ds que pousam ou de-
colam do Aeroporto Santos Du-
mont serdo controlados pelo
mesmo sistema de seguranca.

Através dessa moderna apa-
relhagem, o controlador vé na
tela do radar todos os cruza-
mentos de aeronaves e, désse
modo, instrui os pilotos, a fim
de evitar colisbes no espaco
aéreo sob contrdle.

Certas dificuldades tiveram
de ser afastadas para a insta-
lacdo désse moderno equipa-

REVISTA DE AERONAUTICA

mento de seguranca de voo que
se vem constituindo numa pre-
ocupacgdo constante das autori-
dades aeronauticas, destacan-
do-se a da topografia do Rio de
Janeiro que trouxe alguns pro-
blemas para a escolha de tra-
jetérias seguras e curtas, na
orientagcdo do radar para as
operacgdes de pouso.

Embora a aceitagdo do radar

pelos aeronavegantes tenha si-
do consideravel, ha necessidade

de confiangca mutua entre os”

pilotos e os operadores do ra-
dar. Disso depende o éxito das
Operagoes. Dentre as inumeras
vantagens que o sistema de
radar apresenta, destaca-se a
de que, através désse moderno
aparelho, é possivel, dentro de
sua area de controle, afastar os
avides que mnela se encon-
trem de nuvens cumulos-nim-
bos (tempestades), orientando-
-0s para o pouso. O sistema de
radar do Rio funcionara inicial-
‘mente de 8 horas da manha até
as 18 horas, e, mais tarde, dia e
noite.

—

SERVICO DE INFORMACAO
DE VOO E ALERTA

A Diretoria de Rotas Aéreas
deu por inaugurados os novos
orgaos do Servico de Protecado
ao Voo, nas cidades de Manaus
e Campo Grande, por meio dos

quais estd sendo mantido o

“Servigo de Informacio de Véo
e Alerta” sobre toda a regido
oeste dos estados do Amazonas
e Mato Grosso, bem como o
estado do Acre e os territorios
de Rio Branco e Rondodnia.

Este novo e importante ser-
vigo dispde de dois centros de
Informacdo de Voo, com sede
em Manaus e Campo Grande,
respectivamente. Os Centros de
InformacGes de Voo prestam
as aeronaves em v0o, por in-
termédio da radiotelefonia, in-
formacGes meteorologicas ou
pertinentes ao trafego, ou, ain-
da, outras informacées de in-
terésse da navegacdo aérea.
Concomitantemente o Servico
de Alerta assegura prontas pro-

S A

vidéncias para a busca e sal-
vamento, mediante o aciona-
mento do SAR, sempre que
uma aeronave esteja em perigo
ou nao tenha atingido o aero-
porto de destino ou de alterna-
tiva, dentro ‘da sua autonomia
de voo.

e B B

FAB PRESTA SOCORRO
EM ALTO MAR

O Servico de Busca e Salva-
mento da Aerondutica realizou
uma missio de salvamento, com
pleno éxito, levada a efeito em
alto mar, a fim de prestar so-
corro médico ao. comandante
do navio grego “Hellas”, que
se dirigia de Buenos Aires para
Singapura e China. O coman-
dante Ionais Monios, de nacio-
nalidade grega, 47 anos, féra
acometido de perfuracio vis-
ceral, possivelmente motivada
por ulcera de estdmago. Para
salvar a vida do comandante,
o Servico de Busca e Salva-
mento, procurado pelos dirigen-
tes da emprésa Wilson Sons
S.A., determinou que a embar-
cagdo que se encontrava nave-
gando a 900 quilometros da
costa brasileira tomasse o rumo
da baia de Guanabara, a fim
de ser interceptada - por um
helicoptero, escoltado por um
avido “Albatroz”, para propi-
ciar o resgate do paciente.

Assim foi possivel ao 1.° te-
nente-médico Dr. Rubens Mar-
ques dos Santos, da Equipe de
Para-quedistas do SAR, saltar
do SA-16 n.° 6537 a 150 quilo-
metros da costa, em alto mar,
arriscando a proépria vida, nu-
ma zona infestada de tubardes.
Atingido o navio, preparou o
paciente para ser icado pelo
helicéptero H-19 n.° 8 507 e dai
transportado para o Aeroporto
Santos Dumont, de onde pas-
sou a uma ambulancia que o
conduziu ao Hospital dos Es-
trangeiros, onde serd submeti-
do a uma intervencdo -cirur-
gica. Mais uma vez o SAR, pela
sua equipe, teve a oportunida-
de de cooperar no salvamento
de uma vida humana, cum-
prindo assim, com éxito, o que
lhe compete como o6rgdo de
utilidade publica..
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 PEGAR UM AVI
MAS VEZE!






