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Nesta edicdo, nossos pensamentos se voltam

para o mistério do Natal, data mais significativa do ano,
apos a Pascoa. “ 0 verbo se fez carne e habitou

entre nos ” (Jodo 1,1). 0 nascimento de Jesus Cristo,
que traduz Deus em linguagem humana, revela,
sobretudo, seu infinito amor para com 0s homens.
Assim, com sentimentos de alegria e elevados

em nossa dignidade, sentimos a necessidade de
construir um mundo mais fraterno.

Dentro deste espirito, a Revista aeronautica busca,

por meio de uma precisa linha editorial,

nortear seu conteudo através de artigos que contribuam
para o aprofundamento do conhecimento acerca do espectro
mdaltiplo das ciéncias aeronauticas e,

a0 mesmo tempo, artigos cujo enfoque evidencie

a uniao e o respeito entre 0s membros

da familia do Clube de Aeronautica.

Desejamos a todos 0s nossos leitores um Feliz Natal
e um ano de 2005 com sabias reflexdes e bons atos.

Araken Hipalito da Costa
Cel. Av. R1

As opinides emitidas em entrevistas e em matérias assina-
das estarao sujeitas a cortes, no todo ou em parte, a critério
do Conselho Editorial, ndo representando com isto ponto de
vista do Clube de Aerondutica e, sim, dos seus autores. As
matérias nao serdo devolvidas, mesmo que ndo publicadas.
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Cardeal Dom Eusébio
Oscar Scheid

Arcebispo de S&o Sebastido
do Rio de Janeiro

Tu “nao tiveste ===
vergonha de nos
chamar de irmaos”,
porque assumiste a
nossa condigao
humana,
transformando-a -

e dignificando-a
pela encarnagéo.
Nao ha lugar para |

receios ou temores }
diante desta tua
comovente s
condescendéncia.

Quero contemplar
a beleza da *
humanidade redimida =%
nesta tua face A

sorridente e
convidativa. A nova
humanidade,

restaurada
“na justiga, na

santidade, |

na verdade” sera §
0 meu enlevo

e o impulso de §
nossos ideais.

Apenas te pego,
Menino-Deus:

Fica sempre conosco!
Ja é tarde!...

Seras a perene
alegria

do meu viver..

A seguranca absoluta
do entardecer
existencial...

Trecho do texto %
“Voz do Pastor”
de 18 dez. 2001
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Balle do Aviador

Da esquerda para a direita:
Presidente do Clube de
Aeronautica, Ten.-Brig.-Av. Ivan
Moacyr da Frota e esposa, Diretor
do Jornal dos Clubes, Sr. Jorge
Nogueira; Presidente do Clube
Militar, Gen.-de-Ex. Luiz Gonzaga
Schroeder Lessa e esposa

Coral dos Aspirantes da AFA interpretam o Hino do Aviador

No dia 22 de outubro de
2004, realizou-se no Salao Nobre
do Clube de Aeronautica o tradicio-
nal Baile do Aviador, com absoluto
sucesso e festiva descontragao.

Abrilhantaram o evento as pre-
sengas de muitos oficiais-generais
das trés Forgas: Marinha, Exército
e Aeronautica, com o ja habitual
congragamento entre as coirmas.

Um dos pontos marcantes e
solenes do Baile foi 0 canto do
Hino do Aviador, com a partici-
pacgao de um coral de Cadetes da
Academia da Forga Aérea (AFA),
na posigao de formatura em pri-

meiro plano a frente do palco.

A decoragado do Salao Nobre
favorecia o clima profissional da
Forga Aérea Brasileira.

Sob um céu iluminado com
pequenas lampadas a feigdo de es-
trelas, uma olografia, também lumi-
nosa, caracterizava uma aeronave.

Todos os itens foram executa-
dos com muito bom gosto, tendo
0 suporte de um servigo de buffet
de excelente qualidade e requinta-
do tratamento, e, ainda, uma ani-
mada orquestra e coral.

A noite foi extremamente agra-

davel para todos 0s presentes. |

Da esquerda para a direita: Cmt. do
COMGAR, Ten.-Brig.-do-Ar Juniti Saito e
esposa; Cmt. do 1° Distrito Naval, Vice-Alm.
José Eduardo Pimentel de Oliveira e esposa



Estamos iniciando, nesta Revista, a se¢do Série Depoimentos,
com a finalidade cultural e didatica para nossos leitores.

Escolhemos, para abertura da se¢do, uma das mais expressivas

Serie
[ : 0 figuras da Aerondutica, o insigne Tenente-Brigadeiro-do-Ar Octavio
@ @ I:I m @ [mﬁ@ @ Jilio Moreira Lima, atual Diretor do Instituto Historico-Cultural da
Aerondutica (INCAER) e ex-Ministro da Aerondutica, oriundo da tur-

ma de 1945, cuja riqueza de experiéncia de vida nos brinda com um
exemplo marcante de pertindcia e profissionalismo, reconhecido

pelos seus pares, além de evidente preocupagdo social e amor ao
pais e seus concidadaos.

Terd sido, certamente, uma feliz escolha do Conselho Editorial, por
tudo o que p6de o Brigadeiro Moreira Lima Somar & nossa propria

Ten.-Brig.-do-Ar Ref.

Octavio Julio

Moreira Lima

V4
Ealvissareira a resolu-

¢do da Revista aero-
nautica em publicar uma
Série desse quilate. Certa-
mente ela trara bons resul-
tados sendo dedicada aos
mais novos. Haverd, ao
longo do tempo, experién-
cias que se constituirdo em
paradigmas muito fortes na
formacao cultural, na pos-
tura social, ou nas toma-
das de decis6es no trans-
correr da existéncia de
cada um. Neste dltimo item,
nao deixa de ter um peso,
porque, afinal de contas,
muito do que estara sendo
apresentado, serd a vida
profissional do depoente.
0 que estara sujeito a
cuidados, entretanto, se-

Série de conceitos e a um melhor sentido para a vida.

Outros depoentes de semelhante valor estao na pauta.

para que Se construa algo
melhor. Exceto, é claro,
para apontar algum erro
que tenha provocado ou
venha a provocar algum
retrocesso. Neste caso,
sim. Mas ndo é necessa-
rio apontar somente os fa-
tos negativos. Vemos cer-
taimprensa explorar, sem-
pre, a desgraga, talvez
porque seja mais sensa-
cionalista. Vemos desgra-
¢as e mais desgracas. E
claro que nao se vai pintar
tudo de azul. O mundo nao
¢ assim. Mas torna-se ne-
cessario pesar um pouco
e equilibrar as coisas: fa-
tos positivos e fatos nega-
tivos, e nao dar realce
apenas aos negativos. E

atual ramo familiar. Conhe-
ci minha esposa com dez
anos, foi a minha primeira
namorada. Eu era amigo
do irmao dela, que foi, de-
pois, alids, cadete da Ae-
rondutica, e faleceu num
acidente de aviagdo, em
1947. Casamo-nos muito
jovens, tinhamos apenas
vinte e um anos. Tivemos
dois filhos — 0s quais se
dedicaram, respectiva-
mente, as carreiras da
medicina e da publicidade
— ganhamos dois netos,
um casal de netos e, na se-
qiiéncia, também um ca-
sal de bisnetos, da parte
de minha neta.

Percalgo na minha
vida familiar s6 ocorreu na

cito. So foi readmitido na
sua Forga, ja na Reserva,
como general, depois da
queda da Ditadura Vargas.

Em analise, isto foi
um fato marcante na mi-
nha infancia. O aconteci-
mento inesperado real-
mente prejudicou, muito, a
familia, a qual atravessou
sérias dificuldades. Eu,
porém, nao fui muito atin-

rao as questoes politicas  preciso ter posi¢ao equili- ~ minha primeira infancia,  gido, porque fui para o Co-
de cunho politico-partida-  brada, além dendoseacei-  naépocaem que meu pai,  légio Militar, onde me for-
rio. E um campo em que  tar provocagGes. que era coronel do Exérci-  mei, completando o Curso,

as mentes poderao estar
sendo conduzidas por ca-
minhos negativos. Partida-
rismo é um jogo!

E o proprio Equilibrio!

Lacos Familiares
Quanto ao meu depo-

to, contrariou o governo,
naquela ocasiao, por dis-
cordar do processo politi-
€0 ao tempo de Vargas, e

tendo, apos, ingressado na
Escola de Aeronautica. As-
sim sendo, eu tive uma in-
fancia e uma adolescén-

E claro que ndo se  imento, comegando por  foi cassado. Eu ainda era  cia sem grandes tropegos.
deverd omitirtoda a parte minhafamilia, ndohdnada  muito garoto, com nove  Posso dizer que foram
negativa, propositalmente,  de excepcional. Foi e tem  anos de idade. Ele foialvo ~ apenas normais.

porque a vida politica de
uma Nagao nao esta sem-
pre cor de rosa. Existem
aspectos diversos. Apenas
nao vale a pena repisar
aquilo que ndo interessa,

sido uma familia comum
e normal, sem atritos exa-
cerbados, com mais cari-
nho e amor do que des-
€OmMpassos naturais, quer
no ramo ancestral quer no

de algumas acusagoes,
das quais, posteriormen-
te, foi absolvido em todas
as instancias de todos 0s
Tribunais. No entanto pas-
sou nove anos fora do Exér-

Outro fato marcante,
durante minha formacao,
foi na Escola de Aerondu-
tica. Eu entrara para a Avi-
acao, por influéncia do
meu irmao, que j era avi-



RATT — Reunido
Aérea de
Transporte de Tropa

ador. Tinha ele saido aspi-
rante e, no primeiro ano
como tenente, tendo execu-
tado uma patrulha anti-sub-
marino, ao tempo da Segun-
da Guerra Mundial, no re-
gresso da missao, sofreu um
acidente no qual veio a fale-
cer. Isso foi um fato que mar-
cou muito a minha adoles-
céncia, porque eu estava no
Primeiro Ano da Escola de
Aeronautica e a familia,
consternada, me pressionou
para sair da Escola, quando
eu, realmente, tinha um ob-
jetivo. Na época, meu objeti-
vo fora reforgado justamente
porque eu iria dar continui-
dade aquela carreira do meu
irm&o, interrompida brusca-
mente. O acontecimento
marcou muito @ minha vida e
0 inicio da minha vida profis-
sional, porque ele sempre foi
quem mais me incentivou a
abragar a Aviagao. Meu ir-
mao era, pois, para mim, o
exemplo para que eu seguis-
se minha carreira.

Vivéncia dentro da
Aviacao
Meu irmao morreu em
1943, e eu sai aspirante, dois
anos depois, em 1945.
Um ano depois, a minha

primeira experiéncia foi em
Santa Cruz, onde fiz parte da
Primeira Turma da Selecao
para o Curso de Aviagao de
Caca de 1946, que tinha por
instrutores 0s companheiros
do Primeiro Grupo de Caga,
que haviam lutado na Italia,
durante a Guerra. Passei ali
um ano e, no seguinte, fui para
aEscola de Aerondutica.

Nessa ocasiao, sofrium
grave acidente, no inicio da
minha carreira, 0 qual con-
Segui superar. Pude continu-
ar, ficando durante muitos
anos como instrutor na Es-
cola, e tudo transcorreu com
toda a normalidade. Foi uma
fase da minha vida muito boa.

Posteriormente, fui para
Natal e, depois, para Forta-
leza, onde fiz o Curso de B-
25, na época.

Retornei para a Escola
jano posto de major. Ali eu
fui, durante cerca de dois
anos, Chefe do Esquadréo de
V6o por Instrumentos. Apos
essa fase, fui para o Coman-
do de Transporte Aéreo,
onde fiquei por cerca de qua-
tro anos como Instrutor na
ECEMAR. Além de Instrutor,
fui Chefe de Curso e, poste-
riormente, Chefe do Depar-
tamento de Ensino. Foi uma
experiéncia excelente a que
tive na ECEMAR.

No transcorrer da minha
vida profissional, atingi o
maximo posto de meu Qua-
dro. Fui a quatro estrelas e,
posteriormente, Ministro da
Aerondutica. Posso dizer,
portanto, que a carreira foi
muito feliz, mesmo porque
eu construi, ao longo de to-
dos esses anos, excelentes
amizades e que, durante as
fung0es que exerci—mesmo
que, evidentemente, a gente
possa sentir eventualmente
alguns contratempos — de

um modo geral, ndo tive
barreiras muito acentuadas
a0s objetivos a que me pro-
punha para cumprir minha
missao.

Destaco muito o fato de
que durante a minha gestao
no Ministério tive sempre
uma ajuda muito grande —
de todos — na Aerondutica.
Eu procuro, até, formar o
conceito: a Aeronautica so
me proporcionou satisfagao
ao longo da minha vida pro-
fissional. Emtudo... por tudo!
Meus companheiros, as
missOes que eu cumpri... em
tudo fui muito feliz. Nao te-
nho a minima queixa. Nada!
Sai aspirante muito jovem,
com apenas dezenove
anos... e, durante os quaren-
ta e sete anos vividos den-
tro da Forga Aerea Brasilei-
ra, a minha carreira militar
foi muito boa.

Fui, ainda, muito bem na
minha gestao a frente do Mi-
nistério da Aeronautica. Tive
excelente Alto Comando, Oti-
mo Gabinete, 6timos Co-
mandantes de Unidades, os
quais me proporcionaram a
oportunidade de néo tertido
nenhum dissabor. A Forga
Aérea nunca me decepcio-
nou, muito pelo contrario, foi
motivo de muito orgulho o
fato de ter comandado esta
Organizagao.

A Unica parcela que, di-
gamaos, poderia ter criado al-
gumas dificuldades, foi a
parte da Aviagao Civil, que
teve algumas complicagoes.
Neste &mbito, eu tive proble-
mas de ser obrigado a inter-
vir em algumas empresas
aéreas que estavam em mas
condigoes financeiras etc.
Essas intervengoes foram,
justamente, para ajudar as
empresas e elas, em fun-
¢ao dessas prontas agoes,

conseguiram sobreviver.

0 fato esta se repetindo
agora, depois dos anos 90,
isto &, quatorze anos depois,
devido a problemas que as
empresas estao enfrentan-
do atualmente, porque esta
€ uma crise internacional,
ndo apenas nossa. 0 pano-
rama muito me preocupa,
porque as nossas empresas
aéreas sdo responsaveis
por um contingente expres-
sivo de forga de trabalho al-
tamente especializado. O de-
saparecimento de qualquer
uma dessas empresas re-
presentaria um numero
substancial de desemprega-
dos com dificuldades de ob-
ter uma colocagao em outro
emprego, devido justamen-
te ao seu elevado nivel de
especializagao.

Excluindo esse senao,
eu so tive satisfacao de ter
comandado a Forga Aérea

12 GRUPO DE
1946




durante o periodo de minha
gestao. So tive motivos de
alegria! Estive a frente do Mi-
nistério de 31 de margo de
19852 1990.

Entrei no governo do
Presidente Sarney, o qual,
para nos, foi um Presidente
com o qual ndo tive qualquer
problema, com relagéo ao
relacionamento que eu man-
tive, ndo apenas na area da
Presidéncia, como também,
em relagao aos outros com-
panheiros dos Ministérios,
principalmente com os Mi-
nistros Militares da época,
na Marinha e no Exército. Foi
um periodo absolutamente
tranqtiilo para a Aeronauti-
ca. Basta dizer que nunca
tive situagao, sequer, de so-
breaviso na Aerondutica, du-
rante oS cinco anos. Isto sig-
nifica que foi um periodo de
absoluta normalidade.

No Ministério da Mari-

nha estava o Sabdia e, no do
Exército, o Lednidas. No Ga-
binete da Presidéncia tinha-
se 0 General Denys e, no
SNI, o Ivan de Souza Men-
des. Foi 0 periodo mais tran-
quilo que houve.

Projetos
e Planejamentos

Durante meus quarenta
e sete anos de vida profissio-
nal na Aeronautica, posso di-
zer que tive oportunidade de
participar de varios Projetos.

Sobre 0s Projetos que
tramitaram no ambito da Ae-
ronautica, eu desejaria des-
tacar que, na ECEMAR, quan-
do Chefe do Departamento
de Ensino, eu consegui dar
inicio a uma modificacao
muito importante que, pos-
teriormente, evoluiu e foi
extremamente favoravel a
Organizagao. Foi o Curso
Superior de Comando inova-

do, introduzindo uma natu-
ral evolugcéo para o atual
CPEA (Curso de Politica e
Estratégia Aeroespaciais).
Nds demos partida, na épo-
ca, inicio de 1971, ao Proje-
to, através de um estudo fei-
to pelos proprios Instruto-
res, considerando que se-
ria preciso uma reestrutu-
racao, pois estava, na épo-
ca, baseado, ainda, naque-
la filosofia oriunda da Se-
gunda Guerra, e iSSo se
constituiria numa evolugao
para 0s anos seguintes. De-
mOsS 0 primeiro passo e, re-
almente, foi excelente para
a ativacao do CPEA.

Outro Projeto, do qual eu
tive a oportunidade de par-
ticipar, tem uma série de
explicagoes.

Eu havia regressado do
Canada, onde exercera o
cargo de Delegado do Brasil
junto a Organizagdo de

Aviagao Civil Internacional
(OACI), e fui servir no
COMGAR como Chefe do
Estado-Maior do Brigadeiro
Délio, que era o entdo Co-
mandante. Eu sempre de-
fendera, junto ao Brigadeiro
Deoclécio, que foi, durante
muitos anos, Comandante
da ECEMAR, o Projeto de
criar uma Universidade para
aForga Aérea. Quando o Bri-
gadeiro Délio foi nomeado
Ministro da Aerondutica,
pelo fato de que eu ja tivera
muito contato com ele a res-
peito desse assunto, na épo-
ca em que ele ainda estava
no COMGAR, ele me desig-
nou para presidir uma Co-
missdo para a criagao da
UNIFA. Foi um Projeto de
muita importéncia, porque,
com atransferéncia da Aca-
demia da Forca Aerea para
Pirassununga, aquele sitio
que representava 0 maximo

ESTAGIO DE SELEGAO

DE

PILOTOS DE CACA




da tradicéo de
toda a Aviagao
Militar no Bra-
, silficara vazio,
com as magni-
ficas instala-
¢oes da antiga
Escola de Ae-
rondutica praticamente
abandonadas. Realmente,
aquilo era uma coisa dificil
de entender, de aceitar.
Aquela area imensa, linda
e com toda a tradigdo que
possuia com suas instala-
coes, anulada. Entdo nos es-
colhemos o bergo da Forga
Aérea para reunir naquele
local, no Campo dos Afon-
sos, todas as Escolas de
Aperfeigoamento. Basica-
mente a ECEMAR e a Esco-
la de Aperfeigoamento de
Oficiais (EAOAR), que esta-
va em Sdo Paulo, na época.
Isso foi, realmente, um Pro-
jeto que teve um sucesso
muito grande. N6s o elabo-
ramos juntamente com a
equipe que nos assessorou,
e foi um Projeto vitorioso.
Um terceiro Projeto, do
qual eu participei, ndo como
Chefe, mas como um dos
seus integrantes, foi o Pro-
jeto de criagéo do DACTA, do
Sistema Integrado de Defe-
sa Aérea. Na época, o Mi-
nistro Marcio criou uma Co-
missao. Posteriormente,
tendo eu chegado dos Esta-
dos Unidos, do Curso no Air
Comand Space College, na
ECEMAR, integrei-me ao
Grupo, ja que eu fora, na
época, Instrutor de Defesa
Aérea durante alguns anos.
Realmente, eu ja tinha algu-
mas idéias proprias. Aquela
data, a Aerondutica nao ti-
nha nada em termos de De-
fesa Aérea. Erazero. NOs ndo
tinhamos experiéncia nenhu-
ma, apenas idéias. Teorias.

Aproveitamos, entéo, todas
essas teorias que tinhamos
e elaboramos um estudo, 0
qual esta arquivado, se nao
me engano, no antigo Coman-
do de Defesa Aérea em Bra-
silia. Foi, também, um Proje-
to de grande repercussao.

0 quarto Projeto a que
eu tenho satisfagao de me
referir, foi o da criagéo do
Instituto de Logistica da Ae-
ronautica (ILA).

Quando da ativacéo do
CINDACTAII, a antiga Esco-
la de Oficiais Especialistas
foi desativada e, na época,
iSS0 provocou umalacuna na
formacao de oficiais, que
trouxe repercussao negati-
va. Essa Escola fez muita
falta, até hoje.

Na época, era Coman-
dante do Comando de Apoio
(COMGAP) e elaborei um es-
tudo, juntamente com minha
equipe, para a criagao do
Instituto de Logistica (ILA).
Tive a satisfagao de cria-lo
ja como Instituto e ele tem
dado grande rendimento
para a Forga Aérea, aprovei-
tando, da mesma forma, as
instalagoes da antiga Esco-
la de Aperfeicoamento de
Oficiais em Cumbica, as
quais estavam igualmente
abandonadas. Era um absur-
do ter aquelas magnificas
instalagoes na antiga Base
Aérea de Sao Paulo sem ter
uma Organizagao que justi-
ficasse todo um efetivo para
manter tais instalagoes.

Outro Projeto interes-
sante, do qual eu participei,
foi, justamente, a criagéo
deste Instituto. Na época o
Brigadeiro Deoclécio, que foi
0 grande idealizador do Ins-
tituto Historico-Cultural da
Aeronautica, me apresentou
0 Projeto para a criacéo do
INCAER. Estava muito bem

elaborado. O Brigadeiro Deo-
clécio era um homem ex-
traordinariamente interes-
sado na area cultural e eu
achei que era muito ade-
quada a sua criacao.

Dentre todos 0s Proje-
tos relacionados, um dos
mais expressivos foi impul-
sionado quando eu fui Co-
mandante da V FATA. Foi a
criagao da Reuniao da Avia-
¢ao de Transporte de Tropa
(RATT), que ainda existe até
hoje. Foram Projetos que
vingaram.

Ele foi apresentado
pelo Brigadeiro Pinto e Co-
ronel Cambeses que, na
época, eram capitaes. Eles
me trouxeram o Projeto e
eu endossei, porque achei
0 Projeto interessante. Ele es-
tava baseado na Reuniao da
Aviagéo de Caga, que ja exis-
tia. Eles, realmente, tiveram
a idéia de fazer a Reunido
para as Unidades de Trans-
porte de Tropa, no entanto, ela
evoluiu para uma Reuniao de
toda a Aviagao de Transpor-
te, em geral. Todas as Unida-
des de Transporte. Isso me
traz a certeza de que conti-
nuara ao longo dos anos.

Sem duvida, porém, o
projeto que me proporcio-
nou maior satisfacdo du-
rante a minha administra-
¢do foi o fato de termos con-
seguido reforgar a frota de
aeronaves da FAB, com a
aquisicao de um numero
expressivo de helicopteros
e avioes dos mais diversos
tipos como T-27, C-95, Bra-
silia, Boeing 707, Lear Jet,
Caravan, Mirage, F-5E e
F-5F, possibilitando uma
sensivel elevacao do nivel
operacional das unidades
aéreas, capacitando-as a
uma atividade aérea intensa,
quando alcangamos a nota-

vel marca de 240.000 horas
voadas naquele periodo.

Estrutura
para as Decisoes
Importantes

A principal forma, ou
maneira com que procurei
conduzir todas as minhas
acoes, foi uma atitude de equi-
librio. Isso é fundamental!

Sem paixoes, sem
quaisquer atitudes precon-
ceituosas, sempre procurei
pautar minhas acoes na
base do equilibrio.

Procurei sempre ter um
objetivo bem definido. Um
objetivo para alcangar de
fato. Acho que nisso esta
sintetizado tudo o que se
deve tornar claro. E também
com coeréncia na atitude
pessoal. Agi assim em to-
das as agoes que tivessem
de ser desenvolvidas ao lon-
go do cumprimento das mis-
soes. Deve-se, principal-
mente, procurar a objetivida-
de, comtudo bem definido.

Cuidei sempre para que
minhas decisdes fossem
tomadas ap6s uma criterio-
sa avaliagdo de todas as
circunstancias. Isso é fun-
damental!

Gragas a Deus, nunca
tive o dissabor de tomar uma
decisdo precipitada, que,
mais tarde, eu tivesse que
reavaliar, voltar a estudar ou
dar explicacoes, ou ainda,
que viesse, mais tarde, a me
prejudicar, prejudicar a mis-
sdo ou prejudicar alguém.

Os Valores
Relevantes
Pessoais e Sociais

Os maiores valores que
devemos ter sao a honestidade
de proposito, o idealismo e a
competéncia. E fundamental!

Na vida, quer na vidaem



sociedade quer na vida pro-
fissional, devem estar sem-
pre presentes a honestidade
de proposito e o idealismo.

A série completa deve-
ra ser: ter um objetivo que
venha beneficiar a socieda-
de; ter perseveranca, hones-
tidade de proposito e equili-
brio. Estes sdo atributos ne-
cessarios para que se tenha
SUCESS0 em nossas agoes,
nossas decises. E o mais
importante da vida.

E evidente que a hones-
tidade de proposito, sem du-
vida nenhuma, engloba uma
série de fatores como a ho-
nestidade pessoal; jamais
tomar uma medida que tenha
qualquer repercussao nega-
tiva para alguém na socieda-
de, que va prejudicar alguém
ou alguma coisa, algum ob-
jetivo a ser alcangado.

Fundamentalmente é
isso. Que se tenha um obje-
tivo, mas um objetivo nobre,
com honestidade de propo-
sito, que venha beneficiar a
sociedade, a comunidade e
a propria profissao.

Visao Prospectiva
para as Forcas
Armadas

Eu acredito que as For-
¢as Armadas estd reserva-
do um lugar de destacada
importéancia no pais.

Em primeiro lugar, pe-
las dimensoes continentais
do Brasil. Em segundo, pela
tradicéo das Forgas Arma-
das. Pelo que elas ja ofere-
ceram a esta Nagao. Princi-
palmente depois da Guerra
do Paraguai. Até aquele mo-
mento, n0s tinhamos grupos
de combatentes, mas nao ti-
nhamos For¢as Armadas
bem estruturadas. Elas so-
mente se organizaram a
partir daquele episodio. Até

entao, tinhamos Forgas que
ainda nao eram recebidas
como Forgas brasileiras;
eram formadas pela Colonia,
depois, logo no inicio do Im-
pério, fizeram a Independén-
cia; tivemos, antes, na guer-
ra contra os holandeses, for-
¢as que nao eram mais do
que contingentes portugue-
ses mesclados com brasi-
leiros, mestigos, indios etc.
e, depois, aquelas lutas pela
Independéncia.

A partir da Guerra do
Paraguai, fez-se necessario
ter Forgas Armadas bem es-
truturadas. Foi 0 marco prin-
cipal. Damesma forma, um
outro marco importante foi
a Segunda Guerra Mundial.
Dois marcos importantes!

No primeiro, com Caxi-
as, Osorio, e tantos outros,
conseguiu-se organizar For-
¢as Armadas bem estrutu-
radas. As Forgas Armadas
desempenharam um papel
importantissimo na Historia
do Brasil. Néo se olvide a
Proclamagao da Republica.
Tivemaos, no inicio, um pre-
sidente militar, Marechal
Deodoro da Fonseca.

Apos esse episadio,
houve a participagao das
Forgas Armadas em varios
movimentos para a demo-
cratizac@o do pais. Incluin-
do-se 1922, 1924, com 0s
Dezoito do Forte, com a Co-
luna Prestes, posteriormen-
te, em 1930, com a Revolu-
¢do que depds o Presidente
Washington Luiz. Todas elas
com objetivos nobres. 1sso
¢ importante!

Eram homens idealis-
tas. Grandes idealistas, na
época. Citemos Eduardo Go-
mes, Siqueira Campos, 0
proprio Prestes — antes de
1927, Joaquim Tavora, Jua-
rez Tavora, Miguel Costa,

foram grandes homens. Ho-
mens que visavam, lutavam
por um Brasil mais justo,
mais democratico, porque 0
pais era dominado por oli-
garquias rurais: eram os Ba-
rées do Café, eram 0S usi-
neiros do Nordeste etc.

As Forgas Armadas tém
tido um trabalho fantastico
em prol do Brasil, na evolu-
¢ao politica do pais. Como
exemplo, em 1930, quando
sucedeu a derrubada daque-
las oligarquias que se carac-
terizavam como a famosa
dupla do Café com Leite,
porque era um Presidente de
Séo Paulo sucedendo outro
de Minas Gerais e vice-ver-
sa, tudo isso foi derrubado.
Posteriormente, 0 que esta-
va correto foi desvirtuado,
com a Ditadura de Gettlio
Vargas, em 1937, quando ele
deu um Golpe de Estado e
permaneceu de 1930 até 1945
praticamente como ditador.

Portanto, nessa evolu-
¢do, tivemos varios episo-
dios com a participacao das
Forgcas Armadas. Primeira-
mente em 1945, com a der-
rubada da Ditadura, depois,
em 1954, quando houve o
episodio daquele escandalo
do assassinato do Major
Vaz, o qual desencadeou
uma crise que culminou
com o suicidio de Vargas.
Tempos depois, em 1964,
quando houve uma Revolu-
¢ao que, na época, foi apoi-
ada pela Igreja, pela Impren-
sa e pela populagdo de um
modo geral, contra aquele
estado de anarquia em que
estava mergulhando o pais.
Desde a rendncia de Janio
Quadros, que foi a grande
decepgao durante aquele
periodo, o qual realmente
traiu todos aqueles que ti-
nham votado nele e tinham

4 SETTETD WETERID . CATIEAL £ ARGMAITICH .

INCAER - Instituto
Histérico-Cultural
da Aeronautica

aesperanca de que Janio pu-
desse vir a fazer um Gover-
no democratico, um Gover-
no realmente decente, dig-
no e com probidade admi-
nistrativa. Aquilo tudo se es-
boroou diante da rendncia.
Posteriormente, houve
aintervengao das Forgas Ar-
madas, em 1964, porque es-
tavamos mergulhando numa
situagao cagtica, com indis-
ciplina generalizada, inclu-
sive estimulada por setores
do proprio Governo, visando
a desmoralizagéo das For-
¢as Armadas brasileiras.
Este foi um dos objetivos prin-
cipais, em 64, para estancar
aquele processo de degrada-
¢do da disciplina e da hierar-
quia nas Forgas Armadas.
Realmente, foi um pro-
cesso inicialmente condu-
zido pelo Marechal Caste-
lo Branco e, ali, é que, na
minha visdo, a coisa se

ILA — Instituto
de Logistica
da Aeronautica
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prolongou demais. Na épo-
ca, 0 Presidente Castelo
Branco estava absolutamen-
te certo quando propds rea-
lizar eleigoes para eleger um
Presidente civil e entregar-
Ihe 0 Governo. Infelizmente,
houve uma divisao nas For-
¢as Armadas e esse proces-
S0 continuou por vinte anos.
0 que, a meu ver, foi uma
visao errada. Jamais as For-
¢as Armadas deveriam ter
feito algo que criou uma re-
acao muito grande de uma
parte da sociedade, princi-
palmente dos intelectuais,
dos jornalistas etc., 0s quais
Se propuseram a ser oS de-
fensores das liberdades de-
mocraticas.

No entanto, acredito que
as Forgas Armadas deverao
continuar assumindo o seu
papel fundamental. Em pri-
meiro lugar, o papel que eu
considero 0 mais importan-
te, que é justamente manter
a Soberania no territorio bra-
sileiro. Nos temos um terri-
torio imenso e, se nao fosse
a atuacao das Forgas Arma-
das, que tém Pelotoes de
Fronteira ao longo das nos-
sas fronteiras na Amazonia,
no sul, no oeste, nos teria-
mos nos desintegrado.

Este é 0 exemplo dos
paises sul-americanos.
Houve um tempo em que 0S
espanhois é que domina-
vam toda a area. Portugue-
ses e espanhois. Aquelas
areas dominadas pelos es-
panhdis se desintegraram
em varios paises. E o Bra-
sil poderia ter-se desinte-
grado. Nao fosse a visao,
inclusive, inicialmente dos
proprios portugueses que,
na época, mantiveram a in-
tegridade do nosso territo-
ro e, posteriormente, pelas

Forcas Armadas.

E importantissimo o pa-
pel que elas representam
para manter a Unidade terri-
torial brasileira, a Unidade da
nossa nacionalidade.

Temos o0 exemplo mag-
nifico da Aerondutica, do
qual podemos nos orgulhar,
que é o Correio Aéreo Naci-
onal (CAN). Realmente, & um
dos tnicos no mundo — se
nao for o Unico. Eu, particu-
larmente, ndo tenho notici-
as de outro tipo de agdo da
Forga Aérea em outros pai-
ses do mundo. No entanto,
no Brasil, o0 CAN tem um
papel importantissimo. Nao
apenas o0 de manter essain-
tegragao territorial brasilei-
ra, levando a nossa cultura,
consolidando a nossa frater-
nidade cidada. Temos linhas
para o0 Amapa, Acre, Ama-
zonas, Rondonia, paratodos
0s Estados brasileiros, num
esforgo magnifico, desde
épocas remotas. Este em-
briao nds devemos a gran-
des homens, nomes insig-
nes. Recentemente homena-
geamos o Marechal Monte-
negro Filho. Acrescentemos
Lavenére-Wanderley, Eduar-
do Gomes, Lemos Cunha,
Araripe Macedo, que foram
grandes nomes do Correio
Aéreo Nacional, assim
como Lysias Rodrigues, Do-
orgal Borges e tantos outros
abnegados idealistas.

As Forgas Armadas
tém, também, na Marinha,
uma Forga atuante e cons-
cia do seu papel de integra-
¢ao, que realiza através dos
rios, além de continuar pa-
trulhando as costas, nossas
duzentas milhas de Zona
Exclusiva de Comércio
(ZEE). Podemos vislumbrar
que as nossas Forgas Ar-

madas tiveram — e ainda
tém — um papel fundamen-
tal para a preservagao da
nossa Soberania.

No presente momento,
com a evolugao tecnologi-
ca, temos o SIVAM, que é
uma ferramenta fantéstica
para executarmos a vigilan-
cia daquele nosso territorio
mais a oeste. Todos nos sa-
bemos que a Amazonia é
objeto da cobiga internacio-
nal, os olhares de muitos
paises do mundo estao vo-
razes, pelas suas riquezas,
pelo papel que desempenha
no Planeta, um papel funda-
mental, inclusive climatolo-
gico. Ali estdo as dltimas re-
servas florestais da Terra.
Praticamente, na Africa, na
Asia, foram e estdo sendo
todas elas devastadas.

Por tudo isso, eu vejo
que a atuacao das nossas
Forgas Armadas é impor-
tantissima, nao s6 para o
Brasil, como também, para
a qualidade de vida do Pla-
neta. Uma agdo de suma
importancia para a preser-
vagao da nossa Soberania,
da nossa integridade terri-
torial e como fator de de-

Clnelzigizy ) 2,4 = Sjyzi)

senvolvimento! Nao so-
mente o de desenvolvimen-
to social, mas, também, o
de desenvolvimento econo-
mico auto-sustentavel. Com
0 cuidado de nao permitir
que outros, do exterior, ve-
nham devastar aqui, o que
ja devastaram, na sua in-
consciente ganancia, em
outras plagas alhures.

No momento em que fo-
ram criados, e no momento
atual, em que evolui cada
vez mais a instituicao dos
Pelotdes de Fronteira do
Exército Brasileiro, as For-
¢as Armadas estao presen-
tes nesse desenvolvimen-
to. Em torno daqueles Pelo-
toes se desenvolve uma ati-
vidade, nasce uma peque-
na aldeia e, depois, uma ci-
dadezinha, que acaba se
transformando numa cida-
de das nossas fronteiras,
como baluarte da nossa de-
marcacgao soberana.

Desta forma, o papel
das Forgas Armadas conti-
nua sendo, como tem sido
a0 longo da nossa Historia,
fundamental para o pais!

Apesar de alguns seto-
res fazerem campanhas de

CINDACTA - Centros Integrados de
Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo



descrédito, percebe-se que
as Forgas Armadas brasilei-
ras estao em alta. A popula-
¢do nacional reconhece o
papel das Forgas Armadas!

Em qualquer pesquisa
de opinido publica perfeita,
executada com isencgao, ve-
rifica-se, no momento da sua
divulgagao, que as Forgas
Armadas ocupam o primei-
ro lugar na confianga do
povo brasileiro. Isso, para
nos, é suficiente! E, indubi-
tavelmente, o reconheci-
mento daquilo que importa
para a sociedade brasilei-
ra. Do quanto as Forgas Ar-
madas representam no Ce-
nario Nacional. De nada
adianta determinados seto-
res procurarem denegrir a
sua imagem, seja de que
forma for. Mais ainda: de for-
ma nenhuma, poderemos
impedir o crescimento des-
Se reconhecimento sobre a
importancia das Forgas Ar-
madas brasileiras.

Quando se percorre 0
interior do Brasil, o senti-
mento se agiganta mais ain-
da. As Forgas Armadas sao
adoradas no interior brasi-
leiro. Esse reconhecimento
faz com que nos continue-
mOos a cumprir, com entusi-
asmo renovado, a nossa
missao. Isso é importante!
E aquela honestidade de
proposito. Honestidade no
objetivo.

Conselhos para

0S mais novos
E interessante notar que
hoje ha uma diversidade de
opgoes para os jovens. No
meu tempo, existiam aque-
las carreiras classicas: Me-
dicina, Engenharia, Direito,
Carreira Militar, Diplomacia.
Eram poucas, relativamen-

te poucas, as opgoes. Hoje
em dia, tem-se um nimero
muito grande de profissoes
a serem abragadas.

Isso faz com que eu
ache que o fundamental,
hoje, é que o jovem deve se
conscientizar de que preci-
sa estudar muito.

Tenho a certeza de que
0 século XXl devera caracte-
rizar-se como 0 século da
tecnologia de ponta. Portan-
to, 0s jovens tém que se pre-
parar, cada vez mais e me-
Ihor, para, realmente, ocupa-
rem esses espagos que es-
tao sendo criados, que se
abrirao, a cada instante, com
0 desenvolvimento tecnolo-
gico. Temos, ja no presente,
dezenas e dezenas de opgoes
de profissoes e carreiras al-
tamente promissoras. A
medida que essa diversifi-
cacao tecnologica se vai
abrindo, nao s6 na Informa-
tica, mas, também, em ou-
tras como na Energia Nu-
clear, Solar, de Combusti-
veis etc., na area agricola e
em todas as outras éareas
surgem opg0es muito grati-
ficantes para os jovens.

A Unica adverténciaa se
levar em conta é que, hoje
em dia, as exigéncias sdo —
e serao ao longo dos anos —
cada vez maiores do que no
meu tempo.

Por este motivo, a pre-
paragao do jovem deve ser
muito mais aprimorada, para
que ele possa seguir uma
profissdo cada vez mais exi-
gente em matéria de conhe-
cimento. Estamos, pois, no
século da Educagao pelo
Conhecimento. Fundamen-
talmente, o quadro, o leque
de opgoes, embora seja mui-
to maior do que antes, a
competicdo, entretanto, é

bem maior, porque temos
uma populagao crescente. 0
mundo, hoje, tem mais de
seis bilhdes de habitantes,
e as exigéncias para essas
profissoes que vém surgin-
do, pelo desenvolvimento
tecnologico, tém que ser
maiores. Haverd, portanto,
anecessidade da boa quali-
ficagao de conhecimentos.
0 generalista tende a desa-
parecer. Tende, nao! Em al-
guns lugares, ja desapare-
ceu. Nao existe mais o ge-
neralista. Existe, sim, aque-
le altamente especializado,
técnico de alto nivel, cada
VeZ mais necessario para
ocupar esses espagos que
a tecnologia oferece, hoje,
para o jovem.

Isto posto, 0 melhor con-
selho que se pode dar é: es-
tude muito, e com uma boa
qualificagao.

Exemplificando, em nos-
sa area, no nosso tempo, an-
teriormente a evolugao, o pi-
loto era visto como um gran-
de aventureiro. Era um ho-
mem que pilotava uma aero-
nave muito tosca, com pou-
c0s instrumentos, quase
sempre primitivos. Um velo-
cimetro, um altimetro, instru-
mentos bastante rudimenta-
res. Hoje em dia, o piloto de
uma aeronave avangada, um
Boeing etc, é um verdadeiro
engenheiro. E um técnico que
tem que ter uma altissima
especializacao. Note-se
como evoluiu! Hoje ele tem
que conhecer a Informdtica,
computadores de bordo e ou-
tras coisas. Nao pode ser
qualquer um, e sim, uma
pessoa altamente qualifica-
da. Partindo para o astronau-
ta: esse, entao, tem que ser
um PHD. N6s temos 0 nosso
tenente-coronel, que esta fa-

zendo varios
cursos, nos
Estados Uni-
dos, paratera
oportunidade
de participar

de uma tripu- —
lacdo. Ele é

Um rapaz novo, mas é um
PHD de altissima qualidade.
Todos os tripulantes das na-
Ves espaciais 0 sao. Seu
preparo leva anos e anos.
Como dito anteriormente, a
qualificagao do individuo
para desempenhar qualquer
fungao nos nossos dias é im-
pressionante.

Eu vejo o meu neto ja
manipulando um computa-
dor com dominio absoluto.
E um jovem que vai tentar
fazer um concurso para o ITA,
ou o IME, que sao as melho-
res escolas de Engenharia
do Brasil, e em nivel inter-
nacional. Ele, desde agora,
e durante mais dois anos,
estara fazendo cursos de
preparagao para 0s exames
de admissdo aqueles Insti-
tutos citados, porque a com-
peticao é tremenda. Para
entrar numa dessas Institui-
coes, ele ja tera que estar
altamente qualificado. As
exigéncias sao muito maio-
res. Nos estamos num sé-
culo que se caracteriza por
Seguir essa norma.

Esse é um problema, 0
grande drama por que pas-
sa 0 Brasil hoje em dia: é a
baixa qualidade em que vive
0 ensino médio. A grande
preocupacao que existe em
outros paises mais desen-
volvidos € a qualificacéo do
seu pessoal em nivel eleva-
dissimo. Em toda a Europa,
nos Estados Unidos, no Ja-
pao, existem Institutos de
Pesquisa de altissimo nivel.
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As Escolas de Formagao,
também, de alto gabarito,
para dar a base. Existe for-
magao Superior de PHD em
todas as areas, em fungao
das maiores exigéncias e da
concorréncia.

Na medida em que nds
evoluirmos tecnologica-
mente, porque estamos
numa progressao geometri-
ca no mundo todo, serdo
maiores, aqui também, tais
exigéncias. Impoe-se uma
melhor formagao da nossa
populagao. Nao basta, ape-
nas, alfabetizar o individuo.
Tem que ser dado um fundo
de qualidade. Isso é que é
fundamental! Ndo basta en-
sinar a ler e escrever. Hoje
em dia, ndo é o que Se quer.
Isso seria continuar, prati-
camente, com um analfabe-
to que somente sabe escre-
Ver 0 nome, que nao seria
nada hoje. Ha que ser pro-
movido um ensino de qua-
lidade no pais, sem 0 que
ficaremos defasados dian-
te do desenvolvimento
mundial.

Nos Estados Unidos e
na Europa, com a adogao
desse tipo de ensino englo-
bando a pesquisa, 0 que
surge de descobertas e de-
senvolvimento em todas as
areas é extraordinario! Eis
a razao para que a forma-
¢ao do nosso cidadao tenha
que ser muito mais exigen-
te. Compativel com o que
esta ocorrendo la.

Retomando a nossa
area, hoje, pilotar um aviao
de caga nao é como pilotar
uma aeronave 263 do Cor-
reio Aéreo Nacional. Exige
um nivel de conhecimento
elevadissimo. Tem que ter
altissima qualidade profissi-
onal. Sem ddvida nenhuma

cabe uma responsabilidade
muito grande as nossas Es-
colas de Formagao.

Nao s6 aos nossos pi-
lotos, mas em todas as are-
as, como a Intendéncia,
€0MO a0S N0sSos técnicos
especialistas em equipa-
mentos, motores, equipa-
mentos eletrénicos, que
estdo cada vez mais so-
fisticados. Tudo isso exige
uma formagao muito boa e
muito grande.

Um Sentido

para a Vida

No campo da filosofia,
busca-se, sempre, um sen-
tido para a vida. Além disso,
diversas religiées procuram
dar sentido a existéncia hu-
mana, com projecoes trans-
cendentais, que ultrapas-
sam a vida do corpo.

E sintomético que a
mente humana ndo aceite
que o ser esteja no mundo
vivendo apenas para a pre-
servagao da sua espécie.
Isso seria um sentido que
nao teria nada de nobre. A
vida néo teria um sentido
nobre.

Realmente, 0 homem
difere dos outros animais
por possuir uma gama mai-
or de sentimentos. Quando
ele formou sua familia, seu
grupo social, comegou a
sentir que deveria ser util
aquela sociedade em que
vivia. Isto continua sendo o
principal sentido da vida:
ser 0til a sociedade. Nao
pensar somente na sua fa-
milia, na sua atividade, na
sua profissdo. Também
deve pensar na comunida-
de, sem egoismo.

A felicidade individual
S0 existe com a felicidade
coletiva. A harmonia com

0 semelhante e
0 respeito ao
meio ambiente,

a natureza, sao
elementos que
fazem o ser hu-
mano, que pro-
cura um sentido
para a vida,
mais feliz.

Qutro ele-
mento é construir a amiza-
de. A amizade é muito im-
portante, porque faz o ho-
mem sentir que é bem rece-
bido no grupo.

Esses detalhes sao os
mais importantes para que
Se possa perceber um sen-
tido para a vida.

Afinal, desde que o ho-
mem criou a arte, ele pre-
tendia utilizar uma lingua-
gem universal. Comegou
com as pinturas nas caver-
nas, tentando comunicar-se
através do meio ambiente.
Desta forma, estava tentan-
do inserir-se no seio da co-
munidade, exprimir senti-
mentos, 0 que € muito dife-
rente da conhecida Torre de
Babel, simbolo da separa-
¢do dos homens. Seria a
vida sem sentido algum.

Coisas
do meu Agrado

Além da minha grande
realizacdo pessoal no que
se refere a Aviagao, do meu
convivio com a minha fami-
lia, os amigos da minha car-
reira e da minha profissao,
existem coisas das quais eu
gosto mais.

Uma coisa é de funda-
mental interesse para a mi-
nha vida: a Arte. Principal-
mente a Literatura e a Musica.

Eu me sinto realizado
quando ougo uma composi-
¢ao erudita, quando leio um

UNIFA - Universidade
da Forga Aérea

bom livro ou quando con-
templo manifestagées de
Arte: a pintura, escultura etc.

Eu sempre gostei de
Museus. Visitei os melhores
do mundo: 0 Museu do Pra-
do o Louvre, o British Mu-
seum, o Metropolitan de
Nova York, o Museu do Vati-
cano, o de Oslo, o de Esto-
colmo.

Essas visitas sdo uma
aula de cultura geral.

Da Cultura das Civiliza-
¢oes antigas eu gosto de-
mais da Civilizagdo Roma-
na. Parece-me que foi a
mais completa. Nas suas
grandes obras, na sua orga-
nizagao, nas suas leis.

Essa, realmente, me
traz grande satisfagao pes-
soal; em poder aprofundar
seus estudos sobre ela. E
a nossa Civilizacao Oci-
dental.

A Humanidade tem o
privilégio de ainda hoje po-
der apreciar as obras imor-
tais de quatro gigantes das
Artes: Beethoven na Musi-
ca, Miguel Angel o na Es-
cultura, Rafael Sanzio na
Pintura e Dostoiewsky, na

Literatura.

B
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OUTUBRO
NO MUSEUVU AEROESPACIAL

0 Museu Aeroespacial (MUSAL),
visando divulgar a Historia da Aviagao
brasileira € mundial, comemorou

o Dia do Aviador, promovendo

no ultimo dia 24 de outubro, a festa
Outubro no Museu Aeroespacial.

0 evento teve como atragoes
il aeronaves em exposicdo, helicopteros
e avioes de combate, para-quedismo,
7 ' oficinas de arte, exibicao de filmes
historicos, além da participagao
especial da Esquadrilha da Fumaga,
__que-proporcionou ao publico um
show de arrojo e beleza.nos céus.m
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prmacao de Equipagens da

JOSE DE CARVALHO
Cel. Av. Ref

Ontem,
Hoje...
g Amanha?

Ontem

A Aviagao de Patrulha na FAB surgiu em fevereiro
de 1942, durante a Segunda Guerra Mundial. O Brasil
rompeu relagoes diplomaticas com os paises do Eixo,
dando mostras de que em breve abandonaria sua po-
si¢ao de neutralidade até entao mantida. Como repre-
sdlia, os alemaes e italianos desfecharam uma cam-
panha de ataques aos nossos navios mercantes em
rotas litoraneas, apesar de nossa neutralidade formal,
resultando em numerosos navios afundados.

A situacao da FAB era de total despreparo para
empreender acGes bélicas eficazes de qualquer natu-
reza, em especial agoes de Patrulha. Nao tinhamos os
avioes adequados para as missoes de Patrulha, nem
em quantidade, nem em qualidade. Nossa frota aérea
consistia dos primitivos avides herdados da Aviagao
Militar e da Aviagao Naval e de poucos avides mais
modernos recém-recebi- g
dos dos EUA. Mas, ape-
sar de todas as deficién-
cias, comegamos a em-
preender missoes de Pa- |
trulha empregando, em |
total improviso, todos 0s
meios aéreos disponi-
veis. Acreditava-se que a
simples presencga de avi- %
0Oes sobre o mar se cons- &
tituia em fator inibidor da
liberdade de acdo dos
submarinos.




Aviacao de Patrulha

Ndo havia a nogao de Equipagem; os pilotos e
outros aeronavegantes eram escalados em fungéo de
suas disponibilidades e de suas qualificagdes em re-
lagao a aeronave a ser empregada.

A nocéo de Equipagem, com a definigdo clara
de suas fungGes a bordo e do respectivo treinamento,
s0 foi implementada quando do treinamento ministra-
do pelos militares americanos dos USBATU — United
States Brazilian Air Training Unit. Esse treinamento foi
ministrado, em Natal, em avioes PV-1 VENTURA g, no
Rio de Janeiro, em avioes PBY-5A CATALINA.

Antes do recebimento, pelo 1°/7° GAv, de avi-
0es P-15 e, pelo 1° Grupo de Aviagdo Embarcada, de
aeronaves P-16 e H-34, seus tripulantes foram sub-
metidos a um treinamento que incluiu a instrugao téc-
nica sobre a aeronave e sobre 0s equipamentos que
iriam operar. Essas Unidades constituiram “equipa-
gens fixas”, na certeza de que a manutengao de todos
0S membros na mesma equipagem em muito contri-
buiria para a eficacia da missao. O treinamento opera-
cional obedeceu, dentro do possivel, esse principio.
Fatores exdgenos contribuiram para flexibilizar a rigi-
dez do conceito de “equipagem fixa”.

Essa situagdo perdurou até a desativagao dos
P-15em 1978 e dos P-16 em 1996.

Hoje...

Vamos convencionar que 0 HOJE abrange todo o
periodo de emprego do P-95, desde sua incorpora-
¢ao ao acervo da FAB, até 0 momento atual.

A equipagem operacional do P-95 é constituida

de dois Pilotos, um Coordenador Tatico (COTAT), um
Operador de Equipamento Eletrénico (OE-1) e de um
Mecanico (OE-2)

A formagdo do Piloto de Patrulha é feita em
duas etapas.

Atualmente a primeira é realizada em Fortaleza e
consta de cerca de 56 horas de Instrugdo Técnica da
Aeronave (ITA) e de 70 horas de voo, quando o aluno
¢ qualificado como Piloto de aeronave C-95. Ainda
em Fortaleza o aluno realiza trés voos de demonstra-
¢ao da aeronave P-95, num total de 5 horas. Esses
v00s sao realizados em avioes de um dos esquadroes
operacionais.

A segunda etapa € realizada na Unidade Opera-
cional. Inicialmente o piloto é submetido a ITA, com
56 horas de duracéo, e ao Curso de Piloto Basico,
com cerca de 28 horas de v6o. Terminada essa ins-
trucao sobre a aeronave, o aluno recebe a instrugao
tedrica sobre Patrulha (cerca de 60 horas) e ingressa
no Curso de Piloto Operacional, com a duragéo de
20 horas, quando entao é qualificado como Segundo
Piloto de Patrulha (2PP).

A Equipagem de Patrulha incorpora um tripulante
caracteristico desse tipo de operagdo: € o COTAT. Para
ser qualificado como COTAT é necessario ser qualifi-
cado como 2PP e possuir um minimo de 50 horas em
missoes de Patrulha. Sua formagao é complementada
pelos Cursos de Guerra Eletronica, de Operador de
Radar, de Operador do Equipamento de Medidas de
Apoio a Guerra Eletronica (MAGE) e pelo Curso de
COTAT. Uma das exigéncias para que um piloto seja
qualificado como Primeiro Piloto de Patrulha (1PP) é
que ele também seja qualificado como COTAT.

0 treinamento, em terra, do OE-1 (operador do
equipamento de medidas de apoio a guerra eletroni-
ca) e 0 do OE-2 (mecanico) séo realizados em cada
Unidade Operacional, com duragao de cerca de 85
horas. Além disso, sao submetidos a um treinamento
operacional em voo de cerca de 45 horas.

Essa é a descrigao sumaria do curriculo necessa-
rio a formagao dos membros de Equipagem da aero-
nave de Patrulha P-95, aeronave relativamente sim-
ples, equipada com apenas dois sensores eletroni-
cos. O fato de quase toda a instrugao operacional ser
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realizada em cada Unidade nao assegura uma forma-
¢ao homogénea e padronizada, além de comprometer
sua operacionalidade.

e 0 Amanha?

A FAB espera receber, em cerca de trés anos apos
a assinatura do contrato, suas primeiras aeronaves P-
3, jaadquiridas. O processo de definigao de seus equi-
pamentos e do Consorcio que vai realizar as modifi-
cacgoes e a modernizagao do avido ja foi encerrado.

T———

nual de Agao (PPA) as necessarias dotagoes orgamen-
tarias para que o contrato possa ser assinado.

A chegada do P-3 vai exigir da FAB um acurado
planejamento que inclua a definicdo de quantos e
quais serao os integrantes da Equipagem Operacional
dessa aeronave e qual-treinamento sera necessario,
onde e quando realiza-lo.

A descricao sumadria acima, relativa a equipa-
gem.operacional do P-95, ja demonstra a complexi-
dade de uma aeronave de Patrulha de pequeno porte,
equipada com apenas dois sensores eletronicos e pra-
ticamente desarmada. Torna-se facil imaginar o nivel
de complexidade de uma aeronave quadrimotor, do-
tada de varios equipamentos elétricos, eletronicos,
acusticos e magnéticos, de torpedos, bombas e mis-
Seis e com varios “consoles” para 0 monitoramento

Aguarda apenas que sejam incluidas no Plano Pluria-

de cada um desses equipamentos, todos eles enviando
informagoes para 0 “console” do COTAT.

E necessario, desde j4, definir onde e quando
serd realizado o treinamento, tedrico e pratico, ne-
cessario a formagao dos Pilotos, do COTAT e dos
Operadores.

Parece-nos que a formagdo inicial dos membros
de Equipagem de Patrulha, Pilotos e demais tripulan-
tes operacionais, deveria ser realizada em uma tnica
Unidade, que passasse a desempenhar a fungao de
Unidade Escola de Patrulha; no caso atual, um dos
quatro esquadroes do 7° GAv. Isso permitiria que 0s
demais esquadrdes mantivessem, perma-
nentemente, seu estado operacional, sem
0s encargos da instrugdo teorica e prati-
ca. Esse procedimento asseguraria uma
padronizagao da instrugdo e uma maior
eficacia do treinamento, pois os instruto-
res dedicariam grande parte de suas ati-
vidades ainstrugéo, tornando-se cada vez
mais competentes.

No caso do P-3, certamente o treina-
mento operacional inicial dos membros de
Equipagem devera ser feito no exterior,
apesar de seu custo elevado. Apos a ab-
sor¢ao de conhecimentos, a Unidade Ope-
racional tera que arcar com o 6nus da for-
magao de membros de Equipagem, con-
comitante ao seu estado Operacional. Na
realidade, a complexidade do P-3 exige da
FAB pesquisa, analise e decisdo adequa-
das, pois essa aeronave e seus comple-
X0S equipamentos se constituem em gran-
de novidade em relagao ao atual nivel de experiéncia da
FAB, que ja perdeu sua capacidade anti-submarino e
sua experiéncia em missdes mais complexas e de lon-
ga duracao, desde a desativagao do P-15.

Quanto ao COTAT, fica uma pergunta no ar: qual
deverd ser a formacao basica de um COTAT? Aviador?
Engenheiro Eletronico? Comunicagoes? Outra?

Varios paises que empregam o P-3 como aerona-
ve de patrulha e/ou aeronave multimissao ja fizeram
suas definicoes sobre a formagao basica do COTAT,
mas nao ha, entre eles, uma uniformidade sobre essa
formagao.

Os Patrulheiros, veteranos e atuais, aguardam
com ansiedade a assinatura do contrato de moderni-
zacado e, em conseqiiéncia, as definigoes sobre 0s

itens acima citados. m
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Trafico, Violéncia e Usuarios

Carlos Dias
Empresério

Carlos Dias

é Presidente
do Instituto
Vida e Familia,
Membro da
Drug Watch
International e
Coordenador
do Programa
de Combate
as Drogas do
Rotary Clube
Internacional

Frank Auerbach
Seated Figure I,
1961

Oil on board,
48,2 x 40,6cm

nicia-se, no Brasil, um debate a respeito de como se
deve tratar o usudrio de drogas. Questao essa, bastan-
te delicada por ser o usudrio parte do género humano.

As campanhas deflagradas, nas tv's, mostram a
relagao direta entre o trafico e a violéncia e apontam 0s
usuarios como financiadores deste mal. Portanto, nada
equivocado, pois estdo ai identificados claramente
vendedor e comprador.

Nao se pode querer estabelecer, como alguns
querem para aliviar suas consciéncias, uma politica
antidrogas tentando separar o usuario da cadeia que
alimenta crimes diversos — roubos, assaltos, seqiies-
tros, prostituicao — e todo tipo de violéncia. Podemos
mesmo admitir que as razoes sdo diferentes, porém
isto ndo altera o resultado das estatisticas da violéncia
que, com o consumo de drogas, 0s usuarios trazem a
nossa sociedade.

Um outro aspecto importante é o da dominagao im-
posta pelo trafico, que asfixia a possibilidade de desen-
volvimento das comunidades carentes e as trata como
verdadeiros escudos humanos, utilizando principalmente
criangas. Quem acompanha o noticiario observa que
varios projetos sociais se tornam quase indcuos por ter
que contar com a permissao dos traficantes e com a pre-
senga de assisténcia social de fachada, apenas para criar
dependéncia a politicos corruptos.

Uma politica nacional antidrogas, honesta, deve

e P

i

ressaltar, por principio, que a droga, em Si, € um
mal e jamais aceitar a falaciosa expressao redugao
de danos, que ao contrario do que indica, amplia e
destroi a0 maximo as pessoas e a sociedade.

0 Estado tem a obrigacao de defender a socieda-
de contra 0s maleficios da droga, que s&o nitidos:
financiam guerrilnas no mundo inteiro, financiam
desgracas de povos, destroem paises que perdem sua
soberania, como no caso da Colombia.

Assistimos a guerra na Turquia, no Oriente
Médio, as plantagbes de papoula que terroristas
utilizam para financiar o mercado internacional, que
usam a droga para explodir prédios, carros-bombas,
matando pessoas em lojas e lanchonetes.

Tudo o que citamos tem um financiador, aquele
falso inocente usuario de droga. Falso inocente por-
que ninguém vai a droga senao espontaneamente,
ninguém se torna dependente por uso automatico. O
usudrio utiliza a droga por diversas deficiéncias, por
dependéncia, por problemas de ordem psicoldgica,
acometido que €é pela dependéncia quimica.

Ha necessidade de um conjunto de medidas re-
pressivas e preventivas agindo simultaneamente. Nao
basta apenas tirar de circulagéo traficantes de expres-
sao0, porque a cadeia sucessoria ¢ muito natural. Na
verdade, o que temos a fazer — além de continuar com
uma campanha repressiva e efetiva contra o trafico de
drogas, para liberar e libertar nossas comunidades
carentes — é um trabalho forte de divulgagéo contra o
consumo, isto é, atuar na redugdo de demanda.

A saida ndo € legalizar, a saida, verdadeiramente,
€ a repressao e também a educagao, mostrando a
degradacéo que a droga gera e apontando as virtudes
que precisam ser valorizadas em nossa sociedade: a
familia, o ensino, a educacgdo formal, o trabalho.
Essas virtudes, atualmente, estao esquecidas.

Finalizando, fago um alerta aqueles que se acham
livres para optar pelo erro da droga: entendam qual é o
tipo de pessoa que produz e intermedia as drogas;
quem sdo 0s produtores de cocaina, aqui e em ou-
tros paises, e os traficantes. No Brasil, quem sdo 0s
plantadores de maconha.

Essas pessoas matam, extorquem, sdo agentes
corruptores. E dessas figuras “santas” que vamos
promover e usar seus produtos? Isso so explica o
nivel de dependéncia, de alienacdo na utilizagéo de
drogas. Portanto, a comercializacdo e o uso de
drogas desmontam os pilares da paz, que sao a ver-
dade, a justica, a liberdade e a solidariedade. m
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Maj.-Brig.-do-Ar Ref.
Lauro Ney Menezes

Um escritor
que pilotava
ou um piloto
que escrevia?
Poela,
moralista,
pensador, ou
piloto-de-
linha,
comandante
de hordo,
piloto de
ensaios?
Humanista,
jardineiro,
arquiteto de
idéias? Ou
obreiro de
aviagao,
diretor de
companhia,
chefe de base,
piloto de
combate,
piloto de
raids?




luno mediano, relataram seus professores, e
piloto mediano, reportaram seus instrutores-de-voo. Nada,
portanto, de incomum ou genial em seus dotes. Entretan-
to, espirito e intuigdo acima da média, relataram seus
contemporaneos, e piloto com fogo sagrado, conceitua-
ram seus instrutores militares.

Tonio, seu apelido de familia, era um menino talento-
S0 (desenhava muito bem ilustrando sua correspondén-
cia e, mais tarde seus livros) que escutava, com atengao
e maravilhado, as historias que a doce imaginagao da
mée inventava para suas criangas. Dedicava a sua mae,
viliva precoce, uma ternura que cultivou e expressou,
viva e profundamente, durante toda a vida e bem retrata-
da em sua correspondéncia. E, nesse relacionamento, ja
se evidencia uma sensivel personalidade através dos
Seus escritos. Em um aniversario de sua mae — sempre
tratado como um acontecimento pela familia — os filhos
trazem presentes. Ao invés de recordagées materiais,
Tonio Ihe compde um poema:

Dieu t'a donné, la grace et la beauté

Et tu nous chéris, quelle felicité!

Em sua adolescéncia, foi um bom aluno em filosofia
enquanto em outras matérias sempre se classificou no
(ltimo tergo da turma. Entretanto, suas manifestagoes
literarias ja se faziam notar com a aparigéo de poemas
e escritos variados Amerture, Desenchantement,
Printemps de Guerre. A leitura também se tornou hébito.
Mas a atividade esportiva ndo entusiasma o jovem
estudante.

Com dezenove anos, ap6s a Primeira Guerra Mundi-
al, presta exame para a Marinha e nao consegue éxito por
haver obtido a nota 1 em lingua francesa.

Matricula-se no curso de arquitetura, porém, nao
convencido da vocagao, apresenta-se ao servigo militar
que, face a sua personalidade, era uma libertagéo do
fastio da rotina, que odiava. Assim, aos 21 anos, inicia
sua vida em uniforme.

Ndo esta claro o momento em que Saint-Exupéry
comeca a se interessar pela Aviagao. Na verdade, sua
adolescéncia se passou em um periodo de grande efer-
vescéncia aeronautica, em que 0s pioneiros desbrava-
ram os ares e, de uma certa forma, influenciando toda
aquela geragao, convidando-a para a nova aventura. En-
tretanto, tudo indica que seu interesse foi despertado
quando de um v6o de baldo aos 12 anos de idade. Leia-se
0 poema conseqiiente:

Les ailes frémissaient sous la souflle du Soir. (Asas
fremiam a brisa do crepusculo).

A Primeira Guerra Mundial havia trazido um enorme
desenvolvimento tecnoldgico, principalmente para a Avi-
acao, que veio a se tornar a arma de elite, eclipsando a
tradicional cavalaria.

Por essa razao, talvez, Saint-Exupéry tenha se candi-
datado a prestagao do servigo militar no 2° Regimento de
Aviagao, instalado proximo a Strasbourg. Entretanto, como
recruta ndo tinna acesso ao treinamento aéreo. Decidido a
Se brevetar, apresenta-se aos exames para o voo militar,
porém, inicia — as suas proprias custas — o0 vbo em um
pequeno aeroclube, onde se breveta como piloto civil.

Aquela época, o treinamento militar apenas se dava
nos Departamentos Além-Mar, e Saint-Exupéry solicita
transferéncia para o Marrocos com esse fim. La teve seu
laché. Seus nove meses de servico militar em Africa nao
chegaram a permitir que ele se tornasse um verdadeiro
piloto civil, e muito menos militar. E sua veia literaria néo
havia pulsado.

Continuou sua pequena carreira militar ja em Fran-
¢a, e dela se afastou em 1923. Por um periodo de dois
anos, a vida de Saint-Exupéry foi pouco fértil: instrutor de
v6o, socio de uma empresa de fotografia aérea e repre-
sentante comercial de caminhdes. Nenhuma dessas ati-
vidades o entusiasmou como a carreira, € a solidao da
vida do interior fez novamente despertar sua veia poética
quando da sua correspondéncia com 0s amigos e, princi-
palmente, com sua mae.

E também por maos de amigos que Saint-Exupéry
passa do momento literario aerondutico para o tempo de
exercicio aerondutico: um emprego na recém-formada
Companhia de Aviagao Latécoére.

Fundada por Pierre Latécoére — construtor de avi-
o0es — a referida Companhia se propunha a iniciar o tra-
fego aéreo postal entre o continente europeu e o norte
da Africa, reduzindo o tempo de percurso de 11 dias
para 13 horas. Da mesma maneira, Latécoére imagina-
vareduzir de 23 dias para sete dias o tempo de percurso
de uma mala postal entre Paris e Buenos Aires. E foi na
direcao da Latécoere que os experientes pilotos da guerra
foram direcionados, a fim de compor suas primeiras
equipagens.

Em Toulouse, escritorio central da Companhia,
Saint-Exupéry encontrou-se com Guillaumet, Mermoz,
Daurat e outros, que viriam a compor as equipes de
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Capa do livro
“O Pequeno
Principe”

pilotos que desbravaram as rotas de
Africa e América do Sul.

Os avibes eram rudimentares, o
altimetro era pendurado no pescogo
para evitar as vibragoes do motor, as
bussolas se desregulavam facilmente
e as previsées meteoroldgicas eram
pura fantasia. O voo rasante, para se
livrar da chuva ou do mau tempo, era
extremamente comum.

Saint-Exupéry inicia sua carreira
como piloto de linha, fazendo as etapas
Toulouse-Dakar continuamente. E, nes-
se métier, enfrenta a solido, o isolamento, 0s remous, as
nuvens, a chuva, as panes, as correntes descendentes. 0s
vales e 0s montes. A danca nas tempestades, as praias e
as palmeiras. Os ventos do deserto, a bruma, o terror dos
mouros...0 céu e a areia. Todo esse cendrio emoldurava
as sensacoes, os sentimentos do jovem piloto, asseguran-
do o conhecimento dos céus e que serviriam de estimulo
para extravasar, em palavras e pensamentos, transmitidos
em seus futuros escritos.

Aintrodugéo do /6o Noturno foi uma inovagao capital
para o Servico Aéreo Postal. Entretanto, 0s riscos proveni-
entes do pérfido mistério da noite exigiam comportamento
herdico dos participantes. Quando Mermoz estabeleceu
que era uma imposicao implantar o v6o noturno para a
sobrevivéncia da linha, todos seus companheiros o cha-
maram de /ouco . E, dizia ele, voaremos a noite com nos-
sos homens antes de fazé-lo por instrumentos. Pilotarei o
primeiro correio. Se eu passar, todos passarao apos.

E, a partir dessa decisao, a linha comega a enfrentar
0s v00os noturnos que, certamente, carregaram profunda-
mente a alma e a mente do escritor-aviador em Vol de
Nuit, sua proxima obra.

Com seu primeiro livro nas livrarias em 1929, Saint-
Exupéry pilota hidroavides recém-fabricados que se des-
tinavam a cruzar o Atlantico em busca da América do Sul.
E, logo apds, aceitou o cargo de Chefe da Base de Aéro-
postale em Buenos Aires, onde permaneceu por um ano.
Partindo dali, inaugurou a Linha para a Patagénia.

E foi durante sua gestao que seu amigo fraternal
Guillaumet pousou em pane nos Andes entre Mendonza
e Santiago, e mais tarde retornou a Base, concedendo
um relatério impressionante que ilustraria escritos de
Saint-Exupéry.

Foi nesta mesma época que conheceu Consuelo De
1936 a 1939, Saint-Exupéry se dedicou tanto as ativida-

des aeronduticas como as de escritor, agora como repor-
ter dos jornais franceses Lintransigeant e Paris-Soir para
retratar a Guerra da Espanha.

Saint-Exupéry, assim como Mermoz, ndo mantinha
nenhuma simpatia pelo fascismo nem pelos seus lide-
res. Mas entendia que a busca de um desafio dava a vida
sua intensidade e sentido...

Preparou sua nova obra — Terra dos Homens — que a
critica literaria recebeu com aplausos e mengoes, tais como:

Terra dos Homens, que veio a luzem 1939 e as portas
da Segunda Guerra Mundial, recebeu o Grande Prémio de
Literatura da Academia Francesa e, rapidamente, se trans-
formou em best-seller, tendo sido traduzido para o inglés.

Diversos criticos se enganaram ao rotular Saint-Exu-
péry como existencialista. Na realidade, se desejasse-
mos defini-lo melhor seria entendé-lo como resistencia-
lista, ja que sua filosofia de muito se aproximava a de
Ortegay Gasset e Toynbee: desafio e resposta.

Ap0s seu acidente na Guatemala, Saint-Exupéry
somente voltou a voar com Guillaumet em uma travessia
do Atlantico, da Africa do Norte aos Estados Unidos.

0 enorme sucesso de Terra dos Homens ofereceu ao
autor recompensas financeiras elevadas, que Ihe permi-
tiram retornar a seu elegante modo de viver, ha algum
tempo abandonado.

E foi nesta circunstancia que enfrentou a Segunda
Guerra. Sua convocagao para o servigo militar ndo tar-
dou: recebeu o0 posto de capitdo e foi classificado em
uma unidade de bombardeio. O que ndo o agradou, pois
nao desejava executar as miss0es que causavam a car-
nificina que assistiu, quando em Espanha.

Sua esperanga de obter transferéncia para uma uni-
dade de caca espaireceu quando, alegando sua idade e
das seqiielas oriundas do acidente de Guatemala, o ser-
vigo militar o classificou em uma unidade de reconheci-
mento. E, dessa convivéncia com 0s homens de unifor-
me, vieram 0s elementos para sua obra Piloto de Guerra.
Com a Franca invadida, deslocou-se com sua unidade
para a Argélia. Ali, por algum tempo e sem que solugéo
fosse dada que permitisse a sua unidade retornar ao com-
bate, ja que a Franga havia capitulado frente a Wermacht,
Saint-Exupéry recolheu notas que Ihe serviriam mais tar-
de para compor Citadelle.

Convencido de que somente com 0 apoio americano
seria possivel salvar a Franga do dominio alemao, Saint-
Exupéry deslocou-se para os Estados Unidos, via Lisboa,
no fim de 1940. E foi la que concluiu Piloto de Guerra e
esbogou O Pequeno Principe, no ano de 1942.



A obra Piloto de Guerra, jaimpressa no Canada, exa-
cerbou os criticos naquilo que poderia ser entendido como
posigao politica do autor, com relagao a situagao da Franga
no contexto da Guerra Mundial. Alguns chegaram aftitula-lo
pétainiste. Na realidade, o escritor se posicionava contra o
fascismo sem doutrina do Gen. De Gaulle. A obra Ihe ren-
deu o Prémio Aeroclube de Franca (pdstumo).

A idéia de escrever um livro para criangas (mais
tarde Pequeno Principe) nasceu nessa época, em Nova
York. Estimulado pelos amigos americanos, e por um
periodo de enfermidade, Saint-Exupéry elaborou sua pe-
quena obra, em grande parte sob os efeitos de uma forte
febre que Ihe estimulava a criatividade.

Considerado como uma fabula, alguns criticos vi-
ram no Pequeno Principe um dos maiores livros existen-
cialistas do século. Obra para os jovens e adultos.

Paladino dos céus, contemplativo solitario, misteri-
00, visiondrio. E incontestavel que Saint-Exupéry se in-
teressava particularmente pelas ciéncias exatas, porém
nao negligenciava a sociologia ou a economia politica.
Mistico sem fé, pedo das estrelas.

Saint-Exupéry aspirava ser o herdi da grande con-
versao humana nos tempos modernos. Sua visao da ter-
ra, vista do avido, revelou o que poderia ser nosso plane-
ta sem os homens.

Criou um estilo para acordar as almas mortas. E é
tudo isso que deve ser preservado. Uma chama fragil,
milagrosa centelha da consciéncia humana que, se o
HOMEM preservar, podera se manter acesa e jamais
desaparecer.

0 retorno do combate, uma meta nao esquecida por
Saint-Exupéry. Muito embora suas atividades aviatorias
tivessem se resumido bastante quando nos Estados Uni-
dos, seu desejo de participar no conflito era constante.

Com 42 anos, ja longe da idade para pilotar um
aviao de caca, reagindo a idéia de voar um bombardeiro,
Saint-Exupéry custava a se decidir. Reagia a idéia de
juntar-se as tropas de De Gaulle, na Inglaterra, princi-
palmente porque na sua concepgédo o Gen. De Gaulle
era muito mais inimigo do Governo de Vichy do que da
propria Alemanha invasora. Mas desejava voltar a voar
em missdo de guerra, de qualquer forma.

Superada a dificuldade de obter um uniforme francés
em Nova York, Saint-Exupéry se deslocou de navio paraa
Africa do Norte, em busca de sua antiga unidade de reco-
nhecimento: o 11/33.

Seu retorno ao voo e a unidade de origem foi cercado
de todos os possiveis percalgos. Trabalhavam contra o

escritor: suaidade (43 anos); suas limitagGes fisicas pro-
venientes do acidente anterior; as imposigées do voo;
e a complexidade do avido P38. Além de, evidentemente,
pequenos detalhes do tipo: Saint-Exupéry falava mal o
inglés; seu grande porte alojava-se mal na cabine do
P38; e as velhas fraturas 6sseas penalizavam enorme-
mente o0 aviador por causa do voo de longa duragao, em
altitude de muito baixas temperaturas.

Um novo acidente, agora a bordo de um P38 (pouso
em pane em pista curta) levou o comando da Aviagao
americana a afastar novamente Saint-Exupéry do voéo,
para seu desespero. E seu retorno ao voo teria que pas-
sar por De Gaulle, 0 que agravava a situagao...

Somente através das agGes de amigos americanos
(particularmente o filho de Roosevelt), é que Saint-
Exupéry foi reintegrado ao voo em 1944,

Baseado na Sardenha, dali Saint-Exupéry voou para
suas missoes de reconhecimento sobre a Franga. Em 31
de julho de 1944, decolou na sua quinta missao de guer-
ra, para nao mais retornar a Base.

0 decano dos Pilotos de Guerra do mundo, o pioneiro
que rivalizou-se em astdcia frente aos mouros de Africa
do Norte, que enfrentou os ventos frios da Patagonia; o
Veterano que sobreviveu a atmosfera gelada dos Andes e
a sede no deserto da Libia, a AAA de Arras ou aos avides
de caga alemaes, desta vez — diferentemente de antes —
nao retornou da missao. Abatido ou desaparecido no mar:
nao se sabe.

Nao voltou para repartir! Mas deixou a vida como de-
Sejava: apos haver conquistado 0 mundo com suas men-
sagens a bordo de sua maquina de voar, que para ele era—
antes de mais nada —uma forma de transportar emogées.

Trinta e um de julho de 1944: cingiienta e nove anos
sem Saint-Exupéry!

0 AVIAO, uma méquina de voar:

Mas que instrumento de auto-analise! m
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Adylson de Albuquerque Ennes

Cel. Int. R1

uito tempo ja decorreu desde que
a Portaria n° 018/GM3, de 14 de
margo de 1967, autorizou o fun-
cionamento, na Diretoria de Ensi-
no da Aerondutica, de um Servigo de Selecdo e
Orientacdo Psicologicas.

Nesta ocasido, um grupo de pioneiros que
havia feito o Curso de Psicotécnica Militar no
Centro de Estudos de Pessoal — CEP — abragou
a dificil tarefa de implantar um Servico de Psi-
cologia voltado para a Selecéo e Orientagao Psi-
cologicas. Tarefa tanto mais ardua, porque pre-
via que fosse criada, também, uma nova men-
talidade, aceitando dados que provém de uma
ciéncia que ndo se coloca como as chamadas
Ciéncias Naturais, apoiadas em principios ma-
tematicos e observacgoes diretas. Sim, porque
as observacgoes, em Psicologia, existem, mas
demandam um segundo passo que € a inter-
pretacao, a qual, algumas vezes, se baseia em
atos involuntarios realizados pelo sujeito ob-
servado, atos estes que chamamos formagdes
do inconsciente e que trazem, pelo seu sim-
ples nome, toda uma dificuldade de aceitagao
e compreensao — algumas vezes entre oS pro-
prios psicologos.

Nao € intengao aqui iniciar-se qualquer dis-
cussao teorica e/ou metodologica, mas tao-so-
mente dar uma olhada por cima do ombro e man-
ter a perspectiva de todo um caminho percorrido,
0 qual nem sempre foi feito por uma estrada sem
acidentes. O fato é que a Psicologia na Forga
Aérea existe. Foi criada, como diz a sua Portaria
de criacao, “a titulo experimental e enquanto é
estudada a proposta do novo Regulamento da-
quela Diretoria”. Hoje, 0 antigo SESO, atual IPA,
é vinculado ao Comando Geral de Pessoal, como
um orgao de Recursos Humanos que é, embora
tenhamos um Sistema de Psicologia atuando de
maneira eficiente, proximo a diferentes setores
da Forga Aérea.

E bom saber que 0 nosso pessoal conta
com a visao da Psicologia para auxilia-lo nos
diferentes setores da Forga, como nas esco-
las, junto aos hospitais e, mais recentemente,
mesmo nossos companheiros mais antigos,
que ja completaram sua jornada na ativa, po-
dem contar com este apoio nas diferentes ati-
vidades do UGG - Unidade Gerontoldgica e
Geriatrica, funcionando no HCA, o que possibi-
lita a esse grupo vivéncias muito saudaveis.
Esperamos que seja mais um embrido que ve-

Psic

logia

mesmo. Aquele grupo de pessoas havia vesti-
do a camisa da nova idéia. Lembro-me de que,
espontaneamente, 0s seus integrantes excedi-
am, em muito, os horarios regimentalmente pre-
vistos, sempre que necessario. Havia uma von-
tade muito grande de que a atividade recém-
chegada vingasse, crescesse e Se espraiasse,
tal como ocorreu.

Referindo-me a este fato, nao por puro sau-
dosismo, mas porque hoje percebo que existe
algo de importante que se verifica em determi-
nados grupos e que nos leva a indagar sobre o
que faz com que as pessoas, em determinadas

organizagoes, espontaneamente, déem, de si,
além do previsto em termos regulamentares.
Observamos este fenémeno em diferentes si-
tuacoes, as quais nos permitiriam uma lista-
gem enorme, visto que cada um de nds sabe-
ria citar varias delas. Por que o pessoal de um
Parque Aeronautico vira direto para cumprir 0s
prazos, ou mesmo antecipa-los, para entregar
uma aeronave, sem esperar nenhuma recom-
pensa extra? Por que o pessoal de uma tesou-
raria vira direto para apresentar a prestagdo
de contas perfeita e fechada no dia seguinte?
Por que o combatente segue para o combate



nha a desenvolver-se. Hoje ja assistimos ao ini-
cio de uma atividade voltada para a preparagao
do nosso pessoal para sua passagem do ser-
vigo ativo para a reforma ou aposentadoria, 0
PPRA — Programa de Preparagao para Reserva
e Aposentadoria — da Subdiretoria de Encargos
Especiais, que nao é um programa desenhado
e executado pela Psicologia, mas que conta
com psicdlogos em seu bojo.

Como vemos, aquela experiéncia pioneira,
autorizada a titulo experimental, ganhou corpo,
cresceu, hoje permeia diferentes setores da
Forga e continuara a crescer, certamente, in-
dependente de onde seja exercida diretamen-
te, sem disputas narcisicas de poder, voltada
para 0 bem-estar de nossa Organizagao. Estas
atividades, certamente repercutem junto ao
pessoal, que percebe todo o interesse da or-
ganizagao a qual pertence.

Eu, pessoalmente, nao participei do nicleo
inicial pioneiro da Psicologia na Forga Aérea,
como SESO, mas cheguei pouco depois, quan-
do o drgdo ja se chamava NUISO — Nucleo do
Instituto de Selecdo e Orientacdo, precursor do
ISO e do nosso atual IPA. Alguns dos fundado-
res ja se haviam afastado, mas o espirito era o

Paul Jenkins
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sem se importar com a tocaia da morte? E um
sem-nimero de perguntas poderiam ser formu-
ladas. Seria apenas: por que trabalham satis-
feitos? A resposta pode ser: sim e nao!

Os que se interessam pela Psicologia apli-
cada as organizagOes certamente podem en-
contrar na memoria 0 nome de um tedrico cha-
mado Frederick Herzberg.

Herzberg nos chama a atengao para o fato,
segundo sua teoria, de que satisfagcao nao é
puramente o contrario de insatisfagao, ou seja,
0 contrario de insatisfagdo € ndo insatisfagdo.
A partir deste ponto de nao insatisfagao, en-

traria em cena, ai sim, um outro fator que é a
motivagao.

Eis ai um outro aspecto em que a Psicologia
pode juntar-se ao administrador, aquele que é o
responsavel por obter resultados através de pes-
soas. Sim, este é um desafio que se poe para a
visao de RH. Um desafio sempre dificil, sem for-
mulas fechadas, e preocupagao de todos aque-
les que comandam.

Hoje, neste contato por meio deste artigo,
gsta palavra — Motivagdo — pode ficar como
algo a ser sempre pensado e perseguido, algo
a se manter sempre no ar.m
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ECOLOGIA

m Grande Sertdo: Veredas, Jodo Guimaraes

Rosa trabalha, o tempo todo, com a ecologia.
Uma ecologia profunda, que implica as relagdes na
sua variedade e complexidade. Transcrevo um frag-
mento do livro, que me parece representativo desse
pensamento ecologico: “Mire veja: 0 mais impor-
tante e bonito, do mundo, é isto: que as pessoas
nao estdo sempre iguais, ainda nao foram termina-
das —mas que elas vao sempre mudando. Afinam ou
desafinam. Verdade maior. E o que a vida me ensi-
nou. Isso que me alegra montdo. E, outra coisa: 0
diabo é as brutas; mas Deus é traigoeiro! Ah, uma
beleza de traicoeiro — da gosto! A forga dele, quando
quer —mogo! — me da o medo pavor! Deus vem vin-
do: ninguém nao vé. Ele faz é na lei do mansinho, se
divertindo, se economiza.”

A ecologia de Joao Guimaraes Rosa, pela boca
de seu personagem Riobaldo, tem uma mestra: a vida:
“E 0 que a vida me ensinou”. E um ensinamento fun-
damental: verdade maior. Por qué? Porque, da sua
aprendizagem, da sua assimilagdo, depende a alegria
de viver. A ecologia € justamente isto: alegria de viver:
“Isso me alegra montao”.

Por que se alegra Riobaldo? Pelo fato de as pes-
soas nao estarem sempre iguais, “mas que elas vao
sempre mudando”. Isso é o mais bonito do mundo.
As pessoas sao do mundo. Estao sempre se fazendo
no mundo e pelo mundo. A ecologia de Rosa é ativi-
dade no mundo, com 0 mundo.

Os personagens desse mundo sao, antes de tudo,
o0 Grande sertdo; veredas. Grande, sertao, veredas.
0 pensamento e a atitude ecoldgicos nao sao o da
instalacdo num paraiso ou num nicho. E o enfrenta-
mento do Grande sertdo, através da caminhada, por
veredas, caminhos que vamos abrindo: picadas no
mato. Agir ecologicamente ndo é se refugiar na tran-
quilidade do campo, mas enfrentar, também, a selva
da cidade, relagoes complicadas, complexas, confu-
sas. Relagoes de poder, porque todo ser humano €
poder, é atividade, é capacidade de relacionar-se com
outros poderes, outras capacidades, outros focos de
criatividade. Inevitaveis, pois, os atritos.

Ecologia profunda €, assim, afinacao e desafina-
¢dao, con(c)erto e con(s)erto, arranjo e rearranjo des-
ses poderes. Nunca a possibilidade de opressao ativa
ou passiva esta de um lado so. Ela esta também dentro
de nos, conjuntamente. E também Guimardes Rosa
quem no-lo diz: “o diabo vige dentro do homem, 0s
crespos do homem”. Toda mulher e todo homem tém

Sempre 0S Seus crespos, 0 seu avesso. Dai a necessi-
dade de continuo ajustamento politico. 1sso é a polis,
a cidade, a convivéncia que o ser humano cria, pela
mediagdo de organizagoes ou instituigoes. A cidade é
0 ventre que concebe e gesta nossas subjetividades.
Esta continuamente dando-se a luz.

Ser simpdtico a cidade, as instituigoes, que tém
todas as ambigiidades das producdes humanas é
condicao primeira, hoje, para ser ecologico. Mas ser
ecologico é também saber discernir, na trama do jogo
de poder que constitui a convivéncia, o que de mais
saudavel se apresenta e, por ele, optar e lutar. E saber
discernir essa trama na constituigdo das nossas pro-
prias subjetividades.

Na cidade, como no sertdo e no deserto, moram e
convivem com 0s seres humanos, Deus e o Diabo —
tao semelhantes, segundo Riobaldo, na sua maneira
de manifestar-se aos humanos, embora tao diferentes
também. Um vem as brutas, o Diabo; o outro, vem de
mansinho, sorrateiro e traigoeiro: Deus. Ambos ambi-
valentes, imprevisiveis, nao sujeitos ao calculo.

A atitude ecologica convida-nos a uma revisao
das nossas imagens de Deus e do Diabo, dos valores
supremos da vida. Elas sao traigoeiras. Sob a capa do
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Criador, do Senhor, do Pai, do Onipotente, do Sacro,
podem ser escondidas as trapagas da religiao dos ido-
los, religido que oprime, aliena, desumaniza. Sob a
capa do mal, muitas vezes, escondem-se também as
tramas do poder que oprime e aliena e desumaniza e
precisa criar medos e freios, Diabos, para atemorizar a
liberdade que tenta se realizar. No entanto, s a liber-
dade dignifica e humaniza.

Nem sempre o Deus que temos é o Deus a favor
do movimento da vida, a favor dos seres humanos.
Nem sempre 0 Demanio que pintamos é o0 satanas que
divide, mas a mascara da opressdo contra 0s anseios
da liberdade. Deus e o Diabo — valores supremos —
sd0 ambos traigoeiros, as brutas ou de mansinho.
Temos de estar sempre atentos e refazendo nossas
experiéncias do bem e do mal. E comum ouvir-se di-
zer que o Diabo pode aparecer como Anjo da luz. Mas
0 contrario também é verdadeiro: muitas vezes, o que
se nos apresenta como Diabo é a Luz escondida, de
que carecemos.

A ecologia é, portanto, o cuidado também com
nossas idéias, nossos ideais, nossos valores, como
0 é com a natureza e com a cidade. No fundo, é cuida-
do com as relagoes em todas as suas dimensoes.

Cuidar das relagoes € cuidar de nds mesmos.
Natureza, cidade e valores ndo sao realidades exter-
nas e estranhas ao eu, que cada um de nds é. Nossas
subjetividades tecem-se, com as intrincadas relagoes
entre nds, a natureza, a cidade e os valores. Somos o
dentro do nosso mundo, como este é 0 nosso fora.
Sem ele, nds ndo seriamos. Sem nos, ele nao existi-
ria. 0 mal de que sofremos, nele se encarna. A dor,
que ele objetiva, fere-nos o interior. A alegria, que nos
invade, é nele celebragao. A sua celebragao é festa,
dentro de nos.

0 mundo, hoje, é percebido como doente; a cida-
de como violenta; os valores como caducos. Dessa
doenga, dessa violéncia e dessa caduquice sofremos,
no amago de ndés mesmos. Tornamo-nos lamurias
inconcludentes.

Lamdrias nada fazem de novo. Enredam-se na
mesmice pobre. Tém medo do caos.

Agir ecologicamente, pelo contrario, é abrir-se a
fecundidade do caos, gravido de possibilidades.
Possibilidades de novos tipos, nova qualidade de
relacoes. As lamarias sucedam-se os preparativos
para a alegria da festa; a festa da vida, pois a vida é o
supremo valor, ético e ecologico.
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Cel. Av. R1

A Transcendencia
naPintura sob a Otica da

Araken Hipdlito da Costa

0 aproximar-se o Natal,
data em que celebra-
mos 0 nascimento de
Jesus, sentimo-nos
envoltos pelo amor de Cristo e
renovamos a fé e a esperancga
em um mundo mais fraterno.
Com esses sentimentos, envio
aos prezados leitores um abra-
co afetuoso, desejando que
esse amor prevalega sobre to-
dos os sistemas politicos e ide-
oldgicos para que a paz reine
entre as nagoes.

Neste Gltimo texto do ano,
continuaremos abordando o tema
do artigo anterior, no qual discor-
remos sobre a transcendéncia na
pintura, cuja sintese é: a trans-
cendéncia é a vontade do homem
de sobrepujar seus limites e
compreender a realidade sobre-
natural. Para tanto, o homem
utiliza trés caminhos interliga-
dos, que possibilitam o aprofun-
damento nessa busca. O primei-
ro é a filosofia, em particular a
metafisica, voltada para a pes-
quisa sobre o ser e a verdade
pelo uso da razdo. O segundo é
a teologia que, por meio da fé
direcionada pela revelagao,

permite crer naquilo que néo se
vé. O terceiro € a arte, na qual a
sensibilidade percebe o invisivel
e 0 traduz em diversas lingua-
gens. A transcendéncia mani-
festa-se na pintura pelo artista
que, de posse da sensibilidade
e da razao, pode efetivamente
captar a beleza nas coisas cria-
das por Deus e, materializando-

a na imagem, cria a obra artisti-
ca e a torna viva para sempre.
Aprofundaremos, a seguir, 0
tema da transcendéncia sob
dois angulos fundamentais: o fi-
losafico e o teologico. Para tan-
to, entrevistei dois queridos mes-
tres, o Prof. Carlos Frederico Gur-
gel Calvet da Silveira e D. Este-
vao Tavares Bettencourt, da 0SB.



Carlos Frederico Calvet da
Silveira é doutor em filosofia,
Chefe do Departamento de
Filosofia da Universidade
Catolica de Petropolis e
professor da Faculdade
Eclesiastica de Filosofia Jodo
Paulo Il e da Escola Teoldgica
do Mosteiro de Sao Bento.

Prof. Frederico: O certo seria
dizer que a metafisica esta
intrinsecamente relacionada
com a transcendéncia. Mas
dizer isso € ja supor uma
determinada concepgao de
transcendéncia e é, por
conseguinte, propor um certo
modo de fazer metafisica. Diria
que o tipo de metafisica surge
de acordo com a concepcao
que se tenha da
transcendéncia. Se admitimos
0 transcendente, isto €, Deus,
tem-se uma metafisica
classica, como a de Aristoteles
ou a de Santo Tomas. Se
negamos a possibilidade de a
razao humana afirmar Deus,
comega-se a falar de uma
metafisica moderna e, até
mesmo, da negagao da
metafisica.

Prof. Frederico: No sentido
classico, esse comego estd em
Kant. No sentido mais moderno,
pode-se dizer que é com
Heidegger e, antes, com
Nietzsche, que a metafisica
recebe seus ultimos golpes.
Porém, é o proprio Heidegger

que, em certa medida, favorece
uma retomada da metafisica.

Prof. Frederico: Nao creio que
seja justo dizer que a arte hoje
seja analisada mais por sua
aparéncia do que por sua
esséncia. Parece haver ai uma
dicotomia injustificada. O
proprio Heidegger fez
consideragcoes fundamentais
sobre a arte como o
“pbr-em-obra-da-verdade” .

E bom lembrar, entretanto, que
0 que se chama de aparéncia
¢ a manifestagao de algo que,
por natureza, ndo pode
aparecer. E uma relacdo
analoga a que existe com

a superficie, que nao seria tal
sem a profundidade.

D. Estévédo Tavares
Bettencourt, da 0SB, é
licenciado em filosofia e
doutor em teologia pelo
Pontificio Ateneo Santo
Anselmo (Roma). Atualmente
¢ Diretor e Professor da
Faculdade Eclesiastica de
Filosofia Jodo Paulo Il, Diretor
das Escolas de Fé e
Catequese Mater Ecclesiae,
Professor da Escola de
Teologia do Mosteiro de Séo
Bento e do Instituto Superior
de Teologia da Arquidiocese do
Rio de Janeiro.

D. Estévao: A resposta
depende do que se entende
por “transcendente”. Se é 0
que ultrapassa a realidade
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visivel, o transcendente é o
proprio Deus. Deus, embora
transcenda as categorias
materiais, pode ser atingido
pela razao, mesmo sem fé.
Eis, porém, que Deus se
revela de modo sobrenatural
como Trindade na Unidade,
como Deus feito homem. Sob
esse aspecto, sim, 0
transcendente s6 pode ser
aceito pela fé. A fé é
precisamente a adesao a
Deus, que se revela no claro-
escuro da caminhada do
homem peregrino do Absoluto.

D. Estévao: O iluminismo é o
racionalismo, doutrina que nao
admite senao o0 que a razao
alcanga. Por isso, 0
iluminismo dispensa a fé. No
decorrer da Historia ou nos
séculos XVIIl e XIX, a fé se
enfraqueceu em muitos por
influéncia do racionalismo,
que deixou suas marcas no
pensamento ocidental. Na
verdade, a razao bem
conduzida leva a fé; pois se
sabe que a verdade nao se
esgota quando termina o
alcance da razao.

Matéria

ilustrada

com a obra

D. Estévao: A arte pode e de 39‘\’/’.’3“."’
a vincil —

deve desenvolver a beleza do A Adoragio
Criador. Toda bela obra dos Magos -
artistica reflete a beleza do 1481-1482
. . 3 Oleo sobre
Criador; e isso lhe da valor. O madeira,
artista pode ser um arauto do 243 x 246cm
Lo Florenca,

Evangelho. E nisso que Galloria

consiste a sua grandeza. degli Uffizi



Visao
norte-
americana
do mundo

Os EUA

Manuel Cambeses Junior
Cel. Av. R1

m meados de junho do corrente ano, 0s
chefes de Estado e de Governo dos vinte e
cinco paises que constituem a atual Uniao
Européia chegaram a um acordo com
respeito a nova Constituicao que, assim que for
referendada pelos parlamentos e eleitores da
regiao, passara a regé-los. Esse auspicioso
evento serviu de cenario para que, uma vez
mais, as duas vertentes daquilo que o Secretario

de Defesa dos Estados Unidos, Donald Rumsfeld,

batizou, maliciosamente, como a velha e a nova
Europa, evidenciassem suas diferencas. De um
lado, o grupo liderado por Franca e Alemanha,
com uma visao de integracao européia mais
profunda, uma economia social de mercado e
propugnando por uma Europa que sirva de
contrapeso ao poder exercido pelos Estados

anorama Internacional

€ 0 NOV

Unidos, em nivel mundial. De outro, 0 grupo
liderado pelo Reino Unido e pela Italia, com seu
projeto de integracao mais limitado, uma
economia de cunho neoliberal e uma clara
alianca com os Estados Unidos.

Entretanto, as diferengas existentes entre
esses dois grupos nao podem obnubilar
magnitude do que foi alcancado até agora. A
construcao de um Estado moderno foi o
resultado da convergéncia de trés sinais de
identidade: territorio, moeda e diplomacia-
defesa. Ja dispondo dos dois primeiros
elementos, a Unidao Européia tem-se lancado,
enfaticamente, em costurar os acordos
imprescindiveis para atingir o ultimo.
Definitivamente, trata-se de uma regiao que
nao teme reinventar-se e reconstruir-se, que
nao hesita em testar a
inovacao e a
experimentagao, almejando
atingir objetivos cada vez
mais elevados e ambiciosos.
Em sintese, a Europa, por
sua audacia e suas atitudes
demonstradas, evidencia
todas as manifestacoes que
encontramos na juventude.

Porém, além da audacia
estao aquelas qualidades
que o diplomata britanico
Robert Cooper qualificou
como pos-modernista, ou
seja, uma cultura estratégica
que enfatiza a negociacao, a
diplomacia, a promocao de
lagos comerciais, a primazia
do direito internacional




Panorama Internaciona

"\elho Continente”

acima do uso da forca,
do convencimento sobre |4
a coercao e do
multilateralismo sobre o
unilateralismo. De uma
cultura que privilegia a
aproximacao gradual e
sistematica na
resolucao de problemas,
em contraposicao aos
extremismos e a énfase
militarista. Tudo isso
também permite falar de
uma Nova Europa.

0 flagrante contraste
da nova Europa com o0s
Estados Unidos, na
atualidade, pode ser
facilmente evidenciado.
Enquanto a Europa exala vitalidade, o pais do
Norte parece revestir-se da roupagem da
tradicao e da imobilidade, calcadas nas velhas
concepcoes estratégicas, tendentes a uma
rigidez social pouco afeita as transformacoes,
ou seja, os norte-americanos tém por norma
cultuar a cultura da virtude assentada nos
valores definidos pelos fundadores, em que
Deus e a protegao divina constituem
referéncias cotidianas. Uma sociedade
tendente aos fundamentalismos pela fixagao,
em suas raizes, daquilo que batizaram de
manutencgao das tradicoes e pela nitida
percepcao de seu sentido de missao. Uma
nacao em que o idealismo e o realismo sao
denominadores comuns, no sentido de garantir
que a superioridade militar e o uso da forca
sigam promovendo um mundo consoante com

seus valores e interesses. Ademais, como 0 mundo
s0i acontecer, um pais em que a intensidade visto
das crencas e a diversidade de interesses da Europa

direcionam todas as acoes para a atomizacao,
para aquilo que Arthur Schelesinger denominou
de tribalizagao da sociedade. A énfase para
garantir a cada tribo o direito a seu proprio
espaco e a sua propria opiniao, dentro do
imperativo do politicamente correto, tornam a
sociedade estadunidense profundamente rigida
e pouco afeita ao dialogo.

Em contraposicao a nova dinamica
promovida pela Europa, assim se apresentam
os Estados Unidos aos olhos do mundo.
Enquanto aquela se move com desenvoltura
para o futuro, este permanece atado as suas
velhas ancoragens e encapsulado em suas
anacronicas tradicoes.H
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O Estatuto dos N\
- EStatuto dc

E m épocas passadas, quando a carreira militar era um sinénimo de prestigio e probidade, tanto
0

moral quanto administrativa, foi incluido no Estatuto dos Militares o porte de arma para os

iciais. O porte de armas era um direito e uma das prerrogativas do oficialato. As pracas, somente

poderia ser concedido tal beneficio, dentro das normas existentes e sob determinadas condigoes,
inclusive parecer favoravel do seu comandante.

Naquela época, a Carta Patente do oficial era assinada pelo Presidente da Republica. Era suposto
que o militar tivesse fé publica para intervir em qualquer caso em que houvesse necessidade de uma
acdo firme. A arma era a garantia que o militar teria para fazer uma prisao em flagrante ou casos
semelhantes em que fosse necessario 0 emprego de uma forga dissuasiva ou real.

Era a arma também a garantia de que o militar estivesse sempre pronto para qualquer eventualida-
de. As Forgas Armadas facilitavam a seus oficiais a obtenc&o do armamento pessoal, normalmente
pistolas ou revolveres. Era também um fator de prestigio para as Forgas Singulares, junto a populagao,
que seus militares possuissem o direito ao porte de arma. Ao longo dos anos, nem mesmo na ditadura
Vargas, tiveram os militares alguma restrigdo quanto ao porte de armas.

Agora, com o novo Estatuto do Desarmamento, 0s militares estao praticamente cassados
quanto ao direito ao porte de arma. Foram acrescidos diversos obices impeditivos para a obten-
¢do do porte de arma, que agora, com 0 novo Estatuto, tornou-se obrigatorio. Sob o pretexto de
que desarmada a populagédo, conseguir-se-ia a diminuigao da violéncia, foi aprovado no Con-
gresso Nacional o novo Estatuto do Desarmamento.

o - Os militares, os mais interessados na manutengao do porte de arma
Era a arma tambem para seus oficiais, nao souberam ou ndo puderam fazer valer 0s seus
a garantia de 1 [1[-1] militar direitos. Ou, na pior das hipGteses, ndo se importaram com o problema.

estivesse sempre pronto para Assim sendo, 0 Estatuto do Desarmamento cassou, na pratica, o direito

qualquer eventualidade.” da populagao de portar armas, ai incluidos os militares, da ativa, da reserva
e reformados. Na situacéo atual o militar, mesmo na ativa, deve tirar o seu

porte de arma se quiser porta-la. Foram os militares igualados aos civis, ou seja, houve um nivelamen-
to por baixo. Agora todos, militares ou civis, devem tirar o porte de armas caso desejem porta-las.

Quanto a situacao legal sobre o porte de armas, a tnica diferenga entre os militares da ativa, da
reserva ou reformados, € no que concerne aos exames de aptidao técnica e psicologica. Estdo os
militares da ativa dispensados de exame de aptidao técnica e aptidao psicoldgica para poder tirar o
porte de arma. Depois de concedido o porte de arma ao militar da ativa, esse porte tera validade
enquanto seu detentor estiver no servico ativo.

Os inativos deverao fazer um exame de aptidao técnica e um de aptidao psicologica para poder se
habilitar ao porte de arma. Caso sejam habilitados, o porte podera valer por até trés anos.

Um direito e uma prerrogativa dos militares, garantido no Estatuto dos Militares, foi retirado,
passou a ser uma concessao. M
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Jacques-Louis David, O juramento dos Horacios, 1784-1785, 335x427cm
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Secaode
Comunicagao

Social do 1° GTT

(Grupo de Transporte
de Tropa)

imilnid
asemanaentre 7 e 12 de setembro
de 2003, a Forca Aérea Brasileira
localizou, no litoral sul de Santa
Catarina, um bote com oito sobre-
viventes do barco PESCA CHILE
DOS, apos mais de 50 horas voa-
das em quatro dias de intensas
buscas.

“No dia 1° de setembro saimos
do porto de Itajai, rumo ao lito-
ral gaicho, com a mesma es-
peranga de sempre: trazer o bar-
co apinhado de peixe. (...) No
domingo, dia 7, exatamente uma
semana apos a partida, o Chile
Dos adernou e depois virou,
indo parar no fundo do mar”,
relatou um dos sobreviventes.

Comecaria ai 0 drama dos dez
tripulantes. Logo de inicio, dois tri-
pulantes ficariam presos a embar-
cacdo, vindo a desaparecer com 0s
destrogos.

Nomesmo dia, 0 SALVAMAR SUL,
sediado em Rio Grande (RS), mabi-
lizou embarcagoes que trafegavam
pelo local e acionou 0 SALVAERO
Curitiba, a fim de engajar também
aeronaves da Forga Aérea Brasileira
na busca do pesqueiro, desapare-
cido no través de Tramandai (RS).

0 Sistema COSPAS-SARSAT,
um conjunto de satélites utilizados
para a Busca e Salvamento, havia
captado um sinal de emergéncia na
regiao e transmitido suas coorde-
nadas para o SALVAERO Curitiba,
que foi o responsavel por toda a
coordenacao aérea das busca.

A partir de segunda-feira, dia
oito, a Segunda Forga Aérea dis-
ponibilizou uma aeronave P-95
(Bandeirante Patrulha), para auxi-
liar nas buscas dos sobreviventes.
0 2°/7° GAv (Segundo Esqua-
drdo do Sétimo Grupo de Avia-
¢do, Esquadrao Phoenix) voou
mais de quinze horas, enfrentando
condices meteorologicas margi-
nais na regiao das buscas (ventos
fortes, chuvas constantes e baixa
visibilidade frontal).

FAB salva mails

OIto pessoas
no Litoral
Sul do Pais

Coincidentemente, na terca-
feira, chegava a Floriandpolis uma
aeronave G-130 Hércules do 1°
Grupo de Transporte de Tropa
para realizar treinamento de bus-
ca no mar. Imediatamente, a Quinta
Forga Aérea autorizou seu enga-
jamento na missao de busca. Ape-
sar das péssimas condigoes me-
teorolégicas, o P-95 e o C-130
avistaram destrogos que foram de
importancia fundamental no su-
€esso dessa missao: a boia sina-
lizadora de emergéncia, um estra-
do amarelo (1,5mx2,0m), um
plastico azul, alguns barris de 6leo
e sacos plasticos de ragdo para
sobrevivéncia: tudo indicava que
poderia haver sobreviventes ne-
cessitando de socorro imediato.

Apos o voo, foi realizada a en-




trevista com os observadores.
Dentre os dados colhidos, obser-
vou-se que havia uma grande pos-
sibilidade de o bote com o0s sobre-
viventes ter sido sobrevoado pelo
Hércules.

— “Capitao, na quinta per-
na do padrao eu posso jurar ao
senhor que vi um objeto seme-
lhante ao bote. Era laranja, de
forma retangular, com as bor-
das arredondadas. A visibilida-
de nao estava hoa, mas tenho
certeza quase absoluta de era
o0 bote”, afirmou 0 1S BMA José
Noia de LOPEZ, um dos observa-
dores SAR da missao.

Passada a informagao ao 1°
Ten. QOECTA Anténio Eduardo
SANTILLI, os proximos padroes
de busca foram concentrados na-
quele ponto.

Na quarta-feira chegava outro
C-130, desta vez pertencente ao
1°/1° Grupo de Transporte, que
entraria na misséo em substituicao
a0 C-130 do 1° GTT. O mar estava
revolto e nenhum sinal foi encon-
trado nesse dia.

Quinta-feira, dia onze, oito
horas da manha, um famoso céu
de brigadeiro aguardava as tripu-
lagoes do P-95 e do C-130, forne-
cendo indicios de que 0 sucesso
estava proximo...

Paraintensificar as buscas em
torno dos indicios apresentados,
a Segunda Forga Aérea deslocou

para Florianopolis um SC-95B,
Bandeirante SAR, do 2°/10° Gru-
po de Aviagao, Esquadrao Pelica-
no, Unidade mestra de Busca e
Salvamento da FAB, sediada em
Campo Grande (MS). O cerco se
fechava, aproximando a vitoria do
trabalho em equipe.

Exatamente as 18h 02, do dia
11 de setembro de 2003, o C-130
informou ter avistado um foguete
sinalizador e ter identificado o bote
salva-vidas com varias pessoas vi-
vas dentro. Foi langado o KIT de
salvamento fornecido pela FAB (ali-
mentos, radios para comunicagao,
agua e remédios) e estabeleceu-se
contato com 0s sobreviventes,
descobrindo-se que apenas duas
pessoas estavam desaparecidas.

— “As vezes, I3 longe, avis-
tavamos um navio cargueiro...
Em trés oportunidades dispara-
mos os sinalizadores, mas em
nenhuma delas fomos vistos. S0
tinhamos mais um tiro e sabia-
mos que nao poderiamos des-
perdica-lo. Na quinta-feira de
manha vimos o aviao da FAB,
mas ele estava muito longe...
Por isso, deixamos para soltar
0 ultimo sinalizador no final da
tarde quando seria mais facil
nos localizar”, declarou Alex Sil-
va Ribeiro, um dos oito sobrevi-
ventes.

A partir dai, a aeronave reali-
Zou um procedimento comum en-
tre as unidades aéreas de Busca e
Salvamento:

E foi assim: trés horas voando pro-
ximo, girando em torno do bote,
acompanhando cada movimento
seu, cada segundo, até que as 21h
07, todos os sobreviventes havi-
am sido salvos pelo Navio Patru-

lheiro Benevente da Marinha do
Brasil!

— “0 trabalho da nossa
Forca Aérea e da nossa Mari-
nha serve para mostrar que
estamos muito bem prepara-
dos para fazer resgates. Hoje
posso voltar para o mar e tra-
balhar tranqiiilo, pois sei que
a nossa Marinha e a nossa Ae-
ronautica estao olhando por
nos, sao nossos anjos da guar-
da”, afirmou o Sr. Dalmo Adolfo
Ladwig, mestre do PESCA CHILE
DOS, um dos sobreviventes.

Foram cinco dias de intenso
trabalho conjunto entre varias uni-
dades da FAB e varias embarca-
¢oes civis e da Marinha do Brasil,
para fazer valer o lema maior da
Busca e Salvamento:

Para que Outros
Possam Viver!

Sobreviventes,
gratos, mas
ainda tensos
com o ocorrido

A indelével
satisfacao de
terem recebido a
propria vida de
volta, por maos
anbnimas
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Entenda
rapidamente
0 Sistema
de Busca e
Salvamento
do Brasil

ara aumentar a eficiéncia

do Sistema, o Brasil entrou
para o consorcio internacional
COSPAS-SARSAT. Este
Sistema é composto por onze
satélites orbitando ao redor do
planeta, com capacidade para
detectar imediatamente
qualquer sinal de emergéncia
emitido por radios
localizadores, nas aaeronaves
e embarcacOes mundiais.

Os TLEs (Transmissores
Localizadores de Emergéncia) e
EPIRBS (versdo utilizada nas
embarcagoes) emitem um sinal
de emergéncia que é captado
por esses satélites e
retransmitido para a central
brasileira localizada em Brasilia
(BRMCC - Centro
Brasileiro de
Coordenacao de
Missao do Sistema
COSPAS-SARSAT).
0 BRMCC envia as

coordenadas do ponto
para 0 SALVAERO ou 0
SALVAMAR responsavel
por aquela area, o qual
imediatamente realiza
uma checagem de
informacg0es e aciona 0s
Meios aéreos ou
maritimos se houver
necessidade.

Distribuidos ao longo

do Brasil existem os SALVAERO
(6rgdos de Coordenagao de
Busca e Salvamento da FAB)
responsaveis pelo
acionamento e pela
coordenagao dos meios
aéreos utilizados nas missoes
SAR (Search and Rescue —
Busca e Salvamento).
Militares de servigo vinte e
quatro horas por dia, sete dias
por semana, realizam todos o0s
procedimentos iniciais
necessarios para a
coordenagao da missao.

Do ponto de vista operacional
existem as Unidades Aéreas
responsaveis pela execucao das
missoes SAR. Ha aeronaves
P-95 Bandeirante adaptadas para
a missao de Patrulhamento;
aeronaves SC-95B Bandeirante
adaptadas para as missoes de
Busca e Salvamento; C-130 e
SC-130 Hércules utilizadas para
a busca, geralmente em alto
mar; e UH-1H, CH-34 e UH-50,
helicopteros utilizados nos
resgates e buscas em regioes
montanhosas.



Equipes de militares
especializados

em Busca e Salvamento
estardo prontas

para decolar de imediato

de varias partes do territorio
brasileiro, totalizando pelo
menos doze Unidades
Aéreas operacionais aptas
para localizar embarcagoes
e aeronaves e resgatar seus
sobreviventes a qualquer
momento do dia ou da noite,
no Brasil e na sua area de
responsabilidade.

Saiba um pouco das Unidades
que Participaram da Missao

S EEEm
2° Esquadrao do |
Sétimo Grupo
de Aviacao
Esquadrao Phoenix \ &
Foi a primeira
Unidade da FAB a participar das
buscas. E responsavel pelo patru-
Ihamento da costa sul do pais. Voou
mais de quinze horas, tendo sido a
primeira a avistar destrogos.
Localizada em Floriandpolis
(SC), opera com aeronaves P-95,
Bandeirante Patrulha — ou Bandei-
rulha — de fabricagdo nacional
(EMBRAER). Seu nome PHOENIX
é oriundo da lendaria ave que re-
nasce de suas proprias cinzas.

~

1° GTT
12 Grupo de
Transporte

de Tropa

Esquadrdes Coral
e Cascavel

Esta Unidade iria realizar trei-
namento SAR em Floriandpolis,
quando foi acionada para a missao.
Localizou a bdia sinalizadora, o es-
trado e alguns barris de 6leo. Seus
observadores SAR forneceram da-
dos que foram cruciais para a cen-
tralizagdo das buscas numa area
menor, 0 que culminou com o avis-
tamento do bote com os sobrevi-
ventes.

Localizada no Rio de Janeiro
(RJ), opera com aeronaves G-130
e SC-130 Hércules, de fabricagao
norte-americana, adaptados para
amissao SAR. Possui dois esqua-
droes, o Esquadrdao CORAL e 0 Es-
quadrdao CASCAVEL, sendo res-
ponsavel pela cobertura SAR em
alto mar.

1°/1° GT
1°Esquadrao do
Primeiro Grupo de ~
Transporte e
Esquadrao Gordo

Sediado na Base Aérea do Ga-
ledo, Rio de Janeiro, foi quem avistou
0 bote com os sobreviventes. Chegou
na quarta-feira, para substituir o C-130
do 1° GTT que deveria retornar ao seu
treinamento. No cumprimento de
suas missoes, o Esquadrao utiliza ae-
ronaves G-130 e KC-130 Hércules
adaptados para o Reabastecimento
em V6o. Talcomo 0 1°GTT, é respon-
savel pela cobertura SAR em alto mar.
Seu nome GORDO deve-se a capa-
cidade e forma das aeronaves C-130.

2°/10° GAv
2° Esquadrao do
Décimo Grupo de
Aviagao Esquadrao Pelicano

E a Unidade Mestra da Busca e
Salvamento no Brasil, sendo a pio-
neira nessa missdo. Foi acionada na
quinta-feira, enviando uma aeronave
SC-95 para o local das buscas.

Sediado em Campo Grande (MS),
utiliza aeronaves SC-95 Bandeirante
SAR (fabricacao nacional) e UH-1H,
helicoptero de fabricagéo norte-ame-
ricana. Seu nome PELICANO é oriun-
do da lenda em que essa ave rasga
Seu proprio peito para oferecer suas
visceras como alimento a suas crias.
CINDACTA II
CINDACTAII

SALVAERO CURITIBA |

Responsavel pela
coordenagdo dos meios
aéreos utilizados nas buscas. Durante
toda a missao coletou dados e definiu
0s locais onde seria executada a pro-
curadaPESCA CHILE DOS.
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LIVFreS que AmeE]

Dentre tantos titulos existentes nas livrarias, nossa escolha fica dividida
e Nnosso espirito indeciso, quando buscamos o alimento essencial para
a nossa cultura. Um bom livro, a obra que deveriamos ter lido.

Nesta secdo, nossos amigos dao suas sugestoes e nos agugam o apetite.

m julho de 1944, Saint-Exupéry, pilo-
tando um Lockheed P-38, desapare-
ceu no Mediterraneo, em missao de
Reconhecimento Aéreo.

Como heranga deixou-nos o seu
humanismo e diversas obras tais
como: Correio Sul, Voo Noturno, Pilo-
to de Guerra, 0 Pequeno Principe, e
em especial, a nosso ver: Terra dos
Homens (1939) premiada pela Acade-
mia Francesa de Letras — dedicada ao
seu grande amigo Guillaumet, também
aviador, posteriormente desaparecido
em acidente aéreo.

0 avido é o Leit Motiv
de Saint-Exupéry. E o avido
que conduz o seu trabalho.
“0 aviao nao é um fim, é
um instrumento, mas que
instrumento de analise...
esse instrumento nos
permitiu descobrir a ver-
dadeira fisionomia da
Terra”.

Possivelmente, ao
sobrevoar o deserto, meditou: “A
grandeza de uma profissao é, talvez,
antes de tudo, a de unir os homens”.

Certa feita, voando a noite sobre
a Argentina, refletiu: “E preciso a
gente tentar se reunir. E preciso a
gente fazer um esforgo para se co-
municar com algumas dessas luzes
que brilham, de longe em longe, ao
longo da planura”.

Marcel Migeo, referindo-se a Ter-
ra dos Homens, ressalta que ela esta
“toda impregnada da vida do homem

de agéao, do aviador, do piloto; o Ho-
mem que é preciso arrancar as suas
fraquezas, e elevar-se até ao seu ver-
dadeiro destino: a Grandeza”.

Em 1935 Saint-Exupéry sofreu um
acidente no deserto da Libia. Voando
a noite perdeu a orientacao e tocou o
chao a mais de duzentos e setenta
quilometros por hora. “E inexplica-
vel que estejamos vivos”, ele e o
mecanico Prévot. Recorda em seu li-
vro: “durante trés dias caminhei, tive
sede, segui pistas na areia, fiz do or-
valho da noite a minha esperan-

¢a de vida”.

Foram salvos
por um beduino, de
cujo rosto confessa
que jamais podera se
lembrar e o define
como a face de todos
os homens!

“Nunca nos viste,
mas ja nos reconheces;
és 0 irmao bem amado e
eu te reconhecerei em to-
dos os homens... todos os meus ami-
gos, todos os meus inimigos caminham
em ti para mim — e eu nao tenho mais
um tnico inimigo no mundo”.

“Que vira meu livro a ser naquele
que 0 leu?” — indagou Saint-Exupéry.

Desejo responder a tua indagagao.

Adotei um dos teus conselhos: “E
preciso a gente tentar se reunir”. Pa-
rece até que a turma com a qual in-
gressei na Forca Aérea, toda ela leu
Terra dos Homens. Ha alguns anos nos

ARAGUARYNO
CABRERO DOS REIS

0 autor é Brigadeiro reformado,
Mestre em Psicologia pela UGF.
Fez cursos de Altos Estudos,
politica e Estratégia pela ESG.
Ex-Diretor do MUSAL, tem varios
trabalhos publicados em

revistas nacionais e do exterior,
inclusive na Revista aeronautica.

reunimos, civis e militares, sempre
que podemos; parece dificil, aconte-
ce, porém, que comungamos do Evan-
gelho da Fraternidade onde pregas
que “amar-se nao é olhar um ao ou-
tro, mas olhar juntos na mesma dire-
¢do”. Outras turmas fazem o mesmo!

Aprendi a tua grande licao de hu-
manismo que nos transmitiste ao nar-
rar o teu acidente nas areias do de-
serto e o teu salvamento com o me-
canico Prévot, por um beduino que
passaste a identifica-lo para a Eterni-
dade... como “o irmao bem amado’’!
Este episddio me foi valioso! Como
psicologo adotei a tua visao do Ho-
mem - tornei-me Humanista.

Procurei unir os homens e pre-
servar a sua uniao, fazendo sentir que
nao estavam a meu servico, mas isto
sim, juntos estavamos a servico da
Forca Aérea. Esforcei-me em de-
monstrar no dia a dia de trabalho que
“devemos tomar consciéncia do
nosso papel, mesmo o mais obscuro
e que quando isto se consegue, SO
entao seremos felizes”.

Valeu! Muito obrigado! Au revoir!



Outro livro. Ainda sobre o Ho-
mem e o Aviao — Remigios (bater das
asas das aves), de autoria de Nelson
de Araijo Lima.

Sua primeira edicao data de 1933,
a segunda de 1937 e a terceira (re-
vista e muito aumentada), de 1943.

0 livro é dedicado:

A gloriosa Aeronautica Brasileira

Na pessoa de seu D. D. Ministro

Dr. Joaquim Pedro Salgado Filho

Tenho pena de ti, Breguet cansado e antigo,
Forcado a capotar na dura compulséria...
Porque te conheci, meu desditoso amigo,
Outrora, em pleno azul nos pincaros da gldria!

Hoje, vendo-te ao sol, cd fora ao desabrigo,
Sem planos, sem motor, recordo a tua histéria
Desde o tempo feliz em que eu privei contigo...
— Mas tudo é mesmo assim na vida transitorial —

Que mau destino o teu! Que duro sofrimento
Ndo hds de padecer nesta manhd radiante,
Ao ver os teus irméos singrando 0 firmamento?!

E por eu Ihe falar em tom de uma homenagem,

0 velho avido chorou, pois, (cousa alucinante!)
Vi 1agrimas rolar por sua “fuzelagem!”

(Velho Bréguet)

Nelson de Araujo Lima (1903-1479)

As [cigrimas de saudade, rolando
pela fuselagem do ((Jelho Bréguet,

brotaram do fundo do teu coragdo.

LIVROS
DO INCAER

Publicamos os melhores titulos que estao a disposicao
dos leitores no Instituto Historico-Cultural da Aeronautica.
Todos os livros citados sao obras selecionadas pelos
doutos Conselheiros do Instituto.

De Véos e de Sonhos
Marina Frazao

Narrativa de cunho realista com a

it
qual a esposa de um oficial da For- /& =
ca Aérea se mostra, em terceira SONE:

. 08
pessoa, como observadora da vida

quotidiana de familias de militares da Aeronau-

tica brasileira.

Eventos domésticos, acontecimentos profissionais e
outros fatos sociais sao apresentados de maneira
objetiva e tratados com verossimilhanca. Colocando
o leitor dentro dos lares dos personagens, a autora
faz com que ele partilhe de momentos de alegria ou
de tristeza, de incerteza ou de tranqiiilidade, em meio
a esperancas, realizagoes e decepgoes que estao
sempre presentes nas familias, mais precisamente
naquelas em que a vida militar proporciona cons-
tantes emocoes, trazidas pelo voo, pela instabilida-
de causada por transferéncias e pela disciplina rigo-
rosa dos regulamentos castrenses.

P- 47 B4 — 0 Aviao do Dornelles
Joao Eduardo Magalhaes Motta

0 restauro de um objeto é uma acao

complexa e delicada, que vai da in-

terpretagao historico-tecnoldgica a

analise de seu estado de conservacao.

Este livro é o brilhante relato documental de um pro-

cesso longo e delicado visando resgatar, para as

geracoes futuras, uma aeronave historica que re-

presentou o Brasil nos céus da Italia durante a Se-
gunda Guerra Mundial.
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José Antonio B.L.
Faria Correa
Advogado

“Um fator
que lhes da
sustento,
evitando que
se desorientem
é, porém, a
aposta na
capacidade
de geracao
de tecnologia
e conquista
de
mercados...”

Propriedade Intelectu

“...propriedade industrial é a causa,
e ndo o efeito da riqueza de um pais.”

imprensa tem publicado diversas matérias sobre o des-
compasso entre a produgdo cientifica do Brasil e sua
transformagao em patentes suscetiveis de garantir re-
sultados econdmicos. Tornou-se antologica nesse
tocante a comparagao com a Coréia, onde cerca de
75.000 pesquisadores trabalham em inovagao tecno-
logica nas empresas, contra 9.000 no Brasil, e inevita-
vel amengao a morosidade do processamento de pedi-
dos de registro de marca e de requerimentos de patente,
atribuivel, por sua vez, a auséncia de um programa con-
sistente para aparelhar o 6rgdo responsavel pelo setor,
que luta por condigGes adequadas para preencher seu
papel. Exemplo disso é 0 comentario de um empresario
capixaba, publicado no Caderno Por Conta Propria, da
Gazeta Mercantil, de 20/26 de junho de 2001, de que
desistiu de patentear um produto gerado por sua em-
presa em decorréncia da demora.
0 assunto é muito oportuno em um momento em
que o Brasil, pais ciclotimico, vai, mais uma vez, para 0
diva, sufocado por uma triade de problemas: energia,
gtica, identidade. O pais do sol, sem luz. O pais da solida-
riedade, em crise ética. O pais do futebol, bergo dos me-
Ihores jogadores do mundo, aflito com a incerteza de
sua participagdo no campeonato mundial. Outros pai-
ses, do grupo considerado desenvolvido, também pas-
sam por momentos de crise e até nesses setores. Um
fator que Ihes da sustento, evitando que se desorientem
é, porém, a aposta na capacidade de geragao de tecnolo-
gia e conquista de mercados, traduzida na disponibilida-
de de crédito e na oferta de seguranca juridica, mediante
concessao de patentes e registros de marcas. O brasileiro
tende a reagir aos problemas gerais do pais da mesma
forma que os personagens de Esquilo, bradando contra
0 destino e langando anatemas contra as grandes potén-
cias. Complexo de inferioridade e simples destilagao de
azedume contra o poder nunca levaram a resultado al-
gum. Isto, porque o poder de paises como Estados ndo
emana de qualquer formula magica, mas do somatorio

de forga de suas empresas, deitando suas raizes em uma
postura historica de crédito a capacidade de criar e dis-
posicdo para enfrentar riscos. Além disso, participam
desse somatorio inimeros cientistas e empresarios bra-
sileiros que, desencantados com a falta de condigoes de
trabalhar no Brasil, emigram e oferecem o seu trabalho a
outros paises. E assim que inventos, como o cambio
automatico, sdo atribuidos aos Estados Unidos. Da mes-
ma forma, perdemos para outros paises a primazia na
obtencdo de patente para produtos pioneiros, como o
Captopril, produto para redugao da presséo arterial pa-
tenteado naquele pais, a partir de uma substancia desco-
berta por um professor brasileiro que nao encontrou apoio
financeiro para a conclusao de suas pesquisas. Portan-
to, a posigdo marginal do Brasil ndo é obra da Moira
grega, mas da falta de conscientizagéo do valor de bens
ndo corporeos, que sao, hoje mais do que nunca, 0S
grandes motores do desenvolvimento. Esse pensamen-
to tem como pano de fundo uma cultura que so atribui
valor patrimonial a objetos sensiveis e que, com fobia de
perda, criou o curioso modelo de capitalismo sem risco.

Nossas crises seriam muito menos penosas se,
na retaguarda, contassemos com uma multiplicagao
de medidas de estimulo a inventiva e a criagao de mer-
cados, mediante marcas fortes. Nenhum pais do clu-
be dos desenvolvidos cresceu sem isso.

A situagao do Brasil, nesse campo, é dramatica.
S@o poucas as empresas que atentam para o proble-
ma. Por outro lado, ndo se vé, da parte do Estado, um
programa continuo e consistente para capacitar o INPI,
orgao responsavel pelo setor, a atender a demanda de
Servigos, que cresce proporcionalmente a enverga-
dura do pais. Pelo contrario, se, de um lado, aumenta
o niimero de processos, encolhe o Orgdo, que, dez
anos atras, contava com cerca de 860 servidores, e,
hoje, se acha com aproximadamente 550 e de maos
atadas, impedido de contratar. O problema é cronico,
e uma de suas fontes é o sofisma de que propriedade
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industrial € matéria de interesse apenas das grandes
poténcias, quando a propriedade industrial é a causa,
e nao o efeito da riqueza de um pais. Propriedade In-
dustrial € uma catapulta para o crescimento Util, so-
bretudo a pequena e média empresa. Ao trata-la ina-
dequadamente, o Brasil frustra os seus pesquisado-
res e empresarios, perde capacidade inventiva e mer-
cados, além de provocar o deslocamento de cientistas
e pessoas com capacidade empresarial para paises
onde o seu trabalho sera mais bem remunerado. E
imaturo ver na propriedade industrial uma espécie de
espectro de Banquo, quando, na verdade, nada mais
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Aparelho para suportar o molde para a fundi¢gdo de uma cabeca de cavalo, c. 1491-1493

Giz vermelho, 220x300mm - Madrid, Biblioteca Nacional

¢ do que uma ferramenta juridica de fundamental uti-
lidade a todos os que fazem pesquisa e desenvolvi-
mento de produtos e pretendem criar mercados com
marca propria. O engenho e a capacidade empresarial
n&o tém patria; florescem onde forem regados por me-
canismos que 0s estimulem e protejam.

E preciso que a propriedade industrial seja, cada
vez mais, objeto de debate desapaixonado, para que
se desfagam diversos mitos que a cercam, sobretudo
a fantasia de que so serve a interesses estrangeiros,
quando, em verdade, serve ao homem e ao pais que a
trate adequadamente.m

“Propriedade
Industrial
éuma
catapulta para
o crescimento
atil,
sobretudo a
pequena

e média
empresa.”
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andeiras caidas, largadas e arrebatadas.
Nao rufam os tambores, nao tocam os clarins,
nao troam os canhoes. Silentes 0s comandos.
As “valdoquadrilhas” atacam 0s
aprovisionamentos e o tesouro; gravatas e ternos
pisoteiam o0s simbolos, passam por sobre
0s escombros dos Poderes que destroem:;
aos famintos migalhas, em troca da gratidao
por saciar-lhes a fome, ou quase.

Quadro triste este que se nos depara,
do salve-se quem puder.

Parece uma guerra semtiro, sem sangue,

mas com muitos mortos. Nessa frente 0s
compadres piratas se afinam na reparticéo do
esbulho. E, Quando nao se entendem, 0s mais
fracos sao expostos a execragao e presos. Por
pouco tempo... e por causa da falta de provas.
Ditam os juizes, culpando a investigagéo. Na outra,
cenas de tiro real, roubos e assaltos justificam a
consciéncia daquele ladrdo que rouba ladrao tem
cem anos de perdao. Claro que no plural
superlativo da imensa Nagao.

Mesmo deturpado se confirma o antigo refrao de
que o exemplo vem de cima. Se nos saldes
roubam, usam e abusam, por que nao nos poroes?

Degradacgao moral no cem e da questao, cantada
e historiada sistematicamente, nao traria outro
resultado. Dignidade tem outro significado nas
palavras faceis dos formadores de opiniao;
simbolos e herdis substituidos por gente exotica,
filmada e decantada, ndo pela arte em que sao
mestres, mas como exemplos de vida.

Um grande acordo sabiamente costurado.

0 aparato do Estado é paulatinamente desmontado.
Imagine um comandante de organizacéo policial
militar, um batalhao, por exemplo, no Rio de
Janeiro, nessa guerra contra o narcotrafico.

Um efetivo de quinhentos, seiscentos homens,

das mais diversas origens. Sera que ele

Ernesto Caruso
Coronel do Exército R1

conta com o apoio necessario para desempenhar
bem as suas fung6es, com seguranga para si e sua
familia? Sera que esses comandantes podem se
deslocar fardados? E os militares das Forgas
Armadas, andam uniformizados? Ou sera que
todos estao acuados?

A sociedade assistente espera apreensiva o
desenrolar da estatistica considerando o universo de
170 milhoes. Megasena, bala perdida, passagem em
tinel, parada em um sinal, saida da garagem,
estacionamento de supermercado ou centros
comerciais, dentro de um 6nibus, diante da falsa blitz
etc. ttm o mesmo significado da chance posta a
disposicao de todos; do bebé atingido no colo a
senhora incendiada no 6nibus, ou ao bafejado pela
sorte de ser premiado com milh6es de reais.

Do novo harém ndo se contam as estdrias

das mil e uma noites, mas as g/drias

dos oito anos ou dezoito meses. Ali Baba

mudou de nome e cara; 0s quarenta ladroes se
multiplicaram e 0s eunucos foram submetidos

a cirurgia de outros 6rgaos, que 0s deixaram
mudos, mas ndo cegos o bastante para lhes turvar
0 brilho de mais uma estrela de esperanca e
garantia de um futuro melhor.

0 sem qualquer coisa se atribui o direito

de se apossar do bem que admite de pronto

ter sido adquirido por meios ilicitos. A invasao

¢ admitida, s6 ndo pode exagerar. Mas, se quiser,
que o faga. Ja somavam 230 em julho de 2004,
por um exército desafiante que se adestra

e se espalha pelo Brasil, engrossando suas fileiras.

Parece um filme doido, mas é essa a realidade,
em que se misturam piratas, ali babas,
soldados, policia-ladrao, fabula, dinheiro

que nao volta, crime que compensa

e eunucos duplamente mutilados.

Faltam caciques, mas também faltam indios que
queiram lutar.



A Universidade da Forca Aerea
abre inscricoes para
Curso de Mestrado em 2005

Mais informagaoes:
Universidade da
Forca Aérea -
Divisao de Ensino e
Pesquisa
Coordenadoria de
Pdés-Graduacao

Av. Mal. Fontenelle,
1200 - Campo dos

Afonsos - CEP ¥

Objetivos

— Capacitar profissionais nas areas de interesse do Poder
Aeroespacial, com énfase no desenvolvimento de conhe-
cimentos afetos aos fundamentos e bases doutrinarias dos
assuntos ligados ao Comando da Aeronautica.
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POS-GRADUACADO

UNIVERSIDADE DA FORGA AEREA

— Fomentar o desenvolvimento de pesquisas que contribuam para a ampliagéo do conheci-
mento cientifico, doutrinario e o enriquecimento da comunidade cientifica e aeroespacial.

Areas de Concentracao

Planejamento Militar

Planejamento do preparo da Forga Aérea; Planeja-
mento do emprego da Forga Aérea; Doutrina de em-
prego; Estratégia; Mobilizagao; Comando e contro-
le; Logistica; Inteligéncia.

Recursos Humanos

Perfil e capacitacao do profissional da Forga Aérea: for-
magcdo, aperfeicoamento, especializagéo, altos estudos.
Efeitos da hipoxia de altitude no sistema nervoso cen-
tral; Efeitos da baixa luminosidade na percepgao cro-
matica no periodo noturno.

21740-000 - Rio de
Janeiro - RJ ~

Tel.: (21) 2108-8926

Caracteristicas morfologicas, funcionais e aptidao
fisica na atividade aeroespacial; Desenvolvimento
de processos gerenciais em postos de trabalho em

ambiente aeroespacial.
Ciéncia e Tecnologia

Inovagoes tecnoldgicas: impacto da adogao de ino-
vagoes tecnologicas complexas no ambito estraté-

tico e operacional da Forga Aérea.
Administracao
Gestao estratégica; andlise organizacional.

2457-2848
Fax - (21) 2108-8951 *
Home Page: .
www.unifa.intraer

E-mail:
posgraduacao@unifa.intraer &

posgraduacao.unifa@maerj.gov.br !




Historia

42

Daniel Teixeira
Abrantes
Cel. Av. Ref.

14BIS

O Centenario
Vem Ai....

“Vale recordar, hoje, alguns episodios
que marcaram, em 1956,
o Cinqtientenario daquele vao...”

m outubro de 2006 sera co-
Ememorado no Brasil o Cen-
tenario do inesquecivel voo do
14 Bis, de Santos-Dumont, em
Bagatelle, Paris.

Vale recordar, hoje, alguns
episddios que marcaram, em
1956, o Cingiientenario daquele
v0o0, e que foram vividos por uma
brilhante equipe do Parque de Ae-
ronautica dos Afonsos, incumbi-
da de construir e fazer voar uma
réplica do fragil avido de Santos-
Dumont.

Na ocasiao, nosso Parque vi-
veu uma epopéia. Em agosto de
1956 a equipe de construgéo ja
estava constituida e tinha uma mis-
sao dificilima pela frente, pois nao
havia dados técnicos sobre 0 14 Bis.
Assim o aviao foi projetado e exe-
cutado, baseando-se apenas em
fotografias do histérico aviao.



Capitao aviador
na época, a mim cou-
beram os testes de
voo, juntamente com
0 entdo Capitao Avia-
dor Tude de Souza.
No Boletim do Parque
que nos designava
estava assinalado que
“vai o piloto de pro-
vas, tentar fazer vira-
gens e um tour de pis-
ta, num véo normal”.
Quanta responsabili-
dade, pois 0 avido de
Santos-Dumont so fi-
zera dois v6os: 0 pri-
meiro de 60 metros,
em 23 de outubro, e 0
segundo de 220 me-
tros, em 12 de no-
vembro, na reta.

Recebi a desig-
nagao como um gran-
de privilégio a mim
concedido e, a partir
dela, fiquei integrado na magnifi-
ca equipe que o Parque reuniu e
que somente devido ao seu gran-
de entusiasmo, a capacidade e de-
dicagao, pude cumprir com éxito a
dificil tarefa: a de construir em tem-
po recorde um avido semelhante
ao de Santos-Dumont. Felizmente
para nos, os pilotos, a equipe re-
solveu colocar comandos conven-
cionais no 14 Bis.

Isto porque, no original, o ace-
lerador funcionava com 0 pé; o
manche era comandado por uma
das maos; com a outra, um peque-
no volante, a esquerda da cesta do
piloto (umarodinha de maquina de
costura), dava a dire¢do do apare-
Iho; a estabilidade do avido era ga-
rantida através de cabos prendidos
nas duas asas, 0S quais passavam
por baixo dos bragos do piloto!
Ufa! O Petit Santos era mesmo um

génio. Mas devia ficar com as cos-
tas doidas...

No inicio de outubro, a réplica
estava pronta, com suas asas du-
plas, enteladas, contendo painéis
verticais; com sua nacele, que era
uma cesta de vime quadrada; com
sua empenagem (tromba) a frente;
fuselagem com hastes recobertas
de bambu; bequilha alta, a frente;
rodas de motocicleta e motor atras
das asas (hélice propulsiva); tan-
que de 201. O 14 Bis nao passou
por um tunel aerodinamico, pois
nao havia tempo... A seguranca foi
conseguida através do resultado
dos voos. Cada final de voo pare-
cia o fim de uma misséo de guerra:
0 Estado-Maior fazia verdadeiros
interrogatorios com os pilotos so-
bre a performance do aviao, dos
comandos, da segurancga, da in-
fluéncia dos ventos etc.

Com as informacées cruza-
das, fomos aperfeicoando a répli-
ca até o estagio do voo real. Os
v00s comegaram e se estenderam
portodo o0 més de outubro. Diaria-
mente, sempre de madrugada,
para evitar ventos, |la estavamos na
cabeceira da pista 09 do Campo
dos Afonsos, prontos para as de-
colagens, nas quais 0s pilotos se
revezavam. Mas o 14 Bis ndo voa-
va sozinho; uma diversificada co-
mitiva nos dava a honra de nos
acompanhar nas corridas. La com-
pareciam, o carro do comando,
uma ambulancia(?!), o carro de re-
portagem do O Cruzeiro, e uma
motocicleta pilotada pelo Padre
Pio, Capelao do Parque. Dizia ele
que levava, numa maleta, os ingre-
dientes para dar uma extrema un-
¢do! (muy amigo o nosso querido
padre...). Dessa comitiva ainda fa-
Zia parte 0 jeep que conduzia... 0
freio humano! E, no 14 Bis, o freio
nao funcionava mesmo. O jeito,

entdo, era para-lo no fim da corri-
da com a ajuda de dois oficiais vo-
luntarios (Cap. Azevedo e Ten.
Thomaz), que desciam correndo
dojeep e, quando o avido tocava o
solo, agarravam-no na unha, se-
gurando a bequilha. E eram magri-
nhos os dois herois!

Nos primeiros voos, o 14 Bis
nao saiu do chdo. Nao sentiamos
seguranga para tira-lo do solo. De-
pois de varios dias de experiéncias,
a equipe resolveu trocar o fragil mo-
tor de 65 HP por um de 85 HP. Foi a
solucao acertada. Em 18 de outubro
foi pintado o nome 14 Bis em sua
fuselagem. Por coincidéncia ele pas-
sou a voar... Conseguiamos manté-
lo numa altura de 10 a 15 metros por
toda a extensdo da pista.

Passados alguns dias, ja ndo
nos contentdvamos com o0 v00 na
reta e, pensando na nossa missao,
que incluia curvas e um tour de
pista, tentei inclina-lo para as cur-
vas, mas nao obtive sucesso. Além
dos comandos serem bruscos,
havia um pequeno retardo no aten-
dimento. Ao inclinar-se, o avido,
afundava, glissando com perigo,
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“ ..construir

em tempo

devido 4 pouca altura. No 14 Bis recorde um
ndo havia possibilidade de pilota- gvigo

lo com finesse...
Numa manha, quando a répli-
ca deslizava na pista, a ventoinha

rendo com uma das pas da hélice.
Os fragmentos rasgaram grande
parte do elemento das asas! O de-
sanimo chegou a eshogar-se. No
entanto, mais uma vez funcionou a
equipe de engenharia e 0s operari-
0S, recuperando-0 em tempo re-
corde. Na ocasiao foi colocado no
aviao um novo motor de 90 HP
Excepcionalmente, alguns voos
foram realizados a tarde, mas se tor-
naram perigosos pois o forte vento
cruzado forgava o cavalo-de-pau,

semelhante
ao de
do motor partiu-se, 0 mesmo ocor- Santos-Dumont.”
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“...equipe que
em 1956
construiu e fez
voar o 14 Bis,
lembro-me,
com saudade,
que muitos
que a
compuseram
Jja nao estao
entre nos.”

que foram varios. Por sorte nao
houve danos ao aparelho. Mas, o
perigo maior era 0 ocasionado
pelo carro da reportagem de O Cru-
zeiro. Nabusca de melhores angu-
los para fotos, 0 motorista cruzava
varias vezes a frente do avido, quan-
do tentavamos controlar o cavalo-
de-pau. Alias essa equipe da re-
vista foi muito dedicada. Durante
um més, compareceram aos Afon-
sos o fotografo Indalécio Wander-
ley e o reporter Leopoldo Oberst.
Publicaram uma 6tima reportagem
sobre 0 14 Bis, sobre tudo o que
foi realizado no Parque.

Em 23 de outubro O Globo pu-
blicou na 12 pagina excelente foto
do 14 Bis num v60 sereno a uns
15 metros do solo. Aimprensa, TV,
e cinema colaboraram na promo-
¢ao do evento excepcional.

Em 29 de outubro o aviao foi
levado, por terra, para o Galedo.
Voamos a tarde, com forte vento
cruzado. A empenagem, que fica-
va a nossa frente, ficou para cima
por varias vezes no fim dos voos.
Parecia uma espécie de pilonagem
invertida. No Galeao pudemos ti-
rar uma foto interessante, que en-
quadrava o 14 Bis, o primeiro
aviao, e um Super-Constellation-
G, que era 0 maximo na época.

Nesse periodo 0 14 Bis foi le-
vado ao Aeroporto Santos-Du-
mont, onde realizaram uma sole-
nidade para apagar as velas de um

imenso bolo, com a hélice do
aviao em funcionamento. O 0lti-
mo v6o do 14 Bis nos Afonsos
teve um final surpreendente. No
v0o em direcao a Base dos Afon-
S0S, 0 aviao, ao tocar o solo, ba-
teu com a asa direita na capota do
jeep do freio humano. Foi uma
pancada brusca. Fazendo 180°
na pista decolamos novamente,
na pista 27, para o lado do Par-
que. Ao recolhermos o avido, vi-
mos, espantados, que a longari-
na de madeira estava totalmente
rachada, de ponta a ponta! Muita
sorte e uma ajuda divina nos sal-
varam de uma tragédia. Felizmen-
te n&o precisamos dos préstimos
do nosso zeloso Padre Pio...

Apos o periodo do vos 0 14
Bis foi enviado ao Uruguai para
uma exposicao, a pedido daque-
le pais. A idéia do Ministério era
realizar alguns voos la, antes da
exposicao. Mas na véspera do
embarque a antiga Diretoria de Ma-
terial comunicou ao Parque que,
por motivos de economia, 0s pi-
lotos ndo precisavam ir. Bem...
Depois da exposicdo em Monte-
vidéu, e por motivos que desco-
nhego, o 14 Bis foi doado ao
Museu de Aeronautica do Uru-
guai, privando 0 nosso de ter em
Seu acervo o que seria, hoje, uma
verdadeira reliquia.

A revista norte americana Ti-
mes, de novembro de 1956, pu-

blicou uma reportagem sobre o Cin-
giientenario do voo. Com o titulo
Ano do Herdi, o texto, com muitas
ironias, gozacoes e criticas, procu-
rou desmerecer 0 grande feito de
Santos-Dumont. Ironizava o que era
considerado excesso de nacionalis-
mo do povo brasileiro. Mas, ja era
de se esperar. Alids, na época, 0s
cariocas arranjaram uma legenda
para os Irmaos Wright: os que voa-
vam na moita...

A grande data do Centenario se
aproxima; ndo sei quais os planos
do Comando da Aeronautica para
comemora-lo. Acredito que deva ser
dado grande destaque, pois o Bra-
sil ndo pode perder essa oportuni-
dade de celebrar, mais uma vez, o
histérico vbo. Afinal, Santos-Du-
mont é o Pai da Aviagéo, e esse in-
vento que revolucionou 0 mundo
em 1906, hoje nos leva a presenci-
ar o inicio dos v0os espaciais tripu-
lados (sem foguetes propulsores),
como o voo do incrivel avido Space
ShipOne, que ja atingiu a altura de
100 quilémetros.

Voltando a equipe que em 1956
construiu e fez voar o 14 Bis, lem-
bro-me, com saudade, que muitos
que a compuseram ja nao estao en-
tre nds. Aos que convivem conos-
co, envio um grande abrago. De-
pois de tanto trabalho, tantas emo-
cOes e peripécias, em todos nos fi-
cou uma grande satisfagdo intima:
a do dever cumprido.



REPUTACAO

O bom nome no homem e na mulher, meu Deus,

E joia mais preciosa de suas almas

Quem furta minha bolsa, furta uma ninharia,

alguma coisa, ou nada.

O dinheiro era meu, é dele, e tem sido escravo de milhares.
Mas aquele que rouba o meu bom nome,

Rouba o que nao pode enriquecé-lo

E me deixa mais pobre na verdade.

William Shakespeare

A espada do guerreiro brilha e cintila,
Mas retorna a bainha.

As idéias uma vez soltas

N&o param nunca mais.

Padre Leonel Franca




Reminiscéncias da FAB

Fernando Hippdlyto da Costa
Cel. Av. Ref.

ao resta davida que a outrora Base de Natal é um
repositorio de casos pitorescos e episodios es-
tapafardios ocorridos ao longo desse tempo.

0 causo que passo a narrar teve sua origem
em desentendimentos telefénicos causados pelo
barulho dos motores de um aviao.

0 Cabo que se encontrava em servigco no Pos-
to CAN telefonou ao Despachante da Sala de Tra-
fego e informou-lhe que uma aeronave C-47 do
CAN estava descarregando bagagens e desembar-
cando muitos militares da Marinha.

0 Corpo

Apesar do barulho provocado por um avido que
taxiava proximo a citada Sala de Trafego, o Despa-
chante conseguiu entender, pelo telefone, que ofici-
ais e subalternos da Marinha estavam embarcando
em um micro6nibus, com destino a cidade, enquan-
to as bagagens, num caminhdo da propria Marinha
com o CORPO DO FUZILEIRO NAVAL.

Como o Oficial de Operagoes estava atenden-
do a outros avioes em transito, néo foi possivel
comparecer a tempo ao Posto CAN, de sorte que
0 C-47 decolou sem que o mencionado oficial
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do Fuzilelro

obtivesse outros detalhes acerca do CORPO DO
FUZILEIRO.

Confiando na informagao do Despachante, o
Of. Op. dirigiu-se ao prédio do Gomando e, ao co-
locar o Comandante ciente das ultimas ocorrénci-
as, acrescentou que “o corpo de um fuzileiro tinha
sido retirado do C-47 e conduzido para a Base
Naval em viatura da Marinha” .

0 Comandante ficou, entao, perturbado com a noti-
cia. Por que ele ndo havia sido cientificado ha mais tem-
po? Se soubesse, mandaria providenciar uma ala de PA
para que fossem prestadas hon-
ras ao militar falecido. Escalaria

ainda alguns oficiais e sargen-

. tos para assistirem ao desem-
~ barque da urna funerdria.

Até ele faria questao de
comparecer ao Posto CAN,
afinal de contas as relagoes
entre as Bases eram as mais
cordiais possiveis, e naquela
hora é que se poderia com-
provar o alto espirito de ami-
zade e consideragao entre 0s
militares das duas Unidades!

Mas ainda estava em
tempo! Comegou a difundir
ordens: foram convocados
incontinenti o Ajudante, o
Secretario, o ordenancga, 0
motorista do Comando e ou-
tros tantos.

Iniciou-se o corre-cor-
re. O Oficial Intendente (Se-
cao de Procura e Compras),
dirigiu-se rapidamente a
Parnamirim para encomen-
dar uma coroa de flores
como homenagem dos
companheiros da FAB ao fu-
Zileiro falecido.

0 responsavel pelo Esquadrdo de Pessoal
comecgou, as pressas, a escalacao de uma re-
presentagdo ao sepultamento. O Capeldo, cha-
mado com urgéncia, deveria também comparecer
ao velorio.

Entrementes, o Comandante resolveu telefo-
nar ao seu colega da Base Naval apresentando-lhe
as condoléncias de toda a Base Aérea. Do outro
lado da linha atendeu o0 Comandante da Base Na-
val; a proporgao que ele recebia os pésames ia se
admirando, porque era também mais um a desco-
nhecer o infausto acontecimento.

Agradecendo as condoléncias dos irmaos da
FAB, foi desfeita a ligagcao. 0 Comandante cha-
mou o0 Imediato da Base e determinou-lhe que
apurasse o0 acontecido. Quem era esse fuzileiro,
cujo corpo viera de tdo longe — Belém do Para -
para ser sepultado em Natal?

Enquanto isso transcorria, a coroa de flores
ficou pronta, gragas a rapidez das providéncias
tomadas, pessoalmente, pelo Oficial Intendente.
Porém, antes que fosse remetida a Base Naval, des-
cobriu-se, por acaso, o erro em toda a estoria: o
Cabo do Posto CAN e o Despachante da Sala de
Trafego tiveram dificuldade de audigéo no dialogo
mantido através do telefone, devido ao barulho
dos motores de uma aeronave.

Realmente, haviam desembarcado do C-47,
procedentes de Belém, alguns oficiais do CORPO
DE FUZILEIROS NAVAIS, e ndo o corpo de um
fuzileiro naval.

Em conseqiiéncia, todas as providéncias em
andamento foram imediatamente canceladas, e o
mau humor do Comandante, obviamente, aumentou!

Com relagéo a coroa, o Oficial Intendente apos
retirar a faixa preta com as letras douradas, man-
dou que o estafeta externo da Base depositasse
aquelas flores no primeiro tumulo que ele avistas-
Se ao entrar no cemitério.

0 estafeta cumpriu a ordem e certamente, até
hoje, ele ndo deve ter entendido a razdo daquilo.m

47






&“ K
1

A ,35 e

O crescimento econGmico passa por aqui

O Brasil passa por aqui » PN -

UM PAIS DE TODOS

uuuuuuuuuuuuuu



	CAPA 247  1.pdf
	1: 2

	CAPA 247  2.pdf
	1: 2


