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A primeira nogao de paciéncia nos vem da Biblia: Paciéncia de Jo. Significa devogao a Deus a toda
a prova. Por maior que fossem o seu sofrimento e as suas perdas, inclusive de saude, J6 nao
ousava blasfemar contra o Senhor.

As Forcas Armadas estdo sendo submetidas aos testes que Satanas fez com J4. Por maiores que
sejam os seus sofrimentos e perdas, elas jamais ousariam blasfemar contra o Senhor — o seu Coman-
dante Supremo, a quem estdo subordinadas.

Elas permanecem ordeiras e disciplinadas, em meio ao caos do descumprimento das leis do pais.
Seu status foi diminuido de trés Ministros, no Primeiro Escalao do Governo, para nenhum, restando trés
Comandantes singulares, subordinados a um Ministro da Defesa estranho a seus Quadros.

O Poder Militar vem sendo dilapidado. Seus modestos orgamentos sao, ainda, contingenciados,
e seus efetivos reduzidos e carentes de recompletamento salarial, sequer para manter um padrao de
vida digno. Os equipamentos, na sua maioria, estao obsoletos e desgastados pelo tempo e sem pecas
de reposicao.

Como se nio bastasse tudo isto, o pessoal é submetido ao regime de meio expediente para

economizar alimentagao.

Contudo, as Forcas Armadas contam com a confianca e o respeito da sociedade. Ocupam os
primeiros lugares nas pesquisas de credibilidade e como reserva moral do pais. Nao podem fazer
greve por regulamento e por convicgao e respeito a Nagao. Rigidos principios morais, éticos e disci-
plinares as impedem de faltar com sua Patria.

Em sintese: as Forgas Armadas devem ter uma paciéncia de Jo!

Entretanto a Histdria nos revela que toda paciéncia tem limites. As vezes é preciso se queixar
para se continuar vivo. A passividade nunca foi virtude militar. Quem nao ocupa seu espago acaba
perdendo-o.

O Poder Militar deste imenso pais que € o Brasil atravessa um periodo critico de sua Histdria.

Ou se afirma como entidade indispensavel para garantir sua soberania ou abdicara da prépria
existéncia.

A conjuntura, as vezes, nos impele a uma indesejavel blasfémia contra o Senhor, na esperanga
de que, talvez assim, sejamos por Ele ouvidos.

Se as Forgas Armadas tiverem que blasfemar contra o Senhor, por um imperativo de sobrevivén-
cia, duas coisas podem acontecer: ou mudam de Destino, ou mudam de Senhor.

Mas as For¢as Armadas nio sio Jo, nem o seu Senhor é Deus. Elas sdo constituidas de cidadios
conscientes de suas responsabilidades para com o seu Povo e saberio defendé-lo contra quem quer
que o ameace.

E bom lembrar, contudo, que até J6, um dia, perdeu a paciéncia... *

Dion de Assis Tdavora
Cel An R1
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Vamos, ToDOS JUNTOS,
COMPANHEIROS!

“Vameos, filhos altivos dos aves

Nosso voo ousado algar”...

Hé alguns dias, assistt a uma tentativa de
se criar uma nova associacao de militares, ba-
sicamente, para que ela se constituisse em uma
frente de reacao contra o desprestigio de que
a Instituicao Castrense tem sido vitima, nos
ultimos tempos, a saber:

-Brusca deprectacao do “status” de pat-
ticipacao de representantes das Forcas Ar-
madas na cupula governamental do Pais;

-Insensibilidade ou ténue reacao dos che-
fes militares as ofensas e desairosas referénci-
as assacadas contra a sua Instituicao e/ou
a0s seus componentes;

-Elevadas indenizacoes financeiras con-
cedidas, indiscriminadamente, a ex-terroris-
tas e corruptos, punidos no periodo de go-
verno dos presidentes miulitares; e

-Aviltamento do orcamento de defesa e
achatamento salarial da tropa.

Até os Clubes Militares tém sido acusa-
dos de omissao em face do quadro citado.

A incompreensivel defeccao, contudo, ¢
a de grande parte dos membros das Forcas
Armadas, sejam ativos, inativos ou pensio-
nistas, que Nao se associam ao seu grupo
ou, 0 que ¢ pior, que até solicitam desliga-
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mento das associagoes a que pertencem.

E importante entender que, neste século
XXI, nenhuma micro-soctedade, com carac-
teristicas e anseios comuns, lograra sobrevi-
vet, se ndo se organizar grupalmente.

Entretanto, no caso militar atual, o que
precisamos nao € criar novas agremiagoes,
mas, sim, fortalecer as que ja existem, atra-
vés da mobilizacao e da conscientizacao da-
queles que continuam a se queixar ¢ a pleite-
ar suas retvindicacoes personalistas, mas que
se omitem ou se 1solam de seu grupo, resis-
tindo a participar de suas iniciativas coleti-
vas, sempre esperando que um milagre pos-
sa acontecer.

Repito - a solucao para se alcancar uma
forte representatividade na sociedade nacio-
nal, ndo seria substituir, por outra, as inume-
ras assoctacoes ja existentes, tarefa pratica-
mente impossivel, devido as raizes e tradi-
coes ja sedimentadas e arraigadas em cada
uma delas e porque tal iniciativa trarta, muito
mais, uma indesejavel dispersao de esforcos.

Precisamos, sim, encontrar uma solucao
sistémica que preserve a identidade das agre-
miacOes existentes e que as possa unir em
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SEiA socio o CLUBE DE AERONAUTICA

Sécio Regular
Jéia — isento
Militares e ex-dependentes — R$46,00
Civis, sem vinculo — R$60,00 (*)

(*) valor promocional, por tempo limitado

Sécio Departamental ¢+
Militares e ex-dependentes — R$30,00
Civis sem vinculo — R$45,00

(**) com direito a Sede Aerodesportiva
exclusivamente.

Nota: Em encarte especial, estamos remetendo fichas de inscrigdo para socio do
Clube de Aerondutica, que apos preenchidas deverdo ser enviadas para:
C.Aer - Secretaria

Praga Mal, Ancora; 15

ELEICOES PARA CEP 200b0%ks PRrOJETO DO
MEMBROS DO CONSELHO Rio de Jdueiro. Novo ESTATUTO DO
DELIBERATIVO E Contundl CLUBE DE AERONAUTICA
ConNseLHO FiscAL seu apoz'o/ 1. O Presidente do Conselho Deliberativo

O Presidente do Clube de Aeronautica, no
uso de suas atribuicdes, contidas no art. 1°
do Regimento Eleitoral (Resolucio 58/CD/
2002, de 26/6/2002), comunica ao quadro
social que marcou, para o dia 8 de
dezembro de 2004, a Assembléia Geral

Ordinaria — AGO — prevista no imciso I do
art. 31 do Estatuto, com a finalidade de
eleger os membros efetivos e suplentes do
Conselho Deliberativo e Conselho Fiscal,
para o biénio 2005/2006.

torno de 1deats comuns, viabilizando um po-
sicitonamento grupal unificado, promovido
por uma assembléia colegtada composta por
seus respectivos representantes, tudo, em
busca dos direitos da sociedade militar,
como um todo.

Este, o grande desafio.

E por tudo isto que exorto a vocé, com-
panheiro da Aeronautica, a ajudar o movimen-
to renovador que pretendemos estar imple-
mentando em nosso tradicional Clube de Ae-
ronautica, nao so, assoctando-se a ele como,
também, conseguindo outras inscricoes, ago-
ra, em condicoes espectalissimas, 1sentas de ta-
xas e com mensalidades reduzidas.

mforma aos Socios Efetivos

que o projeto do novo Estatuto do Clube de
Aeronautica pode ser consultado no “site”
do Clube (www.caer.orgbr).

2. 'Tal projeto fo1 exaustivamente estudado
e aprovado pelo Conselho Deliberativo,
adequando-o ao novo Codigo Civil Brasileiro.

3. Na proxima edigao desta revista, sera
publicado o edital de convocacao para a
Assembléia Geral Extraordinaria, a qual

competira aprovar o referido Estatuto.

Esteja certo de que o que interessa ao
Clube ¢, muito menos, uma contribuicao fi-
nanceira, do que sua mmprescindivel presenca
e solidartedade para fortalecimento de nosso
espirito de corpo, ja tao desgastado, neste
momento especial em que estamos vivendo,
a fim de que sua voz possa ser sempre ouvi-
da e respeitada.

Acredite em nos! \"

VAMOS, TODOS JUNTOS,
NOSSO VOO OUSADO ALCAR!

Ten.-Brig.-do-Ar Ivan Frota
Presidente
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ForcA AEREA

A cria¢io do Ministério da Aeronautica, em 1941,
com a Doutrina do Poder Aéreo Unificado, se-
gundo a qual todas as atividades da Aviagao — mili-
tar e civil — ficariam sob a responsabilidade de um
unico 6rgao, foi uma decisao sabia do Governo de
entdo, com resultados os mais significativos para a
interiorizacao do progresso no Brasil.

Em um pais com dimensées grandiosas
como o nosso, os meios de pessoal, financeiros,
materiais, estruturais e outros, a serem emprega-
dos para a obtengdao de uma Aviagio confiavel e
“produtiva, serao sempre insuficientes para o vulto
das nossas necessidades, tendo, portanto, que ser
empregados com unidade de deci-
sdo, de orientagao e de controle.

Com o novo ministério militar,
o Correio Aéreo Militar e o Correio
Aéreo Naval se consolidaram no
Correio Aéreo Nacional (CAN), e
as missoes do CAN se ampliaram
pelo pais, alcangcando partes da
Amazoénia longinqua, desconhecida e de dificil
acesso.

A presenga do Governo Federal na regiao se
faz representada por meio de suas Forgas Arma-
das, que de forma ativa levam apoio e ajuda, par-
ticipando das vidas das populagées que estio iso-
ladas do resto do Brasil, transportando pessoas e
o material necessario e, tantas vezes, imprescin-
divel para um minimo bem-estar ou mesmo para
a sobrevivéncia de quem mora tio distante do
mundo civilizado. Isso desperta naquelas popula-
¢6es um sentimento de confianga no poder publi-
co e a certeza de que estdo ligadas a uma Nagdo
que pode ajuda-las no seu desenvolvimento e na
obtenc¢ao de melhores condigées de vida.

A criagao do Correio Aéreo Nacional, em 12
de%nho de 1931, com sua ideologia de integra-

¢ao nacional e proposta de solidariedade, serviu

... “tdo significativa e bonita como no passado’...

. ctdades do Acre de
que muitos nunca
ouvivam falar ficardo
doravante na memoria e
na historia de militares
da For¢a Aérea
Brastleira.”

’

de instrumento do mais puro nacionalismo e
constituiu fator de equilibrio nas relagdes sociais.
Diante desse quadro, considerando a orien-
tagdo do Presidente da Republica, Luiz Inacio
Lula da Silva, para que haja intenso engajamen-
to de todas as forgas disponiveis com o proposito
de minorar o sofrimento das populagdes mais ca-
rentes e assisti-las com os meios possiveis para
acelerar seu desenvolvimento na dire¢do da ci-
dadania plena, a Aeronautica incrementou as ati-
vidades do Correio Aéreo Nacional, voltando-se
especialmente para os setores mais criticos e
onde seja possivel chegar com as suas aerona-
ves e os homens e mulheres que
hoje compdem o nosso efetivo.

Dentro do principio de equi-
librio nas a¢des de governo, o Pre-
sidente da Republica inaugurou,
no més de abril de 2004, novas Li-
nhas do Correio Aéreo Nacional
na Amazonia.

Essas novas rotas foram concebidas para
suprir deficiéncias da presenga do Estado na
Regidao Norte e na sua fronteira oeste, uma area
demasiadamente grande, onde as necessidades
alcancam grandes proporgdes e as caréncias sio
multiplicadas por fatores como terreno dificil,
regime de dguas bastante variavel, intensa plu-
viosidade, pequena densidade demografica e
enormes distancias.

Assim, cidades do Acre de que muitos nun-
ca ouviram falar ficardo doravante na memoria e
na histdria de militares da Forga Aérea Brasilei-
ra. E o caso de Manoel Urbano, Feijo, Tarauaca,
Marechal Thaumaturgo, Cruzeiro do Sul e San-
ta Luzia, municipios beneficiados com as novas
Linhas do Correio Aéreo Nacional.

Nessas localidades, a FAB tem deixado a sua
contribui¢ido, atendendo as populagdes carentes,



necessitadas de cuidados médicos e odontol4gi-
cos, e de apoio social.

Foram meses de preparagao e, no dia seis de
abril de 2004, finalmente a missao pioneira foi exe-
cutada. Era o inicio de uma nova fase do CAN,
tao significativa e bonita como no passado, mas
com uma estrutura mais solida e com a a¢ao, tam-
bém, de diversos 6rgiaos do Governo Federal.

A tripulagido e a equipe médico-odontologi-
ca, com especialistas em Clinica geral, Pediatria,
Obstetricia e Farmacia do Hospital de Aeronau-
tica de Manaus (HAMN), levantaram v6o e per-
correram comunidades distantes e até mesmo
um assentamento, enfrentando barreiras fisicas
e outras dificuldades. E nio se intimidaram. Os
numeros finais nao deixam duvidas: a nova rota
do CAN foi um sucesso. Em uma semana de tra-
balhos, foram 1.067 atendimentos.

O Presidente Luiz Inacio Lula da Silva ex-
pressou bem a idéia da chegada do Correio Aé-
reo Nacional. “A dignidade pousou”, disse ele,
quando a aeronave C-98 Grand Caravan Correio
2721 aterrissou em Manuel Urbano, no comego
da missao.

Atendimentos, aulas de saude preventiva e
de escovagdo bucal. Todos os momentos foram
muito bem aproveitados. Para populagoes que, as
vezes, ficam meses sem ver um médico, foi um
alivio, um alento de esperanga e de cidadania.

Os resultados apenas confirmaram as ex-
pectativas e a certeza de que aqueles municipi-
os precisam de um constante acompanhamento.

A segunda visita dos militares da FAB a
essas mesmas cidades foi realizada no periodo
de 9 a 16 de maio. Mais uma vez, médicos,
dentista, farmacéutico e auxiliares de enfermagem
estiveram em campo. E, mais uma vez, uma
missio bem-sucedida: um total de 685 atendi-
mentos médicos e 146 odontolégicos, além

Forca AEREA

( Tenente-Brigadeiro-do-Ar
b Luizz Carlos da Silva Bueno
( ) Comandante da Aerondutica

“A dignidade
pousou”

da distribui¢ao dos medicamentos disponiveis.

As palavras da 1° Tenente Médica Rosieny
resumem o significado dessas missoes para o efe-
tivo do HAMN: “Ndo hd duvidas de que o trabalho
realizado junto a essas comunidades nos engrandece
como profissionais e seves humanos. Todos os esforgos
despendidos nesta missdo_foram iteis d integragdo so-
cial dessas localidades sem assisténcia”.

O Comando-Geral do Ar (COMGAR) tera a
responsabilidade de planejar e executar as ativi-
dades do Correio Aéreo Nacional por meio de suas
Organizagées Militares subordinadas. A expan-
sdao de rotas, agora, ¢ s6 uma questao de tempo.

O proximo destino do CAN, por meio do Sé-
timo Comando Aéreo Regional (VII COMAR), or-
ganizagio do Comando da Aeronautica com sede
em Manaus (AM), sera o Estado do Amazonas.

La, milhares de habitantes da regido da Ca-
Iha do Rio Jurua — dos municipios de Jurua, Ca-
rauari, Itamarati, Eirunepé, Envira, Ipixuna e
Guajara — poderao usufruir dos servigos da For-
¢a Aérea Brasileira, com apoio dos Governos
Federal e Estadual, nesta nova fase do Correio
Aéreo Nacional.

Este é o CAN, sin6nimo de inclusio social,
de saude, de educagio e de dignidade. Suas
asas voam longe, para fazer com que os brasi-
leiros se sintam mais proximos, ?
mais assistidos, mais &
cidadios.

Fotos Antinio Milena
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_[)ificil sera dizer-se de al- "
guma das guerras, desd§ =
a Antigiidade, que tenha sido <
justa. As guerras, inclusive as de N
cunho expansionista, tém, sempre, o
condimento politico, econdbmico ou ét-
nico. Pouquissimas foram aquelas que
emergiram no seio de uma populagio. Guer-
ras emanadas no sentimento de grupamento de
individuos que se tenha sentido esmagado ou
ameacado na sua sobrevivéncia. Na grande
maioria as escaramugas sao ditadas pelos
poderes do topo da piramide social.

Constatada essa realidade de que as guer- «
ras, em sua maioria, nao sao justas, que deve-
riam ter sido prosctitas, pior injustica sera con-
denar-se o soldado que enfrenta um outro solda- *
do antagonista como se fossem eles assassinos.

Pela especificidade de sua profissao, o militar
apenas cumpre o seu papel de lutar em nome da
populagao civil de seu lugar de origem, com o risco
de sua propria vida. Cumpre seu dever. Certamente
nao tera sido ele quem tomou a decisdo. Manda-
ram-no para a luta.

Em que pese, eventualmente, serem cometidos
excessos, perdedores e vencedores nao se odetam.
Ao contrario, respeitam-se. Obrigam-se a abater o
contendor sem, contudo, perder de vista a condi¢io

8 * Revista aerondutica n® 245 ¢ Maio - Junho/2004
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“Em que pese,
eventualmente,
serem cometidos
excessos,
perdedores e
vencedores
Nnao se odeiam »

£10210
o f

de que ambos sdo seres humanos e pro-

fissionais da luta. Nada além disso.
A historia que se segue exemplifica

uma atitude de respeito entre dois conten-
dores e demonstra, em algum ponto dela, a
visao distorcida e injusta que alguns, de fora
da caserna, lancam sobre os militares.

O 1nicio dos acontecimentos — que geraram
a narrativa — foi um tanto inusitado.

No meés de maio de 1955, meu saudoso e
querido amigo Isac presenteou-me com uma
medalha que aparentava ser muito antiga e
certamente muito valiosa. Na verdade a nos-

.—-\\l sa amizade comegara algum tempo antes do

“K

lancamento do meu livro A Ultima Guerra Ro-
mantica. Ao lé-lo, meu amigo entusiasmou-se
com o fato da minha atuacdo na Patrulha a época
da Segunda Guerra Mundial e, sendo colecionador
nas areas da filatelia, numismatica e medalhistica
desde a década de 1920, heranca que herdara de seu
pai, resolveu doar-me a medalha citada, uma conde-
coracgdo instituida no Exército Alemio.

Alguns anos depois, em maio de 1977, lendo o
KTB # 124 (revista Sharkunters, especializada na
historta de submarinos e submarinistas), tiquet saben-
do que, durante uma revolta num Campo de Prisio-
neiros no Canada, a medalha que o maior dos sub-
marinistas em termos de tonelagem de embarcagdes



afundadas, Otto Kretschmer,
ostentava no peito lhe havia sido
arrancada, sendo ignorado o seu
paradeiro. Sendo eu um ardoro-
so admirador do Silencioso Otro,

..“Hitler reconstituiu
a Crug de Fervo,
estabelecendo a data

de 1939 e colocando a
suastica no centro.”

RECORDACAO

fruto das pesquisas, para que se
abra, ao conhecimento geral, o
historico da “Ezsernen Kreuns”
(EK) — A CRUZ DE FERRO.

Foi ela instituida pelo Rei da

cujo lema era wm torpedo, um na-

vio, velo-me a lembranca a medalha do Isac, para
quem telefonei perguntando onde ele conseguira
tal objeto. A resposta do dileto amigo me deixou sur-
preso e excitado, pois me disse té-la comprado no
Canada. A coincidéncia dos dois fatos era auspiciosa.
Contet ao Isac que suspeitava ser aquela a medalha
do Kretschmer e pedi-lhe que me fizesse uma carta
mencionando o motivo pelo qual ele me houvera dado
a medalha, e também como ele a obtivera.

Isac Jacubovicz, este meu amigo, houvera pas-
sado cerca de quatro anos no Canada, em Montreal,
como Assessor do Delegado do Brasil na OACI — Or-
ganizacdo de Avia¢do Civil Internacional, mais pre-
cisamente, de janeiro de 1974 até agosto de 1977.
Como colecionador que era, freqientara, nas suas
folgas semanais, lojas de antiquarios e feiras de anti-
glitdade naquele pais. Nao podia precisar ele onde
exatamente adquirira aquela medalha, mas sabia que
era a Crug de Ferro, com Palmas de Carvalho e Espadas
Cruzadas.

No més de julho de 1977, consultet meu cunhado,
Prof. Fernando Nunes Pereira, que ¢ um notavel expert
em prataria e antigiidades, pedindo-lhe que opinasse
sobre a autenticidade da medalha. Depois de algum tem-
po, tendo, inclusive ouvido a Confraria dos Antiquari-
os, meu cunhado disse que ela era auténtica e extrema-
mente rara porque, durante toda a Segunda Guerra Mun-
dial, apenas 151 delas haviam sido concedidas.

Partindo desta premissa, fiz cuidadosa pesquisa
sobre a historia da Crug de Ferro e, entre outras coi-
sas, fiquet sabendo que somente cinco medalhas dessa
categoria (Crug de Cavalheiro com Folbas de Carvalho e
Espadas Cruzadas) tinham sido atribuidas a submari-
nistas e ainda que o primeiro a recebe-la tinha sido o
proprio Kretschmer, em 26 de dezembro de 1941,
época em que ele ja era hdspede da Rainha da Inglater-
ra. Os outros quatro detentores da “Eichenlanb mit
Schwertern zum Ritterkens dés Eisernen Kreng” foram
Topp, Surern, Liith e Brands, os quais, na minha opi-
nido, estariam conservando a preciosa honraria com
muito carinho.

Conviria, a esta altura, acrescentar um adendo,

Prussia, Frederico Guilherme 111, a
10 de mar¢o de 1813, em plena Guerra de Liberta-
¢do contra Napoledo.
Foi reinstituida em 1870, na Guerra Franco-Prus-
siana, e também na Primeira Guerra Mundial, em 1914.
Em 1° de setembro de 1939, Hitler reconstitutu a
Cruz de Ferro, estabelecendo a data de 1939 e colocan-
do a suastica no centro. A fita passou a ter as cores
nacionais alemas da época: vermelha com listras bran-
cas e ourelas pretas. Originalmente, havia trés classes
de Crug de Ferro: 2%, 17, e Gra-Cruz “Grosskrens”, mas,
para cobrir a grande diferenga entre a 1% classe e a Gra-
Cruz, fot criada a Cruzg de Cavalheiro — “Rutterkens” (RK).
Esta cuidadosa elaboracdo, datada do mesmo dia da
invasio da Polonia, indica que Hitler imaginava uma
guerra de longa duracdo. (A RK é um pouco maior que
a EK| e seus bordos sdo de prata).
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Para a concessao de medalha de determinada
classe, era preciso que o reciptendario ja tivesse a
medalha da classe anterior. No decorrer da guerra,
eram tantos os detentores da RK que continuavam
executando atos meritorios e herdicos, que foram
acrescentados graus superiores a esta condecoragao.

A RK com Folhas de Carvalho (“Eichenlaub™ foi cri-
ada em 3 de junho de 1940, e o primeiro a recebé-la fot
o General Dietl, Comandante da Operagio de Narvik.

As Folhas de Carvalho eram concedidas isolada-
mente, num estojo negro.

A RK com FC e Espadas (“Schwertern”) foi criada
em 21 de junho de 1941, e o primeiro a recebé-la fot
o as Adolf Galland, por sua 70* vitéria aérea na Ba-
talha da Inglaterra.

A RK com FC, E e Diamantes (“Brillantern”) fo1
criada em 15 de julho de 1941. O primeiro a receber
os Diamantes foi o as Werner Molders.

A RK com FFC Douradas, E e D, criada em 29 de
dezembro de 1944, foi exemplar unico destinado ao
piloto de S7#ka Ulrich Rudel, que sobreviveu a guerra.

A Gra-Crug (“Grosskrens”), criada em 1° de setem-
bro de 1939, teve Géering como tnico contemplado.

Essas medalhas foram concedidas nas seguin-
tes quantidades: EK II, aproximadamente
2.500.000; EK I, 300.000; RK, 7.318 (144 para sub-
marinistas); RK com FC, 853 (29 para submarinis-
tas); RK com FC e E, 150 (cinco para submarinistas
— Kretschmer fot o primeiro, em 26 de dezembro de
1941); RK com FC e D, 27 (duas para submarinis-
tas: Luth, em 9 de agosto de 1943, e Brandi, em 23
de novembro de 1944).

Com quase certeza de que a medalha que estava
em meu poder era a do Kretschmer, tendo em vista
que na ocasido em que a revista Sharkunters publicara
o episodio, o proprio Kretschmer pertencia ao seu
Conselho Editorial, tomei a decisio de envidar es-
forcos para devolver o troféu a seu dono. Com esse
objetivo, procurei a ajuda do meu competente asses-
sor internacional para assuntos aeronduticos, Ten.-Cel. Aw.
Alvaro Luiz de Sousa Gomes, do Instituto Histori-
co-Cultural da Aeronautica, que orientou todos os
procedimentos posteriores.

Dentre esses procedimentos, enviei uma carta
ao Adido Militar das Forcas Armadas alemas, na
Embaixada da Republica Federal da Alemanha em
Brasilia, na qual eu fazia uma breve explanagdo das
ocorréncias e terminava solicitando que fosse feita
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uma versao da missiva e a enviassem, juntamente com
0s anexos, para que o proprio Kretschmer examinas-
se o assunto, tendo em vista que era do meu conheci-
mento que o Vice-Almirante Kretschmer continua-
va vivo na Alemanha. Encer-
rava a carta gratando: “Caso
ele reconheca que as fotos repre-
sentam a medalba perdida, tere:
a honra de devolvé-la a seu legiti-
mo dono”. Eu anexara os do-
cumentos:

1. Top 20 Commander;

2. Top 20 Commander

(Otto Kretschmer); 00 )
3. pig, 8 do K'TB # 124; ,Om‘tmdlo se,
4. Trés fotos damedalha.  POTEM, qua qu~e1‘
Pedia, outrossim, o en- representagao

dereco do vice-almirante,
para enviar-lhe um exemplar
do livto Memdrias de um Piloto de Patrulhas, também de
minha autoria.

Posteriormente, meu ato inicial resultou em tro-
ca de correspondéncias entre o Coronel Seidl, Adido
da Defesa da Embaixada da Republica Federal da Ale-
manha, que intermediava o assunto, e a minha pessoa.

Finalmente, recebi, anexa a uma mensagem do
Coronel Seidl, uma bela carta do mais bem sucedido
submarinista do mundo, com a correspondente tra-
dugdo, na qual ele negava ter tido a sua medalha rou-
bada, mas revelava uma magoa e uma tristeza sobre
o tratamento que tem recebido, o que me leva a su-
por que ele fora induzido a negar.

Alias, soube pelo Consul da Suécia, em Salva-
dor (BA), Senhor Gran, que combateu ao lado dos
ingleses e hoje falecido, que o atual Governo ale-
mao proibe qualquer manifesta¢io de apoio aos ve-
lhos veteranos de guerra, tanto que foi demitido o
Coronel Comandante de um regimento somente por-
que permitiu que veteranos desse regimento se reu-
nissem em seu quartel. O Governo quer apagar toda
a memoria nazista.

Por tim, pesquisando no livro Insignias Nazistas,
de Jack Pia (Editora Renes, 19706), encontret a Lei
Desnazificacio de Condecoragies, de julho de 1957, pela
qual o Governo alemio estabelece que podem ser
usadas todas as condecorag¢oes da época do regime
nazista, omitindo-se, porém, qualquer representagdo

da suastica. *

.0 Governo
alemao estabelece
que podem ser
usadas todas

as condecoragdes
da época do
regime nazista,

da suastica.”



SEGUNDA GUERRA

onumento a0s Mortos n
Segunda Guerra Mundlal

Eduvalmo Costa Mattos
Ten.-Cel. Inf. Aer. R1

desvanecendo ao longo do tempo e
manter elernamente acesa a -
chama da saudade pelos que ali estdo.”

m 1974, escrevi algumas linhas com o titulo Onde

Degscansam os Herdis, destinado aos jovens estudan-
tes que haviam tomado conhecimento, apenas supet-
ticialmente, sobre a cooperagdo e participagao das
nossas Forcas Armadas na luta contra o entao cha-
mado Poderoso Eixo nos idos de 1942/1945. Visava
entdo divulgar detalhes para que as novas geracoes
soubessem e assimilassem em seus coragdes o quan-
to representara, no coragao de cada um daqueles he-
rois da época, a importancia que tinha a retomada da
Democracia e da liberdade dos povos subjugados, e
que ditou a nova ordem para nagoes de diversos Con-
tinentes. Assim como os herodis que feridos, mas ain-
da vivos, retornaram do Conflito, cada um dos que
repousam no Monumento aos Mortos na Segunda Guerra
Mundial dera seu sangue em prol da Paz Mundial. Seus
despojos haviam sido exumados do Cemitério de Pis-
toia, na Italia, e transladados para o Brasil. Recebe-
ram sua morada eterna na Av. Infante Dom Henri-
que, no Rio de Janeiro.

Movera-me, a época daquela narrativa de 1974,
reminiscéncias de visitas a outros lugares.

Lembrava-me que, tanto em Washington quan-
to em New York, nos FEstados Unidos, bem como,
no Arco do Triunfo, em Paris, na Franca, assistira ho-
mens e mulheres, com as mios nas paredes onde
estavam os restos mortais dos falecidos nas diver-
sas guerras em que aqueles paises haviam se envol-
vido, chorando e rezando. De cada um a quem per-
ountei: — E parente seu?, recebi como resposta: —Nao!
E um herdi!

Penset, entao, no por que os brasileiros nao ti-
nham — e ainda ndo tém hoje — estes gestos para com
os nossos herois. Falta o repasse da Historia de gera-
¢ao para geracdo. A memoria fica armazenada nos
arquivos, nas bibliotecas e nos monumentos.

Assim como procedi em 1974, resolvi agora, na
presente matéria, incentivar nao s6 0s jovens, mas
todos os brasileiros, principalmente o povo carioca,
em cuja cidade se situa o importante marco e mauso-
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... “disciplina que encantou o ldeu dedica-
O a0S§ Nnos-
mundo e feg com que os S

brasiletvos se tornassem
orvgulhosos dos seus feitos.”

tentes, a vi-
sitar e reco-
nhecer toda
a triste, mas herdica e gloriosa realidade do sacrifi-
cio, do desprendimento e da coragem dos efetivos
das nossas Forcas Armadas. Da Forca Aérea Brasi-
leira, minha querida corporagao, da Marinha do Bra-
sil e do Exército Brasileiro. Despertar o sentimento
que se vai desvanecendo ao longo do tempo e man-
ter eternamente acesa a chama da saudade pelos que
ali estdo. A eles, a nossa imorredoura homenagem.

O Monumento aos Mortos na Segunda Guerra
Mundial esta localizado na Av. Infante Dom Henri-
que n° 75, Centro — Aterro da Gloria/Flamengo —
Rio de Janeiro (R]). O projeto foi idealizado pelo Ma-
rechal Jodo Batista Mascarenhas de Moraes, Coman-
dante da Forca Expedicionaria Brasileira (Exército),
sendo iniciado em 24 de junho de 1957 e tendo como
responsaveis pela construc¢do os arquitetos Hélio Ri-
bas Marinho e Marcos Konder Netto.

A obra é composta de elementos evocativos de
rara beleza, esteticamente aglutinados:

— Portico Monumental, constituido de dois pilares
com 31 metros de altura. O poértico simboliza dois
bracos erguidos com as maos abertas, suplicando gra-
¢as aos céus. Na sua base, esta a tocha ao Soldado
Desconhecido;

— Grupo de escultura, que presta homenagem as
trés Forcas Armadas, representadas por um marinhei-

ro, um soldado e um aviador;
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— Painel, em homenagem a Ma-
rinha de Guerra.

Através do acervo exposto no
seu interior, entende-se quio ardua
fot a luta das Forcas Armadas Brasi-
leiras, nos varios Teatros de Opera-
¢ao da Segunda Guerra Mundial.

A Forca Aérea Brasileira, além
da ingente luta anti-submarino da
Aviacao de Patrulha, na costa brasi-
leira, teve sua expressio maxima
através do 1° Grupo de Aviagao de
Caga, que tantas glorias deu ao Bra-
sil e tanto demonstrou em suas ope-
racoes no Vale do Po6, na Italia. Os
Cacadores da FAB e a propria Forga
Aérea Brasileira incorporaram a men-
sagem de heroismo dos que de la vol-
taram e dos que la ficaram.

Hoje, representa-se no ponto
mais alto do dever cumprido o excelente desempe-
nho de toda a Unidade e, em especial, dos Majores-
Brigadeiros-do-Ar Fortunato Camara de Oliveira e
Rut Barbosa Moreira Lima.

Oficiais da FAB daquela Unidade, altamente
preparados para as mais dificeis missoes de combate,

foram reconhecidos pelo Alto Comando das Forgas
Aliadas, pela exemplaridade de suas atuagdes, quer
individuais quer em voos de esquadroes.

Os esquadroes eram compostos de oficiais avi-
adores, aspirantes, sargentos, cabos, soldados espe-
cialistas em Manuten¢io e Suprimento, de Intendén-
cia e da Infantaria da Aeronautica, que, distribuidos
entre os avides, constituiam as equipagens para o cum-
primento de missOes definidas em terra e no ar, pla-
nejadas pelo 1° Grupo de Avia¢do de Caga. Seu Co-
mandante foi o veneravel entdo Tenente-Coronel Avi-
ador Nero Moura, que, além da lideranca inata, im-
pecavel e elogiada por todos, brindava seus homens,
honrados por vé-lo decolar juntamente com seus co-
mandados, nos Thunderbolt P-47, rumo ao Teatro
de Opera¢oes da Guerra, participando de missSes im-
portantes para a conquista da vitoria final.

Portanto, nao foram apenas os eximios oficiais
dignos de lauréis. Também os sargentos, cabos e
soldados se destacaram no campo de batalha, pelo
arrojo, pela coragem e, acima de tudo, pela disci-
plina que encantou o mundo e fez com que os
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“Eu os levei pava o
sacvificto; cabe-me

tragé-los de volta.”
Marechal Mascarenhas de Moraes

brasileiros se tornassem orgu-
lhosos dos seus feitos.

A Marinha do Brasil, na épo-
ca do Conflito mundial, também
se portou com dignidade e patri-
otismo. A Marinha de Guerra, ali-
ada 2 Marinha Mercante, recebeu
missOes dificilimas, cujos resul-
tados cobriram-na de glorias, em-
bora trazendo, ao atracar em nos-
sos portos, seus tripulantes com
os olhos ainda embacados pela
perda de colegas de camarote, it-
maos de todas as horas.

A chegada, ao Brasil, dos herdis do Exército, os
Expedicionarios, os tamosos Pracnbas, apos o Dia

da Vitoria, com os coragoes sangrando pelas perdas
fraternas em todos os Campos de Batalha — entre tan-
tos, Camaiore, Monte Castelo, Montese, Castelnuo-
VO — emocionaram o povo carioca e de todo o pais,
os quais reconhectam neles a figura de herois.

A guarda do Monumento ¢ feita de modo que a
cada meés ele permaneca sob a responsabilidade de
uma das Forgas, dando-se prioridade aquela que tenha,
no periodo, no seu calendario um fato historico
marcante. Como exemplo, cito o més de outubro,
que ¢ da nossa FAB, com uma Companhia de um
Batalhio da Infantaria, tendo em vista a grande ho-
menagem a Semana da Asa e ao Dia do Aviador.
Concede-se a Infantaria da Aeronautica a honra e a
alegria de guarnecer os 30 dias do més aquele marco,
mostrando a todos que de longe assistem ou pas-
sam, o glorioso uniforme azul baratéia. *

Agradecimentos: Cel. Rl Sérgio
Murillo de Almeida Cerqueira,

1° Ten. QAO Celso da Silva Virgilio e
Mayj. Esp. Aer. R1 Waldemar Braga.

Militares e cives falecidos em
operagoes bélicas duvante a
Segunda Guerva Mundial:

FOR(CA AEREA BRASILEIRA

Asp. Av. Frederico Gustavo dos Santos

2° Ten. Av. Roland Rittmeister

2° Ten. Av. John Richardson Cordeiro e Silva
2° Ten. Av. Oldegard Olsen Sapucaia

2° Ten. Av Waldyr Paulino Pequeno de Melo
1° Ten Av. Luig Lopes Dornelles

1° Ten. Av. Joao Mauricio Campos de Medeiros
1° Ten Av Aurélio Vieira

MARINHA DO BRASIL
MARINHA DE GUERRA

24 Oficiais M AriNtA MERCANTE

446 Pragas 119 Oficiais
360 Integrantes da Guarni¢do
329 Passageiros
(sete oficiais, 162 pragas e 160 civis)

EXERCITO BRASILEIRO - FEB
13 Oficiais

444 Pragas

DEUS GUARDE ETERNAMENTE AS
ALMAS DE VOCES,
QUE RESTITUIRAM O BEM A
HUMANIDADE.

Nos treze primeiros jazigos foram

‘ﬁ sepultados os despojos dos nio
Ab%' identificados, razdo pela gual estd
E TR S =

el 07111010 0 Seguinte: “Aqui jaz um
: B /crvi da FEB, Deus sabe o seu nome”
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MEio AMBIENTE

4 quase dois anos como Secretario da Pasta

de Meio Ambiente, 6rgao da Prefeitura com
atribuicdo de planejar, promover, coordenar, fis-
calizar e executar a politica municipal de Meio
Ambiente, tive o prazer e a honra de comemorar
com os técnicos, no dia 13 de maio, os dez anos
de criacio da SMAC, sempre com progressivos
investimentos na Gestao Ambiental do Rio de Ja-
neiro. Qualidade de vida, incentivo do lazer e
contemplacido da riqueza natural da cidade sdo
fatores que tém levado a Secretaria ao desenvol-
vimento de varios projetos.

Um dos destaques que aponto é o Eco Orla
da Pedra de Guaratiba, que compreende um con-
junto de interveng¢des nesta regiao da Bacia de
Sepetiba, a fim de oferecer mais conforto para o
cidadio e fazer o resgate da vegetagao nativa, bem
como o incremento do turismo. Ao custo de apro-
ximadamente trés milhdes de reais, teve inicio no
final do ano passado. Quando terminar, mais de
doze mil mudas de espécies de manguezal terdo
sido plantadas; uma area de lazer em areia, com
brinquedos, quadras e equipamentos de ginasti-
ca fardo parte da nova realidade do lugar; e serdao
construidos, ainda, cinco mil metros quadrados
de deques em madeira, dois cata-ventos e oito
duchas para refrescar os beneficiarios da obra. Em
razao da revitalizagao, ganhardo os moradores e
os turistas. Fica, enfim, um sentimento de dever
cumprido nesta regido tao carente de investimen-

tos na area ambiental.
T ———————————. —— fi——

Recuperagio dos deques da
Lagoa Rodrigo de Freitas

Ayrton Xereg
Secretdrio Municipal. de
Mezo Ambiente do Reo.de Janeiro

Prote¢do Ambien
Dez Anos da Criac¢do da Secretaria de

A Secretaria é responsavel, ainda, pelo Eco
Orla na Praia da Macumba, ao longo de oito qui-
lometros entre a Barra e o Recreio, com investi-
mento de quase 8,3 milhdes de reais. O projeto
implantara infra-estrutura e lazer, incluindo area
de ginastica e esporte, recreacao infantil e ou-
tros, bem como eliminara a degradagido que se
apresentava naquele trecho. Uma das minhas
maiores preocupagodes, como também da equi-
pe técnica, é sempre levar em conta a importan-
cia ambiental em cada uma das intervencdes e
o retorno da vegetacio nativa ao local.

Por outro lado, na Zona Sul, as pessoas ja vol-
taram a freqiientar e contemplar uma das mais
belas paisagens do Rio. A Lagoa Rodrigo de Frei-
tas, depois de nossa intervengao, conta com cin-
co deques em seu entorno total e inteiramente
recuperados, ao custo de cerca de R$ 585 mil. No
caso da Lagoa, havia dez anos que os deques ti-
nham sido implantados. Os cinco deques — um
fixo e quatro flutuantes — foram reformados utili-
zando-se, para a execugao dos deques flutuan-
tes, 652 barris reciclados e 65 mil garrafas pet re-
colhidas em vinte pontos de coleta de material
reciclavel (a utilizacao de material reciclado é algo
sempre acrescentado, quando possivel, a nossos
projetos). A area total dos cinco deques ¢é de seis-
centos e quarenta e trés
metros quadrados, consi-
derando apenas a area so-
bre o espelho d’agua. Os
pisos (tabuados) sido de
madeira. Para mim, como
Secretario de Meio Ambi-
ente, essas intervengdes
da Prefeitura sao impor-

Eco Orla da
Pedra de Guaratiba
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Meio Ambiente no Rio de Janeiro

tantes para implantar novos equipamentos, recu-
perar os ja existentes e incentivar o turismo na
cidade, aproveitando sua beleza natural.
Educagéio Ambiental

Além dessas obras ja terminadas, e outras
em implantacdo, ha também importantes acoes
de educagao ambiental e de conscientizagio
para preservar os equipamentos urbanos da ci-
dade. Exemplo significativo nesse sentido é o
Programa de Revitalizacdo das Pragas Cariocas.
Sao diversas agoes em 88 areas de lazer em vari-
os bairros do Rio. Lancei o Programa em abril e
tem sido um sucesso. As agdes incluem servigos
de manutencido de equipamentos e demais in-
tervengdes que os técnicos verificaram ser ne-
cessarias. O Programa conta com a participa-
¢ao de outros 6rgiaos da Prefeitura, como as Se-
cretarias de Esporte e Lazer, das Culturas, Go-
verno, Obras, Desenvolvimento Social, além da
Guarda Municipal, Fundagées Parques e Jar-
dins, Rioluz e a Cet-Rio. Meu objetivo é incenti-
var o uso ordenado desses espagos, inibindo a
depredacao das pragas, problema que represen-
ta cerca de 40% dos gastos com manutengao.

Programas Permanentes

Em seu incessante trabalho, a Secretaria
conta também com programas como o Mutirdo
Reflorestamento e o Guardiées dos Rios. O primeiro
tem reconhecimento nacional e internacional —
um orgulho para todos nés — e traz um compo-
nente inovador nos programas de reflorestamen-
to urbano: a participacio direta das
comunidades carentes beneficiadas
com a realizacao dos plantios em
regime de mutirdo remunerado. Sao
objetivos primordiais do Mutirdo: a

| restauragdo de ambientes naturais degrada-
dos, a recomposic¢ao da cobertura florestal do
" municipio e a ampliagao da oferta de trabalho

~ em areas favelizadas. Ao longo de mais de dezes-

sete anos, o Mutirdo ja plantou quase quatro mi-
Ihdes de mudas de espécies da Mata Atlantica.
O Guardiées dos Rios, por seu turno, conta
com 360 pessoas beneficiadas, num total de 46
frentes de trabalho, com igual nimero de comuni-
dades e rios. A funcio deles é manter livre e de-
simpedido os cursos d’agua, devendo para tanto
fazer a retirada sistemitica e permanente de todo
o material flutuante, usando para isto o processo
de cerco com flutuantes, de forma a evitar que este
material se disperse. Atencao especial sera dada a
vegetagdo tipo do aguapé e as garrafas pet. Os
guardides sao da propria comunidade em que o
projeto é implantado, a exemplo do Mutzrdo Reflo-
restamento. Com estas e outras agoes, a Prefeitura,
por intermédio da Secretaria de Meio Ambiente,
valoriza e incentiva a preservagiao do patriménio
maior da Cidade do Rio de Janeiro, com seu verde
exuberante e sua beleza natural, que tanto repre-
sentam em termos turisticos e de valorizacao da
qualidade de vida de sua populacio. *'

Mutirdo
Reflorestamento g

Ayrton Xereg i
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—APINIUra tem

ignificativa para o entendimento da arte,  mentando-a fillosofica, teologica e esteticamente.

esta questao ¢ de suma relevancia para Partindo da antropologia filosofica, que es-

aqueles que 1niciam seus interesses e obser-  tuda o Homem do ponto de vista dos seus prin-
vacoes do universo artistico. Bastante ampla e  cipios ultimos, optei por recorrer a teoria hile-
complexa a primeira vista, procuraret aborda-la ~ morfista de Aristoteles para explicar a questdo
neste artigo de manerra smtética e objetiva, funda-  da alma, principio que anima um corpo. A pala-
vra hilemorfismo vem dos termos
gregos hyle (matéria) e morphé (for-
ma). De acordo com esta teora, a
esséncia dos corpos resulta da

unido entre dots principios: a ma-
téria e a forma. Com estes concet-
tos aristotélicos de matéria e for-
ma, somados aos de ato e poten-
cia, Santo Tomas de Aquino, na
Idade Média, inturu o mstrumen-
tal te6rico necessario para explicar
a unidade substancial do Homem
afirmada pela Revelacao divina. A
unido entre o corpo e a alma deve
ser entendida como a que existe en-
tre a matéria-prima e a forma subs-
tancial. A alma é a forma substan-
cial do corpo. E ecla que faz com
que uma dada por¢ao de matéria
seja corpo humano, matéria orga-
nizada e dotada de vida. Deste
modo, tudo que no Homem existe
de especifico ¢ expressio da for-
ma, da alma humana. Esta, porém,
nao existiria se nao tivesse sido cri-
ada por Deus para vivificar a po-
téncia na qual ela sobrevém.

A partir da antropologia teo-
logica, que trata o Homem dentro
do contexto teocéntrico, e consi-
derando os mesmos principios re-

lactonados pela antropologia filo-
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sofica, ¢ possivel afirmar que a vida 1n-
telecttva ¢ de indole espiritual e trans-
cendental, 1sto ¢, 1magem e semelhanca
de Deus. Portanto, a alma humana nao
pode originar-se de matéria em evolu-
¢ao, ja que o espirito nao ¢ uma espécie
de matéria em transformacio, e a maté-
ria ndo pode produzir o espirito, pois a
matéria €, em st mesma, mnanimmada e sem
forma. Ao afirmar que a alma humana ¢
espiritual, smago des, atirma-se também
sua mmortalidade, propriedade essencial
de todo ser que ¢ espirito. O Homem ¢
um ser aberto ao sobrenatural, pois em
sua materialidade liga-se a imatersalida-
de da transcendéncia, assemelhando-se
a Deus — o Ser por exceléncia, imaterial,
mcriado e mfinito — e aos anjos — seres
puramente espirituais criados por Deus.

A filosofia e a teologia nos mostram, assim,
que ¢ proprio da inteligéncia distinguir as cotsas
essenciats daquelas secundarias ou acidentats e
concluir que ser mteligente é conhecer a realida-
de do interior, ultrapassando a aparéncia da co1-
sa ¢ atingindo sua natureza. Desta forma, por
me10 da inteligéncia, conceituamos o bindémio
corpo-alma como unidade substancial do Ho-
mem, ou seja, sua esséncia.

Levando tais fundamentos para o ambito da
estética, ¢ possivel deduzir que, quanto maitor for
a capacidade do artista, por meio da inteligéncia
aplicada a sensibilidade, em aproximar-se da es-
séncia das cotsas, mator sera sua capacidade cri-
attva. Mas, para que exista a criacao artistica no
caso especifico da pintura, é necessaria a materi-
alizacao da immagem captada da realidade — visi-
vel ou 1nvisivel — pela inteligéncia na sensibilida-
de. Esta operacdo ¢ similar a da metafisica, quan-

do traduz no termo (ou palavra) o conceito ela-
borado sobre o objeto observado. Na criacao
artistica (pintura) a imagem pictorica que impreg-
na a obra simboliza o termo. O conceito, por

sua vez, ¢ pensando em cores e formas.

As maos do artista, por mais modesta que
seja a tarefa a ser executada, sao parte essencial
do processo criativo. O manuseio das tintas so-
bre a tela branca é sempre uma experiéncia rica,
por se tratar da adequacao da imagem mental a
imagem 1mpressa. Esta adequacao reflete o tra-
balho do pintor em expor a beleza percebida e
em dar forma dentro do espaco limitado da tela.
Diz Santo Agostinho: “Nao se pode conter o infini-
to no finito”. Porém, cabe ao pintor iluminar o
belo que permanece em todo ser criado. Com
efeito, quando o artista, pelo uso do belo, ma-
terializa a 1magem e o espirito, torna a obra viva

para sempre. *
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VisAo pos FATOS

Carlos Ilich Santos Azambuja
Historiador

“O Partido dos
Trabalhadores é uma
associagao voluntaria de
cidadas e cidadaos que se
propoem a lutar por
democracia, pluralidade,
solidariedade,
transformacodes politicas,
sociais, institucionais,
econdmicas, juridicas e
culturais, destinadas a
eliminar a exploracao, a
dominagao, a opressao, a
desigualdade, a injustica e a
miséria, com o objetivo de
construir o socialismo
democratico.” (artigo 1° do
Estatuto do Partido dos
Trabalhadoves)
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( octalismo Democrdtico ¢ uma teoria e um

conceito politico reformista, segundo o
qual a transformacio do capitalismo em socia-
lismo seria possivel por meio de reformas demo-
craticas (Pequeno Dicionario Politico, Edigées Pro-
gresso, Moscou, 1984)

Quando alguém examina livros, revistas e fo-
Ihetos dos partidos comunistas, verifica um fato sur-
preendente. Em nenhuma parte da interminavel
verborréia que pretende abordar o politico-social
encontra-se qualquer referéncia ao individuo.

Pagina apds pagina, podem ser lidos os ter-
mos massas, proletaviado, burguesia, mercendrios do
capitalismo, veformistas, rvevisionistas, venegados, e

~
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VisAo pos FATOS

sempre, em toda a parte, referén-
cias a vanguarda vevoluciondria do
proletariado, ou seja, ao partido.

Toda vez que qualquer
membro do partido é referido, ele ¢ esterili-
zado psicologicamente e sua individualida-
de ¢ tirada. E convertido em ca- marada, quadro
ou companheiro.

Nao ¢é por acidente que o ser humano esta
ausente desses escritos. O individuo nao tem ca-
bimento na teoria e nos programas dos partidos
comunistas, pois a ideologia s se interessa pelo
homem como membro de uma classe e, no que
se refere ao programa partidario, as pessoas sao
citadas como massas.

Isso porque a doutrina cientifica sempre foi
apresentada como um todo sistematico de co-
nhecimentos de carater universal, atribuindo a
classe operaria uma missio emancipatoria. Ela
— a doutrina — portanto, nao pode ser obra de
qualquer um. Nem do individuo e nem da classe
operaria, mas, sim, elaborada numa instancia
superior e privilegiada denominada Comité Cen-
tral do partido. E o partido, como um todo, é o
encarregado de introduzi-la na classe operaria e
nos individuos como uma espécie de alma é in-
troduzida numa matéria capaz, por si so, de uma
atividade vegetativa apenas.

Dai a classe operaria e os individuos terem

sido sempre encarados como um mero instru-
mento nas maos de seleto grupinho de revolucio-
narios profissionais.

Certa vez, um matematico definiu a Alge-
bra como a ciéncia dos preguigosos, pois sem
conhecer o valor de x, opera-se como se ele fos-
se conhecido. No caso das organizagées, dos gru-

pos e dos partidos que ainda insistem em
um boca a boca no marxismo-leninismo,
X representa as massas anénimas, o
povao. A tatica consiste, entao, em
operar com esse X, sem qualquer
preocupagio em conhecer sua na-
tureza real.

- Na medida em que o individuo
siga sendo ele mesmo, diz-se que
esta animado por interesses e espe-

rangas pessoais; ¢ sensivel as duvidas;
é capaz de ser tocado pelo mistério da
vida; torna-se imprevisivel e capaz de ater-
se as suas proprias opinides.

As mesmas qualidades que fazem dele um
individuo desqualificam-no para os fins partida-
rios. Tende demasiado a nao ser facilmente con-
vencido, a mostrar-se céptico, a aborrecer-se
pelas reiteradas abstragdes proprias da ideolo-
gia comunista, a duvidar do método, a manter
uma opinido propria, mesmo depois de ter sido
convertido a linha partiddria e a simpatizar ou
antipatizar com seus semelhantes sem permis-
sao da nomenklatura encastelada nos Comités
Centrais.

Em conseqiiéncia, nio é confiavel. E passi-
vel de transformar-se em inimigo de classe, agen-
te de si mesmo, ator, € nio mais em instrumento
da razdo de partido, do espirito do partido. Por
ter decidido transformar-se num individuo sin-
gular e ndo mais em um dos; por ter-se tornado
um ser bastante louco, bastante irresponsavel;
por querer marcar a Histéria do movimento a que
pertence com sua iniciativa pessoal. Por tudo
1SS0, necessita ser desenvolvido e integrado a mas-
sa, ou mesmo, em ultimo caso, justicado, a fim
de que o partido cumpra sua mussdo historica,
pois, de acordo com a doutrina cientifica, todos
os aspectos do ser humano que nio se prestem
a sua politizagiao sao burgueses.
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VisAo pos FATOS

Para os comunistas, a dissidéncia é compa-
rada a um crime, e o dissidente deve ser tratado
COmMo um Criminoso.

Durante os 70 anos em que, dialeticamen-
te, o socialismo real nasceu, desenvolveu-se,
cresceu e feneceu, foram varios os dissidentes e
contestadores, em todas as latitudes, da doutrina
cientifica.

O mais conhe-
cido, todavia, talvez
tenha sido o iugos-
lavo Milovan Djilas,
nascido em 1911,
considerado um he-
rege pelo mundo
comunista do pods-
guerra. Apds estu-
dar Literatura e Di-
reito na Universi-
dade de Belgrado,

filiou-se ao Partido Comunista e, em 1938, aos
27 anos, foi nomeado membro do Comité Cen-
tral do Partido Comunista (Liga Comunista
Iugoslava) pelo entao Secretario-Geral Josip
Broz Tito, transformando-se em um dos seus
mais fiéis assessores. Por alguns anos foi Minis-
tro da Informacgdo e Propaganda e Vice-Presi-
dente da Republica.

Desempenhou varias misses politicas jun-
to a Unido Soviética e foi considerado um dos res-
ponsaveis pelo rompimento de Tito com Moscou,
apos rejeitar, em 1948, todas as propostas e ten-
tativas soviéticas de transformar a Iugoslavia em
mais um satélite.

A partir dai, Djilas comegou a demonstrar as
evidéncias de uma profunda mudanga ideolégi-
ca. Desiludido com as propostas do estalinismo e
com a prépria linha politica adotada pela Liga
Comunista de seu pais, defendeu, em uma se-
qiiéncia de artigos publicados no jornal porta-voz
da Liga, o Borba, a tese de que os rumos da revo-
lugio deveriam
ser revistos e de
que naquele mo-
mento ja se torna-
va necessaria uma
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... “Dyilas ainda acrveditava que
poderia permanecer sendo
um comunista e, ao mesmo
tempo, um homem livre.”

... “‘escreveu o seu
mazis importante livro:
A Nova Classe, que
em 1967 foi editado™...

maior liberda-
de de opinido e
um abranda-
mento do con-
trole do partido
sobre o Estado
e sobre todo o povo. Em 1954, foi ainda mais lon-
ge, ao formular duras criticas ao modo de vida e a
moralidade dos que se apoderaram do poder, nao
apenas na Liga, mas também na Unido Soviética
e demais paises da Europa Oriental.

Afastado de suas fungdes no governo e ex-
pulso da Liga, Milovan Djilas concedeu uma sé-
rie de entrevistas a jornais estrangeiros, conde-
nando o regime iugoslavo, o que o levou a prisdo
por trés anos. Foi quando escreveu o seu mais
importante livro: A Nova Classe, que em 1967 foi
editado no exterior. Esse livro é uma reflexio so-
bre os objetivos do estalinismo ao lutar para des-
truir a classe capitalista, supostamente explora-
dora, antevendo o surgimento de uma nova clas-
se dirigente: a burocracia politica a qual deu o
nome de nomenklatura.

Em razao desse livro, Djilas foi novamente
condenado. Desta vez a sete anos de prisido, dos
quais cumpriu a metade. Em 1962, voltaria ao car-
cere, condenado por escrever o livro Conversagoes
com Stalin. Nessa época, Dijilas ainda acreditava que
poderia permanecer sendo um comunista e, ao
mesmo tempo, um homem livre. Finalmente, em
1970, escreveu Além da Nova Classe, livto no qual
defendeuatese de que a ideologia comunista se
encontrava em estado de putrefacio e
nio mais era aceita como instrumento
de organizag¢iao de uma sociedade, nem

NS



“Quanto mais diferenciada,
melhor e mazis criativa seva a
soctedade, pots o certo é que
sempre existivao no mundo
injusticas e desigualdades,
reconheceu Mtlovan Djilas.

B4

opa
a0 de

O comu-
nar-s€ um

Revista
PALAVRAS PRECIOSAS

ae Qnau“ca B oo
& ] tudm uma Rn'f_r. i el rammﬁm

1, que represente a
10. 000 exemplares plumhd ade d pensamento dos s
do Clube de Aerc i
Distribuigdo: Antes de tudo,

Associados do Clube de Aeronautica, Embaixadas, com a ct.-I:ab_(.
| Comissdes Acronduticas no Excterior, Presidéncia da Republica, ‘
Organizagoes do Comando da Aerondutica
¢ acronaves militares que transportam autoridades
do Executivo, Legishativo ¢ Judicirio.

COMPromisso quan
matérias. Um Conse
analisa ¢, pur con

3, mdLru;n tLlLtum_ para contato
recimento de dividas,
Venham participar! Enviem scus textos.

AnunC]_e Tel./FAX (21) 2220-3691 - e-mail; revista@caer.org.br




TREINAMENTO

rJ

Insirueae

T ENSEYCT DR

May.-Brig.-do-Ar Ref.
Lauro Ney Menezes

processo de sele¢do e avaliagao de pessoal des-

tinado a atividade aérea é sempre visto com
elevada prioridade, principalmente quando o objeti-
vo final é o servico militar.

Além disso, o acompanhamento e a avaliagio
do desempenho operacional dos pilotos em forma-
¢ao ¢ uma tarefa incessante e ininterrupta, praticada
com esmero por todas as Forcas Aéreas do mundo.

Por ser indispensavel, exigir extrema qualida-
de e atingir grande massa, esse processo também
deve oferecer economicidade.

Todas as Forcas Aéreas do mundo enfrentam pro-
blemas semelhantes, vartando apenas a massa de can-
didatos que ¢é exposta ao processo seletivo. A Acade-
mia da Forca Aérea Brasileira, por exemplo, faz filtra-
gem anual de elevado nimero de candidatos e, apesar
da exceléncia do sistema de selecio em uso, esta sujei-
ta a uma média ponderavel de eliminagao anual de can-
didatos a pilotagem, com uma grande perda financeira
por cadete desligado. Essa perda podera ser minimiza-
da caso seja incorporada, a0 método atual, uma ferra-
menta de pré-avaliagio capaz de aumentar o grau de
seletividade e antecipar resultados.

Esses sistemas ja estdo disponiveis e a disposi¢ao
dos operadores por razdes facilmente compreensiveis.

Com uma pré-avaliagio, é possivel afastar do trei-
namento de pilotagem a prior aqueles que apresenta-
ram inadaptagdo psicomotora para a atividade aérea.
Como resultado, reduzir-se-a o esforco relativo as ho-
ras de vOO que viriam a ser consumidas nessa instru-
¢do aérea, aumentando, por obvio, a economicidade
do processo, por meio da antecipagao de decisdes.

Usando uma ferramenta de pré-avaliagio, ainda
¢ possivel acessar o andamento do aprendizado, o
estado de aptiddo e o nivel de desempenho operacio-
nal dos pilotos ja solos. Com isso pode-se realizar o
acompanhamento de sua proficiéncia no transcurso
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do treinamento, em uma minitestagem feita em nivel
de Esquadrio de Instrugdo. De forma inversa, atra-
vés do levantamento desses elementos, ¢ possivel
aferir a consecu¢ao dos objetivos do proprio progra-
ma de instrucdo, isso sendo feito com plena liberda-
de de aplicagdo de parametros fixados pelo proprio
usuario, independentemente do fabricante.

Amplia-se, portanto, o espectro de abordagem
da selecao de pilotos, pois com a introduc¢ao de siste-
mas assim formatados ¢ possivel realizar:

— complementa¢io dos métodos de avaliagio e
sele¢do de candidatos a pilotos militares;

— avaliagdo do desempenho operacional de pilo-
tos pos-voo solo;

— multiaplicagdo (pilotos militares de asa fixa e
rotativa);

— quantifica¢do do desempenho individual;

—autonomia e independéncia dos meios ja em uso;

— pré-avaliagio para o voo IFR: elementar/ba-
sico (usando o mesmo hard).

Ainda com vistas a uma utiliza¢io mais ampla,
e visando a sua pereniza¢gao nos programas de for-
magao de pilotos, a esses sistemas foi acrescida uma
bateria complementar de testes capaz de selecionar
o candidato que, além de indicar sua capacidade de
aprender a pilotar, demonstrara sua capacidade para
interpretar as multiplas informagdes visuais, indis-
pensaveis para o voo por instrumentos (IFR).

Sistemas dessa natureza tém sido desenvolvidos
por experientes equipes de instrutores de voo, pilo-
tos de combate, psicologos, médicos de Aviagdo e

««”’néio séio um simulador, mas
uma bateria de testes psicomofores
embutida em sistema auviénomo,
computadorizado”...
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«”’pré-selecéo néo pode
) ser vista como despesa e,
-J) sim, como investimento”...
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engenheiros aeronauticos, que buscaram atingir o
objetivo de selecio em massa com confiabilidade,
rapidez e reducdo de custos para o treinamento aé-
reo, buscando, também, aumento de seguranca de voo.

Dessa forma, esses conjuntos pré-avaliam os po-
tenciais de cada candidato a piloto, submetendo-os
antecipadamente as imposigdes psicomotoras e am-
bientais enfrentadas pelo moderno piloto de comba-
te. Isso € realizado através da sua exposi¢do a diver-
sOs cenarios operacionais, com varia¢do de carga de
trabalho, atribuindo valores numéricos quantitativos
aos resultados do desempenho do individuo e que
permitem analise e avaliagdio em tempo real.

Esses conjugados nio sdo um simulador, mas
uma bateria de testes psico-
motores embutida em siste-
ma autbnomo, computadori-
zado, que incorpora um pos-
to de pilotagem equipado
com Sistema HOTAS (Hands
On Throttle And Stick), inter-
comunicadores e monitor de
registros graficos. Seu soffware
gera cenarios operacionais va-
riados; testa procedimentos;
arquiva dados; avalia resulta-
dos contra parametros fixados;
e gera relatorios; além de ofe-
recer extrema flexibilidade
para ser customizado em pro-
veito dos requisitos estabele-
cidos pelo operador.

Certamente, portanto, ba-
tertas ou sistemas de pré-ava-
liagdo representam uma impor-
tante ferramenta adicional de
trabalho, ndo s6 na selecao

«..”portanto, baterias
ou sistemas de pré-avaliacdo
represenfam uma imporfantfe
ferramenta adicional
de trabalho”...

como na avaliagdo do desempenho operacional dos
pilotos em formacao, resultando em excepcional eco-
nomia antecipada de recursos orcamentarios.

Em analise preliminar, é possivel antever a apli-
cabilidade de sistemas desse tipo, antecipadamente ao
processo de sele¢ao de pilotos militares, principalmente
no momento em que se buscam novos caminhos para
a racionalizacado da metodo-
logia de sele¢do de pilotos,
adentrando uma era de moder-
nidade e abandonando pro-
cessos ja superados em face
da tecnologia disponivel.

Cada centavo despendi-
do na implantagdo de uma
terramenta capaz de prever e
propor, de forma antecipada
a0 inicio do vo6o, o aprovei-
tamento ou nao dos candida-
tos a aviador militar, estara
coberto pela eliminagdo de
gastos que ocorreriam caso
candidatos duvidosos fossem
submetidos a instrucdo de
pilotagem.

Portanto, em se abordan-
do economicidade, uma ba-
teria de pré-selecao ndo pode
ser vista como despesa e, sim,
como investimento... *
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REMINISCENCIA

Jodo Vieira de Sonza
Cel. Av. Ref.

o dia seis de abril de 2004 completamos 61 anos
de nosso primeiro dia como cadetes na Escola de Aero-
nautica, entdo sediada no lendario Campo dos Afonsos.

Em nossa ultima reunido ocorrida em dezembro
de 2003, resolvemos divulgar na Revista aerondutica, um
resumo de um livreto que publicamos e distribuimos
em um encontro comemorativo dos nossos 50 anos de
aspirantado (18 de dezembro de 1995), para que os
leitores pudessem conhecer o que foia nossa vida como
candidatos e cadetes, assim como as razdes pelas quais
a Turma foi denominada de SAST-45.

Como todos estdo lembrados, o Ministério da
Aeronautica foi criado em 20 de janeiro de 1941, sen-
do o seu primeiro Ministro o civil Dr. Salgado Filho.
Assessorado por um grupo de elite constituido por
oficiats aviadores da Marinha e do Exército, ele deu
inicio a organiza¢ao e a estrutura¢ido do novo Minis-
tério, aproveitando, com adaptagdes ou nio, alguns
regulamentos e 6rgios ja existentes, e criando ou de-
sativando outros.

Foi também sua grande preocupagdo colocar
Chefes capazes nos mais altos cargos de Direcio.
Como exemplo, podemos citar a criagdio da Escola
de Aeronautica, que absorveu os alunos das desati-
vadas Escolas de Aviagdo Militar e Naval. O seu pri-
meiro Comandante foi o Ten.-Cel. Av. Raymundo
Dyott Fontenelle, nomeado em 16 de junho de 1941.

Tendo o Brasil declarado guerra a Alemanha em
21 de agosto de 1942, foi redobrada a atenc¢do espe-
ctal que ja era dada ao treinamento dos pilotos ja for-
mados e aqueles em formagao.

A criagao de varias Unidades aéreas também vi-
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¢Pequena Historia da

nha exigindo um efetivo maior de oficiais pilotos e
naturalmente de pessoal de manutencio, além dos
equipamentos aéreos.

O Ministério entdo convocou pilotos civis, criou
algumas Unidades de formacao de pilotos da reserva
(CPOR) e iniciou gestoes junto aos americanos para
formacao de pilotos nos Estados Unidos — o que con-
seguiu posteriormente.

Outra medida também importante fot a anteci-
pacdo da formatura das Turmas de 1942 e 1943 para
os meses de setembro e agosto, respectivamente.

Ja no inicio de 1942 havia sido realizado o pri-
meiro concurso para a Escola. Dos 146 candidatos
aprovados e matriculados, 88 sairam aspirantes avia-
dores em 8 de agosto de 1944, ainda mais cedo.

No final de 1942, inicio de 1943, com a criacao
de novas Unidades aéreas e expansdo de outras, foi
aberto o segundo concurso para a FEscola de Aero-
nautica, com a inscri¢do de milhares de jovens.

Para o transporte do seu pessoal civil e militar ao
servi¢o, o Comandante conseguiu uma ramificagdo do
trem elétrico, de Marechal Hermes até a Escola.

Mediante uma convocacio da Direcio de Ensi-
no, os candidatos compareceram para receber instru-
coes sobre o concurso.

As principais foram: as provas seriam eliminato-
rias, e os nomes dos aprovados publicados, bem como
a data da proxima prova, seriam conhecidos pelos jor-
nais matutinos Correto da Manhi e Didrio de Noticias.
Depois de fazermos a penultima prova (Portugués) —
agora ja apenas algumas centenas de candidatos — sou-
bemos, pelos jornais, que havia ocorrido uma séria ir-
regularidade durante sua realizagio e que o Coman-
dante havia anulado o concurso e o proximo seria logo
anunciado. Era para todos os candidatos insctitos.

O que aconteceu!? Alguns desistiram; mas mui-
tos que haviam sido eliminados no primeiro concur-
so passaram no segundo e vice-versa.

No segundo concurso foram aprovados e matri-
culados 244 candidatos. Onze deles tiveram que pas-
sar, antes, por pequenas cirurgias. Dois cadetes da
Escola Militar que haviam passado para o 2° ano fo-
ram transferidos para a Escola e ocuparam os dois
primeiros lugares da Turma.



0l
Turma de 1945

Nessa época o Comandante nio admitia repe-
téncta. Da Turma concursada em 1942, vinte e um
cadetes solaram, mas ndo passaram em matérias teo-
ricas e, consequentemente, foram desligados. Depois
de algum tempo, por ordem do Ministro, eles foram
rematriculados na nossa Turma como repetentes e,
assim, passamos a ser 267, que foram divididos em
duas turmas: A e B.

Para a instrucdo aérea apresentaram-se cinco
subtenentes paraguaios e trés alferes uruguaios.

A constitui¢io da Turma era bastante heteroge-
nea. Tinhamos dezenas de companheiros proceden-
tes das Escolas Preparatorias de Cadetes, do Colégio
Militar, alguns sargentos da propria Aeronautica, dots
soldados do Exército e um da Policia Militar. Os ci-
vis eram 180.

No proprio dia sets de abril, reunidos no patio
externo do Corpo de Cadetes (C.C.), fomos apresen-
tados ao nosso Comandante, Ten.-Cel. Raymundo

Agosto 1945

()

Dyott Fontenelle.
Apos nos dar as boas-
vindas e dizer do orgulho
que sentia em nos coman-
dar, falou da importancia da Avia-
¢do Militar para o desenvolvimento e a seguranga do
pais e explicou, em linhas gerais: como seria 0 n0sso
curso, a importancia da Educac¢do Fisica para os pi-
lotos, a disciplina consciente que implantava na Es-
cola, e sua intolerancia total e radical para qualquer
tipo de indisciplina; e, finalmente, deu-nos também
uma idéta das obras que estavam em andamento, in-
cluindo a pavimenta¢iao do patio onde nos encontra-
vamos. No final da solenidade, ele mandou que fos-
semos agrupados pelos Estados de origem. Para sua
surpresa todos eles estavam representados, e ainda
havia dois representantes do entao Territorio do Acre!

O nosso primeiro Comandante do C.C. fot o
Ten.-Cel. Dario Azambuja, que foi substituido pelo
Maj. Pinto de Moura. Durante o 1° e o 2° ano assu-
miu o Cap. Lino Teixeira, que tinha como auxiliar o
Ten. Jodao de Orleans e Bragan¢a. No 3° ano tivemos
o Ten. Tedesco como Comandante.

O C.C, que acabara de ser construido em 1942,
ainda nio tinha, como fot dito, o seu patio pavimen-
tado. No inicio tinhamos muita instru¢do militar e
os leitores podem bem imaginar as Turmas A e B
pela manha e a tarde fazendo, divididos em grupos,
Ordem Unida! A poeira era tanta que nos dificultava
a visdo. O calor era por volta de 38 graus. Por ordem
do Comandante, o patio passou a ser molhado pelos
bombeiros. Quando nio havia orienta¢do, o patio era
transformado em um lamagal. Os nossos instrutores
eram dois tenentes da reserva do Exército, auxilia-
dos por seis sargentos de Infantaria da FAB, sob a
orientacao do 1° Ten. de Infantaria Peixoto. Posteri-
ormente, o C.C. recebeu dois oficiais da ativa do
Exército como chefes da Instrucio Militar das duas
Turmas.

Como ele exigia que seus cadetes brilhassem nos
destiles de Sete de Setembro, nas disputas dos jogos
coletivos e no atletismo em competi¢goes com outras

Clube de Aerondutica 2003
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Escolas Militares e até Clubes, a Instrucio Militar e
a de Educagdo Fisica eram muito puxadas.

Passou-se cerca de um meés para recebermos os
uniformes internos.

Era tdo importante o esporte para o Comandan-
te, que os atletas tinham mesas separadas e uma ali-
mentacdo especial. Alias, quando ele se dirigiu a nos
pela primeira vez, fez uma afirmacdo que fot inter-
pretada erradamente por muitos deles: —O bom atleta
tem o oficialato garantido. Ora, para ele o atleta era um
jovem responsavel e, portanto, estudaria e passaria e
teria facilidade de solar os varios avides.

A nossa impressdao ¢ de que os colegas atletas
tinham entendido que se fossem bons atletas serzan
passados de ano. Muitos deles foram
reprovados em algumas matérias
teoricas e desligados.

Apesar de toda essa perda, nos-
sa Turma participou muito dos espor-
tes coletivos quando representando a
Escola em disputa com as outras Es-
colas Militares e até com Clubes.

A nossa sessao de Educacio Fisica era durissi-
ma. Havia muitos colegas que ndo conseguiam acom-
panha-la. Por esta razao foram separados da Turma
e faztam exercicios mais leves. Eles constituiram a
Turma dos Poupados.

Finalmente veio a noticia mais esperada. A ins-
trucdo aérea teria inicio no més de setembro. Além
do voo, ganharfamos um bom aumento de ordenado.
Era uma gratificacdo de risco de voo. Para tanto ha-
viamos feito um curso de conhecimentos praticos
sobre avides e motores, no Pavilhio de Avides e
Motores (PAM).

Quando fomos considerados prontos, militar-
mente, recebemos o espadim de cadete do ar no al-
moxarifado, mediante uma cautela. Hoje, na AFA, a
entrega do espadim ¢ feita em uma grande solenida-
de. Por essa ocasido ja haviamos também recebido o
uniforme externo.

Antes do inicio da instrucdo aérea, cada Turma
foi dividida em esquadrilhas ou classes, como alguns
oficiais diziam, e designados os instrutores. Nos irfa-

Cessna T-50

“Quando soldvamos
eramos jogados em um

pequeno lago que existia
entre o Gassino dos Oficiais
8 a pista de grama.”

mos fazer o primeiro estagio, cujo Chefe era o Capi-
tdo Paulo Emilio da Camara Ortegal. Os instrutores,
somente da Turma de 1943 que foi formada em agos-
to, selecionaram trinta e oito. O avido era o PT-19
Fairchild. O tempo maximo de instru¢do era de 15
horas. Cerca de sessenta companheiros foram desli-
gados em v6o0 e, outros tantos, em matérias teoricas.
Quando solavamos éramos jogados em um pequeno
lago que existia entre o Cassino dos Oficiais e a pista
de grama. Este lago era cercado de lajotas onde eram
inscritos o nome do cadete e a data de seu solo. Quan-
do solamos, nao havia mais lajotas livres.

Os alunos podiam pedir troca de instrutor. As ve-
zes o proprio chefe de classe, que acompanhava o pro-
gresso dos alunos, escolhia um para
voar e, conforme seu desempenho e
numero de horas que ja possuia, eli-
mina-lo. Era também comum o che-
fe do estagio escolher um aluno para
voar com ele. O numero do seu avido
era o 087, o terror dos alunos. Voa-
mos em média 80 horas no PT-19.

Ja no 2° ano, iniciamos o segundo estagio em
julho de 1944. O Chefe era o Maj. Av. Roberto Ju-
lido C. Lemos. O avido foi o BT-15 Vultee, metalico
e de perna dura.

Além da instrucdo basica no avido, tivemos a de
voo de grupo e a inictal de voo por instrumentos (VI),
esta ultima subordinada a outra chefia, que era exer-
cida pelo Capitao Walter Bastos e por instrutores trei-
nados para aquele tipo de v6o. Nesse segundo esta-
gio também tivemos uma instrugdo especifica que
era a de informagdes aéreas. Nela perdemos dois co-
legas em um acidente com perda total. Todos os es-
tagios eram subordinados diretamente ao ofictal mais
antigo, Chefe da Divisdo de Véo. No final do nosso
estagio, o avido ja apresentava muitas panes e houve
muitos pousos for¢ados, sem vitimas. No ano seguinte,
na instrucdo da Turma de 1946 foi desativado. Voa-
mos cerca de 70 horas no 2° estagio.

Quando passamos para o 3° ano, a Guerra esta-
va proxima de acabar e a FAB ja tinha outro conheci-
mento sobre Unidades de combate, pois tinhamos um
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Grupo de Caga operando na Italia e
Unidades de Patrulha ao longo do
nosso litoral.

Assim sendo, cerca de 136 cade-
tes da Turma foram divididos entre os que fartam o cur-
so de caga, em avido T-6; e os que faram o curso de
bimotor, com vistas a Aviacao de Bombardeio e a de
Transporte. O avido de instrugdo for o Cessna AT-17.

No treinamento de bombardeio voavam o
Beechcraft T-11. No VI a instrucdo deles era feita
em C-45, enquanto a dos cagadores era realizada
no T-6 e, também, no TA-1.

Quando estavamos no més de fevereiro de 1945,
ja cursando o 3° ano, foi criado o Curso de Intendén-
cia na Escola. Em vista disso, 38 alunos que tinham
acabado de cursar o 1° ano da Escola de Intendéncia
do Exército foram matriculados no 2° ano de Inten-
déncia. A Turma era constituida de oito civis e trinta
ex-cadetes da nossa Turma e da anterior da Escola
de Aeronautica que ndo haviam solado. Sendo o Cur-
so deles de dois anos, sairam oficiais conosco e fo-
ram, alguns anos mais tarde, integrados a SAST-45.

Terminaram o curso de pilotos militares 124
cadetes, sendo trinta em bimotores e noventa e qua-
tro em monomotor.

O Despacho de 14 de janeiro de 1946, publica-
do no Boletim n® 1 do Ministério da Aeronautica de
31 de janeiro de 1946 classificou os aspirantes avia-
dores e intendentes:

— Aviadores: nos 1°, 2°, 3°, 4° e 6° Regimentos de
Aviagdo, respectivamente, trinta e cinco, trinta e qua-
tro, vinte, vinte e cinco e dez aspirantes, que voarfam o
P-47 em Santa Cruz, o A-20 em Cumbica, o P-40 em
Canoas, o B-25] no Galedo, e o Ventura em Recife.

— Intendentes: os trinta e oito foram classifica-
dos em quase todos os 6rgiaos do Ministério.

Em fevereiro de 2004 éramos cinqiienta e um
aviadores e dez intendentes vivos.

Ja oficiais, faleceram em acidentes de aviagao
vinte e trés companheiros, sendo o dltimo o nosso
colega Berthier Prates, entdo tenente-coronel, Coman-
dante do 1° GpCa, em 8 de agosto de 1964.

Ao generalato chegaram vinte e um colegas —

: Bee/amzft AT-11

e

et
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“_..tinhamos um Grupo de
Gaca operando naltaliae

Unidades de Patrulha ao
longo do nosso litoral.”

REMINISCENCIA

sendo dois intendentes — nove ao
posto de major-brigadeiro — sendo
um intendente — e trés ao posto de
tenente-brigadeiro-do-ar.

Agora vamos ver por que surgiu a SAST-45. O
nosso colega de Turma, Nelson Pinheiro, a partir do
meés de outubro de 1945, comegou a nos reunir para
talar da necessidade de criarmos uma comissdo para
tratar dos assuntos dos familiares dos colegas que vi-
essem a falecer depois de formados. Como argumen-
to, ele nos narrava as dificuldades de sobrevivéncia
de algumas familias de colegas mais antigos que os
procuravam. As razoes das viuvas ¢ que o Ministé-
rio, naquele tempo, levava cerca de um ano para con-
ceder uma pensio e elas nao possuiam qualquer tipo
de renda. Nio era concedido também qualquer tipo
de adiantamento.

A Turma impressionou-se muito com esse pro-
blema e, em uma assembléia, decidimos eleger uma
comissao de cinco membros, cuja tarefa principal era
saber, no Ministério, quais eram os problemas que
retardavam a concessao das pensdes e o que poderia
ser feito no escaldo superior para reduzir esse tempo.
Serta também paga uma pequena mensalidade, quan-
do oficiais, para constituir um fundo de auxilio as
viuvas de colegas que viessem a falecer depois de
formados.

Ficou também acertado que farfamos algumas
reuniGes para tomar conhecimento das atividades da
Comissao e reforcar nossos lacos de amizade.

Uns trés anos depois, por solicitagio do Presi-
dente da Comissdo, esta foi transformada em Socie-
dade de Assisténcia a Turma de 1945 — SAST-45,
para que pudesse ter regulamento registrado e pu-
desse abrir uma conta bancaria.

Com mais alguns anos acabamos com a mensa-
lidade; o Ministério reduziu para uns trés meses a con-
cessao da pensao, e ja tinhamos pouca gente partici-
pando dos pagamentos.

Nestes ultimos anos a SAST-45 muito se fortale-
ceu. Toda dltima quinta-feira de cada més os integran-
tes da Turma se reunem no Clube de Aeronautica para
um almoco. No final do ano fazemos uma reuniao com
todos os familiares. Muitos amigos participam de nos-
sas reunides e isto nos da uma grande satisfagio.

A SAST-45 continua muito unida e recebera de
bracos abertos qualquer amigo ou colega que queira
comparecer as suas reunioes. *
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Soraia Cardoso
Jornalista
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numeras sao as pessoas que
patologias da medula éssea pc

doador compativel, que muitas ve
contrado mesmo entre irmaos de
comega o drama familiar: encontrz
que tenha as condig¢des necessa
contra o tempo.

Aqui no Brasil, pela mistura d
seguir doadores compativeis torna
cil; além disto o numero de pessoz
fazer a doagao é pequeno, muito
manda. E preciso esclarecer e co
populacido desta necessidade.

Quando o paciente € indicado
plante de Medula Ossea, ele tem 3
bilidade de encontrar um irmao
nos de histocompatibilidade, ou se
res especificos das células da espé

O paciente pode, ainda, recorre
ternativas de células como: sang
umbilical, doadores voluntarios nz
(banco de medula éssea) ou em b
dos da Europa ou dos EUA — estes




representam um procedimento de alto custo, e
a indicagdo para o paciente é muito especifica.

A doacgiao de medula dssea nio é o bicho-
papao que se pensa. Muitas pessoas temem fazé-
la, achando que havera cortes, que talvez seja
necessario retirar algum pedago de osso, que
sentira dor: nenhuma destas suposicdes condiz
com a realidade. O procedimento ¢ bem mais
simples do que se possa imaginar.

Segundo o Dr. Olimpio, Chefe do Setor de
Hematologia do Hospital de Forga Aérea do
Galeido, o transplante inclui a analise do doador,
como por exemplo, se ele possui algum tipo de
infec¢do que possa ser passada para o receptor;
além de se verificar também a compatibilidade
dos HLA. Terminadas estas pesquisas e confir-
mada a compatibilizagao, parte-se para o proce-
dimento em si, ou seja, o doador é submetido a
uma anestesia geral e retira-se o sangue da me-
dula dssea através de puncgdo — como se fosse

uma pungio venosa. Apés o doador acordar, es-

tando bem, tem alta imediata e pode retornar as
suas atividades normais.

E necessario refletir que, muitas vezes, salvar
vidas nao é s6 uma missio dos médicos, salvar
uma vida pode estar em nossas maos, cidadaos
comuns. As chances de se encontrar um doa-
dor em bancos de voluntarios depende muito
do numero de doadores cadastrados.

Vamos compartilhar esta responsabilidade?

Vamos ser solidarios?

Vamos salvar vidas? *

#Q procedimento
é bem mais
simples do que se
possa imaginar.”

SEU SONHO E APENAS
UMA QUESTAO DE TEMPO

Nao importa se o seu sonho de consumo é uma moderna motocicleta, um carro zero km ou um
imovel. No Consoércio Nacional POUPEX, ele pode se realizar a qualquer momento. Participe.

Condicoes mais que especiais

Taxa de administracao de apenas 9% para veiculos e 11% para iméveis.*

Prazos de 60 e 144 meses, respectivamente.*

* Valores sujeitos a alteragao.

Exclusivo para Militares da ativa e da reserva, Pensionistas e Servidores

Civis das Forcas Armadas.

ESCRITORIO DA FHE - SEDE - BRASILIA-DF - ESSED

Esplanada dos Ministérios - Bloco "0" - Anexo | - Exército - Térreo - S. 103
70052-900 - Brasilio-DF - Fone (61) 314.7538 e 314.7578 - FAX (61) 314.7835

ESCRITORIO REGIONAL DA FHE NO RIO DE JANEIRO - ESCRJ

Paldcio Duque de Caxias - Ala Cristiano Otoni - 3° Andar - Centro - 20221-260
Rio de Janeiro-RJ - Fone (21) 2253.8395 e 2253.0102 - Fone e Fax (21) 2253.0860

NACIONAL
POUPEX

0 UNICO COM A GARANTIA FHE
0800 61-3040

I ] FUNDAGAO
I [ HABITACIONAL

POUPEX

Associagao de Poupanca e Empréstimo

DO EXERCITO

www.fhe.org.br www.poupex.com.br

Revista aeroniutica n® 245 ¢ Maio - Junho /2004 * 31



i 108

40 existe consenso com relagao ao termo

) ar, fumo América Latina. Para alguns autores como

e 25 ~ Arturo Ardao, em sua obra Genesis de la Idea y el

__________ Tlieeo domnck - Nombre de América, e Ignacio Hernando de Lar-

DOMINGUE ramendi em seu livro Utopeade La Nueva Améri-

Manunel Cantbéses. ]ﬂﬂmr et antss Ll‘a’(.:uqr .!..e:.s-pondeu ao colombiano José Maria Tor-

ClAnRI T R res Caicedo utilizar pela primeira vez este con-

g " ceito, no século XIX. De acordo com Leopoldo

vip ""Zea, em seu trabalho Latinoamérica Tercer Mun-

. : . do, foi o académico francés L. M. Tisserand

. . ‘quem batizou esse termo, em um artigo publi-

N SE ~.cado no periédico La Revue des Races Latines,

R ‘em 1861. Para Fernando Dél Paso, em seu livro

A |  Noticias del Tmpério, a no¢ao de América Latina

o = 7 f(?)i‘__q_lj_ig_ill_‘lél‘ia de Michel Chevalier, ide6logo da

VN .~ teoria panlatina de Napoleao III. Finalmente, o

* ,,uflmdaag o escitor chileno Miguel Roj '
\ > VAN ( [ AR\ [ foi é‘el,l..cqf;ipatri{)ta Fra :

e JJEJ})UJE)EM) 11 i«‘ Oemmaat £ A ) [ ufilizat/a s30
i R L B i ¢ N £ I
comedincomo. 8 C%lan e

expilqﬁa 0, parece;

cisco Bilbao quer

“este cénﬂg‘"e;,m ]
Caicedo, fig

SUTGIMENTOREMESS S
e : Ll I L 9 "'l
NOSSAAMENICAI =

b Poosi

jexnm pudafﬁ'ﬁy-= .»f“ @11—
®

4 ' .‘.l\:'l_ " ": p x
moyimento ) WA nd b
‘eta !.{,77"'/4?3/ ic

n.\) /d .'!’. = ;

< 1 1
positivistar”an
J V," e s
o

Sy

..... / N
- Xy ¥, Ellf:l}rh Alreg

-



CENARIO INTERNACIONAL

conjunto de paises colonizados por Espanha, Por-
tugal e Franca na Ameérica Meridional.

As propostas de Bilbao e Caicedo cairam
como anel no dedo das ambi¢ées imperialistas
que a Corte de Napoledao IIl mantinha com res-
peito a esta parte do mundo. Efetivamente, mui-
to além da conquista do México, a Franca na-
poleodnica aspirava em transformar paises como
Guatemala, Equador e Paraguai em monarqui-
as dependentes da Corte das Tullerias. E im-
portante destacar que, nessa época, as grandes
capitais européias buscavam projetar seus im-
périos por todo o planeta. Se bem que a Ibero-
América havia se apresentado, até esse momen-
to, como uma regiao ve-
dada aos instintos impe-
rialistas europeus. Gra-
¢as a Doutrina Monroe,

o caos em que se achava
mergulhado os Estados Unidos, devido a guer-
ra civil, havia aberto as portas da regiao.

Para dar alguma legitimidade as suas aspi-
ragoes hegemonicas sobre a Ibero-América, a
Franga necessitava de um nexo de identidade
com a regiao. A tese panlatina que tinha como
ideologo Michel Chevalier, constituiu a via natu-
ral para isso. Assim como no futuro surgiria uma
tese pan-americana sobre a qual se estruturaria a
vinculacao entre os Estados Unidos e os paises
ao sul do Rio Grande, neste momento dava-se
énfase atese francesa. A mesma amalgamava sob
uma identidade comum os paises latinos situa-
dos em ambos os lados do Atlantico. Como bem
assinalou Napoledo III, em uma célebre carta
escrita em junho de 1862: “Se com 0 apoio da Fran-
ga se consolida um governo estavel (no México),
teremos devolvido d raga latina, do outro lado
do oceano, sua forga e seu prestigio, garantindo
a seguranga de nossas colonias nas Antilhas”.

Coube a Tisserand, académico chegado
a Corte napoleodnica e supridor da tese de
Chevalier, oficializar o termo América Latina
ao batiza-lo em famoso artigo de sua autoria.

Em 1865 chegou ao fim a Guerra de Seces-
sdo estadunidense com a vitoria do Norte e a
consolidac¢io da Unido. A partir desse momen-

to, a vida nesta parte do planeta voltou a resta-
belecer-se € passou a colidir com qualquer am-
bi¢do imperialista proveniente da Europa. Por
sua vez, o regime de Napoledo III veio abaixo
como resultado de seu enfrentamento com a
Prassia, em 1870. Muito curiosamente a deno-
minac¢ao América Latina sobreviveu a estes pro-
blemas e terminou sendo adotada como novo
simbolo de identidade regional. E certo que
muitos intelectuais da época se oporiam ao con-
ceito emergente, como ¢ o caso do chileno José
Victério Lastarria que, veementemente, falava
do absurdo de sermos latinos. Nao obstante,
dada sua origem e conotacgdes imperialistas,
resultou surpreendente a
pouca resisténcia e facil
assimilacio que encontrou
o termo. A razio disto pode
ser encontrada em uma
potente corrente intelectual que buscava desfa-
zer-se de tudo quanto nos identificasse com o
nosso passado ibérico. Nao ha como esquecer,
entretanto, que desde o momento em que se
consolidou a independéncia em paises da re-
gido, as aspira¢gées de modernizagao tenderam
a afirmar-se em contraposic¢ido a herancga ibé-
rica, determinando uma corrente de pensa-
mento nestas plagas. Ademais, o fim da era de
Napoleao III coincidiu com o surgimento, em
nossa América, de um poderoso movimento
positivista. Este buscou romper definitivamente
com as matrizes culturais e politicas, as quais
eram identificadas com a anarquia e a barbarie
para afiancgar as noc¢des de ordem e progresso.
E 0 momento em que os intelectuais, deslum-
brados pelo exemplo dos Estados Unidos e pe-
las idéias que circulavam em Londres e Paris,
buscavam recriar a América Ibérica sobre no-
vas bases. O conceito de América Latina que nos
aparentava diretamente com as matrizes civili-
zatorias ocidentais, circunvalando a Portugal e
Espanha, teria por for¢a que ser bem recebido.
Desta maneira nos transformamos em la-
tino-americanos relegando argumentos mui-
to mais convincentes de nossa origem ibero-

americana. *
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CRONICA | /

Maria Veronica Agnilera
Escritora

u sou aquele gue ¢, ouviu Moisés de seu Deus, se-

gundo o Velho Testamento. Verbo divino em sar¢a
ardente. Reatirmag¢do do absoluto que o Génesis ensi-
na: No principio era o Verbo, e o 1Verbo era Deus e o 1erbo
estava com Dens. Palavra e oragao. Conceitos que intera-
gem, na linguagem e na crenga, em mistério, seducdo e
poder. Condi¢do da existéncia divina e pré-requisito de
nossa humanidade, esséncia e origem de tudo que ha
no mundo e do proprio mundo, sere estar, a um tempo
onipresente e onipotente. Tempo Imperteito, todavia,
e ndo apenas na classificagdo gramatical, pois que, se
perfeito fosse, Deus ndo se apressaria a nos criar para
lhe fazer companhia no espaco infinito. Infinitude ver-
bal que me leva, mais uma vez, a refletir sobre o barro
de pensamento e fala com que fomos moldados. Dadi-
va € Compromisso.

Unicos —até onde se sabe —entre todos os seres do
universo dotados dessa espécie de linguagem, ndo esta-
riamos assim, por conta dela, mais proximos de Deus
ou, talvez, por conta dela, expleados? Quem sabe, até
que ponto, um projeto perfeito que se perdeu em sua
propria ementa? Tanto que acabamos babel. Babau...Para
a unido, a harmonia, a paz. Perda que nio se justifica
pela multiplicidade de linguas, mas dela se realimenta,
quando o verbo, em vez de agregar, destroi.

Na complexa engrenagem da comunicagao, o ver-
bo ¢é pega fundamental: diretriz, estado e agdo, em tor-
no do qual se reinem os demais elementos da frase,
mesmo ausente, implicito. F. assim no texto e na vida.
Dependendo do verbo, podemos atingir as estrelas ou
despencar no mais profundo e solitario dos abismos.

Professores zelosos ressaltam diferencas sutis
entre verbos tais como compreender e entender, que fa-
zem a diferenca na redagdo oficial; editores preocu-
pados buscam o verbo preciso e detectam vicios de
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uso que deturpam o sentido das coisas: por exemplo,
nem tudo que se quer recerter foi, um dia, aquilo que
gostariamos que fosse novamente.

Poetas, entretanto, mais atentos aos suspiros do
texto, cometem verdadeiras diabruras com os pobres
verbos. Vejam este poema de Carlos Drummond de
Andrade, Canto do Rio em Sol:

Guanabara, seio, braco

de a-mar:

em teu nome a sigla rara

dos tempos do verbo mar.

A-mar! Nas aguas da Baia de Guanabara, a des-
constru¢ao verbal multiplica os sentidos do verbo e a
leitura do poema: Guanabara, braco de mar? Ou de-
clara¢do de amor, em a-brago de amar? Na incisao ci-
rargica, o verbo virou interjeigdo — ah! mar— ou, quem
sabe ndo foi o mar transformado em verbo de um tem-
po antigo do descobrimento que confundiu a imensi-
ddo da bafa com o oceano?

Amar..Eis um bom exemplo de dificuldade ver-
bal. Quem dera eternamente presente, de preferéncia
infinito, nunca vi nada tdo futuro e passado. Quase
sempre perdido ou inalcangavel. A literatura de todas
as épocas conta isso muito bem.

Verbo ¢ tempo, e modo de dizer. Em nome da boa
conjugac¢ao, ¢ necessario combinar direitinho, pessoas
e paradigmas. Quem disse que ¢ facil? Sei ndo, mas acho
que até o Senhor de todos os verbos, as vezes, se atra-
palha. Ainda assim, como fazemos com os grandes ato-
res, quando cometem algum deslize no palco, palmas
para ELE. E gracas por sua Cria¢do. *

* O titulo é também uma pequena homenagem a

cidade de Palmas, capital de Tocantins, onde estive em
viagem a tvabalho, e sob cujo céu de tela escrevi esta cronica.
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Nutri¢ido Inteligente + Atividade Fisica.

' Dobradinba perfeita e infalivel quando o
< objetivo é manter a forma, promover a
g;\saﬁde, o bem estar e a longevidade saudavel.

E interessante diferenciarmos atletas

.

Rt . . . . ~
/ de pessoas fisicamente ativas. Os primeiros sio

esportistas profissionais que se submetem em seus
treinos diarios a uma carga de exercicios bastante in-
tensa e por conta disso tem seu metabolismo e
necessidades nutricionais completamente altera-
dos e aumentados. Ao passo que pessoas fisica-
mente ativas sdo aquelas que buscam na pratica
de atividades fisicas, a promoc¢ao da saude, o
bem estar e a longevidade saudavel. Os cuida-
dos nutricionais com atletas devem ser nio so6
de melhora da performance durante os treinos e pro-
vas, mas também de reposi¢iao das perdas de varios
nutrientes que ocorrem durante os exercicios. Pesso-
as fisicamente ativas ndo podem ter como referéncia
a alimentagdo de atletas profissionais.

A alimentacdo nos dois casos, atletas e fisica-
mente ativos, ¢ uma grande aliada, mas com estraté-
gias e objetivos diferentes.

A abordagem nutricional que segue, refere-se
aos cuidados com a alimentagido de pessoas fisica-

mente ativas

2y
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_ Nutricao e
tividade Fisica

Marilia F?mmdm‘

Nutricionista

Carboidratos {e <

A alimentacdo tanto das pessoas-\q
sedentarias como daquelas praticantes de
atividades fisicas deve conter, em grande parte, ali-
mentos que fornecem carboidratos, fontes de glico-
se, o principal combustivel do nosso corpo. Cerca de
60 a 65% do total de calorias de uma alimentacio
saudavel deve ser proveniente de alimentos ricos em
carboidratos, a base da Piramide de Alimentos
(paes, arroz, macarrdo, batata).

A glicose ¢ armazenada em nosso corpo
sob a forma de glicogénio muscular e hepati-

co. Os carboidratos sio a matéria-prima para a
produg¢io do glicogénio que ¢ a primeira e princi-
pal fonte de energia utilizada durante o exercicio. Os
estoques musculares e hepaticos de glicose sao limi-
tados e por isso € importante atentar para 0 Consumo
de carboidratos quando se pratica exercicios.

De duas a trés horas antes das atividades fisicas
¢ importante fazer uma refeicio basicamente com
alimentos ricos em carboidratos ou um pequeno lan-
che, uma hora antes.

Apbs os exercicios os musculos tém fozze e sede de
carboidratos. Logo apos as atividades fisicas, o carboi-
drato é muito bem vindo, pois repde os estoques de gli-
cogénio, beneficiando
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Guia Alimentar para

. assim a recupera¢do e a preparacdo dos
musculos para atividades posteriores.
Jejum e Atividade Fisica
Apesar de o cérebro constituir

Sugestdes de alimentos quatro horas ou mais
antes, e quatro horas apés os exercicios:

— arroz, carnes magras e frutas;

— lanches de peito de peru com folhas e tomate;
— massas ao molho de tomate com carnes magras;
— queijos magros, leite ou iogurte desnatado;

— biscoitos ou bolo simples;

— barra energética ou protéica;

— frutas frescas ou secas (passas, damasco);

— sucos de frutas;

—agua de coco;

— agua.

% apenas 2% da massa corporal total
== de um adulto, cerca de 15% do gasto
energético de uma pessoa em repouso € por conta da
atividade cerebral. Isso se deve principalmente 2 in-
tensa condu¢iao dos impulsos nervosos.

Em repouso, um organismo saudavel pode até se
adaptar com mais facilidade ao jejum, mas durante a
pratica de atividade fisica, a situa¢do ¢ bem diferente.
No intuito de se proteger, o corpo induz desmaios e os
danos neurais provocados pelo jejum podem ser peri-
g0sos. Por 1sso, nada de barriga vazia para fazer exerci-
cios fisicos, porque saco vazio ndo pdra em pé

Proteinas
A ingestdo de proteinas deve manter a mesma ~

“As informagies fornecidas ndo sdo
individualizadas. Portanto, o nutvicionista deve
ser consultado antes de se iniciar um tratamento

propor¢ao maxima recomendada para individuos sau- e/ ou acompanhamento nutvicional”.

daveis e sedentarios, ou seja, 12 a 15% em relacio ao
valor calorico total da alimentacdo diaria.

Os alimentos fontes de proteinas (leite, iogurtes,
queijos, carnes, ovos, fejdes, nozes) nio devem ser
consumidos muito proximos do inicio e término das
atividades fisicas, uma vez que tém uma digestao mais
lenta e, com isso, provocam o desconforto gastrico.

Alimentos ricos em proteinas devem ser consumi-
dos distantes dos horarios de atividade fisica e de forma
fracionada, ou seja, em vartas refeigoes ao longo do dia,
garantindo o melhor aproveitamento dos aminoacidos
na manutencao e formacao dos musculos.

Quer hipertrofiar?

Para quem esta preocupado com a defini¢do e o
aumento dos musculos (hipertrofia muscular) é im-
portante saber que uma alimentagiao que fornece dia-
riamente de 12 a 15% do valor caldrico total em pro-
teinas ¢ suficiente para atender as necessidades de
quem pratica atividade fisica com essa finalidade. Os
resultados sobre o uso da suplementacio com ami-
noacidos para o aumento de massa muscular assim
como seus respectivos efeitos colaterais a longo pra-
20, sao controversos. Por isso, uma alimenta¢ao equi-
librada, planejada e individualizada que garanta a in-

gestao de por¢oes adequadas de ali-
mentos fontes de proteinas ¢ o
caminho mais saudavel,

além da pratica de exerci-

cios indicados para este
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fim e orientados por um profissional. E importante
também nao descuidar do consumo de carboidratos
na quantidade e horarios recomendados. Além de ga-
rantir a manutencao do tonus muscular, os carboi-
dratos mantém os depositos de glicogénio muscular
e hepatico sempre repletos e preservam a utilizagdo
da proteina dos musculos como fonte de energia.
Lipideos

O consumo de gorduras deve ficar entre 20 e
25% do valor calorico total da alimentagido diaria,
tanto para pessoas sedentarias como para individuos
fisicamente ativos.

Quando a pratica de atividades fisicas visa o ema-
grecimento e a manutenc¢ao do peso corporal, os re-
sultados sdo mais rapidos se houver maior controle e
restricio no consumo de gorduras pela alimentacio.

Assim como os alimentos fontes de proteinas,
os alimentos que contém gorduras, por terem a di-
gestdo mais lenta, ndo devem ser consumidos proxi-
mos aos horarios dos exercicios.

Do total de 25% das calorias provenientes das
gorduras, recomenda-se:

—acima de 40% de gorduras monoinsaturadas (azei-
te de oliva extra virgem processado a frio, 6leo de canola,
abacate, nozes, castanhas, linhaca, semente de"abobora,
semente de girassol, gergelim e peixes de aguas frias -
atum, arenque, salmio, cavalinha, truta e sardinhas);
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Individuos
Fisicamente Ativos

Sugestdes de alimentos duas a trés horas antes e
duas horas apds os exercicios:

— cereais com leite ou iogurte desnatado;
— paes, biscoitos sem recheio, batatas
assadas ou cozidas, bolo simples; \a
— frutas frescas ou secas;

— barra energética ou protéica;
—agua de coco;

— agua.

nejada, onde estejam presen-
tes, diariamente, as porgdes
adequadas de todos os Grupos
alimentares, ¢ suficiente para atender aos requerimen-
tos de vitaminas e minerais dos individuos sedentari-
os e praticantes de atividades fisicas moderadas. En-
tretanto, sabe-se que a pratica de atividade fisica leva
a0 aumento do consumo de oxigénio e, conseqiente-
mente, da producdo de radicais livres, sendo assim é
importante atentar para que alimentos fontes de anti-
oxidantes estejam presentes na alimentagdo diaria e

Sugestdes de alimentos uma hora ou menos
antes e trinta minutos depois do exercicio:
— barra energética ou protéica;
— frutas frescas ou secas;

— suco de frutas;

—agua de coco;

— agua.

—

— abaixo de 33% de gorduras saturadas (alimen-
tos de origem animal, azeite de dendé, coco, 6leo de
coco e banha) e gorduras hidrogenadas (alimentos in-
dustrializados);

—em torno de 33% de gorduras poliinsaturadas
(margarinas e 0leos).

Hidratacgao

A ingestio de dgua e/ou 4gua de coco, antes,
durante e apos as atividades ¢ necessaria para o bom
desempenho fisico, manutenc¢do dos liquidos corpo-
rais e temperatura corporal.

Somente a agua e/ou agua de coco ¢ suficiente
para repor a perda hidrica e de minerais em ativida-
des leves e moderadas (caminhada, musculagio, gi-
nastica, hidroginastica, danga).

A ingestdo de bebidas isotOnicas para a reposi-
cao rapida de agua e sais minerais ¢ indicada para
atletas profissionais que tem um treinamento inten-
so e frequente. O uso de carboidratos em gel ou so-
lucSes com algum tipo de carboidrato simples dilui-
do seguem o mesmo critério.

Vitaminas, Minerais e Antioxidantes

2As vitaminas e os minerais sio encontrados na-
turalmente nos alimentos e atuam na produgdo de
energia e em umma série de reagoes metabolicas que
envolvem proteinas, carboidratos e lipideos.

_Teoricamente uma alimentacio equilibrada e pla-

assim promovam o fortalecimento das defesas imuno-
logicas e retardem o envelhecimento precoce.

Seguem alguns antioxidantes essenciais e suas
respectivas fontes alimentares:

— Betacaroteno (pré-vitamina A): abdbora, moran-
ga, agrido, batata doce, brocolis, pimentas, cenoura,
couve, espinafre, meldo amarelo, mamao, damasco,
péssego;

— Vitamina C: meldo, pimentdo e frutas citricas
como kiwi, goiaba, caju, abacaxi, morango, laranja,
tangerina, maracuja, cereja e acerola;

— Vitamina E: améndoas, avelds, amendoim,
castanha do para, azeite de oliva, 6leo de girassol,
leite, batata doce, abacate, manga, gérmen de trigo;

— Cobre: graos integrais, chocolate amargo, car-
nes e legumes;

— Zinco: carnes, ostras, moluscos, grios, cereais
integrais e alimentos enriquecidos;

— Selénio: graos, alho, cebola, castanha do para,
carnes, peixes, leite e derivados;

— Antocianidas: frutas;

— Categuinas: chas de folhas verdes, ban-cha;

— Flavonas: frutas e vegetais;

— Sulfuranos: vegetais cruciferos — brocolis, cou-
ve-flor, repolho liso, repolho roxo, couve manteiga,
couve-de bruxelas;

— Quercetinas: cebolas roxa e amarela, brocolis,
uvas rosadas;

— Glutationa. abacate, aspargos, brocolis, melancia;

— Resreratrol uvas rosadas com casca, vinho tin-
to, suco de uvas rosadas;

— Coenzima O -10: frutos do mar;

— Licopeno: tomate, molho de tomate, goiaba,
melancia. Observacdo: o licopeno ¢ mais bem absorvido
em nosso organismo apds ter passado pelo processo.de-coxi-
mento e na presenca de gorduras, de preferéncia monoinsa-
turadas (ageite, nozges, castanhas). *
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MEDICINA AEROESPACIAL

fun¢do da Medicina Aeroespacial preparar e
adaptar o aeronavegante para o exercicio da ativi-
dade aérea, bem como manté-lo sempre atualiza-
do nos conhecimentos e procedimentos continuada-

mente desenvolvidos para melhorar esta adaptagio.

Para tal finalidade existe o Treinamento Fisiolo-
gico, que se constitui de um estagio pratico ou teori-
co-pratico visando mostrar, principalmente aqueles
que pretendem exercer profissionalmente esta ativi-
dade, os limites de funcionamento do corpo humano
quando exposto a0 meio aéreo.

Os principais centros mundiais da Aviagdo ja tém
o Treinamento Fisiolégico incorporado a sua rotina
de formagdo de aeronavegantes civis e militares. Em
alguns paises, este profissional ndo esta autorizado a
exercer a atividade aérea sem té-lo realizado e repeti-
do em intervalos regulares. Nestes paises, o Treina-
mento Fisiologico é considerado uma habilita¢do
obrigatoria para o exercicio da atividade aérea.

No Brasil, o Treinamento ainda é considerado
facultativo para os aeronavegantes civis. Ele ¢ reali-
zado atualmente no Comando da Aeronautica, sob a
torma de um Estdgio de Adaptagio Fisioldgica (EAF),
no Nucleo do Instituto de Fisiologia Aeroespacial
(NUIFISAL) no Campo dos Afonsos, Rio de Janeiro.

O Treinamento esta assim estruturado:

1 = O Estagio de Adaptacdo Fisiologica (EAF)

Destina-se aos Aeronavegantes Militares, Civis
e Para-quedistas Militares e Civis.

Tem por finalidade proporcionar conhecimen-
tos teoricos e praticos em Fisiologia Aeroespacial que

Inamen

Flavio José Morici de Panla Xavier
Ten.-Cel. Med. Aer.

fo

“A Forga Aérea Brasileira
utiliza esta rotina de
treinamento desde 1951%...

ctvis), uma utilizagdo racional dos procedimentos fi-
stologicos preconizados e dos equipamentos de apoio
vital inerentes a esta atividade, nas mais variadas si-
tuacSes de voo e de salto a grande altitude.

O Estagio tem trés versdes:

A) Estdgio Bsico

Ministrado aos aeronavegantes na primeira vez
em que realizam o Treinamento. Tem a duragdo de
dois dias e uma carga horaria total de instrugao de 14
tempos de aula (50 min/tempo).

B) Reciclagem

Ministrado aos aeronavegantes a cada quatro
anos, com a finalidade de atualizacio de conceitos e
de experimentacdes pessoais dos efeitos do v6o so-
bre o individuo. Tem uma duracdo de um dia e uma
carga horaria total de instrucao de sete tempos.

C) Estdgio de Adaptagio Visioldgica para Pdra-que-
dista Militar

Tem dura¢ao de um dia e carga horaria total de
instrugao de quatro tempos.

O Estdgio de Adaptagio Fisioldgica (EAF) é com-
posto por instrugdes tedrico-praticas sobre: Hipoxia;
Hiperventilacio; Sistemas de Oxigénio; Disbarismos;
Pressurizagdo e Despressurizagao, Aceleragbes; Eje-
¢do Automatica (para aeronavegantes militares);
Desorientagao Espacial; Visao Noturna; Sobrecarga

Autoprovocada e Fadiga em Véo.

“Os principais centros mundiais
da Aviagio ja tém o Treinamento
Fisiologico incorporado a sua rotina
de formacdao de aeronavegantes
civis e militares.”
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Sdo objetivos do Treinamento Fisiologico, que
o0s aeronavegantes sejam capazes de:

— Identificar os problemas fisiologicos ocasio-
nados a0 organismo humano pelo voo;

— Distinguir os procedimentos e equipamentos
adequados a prevengdo e supera¢do dos problemas
fisiologicos em v60;

— Solucionar as intercorréncias fisiologicas de-
correntes das atividades de voo;

— Empregar adequadamente os equipamentos e
os sistemas desenvolvidos para a prote¢ao do orga-
nismo em voOo;

— Reconhecer a importancia dos conhecimentos
de Fisiologia Aeroespacial para a seguranca de voo.

2 — Equipamentos

A) Camara Hipobdrica (Baixa Premﬁo)

O NUIFISAL conta com uma camara hlpobanca

0, e

viacdo

lando uma altitude de voo, de maneira semelhante ao
que ocotre nas aeronaves quando em subida ou descida.

Ela esta estruturalmente dividida em dots com-
partimentos: um para dezessels estagiarios, e outro
para oito.

Além disso, possui, em seu interior, equipamen-
tos de comunica¢do e de oxigénio semelhantes aos
encontrados nas aeronaves.

A realizagdo do Treinamento possibilita o (a):

— Reconhecimento dos sintomas de Hipoxia e a
pratica das corretas condutas diante desta situago;

— Conscientizagao da rapidez com que a Hipo-
xia pode interferir diminuindo o desempenho;

— Operagio de reguladores de oxigénio em con-
di¢oes normais e de emergeéncia;

— Procedimentos para o equilibrio pressorico en-
tre os setos da face e os ouvidos com 0 meio exterior;

— Respira¢do e comunica¢do durante utilizagao
de sistema de oxigénio;

— Procedimentos que devem ser tomados na
ocorréncia de uma descompressio rapida.

A Forga Aérea Brasileira (FAB) utiliza esta roti-
na de treinamento desde 1951, ja tendo possuido trés
Camaras Hipobaricas. Elas propiciaram, ao longo des-
tes cinquienta anos, treinamentos continuos a um

grande numero de aeronavegantes militares e civis.

B) Cémara Hiperbdrica (Alta Pressao)

Utilizada no tratamento da doen¢a descompressi-
va desenvolvida quer no voo real quer nos voos de Ca-
mara Hipobarica durante o Treinamento Fisioldgico.

Toda organiza¢do que realiza Treinamento Fisio-
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rica por motivo de
seguranca, a fim de
tratar os casos even-
tuais de doenca des-
compressiva que
possam vir a ocorrer
durante este tipo de
Treinamento.

Felizmente,
no Brasil, os perfis de treinamento executados du-
rante os procedimentos de descompressao rapida
no NUIFISAL evitam que se ultrapassem certos
parametros de variagio de pressido barométrica cau-
sadores desta doenca.

Modernamente as Camaras Hiperbaricas tém
sido muito utilizadas na Medicina Curativa para o
tratamento, com oxigénio em grandes concentra¢des,
de patologias como:

— Feridas devidas a deficiéncia local de vasos
sanguineos;

— Feridas provocadas por radiacdo;

— LesGes de osteomielite (inflamagdo dos 0ssos);

— Envenenamento por monoéxido de carbono;

— Grandes queimados;

— Gangrenas;

— Outras patologias especificas.

A Camara Hiperbarica do NUIFISAL encontra-
se em plena atividade, realizando no momento, prin-
cipalmente, o tratamento das doengas acima citadas.

C) Cadeira de Barany

O equipamento consiste de uma cadeira girato-
ria, movimentada de forma manual pelo instrutor.

Apesar de sua simplicidade mecanica, demons-
tra a inadequagao do sistema de equilibrio existente
no ouvido interno humano para as condi¢oes de vo6o
sem referéncias visuais.

Cabine de mergulho

Cadeira de Bam;g{

Com este equipamento
simples, prova-se ao piloto
as limitacGes humanas para
a orientagao espacial neste

tipo de v6o, convencendo-o
a respeitar as limitagdes fi-
siolégicas de seu corpo.
Nestes casos, os pilo-
tos sdo orientados a confi-
ar estritamente nos equi-
pamentos de bordo desen-

’

espacialmente.

Demons-
tram-se também
algumas situa-
coes de vbo
onde pode ocor-
rer a desorienta-

“O Treinamento reverte
em beneficio fisiolégico,
contribuindo diretamente

para a sensivel melhora
da operacionalidade
das equi

¢do espacial.

D) Torre de Ejecio Stmulada

Com o advento dos assentos ejetaveis, a Aviagao
Militar tornou-se mais segura, representando uma se-
gunda chance para que o piloto seja capaz de abandonar
sua aeronave e chegar ao solo em seguranga.

O aprendizado e o tremamento fazem com que o
piloto militar adote um posicionamento correto para a
ejecdo, evitando lesar principalmente as vértebras de sua
coluna durante o procedimento.

A instru¢do proporciona
também que o piloto reduza o
tempo gasto na tomada de deci-
sao de iniciar a ejecdo, de extre-
ma valia para seu éxito.

O piloto experimenta, no
Treinamento, os efeitos fisicos
gerados pelas aceleragoes de uma
eje¢ao. Treina os procedimentos
preconizados e as atitudes corpo-
rais a serem assumidas durante o
processo que, se nao realizadas,
podem significar a diferenca en-
tre ejetar-se com sucesso ou ser lesado pela ejegao.

A torre de ejecao do NUIFISAL proporciona um
treinamento interativo e bem proximo do real.

Torre de ejegio

O aluno ¢ colocado num compartimento simu-
lando a nacele de uma aeronave, senta-se numa ca-
deira de um T-27 (TUCANO), sendo orientado quan-
to ao posicionamento ideal e a seqiiéncia de procedi-
mentos a serem efetuados.

Em seguida, o equipamento ¢ liberado para que
o proprio aluno comande a eje¢ao através do punho
existente na cadeira. Assim que acionado, a cadeira
deslizara por um trilho, impulsionada por uma cata-
pulta, onde entdo ele experimentara aceleragcbes da
ordem de sete a nove G.

Seu posicionamento e o acerto dos procedi-
mentos sdo observados e comentados pelo instru-
tor posteriormente. Portanto, a torre de ejecio do
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permite ao aeronavegante

limitacdes fisiologicas”...

MEDICINA AEROESPACIAL

— Reconhecer as situacoes de risco de uma ejecao;

—Realizar os procedimentos preconizados de po-
sicionamento ideal do corpo no assento de eje¢ao;

— Reconhecer a importancia da efetiva tomada
da decisao de ejecio.

E) Sala de Visdo Noturna

A visdo sempre foi um grande obstaculo na ati-
vidade aérea, restringindo-a durante muitos anos e
limitando-a apenas a voos visuais diurnos.

Com a introdugdo dos equipamentos de navega-
cdo, a Aviacao teve uma evolucdo fantastica. No en-
tanto, as limitacoes da visdo humana na atividade aé-
rea perduram hoje nas situa¢Ses de vOo em ambien-
tes de baixa intensidade luminosa.

O Instituto possui uma sala propria para treina-
mento de visio noturna, onde sdo simulados, por meio
de um projetor de imagens especiais, feno6menos
como autocinese, ofuscamento, alteragbes na percep-
¢do das cores e do campo visual (mancha cega cen-
tral), bem como o uso de lentes com filtros especiais
que possibilitam ao aeronavegante manter sua adap-
tacdo em ambientes de baixa luminosidade.

Ainstru¢ao ministrada permite ao aeronavegante
reconhecer suas limitagdes fisiologicas nestes ambi-
entes, ensinando-o a contorna-las. Orienta-o também
a ndo se surpreender com alguns fenémenos visuais
que podem interferir de maneira negativa no trans-
curso de um voo.

[, missio fundamental da Medicina Aeroes-
pacial proporcionar as condi¢Oes ideais para que
0s aeronavegantes operem suas aeronaves dentro
dos melhores padrdes de adaptacio fisiologica para
o voo.

Ela deve também estar devidamente atualizada
em conhecimentos e equipamentos para oferecer a
melhor adaptacio fisiologica existente, com a finali-
dade de manter a sua proficiéncia em consonancia
com 0s seus proprios propositos.

O Treinamento reverte em beneficio fisiologico,
contribuindo diretamente para a sensivel melhora da
operacionalidade das equipagens, aliada a padrdes
compativeis de Se-
guranca de Voo.

Tal contribui-
¢do expressa-se por:

— Aprendiza-
do pratico da utili-

“A instru¢do ministrada

reconhecer suas

equipamentos e sistemas de prote¢do ao organismo;

— Conhecimento das reagoes fisiologicas em v6o;

— Capacidade de avaliagdo da limitagdo do or-
ganismo a atividade aérea;

— Prevencdo de situagbes potencialmente peri-
gosas ou criticas na atividade aérea;

— Aperfeicoamento do conhecimento da Fisio-
logia Humana para o melhor desempenho operacio-
nal para o voo.

O NUIFISAL busca, com o Treinamento Fisio-
l6gico, novos conceitos de operacionalidade em Avi-
agdo, com énfase na Seguranc¢a de Voo. *

Nota da Redagdo

A Revista aeronautica foi muito bem
recebida em visita ao NUIFISAL, com a
presenca de quase todo o efetivo daquela
Unidade a postos, apesar do avancado da
hora. A representagio visitante teve a opor-
tunidade de receber explicagées porme-
norizadas a vista de cada equipamento ins-
talado, além de ter tido o privilégio de as-
sistir a uma das aulas iniciais na Sala de
Visao Noturna, ministrada tanto por pro-
jecao, quanto em maquete minuciosamen-
te preparada para as varias possibilida-
des que se apresentam na realidade, aos
aeronautas, quer no caso de visao livre

quer utilizando 6culos de Visao Noturna.

Possivelmente a Unidade tera, mo-
dernizada e instalada, em futuro préximo,
a Centrifuga Humana, ainda estocada no
Depésito de Aeronautica do Rio de Janei-
ro — DAR]J, objeto de matéria publicada na
Revista aerondutica n°® 238.

N3ao ha duvida de que o NUIFISAL
conta com uma equipe de profissionais al-
tamente especializados em Medicina Ae-
roespacial e profundamente conhecedores
da tecnologia adequada a preparacao do
homem, correspondente as novas tecnolo-
gias das plataformas aéreas em renovagao.

Torna-se evidente que a Unidade
fara parte de qualquer contexto de plane-
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idéia do transporte aéreo de passageiros em

grandes balGes ¢ muito antiga. O Conde ale-
mao Ferdinand von Zeppelin, em seu diario, datado
de 25 de abril de 1874, ja fazia referéncias a constru-
¢do de balbes dirigiveis para o transporte de passa-
geiros. Entretanto, apesar das muitas tentativas de
varios inventores, os baldes somente se tornaram di-
rigiveis por intermédio do brasileiro Alberto Santos-
Dumont que, no dia 20 de setembro de 1898, conse-
guiu manobrar com éxito o seu dirigivel n°1 nos céus
da Franca. Mais tarde, mesmo com o sucesso obtido
com o dirigivel n°6 em 19 de outubro de 1901, quan-
do ganhou o Prémio Deutsch de la Meurthe por ter con-
tornado a Torre Eiffel em menos de trinta minutos,
Santos-Dumont abandonou o desenvolvimento dos
balSes dirigiveis para se dedicar aos estudos e a con-
sequente invenc¢io do avido.

Contudo, os baldes dirigiveis nao foram esque-
cidos. Na Alemanha, o Conde Zeppelin construiu,
com éxito, o primeiro baldo dirigivel de estrutura rigi-
da da Historia: o LZ-1, que fez o seu primeiro voo em
2 de julho de 1900. Apds quase uma década de fracas-
sos e sucessos surgiram: a Fundagio Zeppelin, que
englobava varias fabricas voltadas para a construgdo
dos dirigives, e a primeira companhia de transporte
a¢reo do mundo, a DELAG (Deutsche Luftschiffarts
A.G.), que foi fundada em 16 de novembro de 1909.
Essa companhia operou seus dirigiveis sem proble-
mas, fazendo a ligacdo aérea entre varias cidades
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Baia de Guanabara vista do Zeppelin

Daniel Henrigue dos Reis
Suboficial

Primeiro Zeppelin (LLZ-1)

alemis até o inicio da Primeira Guerra Mundial.

Iniciado o conflito mundial, a DEL.AG encer-
rou suas atividades e cedeu os seus nove dirigiveis a
Divisao de Aeronaves do Exército Alemao. A guerra
promoveu a grande evolucgao técnica dos dirigiveis
rigidos, que seriam utilizados no transporte de
passageiros nas décadas de 20 e 30. Essa nova fase
de desenvolvimento dos dirigiveis rigidos alemaes
ndo contarta com a presen¢a do Conde Zeppelin,
falecido em 1917.

Terminada a guerra, a Fundacdo Zeppelin esta-
va sob o comando do Doutor Hugo Eckener — brago
direito do Conde desde os tempos do LZ-1. Nessa
época a empresa enfrentou sérias dificuldades finan-
ceiras devido as restrigdes impostas a Alemanha pelo
Tratado de Versalhes, chegando a ter todos os seus
dirigiveis comerciais confiscados pelos paises aliados.
Contudo, por intermédio de

manobras politicas do Doutor — Fndenburg entrando no

Eckener, foi conseguido um Lz e St Coi
contrato para a constru¢do de
um grande dirigivel rigido — o
LZ-126 Los Angeles — para a
Marinha dos Estados Unidos.
Esse contrato salvou a compa-
nhia da faléncia, resgatando
sua credibilidade internacional.
O éxito do LZ-126 — que cru-

zou o Atlantico Norte em 12 de
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4 Era dos

Grandes

Final da Construcdo do
Hangar de Santa Cruzg

outubro de 1924 — motivou a constru¢dao de um novo
dirigivel de maiores dimensdes, o LZ-127 Graf Ze-
ppelin. Este dirigivel cruzou o Atlantico por varias
vezes, deu a volta a0 mundo e voou até o Polo Nor-
te. O Graf Zeppelin toi o dirigivel alemao de maior
sucesso. Ele esteve no Brasil pela primeira vez em
1930, pousando em Recife no dia 22 de maio para o
reabastecimento de gas. Chegando ao Rio de Janeiro
no dia 24 de maio, o Graf Zeppelin teve que aguardar
no ar o amanhecer do dia 25, domingo, para poder
pousar no aerédromo militar do Campo dos Afonsos.

O Brasil

Acidente com o Hindenburg fazia parte da

. gl

estratégia ale-

ma de implan-
tacdo e explo-
racdo de rotas
aéreas no Cone
Sul. Para isso, a
Companhia
Zeppelin fir-

C’Dz’rzgz’vezis

Hangar de Santa Cruz

com o Hindenburg ao fundo

mou um acordo com o Governo brasileiro, na pessoa
do Presidente Getulio Vargas, para a construcao de
um gigantesco hangar para dirigivess, localizado em
Santa Cruz, Rio de Janeiro, o qual seria inaugurado
somente em 26 de dezembro de 1936. Entretanto,
desde 31 de marco de 1934, o Graf Zeppelin ja ope-
rava oficialmente uma linha aérea regular entre o
Brasil e a Alemanha. Em marco de 1936, o novo
dirigivel Hindenburg, que, segundo declaragdes do
Doutor Eckener destinava-se principalmente a rota
da América do Sul, fez a sua viagem inaugural para
o Rio de Janeiro, mostrando a importancia estraté-
gica dessa rota em detrimento dos v6os para os Es-
tados Unidos.

As viagens internacionais de dirigiveis encerra-
ram-se em 6 de maio de 1937, quando uma descarga
de eletricidade estatica (versdo oficial) destruiu com-
pletamente o dirigivel Hindenburg durante as mano-
bras de aterrissagem em Lakehurst, Estados Unidos.

Esse acidente poria fim a era dos grandes dirigi-

veis rigidos alemaes. *
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FABuULA

/onta-se que na carpintaria houve, certa vez, uma
assembléia das ferramentas.

O martelo exerceu prontamente a presidéncia,
sendo recusado pela maioria dos participes pela sua
ruidosa atividade. Afirmavam que ele passava a maior
parte do seu tempo golpeando e, quando em exerci-
cio, incomodava a todos.

O martelo, por sua vez, aceitando a impondera-
bilidade do julgamento, aceitou a sua culpa, porém
exigiu que também nao aceitassem o parafuso, afir-
mando que ele dava muitas voltas para se conseguir
algo e, mesmo assim, somente com muita pressao é
que se tornaria eficiente.

Diante do ataque, o parafuso ponderou, soli-
citando que também nio aceitassem a lixa, pois s6
vivia em atritos e tal fato causaria problemas para
o grupo.

A lixa nao se fez de rogada e aduziu aos parti-
cipantes que nao aceitassem também o metro, pois
vivia medindo os outros, segundo suas medidas e
nem sempre refletia a verdade, dada a falsificagbes
de sua escala.

E assim, antes mesmo de a assembléia comecar
e chegar a qualquer conclusio, entrou na carpintaria,
o mestre, juntando todo o material necessario a reali-
zacao de um de seus afazeres: o martelo, a lixa, o
parafuso e o metro.

Ao término do trabalho, voltaram a carpintaria

y‘ Autor desconbecido
@

4

as ferramentas, reiniciando a discussio, tomando a
palavra, o serrote:

— Senhores, ficou demonstrado que todos temos
defeitos, mas o carpinteiro trabalha com nossas
qualidades, cada qual no seu tempo, para a realiza-
cao de suas tarefas. Portanto nio ha necessidade de
apontarmos nossos pontos fracos e, sim, nossos
pontos valiosos que, somados, chegardo ao objetivo
final. O martelo ¢é forte, o parafuso une, a lixa dd o
refino necessario e o metro nos mostra a exatidio
das coisas.

As ferramentas se entreolharam e concluiram
que eram uma equipe capaz de produzir obras fan-
tasticas e que juntas produziriam muito mais qua-
lidade. Em vez de ficarem se recriminando, mui-
to mais valia se trabalhassem com seus valores ¢
pontos fortes.

Ao final da assembléia resolveram que imita-
riam os seres humanos. Ao buscarem defeitos na
execucao das tarefas, criavam uma situacao tensa
e negativa, em que a resultante terminava em cri-
ticas e desagravos. Ao contrario, quando se busca-
va unido e sinceridade nos pontos positivos, floresci-
am as melhores conquistas da Humanidade.

Concluiram que encontrar defeitos é facil, qual-
quer um podera aponta-los. Reconhecer os méritos é
coisa para os sabios, pois o bem e o mal nos rodeiam
segundo as nossas necessidades evolutivas. *y
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A solucio brasileira para
a defesa da nossa soberania.

Mirage 2000 BR. Produzido no Brasil.

Completo dominio tecnologico e total autonomia nacional.

Soberania assegurada pela combinac@o dos armamentos mais eficazes, fcmebidos sem restricoes, do melhor
radar de sua classe e de um sistema de missdo no estado da arte, integrados em plataforma de excelente
desempenho e grande capacidade bélica. Poderio sem concorréncia, provado em cofnbate. Autonomia nacional
garantida pela total transferéncia de tecnologia e pelo alto valor agregado pela Embraer, lider do Consorcio Mirage

2000 BR e a Unica empresa no Hemisfério Sul a dominar o ciclo de vida completo de aeronaves de alta sofisticacao.

MIRAGE 2000 5

ENVIBRAER
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