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Papai Noel

Ah, meu caro velhinho de barbas brancas...
Acreditei em ti quando crianca.
Desiludi-me quando me apareceste no seio familiar.

Agora, adulto, posso compreender-te no simbolismo de teu
significado.

Qual a um piloto explorando a magia do universo, vejo-te navegar
sereno, preenchendo lacunas, com tuas renas a impulsionar o treno
nessa imensidao de espaco entre a imaginacao e o simbdolico.

Ah, meu caro velhinho de barbas brancas...
Quando crianca, sempre te pedi bens materiais. Como toda crianca o faz.
Adulto...Como é dificil!...

Sei daqueles que precisam de um prato de comida; poderias mandar,
junto, trabalho, para que possam transforma-lo em alimento.

Sei daqueles que precisam de trabalho; poderias mandar, junto,
educacio e cultura, para transforma-los em labor.

Sei daqueles que precisam de educaciao e cultura; poderias mandar,
junto, discernimento, para transforma-lo em voto consciente.

Sei daqueles que precisam do poder; poderias mandar, junto,
sabedoria, coragem e sensatez para te ajudar nessas tarefas.

Enfim, meu caro velhinho de barbas brancas, existem sonhos que, se
os ousarmos sonhar, poderao se tornar realidade e modificar o
futuro. Poderias trazé-los contigo para esta familia aeronautica e
juntar a eles Paz, Alegria e Esperanca. w

Feliz Natal!

Mario Ferreira Pontes Filho
Editor



+

Revista E*

aeronautica

2003 E-mail: revista@scaer.org.br Niimero 242
e
Orgio Oficial do
Clube de Aeronautica

Presidente:
Brig.-do-Ar R/R Danilo Paiva Alvares
1° Vice-Presidente:
Brig.-Med.R/R José Américo de Albuquerque Montenegro
2° Vice-Presidente:
Cel. Int. R/R Ricardo José Clemente

DEPARTAMENTOS

Administrativo:

Cel. Int. R/R Haroldo Prado de Azevedo
Patrimonial:

Cel. Av. R/R Fernando Moura Correia
Social:

Ten.-Cel. Int. R/R José Pinto Cabral
Cultural:

Cel. Av. R/R Mario E. Pontes Filho
Finangas:

Ten.-Cel. Int. R/R Iraja Domingues da Silva
Beneficente:

Cel. Int. R/R Haroldo Prado de Azevedo
Secretaria Geral:

Cap. Adm. R/R Ivan Alves Moreira
Assessoria Juridica:

Dr. Francisco Rodrigues da Fonseca

SUPERINTENDENCIAS

Sede Aerodesportiva:

Ten. Av. Ref. José Menezes Filho

Divisdo de Ultraleves Motorizados:

Ten. Av. Ref. José Menezes Filho

Sede Social:

Ten.-Cel. Av. R/R Cleber Cirilo dos Santos
Sede Lacustre:

Mircio Ganem Alvares

CHICAER:
Brig.-do-Ar R/R Danilo Paiva Alvares

Enderego:

Pea. Marechal Ancora, 15 - Rio de Janeiro - R] - CEP 20021-200
Tel.: (21) 2210-3212 Fax: (21) 2220-8444
Expediente do CAER:

Dias: de 3" a 6* feira - Horario: 9 as 12h €13 as17h
Sede Aerodesportiva: (21) 3325-2681
Sede Lacustre: (24) 2662-1049

Revista do Clube de Aeronautica
Tel./Fax: (21) 2220-3691

Diretor-Editor

Mario E. Pontes Filho
Jornalista Responsavel

J. Marcos Montebello
Produgio Grafica

Luiz Ludgerio P. Silva

Marcia Regina I. H. Galhardo
Revisdo

Dirce Brizida
Conselho Editorial

Presidente

1° Vice-Presidente

2° Vice-Presidente

Chefe do Depart® Cultural

Diretor Revista aeronautica e Jornal arauto

As opiniGes emitidas em entrevistas e em matérias
assinadas estardo sujeitas a cortes, no todo ou em par-
te, a critério do Conselho Editorial, nio representando
com isto ponto de vista do Clube de Aerondutica e,
sim, dos seus autores. As matérias nao serao devolvi-
das, mesmo que nio publicadas.

Consultoria, Producao
ercn‘t, Gréfica e Fotolito
Rua do Rezende, 80 — Centro — RJ

Tels.: (21) 2263 3892, 2221 1485
pigmento@pigmentofotolito.com.br

Indice

NOSSA CAPA

SO ——
aerondutica

FELIZ NATAL
2003

Caros Amigos

04 EorroraL

o 6 ENTREVISTA

Brig.-do-Ar RR Danilo Paiva Alvares

Pr6-Menor

0 FORCA AEREA

A Redagao

Forga Aérea - Passado, Presente e Futuro

1 2 ANIVERSARIO

Ten.-Brig.-do-Ar Luiz Carlos da Silva Bueno

HCA - Um Saudavel Jovem de 61 Anos

] 5 VISAO DOS FATOS

Carlos Ednardo Bellizzi - Ten.-Cel. Méd.

A Sobrevivéncia da Utopia Socialista

] 8 TECNOLOGIA

20 o

Carlos 1lich Santos Azantbuja

O Outro Lado do Espago-Utilidade...
Maj.-Brig.-do-Ar Ref. Lauro Ney Menezes

Acesso Ferroviario aos Aeroportos

24 POLEMICA

Edmilton Menezes da Silva

DA NO MESMO... ,
Danomesmo ...

2 44 Revista aeronautica n® 242 « Novembro - Dezembro / 2003

Ten.-Brig.-do-Ar José Carlos Pereira



-

O Apoio ao Homem no SISCEAB
Reginaldo dos Santos Guimaraes - Cel. Av. RR

2 8 PREVIDENCIA

Fundagio Previdenciaria Militar - Uma Necessidade
Renato Paiva Lamounier - Cel. Av. KRR

3 2 ARTE O Renascimento
Araken Hipdlito da Costa - Cel. Av. RR

O Impossivel Mundo Unipolar
Manunel Cambeses Jiinior - Cel. Av. RR

M CENARIO INTERNACIONAL

A Aviagdo Comertcial e o Patrulhamento da Costa

36 NOSSA HISTORIA

Brasileira na Segunda Guerra Mundial

Lanro Rogue

39 RECORDACAO Reminiscéncias de um Aviador
Paunlo Esteves - Cel. Av. RR

m POLITICA De Economia e Politica para Criangas
Luis Manro Ferreira Gomes - Cel. Av. RR

Meu Brasil Brejeiro

Maria Veronica Aguilera

46 FATO REAL

A Neném nos pregou uma pega
Ivan Von Trompowsky Donat Taulois - Cel. Av. RR

4 8 MUSAL Lembrai-vos ... Dos Pioneiros
Evaldo Pereira Portela

Revista aeronautica n° 242 ¢ Novembro - Dezembro / 2003* 3



EbiTORIAL

“

DITORIA
EDIT

Caros amigos,

Ultima Revista aerondntica de 2003, Gltimo Edi-
torial do ano.

Normalmente, nessa época, desejamos um Fe-
liz Natal e Prospero Ano Novo para todos os nossos
associados e seus familiares, o que fazemos agora.

Quanto ao nosso Clube nao ¢é diferente! Apos
anos de luta pela sua sobrevivéncia, todos nés lhe
desejamos muita satde e felicidades neste 2004 que
se aproxima.

Sera que fizemos tudo o que era necessario
em 2003 para que tenhamos um ano novo feliz?
Honestamente, penso que a atual Diretoria o te-
nha feito. O CAer continua com sua programagao
social cada vez mais intensa, todas as suas contas
e salarios em dia, varios melhoramentos foram de-
senvolvidos nas nossas trés sedes em beneficio dos
seus freqiientadores, tendo sido, inclusive, inau-
gurado o Setor Nautico, do Departamento Despor-
tivo, com diversas programag¢oes maritimas, anti-
ga aspiracao de um sem-numero de sécios. Temos
hoje, nas trés Sedes, salas de estar com T'V; na Sede
Central, temos um computador com Internet para
uso dos socios e héspedes do Hotel. Vocés ja fo-
ram a Sede da Barra ultimamente? Vale a pena vi-
sita-lal E a piscina da Sede Lacustre? Cara nova,
novos jardins e outro visual na entrada da Sede
Social, com um controle efetivo de entrada de s6-
cios e convidados, é o que os espera ao adentrar o
Clube no inicio do ano.

E os problemas, ainda persistem? Claro que
sim! Nao existem milagres, porém com solugdes a
curto prazo em se tratando do tempo da vida de
nosso Clube. Atualmente, temos alguns problemas
trabalhistas menores, outros de manutencao das
instalag¢Oes, sempre custosas, uma idade média dos
socios muito elevada e, as ja conhecidas, agdes judi-
ciais CHICAER, que levaram o Clube a situacdo
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de insolvéncia. Os dois primeiros fazem parte da
rotina de qualquer Clube, quanto ao terceiro, o
Conselho Deliberativo criou uma Comissao para
estudar e equacionar o problema a médio prazo,
porém o ultimo constitui, realmente, a nossa gran-
de dor de cabeca, passando atualmente por uma
fase de transicao bastante grave, delicada e com-
plexa. Acreditamos que dentro de trés a quatro
meses, la por meados de abril, a situagio econo-
mica/financeira do Clube ja estard normalizada,
dentro de uma nova rotina, e assim permanecera
durante o ano de 2004, quando, provavelmente,
antes do final do ano o Clube reassumira a sua au-
tonomia plena em virtude da exting¢dao prevista de
todas as agoes judiciais CHICAER na 2* Vara Em-
presarial, e consequientemente, o Processo de In-
solvéncia em curso no STJ sera também extinto
por ter o Clube pago a todos os seus credores. O
provavelmente acima deve-se ao fato de que a Justi-
¢a tem um ritual, velocidade e processos adminis-
trativos proprios.

Esta é a estratégia adotada para que o Clube
possa voltar a normalidade, ainda em 2004. A ou-
tra linha de agao seria aguardar a decisao do ST]J,
talvez daqui a uns cinco anos, sabendo-se de ante-
mao que fatalmente seria confirmada a sua Insol-
veéncia, ja que a CHICAER tomou o dinheiro dos
mutuarios, nao honrou seus compromissos contra-
tuais e, por incrivel que pareca, nio devolveu os
referidos recursos aos seus legitimos donos.

A wvantagem da estratégia adotada ¢ a de que a
2% Vara Empresarial pagard, por Lei, a todos os credo-
res da CHICAER, a divida inicial corrigida pelos indi-
ces oficiais do Governo e nao a divida das sentencas exis-
tentes nos processos, hoje, no ST] em Brasilia. Esta se-
ria impagavel! O Clube possui, atualmente, cerca
de R$ 2.500.000,00 (a CHICAER tem ainda mais
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R$ 1.000.000,00) — valores historicos — deposita-
dos no Banco do Brasil, judicialmente, fruto de
arrestos, bloqueios e penhoras nos ultimos oito
anos. A divida corrigida a ser paga aos credores do
Clube pela 2* Vara Empresarial monta, aproxima-
damente, a R§ 1.400.000,00. Conforme explana-
do e de acordo com os dados contabeis, temos re-
cursos mais do que suficientes para que a Justica —
e s6 ela podera fazé-lo apos a sentenga de Insol-
véncia — pague a todos os credores da CHICAER.

Em termos financeiros, politicos, administra-
tivos e de técnica juridica acreditamos que a Dire-
¢do do Clube tenha encontrado uma solucio ade-
quada, pratica e exeqiivel, coroando todos os es-
forcos feitos pelos nossos ex-Presidentes, os Bri-
gadeiros J. J. Carvalho, Fiaza, Aradjo, Carvalho
Neto e Braga, cada um na sua época, em diversas
situagoes, pressoes e realidades, porém sempre com
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uma mesma meta: a de honrar os compromissos da
CHICAER com os adquirentes do Empreendimen-
to de Jacarepagua.

Gracas a Deus, estamos chegando ao fim de
um ciclo na histéoria do Clube de Aeroniutica, e
somente uma catdstrofe administrativa ou judicial
inesperada podera inverter o processo de saneamen-
to financeiro/econémico de nossa instituicio.

Aproveitemos o Natal que se aproxima para
repensarmos o nosso Clube com um espirito con-
ciliador de Paz, serenidade e bom senso, conscien-
temente longe das paixdes eleitorais e divergénci-
as pessoals, pois somente unidos, como sempre o
fomos, chegaremos ao final de 2004 completamen-
te livres de todas as nossas dores de cabeca. *

Brig.-do-Ar RR Danilo Paiva Alvares
Presidente
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Grupo PRO-MENOR do Rio de Janeiro

Diretor — St. Carlos Roberto dos Santos

Carlinhos Pré-Menot, mais do que um militar da reserva, é um socidlogo e um
humanista. Durante 21 anos tem dedicado sua vida aos menores carentes.

Natural de Cataguases (MG), ainda na ativa criou o Pro-Menor, em
12 de dezembro de 1985 e, como bom mineiro, em siléncio.

Hoje, reconhecido e respeitado no Brasil e por esse
mundo afora, continua o mesmo Carlinhos, recatado e gentil,
mostrando com simplicidade que suas agbes continuam

sendo seu cartao de visita.

Por ocasido da comemoragao da maioridade do
PRO-MENOR - 18 anos — a Revista aerondutica sente-se
honrada com a oportunidade de divulgar aquilo que se
um pouco tizéssemos quiao grande nos tornariamos.

Parabéns, Carlinhos!

RA - Primeiro, um panorama da sua vida.

CA - Nasci em Minas Gerais, numa cidadezinha do
interior, Cataguases. Tinha seis meses quando meus
pais vieram para o Rio de Janeiro. Fomos morar na
Favela da Maré, em Bonsucesso, que, na época, cha-
mava-se Baixa do Sapateiro. Naquela comunidade,
moramos numa palafita no meio do mangue. Com o
falecimento de minha mae, o meu pai, Alberto dos
Santos, entregou-nos, eu e meu irmao Ricardo, aos
cuidados de uma senhora vizinha nossa, por um pa-
gamento estipulado. Posteriormente, foi-se embora e
nao voltou até hoje. Mesmo assim, ela ficou conos-
co. N6s ficavamos num internato, durante o dia e, a
noite, ela ia nos buscar. Eu ja devia estar com uns
dois ou trés anos de idade, quando ela, ja sem nenhu-
ma condi¢do financeira, entregou-me a FUNABEM,
no Rio de Janeiro, onde eu passei mais de quinze anos
da minha vida, sendo doze em Escolas Agricolas:
Escola Agricola Sabdia Lima, em Valenca; Escola
Rodolfo Cook, em Miguel Pereira; no Patronato de
Menores, em Morro Azul; e na Escola Agricola de
Bemposta, em Trés Rios. Ali, num regime de traba-
lho de semi-escravidao, eu capinava, plantava...
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RA - Quem, ou que fato, o levou a abragar a car-
reira militar?

CA - Foi um fato inusitado e a participagao de duas
pessoas a quem sou grato: uma Assistente Social e
meu irmao Jorge. Tendo passado por todo aquele
processo de segregacao dentro das Escolas, algo de
bom eu aproveitei. Eu costumo dizer, hoje, para
meus alunos, que existia um local dentro do Inter-
nato onde o Carlinhos se sentia muito bem. Era na
sala de aula. Fui aluno aplicado, aprendia rapido.
Daquele ambiente eu gostava. Depois de vir da la-
voura e almogar rapidamente, eu queria era ver a
minha professora, o meu professor, queria ler...Eu
gosto de ler. Foi ai que, naquela época, com quator-
ze para quinze anos de idade, eu pude perceber o
destino que a sociedade dava, e ainda da até hoje,
aos jovens que estio dentro da FUNABEM, ou
FEBEM. Qual seria o destino final deles ao com-
pletarem dezoito anos de idade. Eu ndo queria aquilo
para mim. Naquele momento, eu comecei a repen-
sar o meu futuro. J4 estava com quase dezessete
anos de idade, quando conheci as pessoas as quais
me referi. Por intermédio de uma Assistente Social,
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que foi uma das pessoas, descobri que eu nao era
sozinho no mundo, como sempre pensara: soube que
eu tinha familiares por parte de minha mae e de meu
pai e que alguns mais jovens estavam, também, in-
ternados na FUNABEM, no Rio de Janeiro. Eram
duas irmas e dois irmaos. E nao foi s6 isso! Naque-
la oportunidade, fui apresentado a alguém que eu
conheci pela primeira vez, a0 meu irmao Jorge. Essa

foi a segunda

pessoa. Ele

o - havia  feito
...jA com uma visao

g N concurso para

social mais ampla do a Aeronautica:

Brasil e de diversos era sargento

paises do mundo, vejo especialista

que, dentro do meu controlador de

. . Trafego Aéreo.

pass, a minha For(_;a Me espelhando

Aérea entendeu a em meu itmio

mensagem.” foi que defini o

meu futuro.

Meu irmao Jor-

ge, que hoje ¢ suboficial da Aerondutica indo para a
reserva, me deu a oportunidade, pagando dois me-
ses de estudos para que eu fizesse o concurso. Eu
provei nao so6 a ele, como também a mim mesmo,
ser capaz de, mesmo na FUNABEM, estudando o
dobro do que uma pessoa normal estuda, varando
noites em estudo para concorrer com vinte e cinco
mil candidatos, em concurso publico, de ser apro-
vado, como fui entre os quinhentos. Peguei a Infan-
taria, na qual fiquei durante 24 anos. Durante esse
tempo, fiz curso de educador. Isso me faz bem. Sem-
pre me fascinou.

RA - Sabemos de um fato marcante nesse tem-
po, poderia aborda-lo?

CA - Quando me vi formado como sargento da Ae-
ronautica, com muito orgulho, eu fui a FUNABEM
visitar meus amigos que la estavam, e mais de vinte
desses amigos me rodearam, porque eu fui la osten-
tando a farda azul baratéia da For¢a Aérea Brasileira.
Nao fui la por uma questio de exibi¢ao. Fui como
exemplo; tanto serviu, esse exemplo, que diversos
queriam saber como eu conseguira chegar 1a...Naquele
momento, chorando, eu jurei para mim mesmo que
iria ensinar-lhes o caminho...como o Catlinhos saiu
da rua e conseguiu ostentar a farda azul baratéia.

RA - Na ativa ou na reserva, vocé sempte teve
essa inclinagido para essa atividade a que se de-
dicou?

CA - Aluno da EEAR, segui toda a carreira do Qua-
dro e fui para a reserva como suboficial. Dediquei-
me a apenas uma atividade: o PRO-MENOR. Era
um projeto ao qual ja me dedicava ha 18 anos, mes-
mo na ativa, em paralelo ao meu servigo na Aero-
nautica. Lidava com assuntos referentes aos meno-
res. O Grupo PRO-MENOR foi uma extensio am-
pliada do que eu ja fazia. Hoje ¢ a ONG que no
Brasil ampara, protege, profissionaliza e encaminha,
para o mercado de trabalho, os jovens carentes de
rua. Como ONG, s6 comecou, realmente, em 1982.
Eu ainda estava na ativa, quando tive o auxilio de
um grupo de oficiais da Aeronautica.

RA - Vamos falar sobre o PRO-MENOR.

CA - O embrido do Projeto comegou naquele ins-
tante em que, chorando, fui rodeado pelos jovens
da FUNABEM. Depois que voltei a0 meu quartel,
tive o primeiro contato com um oficial de grande
visdo, o entao Ten.-Cel. Bueno, subchefe de avalia-
¢ao da ECEMAR. Da antiga ECEMAR, que funci-
onava no Galedo. Conversei, também, com o Cel.
Lamounier e com o Comandante daquela Escola,
Brig. Fish. O Comandante autorizou uma visita a
ECEMAR, daqueles companheiros que haviam me
rodeado na FUNABEM. Esse grupo de jovens foi
visitar, pela primeira vez, um quartel por dentro.
Algum tempo depois, acho que em 84, eu fui servir
na Base Aérea do Galedao, quando o Comandante
que havia assumido era o ja entio Cel. Bueno, que
eu conhecera na ECEMAR. O Cel. Bueno foi o ver-
dadeiro idealizador do Grupo PRO-MENOR, jun-
tamente comigo. Ele permitiu que eu trouxesse os
jovens para receberem educagao profissional, edu-
cacional dentro de um quartel da For¢a Aérea. Isso

“A idéia inicial do nosso
projeto sempre foi a de
atender jovens da periferia
dos quartéis.”
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foi um fato inédito, porque os jovens que ali foram
eram da periferia do quartel, eram da rua, eram da
FUNABEM. N6s comegamos este projeto com vin-
te e cinco jovens. De minha parte, para nao falhar
em termos educacionais, me cerquei de pessoas com-
petentes. Houve uma adequagiao em palestras para
os militares, para que eles soubessem quem seriam
aqueles jovens que a Forca Aérea iria receber. Eu
era o primeiro a chegar e o ultimo a sair, porque o
projeto teria que dar certo. Hoje, quando vejo a con-
tinuidade que o atual Comandante da Aeronautica
deu a um trabalho que comegamos embrionariamen-
te na Base Aérea do Galeao, sinto-me orgulhoso por-
que, ja na reserva, € ja com uma visado social mais
ampla do Brasil e de diversos

paises do mundo, vejo que,

dentro do meu pafs, a minha

ja confundida pelo que publicavam os jornais, nao
acreditava que eles eram pessoas que poderiam es-
tar entre eles. Eu queria mudar esse quadro, mos-
trando que niao era bem assim, porque eu viera da
FUNABEM e chegara a militar. Eu criei o PRO-
MENOR por esse motivo, porque, com o meu
exemplo, eu sou o avalista daqueles jovens junto
aos empregadores

RA - Soubemos que houve convite politico para
filiagao em partido. Vocé achou que isso seria
bom para 0 PRO-MENOR ou teve dtvidas?
CA - Em 88/89, eu vim transferido para o Terceiro
Comando Aéreo Regional e conheci, tive a honra, o
privilégio de conhecer um se-
gundo homem dentro da Ae-
ronautica com uma visao so-

Forga Aérea entendeu a men- “...nunca deixei de cial também inalcancavel,
sagem. Parabenizo o Brigadei- realizar, nas horas vagas, que ¢ o Brigadeiro Danilo.
ro Bueno quando assisto, os dCPOiS do término do Esse homem me deu a opor-
trabalhos sociais que estdo expediente militar, tunidade de mostrar ao pafs,

sendo desenvolvidos em to-
dos os COMAR. Conseguiu-
se colocar no mercado de tra-
balho e dentro da Aeronduti-
ca, a0 longo dos anos, centenas de jovens. Muitos
trabalhando em diversos lugares... Outros tantos sao
sargentos, cabos e soldados. A idéia inicial do nos-
so projeto sempre foi a de atender jovens da perife-
ria dos quartéis. Ela serviu de exemplo. Vemos, hoje,
no Exército Brasileiro, desde 87, na Marinha do Bra-
sil, na idéia do Bombeiro Mirim, na Policia Militar,
projetos semelhantes ao nosso. Eu vejo, hoje, que
ainda ha salvacdo, através das institui¢oes, para os
carentes. Nos, militares, sempre fizemos e vamos
continuar fazendo muito mais.

RA - E da area militar para a civil?

CA - Ao sentir que o projeto social estava dando
certo na area militar, eu tive a idéia de que poderia
trazer conscientizacao da realidade social a socie-
dade. Comecei uma série de palestras em Univer-
sidades, Rotary, Lions, mostrando o outro lado da
FUNABEM, nio o lado que era publicado nos jor-
nais antigamente, que ali era um antro de bandidos e
marginais, nao dando chance nenhuma a quem esta-
va ali de ser introduzido de novo na sociedade. Nio
tinham chance de provar nada, porque a sociedade,
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minhas tarefas sociais.”

com o apoio do Bamerindus,
a vida do Carlinhos, desde a
FUNABEM, passando pelo
nosso Servico Social (da Ae-
rondutica) até o Grupo PRO-MENOR. Uma das mi-
nhas funcoes dentro do COMAR 11T era de Assis-
tente Social, e um dos nossos trabalhos era atender
aos familiares de nossos militares e seus dependen-
tes em caso de falecimento. Devo repetir que nunca
deixei de realizar, nas horas vagas, depois do térmi-
no do expediente militar, minhas tarefas sociais. A
noite eu estava na Faculdade ou, nas horas de folga,
dando palestras, atendendo e incentivando menores,
ou tudo o mais. Como de rotina, no COMAR 111,
fui chamado para atender uma familia que passou
por dificuldades diante da noticia da morte de seu
ente querido, e procedi ao atendimento normal de
remogao do corpo, Santa Casa, sepultamento ou cre-
magao, ¢ eu del toda a assessoria possivel aquela
familia, retornando ao Batalhio de Infantaria. Uma
semana depois, fui chamado pelo Brigadeiro Dani-
lo, até entao eu nao conhecia o Brigadeiro, que que-
ria me transmitir um recado e um elogio daquela
familia que eu tinha atendido. — “ A familia do Briga-
deiro que faleceu veio, em bloco, agradecer a preste-
za com que o militar que a atendeu tinha se conduzi-
do durante o momento dificil pelo qual ela tinha
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passado.” Disse-lhe eu que os elogios ficavam para
o COMAR, porque eu cumprira somente a minha
obrigacdo, eu nao sabia que a familia era de briga-
deiro, e que se fosse de um soldado ou de um meni-
no de rua eu agiria da mesma forma. Ao ouvir a
minha colocagao ele quis saber mais da minha vida.
Quando lhe disse que eu era o Carlinhos PRO-MENOR,
ele se espantou: — “Carlinhos! Eu te conheco ja ha
anos, de nome! Olhal O seu perfil ¢ de gente que
faz. Amanha eu vou almogar com o Aldo do Bame-
rindus e vou te indicar.”

RA - E ele cumpriu?
CA - Quinze dias depois eu ja estava no Hotel Glo-
ria, viajava por esse pafs inteiro gravando Gente Que
Faz do Bamerindus. Foi entdo que o pafs inteiro co-
nheceu a histéria do Carlinhos PRO-MENOR; o pro-
grama ficou muito bonito na televisao, foi o unico
que foi reprisado na Globo. Hoje, eu tenho a honra
de ter o Brig. Danilo como um dos Conselheiros do
PRO-MENOR. Fiquei conten-
te ao vé-lo receber a Medalha
Pedro Ernesto, numa audiéncia

resolvi contar minha histéria para todo mundo no
papel, tipo uma autobiografia, incentivando esses
jovens, mostrando que existem exemplos iguais a
eles, que eles nao precisam parar de sonhar, porque
o Carlinhos sonhou a vida inteira e conseguiu che-
gar até aqui. Nao s6 eles, mas também a jovens ca-
rentes de salas de aula do supletivo, mesmo os que
tém ocupac¢ao mal remunerada e que aquele esfor-
¢o dele, a noite, depois de um dia inteiro de traba-
lho, pegar uma marmita, comer rapidinho e conti-
nuar estudando mais e mais, um dia serd recompen-
sado. Escrevi o livto O Menor que se Fez Maior,
que foi exposto na Bienal do Livro, no Rio de Janei-
ro, foi destaque no Fantastico da Rede Globo, na Ban-
deirantes, na Rede TV. Editoras do Brasil e de fora
do pais se interessaram. Hoje tenho contrato com a
Editora Scipione. Tinha sido um livro de fundo de
quintal, no qual eu aplicara todo o meu 13° salario,
mas que o Governo do Estado comprou 150 mil
exemplares, depois de uma palestra minha na Can-

dido Mendes, para um grupo

de educadores; a compra esta-

va vinculada a uma série de

(13 1

na Camara dos Vereadores, ...entend1aque~ palestras nas escolas da rede
pelo seu trabalho no PRO-ME- qualquer associacao estadual. Hoje tenho tido mui-
NOR. Vieram, entio, os con- mjnhaflpo]itica tos convites para palestras,
vites politicos mais fortes e in- poderia prejudicar de aqui e no exterior. Agora mes-
sistentes. Desde quando eu co- ’ mo estou viajando para Foz do
mecei, havia esses convites al fo » O I U ieA i

, , 8 . . 1o guacu, Uruguai e Argentina.
embora esporadicos, mas eu projeto social. Fui chamado para ajudar na

nunca os aceitara. Nao seria

agora que o faria. Eu estava na

area social e entendia que qualquer associagdo mi-
nha a politica poderia prejudicar, de alguma forma,
o projeto social. Com o PRO-MENOR, tenho mui-
to mais coisas para falar, para poder brigar, reivin-
dicar, do que se eu estivesse como candidato, ou
com um cargo de deputado ou de vereador na mao.
Estaria agregado a uma legenda e hoje estou agre-
gado a todas as legendas; sou recebido por Minis-
tros, Governadores, Prefeitos, Conselhos Tutelares
de qualquer linha politica. Tenho um trabalho soci-
al muito forte, que nao pode sofrer discriminagao.
Tampouco quero ouvir: — “Ah! Ele fez aquilo para
ser politico!”

RA - Vocé escreveu um livro?
CA - Depois do que me proporcionou o Brig, Danilo,

Missao Crian¢a, uma ONG fun-

dada pelo Ministro da Educa-
¢ao Cristovao Buarque e que da apoio complemen-
tar de bolsa escola e material escolar. Ela ja se es-
tendeu por mais de vinte pafses, inclusive da Africa
e da América Latina.

RA - A entrevista esta terminando. Vocé gosta-
ria de deixar uma mensagem?

CA - Assim como eu ficava esperando, no passado,
ficava sonhando que Papai Noel iria colocar na
FUNABEM, no meu pezinho, um presente, todas
as criangas esperam. Eu quero mandar uma mensa-
gem para todos esses jovens do Brasil, para que
eles continuem sonhando e fazendo, que eu tenho
a certeza que Papai Noel, este ano, vai ser generoso
com voces, dando a vocés tudo o que vocés preci-

sam, que ¢ uma oportunidade. *v
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eres sonhar h(;je? 0 que podes sonhar?

%l continuo sonhando e caminhando..., pisando firme, em terreno seguro, estdvel, orientado em precisos
projetos e corajosas realizacoes.

M nebulosidade de meu sonho se dissipa e ja posso ver uma Forca Aérea 4gil, atenta, eficaz..., fruto do
trabalho de muitos dos que nos antecederam e de milhares que ora labutam em prol de sua grandeza; vejo o que
construimos, do abstrato desejo ao perfeito realizar.

%o uma Forca Aérea inovadora no preparo de seus componentes; complexa em seus equipamentos;
simples em sua operacionalidade.

%0 uma Forca Aérea disciplinada, aguerrida e consciente de suas potencialidades. Adequada ao nosso
grande Brasil, digna de sua representatividade, pronta para a missao delegada pelo povo brasileiro.

@%{0 ha como nao se realizar 0 meu sonho, pois trabalhamos diuturnamente, ha 62 anos, em prol do seu
crescimento, adestramento e aparelhamento. Ela leva a presenca do Brasil as distantes fronteiras; conduz o
médico, o remédio, o alimento e a esperanca — conduz a Pitria aos filhos dispersos.

@/‘/ﬁ'o ha como nao se realizar 0 meu sonho, pois as aeronaves de Sensoriamento Remoto estao prontas para
asua sutil e sofisticada missao. As de Alarme Aéreo Antecipado nos dotam de poder acima dos olhos e do intangivel.

@/%0 ha como nio se realizar 0 meu sonho, pois os radares e outros equipamentos conhecem cada
palmo destes céus, tecendo uma rede de dimensdes continentais, orientando, informando e controlando os
passaros de aco que cruzam os ares desta terra — protegendo nossa gente, permitindo a circulacdo de riquezas e
a ligacao com outros povos, através de uma Aviacao Civil flexivel e apta a contornar as turbuléncias.

@/%0 ha como nZo se realizar o0 meu sonho, pois os velozes vetores de policiamento do espaco aéreo
estardo brevemente sendo produzidos e recebidos para cumprirem a sua nobre missao. Foram escolhidos por
meio de um trabalho drduo, balizado em estudos técnicos e operacionais profundos e adequados. Serao a aguda
lamina a defender a Nacdo brasileira.



Forca AEREA

LLUTO

v - N = .
@/%o h4 como ndo se realizar o meu sonho, pois a conquista do espago sideral, por nossas propriz
maos e por aquelas que virao nos ajudar, é questio de tempo, em conseqiiéncia dos ensinamentos adquiridos a
custa de muito sacrificio, muita dedicaciio e entusiasmo, abrindo aos brasileiros a fronteira da exploracao comer-
cial e cientifica do espaco.

@%0 ha como nao se realizar o meu sonho, pois os curriculos escolares — de formacao e de aperfeicoa-
mento — foram cuidadosamente aprimorados, resultado de nossas experiéncias ao longo de décadas e do inexo-
ravel desafio de um futuro que néio espera para chegar.

@%0 ha como nao se realizar o meu sonho, pois, nos hangares e nas oficinas, existem profissionais que
vivem suas vidas para que as aeronaves sob seus cuidados operem com seguranca — para isso, recebendo rigoro-
sa formacdo técnica e, acima de tudo, exercendo a abnegacdo de bem apoiar.

@[/5;0 ha como néo se realizar o meu sonho, pois o pronto apoio a0 homem, a permanente assisténcia as
familias e o bem-estar de nosso contingente tém sido o ideal diario de seus responsaveis.

@[/5;0 ha como nao se realizar 0 meu sonho, pois, a despeito de toda sorte de dificuldades e dos proble-
mas conjunturais enfrentados pelo Brasil, estamos conseguindo superar os impedimentos naturais, por forca da
criatividade e da busca de solucoes para esses impasses.

@%{0 ha como ndo se realizar o meu sonho, pois os primeiros passos foram dados por gigantes, homens
que o tempo e a morte nfio conseguiram frear. E Santos-Dumont, é Eduardo Gomes, é Nero Moura, é Montene-
gro. E Lavenere, é Fontenelle, é Araripe. E Deoclécio, é Camario, é Protasio. Eles renascem a cada 10 de julho,
quando jovens maos empunham espadins e bradam o juramento que marcara suas vidas.

@meu sonho sera realizado, porque ele vem de longe, e ganha forca a cada dia, e apura o passo na
caminhada para o destino de nossa Aerondutica. O meu sonho vird, pois se vocé cré neste Pais e ama a Forca
Aérea, ele também é o seu sonho... *v

Ten.-Brig.-do-Ar LUIZ CARLOS DA SILVA BUENO
Comandante da Aeronautica
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m 18 de agosto de 1934 era entregue a Socieda-

de Beneficente Itapagipe, o Hospital Alemao do
Rio de Janeiro, cuja pedra fundamental havia sido lan-
cada em 1932.

Foram oito anos de relativa tranqtilidade, até que
o clima de instabilidade na Europa culminou na Se-
gunda Guerra Mundial. Pelo fato de o Brasil e a Ale-
manha terem posi¢oes opostas no conflito, o Gover-
no brasileiro transferiu para seu dominio o hospital,
em 17 de agosto de 1942. Dez dias ap6s, pela Porta-
ria Ministerial n® 100, era criado o Hospital Central da
Aerondutica.

Pleno de historia, esse tradicional hospital, des-
de os seus primoérdios, sempre objetivou oferecer um
atendimento diferenciado aos seus usuarios. Nao foi
sem motivo, ja que na época da inauguragao, 0 NOSo-
comio do bairro do Rio Comprido constitufa razao de
orgulho para a cidade, passando a representar um pa-
radigma de exceléncia em sadde que transcendia as
esferas municipal e estadual.

Ao longo destas décadas, o HCA vem experimen-
tando uma evolucio continua, orquestrada pelo ta-
lento, pela ousadia e determinagao daqueles que o
dirigiram.

Desde o entio Coronel Médico, Dr. Angelo Go-
u primeiro Diretor um

Carlos Eduardo Bellizz
_Ten.- Cel. Méd -~ -

il

seus sucessores, com seu estilo, contribuiu, inegavel-
mente, para forjar a personalidade do mais antigo hos-
pital da Aeronautica brasileira.

Pertencer ao elenco profissional deste elegante se-
xagendrio, icone da Saride Aerondutica representa, para o
efetivo, uma honra, uma distingdo como poucas —
afinal considera-se o HCA mais do que paredes, piso,
estrutura solida: sente-se como um verdadeiro organismo
vivo, com um coragao capaz de alojar sentimentos de
solidariedade, de respeito pelo préximo, com uma
mente voltada a busca incessante de solug¢oes que tra-
gam alento aos pacientes e, porque nio dizer, com
uma alma que permite a geracao de uma atmosfera,
quase que magica, tio positiva, que confere uma sen-
sacao de bem-estar geral.

Imbuidos do senso de responsabilidade para com
as geracoes do passado, presente e futuro a adminis-
tragao, o corpo clinico, o pessoal de logistica e as
autoridades vém envidando esforcos no sentido de
possibilitar que o HCA preste cada vez mais efetiva
atengdo a saude, de modo que se mantenha firme ao
encontro da definicio mais ampla do que ¢ saude: «
anséncia de doenga e o bem-estar fisico e mental.

Para proporcionar um atendimento de qualida-
de, nos dias atuais, nao basta oferecer somente uma
m profissional. Ha xistir
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“Nos olhos do jovem arde a chama.
Nos do velho brilha a luz.”
Victor Hugo

um conjunto de situacdes que colaborem para a sa-
tisfagio do usuario. Portanto, é importante ter em
mente que assim como o ambiente — wesmo sob o ponto
de vista fisico — influencia o homem, a urbanidade de-
senvolve as relacoes humanas, assim como a valori-
za¢ao do homem acaba por incutir-lhe o senso de
que seu papel na organizacio determina o nivel de
qualidade almejado pela administracio. O somatério
exitoso destas trés condigdes propicia a geracao de
uma atmosfera de harmonia fundamental para asse-
gurar um clima de camaradagem entre profissionais;
uma elevada auto estima do pessoal de apoio; e uma
relagdo médico-paciente fortemente construtiva.

Complementando os pré-requi-
sitos anteriores, constata-se que o
conforto, o aspecto das instalagoes,
a sobriedade do ambiente, a oferta
de informacgdes adequadas e uteis,
a cortesia de quem estabelece o pri-
meiro contato, a boa vontade em
dissolver os problemas que angusti-
am os usudrios, e a certeza de que
todos sao realmente importantes nas
suas fungoes, sao alguns ingredien-
tes que compoem a possivel formnla
para o sucesso.

No encalco da qualidade em
atendimento, a administracdo vem
priorizando duas vertentes: a que
corresponde as relagoes humanas e aquela que interes-
sa a0 campo material.

Prestigiou-se a Comunicagao Social como ins-
trumento essencial para estabelecer um elo entre a
Dire¢ao e os Usuarios através do emprego, dentre as
atribui¢Oes previstas, das chamadas caixas Fale com

Foi criada a Ouvidoria, com o objetivo de ofe-
recer um apoio adicional aos pacientes que desejem
externar verbalmente suas sugestoes, elogios e recla-
macoes.

Se hoje o HCA detém uma aparéncia mais jo-
vem, tal fato deve-se as autoridades que disponibiliza-
ram recursos para esta finalidade: ampliar, redimensionar e
revitalizar instalagoes, com o fito de proporcionar ao
usuario melhores condi¢oes de atendimento, conso-
ante seus anseios, sugestoes e reivindicag¢oes.

Aperfeicoou-se o sistema de marcagdes de con-
sultas com o Call Center.

A atengao a infancia foi materializada pela cria-
¢ao da Unidade de Tratamento In-
tensivo Pediatrica (UTI-PED), em
contigtiidade a ja existente Unida-
de de Terapia Intensiva Neonatal
(UTI-NEO).

Outra conquista importante foi
a inauguracio da Enfermaria de
Psiquiatria, sob a égide da chamada
Reforma Psiquiatrica, que confere
uma nova abordagem as doengas
tratadas pela especialidade.

O redimensionamento da an-
tiga Secao de Radiologia — que pas-
sou a ser denominada de Secao de
Diagnostico por Imagens (SEDIM)
— constituiu um ganho significativo
para os pacientes pois, concentrando todos os equi-
pamentos de imagens num unico centro, 0s usuarios
nao precisam se deslocar para diversos locais a fim
de realizarem seus exames.

A Unidade de Emergéncia (UEM) foi contem-
plada com uma sala de atendimento ao grande trau-

A
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pe da sala do Médico-de-Dia proce-
de ao atendimento de natureza clini-
ca e cirurgica de pequeno porte.

A revitalizagdo e expansiao da
Unidade de Centro Cirargico (UCC),
no sexto andar, credenciam o HCA
como o hospital militar de maior di-
mensao neste segmento da atividade. O acréscimo
de uma sala cirdrgica, de uma ampla RPA (Recupera-
¢ao Pos-Anestésica) e de dependéncias adequadas
para plantonistas brindaram o hospital com uma con-
quista ha muito almejada. O bloco operatério reno-
vado recebeu um piso especial — isolante — do mes-
mo tipo empregado nos melhores hospitais da cida-
de. Foram adquiridos focos cirargicos (focos de luz)
de ultima gera¢do, que niao permitem a formacao de
sombras. Os sistemas elétrico e hidraulico foram re-
cuperados, representando um fator de seguranca im-
portante. As salas passaram a dispor de terminais que
viabilizam a realizacio de videoconferéncias, recut-
so importante para o desenvolvimento do ensino.

A reboque da ampliagio da Unidade de Centro
Cirargico foi delimitada a drea destinada ao Centro
Obstétrico, no quinto andar, cuja instalagao dar-se-a
até o final deste ano.

O investimento na Terceira Idade esta simboli-
zado pela inauguracao das dependéncias da Unidade
de Geriatria e Gerontologia (UGG), com o aprovei-
tamento das antigas instalagoes da Se¢ao de Arquivo
Médico e Estatisticas (SAME) e cantina. Na UGG, o
idoso tem a sua disposi¢do um programa de ativida-
des altamente motivadoras, incluindo aquelas de cu-
nho artistico-cultural, como o Cora/ da UGG do HCA.

O Servico de Atendimento Domiciliar (SAD),
popularmente conhecido como homecare, teve sua
sede de controle instalada nas dependéncias da UGG.
O SAD ¢ mais um servico de assisténcia aos pacien-
tes que nao podem sair do domicilio. Eles sao avali-
ados e tratados em casa pela equipe de saide do HCA.

Outro avanco importante foi a finalizagao da

Estagdo de Tratamento de Esgoto Hospitalar, uma
exigéncia ambiental de importancia capital, que vem

ao encontro dos pré-requisitos, apon-
tados pela Vigilancia Sanitaria, como
fundamentais para inserir o HCA no
Programa Rio-Transplantes. A rea-
lizagao desta obra possibilitou, de for-
ma oportuna e econdomica, a constru-
¢ao do novo muro do hospital, que me-
lhorou a condicio de seguranca das instalacoes; a cri-
acao do portao lateral para o ingresso de carga, sem
promover retengoes de transito; e a reconfiguracao
do portao principal de acesso, o que oferece mais con-
forto a Guarda, facilitando a identificacio noturna.

Diversos projetos de interesse direto do usua-
rio estao em andamento. Dentre eles pode-se des-
tacar a conclusao do Centro Obstétrico, ja menci-
onado; o estabelecimento da nova Divisao Odon-
tologica; a ampliagdo da Psiquiatria; as novas ins-
talaces da Psicologia; a revitalizagio do Labora-
tério; e a nova dinamizagao da Se¢ao de Arquivo
Médico e Estatisticas (SAME), com a otimizagao
da area fisica. Existem ainda varios outros proje-
tos que giram em torno da aquisi¢io de equipa-
mentos, e também no segmento logistico, os quais
traduzirdao amplos beneficios para os pacientes de
forma indireta.

Este é o Hospital Central da Aeronautica, uma
organiza¢ao que conta com uma equipe que procura
sempre atingir a eficiéncia, a eficicia e a efetividade em
todas as suas areas de atuacao.

Deve-se enfatizar que o ponto fundamental ¢é o
entendimento de que equipe é mais do que um grupo
de pessoas; ¢ a soma de muitas energias. Mais do que
a divisao de tarefas ¢ a unido em torno de um objeti-
vo. A parceria cria a confianga, a habilidade cria o
respeito e o sincronismo de todos produz resultados
notaveis. Talvez esta interpretagao semantica seja o
outro zngrediente para o éxito.

Finalmente, prezado leitor, fica para reflexdo o
pensamento de Joseph Juran:

“Os membros de uma equipe vencedora lutam
contra seus concorrentes. Os membros de uma equi-
pe perdedora lutam entre si.”
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“Ouvi dizer que na América do Sul ainda existem comunistas,
o que eu acho um charme! Como se nada tivesse acontecido.”
(Doris Lessing, 82 anos, no livto The Sweetest Dream)

Sobrevivéncia da
Utopia Socialista

Carlos 1lich Santos Azambuja

Historiador

m seu ultimo livro, A Grande Parada, Jean-Fran-
cois Revel, membro da Academia Francesa, jor-
nalista e escritor francés, estudou o escandalo da
sobrevivéncia da utopia socialista ap6s a queda do
Muro de Berlim, comprovando que uma ideologia
pode terminar no dominio dos fatos mas persistir
nas mentes e no dominio dos espiritos. E preciso
tempo para que essas imposturas desaparecam.
Como escreveu o sociologo José Arthur Rios,
na apresentacao do livro, “a utopia é, assim, per-

“Eles querem ser
julgados pelo que
dizem, quando na
oposicao, e nao pelo
que fizeram,

quando governo.”

manentemente adiada. Nunca se realizon; mas ama-
nha, quem sabe (...) com um pouco mais de boa
vontade, mais algumas voltas no parafuso, mais al-
guns milhares de vozes silenciadas, de presos reco-
thidos a masmorras. De opositores executados — e
jd chegamos la.”

O texto abaixo é um pequeno resumo de um

dos capitulos de A Grande Parada. Destina-se as
novas geragoes que nao acompanharam o apogeu
e o derradeiro espasmo da doutrina cientifica, uma
aberragao criminosa derrubada nao por seus opo-
sitores, mas pelos povos que viveram sob ela.

Atualmente, a reabilitacio do marxismo-leninis-
mo esta em alta. Ela prolifera em livros e artigos que
nos aconselham — ndo, essa nao ¢ a palavra correta —
que nos intimam a voltar ao verdadeiro Marx, ou
seja, ao século passado. A legiao de combatentes mat-
xistas redobrou em ferocidade exatamente a partir
do ano em que a Histéria acabava de destruir seu
objeto de adoracao, passando, entdo, a arrastar no-
vamente a bola de ferro da utopia socialista.

Livres da importuna realidade, a qual passa-
ram a negar qualquer valor de prova, os leais se-
guidores recuperaram sua intransigéncia. Sentiram-
se finalmente livres para novamente passar a san-
tificar um socialismo devolvido a sua condi¢ao pri-
mitiva: a utopia. O socialismo praticado dava mar-
gem a criticas. A utopia, ao contrario, é por defi-
ni¢ao inatingfvel. O comunismo, como utopia, nao
tem obrigacdo de apresentar resultados. Sua tni-
ca fungdo ¢ permitir aos seus adeptos a condena-
¢ao do que existe em nome daquilo que nao exis-
te. Eles querem ser julgados pelo que dizen, quan-
do na oposic¢do, e nao pelo que fizeram, quando
governo.

Nos artigos da imprensa ocidental do inicio
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da década de 90 proliferavam duas nogoes que apa-
reciam com grande assiduidade. A primeira é que
seria necessario, de uma vez por todas, colocar uma
pedra sobre o comunismo e tudo aquilo que a ele
se relacionasse. A segunda era que a solucao liberal

surgia, entao, apos o desastre marxista, N0 como
melhor caminho, mas como o unico possivel.

Ao final da década de 90, todavia, a virada foi
iginosa. Hssas duas nogoes voltaram a ser es-

remédio comunista

uinas as sociedades,
as quais foram
obrigadas a toma-lo...”

pezinhadas quase universalmente. Tendo sido aban-
donado na pratica, o comunismo passou a ser cada
vez menos condenado. E sendo quase mundialmen-
te condenado, o liberalismo ¢ cada vez mais prati-
cado, especialmente pela Esquerda marxista, uma
espécie de museu de Hist6ria Natural do pensamen-
to cientifico mumificado. A defesa p6éstuma do co-
munismo tem, como complemento, a colocagao do
liberalismo no banco dos réus, uma vez que reabili-
tar o comunismo seria uma tarefa muito dificil, qua-
se impossivel. Decidiu-se, entao, defendé-lo indi-
retamente, mostrando que seu oposto, o liberalis-
mo, seria ainda pior.

Na verdade, na Europa, assim como na Amé-
rica Latina, a certeza de pertencer a esquerda re-
pousa sobre um critério bem simples, de facil en-
tendimento para qualquer deficiente mental: ser, em
qualquer circunstancia, aconte¢a o0 que acontecer,
venha o que vier, antiamericano e condenar o -
perialismo ianque.

Na Franga, por exemplo, o antiamericanismo
chegou as raias do delirio, na década de 1990-2000,
quando os franceses descobriram que os EUA ha-
viam emergido da Guerra Fria como uma super-
poténcia isolada.
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Sob o impacto do naufragio, foram admiti-
dos, se bem que a contragosto, a faléncia e até
mesmo os crimes do comunismo. Depois de vari-
os adiamentos, era chegada a hora do juizo final
para o comunismo como doutrina. Tudo o mais
era arqueologia.

Assim, o comunismo havia produzido nada
mais do que a miséria, injusticas e massacres. Nao
por conta de trai¢bes fortuitas, ou ma sorte, mas
pela propria logica de suas verdades mais profun-
das. Essa foi a revelagdo de 1990. Mais do que o
socialismo real, a Histéria condenou a prépria idéia
do comunismo. Nao podendo apoiar-se em fatos,
ele se reduziu a uma crenga supersticiosa de que,
em alguma galaxia longinqua, encontrariamos uma
sociedade perfeita, prospera, justa, feliz e, eviden-
temente, comunista.

Os socialistas, embora confessando de tempos
em tempos, em suas manobras taticas, 0s maus re-
sultados e as atrocidades do comunismo, rechaca-
vam categoricamente a no¢ao de que esses zcon-
venientes representassem a esséncia do socialismo.
Essa permanece intacta, imaculada e destinada a uma
nova e proxima encarnagao.

O comunismo nao pode ser condenado pelos
seus atos, por mais reacionarios. Reacionarias sao
as pessoas que o julgam pelos seus atos, pois nao
sao os atos que devem servir de critério e sim as
inten¢oes. Como o comunismo, no fundo, nao per-
tence a este mundo, o seu fracasso, aqui embaixo, ¢
culpa do mundo e ndo do conceito comunista. A
partir dessa logica, os que o recusam, alegando o
que ele fez, sio motivados, na verdade, por um se-
creto 6dio contra o que precisava ser feito: alcan-
¢ar a justica universal. O anticomunismo &, portan-
to, condenavel, por mais negativo que seja o balan-
¢o do comunismo.

Os homens e mulheres que durante os tltimos
150 anos tentaram empregar sua inteligéncia a set-
vico da Verdade, “caluniando” e buscando estabe-
lecer um relato preciso da impostura comunista, sa0
muito menos generosos que aqueles que serviram
20 comunismo, mesmo 2 custa de uma vida inteira
passada na mentira e na imbecilidade.

Qualquer pessoa que tenha aberto os olhos com
lucidez sobre o comunismo, tal como ele era real-
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mente, ou tal como sua queda o revelou, essa pes-
soa estaria ou ainda esta abracando uma crenga ego-
ista e mesquinha. Tal atitude foi e continua sendo,
ainda hoje de Direita, reacionaria, pois esse hipo-
crita estaria escondendo sua aversio nao pelo co-
munismo em si, mas pela sociedade justa que o
comunismo iria criar.

A partir desse complexo amontoado de argu-
cias, torna-se possivel dar o passo seguinte, alegan-
do que os mais infelizes, aqueles pelos quais se deve
ter compaixao, nesse periodo em que se extinguiu
a grande luz a Leste, ndo sdo as vitimas passadas e
presentes do comunismo, mas seus antigos adep-
tos, hoje cruelmente postos a prova por sua morte.

Esse passo foi dado por Danicle Sallenave em
seu artigo Fim do Comunismo: o Inverno das Al-
mas, no qual ela confessa que o comunismo era “uma
tirania odiosa e um modelo econdmico nefasto”.
Mas, a0 mesmo tempo, era o unico sistema que
poderia nos salvar do “aprisionamento pelo con-
sumo”, do liberalismo desenfreado, do império do
dinheiro, da dominagao e do desprezo.

Com suas lagrimas, em seu artigo que pode ser
comparado a um salmo, ela tenta apagar um século
e meio de Historia no qual o socialismo teve inu-
meras oportunidades de demonstrar seu valor.

O remédio comunista transformou em ruinas
as sociedades, as quais foram obrigadas a toma-lo;
ele subjugou, imbecilizou e matou homens e mu-
lheres, destruiu a cultura, mas continua sendo o
unico remédio. E o liberalismo continua sendo a
pior doenca, da qual estamos impedidos para sem-
pre de nos curar devido a queda do comunismo.

Assim sendo, o postulado basico permanece
inalterado. Embora o comunismo tenha contribui-
do para agravar as injusticas, ser contra ele é ser
contra a justi¢a, pois o perigo maior continua sen-
do o capitalismo.

Nesse sentido, toda tentativa de avaliar sere-
namente o passado do comunismo, agora que ele
ja nao ¢ mais um elemento politico do presente,
toda obra consagrada ao pds-comunismo, as soci-
edades gravemente mutiladas por décadas de es-
cravidao totalitaria, todo balanco, toda pesquisa
passaram a ser considerados ‘“nostalgia da guerra-
fria” disfargada de curiosidade cientifica. Por que

remexer nessas velharias?

Assim, em diversos paises, inclusive no Brasil,
no momento em que o comunismo acabou de ser
desmantelado e quando o horror do seu passado
surgiu definitivamente com todas as cores, sa0 0s
anticomunistas que o combateram que estio no
banco dos réus. Afinal de contas, eles nao se enga-
naram? Por que esses obcecados haviam qualifica-
do o comunismo como irreversivel? Ora, ele nao
desapareceu? Isso comprova que eles estavam er-
rados!

Deve ser dito que a longevidade do comunis-
mo foi uma anomalia, que dependeu da exceléncia
de seu sistema repressivo associado a complacen-
cia paradoxal das democracias que, por diversas
vezes, socorreram sua economia e aquiesceram 2
sua diplomacia.

No mais, é importante que fique claro que o
que marcou a faléncia do comunismo nao foi a que-
da do Muro de Berlim, em 9 de novembro de 1989,
mas sua construcao, em 1961. Ela foi a prova de

“...que fique claro
que o0 que marcou
falencia do comuni

...mas sua construca

que o socialismo real havia atingido um tal po
de decomposicao que se viu obrigado a aprisionar
seus cidadaos para impedi-los de fugir.
Finalmente, uma das razdes pela qual se
deve continuar lutando contra ocultacao da na-
tureza intrinsecamente totalitaria e criminosa do
comunismo ¢ que, embora ele tenha recuado
consideravelmente desde a derrocada da Unido So-
viética, continua sendo uma esperanga para os ini-
migos da liberdade, sempre avidos por instalar
um regime de opressao em nome de uma suposta

defesa dos oprimidos. *
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ACESSO FERROVIARIC

"Este conceito permite o ficil acesso de grandes

Edmilton Menezes da Silva

O CAMINHO DO TREM PARA 0‘8 JOGOS

Téenico do LAC Serao 18 estagdes no trajeto. peron
\ i
. Pavuna
as ultimas décadas, os principais modos de o ‘:‘"_‘
transporte tornaram-se intensamente conges- \\r .
tionados, notadamente nas regides metropolitanas ]
com grande densidade populacional e distribui¢ao es- '%_ "
pacial espraiada. Este fato atinge diretamente o trans- N Trecho elevado
porte aéreo que necessita de acessibilidade rapida e S Trecho de superficie .
eficiente a partir dos diferentes polos geradores de [ 7recho subterréneo

uma cidade até seus aeroportos.

Em muitas situagoes, a duragao da jornada de
uma viagem porta a porta (por carro ou aviao) tende
a ser imprevisivel, j4 que os congestionamentos do
trafego em ambos os modais (tanto na superficie

F/

.M“‘ w E

Distancia das linhas:
Alvorada - AIRJ' P 26,9 km
Alvorada-S Dumont P 29 km

AlIRJ-Santos Dumont P 15,3 km

Freguesia

Gardénia ()

quanto no espago aéreo) fazem com que os viajantes
percam tempo excessivo e passem a optar por siste-
mas que estao em transformacao e se tornando mais

Vila _Ollmpic ®

Via Parquely
,Alvorada, (J

eficientes como, por exemplo, o sistema ferroviario.
Este sistema vem se apresentando como o modo mais
facil, menos estressante, mais econémico e o modelo

Figura 1: Proposta de ligagao ferrovidria para os aeroportos do Rio de Janeiro

ambientalmente mais compativel e politicamente cot-
reto para transportar pessoas que embarcam ou de-

vigo nos aeroportos localizados em cidades que tém
sido sede de jogos olimpicos ou de grandes eventos.

sembarcam nos aeroportos.

Por que oferecer LigacSes Ferroviarias nos
Acessos aos Aeroportos?

A importancia fundamental em oferecer liga¢oes
ferroviarias (metrd ou suas diversas alternativas exis-
tentes) entre o aeroporto e seus polos geradores de
trafego reside em estabelecer um sistema de alta ca-
pacidade, rapido e eficiente, compativel com o cres-

cimento da deman-
“Aspectos como
velocidade, economia,
conforto e seguranca
tendem a ser melhores

neste sistema’”’

da aérea em todo o
mundo. Nio ¢ por
outro motivo que
este principio vem
norteando a imple-
mentacao deste set-
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Aspectos como velocidade, economia, conforto e
seguranca tendem a ser melhores neste sistema; varios
exemplos desta eficiéncia estio presentes em todo o
mundo. O Aeroporto de Heathrow em Londres dispoe
de excelentes servicos ferroviatios incluindo o Heathrow
Express, que consome apenas 15 minutos para chegar
ao centro, com a vantagem de retirar diariamente cerca
de 3.000 veiculos de suas congestionadas vias de aces-
so. Este fato representou uma melhoria ambiental em
Londres, com beneficios para os residentes, funcionati-
os ¢ usuarios do aeroporto.

Para exemplificar, a Tabela 1, a seguir, apresen-
ta alguns aeroportos internacionais com elevadas
demandas anuais e populagao diaria flutuante que ja
dispéem da oferta do sistema ferroviario para acesso
aos principais polos geradores de trafego.
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contingentes da populagdo aos aeroportos..."

Tabela |: Aeroportos Internacionais com Acesso Ferroviario

orto Internacional (AIRJ) T Aeroporto Demanda Anual  Pessoas/Dia  Distancia ao Ano da Implantagao
g X (1.000.000) X (1.000) Centro do Transporte de Massa
llha do Governador . ., -
(km) (Sistema Ferroviario)
: SR Atlanta (Hartsfield . . 14 1998
Fundao AL .
' A Atlanta Int.)
Brasi o ro i Londres 62. 109. 24 1997
2 (Heathrow)
ey Paris (Charles 48. I10. 23 1978
- »_Castelo
e {3 de Gaulle)
Santos
Dumont Fonte: Columbus World Airport Guide
PR O naimero de pes-  de sistemas de alta capacidade nos acessos de supet-
soas circulando diaria-  ficie que vém sendo implementados, em sua maio-
Siqueira Campos mente nas dependéncias ria, quando da efetivacao de grandes eventos, como
4 desses complexos aero-  a realizacdo de jogos olimpicos.

portudrios ¢ muitas ve-

[ metr6 em operagdo . ~ ~ .
; A zes superior 2 populagio ~ Transformacdo e Renascimento da

g SUpDIVIA il et de cidades de porte mé- Ferrovia
| dio. Também em muitos No decorrer do século XX, com o advento da
casos o desenvolvimen- induastria automobilistica; da énfase dada ao trans-
to do aeroporto fica comprometido quando a oferta  porte rodoviario; e de uma politica equivocada
dos transportes de supetficie ndo esta bem equacio- ~ para o setor de transportes, ocorreu uma acentua-

nada e inibe sua ampliacio. Este fato exigiu a oferta  da deterioragdo do sistema ferroviario.

Entretanto, cem anos mais tarde, as dificul-
dades resultantes do crescimento acelerado do
modo rodoviario, que tem conduzido as grandes
cidades a um amplo caos urbano, associadas as
transformacoes ocorridas no setor ferroviario, cul-
minaram com o renascimento deste modal, tendo
como implicagiao o redirecionamento do planeja-
mento dos transportes.

Neste sentido, a atual tecnologia que permi-
tiu a existéncia de trens mais rapidos e seguros esta
em consonancia com as modernas estacdes ferro-

48 . viarias, pec¢as fundamentais para realizar mudan-

(% — ( ¢as e permitir uma adequada integracao modal. Por
@Bk ""// 6, == I outro lado, as possibilidades de se realizarem obras
Figura 2: Exemplo de integracio modal em plataforma de gare de trens subterraneas nos aeropofrtos existentes ampliaram
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as chances da implementacao deste servigo.

Este conceito permite o facil acesso de grandes
contingentes da popula¢do aos aeroportos, que cada
vez mais movimentam a economia com a geragao de
novas demandas, geracio de empregos e o desenvol-
vimento da atividade comercial ao adicionar areas
de shopping que oferecem grande vitalidade, com-
plementadas com a conveniéncia de novas edifica-
¢oes em seus limites patrimoniais e area de entorno.

Apesar de longo atraso, as regides metropoli-
tanas brasileiras cada vez mais constréem novas
linhas ou ampliam suas redes de metr6. No caso
especifico do Rio de Janeiro, encontra-se em lici-
tacdo a implementa¢ao de novas linhas de metr6
que deverio ligar os Aeroportos: Internacional An-
tonio Carlos Jobim
(Galeao) e Santos-
Dumont a rede exis-
tente. Também em
Sao Paulo os estudos
ja estao avangados
com o objetivo de li-
gar o Aeroporto Inter-
nacional de Guaru-

“Estas inovacoes
técnicas, em
conjunto com

projetos futuristicos

foram capazes de
trazer novos

atrativos para os
lhos ao atual sistema

de metro.

R o g = o

Figura 3: Facilidades de acesso ds plataformas nas gares
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Competicdo Modal nos Acessos aos
Aeroportos

A partir da segunda metade do século XX ocor-
reu o pleno desenvolvimento do transporte aéreo
assim como do sistema rodoviario, inclusive como
forma de acesso aos aeroportos. Nas grandes areas
urbanas, a utilizacio deste modal, principalmente
o automovel (ou até mesmo o 6nibus), por sua fle-
xibilidade para curtas distancias, tornou-se cada
vez mais intenso e conveniente Nos acessos aos
aeroportos. Mais recentemente, a partir dos anos
de 1980, com a saturacao das vias de acesso aos
aeroportos, os viajantes desejavam outras opgoes
para este particular deslocamento. Com a imple-
menta¢ao do metrd (subterraneo) em algumas das
grandes cidades surgiu uma certa competi¢ao. Ain-
da assim, pelos elevados custos, menor diversida-
de de destinos e dificuldades em se realizarem
obras, esse sistema atendia somente pequena par-
cela da populagao.

Apenas recentemente, com o desenvolvimento
e a introdugido dos trens de alta velocidade (conheci-
dos popularmente como trem bala) na Franca, Ale-
manha, Japao e outros paises, foi possivel reverter
esta situacao, reduzir o atraso tecnolégico e suspen-
der a deterioracao.

Estas inovagoes técnicas, em conjunto com pro-
jetos futuristicos (Figuras 2 e 3), foram capazes de
trazer novos atrativos para os viajantes dos trens,
(como facil acesso as plataformas de embarque e ma-
nuseio de bagagem) a0 mesmo tempo em que ocor-
reram promogoes desses servicos e uma renovagao
geral sobre o interesse pela viagem ferroviaria, inclu-
sive como forma de acesso a0s aeroportos.

Atual Processo de Desenvolvimento do
Sistema

A Tabela 2, a seguir, mostra um panorama das
ligacdes ferroviarias com aeroportos/pdlos gerado-
res existentes no comego de 1998, para todos os con-
tinentes. Alguns dos /nks planejados sao mais espe-
culativos que outros. Muitos dos aeroportos desta
relacao possuem mais de uma ligacao ferroviaria (rede
de metr6 urbano, trens rapidos suburbanos ou liga-
¢Oes de alta velocidade entre cidades), outros envol-
vem conexoes com Onibus. Neste contexto apresen-
tam-se uma discussao e um debate sobre o que real-
mente S0 /nks aéreo-ferroviarios.
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Tabela 2: Nimero de Liga¢des Ferrovias/Aeroportos

CONTINENTE SISTEMA EXISTENTE SISTEMA PLANEJADO

»-

Apesar de as redes ferrovia-
rias da maioria dos paises euro-

Fonte: International Air Rail Links. ACIL Airports Council International

Rede de Alta Velocidade

Encontram-se em pleno desenvolvimento varias
estagOes para trens de alta velocidade em aeroportos
como, por exemplo, na Alemanha, nos aeroportos de
Frankfurt, Dusseldotf, Colonia, Bonne Leipzig/Halle,
que estarao brevemente conectados com a rede de alta
velocidade. Os Aeroportos de Frankfurt, Zurique,
Amsterda (Schiphol), Paris (Chatles de Gaulle) e Lyon
Satolas ja dispéem de rede de trem de alta velocidade.

Alguns /nks ferroviarios de alta velocidade podem
melhorar o desempenho e a capacidade de alguns aero-
portos para os voos de longa distancia, por intermédio
da substituigdo dos voos de curta duragao que possam
competir com os trens de alta velocidade. Em particu-
lar, as ligacoes Frankfurt-Dusseldorf, Colonia-Bonn e
Amsterda-Bruxelas comegam a trazer beneficios, ja que
a existéncia deste servi¢o se apresenta CoOmo vantajosa
quando a capacidade do aeroporto ¢é limitada.

Esta divisao de forcas, entretanto, necessita de
consideragoes comerciais, conhecimento do petfil dos
usuarios e outras caracterfsticas locais. A rede de trens
de alta velocidade provavelmente pode oferecer o me-
nor tempo na viagem centro a centro entre as cidades
por ela servida, assim como melhores opgdes na esco-
lha de destino e freqiiéncias, ou no caso em que o modo
aéreo apresente um Jub saturado, particularmente para
jornadas abaixo de 500 km. Como exemplo, observa-se
que atualmente 40 % do trafego de passageiros entre
Paris e Bruxelas sao realizados por via férrea.

As Vantagens da Intermodalidade

A intermodalidade aérea/ferrovidria pode ofere-
cer vantagens para estes dois modos de transportes ti-
dos como os mais civilizados dos até entido inventados,
por oferecer rapidez, conforto, seguranca e elevada ca-
pacidade, requisitos indispensaveis e esperados para as
viagens neste inicio de século.

Africa | 2 peus terem sido implantadas no
Asia 7 22 século XIX, proximas aos centros
Australia 0 6 populacionais, as mesmas vém
Europa 20 49 sendo melhgradas e moderniza-
América do Norte 4 3 das, proporcionando /inks até os
América do Sul 0 - maiores aeroportos e alcancando
Towal ) 76 grandes beneficios, como por
exemplo:

—reducao nos congestionamentos
das rodovias que se dirigem a0s aeroportos;
— melhorias das condi¢oes ambientais no entorno dos
aeroportos;
— transferéncia das viagens de curta distancia dos pas-
sageiros aéreos para a rede ferroviaria, permitindo mai-
or liberdade da capacidade dos aeroportos;
— melhorias na acessibilidade aos aeroportos a partir das
regides circunvizinhas;
— oportunidade de investimentos do capital privado no
sistema de transportes;
— promogao do crescimento da economia, do aeroporto
e da vizinhanca.

Algumas conclusoes permitem afirmar que /nks
de trens ligando aeroportos as redes existentes e a seus
principais polos geradores se constituem na solu¢ao para
todos. Consagtrados sistemas ferrovia/aetoporto, realizan-
do ligacoes entre os complexos aeroportuarios € os cen-
tros das cidades, como ¢ o caso do Expresso Heathrow
em Londres, poderao servir de exemplo para muitas re-
gides metropolitanas e
aeroportos com grandes
demandas.

Apesar das dificul-

dades e dos custos de

“...links ferroviarios
de alta velocidade
podem melhorar o
desempenho e a
capacidade de alguns
aeroportos”...

implantacao do sistema
ferroviario, as vantagens
advindas em implemen-
tar um modelo como este
na ligacdo cidade/acroporto sio consideraveis e, em
alguns casos, representa a tnica saida para o desenvol-
vimento dos aeroportos a serem atendidos.
Finalmente, como ¢ finita a capacidade do sistema
rodoviario em atender aos grandes aeroportos, e sio
minimas as chances de incrementar novos acessos ro-
doviarios para eles, a implementacio do sistema me-
tr6/ferroviatio ¢ altamente recomendavel e uma ques-

tdo de tempo. *"
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Ten.-Brig.-do-Ar José Carlos Pereira
Comandante-Geral do Ar

Itimamente ando me questionando sobre

quais seriam os elementos responsaveis ou

irresponsaveis por certos desmandos e safa-
dagens que devastam a minha santa paciéncia coti-
diana. A maioria de meus amigos considera estas
minhas inquietacbes uma grande bobagem. Dizem
eles: — Adianta alguma coisa conbecer as origens? 1 océ
pode mudar alguma coisa? Entao fica quieto que di tudo
no mesmo...

Pois é. Estava me sentindo como um samurai
desempregado quando tive uma conversa interes-
santissima com um conhecido dinossauro conge-
lado. O cérebro de tainha levou quase vinte minu-
tos para me demonstrar o perigo de um governo de
Esquerda levar o Brasil a ser um satélite de Cuba.
Quando argumentei que existia uma certa diferen-
ca entre a Cuba de hoje e a extinta Unido Soviéti-
ca, o paranormal contra-argumentou: — Dd no mes-
mo. E tudo comunista.

Velhos adoram conversar sobre velhice,
ou seja, as respectivas doengas, os ultimos
Obitos da turma, os novos remédios e,
com moérbido masoquismo, as perspec-
tivas para a propria morte. Outro dia, em
um almoco festivo, me vi em uma mesa de
velhos ortodoxos. Entre carnes brancas, mon-
tanhas de folhas que levantariam suspeitas no
IBAMA, nenhuma manteiguinha e muito

menos agucar, iniciou-se calo-
roso debate sobre as vanta-
gens ¢ desvantagens en-

tre o cancer de pros-

tata e o infarto fulmi-

nante, cada opc¢ao

com ferrenhos especialis-

tas. Quando conclui minha
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sobremesa de abacaxi azedo, a mesa também con-
cluiu que: — Dd no mesmo.
Acho que foi logo depois desse almogo que
encontrei um antigo guru, ainda
uma mente respeitavel; desses raros
mestres capazes de recuar a bateria
sem baguncar o desfile. Pois foi
ai que, cheio dos cuidados no
falar, perguntei ao mestre
qual era a explicacao para
que elevadas posi¢coes da es-
cala social pudessem ser ocupa-
das por carreiristas corruptos e in-
competentes. O velho guru contraiu o rosto, como
se tivesse sido atingido no amago de sua alma, e
proferiu a seguinte sapiéncia: — Jota, fica frio, nao
faz diferenca. Do jeito que as coisas vao, da
tudo no mesmo..No desespero, pergun-
tei o que é que da no mesmo. A res-
posta foi arrasadora: — Tudo.
Nio sei bem onde foi, mas um
jornalista conseguiu me interceptar para
a mais cacefe das conversas de minha atua-
lidade: o bendito Projeto FX. Alias, acho que
chegarei ao timulo sem descobrir a razio do su-
cesso de midia desse projeto. Varias nagoes estao
comprando centenas de aeronaves por dezenas de
bilhées e ninguém fala nada. N6s ndo estamos com-
prando nem uma esquadrilha, eu diria que é o caso
de uma pequena ninhada, e 12 vém reportagens,
paginas e paginas do melhor besteirol, especialista
em nada dando opinido sobre tudo, gigolos da es-
tratégia assassinando de Clausewitz a Jodaozinho
Trinta. Meu jornalista, depois de longuissima dis-
sertagdao sobre equilibrio comercial, compensagoes
tecnoldgicas, profundos e obscuros interesses po-
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liticos e mais uma consideravel sucessao de asnei-
ras, formulou a questao definitiva: — Qual o melhor
avido para o Brasil?. O tom solene da pergunta le-
vou-me a considerar o outro dilema entre a pros-
tata e o miocardio. No meu melhor esforco facial
de pompa e austeridade, respondi: — Qualquer um.
Da tudo no mesmo...

IV = S I O, = -

tando sobre a edi¢ao na qual deveria sair isto, que
eu nao sei se é cronica, narrativa ou la o qué. Tanto
faz. Vocés pensam que minha resposta ao Marinho
foi da no mesmo? Errado. Vinguei-me com extenso
besteirol sobre aspectos fundamentais da oportuni-
dade na midia, senso critico aplicado aos conceitos
essenciais da conjuntura e variaveis socio-psiqui-

E o meu amigo Marinho, sempre preocupado
com a nossa Revista do Clube, telefonou pergun-

cas na comunica¢ao de massas. Depois fui a praia,
quero dizer, ao shopping. Da no mesmo. *

Revista b

aeronautica

PALAVRAS PRECIOSAS

A intencio do Departamento Cultural
¢ levar a todos uma Rewista aerondutica
dinamica e atual, que represente a

10.000 exemplares pluralidade de pensamento dos socios
St e do Clube de Aeronautica.
Dlstnbmgao: Antes de tudo, isso s6 podera ser feito

Associados do Clube de Aerondutica, Embaixadas, Comissoes Aeronauticas no Exterior, com a colaboracio de cada integrante

do Quadro Social.

Assim, enviem-nos matéria publicivel,
com informacoes atraentes, atuais e de
interesse da sociedade brasileira.

Presidéncia da Repiblica, Organizacdes do Comando da Aerondutica e acronaves militares
que transportam autoridades do Executivo, Legsslativo e Judiciario.

O texto deve ser claro, conciso e, em
principio, ter no maximo 3 laudas
datilografadas ou digitadas.

Em face da exigiiidade de espaco, este
Departamento nio pode assumir
compromisso quanto a publicacio das
materias. Um Conselbo Ediforial estuda,
analisa e, por consenso, determina quais
serdo os textos publicados, utilizando
Criléros proprios.

E importante nao esquecer de nos enviar
O nome C()mplel() do autor, sua
qualificacio, sugestoes de ilustracoes para
o texto, endereco, telefone para contato
e esclarecimento de duvidas.

Venham participar! Enviem seus textos.

aero' ferg,,
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O Apoio ao Homem no SISCEAB

“...busca continua da melhoria da
gualidade de vida dos seus integrantes...”

Reginaldo dos Santos Guimaraes

Cel. Av. RR

ovas tecnologias, novos conceitos e 0 aumento

do volume do trifego aéreo tém imposto mu-
dancas de atitude, de comportamento, bem como a
interiorizagao de equipamentos e de profissionais
do Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro
(SISCEAB), em apoio a Navegacio Aérea.

No alvorecer deste século, para atendimento a
esses desafios, foi criado o Sistema de Vigilancia da
Amazonia (SIVAM), concomitantemente a implan-
tacdo gradativa do Sistema de Navegacao do Futuro,
com suporte de tecnologia satelital — Sistema de Co-
munica¢ao, Navegacido, Vigilancia e Gerenciamento

de Trafego (CNS/ATM). «

Ao Departamento de Controle  eool esgatar a tr adigﬁo
do Espaco Aéreo (DECEA) — Orgao
Central do SISCEAB — e suas organi-
zacOes subordinadas, compete im-
plantar, operar e manter os meios de
apoio necessarios a circulagao segura
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originada na
extinta Diretoria de
Rotas Aéreas...”

e eficiente do trafego aéreo civil e militar, no espaco
aéreo sob jurisdi¢do e responsabilidade do Brasil.

Espaco Aéreo sob Jurisdicdo e
Responsabilidade do Brasil

O SISCEAB disp&e atualmente de efetivo supe-
rior a doze mil profissionais, lotados nas Organizag¢oes
subordinadas e respectivos Destacamentos, cobrindo
todo o territorio nacional, lamentavelmente em locali-
dades nem sempre providas da necessaria infra-estru-
tura de apoio ao pessoal e a seus dependentes, a par
das questoes de Seguranca e Defesa.

Divisdo de Apoio
ao Homem

Objetivando potencializar o
apoio e a valorizac¢ao do ser huma-
no, e resgatar a tradi¢ao originada na
extinta Diretoria de Rotas Aéreas, o
DECEA criou a Divisao de
Apoio a0 Homem (D-APH).

O Apoio e a Valorizac¢ao do
ser humano tém como proposi-
tos obter maior eficacia e efici-
éncia do SISCEAB, mediante a
busca continua da melhoria da
qualidade de vida dos seus inte-
grantes, atuando nas areas de as-
sisténcia social, saude, psicologia,
higiene e seguranca do trabalho,
gestao da qualidade, segurancga e
defesa, entre outras.

A Divisdao de Apoio ao Ho-
mem (D-APH), subordinada ao
Subdepartamento de Administra-
cao do DECEA, atua como elo
divulgador e facilitador dos siste-
mas voltados para o apoio e a va-
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lorizagao do ser humano e ja instituidos no Coman-
do da Aeronautica, quais sejam:

— Sistema de Assisténcia Social (Orgio
Central — Diretoria de Intendéncia);

— Sistema de Saude (Orgio Central —
Diretoria de Saude);

— Sistema de Psicologia (Orgio
Central — Instituto de Psicologia);

— Seguranga e Defesa (Assun-

— Higiene e Seguranga do Trabalho;

— Gestao da Qualidade;

— Prevencdao ao Uso Abusivo de Substancias
Quimicas.

Ao instituir, em seu Regimento, um se-
tor dedicado exclusivamente as questdes de
apoio e valorizagao do ser humano, o
DECEA deu mais um passo reconhe-
cidamente modesto, em face das ne-

to nao organizado em Sistema, con-

APOIO AO HOMEM

cessidades, mas que, somado a to-

duzido pelo Comando-Geral do Ar).

A D-APH proporciona, também, suporte ad-
ministrativo, técnico, operacional, além da norma-
lizagao e fiscalizag¢ao de outras atividades, igualmen-
te importantes, relativas ao Apoio ao Homem, como
por exemplo:

das os demais esforcos, contribuira

para tornar gradativamente real, palpavel e visivel a me-

lhoria na qualidade de vida das pessoas que integram o
Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro.

Para obtenciao de melhores detalhes ou infor-

macoes: www.decea.intraer/sdad/daph.index *
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om relacao a reforma da Previdéncia, e no

que diz respeito aos militares, passado o mo-

mento inicial dos debates e quando se arrefe-

cem as emogoes, pode e deve o assunto vir

sempre a baila (para que dele ndo se esque-

cam), com serenidade e firmeza de argumen-

tos e de atitudes, porque ele nao estara esgotado mes-

mo depois da aprovagio final pelo Congtesso. E, por-

tanto, oportuno e necessario voltar a carga independen-

temente de terem os militares sido ou nao atirados a

vala comum das vitimas de tio infundado movimento.

Movimento tendencioso, por trazer em si uma variada

gama de motivos, desde os mais puros e justos usados

apenas como fachada, aos mais torpes, ocultos no claro

procedimento demagogico do populismo e nos imensos

interesses do bilionario fildo securitario. Tudo isto agra-

vado pela deliberada intengao da Administragao Puabli-

ca em esconder a sua culpa por ter, historica, contumaz

e voluntariamente mal gerido a incalculavel soma a ela

confiada pelos contribuintes, sejam eles empregados pu-
blicos ou privados.

Nao se deve esquecer, entretanto, além da culpa

pela incompeténcia e pelo descaso com os bens de ou-

Funda¢ao Previdenc

trem, ter ainda o governo, como ente intemporal e im-
pessoal, o dolo de, ao longo do tempo, desviar os recur-
sos de terceiros para finalidades bem diversas daquelas
a que se destinavam. Partindo do geral para o particu-
lar, faz-se necessario lembrar que este costume nefasto
esta em plena atividade quando o governo retém os per-
tences alheios. Refiro-me ao contingenciamento dos re-
cursos dos fundos de saide das trés Forgas Singulares,
formados exclusivamente pela contribuicao dos milita-
res e nos quais o poder publico nao coloca um centavo
sequer.

A exemplo de empresatios — como freqiientemen-
te noticiado que nao repassam aos cofres publicos os
impostos e tributos por eles recolhidos, assim como os
descontos previdenciarios e fiscais de seus empregados
— tém adotado os sucessivos governos, e o atual princi-
palmente, igual pratica, a qual s6 nao se afigura como o
delito da apropriacao indébita por nao ser em proveito
de pessoa fisica ou juridica.

No momento, ao falar de privilégios, omitem os for-
muladores da atual politica — a frente deles o Ministro da
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Previdéncia como beneficiario, no passado e/ou no pre-
sente, ele e sua esposa, das poderosas PREVI e CASSI
do Banco do Brasil onde eram funcionarios — muitas das
inimaginaveis vantagens desfrutadas pelos participantes
dos fundos de pensao e das caixas de assisténcia das esta-
tais, para as quais, a0 contrario dos fundos de satde dos
militares, contribuiram e contribuem generosamente os
instituidores deles (entenda-se o Tesouro Nacional) atra-
vés de vultosos aportes financeiros regulares e extraordi-
narios, além da transferéncia de valioso patrimonio. Mes-
mo assim, jamais se atreveu a fazer com eles o que estio
a fazer conosco, pois que, também ao contrario do nosso
submisso comportamento, parariam eles o Brasil, como,
por muito menos, ja o fizeram varias vezes.

Este comportamento merece uma breve analise,
calcado que é na espontanea convicgao da disciplina,
na livre aceitacdo da hierarquia e na orgulhosa disposi-
¢ao para o sactificio. Numa sintese do poema de Gabri-
ela Mistral, constitui este modo de vida a alegtia de ser-
vir. Contudo, ha uma ténue barreira em servitr sem ser
servil, em obedecer sem ser covarde, em ser leal sem
passividade e em ser paciente sem ser acomodado. Esta
batreira, ainda que ténue, tem mantido a autoridade dos
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Renato Paiva Lamounier

chefes militares, sejam eles os de carreira ou os investi-
dos do poder constitucional para a condugao politica e
estratégica das Forgas Armadas. Esta barreira ndo pode
ser rompida e nao o sera enquanto a lealdade, a confian-
¢a e o respeito forem uma via de duas maos. Por esta via
transitam outros valores como o da Justi¢a e o do Direi-
to. Recorrer a estes valores ¢ fortalecer a instituicao e,
como nos ensina Rudolf von Jhering, “a Justi¢a susten-
ta numa das maos a balanca com que pesa o Direito,
enquanto na outra segura a espada por meio da qual o
defende. A espada sem a balanca ¢ a forca bruta; a ba-
lanca sem a espada, a impoténcia do Direito”.

Com este espirito ha dois caminhos a seguir : o pri-
meiro ¢ ajuizar de imediato uma acao contra a Unido com

stan

énecia e
para os
res e suas

o fim de cessar pronta e completamente o contingencia-
mento (belo eufemismo para confiscol) e a devolugao
total e incontinenti dos valores pertencentes aos fundos
de saude da Marinha, do Exército e da Aerondutica. A
segunda ¢é organizarem, os integrantes de cada Forca, fun-
dages proprias para administrar os seus respectivos fun-
dos. Inicialmente fazendo com a Unido, como transicao,
a co-gestao dos recursos da Pensiao Militar (se o poder
publico, como nosso empregador, nao coloca nela ne-
nhum dinheiro, por que teria ele exclusividade e total in-
dependéncia para administra-la? Vale lembrar que na Pre-
vidéncia Social o empregador participa com a maior par-
te, além do FGTS para o qual o empregado nao contri-
bui). Quanto ao Fundo de Satde, a autogestao seria dire-
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u, . .nossos fundos

ta e ja, independente e soberana, de acordo com legisla-
¢do especifica e regulamentos proptios, de forma a pet-
mitir a sua organizacao nos moldes de muitas instituicdes
exitosas ja funcionando, e onde seria buscada a experién-
cla necessaria. Para tanto nao faltam recursos humanos
disponiveis em uma imensa legido de militares da reser-
va, onde seriam selecionados os que estiverem dispostos
a colocar sua comprovada experiéncia, capacidade e ho-
nestidade a disposi¢ao desta causa, cuja importancia dis-
pensa acrescentar mais COmMeNtarios.

Ao contratar diretamente os servigos dos profis-
sionais e dos estabelecimentos de saude, a Fundacio
nao pagara a intermediagao e os altos ganhos auferi-
dos pelas empresas que exploram os planos de saude,
podendo, assim, melhor do que elas, remunerar os seus
contratados. Esta pratica, aliada a rapidez dos paga-
mentos, constituira um vigoroso estimulo e proporci-
onara negociagoes vantajosas
junto aos melhores prestado-
res de servico. Af incluem-se
preferencialmente os Hospi-
tais Militares, que poderao, ou
nao, ser por ela credenciados,
dependendo do interesse re-
ciproco em fungao da quali-
dade e da presteza de atendi-
mento por eles oferecida,
além de outros possiveis be-
neficios mutuos. Nio visando lucro, mas tio-somente
o custeio das despesas e a forma¢ao de uma solida
reserva técnica, podera a Fundacio significar, de mé-
dio a longo prazo, um confiavel instrumento de inde-
pendéncia e bem-estar para os militares e suas famili-
as, livrando-os da omissio e dos abusos por eles con-
sentidos, e € for¢oso reconhecer, feitos com o seu pro-
prio dinheiro e como se lhes fosse prestado um favor.

Um ponto capital nestas consideragoes € o cotreto
entendimento de que os nossos fundos de satde nao exis-
tem para custear o funcionamento dos hospitais militares.
Isto deve ser feito pela sua proprietaria, a Unido, através
das dotagbes orcamentarias, a cada dia mais minguadas,
calculadas a base do fator de custo como determina a lei.

Em brevissimo resumo, os fundos de saude — é
importante dizer e repetir a exaustdo, sob pena de cair
no esquecimento e de ver os seus recursos usurpados
pela autoridade fazendaria auto-designada como sua
unica gestora — foram criados pelo Decreto-Lei 728 de
agosto de 1969. O Fundo de Saude da Aeronautica
(FUNSA) passou a vigorar logo, dois meses apos, em
outubro do mesmo ano, procedendo os descontos em

“Estamos entdo

falando de um
potencial de

R$4,8 bilhées/ano.”
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de saude nao existem
para custear o
funcionamento dos
hospitais militares.”

folha sem, contudo, ofere-
cer os seus beneficios. Foi
administrado pela Comis-
sao de Gerenciamento dos
Fundos Especiais (COGE-
FE) junto com outros fundos como, por exemplo, o
Fundo Aeronautico, custeando atividades bem diferen-
tes da sua finalidade, entre elas a hoje pujante EMBRA-
ER, orgulho de todos os brasileiros, dos homens da Avi-
acdo em particular e, de forma muito especial, dos que
la viram aplicada a fundo perdido aquela parcela des-
contada dos seus vencimentos.

Devem os fundos de satde cumptir com a finalida-
de para a qual foram sabiamente criados. Honra e gléria
a0s seus mentores! NOs, 0s seus sucessores, nao soube-
mos dar-lThes continuidade e permitimos fossem eles des-
viados da Assisténcia Médica Hospitalar Complementar
(AMHC), sigla sob a qual eram feitos os descontos nos
nossos contracheques, e sabe-se bem porque niao vém
mais rotulados desta forma, desaparecendo assim, inten-
cionalmente, a evidéncia do seu uso, fim e propriedade.

Numa ampla prospeccao abrangendo o conjunto for-
mado pela Marinha, Exército e Aerondutica este universo
alcanga, numa estimativa bastante timida, pelo menos
500 mil participantes efetivos, ai compreendidos ape-
nas os militares da ativa, os inativos e as pensionistas.
Levando-se em conta também os dependentes e outros
familiares a serem qualificados em regulamentagdo da
propria fundagao e denominados de agregados para fins
deste exercicio, chega-se a casa de, também numa pro-
jecao bem modesta, dois milhdes de associados. Um
coronel paga hoje a0 FUNSA R$207,91 (duzentos e sete
reais e noventa e um centavos) para ele e sua esposa.
Para dois filhos na faixa etaria dos 30 anos paga mais
R$146,65 (cento e quarenta e seis reais e sessenta € cinco
centavos) para cada um, se optar pelo Plano de Satde da
UNIMED (ambulatorial e hospitalar Delta) conveniado
com a Diretoria de Intendéncia da Aeronautica. Se de-
sejar a cobertura deste mesmo plano também para o
casal, pagara ainda R$1.215,50 (mil duzentos e quinze
reais e cinqienta centavos), totalizando, pois,
R$1.716,71 (mil setecentos e de-
zessels reais e setenta e um cen-
tavos). Imaginando-se, exagera-
damente, uma mensalidade de
R$200,00 (duzentos reais) per
capita, somando R$800,00 (oito-
centos reais) para a familia do
exemplo, a metade portanto do
custo estimado fora da fundacao
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(os estudos atuariais determinarao o valor adequado aos
propositos e as necessidades da Fundagao), chegamos a
cifra de R$400 milhoes mensais. Estamos entao falan-
do de um potencial de R$4,8 bilhées/ano. Este poten-
cial, se devidamente explorado, transforma-se em po-
der, como bem nos ensina a geopolitica. Poder este a ser
usado, entao, em beneficio dos militares e suas familias.

A autogestao na Assisténcia Médico Hospitalar e
Odontologica é o ponto de partida para comegar o de-
bate, em que os Servigos de Saide das trés Forgas po-
dem ter relevante participagdao e devem ser chamados
como possiveis parceiros deste novo sistema, onde po-
dera ser repensado o seu papel e aprimorado o excelen-
te atendimento que vém prestando
desde tempos muito remotos. Porém,
¢ necessario rever o modelo que os ins-
pirou e que hoje podera ser fortaleci-
do pela utilizagao de ferramentas mo-
dernas, livres das amarras da Adminis-
tracao Publica, dos abusos autoritari-
os e do favorecimento discricionatio.
Estas ferramentas, como a flexibilida-
de, a agilidade e o controle eficaz em
todos os sentidos podem ser proporcionadas pelas pre-
tendidas fundag¢des, como ja acontece em muitas insti-
tuicoes que as adotam. Aliar as vantagens e explorar as
qualidades de ambos os sistemas pode ser a chave do
SUCEsSO.

Adematis, a adogao de praticas modernas e sauda-
veis, além das consagradas prestagoes de contas e audi-
torias externas, propiciarao difundir por meios eletroni-
cos um vasto rol de informagoes, essencialmente aque-
las referentes as receitas, as despesas, inclusive quanto
a sua natureza e a aplicacao dos saldos, dados estes hoje
restritos e de dificil, se ndo impossivel, obtengao.

Non ducor, dueco! Conduzir para nao ser conduzido.
Sob este lema os romanos dominaram o seu vasto im-
pério por 1.500 anos. Portanto, reagir e agir é preciso. Se
a esta dignificante e justa tarefa nao for dedicado o me-
lhor dos nossos esforcos, restar-nos-a tio-somente re-
conhecer a nossa incompeténcia e baixa auto estima,
lamentar a auséncia de vonta-
de e de lideranca e passar da
simples admiracao a inveja dos
movimentos que sabem se fa-
zer ouvidos e tém conquistado
o seu espaco, ainda que ferin-
do pétreos principios da socie-
dade organizada e do estado de
direito, coisa esta totalmente di-

“Nada nos restara
a ndo ser as estéreis
lamurias dos que
nédo ousam mudar...”

versa dos nossos objetivos de ontem, de hoje, de sem-
pre. Se nada for feito, em breve nada nos restara a nao
ser as madrugadas nas filas, ndo dos nossos hospitais e
pagadorias, mas, certamente, do SUS e do INSS. Nada
nos restara a Nao ser as estéreis lamurias dos que nao
ousam mudar e, por isso, nao transpdem aquela citada
ténue barreira onde as atitudes fazem a diferenca entre
o conduzir e ser conduzido.

A GUISA DE COMPARACAO :

Mencionamos no texto acima a CASSI do Banco
do Brasil. Temos com ela muito a aprender, sem falar
na sua irma gémea, a PREVI, esta como o maior fundo
de pensio do pafs. Ambas constitu-
em o resultado de uma efetiva e efi-
caz lideranca, poder de negociacao e
exemplar eficiéncia gerencial. Pois
bem, a CASSI disponibiliza na sua
pagina http://www.cassi.com.br os
seguintes dados:

Possuem 600 mil associados e
faturam R$216 milhoes por trimes-
tre, ou seja R$72 milhdes/més. De
acordo com o seu Estatuto a contribui¢do do emprega-
dor é de 1,5 vezes a do funcionario. Num raciocinio
simples, a aritmética nos mostra que a contribuicao do
Banco equivale a de 900mil associados, dando um total
de, para fins do nosso calculo, 1,5 milhao de contribuin-
tes. Dividindo-se o arrecadado (R$28.800.000 dos fun-
cionarios mais R$43.200.000 do Banco) pelo nimero
de contribuintes chega-se ao valor de R$48,00 para cada
um. Este valor nio fica longe das estimativas apresen-
tadas por estudiosos do assunto quando se trata de pla-
nos proprios que contratam diretamente os prestadores
de servigo. Fica muito abaixo da hipétese dos R$200,00
per capita na fundagao proposta, hipétese esta que pode
ser pensada em torno de R$100,00 em média, de forma
a favorecer os participantes de menor renda. Ainda as-
sim o montante da nossa arrecadacao ficatia na apreci-
avel cifra de R$200 milhoes/més.

Enquanto isto n6s militares, defensores da pa-
tria, continuamos no auto-atribuido papel de seus sal-
vadores e cuja conduta nao deve permitir tomadas
de posi¢ao em defesa do elementar direito de co-
nhecer e reaver o que legitimamente nos pertence,
abdicando assim do que o Novo Cdédigo Civil Brasi-
leiro assegura a todo cidadio no seu “Art.1228: O
proprietario tem a faculdade de usar, gozar e dispor
da coisa e o direito de reavé-la do poder de quem
quer que injustamente a possua ou a detenha.”
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/\ o desencadear a guerra contra o Iraque,
o Presidente George Bush mostrou-se
onvencido de ter encontrado a receita capaz
de apagar o vulcio existente no Oriente Médio,
D qual, em sua concepgao, tornava a regiao uma
das mais explosivas do planeta.

William Kristol, um dos neoconservadores
que mais advogaram pela guerra, explicou o
porqué do conflito com os iraquianos: “Trata-se
de uma guerra que pretende mudar a cultura
politica de todo o Oriente Médio. Depois do 11
de setembro de 2001, os norte-americanos olha-
am ao seu redor e o que vislumbraram foi um
undo que nao se assemelha ao que haviam ide-
alizado. O planeta converteu-se em lugar peri-
£0s0, €, como tal, encontramos a razao pela qual
Ds estadunidenses buscam uma doutrina que
es proporcione maior seguranga, dai envere-
darem pelo tortuoso caminho do unilateralismo”.
Entretanto, constatamos no atual cenario
pos-Guerra do Golfo que ¢ inteiramente impos-
sivel obter éxito em uma empreitada dessa na-
ureza, sem o devido respaldo da Organizagio
das Nagoes Unidas. Essa guerra, que deveria ser
a prova flagrante de que nada pode deter os nor-
e-americanos — uma vez tomada uma decisio —
em demonstrado justamente o contrario. Os
Estados Unidos tém sido incapazes de impor os
seus pontos de vista a comunidade mundial. Ante
esse fracasso, tém atuado somente com o apoio
da Gra-Bretanha, sem obter a adesao do Conse-
o de Seguranga da ONU. Uma vez concluida a
guerra, sistematicamente tém demonstrado in-
apacidade de controlar um pais de 23 milhdes
de habitantes, arruinado por trés guerras, sofren-
do doze anos consecutivos de embargo e 34 anos
de uma ditadura incoerente e implacavel.
Indubitavelmente, os EUA sio uma super-
poténcia sem paralelo na Histoéria, porém em
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O IMPOSSIVEL

*...MANTER A HEGEMONIA EM TODOS OS RINCOES DO PLANETA
E TAREFA TOTALMENTE IMPOSSIVEL.”

nenhum momento vimos uma poténcia mundial
frente a uma situagido semelhante. A explicagio
¢ simples-e reside na modificagio da propria
nogao do que seja poténcia. O mundo esta glo-
balizado e os atores diversificados. O poder ¢ mais
do que nunca uma nog¢ao multiforme e difusa.
Fundamentalmente, um unico pais nio pode
controlar, sozinho, o conjunto dos demais esta-
dos e a totalidade dos agentes internacionais.
O poder duro (podgt militar, poder de coer-

¢do) por vezes é U ,\necessério, porém

. ...UM UNICO PAIS NAO
nao suficiente. Se

4 PODE CONTROLAR,
nio for acompa-  g@7Z|NHO, 0 CONJUNTO
nhado do poder DOSDEMAISESTADOS..."

brando (capacidade

de influéncia para convencer os demais estados
de que compartilham os mesmos interesses),
passa a constituir uma via de mao unica e os re-
sultados dai advindos, certamente, serdo infruti-
feros. O principio da guerra assimétrica — que
invariavelmente favorece o estado mais débil —
contribui decisivamente para diminuir sua per-
tinéncia.
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MUND

Manuel Cambeses Junior
Cel. Av. RR

Sistematicamente, constata-se que os EUA
costumam fazer prevalecer o poder militar, em
detrimento de privilegiar as outras formas e ins-
trumentos de poder. Embriagados pela sensa-
¢do de poder que nasce de seu portentoso arse-
nal bélico — incomparavel na Histéria — preferem
impor sua vontade, ao invés de convencer os seus
parceiros. Confiam mais na propaganda — no
sentido estrito da palavra — do que na consulta
ao concerto de nagdes. Ao reforgar a sua capa-
cidade militar sdao induzidos a pensar, cada vez
mais, em termos de relagoes de forga, de impo-
si¢do brutal de sua vontade e da exibi¢do do
musculo militar, descurando-se das negocia-
¢oes e da livre adesdo de outros

paises ao seu projeto. Relegam a Q‘g::;g IE;:?)PNO\I'I;'EK‘:RA ticas de cada povo, e nao de visoes
segundo plano o papel dos novos REALIDADE DE QUE NAO ideolégicas estapafiardias e ana-
atores no cenario internacional, ¢AQIMPRESCINDIVEIS...” Ccronicas! A percep¢do que os es-

como as ONG e, ainda menos, a

opinido publica mundial, o que pode parecer
contraditério em um pais que coloca o fomento
a Democracia na primeira linha de suas priori-
dades internacionais.

A Histéria demonstra que manter a hege-
monia em todos os rincoes do planeta é tarefa
totalmente impossivel. O sistema internacional
produz, como antidoto, resisténcias para equili-
brar a balanga do poder mundial. O que
ocorre,em realidade, ¢ que os falcoes republica-
nos estadunidenses enxergam o mundo por uma
otica deformada. Seguros de seu poder militar,
lamentavelmente ndo véem o mundo como ele
realmente ¢, e sim como créem que ele seja.

Quem esta exercendo uma posigao hegemo-
nica, por vezes, vé-se impulsionado, internamen-
te, ao orgulho e ao excesso, submetido, externa-
mente, a inveja, ao ressentimento e as ameagas.
A hegemonia é completamente destoante de um

mundo interdependente. Quan-
to tempo levara os EUA a admitir a rea-
lidade de que ndo sdo imprescindiveis para o
equilibrio do poder mundial? Que, necessariamen-

te, ndo sao mais virtuosos do que os outros?
Como ¢ possivel um pais, que possui tantos
laboratorios de idéias dedicados a questdes in-
ternacionais, mostrar-se incapaz de compreen-
der o mundo exterior em suas diversas nuances
culturais? Se, por acaso, desejam implementar
mudangas, que pelo menos o fagam partindo do
estudo das realidades e caracteris-

tadunidenses tém de seu préprio
poder, apo6s a queda do Muro de Berlim, os con-
duz a uma incrivel arrogancia, a uma cegueira
manifesta e, o0 que ¢ muito lamentavel, a um pro-
fundo isolamento, gerando, como corolario, a sua
propria debilidade.

Na atualidade, o respeito ja ndo se obtém
com o medo que atitudes bélicas possam susci-
tar. Observa-se que, com a sua malfadada poli-
tica externa, a nagao hegemonica esta cada vez
mais temida e, conseqiientemente, menos que-
rida no concerto das nagoes.

A idéia vigente de que poderio utilizar, de
modo contumaz, a manu militari para resolver os
problemas politicos que a todo instante surgem
no cenario internacional, faz com que os Estados
Unidos percam, lamentavelmente, uma grande
parte de sua contumaz capacidade de atragdo e
passem a ser temidos, rejeitados e odiados por
significativa parcela da Humanidade. *
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Lanro Rogue
Comandante da PANAIR do Brasil

A viehy Cumareial
busta Brasisira ne oy

“Chegara, finalmente, a tao desejada

oportunidade de servir a Patria...”

Adeterioragﬁo das relagcoes do Brasil com as po-
téncias do Eixo, iniciada com o torpedeamen-
to de seis navios mercantes brasileiros em costas
notrte-americanas, entre fevereiro e maio de 1942,
culminou com a declaracio do
Estado de Guerra, ap6s o afunda-
mento de mais cinco navios de
passageiros e de carga em nossas
costas, em apenas trés dias, de 15
a 17 de agosto daquele mesmo
ano. O torpedeamento dos nossos
navios, alguns a vista do litoral, e a perda de 610
vidas provocaram intensa rea¢do popular, com
manifesta¢oes violentas em diversas partes do Bra-
sil, forcando o Governo, até entdo indeciso, a uma
declaraciao formal.

Logo que o Brasil entrou em Estado de Guer-
ra, um inflamado espirito patridtico se apoderou

Junkers Ju 52
www.shanaberger.com
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UMAIR,

da populagdo. Sentia-se no ar um chamamento ge-
ral. Todos queriam participar, lutar pelo Brasil tio
dolorosamente ofendido! E incrivel como as recor-
dacdes do tempo de escola afloram, nessas horas,
quando o apelo contido nos
hinos patrios nos desperta
para a defesa da Patria Ama-
da. S6 quem viveu essa expe-
riéncia pode avaliar a intensi-
dade da sua emocao.

“Veras que um filho teu
nao foge a luuuta... Terra adorada...”

Empolgados, os jovens, eu entre eles, compa-
recilam em massa aos quartéis das Forgas Armadas
para se alistarem e partir para a guerral Mas...Quanta
decepgao! As Forcas Armadas ja estavam com seus
quadros completos — os da ativa e dos convocados—
e nao podiam aceitar mais ninguém. Nao compre-
endiamos que a FAB
nao se interessasse por “C4 .
pilotos, como eu, com O qucim viveu ¢
uma larga experiéncia
de mais de 50 horas de

VOO...

ssa experiéncia
pode avaliar

Passou o tempo,
e ja na Aviagao Co-

a intensidade da
sua emocgdo.”

mercial, tive o meu
momento de gloria,
juntamente com os outros pilotos e aeronautas que
a ela também se dedicavam, quando fomos convo-
cados a colaborar no patrulhamento da costa,
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“Zona de Guerra, participando efetivamente de operagies
bélicas, considerados como integrantes da Forca Aérea

Brasileira!” 1sso porque, com data de 8 de setem-
bro de 1942, chegava a diregao

de cada uma das Empresas de
Aviacao Comercial do Brasil
o oficio A/G-3 PESSOAL-
SECRETO, do Gabinete

do Ministro da Aeronau-

==

113

tica, determinando, ‘e
nome do interesse comum <.

¢ superior da Defesa

Nacional”, recomenda-
¢do aos pilotos de empresa, em servico nas rotas
itoranea i voa a umas cinc i-
litoraneas, no sentido de voarem a umas cinco mi

lhas para dentro do mar, a fim de colaborar na pa-
trulha contra submarinos, devendo comunicar, pelo
radio, com urgéncia, ao Comando da For¢a Aérea
Brasileira mais préximo, o aparecimento de qual-
quer submersivel inimigo, indicando sua posigao.
Junto, acompanhavam o Cédigo de Informagdoes do
Estado-Maior da Aeronautica — edicao de 1942, ¢
demais instrugoes para o cumprimento das missoes.
Chegara, finalmente, a tﬁo‘.’i) B
desejada oportunidade de servir &
a Patria de maneira mais engaja- \. .
da. Com o maiot entusiasmo, a nos-

. ~ o o # o
sa missao foi encarada com muita se- “ ‘ \7

riedade.

O arquipélago de Fernando de No-
ronha, sentinela avancada do
Brasil no Oceano Atlantico,
era um ponto altamente estra-
tégico, tanto para o Brasil como
para os Estados Unidos, que te-
miam uma operagao militar do Eixo
usando aquele arquipélago como trampolim para

uma invasio do nosso pais. Entretanto, para uso
militar, suas instalacbes eram praticamente inexis-
tentes; o recém-criado Ministério da Aeronautica
ainda nao tinha estrutura para construir
€ equipar 0 apoio necessario a guerra.
Por acordo entre as Forcas Arma-
das do Brasil e dos Estados Unidos, cou-
be ao Ministério da Guerra — denomina-
¢ao do Exército Brasileiro a época — e ao
americano Air Development Program — ADP, a
missdao de construir a pista e as demais instalagoes
para o uso bélico de Fernando de Noronha. O Exér-
cito contratou
o servico dos
JU-52/3 (tri-
motores
Junkers de fa-
bricacao ale-
ma) da Cruzei-
ro do Sul para
o transporte
de pessoal — militares, engenheiros e demais auto-
ridades supervisoras dos dois paises — e carga, prin-
cipalmente, correio, alimentos e municdao. Esse

aviao, na época, era o mais adequado, na Aviagao
% Comercial, gracas a sua grande cubagem, ca-

Q’ pacidade de carga, autonomia e velocidade.

pe Com destino a Fernando de Noronha,
A9 " 0s JU-52 decolavam de Recife ou de Na-
' tal, onde estava situada a maior base aé-
rea americana fora dos Estados Unidos.

A distancia de 530 quilometros sobre
o mar, coberta em cerca de duas ho-
2 ras e trinta minutos de voo, era um
prato cheio para o nosso patrulhamento.

Para dar uma idéia da empolgaciao gerada em
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todos noés, transcrevo a seguir, uma
histéria que me foi contada pelo Co-
mandante Aldo Pereira, da Cruzeiro
do Sul, historiador e autor do livro
Peguena Histéria da Aviagcao Brasileira:

“Em janeiro de 1943, um JU-52
da Cruzeiro do Sul, a servico do entao Ministério
da Guerra e do "Air Development Program”, voa-
va entre Natal e Fernando de Noronha e, além de
transportar militares e material bélico, tinha a mis-
sao de patrulhar aquela vasta area do Atlantico Sul,
quando alguém da tripulagiao deu o alarme:

— Acho que estou vendo um submarino ale-
mao, 14 adiante, no nosso lado direito!

O que se seguiu a bordo foi um Deus nos
acuda. Faltou janela para tanta gente, o alvo-
rogo era enorme € uma crescen-
te excitagdo tomou conta de to-
dos. Ninguém se deu conta do
perigo que estava correndo.
Nesse clima, o Comandante
desceu o avido para cerca de 300
metros de altura e — suprema
imprudéncia, fez um circulo em torno do sub-
marino! Nio havia duvida, era alemao mesmo!
Navegava calmamente na superficie, com
marinheiros em posi¢io de combate nas pe-
¢as de artilharia, mas nido houve ordem de
abater aquele avido desarmado, lento, voando
baixo e tao perto. O alvo era ficil demais. O
Comandante do submarino sabia muito bem
que a sua posig¢do ja estava sendo passada para
a FAB. Mesmo assim, os alemaes se limitaram
a olhar o avido até vé-lo desaparecer.”

S6 recentemente, encontrei no livto Cén de
Ningném, do Comandante Abel Pereira Leite, apo-
sentado da VASP, uma explica¢ao aceitavel para
aquela surpreendente postura do Comandante do
submarino alemao. As Forcas Armadas da Ale-
manha tinham uma particular admiracao pelo JU-

“Ninguém se deu
conta do perigo que
»
estava correndo.

52, um avido que era pau para toda obra
nas atividades civis e militares daque-
le pais. Quando posto a prova, era um
avido que sempre correspondia. Assim
como no6s chamavamos o Catalina de
Pata Choca, os alemaes carinhosamen-
te apelidaram o JU de Tia Jiilia, aquela tia muito
amiga ¢ acolhedora que sempre quebrava todos
os nossos galhos. Comega-se, assim, a compreen-
der por que os alemaes do submarino nio tive-
ram coragem de abater aquela T7a Jilia a servigo
dos brasileiros.

Ainda existia algo do cavalheirismo praticado
na Primeira Grande Guerra quando, nos combates
aéreos, a metralhadora de um dos participantes ez-
gasgava ou se esgotava a sua municao, o inimigo se
emparelhava, fazia um aceno de
saudagao e voltavam, cada um, para
a sua base. Alguns Comandantes de
submarinos alemaes e ingleses agi-
am, também, com cavalheirismo
para com os sobreviventes dos na-
vios que torpedeavam. Foi o que
aconteceu no torpedeamento do Cayr, um dos pri-
meiros navios mercantes brasileiros afundados em
aguas da América do Norte, quando o Comandante
de um U-94 que o atingiu aguardou a descida e o
afastamento das baleeiras antes de disparar o forpe-
do de misericordia. Pelo jeito, o Comandante daquele
U-Boat era um desses remanescentes.

A ordem a Aviagao Comercial para o patru-
lhamento durou até o fim da guerra. Pelas infor-
macgdes disponiveis, uns trés ou quatro submari-
nos foram avistados e tiveram suas posi¢oes infor-
madas para a FAB.

Anos depois, de acordo com a Lei pertinente,
os aeronautas que, comprovadamente, participa-
ram desse patrulhamento foram reconhecidos pelo

entao Ministério da Aeronautica com a expedi¢iao

de Certidies de Servico de Guerra. *
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RECoORDACAO

q_:)dos os anos a data me remete
as mesmas emocoes, afinal, este € o
meu dia.

Muito embora ja nao desfrute
mais do prazer de pilotar um aviao,
¢ como se as antigas recordac¢des
voltassem a fazer morada em meu
coragao e, ao rondarem meus pen-
samentos, estivessem tao presentes quanto o dia do
meu primeiro v6o solo.

Nada se compara aquela emogao, nem mesmo a
primeira namorada.

Acho mesmo que a gente ja nasce com isto, com o
espitito da aventura entranhado em nossas almas.

Menino ainda fui seduzido por esta profissao, em-
balado pelo sonho romantico de ser aviador, motivado
pelos filmes de guerra da década de 50. Quantas vezes
nao sonhei em estar descendo de uma B-25 | voltando
de uma missao de blusao de couro com gola de pele e
encontrar 2 minha espera a enfermeira da Base com
quem estaria vivendo um romance. Um romance des-
ses fugazes, bem ao sabor de uma guerra em que a gente
se aferra a0 momento, porque ele pode jamais se repetir.
A aventura do imponderavel, a angustia das incertezas,
o desejo brotando de cada poro, a sofreguidao pela vida
quando esta estava sempre ameagada, tudo isto mexia
comigo e acelerava meu coragao de menino.

Sonhava entao com a minha vez, quando chegas-
se a minha hora.

Queria ter aquela profissio, que no meu enten-
dimento era invejada pelos homens e amada pelas
mulheres. : ' .

Fui buscar meu sonho e ingtressei na Forca Aérea.

Ja nao havia mais guerra e as B-25 tinham sido

ko

aposentadas. Tampouco havia enfer-
meiras na Base, pelo menos que va-
lessem a pena me apaixonat.

Fui entao descobrir outros valo-
res. A camaradagem, o companheiris-
mo, as amizades sinceras e eternas € o
prazer de voar, fundamentalmente este
ultimo, incomparavel.

Tudo evoluiu tio rapidamente que antes mesmo
de me formar, muitos dos avides que eu voara ja esta-
vam sendo recolhidos ao Museu.

Passei entdo a pertencer a uma profissao que tinha
um compromisso eterno com o futuro, que convivia com
tecnologias de ponta, que absorvia evolugdes extraor-
dinarias a cada mindscula por¢ao de tempo, e passei a
ter orgulho de fazer parte dela.

No entanto, a cada decolagem manejando um avido,
por mais sofisticado que fosse, o meu velho sonho e as
mesmas sensagoes se apresentavam como se tivessem
parado no tempo. Naqueles instantes eu era o piloto da
B-25 e meu coragdo guardava as mesmas emogoes que
acalentaram meus sonhos de crianga, e foi af que me dei
conta que Nossos primeiros sonhos sao como uma ma-
triz de amor que carregamos para sempre € que o tempo
nao modifica nem destroi.

Hoje é o Dia do Aviador. Meus sonhos se revivem.
Sinto-me feliz e agradecido a Deus por ter me permiti-
do chegar até aqui, apesar dos perigos e, principalmen-
te, por ter conservado em mim o amor pela minha pro-
fissao, mesmo quando na pratica ja ndo mais a exerco.

Parabéns a todos os Aviadores neste dia e muito
obrigado, For¢a Aérea Brasileira, por ter sido o berco das
minhas realizacdes profissionais e servido como colo ge-
neroso a realizacio do meu sonho de ser aviadot! *
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ransformaram o mundo em um
grande cassino. Que uma

meia diigia de algumas centenas de |

pessoas que se escondem no
anonimato de um coletivo
conhecido como Mercado
arrisquem seu rico dinhei-
rinho nos antros de jogati-
na em que se transforma-
ram as bolsas que proli-
feram por todos os lados
parece aceitavel. Que le-
vem, a bancarrota, as em-
presas e os Pafses vitimas
de suas especulacoes irres-
ponsaveis ¢ absolutamente
inadmissivel e somente ocorre
devido a conivéncia dos Estados
onde essas atividades se desenvol-
vem, que se deixam dobrar diante da ex-
torsao praticada por outros Estados ou, mesmo,
por banqueiros nacionais ou internacionais, para
ficar, apenas, nas motiva¢des mais evidentes.

O atual Presidente do Brasil foi eleito por ex-
pressiva maioria de um eleitorado que o fez, na
falta de outras opg¢oes (destruidas que foram por
métodos muito pouco ortodo-
X0s), malis por insatisfacao
com as Politicas do anteces-
sor do que por preferéncia ide-
olégica, ja que acreditou nas
promessas de campanha que
incluiam a mudanca do mo-
delo economico que vem sendo adotado, com re-
sultados nefastos, nos ultimos doze anos.

E bem verdade que o Presidente, quando
candidato, afirmou que respeitaria os direitos dos
credores, mas qualquer pessoa bem intencionada
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“Lamentavelmente, as
Politicas em curso levam-nos
a um estado prdoximo da
convulsdo social”...

bara Criancas
opTaram

J/‘J*I Ao P (f o ¥
EITOores erraaos.

Luis Manro Ferreira Gomes
Cel. Av. RR

sabe que emprestar dinheiro é uma
atividade de risco. Quando nio se
podem pagar as importancias
tomadas, renegociam-se as
dividas. Se, ainda assim,
nao for possivel salda-las,
simplesmente deixa-se de
as pagar, situagdo em que
sdo executadas as garan-
tias contratuais. No caso
de Paises, as a¢Oes juri-
dicas terminam quando
esbarram em decisbes so-
beranas dos Governos.
Assim sendo, ha mui-
tas outras maneiras, funda-
das no Direito, de um Esta-
do lidar com dividas ilegiti-
mas como essas, que nos su-
focam e que, a2 médio ou longo
prazo, sao, reconhecidamente, nao
administraveis. Quanto mais cedo o Governo agir
nesse sentido, menores serao os danos. Mas, para
implementar acoes como essas, ¢ necessaria gran-
de coesio interna. LLamentavelmente, as Politicas
em curso levam-nos a um estado préximo da con-
vulsdao social, o que nos en-
fraquece e inviabiliza qualquer
medida contra as ameagas eco-
nomicas que nos tém manti-
do como reféns, faz tempo.
Aos intransigentes defen-
sores dos interesses alienige-
nas, lembro que quase todos os Paises ditos de-
senvolvidos, inclusive os Estados Unidos (Ah, os
Estados Unidos!) praticaram, em alguma fase de
suas Historias, o que, pejorativamente, os credo-
res, com o aplauso da midia engajada e dos econo-
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mistas de plantdo, convenci-
onaram chamar de calote.
Lembro-os, também, dos sa-
ques que sofremos, como de-
corréncia das varias formas
de colonialismo de que fo-
mos vitimas e ainda continuamos a sef.

Infelizmente, os atuais governantes optaram
pelo que, talvez, julguem ser o caminho mais facil:

— no relacionamento com o capital, apro-
priarem-se das politicas neoliberais
cruéis, impiedosas, desumanas do
Governo anterior, para satisfagao
do Mercado, dos credores e do FMI,

— no trato com o povo, implan-
tarem uma selvagem ditadura de es-
querda, oprimindo-o e expropriando-
o dos poucos recursos que lhe restam,
indispensdveis para o pagamento de divi-
das publicas injustas, tanto externas quanto
internas.

Quanto sacrificio, para manter um sfatus
que, mais cedo ou mais tarde, se tornara insus-
tentavell

Afinal, essa divida foi, cuidadosamente,
concebida para controlar Paises como o Bra-
sil, subtraindo-lhes a soberania e, mesmo, a
pouca independéncia que lhes resta — de-
sarmados que estdo — com o claro objetivo
de eliminar, na origem, qualquer possivel con-
corréncia futura. E, como subproduto, continua-
remos, com o trabalho escravo dos nossos cida-
daos, a sustentar a mesa farta e as mordomias des-
cabidas dos nossos opressores.

Como aceitar que, para manter esses descala-
bros, aqueles que elegemos para defender os nos-
sos interesses despojem, saqueiem,
devastem as poucas posses dos que
ainda tém o que comer, para dar
aqueles que ja nao o tém mais? Va-
mos pensat, primeiro, na nossa fome,
depois, nos nossos credores! compra

Reconhe¢o que nada se deveria
cobrar do Governo nos dois primeiros anos, ja que
viverfamos, ainda, as consequéncias das Politicas
antigas. Nao estou, portanto, a manifestar-me con-
tra as dificuldades pelas quais passa o Brasil, ou,
ainda, contra inércias ou falhas no encaminhamen-

"Quanto sacrificio, para
manter um status que, mais
cedo ou mais tarde, se
tornard insustentavell”

i
)

compra carro ndo é
0 mesmo que

to das solu¢des. Apenas ex-
presso a minha apreensio com
o discurso tao ultrapassado
quanto pretensioso e arrogan-
te dos que definem os cami-
nhos, ou melhot, os descami-
nhos da Administracio Publica brasileira.
Além do mais, era necessario que alguém dis-
sesse aos economistas da vez que o dinheiro que
compra carro nio € o mesmo que
compra comida. Pode parecer toli-
ce, mas os encarregados da Politi-
ca Econ6émica sabem muito bem
ou, pelo menos, deveriam saber
que, de uma forma bastante sim-
ples, o total do dinheiro represen-
ta o somatorio dos bens e servicos
disponiveis para consumo. Nao
serve, portanto, para comprar o que
nao existe.

Se alguém se vé expropriado do
capital que usaria para trocar o auto-
movel por um modelo novo — que exis-

te e esta estocado no patio de uma
montadora — e esse dinheiro ¢ distribu-
ido entre aqueles que estao com fome, o
que se consegue ¢ o aumento da procura
por alimentos — que ndo estdo disponi-
veis para consumo — ja que foram expor-
tados para que se obtivesse o superavit nas
contas externas, exigido pelas falsas prioridades,
para o sagrado pagamento dos juros aos credores
internacionais.

.

E mais ainda, aquele cidadao que ansiava por
comprar O carro novo, provavelmente iria comer
mais, para compensar-se da frustracao decorrente
da violéncia estatal sofrida. O resul-
tado ¢ este:

— de um lado, aumento galo-
pante da demanda por géneros ali-
menticios, ja escassos (desabasteci-
mento) com a volta do ferrivel fan-
tasma da inflacdo, que, ha muito, con-
ta com a generosa ajuda dos precos administrados

comida.”

pelo Governo;

— de outro, o desmantelamento final das nos-
sas industrias (desemprego), que nao teriam para
quem vender os seus produtos, porquanto aqueles
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que os comprariam teriam sido a/iviades dos pat-
cos recursos que conseguiram amealhar.

O carro novo continua no patio, e o dinhei-
ro, que pagaria por ele, nao
comprou comida, mas foi de-
vorado pela inflagio ou,
quem sabe, foi transformado
em mais superavit pelo Go-
verno que o confiscou.

Politicas como essa vém
promovendo, ha anos, uma formidavel transferén-
cia de patrimonio dos novos pobres para os sempre
ricos. B o que se di quando uma familia, levada
pela necessidade de sobrevivéncia, nao consegue
manter aquele segundo imével, herdado ou com-
prado com grande sacrificio, e o vende. Depois,
serdo o carro, a casa propria e, por fim, a dignida-
de que se irdo. E o comprador beneficiario nio € o
miseravel, em nome do qual 0 Governo diz agir,
mas aquele que concentra o capital, que dele dis-
poe para adquirir, a preco vily 0s bens que o deses-
pero pos a venda. O rico se totna cada vez mais
rico, enquanto o nimero de pobres cada vez au-
menta mais. Vai-se a classe média, empobrecida,
sofrida, neutralizada. Sobrarao os ricos intocados
e uma nomenclatura politica ostentosa, sustenta-
da, como sempre, pelos sez-comida. Quanto tempo
levara, ainda, até que se dé um fim a isso?

Escrevo, também, porque, como muitos, actre-
ditei na vitdria da esperanga sobre o medo. Havia for-
tes indicios de que o préprio candidato a Presi-
dente, depois eleito, teria ligagoes antigas com or-
ganiza¢Oes nao governamentais defensoras dos in-
teresses dos Paises ricos e do capital internacio-
nal, mas era impossivel a certeza. Por outro lado,
eram bem conhecidos os compromissos do Gover-
no passado e, conseqiientemente, do seu candida-
to. Quanto ao novo, havia, ainda, a esperanca.
Esperan¢a de que nao desperdigasse o voto de
confianga que lhe deram os eleitores.

Infelizmente, nao ¢ o que vem acontecendo.
Parece que os vencedores optaram por ficar com
os eleitores errados. Sendo, vejamos: cerca de trin-
ta por cento do eleitorado eram cativos do pro-
prio PT; mais ou menos outros trinta por cento,
tradicionalmente, simpatizavam com as idéias ne-
oliberais do adversario; finalmente, foram os
aproximadamente quarenta por cento restantes
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... como muitos,
acreditei na vitoéria
da esperanga sobre

o medo.”

que, por quererem a mudanca do modelo econo-
mico, somaram-se a0s votos que eram ideologi-
camente seus e deram a acacapante vitoria ao
Partido dos Trabalhadores.

Agora, vemos, no Governo,
o Partido defender, despudora-
damente, todas as Politicas exe-
craveis que antes repudiava. Se
as suas liderancas pensam que
irdo incorporar 0s votos do can-
didato derrotado, sem duvida nao o farao. Mas é
igualmente certo que perderao aqueles quarenta
por cento que lhe deram a vitéria, como também
perderdo muitos dos seus proprios votos, pela di-
ficuldade de os seus eleitores as acompanharem
nessa aventura suicida.

Sera que o PT nao quer mais ser Governo e ja
esta preparandoa propria derrota para voltar a opo-
sicao e culpar os seus /nimigos de sempre, como nos
velhos tempos? Ou sera que pretende levar o Pais
a uma crise institucional para tentar obter os po-
deres discricionarios que permitam arrombar, de
vez, as garantias constitucionais que ainda prote-
gem o Cidadao?

Mais uma vez, ha fortes indicios, entre eles,
a volta de assombrac¢oes ha tempos banidas com
muito sacrificio e, até mesmo, com sangue. Es-
tao af o ressurgimento das lutas de classes, com
a cleicdo dos novos znimigos do povo e a presenca
dos coligados movimentos dos sem-terra e dos
sem-teto, que, sem muito esfor¢o, podem ser vis-
tos como embrides de guerrilhas rural e urbana.
Identificam-se, ainda, nesse caldo de cultura, dis-
cursos e agoes que visam a desmoralizar o Poder
Judiciario e a neutralizar o Legislativo, desesta-
bilizando-se o regime e deixando os brasileiros
6rfaos de quaisquer garantias.

O Governo se diz democratico, mas também
considera Cuba um exemplo de democracia. Ade-
mais, nao conhe¢o uma ditadura, sequer, que se
reconheca como tal. Democracia, para que to-
dos entendam, é uma forma de Governo em que,
sempre que um cidadao tem um direito ilegiti-
mamente violado, encontra uma instancia a que
recorrer e o vé restabelecido. Quando assim nao
¢é, vivemos em uma ditadura, tornando-se irrele-
vantes os meios usados para a imposi¢ao da von-
tade arbitraria:
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— seja a forca das armas, com a ameaca de
violéncia fisica;

— seja a violéncia psicolégica, decorrente
do suborno, da corrupcao, da coagdao ou da
chantagem.

Nessas ditaduras mal disfarcadas, a violén-
cia fisica acaba por ser, também, usada, medi-
ante o emprego das forcas legalmente constitui-
das para esmagar a resisténcia dos cidadaos, em
vez de defendé-los dos que, verdadeiramente, os
ameacam.

Mas tenho, ainda, muita esperanga de que o
Congresso resista as pressdes e nao vote leis ou
emendas constitucionais que violentem o Estado de
Direito e em que, se isso ocorrer, o Poder Judiciario,
geralmente muito mais equilibrado do que os ou-
tros, consiga preservar a independéncia ¢ evite que
os pobres cidadaos brasileiros sejam, mais uma vez,
vitimas da violéncia estatal. Pelo menos, sem que
caiam, definitivamente, essas mascaras de democrata
das faces dos déspotas que as usam e que, em sua
miopia politica, nao percebem que a unica fonte do
Poder que exercem com tanto arbitrio é, justamen-
te, esta Constituicao que, uma vez violada nas suas
clausulas pétreas, os tornara tao ilegitimos e usur-
padores quanto quem toma o poder por meio de um
golpe de Estado.

Também nao perdi, ainda, toda a esperanca
no Presidente, que, um dia, disse que governaria
o Pais para todos os brasileiros. Espero, sim, que
ele compreenda que seus maus assessores o0 con-
venceram de que esta governando para os pobres,
quando, em verdade, governa para os banqueiros
e que essa op¢ao, se mantida, o levara ao suicidio
politico. As elei¢bes municipais véem ai e, depen-
dendo de como votarmos,
elas poderao servir de aler-
ta, favorecendo as mudan-
¢as de rumo por que tanto
ansiamos.

Quem sabe, cle ainda
possa desvencilhar-se do
lixo politico que o cerca e mostrar que pode ser
um verdadeiro Estadista, que una o Pais, no lu-
gar de dividi-lo; que defenda a economia, em vez
de beneficiar o capital improdutivo; que seja duro
com os credores e ndo dé calote em aposentados
e pensionistas. Que acabe com o desvio e o des-

“"O Governo se diz
democratico, mas também
considera Cuba um exemplo

de democracia.”

perdicio dos dinheiros publicos, af incluida a cri-
acao de um sem-numero de ministérios para abri-
gar companheiros sez-emprego. Que promova as po-
liticas sociais, sem massacrar os Funcionarios Pu-
blicos, tdo indispensaveis a sobrevivéncia do pro-
prio Estado. Que pare de falar em dar esmola aos
pobres e lhes dé os empregos que prometeu, cri-
ando, para isso, sob o império da Lei, as condi-
¢Oes para que a economia cres¢a. Que use, final-
mente, o capital eleitoral que nés os brasileiros
lhe conferimos, para exercer a soberania nas nos-
sas relacdes econdmicas internacionais, como,
aparentemente, o vem fazendo na esfera da agao
politica.

Se falharem, porém, todos os que poderiam
impedi-lo, e o terror vencer a esperanga, quero
que fique bem claro que nada tenho a ver com
esses politicos que procuram destruir tudo aqui-
lo que os nossos antepassados nos legaram e que
deveria ser a base da heranca para as geracOes
futuras. Nao votei neles, votei na esperanga — eles
prosperaram apesar de mim.

E se assim for, com muita tristeza, deixarei
esta mensagem, na esperanga de que, um dia, che-
gue a0s seus destinatarios.

Dirijo-me a vocés, criangas do meu Pais, para
lhes dizer que foram politicos vaidosos, sober-
bos, egoistas, insensiveis, cruéis e violentos que,
incapazes de construir qualquer coisa em suas
vidas, deixaram, atras de si, um rastro de destrui-
¢ao e, agora, acabam de frustrar a ultima espe-
ranca de lhes deixarmos um mundo melhor, trans-
ferindo-lhes, desse modo, a responsabilidade por
comecar tudo de novo.

Esses poucos homens maus, ajudados pela
covardia de uma maioria
omissa, aliaram-se aos det-
rotados, tdo maus quanto
eles, para perpetrar o maior
estelionato eleitoral da nossa
Histoéria. Mentiram, trafram
e mataram, pelo menos, a
esperanca. Tudo isso, com a conivéncia dos que
se deixaram subornar, corromper, chantagear, mas
sob o protesto impotente daqueles que tentaram,
mas nao o conseguiram impedir.

Deus os ajude a realizar o que nao fomos ca-
pazes de fazer.
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Maria Veronica Aguilera
Jornalista

inconfundivel compasso de Aquarela do

Brasil toma meu espago de trabalho.

Tonalizam-se memorias e redescober-

tas e os versos de Ary Barroso recri-
am na tela do computador a figura centenaria
do grande mestre (1903-2003). Na paleta do sam-
ba consagrado, dentro e fora do pais, misturam-
se historias de um homem e seu piano. Verda-
des e mitos.

“Pra mim...”, o que importa é esse legado
sestroso de suas musicas, em que a lingua se
enrosca em palavras morenas: Brasil, meu Brasil
brasileiro,/meu mulato inzoneiro,/vou cantat-te nos
IMEUS VErsos.

Palavras sedutoras, nem sempre faceis, nem
sempre simples. Boa demonstragio de que vale
a pena remar contra a maré da simplificagdo
excessiva, da prepoténcia intelectual de achar
que ninguém entende nada, que nio seja estu-
pido e imbecil. As vezes, ndo é preciso entender,
de pronto, na acepg¢ao plena do termo; basta
apreender. O entendimento pode vir depois.

Palavras sem pejo nem medo de, por difi-
ceis, parecerem “bestas”. Até porque, com a
categoria das verdadeiras damas, nunca tiveram
preconceitos sociais. Brasil que da inzoneiro, tam-
bém da um coloquialissimo pra, ndo algado, na-
queles idos, a categoria de palavra dicionariza-
da.

Menina ainda, ja me submetia sem pensar
ao fascinio da linguagem poética, assim de ouvi-
do. Isto somado a um coragao verde-amarelo de
nascenga e cultivo, imagine s6 no que dava ima-
ginar essa dona caminhando/pelos sal6es arrastan-
do/o seu vestido rendado.

Alguns chegaram a acusar Ary Barroso de
empregar palavras muito herméticas em suas
composi¢des. Mas, aqui entre nds, desde
quando onomatopéias precisam de tradu-
¢iao? Ha palavras que trazem na forma o
seu significado. Umas de maneira mais
evidente, na reproducdo dos sons repre-
sentados, a exemplo de tique-taque; ou-
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tras, porque, de algum jeito, lembram a coisa re-
ferida, como bisbilhotar.

Mulato inzoneiro é que nem goiabada com
queijo: combinagao perfeita. Historiadores e antro-
pologos sabem disso. Em livro langado nos 500 anos
do Descobrimento (O Portugués que nos Pariu, his-
toria do Brasil e de Portugal, contada com muito
humor), Angela Dutra de Menezes encontra na
formacgao do povo portugués as raizes de nosso fa-
moso jeitinho: “N6s brasileiros, refletimos este povo
que, de tanto se misturar, aprendeu o amavel jeito
de olhar além da pele, dos caracteres fisicos. Mas,
na contramao, descobriu a hipocrisia, excelente
aliada se a maior necessidade ¢ tentar sobreviver.
La e aqui somos céticos, sonsamente
mentirosos”...Afinal, “quando a Igreja Catolica ofi-
cializou as fogueiras, o portugués ja se graduara
doutor nas artes da malandra-
gem”.

Esse inzoneiro do Ary
ja deu muito o que
falar. A maioria nun-
ca soube o
que
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significava; entre os que vieram a saber, teve
quem criticasse o autor também pelo que seria
uma agressiao aos brios nacionais: onde ja se viu
chamar-nos de sonsos, mentirosos?

Bem, os dicionarios abrem verbetes para in-
zonar significando armar intrigas, enredar, mexe-
ricar e para o substantivo inzona: embuste, intti-
g4, além do verbo zonar, em versao chula, com o
sentido de fazer a zona (precisa explicar?).

Tal como o fazem escritores do porte de Ma-
chado de Assis, Guimariaes Rosa e Carlos Drum-
mond de Andrade, o compositor seguiu os pas-
sos da formagdo natural de palavras em lingua
portuguesa, pelo acréscimo de prefixos e/ou de

sufixos, elementos que se colocam
antes ou depois de uma outra pa-
lavra primitiva. Eiro é o que faz,

; o que é, o que da.
Assim, como em Prova um
bocadinho, oi (Na Baixa do Sapa-
teiro), o sufixo inho ¢ formador de
diminutivo — veneno certo, em se
tratando de iaias e
i0i6s baia-

s
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nos —em Irei cada vez mais me Esmolambando (Na
Batucada da Vida, parceria com Luiz Peixoto), o
verbo esmolambar vem cheio de agregados. Um
deles ¢ o prefixo es (por sua vez, vindo da forma
latina ex), usado sobretudo para formar verbos
que denotam agdes demoradas ou movimentos
freqiientemente repetidos, ou seja, infinitamen-
te e desavergonhadamente mulambu, palavra
africana que significa pano esfarrapado e que ge-
rou molambo, em sentido figurado, individuo fra-
Cco, sem carater.

Danada de bonita mesmo é merencoria, toda
cheia de curvas, cara de lua mesmo, dessa tristeza
mansa de fim de tarde, descrita por José de Alen-
car em Iracema: A surdina merencoria da tarde.

O fato ¢ que o autor de versos lapidares como
Deixa cantar de novo o trovador/a merencéria luz
da lua, também sabia escrever um moreno canta
as magoa (No rancho fundo), transgredindo a con-
cordincia, se a intengao da musica assim o pe-
dia, e o falar da gente registrava.

E o que dizer de Risque? Creia,/toda quimera
se esfiuma,/ como a brancura da espuma/que se desman-
cha na areia. Quase da para ouvir o marulho das
ondas, através do som surdo e fechado da triplice
repeticdo da vogal u, e sentir a textura da areia no
rastro do mar que reflui; aqueles buraquinhos que
a agua vai fazendo e sumindo, fazendo e sumindo,
desaparecendo pouco a pouco...

As mais modernas teorias da lingiiistica (ci-
éncia dalinguagem) falam de um fené6meno com-
plexo de nome bonito, o efeito de sentido, algo
assim como uma flutuagio ou deslizamento do
sentido, ou aquilo que nio ¢ significagdo plena-
mente desenvolvida, espécie, portanto, de senti-
do em construgio/desconstrugdo. Nio sei pot-

que, mas toda vez que leio ou escuto falar nis-
so, me lembro de Risque e do verbo esfumar-se.
Os franceses, que formularam esse conceito,
no bojo da analise do discurso, precisam ou-
vir Ary Barroso.
Ou melhot, precisamos todos ouvir,
cada vez mais e sempre, Ary Barroso.
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Cidade de Anapolis. Vila dos Oficiais.
Sexta-feira. Ano 1975. Quase na hora do
Jornal Nacional.

O telefone toca. Era Villaca.
— Trompowsky, tem um EVAM para Brasilia.(1) E uma

neném que estda muito mal. O médico quer trasladd-la para

Brasilia. E uma tentativa para salvi-la.

— Tudo bem. E o aviao?

— Ja acionei.

O mecanico e o radiotelegrafista estavam jantando.
Eu nio sabia que o Villaga era tao macho. Eu
desliguei e um raio explodiu em cima da Vila dos
Oficiais. BUM!! Um baita estrondo. Um CB (2)
estava passando por Anapolis em dire¢io ao Centro-
Oeste. Chovia muito. Coloquei o macacio de voo.

A Kombi chegou. Entrei. Acostumei a vista.
Villaga também estava com o seu macacaio.
Admirei-o. Estivemos juntos em Fortaleza, na
Unidade formadora de pilotos de caga; estivemos

juntos em Dijon/Franca. Estivamos juntos ctiando
a Defesa Aérea em nossa Forca. E um piloto calmo.

Bom piloto. Muito bom piloto.

No percurso, falamos pouco. O motorista tinha
dificuldade na estrada. Chovia muito.

Chegamos ao patio. O velho Dakota estava
estacionado ao lado da linha dos Mirage.

Muita chuva. Subimos. Era um C-47 com bancos
laterais. A maca, no meio do corredor.

Sentados, os pais, o médico e o enfermeiro.

Engracado, os pilotos tentam nao se envolver com
o problema. Fomos direto para a cabine.

Partida. Durante o taxi, o radiotelegrafista informa:
— Goiania esta fechada(ao lado de Anapolis).

— Brasilia esta Cavok. Chuva forte tempo passado. (3)
Otimo, o nosso destino estava aberto.

Decolagem. Com 500 pés, se tanto, entramos num
inferno de 4gua, granizo, turbuléncia.

— A temperatura da cabega do cilindro esta caindo.

— A direita, mais a direita. (Fugfamos dos clarées. O
escuro ¢ mais seguro).

De repente, saimos em um céu lindo, cheio de
estrelas. O velho Dakota havia vencido mais uma
batalha. Ajustamos as rotacoes dos motores. Era
um senhor avido.
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Alguém vem a cabine, o mecanico escuta e diz:
— Major, a neném mortreu.

O que eu senti naquele momento, e sinto até hoje,
¢ que a neném nao deveria ter morrido.

O céu tinha muitas estrelas, os motores do Dakota
funcionavam bem, a tripulagdo era excelente, eu
estava vendo o clardo das luzes de Brasilia.

— Foi uma baita sacanagem da neném.
Eu até hoje nao sei se o Villaca pensou assim.

Retornamos. Em siléncio. Deixamos somente as
luzes do painel de instrumentos acesas. La fora,
uma noite linda. A chuva ja havia passado por
Anapolis. A morte nos vencera.

O mecanico recolhia os guardanapos de papel que
ele colocara nas gretas das janelas laterais, para
evitar a entrada de 4agua na cabine dos pilotos.

Inutil, estavamos com as pernas encharcadas.
Villaga me traz para a vida:

— Amanha ¢é o aniversario de Marli (mulher de
Blower).
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— As oito horas?
_E.

— Eu vou.

Na perna com o vento, o mecanico me diz:

— Major, a mae pede que a neném seja enterrada na
sua cidade natal (interior do Maranhao).

Enquanto pousava, imaginei a longa viagem.
Anapolis, Bom Jesus da Lapa, Salvador, Recife,
Fortaleza, Sio Luiz e a cidadezinha.

Ap6s uma noite triste. Uma longa viagem.

Cortel os motores. Sentei-me ao seu lado. A neném
nos seus bracos.

Pedi-lhe que a neném fosse enterrada em Andpolis.

Falei um monte de besteiras, tipo a neném agora vai
descansar.

Jovem, mae, fragilizada, concordou.
Descemos.

A Kombi que nos levaria a Vila viria a qualquer
momento. Ficamos observando, Villaca e eu, o
ritual sistematico, treinado. A vida segue.

O caminhio tanque estacionado ao lado da
aeronave. O operador, armando sua pequenina
escada de aluminio, para ter acesso as asas do C-47.
As mangueiras estendidas. O mecanico colocando
as travas nas superficies de comando. Os soldados
colocando os pesados cal¢cos de ferro nas rodas
principais.

A ambulancia cumprindo sua triste rotina.

O meu sentimento foi de orgulho.

O mecanico nos traz a realidade:

— Major, eu tenho uma garrafa de conhaque na
minha mala. O senhor aceita um pouco?

— Logico.

Serviu-nos em copos de plastico.
Perguntei-lhe se poderia oferecer um pouco ao

soldadinho que nos apoiara na saida. Estava com a
farda encharcada. Concordou.

A Kombi chegou. No regresso a Vila dos Oficiais,
Villaca comenta:

— Ainda da para pegar a novela.

Dava. F bom ter um companheiro que nem o Villaga.

PS: Essa estoria aconteceu. E pena que eu
nao me recorde dos nomes do sargento

mecanico, do sargento radiotelegrafista e
do soldadinho.

Sao herois an6nimos. Esquecidos. A Forca
Aérea Brasileira tem milhares deles.

Eu comecei a escrever essa estoria a noite.
Em um local muito distante. La Paz. Bolivia.

Pela manhi, nascera minha neta, Sofia.

Quando a vi, linda, eu que acredito tao
pouco nas coisas, tive uma certeza: a
neném voltara.

A neném da baita sacanagem.

Um quarto de século, e a tripulacio voltaria
a sorrir: Villaca, o mecanico de voo, o
radiotelegrafista, o soldadinho e eu. w

(1) EVAM: Nome técnico: Evacuacio Aeromédica. No popular: milhares
— poe milbares nisso — de vidas foram salvas, outras, quase, pela Forca Aérea.

(2) CB: Cumulus Nimbus. No solo, chuva, trovoada, barulho.
No ar, nuito problema.

(3) CAVVOK: Chuva forte, tempo passado. Bom tempo.
Os boletins meteoroligicos eram expedidos de hora em hora. Havia chovido
em Brasilia na hora anterior.
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Evaldo Pereira Portela

Musedlogo

y oa parte da populagio brasileira desconhece que
% nosso Pais cedeu 20 mundo homens e mulheres
que marcaram com seus feitos, muitas vezes
pioneiros, a Historia da Aviagao.

O nome mais conhecido ¢ sem duvida o do grande

génio-inventor Alberto Santos-Dumont, mas foi com
Bartolomeu Lourenco de Gusmao, no ano de 1709, em
Portugal, e na presenca do Rei D. Jodo V, que fei dado o
primeiro passo para a conquista dos céus. Naquela opor-
tunidade Bartolomeu de Gusmio exibiu sua inven¢do
A Passarola e provou a sua viabilidade com diminutos
balees. Com esta apresentagio publica ganhou o privilé-
gio deinveng¢ao de uma maquina aerostatica, oitenta anos
antes do voo dos irmios Montgolfier na Franca.

Seguindo a cronologia histérica, temos ainda Augus-
to Severo, politico, natural do estado do Rio Grande do
Norte, que nos dias 4 e 7 de maio de 1902, com seu diri-
givel PAX realizou ascensOes nos céus de Paris. Entretan-
to, um acidente durante o voo pos um fim precoce aos
experimentos deste aeronauta, abrindo a lista daqueles que
deram suas vidas em prol de dotar a Nagéo brasileira de
conhecimentos aeronduticos. Com idéntico destino, o Te-
nente de Cavalaria Juventino Fernandes da Fonseca, pri-
meiro aeronauta das Forcas Armadas, faleceu em 1908,
na Serra do Barata, perto de Realengo (Rio de Janeiro),
em acidente com o baldo no qual fez sua tinica ascensio
no Brasil.

Bem mais feliz em seus empreendimentos, Eduardo
Pacheco Chaves ( Edu Chaves ) conquistou seu brevé pela
Federacion Aeronautique Internationale (Franga) e tornou-se o pti-
meiro brasileiro a pilotar nos céus do nosso pais, em 1912.

O Tenente Ricardo Kirk, primeiro oficial do Exérci-

to Brasileiro a se brevetar como piloto, em 1912, na Fran-

¢a, tornou-se também o primeiro a empregar o avido em '
missoes militares no pais, perdendo a vida em acidente

durante a Guerra do Contestado.

O Tenente Aroldo Borges Leitao, em 1927, foi pre-
cutsor dos voos noturnos no Brasil.

Em 1931 os entao tenentes Casimiro Montenegro e
Lavenére-Wanderley realizaram o ptimeiro véo do Cot-
reio Aéreo Militar (CAM), pattindo do Campo dos Afon-
sos para Sao Paulo na lendaria aeronave Curtiss Fledgling -
K-263, cujo modelo estda no Museu Aeroespacial.

Entre asbrasileiras destacam-se Anesia Pinheiro Ma-
chado, que executou seu primeiro voo solo aos 17 anos; e
Ada Rogato, primeira mulher a brevetar-se ne Brasil, con-
quistando 31 (trinta e uma) condecoragdes e mais de 100
medalhas em seus feitos aéreos, além de ter sidoa primei-
ramulher para-quedista.

Mas o pioneirismo brasileiro na Aerondutica esten-
de-se para além dos pilotos.

Osnomesde]. Alvear, Villela Junior, Henrique Lage
e Guedes Muniz perpetuaram-se na Hist6ria da Industria
Aeronautica como projetistas e construtores de aeropla-
nos. Coube inclusive a Guedes Muniz, oficial do Exército,
a gloria de haver projetado o primeiro aviao construido
em série no pais.

Existem ainda muitos outros nomes em nossa His-
toria da Aviagdo, em uma extensa lista de pioneiros da
Aviagdo Militar, das Companhias Aéreas, dos Aeroclubes
e do Aerodesporto.

Por tudo isto € chegada a hora de se promover pales-
tras e debates sobre essas conquistas, mosaando e compro-
vando aos brasileiros e a0 mundo o valor da nossa gente. *f
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A solucio brasileira para
a defesa da nossa soberania.

Mirage 2000 BR. Produzido no Brasil.

Completo dominio tecnologico e total autonomia nacional.

Soberania assegurada pela combinac@o dos armamentos mais eficazes, fcmebidos sem restricoes, do melhor
radar de sua classe e de um sistema de missdo no estado da arte, integrados em plataforma de excelente
desempenho e grande capacidade bélica. Poderio sem concorréncia, provado em cofnbate. Autonomia nacional
garantida pela total transferéncia de tecnologia e pelo alto valor agregado pela Embraer, lider do Consorcio Mirage

2000 BR e a Unica empresa no Hemisfério Sul a dominar o ciclo de vida completo de aeronaves de alta sofisticacao.
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