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2003, margo, e com ele as 4guas que fecham o verdo.

No ar, um pensamento perdido de um editor para fechar mais uma
edi¢do da Revista.

Perdido!?

Perdido nao estaria o senhor do mundo nos submetendo a uma guerra,
contra tudo e contra todos, tentando tirar o 6leo do outro?

Perdido nao estaria o louco do outro lado do mundo, ao produzir armas quimicas
e biolégicas para usar contra a Humanidade?

Perdido nio estaria o governo, cuja corte foi estruturada como um castelo de
cartas, de dificil substitui¢do das partes?...onde um sopro do MST e...!?

Perdida ndo estaria a midia quando destaca como seu assunto principal uma
cachorrinha?

Perdidos estamos nos sitiados por traficantes sem poder destinguir a policia do
bandido.

Perdido esta o povo quando pede as For¢as Armadas na rua para se sentir seguro,
como se elas estivessem preparadas para esta guerra em surdina, corrupta e
desumana, onde atuam do menino ao politico.

Pensamento perdido!? Agora ja ndo mais apos a reflexio.

A clareza nos mostra ser impossivel, nos dias de hoje, ainda que simbolicamente,
repetir o feito daqueles herdis do 1° Grupo de Caga em 22 de abril de 1945.

O inimigo era conhecido.

O valor era a dignidade, era a integridade, era a ética. A coragem suplantava o
medo. A luta era pela Patria e pela liberdade. Era a Guerra.

Tempos idos...

2003, abril, 22. Dia da Aviagao de Caca.

Saudade daqueles dias?

Matio Ferreirs Pontes Eitho

Que ironia...! \* Editor



A congrega pessoas
nfruiram ou contribui-
se igualassem aos pas-
0 dos céus de nosso pais.

Spoca em que os cadetes pre

" club D
A sede do governo era aqui e para a4 vinham as
aeronaves e suas tripulagbes para solucionar os
problemas administrativos.

Houve a época, no antigo hotel, que havia a
sala da televisao em frente a qual se reun:
héspedes. A evolugao faz com que c
tenha sua propria televisdo dispen
pedes do convivio. Ja existiu s
quadra de esportes propria d
tiam um maior convivio.

Muitas coisas hoje sdo's
roncos dos motores escassearam. As epopéias,
que marcam as glorias da aeronautica, se distan-
ciam no tempo e suas comemoragdes se enfra-
quecem a cada dia. As atengdes sao outras...

Poucos sabem, hoje, que tomava-se conhe-
cimento das escalas do CAN pelos jornais. Os
aprovados nos exames médicos do ISC (Instituto
de Selegao e Controle —o CEMAL da epoca) eram
publicados na imprensa.

Temos, hoje, um clube com imensaf dificul-

saudosismo. Os
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dades econdmicas/ financeiras, r_--u temos,
também que preserva-lo para as novas geragoes

reglstrada, de alguma
istoria da FAB e 1]
mitos. Isto n3

> 0
enrique
eiuss, Marechal Ignac10 Loyola Daher, Briga-
deiro Bacha; o cardapio do restaurante lembra
antigos termos da aviagdo; o corredor, por onde
tantos passagelros embarcaram nos hidroavides
de base para a Aviagdo de hoje,
ainda persiste, € em toda a sua majes-
tade. Vocés sabiam™ sede do Clube, hoje
ocupado pelo INCAE stituto Historico-Cul-
tural da Aeronautica), chamava-se Aeroporto
Santos-Dumont?

O Clube de Aeronautica, pelo seu proprio
nome, deveria ser um clube tematico de aviagao.
Relembrar o passado de tantos vdos e glorias,
permitir que visitantes e turistas sintam um pou-
co da nossa histoéria, fazer que nossos veterano
sintam orgulho de seus feitos e que a aviaga
cresceu e chegou aos dias de hoje gragas a cora-
josos e perseverantes aviadores, todos sécios de
nosso Clube, que nos antecederam.

Dentro dessa meta, a;nossa agremiagao pre-
tende, evidentemente com patrocinio, inserir-se
no contexto do corredor cultural da Praca Quinze.

P
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O projeto vai, com poucas obras, recompo
canto do “Calabougo” como era, originalme
nos idos da década de 30; vai descobrir ¢
vidro da passarela de embarque; o pier f
oltar a seu lugar de origem; e
is do antigo Aeroporto Santos-D
a embelezar o nosso Clube,'ca
te. Em complementagio a essa volta
0, esta em franco desenvolvimento u
rojeto, este da RioLuz, que proporcionara z
minagio adequada, ressaltando o que temos de
mais belo e historico na Sede Central.

Porém, nio podemos ficar s6 ai, brevemen-
te, sera inaugurada uma sala para os socios,
chamada Brigadeiro Nero Moura, onde sera re-
lembrado a maior epopéia em que a Aeronauti-
ca militar brasileira esteve envolvida dentro de
suas fungdes bélicas, a atividades para a qual se
mantém preparada: a participagao da FAB na
Segunda Guerra Mundial, quando ajudamos a
razer a paz ao mundo.

Assim teremos, por exemplo, recantos de-
minados de Bagatelle, Saint-C

ajudar?
ilho de General Exército Brasileiro,
meu pai legou-me ao falecer, inimeros troféus,
maquetes, panoéplias, fotografias e lembrancas
de mais de 50 anos de caserna. Belissimas pegas
de uma gloriosa carreira militar. O que fazer
com todo esse valioso acervo? Na verdade,
embora pudesse guardar, por serem lembrangas

Esse pequeno e ilu
monstra o que as familias de nossos
dos, todos eles herdis e aviadores, poderiam fz
zer para enriquecer e embelezar as instalagdes
de nosso Clube. Quantos objetos, valiosos para a
preservagao das histérias da FAB e de seus avia-
dores estio escondidas no fundo de armarios,
apenas tomando espagos e deteriorando-se com
a passagem do tempo? Este Editorial foi escrito,
inspirado em uma doagao recente, feita pelas
herdeiras do Bri'gadeiro iu Tavares, de uma
enorme pintura de u CAN ao Clube
de Aeronautica
Preservar/a historia é valorizar o

presente e construir o futuro. *

Brig.-do-Ar RR Danilo Paiva Alvares
Presidente
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ENTREVISTA

Um Prémio Nobel entre Nos

Com uma carreira de mais de trinta anos na FAB e
milhares de horas de voo em diversas aeronaves, o
Cel. Av. Werther Souza Aguiar Temporal foi um dos
agraciados com o Prémio Nobel da Paz de 1988.
Historiador, poliglota e dono de um expressivo acet-
vo internacional em sua biblioteca, é colaborador em
diversos veiculos de comunicacio militares, incluin-
do nosso periddico.

A Revista aerondutica sente-se honrada ao entrevista-lo.

RA — Cel. Temporal, quando entrou para a Aero-
nautica, e qual foi a sua Turma?

CT — Entrei em 1944 ¢ fiz o curso na Forca Aérea
Americana. Fui para 1a e saf na Turma de 45.

RA - Era Asa Branca, nao?

CT - Naquele tempo nao existia. O Asaz Branca era
todo o esquadrao da Reserva. Constava na platina, nao
era um curso da Escola. Posteriormente, eu fiz um
curso da Escola de Aeronautica, na Ativa; setrvi na
Patrulha em Paulo Afonso, como oficial da Reserva.

RA — Quais as fungdes mais importantes que exerceu?
CT — Bem, no principio, a gente nio tem fungdes.
Eu servi na Patrulha, que, na ocasiao, utilizava o avido
P17-02. Era a melhor aeronave naquela época. O
Comandante era o Ivo Gastaldoni. Ele fez muito pa-
trulhamento, escreveu livro e ficou detentor de uma
experiéncia muito grande.

RA - Chegou a participar de agdes anti-submarino?
CT - Niao. Quando cheguei, ja estava tranquilo. Fiz
apenas os cursos e, como tinha vindo da América, com
o curso do B-25, dei alguma instrucio de instrumento,
pois, aqui no Brasil, ainda estava incipiente. Depois,
voltei para a Escola. Fiz o curso e, terminado este, fui
convidado para ficar como instrutor, pois eu era bas-
tante voado. Dei instrucdo para diversas turmas, in-
clusive a de 1954, do Brigadeiro Baptista, do Briga-
deiro Gandra, da qual alguns fizeram cursos de sele-
¢ao para a Caga. Depois, fui para Natal, onde botei
tudo em dia. Participei em voo de Caga, por selecao.
Voei para a Italia, junto com o Baptista, mais outros
ex-alunos, com a pretensao de voar a jato, que era a

6 * Revista aerondutica n® 238 * Marco - Abril /2003

bola da vez. Eu tinha acabado de vol-
tar e voar a jato: o primeiro jato no Bra-
sil, o Gloster Meteor, quando fui para a
Base Aérea de Santa Cruz e fiquei, du-
rante sete anos.

RA — Naquele tempo, deve ter con-
vivido com o pessoal do 1° Grupo de Caga.

CT — Aquele pessoal todo que veio da Italia foi ser-
vir 1a, bem como outros que eu ja conhecia anterior-
mente, portanto, tive muitos contatos com eles.

RA - Vamos abordar um assunto diverso, ja que
serviu nas Forgas de Paz. E importante a Forga
de Paz? Acha que, realmente, a Unidade tem
forte poder de dissuasao?

CT - Isso ¢ duvidoso, tanto assim, que nés fomos
para o Congo como Forca de Paz e acabamos partici-
pando de uma guerra.

RA - Como entrou nessa Forga de Paz?
CT — Abriram um voluntariado para o pessoal seguir



ENTREVISTA

para la. Tinha que ser piloto de Transporte, porque a
missao seria de fazer transporte de diversas coisas. Os
habitantes do Congo, porém, nao tinham nocao de Pais
nem Estado. Para eles, o Congo era s6 Provincia, en-
tao eles s6 tinham conhecimento tribal. Aqueles que
recebem Forgas de Paz, para evitar a guerra, geralmen-
te ndo concordam com isso. Por exemplo, o Congo
contratou diversos mercenarios, com bastante experi-
éncia de guerra; comprou cinco avides de Caga, o tal
de Fouga Magister, para nos atacar. Esses avides me ata-
caram quando eu estava em Elizabethville. Vinham,
diatiamente, fazer bombardeio. Num desses bombat-
deios ¢ que eu fui ferido. Também nos atacavam em
vOo, com o seguinte inconveniente: nés nao tinhamos
para-quedas, eles atiravam usando cagas. Nossa sorte
¢ que eles eram pilotos comerciais contratados pelos
mercenarios. Esses nao tinham a mesma tatica de guer-
ra dos contratantes, do contrario, nos teriam derruba-
do. A nossa tatica era esperar que viessem por cima,
uma vez que existe uma distancia de tiros chamada
ranger, e, quando eles vinham chegando perto, nés ban-
cavamos o avido para cima deles e, entao, eles, para
nao bater, safam. Nesse meio tempo, nds conseguia-
mos escapar, mas, mesmo assim, nos fomos bastante
furados por balas.

RA — Foram esses titos que o deixaram fora da Forga?
CT — Nao s6. Em terra, foram estilhacos, quando eles
bombardearam o aeroporto e explodiram os avides que
estavam estacionados. Nos estivamos abastecendo,
junto ao avido, e eu peguei alguns estilhacos no peito,
na barriga, na cabega e no brago. Ainda ficou um af de
lembranca. Em voo também, eles atacaram o aviao e
alguns dos tiros quebraram o para-brisa do meu lado,
passaram, furaram uma caixa com algumas ferramen-
tas que eu havia comprado, pegaram na minha perna e
trespassaram. Por esses dois ferimentos, na volta, me
concederam a Cruz de Sangue.

RA — Quando lhe concederam Medalha e Diplo-
ma do Prémio Nobel da Paz?

CT — Bem, o Prémio Nobel da Paz nio foi individual.
Ele foi concedido, em 1988, as Forcas de Manutencao
da Paz da ONU, concedido a ONU por sua militancia
em defesa da manutencdo da paz, e, concomitantemen-
te, foi estendido a todos os componentes militares das
Forcas da Paz, até¢ a data de dezembro de 1988. Como
ndao houve entrosamento, ¢ eles nao podiam conceder

sem saber quem, realmente, tinha participado, foram ne-
cessarias gestoes. O mais atuante foi o Coronel do Exér-
cito Ivo de Albuquerque, que servia no Paquistao. Ele
investigou, sondou e ligou para o Ministério da Aero-
nautica, que deu o meu nome. Sabiam que eu estivera
no Congo e fora, inclusive, ferido. Houve, também, uma
espécie de Conferéncia no INCAER, na qual me disse-
ram: — “Vocé foi o que mais participou ativamente no
Congo, ¢ vocé que vai falar.”” A Comissao foi formada
pelo Coronel Ivo, do Exército, eu, da Aeronautica, e
pelo Comandante Munro, da Marinha, que havia ficado
perdido 1a na Grécia um bom tempo e contou umas
aventuras dele por la. A Comissao se comunicaria com
diversos pafses da Escandinavia, juntamente com a
ONU. Somente depois da manifestagio de um Comité
que existe na Noruega, foi que recebemos o nosso pre-
mio. Eu desconhecia o assunto, mas o Prémio Nobel
concedido pela Suécia ¢ de Medicina, Fisica, Quimica e
de Literatura. O Prémio da Paz é concedido pela Norue-
ga. Foi necessario provar com documentos habeis e ofici-
ais: relagdo de operagbes, missoes, copia de Portaria de

X\

This i to certify thu

Col Av. Werther S. A. Temporal

serped o a meniher of thi

it Natwors Peace-Kpepingg Tovces,
prior to the Norueguen Npel Comertibben 2
:.I.'uf.ul.'tl':'rr_f.' of tie Npbel Peace Trize to
the Tlmited Nartons Peace-keepimg Foves,
on the 10th Day of Dhecember 1988,

B, e o |

Brigadrer, Presidemnt

The Nprgequan Association of TN Teterans
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Designacao, carta do Comandante do Esquadrao e, no
meu caso, eu ainda tinha o brasiao e o emblema da ONU
no documento que me encaminhara para o hospital para
retirar os estilhagos quando fui ferido. Juntei, ainda, uma
copia da carteira de identidade que eles deram aos com-
ponentes da For¢a e da carteira de motorista. Provas
mais que suficientes que eu estivera 1. S6 entao recebi
o Certificado, assinado por todos os membros da
Comissao, e fizeram a remessa da Medalha e do
Certificado da ONU, nio s6 o meu, mas de todos os
que participaram até a data limite de dezembro de 1988.
Agora nao tem mais. Mas eu tirei c6pia do formulatio e
enviei pela Internet para os que tinham esse direito.
Nao sei quais os que ja efetivaram essa remessa da
documentagdo para fazerem jus ao prémio. Ninguém
vai pedir nada, vai apenas provar que estava nas Forcas
de Paz. Eu levei a DIRAP, para publicar a documentagio
recebida da ONU e da Noruega, porque tudo o que
for estrangeiro deve ficar registrado aqui, nos nossos
assentamentos, para comprovar. Foram feitas copias
pelo pessoal de 1. Eu ndo quero ficar dono do Prémio
Nobel da Paz. Eu sou, apenas, um deles; apenas eu
tinha todos os documentos.

Pfloma
il g
s fﬁ‘f‘;—: 4 pf 0 ne A o
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RA — A entrevista esta terminando. Alguma men-
sagem sua para as novas geragoes?
CT — A mensagem... numa ocasiao, num dos almo-

cos do pessoal da Caga, estava presente o Maj. Pon-
tes, que ¢ um astronauta. Ele veio falar comigo: —
“Qual é o ensinamento que o Senhor pode me dar?”,
e eu disse: — “Vocé ja ultrapassou os nossos conheci-
mentos, por vocé ser um astronauta. O tnico brasi-
leiro. O que eu posso dizer-lhe é que mantenha a
humildade, aquela que ja possui, caracteristica sua,
como oficial do interior, de Bauru. Jamais querer ser
mais que os outros. O resto ¢ continuar aprendendo
mais, porque aquilo é uma capsula e nao um aviao. A
pane ¢ morte certa.” Para os mais novos, eu digo para
nao se preocuparem com esta fase atual de pressao
econdmica, em que o pessoal da FAB tem menos voo.
Sei que ficam meio decepcionados, porque entraram
querendo voat, s6 pensando no voo, nao interessa o
resto. Entdo, vocés tenham calma, porque o pessoal,
nao s6 com o Brig. Baptista, e agora, com o Brig.
Bueno, esta articulando o maximo possivel, sem que-
rer passar a frente dos outros setores, que também
estdo com seus orcamentos comprimidos, para me-
lhorar, a0 maximo possivel, para dar-lhes ensinamen-
tos. Que todos eles mantenham a sua humildade e
seus treinamentos no tempo maximo. Se nao podem
voar, pelo menos estudem. Conhecam bem os avi-
oes, a fundo. Por agir assim, apesar de diversas coisas
que passei, cheguei aqui, a essa idade, e estou vivo.
Eu agradeco a Revista aeronduntica e espero que sirva

de incentivo para outros. *



HOMENAGEM

F*.JJ;
"":@;':brdar para um novo dia. Margo de
2003 No at, o siléncio das manhis é
. cortado por ruidos de automéveis e can-
to de passarinhos. No radio ouve-se
sobre a iminéncia de uma guerra de-
vastadora no Oriente Médio, declarada
pelos americanos e ingleses. Nas ruas
das regides metropolitanas do Rio de
Janeiro, a guerra desumana do tra-
fico contra a populagiao desarma-
da nos traz panico e desesperan-
¢a. O radialista lembra o Dia In-
ternacional da Mulher e, com o
coragdo apertado, sentimos sauda-
de. Sentimos saudade da Paz.
A corrupgao é manche-
te nos jornais. Escutas te-
lefénicas, grampos, aten-
tados, mortes...
Os poderes do Es-
tado estao desacredita-
dos pelo povo sofrido.

- Wy R
; m‘t

-

acional da Mulher

O homem esta perdendo sua ligagdo
com o0 senso ético, com a sensibilidade,
com o seu interior, integrando-se a vila-
nia do poder econémico, as iniqiiidades,
a sordidez da inveja e da prepoténcia.
Formam-se a nossa volta cortes com seus
inumeraveis bufées. Bufées de falsos li-
deres. Bufées de corte de papel.

Neste ano de muita turbuléncia que
as mulheres possam, unindo forgas,
continuar com sua postura de
guerreiras, enfrentando todo o

tipo de opressio.

Que o sentimento de Paz
nio seja impeditivo para o bra-
do de indignagao a tudo que as

tem contrariado.
Que a respeitabilidade
e a dignidade sejam ape-
nas adjetivos redun-
dantes quando o as-
sunto tratado for

mulher. ‘*

b

Eliane Nemrer
Secretdaria Geral da 16°
Subsegio da OAB.
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...pOr-que queremos
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uma aeronave militar, em qualquer situacgdo, o
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piloto seria o principal responsavel pelo ato em
ultima instaneia. Indépendentemente de quem
deu a ordem, 0 piloto sentaria no banco dos réus
para responder por e€sse ato. Da mesma forma
que um policial responde a inguérito quando
mata um bandido, mesmo em defesa propria.
Dai advém a pergunta: estaria,a Instituicio pre-
parada para fazer frente a essa situagao? Estari-
am 0s pilotos preparados para absorver tama-
nha responsabilidade?

Mas a questao principal, que esta escapan-
do a percepcao de todos, éa questio da coerén-
cia do nosso discurso. Se someos contra o envolvi-
mento direto das Fotgas Armadas no‘combate
a0 contrabando e ao natcotrafico (até porque le-
galmente nio temos autoridade de policia), por
que queremos abater em v6o aeronaves civis
supostamente envolvidas nessas atividades? So
porque elas ndo estio cumprindo as regras de
trafego aéreo ou nio obedecem a determinagao
de uma autoridade aeronautica?

Vejamos a seguinte situagdo: um caminhio
carregado de soja, mas sabidamente transpor-
tando cocaina por baixo dela, trafega por uma
rodovia paraguaia paralela a fronteira seca que
separa o Brasil do Paraguai. Repentinamente esse
caminhio abandona a rodovia, invade o tertito-
rio brasileiro e passa a trafegar em rodovia naci-
onal. A perseguigio/repressdo a esse caminhao
¢ de responsabilidade do Exército Brasileiro, da
Policia Federal ou da Policia Militat? O Exército
poderia atirar ou prender os ocupantes desse
caminhio? Ou isso ¢ uma atribuig¢ido especifica
das Policias? Por que entao no ar deveria ser di-
ferente? Se nao queremos, com razio, nos' en-
volver diretamente na luta contra esse ou qual-
quer outro ilicito, por que queremos uma lei para

-

CAO :x MISSAO o
FORGA AEREA

abater aeronaves civis;sainda mais em tempo de
paz? Os nossos anseios imediatos, no afa de cum-
prir uma missao que nos atribuiram, nio estariao
indo contra os nossos principios? Seria essa a
missdo de uma For¢a Aérea com letras maiascu-
las: perseguit bandidos?

A tnica maneira pela qual se poderia con-
tornar essa situagao, ainda assim comglimitagoes,
seria a criacdo de
Zonas de Identifi-
cag¢do de Defesa
Aérea (as ZIDAS
ou ADIZ em in-
glés). Mas a im-
plementacdao des-
sas areas seria
possivel diante da grande extensdo das fronteiras
do pais? A Forca Aérea teria condigoes de dar
conta dessa tarefa? Existiria justificativa legal para
a ativagao dessas areas? A que ponto essa ativa-
¢ao afetaria as nossasirelagées com os paises. vi-
zinhos?

Todas essas questdes devem ser respondi-
das antes de se partir para a agdo. O que mais
me parece ¢ que n6s mesmos criamos um pro-
blema, antes que uma solugao, quando insistimos
na introdugio desse artigo,no Codigo Brasileiro
de Aeronautica. *

“...a questao principal,
que esta escapando a

nosso discurso.”
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A luta conira
o terrorismo forjou
micialmente uma

coalizao composta
por 90 paises.”
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A definicao oficial dos EUA chama “Zerro-
rismo” o “uso calenlado da violéncia ou a amea-
¢a de empregd-la para alcancar fins de natureza
politica, religiosa e ideoldgica (...) mediante a in-
tinidagdo, a coercdo on a inculcagao do medo”.
O petiodo conhecido como Guerra
Fria (de 1945 a 1989) terminou quando o
Muro de Berlim foi derrubado pelos préprios cida-
daos berlinenses. Foi sucedido por uma breve era pos-
Guerra Fria, que teve seu fim em 11 de setembro de
2001. A partir de entdo o mundo entrou em uma nova
era, que poderia ser chamada Epoca do Terror.

Os atentados de 11 de setembro de 2001, nos
Estados Unidos, além de destruirem o simbolo da su-
premacia economica norte-americana resultaram em
um nimero de norte-americanos mortos quase cinco

Tl
o 2 1
4il5y

vezes maior que os de todos
os incidentes terroristas das

trés décadas anteriores soma-
dos e cerca de duas vezes

maior que as vitimas do ata-
que japonés a Pearl Harbor.
A lista de vitimas do World
Trade Center incluiu ainda ci-
dadaos de outros 62 paises,
inclusive alguns brasileiros.
Os atentados desenca-
dearam uma reacao do Pre-
sidente Bush semelhante a da Primeira-Ministra de
Israel, Golda Meir, apds o ataque palestino aos atle-
tas de Israel durante as Olimpiadas de Munique, em
1972, o qual ficou conhecido como o Massacre de
Munique: “— Vamos matar os que mataram”, determi-
nou, ¢ a ordem foi cumprida a risca nos anos seguin-

113

tes. Bush declarou guerra ao terrorismo de forma
ampla, definindo que “agueles que acolhem terroristas sao
terroristas da mesma forma; quem ajuda terroristas é um
terrorista, e serd tratado como tal”. Dessa forma, o espa-
co e a profundidade das ameacas de Bush abrangem
o mundo inteiro. E ainda mais: segundo divulgado
em 15 de dezembro de 2002 pelo jornal The New York
Times, objetivando destruir “ameagas emergentes aos
EUA”, o Presidente Bush teria autorizado a CIA, por
escrito, a matar, em qualquer lugar do mundo, os ter-
roristas constantes de uma lista até agora secreta, con-
siderados “o pior do pior”.

Com o ataque de 11 de setembro, o Presidente
Bush reverteu o quadro de altissima rejei¢ao ao seu

governo e abafou as acusagdes de fraude eleitoral,
favorecimento de empresas e companheiros de cam-
panha e de corrupg¢ao. A atencao dos norte-america-
nos voltou-se inteiramente para arremeter o pafs in-
discriminadamente contra o mundo arabe, incitando
assim os muculmanos contra o Grande Sati. Bush
passou de vilao a xerife do mundo, e seus métodos
até entdo questionados passaram a ser entendidos
como a alternativa possivel.

Fazer da Seguranca Interna um sindbnimo da Segu-
ran¢a Nacional,ignorar a soberania dos Estados e trans-
formar os homens do Servico de Inteligéncia em pis-
toleiros foram algumas das praticas do atual governo
que conseguiram incompatibilizar os EUA com o resto
do mundo e desvanecer o clima de solidariedade cri-
ado apos os atos terroristas de 11 de setembro, com
as auséncias de consenso na
ONU e na OTAN. As politi-
cas unilaterais de Bush pro-
, vocaram um isolamento dos
EUA, o que toda a propagan-
da comunista ao longo de 40
anos de Guerra Fria ndo con-
seguiu realizar. Implantando
um Estado Policial, Bush esta
criando exatamente o tipo de
situacdo que os extremistas
gostariam que fosse criada,
pois agora tém um inimigo fascista para combater.

Tudo isso parece comprovar que Seguranca Na-
cional requer mais que mera distribuicio de tropas,
operagdes militares de Inteligéncia e criagao de de-
partamentos que se superpdem. Ela depende do es-
tabelecimento de um ambiente internacional que es-
teja de acordo com os interesses da Nagao. Esse pa-
rece ser o papel da politica externa de qualquer pafs.
Parte importante dessa guerra nao sera travada no
campo militar. O terrorismo comegara a ser derrota-
do na medida em que forem sendo reduzidas a opres-
sa0, a fome, a miséria, a discriminagao, o narcotrafi-
CO € a corrupgao, sem esquecer que a nao criagao de
um Estado Palestino estda na origem da maioria dos
atos terroristas.

O problema de combate ao terrorismo nao é uma
tarefa simples, principalmente quando se lida com
antigos aliados. A Al-Qaeda, responsavel pelos
ataques, e o regime Taliba, duas entidades destinata-
rias das bombas e misseis norte-americanos, foram
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alimentadas pelos EUA durante a guerra travada con-
tra a invasio do Afeganistao pela Uniao Soviética
nos anos 80.

Dentre os muitos erros e desvios cometidos pe-
los EUA desde o fim da Segunda Guerra Mundial,
talvez o mais importante tenha sido o unilateralismo,
um risco ocupacional que ronda as superpoténcias
quando sao as unicas sobreviventes de sua espécie.
Sem um opositor a altura, os EUA tendem a liderar
sem ouvir, isto ¢, a impor um habito que causa resis-
téncias mesmo entre seus aliados. Enquanto os EUA
tiveram na Unido Soviética uma superpoténcia con-
corrente, os seus aliados — e
até mesmo antigos adversa-
rios — toleravam a arrogancia,
porque havia “algo pior”.

Com o fim da Guerrta Fria,
o “algo pior” desapareceu e as
politicas dos EUA passaram a
set consideradas cada vez
mais imperativas ou mesmo
imperiais e insensfveis com re-
lacao aos interesses alheios,
como o nao pagamento das
quotas devidas a ONU, o nao reconhecimento do
Tribunal Penal Internacional, a nio ratificacio do
Tratado de Banimento de Testes Nucleares e da
Convencio de Otawa, relativa a minas terrestres, bem
como do Protocolo de Kyoto sobre Mudangas Climaticas.

Igualmente, as autoridades norte-americanas mos-
tram-se insensiveis na medida em que a opuléncia e o
poder dos EUA vém sendo apontados como culpa-
dos, em grande parte do mundo, pelas iniquidades ge-
radas pela globalizagao do capital, identificando-se com
algo, no exterior, que jamais tolerariam no ambito in-
terno: os danos causados por um mercado desprovido
de regulamenta¢ao e de uma rede de seguranca social,
dando assim razao a Karl Marx, quando este definiu
que a riqueza nao ¢ distribuida igualmente por todos
a0 mesmo tempo, o que acarreta alienacao.

Outra atitude antipatica é a parcialidade com
que os EUA toleram as continuas provagoes e re-
pressdes a que os israclenses submetem os palesti-
nos no Oriente Médio, e com que o Governo Bush,
a0 contrario de Clinton, ainda incentiva o acirramen-
to do confronto.

Tais deficiéncias resultam de uma visao estraté-
gica equivocada, cuja base ¢ a ilusao de que é possi-
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vel por em pratica qualquer politica em qualquer lu-
gar sem provocar consequéncias.

O Departamento de Seguranga Interna, criado
em novembro de 2002 por Lei do Congresso, tem
como principal objetivo evitar agdes terroristas em
territorio norte-americano. Contara com um orcamen-
to de US$ 38 bilhdes e 170 mil funcionarios que atu-
almente trabalham em 22 Departamentos e Agénci-
as, como a Guarda-Costeira, a Policia de Fronteiras,
os Servicos de Imigracao, assim como a nova Agen-
cia de Seguranca do Transporte Aéreo. Esse novo De-
partamento atuara independentemente do FBI e da
CIA e sera dotado de meios
para que todos os tipos de te-
lefones, receitas médicas e até
passagens em pedagios auto-
maticos sejam registrados em
um grande computador, res-
ponsavel pela identificacio de
terroristas em potencial. A luta
contra o terrorismo forjou ini-
cialmente uma coalizio com-
posta por 90 paises. Estados
Unidos, Uniao Européia, Chi-
na, Russia, Japao, Paquistao, Uzbequistao e até, tal-
vez, o Ira, tornaram-se aliados contra o desafio a au-
toridade e a seguranga que o terrorismo traz a todos
os Estados. Assim reapareceu o “algo pior”. Os tem-
pos, entretanto, parecem ser outros! Na era da infor-
magao ¢ preciso tolerar a diversidade, abrir mao do
unilateralismo e saber lidar com os ressentimentos
que, em ultima analise, alimentam o terrorismo. Prin-
cipios que o governo do Presidente Bush parece des-
conhecer. Com isso, o periodo da Epoca do Terror —
chamemo-lo assim — esta destinado a ser mais dolo-
roso que os anteriores — vide o atentado em Bali,
Indonésia — pois na medida em que as reagdes passa-
rem a mais retaliacdes a coalizdo antiterrorista
decerto sofrera pressoes e defec¢des. Sabendo-se
que o antiterrorismo consiste em levar a guerra aos
terroristas ANTES que eles levem a cabo qualquer
ataque e, portanto, que sejam causados quaisquer tipos
de danos, sempre existira o perigo de que os que se
pretendem antiterroristas aparecam perante a opiniao
publica como os terroristas de fato, por darem resposta
a algo que nio ocorreu e a defenderem interesses
particulares a custa de vidas de inocentes cidadaos.
E isso parece estar em vias de ocorrer. *
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“..indispensavel
equipamento de
treinamento
para os pilotos
de caga da

FAB do XX1.”

Centrifuga
humana brasileira.
5

0 Uso da Centrifuga na FAB:
siia prohlematica e instalacao

az aproximadamente 15 anos que a FAB adquiriu

uma centrifuga humana para treinamento e expe-

riéncias com pilotos e equipamentos em ambien-

tes de elevada carga G, através de um processo de
compra, envolvendo um empréstimo de recursos do Go-
verno frances ao Governo brasileiro, com clausulas que
nos impunham a aquisicio de equipamentos produzi-
dos pela industria francesa.

Como a instalagao dos equipamentos exigia uma
apreciavel quantia de recursos, e nao havendo a priori-
zacao nos orcamentos da Aeronautica e uma demanda
justificavel da 4rea operacional para o seu uso, optou-se
por estoca-los por tempo indeterminado nas instalacoes
do Depésito de Aeronautica do Rio de Janeiro — DAR],
onde permaneceram, praticamente intocados, desde
1987 até os dias atuais.

Com a possibilidade aberta pelo Governo brasileiro
da aquisicao de modernos cagas de ultima geragdo, que
desenvolvem aceleracoes da ordem de 9 até 12 G sus-
tentados, a problematica da utilizacao da centrifuga vol-
tou a baila, pois as equipagens que guarnecerao estes avi-
des, CoOmMo veremos a seguir, necessitam obtigatoriamen-
te passar por processos de selegdo e treinamento, a fim de

aprenderem a identificar e conviver de maneira aceitavel-
mente segura, isto ¢, com baixo risco de suas vidas e dos
equipamentos, com as elevadissimas cargas G desenvol-
vidas por estes sofisticados avides de combate.

A Perda de Consciéncia Induzida por
Carga G e sua Fenomenologia

Os acidentes com aeronaves, associados 2 ex-
posicao de aceleracoes de G positivos, tem sido
relatados desde 1930. Grandes cargas G interrompem
o fluxo de alimentagao sangiinea normal, sobrevindo
desta manecira a perda de consciéncia induzida pela
carga G (GLC ou G-LOC, do inglés G Induced Loss of
Consciousness), a qual é provocada pela hipoxia dos
tecidos nervosos cerebrais, que sao extremamente
sensiveis a falta de oxigénio. Da mesma forma, ocorre
inicialmente a interrup¢ao do fluxo de sangue na artéria
da retina, que alimenta as células nervosas do fundo do
olho. Em seguida vem a perda de consciéncia, pelo
fato de a pressao sangiiinea ter de sobrepor-se a pressao
ocular, o que se manifesta pelo embagamento ou visao
escurecida (grey-ouf) e apagamento da visao (black-oui),
caracterizando-se o dltimo pela completa perda da visao,
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permanecendo o piloto, no entanto, consciente.

A USAF (United States Air Force) reconhece que a
GLC operacional ja nao ¢ mais um fato incomum. Mais
de 20% das equipagens taticas americanas ja relataram
terem experimentado a GLC. Isto ocorreu com cargas
G relativamente baixas (menos de 4 G) e durante apro-
ximagoes de razoes elevadas de carga G, sem que se
manifestassem os sintomas normais de aviso da visio
turva ou apagada.

Tem havido sem davida um aumento da toleran-
cia a carga G em virtude do desenvolvimento de equi-
pamentos anti-G, tais como macacoes anti-G, com val-
vulas anti-G #nteligentes ¢ de alto fluxo, e mais recente-
mente dos macacoes combat edge, dos libelle desenvolvi-
dos pela Lafhwaffe; de assentos inclinados, para diminuir
a altura da coluna de sangue entre o coracao e a cabega;
e de métodos fisicos — como as manobras M1/L.1, de
esforco, que consistem na contragio de todos os mus-
culos esqueléticos, enquanto se forga a saida bloqueada
de ar dos pulmdes no sentido de aumentar a pressao
sangtiinea e diminuir o calibre dos vasos sangtineos —
utilizados usualmente na melhora das condicoes fisicas

Macacio anti-G Combat Edge

dos treinamentos em centrifuga. Entretanto, apesar do
aumento da tolerancia a carga G, esses novos equipa-
mentos tém provado ser ineficientes na prevengao total
da GLC.

Os efeitos fisioldgicos do G sao uma funcao
da razdo de aproximacao do nivel de carga e da sua
duragdo. A tolerancia do piloto deteriora-se devido
ao periodo de ambas as exposi¢des: a0 G-sustentado
e a repeticao de altas cargas G. Isto nos possibilita
dizer que a tolerancia a carga G é maior quando o piloto
ainda nao se submeteu a ela, e se torna menor quando
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ele se expoe a cargas particularmente elevadas e com o
aumento da sua freqiéncia num dado dia.

A razdo para este fenémeno é explicada como
sendo fruto da diminuicio dos hormonios autbnomos
do estresse (adrenalina) ou da energia armazenada nos
tecidos (glicogénio), ou de ambos, com o tempo de
exposicao ao G. Muitos acidentes creditados a GLC,
senao a maiotia dos softidos pela USAE, tém ocorrido
em circunstancias em que havia evidéncias seguras de
fadiga do piloto.

Outros fatores que reduzem a tolerancia ao G
sao: hipertensao cronica ou aguda, hipoglicemia,
estresse ambiental ou auto-imposto (preocupagio,
tabagismo, alcoolismo etc.), desidratagio ou doencas.
Estudos em centrifugas na USAF tém demonstrado
também que, em alguns casos, pilotos com baixo
batimento cardiaco (bradicardico) podem ter uma
reducio da tolerancia ao G.

Nos primeiros meses de 1985, a USAF perdeu cin-
co aeronaves taticas F-16 em um curto periodo de tem-
po. A Northrop perdeu, em curto espago de tempo, os
dois primeiros cagas F-20 (protétipos) e seus pilotos em
demonstra¢oes de elevadas cargas G. Todos esses aci-
dentes foram creditados a GLC. Outros incidentes ocot-
reram com GLC sem, no entanto, resultartem em fatali-
dades, porque as acronaves encontravam-se em altitu-
des tais que propiciaram a recupera¢ao do piloto em
tempo.

Estudos em centrifugas tém demonstrado que, uma
vez perdida a consciéncia pelo piloto, segue-se a ela um
periodo de incapacitagao funcional. Este periodo es-
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tende-se em média por 15 segundos (a abrangéncia ¢ de
9 a 20,5 segundos). Gravagoes de imagens das experi-
éncias daqueles que experimentaram a GLC nas centri-
fugas mostraram movimentos descoordenados de ca-
beca e bragos, de maneira fortuita, com grunhidos ou
resmungos incoerentes, como se o piloto despertasse
repentinamente de um pesadelo.

O tempo que decorre entre 0 comandamento da
GLC e uma razoavel recuperagao das capacidades fun-
cionais do piloto é de 15 a 30 segundos.

Um outro efeito paralelo da exposi¢ao a carga G e a
GLC ¢ a perda temporaria da visao (black-ond) e da sensa-
¢ao de equilibrio provida pelo ouvido médio (labirinto),
propiciando a oportunidade de o piloto desenvolver, na
recuperacao da GLC, uma desorientacao espacial.

Os cagas da nova geracdo, como os F-16, F-18,
F-22, Mirage 2000, MIG-29, SUKOY-27, Gripen,
Eurofighter e outros sao capazes de desenvolver razdes
maiores de aproximagao a altas cargas G e manter
cargas sustentadas mais altas (9 a 12 G) do que as gera-
¢Oes de cagas anteriores (7,33 G), o que os torna mais
suscetiveis a GLC.

Efetuada uma abordagem rapida da fenomenolo-
gia geral da GLC, resta-nos dizer ainda que a suscetibi-
lidade a agdo da forca G ¢é universal, ou seja, qualquer
pessoa submetida a ela ira entrar em inconsciéncia, de-
pendendo, apenas, de que se exceda o limite de toleran-
cla, e retomara a consciéncia com o cessar da carga.

Essa tolerancia podera apresentar variagoes
significativas de piloto para piloto, dependendo da
altura — pilotos mais baixos sao mais tolerantes — em

Caga Mig-29

consequéncia da menor distancia cérebro-coragao; da
pressao arterial — pilotos portadores de hipertensao ar-
terial sistémica sao mais tolerantes, isto ¢, se o piloto
inicia a experiéncia com excesso de pressio arterial,
dispora de mais tempo util; da zdade; do peso e outros.

No entanto, algumas condicionantes abordadas,
que diminuem a capacidade a tolerancia, como fadiga e
baixa reserva de glicogénio armazenado nos tecidos, li-
gadas diretamente a capacidade aerdbica, bem como a
massa muscular, e relacionadas ainda a capacidade ana-
erébica, sio passiveis de alteragoes, desde que modifi-
quemos com programas de treinamento fisico especifi-
cos a qualidade do desempenho (vide figura grafica abai-
x0), alterando a curva de maxima performance indivi-
dual, colocando-a em niveis tais que diminua significa-
tivamente a suscetibilidade a GLC.

T
EoTie
ey

Ha trabalhos, como por exemplo, os de Per Tech,
H. Dort e Balldin (1983), para a Forca Aérea Sueca,
demonstrando que o treinamento da for¢a muscular,
principalmente através do uso de halteres, pode melho-
rar significativamente a tolerancia as forcas G. Os re-
sultados, apds onze semanas de treinamen-
to, demonstraram que houve aumento de
39% na tolerancia dos pilotos apds o treina-

mento. Notou-se, também, aumento da for-
¢a anaerobica, tendo permanecido inaltera-
da a capacidade aerdbica.

Epperson (1982), nos Estados Unidos,
constatou um aumento de 77,2% na tole-
rancia ao G, apds doze semanas de treina-

mento com musculacio.

Trabalhos de Cooper e Leverett (19606),
Klein (1969) e Epperson (1982), apesar de
terem elevado a capacidade aerébica de um
grupo de pessoas, nao conseguiram melho-
rar as suas resisténcias a GLC.

Tais trabalhos deixam claro que a tole-
rancia 2 GLC nao ¢ funcao da capacidade
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como as modernas Forcas Aé-
reas enfrentam esse problema
na busca da sua melhor efici-
éncia operacional?

Os modernos pilotos de
combate precisam set, hoje em
dia, verdadeiros atletas profissi-
onais, pois deles se exige um
preparo fisico profissional
compativel com os dos gran-
des atletas e sobretudo com a
performance extremada das
suas acronaves. A sobreviven-
cia e a capacidade de superar
o inimigo residem também, e

aerébica. Burton (1980) mostrou em suas experién-
cias que a capacidade anaerdbica ¢ a principal base
fisiologica para a tolerancia a GLC.

No entanto, quando o piloto se vale das manobras
M1/L1 para aumentar a sua tolerancia a8 GLC, esta sera
tanto maior quanto melhor for o seu treinamento anae-
rébico (musculagio) em um dado momento, porém, a
capacidade de sustentacao dessa manobra e a sua repe-
ticao seguida, gracas aos grandes esfor¢os musculares
necessarios, estarao diretamente ligadas a capacidade
do piloto em permanecer no esforgo ao longo do tem-
po. E isto esta diretamente ligado a sua reserva de gli-
cogénio nos tecidos, que sera tanto maior quanto maior
for a sua capacidade aerdbica.

Portanto, a capacidade de resistir ao estresse pro-
vocado pela GLC esta ligada a um equilibrado trabalho
aerobico (resisténcia ao estresse causado pela repeticao
da carga G) e anaerdbico (resisténcia ao estresse causa-
do pelo pico maximo de G gerado).

Experiéncias tém demonstrado, também, que a
exposicao freqliente a carga G aumenta a tolerancia a
ela. Isto quer dizer que o treinamento em vOO ou em
centrifuga eleva a capacidade organica de suporta-la.
Em contrapartida o inverso também ¢ verdadeiro. Tem-
se observado que pilotos destreinados, por se encontra-
rem ha bastante tempo afastados por causa de férias ou
outros motivos, ficam mais sujeitos a GLC.

Conhecida a problematica geral dos fatores estres-
santes incidentes na profissao do piloto de combate,
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sobretudo, no preparo e trei-
namento desses pilotos, pois
nas modernas arenas de guer-
ra, a diferenca nio se faz sé
pela qualidade dos seus armamentos!

Nesse moderno cenatio, o treinamento em centti-
fugas tem um papel crucial. Nelas ¢ possivel selecionar
aqueles pilotos que tém baixa tolerancia a carga G, fato
que s6 se manifesta quando os submetemos a essas ace-
leracoes. Como verificamos anteriormente, a GLC pode
se manifestar mesmo com cargas G extremamente bai-
xas. No processo de selecao de pilotos de caca, a Forca
Aérea Alema (Lufhwaffe) relatou, recentemente, um caso
de GLC acompanhado de parada cardfaca quando a cen-
trifuga desenvolvia 2,5 G. A pronta a¢ao da equipe mé-
dica evitou uma fatalidade, que certamente poderia ter
ocorrido se fosse em voo.

Outro cenario importantissimo para o uso da cen-
trifuga ¢ no reconhecimento da fenomenologia da carga
G e da GLC nesse importante treinador, pois ele permi-
te simular altas razoes de aproximagao totalmente con-
troladas e com baixissimo risco para o piloto. Nele é
possivel treinar e corrigir as manobras M1/L1 que au-
mentam a resisténcia ao G. Treinar em centrifugas per-
mite aos pilotos aprimorar as suas resisténcias a carga
G, que aumentam com a repeticao sistematica, e baixar
o alto risco das operagoes aéreas de combate nas arenas
de dominio das altas cargas G com baixissimo custo.

Outro uso precioso das centrifugas, agora naque-
las de dltima geracao, com sistema de gdndolas com trés
graus de liberdade (possuem trés eixos de movimento e
se comportam como giroscopios), ¢ a sua utilizagao
como simuladores de combate, com possibilidade



Forca AEREA

plena de manobra, o que remete o piloto para uma are-
na muito préxima daquela que ele encontrara nas mis-
soes de emprego reais.

As Forgas Aéreas européias — dentre elas, Holan-
da, Alemanha, Suécia, Suica, Inglaterra, Finlandia, Franga
e outras, as dos EUA — USAF, Navy e Mariners — e ou-
tras Forcas Aéreas mundo afora possuem centrifugas
ou programas de treinamento em centrifugas de paises
vizinhos, que sdao considerados por eles indispensaveis
ou mesmo mandatérios para voos em aeronaves de alta
performance.

O ComandodaAeronautica
eaCentrifugadaFAB

Considerando os fatores técnicos expostos e a com-
pra, pelo Brasil, de modernos cagas de ultima geragao,
temos que admitir também ser mandatoria a instalagao,
pela FAB, de uma centrifuga para treinamento e capaci-
tagao operacional dos seus pilotos de caga.

Nesse sentido, houve uma perfeita compreensio do
Comando-Geral do Pessoal da Aeronautica — responsavel
até o final do ano de 2002 pelo preparo fisico dos milita-
res da FAB (hoje a missao esta entregue a0 DEPENS) —

dessa importante problematica, com a formagao de um
grupo de trabalho constituido por profissionais militares
e civis da DIRSA, do CTA, da DIRENG, do NUICAF e
da OACI, que estudaram o assunto, visitaram instalages
operacionais e um fabricante de centrifugas na Alema-
nha e na Austria (maior fabricante do mundo destes equi-
pamentos). Sugeriram entao algumas linhas de agao que
resultaram, em primeira instancia, num contrato para de-
sembalar e verificar as reais condicoes da nossa centrifu-
ga estocada, efetuar a classificacao geral dos seus equipa-
mentos e propor um programa de modernizagao, instala-
¢ao e treinamento para a FAB.

O resultado inicial foi que no inicio do més de fe-
vereiro de 2003, foram desencaixotados os equipamen-
tos, revelando-se af o excelente estado de conservagao,
apesar do longo tempo de estocagem. Isso demonstrou
o cuidado que o DAR] teve na preservacao do material
ao longo destes anos.

Cabera agora a0 COMAER decidir o préximo pas-
so a ser dado ap6s o recebimento das propostas: que a¢ao
devera ser adotada para a implantacao e operacionaliza-
¢do desse importante e indispensavel equipamento de
treinamento para os pilotos de caga da FAB do XXI. *
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Araken Hipdlito da Costa
Cel. Av. RR

anto para curiosos como para amantes das ar-
tes, este tema ¢ sempre polémico por sua com-
plexidade e atualidade. Por isso, a partir desta
edi¢do, vamos aborda-lo em partes, para uni-
las no final. Assim, podemos distinguir trés importan-
tes topicos: contemporaneo, pintura e juizo de valor.

O termo contemporaneo quer conceituar aqui-
lo que ¢ feito hoje e num passado recente. Entende-
se passado recente o perfodo em que os pintores atu-
aram ou estejam atuando, incluindo os especialistas
e discipulos que conviveram ou convivem com eles,
sejam capazes de elaborar uma critica viva, por se-
rem uma fonte primaria. Em decorréncia, ha um con-
senso entre os historiadores da arte em considerar os
anos 50/60 como o inicio da contemporaneidade.
Dentro desse tempo, evidencia-se a importancia dos
colecionadores e curadores de museus, pois, pela
aquisi¢ao das obras co-participam do enriquecimen-
to e fortalecimento culturais da época.

Com relagdo a pintura, observamos quatro as-
pectos constitutivos: o artista, o objeto da pintura,
as faculdades da sensibilidade e a obra. Consideran-
do a premissa pela qual o belo é objeto da pintura, é
por meio das faculdades da sensibilidade que o artis-
ta materializa na obra a imagem, cujo significado en-
contra-se em fungao de sua capacidade de perceber
o belo. Sendo assim, importa caracteri-
zar as diversidades destes significados
para evidenciar com maior clareza o de-
sembocar da arte contemporanea. O pin-
tor suico Paul Klee (1879—-1940) afirma-
va que “a arte nao reproduz o visivel,
mas torna visivel”. Essa assertiva nos
conduz a abrangéncia da arte, que nao
se limita a0 universo da imanéncia, mas
atinge a transcendéncia.

A percepcao do belo nio se faz por
substitui¢ao e nem meramente pelo soma-
torio de experiéncias tio bem retratadas
nos periodos da Historia da Arte. A pintu-
ra, embora inserida na Histéria, nao é de-
pendente dela, pois seu aperfeicoamento
¢ por aprofundamento. Do exposto, dedu-
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pintura

zimos que o artista, ao concluir sua obra, a deixara im-
pregnada de significados, demonstrando seu nivel de
aproximacao da beleza e, por conseguinte, da verdade.

Existem, entdo, alguns significados mais prepon-
derantes no transcorrer da Historia da Arte. No alvo-
recer da pintura e permeando as primeiras civilizagoes
encontraremos o simbdlico como caracterizacio do
homem na sua maneira mitica de entender o mundo.
Na Grécia Antiga incorpora-se o realismo, decorrente
do pensar filoséfico. Na Idade Média, de contexto te-
océntrico, os artistas buscam na transcendéncia alcan-
car as qualidades do Absoluto. No Renascimento, fru-
to de um movimento antropocéntrico, a arte caminha
junto com as ciéncias, surgindo a perspectiva, a quan-
tificacio e a humanizagao na pintura, possibilitando
uma representa¢ao social. Com o progressivo avango
da tecnologia, surge a descoberta da fotografia (1839)
liberando o artista da representagao social e deslocan-
do o olhar para as impressdes do momento. Mais adi-

ante, o gesto na pintura se torna mais livre, exterioriza




ARTE

contemporanea?

sentimentos e emogdes profundas encontradas no ex-
pressionismo, bem a gosto da psicanalise, oriunda da
mesma época, na tentativa de explicar o inconsciente.
Nesse caminhar, a pintura mostra estes e outros signi-
ficados, mas ¢é o artista que torna o belo visivel pela
sua compreensao da realidade imanente e transcen-
dente, pois a sensibilidade é uma das formas de co-
nhecer a realidade.

Chegamos, entdo, a necessidade de avaliar uma
obra de arte. Reveste-se de singular importancia o

juizo de valor, que é a negacao ou afirmac¢ao de uma
proposicao, portanto, ¢ a sede da verdade. No entan-
to, no mundo atual, a prevaléncia do relativismo ge-

rou um vale tudo nas artes. Por isso, urge resgatar os
valores absolutos em empreender estudo das artes,
pois o homem s6 ama aquilo que conhece.
Concluindo, a pintura contemporanea é carac-
terizada pela grande liberdade de expressao do artis-
ta, mas, em contrapartida, aumenta sua responsabili-
dade. Ao pintor, ¢ obrigatério conhecer técnicas e
tradi¢Ges pictoricas, alicercando na razao a sensibili-

dade para nio se transformar em um fundamentalis-
ta da arte. Ao apreciador das artes, nao basta uma
posi¢ao contemplativa e passiva, dizendo gosto ou nao
gosto desta obra, mas compreender que é fundamen-
tal estudar e aprofundar-se na sensibilidade, uma vez
que a arte nos ensina a perceber a beleza e nos prepa-

ra patra ver a face de Deus. *

Yan Pei-Ming
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“.0O Governo gefe mal o fruto das
contribuicoes e dele faz mau uso...”

uanto a Reforma Previdenciaria, e no que

diz respeito aos militares, ja tem sido pro-
duzida uma quantidade apreciavel de matérias de
muito boa qualidade, como bem o atestam a vali-
dade dos argumentos e a serenidade da aborda-
gem. Ha que se observar, como vitdria do espitito
de justica e do amor a verdade, serem muitos des-
tes artigos escritos por ndo militares, mas sim por
cidadios lucidos tdo-somente preocupados com as
reais intengoes da proposta governamental e as con-
seqiiéncias dela advindas, caso seja aprovada. O
assunto é complexo e extenso. Trata-lo com pro-
fundidade nao € possivel no exiguo espago de que
dispomos. Entretanto, mesmo sem condigdes de
apresentar tabelas, graficos, valores reais de arre-
cadagio e desembolso do sistema especial de Re-
serva/Reforma e Pensdo dos Militares, é preciso
lembrar existirem estudos sérios nunca menciona-
dos pelos forjadores desta campanha. Sob o manto
da necessidade, mais do que 6bvia, de sanear o sis-
tema como um todo, esconde-se a ma intengio
quando falam em injusti¢a social, desigualdade e
em privilégios, procurando dividir para enfraque-
cer uma sociedade avida por mudangas, mas ain-
da incapaz

.=~ “wnainatividade.” .

de distin-
guir causas
e efeitos,
em que a

“..por ele pagam 11%
do total de seus
vencimentos..., mesmo

sonegagao

d z e a corrup-

PR . ¢ao sao, de
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fato, o que deve ser erradicado, ndo s6 no Sistema
previdenciario, mas em muitos outros que estio a
sangrar a nagdo, entre eles o tributario e fiscal, o
bancario, o da concessao e fiscalizagao de servigos
publicos etc.

Para bem entender esta questdo deve ser le-
vado em conta, antes de mais nada, o conceito de
igualdade na defini¢do magistral dado a ele pelo
Aguia de Haia, como sendo o tratamento desigual
para os desiguais, na medida em que eles se desi-
gualam. O militar ndo ¢ melhor nem pior do que
qualquer outro membro da sociedade na qual tem
sua origem e a qual pertence e serve. Ele ndo tem
privilégio algum, mas tdo-somente COMPENSA-
CAO pelo que se compromete a dar. Este compro-
misso inclui sacrificio e renancia, dele e de sua fa-
milia, s6 possivel por ser baseado num IDEAL, este
sentimento desconhecido por quem nio é capaz
de aceitar condigbes especiais de trabalho, onde
esta a oferta do bem supremo da prépria vida. Dai
terem e merecerem um tratamento especial, desi-
gual sim, mas nunca injusto e muito menos indevi-
do, porque por ele pagam 11% do total de seus ven-
cimentos (e nao sobre um teto como o prefixado da
Previdéncia Oficial), mesmo na inatividade.

Se aidéia é nivelar por baixo, em busca da igual-
dade absoluta, ndo podem ser esquecidos, por exem-
plo, os Fundos de Pensdo das estatais. Quanto cus-
tou aos cofres publicos a formagao do imenso patri-
monio dos mesmos? As contribui¢Ses patronais exa-
geradamente desproporcionais e generosas, as co-
berturas dos rombos pelos seus patrocinadores, a
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Uma sintonizacao dos interesses

publicos com os privados.

grande tema do cenario aeronautico, neste co-
megco de ano, reporta-se a postura e posi¢ao a

serem tomadas pelo Governo e pela Aeronau-
tica naquilo que se refere a administragao da Avia-
¢ao Civil brasileira, vis-a-vis a reforma do Estado que
o Governo Federal patrocina e pretende agilizar. O
fulcro da questdo passa por duas vertentes, conver-
gentes entre si.

A primeira delas ¢ fun¢ao da criacdo e instala-
cio do MINISTERIO da DEFESA, iniciativa essa
que inclui a administracdo da Avia-
¢ao Civil no escopo de responsabi-
lidades da nova Pasta e, por conse-
quiéncia, excluida da Administragao
Militar (DAC).

A outra prende-se a descentra-
lizagao da administracao de ativida-
des especificas do Governo (e de
interesse socio-econoémico e nao militar) para AGEN-
CIAS vinculadas a Presidéncia da Republica, sendo,
uma delas, a AGENCIA NACIONAL de AVIACAO
CIVIL — ANAC (que parece ser o proprio DAC extra-
ido da Aeronautica).

Para uma analise mais completa do cenario cum-
pre acrescentar, aos membros da equagao em pauta,
a posi¢do das Empresas (e, talvez, a do SNEA),
as quais vém mantendo uma postura de atengdo ¢
cautela na analise da matéria e, até hoje, deixaram
de se manifestar ostensivamente. Facil de compre-
ender.

A querela envolve, fundamentalmente, o Poder
Concedente, ou seja, o Governo (e suas Agéncias) e
sua visdo da administracao dos negocios da Industria
do Transporte Aéreo, em face dos interesses do Es-
tado.

Entretanto, agindo a brasileira e pretendendo #ao
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Maj.-Brig.-do-Ar Ref.
Lauro Ney Menezes

instalar a tranca na porta apds sua queda, parece ser im-
prescindivel buscar uma forma de participa¢ao no
processo decisorio por parte das Empresas e dos usu-
arios, ja que — ao final de tudo — os resultados (prin-
cipalmente os negativos) terdo que ser por elas ad-
ministrados ou deglutidos...

O clima de debate sobre a matéria é de interesse
da sociedade, e por si s6, estimulante. Em uma visao
realista, o que af estd e vem sendo apresentado a apre-
ciagao da opinido publica ¢, indiscutivelmente, fruto
de uma complexa tarefa de aco-
modacao de obrigacGes nacionais
e internacionais (normativas, acor-
dos, regulamentos), assim como
uma sintonizacio dos interesses
publicos com os privados. Acomo-
dag¢do que ja dura mais de cin-
qiienta anos e que, por conseguin-
te, gerou aceites tacitos e cultura de todas as partes:
Governo/Empresas/Sociedade. Portanto, em termos
de interesse brasileiro, é fundamental REPENSAR
antes de permitir um mecanico e impensado AGIR.

E sabido que todas as Empresas Aéreas temem
que essa tao advogada passager de bastao da area mili-
tar para a civil venha, no futuro, custar-lhes mais caro,
politica e financeiramente. O que pode ser facilmen-
te demonstravel. E ¢, sob essa rationale, que parece




ser imperioso recomendar que os artifices do mister
aeronautico (empresarios), busquem uma via de co-
municac¢ao habil e efetiva, capaz de fazer permear,
no tecido do processo decisério, sua participacao e
opinido contributivas. Antes que venha a lhes ser
imposto administrar uma possivel dificuldade. Mes-
mo que venha a ocorrer por curto periodo.

E fundamental, também, nio
esquecer que se as decisoes toma-
das durante esse meio século foram,
de alguma forma, muito mais a or-
questra¢ao de interesses e respon-
sabilidades. E af esta mais uma ra-
zao para que, qualquer mudanga
seja feita com analise retrospecti-
va, com decisdes e agdes prospectadas...e nao inopi-
nadas. O 6nus podera ser elevado demais; os resul-
tados, com danos irreparaveis para a industria. E a
situagao vir a se tornar pior do que a atual...

Como definir AVIACAO CIVIL sem conside-
ra-la total e completamente vinculada e integrada a
ADMINISTRACAO AEROPORTUARIA, a0 CON-
TROLE DE TRAFEGO AEREO, 4s TELECOMU-
NICACOES AERONAUTICAS, as RELACOES
INTERNACIONAIS AERONAUTICAS, a2 AVIA-
CAO GERAL E AERODESPORTIVA, a SEGU-
RANCA, a HOMOLOGACAO e, principalmente, a
INDUSTRIA DE TRANSPORTE AEREO, uma das
maiores atividades de interesse s6cio-economico
mundial que se globalizou, fatura centenas de bilhoes
de reais/ano e transporta bilhoes de passageiros/ano,
e que incide enormemente nos custos dos Estades! Essa

atividade industrial, ja com rationale propria, alarman-
te, repetidamente explode, crescendo na faixa de 6 a
7% a0 ano nos ultimos 20 anos e — prevem os analis-
tas — assim continuara durante este novo século.

Facil fica também demonstrar que — em sendo
uma atividade completamente globalizada, que de
forma mandatéria exige expertise para manobrar suas
tecnicalidades e caracteristicas in-
trinsecas, seus meios aéreos e sua
infra-estrutura, sua gestio econo-
mica extremamente delicada, sua
fragilidade perante a mutabilidade
das leis de mercado etc. — essa In-
dustria do Transporte Aéreo
impoe a existéncia de legisladores
e gestores bastante peculiares. Mercé dessa comple-
xidade, fica também facil demonstrar que o aprendi-
zado desse métier demanda tempo para a absor¢ao e
maturacio dos elementos basilares da atividade. Em
suma, o gestor da Industria de Transporte Aéreo —
antes de mais nada — aplica as normativas internaci-
onais, a macrogestdao, a engenharia aeronautica, a
engenharia economica, a mercadologia especifica, a
engenharia de logfstica e manutengao etc. Tudo isso
sinaliza, portanto, uma caracteristica de atuagao ges-
tionaria cuja competéncia de atuagdo dependera de
preparagio para o exercicio do management do tem-
po de convivio com a criticidade na aplicagao de seus
parametros, e da reciclagem constante de todos os
envolvidos. Em sintese, os gestores da Industria de
Transporte Aéreo
representam uma
categoria economi-
ca distinta, cuja efi-
cacia no exercicio de
suas tarefas é fun-
¢ao do preparo ¢
do tempo vivido
no contexto da industria, nada tendo a ver, portanto,
com o métier militar...que as exerceu apenas por he-
ranca historica...e fé-lo bem...
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Maj. QFO
7 lia Barbosa Reis da Silva
Professora Adjunta da UNIFA

™

S 0utros olhares
sobre o filme

“Nao ha saida, senao pular de uma roda para outra, até acharo
equilibrio. 0 halanco impuisiona para o equilibrio, trazendoa
possihilidade de olhar amesma historia soh noves angulos.”

filme, inspirado no livto homonimo do albanés

Ismail Kadaré, ratifica a competéncia de Walter
Salles em dirigir criangas, mas vai muito além. Per-
mite uma leitura simbdlica, mitologica e instiga pro-
fundas reflexdes.

O circulo (a mandala junguiana?) aparece em
duas cenas, cada uma delas indicando uma interpre-
tacdo diferente: a roda de bois, que é for¢cada a man-
ter a mesma dire¢ao e produzir os mesmos resulta-
dos; e a roda da menina do circo, que a eleva as altu-
ras, deixando fluir sonhos e desejos.

Essa ultima roda dura mais, dura um dia inteiro,
nao quer parar, quer ser eterna. A outra, a dos bois,
esta esgotada, mostra sinais de fadiga e de fracasso,
sinaliza que é tempo de parar, enquanto seu dono (ego?)
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teima em manté-la sob controle rigoroso e desprovida
de autonomia, embora talvez de antemao ja saiba que
um dia vai falhat...

Nagquela casa no meio do Sertdo, ndo ha alegria
nem felicidade. S6 a mesmice de agdes e de comporta-
mentos repetitivos. A casa do Sertdo ¢ suja, as roupas
dos moradores encardidas, o chio barrento, nio ha
tempo para o si mesmo. A vida estancou. Ha repeti-
¢ao de gestos, atos e palavras, e nada avanga, pelo con-
trario, 0 que ocorre ¢ estagnacao ou regressao: aos
mesmos atos se responde do mesmo modo.

Nem a crianga, com sua natural espontaneidade,
consegue se expandir. Os sonhos do Menino sio to-
lhidos, suas fantasias abafadas, nao ha permissao para
mudar a roda dos bois domados.
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S6 resta a0 menino trocar de lugar com o irmao,
e seguir o destino que a ele também sera imputado:
ser morto em uma disputa de familia. Substituindo o
irmao, ele entrega-se logo a uma fatalidade que o es-
pera ao crescer. Entrega-se ao destino, mesmo prefe-
rindo ter trocado com o irmao: queria ter a sua se-
reia, 0 seu mar, a sua liberdade.

Quanto ao Tonho, nao concorda com a roda da
vida que lhe é tragada, mas faz parte dela. E da asas
aos seus desejos, permitindo-se escuta-los, quando se
abre para outros mundos, quando encontra alguém tao
preso ao destino quanto ele, e af se reflete no outro.

Sua tarja negra cai quando ele esta pronto para
deixar fluir seu inconsciente, buscar seu proprio desti-
no. Nao importa se ele e Clara vao ficar juntos. Prova-
velmente nao ficardo. Importa é que cada um impulsi-
onou o outro para olhar para si mesmo. Agora o que
Tonho quer ¢ ir a0 encontro do mar, mergulhar em
seu inconsciente e dele puxar seu destino.

Nao ha saida, senao pular de uma roda para ou-
tra, até achar o equilibrio. O balan¢o impulsiona para
o equilibrio, trazendo a possibilidade de olhar a mes-
ma histéria sob novos angulos.

A visdo miope obriga a cometer erros, descon-
certa, da medo, e o sangue exposto amarela, desbota,

descolore, comega a perder o sentido, que precisa ser
reavivado com novo sangue, para que a vida conti-
nue a pulsar.

Dito assim, pegando simbolos aqui e acola, pode
parecer que Abril Despedagado ¢ uma colcha de re-
talhos, como o titulo sugere. Mas nao o é. Sio peda-
¢os que se unem em um todo coerente, com suas par-
tes que precisam ser reunidas para compor um senti-
do, como num sonho. E essa composigao ¢ feita por
cada um, individualmente, reunindo os simbolos ¢
dando-lhes o seu sentido, a seu tempo ¢ a sua hora.

O fio capaz de unir esses pedagos encontra-se na
Grécia Antiga. La, segundo a #hémis , direito antigo —
substituida, com a democracia ateniense pela dike, di-
reito profano — os crimes de sangue nao eram julga-
dos pelo Estado. Seu desfecho (ou continuagao?) era
determinado pelas familias, clas em conflito. A ausén-
cia do Estado, portanto, até hoje, enseja a arbitrarieda-
de, a violéncia, a desmedida. E, foi assim na Albania,
cenario do romance de Kadaré; no Nordeste do Brasil
do filme de Salles e na periferia das grandes cidades
onde o poder paralelo, ilegitimo, impde suas proprias
leis para reparacao do sangue derramado.

Abril Despedagado narra a rivalidade entre as
familias Breve, cujo engenho esta em decadéncia, e

“Avisaomiope
obrigaa
cometererros..”

(1]
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Ferreira, cuja criacao de gado
esta em expansao. A disputa
pela posse de terra justifica o
assassinio ciclico entre os gué-
nos, grupos unidos pelos lacos de sangue.

Retomando o fio grego, ha um rito familiar tra-
cado pelos seus membros que realizam o papel, ou-
trora, dos deuses: zelar pelo cumprimento da moira,
destino cego, e inibir qualquer desmedida do herdi
da vez — como fazem os pais de Tonho quando ele
leva Pacu ao citco.

Como sustentava Esquilo, dramaturgo grego, no
caso das vendetas, alimentadas pelas Erinias — deusas
violentas, vingadoras do crime de sangue parental der-
ramado — o direito nido estava nunca dos dois lados.

Migrava de um lado para outro de acordo com a morte
perpetrada.
O ciclo ¢ conhecido e pactuado pelas duas fami-
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lias. Cada uma sabe qual a sua funcao,
e o seu cumprimento ¢ uma questio
de honra e de ética. As vingangas sao
sucessivas, ¢ alternam-se os papéis de
vitima e algoz.

Tonho vinga a morte do irmao mais
velho, ¢ o herdi; mas sabe que esta tarja-
do para morret, é o proximo pharmakds,
o bode paciente, como nas tragédias e
rituais gregos, a ser imolado em
nome da tradi¢ao para que a ven-
deta seja reequilibrada, quando a
mancha de sangue da camisa do
rival morto amarelecer.

Tudo segue a norma, a tradi-
¢ao. Tudo ali é consuetudinatio,
previsivel, ciclico: o trabalho na
bolandeira , os bois e os homens
que nela trabalham, os gestos, os
ritos sempre repetidos. Nao ha lu-
gar para o novo. A criagao corrol
a tradicdo e liberta o set.

No curto periodo de trégua entre os guénos, en-
quanto a camisa ensangiientada balanca no varal, sur-
gem os brincantes Clara e Salustiano: viajantes, agen-
tes da mudanca. Eles passam pela casa dos Breve de-
sarticulam o estabelecido, entortam a rigidez da tradi-
¢do. Clara leva a luz do livro e a singularidade do nome
a0 irmao mais novo de Tonho: agora nomeado Pacu.

Pacu, inconformado com a muoira, instiga Tonho
a transgredir, a cometer a Aybris, desmedida, e, assim,
questionar, quebrar a l6gica da tradi¢ao. Rompem a al-
gema paterna e vao ao lugarejo em que Clara apresen-
ta seu espetaculo.

O tempo ¢ curto para Clara e Tonho. O alumbra-
mento envolve-os. Giram na roda que a vida lhes ofere-
ce. Libertam-se, liberam-se, integram-se, descobrem-se.

Enquanto Eros, deus do amor, dan¢a em torno
dos amantes, Tanatos, soberano do reino dos mor-
tos, travestido de membro da familia Ferreira, aco-
metido pela dte, cegueira da razao, arrasta Pacu. A
tarja induz a hamartia, o erro. O engano desfaz o ci-
clo. A familia Breve desarticula-se: os pais em deses-
pero lamentam a moira; Tonho, libertado pelo irmao,
segue a0 encontro do sonho: seu e de Pacu.

Com a morte de Pacu, a histéria flui sem narrador,
movida pelos sonhos dele, rumo a imensidao do mar,

da liberdade. w
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Correio Aéreo

Rubens Gongalves Arrunda
Cel. Av. RR

Nacional...

o ostracismo ficamos restritos a eventos festi-

vos, quando somos lembrados. Toda uma viven-
cia em comum, de trinta ou mais anos, ¢ repentina-
mente interrompida com a passagem para a reserva.
Dissemos certa vez que consistiamos na turma do
maior abandonado;, estavamos certos.

Talvez até pensando assim, alguém teve a idéia de
promover um congracamento anual, comemorando o Dia
do Correio Aéreo Nacional, precisamente a 12 de junho,
por coincidéncia também o Dia dos Namorados.

A idéia encaixon, porque cada qual que servira
nesta ou naquela Unidade Aérea ou em Organiza-
¢Oes da Forga Aérea teve participacdo ativa nas rotas
do Correio Aéreo.

Apesar da grande maioria ter aceito a idéia e de
prestigia-la, a festa ja nao era a mesma. O numero de
oficiais em forma ia diminuindo e observava-se que
o Palanque Ministerial transbordava de veteranos.

Alguns quantos guardavam resquicios de arro-
gancia trazidos da ativa, e nao aceitavam a unifica-
¢ao do Grupamento de Veteranos e nem a patente
do comandante que os conduzia, e nem por isto se

ENVELOPE 12 DIA

O NACIONAL

SRS SPORARAL:

apresentavam para ocupar 0 posto.

Eram apenas fésforos queimados como todos
nos, mas a vaidade os impelia contra a correnteza,
buscando a sombra acolhedora do Palanque.

A estes chamamos de heterogéneos.

Aos que desfilam, chamamos de homogéneos.
S0 os adeptos da disciplina consciente, e que fazem
jus a0 binémio o avido e sua equipagenm.

Este congracamento teve um comego que nos
atinge diretamente, e explica o porqué um Coronel
esteve tantos anos a testa do Grupamento.

Contaremos esta historiazinha. Uma historiazi-
nha sem pretensoes literarias, mas com objetivo de-
finido, a qual demos um titulo: o jargao A Primeira
Vez, Ninguém Esquece.

Esta 14 sob o emblema da Forca Aérea Brasilei-
ra: Pioneirismo — Seguranca — Integragao.

Para efeito interno firma-se nossa historiazinha
em Pioneirismo e Integracao.

O CAN conseguiu integrar operacionalmente
aquele heterogéneo e aquele homogéneo. Nao pode-

ria ser de outra maneira, pois seria inimaginavel con-

“aneiro @)~
—/
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cebet-se o avido e sua equipagerr sem a harmonia de
pensamentos, profissionalismo, condutas e compa-
nheirismo, para a consecuciao do almejado objetivo:
a integracao em prol do CAN e do Brasil.

Apesar deste conceito basico, homogéneos e
heterogéneos ocuparam lugares distintos apods o ini-
cio da tradicao.

Foi assim:

12 de junho de 1981- Cinqiientenario do CAN
Local: Base Aérea do Galeao

9h - Missa

10h - Solenidade Militar (Desfile dos Pioneiros do CAN)
11h - Confraternizacao

Traje: Passeio Completo

MINISTERIO DA AERONAUTICA

COMISSAO DAS COMEMORAGOES DO CINQUENTENARIO

Tinham acabado de inventar o
desfile dos coroas.

Pululando em frente a Pérgula,
um aglomerado de Veteranos. Pre-
sente toda a linhagem da FAB. Uma
euforia jamais vista, um efetivo na
casa dos duzentos.

Era o afloramento de uma sauda-
de incontida, o prazet, a satisfagao de
participar. Era a oportunidade de ver de
perto o que fora plantado.

Pareciam criancas com brin-
quedo novo.

Em meio aquela agitacao, em que cada qual con-
tava uma historia sobre esta ou aquela rota, percebe-
mos que o inventor do desfile esquecera-se de deter-
minar quem dirigiria o grupamento recém-criado (nem
ele queria se comprometer).

O tempo passando, o sol escaldando, e as estre-
las comegaram a pesar nos ombros. Tudo o que vive-
mos e aprendemos corria o risco de se desintegrar. O
que se ouvia era preocupante. Quem € o mais pionei-
ro? Quem € o mais veterano? Quem ¢
o mais antigo? Quem ira a frente?

Busca daqui, busca dali...e nada.

Aventaram a hipotese de colocar
um da ativa para comandar, mas a idéia
logo abortou, pois nao tinha nada a ver.

Os mais pioneiros, de fala fanha e
rouquenha, no estavam a vontade, mas
queriam desfilar. Dos menos pioneiros
a vontade falava. mais alto, mas nao
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CORREIO AEREO NACIONAL

PROGRAMA
CINQUENTENARIO DO CAN - 1931/1981

“Era o afloramento
de uma saudade
incontida, o prazer,
a satisfacao de
participar.

Era a oportunidade
de ver de perto o
que fora plantado.”

agradavam porque eram mais
veteranos do que pioneiros.

De repente, o Brig. Vi-
nhais (que Deus o tenha) na
sua respeitada liberalidade
dirigiu-se a nds e disse:

— Arruda, assume este negocio ou nao havera desfile.

Atendendo aos reclamos do Brigadeiro, demos as
vozes de comando necessatias, colocamos o mais pio-
neiro a frente e, ao lado dele, iniciamos a tradicao.

Pioneiros e veteranos tinham agora um leniti-
vo para amenizar as agruras do ostracismo. Lou-
vemos o inventot.

Passou-se um ano e ninguém se mexeu: um NOvo
12 de junho. A mesma confusio e, na
hota aprazada, o Brig. Vinhais olhou-
nos, deu de ombros, e disse:

— Arruda, vai de novo.

Assim, ficamos por estes longos
anos. Alguns heterogéneos foram para
o palanque e la ficaram.

As marchas e contramarchas
continuavam. Nem todos eram pio-
neiros, mas todos eram veteranos e,
por forca destas conceituagoes, 0s in-
ventores nos passaram da categoria de
Pioneiros do CAN a categoria de [e-
lhas Aguias.

Novamente o heterogéneo tomou forga; tinha-
mos af o avido, mas nao a equipagem. A furma da
graxa ficou discriminada. Os bonés eram de cor dife-
rente e compunhamos um grupamento misto, que nao
refletia a vivéncia do CAN e tampouco o que se de-
sejava: um grupamento unico, uniforme e de vetera-
nos. Enfim, a integracdo dos que voavam e os que
faziam voar. A hierarquia ficaria por conta do respei-
to de cada um por cada qual.

O bom senso prevaleceu e passamos em defini-
tivo para a categoria de "ETERA-
NOS DO CORREIO AEREO NACI-
ONAL.

Superada a fase de acomodagao,
voltamos a ter o heterogéneo a desto-
ar. Alguns se recusavam a desfilar co-
mandados por um coronel e a compor
um grupamento unico, preferindo a
sombra do Palanque Ministerial.

Nao lembravam eles que nao nos
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deram as estrelas, mas nos concederam os mesmos
direitos, o que vale dizer que os valores eram e sao
iguais (a vaidade ¢ traicoeira).

Em contrapartida, temos companheiros com es-
trelas e que, por terem participado de missoes do CAN,
embora de especialidades distintas, mas correlatas,
solicitam suas presencas nas fileiras do grupamento.

Isto ¢ grandiosidade. Isto é companheirismo. Isto
é o CAN.

Mas o tempo vai passando, a conjuntura se mo-
dificando, e vamos sentindo uma certa tristeza. A re-
alidade ¢ madrasta. O espirito aventureiro esvaiu-se,
dando lugar a tecnologia fria. Hoje o ideal objetiva a
sobrevivéncia.

Nem por isto sejamos tao pessimistas. Sabemos
que os companheiros da ativa, apesar de nio terem
participado do diluvio, escorregaram na lama, isto ¢é,
nao vivenciaram nossos primoérdios mas tém consci-
éncia do valor do Velho CAN; tém a ardua tarefa de
manter acesa a chama e incutir na juventude a men-
talidade basica de tudo isto: o homogéneo, o avido e
sua equipagen, dentro e fora da cabine.

Esperamos sinceramente que o consigam. Tor-
cemos por eles. O Brasil e a FAB precisam desta men-
talidade.

Entretanto o velho CAN extinguiu-se. O pio-
neito e o veterano do Velho CAN constituem uma
espécie em extingao.

Caros homogéneos e heterogéneos, vamos che-
gando ao fim de nossa historiazinha e, sinceramente,
nao gostarfamos que fosse este o desfecho.

Estamos realmente sensibilizados e tristes por

termos que abrir mao de nosso concurso nas fileiras

do grupamento, por outro lado, orgulhosos e agrade-
cidos por terem permitido que representassemos os
homogéneos por todos estes longos anos.

Ja la se vao mais de quatorze anos e nao so as
sequelas que assolam os longevos vao nos atingindo;
nossa vida é conjugada e nao dependemos sé de nos-
sa saude para levarmos avante aquilo que desejamos.

Forcosamente, no bom sentido, teremos que pro-
curar a sombra acolhedora dos palanques. Sabemos que
la se encontram tantos outros com restricdes equiva-
lentes e com eles vibraremos ao ver a banda passar.

Foi muito bom enquanto durou.

Ao iluminado inventor, que trouxe a tona os sub-
mersos veteranos, abrindo espaco para um congraga-
mento lado a lado com os que tragavam ou tragam os
rumos da FAB, o nosso agradecimento.

Aos homogéneos, um fraterno abrago, e até 12
de junho.

Aos heterogéneos, a nossa compreensao, ¢ um
sejam bem-vindos.

Afinal, o que vale é o CAN.

Enquanto vivos estivermos, em condi¢des de
locomogao e/ou as forcas das circunstancias o pet-
mitirem, estaremos envergando o nosso boné.

Que o ultimo homogéneo, ja a sombra do palan-
que, erga 0 nosso estandarte ao som da Valsa do Adeus
e, ao final, entregue-o a0 AEROESPACLAL. *,

“Foi muito bom
enquanto durou.”
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MowmEnTO

Carlos Alberto de Paiva
Cel. Av. RR

GIE/ 0

ala se foram varios meses. Um pouco mais de dois
J anos. Para tras, ficou o alerta, clamado pelo Briga-
deiro Paulo C. de Assis em artigo na Revista aerondu-
tican.® 226, de setembro/outubro de 2000: Esquece-
ram de nés!— disse ele.

Agora, mais uma vez, releio suas palavras. Ha
trés anos na Reserva, vém-me as recordacdes...o alerta
voltou a somar-se as inimeras expectativas que eu
sempre alimentara. Aguardei por um resultado. Por
dois dezembros, esperei comemorar o Dia do Reser-
vista. Em vio!

Entretanto, caminho se faz ao caminhar!Pot isso,
junto-me ao coro: — ESQUECERAM DE NOS!

Por um instante, deixei-me levar pela magia da
saudade. Meus pensamentos fluiram, desvendando o
que eu ainda ndo me preocupara em rever. Recordei-
me dos iniimeros projetos que tinha em vista
caso prosseguisse na carreira. Havia um
Plano Estratégico para a Aeronautica,
refeito varias vezes, fruto do que a
docéncia e a experiéncia proporci-
onaram. Foram horas e horas de es-
tudos sobre o Preparo e o Empre-
go do Poder Aeroespacial. Devia
ser capaz de tratar de assuntos que
fossem do alfinete ao foguete, pas-
sando pelas pequenas cirurgias. Ah!

Essa expressao traduzia, de maneira

carinhosa e sutil, a potencialidade com

que devia revestir-se um oficial de Esta-

do-Maior. Afinal, o conjunto dos cursos

- da carreira militar deveriam ser suficien-

temente amplos e profundos para condu-

zit a tanto. Bem...e depois, para onde iriam

tais conhecimentos e tanta competéncia vol-
tados -pata as lides castrenses?...de repente,

 retornei da minha viagem ao passado Agora,

realidade, estou do outro lado e nio vejo nada
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\ 1' diferente do que
*  euprevira. Esque-

(b ceram de nos!...
Isso ¢ importan-
te, porque, na fragio

' Q do segundo que marca
N atransigdo para a Reser-

Ny, va, o mundo para: acredi-
Q’ te, paramesmol... desliga-
:U se o magneto, as chaves sio
""J retiradas e devolvidas, se-
guindo-se aimediata consta-
0 tagdo da radical mudanga que
[ se impde ao pessoal que passa
para a Reserva.

{\J E como desligat a luz num
fh‘ ambiente e, logo apds, religa-la e
k comprovarmos que tal ambiente

lql-u janao nos é familiar.
P Mas o que construimos na nos-
v savida particular nao conta? Claro que
0 conta, e € 0 que permitira que prossiga-
Q mos com altivez: mas isso € assunto para
Q outra discussaol...e o que dizer de quem
%, prossegue em outra atividade ou num em-

$ prego? Também é outra histdria, digna de uma

profunda analise, numa outra abordagem.

Um Passo a
Frente em...

- .;'I‘ k- i i
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MowmENnTO

‘...na fracdo do segundo que
marca a transi¢cdo para
a Reserva, o mundo pdra...”

Assim, nio se trata de choque pessoal por des-
preparo para essa passagem. Nao se trata de dor por
alguma perda ou qualquer coisa do género. Trata-se
da constatagio da inexisténcia de qualquer atitude ou
medida que promova a agio, e da inexisténcia de in-
formagoes necessarias a manutengao da integridade
do Preparo para o possivel Emprego do reservista. Por
isso, torna-se mais forte o clamor: — Esqueceram de
nos!, perdido, numa pagina, e sem resposta.

Mais um dezembro passou!...e, sem nos aperce-
bermos, vamos nos aproximando de mais um meio
de ano. Rapidamente, estaremos diante de outro de-
zembro. Questdes e mais questdes se apresentam.
Mas o que estara reservado para nos, os militares da
Reserva da Aeronautica, de um pais que almeja as
condiges de vida de um Primeiro Mundo? Para que
servem centenas de inteligéncias privilegiadas na Re-
serva, potencialmente capazes de prover multiplas
solugdes para o desenvolvimento do Poder Aeroes-
pacial? Como transformar o Brasil numa grande po-
téncia se, dentre outras solugGes, nao tivermos a ca-
pacidade de mobilizar uma Reserva que esteja ade-
quadamente atualizada e adestrada? E isso faz parte
da mais elementar Andlise Estratégica. Enfim, para
que serve a Reserva das Forgas Armadas?

Naio seria necessario lembrar que a Reserva di-
fere tanto da Reforma militar como da aposentado
ria na vida civil , porqu . essupoe a po ssi

b,

cagio yara o servico ativo. Todavia, d da inércia
‘em prop sblugc")es para 0s rese
sgno chamar a ate orque i

i_nfotmagﬁoa 1aliz mar tengﬁo da

espacial, tanto pela
nuten¢ao das me-

dlﬁculdade da ma-
Ihores condigdes de satide dos reservistas, quanto pela
evasio dos elevados recursos financeiros no tratamento
médico-hospitalar; além disso, deverao ser adotadas
medidas para que sejam mantidos atualizados o co-
nhecimento dos oficiais de Estado-Maior, da Reset-
va, com o Planejamento da A¢ao Politica do Poder
Aeroespacial; e, ainda, que se atualize o conhecimen-
to especializado dos oficiais e dos graduados da Re-
serva. Finalmente, mas sem pretender esgotar o as-
sunto, devera ser implementado o exercicio de qua-
dros ou especialidades, em todos os niveis, garantin-
do a capacidade de mobilizagao.

Desse modo, sdo essenciais para o reservista a
informagio atualizada, o pleno gozo da saude e o

adequado adestramento para o seu possivel empre-

go, assegurando a Mobilizagao Aeroespacial como
um todo, nos diversos niveis, o conhecimento pels

g

nhamen-
orhﬁx s,medices' ]
prbqtar;'es‘p sta

stabelecimer



DEcea

Telma Penteado
Jornalista

ZPIMOIZMENIO OC MEINS 00

apacitagdo e modernizagao. Estes sio alguns

dos atuais objetivos do Departamento de Con-

trole do Espaco Aéreo (DECEA), que, através
da Comissao para Implantacio do Sistema de Con-
trole do Espago Aéreo (CISCEA), vem concretizan-
do as etapas iniciais das reformas das Bases Aéreas
de Fortaleza, Natal, Salvador e Campo Grande.

Em Fortaleza (CE), o aer6dromo compartilha-
do (civil e militar) apresenta duas problematicas: ex-
pansao do aerédromo e incremento dos meios tecno-
légicos do SISCEAB — Sistema de Controle do Es-
paco Aéreo Brasileiro.

A expansio do aerédromo implica, primeiramen-
te, na rediagramacao das instalagdes da Base Aérea,
uma vez que a area do radar de rota seria invadida
pelas obras civis.

O DECEA, planejando o aprimoramento da in-

“E a garantia da

seguranca nacional.”

fra-estrutura de protecao ao voo e controle do espa-
¢o aéreo, busca solucionar esta questao atendendo
aos interesses de acomodac¢ao do aerédromo e sua
posterior expansao, e ampliando a capacidade opera-
cional do aeroporto.

Sendo assim, apos a realizacio de estudos e le-
vantamento de dados da regiao, foram adquiridos um
novo Radar de Area Terminal para ser instalado na
area conhecida como A/fo da Balanca, uma nova Tor-
re de Controle (TWR) e um novo destacamento, onde
estaria o Controle de Aproximac¢ao Radar (APP).

A fase atual deste processo de reforma e modet-
nizagdo resume-se na elaboracdo de projetos e nas
contratagdes para a realizacido das obras. A previsao
de término destas obras e de pleno funcionamento
do aeroporto ¢ final de 2004.

Vale ressaltar que a Segao de Controle de Operagoes
Aéreas Militares — SCOAM — ja estd em
operagao no local ha seis meses.

Desde a constatacio da neces-
sidade de reformas, modernizacoes
e reestruturacoes até o término das
obras — passando por estudos da re-

——
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_.,.Ji-__‘fRé,grstruturagéc;'“ significay

ha.maioria das vezes,
melhoria e aprimoramento.”

giao a ser trabalhada, levantamento
de dados, concepgdes, contratagoes,

entre outras etapas do processo —
passam cerca de trés anos. A logisti-
= § ca destas operagoes deve ser precisa
e detalhada, uma vez que qualquer
alteragdo proposta nos projetos ela-
borados interfere, de alguma forma,
na seguran¢a de todas as pessoas
envolvidas direta ou indiretamente

no transporte aéreo (militar e civil).



DEcEa

No caso da Base Aérea de
Fortaleza, estao sendo realizadas
tratativas junto a Infraero (Empre-
sa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeroportuaria), no intuito de aco-
modar o aerédromo modernizado.
Nestas tratativas fica acordado
que cabe a Infraero a responsabi-
lidade em relacdo aos custos e exe-
cugdao das obras civis, enquanto
cabe a0 DECEA a responsabili-
dade sobre a parte técnica do pro-
cesso — que engloba a instalagao
dos radares e demais equipamen-
tos correlatos, tratamento e visua-
lizagio de dados coletados pelos
radares e enviados as consoles dos
controladores, cabos eletronicos, entre outros.

As tratativas entre DECEA e Infraero também
se realizam em relacio a Base Aérea de Salvador
(BA). A modernizacao deste aerédromo comporta a
edificacao de um novo DVP — Destacamento de Pro-
tecao ao Voo — com sua Torre de Controle (TWR).

Um novo Radar de Terminal, destinado ao Con-
trole de Aproximac¢ao Radar (APP), fundamental para
garantir a segurancga dos pilotos e passageiros durante
sua circulacao no aerédromo, também foi adquirido.

Na Base Aérea de Natal (RN), por sua vez,
os projetos de moderniza¢ao envolvem apenas o
DECEA. Dentre as modifica¢oes e os aptimoramentos
deste aerédromo estio a aquisi¢ao de um novo radar
de area terminal, um sitio de telecomunica¢oes que
permite o canal de comunicacao terra-aviao e um
novo Controle de Aproximac¢ao Radar (APP).

Por fim, a Base Aérea de Campo Grande (MS),
que, assim como a de Natal, ¢ de total responsabili-
dade do Departamento de Controle do Espago Aé-
reo. Como resultado final do processo de incremento
desta Base, serao implantados um Radar de Area
Terminal, um novo Departamento de Protecio ao
Voo (DPV) com a Torre de Controle (TWR), acres-
cidos do APP.

Todas esta obras estao em processo de concep-
¢d0 e contratacao e tém previsao de término para o
tinal do ano que vem (2004).

No entanto nao devemos somente atentar para a
qualidade das obras de ampliagdo e modernizagao des-
tes aerodromos, o que ¢ de incomensuravel importan-

cia. Faz-se necessario ressaltar as benesses trazidas
pelos clientes destes aerédromos: passageiros, pilotos
(civis e militares), tripulacao, funcionarios dos aero-
portos e, numa escala maior, a comunidade local.

A seguranca trazida pelos novos radares, os DPV
e 0 aumento dos aeroportos proporcionam maior con-
forto para todos que usufruem do transporte aéreo
civil e/ou militar. Por conseqiiéncia, ha uma procura
maior destes servicos, 0 que por sua vez acarreta um
incremento da economia a ele atrelada. Falamos aqui
de consumidores direfos — passageiros e empresas que
enviam encomendas — e zzdirefos — aqueles que con-
somem alimentos e bebidas das lanchonetes, os que
se utilizam do estacionamento do aeroporto, os que
pegam taxis ou 6nibus para chegar ao aeroporto, os
que compram livtos e/ou revistas nas bancas, entre
tantos outros consumidores. Todos estao sendo agra-
ciados com tais reformas.

Reestruturagdo significa, na maioria das vezes,
melhoria e aprimoramento. Incute nos usuarios dos
servicos modernizados a no¢ao de que estao circu-
lando em aeronaves seguras, que percorrem areas de
controle seguras. Tal satisfagdo da necessidade de
confianga e seguranga repercute positivamente na
admiragao e no respeito pela Forca Aérea Brasileira.

E a garantia da seguranga nacional. Seguranca
proporcionada aqueles que voam e aqueles que es-
tao em terra.

E, também, a percepcao de uma Forca Aérea
atuante e presente nas questoes de relevancia para a

prote¢io dos brasileiros. “r
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uando os criadores da primeira bomba atomica

o

L

3%

tomaﬂfrlp conhecimento dos terriveis efeitos devas-
tadores do novo invento, assinalaram que o reldgio do

dia do juizo final havia come¢ado a mover-se, inexora-
& velmente, para a meia-noite da Humanidade. Poucos
Ly 2 :..-pélos depois, quando a Uniao Soviética detonou o seu
primeiro petardo atomico, esta afirmacio veio a ser
dlmente corroborada.
fe A'pattir daf, o mundo passaria a assistir, estupe-
fat(-),-ra',duas superpoténcias nucleares enfrentarem-se
em um’eonflito existencial dispondo de uma imensa
capacidade para se destruirem reciprocamente e, por
via dg-conseqiiéncia, o mundo inteiro.
Curiosamente, o equilibrio do terror nuclear, daf
resultante, conduziu a um dos periodos de maior esta-
bilidade da Histéria Contemporanea, ourseja, a paz
nuglear conseguiu igualar a longevi-
Tda ¢. dos grandes modelos de es- -~
tabihﬁade do século XIX: os J,‘.

4

sistemas internacionais de _ 3
‘cy , Matternich ¢ Bismarck, .
Y& ~_ Obviamente, sob !ﬁ'ﬁtﬁu
a dindmica da confron- @
s tacao bipolar, o mundo

"#_rl:l&l&_o conseguiu superar as
guerras. Muito pelo contrario, em
decorréncia dessa rivalidade dual, a
Humanidade assistiu 2 ocorréncia de va-
rias contendas regionais, a milhdes de mor-
tes e a0 maior processo de criacao de arsenais
de destruicio em massa da Histéria. Entretan-

I{Jﬂ.. to, por.mais paradoxal que possa parecer, a

€ existéncia do equilibrio do terror acarretou,

¢omo corolario, que fosse evitada uma confron- a ameaca Sejd r eﬂ/ e
imediata, ou basta que

tacao diteta entre os Estados Unidos e a Unido
Soviética e, conseqientemente, o desencade-

=)
]
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“Como dissuadir o terrorismo fundamentalista...’

da destruicdo reciproca por parte das monopolicas
superpoténcias, ou seja, a 1ogica da dissuasao.

O colapso da Uniao Soviética fez a Humanida-
de respirar aliviada. Entretanto, a partir daf comega-
ram a surgir novos e intrincados problemas. A vulne-
rabilidade do portentoso arsenal de destrui¢ao em
massa russo colocou em movimento, novamente, o
religio do dia do juizo final.

Desde 1992, uma grande quantidade de material
de fissao nuclear tem sido desviado da antiga Uniao So-
viética. Estima-se que este montante sobrepuja a pro-
ducao dos trés primeiros anos do Projeto Manhattan.
Faz-se mister ressaltar que, além da subtracao de mate-
rial nuclear, a disseminacao indiscriminada de &now-how
tecnologico tem contribuido para agular nao somente o
medo ao terrorismo nuclear, mas, também, ao quimico
e bacteriolégico, em todos os rincoes do planeta.

Segundo Anthony Lake, ex-Assessor de Segu-
ran¢a Nacional do governo norte-americano, desde

= 1998, vinte e sete nagoes possu-
em armamento nuclear, biolé-
gico e quimico. Como fazer
para funcionar a logica da dis-
suasio em meio a este cenario
fragmentado? Como dissuadir
o terrorismo fundamentalista
que podera, a qualquer mo-
mento, recorrer a armas de des-
truicdo em massa, em respos-
ta a atos de retaliagio perpe-
trados pelas superpoténcias
mundiais?

Para enfrentar essa nova re-
alidade, os Estados Unidos de-
clararam inoperante a velha dou-
trina da dissuasdo — nascida no

.‘_ ar de uma nova gueer mundial. O éxito do se)a Slmple.fmeﬂfe governo do Presidente Harry
~sistema’bipolar teve uma expliagéo: o medo ﬂipoéfim? ” Truman — e passaram a adotar a
g 30 5
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“wea doutrina
de contencdo,
ndo parecem es
sepultadas pe
sempr

tese da acao preventiva.
Desta forma, fundamental-
mente, quem se converter em
uma ameaga potencial ou eminen-
te para os estadunidenses deve ser

e’

imediatamente neutralizado.

O problema mais evidente desta nova doutrina
¢ a grande lista de paises os quais deveriam ser,
priori, neutralizados. Depois do Iraque, viriam o Ira e
a Coréia do Norte, pois foram catalogados como pa-
ises pertencentes ao eixo do mal e que, também, estao
a caminho de dotarem-se de armamento nuclear.
Igualmente caberia supor que, caso se produzam mu-
dancas mo regime do Paquistdo, - ¢ que ndo estejam
em ‘consonancia com o§|.mt§¥e€§es ocidentais — po-

deria ser perpetrada yma 1r1terve1ﬂa£ g}ﬁeventlva E
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mais, como definir os limites dessa acao? Por acaso a
yaan?
E

China seria incluida na relacao dos malditos no caso
suspeitar-se de uma invasio desta a Taiwan? B ne-{UW"
cessario que a ameaga seja real e imediata, ou basta L3
que seja simplesmente hipotética? Ou, uma vez aberto
um precedente, como evitar que outros membros da
comunidade internacional também o invoquem, ale-
gando igual direito? Como negar a India a prerrogati-
va de um ataque surpresa ao Paquistdo, em aplicag¢ao
a0 mesmo principio?

Toda politica externa busca projetar graus razoa-
veis de certeza dentro das incertezas naturais que en-
tranham uma ordem internacional complexa e em per-
manente estado de fluidez. Entretanto, quando a bus:

ca da seguranga absoluta parece transformar-se no, ¥

L

objetivo da superpoténcia dominante, existein ra-
zOes validas para preocupacoes. ¢ kD
Como bem dizia o ex-Secretario de Esta- JIL.r
do norte-americano Henry Kissinger, em céle-
bre frase “a busca da seguranca absoluta por pat-
te de um Estado, acarreta a insegurancga absolu-
ta por parte dos demais”. Este axioma de politica
externa assume carater supetlativo quando gira em
torno de uma poténcia hegemonica. O garrote discri-
cionario da agao preventiva, nao somente propiciara
parandias e desconfiancas, mas, certamente, intro-
duzira importantes elementos de desordem e anar-
quia dentro do sistema internacional.

Diante desta constatagao podemos inferir que a
dissuasdo e sua irma gémea, a doutrina de conten-
¢d0, nao parecem estar sepultadas para sempre, como
quiseram nos fazer crer alguns analistas politicos'e
estrategistas militares estadunidenses. Deﬁmtlvamenﬁ ying
te, a tese da agdo preventiva podera, em principio,
limitar-se a ser a desculpa conceitual para acabagade
forma peremptéria, com uma tarefa inconclusa e inj

ciada no principio dos anos noyventa do séc
-do, durantea gestao, presidencialide George Bus

0 afastamento deﬁrgp«foidaﬁé!ﬁﬁnw 5 b " Man
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CRONICA

Maria Veronica Aguilera

Jornalista

. : ; . «
Além, muito além da dispersio da passa-
i rela, ressoam os ecos de mais um carnaval
g rl" que passou. Mestre Alencar que me perdoe
ﬁ g o irreveréncia de lhe parodiar o intréito ao
1L =

to além daquela serra”..lembram-se?). A intencio é

# romance Iracema (a que nasceu “além, mui-

nobre e, certamente, alguém que tanto amou nossa
lingua e nossa cultura a compartilharia conosco. Pois
nao ¢ de lingua que se trata também ( e, talvez, so-
bretudo ( quando o assunto ¢ o batuque da alegria?

Tudo bem, o visual é estonteante e quem ha de
negar a sedu¢ao do desfile em sua apoteose de bri-
lho, cor, ritmo e sensualidade? Mas todo mundo que
foi a0 Sambdédromo, uma vez ao menos, sabe o que
significa o canto no desfile das escolas de samba,
desde o grito de guerra do puxador ao coral de milha-
res de vozes unificadas pela batida e cadéncia da ba-
teria. i a alegoria maxima do sentimento da lingua-
gem, que pulsa, ri e chora com o homem; ¢é a for¢a da
palavra em todo o seu poder de congregar e reunir.
Espécie de fio condutor, rumo Norte, em meio ao
caos do delirio que o jogo de quadris prenuncia.

Palavras em ebuli¢ao. Mistura de linguagens, ra-
cas e credos tao bem traduzida pelas proprias escolas
e nas letras dos sambas-enredos. Frases a se confun-
dir na sintaxe desordenada da vida.

Ensino de lingua, em sua mais perfeita acepg¢ao,
tal como a que lhe conferia Gladstone Chaves de Me-
llo, um de nossos maiores fil6logos, observador aten-
to e sensivel dessa relacio visceral entre homem e lin-
guagem, “expressao nao apenas do pensamento, mas
também do sentimento, da vontade, das emocdes”.

Em tempo: Gladstone se foi ha pouco mais de
um ano, deixando uma lacuna contundente. Nao deu
capa de revista, nem manchete em jornal. Também
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se poderia dizer ( quem vai querer saber de filologia,
com a alta do dolar, desemprego, inflagiao, guerra,
violéncia urbana, beira-isso e mais aquilo...?

Acontece que tudo tem a ver com 0 que € como
se diz e nao ¢é preciso ir muito longe para aferir a ex-
tensao desse pequeno verbo, dizer .Basta consultar o
Aurélio no computador mesmo: duas silabas apenas e
um leque de significados que vao da fofoca mitda do
disse me disse ao “Diz-me com quem andas e te direi
quem ¢és”; do dizer do poeta a voz de comando; do
entredito ao indizivel; da narracao a profecia.

Eis que tais instancias nos remetem, ambas, ago-
ra, a0 épico maior de nossa literatura, Y-Juca-Pirama.

Tu choraste em presenga da morte?

Na presenga de estranhos choraste?

Nio descende o cobarde do forte.

Pois choraste, meu ftilho nao és!

Possas tu, descendente maldito

de uma tribo de nobres guerreiros,

implorando cruéis forasteiros,

seres presa de vis Aimorés.

Cadenciado como a batida de pés de tribo a dan-
car, em rituais indigenas, Y-Juca-Pirama é uma das
obras-primas de Gongalves Dias (1823-1864). A mal-
dicao do velho indio ao filho que recebera a clemén-
cia do inimigo é canto de grandeza e dor, pura mes-
tria de um escritor que se imortalizou também como
um dedicado pesquisador de nossa lingua.

Vejam s6! Do carnaval carioca de 2003 a literatu-
ra indianista do grande poeta maranhense do século
XIX! Menos estranho do que possa parecer a primeira
vista. Quando mais nao seja, pela mistura de trés ragas
da qual tanto se orgulhava Gongalves Dias, filho de
um comerciante portugués com uma mesti¢a de
indios e negros. Ou, quem sabe, pela cadéncia. *
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ASTROS II

Heélio V'ieira Guerra

Cel. Ex.

ASTROS II é um sistema de lancadores multi-
calibre, projetado por brasileiros e constitui-se
num dos mais poderosos meios de apoio de fogo su-
perficie-superficie.

E capaz de realizar a saturagio de area pelo fogo,
destruindo alvos que, até entao, a artilharia de tubo
nao poderia eficientemente bater, devido as suas di-

mensoes, natureza e localiza¢do serem superiores as
possibilidades daqueles meios.

Normalmente uma linha de fogo é composta por
quatro langadores multiplos universais (AV-LMU),
uma unidade controladora de fogos (AV-UCF), duas
remuniciadoras (AV-RMD) e uma viatura posto me-
teorolégico (AV-MET).

As viaturas, com excecao da AV-MET, utilizam
o mesmo vefculo basico:

— chassis daimler benz;

— motor diesel V-8, de 280 HP;

— tracao 6x6, 10 toneladas;

— autonomia de 600 km.

Os componentes especi-
ficos de cada equipamento sao

montados sobre a viatura basica, per-
mitindo que sejam intercambiados.
A guarnig¢ao de cada veiculo é compos-
ta por quatro homens.
O lancador maltiplo universal pode
transportar e disparar 32 foguetes
superficie — superficie SS-30,

dezesseis SS§-40, ou quatro SS-60, podendo alcangar
distancias entre 10 e 70 km quando atiramos ao ni-
vel do mar.

O langador multiplo universal, quando carrega-
do, pesa 26 toneladas.

A viatura remuniciadora pode transportar oito
container langadores de foguetes , que correspondem
a duas rajadas completas por langador. Possui um
guindaste hidraulico que realiza a movimentacao da
muni¢ao dos container para os langadores e vice-ver-
sa. O guincho suporta até 900 kg

A viatura, quando totalmente carregada, pesa
cerca de 25 toneladas.

A unidade de controle de fogo — UCF, é um con-
junto de subsistemas, onde se destacam o computa-
dor de tiro e o radar de acompanhamento.

Ela realiza, sob quaisquer condi¢cbes meteoro-
logicas, a ajustagem do tiro, quando necessario, para
assegurar maior precisao dos disparos.

Nos tiros de ajustagem, a UCF acompanha as
trajetérias por intermédio do radar, comparando as
coordenadas do ponto de queda do foguete com
- asdoalvo,a fim de obter as corre¢oes para
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os disparos subseqientes.

Normalmente, é empregada na dosagem de uma
UCF para um conjunto de até oito lancadores multi-
plos.

A viatura posto meteorolégico é capaz de efetu-
ar o levantamento das condi¢oes meteoroldgicas nas
altas camadas da atmosfera, visando a utilizacao des-
tas informagoes para a direcdo de tiro dos foguetes
do sistema ASTROS 1I e, também, para outros siste-
mas de artilharia.

A bateria LMF, composta por quatro, seis ou oito
langadores e uma UCF possui forte poder de dissua-
sao, constituindo-se em imenso poder de fogo a dis-
posicio do comandante da Forga para intervir no
combate.

Algumas unidades de artilharia do Exército Bra-
sileiro estao dotadas com o sistema ASTROS 11, com
as seguintes finalidades:

— realizar a interdi¢ado de areas maritimas pela
satura¢ao, negando a0 inimigo acesso a uma area;

— realizar fogos sobre as embarcagoes com os
top attacks (chuva de submunicdes), avariando equi-
pamentos e sensores instalados sobre o convés, neu-
tralizando-as e, consequentemente, deixando-as ino-
perantes e indefesas;

ROS IT em pa:;}z% de repouso.

Linba de Fogo com execugio do tiro
real, usando foguetes SS-60.

Viatura Meteoroldgica.

— realizar fogos sobre a forc¢a-tarefa anfibia ini-
miga, de modo a dificultar o desembarque anfibio;

— caso este ocorra, impedir a consolidagao da
cabeca de praia;

— aprofundar os fogos da divisao de exército,
atirando sobre alvos compensadores como PC e ba-
ses logisticas.

O sistema destina-se a saturagao de areas, o que
se constitul em processo intenso e continuo, exigin-
do um grande volume de fogo. Devido a isso, essa
grande massa de foguetes deve ser empregada contra
alvos altamente compensadores.

As necessidades de levantamentos topograficos
para bateria LMF sao bastante reduzidas, limitando-
se a obtencao das coordenadas da UCF e dos lanca-
dores e de uma direcio de referéncia. E imperioso
que a trama topografica da area de posicao seja bas-
tante precisa, pois a propria UCE, por meio de seu
equipamento, realiza a verificagao do levantamento.
- Nao ha trabalhos topograficos na area de cone-
f as coordenadas fornecidas pe-

i
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Unidade controladora de fogos (UCF).

los elementos de busca de alvos.

Nos tiros de ajustagem, a UCF acompanha as
trajetérias por intermédio de seus equipamentos, cal-
culando as coordenadas do ponto de queda do fo-
guete ¢, em confronto com as do alvo, realiza as cor-
regoes para os disparos subseqiientes.

A rajada completa de uma bateria com quatro

L2 ——
“L’—-’-
AMAERO

Santos Dumont:

Execugao do tiro real com foguetes SS-40.

pecas é de 128 foguetes SS-30 ou 64 foguetes SS-40,
ou, ainda, 16 foguetes SS-60. Este impressionante
volume de fogo pode ser disparado em até 16 segun-
dos.

A utilizacao do sistema ASTROS II nao se des-
tina, de maneira alguma, a substituir a artilharia de
tubo, nem os misseis, mas sim, complementa-los.

Viéo mais pesado que o ar por meios proprios.
E o Brasil criando tecnologia de ponta.
Ajude a preservar a nossa histéria.
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m 23 de outubro de 1906, precisamente as 16

horas, no Campo de Bagatelle, na Franca, Alber-
to Santos-Dumont, com o seu 74-bis, elevava-se cerca
de dois metros do solo e percorria uma distancia apro-
ximada de 60 metros.

Era a primeira vez que o Homem vencia a lei da
gravidade, voando no mais-pesado-que-o-ar.

Entretanto, a partir deste notavel feito, varias ques-
toes surgiram com referéncia a primazia da Aviagao,
todas elas procurando roubar a Santos-Dumont a glo-
ria de ter sido o Pai da Aviacao.

Pretendemos expor, de maneira clara e concisa, as
falsas primazias decorrentes do feito do nosso genial patti-
clo pois, na expressao de um de seus bidgrafos, foi Santos-
Dumont “quem deu asas a0 mundo e gloria ao Brasil”.

Todos os jornais do mundo noticiaram e fotografi-
as auteénticas perpetuaram a ocorrencia. Um monumen-
to fol erguido no local do voo, para comemora-lo.

A prioridade do vo6o em favor dos irmaos Wright
(Wilbur e Orville) ¢ a que atualmente tem provocado
maiores controvérsias. Os norte-americanos reconhe-
cem ter sido Santos-Dumont o primeiro homem que
voou no mais-pesado-que-o-ar na Europa, entretanto,
nao o admitem como o autor do primeiro véo realiza-
do no mundo inteiro.

A argumentacao levantada pelos norte-america-
nos ¢ de que os irmaos Wright voaram, pela primeira
vez, em 17 de dezembro de 1903, ou seja, dois anos e
dez meses antes do famoso voo de Santos-Dumont,
em 23 de outubro de 1906.

Ja que o assunto ¢ muito mais vasto, citaremos
alguns quesitos, nos quais esta evidenciado, de manei-
ra clara e insofismavel, que os norte-americanos nao
possuem provas oficiais para reivindicarem a paterni-
dade da Aviacio.

Citaremos abaixo um trecho da obra O gwe en vi 0
que nds veremos, livro escrito pelo proprio Santos-Dumont,
seguido de alguns comentarios:

“Eu nao quero tirar em nada o mérito dos irmaos
Wright, por quem tenho a maior admiragao; mas é ine-
gavel que, s6 depois de nds, se apresentaram eles com
um aparelho superior aos nossos, dizendo que era co-
pia de um que tinham construido antes dos nossos.

Logo depois dos irmaos Wright, aparece Levavas-
seur com o aeroplano Antoinette, superior a tudo, quan-
to, entao, existia; Levavasseur havia ja 20 anos que
trabalhava em resolver o problema do voo; poderia,
pois, dizer que o seu aparelho era cépia de outro cons-
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truido muitos

anos antes. Mas
nido o fez.

O que diri-
am  Edison,
Graham Bell ou
Marconi se, de-
pois que apre-

sentaram em
publico a lam-
pada elétrica,
o telefone e o
telégrafo sem
fios, um ou-
tro inventor
se apresen-
tasse com

uma melhor

laimpada
elétrica, telefone, ou aparelho de telegrafia sem

fios dizendo que os havia construido antes deles?!

A quem a humanidade deve a navegac¢io aérea
pelo mais pesado que o ar? As experiéncias dos irmaos
Wright, feitas as escondidas (eles sao os proprios a di-
zer que fizeram todo o possivel para que nao transpi-
rasse nada dos resultados de suas experiéncias) e que
estavam tao ignorados do mundo, que vemos todos
qualificarem os meus 220 metros de ‘minuto memora-
vel na histéria da aviacio’, ou é aos Farman, Blériot e
a mim que fizemos todas as nossas demonstragoes di-
ante de comissoes cientificas e em plena /ug do s0l?”

Dessas declaragoes deduz-se, claramente, que
Santos-Dumont nao acreditava no alegado pelos it-
maos Wright.

Os vo6os de Santos-Dumont, realizados em
1906, tiveram, como ja vimos, uma repercussao uni-
versal, e nos ¢é grato recordar aqui as palavras do Ca-
pitao Ferber, um dos maiores entusiastas e estudio-
sos da Aeronautica em Franca, e o homem que de-
fendeu os Wright, e sempre acreditou nas experiénci-
as dos irmaos de Dayton.

Por elas se evidencia o ambiente da época e delas
poderemos partir para a argumentagao que se seguira e
representara a defesa da prioridade de Santos-Dumont:
“O recorde foi aumentado para 220 metros um més de-
pois e a novidade se espalhou pelo mundo inteiro com a
rapidez do raio. Uma nova era comegou a partir desta
data, porque o encanto tinha sido rompido.”

Guardem-se bem as palavras que se seguem as
anteriores: “FOI PROVADO QUE AS MAQUINAS
VOADORAS PODIAM VOAR.”

E o caso de se perguntar: por que essa rapidez,
por que essa divulgagdo relampago pelo mundo intei-
ro, quando em 1903, 1904 e 1905 — pelas declaracoes
dos Wright em 1908 — estes mesmos haviam voado?

E por que, naquelas datas, o mundo inteiro ig-
norava a existéncia daqueles voos, que s6 eram noti-
ciados com ares de mistério e de lenda? Que razdes
tinha o Capitao Ferber para dizer que uma nova era
comecara a partir daquela data (voo de Bagatelle),
justificando-a pelo encanto perdido? Ele nao conhecia
os voos dos Wright pelas noticias e pelas cartas que
recebia dos irmaos norte-americanos? Por que, en-
tao, #ma nova era, se havia uma data anterior definiti-
var Por que o encanto perdido, se o Campo de Kitty
Hawk servira de local ao primeiro voo de um ho-
mem em uma maquina mais-pesada-que-o-ar?

E por que, para concluir as indagagoes, ficara
provado, de 1906 em diante, e nao de 1903, que as
maquinas aéreas podiam voar

Sio as perguntas que nos acodem ao ler o maior
defensor dos Wright na Franca.

Exibe-se como unica prova do #do dos irmaos
Wright, em 1903, uma fotografia que s6 foi publica-
da cinco anos mais tarde.

A televisao brasileira exibiu, em 1995, um filme-
documentario intitulado .As Guerras do Século, mostran-
do o primeiro vio dos Wright em 1903; esse filme na rea-
lidade mostra um véo realizado em Fort Myer, em 1908,
e nao o pretenso voo de Kitty Hawk em 1903.

Nio existe registro cinematografico dos Wright
anterior a 1908.

Em 19 de marco de
1904, os Wright re-
queriam,

Desenhos da
] patente inglesa dos Wright.

na Ingla-
terra, pa-
tente
para um
planador
(sem mo-
tor) de sua invencao. Fato estranho para quem ale-
ga ter voado com motor um ano antes. Essa paten-

te tomou o nimero 6.732, conforme consta na re-
vista Flight, n° 774.
Outra patente foi obtida pelos Wright em 1900,
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“Os voos de
Santos-Dumont

do dia 12 de
novembro de 1906
foram filmados B
por uma companhia
cinematografica.”

dessa vez nos Estados
Unidos, para uma zzqui-
na voadora — outro pla-
nador. A patente foi
concedida em 22 de maio
do referido ano, sob o numero 821.393.

Os irmaos Wright nunca obtiveram patente para
0 aviao.

Do jornal O Globo, de 27 de maio de 1973, trans-
crevemos o seguinte trecho do discurso proferido por
Pierre Clostermann, her6i da Aviacao francesa na RAF,
durante a Segunda Guerra Mundial: “A historia, que as
vezes € injusta, escreveu que numa parte da costa de-
serta do Atlantico, dentro da clandestinidade, sem tes-
temunhas, dois jovens americanos tinham conseguido,
em 1903, efetuar um voo em planador motorizado lan-
cado por catapulta. Mas finalmente, o primeiro voo de
um mais-pesado-que-o-ar que se eleva por seus pro-
prios meios, oficialmente controlado e homologado, e
foi este, sem discussao possivel, o de Santos-Dumont.”

Os voos de Santos-Dumont do dia 12 de no-
vembro de 1906 foram filmados por uma companhia
cinematografica. Esse filme constitui uma das diver-
sas provas oficiais que dao a primazia do véo, em
aviao, ao brasileiro Santos-Dumont.

O problema essencial era levantar voo do solo, ex-
clusivamente com os proprios meios do aparelho, sem
outro recurso senao o do motor que acionava a hélice.
Foi, pois, Santos-Dumont o primeiro homem que resol-
veu integralmente o problema do mais-pesado-que-o-ar.
Ainda em 1909 escrevia Anatole France: “Wright ¢ o de-
tentor do recorde de distancia, s6 e com passageiro. Mas
ele nao ergueu voo pelos meios do proprio aparelho.”

Os historiadores da Aviacao nao tém o direito
de ignorar ou esquecer esse fato.

Os Wright escreveram ao Capitio Ferdinand Fer-
ber, aecronauta frances, e pediram uma descrigao minuci-
osa e esquemas do aviao de Santos-Dumont (74-bzs),
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cujos feitos notaveis ja eram amplamente di-
vulgados. Ambos desejaram obter noticias exa-
tas a respeito das experiéncias de Bagatelle. Ainda
solicitaram um relatorio fiel dos ensaios ¢ numa descri-
¢do da mdquina voadora, acompanbada de um esque-
ma; todavia o detalhe que mais os preocupava,
que mais os deixava curiosos era como o 74-bis
decolava sem o auxilio de catapultas e torres pro-
vidas com discos de metal. Outro pormenor im-
portante é que Wilbur Wright nao assegurou, nes-
sas palavras dirigidas ao Capitao Ferber, que cle e
Orville foram os primeiros que voaram num mais-
pesado-que-o-ar com motor. Quanto a este fato, si-
lenciaram por completo, ndo apresentando nenhuma
reivindicacio.

Finalmente, em 8 de agosto de 1908, fazem os
Wright a primeira exibi¢ao, em publico, na Franca.
Verificou-se, entdo, que eles precisavam, para levan-
tar voo, de uma catapulta, torre, trilho, pilone etc. So-
mente o pilone tinha 700 kg e o trilho de madeira com-
primento de 24 metros.

Nos voos efetuados em Le Mans (Franca) a pat-
tir de agosto de 1908, os irmaos Wright utilizaram
um motor de fabricacao francesa, Barriguand et Marre,
bem mais leve e potente do que fora utilizado em
suas experiéncias precedentes.

Segundo o jornal The New York Times de 17 de
dezembro de 1951, o telegrafista Alpheus W.
Drinkwater, que tinha trabalhado em uma estagao
telegrafica proxima ao local das experiéncias que os
Wright fizeram em 1903, na Carolina do Norte, de-
clarou que em 17 de dezembro de 1903 os Wright
apenas planaram, € que o seu primeiro voo real teve
lugar somente em 6 de maio de 1908.

Segundo o livro Geschichte der Luftfahrt, de auto-
ria de Kurt W. Streit, que constitui a mais recente e
completa obra sobre a Historia da Navegagao Aérea
em idioma alemio, a relacio poténcia/massa com-
parativa entre os avioes de Santos-Dumont (74-bis) e
dos irmaos Wright (Fyer) é a seguinte:

Ano Piloto Maquinavoadora  Relagao poténcia/massa
1903 Wright Flyer 1 cv para cada 28,3kg
1906 Santos-Dumont 14-his 1 cv para cada 6kg

Com tal relacio poténcia/massa, a acronave dos
Wright jamais teria condi¢des de algar véo mecanico.
O aparelho original dos Wright esteve durante
vinte anos depositado no Museu de Ciéncias de South
Kensington, na Inglaterra. Teria sido para la enviado



CONTROVERSIA

por Orville Wright. O
inventor o havia re-
metido para o es-
trangeiro, porque o
Instituto Smithso-
nian, de Washing-
ton, o recusara,
porque nao consi-
derava devida-
mente homolo-
gados os vdos
que os dois ir-
maos america-
nos alegavam
ter realizado,
nos Hstados
Unidos, no
referido
aparelho.
Eis os
dados publicados no
numero 12, do volume 17, de 1939, da
revista norte-americana National Aeronantics, drgao ofi-
cial da National Aeronautics Association, de Washington:

Recordista

12/11/1906
26/10/1907
13/1/1908
21/3/1908
11/4/1908
30/5/1908
16/9/1908
21/9/1908
19/12/1908
31/12/1908

Santos-Dumont
Henri Farman
Henri Farman
Henri Farman

Franca
Franca
Franca
Franca
Franca
Italia
Franca
Franca
Franca
Franca

Leon Delagrange

Leon Delagrange

Leon Delagrange
Wilbur Wright

Wilbur Wright
Wilbur Wright

Veé-se que nesse quadro Santos-Dumont detém o
primeiro lugar, e os Wright somente o oitavo.

Conclusio: fatos nao mentem. A primazia do
vOo mecanico é, incontestavelmente, do nosso San-
tos-Dumont. Entretanto, para roubar essa gloria, os
norte-americanos desencadearam uma grande cam-
panha em favor dos irmaos Wright.

A culpa nao cabe, propriamente, aos norte-ame-

Bagatelle
Issy-les-Moulineaux
Issy-les-Moulineaux
Issy-les-Moulineaux
Issy-les-Moulineaux

Cantocelle
Issy-les-Moulineaux

Auvours

Auvours
Auvours

“ E necessario que avidaca
obra do grande brasileiro saiam
do clemento especializado ¢
penetrem nas escolas...”

ricanos, e sim, aos brasileiros, que nao souberam apro-
veitar a oportunidade do sucesso alcangado por San-
tos-Dumont.

Devemos realgar, também, que nao se pode con-
siderar como resolvido o problema do v6o mecanico
(mais-pesado-que-o-ar) por um aparelho incapaz de,
port seus proprios meios, erguet-se do solo (os irmaos
Wright dependeram da catapulta até 1910).

E necessario que a vida e a obra do grande bra-
sileiro salam do elemento especializado e penetrem
nas escolas, faculdades e fabricas; no povo, enfim.

Render homenagem a memoria desse grande avi-
ador ¢é obrigacao moral nossa.

Nao nos esquecamos de que Santos-Dumont deu
asas a0 mundo e gloria ao Brasil. w

New Yorg Times, 17 4,
dezembro Jp 1957,
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Prud cia
J.J

J.I’...I

Sylvio I nizgCosta de Moraes
Majs Den. #e 1
l‘l

Oo

- Bem, sr. Paciente, ap6s a avaliagio detalhada
do seu caso, 0 meu parecer é que sera necessaria
uma intervengio cirurgica...

Pronto! Comegou o desespero do Sr. Paciente.

Apesar de, em muitos casos, o paciente ter
uma forte suposi¢io no que se refere ao tratamen-
to da sua doenga, faz parte da natureza humana
manter uma postura refrataria diante de certas
propostas, afirmagdes ou terminologias, principal-
mente quando estas vém da classe médica, ou
melhor, da area de saude.

Na verdade, jogue a primeira pedra aquele que
reagiu ou reagiria com frieza ou indiferenga a frase:

— Lamento muito, mas o resultado do exame
foi positivo para malignidade. Mas veja bem, ha
ainda alguma chance de...
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Por favor, pare agora e pense! Diante de uma
informacgdo destas, quantas pessoas teriam calma
para continuar ouvindo mais alguma coisa?
Indubitavelmente, o ser humano teme, com
toda a razio, os procedimentos operatorios (conhe-
cidos como invasivos), nutrindo grande ansiedade
pelas inimaginaveis conseqiiéncias: a dor fisica, a
cicatriz, a deformidade...ndo ficam para tras os
horrores que habitam a mente daqueles que sio
informados de uma doenga maligna...o sofrimen-
to, as incertezas, a morte...
A preocupagao — daqueles menos tensos — ou
o temor e até mesmo o horror — daqueles mais
ansiosos — levam um expressivo namero de indivi-
duos a buscar uma segunda opinido: a principio
uma conduta perfeitamente coerente. Afinal,



MEDIcINA E SAUDE

“...cabelos brancos, por
si s6, nao representam
experiéncia profissional...”

nenhum de nos é o dono da verdade, nao é?

Mas, nunca é demais elucidar alguns pontos
por vezes pouco claros.

Uma segunda opinido representa prudéncia,
podendo conferir um adequado suporte decisério,
se obtida a partir de um profissional detentor de
experiéncia na doenga ou condigio especifica e
ainda aquele de notoriedade na especialidade em
questdo — seja pela produgio cientifica, seja pela
titulagao académica voltada a pratica médica (e
niao aqueles tedricos, inexperientes, que recém-
egressos dos bancos universitarios, sao aceitos nos
cursos de mestrado e doutorado).

Todavia, a partir de agora, vamos acrescentar
alguma complexidade ao assunto, que aparente-
mente pode ser entendido erroneamente, de for-
ma cartesiana: as opiniées dos profissionais mais
antigos sdo naturalmente mais adequadas se com-
paradas as dos mais novos!

Mesmo desprovidos da intengdao de sermos
deselegantes ou da pretensao de exibir postura ico-
noclasta, devemos repensar alguns dogmas. Um
aspecto para o qual se deve atentar: cabelos bran-
cos, por si s0, ndo representam experiéncia profis-
sional ou credibilidade. Da mesma forma juventu-
de nio deve ser apreciada como sinénimo de puro
impeto ou descrédito. Isto porque o exercicio da
Medicina (nesta tematica em particular, como em
qualquer outra profissao de saude) exige uma im-
penitente dedicagdo a atualizagdo — aqueles que
se afastam da literatura médica, da pratica, do exer-
cicio do raciocinio multi e interdisciplinar, mesmo
que por um curto periodo de tempo, rapidamente
se desatualizam, e em pleno século XXI ndo ha
lugar para tal “descompromisso”.

Observe o leitor que, a despeito das recomen-
dagbes anteriores, uma outra situagdo que envolve
a segunda opinido pode ocorrer: o empate — um
diz que sim, o outro diz que nio...Ai comega a con-
fusao! A partir dai, a tdo aguardada segunda opi-
nido parece ter promovido mais uma incerteza do
que uma decisdo: ou o paciente segue o médico
do sim ou o do nio, ou ainda sentira a necessidade

de ouvir uma terceira opiniio para desempatar. As
vezes parece que O assunto assume uma conota-
¢ao de placar de contendas esportivas.

Imaginem que encontrar dois profissionais de
equivaléncia técnica, que exergam sua pratica em
estabelecimentos diferentes, ja constitui uma ta-
refa nada facil; o que vocé diria de trés? Nao raras
as vezes, uma odisséia!

Como ingrediente a polémica, podemos apon-
tar outra situagdo hipotética: aquela na qual o pro-
fissional consultado para a segunda opinido, nio
reunindo os atributos ja mencionados, e envolvido
pela relagdo pessoal com o paciente e/ou seus fa-
miliares, além de pressionado pelo constrangimen-
to imaginario de dizer: nio sei...ndo tenho experi-
éncia neste caso... — 0 que seria mais sincero e éti-
co — acaba por opinar sem o requerido embasa-
mento para tal — conduta que certamente ira pro-
porcionar confusdao — interferindo negativamente
no processo decisorio.

Isto posto, recomendamos ao paciente que
procurou se informar adequadamente sobre o pro-
fissional que pretende conduzir o seu tratamento,
antes de mais nada, que valorize a confianga trans-
mitida pelo médico, ndo motivada pela passionali-
dade, e a capacidade deste em esclarecer as fases
da terapéutica, que naturalmente dissolvem as re-
sisténcias e traduzem alento as incertezas.

Podemos concluir que a
segunda opinido constitui
uma conduta sensata, quan-
do se consegue obté-la de
acordo com os critérios expos-
tos, caso contrario, podera
gerar grande instabilida-
de na assimilagido de
informagdes pelo
paciente, acarre-
tando, ndo raras as
vezes, decisoes la-

“...juventude

mentaveis. ndo deve ser
Finalmente, )
nos vem 2 mente um apreC|ada como

sinonimo de
puro impeto ou
descrédito.”

antigo dito popular:
“Saiba escolher bem
o seu médico! Vi em

frente: acerte ou erre

com ele”. *
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Controle: — FAB 4448, desca para 3.000 pés. Ajuste 1.019. e ;| A“\‘““
Aeronave: — Da para transformar em polegadas?
Controle: — FAB 4448, desca para 36.000 polegadas. Ajuste 1.019.
Aeronave: — Atingindo nivel trés mil e setecentos.
Controle: — Ciente. Contate Centro Espacial de Houston.
Aeronave: —Sou aluno e estou perdido. Abaixo de mim tem um grande lago e minha bussola
mostra uma grande letra “E”’!
Controle: — Faga curvas alternadas para que possamos identifica-lo.
Controle: — Identificado. O lago é o Oceano Atlantico. Faga curva para o grande “W”’” da bussolal
Controle: — FAB 1662, suba de 2.000 para 4.000 pés. Motivo ruido.
Aeronave: — Minha aeronave é convencional e leve!
Controle: — A 2.000 pés, na sua diregao, esta vindo um VARIG, e se vocé nao livrar, os dois
vao causar um grande ruido!
Aeronave: — FAB 1662 pronto decolagem.
Torre: — Retorne ao estacionamento. Campo fechado por condigdes meteorologicas.
Aeronave: — O comandante do FAB 1662 é o Coronel Dumont.
Torre: — Coronel Dumont, livre decolagem. FAB 1662, retorne ao estacionamento.
Torre: — FAB 4835, aparentemente o seu motor...pegando...altima formal Estou
vendo o seu para-quedas aberto! *
Controle: — FAB 1662, foi essa aeronave que pediu emergéncia ha uma hora atras? F
Aeronave: — Negativo, foi o mesmo piloto...
Torre: — FAB 1662, algum problema?
Aeronave: — Perdi minha bussolal
Torre: — Do jeito que vocé esta voando, deve ter perdido o painel inteiro!
Aeronave: — Bom dia solo Galeao! FAB 2112 pronto para PUSHBACK.
Solo: — 2112, espera aproximada de uma horal
Aeronave: — Confirme. Uma hora de atraso?
Solo: — Afirmativo!
Aeronave: — Ocapa. Entao cancela o bom dia.
Aeronave: — Aqui o FAB 1662, com muito pouco combustivel.
Torre: — 1662, confirme sua posi¢ao!
Aeronave: — Estamos no estacionamento aguardando ha um tempao o
caminhio da Petrobras!
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A solucio brasileira para
a defesa da nossa soberania.

Mirage 2000 BR. Produzido no Brasil.

Completo dominio tecnologico e total autonomia nacional.

Soberania assegurada pela combinac@o dos armamentos mais eficazes, fcmebidos sem restricoes, do melhor
radar de sua classe e de um sistema de missdo no estado da arte, integrados em plataforma de excelente
desempenho e grande capacidade bélica. Poderio sem concorréncia, provado em cofnbate. Autonomia nacional
garantida pela total transferéncia de tecnologia e pelo alto valor agregado pela Embraer, lider do Consorcio Mirage

2000 BR e a Unica empresa no Hemisfério Sul a dominar o ciclo de vida completo de aeronaves de alta sofisticacao.
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