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PARA NAO ESQUECER ...
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Cap. Av. Alberto Martins Torres

10-12-1919 — Norfolk, Virginia— EUA
30-12-2001 — Sao Paulo, SP — Brasil

it

As cinzas do Cap. Av. Alberto Martins Torres foram langadas na Baia de Guanabara, no dia 11 de janeiro de
2002, nas proximidades do Aeroporto Santos-Dumont, antigo Campo do Calabougo, sede do 1° Grupo de
Patrulha durante a Segunda Guerra Mundial. Era o seu desejo. A Forga Aérea Brasileira o atendeu.

A cerimonia, simples e solene, foi executada a bordo de um Bufalo da FAB, escoltado por dois cagas
supersonicos F-5-E, do 1° Grupo de Aviagdo de Caga e dois Bandeirantes de Patrulha, do 4°/7° GAw.
A bordo, o representante do Comandante da Aeronautica, Maj.-Brig. José Orlando Bellon, Comandan-
te do IV COMAR, acompanhado de sua esposa, Patricia Bellon; Cel. Av. Paulo Renato Silva e Souza,
Comandante da BASC; Ten.-Cel. Av. Marcio Brissola Jordio, na data o Comandante do 1° Gp. Av. Ca.;
Maj.-Brig. Lauro Ney Menezes, Presidente da Associagdo Brasileira de Pilotos de Caga; Brig. Marcio
Bhering Cardoso, Diretor do Museu Aeroespacial da Aeronautica; Maj.-Brig. José Vicente Cabral Chec-
chia, Presidente da Fundagio Santos-Dumont; Maj.-Brig. Luiz Antonio Martins Leonil, “asa branca”,
como o Torres e seu dileto amigo; trés patrulheiros da Velha Guarda dos idos de 1942/1945 ( Maj.-Brig.
Ivo Gastaldoni, Comandante Sergio Schnoor e o Cap. Av. Gastio Veiga); dezessete Jambocks veteranos
do Senta a Pua! da Campanha da Italia; o veterano da 1* ELO, 2° Ten. Esp. Geraldo Perdigio; o 1° Ten.
do Exército Jos¢ Candido da Silva, representando os veteranos da FEB; o historiador e jornalista, Maj.
Esp. Aer. Moacyr Rodrigues dos Santos, amigo do Torres e freqiientador assiduo da “Sucata de SP”; os
dedicados homens de imprensa (civis e militares) credenciados pelo CECOMSAER; e os companhei-
ros tripulantes do Bufalo, um deles o Sargento Marcelo Alves Cabral, a quem foi conferida a honra dos
langamentos: de uma coroa de flores, em nome do Comandante da Aeronautica, Ten.-Brig. Carlos de
Almeida Baptista; e do ultimo vestigio material do companheiro Alberto Martins Torres - suas cinzas.

Em seguida homenageamos o Torres com um sentido ADLF, saudagao guerreira na Italia, acompanhada de
um vibrante: - A la chasse!, o atual grito de guerra da Aviagio de Caga brasileira. Depois, até o avido tocar as
rodas em Santa Crus, o v6o prosseguiu sob respeitoso siléncio.

Ainda em seqiiéncia a cerimonia, todos os presente - os participantes do voo e o pessoal efetivo da Base
Aérea de Santa Cruz - seguiram para a Praga Memorial Senta a Pua! (concepgio de Oscar Niemeyer),
onde a urna foi colocada ao lado da pedra fundamental, que deu origem ao memorial histérico, sob os
acordes da cangio guerreira da caga: “Passei o Carnaval em Veneza”, tocada pela Banda da BASC e
cantada, também, por todos os presentes.

O ato foi encerrado pelo Maj.-Brig. Bellon, com palavras de agradecimento, lendo mensagem do Co-
mandante da Aeronautica alusiva ao Torres.

Nota: Durante o ato de encerramento, por iniciativa do Maj. Moacyr e com o apoio da BASC,
tivemos a oportunidade de visitar, no local, uma bem montada exposi¢do de fotografias sobre a
atuagdo do 1° Gp. Av. Ca. na Campanha da Itilia, com destaque para o Torres, o unico piloto do
Grupo que logrou as 100 Missoes de Guerra. *

; Maj. - Brig. - do - Ar Ref. Rui Moreira Lima
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Diego de Freitas Oliveira

A vida é dividida em missoes. Estamos a todo instante recebendo -
novos desafios e devemos enfrenti-los com todas as nossas for¢as, pois ao
partirmos, o que ficari além de nossas obras e lembrancas?

A vida sempre nos surpreende com novos caminhos, os quais devemos
trilhar da melhor maneira possivel, pois € isso que torna mais
gratificantes os nossos dias debaixo desse céu maravilhoso.:

E refletindo sobre esse assunto, inspirei-me a escrever uma pequena b1$tor1a,

baseada em nosso Falcao. E a narrarei agora::. I

Nosso Falcdo, depois de um tempo morando no cerrado, recebeu um presente de
Deus, que era voar ao lado de seus dois amigos paraumajornada inusitada: criarum novo lugar paraa
melhoria de sua espécie. Ele corajosamente aceitou essa missao, ja que levaria consigo aqueles em que
confiava muito. Quem € que vai saber quais serao seus novos desafios? Como se comeca do zero novamen-
te? Isso ndo importa, pois ele, jaum grande vencedor, sempre soube superar os obstaculos que avidalhe
impos, seno ndo teria chegado aonde estd agora, e nem teria recebido essa missao. Entiio voa, Falcio; voa
alto, voa longe, voalivre e esparrama pelo caminho toda a sabedoria que adquiriste durante tuavida, e que
sempre te fez despedir-se daqueles que ama. Voa, sabendo que aqui o teu dever ja foi camprido; e nao tenha
medo do que vira, pois ao seu lado sempre havera amigos para te dar conforto quando algo te faltar. A
saudade existe maselaconsola,quandosabemosqueomelhorcammhofmsegmdoporquemamamos
Voaalto, € jamais perca o teu entusiasmo, amadetennmagaoeawaesperangadeumﬁltummelhorpara
0s outros que ainda nao sabem voar.

Voa longe, e boa sorte, Falcao! Her6i do espaco, dono de um pedacmho do ceu, voa
cantando livremente. E saiba que a vida é uma melodia perfeita e, para realizar tudo que
almejamos, € preciso apenas saber acompanha-la. :

Boa sorte em tua nova jornada e que Deus ilumine os teus 1dea1s cOmo tem feito
até hoje.

Estes sao os votos sinceros da familia COMGEP. *”
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EDITORIAL

“

DITORIAL

Caros Amigos,

Ano eleitoral, hora de votar. Este é um dos
momentos em que a cidadania deve aflorar,
independentemente de etnia, condi¢ao social,
profissao ou religiao, levando-nos, como talvez em pou-
cos momentos da vida, a um ficar s6 com a nossa cons-
ciéncia. Este ato, um privilégio da Democracia, um de-
ver social e um motivo de orgulho pessoal, é a melhor
oportunidade que temos para decidir o futuro imediato
de nossa geracao e o porvir de nossos filhos e netos.

Ao analisarmos a realidade politica brasileira sem
o romantismo infantil e sem a idealizacio do que
deva ser um politico, bem como, a forma de estrutu-
ragao dos partidos, em comparagao com os do Pri-
meiro Mundo, verificaremos que alguma coisa tem
que ser mudada na maneira de visualizar a coisa pu-
blica. Historicamente ¢ impossivel resolver a curto
prazo os graves problemas da maioria da populagao,
que nao para de crescer; os idealizados politicos, apos
serem eleitos, voltam a condi¢io humana, com todas
as suas mazelas; e, conceitualmente, os partidos poli-
ticos, sem doutrinas, planos de governo e obedecen-
do aos interesses individuais de seus “donos”, nio
respondem as expectativas de seus eleitores.

Neste cenario, obter vantagens pessoais e grupais,
evidentemente fora do sistema politico tradicional e,
paulatinamente, tornando-se uma tendéncia concreta,
transformou-se em ato criativo: organizar-se em banca-
das virtuais e apartidarias. Assim, temos hoje a “banca-
da dos ruralistas”, a “dos evangélicos”, a “dos agentes
de saude”, e assim por diante. Em matérias estranhas a
seus interesses tém o poder de condicionar ou negociar
apoio para seus projetos. Entrar no mérito (certo ou
errado) deste novo sistema politico, setia incorrer em
erro légico de constatagao.

A maneira de fazer politica tornou-se tdo
complexa para o brasileiro médio, que ele, por absolu-
ta falta de entendimento, desligou-se do cidadao, de-
sinteressou-se da coisa publica e, pela obrigatoriedade
do voto, escolhe seu candidato ou pela apresentacao
pessoal, ou mesmo por uma indicagio qualquer. Vo-
tando na pessoa e ndo em suas idéias ou doutrinas

4 4‘ Revista aerondutica n® 233 * Maio - Junho/2002

partidarias, elege candidatos que o desiludem. O mili-
tar, cidaddo brasileiro como outro qualquer, apesar de
mais informado por for¢a dos inimeros cursos da car-
reira, em sua grande maioria, ndo foge a esta realidade.
Tudo isso esta acontecendo em um momento his-
torico, desfavoravel a populagdo nio organizada, as
nossas instituicées e a familia militar em particular.
Esquerda, Direita, PSDB, PDT, PT, Comunistas,
“bancadas” ruralista, dos evanggélicos, etc. Uma confu-
s30 sO, um jogo de palavras sem sentido atual, uma hi-
poctisia sem nexo. Num sistema em que ter sido terro-
rista ou “torturado” pelo chamado “regime militar” é
condi¢ao para qualquer candidato ser eleito, qual politi-
co, razoavelmente inteligente, ira defender honestamen-
te os interesses da populacao nao organizada, das For-
¢as Armadas brasileiras e da familia militar? A manei-
ra de fazer politica mudou. E fato a constituicio de
bancadas independentes, a despeito dos partidos tradi-
cionais. Torna-se oportuno repensarmos 0s N0ssos con-
ceitos politicos pois, arraigados em nossas tradigoes
castrenses, estamos perdendo o “trem da Historia”.
Acredito que os militares, em termos de conduta
pessoal e profissional, moral cultuada desde que ingres-
saram nas Academias Militares, e seus posicionamentos
éticos perante a Nagao, em sua grande maioria, deveriam
participar mais ativamente da vida politica nacional.
Acredito, ainda, que chegou a hora de nos orga-
nizarmos e elegermos candidatos bem preparados, em
termos culturais, éticos € morais, para representarem
e defenderem as nossas instituicGes e as sociedades
nao organizadas, nas quais se inclui a familia militar.
Assim foi dito: “Dai-me forc¢a para mudar o
que pode ser mudado; aceitar o que nao pode ser
mudado; e sabedoria para perceber a diferenga”.
Assim, temos que:
Eleger quem possa mudar o que pode ser mudados
Aceitar que o sistema politico funcione deste jeito; e
Sabedoria para perceber que nada pode ser mudado
sem ser através do voto.

Brig.-do-Ar RR Danilo Paiva Alvares
Presidente



ENTREVISTA

Cel. Antonio Arthur Braga .-,_

Calma e sangue frio, alias, fizeram-no ser mais do que um
“fumaceiro”. Transformaram-no em um Lider consagrado que,
até os dias atuais, tem sido alvo de homenagens no Pais

e no exterior. Este é o Cel. Av. Antonio Arthur Braga.

Sua vida funde-se com a da Esquadrilha da Fumaca. Conseguiu o
recorde de 17 anos na lideranca da Esquadrilha. Além desse fato,
é ele detentor do maior mimero de demonstracées, com a

marca de 1.100, sendo recordista, ainda, de horas de véo com
o North American T-6: das suas doze mil horas totais de vioo,
nove mil foram com aquela aeronave. No cinqiientenario do
T-6, em 1988, o Coronel Braga foi homenageado nos EUA.

RA - Como foi que o rapaz Antonio Ar-
thur Braga, nascido no interior paulista, lon-
ge dos avioes, veio apaixonar-se pela FAB e
pelo Campo dos Afonsos?

CB - A minha familia era natural de Lorena, sem
nenhuma tradicao aerondutica, mas eu nasci em Cru-
zeiro. Um dia a familia mudou-se para a entio Capital
Federal, o Rio de Janeiro. Aqui, os avides desperta-
vam a curiosidade de todos, principalmente a dos jo-
vens. Eu fui estudar no Colégio Santo Inacio e dois ou
trés colegas meus comentavam, sempre, sobre a pos-
sibilidade de prestarmos concurso para a Escola de
Aeronautica, no Campo dos Afonsos, considerado o
“Berco da Aviagao”, no Brasil. Consultei meus pais e
eles me deram todo o apoio.

RA - Como o Cadete Braga entrou na
Fumaca?

CB - A Fumaga ja estava comegando em 1952. Ela
comecou em 14 de maio de 1952, fazendo demonstracao
para uma Comitiva estrangeira que veio visitar os Afonsos.

A Esquadrilha da Fumaga comegou sem pintura
nas aeronaves e sem fumaca. A fumaca s6 foi incluida
em 1954 e a pintura, por volta de 1955. Ja com o avido
de Estagio Avancado: o North American T-6.

Com a minha estadia aqui, nos Afonsos, ainda
como Cadete, eu ja me encantava com a Esquadrilha
fazendo demonstracoes de acrobacia, dando “camba-
lhota” aqui em cima, com o PT-19.

Terminado o meu curso de oficial, na Escola de
Aerondutica, em 1955 - eu sou da Turma de 1955 - fui
para Natal. Em 1956 fui voar B-25, fazer o Curso de
Bombardeio. Em 1957 ja estava de volta aos Afonsos,
como instrutor de voo, tendo ficado aqui até 1963,

como instrutor de primario, basico e avangado, ou seja,
nas aeronaves PT-19 e T-6. Mas foi no avangado que
eu mais me consagrei, mais gostei.

Talvez por isso eu tenha sido escolhido... tenha
sido convidado, para a Esquadrilha da Fumaga, nesse
periodo. Entrei para a Fumaca em dezembro de 1959
e, ja no inicio de 1960, eu estava fazendo demonstra-
¢ao. Poucos meses depois, em abril daquele ano, fui
chamado para ser Lider da Esquadrilha.

Foi uma coisa maravilhosa! Foram 17 anos de acro-
bacia, no Brasil e no exterior. Eu aprendi a amar a Forga
Aérea Brasileira... Aprendi a amar o Brasil todinho, o qual
eu conheco de norte a sul, de leste a oeste, como a palma
da minha mao. Conheco, com muita honra, este nosso
Pais, principalmente porque a gente viajava, naquela épo-
ca, por visual. Nao se usavam instrumentos. O aviao nao
estava equipado com eles. Era visualmente mesmo! En-
tdo, eu “vi” o Brasil em todos os quadrantes. Roraima,
Mato Grosso, Rondonia...A minha distragao, hoje, na Av.
Presidente Dutra, ¢ olhar placa de caminhao, para ver se
eu conheco a cidade de origem; 80% eu conhego.

RA - Quais as demonstracdes da Esqua-
drilha da Fumaca que mais marcaram a sua
carreira?

CB - A mais importante delas foi a minha primeira,
como Lider da Esquadrilha, na inauguracio de Brasilia.

Eu era novo 13; estava, ainda, na minha quinta de-
monstra¢ao pela Fumagca! Foi uma coisa emocionante
para mim, porque tinha muita gente, convidados do
mundo inteiro e povo em geral. Acima de tudo, o Presi-
dente da Republica Juscelino Kubstchek de Oliveira.
Estava o Ministro Francisco Corréa de Mello.

Aconteceu um fato muito pitoresco naquela oca-
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“..na hora da
demonstracao, todos
se transformam em

ENTREVISTA

sido. La no Planalto, é muito alto. Para o nosso aviao,
de entio, o T-6 isso importava. Para facilitar as mano-
bras, terfamos que voar com pouca gasolina. O sufici-
ente para decolar, fazer a demonstracio e mais um
pouco para o pouso, sobrando somente um pouco de
combustivel. Recebi ordem de entrar e fazer a demons-
tracdo apos o discurso do Presidente. Ja estivamos
voando e, pelo radio, eu estava acompanhando o dis-
curso. Nada de acabar o discurso! Eu esperando pelo
fim do discurso... A os Alas comec¢aram a “chiar”:
“— Bragal Eu estou s6 com 20 galdes!... Eu s6 tenho
10! Eu disse: “— Eu, também estou com isso. O cam-
po esta proximo. Vamos aguardar mais um pouco!” O
que posso dizer foi que deu para fazer: entrei antes da
hora, quase no final do discurso. O Presidente inter-
rompeu o discurso e falou: “—~Vamos observar, agora,
a Hsquadrilha da Fumaga.” E ficou apenas olhando a
nossa passagem. A demonstracao foi muito divulga-
da. A Fumacga também.

Eu fui citado. Eu era instrutor nos Afonsos e Li-
der da Fumaga, cumulativamente.

RA - Aquela época, a Esquadrilha era ofi-
cializada?

CB - Nio. A Esquadrilha da Fumaga s6 foi ofici-
alizada em 1963. Ja fazia sucesso, mas nao era. So-
mente em 1963, depois de 7 anos aqui, nos Afonsos,
como instrutor, foi que deixei a fungao, porque a Es-
quadrilha foi para o Aeroporto Santos-Dumont, no
Quartel-General da IIT Zona Aérea, hoje III COMAR.
Ficamos ali quase 15 anos.

Foi a época em que a Fumaga teve a maior divul-
gacao, porque ali facilitava muito. Nos tinhamos muito
contato com a imprensa e com o publico. Em torno,
existiam dezenas de escolas. Ali estavam muitas Autori-
dades, enfim, todo mundo estava ali. Além disso, atra-
vés de um trabalho de Relagoes Publicas, promoviam-
se concursos, convidavam-se colégios para participarem
de exposi¢oes sobre Santos-Dumont, e os alunos ven-
cedores voavam com a gente, uma voltinha de prémio.
Também mantinhamos contato com os jogadores de
futebol - times campedes ou Selecio Brasileira - além
de artistas. O congragamento era muito grande.

RA - Como vocés desenvolveram tao apri-
morado Espirito de Corpo?

CB - Foi uma questio de bom senso. A gente
sabia quem mais gostava de acrobacia e, além disso, o
aviador ou o instrutor que tinha melhor relacionamento
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um so. Ha uma
comunicacio por
sensibilidade.”

com todos. Isso
sempre foi muito
importante, porque
a Fumacga viajava, e
viaja, ainda, sem
parar. Tinhamos que ter muita unido. Todos nos éra-
mos amigos de verdade. Na Esquadrilha, a gente era
uma familia. Nao poderia, nem pode, haver uma dis-
cordancia mais séria entre nos. Se houvesse, o que,
felizmente, pouco aconteceu... Foram poucos, dois ou
trés apenas...Eles mesmos pediam para sair, porque o
Espirito de Corpo é uma coisa impressionante. Um
cuida do outro. As vezes, pensa mais no outro do que
em si proprio. E, na hora da demonstragao, todos se
transformam em um s6. Ha uma comunicagao por sen-

sibilidade.

RA - Vamos retornar as demonstracoes
marcantes. Mais algum fato notavel?

CB - Eu falei das viagens pelo Brasil. Foram 6ti-
mas. Mas, além disso, estivemos no exterior. Uma série
de demonstragdes que foi, também, uma aventura, acon-
teceu em 1971, numa ida para a Guatemala. Fizemos
demonstracoes na Venezuela, na Colombia, no Panama
e, no final, na Guatemala. Foi uma viagem que durou
um mes, porque noés tivemos que fazer um percurso
muito longo, parando em varias cidades. Mas foi uma
viagem inesquecivel.

Antes dessa, porém, em 1963, houve uma via-
gem muito interessante. Até, sob certo aspecto, aven-
tureira, na Bolivia. N6s fomos de Cochabamba para
LLa Paz e terfamos que subir até 12.000 e 15.000 pés.
Um T-6 boliviano ia na nossa frente, nos guiando so-
bre os Andes, porque tinhamos que atravessar um pas-
so que era mais baixo. O local mais baixo dos Andes.
Se nao me engano, o de Aconcagua. Como ele encon-
trou
subindo...subindo...subindo. Eu fui atras, a Esquadri-
lha sob meu comando, me seguindo. Quando vi, esta-
vamos a 18.000 pés! Sem oxigénio! O avido ja estava
perdendo poténcia...quase nenhuma! Eu disse a ele.
Como ele ndo conseguiu passar por cima, entao en-

”'

uma  camada de  nuvens, foi

trou por dentro da nuvem. Af foi aquele “espalha
Foi uma dispersdo total, porque a gente nio estava
agrupado. N6s podemos voar dentro de nuvem, mas
todo mundo junto e preparado. Juntinho! Porque as-
sim daria para ver o outro avido. Nao esperavamos ¢é
que ele fosse furar a nuvem sem avisar. E nds estava-
mos um pouco dispersos. Assim nao dal Felizmente,
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voamos dentro da nuvem e deu tudo certo. Saimos
num altiplano a cerca de uma hora de La Paz. Mesmo
assim, foi uma aventura interessante, essa da Bolivia.
Viagem bonita, gostosa, emocionante!

RA - Quando acontecia algum acidente in-
felizmente, afetava a exibicao subseqiiente?

CB - Nos procuravamos superar. A gente conti-
nuava a voar, sem parar, nao havia solu¢ao de continui-
dade. Exatamente como os antigos faziam: uma home-
nagem! O livro da Histéria da nossa Aeronautica narra
que quando um avido cafa, mesmo aqui nos Afonsos,
os outros ficavam fazendo uma volta, em torno, como
se fosse uma despedida. Até hoje fazemos. A gente faz
um voo, sentindo-se emocionado, mas, 20 mesmo tem-
po, recompensado, sabendo que o colega gostaria de
estar conosco e prezaria esta homenagem.

RA - Vocé parou, na Fumaca, quando
houve a mudanca para EDA?

CB - Nio precisamente. A mudanca para o EDA
foi uma dessas coisas que acontecem em fungao do
aperfeicoamento do equipamento de voo. O avango
da tecnologia. O Esquadrio foi desativado, em 1977,
em meio a renovag¢ao da frota. Eu fiz de tudo para a
Fumaca nao ter a sua chama apagada. Continuavamos
a nos reunir, anualmente, em maio, em Jacarepagua ou
no Campo dos Afonsos. O Ministro Délio Jardim de
Mattos sempre nos dava uma luzinha de esperanca,
dizendo-me: “- Braga, espere para quando vier o avido
que a EMBRAER esta fazendo...” Nao deu outral Em
1983, o EMB-312 Tucano, com a designa¢ao militar
T-27, veio para ficar. Assim, aconteceu a volta das ati-
vidades, com o EDA.

No entanto a Esquadrilha da Fumaca parou, tem-
porariamente, naquele ano de 1977, devido a um aci-
dente que eu tive. Era para ja ter parado antes, com o
T-6. Eu tive uma hélice que se partiu em cerca de um
palmo. Isso causou uma trepida¢do tdo intensa, que
parecia que o T-6 iria se desmanchar. Pensei: “Se de-
morar muito tempo voando, cai o motot!” Cheguei a
desamarrar-me, para saltar de para-quedas, mas, na in-
decisao quanto a saltar ou nao, avistei um loteamento
ali na Vila Valqueire, e pousei. Como havia tirado o
cinto e ndo conseguira recoloca-lo, no pouso, em tet-
reno irregular, bati
com a cabega e que-
brei todo o rosto. Eu
fraturei bastante o

“Sou o tinico piloto

da FAB a possuir um
avido que foi da FAB.”

cranio e quebrei todo o rosto: maxilar, nariz, céu da
boca...fraturei uma por¢ao de coisas. Felizmente con-
segui recuperar-me, mas passei um grande aperto!
Gracas a Deus, fui salvo, mas estive a beira da morte.
Fiquei aqui, no Hospital dos Afonsos, sob os cuida-
dos de uma equipe médica de primeira. Sou grato aos
médicos que me atenderam. Fiquei com uma mascara
de gesso e com um ferro atravessado no rosto. Fratu-
rara bastante o cranio, e aqueles médicos me salvaram!

RA - Quando voltou a voar?

CB - A primeira coisa que eu fiz, depois desse
acidente, quando me deram alta, foi voar. Alias, antes
do OK, eu voei, como passageiro de um colega, para
saber se havia perdido a no¢ao de profundidade, por-
que o meu olho direito, no acidente, ficou um pouco
deslocado. Meu maior medo era ter perdido a nogao
de profundidade. Gragas a Deus, ela existe até hojel

RA - Vocé ainda € chamado para demons-
tracoes. Comprovaciao de honroso reconhe-
cimento a sua capacidade profissional?

CB - Acho que me envaidece um pouco, da mes-
ma forma que senti na ocasiao em que os avides come-
caram a set substituidos, no fim da década de 70. Muita
gente estava preocupada. Diziam: “- Braga, o T-6 e as
acrobacias sio um trio tao afinado, que ndo pode haver
uma separagao entre eles.”” Entdo eu tive o prazer, a honra
de ter recebido um T-6 doado pela For¢a Aérea Brasi-
leira e pelos meus amigos da Avia¢ao Civil, bem como
pelos meus amigos civis, os quais colaboraram muito
para que esse avido fosse meu. Ele esta comigo ha mais
de 20 anos. Uma das pessoas que mais colaborou foi o
Daniel Schahin, um grande amigo de Lorena, ber¢o de
meus pais. Ele colaborou demais! Mas houve muitos
outros...o Portugal Motta, e outros dos quais nao posso
lembrar-me assim de repente. O importante ¢ que a
Forca Aérea Brasileira colaborou plenamente comigo e
doou-me o avido, que eu mantenho com grande cari-
nho. E o PT“TRB, o meu “T-Meinha”, o “Tango Ro-
meu Bravo”. Sou o unico piloto da FAB a possuir um
avido que foi da FAB. De vez em quando, eu fago de-
monstragoes com ele. A For¢a Aérea e a Brigada de
Péra-quedistas sempre me convidam. F uma honra.

RA - A Esquadrilha da Fumaca, enalteci-
da em prosa e verso, tem algum Hino?

CB - Isso ¢ verdade! Tem muitos poemas a res-
peito dela, mas nao tem Cangdo. Nenhuma Cangao.
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Ela vai fazer 50 anos agora e eu ja fui convidado para
it a AFA, dias 17, 18 e 19 de maio. Portdes abertos,
com a presenca da Esquadrilha Chilena, Circo Aéreo,
Esquadrilha da Bruxa, Pilotos de Acrobacia Individu-
al, Para-quedismo etc. Eu pretendo, e ja pedi permis-
sa0, para, se possivel, fazer uma demonstra¢ao, na data,
com os T-6 também. Com dois ou trés antigos com-
panheiros, componentes da antiga. Haveria uma de-
monstracao da antiga e da atual Fumaca. Tenho certe-
za de que o publico iria “tremer na base”.

RA - O aviao T-6 tem essa vida longa?

CB - Claro que ele ¢ um avido antigo, mas, na
média, ainda existem mais de 300 T-6 voando na Amé-
rica do Norte. E claro que eles fazem um voo tranqiii-
lo. A manutengao l4 ¢ boa. Eles tém suprimento. Tan-
to que, as vezes, eu recorro aos EUA para reposicdo
de alguma peca que esteja em pane no meu T-Meinha.
Embora, aqui, eu tenha, também, uma equipe muito
boa. Eu tenho que falar na equipe...Nas opera¢oes dos
antigos fumaceiros. No Sr. Hilario, que é um antigo
funcionario do Parque dos Afonsos, um senhor com
84 anos, no qual eu tenho a maior confian¢al Gostaria
que voces frisassem isto! E muitos outros, companhei-
ros mecanicos. Se nao se tiver um mecanico de confi-
anga, uma equipe de manuteng¢do confiavel, a gente
nao pode ter confian¢a no aviao.

Eu procuro fazer as demonstragdes com
cautela...ndo fazer muita coisa. Nao voar muito longe
da 4rea, nem “sugar” o avido.

O T-6 ¢ um avido que, realmente, empolga bas-
tante as pessoas, por causa do barulho. Ele permite
demonstragdes muito mais proximas do publico do
que o avido mais rapido, mais ligeiro. F muito bonito
0 avido a jato. Passa rapido e causa “aquele frisson” no
publico. Passa e quase some, para fazer a curva muito
longe e retornar, para executar outra passagem. O
T-6, ao contrario, fica a vista do publico o tempo todo.
Ele danga no espago.

RA - Existe Esquadrilha da Fumaca em
varios paises. A brasileira ¢ a mais famosa?
CB - Ela é famosa, sim. F. uma das mais famosas!

RA - Decorréncia da maior habilidade
do piloto brasileiro?

CB - Eu sou suspeito para falar. Tem Esquadri-
lhas que fazem o trivial simples, como a canadense, a
americana... A italiana faz uma demonstra¢io muito

8 * Revista aeronautica n® 233 ¢ Maio - Junho/2002

boa. Eles “botam pra quebrar”! Mas tem que se ver o
tipo de avido. E o que interessa. Fazer uma demons-
tracio com um avido mais potente, ¢ um pouco mais
facil. Ele tem mais recursos e plena aerodinamica. Com
o T-6 ¢ mais dificill Vocé tem que antecipar todas as
manobras, principalmente os Alas. O Lider, por seu
turno, tem que tirar motor, em certas manobras. Tem
que usar motoft...tirar motor...e assim vai.

Por exemplo, na fase mais antiga, aqui nos Afon-
sos, uma HEsquadrilha de Fairchild PT-19 nao fazia tudo,
mas o que eles faziam era um espetaculo que deixava
todo mundo de boca aberta. Eu conheco, como instru-
tor, o Fairchild. Sei o quanto ¢ dificil fazer uma acroba-
cia com ele. Quanto mais lento for o avido, mais dificil
se torna. F pior fazer com avido de pouca poténcia do
que com um jato, embora o ultimo também exija muita
habilidade. Mas...um Fairchild...fazer um “touneau” com
ele...¢ mais dificil do que fazer com um T-6.

Para encerrar as suas perguntas sobre fama e so-
bre habilidade, é¢ bem possivel que seja isso...Mas eu
nao posso assegurar. Eu ja assisti as demonstracoes de
varias Esquadrilhas do exterior. Eles voam bem direi-
tinho, mas a nossa...voa...mais um pouco! (Risos).

RA - Estamos terminando a entrevista.
Qual a mensagem que gostaria de passar para
as novas geracoes da Forca Aérea Brasileira?

CB - Gostaria que os rapazes das novas geragoes
de pilotos da FAB soubessem que, apesar das acroba-
cias serem muito agradaveis e dotarem o piloto de mais
autoconfianca, elas nao sao uma condicionante. O Pais
tem excelentes pilotos, cuja maioria nunca deu “cam-
balhotas”. Na Aviacao Comercial, por exemplo, a pi-
lotagem ¢é muito “ajuizada”. Ela est4, hoje, automati-
zada. Mudou muito. O computador faz, praticamente,
tudo. E claro que, na hora do pouso, o que vale sdo pé
e mao. Nesse momento, é necessario té-los.

Na For¢a Aérea Brasileira, os pilotos siao de
primeirissima qualidade. O importante, para os
novos, ¢ amar a profissao que abragaram. Nao se pode
fazer uma boa carreira sem amor ao que se faz.
Na area militar,
principalmente,
esse amor vai

Se nao se tiver um
mais além. Tem
uma equipe de
manutencio confiavel,
a gente nao pode ter
confianca no aviao.

que se amar a
Profissao, a For-
¢a e o Pais. Eu

sempre amei! *

mecanico de confianca,
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“Yoar. Saber voar. PriViIégio de
poucos...Voar em Formacao.
Privilégio de muito poucos...”

) \o intitularmos este artigo como “50 anos
—— \ de Fumaca”, vamos falar evidentemente
sobre a nossa querida Esquadrilha da Fumaga,
o6rgao oficial de Demonstragbes Aéreas e de
Relacoes Publicas do Comando da Ae-
ronautica. Mas o que é Voar em For-
macao? Entende-se como voo em for-
magao aquele com referéncias visuais
de duas ou mais aeronaves proximas
uma da outra ou de outras, realizado se-
gundo normas técnicas especificas, por pes-
soal devidamente habilitado, em condi¢oes
visuais de véoo. Esse tipo de voo, que até
1992 era essencialmente militar, teve seu
infcio na Primeira Grande Guerra, quando
os pilotos chegaram a conclusio de que o v6o
agrupado era o que lhes dava mais seguranca e poder ofensivo. Apesar

' quenta anos de Ideal. das varias modificagoes, desde aquela época até os dias de hoje, nio
Cmquenta anos de perdeu o voo em formagao, a base daquela idéia.
Mario Sobrinho Do_m_gneCh Cinquenta anos de Fumaga. Cinqiienta anos de Ideal. Cinqiienta

anos de Mario Sobrinho Domenech.
Ainda tenente aviador, instrutor de voo dos cadetes da Escola
de Aerondutica, no lendario Campo dos Afonsos, nos idos de
1950, foi o grande idealizador dessa fabulosa fabrica de pi-
lotos audazes e perfeitos.
Utilizando os North American T-6 da instrugao dos cade-
tes nas horas livres do almocgo, ele treinava com seus companhei-
ros manobras acrobaticas de precisao. Ali, entdo, mal sabia ele estar
iniciando o tdo esperado Jubileu deOuro da nossa querida Esquadrilha
da Fumaca, comemorado em 14 de maio deste ano.

1.
»
[.

".’ e Fumaca
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enente Aviador Mario Sobrinho Domenech...
Foi o comego de tudo

Ele, como seus companheiros -
Haroldo Ribeiro Fraga, Candido
Martins da Rosa e Jayme Sel-

* les Collomer - a época, fo-
ram pioneiros de uma re-
alidade que mantém até
a presente data o co-
nhecimento nacional e
internacional do alto

grau de técnica, ades-
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tramento e profissionalismo dos pilotos da For-
¢a Aérea Brasileira.

Eram conhecidos como Cambalhoteiros. Do-
menech vé, entdo, a necessidade de criar um nome
para aquela equipe de demonstragdes aéreas que
operava ainda no anonimato. Com a intervengao
do entdo Tenente-Coronel Délio Jardim de Mattos,
que chefiava a Divisdo de Instrugao Aérea, a equipe
torna-se conhecida das altas autoridades e particu-
larmente do Comandante daquela Escola.

Ano de 1952, 14 de maio

Durante a realizagao de uma solenidade civi-
co-militar, assistida por uma numerosa delegagio
de oficiais estrangeiros, o Comandante da Escola
decide apresentar aquele time acrobatico para abri-
Ihantar ainda mais a ceriménia. Naquele dia nascia
a Esquadrilha Oficial de Demonstracoes Aéreas. E
n3o mais foram chamados de Cambalhoteiros.

A primeira demonstragao publica, no entanto,
foi na cidade de Mogi-Guagu, estado de Sao Paulo.

Devido a necessidade de proporcionar ao publi-
co assistente uma melhor nogao das manobras exe-
cutadas, em 1953, ap6s uma série de experiéncias,
optou-se por colocar um tanque no compartimento
de bagagem do T-6, com 6leo fino, que, através de
uma bomba e de mangueiras era langado no interior
do tubo de escapamento do motor. Com a tempera-
tura alta, o dleo vaporizava-se, transformando-se em
fumacga, e delineando as manobras. E o home apare-
ceu no cotidiano das demonstragdes, com o publico
gritando: - La vem a Esquadrilha da Fumaga!

Ano de 1954

Com a transferéncia, que ¢ rotina na vida mi-
litar, do ja Capitao Domenech, assume o comando
da Esquadrilha o Capitdo Fraga. Em 1955 surgia
uma esquadrilha totalmente renovada e, a bem da
verdade, fruto também do trabalho abnegado e pro-
fissional dos homens da manutengao, que, anos mais
tarde, seriam chamados de “Anjos da Guarda”. Eram
sargentos formados pela Escola de Especialistas de
Aeronautica, em Guaratingueta-SP, e voluntarios
para o ingresso na Esquadrilha. Dedicagdo constante
e criatividade sdo palavras de ordem para esses téc-
nicos, que se entregam ao trabalho de manutengao
das aeronaves, perdendo muitas das vezes seus fins-
de-semana. Entregam-se fielmente aos seus oficios,
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depositando suas vidas em maos de seres que realizam
missoes arriscadas para levar mais alto e mais longe a
imagem do alto grau de técnica e perfeicao do aprendi-
zado dos pilotos da For¢a Aérea Brasileira.

Sdo homens que nao medem sacrificios, passan-
do noites em claro revisando e solucionando panes
eventuais nos equipamentos que carinhosamente cha-
mam de “Minhas Aeronaves”. Esses militares cuidam
do vetor avido para que o vetor piloto possa ter brilho
e exito em suas performances. Eles fizeram ontem e
fazem hoje a Histéria da Esquadrilha da Fumaga.

Ainda nos anos 50, davam prosseguimento as de-
monstragoes o Capitio Jodo Luiz da Fonseca e os Te-
nentes Mendonga, Cypriano e Ludolf.

Estava concretizado, assim, o Sonho
daqueles pioneiros

A Fumaca existia. Com seus cinco avides exclusi-
vos, com pintura propria e distintivo idealizado pelo
também Fumaceiro, Capitao Collomer.

Dois anos se passaram e os pedidos de demons-
tracao aumentavam.

Foi entao necessario nomear um oficial de Rela-
¢Oes Publicas para fazer toda a programacao das soli-
citagOes e realizar as palestras nas cidades ja progra-
madas. Assim, foi designado o Tenente Portugal Mot-
ta, que naquela época ja possuia uma boa bagagem de
relacionamentos e, diga-se de passagem, ao longo des-
ses anos todos, tem sido um dos maiores incentivado-
res e entusiasta da Esquadrilha da Fumaga.

A Esquadrilha ja se firmara na For¢a Aérea, com
potencial bastante invejavel de adestramento. A essa
época, como fato pitoresco, em uma demonstragao
no Parque do Ibirapuera, na cidade de Sao Paulo, com
um céu nublado e chuvoso, a Esquadrilha, agora li-
derada pelo Capitao Joao Luiz da Fonseca, em sua
ultima manobra, um “looping”, entra em uma densa
nuvem no topo dessa manobra, desaparecendo da

North American T-6 Texan

Aerospatiale CM. 170 Fouga Magister

Acronaves utilizadas pelo EDA

%Lm&

Neiva Universal

T-6 (1952 -1976) T—25 (1980 -1982)

L
gl

Embraer EMB-312 Tucano

T-24 (1969 - 1973) T-27 (1983 até hoje)

visdo do publico que assistia espantado.

Com o punho cerrado, sinal para que seus alas nao
abandonassem a formacao, a Esquadrilha some dentro
da nuvem por alguns segundos e entdo reaparece com
uma formagao impecavel, faréis acesos e o ronco ca-
racteristico dos motores que s6 os T-6 possuem. O
aplauso do publico foi memoravel em virtude da des-
treza apresentada.

Ano de 1963

A Esquadrilha, agora com um nimero de mano-
bras ampliado e popularizada no Brasil e no exterior,
¢é nomeada “Unidade Oficial de DemonstracGes Acro-
baticas da Forca Aérea Brasileira”. Como instrumento
de Relagoes Puablicas da FAB, alcanga um lugar de des-
taque, sendo a unica no mundo a utilizar até¢ 1969
aeronaves movidas a hélice com motor a explosao.

Ao longo dos anos, a Aviagao Militar do mundo
inteiro procurou formar com seus pilotos suas Esqua-
drilhas de Demonstragoes Aéreas, utilizando evolu-
¢Oes acrobadticas para mostrar ao seu publico o alto
grau de técnica e adestramento de seus pilotos.

Paises como Estados Unidos, Franca, Italia, Ca-
nada, Japao, Chile e Inglaterra também possuem seus
times acrobaticos em suas Forcas Aéreas.

Ainda 1963. Nessa época, liderava a Esquadrilha o
Capitao Antonio Arthur Braga, que ali permaneceu du-
rante 17 anos, dos quais 11, como Lider. Transformou-se,
assim, em um verdadeiro Mito na Forca Aérea Brasileira.

Nesse mesmo ano, os T-6 foram aposentados e subs-
tituidos por aeronaves a reagao francesas: os “Fouga Ma-
gister’
operagOes em pistas nao preparadas ficavam limitadas.
Com muito pouca autonomia de voo, transformavam

. Infelizmente, pela sua modernidade a época, as
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qualquer missao pelos rincoes brasileiros em um pesadelo. Com
poucas apresentacoes pelo Brasil, cerca de 46, sao também apo-
sentados sem substituicao.

Ano de 1976
O entao Ministério da Aeronautica encerra as ativida-
des da Esquadrilha ap6s 1.272 demonstragoes.

Ano de 1980
Gragas a0 empenho do Brigadeiro Lauro Ney Mene-
zes - hoje, Fumaceiro Honorario, e a época Comandante da
Academia da Forga Aérea, em Pirassununga-SP, volta a ativa
a Esquadrilha, mas agora com outro nome: “Cometa Bran-
co”, e utilizando aeronaves T-25 Universal.

Ano de 1983

Em 8 de dezembro com sua sede em Pirassununga-SP,
¢ criado o “Esquadrio de Demonstragido Aérea” e, mais uma
vez, muda de nome a nossa querida Esquadrilha da Fumaga.

Seu primeiro Comandante e Lider foi o Tenente-Coro-
nel Ribeiro Janior.

Utilizam desde entdo o orgulho da Industria Aeronau-
tica brasileira: os T-27 Tucano, da EMBRAER, turboélices de
treinamento avangado, que também sio operados pelos ca-
detes-do-ar da Academia da For¢a Aérea, em Pirassununga.

Vale relembrar um trecho publicado em abril de 1985
na revista alema “AeroKurier”: “Se houvesse um festival de
times acrobaticos internacionais, a Esquadrilha da Fumaca
estaria provavelmente muito cotada para um primeirissimo
lugar. Com seus treinadores EMBRAER Tucano/T-27, a Es-
quadrilha da Fumaga consegue, magicamente, combinar ele-
gancia com preenchimento de espago. Se depender da cria-
tividade do programa, da precisao ou do dominio individual
da aeronave, a Esquadrilha ndo precisa temer a compara¢iao
com qualquer Esquadrilha do mundo.”

Motivagbes como essas, e outras tantas que a Esquadri-
lha tem sempre recebido ao longo dos anos, vem confirmar
que a missao iniciada pelo entao Tenente Domenech, nos
idos de 50, teve a merecida continuidade da grandeza daque-
le trabalho.

Cabe, pois, aos Continuadores desse trabalho, nao dei-
xar apagar essa chama de glorias da Memoria. Acesa por
aqueles abnegados pioneiros, onde também figuram Com-
panheiros (“in memoriam”) que serviram na Esquadrilha em
busca desse Ideal, e sofreram a fatalidade de um desapareci-
mento precoce.

50 anos de Fumaca...Parabéns, Esquadrilha!

Fumaca...jJa. *
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| Brig-do-Ar RR Danilo Paiva Alvares

N o dia 6 de abril de 2002, vigésimo aniversario da
Sede Aerodesportiva, foram homenageados os ex-
Presidentes do Clube de Aeronautica, bem como o Co-
ordenador da implantac¢do da atividade aérea no Clube.

A nova versao do RBHA - 103 (Requisitos de
Homologacio Aeronautica) do DAC exigiu que as
matriculas das aeronaves ultraleves fossem mudadas,
de nimeros para letras. Exemplificando, se uma ae-
ronave tivesse matricula U-1357, passaria a té-la na
forma PU-DPA.

A Diretoria do Clube de Aerondutica, consideran-
do que existem cinco ex-Presidentes ainda vivos, teve
atendida, pelo DAC, a solicitacio de reserva das seguin-
tes matriculas para as suas seis acronaves ultraleves:

PU-JJC, homenageando o ex-Presidente Ten.-
Brig.-do-Ar RR Jorge José de Carvalho (14/1/1986 a
15/1/1987);

PU-HZN, homena-
geando o ex-Presidente
Ten.-Brig.-do-Ar RR Humber-
to Zignago Fiuza (15/1/1987
a 14/1/1992);

PU-OMA, homenagean-
do o ex-Presidente Maj.-Brig.-
do-Ar RR Otavio Monteiro de
Aratjo (14/1/1992212/1/1996);

PU-UCN, homenageando
o ex-Presidente Maj.-Brig.-do-Ar
RR Umberto Catrvalho Netto (12/1/1996 a2 21/1/1998);

PU-BEB, homenageando o ex-Presidente Brig.-
do-Ar RR Ercio Braga (22/1/1998 a 28/8/2001);

PU-LMN, homenageando, como patrono da
sexta aeronave, por decisiao da Diretoria, o respon-
savel pela implantacdo da Divisio de Ultraleves
Motorizados (DULM), o Maj.-Brig.-do-Ar RR Lauro
Ney Menezes.

Ha vinte anos, época em que o Clube de Aero-
nautica teve a iniciativa de criar a Divisao de Ultrale-

“.. eles passam para a
reserva da Aerondutica com
todas as obrigacoes de
retornarem a atividade
imediatamente, no caso de
uma Mobilizacdo Nacional.”

ves, o objetivo que serviu de base, foi o alcance estra-
tégico da existéncia daquela Divisao no Clube.

Em sentido amplo, os aviadores militares que
entraram para a Forca Aérea Brasileira fizeram-no por
vocagio, geralmente oriunda de ideais de infancia,
projetando, no futuro, o voéo em asas militares, com
o intuito primordial da defesa da Patria.

Ao se retirarem do servigo ativo da Aeronautica,
por imposi¢ao regulamentar, pesa mais, na hora da
interrup¢ao de suas carreiras, o fato de serem obriga-
dos a “sufocar” o motivo pelo qual idealizaram seus
tuturos: voar!

Essa mudanca de vida dos aviadores militares, no
entanto, tem um fator singular. Ao deixarem a ativida-
de - diferentemente dos civis, que sio sumariamente
aposentados - eles passam para a reserva da Aerondu-
tica com todas as obriga¢oes de
retornarem a atividade imedia-
tamente, no caso de uma Mo-
bilizagdo Nacional, por moti-
vo repentino de beligerancia
contra o pafs.

A “aposentadoria” dos mi-
litares somente se efetiva quan-
do ele é reformado, aproxima-
damente, 20s 70 anos de idade,
para merecido descanso, apos
muitos anos dedicados a Nagao.

Existe, entretanto, uma lacuna de cerca de 15 anos
entre a reserva e a reforma. No transcorrer desse tem-
po, os aviadores militares deveriam manter a higidez
fisica e a operacionalidade técnica, estando prepara-
dos para o caso do inopinado eventual conflito.

Normalmente, sdo eles profissionais com uma con-
sideravel experiéncia operacional: em média, 30 anos
de pilotagem. No interregno dos 15 anos de inativida-
de, no entanto, paulatinamente suas qualidades vao-se
atrofiando, por falta de contato com a atividade do voo.
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‘... este objetivo, balnarte da
Mobilizacdo Aerondntica
Militar, foi esquecido nas %

brumas do tempo, em ternmos

de objetividade da Nagao.”

Devido ao longo periodo em que o Brasil no se
envolve num conflito armado, e a isso damos gragas a
Deus, este objetivo, baluarte da Mobilizagao Aeronau-
tica Militar, foi esquecido nas brumas do tempo, como
objetivo da Nagao.

Quando se trata de um conflito armado real,
estando a Soberania Nacional em jogo, a Na¢do vai a
procura de seus filhos para defendé-la, e a concepg¢ao
de uma guerra, atualmente, nao deixa margem de tem-
po para um aumento do efetivo combatente militar,
o que seria ideal, a curto prazo. A solugao natural, e
mais eficaz, sera utilizar as “velhas aguias” em todas
as missOes de retaguarda, deixando o profissional
militar mais jovem com as missoes de combate.

E légico que esse contingente, ja mais idoso, ndo
mais serviria de “top gun”. Eles seriam, porém, plena-
mente capazes para a execu¢ao de missOes logisticas,
no seu sentido mais amplo, como por exemplo: atuar
nos corredores aéreos de suprimento, translados de
aeronaves, voos de experiéncia, transporte de autori-
dades militares entre o Teatro de Operag¢oes e o Inte-
rior, Evacuacoes Aeromédicas, instrugao de novas equi-
pagens etc., além de manter as missoes normais do
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Comando da Aerondutica no Territério Nacional.
Teoricamente, além de desejavel, todo o contin-
gente de aviadores militares da ativa estatia totalmente

empenhado nos planejamentos e nas execucoes das
missoes de uma eventual guerra.

Muito bem, a idéia parece logica, porém como
ativar esta concepgao ja que os aviadores da reserva
estdao afastados do voo ha muito tempo?

O Clube de Aeronautica, desde a criagcao da Sede
Aerodesportiva e com a implantagio da Divisdo de
Ultraleves Motorizados, vem tentando, a duras penas
e com poucas ¢ modestas aeronaves, manter o
“aviadot” como militar da reserva da Aerondutica.

Basicamente, como véo de lazer, a DULM - CAer
tem como um de seus objetivos manter os pilotos da
reserva proximos da aeronave, do voo, do espirito de
corpo e do ideal que os fizeram ingressar na Aviacao
Militar, a fim de, em caso de convocacao numa emer-
géncia nacional, devolver-lhes, de uma forma natural e
mais rapida, a operacionalidade plena perdida devido
ao tempo. Diga-se de passagem, o voo de ultraleves é
um vOo mais barato se o compararmos ao voo de uma
aeronave comum, mesmo em aeroclubes, levando em
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x

conta investimento, operagao e manutengao.

Hoje, o Clube possui seis acronaves ultraleves dis-
poniveis. Da gosto ver os oficiais aviadores da reserva
voando por lazer nos fins-de-semana, num entardecer
luminoso da Barra da Tijuca, no Rio de Janeiro. No
caso de um conflito armado, certamente seriam os pri-
meiros voluntarios a serem alistados e convocados, pois
nesses aviadores o ideal ndo conseguiu ser “sufocado”
com o ato da reserva. As “velhas 4guias” mantém as
suas capacitacOes fisicas, bem como suas atividades
aéreas em dia, cumprindo suas obrigacoes individuais
como oficiais da reserva, mesmo que para isso tenham
de pagar de seus proprios bolsos.

“A riqueza de uma Nagao consiste no trabalho
de seus filhos”.

O objetivo do Clube de Aeronautica nao se res-
tringe somente a area do COMAR III, no Rio de
Janeiro. Recentemente, a Presidéncia do Clube pro-
pos a seu Conselho Deliberativo uma mudanca de
Estatuto que o permitira ser um Clube de ambito
nacional, como imaginaram os seus fundadores. Nesta
proposta, ¢ contemplada intrinsecamente a atividade
aérea em ultraleves, em todo o tertitorio nacional, onde

“.. 0 ideal nesses
aviadores nao consegiin
ser “sufocado” comr o
ato da reserva.”’

temos aproximadamente 1.670 pilotos na reserva,
oriundos da Aeronautica Militar brasileira. Quase uma
outra FAB em se falando de pilotos.

O ideal setia termos ultraleves mais modernos,
com radiocomunicac¢ao, GPS e Transponder, para po-
dermos cumprir, adequadamente, a missao a que o
Clube se propoe. Como exemplo e fator de planeja-
mento, a DULM, com seis aeronaves ultraleves, bas-
tante antigas, proporciona em média 50 horas de voo
por més, atendendo cerca de 50 pilotos entre militares
e civis Socios do Clube. Na verdade, é muito pouco,
porém ¢é o maximo que o Clube pode fazer com seus
proprios recursos. Acrescente-se a este fato a formagao
de novos pilotos civis de ultraleves, muitos deles pilo-
tos de linha aérea, que agrega, em nimero, o contin-
gente da reserva em caso de uma Mobilizagdo.

Desta maneira, o Clube de Aeronautica esforca-
se por preencher essa lacuna - atualmente para pou-
cos pilotos da reserva - no Rio de Janeiro, e preenche-
ra no futuro, em todo o territério brasileiro, uma
lacuna extremamente importante para a Nagao, hoje
praticamente esquecida na estratégia dos Planejamen-
tos Aeronauticos da Mobilizacdo Nacional.*
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“Homens da minha terral...Eu vos quero contar

a histéria Original, a histéria Siﬂgl]lar | Ten.-Brig.-do-Ar Carlos de Almeida Baptista
i 4 s Comandante da Aeronduts
do Correio Aéreo Militar oonandante da Aerondniica

25

vencedor das montanhas da Serra do Mar!...

1

Vinte e oito de feverei-
ro de 1961. O 1°/4° GAv, a
Sorbonne da Caga, prepa-
rava-se para formar
mais uma turma de
cacadores. O 1° Ten.
Carlos Baptista realizava o seu ulti-
mo vé6o na Unidade que lhe trouxe-
ra tanto aperfeicoamento profissi
nal; afinal, ¢ instruindo que mais se
aprende. Na verdade, ele nio sabia
que a roda da fortuna ia leva-lo, tio
inesperadamente, a outras paragens.

O mal-estar que vinha sentindo,
desde o inicio do ano, acabou sendo
diagnosticado como uma forma de
terrivel ameba. Alguns dias depois o
Comandante, Maj. Berthier - o Sol -
indicou-lhe o caminho da Aviagio de
Transporte, no Galedo, onde teria me-
lhores possibilidades de recuperar-se.

Lembro-me de quanto ponderei,
pois sempre almejei uma longa vida
operacional na Aviacio de Caga, es-
tando realizado na instrucio inicial
de seus novos pilotos.

Vi, com tristeza, minha caderneta
de voo ser encerrada no dia 24 de
marco, na Base Aérea de Fortaleza,
para ser reaberta no dia 2 de junho,
ja no novo destino, a Base Aérea do
Galeido.

Comecava, entdo, apds estes
meses de restabelecimento fisico, o
que considero um dos grandes pri-
vilégios a mim concedidos, nestes
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-'a quase 53 anos de sapatos e meias

) d pretas a servico da Forca
Aérea Brasileira e do
meu Pais: o voo no

Correio Aéreo Nacional.
No dia 12 de junho de

1961 fiz meu primeiro véo como

1P, no C-47 2059, trecho SC-GL, ap6s

algumas horas de instrucao.

A primeira viagem veio logo a
seguir, no C-47 2010, com o Major
Fonseca (Mabel), num voo até
Teresina, com pernoites em Recife.

Voei, nestes dois anos (1961 e
1962), exatamente 909 horas e
55 minutos com funcio a bordo des-
te formidavel avido. Jovem tenente
pude desfrutar da possibilidade que
a nenhum outro jovem era concedi-
da - conhecer este imenso tetritotio,
por cima e por baixo, ajudando-o a
progredir, a integrar-se, aproximan-
do povos escondidos nos cantos mais
remotos, levando-lhes noticias, remé-
dio, conforto, socorro em situagoes
de calamidades.

Tinha (e ainda tenho) um ami-
go representante de afamado labora-
torio farmacéutico. A cada véspera de
viagem para a Amazonia ia a sua casa
e retitava de sua imensa reserva de
amostras gratis enorme quantidade
de remédios para a funcio de enfer-
meiro, que, com grande satisfacao, de-
sempenhava, no solo, junto ao médi-
co de botrdo.
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Lembro-me bem do meu primeiro voo de che-
que, num Belém-Litoral, com o Ten.-Cel. Neiva; do
grau de dificuldade que ele colocou desde a redugio
de um motor, na decolagem do Galedo, até a descida
no auditivo e monomotor em Belém, em condi¢oes
meteorologicas bastante adversas. Era, com certeza, o
teste para o cagador “mascarado” que aprendera, na
Sorbonne, o VI com um quarto de barra, e o cheque
cruzado constante.

Lembro-me do segundo cheque, com o Maj. Hi-
ram, numa linha chamada Santa Maria, que tinha
um pernoite nessa cidade e outro em Porto Alegre;
lembro do siléncio poucas vezes interrompido que
reinou em toda a viagem, eis que o Major era homem
de poucas palavras.

Lembro-me, finalmente, da minha ansiedade, ao
chegarmos no Galedo, para saber se havia tido éxito
naquele meu segundo e derradeiro cheque, ja que nada
demais me foi cobrado na viagem. E a resposta:
— Muito bem, voce esta apto a comandar esta aeronave.

Vém, entdo, as lembrancas de todas as linhas que
realizei nestes dois anos: a do Acre, a de Boa Vista, a
do Tocantins, a do Xingu, a de Petrolina, para ficar
apenas naquelas que me afastavam muito do asfalto e
da “civilizacao”. Passagem baixa nas pistas, constata-

¢do do grau de encharcamento do solo, possibilidade
de acidente no pouso, verificagao de que uma extensa
fila de gente humilde aguardava com ansiedade aquele
vOo que chegava mensalmente ou de quinze em quin-
ze dias. A lembranga dos demais componentes da tri-
pulacao que ja, entdo, integravam-se num grupo em
que cada um tinha sua competéncia e responsabilida-
de, em que todos se sabiam continuadores da saga do
CAN. O pouso acontecia, pelo assentimento de to-
dos, rodas presas deslizando mais na agua que na gra-
ma ou na terra, parada sempre nos dltimos metros da
pista, alegria por poder assistir aquela gente que nos
considerava seus anjos protetores.

As vezes um pernoite nao planejado, em condi-
¢Oes bastante precarias, mas recebendo daquela gente
agradecida, padres, freiras, prefeitos, cidaddos devota-
dos a melhoria do seu lugar e de seus habitantes, as
melhores atencées e o melhor reconhecimento.

Rendo minha homenagem especial as tripulagoes
do CAN. Pilotos e mecanicos, oficiais e graduados sa-
biam que a missdo ndo teria sucesso se Nao se constitu-
issem logo em uma familia unida e harmonica.

As vidas 1a atras, no compartimento dos passagei-
ros, e muitas embaixo, a espera do nosso socorro, depen-
diam da eficiéncia dos bravos integrantes da tripulacgao.
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“

Gragas ao privilégio que o CAN me ofereceu,
outro, em seguida, me foi concedido.

Em janeiro de 1963 integrei o 4° Contigente
Brasileiro no Congo - ex-Belga. Nessa missao voei
mais 724 horas e 25 minutos, encerrando-a em maio
de 1964. Valeu-me, decisivamente, a competéncia
adquirida no CAN.

No regresso, entre o PT-BUR da Fundagao Bra-
sil Central, colocado na Base Aérea de Santa Cruz, e
0s demais voos realizados quando instrutor da ECEMAR,
novamente voando pelo Correio, realizei mais 598
horas e 55 minutos com funcao a bordo do C-47. Meu
ultimo voo nessa formidavel aeronave aconteceu no
dia 21 de janeiro de 1974, no C-47 2014, com o Major
Padua. Decolamos do Galeao no C-47 2025 e volta-
mos no C-47 2014. Deixamos o 2025 trocando motor
em SBJG. Eram os dltimos estertores dessa formida-
vel maquina que tantas glorias trouxe a Forca Aérea
Brasileira, ao servico do Correio Aéreo Nacional. Em
sua cabine atingi 2.233 horas e15 minutos de voo dedi-
cadas a servir, a construir, a integrar, a aproximar, a le-
var felicidade e bem-estar para tanta gente desassistida.

O CAN ainda existe, mesmo que sob outra forma.

Vai completar, no proximo 12 de junho, 71 anos
de existéncia.

Os dois tenentes que ousaram afastar-se do cone
sobre o Campos dos Afonsos, levando a primeira mala
postal aérea para Sio Paulo, em 12 de junho de 1931,
transformaram-se em lendas na Historia da Aeronau-
tica Militar brasileira: Casimiro Montenegro e Nel-
son Freire Lavenere-Wandetley.

Pioneiros, desbravadores, audazes, inspiraram as
geracoes que se sucederam. Os jovens tripulantes de
hoje ndo podem entender como aquele Curtiss Fled-
gling que a cada 12 de junho taxia no patio da Base
Aérea dos Afonsos, conseguiu cumprir aquela mis-
sao. Tampouco compreender como se voava, no CAN,
com tanta eficiéncia, sem radar meteorologico, sem
piloto automatico, sem GPS, sem INS, durante muito
tempo sem VOR, durante algum tempo apenas com o
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tal do radiofaixa, na altura que o CB gostal

Ser recebido em Tarauaca pelo Carrapicho! Ficar
hospedado no IAPTEC em Manaus! Banhar-se nas
aguas mornas de Aragarcas! Conseguir chegar na hora
certa em Gilbués!

Movimentar doentes, assistir indios, transportar
as turmas do Projeto Rondon, as turmas da Escola
Superior de Guerra, voar em condi¢bes adversas, quan-
do os proprios passaros se recolhiam.

Registro o meu reconhecimento a todos os que
construiram a saga do Correio Aéreo Nacional e a
todos os que continuam transportando, nas asas en-
velhecidas da Aviacdo de Transporte da Forca Aérea
Brasileira, remédios, alimentos, vacinas, autoridades,
apoio as demais Forgas, especialmente aos valorosos
integrantes do Exército Brasileiro, guardiaes das nos-
sas extensas fronteiras, com o mesmo espirito, o mes-
mo arrojo e o mesmo desprendimento de sempre.

Homens que ja desapareceram do nosso convi-
vio, muitos imolados no cumprimento de suas mis-
soes, homens que trazem emogao ao se apresentarem,
com garbo e altivez, nos desfiles terrestres do Dia do
CAN, sob o comando do intrépido Coronel Arruda.

Homens que emolduraram tao iluminada fase de
nossa Historia, descrita na poesia de Nelson Aradjo
Lima, Cabo da Aviagao Militar, naquela época, intitu-
lada “Epopéia Alada”, que em certo trecho diz:

“Onde descansas, veterano, agora
Que ja do recolher ouviste o toque,

E outros avides adejam nos confins
Do Paranapanema ao Tocantins,

Do Jaguariao as margens do Oiapoque?

Ao presente e ao futuro, és sombra a voar
Quando, a noite, vens dar o teu passeio
Pela Serra do Mar!...” ‘*
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José Carlos Pereira
Ten.-Brig.-do-Ar

SO

exéef
7

encomen

Alguém ja disse que viver nao € uma
atividade facil e muito menos segura, mas
também nao pode ser monotona

4 mais ou menos trés meses, meu amigo

Marinho Pontes pediu-me que elaboras-

se um artigo para a revista de nosso Clu-
be. A idéia era abordar algo operacional, algo mais
Forca Aérea e menos “subsidiario”.

Gostel, e logo em seguida preparei um trabalho
até que razoavel sobre o COMGAR, os planos de re-
equipamento, as progressoes operacionais, novos trei-
namentos, a oportunidade de implantar um sistema
C2 sensato, as manobras, o futuro da Infantaria, os
episodios no policiamento do espaco aéreo, temas dou-
trinarios, as questoes amazonicas, etc.

O problema foi que na primeira leitura, apos o
trabalho concluido, achei-o longo e pretensioso. Como
minha velha malaria, novamente fui atingido por um
antigo trauma que uma amiga psicologa certa vez cha-
mou de auto-iconoclastia. De fato, destrui tudo o que
havia produzido, por entendé-lo como um caso de
agressao recorrente a inteligéncia dos p%siveis leito-

Sinto, agora, fortissima inveja
daquelas pessoas tiao seguras |
sobre tudo, que emitem opinioes 4
definitivas sobre nada.

res da revista. Fiquei sem ter o que enviar ao Marinho,
e pensando em sugerir um artigo cientifico qualquer
ou alguma lamuria politica. No entanto mudei de idéia
a0 vivenciar o ambiente do Exercicio CRUZEX, em
meu QG desdobrado na bela Base Aérea de Canoas.
E mudei exatamente no momento em que o computa-
dor sobre minha mesa alertou-me sobre o transito in-
tenso de mensagens operacionais fluindo pelo siste-
ma de comando e controle, e que eu havia cometido
alguma impropriedade. Na mesma sala, estao trés ofi-
ciais-generais estrangeiros buscando, obviamente, ob-
ter o melhor para seus paises. Pela janela, ¢ possivel
ver estacionados um grande KC-135 francés, diversos
Mirage, F-5 brasileiros, cagas chilenos no taxi e o cot-
re-corre do pessoal da logistica. Bem proximo a mi-
nha janela, uma patrulha de Infantaria vigia o prédio
do Comando, com seu pastor alemao caminhando com
ar profissional e ignorando solenemente o ruido e a
movimentacao das aeronaves. Até certo ponto, sinto-
me meio ridiculo operando segundo as regras da
OTAN e conversando em inglés com os “hermanos”
argentinos. Estar com pessoal do mais alto nivel da
Forca da uma certa tranqiilidade e a0 mesmo tempo
um profundo sentimento de davida sobre tudo que
fazemos, falamos, escrevemos e alardeamos. Sinto, ago-
ra, fortissima inveja daquelas pessoas tao seguras so-
bre tudo, que emitem opinides definitivas sobre nada
e estao sempre em condi¢oes de dar aulas de moral,
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estratégia ou reprodugao de golfinhos.

Nao sei exatamente o que mudou, mas decidi es-
crever algo para nossa revista e diminuir (ou aumentar)
o “stress”” do Marinho. Decidi falar algo sobre como se
sente, nessa conjuntura, um comandante operacional
da nossa Forca. Talvez esteja, de fato, querendo repartir
o meu “stress” ou dizer a minha gente algo sobre nos-
sos problemas. Primariamente, quero deixar claro que
nao compartilho da tese de que os grandes lideres nao
sa0 0s que resolvem problemas e sim os que conven-
cem o povo de que os problemas nio existem.

Ja que me foi atribuida alguma responsabilidade
pela defesa da nacdo, recuso-me a negar problemas
em nome de qualquer pretensa lideranca - recomen-
dacdes médicas ou fama de calmo e controlado.

Alguém ja disse que viver nao é uma atividade
facil e muito menos segura, mas também nao pode ser
monotona. Sob esse aspecto, as pessoas presumivel-
mente sérias e responsaveis, direta ou indiretamente
pela seguranca e defesa das nagées, nao tém muito do
que se queixar, pelo menos em termos de monotonia
intelectual. Ressalto que me refiro a pessoas razoavel-
mente inteligentes e em consonancia com o mundo e
seus fenomenos basicos. Nao me refiro a burocratas
ensandecidos, idedlogos merencorios ou ultra-ortodo-
XOS cartesianos.

Ha nao muito tempo, o mundo assistiu com per-
plexidade a milhares de pessoas demolindo alegremen-
te aquele muro em Berlim,
o icone do fantasma nucle-
ar e da Guerra Fria, em
nome da qual cultuou-se o
6dio, o radicalismo e refi-
nadas formas de bestialida-
de humana. Em nome da
qual, apesar da Terceira
Guerra nunca ter saido do
papel, milhGes de pessoas
em todo o mundo, sobre-
tudo no Terceiro, deram
suas vidas acreditando em
algo que, ao final, terminou naquela cervejada alema.
Eu, particularmente, jamais esquecerei de um hospital
militar que visitei, na América Central, e onde cente-
nas de soldados adolescentes, horrivelmente mutila-
dos por minas terrestres, buscavam entender o como
e o0 porqué de estarem sem seus pés. Até no NOsso tao
presumivelmente pacifico e desligado Brasil tivemos
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A metodologia da maldade

evoluiu, modernizou-se,
hipocrizou-se e, por meio das
diversas variantes de midia, ,
ganhou um aspecto “clean”. 4

o cultivo do 6dio, do rancor, da bocalidade, da vin-
ganca e dos revides imbecis, embora os indices de vi-
oléncia e letalidade tenham sido infinitamente inferio-
res aos de outros paises até bem menos significativos.

No ultimo 11 de setembro, 0 mundo assistiu, com
perplexidade muito maior, aqueles avides demolindo
as torres do “World Trade Center” e entrando por uma
janela do Pentagono, icones da riqueza, da prosperi-
dade e da seguranca.

O muro e 0 “WTC” tém em comum uma demo-
licao fisica, porém com significados diametralmente
opostos. Enquanto a queda do muro inspirava senti-
mentos otimistas de seguranga, liberdade e fraternida-
de, o desabamento das torres apontava para um som-
brio futuro de panico e de horror.

Na verdade, nenhuma das visdes parece verda-
deira. O mundo continua tio mau quanto sempre foi,
a despeito das constitui¢oes, convengoes, enciclicas,
tribunais, direitos humanos, das ONG, da ONU e das
“Joint Forces”.

A metodologia da maldade evoluiu, modernizou-
se, hipocrizou-se e, por meio das diversas variantes de
midia, ganhou um aspecto “clean”, uma maldade as-
séptica, em que as armas parecem detergentes, € 0s
mortos perigosas bactérias felizmente eliminadas. O
combatente de midia cresce de importancia a cada guer-
ra, convencendo os préprios governos e seu povo de
que seus soldados sio fiéis cumpridores das Conven-
¢oes de Genebra, de que
0S recursos estao muito
bem aplicados e de que
o hospital infantil bom-
bardeado por engano
era, de fato, um perigo-
so e disfarcado centro de
guerra eletronica.

Vivo intimamente,
agora, 0 pensamento e
a acio do universo
OTAN, 20 mesmo tem-

po em que vejo nossa
gente acreditar que pode vencer uma guerra na Ama-
z6nia como se estivesse na década de 60, no Vietna;
ougo criticas severas de nosso pessoal da Reserva,
sobre temas que variam desde camuflagem de insta-
lagoes até ritmo de progressao de pilotos; sofro ao
lado dos companheiros da logistica o estado de ca-
réncia da Institui¢ao; assisto ao penoso esforco de
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oria de seus Comandantes subordinados, na eficacia
da logistica em todos os niveis, no espirito de corpo e
na dedicagdo irrestrita da grande massa humana que o
envolve. Mas, ainda assim, sente-se desconfortavel. E
muito dificil definir sentimentos difusos de desconfi-
Nio tenho o menor receio anca, quase instinto, quase reflexo, quase certeza de
que algo de mal espreita este pais, e algo relacionado
com o poder militar. No momento, ainda é conforta-
vel estar reunido com o Alto Comando da Forca e

sentir um forte ambiente de coesdao do préptio corpo

quanto ao futuro da Forg¢a Aérea,
dificil, sem divida, ou quanto ao

N\ futuro do Brasil, a eterna Iuta
de sua brava gente.

nosso pessoal de administragao para ajustar os nao-
ajustaveis “quadrinhos”; vejo e vivo o esforco do
Comandante da For¢a em transmitir otimismo, obter
recursos de qualquer fonte e manter o time coeso e
organizado, tendo que atuar com rigor e dentro da
lei sobre certos estados de degradacdao moral absolu-
tamente inaceitaveis; assisto brilhantes demonstracoes
de competéncia, coragem, dedicagao e amor infinito
pela Forca Aérea e pelo pais, ao lado de comporta-
mentos e raciocinios indigentes e pautados pelo nao
compromisso com a eficacia e sim com as proprias
carreiras ou com o quadrado primario de modelos
superados; e, agora, estou escrevendo um artigo bem
comportado para nossa respeitavel revista do Clube,
quando preferiria estar produzindo algum utopico re-
latério secreto sobre ndés mesmos e nossa razao de
ser. Assim me sinto. Logo que voltar a Brasilia pre-
tendo ligar para a tenente médica cardiologista, que
ja ha algum tempo tenta cuidar de mim, e marcar,
finalmente, a prova de esforco. Mais uma.

Desde muito jovem ja havia aprendido sobre o
perigo que correm as pessoas que se apaixonam por
coisas que nao lhes pertencem. Ja um pouco mais ve-
lho, percebi, também, o risco a que sao submetidas
coisas e pessoas fruto dessas paixdes deformadas. As
vezes tenho a impressio de que nossa Forca foi vitima
de paixdes indevidas, partindo-se do fato de que ela
nao ¢ propriedade de ninguém, salvo deste ser sofrido
e semi-abstrato conhecido como povo. Por outro lado,
observo o sofrimento de tantos companheiros que nao
perceberam que eram apenas parte, alids, uma peque-
nina parte do “povo” e ndo a sua propria expressio.

Na verdade, o Comandante operacional, neste
exato momento, nao se sente bem. Ele confia plena-
mente na competéncia de seus pilotos, na grande mai-

e deste em relagao ao Chefe. Creio firmemente que
este espirito se mantera no futuro préximo, quaisquer
que sejam as mudancas humanas ou institucionais vin-
douras. Nao tenho o menor receio quanto ao futuro
da Forga Aérea, dificil, sem duvida, ou quanto ao futu-
ro do Brasil, a eterna luta de sua brava gente. Tenho
certeza de que o povo escolhera o melhor presidente
para a na¢do e todos estaremos com o Comandante
Supremo para prosseguir com nosso proprio destino.
Tenho certeza de que tudo estara bem. Mas tenho, tam-
bém, outra maldita certeza: a de que, de algum lugar,
um mal nos espreita. Conversei com minha velha ami-
ga psicologa, aquela que me diagnosticou um palavrao,
na esperanca de que ajudasse a me livrar desse fantas-
ma. Infelizmente, ela também anda com a mesma sen-
sacdo e até ja elaborou teorias a respeito.

A noite e o frio cairam sobre este pedaco do Sul
do Brasil. O ultimo dos generais estrangeiros dirigiu-
me aquele “good night” com sotaque e cheiro do Rio
da Prata. Eles também tém seus questionamentos e
seus sofrimentos. Creio que poderiamos fortalecer a
todos, se féssemos mais unidos. Pego minhas coisas,
despeco-me do comandante da Base, entro em um
automovel e vou dormir nos alojamentos do Quinto
COMAR. No caminho, o motorista pergunta se tive
um bom dia, se tudo esta bem com a Operagao, € a
conversa descamba para a convocagao da sele¢ao bra-
sileira. Finalmente, um tema relaxante. Chegando ao
alojamento, uma relagdo de ligacGes telefonicas nao
atendidas. Vai-se o sono e reaparecem os fantasmas
de alguém nos espreitando.

Quase instintivamente, volto a conferir nossa
disponibilidade, checo a distribui¢ao de algumas cen-
tenas das confiaveis MK-82, telefono para alguns
comandantes, verifico o “status” da defesa aérea e
concluo que esta tudo em ordem. Apenas fiquei com
a sensacao de que alguém fez um cheque parecido

com O meu. *
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| ONG Qunadrante

questio das drogas - e seus usuarios - tem

ocupado um lugar de destaque no cotidia-
no de todos nods, estando presente nos noticiarios,
novelas, em conversas com amigos e vizinhos e, quem
sabe, na propria familia. Qual o lugar das drogas na
atualidade? Sabemos que o conceito de droga e toxico
remonta a Historia Antiga, e seu uso estava diretamente
relacionado aos modos e costumes de um determina-
do povo. As drogas da nossa contemporaneidade mu-
daram rapidamente de contetddo, uso e contexto.

A novela “O Clone” traga a trajetéria de uma per-
sonagem, Mel, interpretada pela atriz Débora Falabe-
lla, que em determinado momento passa por uma ex-
perimentacao de drogas, com o objetivo de um certo
desligamento dos problemas familiares em que estd
inserida. A experimentagdo leva-a ao uso diario das
drogas. De modo solitario ela vive seu drama. Em con-
trapartida temos o personagem Lobato, interpretado
pelo ator Osmar Prado: os relatos de sua dependéncia
se passam dentro de um consultorio de psicanalise.
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Mediando esse mundo de fic¢ao, como uma das
formas de falar de uma certa realidade que caracteriza
uma novela, um filme, uma pega teatral, a autora apre-
senta depoimentos de pessoas que, na vida real, ja pas-
saram pelo problema da dependéncia, ou ainda estio
internados para tratamentos especializados. E o que
chama a atencdo nesses relatos ¢ a constante afirma-
¢ao da dependéncia quimica como uma doenga e, ain-
da, como uma doenga fisica, algo da ordem de uma
heranga genética.

Recordemos um pouco o que se passava na novela
com a personagem Mel: ela vivia unicamente para os
estudos, era uma excelente aluna, nao gostava de sair
para programas tipicos de sua idade. Vivia em seu quar-
to; aquele era seu mundo. Seus pais ndo tinham qual-
quer preocupacao com Mel, uma vez que se tratava de
uma adolescente bem comportada, boa aluna, uma jo-
vem que “nao dava trabalho”. Era importante na medi-
da em que ganhava os prémios de melhor aluna, me-
lhor isso, melhor aquilo. Nas cerimonias de premiagao,
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os pais 1a estavam orgulhosos, nao da filha, mas pelo
fato de que haviam gerado aquele “modelo” de filha.

E onde vivia Mel? Trancada no seu quarto cor-
respondendo ao que dela era esperado. Nada era mais
importante que seus livros. Na verdade vivia em fun-
¢ao dos seus estudos.

Podemos agora nos perguntar: Qual a diferenga
entre a Mel que vivia unicamente para os estudo e a
Mel que passou a viver unicamente para as drogas?
Aparentemente hd uma grande diferenga: no caso dos
estudos esta ¢ uma atividade socialmente aceita e lou-
vavel; no caso das drogas é exatamente o contrario.
Mas no fundo o que podemos observar ¢ que ja havia
uma dependéncia instalada em Mel.

Os problemas familiares radicalizaram-se e os
estudos ja nao mais cumpriam sua fungao alienante,
e Mel necessitava de algo mais forte, de algo que fos-
se anestésico. Neste caso Mel vai a procura das dro-
gas. Reparem que nao ¢ a Droga que chega a Mel ou
a quem quer que seja. E Mel quem vai até as Drogas.
Nio existe qualquer passividade. E Mel quem neces-
sita das Drogas e, ao encontra-las, fica anestesiada,
vivendo alienadamente em um mundo s6 seu, tal qual
nos estudos. Tanto os estudos quanto as Drogas de-
sempenhavam uma fungao alienante para Mel, uma
funcido de exclusao. Se recordarmos um pouco, Mel
sempre se isolou, sempre se excluiu, sempre esteve a
parte do mundo no qual estava inserida; nao vivia
cercada de amigos (algo comum em
sua idade), nao freqlientava nem ofe-
recia festas e também nao tinha na-
morados (ou como se diz nos dias de
hoje, ndo “ficava” com alguém). Mel
nasce de uma relacdo falida de seus
pais. Que lugar seus pais e sua familia
ddo a Mel? Esse lugar, essa posicao, é
definida pelo discurso daquele nucleo
familiar. Fizeram algumas marcas, al-
guns tracos em Mel, assim como
acontece com cada crianga ao nascer.

A “doenga” da qual Mel sofre é a doenga dos efei-
tos da palavra sobre o sujeito, ou seja, quando uma cri-
anc¢a vem ao mundo ja encontra um lugar que lhe ¢ des-
tinado pelo discurso parental. Neste sentido somos to-
dos “dependentes” até que possamos nos encontrar com
o que nos ¢ proprio. Mel jamais foi vista como um ser
diferente e unico. Suas manifestagdes, ou 0 modo como
pode entender a realidade, nada mais s2o que uma for-

“...UMA ANALISE PODERA
PRODUZIR O RESGATE

K

=38

DE SEU LUGAR COMO
SUJEITD E CIDADAO”

ma de resposta ao lugar que lhe é destinado pelo discur-
so dos pais. (Na verdade todos os personagens depen-
dem do patriarca da familia). Mel entra na vida da mae
para suprir uma caréncia a respeito do desafeto do mari-
do, e na do pai como um impedimento aos seus anseios
amorosos, ambos permanecendo insatisfeitos e solita-
rios em seus desejos. Aqui se justifica a expressao “que
droga de vida”. Portanto a droga nao ¢ somente o toxi-
co. Um sujeito pode dar o estatuto de droga a qualquer
coisa: trabalho; exercicios fisicos; internet e a propria
alimentagao - que nos EUA ja ¢ considerada epidemia,
pois 50% de sua populacio ¢ obesa. No caso de Mel,
os estudos haviam ocupado o mesmo lugar que poste-
riormente foi dado as drogas, mantendo-se, portanto, a
condi¢ao de dependéncia.

Interessante ¢ que a autora — por sinal um belo
texto — mostra duas formas distintas de tratamento dos
chamados dependentes quimicos: por um lado o relato
daqueles que passaram ou estao em clinicas especializa-
das em eliminar as drogas da vida dos internos; por outro
mostra o personagem Lobato no diva de um consult6-
rio de Psicanalise relatando os fatos de sua vida.

Nos dois casos a soliddo, na qual estao mergulha-
dos, acompanha cada relato. Na verdade ha uma ex-
clusio social produzida pelo isolamento ao qual se
impoe o drogado, por uma indiscutivel dificuldade em
fazer lagos com outros. Por essa razao podemos con-
sidera-lo “um navegante solitario”. Um viajante a ca-
minho da morte. Nao ha duvida que
a sociedade o marginaliza, mas ele nao
esta “ardendo no marmore do infer-
no” sem estar seriamente implicado
naquilo que faz.

Podemos pensar: bem, mas ele é
um alienado e nao se apercebe disto.
Estar alienado ¢ deixar-se levar pelo
outro; ficar intoxicado pelas palavras
deste outro que ocupa, imaginaria-
mente, o lugar de lider, chefe ou pro-
tetor. Podemos dizer que, embora nio
haja garantias, para aqueles que permanecem na de-
pendéncia do outro uma analise podera produzir o
resgate de seu lugar como sujeito e cidaddo. Um sujei-
to que, como cidadao, nao estara solitario, mas sera
“um” com outros, na construcio de lagos sociais. *

T Sl

guadran{@uninet.com.br

Rua Mariz e Barros, 176/ 703 - Icarai - Niterdi - R] - CEP 24220-021
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OMUSEU DARC

Antonio Ricieri Biasus

Cel. Av.

Londres é uma cidade repleta de atragGes. A famo-
sa “Tower of London”, com suas historias e riquezas; a
“Tower Bridge”, um dos simbolos da cidade, assim como
o “Piccadilly Circus”, o ponto central de Londres; “Tra-
falgar Square”, com as suas atragoes e o famoso “Big
Ben”, simbolo da pontualidade britanica, sao locais que
todo o turista gostaria de conhecer.

Além destas atracOes a céu aberto, existem outras
tantas que marcam aqueles que passam por aqui. Respi-
ra-se cultura em todos os quadrantes de Londres.

O periodo em que o Sol nunca se punha no Impé-
rio Britanico foi suficiente para acumular riquezas que
rendem dividendos até os dias de hoje. O esplendor de

- -
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“Se vocé esti cansado de Londres, estd cansado da vida”

(Frase retirada de um “graffiti” do metré de Londres)

uma era, as conquistas e o charme de uma cidade impar
na Europa sao mantidos com esmero, pois, além de
preservar um passado glorioso, também ¢é uma fonte de
trabalho e de renda para muitos ingleses.

A cidade ¢ repleta de acontecimentos historicos,
com detalhes que nunca passam desapercebidos, presen-
tes nas pegas arquitetonicas imponentes ou nos peque-
nos detalhes de uma rua estreita qualquer.

Para nos, militares da Forca Aérea, além das atra-
¢oes que todos os turistas véem e fotografam, existem
lugares que sao ponto de visita obrigatorio: os museus
aeronauticos.

Existem diversos museus de Aviagao espalhados por

todo o Reino Unido. Dentre eles, dois sdao especi-

ais: 0 “Imperial War Museum”, em Duxford, e o

“Royal Air Force Museum - RAF”, em Hendon -

Londres.

Vamos falar um pouco sobre o Museu da RAF.
ndon est4 localizado a0 Norte de Londres,
ante mais do que vinte minutos do centro

'r‘;l-llll." -
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WAL AIR FORCE

O Museu foi criado pela determinacio e entusias- Existem, ainda, diversas galetias, onde se encon-
mo de um Marechal da RAF, Sir Dermont Boyle, que, tram documentos, fardas, medalhas, montagens de ce-
desde 1964, queria um local especial para guardar um  nas da guerra, sala de arte, cinema, loja e restaurante.
acervo valioso. Cerca de 130 avides estao expostos nos diversos

O local foi escolhido por ser Hendon um campo  pavilhoes. Cada avido, uma verdadeira obra de arte por
histérico e por ter hangares disponiveis. si s6, tem, ao seu redor, detalhes especiais que retratam

Em 1972, com a p o0s costumes da época em

presenga de Sua Majes- A .Cl d / d que operava.

tade, a Rainha Elizabe- cidaae e rep eta e Desta forma, além

th II, o Museu foi ofici- dos avides, ¢ possivel ver

almente aberto. como um piloto ficava
Mais tarde, em J ”l vestido enquanto aguar-

1978, foi construido um com eta es q ue assam dava o acionamento do

novo prédio para alojar alerta, ou como era a vida

o “Battle of Britain desapercel)i OsS. em um abtigo quando a

acontecimentos ltistéricos,

Hall”, que retrata como cidade estava sendo bom-

a RAF operou durante a ofensiva nazista. bardeada durante a guerra, ou ainda, qual era o tipo de
Posteriormente, em 1983, o prédio do “Bomber  viatura usado para apoiar as tripulagdes.

Command Hall” foi adicionado ao Museu para alojar - Os bonecos de cera, presentes em diversos locais,

os bombardeiros.

A parte principal do Museu, o
ocupa os dois hangares construidos dura
Guerra Mundial. Toda a estrutura supetio
A em perfeito estado de conservagao at

emprestam a0 cenario um realismo surpreendente. As
feicbes do Marechal Sir Hugh Dowding ou do Mare-
| Herman Goéering impressionam pelo seu realismo.
A visita comega pelas aeronaves dos primoérdios da
acao, com aeronaves anteriores a Primeira Grande

. I
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Guerra, passando por di-
versas outras que com-
bateram nas duas guer-

ras, até as aeronaves ain- p equenos Je ta/ llQS OJ[QT‘QC’Q

da presentes no acervo

A interagdo presente nos

da RAF estao também re-
presentadas por bonecos
de cera, que vestem o
uniforme que pertenceu
ao personagem. Até um

de diversas Forgas Aéxe- UIA TIAGENT inesquecfve/ oficial, com o seu ca-

as ao redor do mundo.

E possivel compa-
rar, lado a lado, o Mig-
15 e 0 F-86 que lutaram
na Guetra da Coréia, ou
ver de perto a oficina onde Frank Whittle realizou os
testes da primeira turbina a jato inglesa.

Pegas e troféus de guerra estio dispostos ao lado
das aecronaves. Assim, quem nunca viu uma V-2 de per-
to, podera até toca-la, ou entao passar ao lado do “Vi-
ckers Valiant”, que langou a primeira bomba de hidro-
génio inglesa, ou ainda ver de perto e conferir , em
baixo da aeronave, todo o potencial bélico do “Vulcan™
que lutou na Guetra das Malvinas/Falklands.

Além das aeronaves propriamente ditas, bonecos
e 5 a0 ativadas quando alguém se

nte nos pequenos detalhes ofere-
ecivel e leva-nos a viajar pelo tem-
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e leva-nos a viajar pe/o
tempo.

chotro, é mostrado com
todos os detalhes.

O Museu ainda
abriga oficinas, objetos
diversos e uma colecao
importante de fotos historicas e documentos diversos.

Outra atragdo ¢ a possibilidade de realizar uma
missao no simulador. Vocé pode sentir toda a sensagao
de um voo de Tornado, de uma demonstraciao dos “Red
Arrows” ou de um combate aéreo na Primeira Guerra
Mundial. Faga o seu plano de voo e boa missao!

Como toda boa atracao merece ser lembrada, o
Museu oferece ainda uma loja com artigos variados. Um
verdadeiro parafso para qualquer colecionador de obje-
tos relacionados a Aviagao. .

Um dia certamente vocé
visitar Londres. Além de tudo c
rece, reserve uma tarde para resj
ca. Voce ficara impressionado con
De todo o Museu, apenas
ado: existe apenas um peque
narrado o feito
to Santos-Dumo
queno detalhe, t
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Brasileiros -

Lanro Ney Menezes
Maj.-Brig.-do-Ar Ref.

Americanos

- Russos - ...:

Para o Brasil, a operacionalizagdo de Alcantara
é de incalculavel ganho.

s Governos brasileiro e russo subscreveram

um Acordo de utilizagio do Campo de Lan-
camento de Alcantara (CLA). Essa é uma recente
noticia na midia e que suscitou uma questdo curio-
sa: qual é, verdadeiramente, a posi¢do politica do
Brasil, ja que as “imposi¢oes” americanas até hoje
transitam no Congresso Nacional, sem aprovagao.

A noticia também se reporta ao geométrico
crescimento das necessidades mundiais de lanca-
mentos de satélites para uso civil, nao s6 por parte
dos paises industrializados como dos paises em de-
senvolvimento. Caso do Brasil.

As Bases de Lancamento ativas no mundo sao
cinco: duas nos Estados Unidos da América, uma na
Russia , uma na Guiana Francesa e uma no Brasil. O
numero de lancamentos programados nessas Bases
esta alcancando o nivel de saturacao, causando preo-
cupagdes a comunidade aeroespacial, industrial e co-
mercial.

Este setor de atividade é cada vez mais impoz-
tante para o desenvolvimento tecnolégico interna-
cional. Portanto, é necessirio construir novas Ba-
ses, ja que ¢ imprescindivel explorar, ndo s6 orbi-
tas polares (novo cenario), como continuar com as
Orbitas equatoriais.

Uma drea apropriada (e pouco explorada) para
langamentos polares é a vasta regiao costeira do
Oceano Atlantico, no Notrdeste do Brasil, como é
o caso de Alcantara (CLA). Possui a vantagem de
ser situada a pouca distancia do Equador e perto
do mar, o que permite reduzir a necessidade de
combustivel a bordo, aumentando a carga paga (ar-

tefato lancado) em cerca de 20%. Essa localizacao
permite aproveitar a velocidade da rotagdo terres-
tre, favorecendo o lancamento do artefato. Em Al-
cantara, as duas primeiras partes que se separam
do lancador, depois do tiro, caem diretamente no
mar, oferecendo maxima seguranga na operagao.

Estas caracteristicas sao as melhores
para todos os tipos de Orbitas €, em
particular, para:
oOrbitas equatoriais para satélites cientificos
e de telecomunicagoes;
oOrbitas fortemente elipticas (multi-estaciona
rias), para comunicagoes com sistemas moveis;
oOrbitas circulares hélio-sincrones, para
satélites empregados para o tele-levantamento;
oOrbitas circulares ou ndo, de qualquer manei
ra inclinadas, empregadas para a meteorologia,
a recém-transmissao de dados etc,;
oOrbitas polares para satélites empregados para
o tele-levantamento e para o levantamento
geodésico;
langamentos interplanetarios.

Com o uso de ALCANTARA, é possivel
construir o melhor Poligono de Lancamento
de Satélites do mundo, em nivel tecnolégico
comparavel (e competitivo) com aquele da ESA
(“European Space Agency”) em Kourou, na
Guiana Francesa; responde as perspectivas de
atender a um maior nimero de utilizadores: é
do tipo “multi-standard”, e serve aos diversos
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tipos de lancadores. Portanto, é de grande in-
teresse para a Europa, Russia, Franca e Esta-
dos Unidos da América, assim como para ou-
tros paises produtores que freqientam o co-
mércio do espago.

Para avaliar corretamente a “carteira de nego-
cios” espaciais é necessario saber que as previsoes
mundiais de lan¢camentos de satélites no periodo
1990-2005 sio mais 250 lancamentos/ano, subdivi-
didos nas categorias:

Lan¢./Ano

Telecomunicagoes 10
Tele-levantamentos para usos civis 30-40
Controle do trafego aéreo e maritimo 10
Satélites para televisao 20
Satélites meteorologicos e para a

pesquisa cientifica 70-80
Tele-levantamento para uso militar 100
Demanda anual 250
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Por outro lado, as Bases e suas relativas capacida-
des sio:

Lanc./Ano

2 nos Estados Unidos da América (NASA) 60
1 na Russia 60
1 em Kourou (ESA) 18
1 em ALCANTARA (AEB) -

Capacidade Total 138-140 langamentos/ ano.

A diferenca para menor é de 50-70 lanca-
mentos/ano, considerando a transformacio dos
satélites militares-civis, como consequéncia da
politica de distensdo entre o Este e o Oeste eu-
ropeu. E, portanto, justificada a implementacio
de uma Base de Lancamentos na posigao estra-
tégica como a de Alcantara, em proveito da so-
ciedade mundial.

Por parte dos setores especializados, ¢ aus-
piciosa a existéncia dessa nova Base. Os Esta-
dos Unidos estao, atualmente, em competi¢cao
com a ESA-Europa no fornecimento de langa-
dores. Com Alcantara, os Estados Unidos (com
seu Acordo com o Brasil) podem tirar provei-
to dessa nova entidade e aumentar a oportu-
nidade de incrementar o povoamento do es-
pago.

A Raussia também tera a sua disposi¢ao, uma
localidade niao programada, na sua corrida es-
pacial. Com a participagdo americana, russa e
de outros, ficara assegurado ao novo Poligono
numerosos novos lancamentos. A ESA continu-
aria a realizar o seu programa de langamentos
financiados pela Comunidade Econoémica Eu-
ropéia, podendo explorar a Base brasileira na
hipé6tese de sobrecarga de trabalhos.

Um cenario deste tipo é extremamente
convidativo, pois podera vir a acelerar o pro-
cesso e o desenvolvimento de todos os pafses
do mundo (incluindo o Brasil), no dominio do
espaco.



CONTEXTO

Para o Brasil, a operacionalizacio desse
Poligono de ALCANTARA é de incalculavel
ganho, pelas razoes:

o Brasil possui uma provada industtia acrospaci-
al, que desfrutard enormes vantagens e beneficios com
essa instalacio. Nao s6 pelo fato de fornecer mao-
de-obra especializada (prestacao de servi¢os), como
para aumentar sua propria competéncia;

servird como base para a realizagio de tele-le-
vantamento do territorio nacional e para pesquisas
dos seus recutsos;

aumentara seu prestigio internacional, imple-
mentando um Poligono Polivalente, favorecendo a
colaboracao mundial no setor técnico e cientifico;

aumentara a possibilidade de desenvolver a indis-
tria espacial nacional, setor estratégico dos anos 2000,
nao s6 pelas grandes aplicagdes tecnoldgicas, como pe-
los residuos nos segmentos econoémico e social.

Entretanto, a viabilizacdo do Centro de Lancga-
mentos de Alcantara (CLA) é hoje — em funcao da
situagdo econdémico-financeira do pais — considerada
sem a prioridade necessaria para receber investimen-
tos do Governo. Dessa forma, e a despeito de todos
os recursos ja aplicados no Centro (+/- US$ 400 mi-
lhées), corre-se o risco de nao ter o Centro completa-
mente operacional em prazo considerado util para a
Agencia de Atividades Espaciais (AEB) e seus progra-
mas e, ainda, para os parceiros em expectativa... Con-
sidera-se, portanto, imprescindivel buscar uma asso-
ciagdo internacional, com capacidade de investir e
unir-se ao Brasil, com vistas a estabelecer um empre-
endimento visando a prestagao de servigos aeroespa-
ciais. Tudo sob a égide da comercializagao. Dessa as-
sociagio, envolvendo a exploragao comercial do Poli-
gono, virao:

missoes geo-estatisticas para telecomunicagoes (TLC)
e para a determinacdo das posicOes de sistemas méveis;

missGes em Orbitas eliticas, TLC (principalmen-
te sobre sistemas moveis);

Missoes para tele-levantamento (TLC);

Missoes para uso telefonico/televisivo etc.

A Base de Lancamento de Alcantara (CLLA) tem um
futuro indiscutivel e promissor. Cabe reconsiderar a es-
tratégia governamental brasileira e incrementar o
CLA...investindo!

E “faturando”, “a postetioti”! *’

UMA VISAO (MUITO)
DISTORCIDA DOS FATOS

N a edicio anterior desta Revista, de numero
232, inteiramente voltada a homenagear as
mulheres, a historiadora Sonia Ilich Santos
Azambuja fez um pequeno resumo da historia
de um grupo de a¢do comunista chileno,
atuante efetivamente desde 1983, e que insiste
em permanecer ativo até os dias atuais, tendo
praticado, recentemente, a¢ao de seqiiestro em
territorio brasileiro.

O texto elaborado por Sonia obedece
rigidamente aos preceitos da descri¢ao historica
e deixa em aberto algumas possibilidades de
interpretagao, sendo a mais 6bvia, o fenémeno
da persisténcia de grupos ideolégicos radicais,
transformados, todavia, em bandos de
criminosos comuns. Na pagina final do texto,
procurou, inclusive, mostrar a contradi¢ao entre
o lema ideologico caracterizado pela expressao
“para os Rodrigues a tarefa ainda nao foi
cumprida” e uma nota da redagao mostrando o
crime de sequestro praticado no Brasil.

Alguns leitores imterpretaram o significado
de um texto de Historia de um modo diferente,
e criticaram duramente a Direcao da Revista,
acusando-a de estar pregando, incentivando
ou homenageando movimentos guerrilheiros.
“Um Estudo da Historia”, de Arnold Toynbee,
no capitulo que se intitula “Relatividade do
pensamento histérico”, talvez possa minimizar
esse pensamento e nos impedir o erro dos
radicais ortodoxos, ou seja, produzir sua
propria e unica visao da Historia.

Se considerarmos o conceito de que o
maior inimigo do saber é a sabedoria prévia,
ser-nos-a possivel reler o texto a luz de uma
visdo historica e dos ensinamentos que dele
podem ser retirados, sem preconceitos e sem

pressupostos. *’

ADIRECAO
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Aline Barranco

Maj. OFO Ps.

Lilian Dantas
Psicologa

A criacao do Ministé-
rio da Aeroniutica,
em 1941, incluiu em sua estru-
tura a Diretoria de Rotas Aé-
reas, com a missao de organi-
zar 0s vOos, tornando-os mais

seguros. Entretanto, nestas
poucas décadas que nos sepa-

As pessoas, com sua
criatividade, iniciativa,
capacidade de julgamento efc.,
deixam de ser um recurso a
mais na Organizagdo para se

fornarem parceiros.

APOIO AO PRO

problemas) das questoes orga-
nizacionais. As pessoas, com
sua criatividade, iniciativa, capa-
cidade de julgamento etc., dei-
xam de ser um recurso a mais
na Organizagdo para se torna-
rem parceiros na consecugio da
missdo e da manutencao dos

ram deste fato histérico, a Avi-
acao mudou muito: aeronaves
mais velozes, maiores, e em muito maior nimero. Ja
ndo era possivel pensar-se em organizagido de voos.
Surge o conceito de protecio ao voo, substituido na
atual conjuntura pelo de “controle do espago aéreo”.
Diante deste novo contexto que impulsiona a de-
manda por tecnologia e requer a ampliagdo da estrutura
para permitir o aporte e o processamento de maior quan-
tidade de informacao, a organizacio dos recursos hu-
manos passa a ser uma fonte potencial de solugdes (ou
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valores da Organizagao.

Este fato pode tornar-se
evidente pela aproximacao da implanta¢ao dos novos
Sistemas de Comunicagdes, Navegacio, Seguranca e
Gerenciamento de Trafego Aéreo - CNS/ATM, que
“promovera uma verdadeira revolugdo cultural aero-
nautica” (Machado, Washington Carlos de C. Implan-
tacio do Sistema CNS/ATM na América do Sul: dile-
mas da transi¢do - Palestra proferida durante a inaugu-
racio do Instituto Pan-americano de Aviacao Civil, em
17 de agosto de 1999, na cidade do Panama, e publica-



DECEA

FISSIONAL NO DECEA

da na revista Aeroespaco, n.° 12, dez.
1999), em que o comprometimento das
pessoas ¢ fundamental, pois qualquer re-
volucido comeca a partir destas mesmas
pessoas, que precisam acreditar e que-
rer mudar. S6 a tecnologia ou s6 os in-
dividuos nio responderido as questdes
de demanda, eficicia e eficiéncia do

...responder néo sé
ao “como fazer”
(disponivel em
diferentes fontes de
referéncia de
pesquisa), mas ao
u n
por que fazer”.

spaco Aéreo Brasileiro e
E Aéreo Brasileiro (SISCEAB

e outros sistemas técnicos do Coman-
d tros sistemas técnicos do Com

o da Aeronautica, de modo que os
do da Aeronautica, de mod
projetos e programas se caracterizem
port responder nio s6 ao “como fazer”
(disponivel em diferentes fontes de re-
feréncia de pesquisa), mas ao “por que
aze ornando-os nio sO tecnica-
fazer”, tornand tecni

“controle do espago aéreo”.

“Implementar solu¢bes ndo € s6 o
dever de poucos, mas de todos - eis o desafio” (Ten.-
Brig,-do-Ar Flavio de Oliveira Lencastre. Trecho da
Ordem do Dia alusiva ao 31° Aniversario do Coman-
do-Geral do Pessoal, proferida em 22/5/2000).

Enfrentando este desafio, e alinhado com as no-
vas formas de gestdo de pessoas, o Departamento de
Controle do Espaco Aéreo - (DECEA) criou a Se¢ao
de Apoio ao Profissional (D-APH 2), na Divisao de
Apoio a0 Homem (D-APH) do Subdepartamento de
Administracao.

A D-APH 2 reconhece que, neste novo
mundo do trabalho, os aspectos técnicos,
embora indispensaveis ao desempenho pro-
fissional, precisam alinhar-se continuamen-
te as capacidades de cooperagao, comunica-
¢ao, lideranca, resolucio de conflitos, além
das demais habilidades sécio-cooperativas e
sbcio-comunicativas da nossa comunidade.

O apoio ao profissional, entdao, unindo
agoes psicopedagdgicas, de desenvolvimen-
to organizacional e de pessoal, e, tendo como
estratégia a gestdo pela qualidade, busca de-
senvolver e coordenar projetos e programas
capazes de responder as diferentes facetas
do desempenho humano no caminho da ex-
celéncia organizacional.

Partindo do levantamento dos requi-
sitos da Organizacao, a D-APH procura in-
tegrar as informacgdoes dos diferentes seto-
res da estrutura do Sistema de Controle do

mente corretos, mas integrados aos
valores e normas organizacionais.

Ao responder a0 “por que fazer” é possivel que
cada projeto ou programa seja implantado através de
multiplicadores nas Organiza¢oes do SISCEAB, ofe-
recendo agilidade na divulgacao do conhecimento e
estabelecendo a avaliagao dos resultados através de in-
dicadores organizacionais (atendimento aos requisitos
de elaboracio).

Uma das primeiras atividades assumidas pela
D-APH 2 foi na area de Seguranga e Higiene do Tra-
balho. Nesta area ¢ preciso considerar que os aciden-
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tes e as doencas do trabalho tém
uma implica¢do que vai além do
ético em relac¢ao ao trabalhador.
“O custo com acidentes e do-
engas do trabalho chega a 20 bi-
Ihoes ao ano” (Pastore, José. Re-
sultado de pesquisa apresentado
em palestra proferida na Fede-
racao das Industrias de Sao Paulo -
FIESP, dez. 2000). Hoje, a Divisio
dispoe de um Guia Pratico sobre
CIPA - Comissao Interna de Preven-
cao de Acidente, e esta normatizan-
do a atividade no SISCEAB, com a
criacao de uma norma sistémica e a
adaptacao do “relatério de atividades”
as caracterfsticas organizacionais, de

...dotar a organizacéio de
meios para administrar a
situagdio, minimizando o
impacto sobre os individuos
e sobre a propria
Organizagéo. Este é o
projeto da D-APH.

tencionam a ligacao entre competén-
cias técnicas e comunicativas; e que, na
area da Aviacio, a Organizacao de Avi-
acao Civil Internacional (OACI) tem
recomendado a implementagao de pro-
gramas que romovam a ligagdo entre
essas competéncias, como o ““Team Re-
source Management - TRM” (Geren-
ciamento dos Recursos de Equipe), a
D-APH esta coordenando a elabora-
¢do de um programa que, a partir des-
tes dois referenciais, atenda a referida
recomendac¢ao da OACI e as necessi-
dades organizacionais do SISCEAB.
Assim sendo, referéncias de cunho cul-
tural (normas, valores, procedimentos,
idéias, necessidades etc.) pautardo a

forma a respaldar a elaboragio de pro-
gramas de prevencio.

O guia pratico para Prevencao do Uso Indevido
de Substancias Quimicas (disponivel na pagina da intra-
net: http://www.decea.intraer/sdad/daph), por seu ca-
rater preventivo, encontra-se alinhado com a orienta-
¢ao do Comando da Aeronautica e, a0 informar e mo-
tivar, busca atitudes, propiciando um clima que permita
o enfrentamento da questao.

Retomando a tradi¢do da antiga Diretoria de Ro-
tas, que, durante o processo de interiorizagao, apoiava
0 homem em suas necessidades basicas, nos locais mais
afastados, encontra-se em fase de elaboracao o “Pro-
jeto Acolhida”, que tem por objetivo informar sobre
as organizagoes e preparar biologica, psicologica e so-
cialmente o individuo para o servico em regides inds-
pitas, hoje uma demanda crescente frente a incorpo-
ragao dos novos sitios da area do Sistema de Vigilan-
cia da Amazonia - SIVAM.

Na gestdo pela qualidade, um dos pontos criticos
¢ o do atendimento ao cliente. O “Projeto Exceléncia
no Atendimento” objetiva implantar, a partir do trei-
namento de multiplicadores, um programa de quali-
dade no atendimento em diferentes postos de traba-
lho das diversas Organizaces do SISCEAB.

Considerando que, para a qualidade no desempe-
nho das diferentes fungdes no Controle do Espaco Aé-
reo, as habilidades sécio-cooperativas e sécio-comuni-
cativas superam a dimensio da sensibilidade social e in-

32 * Revista aeronautica n® 233 * Maio - Junho/2002

construcao do TRM do Sistema de
Controle do Espa¢o Aéreo Brasileiro.

Apesar de todos os esfor¢os, sabemos que, algu-
mas vezes, nossas barreiras falham em impedir um in-
cidente ou acidente, quer de controle de trafego, quer
de trabalho. Estas eventualidades trazem conseqiién-
cias tanto para o individuo envolvido como para os
demais integrantes do grupo. Desenvolver, através de
parceria com os 6rgaos técnicos, um programa para o
gerenciamento de estresse pos-acidente, ¢ dotar a ot-
ganiza¢dao de meios para administrar a situagdo, mini-
mizando o impacto sobre os individuos e sobre a pré-
pria Organizagdo. Este ¢ o projeto da D-APH que fi-
naliza o ano.

Se, por um lado, o sistema implantado ha seis dé-
cadas comportou o trafego aéreo durante todos estes
anos, 0s NOvos sistemas ja ndo estardo tio “novos’
em pouco tempo. As transformagdes economicas, So-
ciais e politicas impulsionam um crescimento cada vez
mais rapido da interdependéncia entre os diversos pa-
ises, fazendo prever um aumento crescente de vOos,
ligando diferentes regides do mundo. Para encontrar
solugbes que levem em conta essas vatiaveis e a pro-
pria conjuntura do pais ¢ necessario que os mais de 12
mil servidores do SISCEAB, espalhados por todo o
pais, compartilhem objetivos comuns, estejam moti-
vados e sejam capazes de aprender em grupo: este € o
desatio da D-APH no apoio as pessoas que vivificam
o Sistema de Controle do Espago Aéreo Brasﬂeiro*
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ELT | .-‘ll i . ]
Lannes de Aguiar Garcia
Cel. Av. RR

S entado na sala de es—J k

pera do consultério
médico, estava bastante preocu-
pado com aquele mal que o afligia.

Quando se transferira para a inatividade, fora go-
zar sua velhice em uma pequena fazenda nas monta-
nhas, em Sant’Ana do Morro Afora, distante 160 qui-
lometros da Cidade Grande. Eram quilometros de
poeira e curvas perigosas, que custavam trés horas de
carro para la chegar.

Com pouco tempo de “ relax”, aquele incomodo
se manifestara: os olhos arranhavam como se estives-
sem cheios de areia e a cada piscadela a dor tornava-se
insuportavel.

Ao comentar o assunto com “S6 Quinca”, velho
agregado que vivia nas extremas de suas terras, ele dis-
sera em seu linguajar enrolado: — Oia, Fio, ¢ mal muito
simples. O véio mesmo sofreu disso ha mais de uns
trintanos atras. Océ compra um vidrinho de glicerina,
mistura bosta de galinha preta, defecada na noite de
sexta-feira e passa nos 6io todo dia de manha, por sete
dias. E tiro e queda.

Ao lembrar-se, ele ria da inocéncia com que seu ve-
lho amigo manifestava sua crenga naquelas bobagens.

Quando recorrera ao Sistema de Saude que deve-
ria apoia-lo, na Cidade Grande, fora atendido por um
jovem, recém-formado, que examinara seus olhos, per-
functoriamente, e dissera: — Minha especialidade ¢ or-
topedia. O oftalmologista esta de licenga e s6 volta no
ano que vem. Mas acho que se o senhor trocar seus
6culos, o problema esta resolvido. Por que o senhor
nao da um pulo ao Rio e marca uma consulta na clini-
ca especializada do Sistema?

Era um pulo de quatrocentos e cinqiienta quilo-
metros. Mas, que fazer? Valia a pena.

No Rio, aguardou dois dias para ser atendido.
Uma quantidade enorme de pessoas esperava
numa fila, desde a madrugada, diante de um gui-
ché, para receber uma senha que talvez lhe desse
direito ao atendimento, se houvesse tempo no

L

exiguo horario do médico especialista.

Quando foi atendido, a unica diferenca do atendi-
mento do ortopedista foi uma receita de 6culos.

Voltou para casa, trocou os 6culos, e....nadal

Resolveu que bom mesmo seria apelar para um
médico particular, bem caro e bem famoso, que aten-
desse tio bem quanto o preco de sua consulta.

E foi assim que ali chegou, num consultério de
luxo, onde tudo respirava prosperidade, menos o sem-
blante dos companheiros, cujas expressoes iam da in-
quietude a conformagao.

Em sua preocupagao assomavam-lhe a lembranga,
no meio dos muitos casos de que tivera noticia, o de
seu amigo que morrera de ataque anafilatico na mesa
do cateterismo; do outro que tratando de uma dor que
irradiava do peito para o braco, diagnosticada como
se fosse torcicolo, viera a morrer de infarto. Vinha,
também, o caso do colega que operara um noédulo
debaixo do brago e ficara com o mesmo completa-
mente paralitico. E a mais viva lembranga era a do mé-
dico alemao que dizia para o seu pai, que viera a mor-
rer cego: — Cuidado com os médicos que quiserem
operar sua vista. Suava frio, naquela sala de espera.

— O senhor, pode entrar. Era com ele.

O médico, atras de uma linda escrivaninha, per-
guntou-lhe qual era sua queixa, e ele explicou.

Nio houve exame, nio houve con-
versa, nao houve, sequer, simpatia:
— Ah, isso ¢é da idade. Sao cristais que
se formam sob as palpebras e, as ve-
zes, causam uma dor terrivel. E um
problema sem cura e irreversivel. Se
quiser algum alivio, pode usar esse co-
litio. E deu-lhe uma receita. t

Saiu cabisbaixo, pegou o carro,
rodou os cento e sessenta quildbme-
tros de volta ao arraial. ! ELIEER'H‘*

Era uma sexta-feira. Entrou na'. -
farmacia do Neco das Mezinhas:

— Me vé um vidrinho de glicerina.
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0 MOVIMEN
SEM-TERRA

Carlos Ilich Santos Azanbuja
Historiador

“Movimento dos Trabalhadotres Sem-Terra” é

0 definido por alguns cientistas sociais como
“uma escola itinerante, em face da importancia dada pelo
principal movimento social do continente a formagao,
tanto de seus militantes como do conjunto de seus mi-
lhoes de seguidores”.

Edgard Kolling, pedagogo e educador, pertencente
a Coordenagao Nacional do MST, por sua vez, diz estar
convencido que os Sem-Terra devem ser postos ombro a
ombro, junto com 0s Operarios € outros setores sociais
para a “construgio de uma nova sociedade’. Socialista,
evidentemente. Prossegue Kolling: “A Historia nos mos-
tra que os camponeses foram pe¢as importantes nos
processos revolucionarios, desde a Russia e China, até
Cuba e Nicaragua. Coincidimos também na idéia de
que o trabalho coletivo supera o individual e por isso
incentivamos a formagao de cooperativas, pois assim as
familias alcancam um maior desenvolvimento de cons-
ciéncia politica”.

O MST integra uma rede mundial de organizagoes
camponesas coordenada pela “Via Campesina”, com
atuacao em todos os continentes, bem como uma rede
latino-americana denominada “Coordenadora Latino-

O MST integra uma
rede mundial de

organizacoes camponesas
coordenada pela
“Via Campesina”,
com atuacao em todos
0s continentes

Americana de Organizagdes Camponesas (CLOC)”.

A maioria dos atuais dirigentes chegou ao MST
através de um trabalho prévio junto a Igreja, na Pastoral
da Terra e em Comunidades Eclesiais de Base, e uma
boa parte desses dirigentes tem experiéncia pessoal como
professor.

Cerca de 200 mil jovens, filhos de pais ligados ao
Movimento, estao recebendo educacio em todos os ni-
veis (escolar basico, superior e formagao politica) em

escolas organizadas pelo MST que funcionam com o
apoio de prefeituras e do Estado. Essas escolas estao lo-
calizadas em assentamentos e nos acampamentos do
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T0 DOS TRABALHADORES

- UM PEQUENO ENFOQUE

MST, de acordo com o conceito de “escola itinerante”.
Tao logo se constitui um acampamento, estabelece-se
automaticamente uma escola, logo reconhecida pelo
Estado. Cerca de 500 militantes cursam, atualmente,
Pedagogia e Magistério.

O MST tem cerca de seis mil pessoas dedicadas ao
trabalho de Educagao. Mas que tipo de Educagao?

Segundo uma longa reportagem publicada pela
revista “Isto E”, de 17 de agosto de 1998, relatando o
que foi visto na Escola Agricola de Primeiro Grau 15 de
Maio, proxima aos assentamentos rurais de Faxinal dos
Domingues e Unido da Vitoria, no interior de Santa
Catarina, “embalados pela musica engajada da cantora
argentina Mercedes Sosa, um grupo de criangas aprende
a traduzir do espanhol frases aguerridas de icones da
Revolugao Cubana, como Che Guevara e José Marti,
numa cena que parece saida da década de 60. Mas nao é
sO. As aulas na lingua falada na patria de Fidel Castro
vao além de simples tradugbes. Os alunos também apren-
dem a discutir conceitos complicados como luta de clas-
ses, reforma agraria e exclusao social”.

Prossegue a reportagem: “Essas criangas sao for-
madas pela pedagogia linha-dura do MST, desenvolvida
pelo seu setor de Educagio, que hoje faz a cabega de um
exército de 40 mil criancas em cerca de mil escolas de
Primeiro Grau em acampamentos e assentamentos.

O projeto de Educagao do MST nasceu ha 10
anos ¢ amplia-se a cada dia. A pedagogia dos
professores vai das idéias do educador per-
nambucano Paulo Freire as de Che Gueva-
ra, e inclui ainda classicos da filosofia co-
munista como Karl Marx, Fiedrich Engels,
Mao Tsé-Tung e Antonio Gramsci. Alunos
e professores cantam musicas que evocam
ideais revolucionarios. As letras defendem a fa-
migerada unido operaria e camponesa e de quebra

ainda criticam a burguesia e o latifindio. O ritmo é mar-
cado pelos bracos erguidos e os punhos fechados”.

Raul Jungman, que foi Ministro da Reforma Agra-
ria, nessa mesma reportagem assinalou: “A fixacao de
modelos como estes no fundo esta voltada para a for-
macao de quadros para um projeto politico, para a con-
tinuidade do movimento e nao para a formacao de
cidadaos. A cabeca do povo nio ¢ lata. Esse ¢ um
modelo fracassado, como o usado na antiga Unido
Soviética e em Cuba, pais que leva zero em matéria de
democracia. Falo isso como socialista que sempre fui
e continuo sendo”.

Essa rede de escolas do MST, as quais constituem
verdadeiros “sovietes”, foram montadas com dinheiro
dos contribuintes, de ONGs internacionais e de cettas
ordens religiosas estrangeiras. E as aulas sio ministradas
em espanhol. Objetivam transcrever literalmente o pen-
samento de Che Guevara.

Todavia, em todo esse trabalho existe um enorme
abismo entre os “Acampamentos” e os “Assentamen-
tos” no que diz respeito a formagio do “homem novo”,
pois nos “Acampamentos” o MST busca engendrar “o
novo”. Entretanto, quando o homem passa a ter acesso
a terra, o germe do “novo” evapora-se, dissolvendo-se,
pois a luta pela sobrevivencia e a busca pelo trabalho pas-

sam a ocupar todos os espagos, sufocando “o novo”,
e a luta cotidiana para produzir melhores con-
di¢oes de vida ¢ a luta de todos em qualquer
tempo e espago. Como nao ha nada de novo
em todo esse processo, alguns cientistas so-
ciais ja assinalaram que o MST pode estar
reproduzindo relagGes sociais que engen-
dram homens burgueses.

No inicio de maio de 2000 0 MST con-
cretizou uma de suas agGes mais espetaculares
desde que foi criado. Cerca de cinco mil militantes
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ocuparam prédios pablicos em 14 capitais. Outros 25 mil
realizaram invasdes pelo interior e passeatas. Em trés lo-
calidades foram atacadas sedes regionais do INCRA. Em
outras onze, o MST invadiu esctitorios do Ministério da
Fazenda. “Agora vamos pegar o Malan. A vontade de
nosso povo ¢ pegar a foice e descer o cacete”, disse Gil-
mar Mauro, um dos dirigentes do Movimento (revista
“Veja”, de 10 de maio de 2000).

Em uma palavra, o MST ndo quer mais terra. Ele
quer “toda a terra”. Quer tomar o poder por meio de
uma revolugao e, feito isso, implantar um socialismo tipo
aquele que foi derrubado a partir de novembro de 1989,
ap6s a queda do Muro de
Berlim. Quem diz isso sdo os
proprios lideres do MST.

Num primeiro momen-
to o inimigo do MST era o
latifindio improdutivo. Com
o tempo, os latifindios pro-
dutivos passaram a ser tam-
bém atacados. Nessas inva-
sOes registram-se sempre
ocorréncias de roubo de gado
e de graos estocados, depredagio de tratores e houve, até
mesmo, um caso em que uma fazenda foi incendiada. Em
uma fase seguinte, 0 MST deixou a 4rea rural mas perma-
neceu nas pequenas cidades do interior, organizando sa-
ques a supermercados, invadindo delegacias de policia para
libertar companheiros presos e ocupando agéncias banca-
rias como forma de protesto.

Tal é o empenho do MST em enfatizar suas reivin-
dicagbes que seus integrantes nao hesitam em violar o
Coédigo Penal em varios artigos, invadindo reparticGes
publicas e impedindo-as de funcionar, mantendo servi-
dores do Estado em carcere privado, danificando bens
publicos e propriedades particulares. Como considera
ilegitimo o Estado, o MST desconsidera suas leis.

Eis alguns pontos extraidos de uma cartilha do MST
que orienta a formagio politica de seus militantes: “deve-
mos lutar pela tomada dos bens de producao; os cami-
nhos a trilhar para a libertagiao do proletariado sio a re-
forma agraria e o socialismo, e para isso sao validas ‘to-
das as formas de luta’; a luta pela terra passou do plano da
conquista econoémica para o da luta politica contra o Es-
tado; apenas ocupar a terra para trabalhar ¢ uma posigao
ja superada; o nosso sonho revolucionario é construir
sobre os escombros do capitalismo uma sociedade soci-
alista; ¢ preciso desenvolver um trabalho ideolégico para
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Os pobres que, na auséncia de
alternativas, seguem a
bandeira do MST, querem um
pedaco de chio, todavia as
liderancas encaram a luta
pela terra como um
instrumento politico

que as aspiragoes das massas adquiram um carater politi-
co e revolucionario”.

Ap6s receber 22 milhGes de hectares de terra, area
equivalente a cinco Dinamarcas, o MST acrescentou um
novo item ao seu tradicional discurso. Agora, a tonica de
reivindicacoes do Movimento deixou de ser a distribui-
¢do de terras e passou a ser a distribuicao do dinheiro
publico. Nesse sentido, a pauta completa de pedidos feita
pelo MST ao governo tem 50 itens, entre os quais a dimi-
nuicao da taxa de juros, concessao de créditos especiais e
financiamentos para a construgao de casas.

Existem duas interpretaces conflitantes para as
novas praticas do MST.
Uma ¢é a do Grande-Ti-
moneiro, Joao Pedro Sté-
dile: “Nossas acoes sao a
unica forma de chamar a
aten¢ao para a politica
social que empobrece o
pais”. Stédile é pos-gra-
duado em Economia, no
México, aprecia 0s textos
de Lenin, Marx e Mao
Tsé-Tung e, em sua opiniao, as a¢oes radicais e a indis-
posicao ao dialogo sio a forma adequada de apresen-
tar a sociedade as mazelas do atual sistema de gover-
no. Em suma, os governos - todos - sao um Mal e o
MST ¢é um Bem.

Os pobres, que, na auséncia de alternativas, seguem
a bandeira do MST, querem um pedago de chio, toda-
via as liderancas encaram a luta pela terra apenas como
um instrumento politico para atingir uma sociedade
socialista.

Em marco de 2002, ap6s a invasio, roubo e depre-
dacao da fazenda dos filhos do Presidente da Republica,
em Buritis, vemos, em abril, um dirigente do MST, fi-
nanciado com dinheiro da “Via Campesina”, dentro do
“bunker” de lasser Arafat, apresentando “a solidarieda-
de” do MST a luta dos palestinos.

Ao mesmo tempo, no dia 3 de abril, em Brasilia,
apos uma passeata do MST a Embaixada de Israel, o
lider José Rainha - que ha muito tempo néo ¢ mais sem-
terra - declara apoio aos atentados contra alvos civis
israelenses: “Os atentados contra Israel sio a arma de
defesa dos palestinos. Muitas vezes as vitimas s3o civis,
mas nao ha outra saida”.

Pergunta-se: o que mais deveremos esperar de um
movimento como o do MST? *
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Estatuto do Conselho Internacional de
Museus (ICOM) define museu como “uma institui-
¢do sem fins lucrativos, permanente, a servi¢o da so-
ciedade e de seu desenvolvimento, aberta ao publico,
que adquire, conserva, pesquisa, divulga e expde, para
fins de estudo, educacio e divertimento, testemunhos
materiais do povo e seu meio ambiente” (Artigo 3° do
Estatuto do ICOM). Usando como parametro essa de-
finicao, entendemos a Museologia como uma ciéncia
que trabalha com processos e técnicas especializadas
que obedecem a critérios e padroes associados a uma
metodologia especifica aplicada aos museus, nao sen-
do mais possivel a improvisagao.

Nos seus vinte e cinco anos de existéncia no Cam-
po dos Afonsos, o Museu Aeroespacial (MUSAL) di-
reciona suas agoes museologicas para o aproveitamento
das oportunidades de desenvolver o seu papel de re-
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curso educativo a servico de todos os segmentos da
populacio ou de grupos especializados aos quais ele
tem por objetivo servir.

Exemplos praticos como 0s espagos para expo-
sicoes e as visitas monitoradas de alunos, complemen-
tadas com projecao de filmes, constituem a¢des muse-
ologicas que devem conduzir a uma produgao de co-
nhecimento, a constru¢ao de uma pratica social e a
integra¢ao do visitante com o bem cultural.

O MUSAL recebe diariamente de trés a quatro
escolas do nivel fundamental, aproximadamente 15.927
alunos por ano.

Ampliando ainda mais o nosso raciocinio, a pes-
quisa das nossas cole¢des, a consulta 4 nossa bibliote-
ca, 20 arquivo historico, a reserva técnica, bem como
a restaura¢ao, por exemplo, do avido Ventura, obje-
tivam em linhas gerais a educagio
e a comunicagao com o publico.
E, mais especificamente no nosso
caso, o publico tem a oportunida-
de de interagir com o acervo.
Quantos museus oferecem a pos-
sibilidade de o visitante mais do
que tocar no objeto, explorar seu
interior, como no caso do avido?

Hoje o Museu Aeroespacial
assume o papel de um agente
motivador e, sem pretensao de
substituir a escola, cria grupos de
interesses, fomenta a mobilida-
de cultural e, principalmente, o
interesse pela Historia e pela car-

reira da Aviacao. *
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termo Guerra Fria
foi batizado por

um conhecido politico e

Manunel Cambeses Jrinior

economista norte-ame- Ly
ricano de nome Ber- - Q"
nard Baruch, e popu- &L
larizado pelo célebre E y
jornalista Walter Li- :
% .

ppman. Entre 1945 e

A verdade,
como sempre
ocorre, deve

encontrar-se em
algum ponto

lim, sua preeminéncia desapa-
receu. A partir desse mo-
mento, apareceram novos

paradigmas que dispu-
tam o lugar que duran-
te quarenta e cinco
anos correspondeu ao
periodo da bipolarida-

de mundial.
O primeiro dos
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1989, a ordem mundi- . ez -

al encontrou-se regida 'ntermedla".o modelos surgidos a luz
pelas normas definidas entre os dois do esfacelamento da
pela Guerra Fria. Nes- | extremos. Uniao Soviética, e tam-

tas condicoes, o planeta
ficou dividido em dois

grandes blocos enfrentados em uma intensa com-
peti¢dao pela supremacia.

Quando acompanhdvamos os acontecimentos
em El Salvador ou na Nicardgua, nos anos oitenta,
por exemplo, podiamos nao estar entendendo, mui-
tas vezes, as raizes desses conflitos, mas os situava-
mos dentro de um marco de referéncia bastante
conhecido. Sabiamos que se tratava de mais um ca-
pitulo da Guerra Fria. E, neste sentido, a mesma
constitufa-se em um modelo.

O termo paradigma encontra-se na moda em
nossos dias. Na esséncia, este pode definir-se como
uma visao simplificada do mundo e que busca pro-
porcionar um sentido de dire¢io. E exatamente por
isso que, a0 enquadrar-se qualquer conflito regio-
nal, qualquer enfrentamento étnico ou cultural,
dentro do contexto de uma competi¢do entre as
superpoténcias, a Guerra Fria passou a assumir o
carater de modelo. Com a queda do Muro de Ber-
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bém o mais simplista de-
les, foi o proclamado no
livro de Francis Fukuyama intitulado: “O Fim da
Historia”. De acordo com o autor, o mundo estava
chegando a um ponto definitivo em seu processo
evolutivo, como resultado da homogeneizagao de
valores e crengas. O duplo triunfo da democracia e
da economia de mercado passaria a unificar as di-
versas regioes do planeta, brindando-lhes um claro
denominador comum. Ainda que esse modelo te-
nha sido questionado por seu excessivo otimismo,
sao muitos, ainda, os que créem que com a imposi-
cao dos valores da economia de mercado e da de-
mocracia, o mundo esta se voltando para um lugar
muito mais seguro e apto para a prosperidade ilimi-
tada.

Outro dos paradigmas que surgiram com o oca-
so da Guerra Fria diz respeito ao aspecto cultural.
Seu maximo expoente ¢ Samuel Huntington, para
quem “a cultura e as identidades culturais estao dan-
do forma aos padrdes de coesao, desintegragao e
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conflito no mundo pés-Guerra Fria (...) e as politi-
cas globalizadas estao sendo reconfiguradas ao re-
dor de linhas culturais”. Com diversas variaveis e
matizes, este paradigma cultural é também esposa-
do por autores como Lawrence Harrison, Thomas
Sowel, Benjamin Barber e Roger Peyreffite. Muito
curiosamente o proprio Fukuyama, apos haver di-
vulgado sua teoria, parece ter acolhido com simpa-
tia este outro modelo. Ja em seu livro “Confian¢a”,
surgido em 1995, o autor reconsidera muitas de suas
idéias e convicgoes sobre a homogeneizacao dos
valores, para concluir que o mundo continua sendo
um lugar marcado pela diversidade de culturas e,
portanto, de valores.

Entre os modelos emergentes encontramos o
denominado “Dois Mundos”. Este pretende expli-
car a orienta¢do dos novos tempos sob a Otica de
“zonas de paz e prosperidade” e “zonas de conflito
e regressao”’. Baseado nele cairiam todas aquelas te-
orias que visualizam o mundo a partir de
uma clara linha divisoria entre pai-
ses e regioes que marcham para
cima e os que caminham para
baixo. Entre aqueles que
sustentam este pensamen-
to, encontram-se autores
como: Robert Gilpin,
Jacques Attali e Jean
Christophe Ruffin. O
primeiro profetizou so-
bre um mundo forma-
do por algumas poucas
ilhas de riqueza em meio
a um mar de pobreza glo-
bal. O segundo referiu-se
ao surgimento de um “Novo
Muro de Berlim” entre a pros-
peridade crescente do mundo in-
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“Entre os hemisférios Norte e Sul
nao existe articulacao possivel”
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dustrializado e a miséria irreversivel do Terceiro
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Mundo. O dltimo assinala que entre os Hemisférios
Norte e Sul ndo existe articulagdo possivel e que
sao duas esferas totalmente divorciadas que se mo-
vimentam em direcao contraria.

Outro dos novos paradigmas é o do “caos”.
Segundo esta visao, o mundo esta adentrando em
uma era de quebra da autoridade governamental,
de crises e secessao dos Estados; de intensificacao
dos conflitos étnicos, tribais e religiosos; de con-
solidacao das mafias criminais internacionais; de
proliferacao indiscriminada de armas de destrui-
¢do em massa; de expansio do terrorismo; e de
generalizacdo de migragdes massivas. Entre os que
sustentam esta tese encontram-se autores como:
Zbignew Brzezinski, Patrick Moynahan, Michael
T. Klare e Walter Saqueur. A diferenca fundamen-
tal entre os apologistas desta linha e os que espo-
sam as idéias contidas no modelo dos “Dois Mun-
dos” é que para uns o caos ¢ seletivo,
enquanto para outros é global.

Os diversos paradigmas,
que se manejam nos dias
atuais, encontram-se em

uma escala de graduagdo
que abarca desde o acen-
drado otimismo do
“Fim da Historia” até o
acentuado pessimismo
dos cultores do caos. A
verdade, como sempre
ocorre, deve encontrat-

se em algum ponto inter-
mediario entre os dois ex-
tremos, e deve incluir boa
parte das idéias sustentadas
por cada um dos modelos apre-

sentados. *
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‘', .. discilplina e hierarqus

Ao contrario do que ocorre em muitos pabdeszEFederal da Alemanha ead Naiega,
raro ver, no Brasil, assuntos desta naturemdeosiradieptueos militares ja foram estabeleci
blicagdes especializadas em temas militenem nGomslitmitensa e ativamente. Nos Estado
engano, entretanto, pensar que a matéria sgga da Amerecsa, organizag¢des filiadas a pc
se restrito aos homens de farda, quando, nA¥er@adde ,talizs como a “National Maritime Uni
tem amplitude nacional. Os recentes notic{lMiosesminexracan Federation of Government Em-
pretendida isonomia postulada pelos milptayess#n&&HGE) tém, juntamente com a indepenc
nos a oportunidade de, através deste ansei®isserdrntdeqiieof Civilian Technicians” (ACT), f
blico algumas considerag¢des que julgamos peerimararees gestdes em todos os sentidos par
toda a sociedade, ja que é nesta sociedadesdas génf slihem os militares americanos.
origem os militares como individuos, nela s®dmssvatos militares sdo muito complexos

suas fam&lda ela, afinal, per-
tenceme servem. Obvio, ta
que, apesar das peculiar
carreira militar, ndo el
tas as caracteristicash
seus integrantes, os sen
mesmo as frustracdes di
compensagaondo compativ
o preparo técnico-profi
responsabidicdaddespren
mento exigidos. Este sen
agrava-se quando o mater
de comunidades consumist@#E mai
valora o homempelo que elet
e ndo pelo que &, pouco imp
tando por que meios adquiri
bens, mesmo quando os houve em

timamente relacionados a naca
como um todo e, por extensao,
aos demais paises. Impossive
entdo, alongar o nosso objeti
em interminadveis consideracd
socioldbgicas e atémesmo filos
ficas, em citagdes de grande
autores e estudiosos ou referé
cias daHistdria de todas as ép
cas e em todos os lugares. Limi
tamo-nos a, simplesmente, lemw
brar que a profissdomilitar
como ca, exist® fundada em
principios basilares que, de
invocados, podem parecer ao
leigo quase um chavao: discip.
na e hierarquia a sustentar

flagrante detrimento dessa mesma comunidadmpeténcia, a responsabblaedpdrito de cor-
Quanto a algumas colocagdes sobre “Spondibadowdsto sob a trindade do mandamento ho

Fardados”, cumpre dizer que, se existentedegtes pAdiota-Na atual conjunturabrasileir
riam nada de inédito e estariamos, apenasssSposlemperecer pueris oumesmo cdmicas, mas «
do modernismo tdo ao gosto dos politicos bmame]edsrgae ora nos 1éem, elas tém salvadon
principalmente muitos dos recém-constitiH rnggandetcade os povos que nelas acreditara
do e importando padrdes e férmulas de outros kstispesto, podemos finalmente abordar o
que 14 tiveram suas razdes para os adotar SRedicatmexaChefe Militar. Um e outro tém su:
varios paises da Europa Ocidental e, em espetiatjidaRes de origeme caracteristicas prd
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féncia, a respensabeipdadto de coa

toaos fins. Aorganizacio dos trabalhaddies enmagsyisivel. Em resumo, o chefe mil
ciacBes de classe é justa, necessaria edevesddiggrmmraberto o espacoque sbaele, 1
constituir fator de equilibrio e de haxnidiitaesdeval, cabe ocupar. Do contrario,

entre as forcas produtivas das economiabdrideties lierantada por quem, muitas vezes,
é, o caplieao trabalho. No entanto, mesmo &mpma num instrumento de ambigdo politica.
ises mais evoluidos cultural, social e egdadicame@dias, tradicional, universal e
te, o sindicalismo militar colide com e drifgadu@gesdgidicalismo.

fundamentos basilares da instituigdo. Compérdigpensavel ainda esclarecer ndo te
chefe militar o legitimo e indelegavel pa@elageai hntencdo de réplica e ndo comport
prete dos anseios e necessidades de seu pefsb@Inesledas qualquer polémica. Mais, mu:
lhe, portanto, preocupar-se e acompanha®rle gee &8étnediocre abordagemo faria, elev:
vondo sdénopreparo técnico-mi- cessidade de destacar opapel do
litar, mas, também, na capacida- femilitar, uma vez que as Forga:
de de ser sensivel as justas reivi madas ndo sdo apenas as institu:
dicagdes e até mesmo a elas militares constitucionalment.
cipar-se, o que engranded belecidas e ora existentes. As ]
cada lidezang comando, efe Armadas, numa concepg¢ao total

tivamente pela tomada de i sua finalidade maior, sdo anag:
tiva, antes que o faga sob rf armas, numa mobilizag¢do geral

mos ou inclusive pressdes. Por- s6 cumprirad eficazmente sua ta
tanto, na organizagdo militar, o se for conduzida por chefes com
papel do comandante ndo esta, tentes, corajosos, desprendidc
evidentemente, relacionado so- rentes e, por isso, respeitado
mente com a administrag¢do ma- entendimento ndo basta aos mil
terial, a imsermucdnducio res profissionais, ele é indisj
de homens em combate. Na ver- também e sobretudo aos civis, p
dade, é no tempo de paz que as cipalmente as elites de todos o
futuras batalhas sdo vencidas, mentos da sociedade e, em espec
pelo preparo e pela motivagdo dos recurdcslhtimapolitica, consciente e ciosa que ¢
nos, como o maior e mais decisivo fator parzeseme constitucional subordinagdo da
aplicar o poder militar. No campo da Poliitliidea®e dg poder civil e, por conseguinte
Estratégia, a eficiéncia deve ser comprespbiasaspeasabilidade deste. Sob este enfo
mos de derrota ou vitéria, quando o jogof twidvddy transcende o profissional das a:
ndo com relacdo a valores de producio ogubgtaasia-se nos cidaddos que em diferent
mas, sim, com relacdo a milhdes de vidas ldinziges s destinos da nagdo, onde em cada
valiosissimos equipamentos, a prestigiseuaetionaftgsgalta o significado da liderar
soberania e, acima de tudo, a sobrevivénétaskadagiisticae serw’dade .

Revista aerondutican® 233 e Maio —k’a-nh¢12002



EbucacAo

Maria Célia Barbosa Reis da Silva
Professora Adjunta da UNIFEA

Nao te direi o nome, patria minha
Teu nome é€ patria amada, é patriazinha
Nao rima com mae gentil

Vives em mim como uma filha, que és
Uma ilha de ternura: a Ilha

Brasil, talvez.

(Vinicius de Moraes)

N

J

de pessoas: grande parte como lingua oficial e
fragdo pequena como segunda lingua. Ocupa o
sexto lugar entre as linguas mais faladas do pla-
neta, superado apenas pelo Mandarim, Inglés, Espa-
nhol, Bengali e Hindi.

Trés dos idiomas mais falados do mundo - Man-
darim (China), Bengali e Hindi (India) - por razdes
historico-culturais, nao tém proje¢ao maior fora de seus
territérios nacionais. Esse isolamento nao ocorre com
o Inglés, nem com o Espanhol, linguas cada vez mais
difundidas acola das fronteiras oficiais.

A pujanga da Gra-Bretanha, no século XIX, e dos
EUA, no século XX e no inicio deste século, torna o
Inglés, hoje, o mais utilizado idioma nos meios de co-
municagao e de circulagio mundial; portanto, o segun-
do idioma de milhdes de pessoas. O Espanhol, por
sua vez, expande seus horizontes lingiifsticos e trans-
forma-se no idioma responsavel pela comunicagao do
mundo com a América de colonizagao espanhola e,
em certos casos, até com o Brasil.

O mundo lus6fono abriga, além dos sete paises
em que o Portugués ¢ lingua oficial - Angola, Brasil,
Cabo Verde, Guiné-Bissau, Mocambique, Portugal, Sio

Portugués € o cédigo verbal uti-
lizado na comunicacao de apro-
ximadamente duzentos milhGes
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Tomé e Principe - as anti-
gas possessoes de Portu-
gal, como, por exemplo,
na India, na China, na
Indonésia e no Ceilao -
locais onde a lingua de Ca-
moes deixou vestigios ou
ainda ¢ usada como primeira
ou segunda lingua por comuni-
dades luso-descendentes e, também,

as mais recentes comunidades de Lin-
gua Portuguesa nos EUA, Japao, Paraguai,
Alemanha, Inglaterra e, em menor quantida-

de, em outros paises, resultantes do fluxo mi-

gratorio internacional.

O Portugués, no entanto, s6 ¢ soberano em Por-
tugal e no Brasil. Nos paises africanos de colonizagao
lusa, apesar de ser a lingua oficial, o Portugués convi-
ve, em maior ou menor escala, com outros falares. Em
Cabo Verde e Guiné-Bissau, por exemplo, a maior par-

te da populacio fala crioulo - uma corruptela do Portu-
gués nas antigas colonias e possessdes portuguesas.

Com um expressivo namero de falantes, veiculo
natural de uma cultura plural e rica, a prima-dona do
Latim tem encontrado 6bices a sua popularizagao. O
indice de analfabetismo dos paises lus6fonos; a situa-
¢do politico-econémica; os embargos para a vigéncia
do “Acordo Ortografico da Lingua Portuguesa”, assi-
nado em Lisboa, em 16 de dezembro de 1990; a maior
divulgacio e participagio dos estados-membros na Co-
munidade dos Paises de Lingua Portuguesa (CPLP),
criada em 17 de julho de 1996, com sede em Lisboa; e
o ensino tradicional da Lingua Portuguesa sao algu-
mas das dificuldades a serem vencidas em prol da de-
fesa da unidade essencial da lingua e do seu prestigio
internacional. Como todos esse fios desagregadores e
excludentes estao emaranhados, o desatar de um deles
proporciona a abertura dos mares por onde a lingua
navega com seus usuarios.



Ebucacio

MINHA PATRIA

A integracao dos paises de Lingua Portuguesa,
por meio da CPLP e pela vigéncia e pratica do “Acor-
do Ortografico da Lingua Portuguesa”, amplia os do-
minios economico, social, cultural, juridico e técni-
co-cientifico do mundo lus6fono e promove a difu-
sao de nossa lingua.

Ha muito o ensino de lingua portuguesa - pelo
menos, nas salas de aula do Brasil - esta defasado, dis-
sociado dos métodos da lingtistica, preso a normas
irreais, calcadas na exce¢io, no emprego raro, nos
exemplos cristalizados que s6 distanciam o aprendiz
da lingua. A realidade do idioma carece de um novo
mapeamento lexical, fonologico, morfolégico e sinta-
tico. No bailado das palavras, muitas vao e voltam; ou-
tras nascem, ganham novo significado; algumas desa-
parecem do cotidiano. Toda essa coreografia fica re-
gistrada nos contos e le-

L :
_ o tras da musica popular,
LU ETUE nos livros de ficcao ou
™ ! R
- ¥ nao, nos dicionarios,

nas gramaticas his-

Guing-dissul

parativas. Nada da lingua
se perde: uma parte perma-
nece; outra se transforma.
Celso Cunha, filélogo e
professor, pondera:
“Os nossos gramaticos, os
professores de Portugués sao os

toricas e nas com-

que pior se utilizam do idioma, numa recriagao de
férmulas tépicas e infantis, quando nio tendem, pela
caréncia de gosto, a exibir a enganosa riqueza estilfsti-
ca das construcoes arrevesadas, colhidas em escritores
de épocas diversas, mortas e frias de séculos, incapazes
de reviver como o Lazaro biblico pela falta de um novo
Cristo”. (Celso, Cunha. “Uma politica do idioma. Rio
de Janeiro: Livraria Sdo José, 1964. p. 15)

Os livros escritos em nosso idioma - do Galego-

portugués ao Portugués atual, com suas variantes lo-
cais - de Dom Diniz, de Luis de Camdes, de Eca Quei-
roz, de Fernando Pessoa, de José Saramago; de Mia
Culto, de Pepetela, de Boa Ventura Cardoso, de José
Luandino Vieira; de Gregorio de Matos, de Machado
de Assis, dos Andrades - Oswald, Mitio e Catlos Drum-
mond - de Manuel Bandeira, de Antonio Fraga - estao
af a expor, a documentar as mudangas tio caras a lin-
gua. Lemos e admiramos esses e outros textos, de épo-
cas ¢ espacos diferentes, gostamos de saborea-los. Sao
materiais valiosos para estudo comparativo e evoluti-
vo da lingua. Em muitos, o tema nao sofreu a erosao
do tempo, contudo o léxico, a estrutura morfo-sintati-
ca etc. ja ndo traduzem o pensamento do homem num
mundo regido pela velocidade que aproxima tempo e
espago. As inovagoes sao sempre bem-vindas; atendem,
pois, as exigéncias do presente.

A Lingua Portuguesa acolhe todos os falares da-
qui e de além-mar com todas as variantes de um idi-
oma falado numa vasta e descontinua area. Apesar
do acidentado percurso de expansio, de outras lin-
guas e dialetos a elas incorporados, a nossa lingua
consegue manter, até hoje, coesdo entre suas varieda-
des. Esse leque rico de diferencas que abarca Iéxicos e

- Nada da lingua se perde:
uma parte permanece;
outra se transforma.
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A lingua € um c6digo que deve contemplar AS 10sas nao falam

todos os seus falantes, a despeito da regiio, da

escolaridade, do nivel social . 'bate outra vez

Com esperangas o meu coragio

sotaques locais - africanos, brasileiros e portugueses - Pois ]é vai terminando o ﬂ'ﬁo’ enfim

em nada molesta a nossa lingua, ao contrario, torna- VOltO 20 l ardim com a certeza que dCVO chorar
a mais rica e mais atraente. : . -

IR S oo e deve Pois bem set que nio queres volFar
contemplar todos os seus falan- Para mim
tes, a despeito da regido, da esco- ;,- sietinele Q!lCiXO-mC S 10Sas
laridade, do nivel social. Esse c6- @ = [y .

" . Mas que bobagem, as rosas nio falam
g0 deve ser seguido na sua es- S

sencialidade; as variedades sdo inevitaveis 1mPl€SInCIlt€ as roﬁﬂs €xalam

e naturais, pois em nada prejudicam a inte- 9 pe[fume que roubam de t1, a1

gridade da lingua. Defender as minucias gra-

- = . Devias vir
maticais embota a criatividade de tantos que nao tém

N

o privilégio de aprender a lingua de forma sistematica Para ver os meus olhos tristonhos

e académica, todavia sabem senti-la, como Cartola e E quem sabe sonhar meus sonhos

seus pares, em toda sua esséncia criadora lirica. * Por fim
]

PREVIDENCIA * SEGURQS

COM O PLANO IDADE CERTA DA CAPEMI YOCE TEM MAIS VIDA MAIS

Pessoas com idade entre 14 e 80 anos podem adqulrir um plano de pecialio da Capemi
para protecan de sua familia, proporcionando mais mmanguilidade no presente, Yooe nao ﬂm

PEZA Nem Mals nem menos, pags exalamente o risco correspondente a sua idade

COM A ASSISTENCIA FINANCEIRA DA CAPEMI VOCE TEM MAIS TRANQULIDADI
Para realizar aquele antigo sonho, resolver um problema imprevizio, ou aproveltar aquels
aportunidade, o participante da Capeml pode contar com este servigo

Veja as vantagens: crédito aprovado na hora; taxa de juro especial; ndo exigéncia de fador;

prestagdes fixas averbadas; sem consulta ao 3PC/ SERASA

INSTITUTO CAPEMI DE ACAO SOCIAL. 84 MIL PESSOAS TEM MAIS PROTECAD.
Mossos participantes nao estan garantindo 50 a seguranca de suas familias =
Atramds do Instituto Capemi de Acio Social cooperam também para & assisténcia soclal
a milhares de pessoas em todo Brasil, na sua malorla crlancas carentes. No ano de 2001
a Capemi destinou BE 235 154.000,00 a0 seu Programa de Acho Social .

Ligue Al6 Capemi 0800 21 3030 . Ligacao gratuita. De 2° a 6° feira das 8 as 17 h.




ARTE

cunlemnlacan

misterio
Araken Hipdlito da Costa
Artista plastico e Fildsofo

“Voceé s6 ama
aquilo que conhece”.
As palavras do grande
filésofo e tedlogo San-
to Tomas de Aquino
demonstram a impor-
tancia de conhecer a
realidade, a fim de in-
teragirmos amorosa-
mente com tudo que
nos cerca. Para se obter o entendimento das coisas é
primordial o uso da inteligéncia, onde, inicialmente, o
homem, por meio dos 6rgaos sensiveis, capta a ima-
gem, transmite ao intelecto, que, pela abstragao, ela-
bora os conceitos da realidade.

No entanto, quando abordamos esta realidade, rica
em manifestagio do belo, ha um algo mais que aguca a
nossa sensibilidade. Parece que, agregada ao intelecto,
uma parte do nosso ser flui para sentir esta majestosa
beleza. Nesse momento, ja verificamos que as coisas
aparentemente simples guardam na sua esséncia segre-
dos, que devem ser aprofundados delicadamente nos
seus mistérios. A sensibilidade presente nos homens
tem se manifestado na pintura ao longo dos séculos,
tio fortemente intensa, que parece exibir um fio con-
dutor além do tempo e do espago. Assim, ¢ espantoso
como as pessoas tem dificuldade de contemplar urna
boa pintura. Acredito que algumas barreiras, uma vez
ultrapassadas, permiti-
rao rever um belo qua-
dro e entdo criar um
canal aberto para a
transcendéncia.

guardam na sua essencia segredos,
que devem Ser aprofundados
delicadamente nos seus mistérios.

No mundo de hoje, onde as tarefas de sobre-
vivéncia movem as necessidades primeiras, o ho-
mem tornou seu descanso um lazer ndo compro-
metido com o pensar sério. Tanto faz ir a uma sorve-
teria ou a uma galeria de arte para apreciar urna expo-
sicdo. Além disso, a associagido da arte com a moda é
outro fator complicador, na medida em que instala
nesse campo a ansia do novo. Na pintura nao ha pre-
cocidade, como nos mostra a Histéria. Pelo contririo,
assim como na vida, a base ¢ a experiéncia com sabe-
doria. Dentro dessas barreiras encontramos também
o relativismo preponderante da pés-modernidade, em
que a tentativa de neutralizar as verdades absolutas im-
pede qualquer possibilidade de juizo de valor. Em con-
sequéncia gera um “vale-tudo” nas artes e um publico
perplexo diante de criticas conflitantes. Somada a es-
ses bloqueios, a vida moderna nos impde o conceito
de que “s6 o que ¢ util é bom”, fechando as portas
para a arte, por esta nao ter uma visao pratica. Isso
faz-nos refletir que a pintura existe ha séculos, mas
somente quando nosso Ser acalmar e procurar conhe-
cer a esséncia das coisas, através do intelecto e da
sensibilidade, é que a pintura se mostrard em toda a
sua plenitude, ndo como uma solugao de proble-
mas, mas como uma maneira agradavel de perceber

o mistério da vida. *
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RECEITA PARA UM VOO SEGURO

Renato Mineiro Drummond.

Agente de Segurana de Vg0 (DIPAA)

ma vez que Nao somos exatamente passaros (apesar de alguns aviadores serem considerados verdadeiras
“aguias”), o ato de voar exige que sigamos uma série de regras e procedimentos, para que os voos decorram
em total seguranga, passando, assim, a representar um grande prazer e, nao, situagoes em que os riscos obscure-
cem cada manobra, trazendo o perigo para perto de n6s e de nossos amigos e entes queridossi
Apesar dessas regras se aplicarem a todos os pilotos, a “receita” ¢ particularmente importante para aqueles da
Aviagao geral, que voam aeronaves privadas com recursos limitados de navegacao; e operam em aerédromos
com reduzida infra-estrutura e mesmo em pistas particulares e sob condi¢des visuais/meteorolégicas para as
quais nio estdo devidamente instruidos e treinados. B esse o segmento da Aviacdo mais sujeito a acidentes.
Nao se trata de nada muito complicado, mas ha que ser preciso e inflexivel na obediéncia das principais
regras, por isso idealizamos um “check list” sob a forma de uma receita de bolo, que, para ser desfrutado ao
maximo, deve seguir alguns passos que farao o voo sempre delicioso, e de maneira alguma “indigesto”.

INGREDIENTES: MODO DE PREPARO:

+ 1 PILOTO com Certificados de Habili- Junte cuidadosamente o piloto e toda a sua ba-

tacao Técnica e Capacidade Fisica validos,
descansado e em boas condigdes psicologicas.

gagem de conhecimentos, a todas as informagoes
disponiveis antes do vo6o, para ciéncia das condi-
¢Oes meteoroldgicas da rota, destino e alternativas.

Ao obter um piloto bem informado, adicione-o

* 1 AERONAVE com Certificado de . )
a aeronave a ser usada, cuidando para que ela este-

Aeronavegabilidade, Inspecao Anual de

M, Seorie, Lo de By ¢ ja de acordo com a capacitacao e habilitacio do

piloto e, ambos, também o estejam para o tipo de
vOo a ser realizado.

Mexa com atencdo, para que as inspe¢oes €x-
ternas sejam feitas com cuidado; os “checklists”
sempre lidos e cumpridos rigorosamente; e as Re-

Lista de Equipamentos Minimos, validos e
atualizados, e sem itens pendentes de ma-
nutenc¢ao.

* INFORMACOES ATUALIZADAS,
na maior quantidade possivel, referentes
a meteorologia (Cartas PROG, METAR,
TAF, SPECI, etc.) e aos aeré6dromos
(NOTAM).

gras de Trafego Aéreo, os Regulamentos Aeronau-
ticos e 0 Manual de Operagoes da aeronave sejam
seguidos a risca.

Adicione sempre ao conjunto a mentalidade de se-
guranca, orientando o piloto para que tenha sempre o

* BAGAGEM DE CONHECIMENTOS, maximo de critério em seus julgamentos e decisoes.

também sem limite maximo, sobre Re-

gras de Trafego Aéreo, Regulamentos Bra- LEMBRAR SEMPRE AO PILOTO:

sileiros de Homologa¢iao Aeronautica
(RBHA), Coédigo Brasileiro de Aeronauti-
ca ¢ Manuais de Opera¢oes da Aeronave a

Na duvida, arremetal
Nio force a barra!

Alternativa é para ser usadal
ser voada.

Seguindo-se esta receita, sem sacudir ou bater, teremos sempre um voo seguro! Sem surpresas! E s6 servir a
vontade, a qualquer temperatura, para qualquer destino e a qualquer tempo. Faz bem, nio engorda e
infelizmente...no vicialll *
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Norte no Congresso Nac1onal , concluia os prepar_ Al :
segundo dirigivel semi-rigido que concebera: o PAX. 1 me i T3 L tambén
semi-rigido, batizado “Bartholomeu de Gusmdo” , ,
aerbdstato, em fevereiro de 1894, no campo militar
partiu a sua armagdo nos primeiros ensaios e nuncy

Passados oito anos, Severo, superando muitas di
financeiras, tem pronto o PAX, reparadas as def
primeiro dirigivel, dando ao baldo uma nova fox
2.000 m3 de hidrogénio, 30 metros de compriment
didmetro médximo e dois motores Buchet de 12 e 2

Para tanto, dispendera todos os seus recursos f
valer-se do auxilio de amigos e parentes, como
Sérgio Barreto, a quem, a 18 de fevereiro, telsg
3.000 francos como “Gltimo esforgo para o ench ;
(Fernando Hippdlyto da Costa. “Sintese Cronol&gicgd

No inicio de maio, Severo prepara o PAX, re
ensaios estaticos. Nodia 11 demaio, o go
que Severo sobrevoe com o PAX as tropas fr
encontram acampadas em Issy-Les-Moulineal

12 demaiode 1902

Por volta das 5 horas da manha
Severocomo seumecdnico Sachet ini-
clia os preparativos para a ascensao‘

Um amigo de Severo: Alvaro
Reis, convidado para ovdo, desistiu
de embarcar.

Osemi-rigidoeleva-secomseus
dois tripulantes; atingeuma alturade
cerca de 400 metros e executasa
mas manobras de dirigibilida
gundo Le Cornu (LaNavigatio
rienne), repentinamente os
pararam. Os aeronautas fazem
des geste o dirigivel, a dg
desloca-se emdiregdo a Aven
Maine. Umclardo é seguido de uma
explosdo; o PAX cai trazendo

~I-l'i'.i'lli.l’l.l
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terra os dois aeronautas. Terminou o sonho de Severo
— eram 5 horas e 50 minutos, registrou o seu rel6gio
retirado dos escombros (preciosa pega que se encontra
em exposi¢do no Museu Aeroespacial).

Esse infortdnio deu ao Brasil o primeiro martir
da sua Histdria Aeronautica: Augusto Severo de Albu-
querque Maranhao.

Transportado por navio do Loyd, seu corpo che-
ga ao Rio e é conduzido para ser velado no Arsenal de
Marinha. No cemitério de Sdo Jodo Batista, ele € se-
pultado em um jazigo préximo ao de Santos-Dumont.

Conceituado autor, M. H. André (“Les Dirigeables™)
refere-se ao semi-rigido PAX como possuindo carac-
teristicas diferentes dos seus antecessores. Por exem-
plo, pelo fato de ser um semi-rigido, é a sua nacele que
sustenta 0 baldo e ndo como nos casos precedentes,
em que o baldo sustentava a nacele. Ainda mais: que a
disposi¢do das hélices propulsoras coincidindo com o
centro de resisténcia ao avanco do baldo, dava-lhe me-
lhor estabilidade em vdo; os lemes de direcdo e pro-

Revista

aeronautlca
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fundidade foram
substituidos por
pequenas hélices
que podiam girar
nos dois sentidos;
a nacele dispunha
de uma hélice
compensadorade
3,50m de didme-
tro destinada a corrigir inclinagbes que pudessem se
produzir e a equilibrar o baldo quando em véo.

Para André, os trabalhos de Severo mereciam uma
atencdo especial e, mais ainda, que a ciéncia aeronauti-
ca perdera um caloroso adepto da navegacdo aérea,
vitima do seu devotamento. *

Da ascenséo e queda do PAX,
Da morte de Severo e Sachet,
Ja transcorreram 100 anos...
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