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O novo jato Caravelle 6-R da Cruzeiro
representa o mais moderno bi-reator
do mundo.

Na sua préxima viagem
experimente o prazer, o conforto e a
velocidade silenciosa do novo Caravelle.

SERVICOS AEREOS

CRUZEIRO DO SUL

na efa do jato sempre uma bda viagem !
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EDITORIAL

‘ Uma palavra votiva

Mo [imiaz do Lno széoo, a

.CR@DLSECL de ﬂ@tonduﬁca zeseroou esta
~ pdgina paza formulaz & Cjami[ta HMezo-

ndufica os ovofos. muito cordiais de

| ‘@oas ;E@SECLS e E licidades paza 1064,

& lesta opotﬁum&aé[e almejamos
sLh;etam_@nE@ que, a paz da ventuza
pessoal de cada membro desta valiosa
coletividade, cada dia se tozne mals
efetiva a ptdELch enfze nds, do alfzuistico

"'[em,a &O nosso @u6@

- ESTIMA E SOLIDARIEDADE.
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JOHN FITZGERALD KENNEDY

Inesquecivel Presidente dos E. U. A. A Revista de Aeroniutica, nesta homenagem, formula uma prece a
Deus para que a memoria désse grande estadista sirva de inspiracdo a todos que detém parcelas de
responsabilidade ne destino dos povos
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Sopre de onde soprar...

Do norte ou do sul. Do leste ou do oeste.
O vento sopra sempre numa direcao cons-
tante: a direcdo do progresso. Progresso
que € sempre marcado, nos quatro cantos
do mundo, nos mais importantes campos

de pouso do globo, pela presenca do Oval

Esso - simbolo universal de qualidade e
versatilidade em todos os quadrantes. De-
colando ou aterrissando a cada instante,
milhares de avides em todo o mundo en-
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contram o maximo em servicos e produtos,
sob o Oval Esso. Do trabalho incessante
surgem constantes aperfeicoamentos em
combustiveis e lubrificantes. Do treinamento

‘intensivo do pessoal de terra, resulta a

eficiéncia que se traduz no abastecimento
de avidbes em tempo recorde, que signi-
fica conserva-los mais tempo no ar. Essas
talvez sejam algumas das razdes porque a
Esso é sempre sua melhor escolha.
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Equlpe completa da “Operacao Enzino” no prxmelro “balao” realizado

"OPERACAQ

0 MAIOR EMPREENDIMENTO [
PROMOCIONAL DE FORCAS
ARMADAS ATE HOJE REA-
' LIZADO NO BRASIL

Todos os militares do Brasil,
~mesmo oS menos esclarecidos,
_sabem que as Escolas de For-
macao de Pessoal Militar en-
frentam, na fase histérica que
-atravessamos, um sensivel de-
- créscimo no numero de alunos e
-uma grande dlmmulgao do nu-
mero de candidatos a matrlcula

Vérias sdo as razdes que ‘in-
- fluenciam a mocidade de nivel
-médio (ginasial e colegial) da
época presente para a escolha
de carreiras civis, relegando a
carreira militar a um plano pra-
ticamente fora de cogitacdo.

- Além do trabalho sistematico
. de elementos extremistas que
agem dirigidamente com o obje-
~tivo de desprestigiar as Forcas
- Armadas, influenciando o espi-
- rito dos jovens, outros fatdres
existem, desviando a mocidade
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estudiosa da carreira militar. E

~isto vai, aos poucos, enfraque-
-cendo o cerne da Orgamzagao

Nacional.

A Forga Aérea, que necessita
pessoal altamente selecionado,

‘especialmente para o seu Qua-

dro principal, que é o Quadro

~de Oficiais-Aviadores, €&, possi-
. velmente, dentre as Forcas Ar-
-madas do Brasil, a que mais
. tem sofrido com as conseqiién-
_cias do que podemos chamar de
“mal da época”,
" falta de civismo, que vai domi-

decorrente da

nando os mogos, por culpa ab-

'~ soluta dos velhos.

Além do pequeno ntimero de

_-candidatos selecionados em exa-

rae de saude para a Escola Pre-
paratéoria de Cadetes-do-Ar e

¢ para a _Escola de Aeroniutica,
~ficam @&sses-candidatos sujeitos

__5_

—NSINO'

"~ ALFREDO GONCALVES CORREA - Cel Av
Chefe do Gabinete da Diretoria do Ensinorda Aeroniutica

“a possiveis cortes periédicos, co-

mo em nenhuma outra carrelra

“civil ou militar.

E preciso que o jovem tenha
realmente um ideal para que se

-sujeite a enfrentar as dificulda-

des normais apresentadas pelo

‘estudo em regunen de interna-

to, com “as exigéncias do prepa-

" ro militar, em ambiente onde a

7

disciplina é considerada como
um dos elementos essenciais na

- formacdo do futuro oficial. E

durante todo o tempo de sua
passagem por ésse vale de pro-
vas comum a todas as Escolas

- Militares, tem ainda o candida-
1o a futuro oficial-aviador que
. enfrentar o crivo da pilotagem,

que pode eliminé-lo em qual-
quer fase do curso, semelhante-

"~ mente ao de saude, de vez que

qualquer falha constatada im-
plica ellmlnagao

E ‘cal éa d1flculdade que um

_jovem tem de transpor para
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conseguir tornar-se oficial-avia-
dor, que o simples exame de es-
tatistica nos evidencia, sem
necessidade de outros argumen-
tos: apenas 40% (quarenta por
cento) dos elementos inicial-
mente selecionados em inspecdo
de satide e em exame intelec-
tual conseguem atingir o térmi-
no do Curso.

A carreira de oficial-aviador
é, incontestavelmente, uma das
mais dificeis. E a que requer
maior conjunto de qualidades e
caracteres.

Entretanto, ndo é das mais
compensadoras no que refere a
remuneracao, como deveria ser.

Por tudo isso e pelo enorme
desequilibrio salarial hoje rei-
nante, onde elementos com me-
nos conhecimentos exigidos po-
dem iniciar carreiras com re-
muneragbes que quase corres-
pondem as dos ultimos postos
da carreira militar (como no
Banco do Brasil, Petrobris e
outras Organizacbées Civis) e
onde pode ainda o ocupante do
cargo exercer outras atividades
lucrativas (o que é vedado aos
militares}, encontramo-nos face
a um problema de dificil solu-
¢do, mas que tem que ser en-
frentado e solucionado.

Estamos enfrentando o pro-
blema e parte da solucio a Di-
retoria do Ensino da Aeronau-
tica encontrou com a “Opera-
c¢dc Ensino”, idealizada, monta-
da e levada a efeito pela proé-
pria Diretoria do Ensino, com
elementos da Forca Aérea, na
maior promocio até hoje leva-
da a efeito no Brasil, no am-
hito das Forcas Armadas; visan-
do a despertar nos jovens o in-
terésse pela carreira militar, es-
pecialmente para a Aeronauti-
ca.

Poucos foram os que acredi-
taram que pudéssemos realizar
um emprendimento de tal vul-
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to sem a contratacdo de um 6r-
gao civil especializado em Pro-
paganda, como poucos foram os
que acreditaram que algo se
pudesse fazer em face da exi-
gliidade de tempo e de recursos
financeiros, e, ainda, da difi-
culdade de reunir e acionar no
tampo e no espaco os meios ne-
cessarios.

A Diretoria do Ensino enfren-
tou corajosamente o problema,
e a Chefia do seu Gabinete, que
idealizou a “Operacao”, foi in-
cumbida de monté-la e realiza-
-la.

E a “Operagédo Ensino” trans-
formou-se em realidade positi-
va, gragas ao apoio total dado
pelo Diretor-Geral do Ensino,
Major-Brigadeiro Dario Caval-
canti de Azambuja, e pela co-
bertura assegurada pelo Minis-
tro da Aeronautica.

N3io foi um emprendimento
{4cil. Poucos poderdo avaliar as
dificuldades encontradas e ven-
cidas; o que importa, entretan-
to, é que a “Operacdo Ensino”
foi realizada dentro do Planeja-
mento elaborado e os seus re-
sultados foram muito superio-
res aos previstos, tendo custado
muito pouco para o nosso Mi-
nistério.

Pode-se mesmo considerar co-
mo tendo sido feita sem despe-
sa, em face dos magnificos re-
sultados obtidos. Basta citar o
que se conseguiu em Goiénia,
por exemplo, onde irradiamos
durante varias horas em cadeia
com 17 emissoras de radio e
ocupamos a televisdo por mais
de duas horas, sem despender-
mos um Unico centavo, para
afirmarmos que somente o mon-
tante da despesa que teriamos
feito nesse local, se tivéssemos
pago os elementos de difusio,
daria para pagar toda a despesa
realmente feita com a “Opera-
¢do Ensino” em sua total reali-
zacao.

Assim, podemos afirmar que
a “Operagio Ensino” foi a

== e

maior e a menos dispendiosa
realizacdo promocional de Es-
colas de Formacdo de Pessoal
Militar levada a efeito no Bra-
sil e o maior empreendimento
de campanha civica dos ultimos
tempos em nossa terra.

COMO NASCEU A IDEIA

Estava a Diretoria do Ensino
da Aeroniutica frente a uma si-
tuacdo de fato, constatada pelo
préprio Diretor-Geral do Ensi-
no, pouco depois de ter assumi-
do o cargo e o ano letivo ja es-
tar atingindo o ultimo quadri-
mestre. Havia necessidade de
despertar o interésse da moci-
dade pela Forca Aérea, antes
mesmo que pudessem ser mo-
dificadas as condicées de com-
pensacao.

De sucessivas reuniGes, onde
tomaram parte elementos repre-
sentativos do Gabinete do Mi-
nistro, Estado-Maior, Diretoria
do Pessoal, etc., sob a orienta-
cdo do proprio Diretor-Geral do

Ensino, sairam traduzidas em-

ntmeros as necessidades de va-
gas para as diferentes Escolas

.de Formacao de Pessoal, a fim

de que em determinado prazo
pudessem ser completados os
efetivos minimos necessarios
aos diferentes Quadros, espe-
cialmente ao Quadro de Ofi-
ciais-Aviadores, que € o mais
importante e o de mais dificil
formacaio.

Estdvamos frente a um pro-
blema de dificil solucdo, agra-
vado ainda pela previsao de ele-
vacdo de nivel intelectual de-

.corrente de acurado estudo dei-

xado pela Direcdo anterior. Es-
tadvamos em fins de julho de
1963.

Todos que tomavam conheci-
mento da gravidade da situacio
eram undnimes em concordar
com a necessidade de uma solu-
cdo imediata, que pudesse ser
tomada a titulo precario, para
amenizacdo da grave realidade.
Vérios cérebros maquinavam
solucées. e
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Surgiu um counvite para o Di-
retor-Geral do Ensino. A cida-
de de Guaxupé, no estado de
Sio0 Paulo, convidou o Major-
-Brigadeiro Daric Cavalcanti de
Azambuja, para patrono da tra-
dicional festa das orquideas,
realizada anualmente naquela
cidade. A “Esquadrilha da Fu-
maca” iria abrilhantar os fes-
tejos da cidade, como tem feito
sistematicamente, para presti-
giar os organizadores de festas
e sem o0 emprégo objetivo e co-
mandado de promocdo. da For-
ca Aérea. (Falba lamentavel
nossa, por nio possuirmos um
orgao de relagGes publicas a al-
tura das nossas necessidades).

O Diretor-Geral do Ensino
determinou uma delegacio de
Oficiais da Diretoria, chefiada
por seu Chefe de Gabinete e
completada por seu Ajudante-
-de-Ordens, Primeiro-Tenente-
-Aviador Portugal Motta — Ofi-
cial de grande projegdo social
naquela cidade — e mais dois
Oficiais da Diretoria.

Ali assistimos a “Esquadrilha
da Fumacga” empolgar o povo
da cidade, numa tarde festiva
no Aeroporto local, e, a noite,
representando o Diretor-Geral
do Ensino, abrimos a exposicéo
de orguideas coiad patrono da
festa. Coube ainda ao represen-
tante do Patrono dar inicio a
hora de arte apresentada no
palco do Clube, onde a exposi-
¢do de orquideas estava inau-
gurada.

Nesta hora de arte, que cons-
tou de ndmeros de musica e de
“ballet”, dancou a menina-moé-
ca Silvia Maria Corréa Antu-
nes, com apenas 15 anos de ida-
de e ja quase formdda profes-
sora de “ballet” (formou-se em
novembro pelo “Municipal de
S3o0 Paulo”) que havia ganho o
“Prémio Revelacdo, da Televi-
sdo de Sao Paulo”.

Sentimos a simpatia do povo
pela presenca de elementos da
Forca Aérea no inicio da hora
de arte, pois que perdurava
ainda o impacto emocional cau-
sado pela brilhante demonstra-
¢do da Esquadrilha da Fumaca.
Quero crer que muitas pessoas
daquele superlotado auditério
deveriam ter pensado que tudo
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A Esquadrilha da Fumaca — Ponto alto da “QOperacao Ensino”

aquilo havia sido organizado
pela’ Forca Aérea Brasileira.

Surgiu, assim, a idéia da or-
ganizagio de equipes de de-
monstracdes aéreas e terrestres,
para promoc¢do das nossas Es-
colas, em complemento a outras
medides de &mbito nacional que
fossery. atingir, em principio,
toda a mocidade da nossa ter-
ra. Foi idealizado, désse modo,
o que se chamou “Operacio En-
sino”.

A idéia foi apresentada ao
Diretor-Geral do Ensino, que

N SO

ndo sé a aprovou de pronto, co-
mo incumbiu a Chefia de seu

Gabinete da reunifo dos ele-

mentos, montagem e execucdo,
chegando a autorizar o estabe-
lecimento de contato com O6r-
gaos civis de promogdo, o que
nao foi feito por ser jugado an-
tiecondmico, pois qualquer pro-
mocao de vulto, que abrangesse
equipes de demonstragao, jor-
nais, revistas, radio e televisao,
ultrapassava facilmente a casa
dos €% 100.000.000,00 (cem mi-
IhGes de cruzeiros), o que tor-
nava proibitiva a idéia de rea-
lizacao.

A REUNIAO DOS MEIOS

Em agbsto, foi feito pelo Di-
retor-Geral do Ensino ‘um ex-
pediente ao Ministro da Aero-
ndutica expondo o problema e
solicitando os recursos indispen-
saveis. Em setembro, era a “Es-
quadrilha da Fumacga” colocada
sob o contrdle operacional da
Diretoria do Ensino.

Foi conseguida pelo Gabinete
da Diretoria do Ensino a cola-
boracdo da menina-moga Sil-
via Maria Corréa Antunes, que,
com a devida permissdo de seus
pais, Sr. Carlos Antunes e D.
Maria Antunes, da sociedade
paulista, aceitou viajar com as
equipes de representacio para
a promocio planejada, sendo
considerada, a partir dai, como
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A “Mascote da FAB” ao iniciar a “Marcha do Cadete”, com fardamento

estilizado, na Televisio Paranaense, vendo-se ao fundo, sob um quadro

da. Esquadrilha da Fumaca, o Chefe do Departamento de Ensino da
Escola de Aeroniutica, Cel Av Celse Resende Neves

mascote da FAB. (Silvinha via-
jou sempre acompanhada de
sua ' genitora, D. Maria Antu-
nes).

A equipe de cadetes, atletas
em cama elastica, foi requisita-
da da Escola de Aeroniutica, fi-
cando estabelecido que seria
mantida & média dos cadetes,
sendo assegurado exame de
melhoria de média para os que
assim o desejassem, ou neces-
sitassem.

Foi conseguida com a Direto-
ria de Rotas Aéreas a equipe de
sargentos " meteorologistas, ja
montada e ja operacional, tendo
no. ano passado feitc demons-
tracbes em varios educandérios
da Guanabara, sob a orientacao
do Major Pinto, entdo perten-
cente & 2* Divisdo da Diretoria
do Ensino.

- Foi contratado pela Diretoria
do Ensino, como conferencista,
o Professor . Ubirajara Moreira,
professor de Histéria e eximio
caricaturista, ja conhecido. de
varias' Unidades da FAB e ja
veterano como colaborador em
‘promocbes da “Semana da
(Asa”, no passado.:
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Foi conseguido com o Coman-
do Aerotatico Terrestre a cola-
boracdo dos para-quedistas de
Busca e Salvamento da FAB e
posto & disposicdo da Diretoria
do Ensino um avido C-82 do
Grupo de Transporte de Tropa
da Base Aérea dos Afonsos.

Foram elaboradas pela Dire-
toria do Ensino e aprovadas por
Portarias Ministerais novas ins-
trugdes para Concurso de Ad-
missdo e para Matriculas nas
Escolas de Formagéo de Pessoal
e mandadas imprimir na Escola
de Aeroniutica e na Escola de
Comando e Estado-Maior da
Aeronautlca

iy “Operagao Ensino” foi pla-
niejada, constando de duas par-
tes distintas, a {iim de que a
promocao das nossas Escolas de
Formacao de Pessoal atingisse
todas as cidades do Brasil:

A — 12 PARTE

Foram enviados of1c1os ‘com
-anexos constantes de instrucées
para o Concurso de Admissdo e
Matricula na Escola de Especia-
listas, "Escola. Preparatéria -de

‘Cadetes-do-Ar e Escola de Ae-

S B

ronéutica, para todos os Edu-
candarios do Brasil, Jornais, Es-
tacGes de Radio, Comandos Mi-
litares, Prefeituras, Agéncias

dos Correios e Telégrafos, Esta-

¢oes de Estradas-de-Ferro,
Agéncias de Companhias de
Aviacdo Comercial e Aeroclu—
bes :

Foram mandados oficios aos
Governadores de Hstado e Se-
cretario de Educacdo, solicitan-
do a difusdo das “Instrucées”.

Foram mandados oficios ao
Comando do Transporte Aéreo,
Diretoria de Acronautica Civil,
Comandos de Zonas Aéreas e
Aeroclubes, selicitando o lanca-
mento de panfletos sdbre todas
as cidades do Brasil (ésses pan-
fletos foram fornecidos pela Di-
retoria do Ensinc ac COMTA,
a DAC e aos Comandos de Zo-
nas Aéreas), concitando os jo-
vens e indicando os locais onde
poderiam procurar as Instru-
¢bes para Inscricdo nos Concur-
sos de Admissdo e para Matri-
culas nas nossas diversas Esco-
las de Formacdo de Pessoal.

‘B — 22 PARTE

Foi montada uma revoada de
Z&mbito nacional, compreenden-
do trés fases, levando as mais
importantes cidades as equipes
de demonstragoes aéreas e ter-
restres. As equipes de demons-
tracbes aéreas foram constitui-
das pela “Hsquadrilha da Fu-
maca” e pelos para-quedistas do
“PARASAR”. As equipes de
demonstragoes terrestres foram
constituidas pela equipe de sar-
gentos de Meteorologia da Di-
retoria de Rotas Aéreas, equipe
de cadetes da Escola de Aero-
niutica, atletas em cama elasti-
ca, bailarina-mascote da FAB e
professor Ubirajara- Moreira.

- A primeira fase da revoada

da “Operacdo Ensino” compre-

endia as seguintes cidades: Co-
rumba, Campo Grande, Ponta
Pora, Goidnia e Belo Horizonte.

A segunda fase compreendia:

'Cdmpos, Salvador, Recife, Jodo

Pessoa, Natal, Fortaleza TereSI-

‘na Sao Lu1s e Belém.

CA te,rcelra fase compreendia:
Uberaba, Sao José do Rio Pré-
to, Curitiba, Florianépolis, Ca-
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xias do Sul, Santa Maria, Uru-
guaiana, Santana do Livramen-
to, Bagé e Porto Alegre.

Um aviao precursor com dois
dias de antecedéncia, no mini-
mo, percorreria as rotas. das
trés fases, deixando em cada lu-
gar uma equipe de coordenado-
res, composta de elementos do
local, incumbida do preparo da
recepcao, locais das demonstra-
¢ées, contato com 6rgdos de di-
fusdo, transporte, hospedagem,
ete.

Em todos os locais foram pre-
vistas as demonstracoes aéreas
na parte da tarde e, em segui-
da, um coquetel oferecido a au-
toridades, imprensa, radio, te-
levisao, diretores. de colégios e
ginasios e pessoas de destaque
social, como cs Presidentes do
Lions Club, Rotary Club, Ae-
roclube, ete. ... e onde, cora-
josamente, seriam expostas a
situacdo real e as medidas exi-
gidas, assim como o que é feito
normalmente pela FAB em be-
neficio do povo, mesmo em ple-
no tempo de paz. i

As representacbes terrestres
foram sistematicamente previs-
tas para apés o jantar, de pre-
feréncia em televisdes, estadios
ou teatros, sempre visando a
maijor penetracio, além de en-
trevistas em estacdes de radio e
imprensa.

A caravana da “Operacio En-
sino” foi esquematizada tendo
uma Chefia, com assistente e
secretaria. A Chefia era exerci-
da pelo proprio Chefe de Gabi-
nete da Diretoria do Ensino. A

ARl
Plero 41560F

156 :

L w0 22000
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Quadro demonstrativo dos trés roteiros ou “baldoes” realizados pela
“Qperacao Ensino”

uma funcionaria do Ministério,
secretaria do QG da Terceira
Zona Aérea e irma do Capitdo
Comandante da Esquadrilha da

assistente era uma das Profes-
séras de Inglés da Escola de Ae-
ronautica. A Secretiria era

O Povo bom de Corumbi vibrando, no Aeroporto local, durante uma
demonstracao terrestre realizada pela Equipe de Cadetes Atletas da
“Cama Elastica”

REVISTA DE AERONAUTICA

& 1 Fumaca. A presenca da assisten-
te e da sécretaria visava, além
de companhia para a menina-
-rnbga hailarina da comitiva, a
demonstracdo de que a FAB —
tnica Férca Armada do Brasil

que possui professdéras comple-
mentando o corpo docente de
sua principal Escola de Forma-
¢&o — nao descura na formacao
social dos cadetes, mantendo-os
ert contato com senhoras de al-
ta distincdo, que lhes assegu-
ram o respeito e a valorizacao
do homem e da familia. -

Sob as ordens da Chefia, foi
criada a coordenacio, geral .da
“Operacdo” e nomeado coorde-
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QG da Brigada Mista de Corumba, vendo-se: ao centro, o General
Cmt da Brigada Mista; a direita, o Almirante Cmt do Distrite Naval
da Base de Ladario; e, a esquerda, o Cel Cmt da Operacao Ensino

nador o Ten Cel Av Valle Cas-
tro, Chefe da 2.* Divisdo da Di-
retoria do Ensino.

Sob as ordens da Coordena-
¢&o, foram criadas as seguintes
equipes: '

Equipe Precursora (encarre-
gada do contato inicial e mon-
tagem da coordenacdo em cada
local).

Equipe de Demonstracdes Aé-
reas (encarregada da execucio
das demonstragbes aéreas).

Equipe de Demonstracoes
Terrestres (encarregada da exe-
cucao das demonstragdes ter-
restres). :

Equipe de Relacgbes Publicas
(encarregada dos contatos com
orgéos de divulgacdo).

Equipe de Apoio Logistico
(encarregada do transporte,
hospedagem, etc., para conforto
e bem-estar do pessoal).

0S ROTEIROS -

Foram programados trés “ba-
16es” ou roteiros:

O primeiro compreendendo o
Brasil Central e Oeste, o se-
gundo abrangendo o Nordeste e
o Norte e o terceiro cobrindo o
Sul.

REVISTA DE AERONAUTICA

Para o primeiro “baldo”, resol-
vemos iniciar as demonstracGes
aéreas e terrestres, ou seja, a
prépria promocdo gigante que
a “Operaciio Ensino” apresen-
taria aoc Brasil, na cidade de
Corumba, pois que a Esquadri-
lha da Fumaca, ja sob contréle
Operacional da Diretoria do
Ensino, viajara para a Bolivia,
a convite da Foérca Aérea Boli~
viana, para tomar parte nos fes-
iejos da Semana da Asa daque-

le pafs amugo @, nc regresso, pa-
ra economia de tempo e de
meios, foi estabelecido -0 “ren-
dez-vous” naquela cidade fron-
teirica.

‘Assim, teve inicio em Corum-
béd a maior, mais economica e
maijs proveitosa promocgdo de
Forca Armada levada a efeito
até hoje no Brasil.

Por uma feliz coincidéncia, a
Forca Aérea, representada pela

* “Operagio Ensinc”, confraterni-

zou com Exército, Marinha e
pcevo nessa arrancada promo-
cional de pregacio de civismo,
de unido das Forgas Armadas e
de aproximacio simpéatica com
0 povo, numa cidade, sentinela
avangada que é exemplo a ser
seguido por todas as cidades e
por todos os bons brasileiros.

Em Corumbaé, que é sede de
Brigada Mista do Exército e de
Distrito Naval da Marinha, en-
contramos um ambiente sadio
de trabalho e de perfeito en-
tendimento entre Exército e
Marinha, mantendo essas duas
Forcas irmas um Estado-Maior
Combinado.

A FAB, através do CAN e da
colaboracdo prestada pela Ba-
se Aérea de Campo Grande, as-
segura ligacio e transporte ad-
ministrativo para Exérecito e
Marinha ali sediados. -

Tropa do Exército canta o Hino da Infantaria, em Homenagem & FAB,.
e, com a Operacio Ensine, entoa o Hino Nacional, na despedida da
Equipe em Goiania

— . 10—
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Saltos de precisio realizados pelos
valentes intégrantes da Equipe do
Servico de Busca e Salvamente da
FAB (PARASAR) em Florianopolis

Esse entrelacamento benéfico
entre as Forcas Militares asse-
gura ao povo da cidade um am-
biente de paz e de tranqiili-
dade e ao conjunto a sensacio
constante de confianca, garan-
tindo aquéle clima invejavel de
harmonia e de perfeita confra-
ternizacdo entre as diferentes
classes que ali se unem, pelo
progresso e pela paz social, no
mais tranquilo e edificante
exemplo de vivéncia harmonio-
sa que pode assegurar o regi-
men democréatico cristao.

A “Operacao Ensino” iniciou
a sua Campanha promocional
no lugar certo, pois que seus
componentes foram contagiados
por aquéles exemplos de gran-
deza civica e se prepararam es-
pontidneamente para levar aqué-
les exemplos nas andancas que
dali se sucederam.

Creio que em todos os espi-
ritos dos componentes da “Ope-

racdo Ensino” nfo desapareceu

o carinho da Recepc¢io que con-
tou com a presenca das maio-
res autoridades civis, militares
e eclesiasticas. Nenhum repre-
sentante legitimo de classe fal-

tou a nossa chegada em Co-

rumba

Todo o povo acorreu ao aero-

porto local para assistir as de-

moenstragoes aéreas e todo o po-
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vo pretendeu comprimir-se den-
tro do estadio que inauguramos
com as representagoes terres-
tres.

Trazemos vivas na lembranca
as impressdes que Corumbé nos
causou, e nio sabemos se mais
beias foram as demonstractes
de carinho e simpatia do povo

~ civil, com seu Prefeito a frente,

ou a recep¢io amiga que nos foi
proporcionada na Base Naval
de Ladario, onde um banquete

nos foi oferecido & guisa de al-

moco e onde improvisamos uma

hora de arte de poesias, com a
colaboracao de senhoras de Ofi-

ciais de Marinha, na qual pu-

- demos ouvir a palavra sincera

e leal de um bravo Almirante

que ali comanda o Distrito Na-

val, ou, ainda, a . acolhida sim-

—1

patica e cavalheiresca do heroi
da FEB que comanda a-Briga-
da Mista do Exército, e da tota-
lidade dos seus camaradas; cujo
Quartel-General nos foi cedido
para que ali reunissemos ‘os
mais expressivos representan-
tes do povo em seus variados se-
fores e classes, e onde puderrios
ouvir palavras vibrantes de ci-
vismo e de confianca nos desti-
nos da nossa Péatria.

All comecamos nossa caml—
ufld.da partmdo com o “pé di-

eito”, e a mais marcante con-
mtermzagao dos ultimos tém-
pos entre Forca Aérea, Exérci-
to, Marinha e Povo. Desde a re-
cgpcuo que nos foi proporclo-

nada pelo General Comandante
da Brigada Mista, ali sediada,
pelo Almirante Comandante do
Distrito Naval e pelo Prefeito
I\/;unmlpal sob os aplausos do
povo da cidade até a vibracdo
civica reinante na hora da-nos-
sa despedida, tudo foi emocio-
nante e profundamente patrio-
tico. Forcas Armadas e povo,
irmanados, acabaram cantando
juntos e de pé o Hino Nac1o-
nal. :

. Pareceu-nos que ali nasciam
novas esperancas para a:manu-:
tencdo do regimen democratico
e se fortalecia a fé nos destinos
do. Brasil. Ali nasceu a verda-
deira . “Bandeira’ Civica” @ em-
que se transformou a “Opera-"
¢ao Ensino”. .

NOVEMBRO - DEZEMBRO — 1963



Um &nimo noévo despertou
nos componentes da “Operacio
Ensino”, dnimo &sse” que. cres-
~ceu em cada local por onde ti-
“vemos a oportunidade de pas-

Zsar.. :

Em todo o Brasil sentimos a
~vontade de unido e de trabalho
- construtivo, com predominancia
- absoluta e incontestavel na ma-
nutencdo de linha de centro.

- E a “Operagido Ensino”, que
i promovia as Escolas de Forma-
__ cAo de Pessoal Militar, passou a
. ser a promotora de civismo, le-
- vando a todos os recantos do
. Brasil a clarinada de esperan-
~ca que todos os brasileiros es-
tavam necessitados de ouvir.

No primeiro “baldo”, que teve
inicio feliz em Corumba, per-
corremos Campo Grande, Cuia-
ba, Goidnia e Uberaba. Nao
conseguimos- chegar em Belo
Horizonte no dia programado,
em virtude do mau tempo ali
reinante, e fomos obrigados a
cancelar essa cidade de nossa
programacdo, por nao térmos
conseguido do COMTA a auto-
rizagdo para alterarmos a or-
dem de missao por éle feita pa-
ra o Avido C-47 que transpor-
tou parte da “Operacdo Ensi-
1n0”, nesse primeiro baldo.

Em Goiania, todos assistimos
as maiores concentracoes huma-
nas até entfo havidas naquela
Capital, tanto no aeroporto, pa-
ra a nossa chegada e para as
demonstracdes aéreas, como no
estadio, para as demonstracdes
terrestres.

Em Goiinia as manifestacGes
recebidas pela “Operacio En-
sino™ também foram motivo de
orgulho para a For(;a Aérea.
Nunca mais haveremos de es-
quecer os aplausos da sua popu-
lac¢do, quando o Comando  da
Operacao Ensino foi oferecido
ao Comandante da Guarnigio
do Exército naquela Capital —
o mesmo comandante que .to-
mou a Base Aérea de Brasilia
das maos dos extremistas, quan-
do da recente sublevacio ver-
melha de Brasilia e que, tdo lo-
go chegou um Oficial-Aviador
mais antigo, lhe entregou o Co-
mando, ficando com sua valen-
te tropa do- Exército- cumprin-
do ordens do Oficial-General da
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Forca Acrea. Fisse mesmo bri-
Ihante Coronel do Exército, pos-
suidor da Ordem do Mérito de
Aerondutica, formou sua tropa
em quadrado, na nossa despedi-
da em Goiénia, para cantar o Hi-
no da Infantaria e o Hino Na-
cional, em homenagem & Férca
Aérea, depois de brilhante ora-

cdo cheia de civismo, em que

ressaltou o papel das Forcas
Armadas na manutencao da paz
em nossa terra, para a proépria
seguranca nacional e garantia
do regimen de liberdade que a
democracia nos assegura. A
“Operacao Ensino” aprendeu
em Goiania a licGo de um
exernplo de militar e de cida-
ddo espiritualista que coman-
da e age com espirito humani-
tario e altamente patri6tico.

A televisdo de Goiania rece-
beu-nos e ofereceu-nos duas
horas e meia em seu horario
nobre, e as estacoes de radio es-

tiveram a nossa disposicio du-

rante seis horas, irradiando com
17 emissoras.

O segundo “baldo” compren-
deu as cidades de Campos, Re-
cife, Jodo Pessoa, Natal, Forta-
leza, Teresina, Sdo Luis, Belém,
Aracaju e Salvador.

Em todas elas, excepto Araca-
ju, onde s6 houve demonstra-
cdo aérea, executada pela Es-
quadrilha da Fumaca, realiza-
mos, sob intensa vibragio civi-
ca, demonstracoes aéreas e ter-
restres, e, em todos os locais on-

de havia Base Aérea, realiza-
mos demonstracoes “extras”
para o pessoal da Base, num
edificante trabalho de unido e
confraternizacdo da proéopria
forca Aérea.

Apenas em Recife, atenden-
do decisdo do Comando da Ba-
se, ndo realizamos a util e pro-
veitosa demonstraciao extra pa-
ra o pessoal da FAB ali se-
diado. Entretanto, nossos per-
noites naquele local serviram
para cimentar a unifo da nos-
sa gente e fazer chegar aos ele-
mentos da Base a grandeza do
trabalho executado pela “Ope-
racdo Ensino”.

Em todos os locais, a “Ope-
racdo Ensino” foi recebida pes-
soalmente pelas maiores auto-
ridades civis e militares e pelo
povo amigo, notando-se sem-
pre o especial apoio que nos
prestaram os valorosos compa-
nheiros do Exército de Caxias,

Ocupamos as televisGes das
cidades por onde passamos, nos
seus horarios nobres, gentil-
mente cedidos, e, confortados,
ouvimos depois a opinido publi-
ca nos cumprimentando pelo
melhor programa até entfo as-
sistido.

De Belém trouxemos o pré-
mio Caraja Imperador, da tele-
vis@o Marajoara.

As estacgdes de radio deram-
-nos franca cobertura e a im-
prensa nédo deixou de registrar

Esta foto apresenta parte da Equlpe de Sargentos de Meteorologia da
DRAe, 1ntegrantes da Operacio Ensino: Sgt Ernani, Chefe da Equipe,
-acompanhado de seu auxiliar, Sgt Braga

— 12 —
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‘nossa passagem pelo roteiro
programado, apesar do pouco
tempo disponivel da equipe
precursora, que, como relagoes
pﬂlblicas passava pelos locais
dois dias apenas antes da che-
gada da “Operacio Ensino”.

No “baldo” do Norte, nao tive-
moes a presenca dos brilhantes
companheiros que constituem
a equipe do Parasar, pois que
n&o conseguimos o Avido C-82
para transporta-los.

. Fomos obrigados a resumir a
equipe total, deixando de levar
todo o pes soal de apoio e parte
do material. Transportamos no
C47, que nos foi cedido pelo
Destacamento Precursor da Es-
cola de Aeronautica de Piracu-
nunga, para substituir o avido-
-transporte que nos foi cedido
pelo COMTA no primeiro “ba-
lao”, apenas o pessoal e o ma-
Aterial necessario as demons-
tracoes terrestres (inclusive
carga considerada ndo alijavel,
como a cama elastica).

A sorte, entretanto, favore-
ceu-nos, e a “Operacgdo Ensino”
levou uma clarinada de civis-
mo e de esperanca até Belém
do Para, fazendo despertar na
mocidade névo interésse pelas
nossas Escolas de Formacao de
Pessoal e no povo, em geral,
mais confianca nas Forgas Ar-
madas e nos destinos do Brasil.

Duas equipes arrancaram sis-
tematicamente os maiores
aplausos: a Esquadrilha da Fu-
maca e a Equipe de Cadetes da
Cama Elasi]ca, mas as restan-
tes receberam também as cons-
tantes demonstracées de cari-
nho e simpatia de todos os que
assistiram suas belas demons-
tragoes.

3 % H
- Silvinha, apresentada sem-
pre como mascote da FAB e co-
mo cadete honorario, foi sem-
pre alvo das mais entusiasticas
palmas da mocidade estudiosa,
e todos parabenizavam a FAB
por ter tido a feliz idéia de lan~
car; pela primeira vez no Bra-
sil, uma “Operacio” tdo com-
pleta e que evidenciava de ma-
neira tdo categdrica o. areja-
mento da maioria dos homens
que dirigem a FAB e o seu en-
sino. e o alto espirito da totali-
dade dos componentes da “Ope-
racdo Ensino”, que: tudo fize-
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Encerramento da Operacio Ensino nos Estudios da Televisdo Para-

naense-Curitiba, vendo-se os Brigadeiros Dario de Azambuja, Diretor-

-Geral do Ensino, Raimundo Pires, Cmt da Escola de Aeroniutica, e

Presser Belo, Cmt da Escola Preparatéoria de Cadetes-do-Ar e o
Cel Corréa, Cmt da Operacao ;

ram para que a FAB crescesse
aos olhos da opinifio publica.

O terceiro “balao” compreen-
deu Uberaba, Sao José do Rio
Préto, Floriandpolis, Caxias do
Sul, Santana do Livramento,
Bagé, Porto Alegre e Curitiba.

Estavam também programa-
das demonstracoes em Santa
Maria e Uruguaiana, mas, em
virtude do mau tempo reinante
na ocasido, foram canceladas,
por térmos ficado retidos dois
dias em Caxias do Sul, com o
campo de pouso fechado para
voo por instrumento.

Nesse “balao”, apesar da incle-
méncia do tempo, conseguimos
6timos resultados, sendo que em
Curitiba, onde o dia das nossas
demonstracdes coincidiu com o
dia da Convencado do Partido
Democratico Cristdo, que atraiu
todos os elementos do Govérno,
realizamos trés demonstracées
terrestres e duas aéreas. As de-
monstracdes terrestres foram
realizadas num estadio, na Te-
levisdo Paranaense e na Esco-
la de Oficiais Especialistas.

Como em Curitiba se reali-
zou o encerramento das de-
monstracdes da “Operagio En-
sino”, tivemos a presenca do
Exmo. Sr. Maj Brig Dario Ca-

valcanti de Azambuja, Diretor-

s T e

-Geral do Ensino da Aeroniuti-
ca, e dos Comandantes das HEs-
colas subordinadas a Diretoria
do Ensino. As ultimas demons-
tragdes, realizadas num han-
gar da Escola de Oficiais Es-
pecialistas e no aerédromo de
Bacacheri, contaram com a pre-
senca de todo o pessoal da Es-
cola e de grande ntimero de ofi-
ciais, suboficiais, sargentos e
pracas do Exército, tendo assim

o encerarmento da “Operacio

Ensino” sido processado no
mesmo ambiente de confrater-
nizac¢do com as outras Forcas
Armadas e com o povo bom da
nossa terra, como foi iniciada.

OS RESULTADOS

Com a realizacdo da “Ope-
racio Ensino” conseguimos, nao
s6 atingir o objetivo para o
qual foi ela montada (despertar
na mocidade interésse pela For-
ca Aérea e conseguir candida-
tos para matricula nas nossas
Escolas de Formacdo de Pes-
soal), como também outros ob-
jetivos que desde o inicio toma-
ram vulto e superaram em im-
portédncia o que nos parecia o
objetivo principal.

Tudo indicava que o numero
de candidatos as nossas Escolas

de Formacio descrescesse ainda

mais, como vinha acontecendo,
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O Prof. Ubirajara Moreira tragou a caricatura de Santos Dumont e
falou sobre o “Pai da Aviacao”. Foto de Curitiba

revelado p'elai estatistica. A

“Operagdo Ensino” determinou
0 “Finca pé” nesse decréscimo-

e o aumento sensivel no inte-
résse da mocidade, que neces-
sita mais do que nunca esclare-
cimento e orientagdo, para nao
se tornar présa facil na mao dos
extremistas e aproveitadores.

Além désse objetivo alcanca-

do, a “Operacdo Ensino” ofere-

ceu uma bolsa de estudos para
um menino de catorze anos,

José Wilton da Luz Sepulveda,

no Piaui, que, tendo perdido o
pai em acidente rodoviario, as-

sumiu a responsabilidade do
sustento da familia, composta
de sua progenitora e de nove
irmaos menores do que €éle. Ofe-
receu, também, uma bodlsa de
estudos a uma menina de dez
anos, Gladis Cleonice, da cida-
de de Bagé, que, espontinea-
mente, declamou poesias de seu
grande repertério, durante a
demonstracio terrestre da
“Operagdo Ensino” naquela ci-
dade gaucha, revelando invul-
gar inteligéncia e especial ad-
miragdo pela Forca Aérea Bra-
sileira, apesar da sua origem

humilde e da pobreza de sua fa-
milia. = ! :

A “Operacio Ensino” agigan-
tou-se como pregacdo de civis-
mo, como mensagem de espe-
ranga ao povo, face ao apoio es-
pontaneo que elementos das ou-
tras Foércas Armadas nos pres-
taram, notadamente os irmaos
do Exército, como fator de
unido entre as Forcas Armadas
e delas com o povo, e como ele-
mento despertador de pronun-
ciamentos de linha de centro de
todas as classes e camadas so-
ciais.

Todos vibraram de emocao
patriotica diante do espetaculo
civico provocado em cada lugar
onde a Esquadrilha da Fumaca
deixou tragada no céu mensa-
gem de confianca na Forca Aé-
rea e onde o conjunto das equi-
pes da “Operacdao Ensino” evi-
denciou, por sua correcdo, por
sua compenetragdo no cumpri-
mento do dever e sua acgio
humana, a beleza do trabalho
honesto de Oficiais, Cadetes,
Suboficiais, Sargentos, Pracas e
Civis, num ambiente de unido,
de sa camaradagem e discipli-
na consciente, tendo todos os
seus componentes os olhos fi-
xados na Bandeira do Brasil,
com a crenca de que no regi-
men de liberdade que nos asse-
gura a Democracia, amparada
por Deus, repousam as esperan-
cas na grandeza da nossa Pa-
tria.

SINAIS DE MARTE
(HEGARAO A TERRA

A ANAE (Administracao Na-
cional de Aerondutica e Espaco)
programou o lancamento do
“Mariner B” que vai/depositar
o “Gulliver” no solo  marciano.
Os técnicos norte-americanos
ja apresentaram, num simpdsio
de Varsévia, o - famoso apare-

lho que, com suas linguas vis-~

cosas, lambera o chio do plané-
ta vizinho, analisard a poeira
marciana, mandando aviso a
Terra se de fato hd vida no
mundo vermelho. O ponto-cha-
ve da experiéncia repousara na
formacio de anidrido carboénico
radioativo que constitui a prova
da presenca de microrganis-
mos, a ser revelada por um

contador geiger em miniatura.
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Os impulsos elétricos produzi-
dos serdo enviados automatica-
mente a Terra mediante mi-
nuscula radioemissora, também
encerrade no aparellio jogado
em Marte. Os sinais de radio,
assim emitidos, serdo captados
pela grande antena, de 80 me-
tros, «in forma de disco que es-
t4 sendo montada em Goldsto-
ne, na Califérnia, pelo “Jet
Propulsion.Laboratory”.

ASTRONOMIA MARCIANA

O Professor Sagan, do Obser-
vatério da Universidade de
Hervard, acha que, se existis-
sem astronomos ecm Marte e
dispusessem-éles de equipamen-
tos .técnicos .iguais aos mnossos,
ndo poderiam, assim mesmo,
chegar a conclusdes positivas
quanto a existéncia de vida or-
ganizada - na- Terra. Quando

— A

muito, estariam em condigoes
de perceber reflexos de luz de

- grandes cidades e, naturalmen-

te, das explosGes atbmicas rea-
lizadas no espaco. Pelas mes-
mas razoes, pouco ou quase na-
da podemos adiantar no que
diz respeito a vida em Marte.
A coloragdo verde-azulada na
primavera, esmaecendo no ou-
tono para adquirir tonalidade
marrom no inverno, até agora
apresentada como indicagdo da
presenca de zona de vegetagdo
no planéta, até mesmo isso foi
contestado. Explorando Marte,
com um grande telescopio, os
astrénomos do Observatorio Mc
Donald, no Texas, garantem
que a mancha escura do plané-
ta nao significa vegetacdo, como
se supunha, mas campos de la-
va, a deduzir-se pela.coér cinza-
-neutro da manha.
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A Unido Soviética, seus Avides e

Hoje em dia, é rara a sema-
na em que um ou outro jornal
nao publica manchete assim,
aludindo aos cacas russos: “Neh-
ru diz: A Rassia vai enviar
MIGS”; “Castro observa o des-
file de cacas MIG sobre Hava-
na”; “Os MIG egipcios hostili-
zam as tribos iemenitas”; “Su-
karno gaba-se de que possui os
mais recentes cagas vermelhos™;
ete.. ete.

Manchetes como essas ja cons-
tituem lugar comum, porque 0:1-
de existe tensdo hd cagas Tus-
$08: ’

Os avides de combate ja se
tornarama uma ferramenta da
diplomacia russa. A méao da
amizade russa, tdo prontamente
estendida as nacGes recém-nas-
cidas, contém invaridvelmente
avides de guerra. Muitas dessas
nacbes, ansiosas de formar sua
forca aérea, simbolo da inde-
pendéncia recém-conquistada,
aceitam jubilosas o presente da
Russia: aviGes militares, os quais
chegam juntamente com ban-
dos de técnicos soviéticos ¢ uma
missdo de instrucao completa. ..
e o pé russo esta na porta, pron-
to a impedir que a mesma se
feche.

A outros paises sdo oferecidos
avides militares a precos muito
abaixo dos cotados para forne-

cimento de produtos ocidentais:

de qualidade comparavel, ou em
troca de mercadorias das quais
o pais interessado tem exceden-
tes, mas, uma vez entregues os
avibes, o pais que os recebeu fi-
ca inteiramente na dependén-
cia da continuacdo da boa-von-
tade russa para obter -as pecas
sobressalentes, aparclhos de ra-
dar, misseis, etc., indispensiveis
para manter os avides em condi-
¢bes operacionais.

Em outros casos, empréstimos
a longo prazo, que abrangem a
compra dos avides de combate e
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sdo concedidos a guisa de ajuda
econdmica, colocam o pais, su-
postamente beneficiado, em vul-
toso débito com a Unido Sovié-
tica e o forcam a dangar ao som
da “balalaika russa”...

Mais de vinte forcas aéreas ja
estdo wutilizando cacas “MIG”
de um ou outro tipo, e dentre
elas véarias de paises ostensiva-
mente ndo-comprometidos, co-
mo a Finlandia, o Egito e a Si-
ria, mas néo sdo SOMENTE as
condicdes altamente favoraveis;
pelas quais os avides sdo forne-

cidos, que tornam os cacas MIG

tao atraentes.

Em comparacdo com os tipos
ocidentais, os cagas russos sdo
mais faceis de manter e operar,
e ainda oferecem “performan-
ce” quase comparavel. Embora
sejam estruturalmente simples,
sdo robustos e, em muitos casos,
capazes de operar de campos se-
mipreparados. E o que é mais
importante: a entrega é imedia-
ta!

O MAIS RECENTE ARTIGO
DE EXPORTACAO

O mais importante caga-inter-
ceptador diurno, para todo tem-
po, da IA-PVO, ou “Aviagio
de Caca, e da Frontovaia Aviat-
siya (Aviacdo Frontal) da Ras-
sia &, numeéricamente, pelo me-
nos, ‘o MIG-21, conhecido no
Ocidente como “FISHBED-B”.

Nos ultimos vinte meses, és-
te aviao tirou o cartaz de seus

antecessores, MIG-15 e MIG-17,

e ficou sendo o principal caca
de exportacdo da Unido Sovié-
tica, bem como o predileto nas
forcas aéreas de varios satélites
da Russia.
Cuba, Indonésia;, Egito e Irag,

e PRI

Esta servindo em-

e se a Russia honrar os compro-
missos assumidos, como parece
provavel, uma vez que estd
“ZANGADA” com a China Ver-
melha, sera produzido na India,
sob licenca. :

Até recentemente, acredita-
va-se que-a designacac MIG-21
se aplicava a um caca de asas
enflechadas apeiidado FACE-
PLATE, mas sabe-se, agora, que
ésse tipo.ndo vem sendo produ-
zido em grande quantidade e
nio-foi incorporado a Férca Aé-
rea Vermelha.. Os prototipos do
MIG-21 apareceram. em ptblico,
pela primeira vez, sdbre ¢ cam-
po de Tushino, em 1946, quan-
do também foi . demonstrada
uma variacdo do projeto béasico,
caracterizada por uma asa for-
temente enflechada, em vez de
asa delta. ¥ logico supor que, 1o
meado da década de 50, os rus-
$0s ndo.estavam seguros da cori-
figuracdo em delta, e por essa
razdo o - escritério de projetos
Mikoyan idealizou uraa fusela-
gem béasica que se prestasse a
ser usada com as asas delta ou
¢nflechadas. A versan com asa
enflechada, denominada FACE-
PLATE neo codigo ocidental, foi
considerada, - presumivelmente,
inferior 4 de asa delta do FISH-
BED, gue- comecou a ingressar
nas formacdes de cagas soviéii-
cos de 1959 a 1960, sob a desig-
nacdo do MIG-21. ;

O FISHBED, que é a versao
mais usada do MIG-21, destina-
-se a técnica cléassica de inter-
ceptacdo visual, “na raca”, e seu
armamento consiste em dois ca-
nhées de 37mm conjugados ‘e
instalados em uma carenagem
um tanto saliente — o que cons-
titui um anacronismo num aviao
com as indubitéveis possibilida-
des de “performance” do MIG-
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-21, e um par de misseis instala-
dos debuixo da asa, os quais, pe-
lo menos externamente, se asse-
melhara ao SIDEWINDER. Sen-
do equipados com um sistema
de orientacdoc infravermelho pas-
sivo, os foguetes sdo suspenscs
sob as asas por dois montantes
de linhas aerodindmicas, provi-
dos de grandes sapatas cilindri-
cas, dentro das quais se encon-
tra o mecanismo de destrava-
mento. O armamento alternative
parece ser composto de quatro
géndolas instaladas por baixo
das asas, contendo cada uma
dessas gondolas um foguete des-
provido de dispositivo de orien-
tacdo, mas estabilizado contra a
entrada em parafuso.

Os membros da Delegacio In-
diana, que visitaram a Unido
Soviética para concluirem as ne-
gociacGes de compra dos MIG-
-21 para a Forca Aérea de seu
pais, fizeram as melhores refle-
réncias ao citado caca, aludindo
a simplicidade de sua estrutura,
caracteristicas de manejo e fa-
culdade de pousar e decolar de
pistas curtas. Nao obstante, a
“performance” do MIG-21 pare-
ce ser um tanto inferior a que
as primeiras estimativas suge-
riam, sendo a velocidade maxi-
ma da versio basica, sem arma-
mentc externo, da ordem de
Mach. 1.7 (1120 mi/h) a 40 000
pés, altitude esta que é atingida
em pouco mais de 4 minutos.
O teto de servico é de aproxi-
madamente 58 000 pés, mas al-
guns MIG-21, ora servindo na
IA-PVO, possuem um motor au-
xiliar a foguete, por baixo da
fuselagem, o qual aumenta o te-
to de servigo para aproximada-
mente 70 000 pés. O teto abso-
luto é da ordem de 90 000 pés,
e o raio de acdo normal para
combate é de umas 200 milhas.

Ignora-se a designacgio real do
motor do MIG-21, embora seja
feita referéncia ao turbojato
RD-9. Entretanto, sabe-se que
os avides Ye-66 e Ye-66A, que
tém estabelecido varios recordes
mundiais, sdo versoes modifi-
cadas do MIG-21, e os dados
fornecidos a Federacdo Aero-
nautica Internacional se refe-
rem a um turbojato de 13 288 1b
de impulso, o Mk.R-37F. Por is-
so, pode-se presumir que a clas-
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sificacdo do motor MIG-21 se-
ja idéntica, de modo geral.

Neste ponto, cumpre fazer al-
guma referéncia especial as de-
signacdes aplicadas as versdes
modificadas dos cacas soviéti-
cos utilizados para estabelece-
rem novos recordes mundiais.
Embora os russos néo se ate-
nham a qualquer sistema, no
que concerne ao projeto de
avides com a finalidade de es-
tabelecer novos recordes de ve-
locidade e altitude, nos ultimos
anos, recorda-se que todos ésses
avides usavam o prefixo Ye
seguido de um numero (por
exemplo Ye-66, Ye-66A e Ye-
~166). No Ocidente, tem-se alu-
dido freqiientemente a é&sses
aviGes sob as designacoes de
E-66, E-166, etc., porque é as-
sim que aparecem ha imprensa
soviética. Entretanto, existem
no alfabeto russo duas letras
“E”, uma das quais de prontn-
cia dura, como na palavra in-
glésa “egg”, e se escreve o
e outra de prontncia branda,
que se pronuncia “Ye”, como
em Yellow, e se escreve como o
“E” do alfabeto ocidental.

Assim o chamado E-66 é, de
fato, o Ye-66, e escrito como tal
nas publicacGes em idioma rus-
so. H&4 muito poucas palavras
russas que comecem por “Ye”,
e a Unica que parece ser ade-
quada é “Yedinetsa”, que sig-
nifica “unidade”.

Assim, se tais designacGes nao
forem inteiramente forjadas e
destinadas a confundir mais ain-
da os peritos ocidentais ja con-
fusos em seu préprio sistema de
hatizar os aviGes russos, ésses
avides podem- ser conhecidos
como “Uniy-66”, etc.

Provavelmente, o MIG-21 é o
que mais se assemelha ao MI-
RAGE III, embora o caca fran-
cés seja mais requintado. Sabe-
-se Gue existe uma variante bi-
place, em tandem, do MIG-21,
comparavel ao IIIB, e destina-
aa ao treinamento avangado.

Muito embora a industria ae-
ronautica russa nfo esteja ex-
portando o MIG-21 em grandes
quantidades, ndo se deve pensar
que a entrega déste intercepta-
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~dor relativamente avancado, aos

paises estrangeiros, esteja sen-
do feita com exclusdo dos tipos
anleriores de cacas. De fato
vém sendo entregues, ainda a
paises estrangeiros, grandes
quantidades de cacas MIG-17
(Fresco) e MIG-19 (Farmer),
junt:mente com os biplaces de
treinamento MIG-15U, tipos és-
ses que ainda se encontram em
grande numero na Forca Aérea .
Soviética e nas dos satélites
maiores. No servigo que presta
na Russia, o MIG-17 tem sido
relegado principalmente ao pa-
pel de apoio imediato, sendo
equipado com seis montantes
debaixo das asas, os quais su-
portam dois tanques auxiliares
de combustivel e quatro bom-
bas propelidas por foguetes, ou
misseis. ar-terra parecidos com
o Bullpup-A.

O MIG-19 continua em servi-
co nas formacges IA-PVO, e a
ultima versao do Farmer-D me-
lhorou suas possibilidades limi-
tadas para operacio com todo
ltempo, apresentando como no-
vidade visivel um bordo salien-
te sObre a tomada de ar, idén-
tico ac das versdes do MIG-17.
Suspensos de ¢uatro montantes
curies, instalados bem a fiwute
dos bordos de ataque das asas,
o avido transporta quatro rais-
~eis gue, segundo se a.r-edita,
siio urientados pelos raios infra-
vermelhos. 0 MIG-19 ainda é o
caca mais avancado dentre os
que se acham em servico nas
forcas aéreas tcheca, alemi
oriental, .chinesa continental e
polonesa, e nos ultimos quinze
meses foi fornecido ao Egito, In-
donésia e Cuba.

O MIG-19 de producao mais re-
cente, equipado com reatores
VK-1, atinge a velocidade maxi-
ma de aproximadamente Mach
1.3 (860 mi/h = 1.383,740 km-
-h) a 36 000 pés, e além de seus
misseis ar-ar possui dois ou qua-
tro canhdes de 23mm. O turbo-
jato VK-7, que segundo o con-
senso geral foi escolhido para
ser produzido na India, a fim de
equipar o caca indiano HF-24
Mk.2, é comparavel em tama-
nho ao Bristol Siddeley Oz-
pheus, embora um pouco mais
pesado, e desenvolve a poténcia
de 6700 1b de impulso estatico.
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O MIG-23 EM SERVICO

Um dos mais avancgados
cacas-interceptadores revelados
durante o desfile de Tushino em
1961, e ja em servigo, ao que se

afirma, em algumas unidades
da IA-PVO, é o MIG-23, ou Flip-
per. Apresentando uma seme-
lhanca muito grande com o seu
antecessor, o MIG-21, e equipa-
do com uma asa virtualmente

idéntica, de uns 20 pés de enver-
gadura e com um enflechamen-
to de 58.° no bordo de ataque,
o MIG-23 segue o conceito de
poténcia mista, hd muito adota-
do pelos russos, representado
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por um foguete a combustivel
liquido que produz provavel-
mente um impulso de 6000 a
7000 lb, instalado entre os tu-
bos de escapamento dos “after-
burners” dos reatores, montados
lado a lado. Pensou-se, em cer-
ta época, que o chamado Ye-166,
no qual o Cel Mosolov atingiu
a velocidade de 1643,3 mi/h
(Mach 2.52) em 7 de julho, era
uma variante do MIG-23, mas
os dados fornecidos posterior-
mente a “Fédération Aeronau-
tigue Internationale” revelaram
que o avido recordista era equi-
pado com um s6 motor turbo-
jato TDR Mk. P.166, de 22 050
Ib de impulso estatico. Nao obs-
tante, o MIG-23 é, evidentemen-
te, capaz de atingir aquelas ve-
locidades, sendo a sua velocida-
de maxima provavel da ordem
de Mach 2.3 a 2.4 (1.520 a 1580
mi/h). O raio de acfdo para com-
bate é, presumivelmente, idén-
tico ao MIG-21, a autonomia de
v00 é de umas 1 500 milhas, mas
a velocidade de subida é, pro-
vaveimente, notavel, devendo
atingir aos 50 000 pés em mui-
to menos de 5 minutos.

O MIG-23, Flipper, apresenta
um grande corpo central ou di-
fusor na tomada de ar do rea-
tor, no qual se encontra o radar
de interceptacdo, o qual é pro-
vido, presumivelmente, de uma
-antena tipo prato de 70cm, e a
instalagdo pode ser um tanto
parecida com a do “Ferranti
Air Pass” do “Lightning”. Fa-
zendo uma comparacdo: O pe-
queno corpo central conico da
tomada de ar do MIG-21, FISH-
BED-B, pode alojar uma an-
tena de prato de 25 cm, no méa-
ximo, e presume-se que seja fi-
xa e somente para determinar
distancia. Pode-se pressupor que
a instalacdo do MIG-23 propor-
ciona radar de busca e de acom-
panhamento automatico do ob-
jetivo, bem como &zuxilio para
ataques com ou sem visibilida-
de. Tal como foi verificado em
Tushino, o MIG 23 era equips-
do com dois misseis do tipo
Sparrow, extremamente gran-
des, que sdo conhecidos no Oci-
dente pelo nome de co6digo
AWL. Possuindo derivas central
e caudal cruciformes, é possivel
que o AWL seja provido de um
sistema de orientacio semi-ati-
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vo, mas € tdo gruande que, pro-
vavelmente, possui o sistema
ativo.

Tal como o MIG-21, o MIG-23
possui um “canopi” inteirico
que abre para a frente, e uma
de suas caracteristicas inconfun-
diveis sdo os seus estabilizado-
res ventrais exageradamente
grandes e esparramados. E pro-
véavel que os turbojatos gémeos
sejam desenvolvimentos do RD-
-9 instalado no MIG-21, e, se se
puder tomar por base a largura
da cauda da fuselagem, é pro-
vavel que desenvolvam uma
poténcia total de, pelo menos,
26 000 a 28 000 1b de impulso. O
caca ocidental que mais se as-
semelha ao MIG-23 é o F-4C
“Phantom II”, McDonnell, e as
“performances” dos dois sdo,
provavelmente, idénticas. O ca-
ca americano, mais pesado, tem
uma poténcia maior (ndo se le-
vando em conta o motor auxi-
liar a foguete do MIG-23). O
péso, carregado, do caca sovié-
tico é estimado em 34000 a ..
40 000 1b, e sua velocidade &,
provavelmente; da ordem de
Mach 1.2 (915 mi/h), muito
embora sua finalidade precipua
seja, evidentemente, a intercep-
tacdo em grande altitude, para o
que seu motor auxiliar a fogue-
te lhe proporciona um teto de
servico de uns 75000 pés, em-
bora seu teto absoluto seja pro-
ximo dos 160 000 pés.

O PODEROSO “FIDDLER”

O sistema ocidental de atri-
buir nomes aos avifGes russos
para fins de identificacio, e de
conservar €sses nomes mesmo
depois de as verdadeiras desig-
nagdes soviéticas terem sido re-
veladas, tem concorrido, duran-
te muito tempo, para tornar o
problema ainda mais confuso,
em vez de mais claro. E as re-
velagdes feitas por cima do cam-
po de Tushino, em 1961, estimu-
laram aquéles “sébios”, cuja ta-
refa consiste em “bolar” nomes
estapafardios para os avides
russos, a procurarem outros no-
mes menos estramboticos, ten-
tando ocultar, dessa forma, suas
deficiéncias nos relatérios de
informactes que emitiram. Com
isso, porém, tornam mais difi-
cil ainda o trabalho dos que tém

et =

" a missdo de identificar realmen-

te os avides soviéticos. Um caso
tipico do que afirmamos é o do
interceptador biplace, de gran-
de autonomia de v6o, conhecido
agora pelo nome de “Fiddler”,
e construido por Yakovlev. Esse
irponente avido militar, que se
acreditava ser um bombardeio
leve, foi apelidado “Blinder”,
mas, quando sua verdadeira fi-
nalidade se tornou dbvia, aqué-
le apelido foi discretamente
transferido para outro avido que
era desconhecido no Ocidente
até alguns dias antes do desfile
de Tuchino, e o “Blinder” pas-
sou & ser “Fiddler”.

O referido “Fiddler” tem uma
configuracao relativamente or-
todoxa, pesa mais de 70000 Ib
em plena carga, e acredita-se
que cada um dos dois turboja-
tos, instalades na cauda, pro-
porciona um impulso de umas
23000 1b com “afterburner”.
Esses motores sdo alimentados
por entradas de ar instaladas
nos flancos, providas de amor-
tecedores de choque, mas a de-
masiada extens@o do conduto
do ar deve ocasionar certa per-

da de eficiéncia. Os dois tripu-

lantes ocupam assentos em tan-
dem, e ¢ formato do nariz do
Fiddler sugere que o avido é
equipado com um radar idén-
tico ao do Firebar-B, com uma

~antena de prato de 100 cm.

Quando empregado em mis-
sdo de interceptagdo, o Fiddler
é armado de dois misseis ar-ar
de asas deltas cruciformes, um
tanto parecidas com as do Ma-
tra R.530, e a cauda é crucifor-
me também.

Aquéles misseis, que os oci-
dentais crismaram com o nome
de “Ash?”, parecem pesar varias
centenas de libras cada, sendo
possivel ainda que sejam orien-
tados pelo radar owu pelos raios
infravermelhos. Entretanto, é
de se supor que o Fiddler pos-
sa ser equipado com varios ti-
pos de armas, e o bojo excepcio-
naimente grande que ostenta na
parte inferior da fuselagem do
exemplar visto sobre Tushino
sugere que o aparelho é equi-
pado com um grande radar de
navegacdo que o habilita a
operar hem glém do alcance do
controle-radar baseado em ter-
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ra. O avido também pode ter
sido concebido para interceptar
o “Stratofortress” da USAF, an-
tes que o mesmo pessa lancar
seus misseis ar-terra “Hound
Dog”, de 500 milhas de alcance,
embora as possibilidades désse
interceptador tenham sido indu-
bitavelmente reduzidas apds a
ativacdo do B-52H, armado de
misseis “Skybolt”, cujo raio de
acdo absoluto é de 1100 milhas
e o tatico é da ordem de 800.
Acredita-se que os misseis do
Fiddler, apelidados “Ash” pelos
ocidentais, tenham o alcance de
umas 40 milhas.

A velocidade méaxima daque-
le caga russo situa-se na ordem
de Mach 1.7 a 1.9 (1120 a 1250
mi/h), e o normal de cruzeiro
é de umas 630 mi/h (Mach 0.95).
Atinge a altitude de 40000 pés
de 5172 a 6 minutos. Segundo
informacGes de boa fonte, nu-
merosos Fiddler foram incorpo-
rados a unidades operacionais
da Forca Aérea Soviética, nos
altimos quinze meses.

A estréia de trés tipos de ca-
¢as da “3.2 geragdo” do YAK-25
causou a maior confusio no sis-
tema ocidental de designacao.
O YAK-25, original, denomina-
do “Flashhght A”, intercepta-
dor biplace em tandem para voo
noturno com qualquer tempo,
é por demais conhecido, tendo
proporcionado a viga-mestra da
frota de cagas noturnos da For-
¢a Aérea Scviética nos ultimos
sete anos.

Entretanto, em 1956, quando
apareceram duas versoes de li-
nhas aerodinédmicas mais puras,
as mesmas foram crismadas co-
mo “Flashlight-B” e “Flash-
light-E”. E tudo ia muito bem,
até serem percebidos sébre Tu-
shino, em 1961, novos exempla-
res ostentando requintes que os
diferencavam do tema basico.
Embora as diferencas fossem
relativamente pequenas, as no-
vas unidades ingressaram no cé-
digo cocidental com as designa-
¢coes de “Firebar-A”, “Firebar-
-B” e “Firebar-C”.

A designacdo “Flashlight-B”
relaciona-se com o desenvolvi-
mento do YAK-25 original, sob
a forma de bombardeiro leve de
reconhecimento, mediante a ins-
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talacdo de uma asa alta em vez
de média. Além do mais: foram
estendidos os bordos de ataque
internos entre as “naceles” dos
motores e a fuselagem; foram
adicionadas extensdes em for-
ma de cinzel de ponta aos pai-
néis externos das asas; a corda
do leme de direcido foi reduzi-
da; e foram tornados mais altos
os componentes verticais da de-
riva. A “nacele” biplace foi
substituida pela monoplace, e o
segundo tripulante alojado no
nariz, que ¢ consideravelmente
fino. As “naceles” dos motores
foram alongadas para recebe-
rem “afterburners” curtos, pre-
sumindo-se que os motores
VK-5 foram substituidos pelos
VK-7, de maior poténcia, idén-
ticos aos instalados no MIG-19
da dltima producdo. Uma ver-
sdo paralela de interceptador
biplace para qualquer tempo,
idéntica ao Flashlight-B, exce-
tuondo o fato de os dois tripu-
lantes ocuparem assentos em
tandem e o radome ser pontea-
gudo, recebeu a designacdo de
“Flashlight-C”, entre os quais
o “Firebar-A” e o “Firebar-B”.

O “Firebar-B”, que se presu-
me possa atingir, em v6o hori-
zontal, velocidade da ordem de
Mach 1.1 (725 mi/h) em altitu-
des acima de 36 000 pés, e Mach
0.92 ao nivel do mar, tem um
tetc de servigo estimado em
aproximadamente 52 000 pés, al-
titude que é atingida em cérca
de 10 minutos. Os pesos déste
avido vazio e equipado com a
carga normal sdo estimados em
29000 e 44000 1b, respectiva-
mente, e os turbojatos de um
3¢ eixo devem desenvolver, ca-
da um, pelo menos 12 000 1b de
tracdo estdtica, com plena po-
téncia do “afterburner”.

O equivalente ocidental mais
proximo desta aeronave russa é
o Vatour IIN, da Forca Aérea
Francesa.

A organizacdo chefiada por
Paul O. Sukhoi, destinada a
rrojetar avides, tem sido quase
tdo eficiente nos ultimos anos
quanto a encabecada por Artem
I. Mikoyan.

A primeira foi atribuido ofi-
ciaimente o projeto do SU-17, o
primeiro avido soviético a ul-
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trapassar Mach 1 em vdo hori-
zontal, em 1949. Nao obstante,
a Forca Aérea Soviética nio o
incorporou a sua frota.

Tal como Mikoyan, Sukhoi
produziu, no periodo 1955/56; o
caca monoplace de asa delta,
“Fishpot”, e outro monoplace
de asa enflechada, “Fitter”, am-
bos com a mesma fuselagem. Os
dois tipos figuram hoje, em
grandes quantidades, na Férca
Aérea Soviética.

Os protétipos do caca de asa
delta exibidos sobre Tushino
em 1956 foram apelidados Fish-
pot-A e Fishpot-B, sendo que
o ultimo possui um radome ins-
talado por cima da entrada de
ar, mas a versdo é conhecida
como Fishpot-C. Contrariamen-
te ao que ocorre com qualquer
um dos dois primeiros prototi-
pos, éste tltimo tem um salien-
te corpo central difusor de cho-
que na entrada circular, alojan-
do presumivelmente um radar
fixo de tipo prato, de uns 25 cm
de didmetro. De linhas mais
perfeitas que o MIG-21, com
sua profusdo de entradas de ar
auxiliares, alhetas ventrais e
canhdo montado semi-externa-
mente, o Fishpot-C esta servin-
do nas formacdes da Aviagdo
Frontal como caca intercepta-
dor e de ataque. Este avido tem
sido visto freqlientemente com
dois tanques auxiliares monta-
dos lado a lado, no béjo da fu-
selagem, e quatro misseis ar-
-terra sob as asas, que se asse-
melham ao Bullpup-B.

LurbOJato instalado no Fish-
pot-C deve ser idéntico ao do
MIG-21, e sua “performance”
geral deve ser superior a do ca-
¢ca Mikoyan.

Por esta analise, ligeira alids,
verifica-se que a Unido Sovié-
tica dispée de grande varieda-
de de cacas, os quais refletem
seu paciente programa de de-
senvolvimento.

Porta-vozes russos tém ressal-
tado, freqiientemente, sua con~
fianga cada vez maior nos mis-
seis, o que ndo tem impedido,
entretanto, que a indtstria ae-
ronautica continue a produzir
elementos visando a melhorar
seu sistema de defesa aérea me-
diante o emprégo do avido.
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K PEROLAE: O§.52

ALFREDO GARRIDO RODRIGUES - 1.° Ten

A Biblia sempre tem razdo.
Em um dos seus trechos, diz:
“Nao déem pérolas aos porcos”.

E que fazem os porcos com as
pérolas? Simplesmente, DEVO-
RAM-NAS. Assim fizeram com
Kennedy. Sim, éle era uma pé-
rola, sendo vejamos. Uma pé-
rola é bela porque sua forma
harmoénica e esférica mostra que
todos os pontos sfo eqiiidistan-
tes de um tnico, seu brilho, ape-
sar de intenso e constante, é
fosco.

John Fitzgerald Kennedy
também eqiiidistava do seu cen-
tro '‘de inteligéncia, equilibrio,
paz, bondade, trabalho e reli-
gido, de todos os homens do
Universo. Apesar da constancia
e intensidade em defesa da De-
mocracia, paz e liberdade mun-
dial, o seu brilhantismo era
ofuscado por modéstia e come-
dimento.

Os porcos acostumados a cha-
furdar na lama invejam a pu-
reza da pérola. E Kennedy era
um puro. Observem o despren-
dimento e a honestidade de ca-
rater. Numa época materialista
em que os valores sdo traduzi-
dos em dolares, éle declarou, em
um discurso justificativo da
Alianca para o Progresso: “O
minimo que o povo americano
pode fazer pelos paises latinos
subdesenvolvidos é dar um por
cento de sua renda, para que a
miséria e a fome desaparegam.
O PROGRAMA porém da apli-
cacdo dessa renda SERA FEI-
TO e REALIZADO pelo proéprio
POVO que dela necessitar”.
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Kennedy era um homem rea-
lizado. Em todos os seus em-
preendimentos obteve éxitos.
Na juventude foi excelente es-
tudante e atleta. Diplomou-se
com louvor. Como escritor e jor-
nalista, uma de suas obras foi
“best-seler” e deu-lhe o prémio
PULITZER. Quando guerreiro,
foi her6éi. Na politica, come-
cou deputado e acabou o mais
jovem presidente dos Estados
Unidos. Casado com uma mu-
lher de rara beleza e inteligén-
cia, Jaqueline Bouvier, que mui-
to o auxiliou, incentivando-o e
encorajando-o na sua predesti-
nacio de o Cavaleiro do sé-
culo XX.

Mas, voltemos aos porcos, e
gles sdo muitos. Um déles, o
mais desgracado e infeliz, tal-
vez, de nome Lee Harvey Os-
wald, esfacelou a pérola. O ver-
bo é divino, mas, as-vézes, ape-
sar de toda a grandeza do nos-
so vocabulario, sentimos que as
palavras por nds conhecidas nio
conseguem exprimir a brutali-
dade e a hediondez désse crime.

Quem armou o brago assas-
sino? Nao sabem? FEu sei, fo-
ram os porcos. Eu ja disse gue
s&o muitos. Provavelmente nio
aparecera nenhum déles como
culpado juridico ou legal. Tal-
vez nem o Lee Harvey Oswald
chegue a sentar-se no banco dos
réus; deverd, também, ser assas-
sinado. E o crime do século fi-
card impune? N&o, porque eli-
minaram a matéria, mas o es-
pirito e a idéia langada por ésse
paladino democrata prevalecera
em todo o Universo. E noés aqui
do BRASIL facamos nossas pre-

ey GO

ces a DEUS, para que vingue
em nossa patria o espirito da
liberdade, amor e fraternidade.

Roguemos para que 0s £oicos
nio comam nossas pérolas.

Rio de Janeiro, 23 de novem-
bro de 1963.

PAULO RANGEL

RELAGOES PUBLICAS —

Panlo Celso Nogueira Raungel

O chefe de Divisao do De-
partamento de RelacgGes Publi-
cas da VASP — Viacdo Aérea
Sao Paulo, foi eleito “Relactes
Pablicas — 1963 das Cias. Aé-
reas”, em promocdo de Clori-
valdo de Araujo Castro, de “O
Globo”, com o seu programa
“Turismo em Marcha” e o apoio
total de toda a imprensa espe-
cializada em Turismo e Aviacio.

Paulo Rangel nasceu em 15
de outubro de 1931, no Rio de
Janeiro.

E bacharel em Ciéncias Juri-
dicas e Sociais da Faculdade de
Direito da Universidade de Sao
Paulo.

Possui os cursos de Pesquisa
de Mercado, realizado pela ABP
— Associacio Brasileira de Pro-
paganda, em 1960, e de Rela-
¢oes Publicas, obtido na Asso-
ciacdo Brasileira de Relacdes
Puablicas, no ano de 1962.
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it o Exoneragdo de Responsabilidade
10 Transporte Aéreo de [oisas

(Consideracoes em torno do art. 89 do Cédigo Brasileiro do Ar)

OCTANNY SILVEIRA DA MOTA

(Prof. Associado de Direito, Instituto Tecnolégico
de Aeroniutica)

“O transportador nadc responderi por
seus prepostos no transporte de merca-
dorias ou bagagens, se provar que o dano
proveio de érro de pilotagem, de condu-
¢do de aeronave ou de navegacdo e que,
sob todos os demais respeitos, por si ou
seus prepostos, foram tomadas as medi-
das necessarias para que se nio produ-
zisse o dano”.

(art. 89, Codigo Brasileiro do Ar)

Em seu art. 89, preceitua nosso codigo aero-
nautico, dispondo para o caso especial de trans-
porte de mercadorias e bagagens, ser licito ao
transportador aéreo exonerar-se de responsabili-
dade, mediante prova de que “o dano proveio de
érro de pilotagem, de conducgdo de aeronave ou de
navegacio e que, sob todos os demais respeitos,
por si ou seus prepostos, foram tomadas as me-
didas necessarias para que se nio produzisse o
dano”.

E o art. 89 uma transposicdo, para nossa lei,
do que se estabelece no art. 20 (2) da Convengéo
de Varsovia, de 12 de outubro de 1929 (1); tor-
na-se relevante, em razdo disso, conhecer dos
motivos que levaram a inclusido daquele dispo-
sitivo na lei internacional. Tratou-se, em pala-
vras de RIESE e LACOUR, de uma solugdo de
compromisso:

“anteprojeto elaborado pelo C.LT.E.J.A.
consagrava... ainda o principio da res-
ponsabilidade absoluta para o caso de
dano proveniente de vicio proprio do
aparelho, fazendo por éle responsavel o
transportador, independentemente de
culpa sua, e liberando-o de responsabili-
dade, em contrapartida e a semelhanca
do que se di no direito maritimo, na hi-

(1) Lé-se, no art. 20(2) da Convencdo de Varsovia
(texto oficial, versdo francesa):

“Dans_les transports de marchandises et de baga-
ges, le transporteur n’est pas responsable, s’il prou-
ve que le dommage provient d’'une faute de pilo-
tage, de conduite de l’aéronef ou de navigation et
gue a tous autres égards, lui et ses préposés ont
pris toutes les mesures nécessaires pou éviter le
dommage”.
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potese de prepostos seus cometerem erros
nauticos.

Essas duas excecdes ao regime de respon-
sabilidade fundado na culpa originaram
uma crise que ameacgou de faléncia a
Convencdo de Varsévia, até que os dele-
gados chegassem a ac6rdo, renunciando
a idéia de responsabilidade absoluta para
o caso de manifestar-se vicio préprio- do
aparelho e restringindo, por outro lado,
a irresponsabilidade do transportador, na
hipotese de érro nautico de seus prepos-
tos, ao caso de transporte de bagagens e
mercadorias...” (2)

Os erros de pilotagem, de condugdo de aero-
nave e de navegacio aos quais se refere o art. 89
de nosso codigo correspondem, em seu conjunto,
ao conceito de érro nautico e, podendo excusar-se
com base néle, tem o transportador de bagagens
e mercadorias assegurada esfera de exoneracdo
mais ampla que a do transportador de passagei-
ros. Este néo se vé liberado, mas obrigado, quan-
do preposto seu incide em érro nautico, ao passo
que o transportador de bagagens e mercadorias
responde apenas pelas faltas de carater comercial
cometidas por seus prepostos, isentando-se de
responsabilidade, se a falta é nautica.

Que é érro nautico, entretanto? Respondendo
a essa pergunta, LUREAU escreve, reportando-se
a segunda reunido do C.IT.EJ.A., realizada em
novembro de 1927:

“...decidiu-se que essas palavras (érro
de pilotagem, de conducgio de aeronave
ou de navegacido) deviam aplicar-se as
trés categorias do pessoal encarregado da
circulacdo da aeronave: ‘comandante, pi-
16to e navegador”. (3)

(2) RIESE et LACOUR — “Précis de Droit Aérien”;
Librairie Générale de
Droit et de Jurispruden-
ce, Paris, 1951; pag. 270.
(3) DANIEL LUREAU — “La Responsabilité du Trans-
porteur Aérien”; Librairie
Générale de Droit et de Ju-
risprudence, Paris, 1961; pa-
gina 112. 1
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O conceito é aceitavel, com a ressalva de que
se deve ter em conta menos a especial condigao
de seu autor do que a particular natureza do érro
— relativo a manobras orientadoras de circulacéo
da aeronave.

Estudando a questdo, LITVINE registra:

“E dificil acompanhar a opinido de VAN
HOUTTE, quando éle considera que os
erros dos prepostos que ndo envolvem
responsabilidade do transportador sdo os
cometidos pelo Comandante, pelo pildto
ou pelo navegador. Todo érro do radio-

telegrafista ou do mecénico de bordo e;

com efeito, necessariamente partilhado
pelo comandante da aeronave, a quem a
‘tripulagdo estd subordinada, e todos os
membros da tripulagdo, durante o v6o es-
. capam; de maneira geral, a vigilancia do
. transportador”. - (4)

Nao nos parece que, neste ponto, assiste ra-
zdo a LITVINE. Nao consideramos acertado ba-
sear na afirmacdo indiscutivel de ser o coman-
dante o responsavel pela aeronave a conclusao de
que éle absorve e torna seus — para efeitos de
isencdo de responsabilidade do transportador —
os erros de outros prepostos do mesmo transpor-
tador que, a bordo, lhe estao subordinados. Essa
maneira de ver levaria ao entendimento de que
todas as falhas cometidas a bordo de aeronave
se resolvem em falhas atribuiveis ao comandante

e conseqiientemente — nas hipdteses previstas
pelo art. 89 — isentam de responsabilidade o
transportador. Além disso, as palavras finais

acima transcritas sugerem, aparentemente, que
LITVINE enxerga no fato de ndo ser possivel ao
transportador- supervisionar diretamente o de-
sempenho de seus prepostos a bordo a razdo de-
terminante de sua responsabilidade se ver ex-
cluida; acreditamos, diferentemente, que a razao
é outra e considera, antes de tudo, a dificuldade
particular de certos procedimentos técnicos, para
cuja execucao — a efetuar-se, muita vez, em con-
dicoes dificeis — o transportador ha-de confiar
inteiramente em certa classe de prepostos seus.

Fazendo essas restricoes a opinido de LIT-
VINE, ndo vamos a ponto de nos filiar ao enten-
dimento que ésse mesmo autor atribui a VAN
HOUTTE. N&o temos por necessario que o érro
nautico seja cometido pelo piloéto, pelo coman-
dante ou pelo navegador; para que a’responsa-
lidade do transportador se exclua, basta, segun-
do cremos, que se comprove ter ocorrido érro de
pilotagem, conducdo de aeronave ou navegacio,
ainda que cometido por quem .esteja, eventual-
mente e por motivo. de férga maior, substituindo
o piléto, o comandante ou o navegador.

(4) MAX LITVINE — “Précis Xlémentaire de Droit

Aérien”; Etablissemeni XEmile
Bruylant, Bruxelas, 1953; pa-
gina 185.
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Importa, afinal e segundo ja deixamos ex-
pressado, a natureza do érro e ndo a pessoa de
quem néle incide: importa, por exemplo, que se
trate de um érro de navegagdo, nao vindo ao caso
que se trate de um érro do navegador. Por outro
lado, como faz notar KAMMINGA, nem todo érro
do piléto equivale a érro de pilotagem:

~ “Erros e omissdes no preparo do voo
podem conduzir a acidentes, como, por
exemplo, decolar sem combustivel sufi-
ciente ou sem o equipamento necessario
para o vOo programado ou utilizando ae-
ronave que o comandante sabia ou devia
saber ser improépria. Acidentes dessa
ordem tém como causa o que é chamado
“érro do piloto”, mas ndo é um “érro de
pilotagem”... (5)

Observacao adicional importante é a de que
o transportador néo se veré liberado ante a mera
prova de érro nautico, mas deve fazer tal prova
acompanhar-se e completar-se pela de que “sob
todos os demais respeitos, por si ou seus prepos-
tos, foram tomadas todas as medidas necessarias
para que se nao produzisse o dano”. Em outras
palavras, diremos que assim como,.ao invocar o
caso fortuito para excluir-se de responsabilidade,
o transportador deve provar ndo apenas o acon-
tecimento inevitavel, mas ainda sua auséncia de
culpa, na hipétese que o art. 89 prevé, compete
ao transportador, para liberar-se, provar n&o so-
mente a ocorréncia de érro nautico, mas também
auséncia de culpa sua e de todos os demais pre-
postos seus que ndo o responsavel pelo érro.

Tem sido freqiientemente assinalada a espé-
cie de antagonismo existente entre os incisos (1)
e (2) do art. 20 da Convencao de Varsovia, anta-
gonismo que pode também ser apontado entre os
arts. 88 (6) e 89 de nosso diploma aerondutico.
Em verdade, como, em geral, a mesma aeronave
transporta, ao mesmo tempo, passageiros, baga-
gens e mercadorias ou, pelo menos, passageiros e
bagagens, poucas vézes interessard ao transporta-
dor invocar a linha de exoneracdo que lhe é ofe-
recida pelo art. 89, em razdo das implicagdes que
essa invocacdo poderad ter relativamente ao ar-
tigo 88. Com efeito, provando érro nautico o
transportador estard provando procedimento cul-
poso de preposto seu e impedindo-se, por essa
mesma prova, de trilhar o caminho liberatério
aberto pelo texto do art. 88 — néao respondera por
danos causados a bagagens e mercadorias, mas
estara, implicitamente, admitindo sua responsa-
bilidade por danos causados a pessoas.

(Concelui na pag. 28)

(5) M. S. KAMMINGA — “The Aircraft Commander
in Commercial Air Trans-
portation”; Martinus Nij-
hoff, Haia, 1953, pag. 103.

(6) E o seguinte o texto do art. 88 do Cédigo Brasi-

leiro do Ar: “Em qualquer dos casos acima pre-
vistos, ficard o transportador exonerado de res-
ponsabilidade, se provar que por sii ou por seus
prepostos foram tornadas, de maneira satisfatoria,
as medidas ncessarias para que se nio produzisse
0 dano, ou que se tornou impossivel fazé-lo”. .
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O Hawker Siddeley 748 MF

Transporte Militar S. T. O. L.

O ponto mais importante no
planejamento das necessidades
de defesa é, inegavelmente, a
mobilidade de forcas e equipa-
mentos. As necessidades milita-
res exigem que forcas-tarefas
possam, imediatamente apds um
alerta, ser transportadas de ba-
ses fixas para fazer frente a
uma ameaca de agressio em
qualquer parte do mundo.

Essa é a responsabilidade do
Comando de Transporte da Real
Forca Aérea, o qual, significa-
tivamente, encomendou um nu-
mero substancial de avides de
transporte militar H. S. 748 MF,
de caracteristicas S.T.O.L.

Concebido pela Avro Whit-
worth Division, de Hawker
Siddeley Aviation, o 748 MF é
uma versao militar do transpor-
te civil 748, avido que ja alcan-
gou sucesso marcante em utili-
zacAo maxima e operacio eco-
némica, em varias companhias
do mundo. O 748 utiliza, com
pequenas modificacdes, muitos
componentes e sistemas de sua
versao civil, tendo sido conce-
bido para combinar maximas
versatilidade, economia opera-
cional e disponibilidade.-

A fim de adaptar o avido.a
rigorosas missées militares, fo-
ram nhecessarias certas modifi-
cacoes, notadamente na parte
posterior da fuselagem, para
permitir o carregamento pela
ré, reférco do piso e instalacdo
de motores Rolls Royce Dart de
maior poténcia.

£

Um detalhe tinico do 748 MF
é o trem de pouso ajustavel, pa-
ra facilitar transferéncia de car-
ga em condigoes dificeis e no
menor tempo possivel. A maio-
ria dos modernos aviGes de car-
ga sdo - pressurizados, sendo,
portanto, essencial evitar dano
a fuselagem durante o proces-
so de carregamento e descarre-
gamento. Além disso, a vedacdo
da porta ndo deve ser prejudi-
cada, caso contrario a pressuri-

REVISTA DE AERONAUTICA

zac¢do nio serd possivel. Anti-
gamente, uma das solucdes pa-
ra o problema consistia em usar
um dispositivo auxiliar de car-
regamento, equipamento, em ge-
ral, dispendioso e dificil de ma-
nejar, exigindo-se sua presenca
em todos os aeroportos nos
quais o avido venha a operar.
Tais equipamentos, outrossim,
nic podem ser transportados
econdmicamente no avidao e,
apesar de poderem ser usados,
com vantagem, em operagoes
civis em rotas regulares, néo se
concebe que avides taticos mi-
litares dependam déles.

Durante os primérdios do pro-
jeto do 748 MF, ésses pontos fo-
ran, naturalmente, levados em
consideracdo e, para soluciona-
-los, foi idealizado e desenvol-
vido o trem de aterragem ajus-
tavel. Com ésse tipo de trem,
0 aviao pode ser elevado ou bai-
xado para coincidir exatamente
com a altura do veiculo trans-
portador da carga, proporcio-
nando uma superficie continua
entre o caminhdo, a rampa e
o piso do avido. Além disso, pe-
la ajustagem individual das per-
nas do trem, podem, também,
ser obtidos os alinhamentos la-
teral e longitudinal. Durante o
carregamento de carga pesada,
a fuselagem posterior é apoiada
em um macaco hidraulico que
permanece guardado no porao
de carga quando fora de uso.

Esse tipo de trem de aterragem

elimina completamente a neces-
sidade de equipamento volumo-
30 e caro para transferéncia de
cargo: g}

Considerando-se que o Haw-
ker Siddeley 748 MF sera utili-
zado em Areas avancadas como
um avido transporte de apoio
direto, éle deve ser capaz de
desempenhar uma grande va-
riedade de missGes. Para cada
uma delas, detalhes especiais fo-
ram néle incorporados, o que
permite rapida e facil adapta-
c¢de de uma configuracio para
outra.

Veiculos & cargas volumosas
podem ser alojados dentro do
avidc através da ampla porta
a ré da cabina. Os veiculos po-
dem deslocar-se por seus pro-
prios meios, diretamente, da pis-
ta para denfro do avido, j4 que
a porta posterior de carrega-
mento desce, por articulacio,
para formar uma rampa apro-
priada. Alternativamente, um
sistema- de passadeira rolante
pode ser instalado, para facili-
tar a transferéncia de carga de
depobsitos ou de veiculos para o
avido. Um sistema de guincho
pode, também, ser adaptado a
grelha do piso do avido. Equipa-
mentos de natureza militar po-
dem ser lancados de para-que-
das com a rampa de carrega-
mento baixada a posicdo hori-

zontal. Para essa operacdo, uma

passadeira rolante é usada no
piso. da cabina, e as cargas a
serem lancadas sdo montadas
sobre plataformas. Como trans-
porte militar de tropas, 52 ‘sol-
dados completamente equipados
podem - ser transportados, ha-
vendo espaco para guardar es-
tojos de varias naturezas na
parte posterior da fuselagem.

Como avido para para-quedis-
mo, o 748 MF pode acomodar 40
para-quedistas e um despachan-
te, em duas filas laterais ao lon-
go.da fuselagem. Os assentos
sdo do tipo rebativel, prenden-
do-se verticalmente nos lados

‘da fuselagem, quando os solda-

dos se alinham, de pé, antes do
salto. Ha espaco, no teto da ca-
bina, para guardar sacos de
equipamento, bem como um as-
sento (voltado para a - frente)
para o despachante, instalado
no fundo da cabina. Localizada

& esquerda e na parte posterior

da fuselagem, ha uma porta pa-
ra para-quedismo, a qual se
abre para dentro.

Na configuracdo para o trans-
porte de ferides, é prevista aco-
modacdo para pacientes deita-
dos e sentados. Um arranjo mis-
to tipico consiste em 24 padio-
las, 5 pacientes sentados e um
grupo de enfermeiros. Este é
composto de . dcis atendentes e
um encarregado da cabina, dis-

(Conclui na’ pag. 28)
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.‘Trair-se-ia a si prépria, vio-

lentando a consagracdo demo-
cratica da pessoa humana, a de-
mocracia que fechasse a vida
econdmica a liberdade indivi-
dual — ao livre empreendimen-
to, a fecundidade da emulagao,
a inteligéncia criadora do ho-
mem sem limitacdes reaciond-
rias.

O profeta do materialismo his-
térico, quando apresentou, como
base da sua doutrina unilateral
e exclusivista, o principio de que
a substancia do valor mercantil
é o trabalho, omitiu, insidiosa-
mente, os fatdres - “imecaniza-
veis” da inteligéncia empreen-
dedora, que, influindo decisiva-
mente na determinacdo daqueles
resultados, se chamam o senso
de economia, o espirito de ini-
ciativa, o tino administrativo, a
capacidade de organizagdo, o gé-
nio criador de utilidades, enfim,
todas as qualidades vigorosas e
edificantes a que o mundo livre
deve o magnifico surto de pro-
gresso que sucedeu a Revolucéo
Francesa, gracas a consagracio
da liberdade individual, cuja
disciplina na d6rbita economica a
democracia exige com a mesma
decisdo com que condena a pros-
cricdo da livre concorréncia.

Se o fiandeiro do exemplo
marxista, ao contratar um auxi-
liar,  depois de escolhé-lo, de-
certo, entre os mais proficientes,
ndo houvesse também tomado
providéncias no sentido da es-
“colha do melhor processo de tra-
balho e da melhor matéria-pri-
ma e, ainda, no objetivo de
fiscalizar devidamente a condu-
ta do seu ajudante no desempe-
nho da tarefa profissional, nao
haveria bom produto‘a apresen-
tar no mercado e, em conse-
gliéneia, seriam prejudicados
empregado e patrao.

Se os mortos acompanham o
desenrolar da vida terrena, o
espirito de Karl Marx ja se pe-
nitenciou do seu érro fundamen-
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ASAS OU ALGEMAS #

J. MENEZES MOURA

tal, ao verificar que a riqueza
arrancada da terra norte-ame-
ricana pelo vigor liberal da ini-
ciativa privada segue um des-
tino profundamente humano e
coletivo, isto é, socializa-se na-
tural e democraticamente, com
a decidida e decisiva colabora-
cdo do poder publico que, longe
de objetivar a concentracdo ca-
pitalista em que culmina o de-
senvolvimento do socialismo
soviético, estimula a difusdo da
prosperidade por tédas as clas-
ses, numa politica realista que
j& se assinala pela participacdo
dos trabalhadores nos lucros das
emprésas particulares, pela ex-
tensdo do seguro social a todos
os cidaddos, pela. elevacdo do

“consumo das utilidades como

providéncia necessaria ao equi-
librio financeiro e econdmico da
coletividade.

Eis a colheita dos que sempre
se inspiraram, desde os primér-
dios de sua emancipagdo poli-
tica, na sabedoria desta adver-
téncia histérica: democracia se
planta com téda a naturalidade
que o verbo sugere, pois s6 dita-
dura se implanta com tbéda a
torca arbitral que o prefixo
traduz. ‘

Plantando o “govérno do povo,
pelo povo e para o povo”, na
perfeita definicdo do grande
Lincoln, os americanos que pri-
meiro provaram o néctar da li-
berdade, antecipando-se as con-
quistas populares da Revolucdo
Francesa, jamais hesitaram em
admitir que s6 no clima de au-
téntica democracia a prosperi-
dade floresce e frutifica para
todos.

Sao igualmente oportunas as
seguintes consideracoes:

Contra a concepcdo demago-
gica do operario-massa, levan-
ta-se, com justa veeméncia, o
préprio espirito da democracia,

R 7, -

na sua generosa vocagao para
amparar o trabalhador sem ex-

tinguir néle o homem, contra-

riamente ao que se verifica,
hoje, como ontem, nos regimes

‘que temem a liberdade.

Cultivar em cada operario a
consciéncia da prépria indivi-
dualidade é o meio mais eficaz

de evitar que éle se desumanize,

degradando-se, como nos paises
da extrema esquerda, a catego-
ria de simples peca maquinal ou,
como acontece nos paises da
meia esquerda, & matéria-prima
essencial com que se fabricam
as tortas eleitorais da dema-

gogia.

Porque ouviram ésses ditames
da consciéncia democratica, os
Estados Unidos lograram cons-
truir uma economia que se socia-
liza humanamente, pois 81,7 por
cento das rendas e receitas na-
cionais oferecem conforto e se-
guranca a 93 por cento da popu-
lacdo — sem sacrificio de nenhu-
ma das prerrogativas liberais
que a Carta de Filadélfia pres-
creve a cada norte-americano.

Inegavelmente, essa afirmacao
do liberalismo econbémico é o
justo resultado daquela expan-
sao individualista que permitiu
ao grande Carnegie, o pobre
menino que emigrara da velha
Escécia, emergir da multiddo
proletaria, subindo sagaz e pru-
dentemente, degrau a degrau,
uma escala humilde e obscura,
de aprendiz de teceldo a ferro-
vidrio da Pensilvania, para con-
quistar, finalmente, a lideranca
da siderurgia norte-americana,
como fabricante de pontes, tri-
lhos e locomotivas, numa suces-
sdo de éxitos extraordinarios a
que se juntaram as realizacdes
culturais e humanitarias que o
alcaram a auténtico pioneiro no
processo historico de adaptacio
do individualismo empreende-
dor aos supremos imperativos
da vida democratica.

(Conclui na pag. 34)
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Minha Nossa Senhora! O Mde Celeste,
O Fonte de Concérdia,

Que um Jesus amantissimo nos deste,

Cheio de amor e de misericérdia;

Made que vives, além, nos luminosos
Mundos santificados,

Nossa Senhora — Mdae -dos venturosos,

Nossa Senhora — Made dos desgracados;

Madae dos que vivem na alta e enfebrecida
Alma da multiddo;

Mae daqueles que vagam pela vida,

Chorando mdgoas e pedindo pdo;

Made daqueles que cantam, pelo mundo,
Felizes quanto pode ser o humano;
Virgem dos que, por sébre o mar profundo
Vivem, vencendo as iras do oceano;

»

Made dos que vivem, por aqui, pisando,
Os mais negros e dsperos caminhos;
Virgem Mde do mais triste miserando
Que bebe fel e que mastiga espinhos;

Made do que leva o pao que fortalece,
— Pdo misturado de um sorriso amigo,
A miséria que as almas enlouquece,
Ao coracdo do misero mendigo;

Mae de Bondade! Doce Mdae piedosa!
Doce Luz! Doce Flor! Doce Concérdia!
O Virgem Mde misericordiosa,
Piedade de mnés: misericérdial

Tu, cujo olhar, os mais cruéis e escuros
Sentimentos perversos, elimina,

Faze dos homens todos — homens puros!
E de cada mulher — mulher divina!

— 925 —

O Virgem Mde de Jesus!

O Virgem da Conceigdo!
Que vives entre luzes e entre flores,
Desce, num raio espléndido de luz,

O teu suave perddo

As ulmas dos pecadores!

O Divindade!
O Flor Celeste de ideal fragancia,
Nao te pedia se ndo te sentisse:
Protege o coracdo da Mocidade,
O pequenino coragdo da Infancia
E o coracdo da Velhice!

Tu que nos vés, do Alto, do Infinito,
Que as almas tédas, com piedade, acode;
Tu que seguiste, um dia, para o Egito,
Fugindo d infame célera de Herodes;

Tu que és a Virgem Mde do Nazareno,
Virgem da Conceigdo,

Que és Mae d’Aquele Espirito sereno

Batizado nas dguas do Jorddo;

Tu, Suave Encanto,
Que és a imagem purissima do Bem,
E que banhaste, hd séculos, de pranto
As ruas santas de Jerusalém;

Tu, que, ha vinte séculos, choraste

Pelo Teu Filho, pelo Teu Jesus,

Quando, Senhora, em déres, o encontraste
Nos bracos de uma Cruz;

Tu, que ferida pelos mais ingratos,

Nao te mudaste de alma e nem te mudas,
E que deste perddo para Pilatos,

Depois da agdo negrissima de Judas:

Virgem Mdae de Bondade,
Virgem Made de Jesus,
Virgem da Conceigdo:
Manda, por piedade,
Uma esmola de luz

A nossa escuriddo!

VESPASIANO RAMOS
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. comerciais e militares,
do ‘“‘teco-teco” ao mais
moderno turbo-jato, tiveram,
durante todo um ano, nos
seis continentes, seus vOOs
assegurados pela eficiéncia
do Servico de Aviagdo Shell.
A Shell estd convenientemente
aparelhada para atender ao
suprimento adequado de

. combustiveis e lubrificantes das

aeronaves, em mais de 2.000
aeroportos espalhados pelo

mundo. E esta longa e pro-

veitosa experiéncia, adquirida
nas mais diversas regides, de
longa data vem servindo as
emprésas aéreas brasileiras.

- Vocé pode confiar no Servigo de Aviagao
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NATA L X BAGCO

Lygia Souza Barreto

Reunides com hora marcada
sempre me deixaram em angus-
tiosa expectativa, tomando as
providéncias necessérias com
espirito prevenido e armando-
-me de defesas para o caso de
um eventual fracasso.

. Pelo “Natal”, s6 depois de ser

mie, libertei-me déste estado
depressivo. E que a data passou
a pertencer & minha filha. T6da
a alegria fica por conta dela. A
mim me resta o médo de que
ndo possa ou nao saiba propor-
cioné-la.

Desta data guardo, entretanto,
da fase de minha juventude, im-
pressbes muito nitidas que mar-
caram indelévelmente uma noi-
te’ roméantica e intelectualizada.

Na época, como estudante de
Filosofia, eram-me habituais as
associacbes de idéias que surgi-
rao no decorrer desta narrativa.

Deitara-me cedo para um pe-
queno descanso antes da clés-
sica ‘ceia da meia-noite, e recor-
do-me que meu ultimo racioci-
nio consciente associara, ao som
dos sinos, a imagem poética de
maos sbltas no espacgo, como
béngaos espalhadas.

De repente ‘fui transportada
ao centro de um canteiro de ve-
getacdo agressiva que emoldu-
rava uma estatua de Baco.
Curiocso é que sua expressao

ey
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era nitida, sem cinismo, sutil e

ponderada. Nossa comunicagdo

telepatica foi instantanea. No-
tava que éle percebia o meu es-
panto e divertia-se' com éle.
Perguntei-lhe porque nfo. esta-
va embriagado e respondeu-me:

— Hoje é meu dia diferente:
Tive permlssao a0 estado sébrio.
Anseio por éle o ano todo. Sou
um eterno movimento na tenta—-
tiva de alcanca-lo.

Enquanto falava, notava—lhe a
oscilacdo involuntaria ‘das per-
nas. Talvez por habito ou. tara,
pensei. Minha curiosidade era
grande e, parece-me, justifica-
vel. Incentivei-o entdo para que
se explicasse melhor. Continuou
emocionado:

— Exatamente. Ao contrario
da conturbacio de sempre, mi-
nha cabeca nao se limita hoje,
vulgarmente, entre duas orelhas.
Sou um movimento, o contrario
do ponto fixo, e. per51go [ lell’lOv
que ha em mim.

— Mas, foi sua fama de demd-
nio erético que lhe deu a imor-
tahdade

— Sou o intermediario entre
o divino e o imortal. Primeira-
mente fui filésofo e sébio. Niao
é pecado a minha émbriaguez.
E uma desgraca Ontolégica. Te-
nho a consciéncia tragica de um
limite inacessivel. Ndo ha uma

e B g

barreira concreta que me im-
peca de atingi-lo, mas, por um
ato de rebeldia vital, ndo me
detenho em nenhum lugar fixo.
Oscilo eternamente, completou
com dignidade. =

— Vocé é um louco. Sobe e
desce dentro de sua dialética.
Esta arte foi criada para fazer
subir. Procuro coloca-lo como
um simbolo eterno e noto que
insiste em ficar no Tempo.

Minhas palavras: lhe trouxe-
ram ao'rosto a expressio-de-um-

. decadente curioso, com certo en-

canto’ de uma grandeza passada.
Eu o respeitava a contragosto,
apenas - pela‘ sua antigiiidade.
Evidenciou-se o choque de dois
mundos opostos  — o déle e o
meu. Sud voz passou a emitir
apenas sonoridades ‘semelhantes
as dos bronzes dos. sinos. Estava
arrependido de suas confidén-
cias, - com olhar - envenenado.
Comecou a ausentar-se de-tudo
0 que dissera, tornando-se per-
feita a sua transparéncia dentro
da lenda. E iniciou-se em mnossa.
volta "um grande siléncio. Os
cactos cresciam insinuando ex-
pectativa. Ruidos naturais esti-
cavam-se e partiam-se, limitan-
do o que acontecia as cordas dos
sinos, para que tudo ficasse mais
silencioso. A alma de Baco apa-
receu noturna como o seu tre-.
mendo vicio. Atirou-me raivo-
samente algo que ndo consegui
identificar. Odor de enxdfre e
betume exalou-se de um mundo

-morto. Baco petrificara-se nova-

mente em sua estatua.

Uma 1magem do Memno Je-
sus que -trazia amarrada a mi--
nha - cabeceira se. despencara
acordando-me.

Permaneci absorta durante a
Ceia e tomei a taca de “cham-
pagne” enriquecida de muitas
idéias.” Minhas atitudes provo-
caram uma pergunta terna e
interessada s6bre a razio do
meu estado de-espirito. Respon-
di que acabara de ouvir a tra-
gedla de Baco contada por éle
proprio.

— E-onde esta éle? — admltlu
com bom humor. '

..— No meu. cérebro, eviden-
c1ando sua nio-existéncia, den-
tro déste meu esforgo em. ima-
ginéa-lo. : g
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[onquistado o 1" “BREVET™ de Diamante do Brasil

Guido Pessotti, do Aeroclube
do Centro Téenico de Aeroniu-
tica, voa a 6 900 m acima deo
nivel do mar em planador e
conquista o 1.° “brevet” de
diamante do Brasil.

O planador “Olimpia”, de
prefixo PT-PEM, pilotado pelo
volovelista brasileiro Guido
Pessotti, do Clube de V6o a Ve-
la do Centro Técnico de Aero-
nautica, de Sdo José dos Cam-
pos, S.P., decolou do aeroporto
local as 13,45 horas do dia 25
de novembro, sendo rebocado
até as proximidades da Serra
da Mantiqueira, onde foi des-
ligado a 300 m acima do solo,
as 14 horas.

O planador penetrou suces-
sivamente em trés ascendentes,
saindo da primeira a 3 000 m de
altitude, da segunda a 5300 m
e da terceira a 6300 m acima
do solo no local, ou seja, a
6 900 m acima do nivel do mar.

O aparelho estava equipado
com um bardmetro registrador
lacrado, que efetuou um grafi-
co do vbo indicando as altitudes
alcancadas, com o qual serad o
feito homologado pela Federa-
cdo Aeroniutica Intermacional.
A duracio do voo foi de 1,20 ho-
ras.

O volovelista Guido Pessotti
j& participou de varios campeo-
natos nacionais e internacionais
de wvolovelismo, conquistando,
gracas a éste sensacional feito,
o 1.° “brevet” de diamante do

Brasil, titulo que coroa o ma--

ximo de pericia e realizagdo
pratica neste esporte!

IMPRESSOES DO PILOTO

Ao atingir cérca de 6 900 me-
tros de altitude acima do nivel
do mar, Guido, que nao levava
equipamento de oxigénio, sen-
tiu subitamente os perigosos
efeitos da anoxia (falta de oxi-
génio. no organismo), pontos
brancos na vista, raciocinio re-
tardado, agulhadas nos labios
e perda gradual da visdo. Ten-
tou abrir o freio aerodinimico,
nao o conseguindo em virtude
da formacdo de gélo sobre as
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asas. Provocou entdo forte mer-
gulho do “Olimpia”, atingindo
menores altitudes e restabele-
cendo sua normalidade fisica.
Para permitir o véo nas condi-
coes descritas, em que o plana-
dor evoluiu dentro das nuvens
em absoluto vbo cego, foi ne-
cessario instalar na cabina um
horizonte artificial. Nao havia,
entretanto, equipamento de oxi-
génio ou calefagdo, o que sub-
meteu o piléto a intenso frio e
falta de ar.

Segundo declaragdes do pilo-
to Pessotti, o planador “Olim-
pia” é um dos mais eficientes
aparelhos de vbo para éste tipo

de missdo — voo a grande alti-
tude — mantendo perfeita esta-
bilidade e controle durante t6-
das as ocasifes, inclusive com
alta turbuléncia, além de inspi-
rar total confianca ao piloto, pe-
la grande robustez e perfeicio
de sua estrutura.
NOTA — Para a conquista de um Dia-
mante, acrescido ao “brevet
C” de Ouro, o pilote. deve
realizar uma das seguintes

provas: ganho de altitude- de
5000 metros no minimo; véo
de distincia prefixada de
pelo menos 300 quilémetros;
ou vdo livre de pelo menos
500 quilémetros.

(G HAWKER SIDDELEY...
(Conclusio da péag. 23)

pondo de assentos voltados pa-
ra tras, situados na extremida-
de inicial da cabina.

Uma exigéncia essencial a ser
satisfeita por qualquer - trans-
porte militar de apoio direto
com caracteristicas S.T.O.L. &
a de ser capaz de operar de cam-
pos rusticos ou semipreparados
Essa exigéncia é satisfeita pelo
Hawker Siddeley 748 MF. No
decorrer de operacdes comer-
ciais normais e de demonstra-
cées, os avides 748 fizeram in-
contdveis pousos e decolagens
de alguns dos mais severos cam-
pos existentes no mundo. Os 748
tém operado em campos de gra-
ma, areia, leito pedregoso ou
enlameado, com a mesma faci-

lidade. Esse comportamento faz .

do 748 MF o ideal transporte ta-
tico de apoio direto, devendo
proporcionar ao Comando de
transporte a maior flexibilida-
de de operacao.

O protétipo do 748 MF, pres-
tes a ser finalizado pela Avro
Whitworth Division, em Man-
chester, estd programado para
realizar seu primeire v6o no fim
déste ano. Esse protétipo pro-
porcionara valiosas informacgGes
s6bre as.qualidades aerodina-
micas do avido, antes de os
avides encomendados comecga-
rem a sair da linha de-produ-
cao.

s 90 T

ERRO NAUTICO...
(Conclusio da pag. 22)

Assim, ser4, talvez, licito con-
cluir que somente quando se
dedique ao transporte exclusivo
de cargas verd o transportador
conveniéncia em apelar para o
artigo 89 do Cédigo. Tem, pois,
é&ste dispositivo alcance reduzi-
do dentro da economia geral do
sistema de responsabilidade
aplicado ao transporte aéreo; e
ter4 sido ésse, por certo, argu-
mento de péso para que da Con-
vencio de Varsovia fosse, pelo
Protocolo de Haia, eliminado o
preceito a éle correspondente
na lei convencional, o art. 20 (2
— num procedimento que o le-
gislador brasileiro poderia, sem
inconvenientes, imitar.

DISTRIBUIDORA

PRODUTOS DE PETRGLEO S. A.
@

DISTRIBUIDORA DE
PRODUTOS DE
PETROLEO

TEL.: 22-4136
RUA SEN. DANTAS, 84 -8.°
RIO DE JANEIRO
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Dever do Militar em face da Luta ldeoldgica

INTRODUCAO

O Estado-Maior do Exército
determinou que todos os esta-
belecimentos de ensino promo-
vam um névo curriculo que tra-
te de questses ideoldgicas, Guer-
ra Revolucionaria e outros pro-
blemas correlatos, com o objeti-
vo de esclarecer, orientar e re-
comendar aspectos da conduta
militar na atual conjuntura bra-
sileira.

Viu, no entanto, que em 1961,
j4 no fim do ano letivo, ndo
mais seria possivel, em cada Es-
cola, o trato de tais assuntos.

Sentiu também que, neste
periodo de exames, encerra-
mento de cursos e férias que co-
mecam, o Exército sofre ainda
de conseqiiéncias da dltima cri-
se politica. Ha intencdes hones-
tas que devem dominar, incom-
prensdes lamentaveis que tém
possibilidades de propagar-se e
propositos desde ja prejudiciais
que podem imperar. Avultam
percepcoes desencontradas de
legalidade, comunismo e fina-
lidades das Foércas Armadas.

Pareceu, entao, ao Estado-
-Maior do Exército ser oportu-
no lancar, em cada Escola, nu-
ma s6 palestra, por sua prépria
iniciativa, consideractes e con-
clusées em torno dos assuntos
daquele névo curriculo.

Estou aqui, pois, no cumpri-
mento de uma missdo. A pales-
tra que emprendo nio tem um
sentido teodrico, nem assenta
num intelectualismo de divaga-
coes e de especulacoes. Tddas as
suas partes componentes ja sido
de vosso conhecimento e medi-
tacdo. Cabe-me, apenas, ligi-las
agora num conjunto e déste ti-
rar conclusdes que possam con-
figurar “O Dever do Militar em
face da luta ideologica”.

E uma palestra simples, de
feitio pratico, desataviada e que
pode consistir sobretudo numa
fala exclusivamente para ca-
maradas.
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Deveis anotar, por outro lado,
que o assunto e a iniciativa da
palestra vém do Estado-Maior
do Exército, e que os conceitos,
apreciacgoes e criticas sdo da mi-
nha responsabilidade.

CONSIDERACOES BASICAS
Demoecracia e Totalitarismo

O homem, desde os mais re-
motos tempos, sempre estd a
procura da liberdade e da igual-
dade.

Ha quem veja incompatibili-
dade entre essas duas reivindi-
cacoes e até mesmo afirme que,
para haver igualdade, se impé&e
a supressdo da liberdade.

Parece que tal dissociacdo
existe quando ndo se toma por
base o homem, e sim o Estado;
e, especialmente, quando nio se
considera “o homem como a
medida de tdédas as coisas do
mundo”. i

Daf a Democracia e o Totali-
tarismo. Esses sistemas, sim, é
que sdo incompativeis.

A Democracia, reconhecendo
dignidade no homem, atribui-
-lhe liberdades fundamentais,
confere-lhe a igualdade de di-
reitos e promove a retribuicio
de acordo com o esférgo de cada
um. Vé néle, antes de tudo, la
no fundo, os trés direitos essen-
ciais, préprios de sua natureza
e que tém mesmo a forma de
forca instintiva: a sobrevivén-
cia pelo sustento, a procriacio
e a propriedade onde possa pe-
lo menos habitar. J& o Totali-
tarismo, negligenciando a dig-
nidade humana, faz o Estado
absorver o-homem, inclusive na
sua liberdade de pensamento,
de religido e de empreendimen-
to. Supbe dar-lhe igualdade, co-
mo dependente exclusivo de sua
méquina e de suas necessidades.

A Democracia procura a va-
lorizagdo do homem através de
um regime de opinido e de re-
presentacgdo, enquanto o Tota-
litarismo totaliza a supressdo
dos direitos fundamentais com

e IO

a permanéncia de um govérno
ditatorial e do partido anico, re-
forcado pela eliminacio de opo-
sitores.

A autodeterminacio de um
povo comeca no uso periédico
da liberdade de escolha de seus
representantes e governantes; e
no estabelecimento por aqué-
les, em nome dos representados
e quando se impuser, de um re-
gime politico e social. Ao con-
trario, as nagdes que vivem sob
o Totalitarismo aparecem mu-
das no plano nacional e no in-
ternacional, sempre  substitui-
das por ditadores e oligarcas
que bradam defendendo o seu
proprio destino, e nao verdadei-
ramente o de seus povos subju-
gados.

Ideologias

Vinculado a ésses sistemas
de vida politica e social, ha, no
mundo atual, um lugar de des-
taque para as ideologias. Pode-
-se dizer, mesmo, que elas hoje
s@o a fonte da Democracia e do
Totalitarismo e constituem um
dos elementos mais determi-
nantes dos conflitos modernos.

Notemos bem que o homem
pode pouco penetrar no seu
meio, na sua época, mas as
idéias se aproximam déle, se es-
batem no seu espirito, quando
néle nio penetram e nio se in-
corporam a seu pensamento e
acdo. De outro lado, ha os que
vao procura-las, estuda-las e
pratica-las.

Para que tal aconteca, a ideo-
logia é uw’a maneira de pensar
caracteristica de um individuo
ou de um grupo, podendo ir do
homem ao Estado, envolvendo a
sua conduta e o seu destino.
Significa uma filosofia politica,
e também abrange um plano
de acfo para trazer essa filoso-
fia a realidade. Consideremos
as ideologias mais em destaque
no mundo atual. -

A ideologia democratica va-
ria muito. H4, porém, uma base
comum e geral. Os seus princi-
pios fundamentais sdo verda-
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deiramente congénitos. Inclui
hoje um sentido social e econd-
mico para o homem e para o
povo. Consiste em proporcionar
0 maior bem ao maior nimero.
Tem base na educacido e pro-
cura desenvolver-se num am-
biente econémico. Considera o
problema do trabalho ndo s6
econdmico, como também hu-
mano, moral e social. Ainda
mais, abrange fundamentalmen-
te a constitucionalidade e uma
legislagdo de justica social. O
seu movimento é na direcdo do
bem-estar dentro da harmonia
social. Aspira a paz internacio-
nal.

Recordemos alguns tracos da
ideologia comunista. Visa as
massas. Tem uma filosofia, on-
de se encontra a base de seu
materialismo e de suas concep-
¢oes politicas. Originando-se de
uma luta de classes, dirige-se
para a existéncia de uma clas-
se Unica; para depois conseguir
a sua aboli¢io, de um tipo hu-
mano absorvido pelo Estado e
permanentemente filiado ao Es-
tado Soviético. Prevé a domi-
nacao do mundo por uma orga-
nizacio padronizada e seu des-
tino ligado a péatria desta ideo-
logia. E preponderantemente in-
ternacional para imperar. Nio
é uma ideoclogia que se propa-
gue apenas pela propaganda.
E imposta até por processos in-
tervencionistas de pressdo, vio-
léncia, terror e pela Guerra Re-
volucionaria. Esforga-se por im-
plantar uma paz sob sua égide.

A ideologia comunista é pre-
gada com muita pertinicia e
energia. Ja morreram muitos
homens por ela e cada vez mais
os seus adeptos se mostram obs-
tinados, senfo fanaticos. Pene-
tra nos meios universitarios e
intelectuais e caminha palmo a
palmo em certas camadas do
povo.

A ideologia democratica tem,
ao lado de seus adeptos devota-
dos, elementos timidos, vacilan-
tes e outros que se poupam nos
riscos da luta. E muitas vézes
confundida com um simples e
exclusivo movimento anticomu-
nista ou de defesa do capitalis-
mo. Ela é contra o comunismo,
sem duvida. Antes, porém, de
nega-lo, deve afirmar os seus
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elevados valores humanos, fi-
loséficos e politicos, que, por si
s6s, ja estdo muito acima do co-
munismo. Por outro lado, nio
pode perder-se aos interésses do
capitalismo, quando desligados
do interésse da comunidade na-
cional e do bem-estar do povo.
Deve ser uma ideologia de afir-

macio e, necessariamente, de

combate.

Estas duas ideologias estdo
num conflito mundial.  Desco-
nhecé-lo é viver muito longe do
mundo e negligenciar o Brasil.
O choque é mais forte em torno
da valia e dos direitos do ho-
mem, do tipo de bem-estar e de
justica social e da concepcao da
paz, alcancada por uma compre-
ensdo reciproca ou pela submis-
sdo a Moscou.

Esta luta ideolbgica atraves-
sou o Atlantico e pode afirmar-
-se que ela ja existe no nosso
Pais.

O COMUNISMO

O Partido Comunista

A ideologia comunista se es-
tende principdlmente por meio
do Partido Comunista, Ginico na
Unido Soviética e nos paises co-
munizados.

Nos paises democraticos e on-
de tem vida legal, o Partido Co-
munista, sujeito completamen-
te & matriz, é o que mais reivin-
dica a liberdade de opinido.
Participa dos Congressos perid-
dicos de Moscou e dai lhe vém
a orientacdo, os objetivos inter-
mediarios e os modos de ago.
Os seus chefes se julgam desta-
cados pelo Partido Comunista
da URSS, ao invés de se consi-
derarem membros natos de uma
comunidade politica nacional.

Na clandestinidade, é uma
forca que vale pela penetracio
solapadora e dissociadora, e que
confunde, ou intimida, pela di-
ficuldade de se avaliar o nu-
mero atuante de seus adeptos.

Um Estado comunista, que
quer voltar a ser soberano e de-
seje ndo mais permitir o con-
trole soviético, tem o seu par-
tido Comunista julgado como
periuro, mesmo que sejam man-
tidas a ideologia e a organiza-
cdo de Estado comunista. S50 os

_—

casos da Iugoslavia e da Alba-
nia.

0O Partido Comunista é, pois,
a presenca atuante da Russia,
as vézes intervencionista, no
pais em que esteja organizado,
e, em alguus casos, em que mes-
mo exercga apenas uma ilegal
acio subterranea.

A Guerra Revolucionaria

A caracterizacio da Guerra
Revolucionaria é do vosso apro-
fundado conhecimento. Ha ne-
cessidade, porém, de que sejam
aqui lembrados alguns de seus
aspectos dominantes.

As concepgbes originais do
comunismo admitem-na como
um modo de acio radical, ine-
lutavel e indispensavel para im-
plantar o Estado proletario num
pais. Por outro lado, pregam a
transformagdo de qualquer
guerra, interna ou externa, nu-
ma Guerra Revolucionaria. E
consideram o Partido Comunis-
ta como Vanguarda da Revolu-
¢ao.

Lenine tracou como prepara-
-las. e, entre as prescricoes,
avulta a de ser estabelecida a
divisdo das Forcas Armadas do
pais considerado.

Atingimos uma passagem da
palestra que permite o exame
do caso brasileiro, sobretudo pe-
las variadas maneiras de enten-
dimento da Divisao do Exérci-
to.

Primeiramente, ha convenién-
cia em trazermos aqui a opinido
de Guerreiro Ramos. Este des-
ternido Professor diz que, neste
veriodo de transicdo, surgem no
Brasil direcbes opostas: a com-
plementariedade ou a autode-
terminacio. Acrescenta que es-
¢a transicdo ndo poderd deixar
de atingir as nossas Foércas Ar-
madas que, entdo, se acham di-
vididas, o que, longe de consti-
tuir um sintoma nefasto, é an-
tec um salutar indicio de que
nao estdo marginalizadas no
meio brasileiro. Ainda esclarece
que a divisdo é ideoldgica.

O Ilustre Professor parece
colocar a complementariedade
na ideologia “entreguista” e a
autodeterminacdo na ideologia
“nacionalista”. £ dificil, sem o
conhecimento intimo de suas
intengdes e atuacido, concordar
com os que o acusam de ser a
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sua ideologia entreguista sim-
plesmente a ideologia democré-
tica e a nacionalista apenas a
ideologia comunista. De qual-
quer maneira, éle vé as Forcas
Armadas ideologicamente divi-
didas, e com éle muitos civis e
alguns militares.

Acreditam os Senhores que o
Exército tenha dentro de suas
fileiras um conflito ideolégico?
J4 se pode dizer que a luta en-
tre duas ideologias, que de fato
lavra em setores de nossa Na-
¢do, se tenha prolongado no
Exército?

Pesscalmente, eu nio acredi-
to. O Exército tem em suas fi-
leiras alguns comunistas, uns
atuantes, outros de acdo bem
dissimulada e varios timida-
mente embucados. Tais elemen-
tos, porém, nao constituem uma
parte apreciavel de um grande
todo, a ser, entdo, considerado
dividido ideologicamente.

O conflito ideolégico entre ci-
vis, no entanto, ndo poderia dei-
xar de repercutir no meio mili-
tar. Repercute também a dis-
tAncia que vai do capitalismo
personalista & pobreza da terra
e da gente do Brasil. Tais ecos
tém legitimo cabimento na épo-
ca atual e determinam ansieda-
de, uma conviccio de que urge
o advento de uma justica so-
cial, nada eleitoreira nem dema-
gdgica; motivam uma compre-
ensao lenta, mas que se propa-
ga, de que a “direita” nao re-
solve o caso brasileiro, de que
a “extrema-esquerda” nos afun-
darad no caos e na serviddo, de
que o “centro” sempre quer
contemporizar com um equili-
brio de fércas, passando a es-
tagnacao, e de que oBrasil po-
deré encontrar na “esquerda” a
soluco de seus angustiados
problemas e um rumo para
seus destinos. Mas isso nao é
uma luta ideolégica no interior
do Exército. E um processo de
evolucdo de mentalidade, que
se faz pacificamente, ligado,
sem duvida, a evolucdo politi-
ca e social do Brasil, constituin-
do mesmo uma defesa contra as
investidas do comunismo na
4rea militar.

Essas repercussdes e compre-
ensio escapam ao comum con-
trdle da disciplina. Elas se de-
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sordenam principalmente pela
falta de firmeza no enunciado
da ideologia democratica entre
nés e pela auséncia de esclare-
cimentos sObre essas questdes a
oficiais e graduados.

As divisdes que tém lavrado
no Exército sdo mais conse-
qiientes de lutas partidarias tra-
vadas na politica nacional do
que propriamente separacdes
politico-partidarias  existentes
no interior dos meios militares.

Tempos atras, essas divergén-
cias logo desapareciam. Recen-
temente, comunistas civis e far-
dados tém-se aproveitado de re-
percussoes de lutas politico-par-
tidarias no Exército para pro-
longarem divisGes e aprofun-
da-las, estimulando os apetites
de oficiais presos a injuncdes
partiddrias de todos os matizes
e aos pertencentes a escoltas de
politicos civis. Estes e os comu-
nistas s6 tém vantagens num
Exército dividido.

Recordemos, para melhor ca-

racterizarmos a nossa aprecia-
¢io, os recentes e malsinados

tipos de cisGes que periodica-
mente tém aberto brechas no
Exército.

Lembremo-nos, primeiramen-
te, de legalistas e revoltados, a
partir de 1922 e por pouco tem-
po. Depois, em 1939 surge a al-
ternativa revolucionarios e an-
ti-revolucionarios, que desapa-
rece pouco ‘a pouco. A comecgar
de 1955, o grito de guerra go-
vernistas e golpistas criou 6dios
e ressentimentos, sempre cuida-
dosamente mantidos pelos co-

winistas e pela politica parti-
déria, fardada e & paisana. Lo-
go depois, os mesmos comunis-
tas e interésses eleitorais lan-
garam sObre o Exército a inju-
ria de que os seus oficiais se di-
vidiam em nacionalistas e en-
treguistas, obstinando-se na pro-
clamacao dessa infamia quando
bem sabiam que a oficialidade
era fiel & honra do Brasil e 3
sua independéncia politica e
econOmica. Agora renasce a tei-
mosia de se alardear a divisdo
em legalistas e golpistas. Comu-
nistas e politiqueiros estio inte-
ressados em que tal exista, pelo
menos para um grande numero
de expectadores civis.

L

Isso amofina o Exército, por
se sentir a mercé de propésitos
ainda ndo avaliados e sujeito a
rumos aleatorios.

A Conduta Comunista no Brasil

A conduta comunista, através
dos tempos, conserva a mesma
substincia e sempre se man-
tém sob a orientacio e o con-
trole de Moscou.

A sua forma, porém, é que
acompanha a evolucido da con-
juntura nacional e segue a po-
litica da URSS na arena inter-
nacional.

Vejamos, entdo, qual tem si-
do a conduta comunista no Bra-
sil. E aparentemente desconcer-
tante, mas na realidade guarda
coeréncia na preservagio dos
objetivos comunizantes.

A vpartir de 1935, tornou-se
violentamente revolucioniria e
decididamente de caracteristi-
cas internacionais.

Perdendo a existéncia legal,
cuidou de estabelecer uma pro-
miscuidade desmoralizadora de
seus elementos dirigentes com
os partidos politicos nacionais.
Al criou prestigio eleitoral, en-
quanto politicos nacionais até
dos comunistas se tornaram de-
pendentes, por meio de promes-
sas, acordos e compensacGes que
estabeleceram em troca dos vo-
tos que aquéles lhes concede-
ram.

Nao tardou que a conduta co-
munista afinasse pelo naciona-
lismo, em defesa da economia
brasileira contra a América do
Norte. A politica ja estava sola-
pada pelo voto de cabresto do
P.C., e agora a parte da ideolo-
gia do Brasil se vé explorada e
deturpada pelo jogo soviético no
plano internacional.

Desde 1955 declara-se furiosa-
mente legalista. Parece que os
vermelhos suspendem, por al-
gum tempo, a opgio revolucio-
niaria, para, mascarados de ba-
talhadores pelo regime legal, se
infiltrareny em todos os setores
do Brasil e se apoderarem de
cargos e de comandos nas For-
cas Armadas.

Qual serd a conduta poste-
rior? Seréd dificil configura-la?
G ciclo da conduta comunista
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nio abre mio do advento do
Estado comunista, ndo por uma
decisdo ‘da opinido popular, e
sim pelo golpe ou pela Guerra
Revolucionaria.

O ANTICOMUNISMO

Acabamos de, resumidamente,
caracterizar os modos de acdo
do comunismo.

O vulto da ideologia e a en-
vergadura da acdo ndo podem
ser enfrentados com os estreitos
limites de um anticomunismo
de curto alcance e, muito me-
nos, com aquéle que a politica
partiddria maneja conforme o
seu interésse.

J4 foi lembrado o valor imen-
so de uma ideologia vigorosa e
atuante na luta contra o comu-
nismo.

Entre nos, porém, inclusive
nas Forgas Armadas, o antico-
munismo se apbia quase que ex-
clusivamente em providéncias e
em operacoes de repressao.

Antes de 1935, teve uma atua-
cao meramente policial.

Depois, tornou-se anti-revolu-
cionario e, em muitos espiritos,
especialmente nas Forcas Ar-
madas, também possuia a for-
‘ma de fidelidade as instituicoes
nacionais e militares.

Atualmente, o anticomunismo
é uma empreitada desarvorada,
sobretudo nos escaldes de exe-
cucdo. O reatamento das rela-
¢bes diplométicas com a URSS
trouxe uma confusdo desorien-
tadora para algumas camadas
da sociedade e para alguns se-
tores conservadores. Ha neces-
sidade, nc entanto, de se ouvir
a declaracao repetida do Govér-
no, que o restabelecimento de
relacoes com MOSCOU néo im-
plica absolutamente adesdo ao
comunismo. A Embaixada So-
viédtica ndo vai encontrar um
acolhimento de solidariedade
comunista. Mas que, ao lado do
respeito a representantes diplo-
maticos, havera um contréle
efetivo, para que também nio
seja uma delegacao do Partido
Comunista Soviético.

Nas Forcas Armadas, o anti-
comunismo tem aspectos bem
peculiares. Existe uma gama de
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manifestacGes que nao podem,
ein sua totalidade; ser tidas por
comunistas.

Hé os que léem, meditam e
possivelmente guardam, como
elementos de cultura, a ideolo-
gia comunista. Podem ser valio-
sos na tarefa de esclarecer, ou
tipos a identificar pelo Coman-
do. H4, por outro lado, os que
léem: obras comunistas e se com-
prazem em contar passagens e
fazer consideracdes. Aquéles e
éstes estdo no uso de um rudi-
mentar direito de leitura e de
mostrar as suas impressoes.
N&o se pode vedar os olhos de
um estudioso, nem fechar-lhe a
bhoca para suprimir o comenta-
ric. A acdo do Comando poderd
evitar exageros e melhor situar
a posicdc de um comando dessa
espécie.

Entretanto, existem os que
vac mais longe e por outros ca-
minhos. Pregam a ideologia.
Podem ser do Partido ou instru-
mentos de acgdo partidaria co-
munista. A acdo do Comando é
imperativa, ndo s6 para corrigi-
-los, submeté-los a uma justifi-
cacdo, também, se possivel, pa-
ra recupera-los.

Podem aparecer os que prati-
cam o crime conspirando contra
as instituicGes. Como nos outros
casos, a acao do Comando tam-
bém se impde e, conforme seja,
tudo se encaminha para a apli-
cacio do Codigo Penal Militar.

Se, ao contrario, permanece
nas fileiras, ndo para cumprir a
sua missado militar, mas para de-
sempenhar missées comunistas,
devera admitir a legalidade e a
legitimidade da reacdo, e até
mesmo a nobreza de se tentar a
sua recuperacao.

Aqueéles que devem fazer fa-
ce a tais atitudes tém de agir
armados de conviccdo demo-
cratica, ciosos de suas institui-
cOes, empregando desde a per-
suasdo até o combate decidida-
mente ofensivo.

O dever militar, para produ-
zir acoes eficientes, ndo depen-
de s6 do vigor pessoal de cada
um, mas também do pésto fun-
cional e da corrente dos elemen-
tos funcionais dispostos no mes-
mo fim.

Os chefes militares de todos
escalbes tém, entdo, graves de-

— g0

veres nesse tipo de defesa das
instituicées democraticas. Im-
possivel qualquer acdo ou rea-
¢cdo sendo inicialmente por in-
termédio déles.

O dever militar deve atentar
para outras circunstancias. O
espirito militar vigoroso cons-
titui o revestimento das Forcas
Armadas, um. de seus meios
atuantes de invulnerabilidade a
idéias dissociadoras. A instru-
¢do, além de tornar a disciplina
mais consciente, contribui para
a coesdo de seus elementos, eli-
minando ainda a acdo divisio-
nista das influéncias partida-
rias. Por outro lado, a hierar-
quia ndo deve ser apenas uma
série de categorias de estrélas
carregadas nos ombros. E tam-

bém um escalonamento de res-

ponsabilidades e uma sedimen-
tacdo da autoridade.

Foércas Armadas sem essas
caracteristicas sdo um campo
facil para a infiltracdo comu-
nista ¢ para a divisdo de ori-
gem partidaria. ’

A falta de coesdo no Exérci-
to permite o primado de finali-
dades secundarias e mesmo de
exdraxulas,  abrindo ‘caminho
para a expansdo de tendéncias
milicianas ou pretorianas.

O dever militar principal da
hora presente estd nas maos de
seus chefes mais graduados. Re-
vigorar o espirito militar, de-
senvoiver a instrucio da tropa
e dos guadros, agir com raspon-
sabilidade e auloridadas, escla-
racer quanto & luta ideoldgica,
eis o caminho seguro para o res-
tabelscimento da coesdo das
T'orgas Armadas. A inacdo, por
omiszao ou auséncia, deixa o
militar completazmente desclas-
sificado. O médo de uma atitu-
de, de uma definicdo, é um
oprobio para o soldado. Além
disso, 0 Comando encontra nas
forcas do espirito substancia pa-
ra a 3ua acio e, nao negligen-
ciando uma indeclinavel base
intelectual, d4 ainda a sua au-
toridade um nivel superior de
influéncia profissional.

Eu estou falando para oficiais
que brevemente estario em car-
gos de auxiliares de Comando e,

(Conclui na pag. 34)
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UM VELHO NA CACA

Texto — FRANCA JUNIOR - 1.° Ten Av

Hustracdeo — JAECKEL -

1.2 Ten Av

Né6s do Sul, que sempre es-
tavamos acostumados a ser co-
mandados por gente nova, re-
cebemos um dia um velho como
Comandante.

N&do o conheciamos, mas,
agora, ndés o conhecemos. N6s
o conhecemos muito bem. Noés
o vimos chegar e o vimos sair.

“Quando éle veio, j& veio al-
quebrado. Torto. Ruim da espi-
nha. E ja veio com a aparéncia
de " velho. Estimamos para éle
meia duzia de missdes antes de
entregar os pontos. Nao tinha
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importancia, éle comandaria do
chao; no ar, um outro, dos nos-
sos, assumiria o comando.

'E o Velho comecou a voar.
E voava bem. Voava até bem
demais. Tao bem que tinhamos
de nos esforgar para ndo ficar-
mos muito inferiores a éle. E
féz seis misses. E féz o dbbro
de seis. E féz dez vézes seis mis-
sbes e nado entregou os pontos.
E foi em virtude disto que nos,
0s novos, inciamos uma disputa
constante com o Velho. E mes-
mo nos voos que -nada tém de
cansativo, nés os faziamos pe-

T

sados, puchados no limite, na
esperanca de nos igualarmos ao
Velho.

Chegavamos suados das mis-
s6es e nado viamos que o Velho
descia do avido cada dia mais
alquebrado. Nao reparadvamos
nisto porque sua fisionomia era
de vitéria. E quando, nas passa-
gens, por outras Bases, alguém
nos perguntava quem era nosso
Comandante, noés apontavamos
para o Velho. E o faziamos com
orgulho. ‘

Um dia minha esquadrilha foi
fazer um ataque ao poOrto de
Rio Grande. Sentimos, a gente
sente no ar, que na volta qua-
tro avides nos iriam interceptar.
Fizemos um ataque répido ao
porto de Rio Grande e voltamos
esperando a interceptacio. E
quando ela veio, pelo modo co- |
mo veio, tivemos a certeza: O -

NOVEMBRO - DEZEMBRO' 1963 *



Velho estava comandando o ata-
que. Nao tenho duvidas de que
naquele dia houve a maior bri-
ga de aviGes que ja se viu no
Sul. Nao foram duas esquadri-
lhas brigando: foram oito avides
se comendo. E comendo-se com
raiva. E eu pensei: vamos que-
brar estas maquinas, mas desta
vez vamos ganhar do Velho. E
a briga terminou sébre a Base.
J& baixo, j4 no desespéro. E do
chéo, todo o Esquadriao viu a
vitoria. do Velho. Ndo quebra-
mos as maquinas, porque oS
aviGes sdo mais fortes do que
que nos.

--Quando pousamos, o que pri-
meiro saiu do avido ficou dez
minutos-descansando na “nace-
le” antes de conseguir levan-
tar-se: -

E f01 enté‘o’qﬁe no comenta-
rio de apés-voo, nés presencia-
mos a queda do Velho. Ele es-
tava assentado quando sua ca-
bega caiu sb6bre o peito e seu
corpo arriou sobre o braco da
cadeira. Ninguém disse nada.
Demorou muito a fazé-lo, e,
quando se ergueu, vimos, pela
expressio do médico, que para
a Caca o Velho estava perdido.

Hoje éle anda pilotando avides
de transporte. Portanto, se vo-
¢és avistarem por ai um cacgador
velho, alquebrado, de espinha
torta “e que um dia comandou
o-Esquadrao do Sul, olhem-no
com respeito e saibam que o
pessoal do sul o admira muito.
Admira e o conhece muito. E
notem: Este Velho foi o tnico
gue competiu com a rapaziada
do Sul e ganhou. E a rapaziada
do Sul é boa. E muito boa E a
melhor de todas.

NN

: Fazendo amigos com a venda de QUALIDADE p/4

4
Poltronas para cinemas Matriz 4
Carteiras Escolares Av. Franklin Roosevelt, 146-B
Moveis para Escritorios Telefone 52-2070

:; Moveis para Reparticoes " Rio de Janeiro

4 FILIAIS :

: Sao Paulo — Rua Vitéria, 826 — Tel. 35-4562

4 B. Horizonte — Rua Espirito Santo, 225 — Tel. 2-9351 ¢
Niteroi — Rua José Clemente, 23 — Tel. 5331 4

: Recife — Rua Conde Boa Vista, 137 — Tel. 3145

4 Caruaru — Rua do Expedicionario, 22

4 Goiania — Avenida Goias, 55-B 4
Porto Alegre — Rua Sao Pedro, 949 4
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_ASAS OU ALGEMAS
(Conclusdo da pag. 24)‘

Eis por que, em todo o mundo,
inclusive os paises comunistas,
milhdes de operarios almejam
trabalhar nos Estados Unidos,
onde as diferencas sociais de-
crescem dia a dia, enquanto néo
se conhece um s6 trabalhador,
mesmo entre os esquerdistas
mais extremados, que se dispo-
nha a gozar as delicias do pa-
raiso sem Deus.

A satde e a liberdade, bens
que dispensam encomios, igua-
lam-se no destino que lhes im-
pde a imprudéncia daqueles que

NG
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(Conclusao da . pag. 32)

decorrentemente, em contato
com uma. realldade que. sofre
ainda as consequenc1as de uma
recente crise politica. . -

N3o vos arreceeis do que vos
espera. Estid no vosso dever mi-
litar enfrentar todos os aspec-
tos desta realidade, com a vos-

sa autoridade profissional e na
vossa funcao profissional de au-
xiliar de Chefes.

Procurai a eficiéncia. Esta-
reis, entdo, labutando pelo
Exército, dentro das Forcas Ar-
madas, e pela democracia bra-
sileira.

Palestra proferida, em 15-12-61, na ECEME, pelo entio General-de-
-Divisdo HUMBERTO DE ALENCAR CASTELLO. BRANCO

REVISTA DE AERONAUTICA
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s6 as prezam realmente quando
elas se exaurem nos desregra-
mentos.

Entre as sabias licoes da vida,
escola onde os homens do povo
se diplomam em experiéncia,
destaca-se a de que os abusos da
satide sdo compariveis aos abu-
sos da liberdade, pois aquéles
conduzem a morbidez tdo fatal-
mente quanto éstes a escravidao.

Séo vulgares os exemplos des-
sas incontinéncias na vida pri-
vada e na vida ptblica.

Muitos mocos, porque deram
excessiva expansdo aos seus
apetites, lamentam a velhice
precoce que lhes ensombra a
vida, em contraste com as ale-
grias e os sonhos com que a
satide lhes iluminava a infancia
e a adolescéncia.

Como os jovens incontinentes,
sdo os cidadaos que, perdularios -
das franquias democraticas, im-
pulsivamente as dissipam nas
badernas demagbgicas que ar-
ruinam as instituicoes livres —
em cujo seio generoso se pre-
serva a respeitabilidade do ho-
mem como filho de Deus.

Incontestavelmente, os que
abusam -da liberdade acabam
sempre perdendo-a.

Nao se desrespeitam nem se
renunciam impunemente os pos-
tulados da democracia.
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“FAB, QUER DIZER FORCA
AEREA BRASILEIRA!"

“Achtung! March!”

A voz rispida do oficial ale-
maio cortou os ares numa ordem
que mais se assemelhava a uma
ameaca.

Os prisioneiros, dominados

pela exaustdo, procuravam des- -

cansar a beira da estrada, amon-
toados sob as copas das parcas
arvores poupadas pela artilha-
ria.

Americanos, franceses, inglé-
ses, russos, brasileiros entrega-
vam-se 4 mais profunda modor-
ra, ndo dando atencdo ao cano
ameacador da metralhadora do
germanico.

“Achtung! March!” — ber-
rou novamente.

Compreendendo a inutilidade
de seus gritos, praguejou algo
em alemao e recostou-se tam-
bém num tronco enegrecido.

A sua frente, um tenente da
Forca Aérea Brasileira fechava
os olhos procurando uma audi-
éncia com Morfeu. Estava em
deploravel estado: magro, sujo,
o pé direito enfaixado e no rosto
o retrato daquela marcha de 120
km que j& durava treze dias.

Esforcava-se por conseguir
cochilar um pouco, mas era em
vao. Sua cabeca era um rede-
moinho de lembrancas confusas:
“... a ponte de Casarca sendo
destruida pelos avides P-47 dos
brasileiros... o Ten Cel Nero
Moura ditando ordens... a ar-
tilharia antiaérea fazendo fogo
cerrado... o tranco de seu avido
ao receber:o projetil no motor...
0 para-quedas abrindo-se com

defeito... a descida violenta. ..
o calcanhar destroncado... a
captura...”

A seguir, v1nham os interro-
gatoérios:

REVISTA DE AERONAUTICA

Francisco Morais Terra

dizer-lhes meu
nacionalidade e

“S6

nome,

posso
posto,

ntmero de identificagéo!”

As celas frigidas, a comida es-
cassa, noites em claro em meio
a um bombardeio de perguntas
e mais perguntas:

“S6 posso dizer-lhes meu
nome, posto, nacionalidade e
niimero de identificacdo!”

Depois o campo de concentra-
cdo: Nuremberg, ante-sala do
Inferno! Milhares de homens vi-
vendo como animais, cercados
por telas eletrificadas, sentine-
las e cies pastores, & mercé das
moléstias, da fome, dos perceve-

. jos e dos piolhos.

Perdera uns dez quilos naque-
la pocilga, onde a Morte era uma
irma boa que minorava os sofri-
mentos.

Com a aproximacio dos alia-
dos, os nazistas resolveram
transferir o que restava de pri-

sioheiros para o campo de Mus- -

berg.

A distancia era de 180 km, e
o perigo de ser atingido pela
aviacdo e artilharia das forcas li-
bertadoras tornava inaceitavel o
convite de uma carona em via-
turas ou comboios férreos.

-Homens sem a minima condi-
cdo fisica eram obrigados a uma
caminhada exaustiva. Muitos fi-
caram a beira dos caminhos, ser-
vindo de pastos as aves de ra-
pina e aos caes.

Tudo aquilo passava pela
mente do aviador brasileiro co-
mo um sonho mau.

“Sim, era apenas um pesadelo
o escorbuto a arruinar as gengi-
vas, a terrivel dor no pé ferido,
os percevejos, a fome, a séde, o
cansaco... Tudo era fruto da
imaginacdo. Estava mesmo era
em sua cama, na Base Aérea de
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Tarquinia, e bastaria abrir -os
olhos para constatar.”

“Achtung! ‘March!”

A volta a realidade deu-lhe
uma imensa vontade de chorar.
Odio sem precedentes percorreu-
-lhe as veias. Odio da guerra, dos
homens, de Deus, da av1agao de
tudo.

A exaustio afetara-lhe o mo-
ral, e pensamentos estranhos g1-
ravam-lhe no cerebro =

“Por que resistira aos inter-
rogatorios? Se tivesse-coopera-
do, dar-lhe-iam melhor- trata-
mento, ndo estaria padecendo =

Que querem saber, alemaes
dos infernos? Venham que lhes
direi o que qulserem' 0 1.° Gru-
po vai-atacar a regido de San
Benedetto no dia 22! Levem isto
a seus comandantes, levem o
Brasil se quiserem, mas deixem-
-me dormir, pelo amor de
Deus!”

Imediatamente compreendeu
a ignominia do que havia pen-
sado. Sentiu asco de si préprio.
Por instantes deixara de ser um
verdadeiro “avestruz”, um ver-~
dadeiro filho do Brasil.

O moral, que hé pouco se lhe..
apresentava abaixo da critica,
foi soerguendo-se enquanto éle
recordava os ensinamentos rece-. -
na Escola Militar, os-
exemplos dos herdis nacionais. -
que haviam oferecido a proépria.
vida em defesa da soberania do >
povo brasileiro.. :

A Escola de Cadetes, os pri-
meiros v0os, a entrega das es-
padas o doutrinamento, as pri-
meiras missées, os companhen‘os
que haviam tombado voltaram
a cena, na lembranca do aviador.

Estava inebriado com tais pen-
samentos quando um soldado
lhe disse que se levantasse.

Era quase um menino. O
Furher, como os antigos che-
fes béarbaros, queria sacrificios

“abundantes em seus funerais.

J& havia matado milhdes de ho-
mens e destruido poderosas na-
coes com seu sonho douco, e
agora levava ao holocausto o
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que poderia ser a reabilitacdo
da Alemanha perante o mundo:
a sua juventude.

Uma curiosidade tipicamente
colegial féz com que o rapaz
perguntasse em péssimo inglés
o significado das iniciais no uni-
forme do prisioneiro,

N&o entendeu a resposta dada
em portugués e muito menos
atinou com a mudanca operada
no Tenente, que, saindo da ato-
nia fisica e moral & que antes
se entregara, se levantou, er-
gueu o busto, e com a cabeca al-
tiva e um frémito de orgulho

patriético a percorrer-lhe todo
o corpo, escandiu as palavras,
bradando bem alto, para que sua
voz atravessasse os Oceanos e
viesse atingir os coracdes dos
jovens brasileiros:

“FAB, QUER DIZER FORCA
AEREA BRASILEIRA!”

e sscnocr o

s

Nao ha razio para isto!

Pontualidade & lema na Sadia. Ndo vemos motivo para atrasos... adiamentos... cancelamentos... Em aviacdo, até
- 0s “imprevistos” precisam ser previstos. Prova de que estamos certos é a crescente procura por nossos servigos. E
& em retribuicio a essa preferéncia que aumentamos a frequéncia de nossos véos — agora, didrios — e inauguramos
uma loja de passagens no centro. Novas facilidades para V. voar pela Sadia.Quando teremos o prazer de sua visita?

'NOVA LOJA DE PASSAGENS

. R, Basilio da Gama, 52 (frav. da Praga da Republica) Tels. 35-6444 ¢ 37-3301 * -

REVISTA DE AERONAUTICA .
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Forca Aérea Espanhola

festeja seu dia:

O Adido Aeronautico junto a Embaixada da
Espanha, Capitan de Navio D. ENRIQUE PO-
LANCO MARTINEZ,
cante dia 11 Dez, no Hotel Miramar, altas auto-
ridades -da Forca Aérea Brasileira e represen-
tantes diplomaticos de paises amigos.

reuniu, em jantar-dan-

A festa, tipicamente espanhola em sua mag-
nifica organizacdo, transcorreu animada e cordial

em ambiente artisticamente decorado para

Cadetes do Ar em
‘representacao da -

Escola de Aeroniutica.

REVISTA DE AERONAUTICA
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'N. S. de Loretto

maior realce das homenagens que o anfitrido,
Cmt POLANCO, e seus convidados promoviam a
Aviacdo de Espanha.

Nao faltou o “show” de musicas e dancas
espanholas.

Grupos de jantar

De frente, a Sra. Brig
Afonso de Araujo Costa,
e o Cmt Polanco em

primeiro plano.

e ]
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No rumo

1A . 26,095

Progresso

do

O .Brasil. moderno move maquinas. CaminhGes e trens percorrrent
estradas sem parér. Tratores sulcam o campo. Automéveis circulam
nas cidades. Navios intensificam viagens e aumentam os cursos.
Avides cruzam no céu a todo instante. E a mostra auténtica do
desenvolvimento. Texaco ajuda a impulsionar a Nagdo no rumo
do progresso. Desenvolve técnicas e servigos especializados para a
conservagio de equipamentos- industriais. Sua linha. de produtos
retne os melhores 6leos e graxas, automotivos e industriais, para
qualquer tipo de maquina ou veiculo. Texaco -ajuda a movi-
mentar o Brasil ! S

TEXACO BRASIL S. A.

Produtos de Petrbleo

REVISTA

DE - AERONAUTICA
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ENCERRAMENTO

dors CUfemE Ha

Em solenidade presidida pelo
Ministro da Aeronautica, no dia
22 de novembro, com a presen-
ca de altas autoridades civis e
militares, entre as quais: o Em-
baixador do Paraguai, Sr. Raul
Peha; Encarregados dos Negé-
cios da Venezuela e do Equador,
Sts. Luis Sanches Tirado e Her-
nani Vientimilla, teve lugar o
encerramento do ano letivo da
Escola de Comando e Estado-

=0 CTMAR

Ten Cel Av Jodo de Araujo
Franco

Ten Cel Av Walter Felia Ta-
vares

Ten Cel Av Everaldo Breves

Ten Cel Av Jodo da Costa Ca-
valcanti de Albuquerque

O Ministro da Aeronautica, ao chegar a ECEMA

-Maior da Aeroniutica, com a Ten Cel Av Averrois Cellular

para presidir a solenidade, € recebido pe
diplomacio de nova turma de

Comissao de Recepcao

oficiais, nos seguintes cursos:

Curso Superior de Comando

Oficiais-Instrutores que exer-
ceram a funcfo por dois anos
letivos consecutivos, de acordo
com o artigos 115 do Regula-
mento da- ECEMAR:

Cel Av Guido Jorge Moassab
Ten Cel Av Waldemar Gon-
calves_

Ten Cel Av Hélio Reis Cleto

Maj Av Nelson Pinheiro de
Carvalho. :

Oficiais-alunos que  conclui-
ram o curso, de acérdo com o
artigo 31 do Regulamento da
ECEMAR: :

Cel Av} Joao Camariao Telles
Ribeiro '
. Cel Av Manlio Garibaldi Fis-
cher Filizzola

Cel Av Marcio Cesar Leal Co-
queiro

Ten Cel Av Ernesto Labarthe
Lébre

REVISTA DE AERONAUTICA

Ten Cel Av Alberto da Silva
Cortes

Ten Cel Av Newton Daltro
Morrissy

" Ten Cel Av Rodopiano de
Azevedo Barbalho '

Curso de Estado-Maior
— For¢a Aérea Equatoriana

Ten Cel Av Julio Isaac Espi-
nosa Pineda

Ten Cel Av Hector Adriano
Granja Rocha

Ten Cel Av Hugo Idrovo
Vicufia
— Forca Aérea Paraguaia

Maj Av Luiz Alberto Gonza-
lez Ravetti

— Férca Aérea Venezuelana

Maj Av José Tomas Asuaje
Alvarez de Lugo

— Forca Aérea Brasileira

Ten Cel Av Fernando Durval
de Lacerda -

— -39 2

Ten Cel Av Durval de Almei-
da Luz

Ten Cel Av Marion de Olivei-
ra Peixoto

Ten Cel Av Eng José de Al-
meida Borda

Ten Cel Av Antonio Henriq‘ue
Alves dos Santos

Ten Cel Av Ivan Janvrot Mi-
randa ‘

Ten Cel Av Godofredo Pe-
reira dos Passos

Ten Cel Av Daniel Teixeira
Abrantes

Ten Cel Av Lauro Kliippel
Junior

Ten Cel Av Aroldo Paim
Pamplona

Ten Cel Av Luzo Ramos da
Cunha Lopes ‘

Ten Cel Av Tvan Teixelis
Leite

Ten Cel Av Luiz Portilho'Ai;-
tony ' ; i
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O Brigadeiro Adamastor Beltrio Cantahce, Comandante da ECEMAR,
guande pronunciava o seu discurso

Ten Cel Av Manoel Garcia
Gongalves

- Ten Cel Av Joao Vieira de
Souza

Ten Cel Av George Belham
da Motta

Maj Av Samuel de Oliveira
Eichin

Maj Av Haroldo Luiz da Cos-
ta

Maj Av Hélio da Costa Cam-
pos

— (urso de Dnecao de Serx-

vigos
Cel Med Liicio Mendes Frota
Ten Cel Med Milton Guarita

Ten Cel Med José da‘ Silva
Porto

Ten Cel Med New Lannes de
Oliveira

Ten Cel Med Jodo Baptista
Lima Noce

Ten Cel Med Afonso Carva-
lho Cergueira Cardoso Antunes

REVISTA DE AERONAUTICA

Ao encerrar a solenidade, féz
uso da palavra o Brigadeiro-do-
-Ar Adamastor Beltrdo Cantali-
ce, Comandante da ECEMAR,
cujo discurso abaixo transcre-
Vemos:

Exm.° Sr. Ministro da Aero-
nautica.

A Escola de Comando e Es-
tado-Maior da Aeronautica, no
cumprimento da missdo que lhe
compete, diploma hoje mais um
grupo de oficiais, que conclui-
ram, com aproveitamento, os
Cursos de Estado-Maior, Supe-
rior de Comando e de Direcio
de Servicos, no corrente ano le-
tivo.

A exemplo de anos anterio-
res, fomos honrados, éste ano,
com a presenca de oficiais per-
tencentes as Forcas Aéreas do
Equador, Paraguai e Venezue-
la, que freqiientaram o Curso
de Estado-Maior e muito coope-
raram para o desenvolvimento
dos nossos trabalhos.

Durante os cursos que hoje
concluimos, foram-analisados os
principais problemas do Minis-
tério da Aerondutica e proferi-
das palestras instrutivas sobre
a conjuntura nacional; fizemos
varias visitas e viagens de es-
tudos, com o objetivo de conhe-
cer as atividades militares, so-
ciais e econdmicas, relaciona-

s A

das com a Seguranca Nacional,
nas regides onde as mesmas
ocorrem; executamos manobras
na carta e exercicios praticos,
para familiarizar os alunos no
desempenho de funcées de Co-
mandante, de Chefe ou de Ad-
junto de Secdo do Estado-Maior
de uma grande Unidade, nas di-
versas operacbes de guerra; e,
finalmente, para completar o
nosso programa de ensino, que
Vvisa Unicamente a orientar a
formacio dos mnossos futuros
chefes militares, apresentamos
alguns aspectos da Guerra Re-
volucionaria, focalizando suas
causas e as possibilidades do
seu surgimento nas regices me-
nos desenvolv1das do Pais.

Encerramos assim, o presen-
te ano letivo, com a convicgio
de que o esférco da Escola foi
coroado de pleno éxito, pois os

resultados obtidos foram real-

mente compensadores.
Senhores diplomandos.
A partir de hoje pertenceis a

uma equipe de oficiais que aliam
a experiéncia a uma apreciivel

cultura profissional. Vossa ha-
bilitacdo, gque hoje se concreti-

za, para exercer funcoes de Co-
mando, de Estado-Maior e de
Direcido de Servicos, na Forga
Aérea Brasileira, ampliarad os
vossoz horizontes, porque vossa
opinidc ird influir no estudo’e
no planejamento dos problemas
ligados ao Poder Aéreo Nacio-
nal. Problemas complexos, en-
tre si relacionados, e disputan-
do, cada um, a primazia de uma
soTucao

Como sabeis, a Forca Aérea
Brasileira, que é o elemento ba-
sico do Poder Aéreo, reclama
nova estruturacido e moderniza-
¢do do seu equipamento de voo,
a fim de se tornar compativel
com a missdo que lhe cabe co-
mo fator decisivo, ndo somente
nas operagbes aéreas como nas
operacdes de superficie.

Além disso, os métodos de
instrucdo adotados mnas nossas
Escolas de formacdo de oficiais
e sargentos, o adestramento mi-
litar e aéreo e a educacio fisica
das nossas Bases Operacwnals
ndo condizem com as exigéncias
de uma Foérca Aérea na guerra
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moderna. Precisamos atualiza-

2los de acbdrdo com O progresso -

tecnolégico da Aeronéutica, pa-
ra tornar nosso soldado mais
disciplinado e mais apto para o
combate e para o cumprimento
“do seu dever.

Compete ao oficial de Estado-

-Maior a elaboracdo de novos
" métodos -de instrucido e trans-
formé-los em programas que
possam ser executados, visando
sempre a valorizacdo do nosso
homem, porque o nosso objeti-
vo principal é estarmos prepa-
rados fisica, moral e técnica-
mente para a eventualidade de
uma guerra.

"~ E verdade que ndo aceitamos
-a guerra como principal solucao
para os conflitos internacionais,
. mas, ndo é menos verdade que

hao podemos fugir da sua dura .

realidade, e devemos té-la sem-
pre em mente, porque algum
- dia poderemos ser convocados
- para a defesa dos direitos e da
soberania do Pais, e ficaremos
expostos as investidas dos mais
fortes e as humilhacées de uma
derrota, se ndo tivermos o pre-
paro suficiente.

‘Paralelamente ao estudo cui-
dadoso dos problemas relacio-
nados com o preparo e emprégo
da Forca Aérea, podeis, tam-
bém, ser solicitados a estudar
problemas relacionados com o
Transporte Aéreo Comercial, a
Industria Aerondutica e a Avia-
¢do Aerodesportiva, que sdo ele-
mentos componentes do Poder
Aéreo, nos quais a Forca Aérea

se apodia para constituir as suas: .

reservas, melhorar a sua logisti-
ca e formular a sua politica.

O chefe militar é um lider que.

firma sua autoridade no exerci-

cio exclusivo dos deveres im-..

postos pela carreira das armas.

Nao deve imiscuir-se em as-’

suntos estranhos a profissio,

porque para isso ndo estd devi-

damente preparado; entretan-

to, para melhor formular um

exame de situacio e decidir
com seguranca, deve acompa-
nhar de perto a conjuntura so-
cial, politica e econdomica do
Pais, o que poderd fazer sem
‘tomar parte em- confabulacdes
politicas. Deve ser cauteloso
‘nos seus julgamentos e firme

REVISTA DE - AERONAUTICA

nos seus pronunciamentos, por-

‘que pode enveredar por cami-:

nhos tortuosos que o levam a
perder a confianca dos subor-
dinados.

Sua autoridade é fortalecida
pelo exemplo da sua conduta,
da sua justica, da sua coragem
e sobretudo do seu interésse em
resolver os problemas dos seus
subordinados.

E oportuno repetir, aqui, as
palavras do-ilustre General Lei-
tdo de Carvalho, no seu livro
“Dever Militar e Politica Parti-
daria”. Dizia aquéle chefe mili-
tar, analisando uma época de
convulsées politicas do nosso
Pais: “Desviar a Foérca Arma-
da do caminho do seu dever, pa-
ra servir, hoje, a uma corrente,
nada impede que o faca amanha
em outra diregdo, contraria a
primeira. E quem impedira que
o faca em beneficio proprio?”

E para ésse objetivo ameaca-
dor que caminhamos, se as pai-
x0es politicas exacerbadas néo
se acalmarem e o bom-senso,
que no caso é o senso da reali-
dade, ndo abrir os olhos dos que,
cegos e obstinados, querem con-
duzir a Nacdo Brasileira a fo-
gueira do 6dio em que pereceu
Roma: Mario e Cila, Cesar e
Pompeu. Olhemos o exemplo
da Historia; somente os tolos,
j& dizia Bismark, ndo aprovei-
tam os seus ensinamentos.

A cura do nosso mal depende
do ‘bom-senso-e do patriotismo
de todos os brasileiros, e os ho-
mens de responsabilidade.déste

Pais — entre os quais nos co- -

locamos — tém o dever de pro-
curar o gérmen que infecta o
Brasil para aplicar a devida te-
rapéutica. '

Tendes ai, senhores diploman-
dos, em rapido sobrevdo, o pa-
norama dos pricipais problemas
que desafiam a vossa inteligén-
cia, os quais serdo resolvidos,
se colocarmos a Forca Aérea
Brasileira a salvo daqueles que,
levados por ideologias ou por
interésses escusos, langcam en-
tre os nossos homens o gérmen
da discordia e da desordem, a
fim de nos transformarem em
instrumentos da prepoténcia e
da ambicao.

Senhores oficiais das nacGes
amigas:

Levareis, meus caros colegas,
as vossas Forcas Aéreas, a ex-
pressdo mais sincera da nossa
amizade, do nosso reconheci-
mento pela honra que nos de-
ram de escolher a nossa Escola
para aumentar os vossos conhe-
cimentos profissionais, e, sobre-
tudo, do nosso desejo de que
continueis a cultivar a nossa
camaradagem e a nossa confian-
¢a mutua, para fortalecer cada
vez mais a democracia e o Pan-
-Americanismo — nosso ideal
comum.

Flagrante do auditério durante a solenidade do encerramento
_dos Curses da ECEMAR

e
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DESEMPENHO
Cruzeiro a 70% .........
Raio de Acfo méximo ......

Teto Servico Bimotor ......

GRAND COMMANDER -

bt s eeeeee.. 409 kph
...... 2520 km

........... 8 637 metros

Teto Servico Monomotor ................oies 4879 metros

Razdo de Subida Bimotor ....... B ... A St e e b 455 metros

Razao de Subida MonOMOtor ...e:ueeuessmsisisoneees ) .94 metros

Distancia para Decolagem ....... S R B e e WA A 418 métrb's

Dist-énciaﬁaraPouso ...... e A 4‘013 metros
FABRICANTES : REPRESENTANTES

-Aero Commander Ine.

AIRCAR S/A
Av. General Justo 275 B-503

REVISTA DE AERONAUTICA
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NOTICIAS

D A

A

BRASIL: POTENCIA AEREA
COMERCIAL

Trafego aéreo comercial do
Pais subiu, de 153,4 milhGes de
toneladas/quilometro, em 1952,
para 331,9 milhGes de toneladas/
quilometro, em 1961, segundo
relatério elaborado pela Direto-
ria de Aeronéutica Civil do Mi-
nistério da Aeronautica. E diz o
relatério: “Gracas ao tratamento
dispensado. pelo Govérno ao im-
portante setor da economia na-
cional, tornou-se possivel incor-
porar a frota comercial brasilei-
ra, nos. ultimos anos, modernas
‘aeronaves, com a participacio
do Banco Nacional do Desenvol-
vimento Econémico, como 6rgéo
técnico, com a incumbéncia de
estudar as operacgbes de crédito
‘'em moeda estrangeira, desti-
nada a importacdo de equipa-
mentos de voo.

De 1957 a 1963, foram impor-
tados, para modernizar a frota
de aviacdo comercial brasileira,
os seguintes aviGes: seis Su-
per-Constellation, 4 DC-6C, 2
Boeing 707-441, 2 DC-8 e 4 Ca-
ravelle. Salienta, ainda, o rela-
tério que atualmente a frota
comercial brasileira conta com
278: aeronaves, compreendendo
aparelhos de pistao, turbo-hélice
e a jato, sendo 244 de pistdo, 20
turbo-hélices e 14 jatos.

A DAC ja autorizou a: compra
de mais 19 aeronaves: 10 Vis-
count 701, 1 DC-8, 3 Convair 990,
4 Caravelle e 1 Boeing 707-441.

O Goveérno brasileiro vem pro-

curando modernizar e equipar .

com os tipos -mais modernos de
aeronaves a frota comercial bra-
sileira, para poder concorrer, em
igualdade de condicbes, com as
emprésas estrangeiras que aqui
operam.
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CFICIAL DA FAB NA
PRESIDENCIA DA
ACADEMIA DE MEDICINA
MILITAR

O Major-Brigadeiro Geraldo
Majela Bijos, novo presidente
da Academia Brasileira de Me-
dicina Militar, estéve no Minis-
tério da Aeronautica, a fim de
convidar pessoalmente o Minis-
tro. Anysio Botelho e o Diretor-
-Geral de Satide, Brigadeiro Be-
nedite Péricles Fleury, para
prestigiarem, com suas presen-
cas, a solenidade do dia 12 de
dezembro, com inicio- as 20,30

-horas, na Escola de Satude do

Exéreito, da posse da nova Di-
retoria. daquele - sodalicio. Em
seguida, o Brigadeiro Majela
Bijos foi ao Hospital Central da
Aerondutica convidar pessoal-
mente também o respectivo di-
retor, = Brigadeiro
Uchoa.

E a primeira vez que a pre-
sidéncia da Academia Brasileira
de Medicina Militar é ocupada
por um oficial da FAB. Os mé-
dicos da Aeronautica foram con-
vidados para assistir, dia 5, as
20,30 horas, a reunido da Dire-
toria da Academia Brasileira de
Medicina Militar, em que o Al-
mirante José Londres transmi-
tird as impressées que colheu
da IT Conferéncia dos Diretores
de Saude do Continente.

B, e
PAVIMENTAICAO DA PISTA

DO AEROPORTO DE TRES
LAGOAS

Por despacho. de 26/11/63, o
Ministro da Aeroniutica, Ma-
jor-Brigadeiro. Anysio Botelho,

_aprovou o. Térmo Aditivo do

Convénio Celebrado. a 21/11/63,
entre a Diretoria de Engenha-
ria da Aeronautica e a “CELU-

89

Salvador -

SA” — Centrais Elétricas de
Urubupungd S/A — para exe-
cucao das obras de construcio
e pavimentacdo da pista de
pouso do Aeroporto de Trés La-
goas, no estado de Mato Grosso,
sob o regime de cooperacgio, com
a aplicagdo da  verba de...
€% 68.062.632,00, do Ministério
da Aeroniutica.

At Sl

FAB NA MISSA POR ALMA
DO PRESIDENTE KENNEDY

O Ministro Anysio Botelho
compareceu ao Palécio do Pla-
nalte, em Brasilia, ende assistiu,
juntamente com altas autorida-
des civis e militares presentes,
a missa mandada celebrar por
alma do extinto Presidente John
F. Kennedy, dos Estados Unidos
da América do Norte. O Titular
da Aeronautica féz-se acompa-
nhar de varios oficiais da Forca
Aérea Brasileira. gl

e
ESTUDO. DE ESTADO-
-MAIOR

O Tenente-Brigadeiro Fran-
cisco de Assis Corréa-de Mello,
Chefe do Estado-Maior, informa
terem sidos escolhidos para rea-
lizar o Estudo de Estado-Maior,
a ser cumprido entre 1 e 29 de
fevereiro do proximo ano, na
Escola de Comando e Estado-
-Maior da Aeronautica, os se-
guintes oficiais-aviadores: Co-
ronéis: Pedro Alberto de Frei-
tas, Celso Resende Neves, Nas-
cimento Nunes Leal Junior,
Jodo Batista Monteiro Santos
Filho. Tenentes-coronéis: = Ro-
berto Pinto de Oliveira, Félix
Celso Hiendlmayer de Macedo,
César Pereira Grillo, Aldemar
Antunes Pinheiro, Alfeu de Al-
cintara Monteiro, Alexandre
Ney " de Oliveira Lima Telles,
Clovis Pavan, Fernando Henri-
que Marques Palermo, Argeu
Lemos Pelosi, Carlos Guimaraes
de Matos, Edilio Ramos Figuei-
redo e Alfredo Henrique de Be-
renguer Cesar.

Informa, ainda, o comunicado
do Chefe do Estado-Maior que
tém matricula garantida naque-
le estabelecimento, por ja terem
concluido, com aproveitamento,
o Estudo de Estado-Maior, os
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Tenentes-coronéis Protéasio Lo-
pes de Oliveira, Renato de Paula
Ebecken e José Evaristo Junior,
os- dois: primeiros no Curso de
Comando e Estado-Maior e o l-
timo no Curso Superior de Co-
mando. Os oficiais aprovados
nos trabalhos escolares e que
estiverem compreendidos, con-
forme o caso, no numero de
vagas fixadas terfo matricula
assegurada nos. diversos cursos,
.obedecido o regune de antlgul—
-dade. :

INAUGURADA A NOVA

“PISTA' DO AEROPORTO DA
- PAMPULHA

Dando seqiiéncia a uma série
de melhoramentos que vem rea-
lizando a Diretoria de Engenha-
ria da Aeronautica em diversos
aeroportos nacionais, foi inaugu-
rada a pista da Pampulha, no
Aeroporto de Belo Horizonte,
com as dimensdes de 2537 x 47
metros. Essa importante obra
que acaba de ser concluida pela

"Diretoria de Engenharia custou
516 milhoes e 347 mil cruzeiros,
“sendo ‘dotada de bahzamento
dlurno e noturno.

" Com a presenga do Governa-
dor Magalhaes Pinto; do Prefei-
-to:de Belo Horizonte, Sr. Jorge
-Caroni Filho, do Genetral Carlos
Guedes, Comandante da 4.2 ID,
-do” Major-Brigadeiro Francisco
‘Teixeira, " Comandante da 3.2
“Zona Aérea; do Coronel Adauto
‘Bezerra de Araujo, Comandante
do CPOR; do Coronel-Aviador
-Carlos Alberto Martins Alvarez,
Chefe do” Estado-Maior da 3.2
‘Zona Aérea; do Tenente-Coro-
-nel-Aviador Afranio da Silva
Aguiar, Comandante do Desta-
camento de Base Aérea de Belo
-Horizonte; de grande niimero de
‘oficiais. ‘da - 'Aeroniutica’ e do
Exército e autoridades civis —
-0. Major-Brigadeiro. Waldemiro
-Advincula Montezuma, Diretor-
-Geral de Engenharia da Aero-
nautica, entregou a nova pista
ao govérno. do .Estado, dizendo
“do valor da obra e da sua impor-
tAncia .para a aviacio .civil e
militar. . Agradecendo, o Gover-
nador mineiro disse que Belo
‘Horizonte "estava agora, gracas

REVISTA DE AERONAUTICA

“tina, o

a FAB, com uma das mais mo-
dernas pistas do Brasil, e reco-
nhecia o esférco feito pela Dire-
toria de Engenharia em prol da
aviacgéo. Logo depois foi cortada
a fita simboélica sob os aplausos
dos presentes. Em seguida
aquelas solenidades, foram ofe-
recidos um coquetel e um almo-
co no Cassino dos Oficiais do
Destacamento de Base Aérea
de Belo Horizonte.

A obra foi iniciada em 29 de
dezembro de 1962 e concluida
com 234 dias de trabalho, sob
fiscalizacdo do Eng.° Trajano
Mendes, da Diretoria de Enge-

. nharla

ERel o, WY

A FORCA AEREA
ARGENTINA CONDECORA
OFICIAIS DA FAB

Nove oficiais da Forca Aérea
Brasileira receberam, num dos
saloes da Embaixada da Argen-
“brevet” de Aviador “ho-
noris causa”da Foérca Aérea
Argentina. A solenidade compa-
receram adldos militares do pais

‘amigo e ‘o préprio Embaixador

Carlos Fernandes. Os oficiais da
FAB, ora condecorados, estive-
ram no Congo, em missdo da

'ONU, como integrantes da For-

ca de Emergéncia das Nacgdes
Unidas (FENU), com um grupo
de oficiais da FAA.

- Em nome do Governo do pais

.amigo,- falou o Comodoro José

Juarez, afirmando - ser tarefa
honrosa, para si, condecorar, em

_nome do Presidente Arturo Illia,

os oficiais da Forga Aérea Brasi-
leira, em reconhecimento do
muito que fizeram, pela ma-
nutencdo da paz no longinquo
continente africano, irmanados
com os oficiais portenhos, arris-
cando-se, muitas vézes, ombro a
ombro, frente aos mesmos pe-

rigos.

.Disse que os oficiais argenti-

‘nos e brasileiros foram irmaéos,

formando um grupo homogéneo,
nas horas alegres e amargas, en-
frentando todos os perigos lado

alado. Trabalharam e sofreram
" juntos, acrescentou. “Entre vo-

— df

cés e nossos irmé&os argentinos”
— disse — “ndo ha diferencas,
porque estiveram irmanados em
tudo. Désse modo, por seus me-
recimentos, o Govérno de meu
pais, o Govérno Argentino, con-
sidera-os integrantes, também,
da Foérca Aérea Argentina”.

Agradecimento — Em nome
dos novos pilotos “honoris cau-
sa” da Forca Aérea Argentina,’
falou o Major Sérgio Cavallari,
gue expressou seu agradecimen-
to pessoal e dos demais inte-
grantes do contingente brasi-
leiro na FENU, pela honrosa

distin¢cdo do Govérno Argentino,

e disse do orgulho de todos em
ostentarem em seus uniformes
o novo “brevet”. Explicou que,
no Congo, os oficiais das duas
Forcas Aéreas irmas foram re-

almente colegas, todos interes-

sados num s6 objetivo — qual
fosse o de bem cumprir a missdo
que lhes era destinada pelas Na-
coes Unidas e pelos governos do
Brasil e da Argentina. Conside-
rou a FENU como uma Torre
de Babel, onde encontraram ofi-
ciais e subalternos de diferen-
tes - nacdes, falando diferentes
idiomas. Mas, foi com os argen-
tinos que mais os oficiais bra-
sileiros se identificaram desde
logo, em todos os sentidos, con-
solidando a amizade nunca des-
mentida entre a FAA e a FAB,
através da missdo comum que
lhes dera a ONU de manter a
paz no continente africano.

Distingdo — O Ministro da
Aeronautica, Major-Brigadeiro
Anysio Botelho, féz-se represen-
tar, na solenidade, pelo seu ofi-
cial de gabinete, Major Edson

‘Augusto Teixeira. S3o os se-

guintes os oficiais da FAB que
foram distinguidos com o “bre-
vet” de piléto “honoris causa”
da FAA, pelo Presidente Arturo
fllia, da Reptblica Argentina:
Majores-Aviadores Sérgio Cava-
llari, Raul de Souza Carvalho e

Marco Aurélio Campos Tavares;

Capitdes Tancredo Ferreira Fi-
lho, Joaquim Francisco Lins de
Aratijo, Volnei Monclaro Mena
Barreto, Silvio da. Gama Barre-

to Viana, Paulo de Tarso Albu-

guerque Araujo e Serglo Lu1z
Millon.
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TRANSPORTADORES
A¥YREOS PEDEM SOLUCOES
NACIONAIS

Sob a presidéncia do Tenente-
-Brigadeiro Henrique Fleiuss,
Diretor-Geral de Aeroniutica
Civil do Ministério da Aeronau-
tica, instalou-se, no Hotel Glo-
ria, a II Conferéncia de Aviacéo
Comercial Brasileira, organiza-
da para estudo e amplo debate
dos problemas referentes ao
transporte aéreo.

Depois de salientar que a
aviacdo é uma atividade emi-
nentemente dindmica, dando por
instalada a conferéncia, o Bri-
gadeiro Henrique Fleiuss expli-
cou que as emprésas transpor-
tadoras, através do seu sindicato,
haviam pedido a realizacdo da-
quele encontro, para estudarem
e encontrarem solucdes de inte-
résse comum. Em nome dos
transportadores falou, em segui-
da, o Sr. Bento Ribeiro Dantas,
Presidente do Sindicato Nacio-
nal das Emprésas Aeroviarias,
que manifestou a confianca de
todos na acdo do Ministério da

Aerondutica, que visa acima de.

tudo a solugdes nacionais.

As mais altas autoridades em
matéria de transporte aéreo se
encontravam presentes a frente
das representacbes de tbédas as
companhias, entre as quais ano-
tamos os senhores: Bento Ribei-
ro Dantas, da Cruzeiro do Sul;
Paulo Sampaio, da Panair do
Brasil; Rubem Berta e Erik de
Carvalho, da VARIG; Omar
Fontana, da Sadia; Brigadeiro
Atila Gomes Ribeiro, da Pa-
raense; e representacbes gover-
namentais como as da CERNAI,
DAC, Banco Nacional de Desen-
volvimento Econdmico, SUMOC,
CACEX e muitas outras entida-
des. Apds a reunido de instala-
¢ao, foram constituidos os diver-
sos Comités para estudo dos
mais palpitantes temas, como os
seguintes: seguranca de voo; au-
torizacdo para funcionamento de
novas emprésas de transporte
aéreo; fusdo ou associacdo de
companhias; fixacdo de um sis-
tema de subvencdo que permita
a consolidacio das linhas na-
cionais e internacionais; tarifas
atualizadas; tratamento ao
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transporte aéreo dentro da
realidade cambial; maiores faci-
lidades de importacdo de pecas
e “pool” de sobressalentes; pror-
rogacdo da lei de isencdo de
taxas aeroportuarias para o ser-
vico doméstico; monopdlio esta-
tal; plano de revisdo para o fu-
turo equipamento; politica sa-
larial e criagdo do Fundo de Se-
guranca do Voo, nos moldes do
“Flight Safety Foundation”. Os
Comités iniciaram a discussdo
das diversas teses apresentadas.
As resolugbes que merecerem
aprovagdo serdo encaminhadas
ao Ministério da Aeronautica em
forma de recomendacio ao Po-
der Publico.

et e
CAMINHAO LANCADO DE
PARA-QUEDAS

O aviao C-119 2306 do 1.°
Grupo de Transporte de Tropa,
tripulado pelos Major Melo,
Capitao Aliverte, Sargentos
Araripe e Valério, lancou um
caminhdo “REO” de 16 mil li-
bras, em Gericind. O wveiculo
desceu com o auxilio de 5 para-
-quedas do tipo G-11, como par-
te dos exercicios do Ntcleo da
Divisdo Aeroterrestre. Aquela
unidade esta subordinada ao Co-
mando Aerotatico Terrestre, e
pela primeira vez na América
do Sul foi feito um lancamento
dessa envergadura, com pleno
éxito.

___.O..___
MERITO NAVAL A OFICIAIS
DA FAB

Em decreto assinado na ‘pasta
da Marinha, o Presidente da Re-
publica nomeou, no Quadro Su-
plementar da Ordem do Mérito
Naval: no Grau de Grande-Ofi-
cial, o Ministro Anysio Botelho;
no Grau de Comendador, o Ma-
jor-Brigadeiro Anténio Joaquim
da Silva Gomes e os Brigadeiros
Olavo Nunes de Assuncio e
Afonso de Aratjo Costa; no
Grau de Oficial, os Coronéis-
-Aviadores Ruthénio Carneiro
da Cunha Ribeiro, Deoclécio
Lima de Siqueira, José Maia e
Afonso Ferreira Lima; e no
Grau de Cavaleiro, o Tenente-
-Coronel-Aviador Alberto Bins
Neto.

LR

LEVANTAMENTO
AEROFOTOGRAMETRICO

O Ministro da Aerondutica en-
viou exposicdo de motivos ao
Presidente da Republica, solici-
tando autorizacdo para colocar
a disposicio do Servico Geogra-
fico do Exército uma aeronave

‘com técnicos que realizarfo o

levantamento aerofotogramé-
trico da linha séca limite entre
o Brasil e a Republica da Colom-
bia, compreendendo as regides
banhadas pelos rios Japura e
Solimdes, com base na cidade
colombiana de Leticia.

Nessa missdo, que devera ter
a duracdo de 15 dias, um avido
B-17 da FAB operara na cidade
de Leticia, com alternativa em
Iquitos, no Peru. A area a ser
sobrevoada foi, recentemente,
demarcada pela Comissdo Bra-
sileira Demarcadora de Limites,
faltando, apenas, a documenta-
cio aerofotogramétrica.

Para tanto, o Ministro da Ae-
ronautica ja providenciou as
respectivas licencas de sobrevéo
em territérios peruano e colom-
biano, bem como a necessaria
carta de crédito para reabaste-
cimento em Iquitos, no Peru.

T ey
A FAB NAS MANOBRAS
DE GERICINO

Foi encerrado, no dia 30 de
novembro ultimo, o ano de ins-
trugdo do Grupamento de Uni-
dade-Escola, sob o Comando do
General-de-Brigada Anfrisio da
Rocha Lima, na area de instru-
¢do do Campo de Gericind.

Tomou parte nessa manobra
militar o 1.° Grupo de Aviacgdo
de Caca, com 12 aviges F-8, do
1.° Esquadréo de Cacga, e 1 Con-
trolador Aéreo Avancgado do
1.° Esquadrao de Controle e
Alarme. A eficiéncia das Unida-
des da FAB envolvidas na exe-
cucdo da operacio, destruindo
completamente os objetivos de-
signados, veio mais uma vez
demonstrar o alto grau de ope-
racionalidade em que se encon-
tra o pessoal da Base Aérea de
Santa Cruz. O 1.° Grupo de
Aviacio 'de Caca atuou sob o
Comando do préprio comandan-
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te do 1.° Grupo de Aviagdo de
Caca, Ten Cel Av Berthier, ten-
do como membros das Esquadri-
Ihas o Maj Av Dias, os Cap Av
Gaio'e Moura e os Ten Av Baere
Camelier, -Salazar, =~ Pacheco,

Martins, Celestino, Froes e Fleu-

ry. O 1.° Esquadrio de Controle
e Alarme atuou com um Contro-
lador Aéreo Avancado sob a
Chefia do 2:° Ten Av Gongalves.

bt o e

CHEFE DO EMFA AGRADECE
APOIO RECEBIDO DA FAB

O Chefe do Estado-Maior das
Forcas Armadas, General-de-
-Exército Oswaldo de Aratjo
Motta, em comunicado ao Chefe
do Estado-Maior da Aeroniutica,
Tenente-Brigadeiro Francisco de
Assis Corréa de Mello, d4 conta
do-éxito-da visita a nosso Pais
de uma delegacio de 49 mem-
bros do Colégio-Interamericano
de Defesa que incluiu as cidades
de Sdo Paulo, Rio de Janeiro,
‘Brasilia e Recife. Diz o General
Araujo Motta que o aconteci-
mento se revestiu do maior éxi-

to -e brilhantismo, tendo sido

atingido plenamente o objetivo
‘¢olimado, ‘qual seja o de propor-
cionar aos visitantes, represen-
tantes dos diversos paises da
comunidade americana, uma
perspectiva real do indice de
desenvolvimento do Brasil, es-
pecialmente no campo do desen-

volvimento industrial, ac mesmo -

tempo em. que a v131ta serviu
para :estreitar mais e mais os
lacos de amizade que unem as

forgas armadas brasileiras asdas

nacoes amigas. Finaliza, o Chefe
do Estado-Maior das Forcas Ar-
madas, por agradecer o apoio
mdlspensavel que recebeu da
FAB e que culminou com a 6ti-
ma impressdo que levou. de
nosso Pais a delegacido do Colé-
gio interamericano de Defesa.

—%-O————

" FACILITADA A ADMISSAO
-~ NAS ESCOLAS DA FAB

A Diretoria do Ensino do Mi-
nistério da Aeronéutica obteve,
do Ministro Anysio Botelho, t6-
das ‘as medidas 1nd1spensavels
para que possa.recrutar, no pro-
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ximo ano ‘letivo, maior namero
de candidatos -ao ingresso nas
Escolas de Formacio de Oficiais
para - a FAB.

Sensivel aumento no nimero

‘de vagas para admissido na Es-

cola Preparatoria de Cadetes-
-do-Ar, de Barbacena, onde ¢é
ministrada a instrucgdo do ciclo
colegial, a par de facilidades
para transferéncia de alunos
dos Colégios Militares abriram
maiores perspectivas a numero-
sos jovens desejosos de atingir
o oficialato da FAB-

Em Barbacena, os estudantes
nada gastam com ensino, alimen-
tacdo e uniformes, e ainda per-
cebem certa quantia suficiente
para seus gastos pessoais.

Iguais vantagens sdo propor-
cionadas aos cadetes da Escola
de Aeronautica dos Afonsos, on-
de a FAB prepara os seus ofi-
ciais-aviadores e intendentes,
num regime de autodisciplina,
com as mais variadas recrea-
¢Oes, como competicoes esporti-
vas em pistas; piscina e ginasio.

Os interessados poderao co-
Ihér as informacées de que ne-
cessitarem nas préprias Escolas
de Formacgdo, na Diretoria do
Ensino e até mesmo nas Juntas
de Alistamento Militar, pois os
prazos de inscricdo sdo impror-
rogaveis.

S Dl
HOMENAGEM A FAB

A Radio Marajoara, de Belém,
prestou significativa homena-
gem a FAB, transmitindo por
suas ondas, para todo o Brasil,
saudagdo a mais nova corpora-
¢io das Foérgas Armadas, cuja
atuacdo, " porém, na paz e na
guerra, a torna grande dentro
e fora do Pais. '

Disse o locutor na mensagem
de saudacio a Forga Aérea Bra-
sileira: “H4 um trabalho mu-
do... silencioso, altamente hu-
mano e social que de hi muito
vem sendo realizado por um
punhado de homens, cujo espi-
rito realizador devera servir de

e Y s

exemplo aos jovens de hoje, aos
homens de amanha, para que o
Brasil caminhe para o seu ver-
dadeiro destino, dentro dos sa-

grados postulados da democra-
" cla e da liberdade. '

L&, onde a mio do progresso

‘ainda ndo alcancou. ..

La, onde o homem civilizado
ainda nfo féz morada...

L4, onde os menores princi-
pios de cultura, de higiene, ain-
da sdo desconhecidos. ..

La na floresta virgem... na
regido inéspita... 14 no paraiso
das morissocas — La, a FAB
plantou sua bandeira.

L4, seus avides penetraram
levando o remédio, o livro, a
roupa... o alimento.

E ésse o trabalho mudo e si-
lencioso da FAB. Trabalho cujo
desprendimento, coragem e ar-
rojo fazem do homem do ar um
simbolo de progresso”. E fina-
lizou: — “No Brasil de ontem. .
No Brasﬂ de hoje e no Brasll
de amanhi, a FAB teve, tem e
terd a sua parcela de contribui-
¢do, baseada nos sagrados pi'in—
cipios de bem servir, numa pro-
va 1nequ1voca ‘de. que. o Brasil
cagnmha a passos-largos para
o seu verdadeiro destino, como
nagao livre, coesa e eminente-
ménte democréatica.

E havera sempre um sim-~
bolo. .

E haveré sempre uma 1gua1-
dade ;

E havera sempre uma uni-
dade — a- nnpulsmnar éste gi-
gantesco Pais. .

© E haverd sempre um nome,
que j& é um simbolo de igual-
dade, de unidade e de patriotis-
mo que se chama FAB, a glo-
riosa Forca Aérea Brasileira...”
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NOSSO CLUBE

Carnaval no Clube de Aeronautica

A. exemplo do que vem sendo feito todos os
anos, o Clube de Aeronautica fara realizar no
Carnaval seus quatro tradicionais bailes, sendo
que o do dia 9, domingo, sera realizado no hora-
rio de 15 as 18 horas: “BAILE INFANTIL”.

Os bailes dos dias 8, 10 e 11 obedecerdo ao

hor4rio compreendido entre 23.00 e 04.00 horas.

O soécio que desejar levar convidados tera
que preencher um formulario, o qual devera

vir assinado e acompanhado de duas fotografias.

Ao convidado serd fornecido um “cartio

plastico”, com fotografia, pelo preco de

Cr$ 5.000,00, que dara ingresso aos quatro bailes.

= O0S PRECOS DAS MESAS SERAO:
PARA OS SoOCIOS:
Para os 4 dias — mesa com 4 lugares .. .. .. .. .. .. .. Cr$ 8.000,00
Cada lugar a ser acrescentado custard Cr$ 2.008,000, valido
para os 4 bailes.
Preco para cada baile isoladamente. . Cr$ 3.500,00
Pre¢o de lugar a ser acrescentado .. .. .. .. .. .. .. .. .. Cr$ 850,00
PARA CONVIDADOS:
Para os 4 dias — mesa com 4 lugares .. .. .. .. .. .. .. Cr$ 12.000,00
Cada lugar a ser acrescentado custara Cr$ 3.000,00, valido
para os 4 bailes. '
Preco para cada baile isoladamente.. .. Cr$ 5.000,00
Preco de.lugar a:ser acrescentado .. .. .. .. .. o .. . Cr$r --1..250,00

Cada socio tera direito a um convite, valido
para um cavalheiro e duas damas, e cada um
désses devera adquirir o “cartao plastico” (con-

vite) ao preco mencionado acima.

Os socios que desejarem trazer maior nime-
ro de convidados deverdo providenciar a feitura
do “cartfo pléastico” e fazer reserva de mesa para
o numero de convidados que desejar trazer.

Nesse caso, ndo havera limite numérico.

Os pedidos de inscricdo para consecucgdo de
convites poderdo-dar entrada no Clube (Secreta-
ria) a partir do dia 15 do corrente, e o prazo de

pedidos estard encerrado no dia 31 de janeiro
de 1964.

‘REVISTA DE AERONAUTICA
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UM FULGOR RAPIDO NOS CEUS..
UM VOTO DE CONFIANCA NO FUTURO..

Na era espacial,
a Companhia de Explosivos VALPARAIBA*
vem emprestando sua contribuicdo
para a garanfia

da in@egrida&e nacional

e seguranca do hemisfério f(
3 e

= A (Eompanhia de Explosivos VALPARAIBA, subsidi4ria de INDUSTRIA OUfMHCA MANTIQUEIRA S.A.
esta equipando a Forca Aérea Brasileira e a nossa Marinha de Guerra com modernos projéieis balisticos
e tipos diversos de Bombas de Aviacdo.

Foguete - F.AS.C -2, 25 Foguete - R 115 de guerra Foguete-SOMMA 1 de trés estagios metereologico
Foguete - FLEXA 83 mm de guerra Foguete - E 127 de guerra Foguete-SOMMAII de trés estagios metereologico

REVISTA DE AERONAUTICA — 48 — NOVEMBRO - DEZEMBRO — 1963



& BELEM

& MANAUS FORTALEZA

SALVADOR g

NGORN,
MIIS”
VILGENS

& BRASILIA

gf” gpﬁlo

SAO PAULO
& PORTO ALEGRE

———aa
59- :
Y 1LIDERANCA
NO TEMPO

E NO .
ESPACO

Os’&)aravelles da Panair foram adquirfdos através do BNDE

CONSULTE O SEU AGENTE DE VIAGENS OU O MAIS PROXIMO ESCRITORIO DA PANAIR







