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PRIMEIRA PAGINA

Indignacoes e Desesperancas
da Classe Militar

Panlo Lobato Cel. Av. R/R

Publicou-se no O G/lobo de terca-feira, 13 de marco de 2001, na coluna Cartas dos Leitores, que o ST] levara
0ito anos para resolver uma questio envolvendo a palavra grosa. Quanto tempo levaria para decidir sobre a nova
LRM, em face da jurisprudéncia sobre a cobranca da taxa de previdéncia dos inativos e pensionistas?

Militares aposentam-se ou vao para a Reserva Remunerada? Contribuem para a Previdéncia ou para
um fundo de pensao especifico para a classe?

Assim como a grosa, Previdéncia e Reserva seriam meras questoes de semantica?

A nova LRM traria em seu bojo, interpretacoes juridicas que ensejassem futuras acoes na Justica?

Dever-se-ia impugnar a nova LRM no sentido de que ela nao atende de fato e de direito as prerrogativas
exigidas pela Classe Militar?

E lastimavel esperar-se tanto tempo, acreditando nas autoridades, e constatarmos mais uma armadilha
imposta pela equipe econémica do governo.

Somente um Mandado de Seguranca Coletivo sustaria uma aberracao juridica da cobranca da taxa de
previdéncia dos inativos e pensionistas. Ato covarde e vil diante da impoténcia dos aposentados, como assim tentam
nos rotular.

Sera que ja nio basta o embuste dos 28% em duas parcelas?

Em 1994, o soldo de um Almirante de Esquadra correspondia a 934,30 URVs. No governo do St. FHC,
com todo o grande alarde de aumento, o mesmo soldo nao passou dos miseros 490,50 URVs, ou seja, reduziu-se
quase a metade.

Naquela época, esse mesmo soldo regulava os vencimentos, proventos e pensoes em toda a escala vertical.
Agora, nao! O embuste do aumento diferenciado tez acreditar a classe dos Graduados de que ganharia mais, dando-
lhes com uma das maos e retirando com a outra. Por curiosidade, observe a sua tabela de Imposto de Renda.

Nao que queiramos ganhar mais do que os outros, porém € inadmissivel triplicar-se os salarios de muitas
categorias do Executivo e, principalmente, do Legislativo e do Judiciario, pontificando-se os DAS e as representa-
¢Oes exacerbadas, em que até mesmo um ascensorista percebe mais do que um piloto de caga, enquanto a classe
militar amarga uma defasagem salarial de mais de 100%, ao final desse século e do milénio. A quem recorrer?

O aprofundamento da crise na base politica governamental, onde as dentncias de corrupgao tornam o
cenario do Congresso Nacional um palco de ofensas e descalabros, trazendo como conseqiiéncia um descrédito
e afastamento dos investimentos estrangeiros, e causando um impacto na desaceleracao da economia, eclipsam
a verdadeira crise da classe militar.

Acredita-se que o cala-boca anunciado de 28%, biparcelado, resguardara a insatisfacao daqueles que espe-
ram um resultado muito mais positivo por parte das autoridades. Ledo engano!

A classe nio tem Fundo de Garantia; ndo ganha horas extras; tira servico nos finais de semana e feria-
dos; ndo ganha gratificagdo noturna; niao escolhe onde servir, prejudicando muitas vezes a propria familia no
que se refere a emprego, educacio, lazer e saude; ndo ganha o suficiente para garantir um financiamento num
plano habitacional; a assisténcia médica a cada dia que passa piora por insuficiéncia de recursos; ja nao se voa
e nem se emprega, prejudicando a operacionalidade e conseqiientemente a seguranga; perdem-se vantagens até
entao conquistadas; aumentam-se os descontos e minguam-se os soldos; chamam-nos de vagabundo; discute-se a
nossa razao e a nossa existéncia, estimulando a nossa transformacao em milicias; transformam nossos direitos
em privilégios; desestruturam no nivel organizacional nossos comandos, levando-nos a dependéncia tecnolégica
e a submissao a outros paises mais desenvolvidos, impondo a perda da soberania; e ainda acham que tudo isso
corresponde a globalizacao e, a0 neo-capitalismo.

Premidos pelas circunstancias, resta-nos uma indagacao:

- Até quando, Senhor, suportaremos essas indignagoes e desesperancas?
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EDITORIAL

DITORIAL

VISAO DO PRESIDENTE

Embora o titulo possa ter a conota¢iao de que o Presidente do Clube de Aeronau-
tica tem uma opiniao representativa dos socios, o que ocorre, na verdade, é que tal visao ¢ o resultado
de opinides e documentagoes recebidas dos sécios, as quais procurarei sintetizar.

Todos sentem, de alguma forma, os efeitos da chamada globalizaciao e da
politica denominada neoliberal. Esta na hora de cada brasileiro, raciocinando como um nacionalista,
analisar e definir qual a atitude a tomar.

Nacionalismo ¢ o elo que une uma saudade a uma esperanga. Saudade da infan-
cia, dos amigos e colegas, dos familiares e vizinhos, com os quais se integrou na sua evolucao social de
® jovem até a idade adulta. Assim, esta saudade engloba o amor a familia, aos amigos, aos costumes e as
tradicGes com os quais desenvolveu-se num territério que sempre considerou seu, ou seja, sua patria.
Do outro lado do elo encontra-se a esperanca. Esperanca de que seu passado nao desaparecera, que
podera constituir uma famfilia e ser feliz como em sua infancia. Esperanca de que podera integrar-se
a seus vizinhos e companheiros de trabalho, pois existe a certeza de que os costumes, as tradi¢Oes e a
lingua jamais poderao ser alterados, garantindo uma feliz integracao.

Desta forma, o nacionalismo engloba os sentimentos mais nobres e belos de
uma convivéncia social. O homem como um animal essencialmente social necessita de tal sentimento
para sentir-se protegido, 20 mesmo tempo em que protege.

Quando um nacionalista age na defesa da Nacao transforma-se num patrio-
ta. Se hoje o brasileiro sente-se atingido em seu nacionalismo, é hora de agir como um patriota. Para
comegar, deve dizer a todo mundo, brasileiros e estrangeiros, que ele tem orgulho de ser brasileiro. Tal
atitude nao tem partido politico, religido, profissao ou nivel cultural mas serve para lembrar a alguns
que a Nagao existe, nao estd dormindo e agira no momento que for necessario.

Brig.-do-Ar RR ERCIO BRAGA
Presidente do Clube de Aeronautica
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ENTREVISTA

Entrevista com o Maj.-Brig. Pettengill

A Redagao

O Brigadeiro Eduardo B. Pettengill, formado aviador pela Escola de Aeronautica, e engenheiro pelo Instituto

Tecnoldgico da Aeronautica — ITA, exerceu varias fungdes na Aeronautica, dentre as quais destacamos a

de Diretor da Diretoria de Engenharia — DIRENG.

Apos sua passagem para a Reserva ocupou o cargo de Diretor e Presidente da Empresa Brasileira de

Infra-Estrutura Aeroportuaria — INFRAERO.

Esta entrevista aborda um tema que é palpitante: o Acordo Brasil x EUA e a comercializagéo dos langa-

mentos a partir do Centro de Langamentos de Alcantara — CLA, no Maranhéo.

Vejam a opinido daquele cuja habilidade como negociador nacional e internacional na formagéo de parcerias
para atuagdo em conjunto, na prestacao de servigos especificos, vivenciou o inicio da comercializagéo

das areas do Centro para a instalacdo de empresas interes-

sadas nesse tipo de negdcio.

RA - Por que a INFRAERO em Alcéantara?
PTG — Para responder essa pergunta seria necessario fazer uma
retrospectiva de como surgiu Alcantara.
Sem entrar nos estudos iniciais e sim na implantagao do Centro,
teremos que observar o seguinte: a Missao Espacial Completa
Brasileira (MECB) era a geradora dos recursos financeiros; o
Ministério da Aeronautica (MAer) era o responsavel pelo desen-
volvimento do Veiculo Lancador de Satélite (VLS) e pela prepa-
ra¢ao do Centro para o langamento; e o INPE era o responsavel
pelo desenvolvimento do satélite. Essas foram as institui¢oes
responsaveis pelo desenvolvimento propriamente dito do CLA.
A INFRAERO veio a posteriors, quando foi designada para a
execucao da parte comercial com as empresas privadas. No
convénio firmado entre a INFRAERO e o DEPED (MAer),em
1977, em que a Agéncia Espacial foi interveniente no processo,
foram anexadas clausulas que obrigavam a INFRAERO a inves-
tir 70 milhGes de ddlares em quatro anos, fato esse que nao fazia
parte das conversacdes quando a INFRAERO foi convidada
para a formalizagdo da parte comercial. Os recursos a
serem investidos seriam apenas para movimentar as co-
mercializacdes, mas nao como investimentos no Centro.
..... O papel da INFRAERO, no CLA, portanto, deu-se em

decorréncia desse convénio.

""" I, RA — Como foi implantado o CLA?

‘ PTG - Em 1986 iniciou-se a construciao do CLLA, com
um investimento pesado na ordem de 350 milhoes de
délares, tendo o entao Ministério da Aeronautica como
6rgao responsavel pela implantagao do Centro.
Foram implantados a pista de pouso, toda a infra-es-
trutura necessaria, além do sitio para o VLS.

A obra desenvolveu-se até 1992, quando os recursos

Revista aerondutica n® 227 * Marco - Abril /2001 - 5
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se extinguiram. Apods esse periodo, o Centro teve um
retrocesso muito grande, nio completando a Missao
Espacial Completa Brasileira. Os projetos, tanto do vei-
culo lancador como do satélite sofreram atrasos e, com
isso, perderam-se equipes técnicas,

operacionais e até mesmo equipa-

mentos que, na ociosidade, foram

se deteriorando.

A partir daf é que nasceu a idéia de

comercializar parte do CLA, com

a finalidade de gerar recursos para

dar andamento aos projetos.

RA - Qual o motivo que levou
ao corte nos orcamentos para os
desenvolvimentos dos Projetos?
PTG — Em principio, foi o contin-
genciamento do crédito or¢amen-
tario do governo.

RA —Quem administra o CLA?

PTG — Sempre foi a Aeronautica e

continua sendo. Quando foi criada

essa situacao escassa de recursos

e como conseqiéncia a perda

de operacionalidade do Centro, o entio Ministério da
Aeronautica, juntamente com a Agéncia Espacial, man-
tiveram conversacOes na tentativa de resolver, em parte,
o problema. Foi quando surgiu a idéia de que tudo aquilo

6 * Revista aerondutica n® 227 ¢ Marco - Abril /2001

que nao fosse usado, a médio prazo,
para o Programa, seria liberado para
a comercializacio, visando a capta-
cao de recursos. Essa deliberacio,
no entanto, nao poderia inviabilizar
o desenvolvimento do Programa
Aeroespacial Brasileiro. Portanto,
as estagoes meteorologicas, de ras-
treamento e outras partes fisicas do
Centro poderiam ser comercializa-
das, desde que isso nao interferisse
no desenvolvimento do Programa.
RA - O que poderia ser co-
mercializado, com exceg¢ao
da Base de Langamento?
PTG — A pista de pouso, toda a in-
fra-estrutura de apoio, como hotéis,
residéncias, estagdes meteoroldgi-
cas, de rastreamento, e toda a area
limitrofe ao Centro, onde pudessem
ser instalados outros sitios.

RA - Por que a INFRAERO
foi designada para executar a parte comercial
do CLA?

PTG — Por dois motivos basicos: pela experiéncia e

estrutura comercial que ja possuia e pelos recursos de
que dispunha para manter essa
estrutura.

RA - O CLA tinha um Plano
Diretor?
PTG —Nao. Foi necessaria a con-
tratacdo de uma empresa alema,
juntamente com uma nacional,
para configurar esse Plano e avaliar
a possibilidade de quantos sitios
poderiam ser comercializados na
area limitrofe ao Centro, excluindo
o sitio ja existente da MECB.
A BOEING era a maior empresa
interessada, dentre outras, no arren-
damento de toda a area disponivel,
assinalando com um contrato de 15
anos, considerando ser a localizacio
de Alcantara privilegiada em ter-
mos comerciais.
Essa possibilidade nao foi aprovada pelo DEPED e pela
INFRAERO, provocando a desisténcia da BOEING.
Esse fato, porém, fez surgir um universo muito grande
de outras empresas langadoras de foguetes e satélites.

‘ Sem titulo-1 6
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A FIAT AVIO italiana, juntamen-

te com as empresas YAZENOV e

YOSMASH, ucranianas, formaram

um consorcio, mostrando interesse na

comercializa¢ao do Centro para o lan-

¢amento de um satélite americano. O

projeto do foguete seria ucraniano, mas

o satélite seria americano. Chegaram a

assinar um acordo de entendimento,

mas houve interferéncia americana.

Como o satélite era de uma empresa

americana e a tecnologia também , os EUA nido permi-
tiram o seu lancamento de uma Base brasileira, tendo
em vista a possibilidade de transferéncia de tecnologia.
Sendo as empresas americanas as maiores usuarias desse
mercado, o governo americano, dependendo do interesse
politico, podera interferir comercialmente em qualquer
contrato.

No caso especifico do consoércio {talo-ucraniano, as ne-
gociagdes nao foram efetivadas, criando um impasse até
mesmo para outras empresas.

RA - Entao é o mercado que viabiliza o lan-
camento?

PTG — Em parte sim, porém existe o interesse politico.
Como os EUA detém 80% do mercado consumidot,
ficando os outros 20% pulverizados em outros merca-
dos restritos, se nao houver alinhamento com a politica
americana, havera interferéncia no lancamento.

RA — E necessdrio, portanto, a realizagdo de
um Acordo com o governo americano para
viabilizar um langamento?

PTG — Genericamente, sim. Em cada contrato com as
empresas interessadas, desde que sejam americanas, licen-
ciadas ou que adotem equipamentos americanos, havera a
inser¢do de uma clausula, onde nio havera transferéncia
de tecnologia.

RA - O atual Acordo entre Brasil X EUA viabiliza os
langamentos e a comercializagao do CLA?

PTG — Sim. Ja acertamos precos da ordem de 500 mil
ddlares para o langamento do “Pégasus”, um missil que
¢ lancado do B-52,com o qual o Brasil poderia prestar
servicos de rastreamento, de infra-estrutura como hotela-
ria e alimentac¢io para os técnicos, coisas dessa natureza.

RA - Entao nao havera arrendamento da drea
de Alcantara?

PTG — Nio! Nio havera arrendamento em hipotese algu-
ma. Haverd contratos, mas nao de arrendamento. Podera

ENTREVISTA

ser autorizada uma 4area para instalagdo
das plataformas de langamento, depésito
de combustivel liquido e de outros equi-
pamentos necessarios aos langamentos,
no que se refere a comercializacao e de
acordo com as cliausulas estabelecidas,
porém, arrendamento, nao.

RA - A utilizagao dessa area por

empresas civis afetaria a segu-

ranga nacional, a integridade
territorial e a soberania do Brasil?
PTG — Nao afeta. Mesmo porque ¢ interesse do Brasil
que se faga lancamentos. Havendo um contrato comercial,
as empresas terdo que respeitar as clausulas estabelecidas.
Se as empresas deixarem de lancar foguetes naquele
Centro, sera necessario rescindit o contrato. Observe-
se que os contratos sao feitos com empresas privadas.
Nao confundir ACORDO com CONTRATO. Muito
embora o Brasil tenha realizado um Acordo com os
EUA , os contratos sao feitos com as empresas privadas
interessadas. O Acordo é “protocolar”. Os contratos sio
“comerciais”. Qualquer empresa que aceitar os termos
comerciais tera que, forcosamente, seguir as clausulas
estabelecidas. Obviamente o Brasil ou a Organizacio
que estiver a frente das negociagoes sabera conduzi-las,
visando a soberania, a integridade territorial e a seguranca
como um todo. Salvaguardas sempre existirao.

RA - A empresa privada, que comercializaria
o lancamento, utilizando-se da area do Centro,
estaria sujeita a que leis?

PTG — As do Direito Privado. Deixe-me exemplificar: A
IBM, tendo uma instalagao predial aqui no Brasil, quem
toma conta dessas instalacGes? Quem daria seguranca
predial? Pode-se adentrar as instalacSes
sem permissao? O mesmo acontecera em
Alcantara. A empresa se responsabilizara
pela sua area, pela sua seguranca e esta-
belecera salvaguardas e limites, porém, o
Sistema Juridico Nacional dara a cobertura
necessaria caso haja qualquer problema.
Através de um mandado judicial, poder-
se-a entrar na area comercializada.

RA - Ja foi formalizado algum
contrato?

PTG — Nao, porém, as negociagoes conti-
nuam, ago* »m respaldo politico, garan-
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PonTo DE VisTA

A FORCA AEREA:

I A

“s6 ha uma coisa mais dificil do que p6r na cabeca de
'II

um militar uma idéia nova: é extrair a antiga

O definitivo surgimento do Ministério da Defesa, com sua desti-
nagao institucional voltada para a administracao de uma Politica
de Defesa, trouxe alegrias, decepgoes e esperangas frustradas.
Para alinha de pensamento dos ide6logos do Poder Aéreo, que
esperavam o surgimento da FORCA AEREA (com o desapa-
recimento da AERONAUTICA), a frustracio foi enorme. E
de conseqiiéncias irreparaveis, dizem. Senao vejamos.

A tao propalada e incensada polivaléncia do Ministério da Ae-
ronautica certamente foi fruto de uma imposicgao (?) politica
ocorrida a época de sua criagao. Os idedlogos do Poder Aéreo e
da Forga Singular, a época, provinham todos de Arma, Servigo
ou Corpo de Aviagao do Exército e da Marinha, cuja missao
primordial era o apoio de fogo as Forgas de superficie (aumento
do alcance de tiros dos canhdes), a observacao do campo de
batalha e o transporte de pessoal/material. Em suma, prestagao
de servios, sem personalidade e identidade propria.

Os Aviadores de entdo, estimulados pela Doutrina do Poder
Aéreo de Douhet, Mitchell e Trenchard, a qual prosperou no
pré e ap6s 11 Guerra Mundial, sonhavam com a unificagao dos
meios aéreos militares sob uma tnica administracio, de forma
a permitir o emprego da capacidade bélica das aeronaves, sob
um mesmo Comando e com missao caracterizadoramente inde-
pendente. Pensavam em oferecer solugao final para os conflitos
armados através da intervengao, pelo poderio bélico dos meios
aéreos, de forma concentrada: estratégica. E pensavam, ainda,
na supervisao e controle do espaco aéreo, negando seu uso aos
meios aéreos do inimigo: a Defesa Aérea.

Nao bastava aos nossos fundadores, porém, desenvolver e dis-
seminar essa idéia, até ali quase académica. Havia que buscar
caminhos chamados politicamente corretos. Havia que formatar
essa nova Organizacdao com elementos cujo somzatdrio de fatores
politicos garantisse seu aparecimento na balan¢a do Poder Nacio-
nal, com um peso especifico capaz de permitir que o0 processo
decisério, no dominio do Poder Militar, viesse a receber um
interveniente até ali inexistente (e que viria a ser o Poder Aéreo).

8 7 Revista aerondutica n® 227 ¢ Marco - Abril /2001
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m consciéncia de que lhes cabia amealhar tudo que fosse

®
rtinente (mesmo que discutivel ou de valor periférico),
gregaram a esse Novo organismo, em principio, zudo que voa
ou que permita os avides voar”... B puseram tudo no mesmo prato

da balanga. E ai, explorando inteligentemente possiveis dis-
sensOes e rupturas institucionais ou desconhecimentos de
causa e/ou tecnologia, agregaram a sua tese a Avia¢ao Civil e

Maj.-Brig.-do-Ar R/R Lauro Ney Menezes o Transporte Aéreo (totalmente incipientes), os Aeroportos,
as Telecomunicagdes Aeronauticas, a infantil Industria Ae-

ronautica (?), o Aerodesporto (aventureiro a época), etc. Sob
a forma de tentativas, amalgamaram elementos até¢ dispares
entre si, mas que, de alguma forma (mesmo longinqua), re-
lacionavam-se com os avides, sua operacao e seu habitat. Em
tentando costurar essa estranha estrutura com o objetivo de
adquirir um peso especifico politicamente correto, talvez o
ato menos importante (ou menos urgente) era fazer sobres-
sair, desse cadinho em efervescéncia, o segmento da Aviagao
Militar, pois, ainda fracionada entre o Exército e a Marinha,

teria, primeiramente, que vestir 0 mesmo uniforme para,
depois, aparecer no cenario como o grande maestro da obra
em nascimento. E essa maestria originava-se muito mais na
intimidade com a aventura e a coragem de voar, do que na
respeitabilidade politica perante a sociedade e o Governo.
Por conseqiiéncia, com toda essa panoplia de ingredientes
a agregar e tornar una, a defini¢ao da Forca Aérea e de seus
elementos constitutivos recebeu menor prioridade. Cabia

sim, e prioritariamente, buscar o peso politico correto que
permitisse atingir o grande objetivo: unificar a Avia¢ao e criar
uma administracao especificamente dedicada aos assuntos
aeronauticos. Os assuntos e requisitos militares... apos essa
conquista: a posteriori.

Como conseqiiéncia dessa desconformidade, voltaram-se os
nossos primeiros idedlogos a dificil tarefa de extrair (ou impor)
conceitos que permitissem conceder a nova Organizacao, antes
de mais nada, uma capacidade de duragao. Por essas razoes, dificil
foi (e tem sido) a tarefa de buscar encaixar a Forca Aérea Bra-
sileira no contexto de uma organizagao, que, primordialmente,

devia retratar a mencionada Polivaléncia de Encargos muito mais
civilistas (e socio-econdémicos) do que militares, para se tornar

politicamente correta. E aceitavel. A Forca Aérea:... a posteriori)
Mais dificil ainda foi estruturar o Ministério da Aeronautica

da Aetonautica certamente foi ftutg e foer e o sodos on seus compromisos de cariver

e interesse socio-economico (Aviagao Civil, Industria do

Transporte Aéreo, Industria Aeronautica, Administra¢ao

l Ocorrida é’ época de Sua Criagio." Aeroportuaria, Telecomunicag¢des, etc.) em conjunto com as
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aceitavel. A Forca Aérea:... a posteriori

Mais dificil ainda foi estruturar o Ministério
da Aeronautica para fazer frente a todos os seus com-
promissos de cariter e interesse sdcio-economico
(Aviagao Civil, Industria do Transporte Aéreo, Indus-
tria Aeronautica, Administracao Aeroportuaria, Tele-
comunicagoes, etc.) em conjunto com as imposicoes
do segmento militar, cuja destinagao supostamente,
era uma s6: o emprego bélico do Poder Aéreo.

E ¢é nesse momento que 0s N0ssos Zdedlogos de
plantio buscaram uma
definicao de Poder Aé-
reo que abrangesse, jus-
tificasse e conviesse ao
cenario que a nossa
(construida) heranca
histérica nos impos:
unicidade e multi-
disciplinaridade. Muito
antes de qualquer outra
coisa... A Forca Aérea:
a posteriori.

Tendo poster-
gado por mais de meio
século a redefinicao de o
encargos e
institucionalizado a ges-
tao de ingredientes
dispares, acobertados
por uma organizagao
estruturalmente discutivel, é possivel verificar a in-
coeréncia de inserir no seio de uma estrutura pura e
simplesmente militar (como a do Ministério da Defe-
sa), as ja mencionadas atividades de carater s6cio-eco-

noémico como a Industria do Transporte Aéreo e seus

componentes, a Aviacao Civil, a Inddstria
Aeroespacial, a Administracio Aeroportudria, etc., das
quais nos ocupamos até hoje; tudo isso agrupado sob
o titulo PODER AEREQ... (?)

Passados todos esses 58 anos, e nao tendo sido

feita a reavaliacio de nossa génese, o que nos espera
no novo século?

Possivelmente, no processo de criagio do Mi-
nistério da Defesa, os legisladores (ou os proprios
Membros da Casa?) imaginaram que, em mantendo-

10 = Revista aerondutica n® 227 * Marco - Abril /2001

E é nesse momento
que 0S NOSS0S
ideologos de plantio
buscaram uma defi-
nicao de Poder A¢-

reo que abrangesse,
justificasse e convi-

esse a0 cenario...

se acobertados sob o manto de COMANDO DA AE-

RONAUTICA, ainda fosse possivel exercer (?) algu-

ma atividade de interesse nao-militar. O que - politi-
camente - atrafa a muitos... Porém, debaixo da
nominacio FORCA AEREA, havia que se estar pre-
parado para o combate. Somente..

Sem responder a algumas questoes basilares,
como participar de forma contributiva na administra-
¢ao de uma Politica de Defesa? Como responder a
propria Sociedade, que apenas quer de noés a garantia
de espago aéreo livre de in-
cursoes € a NOSsa capaci-
dade de intervir na guer-
ra, com a finalidade de
dissuadir um inimigo
qualquer da sua vonta-
de de combater. E
nada mais...

Como dantes, e
mais uma vez, perde-
mos o bonde da Historia
e a oportunidade de, no
momento da organiza-
¢ao do recém-criado
Ministério da Defesa,
fazer as correcoes de
postura e nominagao
compativeis com o fu-
turo: a0 contrario, re-
nascemos como CO-
MANDO DA AERONAUTICA. Repetitiva mente..
Vale aqui relembrar o historiador e pensador estraté-
gico inglés Liddel Hart, que afirmava, baseado em sua
experiéncia e observagoes: sd hd uma coisa mais dificil
do que pir na cabeca de um militar uma idéia nova: € extrair

a antiga!

AFORCA AEREA: ...a postetioti.
Como sempre! Quem sabe, no ano 30007
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O Gol do Bebeto

Quando passei pela sala do oficial-de-dia, ainda deu
para ver em uma televisdo pequena os times formados
para a execu¢do dos Hinos Nacionais.

Lindo! O estadio cheio, colorido.

- Azar! Quem quer atravessar o Canal da Mancha
ndo tem feriado, mulher doente, mar batido... Tem
é que nadar.

A regra sao 1.200 km durante os 12 meses que an-
tecedem a travessia e eu estava com 900 km em sete
meses. Eu tinha um bom saldo e deveria manté-lo.
Mergulhei! Agua mais fria que o normal. Local: Gru-
pamento Maritimo do Corpo de Bombeiros (GMAR),
encostado a Praia de Botafogo. Objetivo: Praia do
Leme, apos trés horas.

Comecei a nadar! No inicio, com a ateng¢do voltada
para desviar das lanchas em frente ao late Clube do
Rio de Janeiro, defronte ao prédio do Roberto Carlos,
Praia da Urca, e assim por diante...

Na realidade, minha cabe¢a ndo estava ali. Estava em
Los Angeles, naquele maldito estadio. Os “gringos”
com um time certinho, com aquele cara de cavanha-
que chamado Laslos, que toca bem a bola.

Em meio a esses pensamentos, na saida da Barra,
vejo uma lancha ancorada, ao lado da Fortaleza
da Laja, aquela que parece um submarino. Era por
volta de 1h 30. O jogo ja deveria ter terminado ou
estaria terminando.

Nado em dire¢do a lancha. Pensei: deve ter um radio
a bordo! Estamos em 1994.

Chego proximo, levanto os oculos embaciados e
escuto:

- Vem! Vem! Eu estou indo! Eu vou também! Vem!
Vem!...

Ndo me pergunte por que ndo silenciei. Existem mil
explicagoes!...E num impulso gritei:

- Comandante! Comandante!!!

Apareceram duas cabecinhas interrogativas, suadas,
com olhar apreensivo...

Ivan Von Trompowsky Dout Taulois
Piloto de Cagca Aposentado

E de imediato perguntei: - Qual foi o resultado do
jogo?

Um pequeno intervalo, e ele, tentando voltar a calma,
respondeu. - Brasil 1X0.

Ela, delicadamente, acrescentou:

- G...00...1 de Bebeto!

Gragas a Deus, o Brasil havia vencido. Agradeci e
voltei a nadar. Que beleza! Que alegria! O Brasil
tinha vencido!

Alguns minutos passaram-se e o meu pensamento
voltou ao casal. Imaginei o que estariam pensando,
principalmente o rapaz:

- Ndo agiiento mais! Uft! Estou no meio da baia, nos
“finalmente”, com uma gatinha, e chega um maluco,
do nada, e me pergunta quanto foi o jogo.
Indago-me novamente: como terminaria aquele jogo
que eu interrompera inadvertidamente?
Prorrogacgdo de 30 minutos?!

Disputa em pénaltis?!

Nao sei. O regulamento ¢ omisso. Ou melhor, permite
varias opgoes.

- GOOOLLL de BEBETO!!!

Revista aerondutica n® 227 ¢ Marco - Abril /2001 - 11
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CLuBE DE AERONAUTICA

Por ocasiao da posse do Conselho Deliberativo eleito para o bienio 2001/2002, o
Ten.-Brig.-do-Ar R/R Murillo Santos, ao despedir-se do cargo de Presidente do Conselho
substituido, fez um emocionado discurso de despedida, que transcrevemos a seguir:

“A cerimonia de hoje reveste-se de objetividade e
simplicidade, como soe acontecer em organizacoes e agre-
miagbes que atravessam momentos ou periodos de delicada
posicao.

Cuidamos de convidar para esta ocasido, diferen-
temente de outros ou em outras épocas, simplesmente os
ex-Presidentes de Conselhos Deliberativos e sou muito
reconhecido aos que aqui compareceram, demonstrando
seus interesses pelo 6rgao a que pertenceram. Também, por
sua afinidade e proximidade convidamos o Comandante
do Terceiro Comando Aéreo Regional, Maj.-Brig. Matcus
Vinicius Sfoggia, de quem s6 recebemos apoio, atengoes e,
sobretudo, consideracio; igualmente e, também, do Presi-
dente do INCAER, Ten.-Brig. Octavio Julio Moreira Lima.
Complementa-se a presenca com os ex-Presidentes de nosso
Clube aqui presentes, os quais, sem que os considere convi-
dados, pois sio membros-natos do Conselho Deliberativo,
enriquecem e estimulam-me com suas presencas.

Ha exatamente quatro anos fomos convidados
e instados pelo entdo Presidente do Conselho Delibera-
tivo, Maj.-Brig. Enio Russo, e pelo Presidente do Clube
Maj.-Brig. Umberto de Campos Carvalho Netto, para que
integrassemos uma das chapas nas eleicoes do Conselho
em dezembro de 1996, e que nossa presenca, juntamente
com alguns outros companheiros que até hoje ainda estio
pertencendo ao Conselho, seria a forma de evitar a introdu-
¢do de candidaturas que se imaginavam a aproximacao ao
Clube, a fim de atender alguns outros intetresses, sobretudo
os de participacdo na politica nacional, imaginando que o
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quando se sabia e sabe-se que as condi¢des do Clube eram
e continuam dificeis e agravam-se a todo o instante.

Entendeu o Conselho nos seus dois primeiros anos:
1997/1998, e renovados os anos seguintes, com muitos re-
petindo os mandatos em seus limites 1999/2000, que nossa
missdo estatutaria ¢ a de tragar e fazer manter a politica
do Clube e apoiar sua Diretoria. Ndo somos e ndo fomos
fiscais ou arbitros e, sim, complemento da Alta Direcao - o
unico fiscal é o respectivo Conselho, que assim cuida dos
aspectos financeiros/patrimoniais e o fez nesses quatro
anos com todo desvelo e competéncia, sob a lideranca de
seu Presidente, Brig. Int. Jodo Evangelista Fontes.

Todas as proposicoes da Diretoria mereceram es-
tudo e discussio e as decisdes do Conselho sempre o foram
sob considera¢iao de votagao ou de puro consenso.

Nao vou aqui enumerar, mas sempre que a Diretoria
ou a Presidéncia buscou iniciativas, que nos pareceram para
o bem do Clube, recebeu todo o apoio e incentivo de nosso
Conselho. Até mesmo quando empreendeu agio que nio lhe
cabia sem a aprovacao do Conselho, buscamos férmulas que
se a mantivesse, a fim de nao desmoralizar ou ferir posturas
da Alta Direcdo, mas que se buscasse sempre a aprova¢ao
do Conselho.

Fomos satisfatoriamente atendidos em nossas ob-
servagdes referentes as negociagdes e demarches concernentes
a CHICAER - embora nao pudéssemos e nao devéssemos
nos aprofundar além do que nos cabia.

Entendemos que o Clube e o Ministério ou Co-
mando sio da Aeronautica e, portanto, intimamente ligados.
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talher do passado e muito menos para exaltar a figura pesso
do Ministro exonerado ou desmerecer a figura do novo Co-
mandante, mas, simplesmente, exigir respeito a Forca Aérea
Brasileira projetada no cargo de seu Comandante maior.

Parece-me que a partir deste ponto buscaram outras
iniciativas de ordem politica que, de uma forma ou de outra,
exigiram circunstancialmente iniciativas do Presidente de
nosso Clube - de todas, sempre soube como fato ou com-
promisso ja consumado o que deixou-nos, como Conselho,
extremamente chocados. Nao queremos, nao desejamos a
participaciao do Clube em ato politico, embora fossemos de
opinido que debates de assuntos nacionais em nivel adequa-
do, intelectual e cultural pudessem ter lugar, ainda que seja
em casa de nosso vizinho, o Instituto Historico-Cultural da
Aeronautica, onde poderiam caber tais assuntos.

Revivendo a Histéria Politica de nosso pais, atrevo-
me a dizer que a a¢ao e presenca de nossos militares foi fator
primordial - ndo sei se bem ou mal - mas vejamos:

- aProclamagao da Republica

- aRevolta da Armada

- os 18 do Forte

- asacoes contra o Presidente Artur Bernardes

- a Coluna Prestes

- aRevolucio Paulista

- alntentona Comunista

- o Movimento Integralista e o
Estado Novo

- aderrubada do ditador em 1945
- o tal 11 de Novembro de 1955
- Aragargas, Jacareacanga

- a Saida de Janio Quadros

- aRevolucio de 1964 e, finalmen-
te, a luta anti-subversiva.

Em todos a acao dos Clubes
Militares foi presente e, quando possivel
do Clube de Aerondutica.

Isto sim deve bastar!!!

Se este palfs ainda precisar de vigi-
lia democratica, de discursos inflamados e
de apoio da Vila Militar, teremos retroce-
dido politicamente. Ainda assim se paraa
representatividade do cidadao - esteja ele
fardado ou nao - este clube, juntamente
com outras representacoes, tiver que se
manifestar, devera ser por vontade de seus

- Aos membros do Conselho que encerram seus manda-
tos, 0 humilde reconhecimento de quem pelos senhores
foi escolhido para presidi-los e a honra de té-lo feito;
- Aos ex-Presidentes e membros da Diretoria atual e
que integram o Conselho Deliberativo, que sempre
souberam comportar-se e participar com a maior digni-
dade quando qualquer assunto evocando o passado ou
tratando do presente pudesse atingir decisoes tomadas;
- Ao novo Conselho e, especialmente ao novo Presi-
dente, permito-me enfatizar o que no transcorrer desta
fala deixei perceber:

Participem, discutam, falem, discordem e apro-
veitem a presenca no Conselho como membros-natos da
Alta Direcao do Clube e dos ex-Presidentes; facam com
que isto seja um fator de clareza e sinceridade, o que deve
exigir, também, da outra parte, sinceridade e honestidade de
propositos e acdes. Nao permitam, em hipétese alguma, a
pitada da po/itica menor, seja ela partidaria ou nio, ideolégica
ou nao, e, sobretudo, que nio traga sob a bandeira de um
certo nacionalismo, seja ele social ou democratico, a inversao
dos objetivos maiores desta casa: congregar a Familia Aerondn-
tica.

Com a liberdade de participacdo
entenda-se sobtretudo o dever do
respeito, o dever do dever ser, e o
dever de entregar as novas geracoes
um conjunto social digno da comu-
nidade militar, hoje, considerada em
pesquisa publica, a mais respeitada
de todas as classes sociais.

Que Deus os ilumine, oriente e
proteja.

Tenho dito.”

W
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AVIAGAO

" VOANDO A 3.000 QUILOMETROS PO

Luiz Carlos Fernandes de Sonza Filho
Piloto Civil e Historiador

Os MIG-25 chegaram a América do Sul! Pela
primeira vez, o mais poderoso aviao construido em
série pela antiga Unido Soviética, e fonte de enormes
preocupagdes para os estrategistas americanos, nos
tempos da Guerra Fria, entra em operagdo no conti-
nente sul-americano. A For¢a Aérea do Peru acaba de
receber trés exemplares do MIG-25RB, versao desti-

nada ao reconhecimento, capaz de voar velocidade de
3.000 km/h a 23.000 metros de altitude. Desconhece-
se, entretanto, até agora, qual a subvariante exata que
foi adquirida, uma vez que todos os MIG-25RB foram

se quarenta anos, considera C 0 desempenho, € o
aviao mais potente em servi¢o, em todo o mundo, desde
que os Lockheed SR-71 Blackbird foram retirados de
operagao. Este avido ¢é capaz de escapar de qualquer
aecronave de combate em servico na América Latina,
nao havendo qualquer uma que o sobrepuje.

O aspecto mais grave, ¢ que 0 gOverno peruano
tera #ransito livre sobre diversas areas e paises da América
do Sul, entre os quais o Brasil, podendo, naturalmen-
te, respeitando-se as caracteristicas do avido, realizar
missoes de reconhecimento sobre as localidades que
desejar, sem que possa ser detido, pois nao ha também
na América do Sul, qualquer sistema de misseis antiaé-
reos capaz de abater tal aeronave.

O MIG-25 deve sua concepgao ao advento dos
bombardeiros supersonicos americanos Convair B-58
Hustler e North American B-70 Valkyrie, este altimo
capaz de voar a Mach 3. F tido como uma grande
ameaca 2 Unido Soviética. Ao contrario de muitas na-
¢Oes européias, que cancelaram o desenvolvimento de
varios cagas interceptadores por julgarem que estavam
obsoletos em face da introduc¢io de misseis antiaéreos
cada vez mais potentes, esta doutrina nao persistiu na
Unido Soviética, onde o desenvolvimento deste tipo de
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_Este aviao é capaz

esé\&par de qual

aviao continuou.

Muitos afirmam que o MIG-25 seria uma copia
do North American A-5 Vigilante devido a semelhanca
do formato dos dois avides. Um estudo mais acurado
do programa soviético, porém, demonstra que tal afir-
magcao nao ¢ realidade, pois o Mikoyan OKB estava
empenhado em desenvolver simultaneamente trés
configuragoes diferentes para o novo interceptador:
uma com os dois motores colocados lado a lado na
fuselagem; outra, com os dois motores sobrepostos;
e a terceira com um motor apos o outro e a saida dos
gases conforme o primeiro, isto é, através das laterais
no meio da fuselagem. Havia ainda concepg¢des de
variantes STOL e tripulantes sentados em Zandem.

O MIG-25 é uma aeronave bastante interessan-
te. Seu motor Tumanski R-15B, turbojato de fluxo axial,
¢ derivado de um outro empregado em um Veiculo

Aéreo Nao-Tripulado (UAV), que recebeu uma Unidade
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Eletronica de Controle de Combustivel (a primeira a
ser instalada em um aviao soviético). Por ser projetado
para emprego em UAV(s), este motor tinha um tempo
de utilizacao de apenas 25 horas, tempo este, que, a
duras penas conseguiu ser ampliado para 750 horas. A
temperatura de saida dos gases ¢ de 850°C. O Sistema
Elétrico € de trés fases do Tipo DC. O aviao possui
dois Sistemas Hidraulicos, sendo um para propulsio
de componentes (booster) e outro geral. Estes Sistemas

acionam os controles, freios normais e de emergén-
cia, flaps, retracdo e abaixamento dos trens de pouso,
direcionamento da bequilha, e outros componentes.
O Sistema de Ar-Condicionado mantém a cabine e
os avidnicos a uma temperatura de 20°C. As grandes
tomadas de ar para os motores sao retangulares, com
rampas moveis para regular o fluxo de ar e ondas de
choque, possuindo um Sistema de Injecio de Agua/
Metanol, para regular a temperatura e volume do ar que
vai para os motores. A fuselagem abriga o cockpit e seis
tanques para 9,8 toneladas de combustivel e a cauda,
dupla, possui também dois tanques para 600 1, cada.
Oitenta por cento da estrutura e revestimento
externo sao compostos por seis tipos de ligas de ago,
8% de titanio e 11% de aluminio. O revestimento inter-
no do compartimento de motores possui uma camada
perfazendo 5kg de prata, formando um escudo prote-
tor contra o calor dos motores para a fuselagem.
Cinqlienta por cento da montagem da estru-
tura e revestimento sao feitas com Solda de Argonio

Sem tituo-1 15

OR HORA SOBRE A AMERICA DO SUL

(1.400.000 pontos de solda), 25 % por Soldagem em
Contas, 1,5% por Solda de Fusdo ou a gas inerte e
23,5% com parafusos e rebites. As asas sio compostas
por duas longarinas principais, uma auxiliar dianteira
e duas auxiliares traseiras, possuindo também tanques
de combustivel. O revestimento é de duraluminio e os
bordos de ataque, de titanio, podendo receber quatro
pilones (pontos duros) sob elas para o armamento. A
fuselagem possui ainda quatro freios aerodinamicos,

dois superiores e dois inferiores,

e uma carenagem abrigando

os para-quedas de frenagem.

O trem de pouso ¢ composto

por trés trens. Os principais

& possuem uma roda cada e a
bequilha, duas. Ha ainda sob

a fuselagem duas aletas para

estabilizacio.

Os profundores sao de
incidéncia variavel, acionados
hidraulicamente.

Os materiais e métodos de
construcao empregados destinam-se a resistir as
grandes temperaturas e cargas impostas a estrutura e
revestimentos devido a alta velocidade e altitude em
que a aeronave opera. A temperatura no nariz do aviao
em voo chega a 300°C (572°F) quando a 3.000km/h.

O primeiro protoétipo, que foi da versao de re-
conhecimento, voou pela primeira vez em 6 de margo
de 1964, embora nao possuisse os equipamentos para
a missao. Revelou durante os testes uma série de pro-
blemas, como vibra¢des nas asas, instabilidade lateral,
pos-combustores que paravam de funcionar, e outros,
que foram sendo paulatinamente solucionados.

O prototipo da versao de caga interceptador
(Ye-155P) voou pela primeira vez em 9 de setembro
de 1964.

O MIG-25RB, a subvariante que merece maior
enfoque neste artigo, visto ser a que deu origem a adqui-

rida pelo Peru, foi desenvolvida a pedido da Re
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vertidos. Apresentam alteracdes nos equipamentos
utilizados, que, além de capacitarem para o Reconhe-
cimento Otico (PHOTINT), permitem a execucio
de missdes de Reconhecimento de Transmissoes de
Radio (ELINT), de Emissoes de Radar (SIGINT) e
de emprego de Radar de Visao Lateral (SLAR).

Devido as suas caracteristicas de projeto, bem
mais rasticas que as do SR-71, 0 MIG-25RB s6 é capaz
de voar a Mach 2.83, por 5 minutos, e Mach 2.4, por 15
minutos. Abaixo desta velocidade, o tempo ¢ restrito a
quantidade de combustivel disponivel.

Um aspecto a favor do MIG-25 ¢ a facilidade
de manutencao, que nao necessita dos sofisticados dis-
positivos exigidos pelos avides ocidentais. Os servi¢os
nos MIG-25 podem, em sua maioria, serem realizados
ao ar livre, sem necessidade de hangaragem. Caminhdes
com equipamentos automaticos de testes podem ser
empregados, facilitando e acelerando o atendimento ao
aviao. Este avido tem um projeto bastante convencional,
que facilita sua produgdo, manutengao e operagao, ao

contrario do SR-71, que ¢ extremamente complexo de

operar, manter e fabricar. A simplicidade do MIG-25
permite que ele seja operado por um grande numero de

bém capaz de lancar bombas de grande altitude. Esta
subvariante originou-se do MIG-25R. O MIG-25RB ¢
dotado de quatro cameras fotograficas A-70M obliquas
e uma A/E-10 topografica, de 1.300mm. Esta dota¢do
pode ser alterada para duas A-72 de 150mm ou uma

nag¢oes em desenvolvimento, como Argélia, Azerbaijao,
Bielorussia, Bulgaria, Egito, India, Iraque, Kazaquistao,
Libia, Ucrania, além de naturalmente o Peru e a Russia.

A posse dos MIG-25 possibilita a Forga Aérea

. . Peruana atingir amplas areas dos paises vizinhos. Sua
A-87 de 650mm. Pode ainda transportar equipamentos & p p

de Inteligéncia Eletronica (ELINT) SRS-4A/B/V, e
um Sistema de Contra-Medidas Eletronicas (ECM)
SPS-141, todos intercambiaveis.

facilidade de manutencao e a capacidade de operar a
partir de aerédromos com poucos recursos, bastando
que possuam uma pista de mais ou menos 1.500m de

- ~  comprimento,permite posiciona-lo em diversos aero-
Apesar da natureza secreta da aquisi¢ao, que nao p P p

R . portos.
nos permite identificar exatamente qual a subvariante

comprada pelo Peru, é cabivel afirmat, entretanto, que . . ', : B
p p ’ ’ X Assim teremos, hipoteticamente, partindo do:

esta seja uma das desenvolvidas a partir do MIG-25RB, Aeroporto da cidade de Iquitos, a possibilidade

ja que todos foram subseqiientemente con-

de atingir
a velocidade su-
personica as cidades de

Tabatinga, Boca do Acre, Elvira,
Feij6, Cruzeiro do Sul e I¢ana,
todas na Amazonia, podendo chegar a Tefé (AM)
e Rio Branco (AC), em velocidade subsonica, além de

16 * Revista aerondutica n® 227 ¢ Marco - Abril /2001

Sem titulo-1 16 @ 18/3/2016 10:59:30 ‘



Aviac4o

poder sobrevoar extensas aéreas de nossa fronteira.
O Raio de Ac¢ao do MIG-25RB ¢é de 810km a
velocidade supersonica e 935km a velocidade subso-
nica, sem tanque suplementar ventral de 5.300 It.
Para fazer frente as eventuais missoes de re-
conhecimento por parte dos MIG-25RB peruanos, o
Brasil disporia do avidao de caga Dassault Mirage I1IE
(F-103), capaz de atingir 2.350 km/h(1.268 KT), tendo
um teto de 17.000m (56.100 FT) ou 23.000m (75.900
FT) se dotado de um motor-foguete auxiliar sob a
fuselagem; e do Northrop F-5E Tiger, que atinge a
velocidade de 1.700km/h (917 KT) a 10.000m (36.000
FT), possuindo um teto de 15.590m (51.800FT). Ja o
Equador disporia dos Dassault Mirage F-1J A, que tém

velocidade maxima de P - N o Peru pretende dar a
2.125km/h (1.146 KT), _ESPECIFICAGOES DO L2 S estes avides € se con-
com teto de 20.000m EIMENSdOES S0 ~ PESOS tinuara respeitando os
(65615FT) e dos IAI nverg;3l;1;3'~ > m; Compti-  De decolagem: 37.900 espacos aéreos legal—
) ENSANO ZeiAms kg/81.570 1b; Maximo de deco- )
Kfir C.2, que atingem Altura: 6,10 m.; Area da Asa: lagem: mente estabelecidos.
2.495km/h (1.347 KT) iﬂloét_l(_)orgz 41,200 kg/90.829 I,
com teto de 16.675m : COMBUSTIVEL
Dois MNPK Soyuz/Tumansky
® (55.000 FT). R-15BD-300 de 24591 Ib, 15.245 kg/33.609 Ib. ®

Como pode-se | Com Pés-Combustor. ARMAMENTO
observar, estamos vul- ALCANCE
neraveis ao sobrevoo De translado, com tanque suplementar: 2.400 km/1.491MLS a velo-

dos MIG-25RB pe- cidade subsonica; 2.130km/1.323 a velocidade supersonica; Raio de
Agdo a velocidade supersonica: 810 km/503 MLS; Raio de Agdo a
) ) velocidade subsonica: 935 km/581 MLS.

suimos, assim como DESEMPENHO

nenhum pais vizinho Razio de Subida - Até 19.000m./41.885FT em 6 min 37s Ampo;
e 8min 12s com 2.000 kg/4.409 Ib de bombas; Teto de Servigo:
L 23.000m/75.460FT; Corrida de Decolagem: 1.250m/4.101 FT; Cot-
paz de atingir seu'Teto | 4, de Pouso: 800m/2.624FT;

Operacional nem sua _ DESIGNACAO DA NATO/OTAN: FOXBAT ‘B /

velocidade, acrescen-

ruanos, pois nao pos-

20 Peru, um aviiao ca-

tando-se o fato de que
se dispuséssemos do Mirage IIIE dotado de foguete
auxiliar, mesmo assim, ele dificilmente conseguiria
interceptar a aecronave peruana partindo de Anapolis,
devido ao tempo necessario para se atingir o oeste da
Amazoénia, a menos que o caga brasileiro estivesse
baseado nas proximidades. Atualmente, somente o Mc
Donnell Douglas/Boeing F-15C Eagle seria capaz de
interceptar o MIG-25RB, em virtude de o Teto Abso-
luto do caga americano ser de 30.480m (100.000FT).
Somente o futuro dira que tipo de utilizagao
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Em agosto de 1944 moriavamos em
Curitiba, onde meu pai servia coman-
dando a Base de Bacacheri. 1. se vai
mais de meio século, quando o fato que
vou relatar aconteceu.

Recebemos um telegrama do Rio co-
municando que meu avo estava doente
e passava bem mal.

Na Base comandada por meu pai set-
viam meia dazia de oficiais, uns tantos
sargentos e soldados que defendiam,
durante a guerra, aquele pedaco do
Brasil. Todos os dias patrulhavam a
costa em busca dos célebres submari-
nos alemaes.

A urgéncia da inesperada noticia tinha-
se que escolher um dentre os avides
disponiveis, excluidos os que faziam
patrulha, que eram intocaveis. A sorte
recaiu em um pequeno teco-teco que
servia para alguma emergéncia no in-
terior do Parana.

Tudo foi feito na maior pressa: em
casa foi um rebolico, fazendo as malas
o mais depressa possivel. E 12 fomos
nés para a Base, onde nos esperavam
todos que 14 serviam.

Meu pai foi logo perguntando:

- Tudo ok?

- Sim, coronel. O avido estd em bom
estado de conservacio e o motor é

muito bom.

- Seja o que Deus quiser. La vamos
nos...

Meu pai colocou minha mae, minha
irma e meu irmao atras e falou comigo:
- Vocé ira sentada na frente. Serd meu
co-piloto.

Sentei-me ao seu lado. Nunca tinha
me sentido tao importante. Meu cargo
era ser co-piloto do Coronel Rezende.
Nem sei bem qual foi a minha reagao.
Sentia medo? Nao. Orgulho talvez sim.
Creio que a responsabilidade era o que
mais importava naquele momento. A
voz de meu pai trouxe-me 2 realidade:
- Quando eu mandar — gire — vocé pega
essa manivela aqui no teco e roda para
esse lado. Assim, presta atengio... B
s6 isso, mais nada. Meu pai acelerou o
motor e a hélice prontamente atendeu
ao arranque. Levantamos véo... Ouvi-o
falar:

- Gire, filha...

Eu prontamente obedeci a ordem,
mas...

- Pai, a manivela esta emperradal

- O quer

- Naio gira, pail

Meu pai, calmo, bom piloto, disse-me.
- Segure o manche, que vou dar um
jeito...

Minha mie comecou a rezar. Eu se-
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FILHA TAMBEM PODE
SER CO-PILOTO

Solange de Rezende Pedrosa

gurei o manche do pequeno teco-teco
e meu pai, na forca, desemperrou a
manivela.

- Pronto, o servico ja estdl E que Deus
nos ajude.

Pela primeira vez nao passei mal, na
viagem.

- L4 esta a serra. Atravessando o pior
ja passou...

E passamos a Serra do Mar seguindo
pelo litoral até Santos, em Sao Paulo.
Eu ia admirando a beleza da natureza,
o mar la em baixo, o verde cerrado da
mata, e sempre acionando a bendita
manivela, obedecendo as ordens de
meu pai.
Aterrizamos em Santos bem 2 tardinha,
mas eu ndo tinha dado conta de que ja
haviam passado cinco horas, pois meu
trabalho de co-piloto tinha me entretido
e ocupado o tempo todo.

O comandante da Base de Santos fez-
nos trocar de avido e daf por diante
perdi meu posto — um oficial nos foi
levando para trazer o avido de volta.
Quando chegamos ao Rio, minha aven-
tura terminou.
Meu avé morreu trés dias depois.
Quando voltamos a Curitiba, o pes-
soal da Base contou a meu pai o susto
que levaram. Na hora que a manivela
emperrara, o teco-teco perdeu a sus-
tentagdo e comegou a perder altitude.
Até ambulancia foi acionada, mas para
alivio de todos o pequenino avido sut-
giula longe na imensiddo do horizonte.
E 14 se vai meio século.

Eu tinha 12 anos quando fui co-piloto
de meu pai - Estevam Leite de Rezende,
num véo entre Curitiba e Santos. Que
aventural

w
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OS SIMBOLOS NACIONAIS e o
COCARda FAB

Paulo 1 .obato
Cel-Av. R/R

do losango amarelo sobre o campo verde. Dentre os pa-
vilhoes nacionais existentes no mundo, nenhum apresenta
desenho igual ou parecido. As modificagoes dos emblemas
centrais sobre o losango amarelo, as quais referem-se a
um regime ou a uma época, frustraram todas as tentativas
de mudanca radical do seu desenho original.

O Selo Nacional foi criado segundo o Decreto n° 4, de
19 de novembro de 1889, que alterou a Bandeira Nacional
e também o instituiu, dando-lhe forma e representativi- @
dade, revogando todas as disposi¢oes em contrario. Na
época, o Governo Provisério da Republica dos Estados
Unidos do Brazil (com Z) era chefiado pelo entao Mare-
chal Deodoro da Fonseca. De 1a para ca também sofreu
algumas modificagoes sobre o distico a sua volta, porém
manteve-se constituido de conformidade com o circulo
representativo da esfera celeste da Bandeira Nacional.
Vem servindo para autenticar os atos de governo, diplo-
mas e certificados reconhecidos oficialmente.

O Hino Nacional, poema de Joaquim Osério Duque
Estrada e musica de Francisco Manoel da Silva, teve
sua marcha batida idealizada por Antio Fernandes e, de
acordo com o que dispdem os Decretos n® 171, de 20 de
janeiro de 1890, e n® 15.671, de 6 de setembro de 1922,
tem a sua execucdo estabelecida em Lei e, assim como
os demais simbolos, também sofreu modificagbes com
o passar dos tempos.

O mesmo Decreto n® 4 supracitado ¢ extremamente
laconico no que se refere ao brasio de armas, executado
por Luis Grider, engenheiro formado na Alemanha, de
cujo Exército fora oficial, naturalizando-se brasileiro apos
o casamento com uma brasileira nata e o nascimento de
um filho também brasileiro. Segundo Clovis Ribeiro,
essa figura nao se constitui propriamente em um brasao;
¢ um carimbo ou uma marca, pois nao obedece as leis
da Heraldica, nem as da estética. Normalmente existem
nos brasoes heraldicos dois metais, cinco esmaltes e duas

Os Simbolos Nacionais sio o retrato vivo do Brasil,
de nossa terra, de nossa gente, de nossos anseios e de
nossas tradicoes.

A Bandeira, o Hino, as Armas e o Selo Nacionais sao as
manifestacdes simbolicas de nossa nacionalidade. Deles
derivam escudos, escudetes , brasoes, sinetes, flamulas,
estandartes, cocares militares e toda uma simbologia que
compete aos brasileiros, honrar, cultuar e fazer respeitar.
Conhecer suas origens e significados constitui direito e
dever de todos os cidadaos.

Deturpam-se muito as verdadeiras origens e significados
desses simbolos, suas cores, formatos, acepcdes, utiliza-
¢Oes e seus reais valores, desfigurando as suas criagoes.
Um simbolo s6 tem legitimidade enquanto sua forma e
conteudo estiverem integralmente respeitados. Assim,
qualquer alteragdo arbitraria ou leviana dos seus elementos
formais constitutivos, tais como figura, cor, movimento
e som, comprometerd o seu significado, reduzindo a sua
capacidade de representacao.

Para os interessados em Historia e Heraldica, torna-se
necessaria uma abordagem mais sucinta de cada simbolo
que se ira estudar. A correta reproduciao dos simbolos
resulta em desafio, dando-se detida atencdo a aparéncia
formal, nio desprezando a relagiao forma-conteudo, bem
como a legislacio que dispoe sobre sua apresentagao.
Para o Conde Afonso Celso, a Bandeira é o simbolo 6tico
da Patria, assim como o Hino Nacional, o seu simbolo
acustico. Para Alexandre Vollner, a Bandeira é 2 marca de
um Povo. Assim, para muitos, os simbolos representam
as suas proprias identidades; morrem por eles, vivem por
eles, abracando-os com abnegacao e respeito.

O simbolo augusto da Patria foi criado em 18 de setembro
de 1822, por Decreto de D. Pedro I, referendado por José
Bonifacio. Ele sofreu diversas modificagdes ao longo do
tempo, porém o que o distingue é a original disposi¢ao
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peles. No caso das Armas Nacionais, convencionou-se a
figura como blasonada, com seus termos proprios, uma
vez que na falta de um elemento essencial sem formato
de escudo, estabelecera-se a justa indica¢do de esmaltes
e metais circunstanciais a época em que foi criado por
Arthur Sauer, um técnico alemao da Casa Laemmert, que
oferecera a concepgao grafica ao Governo Provisorio,
sendo aprovado pelo Marechal Deodoro da Fonseca que,
em suas consideracGes, comentara: “O gladio representava
a espada militar que proclamara a Republica”. Assim ficou
durante longo tempo, vindo a ser modificado no seu listel,
de acordo com a versao das Armas Nacionais, conforme
fora estabelecido nas Leis que as aprovaram.

O resultado de tudo isso ¢ que hoje temos como emblema
heraldico da Nag¢ao um simbolo mais parecido com uma
marca industrial do que um brasao de Armas Nacionais.
Nio se tem um escudo, sua
peca essencial, para efeito
heraldico. O propésito dos
republicanos em romper
com as tradi¢oes, princi-
palmente as monarquicas, pre-
valeceu na concepgao desse desenho
denominado de Armas Nacionats.
Como afirmamos no inicio deste artigo, os simbolos vao
se derivando a ponto de serem criados novos simbolos.
No meio militar isso é muito comum. A organizacoes
criadas fundem-se outras que, por tradi¢ao, identificam-se
com as precursoras e, assim, sucessivamente, vao alte-
rando seus simbolos, porém mantendo-se fiéis as cores
e movimentos dos desenhos de outrora.

O Cocar da Aviagao Militar nao fugiu a regra. O entido
Ministro da Guerra, General Pedro Aurélio Géis Mon-
teiro, através do Aviso n® 99, de 5 de fevereiro de 1934,
instituiu o novo Cocar a ser pintado nas aeronaves mili-
tares, baseando-se nos circulos concéntricos com as cores
verde, amarela e azul (figura 1). Trés anos depois, através
do Aviso n° 2, de 4 de janeiro de 1937, modificava-se esse
desenho para uma configuragao de estrela de cinco pontas,
tomando-se como base as Armas Nacionais.

Com a criacio do Ministério da Aeronautica, o entdao
Ministro Joaquim Pedro Salgado Filho, sentindo a ne-
cessidade de unificar os sinais distintivos das aeronaves
da Forca Aérea, determinou, através
do Aviso n° 21, de 31 de maio de
1941, que fossem retiradas as pala-
vras Excéreto e Marinha, bem como os
desenhos da ancora e do cocar
de circulos concéntricos N
existentes nos avioes,
passando a adotar a
estrela de cinco pon-
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tas, baseando-se, assim, nas Armas Na-
cionais (figura 2). A Marinha de Guerra
brasileira, no entanto, mantém até hoje
os circulos concéntricos nas suas aero-
naves, ¢ o Exército nao mantém nem a
primeira e nem a segunda convencio,
pintando o seu préprio simbolo em
suas aeronaves. Nos Estados Unidos da
América, o mesmo aconteceu. Cada Forca adotava uma
maneira, dificultando o seu reconhecimento, até que, por
uma necessidade puramente operacional, determinou-se
que o Cocar americano seria padronizado, obrigando a
adog¢do de um unico simbolo para todas as aeronaves,
independente de For¢a ou Arma.
Quando o Brasil decidiu que participaria da II Guerra
Mundial, a Forca Expedicionaria que era composta tam-
bém pelos Esquadroes de Caga e de Reconhecimento,
recebera equipamentos dos Aliados que, por forga da
convengao, teriam que utilizar os simbolos ame-
ricanos nas suas
fuselagens, devi-
do ao ataque das
artilharias antiaé-
reas. Com o tér-
mino da Guerra,
ram com a Forca

\“‘
» 4

esses equipamentos permanece-
Aérea Brasileira e, a0 chegarem ao Brasil, continuaram
adotando o mesmo simbolo — o Cocar das Armas Nacio-

nais (figura 3) - acrescido sobre a estrela americana. Como
a estrela nao era gironada tal qual
0 nosso brasiao, o Cocar da FAB
foi alterado por pura falta de co-
nhecimento heraldico de quem
determinara tal procedimento.
Os anos foram passando, até
que se determinou a retirada
do simbolo americano, ficando,
no entanto, a estrela deturpa-
da de cinco pontas (figura 3).
Posteriormente, um oficial da Aeronautica, observando
essas irregularidades, providenciou para que as alteracoes
fossem feitas, sendo determinado pelo Comando-Geral
de Apoio (COMGAP) na época, que o Cocar da FAB
voltasse a ser pintado como havia sido idealizado.

Dai a necessidade do conhecimento das origens de nossos
simbolos. Os brasoes brasileiros mais antigos ja denuncia-
vam a decadéncia da velha Armaria, sendo raros os que

Y B S "w--w e
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correspondiam as caracteristicas da Heraldica ancestral,
em que os elementos simbolicos predominantes eram
os metals, os esmaltes, as divisdes do escudo, as pecas
honrosas e as figuras mitologicas. Pode-se afirmar que,
até por total ignorancia dos conhecimentos da Heraldica,
muitos dos nossos simbolos foram idealizados sem a fiel
obediéncia as regras estabelecidas. Nos brasdes coloniais
do Brasil holandés, de Armas do Estado do Brasil, do
Principado, do Reino do Brasil, do Império e tantos
outros, observam-se figuras que nada condiziam com a
Heraldica, embora adotassem simbologias que represen-
tassem as aspiragoes da época.

As nossas cores: verde, amarelo, azul e branco tém origens
portuguesas.

O verde vem da agitada guerra contra os Mouros, quando
Portugal tomou o matiz da famosa _A/a dos Namorados,
destemida vanguarda de sua Cruzada, raga de pastores e
ardorosos amantes da liberdade. D.Pedro I escolhera o
verde por ser esta cor a da Casa de Braganca.

O amarelo vem dos castelos dourados que representavam
as fortalezas tomadas aos Mouros desde a conquista do
Algarves, em 1250. Sdo as cores de Castela, a qual perten-
ceu Portugal até a sua independéncia. Da mesma forma,
D.Pedro escolhera esse matiz por ser este o da Casa de
Lorena, de que se utiliza a Familia Imperial da Austria.
O azul e o branco foram adotados como as cores do
Condado Portucalense, fundado em 1095. Sao as mesmas
cores usadas por D. Pedro I, quando se seguiu o conhecido
ato de Lagos Fora: os topes militares portugueses, ao serem
retirados dos uniformes, simbolizaram o rompimento
com a Metrépole e a emancipagao politica do Brasil, na
histérica data de Sete de setembro de 1822.
Finalizando, é bom que se afirme que: todo simbolo
tem um significado, sem o qual ele nio representa coisa
alguma. Com Heraldica ou sem ela, os Simbolos represen-
tam nossas emocoes. A visdao otica das cores da forma e
contetdo as figuras. Por um simbolo, amamos, matamos,
morremos e fazemos qualquer papel, desde que acredite-
mos nele. Simbolos sao uma dualidade: tanto podem ser
bons, como maus. Eles tomam o significado das causas.
Porém, eles serao caracterizados apenas quando seus ati-
butos forem totalmente preservados. A vitalidade de um
simbolo vem da eficacia de sua disseminacao, portanto,
se quisermos que nossos Simbolos sejam respeitados,

teremos, antes de tudo, que adota-los com respeito.
Considerando que na atualidade os Ministérios Militares
passaram a ser denominados de Comandos e a criagao do
Ministério da Defesa foi efetivada, adotar um tnico Cocar
para as trés Forgas, assim como para as For¢as Auxiliares,
seria extremamente eficaz, uma vez que facilitaria a ime-
diata identificacio da nossa Aviacao (Marinha, Fuzileiros,
Exército, For¢a Aérea, e outras caso sejam criadas como
Guarda Costeira, Policia Federal, etc.), tornando sua ope-
racionalidade conjunta e/ou combinada, mas identificavel
para as Artilharias e para os préprios pilotos.

Figura 4

Como sugestio, ja que se esta abordando o assunto em
termos de Simbolos Nacionais, criou-se um novo Cocar
baseado nas cores de nossa Bandeira (figura 4), o qual
bem poderia ser adotado pelo Ministério da Defesa. Caso
seja aceita a sugestdo, as instrugbes correspondentes a
sua pintura obedeceriam aos quesitos operacionais ne-
cessarios a cada Forca (em baixo relevo, em cores, etc.),
instruidos em uma dnica regulamenta¢iao expedida pelo
proprio Ministério da Defesa, com assessoria dada por
especialistas, cujas orientagdes, baseadas na Heraldica e
nas experiéncias vividas em combate por outras Aviagies
(Forcas Americanas, Israclenses, etc.) determinariam final-
mente a sua confeccao. Destarte, assim como na Bandeira
Nacional, aquela disposi¢cao do losango amarelo sobre
o campo verde, sem similar no mundo, permaneceria
resguardada pelas normas da Heraldica, fornecendo um
efeito impar na criatividade de&novo Cocar.

Novo Cocar - proposta
For¢as Armadas e For¢as Auxiliares
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Cel. Av. R/R

Em 12 de abril de 1998, o conhecido jornalr
norte-americano R.C. Longworth publicou um insti-
gante artigo no jornal Chicago Tribune, que haveria
de dar a volta ao mundo através de sucessivas reedicoes.

Seu trabalho, que significativamente leva como
titulo Os donos do mundo, constitui uma glorifica-
¢ao do imenso poder adquirido pelos Estados Unidos
apos o término da Guerra Fria. Dele reproduziram-se
algumas frases citadas pela ex-Secretaria de Estado, do
governo Clinton, Madeleine Albright: “Por suas capacida-
des rinicas e por seu poder inignalavel, os Estados Unidos devem
continuar exercendo influéncia tanto na Europa quanto na drea
do Pacifico; deve conduzir a Riissia a democracia e promover
a paz, no Oriente Médio; deve continuar forjando um sistema
econdmico globaly deve lutar e ganhar a guerra contra o crime
internacional e deter o terrorismo; lutar contra a fome, controlar
as enfermidades, proteger aos refugiados; se necessitamos usar a
Jorea ¢ porgue somos os Estados Unidos da América, a nagao
indispensdvel. Somos agueles gue tém a capacidade de ver muito
além do futuro”.

Ultimamente, entretanto, observamos que os
primeiros-ministros de Israel tém desafiado frontal-
mente o poderio de Washington. Benjamin Netaniahu,
em 1998, negou-se a aceitar a proposta norte-americana
de retirada parcial da Cisjordania, apesar de a mesma
ter sido aceita, sem restrigoes, pelo lider palestino
Yasser Arafat; recusou-se a assistir a Cripula de Washin-
gton convocada pelo Presidente Bill Clinton; solicitou
a mediacao do Primeiro-Ministro inglés Tony Blair,
menosprezando a tradicional media¢ao estadunidense;
referiu-se, utilizando termos inusitadamente duros, a
entdo Secretaria de Estado, Madeleine Albright, e ao
Delegado Especial do Presidente Clinton, Dennis Ross.
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E, mais ainda, viajou a seguir a Washington com o firme
proposito de dirigir-se as organizagoes judias estaduni-
denses e aos congressistas desse pafs, para solicitar-lhes
que pressionassem o Presidente Clinton e o levassem
a modificar sua posi¢ao com relagdo a problematica
arabe-israclense. De maneira analoga, Ehud Barak e,
mais recentemente, Ariel Sharon, procuram impor, de
forma resoluta, seus pontos de vista nos didlogos e
negociagdes com a Casa Branca.

Como explicar esta contradigao entre o ilimita-
do poderio dos Estados Unidos e o aberto desafio que
lhe lan¢a um aliado, como Israel, que recebe milhGes de
ddlares anuais em ajuda econdmica norte-americana?

Tradicionalmente os Estados Unidos tém as-
sumido o papel de defensor dos interesses dos paises
arabes moderados, cujo subsolo abriga, em suas entra-
nhas, a maior parte das reservas petroliferas mundiais.
Para contrapor-se a esta posi¢ao, o governo de Israel
tem se dirigido e apelado a poderosa comunidade judia
estadunidense.

No entender de Robert H. Trice (American
Jewish Ethnicity - Ethnicity in Contemporary America,
Dubuque 1985): “O governo de Israel, tendo se encontrado enr
conflito aberto com as administragies de Johnson, Nixon, Ford
e Carter, tem recorrido tradicionalmente aos esforcos em favor
das organizagoes judias americanas”. Estas organizagoes,
por sua vez, tem exercido uma sistematica influéncia
sobre o Congresso dos Estados Unidos que, sensfvel ao
gigantesco poder do dinheiro de sua colonia judia, tem
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respondido, invariavelmente, a seus pontos-de-vista.
Observa-se que tanto o Executivo quanto o Congresso
estadunidenses tém sido permanentemente cobrados
no que tange a politica a ser adotada com relag¢ao ao
Oriente Médio.

Faz muito tempo que as pressOes exercidas
pela Casa Branca sobre o governo de Israel niao sio
correspondidas, tanto por Jerusalém como por Washin-
gton. Vejamos o seguinte exemplo: o Presidente Ford,,
insatisfeito com o comportamento israelense, fez uma
declaragao publica solicitando uma reavaliagao da po-
litica dos Estados Unidos no Oriente Médio. O termo
reavaliagao significava a suspensio da ajuda dos
EUA aIsrael, até que esse pais desse mostras
de mudangas em seu comportamento.
Isto constituiu-se numa proposta
histérica pois, pela primeira vez,
desde os tempos do General Eise-
nhower, um presidente americano
tornava publica a possibilidade de
suspender a ajuda a Israel. A res-
posta dos israclenses nao veio de
sua propria capital, como seria de
se esperar, mas do proprio Senado
estadunidense. Seria simplesmente
impossivel conceber uma resposta
mais dramatica e intimidatéria: setenta
e sete assinaturas de senadores fizeram o
Presidente Ford saber que ele estava incapacitado
de levar adiante a sua proposta. Nao foi em vao que, em
1973, o legendario Senador William Fulbright chegou
a pronunciar as seguintes palavras: ““_A4 grande maioria
do Senado dos EUA, ao redor de 85% do mesmo, encontra-se
a completa disposicio de Israel, para cumprir qualquer coisa que
ele queira’.

Esta estranha situacio tem conformado uma
curiosa equagao politica: o Congresso prevalecendo
sobre a Casa Branca, em relacio a orientagao da politica
norte-americana para o Oriente Médio; a comunidade
judia estadunidense determinando a posi¢ao do Con-
gresso nesta matéria; e o Estado de Israel definindo os
contornos gerais da politica a ser adotada com rela¢ao
aquela conturbada regiao do planeta.

Dean Rusk, Secretario de Estado nos tempos
de Kennedy e Johnson, certa vez pronunciou a seguinte
trase: ““ Israel temr demonstrado, freqiientemente, que nao é um
satélite dos EUA. E igualmente importante demonstrar que os
Estados Unidos nao se constituens em um satélite de Israel”.

Como ¢ possivel que apenas seis milhoes de

‘ Sem titulo-1 23 @

pessoas, que constituem a populag¢ao judia dos Estados
Unidos, possam ter alcangado uma influéncia tao des-
comunal? A resposta a encontramos em alguns fatores
como os seguintes: primeiro, a comunidade judia cons-
titui o segmento grupal mais bem sucedido dos Estados
Unidos, com dezenas de Prémios Nobel e apresenta
o mais alto nivel de ingressos financeiros (pagamento
de impostos) da sociedade norte-americana. Nao existe
uma s6 area de atividade em que seus membros nao se
sobressaiam ou ocupem posi¢oes de lideranga; segun-
do, compoe uma comunidade extremamente prospera
que conta com aproximadamente oitenta comités de
acao politica, ou seja, organizagbes encarregadas
de financiar campanhas eleitorais; terceiro,
trata-se de uma comunidade coesa e que
atua harmonicamente em bloco em
fun¢ao de um unico objetivo: os
interesses de Israel.
Entretanto, tao significativo como
suas caracteristicas grupais sao
os seus métodos. Estes caracte-
rizam-se pelo uso alternativo da
prodigalidade e do garrote. O
primeiro, traduzido em generosas
contribuigoes eleitorais dirigidas a
congressistas amigos e alinhados com
as causas judias. O segundo ¢ utilizado,
implacavelmente, contra os legisladores
que tenham criado obstaculos aos interesses de
Israel. Senadores do tope de William Fulbright, Adlai
Stevenson e Chatles Percy viram-se fora do Capitolio
devido a poderosas campanhas encetadas contra eles
pela comunidade judia.

A eleicao do lider radical Ariel Sharon cons-
titui um importante marco na Historia de Israel. Os
resultados que advirao de suas futuras relacdes com o
governo norte-americano permitirao determinar se os
Estados Unidos representam, efetivamente, o poder
hegemodnico mundial ou se, ao contrario, constituem
o satélite a que se referiu Dean Rusk.

L,
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Fato REAL

Me

Era um dia normal como todos os dias para mim.
No dia 21 de maio de 1951, estava prevista a instrucdo de
rotina dos pilotos do 2° Esquadrio, sendo um véo de trei-
namento de formatura de Esquadrio, com decolagem as 9h.
Ap6s briefing dirigimo-nos para os avides, tendo sido ante-
riormente determinado que eu voaria no aviao A-3 (P47-
4153) como ala numero quatro da 2* Esquadrilha, cujo
nome de cédigo seria PAUS, comandada pelo Ten. Tedesco,
tendo como numero dois o Ten. Picoli e o nimero trés o
Ten. Dantas.
O lider de Esquadrao, Cap. Berthier, Comandante da 1*
Esquadrilha, com nome de cédigo OUROS deu partida em
seu avido, roncando neste momento os motores de oito
avioes P-47, para ser iniciada a missao.
Apb6s a decolagem e reunido, dirigimo-nos para Resende,
ponto pré-determinado para o ataque simulado.
Na ida ocorreu tudo normalmente, porém apds o ataque
a0 objetivo, quando foi feito o sinal convencional de reu-
nido, senti que o motor de meu avido comegava a trepidar.
Sem ligar muito para o fato, procurei nio me atrasar para a
reunido. Apesar de todos os meus esforcos, nao conseguia
acompanhar a velocidade dos demais avides.
Apertando o botao do microfone, falei com o lider de Paus:
- As de Pans, Quatro de Pans informa que meu avido esta
trepidando e que nio consigo acompanhar a Esquadri-
lha.
O lider do Esquadrio, olhando para tras para ver se havia
alguma irregularidade, observou que meu avido ja soltava
alguma fumaca. Imediatamente mandou que o lider da 2°
Esquadrilha assumisse o comando do Esquadrio e, aban-
donando a formatura, veio para o meu lado.
Como deste momento para frente a conversa seria pratica-
mente constante, mandou que eu passasse para outro canal
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a Estoria de Avia-

Joagquin Ddrio d’Oliveira
Cel. Av. Ref.

de radio. Assim que dei cheque no novo canal pediu-me que
informasse, com detalhes o que se passava.
Neste momento comegou a aparecer fumaca na nacele do
avido e esta foi aumentando de tal maneira que fui obriga-
do a abrir capota. Apds assim proceder, informei ao lider
que, além do motor trepidando e da fumaga na nacele, o
instrumento de temperatura do ar do carburador estava no
batente da escala. Orientou-me entdo o lider de Esquadrio
que o melhor rumo de seguranga seria me dirigir para o
litoral, e que meu avido estava largando muita fumaca pelo
escapamento.
Deste momento em diante é que realmente comega a historia
da apresentacdao a mim, do wen BEU desconbecido.
Com a informacio dada pelo As de Ouros, comecei a achar
que a situacio era realmente grave. Agora analisando com
calma estes fatos passados, reconheco que nasceu dentro de
mim outro personagem, pois todos os pensamentos vinham
a minha cabega com tal clareza e rapidez que isso fez com
que eu fosse tomado de uma calma, talvez anormal.
A medida que me aproximava da costa, a fumaga tornava-
se mais intensa dentro da nacele, apesar da capota aberta.
Isto fez com que passasse o oxigénio para 100% e, na mesma
hora, pensei que seria melhor abrir a emergéncia.
De vez em quando o As de Ouros chamava-me e tentava
orientar-me em procedimentos de emergéncia, porém, tudo
que cle sugeria, aquele novo personagem que havia surgido
dentro de mim ja havia providenciado. Para melhor contar
a minha estoria acho que tentarei transcrever trechos da
minha conversa com o As de Ouros pelo radio.
- As de Ouros  Quatro de Paus, acho melbor vocé colocar o
oxigénio em 100%.
- 4 de Paus Ok, jd coloquei.
- As de Ouros  Verifigue se a manete da mistura nio esti na
posicao errada.

- 4 de Paus Ja verifiquei.
- As de Ouros  Verifique seu pdra-quedas.
- 4 de Paus Ja verifiquei.
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- As de Ouros  Acho bom vocé comecar a pensar em saltar, pois

se 0 fogo anmentar, trate de abandonar
0 avido o

mais depressa possi-vel.
- 4 de Paus Estd ok, mas vou ver se consigo chegar
a Base (neste momento

passou-me pela cabega que nunca
havia saltado antes ¢ que seria preferivel
chegar
com o avido no chdo, do que ter que
abandond-lo
en vdo).

- As de Ouros
- 4 de Paus
- As de Ouros

- 4 de Paus
fuoe

uma coca-

cola co
No meio desta conversa meu
costa, mais ou menos sobre a Ci
no litoral, entre a ponta da Restings
Grande.

de Santa Cruz.. Infelizmente, porém, quase no ato continuo,
o pipocar do motor passou a aumentat, bem como a fumaca.
Imediatamente preparei-me para saltar, isto ¢, comecei a.
picar o avido para coloca-lo de dorso. Uma obsetvagio in-

teressante ¢ que este comando foi dado pelo meu EU, sem

que raciocinasse, pois nao havia pensado anteriormente em

assim proceder, e as instru¢Oes para saltos em emergéncias

mandavam que se abandonasse o avido chutando o manche

para frente.

Lembro-me ainda ter ouvido o As de Ouros falar de mim: -

Dario, acho que ¢é pra ja. Ao que respondi: - ok, vou saltar.

Dai para frente os fatos passaram-se numa rapidez que chega

a ser dificil de explicar. Verifiquei que a altura era de 6.000

pés e fechei a capota para poder solta-la em emergéncia.

Desconectei os fios de fone e microfone, a traquéia de oxi-

génio e desamarrei-me da cadeira (porque o meu EU assim

o fez antes e ndo quando estava de dorso, nao sei explicar).

Ao ver que meu avido ja estava suficientemente embalado,

iniciei um founean barril”, isto é, uma manobra coordenada

que faria com que o avido ficasse de dorso. Lembro-me

perfeitamente que ao chegar no dorso, senti uma sensagao

de ser chupado para fora do avido.

Aproveitei neste instante para dar um pequeno empurrio

no manche para frente, o que fez com que eu saisse mais

rapido. Os fatos continuam superpondo-se, com tal rapidez

que chega a ser dificil dar uma verdadeira no¢ao do tempo.

Na hora em que ja estava caindo, deu-me vontade de segurar
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aalca de abertura do para-quedas, com medo de nao acha-la
durante a queda. Porém a este pensamento rapidissimo,
superpos-se a lembranca de ter visto, ha pouco tempo, um
sargento falecer, por ter sido o seu para-quedas preso ao
avido que tentara abandonar em véo. Imediatamente, desisti
da idéia e esperei ver o avido afastar-se, para entio procurar
a argola de abertura.

Senti uma sensagdo gostosa quando estava no at, pois nao
havia vento nem sensa¢io de queda. Tudo parecia que estava
parado. O novo personagem que restava dentro de mim e
que a tudo comandava lembrou-me que olhando para os pés
ia se estava caindo de pés, ou de cabeca. Como o que

ida com essa sensacao na mente,
fiquei amolado.
sofrido um pequeno desmaio

tao que o que ja estava aberto era o velame do
-quedas, mas confesso que fiquei um pouco amedron-
tado com o pequeno nimero de cordas que me ligavam a
minha salvagﬁo.
Neste momento o aviio do As de Onros passou bem préximo
de mim. Fiz sinal com o polegar que estava tudo ok.
Olhando para baixo, vi meu avido soltando um grande rolo
de fumaca, dirigir-se na vertical para o mar. O seu choque
com a superficie fez com que fosse levantada uma coluna
d’agua, porém logo em seguida esta mesma coluna avolu-
mou-se com a explosdo do avido.
Senti no meu para-quedas o impacto da onda de ar formada
pela explosio.
Olhando para baixo, senti a sensa¢ao de nao estar caindo,
pois tudo parecia parado, menos o avido do As de Ouros,
que novamente passava proximo a mim, de tal maneira que
guei a fazer sinal para ele ir embora.
ante a queda meu EU lembrou-me de todos os ensina-
1tos que ja ouvira a respeito de um salto.

im foi que de inicio tentei glissar para a terra, porém o
corpo comegou a balan¢ar como um péndulo, fazendo
que me recordasse que isto era perigoso, visto que meu

corpo poderia chegar a0 mar sem tocéa-lo primeiro com os
pés. Apds parar o balanco, contrariando o movimento, o que
foi dificil em virtude de ter de fazer muita forca, lembrei-
me do segundo processo, isto ¢, puxar e soltar os cordames
rapidamente, de tal maneira que a queda voltou ao normal.
Em seguida, veio-me a mente que o procedimento para a
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queda na agua recomendava que ao toca-la, o piloto deve es-
tar desamarrado do para-quedas. Comecei a desamarrar-me,
porém apos ter aberto a fivela do peito, olhando para baixo,
verifiquei que a altura era muito grande e me amedrontei
a tal ponto que tornei a fecha-lo e at¢é mesmo cheguei a
me segurar nos suspensorios, com mais forca. Continuava
a achar que ndo estava caindo, por isso vieram-me ao pen-
samento coisas tolas, tais como tirar o relégio que o Ten.
Joel havia me emprestado, coloca-lo no capacete, com a
esperanca de nao molha-lo. Tirei a alianca e coloquei-a no
bolso do macacio.

De repente, pareceu-me que o mar estava se aproximando
com uma rapidez espantosa. Segurei o comando de abertura
das garrafas de ar comprimido do papa-amarelo e fiquei
esperando a hora de tocar na 4gua.

Enchi os pulmdes de ar e pensei que, com a velocidade com
que me aproximava, iria muito fundo. Porém quase que
como uma desilusio, ao tocar a agua, tendo comandado o
enchimento do salva-vidas, nao afundei. Na mesma hora,
meu para-quedas tombou ficando sobre o mar como uma
vela de barco.

Felizmente, como era bom nadador, ndo tive a minima
dificuldade em tirar o bote que estava sobre meu assento,
deixando que o para-quedas me rebocasse.

Ap6s ter inflado o bote, subi nele, tendo o cuidado de nio
fechar o velame para que este pudesse servir de vela, para
me rebocar para a costa. Porém, como o sentido do vento
estava me levando para longe do litoral, puxei os cordames
debaixo fazendo com que este murchasse.

Para cada procedimento que executava havia uma clareza
de raciocinio que agora chego a achar engracado, pois tudo
era feito como havia aprendido na teoria. Assim é que por
exemplo, a0 encher o bote, lembrei-me que nao devia enché
-lo totalmente para facilitar a subida; que ao tirar o bote do
assento nao havia perigo deste afundar, pois estava amar-
rado a0 meu colete; que seria conveniente tirar as botas ao
entrar no bote; e que finalmente o para-quedas afundando
deveria ficar amarrado para servir de ancora, enquanto nao
vinham me buscar.
O tnico procedimento que fiz errado, mas que deve ter
ocorrido por excesso de confianga em .
minhas possibilidades de nadador
foi que, como observei que o avido
do Cap. Berthier ja tinha feito
uma passagem rasante do litoral
para o bote, e que novamente se
dirigia para outra passagem, tirei o
papa-amarelo e como este quando
esta cheio fica duro, ergui-o para
facilitar sua visio.
Aproximadamente ap6s meia
hora chegou um pequeno barco a
motor, com trés pessoas a bordo,
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procedente da cidade de Ibicui.

S6 entio ao entrar no bote acho que voltei a0 normal, isto
¢, metendo a2 mao no bolso do macacao molhado, tirei um
cigarro para fumar.

Os pescadores ao verem meu jeito desconcertado por ter
feito aquela bobagem, isto é, apds aquele banho, querer
encontrar alguma coisa seca, ofereceram-me um cigarro. E
qual ndo foi a minha vergonha ao notar que aquele individuo
que estava tomando conta de mim havia me abandonado,
deixando-me numa situagdo tal que, ao tentar acender o
cigarro, tremia tanto de nervoso que foi necessario que
segurassem minha mao para que conseguisse acendé-lo.
Mesmo assim fico imensamente agradecido ao meu EU
desconhecido e espero que, se por acaso surgir uma nova
situacdo semelhante a esta, que ele esteja presente para me
ajudar como fez.

Obrigado meu EU desconbecido!

/Nota do autor: h

A presente estoria foi escrita ainda em 1951, logo ap6s o
acidente. Naquela época, porém, além de nio té-la pratica-
mente mostrado a ninguém, com muito mais motivo, nao
pensei em publica-la. Tal fato ocorreu por achar que estava
fazendo um auto-elogio.

Passados quase 50 anos, resolvi divulga-la, principalmente,
por acreditar que o sucesso obtido no meu acidente nao foi
gracas ao MEU EU DESCONHECIDO e, sim, em virtude
dos ensinamentos e doutrinas divulgados pelos nossos herdis
do 1° Grupo de Caga, apds voltarem da guerra na Italia, aos
oficiais que me formaram piloto de caca.

Talvez devesse terminar minha estoria, ao invés de: - Obri-
gado men “EU” desconbecido!, com um: - Obrigado a todos os

pilotos de caga mais antigos do que “EU”!
- J
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40 Nascimento

do Projeto Genoma, a clonagem dé8€fes vivos, ao cres-
cimento do numero de transplantes, a criagao de 6rgaos
artificiais com os recursos da engenharia biomédica, etc.
Esse avanco pode ser visto sob duas vertentes
distintas. A primeira é o grande beneficio que ele gera
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vida, curando ou controlando doengas que invalidavam
ou evolufam inexoravelmente para a morte, através de
recursos diagndsticos e terapéuticos dependentes de
tecnologia de ponta.

A outra vertente decorre das implicagoes éticas
causadas pelo avanco cientifico, como por exemplo a
possivel clonagem de seres humanos em um futuro
proximo, a estigmatizacao de individuos portadores de
defeitos genéticos diagnosticados precocemente pelas
empresas de seguro de saude ou por futuros emprega-
dores, e os diversos usos que poderdo ser feitos com
essas informacoes.

Visando focalizar davidas e questionamentos
éticos como os acima referidos, surgiu um novo campo
no estudo da Etica que foi denominado Bioética, nome
este dado pelo cancerologista americano Von Rensselaer
Potter, em 1971, no livro que foi o marco histérico nesta
area do conhecimento — Bioethics: a bridge to the future.

Do ponto de vista conceitual, Potter situava a
Bioética no espaco que trata da relagio do homem com
o ecossistema e a vida na Terra, porém ela foi evoluindo
e na sua forma mais atual ela ¢ fundamentada em quatro
principios basicos, que sio: a beneficéncia, a nao-ma-
leficéncia, a autonomia ¢ a justiga.

A beneficéncia, em seu significado mais estrito,
quer dizer fazer o bem, sendo um principio que ja tem
mais de 2000 anos, fazendo parte da tradi¢ao hipocratica
—usarei o tratamento para o bem dos enfermos, segundo minha
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Narones de Gusmao
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“Usarei o tratamento para
o bem dos enfermos,
segundo minha capacidade
e juizo, mas nunca
fazer o mal e injustica.”

capacidade e Juigo, mas nunca fazer o mal e mjustica.
Segundo Edmund Pellegrino e David Thomasma
existe uma identificacdo entre a beneficéncia e a pratica
médica, quando afirmam que a medicina como atividade
humana ¢ por necessidade uma forma de beneficéncia.

Porém deve ser levado em consideragdo que a
beneficéncia ndo ¢ absoluta e apresenta limitagdes, como
por exemplo, a dignidade individual do paciente.

Para ilustrar isso podemos citar a situagao do do-
ente terminal, em que o médico tem que ter a consciéncia
de que os recursos técnicos do atendimento se esgotaram
e que a manuten¢ao da vida nio causara nenhum bem
ao individuo.

No que se refere ao principio da nao-malefi-
céncia, este também ja ¢ referido na tradi¢ao hipocratica
com o dito: ¢ria o habito de duas coisas: socorrer, ou ao menos,
ndo cansar danos .

Nada justifica a maleficéncia, ou seja, o ato de
causar dano ao paciente, salvo quando a finalidade deste
sofrimento ¢é para gerar um bem maior.

O exemplo classico desta situagdo, do ponto
de vista pratico, ¢ quando o médico esta tratando um
paciente que tem um membro gangrenado e, para que
ele sobreviva, torna-se necessario a amputacao deste
membro.

Neste caso a maleficéncia causada pela ampu-
tacdo do membro é compensada pela beneficéncia de
salvar a vida do paciente.

Quanto ao principio da autonomia, decorre
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do fato de que o homem ¢ o tnico animal que

¢ o protagonista de sua propria historia, s6

cabendo a ele decidir sobre seu corpo e sua
saude, mas, como os demais principios da

Bioética, nio é absoluto.

O conceito de autonomia ¢é va-
riavel e depende do contexto cultural,
geografico, moral e politico onde o

individuo esta inserido.

E claro que o nivel de autono-
mia de uma pessoa vivendo no
Afeganistao dos talibas nao é o
mesmo de uma outra vivendo

em Londres, que por sua vez
¢ diferente de um indio tupi
numa tribo amazonica.

Eventualmente, o
principio da autonomia pode vir a
ser questionado como no caso de uma crianga, filha de
pais Testemunhas de Jeova, que tenha que ser submetida
a uma transfusio sangliinea para salvar a vida e os pais
sejam contra o procedimento. E claro que neste caso
o médico pode lancar mio das medidas legais cabiveis
para cumprir o seu dever e isto ndo implica em ferir a
autonomia do paciente. Logo esta situacio demonstra a

natureza relativa da autonomia.

@ E importante e um direito fundamental do
paciente que ele seja informado sobre todos os procedi-
mentos diagnésticos e terapéuticos a que for submetido,
conhega os beneficios que advirdo, bem como os riscos
e efeitos colaterais que possam resultar para que, a seu
critério, decida o que julgar melhor para si.

E isto que se chama consentimento informado, e

constitui pe¢a obrigatéria nio apenas no tratamento
dos pacientes, mas, também, em todas as pesquisas e
experimentos cientificos em pessoas humanas.
Este termo de consentimento informado, ap6s lido e enten-
dido, deve ser assinado pelo individuo, objeto do estudo,
pelo pesquisador e por uma testemunha, para entao ser
submetido a um Comité de Etica em Pesquisa, o qual
ird aprovar ou nao, baseando-se em critérios éticos, a
pesquisa.

No Brasil, pela resolucao 196/1996 do Conselho
Nacional de Saude, 6rgao do Ministério da Saude, sao
estabelecidas as normas para a criacio dos Comites de
Etica em Pesquisa, os quais tém como tarefa avaliar os
trabalhos cientificos segundo os principios da Bioética.

A questao da nao-maleficéncia e da autonomia
tém recebido muita aten¢ao da comunidade cientifica pe-
las tristes lembrancas da histéria recente, quando foram
realizadas experiéncias cientificas, de forma barbara, em
prisioneiros judeus de campos de concentragao nazistas
durante a Segunda Guerra Mundial.

No que tange ao principio da justiga, a questao
¢ mais abrangente e melhor exemplificada pelo fato de
que deve haver eqiiidade na alocagao de recursos desti-
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nados ao atendimento de saide de uma populagao, ou
seja, estes devem ser distribuidos da forma mais justa
possivel para que o atendimento de saude seja feito da
forma mais democratica a todos os segmentos sociais.
Isto é o que os bioeticistas chamam de justica sanitaria.

Recentemente, durante uma conversa informal
com um companheiro médico, mais antigo, da Aeronau-
tica, responsavel pela gestao dos recursos destinados a
assistencia médica, ele me informou que o paradigma que
adota para alocacdo destes recursos sio essencialmente
os principios da Bioética, o que revela uma geréncia eti-
camente embasada, trazendo, portanto, beneficios para
todos os usuarios do ponto de vista da justica sanitiria.

Atualmente, um dos grandes problemas para os
gerentes dos sistemas de sadde ¢ a sedugao permanente,
um verdadeiro canto da sereia, exercida pelas industrias
farmacéutica e de material médico sobre os profissionais
de saude, com o objetivo de vender seus mais sofisticados
produtos, mas que, muitas vezes, irdo beneficiar apenas
setores infimos da sociedade. Claramente isto vai levar
a uma injustica sanitaria, por retirar recursos dos menos
favorecidos para atender aos mais favorecidos.

No aspecto da justiga, a sociedade, bem como
os governantes, devem ter sempre em mente que saide
ndo ¢ um balcdo de negdcios e nao tem a solugao dos
seus problemas impostos unicamente pelo mercado.

Também nio deve ser esquecido que ¢ uma

obrigacao do Estado a fiscalizagao das empresas de se-
guro-saude, da industria farmacéutica e dos provedores
de cuidados de saude na area da iniciativa privada, para
que tenhamos uma verdadeira justi¢a sanitaria.
Por fim, deve-se ter em mente que a Bioética nao ¢
apenas um problema do profissional de saide, mas de
toda a sociedade, que seus principios nao sdao absolutos,
devendo ser analisados dentro de um contexto moral,
politico, geografico e religioso, e que nenhum avancgo da
ciéncia tera valor ou consisténcia ética se nao tiver uma
subordinagdo social que priorize o interesse coletivo.
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RECORDANDO A HISTORIA
A Intentona Comunista de 1935

Ternuma
www.ternuma.com. br

Ostentando disticos enganadores, agitando fal-

No dia 27 de novembro de 1935, ocorreu o maior
ato de traicao e covardia ja perpetrados na Historia
do Brasil.

Um grupo de traidores, a soldo de Moscou, tentou
implantar no Brasil uma sangrenta ditadura comunista.
O levante armado irrompeu sucessivamente em Natal,
Recife e Rio de Janeiro, financiado e determinado pelo
Comintern.

Nos primeiros dias de mar¢o de 1934 desembarcava
no Rio de Janeiro, com passaporte americano, Harry
Berger, que era, na realidade, o agente alemao do Co-
mintern chamado Arthur Ernst Ewert. Ex-deputado
em seu pafs, era fichado como espiao e havia sido
processado por alta trai¢ao. Foi enviado ao Brasil com
outros agitadores, como Rodolfo Ghioldi e Jules Vales,
para assessorar o planejamento da rebeliao comunista.
Pouco depois desembarcava Luiz Carlos Prestes com
passaporte falso. O traidor vinha com a missao que lhe
impusera o Comintern: chefiar o movimento armado
que se preparava no Brasil.

Comegaria entdo o planejamento para a insurrei¢ao
armada.

Enquanto nas sombras das conspiragdes e das combi-
nagdes clandestinas, os subversivos concertavam os pla-
nos para a agao violenta, tarefa a cargo dos elementos
militares, a ANL (A¢ao Nacional Libertadora) e seus
propagandistas procuravam ampliar o seu nimero de
adeptos. Prestes fez apelos a antigos companheiros.
Seus apelos foram, entretanto, recusados em sua maior
parte.

Porém, o Comintern exigia pressa e agao. Harry Ber-
ger orientava e dinamizava os planos. Em um de seus
relatos ao Comintern ele escrevia:

A etapa atnal da revolucao, no Brasil.

Esti em franco desenvolvimento uma revolugao nacional antiim-
perialista. A finalidade da primeira etapa ¢ a criacio de uma
vasta frente popular— operdirios, caniponeses, pequenos burgueses e
burgueses que sao contra o imperialisno— depois, a agio propria-
mente dita, para a institui¢ao de um Governo Popular Nacional
Revoluciondrio, com Prestes a frente e representantes daguelas
classes. Como condicao bdsica, porém, esse governo apoiar-se-i
nas partes infiltradas no Exéreito e, depois, sobre os operdrios e
camponeses articulados em formagoes armadas.

Nesta primeira fase, nao serao organizados sovietes, porque isso
reduziria prematuramente as hostes populares. Nao obstante, o
poder verdadeiro estard em maior escala nas aldeias, nas maos
das 1igas e Comités de camponeses que se formarao e que tam-
bém articulardo formagao do pove em armas para a protegio
do Governo Popular e para a defesa de seus interesses. Nessa
primeira etapa, a acao serd, antes de tudo, desencadeada contra
0 imperialismo, os grandes latifundidrios e contra os capitalistas
que, traindo a Nagao, agem de comum acordo com o imperialismo.
Nds 56 passaremos a modificar os objetivos da primeira etapa, 56
erigiremos a ditadura democrdtica dos operirios e camponesa sob
a forma de sovietes, quando a revolugio no Brasil tiver atingido
uma grande concentragio. Os pontos de apoio do Governo Popular
Nacional Revoluciondrio serio os sovietes, mais as organizgagoes de
massa e 0 Exéreito Revolucionario do Povo. A transformagao do
Governo Popular Nacional Revoluciondrio, com Prestes a frente,
tornar-se-a oportuna e real com o desenvolvimento favordvel da
Revolucio do Governo Popular.

Pelos planos de Harry Berger, o movimento teria duas
fases: na primeira seria organizado um governo popular
de coalizao. Na segunda, viriam os sovietes, o Exército
do Povo e a total hegemonia dos comunistas.

A'idéia de um levante armado preocupava os elementos
mais ponderados do PCB.

Entretanto, o Comintern considerava a acao violenta
como uma promissora experiéncia para a implantagao
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do regime comunista em toda a América Latina. Por
essa razao, enviou a um escritorio comercial soviético
em Montevidéu recursos financeiros destinados a
apoiar a insurrei¢ao no Brasil.

Nas Forcas Armadas a infiltracao era grande. Células
comunistas, envolvendo oficiais e sargentos, funciona-
vam no Exército e na Marinha.

Elementos do Partido Comunista preparavam

greves e agitacoes nos meios operarios e
camponeses. Manifestos e instrugoes

subversivos circulavam nos quartéis e

em organizagoes sindicais.

Enquanto Harry Berger depurava,

cuidadosamente, os planos, Prestes

atuava com invulgar monstruosida-

de. Em nome da causa vermelha,

pessoas consideradas suspeitas

foram expulsas do Partido e até

mesmo eliminadas, como ocotreu

com a menina Elza Fernandes, as-

sassinada por ordem de Prestes (vide

Recordando a Historia: o assassinato

de Elza Fernandes).

Tudo estava previsto para o irromper

simultaneo do levante armado em todo

o pafs. Contudo, o movimento foi preci-

pitado no Nordeste.

A insurreicdo comunista teve infcio em Natal,

Rio Grande do Norte.

Ao anoitecer do dia 23 de novembro, dois sargentos,
dois cabos e dois soldados sublevaram o 21° Batalhao
de Cagadores. Aproveitaram-se do licenciamento do
sabado e invadiram a sala do oficial-de-dia, prenderam
o oficial e dominaram o aquartelamento. A seguir, en-
traram na Unidade bandos de civis. Apoderaram-se do
armamento e das municoes do Exército e distribuiram-
se em grupos para diversos pontos da cidade. Esses
bandos de agitadores engrossavam-se no caminho, com
inimeros adesistas aventureiros, a maioria dos quais
nem sabia exatamente do que se tratava.

Investiram, em seguida, contra a Unidade da Policia
Militar onde o Coronel José Otaviano Pinto Soares,
Comandante do 21° Batalhao de Cacadores, com o
apoio do Comandante do Batalhao de Policia, Major
Luiz Julio, conseguiu montar uma defesa que resistiu
durante 19 horas, até render-se por falta de municao.
Cenas jamais vistas de vandalismo e crueldade tiveram
lugar. Casas comerciais e

residéncias particulares foram saqueadas e depredadas.
Navios no porto foram ocupados. Grande numero de
instalagoes foi danificado com selvageria.
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Enquanto essa arruaca dominava o ambiente da cidade,
instalava-se em palacio, o Comité Popular Revoluciondrio
constituido pelas seguintes personalidades: tuncionario
estadual Lauro Cortez Lago, Ministro do Interior;
Sargento Musico Quintino Clemente de Barros, Mi-
nistro da Defesa; sapateiro José Praxedes de Andrade,
Ministro do Abastecimento; funcionario postal José
Macedo, Ministro das Financas; estudante
Jodo Batista Galvao, Ministro da Viagao;
Cabo Estevao, Comandante do 21° Ba-
talhdo de Cagadores, e Sargento Eliziel
Diniz Henriques, Comandante-Geral

da Guarnicao Federal.

Os primeiros atos do Comité foram:
arrombamento de bancos e reparti-
¢Oes publicas.

Um clima de terror foi estabele-
cido em toda a cidade. Violacoes,
estupros, pilhagens e roubos gene-
ralizaram-se. Dois cidadaos foram
covardemente assassinados sob a
acusacao de que estavam ridicula-
rizando o movimento. A populagao
comegou a fugir de Natal.
Colunas rebeldes ocuparam as locali-
dades de Ceara-Mirim, Baixa Verde, Sio
José do Mipibd, Santa Cruz e Canguaratema.
A primeira reagao partiu de Dinarte Mariz, um
chefe politico do interior, que conseguiu surpreender
e derrotar um grupo comunista, com uma pequena
forca de sertanejos.
Quando as tropas legalistas, vindas de Recife, marcha-
ram sobre Natal, o Comité Popular Revolucionario
dissolveu-se rapidamente, sem a menor resisténcia.
Todos os Ministros € Comandantes Militares fugiram le-
vando o que podiam.
Foi esta, em sintese, a historia vergonhosa do mais
duradouro governo comunista no Brasil até os dias
atuais. Foi a mais lamentavel demonstra¢ao do que
pode representar a ascensao ao poder de um grupo de
comunistas inescrupulosos e dispostos as agoes mais
barbaras, seguidos por uma corte de oportunistas e
ignorantes.
Os acontecimentos de Natal precipitaram a eclosao do
movimento subversivo em Recife. Af travou-se o mais
cruento conflito de todo o levante.
Na manha do dia 25 de novembro, um sargento, che-
fiando um grupo de civis, atacou a cadeia publica de
Olinda. Logo depois, o Sargento Gregorio Bezerra
tentava apoderar-se do Quartel-General da 7* Regiao
Militar, assassinando covardemente o Tenente José
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Sampaio e ferindo o Tenente Agnaldo Oliveira de
Almeida, antes de ser subjugado e preso.

Na Vila Militar de Socorro, o Capitao Otacilio Alves de
Lima, o Tenente Lamartine Coutinho Correia de Oli-
veira e o Tenente Roberto Alberto Bomilcar Besouchet,
notérios comunistas, sublevaram o 29° Batalhio de
Cagadores e marcharam sobre a capital pernambucana.
O Capitao do Exército Affonso de Albuquerque
Lima, Subcomandante da Brigada Policial, conseguiu,
entretanto, reunir um contigente que procurou deter
os revoltosos.

O Capitao Malvino Reis Neto, Secretario de Seguranca
Publica, armou a Guarda Civil e varias organizacoes
policiais, deslocando-as em reforco das tropas legalistas.
Essa reacao permitiu que as Unidades de Macei6 e Joao
Pessoa pudessem ser deslocadas para o teatro da luta e
estabelecer um cerco aos revoltosos.

Na manha do dia 25, as forgas legalistas ja dispunham
do apoio de artilharia e atacaram fortemente os comu-
nistas. Havia mais de uma centena de mortos

nas fileiras rebeldes.

No dia seguinte, Recife ja estava comple-

tamente dominada pelas forgas legais e

os rebeldes derrotados.

O 20° Batalhao de Cagadores ja po-

dia deslocar-se para Natal, ainda em

poder dos comunistas.

Noticias confusas e alarmantes

dos acontecimentos de Natal

e Recife chegavam ao Rio de

Janeiro.

Esperava-se uma a¢ao comu-

nista a qualquer momento, sem

que se pudesse precisar onde

surgiria.

Prestes declarou, em nota envia-

da a Trifino Correia em Minas

Gerais, que nao poderia aguardar

mais tempo e que a rebelido pre-

cisava irromper dentro de dois ou

trés dias. Efetivamente, sua ordem

para o desencadeamento das agdes

marcava a hora H para as duas da

madrugada de 27 de novembro.

As autoridades nao ignoravam que ele-

mentos comunistas infiltrados em varios

quartéis estavam na iminéncia de uma insur-

reicdo. Mesmo assim houve muitas surpresas.
Muitos dos comprometidos nao figuravam nas relagoes
de suspeitos.

Na Escola de Avia¢ao, em Marechal Hermes, os Capi-

taes Agliberto Vieira de Azevedo e Socrates Gongalves
da Silva, juntamente com os Tenentes Ivan Ramos
Ribeiro e Benedito de Carvalho assaltaram o quartel
de madrugada e dominaram a Unidade. Varios oficiais
foram assassinados ainda dormindo. O Capitao Agli-
berto matou friamente o seu amigo Capitio Benedito
Lopes Braganca, que se achava desarmado e indefeso.
O entao Tenente de Infantaria Danilo Paladini, estre-
munhado pela noite mal dormida, e surpreendido pelo
levante comunista, ergueu-se da cadeira onde dormia
no 2° pavimento para ver de que se tratava. Ao chegar
ao topo da escada um sargento até entiao de sua con-
fianga, de arma em punho, galgando rapido os degraus
perguntou-lhe: - 10cé ¢ dos nossos ou contra nis? Antes que
respondesse fol abatido mortalmente.
Em seguida, os rebeldes passaram a atacar o 1° Regi-
mento de Aviacdo, o qual estava sob o comando do
Coronel Eduardo Gomes que, apesar de ferido ligei-
ramente, iniciou a reacao.
Forgas da Vila Militar acorreram em apoio ao
Regimento e, apos algumas horas de vio-
lenta fuzilaria e bombardeio de artilharia,
conseguiram derrotar os rebeldes.
No 3° Regimento de Infantaria, na
Praia Vermelha, acontecimentos
mais graves ocorreram. Os re-
beldes, chefiados pelos Capitaes
Agildo Barata, Alvaro Francisco
de Souza e José Leite Brasil,
conseguiram, na mesma madru-
gada, apos violenta e mortifera
refrega, no interior do quartel,
dominar quase totalmente a
Unidade. Ao amanhecer, restava
apenas um nucleo de resisténcia
legalista, sitiado no Pavilhao do
Comando, onde se encontrava
o Coronel Afonso Ferreira, Co-
mandante do Regimento.
A reagao dos legalistas do préprio
3°RI teve grande valia no decorrer
da agao, porque impediu que a Uni-
dade rebelada deixasse o quartel para
cumprir as missdes determinadas por
Prestes no plano da insurreicdo, e que
inclufam o assalto ao Palacio Presidencial
no Catete.

Nas ultimas horas da madrugada, acionados dire-
tamente pelo Comandante da 1* Regiao Militar, General
Eurico Gaspar Dutra, o Batalhao de Guardas e o 1°
Grupo de Obuses tomaram posi¢ao nas proximidades
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do aquartelamento rebelado e iniciaram o bombardeio.
Durante toda a manha do dia 27 desenvolveu-se um
duro combate. O edificio do quartel foi transformado
em verdadeira fortaleza, defendida pelas metralhadoras
dos amotinados, que também ocuparam as elevacoes
vizinhas. As explosoes das granadas da artilharia redu-
ziram a escombros as velhas paredes que o incéndio
do madeiramento carbonizava. A infantaria legalista
avancou muito lentamente, em razao da falta de pro-
tecdo na praca fronteira ao quartel.

Os amotinados tentaram parlamentar com o comando
legal, mas foram repelidos em suas propostas.
Finalmente, as 13 horas e 30 minutos, bandeiras brancas
improvisadas foram agitadas nas janelas do edificio,
parcialmente destruido. Era a rendicao.

A Intentona Comunista de 1935 no Brasil ¢ apenas
um episédio no imenso repertorio de crimes que o
comunismo vem cometendo no mundo inteiro com
o objetivo de submeter os povos ao regime opressor
denominado ditadura do proletariado. Desde o massacre
da familia real russa, das execugdes na época de Stalin,
das invasoes da Hungria, da Tchecoslovaquia e do
Afeganistao.

No seu desmedido plano de dominio universal, foi
sempre apoiado na escravizagao, na tortura e no as-
sassinato de milhoes de entes humanos, cuja dor e
cujo sangue parecem ser a marca indispensavel das
conquistas comunistas.

Ostentando disticos enganadores, agitando falsas pro-
messas, os comunistas de 1935, como os de hoje, sao
0s mesmos arautos da sujei¢do e da opressao.
Queremos deixar aqui registrados os autores intelectu-
ais, bem como os que participaram diretamente deste
ato covarde e antipatriético a soldo de uma Nacao
estrangeira.

Como réus, incursos nas penas do art.1°, combinado
com o art.49 da Lei n°® 38, de 4 de abril de 1935.

“ Ex-capitao Luiz Carlos Prestes - Arthur Ernest
Ewert ou Harry Berger (agente estrangeiro) - Rodolfo
Ghioldi (agente estrangeiro) - Leon Jules Vallée (agente
estrangeiro) - Antonio Maciel Bonfim ou Adalberto de
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Andrade Fernandes - Ho-
nério de Freitas Guimaraes
- Lauro Reginaldo da Rocha
ou Lauro Reginaldo Teixei-
ra - Adelino Deycola dos
Santos - ex-Major Carlos
da Costa Leite—Dr. Ilvo
Furtado Soares de Meireles
- ex-Capitao-Tenente Her-
colino Cascardo - ex-Capi-
tao-Tenente Roberto Faller Sisson - Benjamin Soares
Cabello — Dr. Francisco Mangabeira — Dr. Manoel
Venancio Campos da Paz - ex-Capitao Carlos Amore-
ty Osorio — Dr. Pedro Ernesto Baptista - ex-Capitao
Agildo da Gama Barata Ribeiro - ex-Capitao Alvaro
Francisco de Souza - ex-Capitao José Leite Brasil -
ex-Capitao Socrates Gongalves da Silva - ex-Capitio
Agliberto Vieira de Azevedo - ex-Primeiro-Tenente
David de Medeiros Filho - ex-Primeiro-Tenente Durval
Miguel de Barros - ex-Primeiro-Tenente Celso Tovar
Bicudo de Castro - ex-Primeiro-Tenente Benedicto de
Carvalho - ex-Segundo-Tenente Francisco Antonio
Leivas Otero - ex-Segundo-Tenente Mario de Sou-
za - ex-Segundo-Tenente Antonio Bento Monteiro
Tourinho - ex-Segundo-Tenente José Gutman - ex-
Segundo-Tenente Raul Pedroso - ex-Segundo-Tenente
Ivan Ramos Ribeiro — ex-Segundo-Tenente Humberto
Baena de Moraes Rego - ex-Terceiro-Sargento Victor
Ayres da Cruz”.

Os demais implicados, quer os simples executores
materiais, quer os que prestaram auxilio ou forneceram
instrugoes para a execuc¢ao do delito, enquadram-se na
categoria dos co-réus.

Para vergonha e repudio da Nacido, o nome de Luiz
Carlos Prestes, covarde assassino e vendilhao de sua
Patria, ¢ dado a logradouros publicos, por indicagao
de autoridades executivas ou de politicos levianos e
oportunistas, sem o menor sentimento de patriotismo.
Certamente desconhecem a verdadeira hist6ria ou espo-
sam ainda filosofias sanguinarias e ditatoriais.

w
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Retornando ao Ten.-Brig.-do-Ar

aldir Fonseca

Ten.-Brig.-do-Ar R/R Murillo Santos

Jé faz algum tempo que nos deixou para sem- valores e pontos de vista para o futuro de nossa Ae-

pre o distinto amigo e brilhante oficial. Ten.-Brig.-do-Ar
Waldir Fonseca. Tive ocasido de transmitir-lhe minha opiniao

pessoal, dizendo-lhe que ele ja era o Vice-Ministro da

ronautica.

Sua passagem quando no servigo ativo da

FAB, de 1945 a 1989, foi longa e proficua. Por onde Aeronautica, ao cuidar de toda a Aviacao Civil, pre-

transitou deixou marcos de sua inteligéncia invulgar e cisando tao-somente direcionar um pouco sua visao

personalidade fascinante e confidvel. técnica e introduzir o conjugado politico, ao que ele me

Formou-se muito jovem e, por ser grande e ter respondia que o Gabinete do Ministro, chefiado por
fisionomia juvenil, encarnou fisicamente o carinhoso ~ M N2 OCASIA0, NAO permitia Intrometer-se em tudo.
apelido de Menindo As vezes eu concordava, para infelicidade de todos.

Ap6s sua transferéncia para a reserva, foi

Do inicio de sua carreira operacional nos B-25
eleito Presidente da Sociedade Brasileira de Direito

de Salvador e Natal a instrugao de véo especializada
na Escola de Aeronautica, foi projetando-se como
proficiente instrutor e planejador completo. Além dos

eroespacial, 6reao nao governamental de vida e acdo
Aer ial, Ot t tal de vid
pouco observada e menos considerado no ambito do

cursos da carreira, realizou o de Navegacio nos Esta- Ministério da Aerondutica.

dos Unidos, tendo deixado um excelente Manual de Ele a tudo enfrentava com dedicagido, com-

Navegacio Aérea entre outros valiosos documentos. ~ Peténcia e operosidade. Algumas vezes

Instrutor em todas as Escolas da Aeronautica

transitou por Nova lorque, onde

¢ conferencista em muitos outros estabelecimentos ~ fesidi por dois anos, ¢ passa-

civis e militares, além de ter se formado em assuntos
de opinidao e Relagoes Publicas, desde o inicio de sua
carreira foi levado a area de Aviagao Civil, em que foi,

mos 6timo tempo juntos,
recordando e reconsiderando
acoes, medidas, fatos e pes-

certamente, o mais capacitado elemento de sua geragio. ~ SO4S €OM quem CONVIVEMOs

Exerceu cargos de assessoramento e diregio ~ [OS S€US altimos anos de
na Aviacdo Civil, foi Oficial de Gabinete de varios FAB. Conheci-o, pois,

Ministros da Aeronautica, presidiu a CERNAI che- mais proximamente, J
podendo hoje dar

testemunho mais
completo,
isento e

fiou diferentes subdepartamentos do DAC, chegando
a Diretor-Geral do Departamento de Aviagao Civil.
Sua visao da Alta Administracao de nosso Mi-
nistério era tao ampla e profunda que sua participagao,
por quatro anos, no Alto Comando da Aeronautica foi
fator fundamental para os melhores resultados
obtidos pelo Ministério entre 1985 e 1989.
Viseu trabalho muito de perto e sobre-
tudo as consequiéncias de sua clara perspectiva,
além de identificar inumeras identidades de
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correto deste grande oficial e companheiro.

Sua simpatica esposa Helofsa, amiga, com-
panheira e, sobretudo, mulher de solidariedade, cujas
iniciativas maravilhosas na area social - sem demagogia
e sem buscar aparecer - deixam profunda gratidao e
admiracio de todos.

O artigo que apresentamos foi inicialmente pu-
blicado em 1978 na Revistada ECEMAR, conseqtiéncia
de um férum de pensamento intitulado Problemas da
Aeronautica Brasileira.

A sua leitura, considerando-se a concepgio
daquela época - 20 anos ja sio passados - deve ser
renovada, pois as perfeitas idéias coadunam-se, ainda
hoje, com os anseios e necessidades de nosso Ministé-
rio. Seis administragoes ja se passaram desde entao no
Ministério da Aeronautica e a nenhuma delas coube
identificar o #d gordio de nossa casa. Nao importam as
razbes de o nio fazer, mas sim as de olbar ¢ ndo ver ou
até mesmo as de zdo querer ver.

O entao Brigadeiro Waldir Fonseca era objetivo
ao destacar os trés principais segmentos deste Ministé-
rio: Forga Aérea, Aviagao Civil e Pesquisa e Desenvolvi-
mento, 0s quais sao e devem ser praticamente distintos.
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A partir daf basta que se atu-
alize o seu pensar com no-
vas realidades perceptiveis,
que bem aconteceram ou
que, inevitavelmente, virao
a acontecer: a privatizagao
de duas empresas vinculadas
- CELMA ¢ EMBRAER; a
inclusao de outras duas - IN-
FRAERO e TASA - e, sem
tardanca maior, a absorcio
do que resultar no DAC

T A A5 1 L R AN A b S s s

e, em futuro ainda, com a
parcela comercial e civil da
infra-estrutura de Protecdo
a0 Vo6o. E bem verdade
que alguns numeros apre-
sentados neste documento
foram muito alterados, mas
nao invalidam, em absoluto,
porquanto a tematica reflete-
se da mesma forma e quase
nada houve de ser feito para
alterar o assunto.

Alguns outros as-
pectos também podem ser
reconsiderados e merecem agdes talvez diferentes da-
quelas expressas pelo Brigadeiro Waldir em seu artigo.

Desta forma, ao divulgar este artigo, que per-
mitira sem duvida que muitos possam conhecer essas
idéias, com as quais comungo ha tempos, presto minha
sentida homenagem a um dos mais brilhantes homens
que conheci, cuja valorizagao e reconhecimento, a
minha vista, surge num crescendo, nao se tendo inter-
rompido com seu passamento.

Dedico-lhe, pois, minha admira¢ao e cumpri-
mento-o novamente, como fazia até bem pouco tempo
atras.

Como esta vice?

X
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Sob a bandeira do neoliberalismo, ideologia
moderna do capital globalizado, o totalitarismo do
pensamento unico e a exclusao do globo terrestre de
milhGes de pessoas fazem-se presentes, gracas a sen-
sacao telegeneralizada da falta de alternativas.

Os unicos e exclusivos beneficiarios desta
anséncia de alternativas sao alguns poucos pafses e suas
empresas transnacionais. Configura-se no mundo a
crise do capital financeiro e ficticio, de forma que os
paises hegemonicos, através do império
de oligopdlios e de praticas
de concorréncias desleais,
como as fusdes, os cartéis,o
desmantela-mento das
industrias e de todo o
processo produtivo dos »
Estados-Alvos, passam a
dominar o mercado global.

O objetivo deste movimento
¢ o de acelerar-se a concentracio e a
centralizagao de capitais, de modo a se
livrarem da crise. E a maneira de se fazer
isso ¢ a de transferir as poupangas publicas,
seja arrancando as conquistas dos trabalhadores
(ou seus empregos), seja afastando a fronteira do
Estado dos investimentos produtivos, desapropriando
o povo de seus proprios ativos e riquezas da nagao.

O capital global, através de seus oligopdlios
ou de seus movimentos errantes, atuam de forma a
destruir em segundos as economias nacionais de paises
nao hegemonicos, como ¢ 0 nosso caso. Agem em todo
o mundo, controlam os organismos internacionais, os
governos locais e os meios de comunicagdo. Todas as
suas agoes sdo voltadas para seus interesses, indepen-
dentemente até dos interesses da populagao de seus
paises de origem.

Os diversos periodos de recessao mundial,
culminando com o mais recente, de 1990 a 1993, tem
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Henrique Augusto Crug; Santos
Engenbeiro Civil e de Petrileo

acelerado ainda mais o processo de globaliza¢ao, acom-
panhado de um aumento do grau de concentragao de
renda e poder.

Acentua-se a espoliagdo das riquezas naturais
das nag¢des subdesenvolvidas ¢ o desmantelamento
de seu parque industrial. A acumulac¢do de riqueza
nas maos de poucos e dos oligopdlios da-se gracas a
crescente exclusio das pessoas do processo produtivo
moderno automatizado, a0 mesmo tempo que ve-
lhos conceitos vao sendo disseminados na midia,
como a associacao do Estado ao anacronismo
e a incompeténcia; as empresas
publicas, as estatais e seus

”‘l empregados passam a
wy ser execrados como se

responsaveis fossem por
todos os males que afligem

o pais. Os setores publicos de
saude, ensino ¢ servicos vao

sendo destruidos como pratica
} para desorganizar o povo.
_'* No Brasil, em nome do merca-
do, produziram-se as reformas da
ordem economica que, apds implantadas,
permitirdo a entrega das riquezas estratégicas
brasileiras aos paises do chamado Grupo dos
Sete (Grupo dos sete grandes). Sao elas:
1. A mudanga do conceito de empresa nacional
que, igualando as multinacionais as empresas brasi-
leiras, permitira aquelas a exploragao das riquezas do
subsolo e da biodiversidade. Como as multinacionais
tem poder econdmico muito maior, nao ha a menor
chance de o capital nacional sobreviver nessa area. Vale
lembrar que o Brasil possui a maior parte dos minérios
estratégicos de que o mundo precisa.
2. A abertura a navegac¢ao de cabotagem, que permitiu
a entrada de embarcacGes estrangeiras no interior do
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Pais, de forma a escoar as nossas riquezas.

3. A Quebra do monopdlio estatal do petroleo, que
pertencia a Unido, e agora, pelo artigo 26 da Lei de
Regulamentacao, pertence a empresa multinacional
que produzi-lo, a0 mesmo tempo em que se realiza um
processo de esvaziamento e inviabilizagao da PETRO-
BRAS, para privatiza-la logo que possivel.

4. A quebra do monopdlio das telecomunicacoes, que
¢ tdo ou mais estratégico do que o petroleo, visto que,
nos dias de hoje, possuir a informa¢io do negécio, €
muito mais impottante do que o negécio em si.

5. A quebra do*monopélio do gas éncanado, com o
objetivo de entregar o seucontrole também as multina-
cionais, que controlam o setot'no mundo. A AMOCO,
a ERON, a AMERDA-HESS, a BRITISH GAS, a TO-
TAL, 2 BHP, e-outras formam, com as Seis Irmas do
Petroleo, as grandes controladoras do gas no mundo. O
gasoduto Bolivia-Brasily financiado pela PETROBRAS,
sera explorado por elas, e tem por finalidade imediata
viabilizar a exploracio das reservas de Camisea, no
Peru, descobertas pela SHELL em 1983, sem outro
mercado que nao o Brasil.

O controle do gas levara também ao controle das ter-
moelétricas a gas e conseqientemente, a0 da energia
elétrica do Pafs. Distribuidoras e geradoras de energia
estdao sendo vendidas a pregos irrisorios para.empresas
estrangeiras. Estamos entregando o controle da energia
a empresas multinacionais, que s6 visam o lucro. As
agencias reguladoras de petréleo (ANP) e da enetgia
elétrica (ANEEL) serdo veiculos de controle das mul-
tinacionais sobre esses energéticos.

6. O acordo com os Estados Unidos para utilizagao
da Base Aeroespacial de Alcantara, em que o Brasil
tera sua capacidade de adquirir tecnologia de foguetes
balisticos limitada.

7. A Lei das Patentes, em que os paises do Grupe
dos Sete, em especial os Estados Unidos, ndo querem
respeitar as patentes nacionais, e também nao querem
permitir que o Brasil, por exemplo, produza remédios
conta a AIDS, os quais ja estao no mercado_ha mais
de trés anos (o Brasil produz oito dos doze temédios
utilizados no tratamento da AIDS, gastando 26% da
verba de medicamentos para produzi-los, juntamente
com mais 36% apenas para importar dois outros).

8. A implantacdao dos remédios genéricos surgiu da dis-
cussao provocada pelos custos dos remédios fabricados
no pafs, um dos mais altos do mundo. Porém, com uma
industria farmacéutica fortemente oligopolizada, sem
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uma verdadeira politica nacional de medicamentos e
sem controle de pregos, a populacao brasileira ficou
a mercé dos lucros excessivos e arbitrarios dos labo-
ratorios, principalmente multinacionais. Ao mesmo
tempo, acOes orquestradas pela Abifarma (Associagao
Brasileira da Indudstria Farmacéutica) buscaram langar
davidas a populagao, distribuindo fabulosas quantias
de difitheiro para programas televisivos populares e
utilizando a grande imprensa de forma a provocar em
muitos médicos e seus pacientes um clima indevido de
desconfianca em relacdo aos genéricos.

9. B a mais recente de todas, o questionamento pela
FAA (Federal Aviation Agency) da homologacao pelo IFI
(Instituto de Fomento Industrial) do CTA (Centro Téc-
nico Aeroespacial), de aeronaves fabricadas no Brasil.

O governo retaliou empresas de eletricidade e
doou companhias como a Vale do Rio Doce. Favoreceu
mais o capital estrangeiro na nova Lei de Patentes, do
que foi realmente solicitado pelo Secretario de Assuntos
Estratégicos Norte-Americanos, David Hunt, demons-
trando, uma vez mais, a subserviéncia do governo bra-
sileiro. Desatruma a casa dos militares, amesquinhando
sua condi¢ao de Servidor Publico e obrigando-os a ter
papel de policia, abandonando a defesa das fronteiras,
do espaco aéreo e do mar territorial, comprometendo
a integridade territorial do pafs.

Sob pretexto de abertura de mercado, niao sé
as estatais foram entregues a iniciativa privada, como
boa parte do parqueindustrial privado foi desmontado
ouvendido,aos oligopolios, desencadeando um indice
de desemprego sem precedentes. Os bancos, com a
perda de privilégios, estao.sendo entregues. O poder
economico tentou protegé-los com dinheiro publico,
mas eles acabaram nas maos de bancos internacionais.

O Brasil tem um povo sofrido, totalmente
despossuido, sem oportunidades sociais de sobrevivéncia
com um minimo de dignidade, pois falta-nos educagio
basica coletiva, acesso a atendimento médico e hospi-
talar. Nosso povo esta condenado ao exterminio, sob
os ditames do FMI e do Banco Mundial em planos
monetarios mirabolantes, cujo unico objetivo ¢ o em-
pobrecimento das nagdes subdesenvolvidas.

. f
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MAIS-LEVES-QUE-0
VIGILANCIA DA AMAZONIA

Milton Martins Ribeiro
Professor da PUC - Brasilia

Infelizmente, diversos outros inventos mag-
nificos desse nosso brasileiro ainda estao a espera de
serem redescobertos, como é o caso dos baldes diri-
giveis. Em 20 de setembro de 1898 Dumont resolveu
o maior problema de véo de baldes da época — sua
dirigibilidade. Associando um baldo cilindrico de 25
metros a um motor de carro, passou a imprimir diregao
e controle de altitude ao veiculo. Estava inaugurada a
era dos dirigiveis. Nosso inventor nao parou por ai, e
construiu o primeiro dnibus aéreo para 12 passageiros
com essa tecnologia, que teve rapida aceitagao pelo
publico e por empresarios, que passaram a investir no
desenvolvimento de dirigiveis de grande capacidade de
transporte de passageiros.

O sonho de voar como os passaros ¢ tao an-
tigo quanto a proépria Humanidade. No entanto, nunca
em nac¢ao alguma do mundo tantas pessoas dedicaram
suas vidas para atingir o mito de Icaro, como no Brasil.

A saga dos brasileiros voadores comeg¢ou com
o experimento do padre Bartolomeu de Gusmao em
1709, com a primeira tentativa de voo em um baldo
de ar quente, que teria conseguido elevar-se do chio
quatro metros, quando foi destruido por guardas da
corte do Rei D. Joao V, que tiveram receio que a enge-
nhoca caisse sobre o palacio e provocasse um grande
incéndio. Esta experiéncia de Bartolomeu de Gusmao
entrou para a Hist6ria como o primeiro véo concebido
pela Engenharia humana.

Posteriormente, perseguindo seus sonhos de
infancia, Alberto Santos-Dumont construiu na Franca,
em 1897, o menor baldo da época e, contrariando toda
a comunidade cientifica, alcou v6o com o seu Balio
Brasil, levando orgulhosamente a bandeira brasileira
aos céus parisienses e dando inicio a uma série de
inventos aeronauticos que, simplesmente, mudaram a
face do mundo.

Quando se fala em Santos-
Dumont, rapidamente fazemos
uma associacao do Pai da Avia-
¢ao com o famoso aviao 14-Bis,
com asas traseiras, que ganhou o
prémio Archdeacon, voando pela
primeira vez em 23 de outubro
de 19006, porém, o projeto desta
pequena aeronave era extremamente
avanc¢ado para o inicio do século XX.
Para se ter uma idéia, o projeto de avides
com asas na parte de tras e, ndo, no meio
das aeronaves, sé foi redescoberto 50 anos
apos o primeiro voo, como € o caso dos avioes de
caga supersonicos e comerciais como o Concorde, que
possuem asas na parte posterior da fuselagem.

O fim dessa era ocorreu em fungao do tragico
acidente do famoso Hindenburg (Zeppelin) nos EUA,
em que dezenas de pessoas perderam suas vidas em
conseqiiéncia da queima do gas hidrogénio, altamente
inflamavel, que era utilizado no cilindro do dirigfvel.

Na atualidade, estamos nos defrontando no-
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vamente com um grande problema que é a falta de
vigilancia na Amazonia que, em virtude de sua grande
extensao, esta sendo ameagada pela pratica de atos
ilegais, como o narcotrafico, o desmatamento e as
queimadas criminosas, isso sem falarmos na cobica
internacional pelas reservas biologicas e minerais.
Nosso grande génio aerondutico de Palmira/
MG, hoje rebatizada de Santos-Dumont, deixou-nos
a solugdo para este problema também — os dirigiveis
— que ha muito tempo deixaram de utilizar o perigoso
hidrogénio, substituido pelo gas hélio, nao inflamavel.

com custos extremamente mais baixos se comparados
as aeronaves tradicionais, pois nao necessitam de uma
infra-estrutura, como o aeroporto, para suas operagoes,
e sua manutencao ¢ simples, podendo ser totalmente
realizada com tecnologia nacional, sem a necessidade
de importagao de componentes e mao-de-obra.

Por tratar-se de uma tecnologia relativamente
simples, seu uso na Regiao Amazonica seria de grande
valor estratégico. Se associarmos os recursos do novo
porta-avides (francés) comprado pela Marinha Brasi-
leira, que poderia ser util como base de operagoes e

Eles sao amplamente utilizados para |
propagandas ou para cobertura de
eventos esportivos.

Algumas experiéncias de
ambito académico-cientifico ja estao
sendo realizadas no Brasil pela Uni-
versidade Federal de Minas Gerais
- UFMG, para o desenvolvimento
dessa tecnologia, como ¢é o caso de
pequenos dirigiveis autbnomos con-
trolados por computador (sem tri-
pulantes) e equipados com camaras
de TV, que poderiam ser utilizados
para o monitoramento de areas de
preservacao ambiental, ou sobre as
rotas do narcotrafico, por 24 horas,
inibindo a exploracao predatoria e
ilegal, além de favorecer as agoes de
repressao pelas autoridades publicas.

Outra pesquisa nesta linha
¢ o projeto AURORA (Autonomons
Unmanned Remote Monitoring Robotic
Airship) do CTI — Fundagao Centro
Tecnolégico para Informatica, que
trata do desenvolvimento e construcao de um dirigivel
nao tripulado destinado a coleta de dados e imagens
para monitoracao de areas costeiras, florestais, controle
de trafego, aecrofotogrametria, etc.

O projeto Dirigiveis na Amazinia, de iniciativa da
Aviacao do Exército, também esta estudando diversas
alternativas desse meio de transporte, principalmente
no que se refere a grande capacidade de carga e vi-
gilancia, além do seu possivel uso como indutor do
desenvolvimento econdémico regional.

E evidente que os dirigiveis poderiam executar
diversas atividades além da vigilancia aérea, sendo utili-
zados no transporte de passageiros e cargas, apoio a ca-
lamidades publicas, combate a incéndios florestais, etc.,
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manutengao para os pequenos diri-
giveis de vigilancia, com as aeronaves
da aviacio da Marinha e da FAB, em
conjunto com as operagoes do Exér-
cito, o monitoramento de grandes
areas poderia ser realizado a baixos
custos e o combate a0 narcotrafico,
a exploragao predatéria do meio
ambiente e incéndios, entre outros,
seria realizado apds a identificagao
do caso pelos mais-leves-que-o-ar,
tornando extremamente eficientes
as agoes que se fizessem necessarias.

Entre tantas alternativas de
baixo custo para se administrar me-
lhor a Amazonia, nossos governantes
ainda insistem em programas mega-
lomaniacos de bilhoes de dodlares,
com tecnologias de alta complexi-
dade ndo disponiveis no pais. Ja esta
na hora de pararmos para pensar
e acreditar que para os problemas
nacionais n6s podemos ter solugoes
brasileiras e, assim como Santos-Du-
mont, um brasileiro que deu asas a0 mundo e resolveu
os problemas da Avia¢ao, podemos também resolver
os problemas da vigilancia da Amazonia.

Nao podemos esquecer que a Amazonia antes
de ser Patrimionio da Humanidade é patrimonio do Brasil,
portanto, devemos cuidar muito bem do que é nosso.

w
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SEGUNDA GUERRA

INDISPONIBILIDADE MEDICA DO
PILOTO PARA O COMBATE NA
SEGUNDA GUERRA MUNDIAL

A HISTORIA, O HOMEM E A GUERRA

Uma pergunta surge quando nos deparamos com o
universo da Historia: Por que estudar a Histdria? Ao ig-
norante simploério pode parecer que estudar a Historia
nada mais seja do que revolver a poeira de velharias.
Porém, ao cidadio consciente e culto, é clara a evidéncia
de que para se compreender o presente é preciso iden-
tificar os erros cometidos no passado, e assim, evitar
repeti-los no futuro.

Nenhum fato historico é mais repleto de ensinamentos,
no que se refere aos erros cometidos, do que o estu-
do das guerras: quando a argumentacao racional e as
tentativas diplomaticas esgotaram-se e ‘partiu-se pata
a violéncia generalizada, sempre com consequéncias
tragicas irreparaveis para, pelo menos, um dos lados
beligerantes.

Se, por um lado temos a lamentar a ocorréncia das
guerras, por outro temos mais ainda a lamentar a pos-
sibilidade da ocorréncia de agbes belicosas estrangeiras
que possam por em risco a soberania € 0s interesses
de nossa Nagao. E assim justificam-se os vultosos in-
vestimentos em recursos bélicos com fins defensivos
e, até mesmo, a ocorréncia da prépria guerra quando
a agressao tornou-se um fato concreto.

Reconhecida a importancia e a inevitabilidade da guerra,
cumpre aos militares, os profissionais da guerra, ser mais
eficientes que o inimigo, pois do contrario nao havera
outro resultado além da derrota; o que seria tragico
para a Nagao.

Inserida no esfor¢o geral de guerra, a Medicina Militar
desempenha um importante papel, tanto no tratamento
das lesGes e doencas decorrentes ou nao do combate,
como na manutenc¢ao da saude da populacio geral e,
em particular, na do combatente, mantendo-o no seu
mais alto grau de eficiéncia. No ambito especifico da
Forga Aérea, que na guerra moderna desempenha o
papel mais importante e decisivo, a Medicina Militar
¢ de vital importancia, pois além dos fatores de saude
citados, a atividade aérea implica em aspectos médicos

Waldo Fonseca Temporal
Maj. Med. Aer. Ref.

particulares pela natureza das agressoes aos tripulantes,
as quais sao geradas pelo ambiente e pela atividade
aérea especifica, em face da fisiologia humana, a ponto
de somente ser possivel a execu¢ao de determinadas
missoes, se apoiadas pela Medicina Aeroespacial.

A presente analise histérica visa contribuir para aumen-
tar ou, pelo menos prolongar, o nosso Poder Aéreo
Nacional durante a guerra (espera-se a sua diminuigao
em face das perdas em combate) pela manutengio de
nossas tripulacées em seu mais alto grau de eficiéncia e
saude, evitando ou minimizando as indisponibilidades
médicas para o combate e os acidentes, através de um
maior reconhecimento, incentivo e expansao das agoes
de Unidades tidas como eminentemente pacificas, como
o CENIPA, CEMAL, IPA e NulFISAL. Para tanto,
analisaremos a seguir alguns fatos médicos histéricos
ocorridos na Segunda Guerra Mundial e que estio
relacionados com as equipagens de combate. Esta
analise da Histéria revela-nos um outro znimigo oculto,
ainda desconhecido por muitos, mas que, traicoeira-
mente, matou, fetiu ou incapacitou tanto ou mais que

-0S INIMIZOS 05LersIvos.

INIMIGOS OCULTOS

Morte, Ferimentos e Incapacitagao

Um fato curioso e inesperado, que logo nos salta aos
olhos, 2 analise dos fatos médicos histéricos relacio-
nados as equipagens de combate na Segunda Guerra
Mundial, refere-se as causas de morttes, lesoes e indis-
ponibilidade do tripulante para o voo. Tomemos como
exemplo o Teatro de Operacdes do norte da Africa e
o0 Mediterraneo, onde combateu a FAB. Ao contrario
do que se poderia suport, a principal causa de morte
foi o acidente acronautico (69,2% do total de mortes),
enquanto somente 18,3% do total de mortes foram
atribuidos a acdo direta do inimigo. O abandono de
acronaves, salto de para-quedas e hipdxia somaram
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12,5% do total de mortes. Quanto aos ferimentos em
acao, a artilharia antiaérea foi responsavel por 55,7% do
total, os projéteis por 8,5% e os acidentes operacionais,
incluindo salto de para-quedas, abandono da aeronave
e os demais, somaram 35,8% ®. Portanto, 64,2% do
pessoal ferido o foi por a¢ao do inimigo ostensivo e
o restante deveu-se aos zuimigos ocultos, sendo estes o
proprio tripulante ou seus compatriotas, involuntaria-
mente colaborando com o znimigo ostensivo através de
acoes que causaram ou contribuiram para a ocorréncia
de acidentes.

A analise das causas de morte mostra-nos que a agao
do inimigo oculto (acidentes) foi muito mais devastadora
e matou mais (69, 2% do total de mortes) do que o
inimigo ostensivo declarado e reconhecido. Semelhantes
dados numéricos e estatisticos em diferentes Teatros
de Operacao poderao ser encontrados nas tabelas de
1 a 6. Apreciaremos a seguir o processo de geracdo de
um znimigo oculto, a partir de uma tomada de decisao.

A Decisao Errada Como /nimigo Oculto

“Eraodia 21 (fev. 1945) e havia missao. Objetivo: bombardeio
picado sobre postos de comando alemao...

Mergulhei a grande altitude mas, na metade do piqué, nio pude
continnar. Minha cabeca parecia apertada entre duas imensas
tenazes...Uma dor cortante, asfixiante e terrivel me dominava...
Nao pude largar as bombas, a dor me cegava e me torturava.
Recuperei o véo com sacrificio e comuniquei ao lider. Este orde-
nou-me em seguida, que regressasse d base...

O Dr. Thomas Girwood tratou-me com uma severidade que
ndo lhe era habitual.

- Por que vocé ndo disse que estava gripado?...

- Se eu dissesse que estava gripado nao me deixariam voar. E
eu sei que o grupo precisa de gente...

U miés passei no hospital. E como sofri! Nio porgue me ope-
raram a sinusite (SYC) nem porgue me tenham extirpado as
amigdalas. Sofri falta de missoes. Eu sabia da escassez de pilotos
porque passava o grupo...

@)

O relato acima
é um caso real e

encontra-se no
livto .A Missao

60, do Tenente
Aviador Fer-
nando Pereyron
Mocellin, do
Primeiro Gru-
po de Aviagdo
de Caca da FAB.
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Longe de querer censurar (no conforto e seguranca do
meu lar) ou criticar a decisao de nosso glorioso herdi de
guerra (tomada sob a metralha, no calor do combate),
procuramos tirar alguns ensinamentos deste episddio,
que, felizmente, nao chegou a ter consequéncias tragi-
cas. Ao decidir voar gripado, devido a falta de pilotos,
este acabou ficando muito mais tempo indisponivel
para o voo. Deixou de cumprir sua missao e se expos a
artilharia antiaérea, podendo ter sido abatido perdendo
sua vida ou, pelo menos, sua acronave.

CONCLUSAO

Os acidentes ou acdes danosas involuntarias de alia-
dos (que constituem-se em verdadeiros znzmigos ocultos)
podem ter resultados tao devastadores quanto a agao
do znimigo ostensivo.

O investimento na atuacao de Unidades cujas acoes
refletem-se diretamente na prevencao do acidente,
como o CENIPA, CEMAL, IPA e NulFISAL, se é
altamente compensador em tempos de paz, ¢ funda-
mental em tempos de guerra.

Analisando-se a razio para o estudo sistematico da
Historia., reconhece-se a importancia e a inevitabilidade
da guerra.

No contexto do esforco geral de guerra identifica-se
a relevancia da Medicina Aeroespacial no fator mais
importante na decisao da Guerra, que é o Poder Aéreo.
As tabelas contém dados numéricos estatisticos de
causas de morte, lesGes e indisponibilidade médica de
pilotos para o combate em diferentes Teatros de Ope-
ragao na Segunda Guerra Mundial. Comprova-se que
os nimigos ocnlto” desempenharam um papel altamente
devastador.

Ao final da analise dos dados frios e imparciais, repre-
sentados pelos niameros relativos aos fatos concretos
e reals que mataram, feriram ou indisponibilizaram os
pilotos na Segunda Guerra Mundial, ndo resta sombra
de duvida de que tdo importante quanto o empenho
em se bem preparar o piloto de combate sdo as
agbes preventivas contra os acidentes e o estresse,
e que no resultado final da guerra as a¢des pacifi-
cas de Unidades como o CENIPA, IPA, CEMAL
e NulFISAL podem ser tao decisivas quanto as
agoes bélicas dos Grupos de Caga ou Ataque.

X
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Tabelas

Teatro de Operagoes do Norte da Africa e Mediterrineo
(Equipagens de Combate, Fifteenth Air Force: 01 Nov 43 a 25 Mai 45)

-

Tabela 1: Total de Indisponibilidades

Causa Numero % do Total
Mortos em Acéo 1.157 4.5
Acidentes Aeronauticos ndo Relacionados ao Combate 312 1,2
Mortes Acidentais 28] 0,1
Ferimentos em Agéo 5.008 19.6
Desaparecidos em Agdo 19.075 74,6

Total 25577 100
Tabela 2: Mortos em Acao

Causa Numero % do Total
Acidentes Aeronauticos 801 69.2
Artilharia Antiaérea 160 13.8
Abandono de Aeronave 59 5.1
Projéteis 52 4,5
Salto de Para-quedas 52 4,5
Hipoxia 33 229

Total 1.157 100
Tabela 3: Ferimentos em Acao

Causa Numero % do Total
Artilharia Antiaérea 2.791 55,7
Projéteis 424 8.5
Acidentes Aeronauticos 1.793 35.8

Total 5.008 100

In“Medical support of the Army Air Forces in the World War I (1) pag. 516 e 517

Teatro de Operacoes da Europa Ocidental
(Equipagens de Combate. Niimero Total do Efetivo: 242.765. Periodo: Jul 42 a Jun 45)

Tabela 4: Incapacitacio Permanente para o Voo

Causa | Numero
Meédicas

Reacdes de Ansiedade 1.043
Aerocinetose (Enjoo Aéreo) 124
Sinusite 59
Lesdes Antigas (ndo relacionadas ao combate) 61
Geladura (Queimadura pelo Frio) 35
Disttrbios da Visdo 24
Otite Média 18
Barotite Média 34
Qutras 333

Total 1.730

Administrativas

Incompeténcia 405
Niao mais necessario 766
Mau comportamento 145
Solicitagdo propria 45
Outras 193

Total 1.554

Total

Meédicas Ocupacionais 193
Meédicas Nio Ocupacionais 1.470
Médicas Totais 1.663
Administrativas 1.454
Combate 61
Total 3.284

Continna
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Continuagdo

Tabela 5: Indisponibilidade Médica Temporaria para o Voo

Tipo Numero % do Total
Doenca 360.286 85,5
Lestes Ndo Relacionadas ao Combate 51.082 122
Ferimentos em Combate 9.794 23
Total 421.162 100

Tabela 6: Principais Causas de Morte

Causa Numero % do Total
Acidente Aeronautico 1.806 65.9
Acidente Rodoviario 341 124
Explosdo Acidental 125 4,6
Ferimento por Arma de Fogo 113 4,1
Afogamento 34 1,2
Cardiopatias 34 1,2
Suicidio 24 0.8
Meningite 22 ---
Pneumonia 11 -
Qutras 224 ---

Total 2.734 100

In “Medical support of the Army Air Forces in the World War II” (1) pag. 680 ¢ 692
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GENOCIDIO PROGRAMADO

sistema de dominacio internacional nio
vé com bons olhos o desenvolvimento
do Terceiro Mundo, em quem identifi-
ca o inimigo maior de sua hegemonia. O
apartheid tecnoldgico foi defendido expres-

samente por elemento ligado ao governo
francés que, sob o pseudonimo de Jean 1Villars, escreveu
artigo publicado no L’Expressde 7 de setembro de 1990.
Para ele, deve ser negado ao Terceiro Mundo o acesso a
todos os tipos de tecnologia de ponta, devendo limitar-se
a tecnologias apropriadas, isto ¢, adequadas ao seu grau
de desenvolvimento. O apartheid tecnoligico — escreve Jean
Villars — é uma férmula brutal, mas necessaria.
Ja Peregrane Worsthorne, no Sunday Telegraph de 3 de se-
tembro de 1990, ia além, em artigo intitulado Imperialisno
pela Paz, no qual fala abertamente de wma nova formula de
mperialismo dirigido contra os paises do Tercezro Mundo. Wors-
thorne propoe a criagio de uma alanga anti-barbara que

impeca os povos primitives do Terceiro Mundo adquirir
__armas modernas, que aumentariam o seu poder delutae
~ de: res1stenc1a a0 dormmo dos palses ricos. Nada se e poderd

Celso Brant
Secretdrio do Trabalho de Minas Gerais.

2000, em que se preve a eliminagdo de 2 bithGes de pesso-
as até o fim do século. Em 14 de abril de 1981, o General
Maxwell Taylor declarou a Executive Intellligence Review:
Eu ja dou por perdidos 2 bilhoes e pessoas; gente que se encontra
enr diversos Ingares da Africa, da Asia e América Latina. Nao
podenos salvd-los. A crise de populacao e a questao dos suprimentos
determinam que sequer o tentenos. Serd pura perda de tempo.

Um dos fundadotes do Clube de Roma, Alexan-
der King, propos a eliminacao de 85% dos povos inferiores,
de pele escura, amarela e negra, num total de 2 bilhées de
pessoas. E William Paddock defendeu a idéia de que a
reducao da populagao do mundo devera ser alcangada nao
apenas através do controle da natalidade mas, também,
pelo aumento do indice de mortalidade. Nesse sentido,
sugeriu que a populacio do México seja reduzida de 70
para 30 milhées de habitantes.

Para esse fim, seria providenciada uma epidemia
ou uma onda avassaladora de fome, como a que, no
momento, assola a Africa. A realidade — escreve Helga
Zepp LaRouche — ¢ gue, além da Etidpia, todox 05 paises da-

regzao de S, /ya/e/ _Cbade, Sudio, Ma/z ¢ Mamzz‘ama emonimmse :
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DOMINGO DE FESTA NO

DESTACAMENTO PRECL

RSOR

DA ESCOLA DE AERONAUTICA

Quem foi instrutor de voo na Academia da Forga
Aérea, principalmente, na ocasido em que a instrucao ainda
era ministrada pelas acronaves NA T6, e isto ocorreu no
petiodo compreendido ente 1964/1968 (inclusive), quando
aquela Unidade era conhecida como Destacamento Precur-
sor da Escola de Aerondutica (DPEAer), certamente vai
lembrar-se de algumas estdrias/histérias e conta-las para o
CON*DOR divulgar a seus milhares de leitores.

La vai uma delas.

Em todo o lugar do mundo, o domingo ¢ dia de
descanso, menos para o instrutor, naquele periodo citado
acima, cujo final de semana era dedicado, como parte
da instrucdo de voo, as viagens solo dos Cadetes. Assim
como no nosso tempo, que também havia um instrutor
para controlar os pousos e as decolagens dos avides numa
determinada localidade.

No dia 2 de outubro de 1966, um sabado, adivinhem quem
estava de controlador em Uberaba (MG)? Quem, quem,
quem? Acertou quem apostou no Ten. Av. Ivan, naquela
ocasido com um pouco mais de cabelo. Prancheta na mao,
caneta, relégio aferindo o tempo, em contato direto com
a Sala de Trafego, tudo como previsto no briefing; parecia
que eu estava num paraiso e, além disso, ainda iria descolaras
diarias correspondentes aos dois pernoites: sexta a domingo.
Beleza pura, até porque a viagem tinha apenas o seguinte
percurso: SBYS(Pirassununga)/SBUR (Uberaba)/SBYS.

Tudo permaneceu normal durante quase todo o Sabado.
Cadete pousando; Cadete fazendo plano de voo; Cadete de-
colando de regresso ao DPEAer ¢ o Ten. Ivan informando
todos esses dados ao coordenador da missio em Pirassu-
nunga, até que o T6 —1559 niao pousou na hora prevista e
nem no tempo estipulado pelo oficial de operacGes para que
uma aeronave naquele tipo de instrucao fosse considerada
perdida. A partir daf as coisas passaram-se de acordo com
o estabelecido. Um instrutor decolou de Pirassununga com
destino a Uberaba, fazendo o mesmo percurso que o Cadete
teria que fazer, além de procurar naquelas localidades onde
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Sergio Ivan Pereira
Cel. Av. R/R

ja era habito haver perdas em missoes similares.
Como o por-do-sol ja estava proximo, nada mais
havia a fazer senao aguardar os acontecimentos, o
que nao demorou a acontecer.

O Cadete, muito padronizado, fez exata-
mente o que estava previsto. Como o tempo para
chegar ao destino ja estava esgotado ele comegou
a fazer uma procura conforme os procedimentos
que lhe haviam ensinado. Tudo inatil. O tempo ine-
xoravel passando, o por-do-sol aproximando-se e o
combustivel no limite. Sabiamente tomou a decisao
correta e pousou na primeira cidade com campo
de pouso que encontrou, claro, sem se afastar do
Rio Grande na divisa de Sao Paulo com Minas
Gerais. A partir daf continuou de acordo com a
padronizacio, e, depois de muitas tentativas, con-
seguiu comunicar-se com o DPEAer informando
seu paradeiro.

Nessas ocasioes, o responsavel por resgatar
o Cadete perdido era o instrutor controlador, a nao
ser que houvesse alguma ordem em contrario. No
caso em questdo nao houve duvidas e, ja naquela
noite, sabado, providenciei a navegacio e o com-
bustivel extra que, colocado em um recipiente,
foi amarrado na nacele traseira do T6G para ser
utilizado no reabastecimento da acronave, naquele
momento, nao mais perdida.

No domingo pela manha, depois dos pro-
cedimentos normais, como plano de voo cheque
externo e aquela reza que nunca desprezo, deco-
lamos em direcao ao nosso destino. Com muita
cautela seguimos atentos na nossa navegacao, e,
ap6s 45 minutos de voo avistamos com muita
alegria a pequena ITAPAGIPE (MG). Sim, esta foi
a simpatica cidade que acolheu o nosso Cadete.

Nao foi dificil identificar a cidade, porque
20 sobrevoarmos o aerédromo 14 estava ele, o

18/3/2016 10:59:44 ‘



® [ [ [

REMINICENCIAS

-

nosso procurado, cercado de dezenas de nativos
(as) ao lado do seu T6, com aquele macacio azul
inconfundivel conversando com todos, gesticulan-
do e apontando para o nosso aviao. Sem duvida
foi um dia de festa para a populacao de Itapagipe,
que durante uma tarde, uma noite e uma manha
teve um heroi para saldar.

O problema, desse momento em diante,
passou a ser meu, que teria como missao levar,
com seguranca, o Cadete para casa.

Desci abaixo da altitude de trafego para
verificar as reais condicoes do aerédromo e ai
cheguei a conclusao que naquela pista o meu T6G
nao pousaria. Todavia o Cadete 1a estava, todo
prosa e com a certeza de que eu iria resgata-lo e,
sobretudo, ja teria contado maravilhas sobre as
qualidades dos instrutores de voo do DPEAer.

Além de pequena, desnivelada e estreita, a
pista so tinha um sentido de pouso, pois em uma
das cabeceiras havia uma espetacular floresta de
eucaliptos.

Nao houve jeito, apds respirar fundo,
la fomos nés para o pouso, que, em condi¢oes
normais, jamais terfamos tentado. Mesmo com
todos os cuidados, nio houve alternativa, e, como
manda a experiéncia - em caso de duvida arremeta

‘ Sem titulo-1 47

- arremetemos, passando raspando nos eucaliptos. Fizemos
mais algumas passagens ao redor da pista e, finalmente, pou-
samos naquele local onde certamente o Cadete pousara sem
maiores dificuldades. O nosso piloto herdi era todo sorrisos
de alegria e sempre solicito com aqueles que o cercavam.

Apbs o abastecimento com o combustivel que
levamos, as despedidas, os agradecimentos pela acolhida
e um briefing sobre como farfamos a decolagem, deixamos
aquela simpatica cidade com destino a Uberaba e depois
Pirassununga.

Nenhum piloto em condi¢des normais pousaria
numa pista com aquelas dimensoes e caracteristicas a nao
ser para socorrer um Cadete que 12 pousara em emergéncia,
apos realizar todos os procedimentos que lhe foram mi-
nistrados e tinha certeza que um de nods iria resgata-lo na
manha daquele domingo.

Sempre que recordamos este fato, eu e o meu gran-
de amigo, hoje Maj.-Brig,-do-Ar Sarmento, nos divertimos
bastante, as vezes, com rara emogao.

X

Transcrito do CON*DOR edigio set. | out. 2000
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REGRAS AERONAUTICAS

1. Toda decolagem ¢ opcional. Todo pouso é man-
datério.

2. Se vocé empurrar o
manche, as casas ficario maio-
res. Se vocé puxar o manche,
elas ficarao menores. A menos
que vocé continue a puxar o
manche para tras, pois af as casas
vao ficar maiores novamente.

3. Voar nio ¢ perigoso. Acidentar-se ¢é.

4. E sempre melhor estar aqui embaixo desejando
estar 1a em cima do que la em cima desejando estar
aqui embaixo.

5. A UNICA hora em que
vocé tem combustivel demais
¢ quando vocé esta pegando
fogo.

6. A hélice é s6 um ventila-
dor enorme que fica na frente do
aviao, usado para refrescar o piloto. Quando ela para,
vocé pode verificar que o piloto comega a suar pro-
fundamente.

7. Quando em divida, mantenha sua altitude. Ninguém
jamais colidiu com o céu.

8. Um “bom” pouso ¢é aquele do qual vocé sai
caminhando. Um “6timo” pouso ¢é aquele depois do
qual vocé pode usar o avido novamente.

9. Aprenda com os erros dos outros. Vocé nao vivera
suficientemente para errar
como todos eles.

10. Vocé sabe se pousou com
as rodas recolhidas se precisar
de poténcia total para taxiar até

a rampa.

11. A probabilidade de sobrevivéncia é inversamen-
te proporcional ao angulo de aproximagao. Grande
angulo de aproximacao, pequena probabilidade de
sobrevivéncia e vice-versa.

12. Nunca deixe um aviao
leva-lo a um lugar onde
seu cérebro nao
chegou cinco mi-
nutos antes.
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13. Fique fora das nuvens. O ta-
. Ppete prateado de que todos fa-
lam pode bem ser outro avido
vindo no sentido contrario.
Fontes fidedignas também
relatam que montanhas tém
sido vistas se escondendo
dentro delas.

14. Sempre tente manter o seu numero de pousos igual
ao de suas decolagens.

15. Ha trés regras simples para um pouso suave. S6
que ninguém sabe quais sdo elas.

16. Vocé comeca com uma sacola
cheia de sorte e outra vazia de
experiéncia. O truque ¢ encher
a sacola da experiéncia sem
esvaziar a da sorte.

17. Helicépteros nao conse-
guem voar. Eles s6 sdo tao feios
que a terra os renega.

18. Se voce s6 consegue ver o chao girando pela janela
e s6 consegue ouvir algazarra da cabine de passageiros,
nem tudo esta como deveria.

19. Na grande guerra entre
objetos de aluminio a centenas
de quilometros por hora e o
chio a zero quilometros por
hora, o chio nunca perdeu ne-
nhuma batalha.

20. Bom julgamento vem da experiéncia. Lamenta-
velmente, a experiéncia normalmente vem do mau
julgamento.

21. E sempre bom manter o nariz do
aviao indo para a frente.

22. Sempre olhe em volta. Ha sem-
pre algo que vocé nao percebeu 3
antes.

23. Lembre-se, gravidade nao é s6 uma boa idéia. E a
lei.
E ndo ¢ sujeita a apelagao.

24. As « coisas mais
LZjnuteis para X piloto:
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