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Ciique aqui
para ouvir o
Hino do Aviador

- AVIOES EM “POSTERS” COLORIDOS PERSONALIZADOS.
-VOcE MONTA 0 §EU “POSTER" .
" - VIOCE ESCOLHE 0 SEU AVIAO E 0 CENARIO. |
-VOCE COLOCA A SUA MATRICULA E OUTROS ADESIVOS. k
- ARTE FINAL COM VIDRO E MOLDURA.
- INFORMACOES NO DEPARTAMENTO CULTURAL DO NOSSO CLUBE, OU
PELO TELEFONE 220 3601.




Ha trinta e sete anos
os urubus ja ocupavam
as paginas dos jornais nordestinos

Manlii agitada em Paruiamirim

Jato “Paris” e Capitdo Jader Costa um avido e um as que se entendem maravilhosamente

“Esta reporter viveu ante-ontem uma experi-
éncia emocionante. Alids esta crénica serd
dedicada ao relato de um episodio que jamais es-
queceremos. Recebendo convite da Base Aérea
para um voo de demonstra¢do Moraine-Saulnier
(Paris) gragas a entendimento havido entre o cro-
nista J. Epifdnio e o comandante da base que ace-
deu em demonstrar a imprensa as qualidades dos
" novos jatos sediados
em Natal, dirigimo-
nos a Parnamirim
onde viveriamos
uma aventura sensa-
cional.

Com efeito, em
virtude da impossi-
bilidade de J. Epi-
fanio participar do véo,
por estar gripado, toma-
mos assento no “Paris” em
companhia de Rosa e Marcos Massena. O piloto
era o Capitdo Aviador Engenheiro Jader Costa,
as numero 1 da For¢a Aérea, contando mais de
13.000 horas de véo. Decolamos no fabuloso MS
Paris, que é um avido que tem 600 km/h com velo-
cidade de cruzeiro e que rende o ideal a 6 ou 7 mil
metros de altitude. Tem cabine pressurizada e foi o
proprio Capitdo Jader que transportou num deles
o Presidente Janio Quadros quando o chefe da na-
¢do foi ver a sua recém nascida neta. Eis no en-
tanto que 5 minutos apos a decolagem um urubu
imprudente choca-se de encontro ao para-brisas !
A sensagdo foi indescritivel. A explosdo causada
pelo arrombamento da cabine pressurizada fez com

que ficassemos atordoados. Foi entdo que se reve-
lou toda a pericia do Cap. Jader, exemplo de qudo
bem treinados sdo os pilotos da FAB, pois instinti-
vamente o capitdo “picou” o avido e deu todo o
motor afim de mantermos a velocidade de susten-
tagdo. A nota tragicomica foi dada por Rosa que
segurava junto a cabega ferida de seu irmdo as
tripas do urubu, pensando ser massa cefdlica.
Quando pousamos e constata-
mos que aquele san-
gue todo ndo era
nosso e sim a mai-
or parte do
urubu, sentimos
um alivio para-
disiaco. No fim
das contas res-
tou o Cap. Ja-
der com dois pon-
tos nos labios e um no pescogo, Rosa com escoria-
¢oes, Marcos com ferida contuza na regido frontal
e esta cronista também com escoriagdes. Em um
acidente imprevisivel, ficou demonstrada a notd-
vel pericia dos pilotos da FAB (particularmente do
Capitdo Jader), a exceléncia do Moraine-Saulnier
que mesmo avariado portou-se maravilhosamen-
te, e a participagdo desta reporter numa experién-
cia inesquecivel. A eficiéncia da equipe médica da
Base e a solidariedade de sua oficialidade é digna
de orgulho pela FAB”.

Cronica de Maruka (Marize Massena,
hoje Misiec), publiada no DIARIO DE
NATAL em agosto de 1961.
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VISAO DO PRESIDENTE

As sociedades modernas sofrem uma forte influén-
cia do chamado neo-liberalismo que, mais adequada-
mente, poderia ser chamado de ndo-socialismo, pois ndo
da qualquer valor ao socialismo, , , no caso brasileiro.
A doutrina neo-liberalista gerou filhos amargos para
inimeros Estados que foram batizados pelos nomes de
globalizagdo e desemprego. Para falar sobre eles des-
creveremos suas caracteristicas, pois, se citarmos suas
vantagens ou desvantagens, colocaremos o leitor no
campo das emogdes. Sentimento e logica, com freqii€n-
cia, entram em atrito e, em alguns casos, levam a uma
radicalizagdo, transformando-se em problemas insolu-
veis.

As caracteristicas desta doutrina econ6mica, social
e politica podem ser descritas como:

1 - A globalizagdo do mercado “DOS OUTROS” ¢é
um sinénimo de modernidade, e todos devem caminhar
nesta diregdo;

2 - A mio-de-obra nio-especializada e farta “DOS
OUTROS” deve ser utilizada para fabricar produtos
de baixa qualidade e pequena durabilidade;

3 - Os fabricantes “DOS OUTROS” devem com-
petir livremente para conquistar o mercado “DOS
OUTROS”;

4 - As industrias “DELES” devem utilizar a tecnologia
propria para produzir produtos de alta qualidade para
atender a demanda “DOS OUTROS?;

5 - A evolugdo dos produtos “DELES” deve ser re-
alizada através de investimentos macigos “DOS OU-
TROS” nas areas de ciéncia e tecnologia “DELES”;

6 - A ciéncia e a tecnologia devem estar restritas
aos cientistas e pesquisadores “DELES” importando,
quando necessario, cérebros “DOS OUTROS”;

7 - A unica forma de atrair investimentos “DELES”
< fazer com que os governos “DOS OUTROS” pa-
guem altas taxas de juros.

Tais caracteristicas levaram o Brasil a triste realida-
de do desemprego, do fechamento de intimeras indis-
trias que empregavam mao-de-obra especializada, da
redugdo nos investimentos em cié€ncia e tecnologia e a
dependéncia total de um capital de origem estranha e
- extremamente volatil.

Os ministérios e as estatais devem ter reduzida a
sua capacidade de investir no mercado interno, pois o
Estado brasileiro esta falido ! ! !® Se o PIB aumentou,
como o Estado reduziu sua arrecadagdo? ;®

Como fica e qual € o papel da senhora toda podero-
sa intitulada MIDIA?

O primeiro erro, convenientemente cometido com
freqiiéncia, ¢ considerar a MIDIA um 6rgéo de FOR-
MACAO da opinido publica, quando na verdade ¢, e
sempre deve ser, um 6rgio de “IN FORMACAO” da

opinido piblica. O que a Nagdo necessita saber € o que
pensam os brasileiros, ndo a opinido do dono da empresa
ou de algum preposto. Por que os principais jornais do
pais fazem pesquisas de opinido publica utilizando um pu-
blicoaleatorio, em vezdeprocurarouviraopinidode seus
leitores e principalmente de seus assinantes?

Nossa revista distribuird questiondrios aos seus lei-
tores para descobrir a opinido de nossos s6cios ¢, ¢ ¢®

Quando se fala da MIDIA, quem tem que prestar
contas a Nagdo sdo os jornalistas. A eles, cabe, como
profissionais da comunicagio, descobrir e divulgar a
opinido publica. Para exercer a profissdo lhes sio exi-
gidos cultura, conhecimento de seu povo e do pais e um
senso ético no uso da liberdade de expressao.

Estamos em margo de 1998. H4 34 anos iniciava-se
uma revolucdo que em 21 anos modernizou o pais, co-
locou-o como oitava economia do mundo ocidental e
criou industrias competitivas no nivel mundial. Se al-
guns continuam falando de “TORTURA NUNCA
MAIS”, sem defendé-la preferimos lutar por “DESEM-
PREGO NUNCA MAIS”, pois esta € a pior tortura
para um chefe de familia. Se falam da ditadura militar,
preferimos ela, a de Getulio Vargas, no lugar da ditadu-
ra de economistas socialmente cegos, surdos e obedi-
entemente burros.

A conveniéncia internacional criou no Brasil uma
classe de jomalistas privilegiados, compositores do sam-
ba de uma manchete so, ditadura militar e tortura, e
que na verdade representam uma espécie rara em
extingdo no mundo civilizado denominada “PRIMATAS
DA COMUNICACAO”.

Aproveito o aniversario da Revolugido de Margo de
1964 para fazer duas perguntas aos bons jornalistas
brasileiros:

Por que o Brasil cresceu tanto durante o periodo da
ditadura militar?

Por que a industria naval brasileira e tantas outras
desapareceram provocando desemprego em areas
especializadas?

Se ndo sabem, eu respondo. A razio € simples. Nos
governos militares e nas estatais criadas, quem manda-
va eram brasileiros e patriotas que por convic¢io e pela
lei acreditaram e investiram no mercado interno.

O resto é conversa para boi dormir e para o Brasil
virar col6nia.

(1) - pausa para pensar.

(2) - exclamagdo com espanto e revolta.

(3) - interrogagdo com resposta conhecida.

(4) - interrogagdo do 6bvio ululante.

Brigadeiro-do-Ar Ercio Braga
Presidente do Clube de Aeronautica
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SEGURANGA..
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A REVISTA AERONAUTICA julga de grande
utilidade e alcance cultural a publicagao des-
te extrato da recente entrevista concedida a
Revista “Check-in” pelo Ten.-Brig. Mauro José
Miranda Gandra, ex-Ministro da Aeronautica,
e hoje a frente da organizagao que integra as
Empresas Aeroviarias brasileiras. Como, ex-
Chefe do Servigo de Investigacao e Preven-
cao de Acidentes Aeronauticos - SIPAER -
do Ministério da Aeronautica, é sua preocu-
pacao, e deve ser de todos nos, a formula-
céo de teorias que agem na formagéao da
opiniao publica,no que se refere a seguranca
por exemplo. E no entanto, a de voo realizada por pessoas despreparadas
imprensa ultimamente tem con- técnicae operamonalmente
sumido espacos incomuns na — ———

abordagem do tema. Para o ex-
ministro da Aeronautica, Mauro
José Miranda Gandra, corremos
o risco de, a exemplo do futebol,
nos transformarmos também num
pais de técnicos em seguranca de
voo. A Competéncia do Brasil na
aviacao comercial é reconhecida
mundialmente, afirma. A segu-
ranca de voo, segundo Gandra,
inclui variaveis de carater es-
tritamente técnico e a investi-
gacao de acidentes pelo Minis-

O Brasil ostenta posicoes privi-
legiadas nas estatisticas sobre
seguranca de voo em todo o
mundo. Scus nameros podem
ser comparados aos da Europa,

Revista - Como o Sr. vé a seguranca de voo no
Brasil?

Mauro Gandra - J4 somos um pais de técnicos
de futebol. Infelizmente, estamos, desde o ano pas-
sado, correndo o risco de passar a ser também pais
da seguranga de véo. Todos se acham no direito de
falar sobre acidentes aéreos. Escreve-se e comenta-
se sobre um acidente de aviio como se comentasse
sobre uma derrota do Flamengo, uma vitéria do
Corinthians, assim por diante. Seguranga de voo é
coisa muito séria e implica em risco para a vida hu-
mana. E preciso que a necessdria imprensa

tério da Aeronautica pauta-se
num dogma - Evitar que o acidente
se repita - que nao pode sofrer o
efeito de interpretacoes ou
conjecturas. Para nossa seguran-
ca, é melhor que continuemos a ser
o pais do futebol e dos técnicos
eternos da matéria, diz ele.

investigativa nllo se deixe influenciar por pessoas
despreparadas ou que tenham interesse pessoal ou
empresarial na questdo, abdicando do indispensé-
vel compromisso com a publicagdo da verdade se-
rena.

Revista - Por que a seguranca de voo nao deve
ter o mesmo tratamento do futebol?

Mauro Gandra - O Brasil tem o reconhecimen-
to mundial pela competéncia com que tem conduzi-



do a administragdo de seu transporte aéreo comercial. Des-
de 1944, quando da Convengdo de Chicago, nosso pais
faz parte do privilegiado Grupo I do Conselho da Organi-
zagio de Aviagdo Civil Internacional (OACI), que retine
os dez paises mais importantes dentre os mais de 180 per-
tencentes a organizagdo. Somos reconhecidos mundialmente
como importantes na avia¢do civil intermacional e vivemos
a criticar o sistema de aviago, a industria de transporte aé-
reo, a preven¢do de acidentes aeronduticos, etc.

Revista - Como entfo o assunto deve ser analisado?

Mauro Gandra - Quando tratainos de seguranga de
v0o o niimero de varidveis - nas vertentes de seguranga
aeroportudria, de carater mais policial, e de seguranga pro-
priamente dita, de carater técnico, operacional, econdmica
e de infra-estrutura - ¢ muito maior do que as variaveis a
determinar, por exemplo, no resultado de uma partida de
futebol. E ambos dependem de fa-
tores aleatdrios: a fatalidade, nos
acidentes aéreos e, por exemplo,
a perda

“Corremos orisco de, a exem-
plo do futebol, nos transformamos
também num pais de técnicos em
segurangade voo”

de um pénalti pelo atacante que
custou milhdes de délares no fu-
tebol. Nossos indices de aciden-
tes registrados pela aviag&o comer-
cial, e dos grandes jatos, estdo pro-
ximos do nivel europeu. Mesmo
assim, todos, na estrutura da avi-
acdo - do dono da empresa aérea a

com 1,6 e o Brasil, com 1,9. Na /\frica, 0 nimero sobe
para 8,9 e na China, para 9,0. No Caribe, vai a 4,3. Nos
Estados Unidos e Canad4, baixa para 0,5, na melhor
performance mundial.

Revista - O Sr. defende que a aviagio brasileira goza
de reconhecimento mundial. Por que?

Mauro Gandra - Somos reconhecidos mundialmente
como cortpetentes pela aviagao civil interacional. A nos-
sa empresa aeroportudria, a INFRAERO (Empresa Brasi-
leira de Infra-Estrutura Aeroportudria) administra 67 aero-
portos, entre eles os mais importantes do pais. Responsa-
vel por 97% do trafego aéreo no Brasil, a INFRAERO re-
cebeu cerca de 50 milhdes de passageiros em 1996 e estd
certamente no topo da lista das maiores empresas do mun-
do em nimero de aeroportos administrados. O DAC (De-
partamento de Aviagdo Civil, 6rgdo do Ministério da Ae-
rondautica), taxado injustamente de

orgdo de predominéncia militar,

possui somente 36% de seus qua-
dros com origem castrense. Suas
principais tarefas sdo, por con-
seguinte, executadas por pessoal
civil especializado, dentre os
quais 114 funciondrios de nivel
superior. Também as vezes lem-
brado como pouco transparente
€ moroso nas investigagdes dos
acidentes aéreos, o Cenipa (Cen-
tro de Investigagdo e Prevengdo
de Acidentes Aeronauticos, su-
bordinado ao Estado Maior da
Aeronautica), s6 tem como mis-

INFRAERO - sdo invocados como
insensiveis ao tema da seguranga
de voo. Exigimos para um aero-
porto secunddrio no interior do
Brasil o mesmo nivel de seguran-
¢a aplicado em Heatrow, principal
aerodromo de Londres, cidade
permanentemente, ameagada pelo
terrorismo do Exército Republi-
cano Irlandés (IRA). Vale de novo o paralelo com o fute-
bol. Vivemos a criticar nossos técnicos e jogadores e no
entanto somos tetracampedes do mundo.

Revista - Quais sio os niimeros que medem a segu-
ranca de voo no Brasil?

Mauro Gandra - O nimero e acidentes naaviago civil
em geral vem caindo, sistematicamente, nos ultimos dez
anos. Em 1987 tinhamos uma frota de 7.890 avides e re-
gistramos 226 acidentes, um percentual de 2,9%. No ano
passado, para uma frota de 10.587 avides, houve 88 aci-
dentes, com percentual de 0,8%. Ou seja, em uma década,
derrubamos o indice para um patamar baixissimo. Pelas
Gltimas estatisticas internacionais, vemos que em cada 1
milhdo de voos, ocorrem 1,4 acidentes. E a média mundi-
al. Considerando-se o indice por continentes, regides e
paises, veremos que a Europa esta acima dessa média,

sdo a inalienavel responsabilida-
de de levantar os fatores causa-
dores dos acidentes, no sentido
de evitar, por meio da prevengao,
que outros acontecimentos pos-
sam suceder, determinando entdo
medidas acauteladoras imediatas.

Revista - Quais siao os méto-
dos de trabalho do Cenipa?

Mauro Gandra - Desde sua criagdo o Cenipa ja formou
3.107 alunos, entre eles 142 do exterior. Confundira nobre
e inquestiondvel missdo do CENIPA com a de um inquérito
policial ou com uma diligéncia de agfo judiciaria podera
levar testemunhas e tripulantes, empresas, fabricantes da
industria aérea a sonegagéo de informagdes, fato altamente
deploravel para a filosofia da preveng&o de acidentes aero-
nduticos, que pugna pelo dogma evitar que acidentes se
repita. Acredito que nossa seguranga de vdo sé tendera a
melhorar se continuarmos a ser apenas o pais dos técnicos
de futebol.

Mauro José Miranda Gandra
Ten.-Brig.-do-Ar RR
ex-Ministro da Aerondutica
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Em parceria com a Secretaria
Estadual do Trabalho e Assistén-
cia Social da Crianga e do Ado-
lescente, e com a Associagao
Municipal de Assisténcia Social,
o Centro de Instrugao e Adapta-
c¢ao da Aeronautica - CIAAR -
concluiu, no final do ano passa-
do, o Curso Basico de Formacgao
Social e Esportiva, 72 Turma
PHOENIX, composta de 20 ado-

Aspecto do auditorio do CIAAR, por ocasido da solenidade de
encerramento de mais um cursn, durante a execu¢do do Hino

Nacional.

CIAAR

— E A CRIANCA
DESAMPARADA

Na foro, o entdo Comandante do CIAAR, Cel.-Av. Carlos Alberto de Carvalho
Fagundes, faz a entrega do certificado de conclusdo de curso, a uma
adolescente filiada a Associagdo Municipal de Assisténcia Social da
Prefeitura de Belo Horizonte ( AMA/BH).

lescentes carentes daregiao me-
tropolitana de Belo Horizonte.

Durante o curso, que tem du-
ragcao de um més, sao ministra-
das por instrutores e monitores
do CIAAR aulas sobre higiene e
saude, moral e civismo, etiqueta
social, drogas, religiao, cabelei-
reiro, artesanato, datilografia,
atendimento ao publico, esporte
e recreacao.

Até hoje, mais de 150 adoles-
centes ja fizeram o curso e fo-
ram encaminhados ao mercado
de trabalho.

Revista Aeronautica

- 7



-~

R ———

e

S

e

S
i

T ey
Mo 2GS f

L
i

Reis

erio

igaonios e é dotado de um

Rog

5 4 g V'S 404 \'fﬁs}
\/U’nl;;;}\t&

Foto




Os registros das
primeiras manifesta-
¢Oes da Aviagdo de
Patrulha no Brasil
datam de 1932. Du-
rante a Revolugdo
Constitucionalista,
trés avides Savoia
Marchetti da entdo
Aviagdo Naval reali-
zaram missdes de
patrulha nas cercani-
as do Porto de San-
tos, bloqueado pelas
Forgas Legalistas. Os
avides tinham por

missdo identificar,

qualquer navio que
se aproximasse da-
- quele porto, com o
fim de evitar a che-
gadade reforgos para
os rebeldes.

Em 1939, com a
eclosdo da Segunda
Guerra Mundial, foi
a vez da Aviagdo
Militar do Exército
se engajar em tare-
fas de patrulha-
mento maritimo trés
avides Corsario da-
quela Forga foram
desiocados para o
Norte do pais, com
a finalidade de pa-
trulhar nossas aguas
territoriais e adja-
céncias.

Porém os‘atos de
guerra, inicialmente
restritos a Europa e
ao Atlantico Norte,
foram se aproxi-
mando de nosso
pais. Varios de nos-
sos indefesos navios
mercantes, apesar

de desfraldarem a bandeira brasi-
leira bem a vista, foram atacados e
afundados covardemente por cor-
sarios alemdes e italianos.

Revista Aeronautica

O primeiro ataque a submarino, nas costas brasileiras do Nordeste, ocorreu
as 13h 57m do dia 22 de margo de 1942, entre a Ilha de Fernando de
Noronha e o Atol das Rocas.

Na foto, 0 B25 atacante e sua tripulagio: (dir. p/ esq.) Cap. Av. Parreiras
Horta, 1° Ten. Av. (AAF) Schwane e Cap. Av. Pamplona.

A USBATU (United States Brazilian Air Training Unit) foi criada em 1°
de outubro de 1943, em Natal/RN, por ordem do Ministro da Aeronautica,
apos acordo com o Comando da Quarta Esquadra norte-americana. Tinha
como objetivo o treinamento de pilotos e especialistas militares brasileiros
em aeronaves Ventura PV-1. Na foto, ao centro, o Cmt. da Quarta
Esquadra da Navy, Alte. Ingram que tem a sua esquerda o Brigadeiro
Eduardo Gomes e, no conjunto, oficiais instrutores-americanos e oficiais
brasileiros formados na primeira turma.

Como tais afundamentos passa-
ram a ocorrer junto as nossas cos-
tas,a FAB, recém-criadae aindaem
seus primeiros passos, decidiu in-

tensificar a patrulha do litoral bra- tl.

sileiro com os avi-
Oes que entdo pos-
suia: T-6, P-36, B-
25 e outros, que
apresentavam como
caracteristicacomum
a improvisagdo para
a missdo. Entretanto
tal medida produziu
bonsresultados, pois
os submarinos, ao
perceberem a presen-
¢ade avides em suas
proximidades, mer-
gulhavam e, com
isso, tinham sua li-
berdade de agdo cer-
ceada; passaram a
navegar na superfi-
cie, preferencialmen-
te anoite, para carre-
gar suas baterias e
renovar o ar interior.

Foi numa dessas
missdes de patrulha
que, apesar da neu-
tralidade do Brasii,
um B-25, tendo a
bordo um instrutor
da Forga Aérea do
Exército dos Esta-
dos Unidos
(USAAF) e, como
tripulantes, oficiais
e subalternos da re-
cém-criada FAB, le-
vando como arma-
mento bombas de
emprego geral (e
ndo-bombas de pro-
fundidade), efetuou
ataque a um subma-
rino ndo identifica-
do. O Brigadeiro
EDUARDO GO-
MES, entio Co-
mandante da Segun-
da Zona Aérea, ji

havia autorizado o ataque a qual-
quer barco que ndo se identificas-
se, 0 que o caracterizaria como 4os-
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Aos poucos, gragas ao
ato do Congresso ameri-
cano denominado Land
Lease, a FAB passou a
receber avides mais ade-
quados as missdes de
patrulha ( PBY-5 e S5A -
CATALINA, A-28
HUDSON, PV-1 VEN-
TURA e, ja no final da
guerra, PV-2
HARPOON).

O treinamento de nos-
sas tripulagdes, inicial-
mente feito de forma
assistematica e improvi-
sada, aos poucos foi sen-
do aprimorado, até que
foi criada em Natal uma
unidade mista de treina-
mento, denominada
United States Brazilian
Air Training Unit, conhe-
cida por sua sigla
USBATU. Nossas tripu-
lagdes receberam instru-

.¢d0 especifica sobre a
aeronave, seus sistemas,
seu armamento e sua
missdo. A partir de entdo
a FAB passou a assumir
responsabilidades sobre
areas de patrulhamento
definidas e, aos poucos,
foi substituindo unidades
aéreasamericanas estaci-
onadas em suas Bases ao
longo do litoral, as quais
faziam o patrulhamento
de nossas costas.

Os resultados ndo se
fizeram esperar: um sub-
marino alemio, U-199,
foi afundado proximo a
Cabo Frio por um
CATALINA brasileiro;
varios outros foram ata-
cados e, provavelmente,
danificados. Isso, além
de outros fatores, contri-
buiram para que os sub-
marinos inimigos fossem
banidos das aguas do
Atlantico Sul proximas
ao litoral brasileiro e de
suas rotas maritimas.

Tivemos, porém, nos-
sas perdas: um T-6, que
havia decolado de Reci-

NASCE A AVIACAO DE
PATRULA PADRONIZADA
Apos a criagiio da USBATU e a chegada das novas
aeronaves, a Patrullha deixou a era da improvisa-
¢io para ingressar em uma fase técnica e padroni-

zada, nos moldes das modernas For¢as Aéreas da
época.

Os A-28 Hudson, com suas equipagens formadas dentro da
filosofia de emprego e padronizag&o da USBATU, formaram
o Quarto Grupo de Bombardeiro Médio, em Fortaleza/CE.

Apos o encerramento formal da USBATU, em margo de 1944,
foram entregues & FAB, pelo governo norte-americano, 14
Ventura PV-1 que constituiram o Primeiro Grupo de Bom-
bardeio Médio, em Recife/PE.

s ‘ =t S
Os Catalina PBY-5, PBY-5A4 e PBY-5B desempenharam no-
tavel papel, tanto na Guerra como no pos-guerra, a servigo
do CAN. Os sete primeiros (PBY-5) chegaram ao Brasil em
1943 e eram somente “boats”, para operagdo aquatica (foto).
Os demais eram anfibios.

fe em missdo operacional,
desapareceu com seus
dois tripulantes; um
CATALINA, ao efetuar
um ataque a um submari-
no, foi atingido pelo fogo
antiaéreo e teve um mo-
tor e parte da célula dani-
ficados, tendo regressado
a Base com enormes difi-
culdades.

O fim da guerra mar-
cou também o fim da
operacionalidade mo-
mentanea da Aviagdo de
Patrulha. Os avides pas-
saram a ser empregados,
basicamente, em missoes
de transporte para atender
aum desafio entdo surgi-
do: o da integragdo de
nosso territorio, a época
constituido por um verda-
deiro arquipélago de nii-
cleos populacionais. Para
fins praticos, ndo existiam
rodovias nem ferrovias
que assegurassem a co-
municagdo entre as prin-
cipais cidades e capitais.
S6 o transporte aquatico
(fluvial e maritimo), per-
mitia a circulag@o de pes-
soas e bens entre os esta-
dos litoraneos e da regido
amazOnica.

Os A-28 - HUDSON,
que durante a guerra ope-
raram desdobrados em
aerédromos ao iongo de
nosso litoral, foram distri-
buidos por vérias Bases
aéreas, onde passaram a
cumprir missdes adminis-
trativas de transporte. So-
freram varias perdas devi-
do a acidentes e, finalmen-
te, foram desativados.

Os PBY-5 e 5A -
CATALINA foram trans-
feridos do Galedo para o
1°/2° GAv em Belém, em
1946, e também empre-
gados em missdes admi-
nistrativas. Em 1948, por
problemas logisticos, pa-
ralisaram suas atividades
aéreas. Em 1950, apds a
aquisi¢do nos EEUU de
seis avides CATALINA e
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o inicio darecuperagao dos ja exis-
tentes, o 1°/2° GAv retomava suas
atividadese, em 1951, recuperava
toda sua capacidade operacional de
patrulha, tendo sido designado pelo
Ministro de entdo Unidade-Escola
de Patrulha. Essa situagdo perma-
neceu até fins da década de 50,
quando os avides sofreram modi-
ficagdes estruturais e passaram a ser
empregados como avides de trans-
porte.

Ao término da guerra, os PV-1
e PV-2 permaneceram em Recife
até 1948, quando foram substitui-
dospelos B-25 e recolhidos ao Par-
que de Recife; alguns permanece-
ram na Esquadrilha de Adestramen-
to daquela Base Aérea.

Em 1954, eles foram transferi-
dos para Salvador, equipando o 1%/
7° GAv, de onde operaram até
1959, quando foram substituidos
pelos P-15 (P2V-5) NETUNO e,
em seguida, desativados.

A aquisi¢do do P-15 foi uma
demonstragdo de que a FAB, na-
quela época, reconhecia a impor-
tancia da Aviagdo de Patrulha em
face da posigdo estratégica do pais:
mais de 7.000 quilédmetros de lito-
ral, uma plataforma continental de
imensas riquezas ainda ndo explo-
radas e proximidade com as rotas
maritimas do Atlantico, de grande
trafego comercial entre o Hemisfé-
rio Norte e a América do Sui. O P-
15 eraumavido projetado especifi-
camente como avido de patrulha,
com enorme raio de a¢io, adequa-
damente equipado e armado, inclu-
sive para missdes anti-submarino.

Em 1961, foram incorporados a
frota de avides de patrulha os P-16
- TRACKER. Avido de dimensdes
médias, de pequeno raio de agao,
projetado para operar de navio-
aerodromo (e, obviamente, de base
terrestre), possuia os mesmos tipos
de equipamento e armamento do P-
15. Quando da desativagido deste
em 1976, passou a ser a Unica ae-
ronave da FAB com capacidade
anti-submarino. Apos 36 anos de
existéncia, periodo que marcou
com grande éxito sua passagem
pela FAB, o P-16 foi desativado em
31 de dezembro de 1996.

Em 1963, ocorreu um fato rele-

vante: nossa Aviagdo de Patrulha
foi, novamente, convocada para a
defesa das riquezas de nossas aguas
territoriais e, pela primeira vez, de
nossa plataforma continental. Isso
ocorreudurante a chamada Opera-
¢do Lagosta. Navios-mies estran-
geiros e seus barcos satélites prati-
cavam, no litoral do Nordeste, a
captura predatdria de lagosta, inclu-
sive filhotes, o que contribuia para a
diminui¢io da espécie naquela re-
gido. O Governo brasileiro passou a
exigir autorizagdo para essa captura
em nossas aguas territoriais e sobre
nossa plataforma continental, inici-
ando tambem um processo de fisca-
lizagdo. Alguns paises ndo concor-
daram com nossas exigéncias, ale-
gando que faziam a captura fora dos
limites de nossas aguas territoriais;
em contrapartida, o Brasil alegava
quea lagosta, diferentemente dos pei-
xes, caminhava sobre a plataforma
sob aguas rasas e, conseqiientemen-
te, estava incorporada as riquezas
dessa plataforma.

Alguns barcos franceses que se
encontravam na regido foram ins-
truidos a cessar suas atividades, sob
pena de intervengdo por parte do
Brasil. Para assegurar que essas ins-
trugdes es-
tavam sen-
do obedeci-
das, e tam-
bém como

[

avides P-16 mantiveram os barcos
captores sob constante vigilancia,
dia e noite.

Ao final da primeira semana
aproximou-se da area uma forga-
tarefa francesa constituida de mo-
dernos navios de guerra, armados
inclusive com misseis antiaéreos.
Isso, porém, ndo inibiu nossa vigi-
lancia, sob a forma de permanente
sobrevdo dos barcos e da forga-ta-
refa. Apos trés semanas, o proble-
ma foi superado devido as negoci-
agdes diplomaticas entre os dois
paises, e os barcos civis e de guer-
ra estrangeiros tomaram o rumo
norte, em direg¢do ao seu pais. Os
P-15 os acompanharam até a linha
do Equador.

Em 1976, os P-15 do 1°/7° GAv
de Salvador foram desativados e
substituidos pelos P-95 BANDEI-
RANTE. Mais tarde, foram criados
dois outros esquadrdes: o 2°7°,
sediado em Floriandpolis, € o 3°%/
7°, sediado em Belém.

Em 31 de dezembro de 1996, os
P-16 do 1° Grupo de Aviagdo
Embarcada foram desativados e,
também, substituidos pelos P-95.

Essa ¢ a sintese do passado da
nossa Aviagdo de Patrulha.

forma de
coagir seus
comandan-
tes a obede-
cé-las, fo-

ram deslo- TRACKER.

ONTEM...mas nem tanto

Na era da eletrénica surgiram dois grandes
patrulheiros anti-submarinos: o NEPTUNE e o

cadospara a
area proxi-
ma ao lito-
ral do Rio
Grande do
Norte, al-
g u n s
contratorpe-
deiros da
Marinha e

avioes P-16

e P-15 ar-
mados de
bombas e
foguetes.
Durante trés

semanas os nosso litoral.

O P-15 Neptune ( Lockheed P2V), desde 1959 e por mais
de 17 anos, superou todas as dificuldades, cumprindo com
eficiéncia e seguranga impar suas missdes de patrulha em
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Em 1961, 20 aeronaves de esclarecimento maritimo e anti-
submarino P-16 Tracker (Grumman S2A e B) foram incor-
poradas ao acervo da For¢a Aérea Brasileira. Operaram
embarcadas no Porta-Avides Minas Gerais e, durante mais
de trinta anos, participaram ativamente da defesa litordnea
de nosso Pais.

Na atualidade, o P-95 (Emb-111) Bandeirante Patrulha,
a despeito de suas caracteristicas operacionais intrinsecas,
procura cumprir com dignidade as missdes que lhes sdo
impostas e honrar a titularidade de ser o Winico avido de
patrulha maritima e anti-submarino em operagao no Brasil.

Atualmente a Aviagdo de Patrulha é constituida dessas quatro unidades, todas elas ainda equipadas com o P-95,
avido modestamente equipado para as tarefas de detetar, identificar, localizar e acompanhar alvos maritimos de
superficie. Essas aeronaves so praticamente desarmadas, ndo tém nenhuma capacidade anti-submarino e possuem
um raio de agdo ndo compativel com a responsabilidade de policiar os 7.400 quilometros de litoral a uma distdncia
de 200 milhas maritimas, que constituem nossa Zona de Economia Exclusiva - ZEE. A integragdo de seus sensores
deixa muito a desejar, bem como sua motorizagdo. Contudo, os efetivos dessas Unidades, dotados de extraordinario
profissionalismo, dedicagdo e entusiasmo, t€ém conseguido manter o policiamento de parte dessa extensa area ma-

- ritima, a despeito das limitag&es citadas.

Varios fatores contribuem para a incerteza quanto ao futuro
da Aviagdo de Patrulha, dentre eles o relativo a Concepg¢do da
Aviagio de Patrulha no seio da FAB.

As Ciéncias do Comportamento demonstram que Agéo, Per-
cepcdo e Concepgio estdo intimamente relacionadas. A A¢do
esta condicionada a Percepcio e essa, por sua vez, € influenci-
ada pela Concepgio. E na area da Concepgiio que estdo ar-
mazenados os fatores que influenciam significativamente nosso
modo de conceber, de perceber e de agir. Costumes, Tradi¢des,
Crengas, Habitos, Conhecimentos, Regras, Doutrina, entre ou-
tros, sdo fatores que condicionam nosso comportamento.

Voltemos a Concepg¢do da Aviagdo de Patrulha no seio da
FAB, ou talvez da Concepgdo da propria FAB. Ela foi criada
em 1941, reunindo as antigas Aviagdo Militar e Naval. Desde
entdo passou a ser um Forga Armada independente, conviven-
do com suas cbirmis, estas desprovidas de avia¢@o propria.

Em 1947, foi criada nos Estados Unidos a USAF, fruto da
separagdo da United States Army Air Force do restante do
Exército (Army); A USAF também passou a ser uma Forga
Armada independente, convivendo, porém, com uma possante
Aviagdo Naval. Esse quadro permanece até os dias atuais € a
Doutrina da USAF nZo considera a Avia¢do de Patrulha como
um de seus ramos e, em conseqiiéncia, as missdes de patrutha
ndo fazem parte de suas tarefas.

Com o término da Segunda Guerra, a FAB passou a ter um
grande intercimbio com os EUA. Recebeu daquele pais avides
€ equipamentos; inumeros oficiais cursaram escolas onde, ob-
viamente, os curriculos eram baseados ra Doutrina da USAF;
tivemos, durante muitos anos, uma miss3o da USAF junto a

FAB; a esmagadora maioria de revistas estrangeiras sobre avi-
agdo era de origem americana. Esse conjunto de fatos fez com
que, durante décadas, a USAF fosse a nossa grande fonte de
informagdes doutrinérias, o0 que em muito influenciou, para ndo
dizer contaminou nossa Concepgao de Forca Aérea. Essa con-
taminagdo faz com que muitos dos integrantes de nossa FAB
considerem as missdes de patrulha como secundarias, em pro-
veito da Marinha, e ndo em proveito do pais.

Vale repetir e insistir que, na concepgdo da USAF, as mis-
sdes de patrulha ndo integram seu elenco de responsabilidades,
Jjé que, naquele pais, a patrulha € da responsabilidade da U.S.
Navy.

Ha que se rever a doutrina de emprego da Forga, atribuin-
do-se o devido peso especifico a extensa drea maritima com-
preendida por cerca de 7.400 quildmetros de litoral e 360 qui-
l6metros de largura; ao fato de mais de 90% dos produtos de
nosso comércio exterior transitar por rotas maritimas; a nossa
ampla plataforma continental e suas riquezas pouco conheci-
das; a possibilidade de um ataque ao nosso pais por forcas vin-
das do mar; ao histérico da Avia¢do de Patruiha (pouco divul-
gado e pouco conhecido), enfim, a responsabilidade iegal atri-
buida a FAB pelas operagdes aéreas sobre o mar.

Paratal, a FAB deve estar equipada com aeronaves capazes de
policiar essa area com a finalidade de detetar, identificar, localizar,
acompanhar e, eventualmente, atacar unidades navais hostis, sejam
de superficie ou submarinas. A execug@o dessas missdes ¢ da res-
ponsabilidade legal da FAB; se amesma negligenciar ou se negar a
executa-las, alguém ira fazé-lo. Afinal, o vacuo ndo existe!

* José de Carvaiho - Cel. Av. Ref.
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.. OProjeto Apollo foi eriado pelo Presidente Kennedy em 1961 para desembarcar cidadaos ameri-
canos na Lua, antes de 1970 e, assim, arrebatar para os EUA a lideranca na corrida espacial, assu-
mida pela ex-URSS em 1957, com o lancamento do Sputnik I, primg’n%o satélite artificial da Terra.
De julho de 1969 a dezembro de 1972, seis missoes Apolio colocaram 12 astronautas na superfi-
e da Lua. onde eles permaneceram, ao todo, 12 dias e meio - dos quais 80 horas e 18 minutos fora
de suas naves espaciais - € percorreram a extensao de 92,3 km, carregando no retorno a Terra
- 386.7 kg de rochas lunares. Os dois primeiros astronautas a pisar na Lua foram Neil Armstiong
e Edwin Aldrin. Os demais nao ficaram tao famosos, porque o importante mes‘f"qo‘
no caso, era chegar primeiro. Que estudaram eles sobre 0 nosso satélite natural?
Tao pouco que os livros nem registram.

meta politico-estratégica de chegar a Lua antes de 1970, no entanto, custou por baixo US$ 25
tendo mobilizado nada menos de 350 mil pessoas e 20 mil empresas, direta ou indiretamen-
JRSS tambémutentou alcancar primeiro a Lua, nos anos 80, como se soube muito depois,
‘ Mesmo assim, seguramente, despendeu outros tantos bilhdes na empreitada.
tempos de guerra fria. A opinido publica n&o era dado, como hoje, avaliar essas despesas
ag. As razoes de Estado e de seguranca nacional falavam tao mais alto que nao havia condi-
0es para o simples e util ritual de contradita, capaz de alguma repercussao na imprensa.
0 é que, apesar das quantias astronémicas gastas, a Lua foi pouco pesquisada: 75% de
o sua superficie continuam nao cartografados e inexplorados. As seis missdes
“Apollo ndo foram alem das areas equatoriais da Lua. S&o informacoes da propria Nasa.
‘Por isto, agora, o que o Projeto Apollo ndo fez por US$ 25 bilhdes, a “Lunar Prospector’, pequena
nave ngo tripulada de 1,3m de altura, 1,4m de didmetro e cerca de 295kg, lancada em 6 de janeiro
% para ficar a 100km em torno da Lua durante um ano, esta equipada para fazer por US$ 63 milhdes: o
mapa completo do satélite, com seus recursos naturais - minerais, gases e até agua -
§ que poderao ajudar o homem a construir |a suas primeiras bases.
] A Lunar Prospector "€ a propria simplicidade”, reconhece a revista especializada “Aviation Week &
Space Technology” (jan.98). Ela foi escolhida entre 28 propostas como a primeira misséo do progra-

~ ma "Discovery”’, criado para promover a pesquisa cientifica espacial de forma competitiva, ou seja,
“buscando o maior beneficio possivel pelo menor custo. Orcado em US$ 63 milhdes, incluido o lanca-
mento, a Lunar se ajusta com folga as exigéncias do “Discovery”: projetos de até US$ 250 milhdes, a
serem concluidos em até trés anos, do inicio da construcdo-ao langamento. E, segundo a revista

“The Economist” (10/1/98), em um més ela podera dizer

se de fato existe agua no pdlo sul da Lua, como se suspeita desde 1994.

Fico pensando, pasmo: quanto tempo perdido e quanto dinheiro jogado fora até se atingir o bom
senso e a racionalidade tao obviamente necessarios!

* José Monserrat Filho - Jornalista e jurista, editor do “Jornal da Ciéncia”, da SBPC, membro da
Sociedade Brasileira de Direito Aeroespacial e do Instituto Internacional de Direito Espacial da
Federacdo Internacional de Astrondutica.
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" SERIE AVIOES HISTORICOS - V

um nome de valor...

Dentre os varios modelos de
avioes entregues pelos Esta-
dos Unidos ao Brasil durante
a Segunda Guerra Mundial,
estava o North American B-
25 Mitchell, uma das armas
do arsenal americano mais
mortiferas que colocava o Bra-
sil em condicées de igualda-
de com as mais importantes
Forcas Aéreas do mundo em
se tratando de equipamento.

ua origem adveio da necessidade de
se substituir o Douglas B-18 Bolo,
entdo em servico no USAAC (Corpo
Aéreo do Exército dos Estados Uni-
dos), que fez com que este langasse

a Proposta Circular 38-385, que so-

licitava um novo bombardeiro de ataque bimotor.

A proposta da North American Aviation
Incorporated (NAA) foi o “Modelo NA-40”, projeta-
do por Walter Spivak, que consistia em um bombardei-
ro monoplano bimotor, com cauda dupla, trem de pouso
triciclo e com os pilotos sentados em fandem ( um
apds o outro), além de ser propulsado por dois motores
Pratt & Whitney R-1830-SGC3-6, radiais de 14 cilin-
dros, e 1.100 HP de poténcia, acionando hélices tripas
metélicas Curtiss Electric de passo varidvel. Em uma
moderna concep¢do aerodindmica, os motores eram



alojados em naceles suspensas sob
as asas, o que reduzia o arrasto
aerodindmico. Seu primeiro voo foi
em janeiro de 1939, com desem-
penho mediocre, pois desenvolvia
apenas 426 km/h, além de apre-
sentar severas vibragdes quando
em vo0o. Esses problemas levaram
ao desenvolvimento do NA-40B,
com dois motores R-2600 de 14
cilindros e 1.600 HP, acionando
hélices Hamilton Standard, tam-
bém de passo varidvel, que atingi-
ram entdo 458 km/h, persistindo,
porém, as vibragdes. Quarenta
dias apds seu primeiro vdo, preci-
pitou-se ao solo devido a uma pa-
‘rada de motor. Com a iminéncia
da guerra, e havendo necessidade
de equipar nao s6 as forgas dos
EUA, mas, também, as da Ingla-
terra e Franga, a NAA foi encora-
jada a prosseguir no desenvolvi-
mento do avido, que recebeu nova
designacao: NA-62, a fim de aten-
der a necessidade de um novo bom-
bardeiro médio.

O NA-62, designado B-25 pelo
USAAC, voou pela primeira vez
em 19 de agosto de 1940. Devido
as vibragoes e a forte instabilida-
de direcional, as asas e a cauda
tiveram seu projeto alterado, solu-
cionando-se assim esses proble-
mas, e estabelecendo o formato
basico de todos os B-25 a serem
produzidos. Era tripulado por cin-
co homens, e os pilotos sentavam-
se lado a lado. Seu armamento
compreendia trés metralhadoras
Browing .30, uma no nariz, outra
na se¢ao central e uma no piso tra-
seiro, além de uma .50 na cauda,
transportando ainda 1.361 kg de
bombas em um compartimento in-
terno na fuselagem. Nonariz trans-
parente, havia para o
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A North American foi buscar em sua
novae extraordindria mdquina de guerra
uma forma de homenagear a figura
carismadtica e irreverente de William
(“Billy”) Mitchell, um dos pais do Poder
Aéreo Unificado.

Um B-25H sendo remuniciado antes de
uma missdo de ataque na area do
Pacifico. Na foto podem ser vistas as
quatro metralhadoras .50 mm existente no
nariz; as duas na lateral da fuselagem e o
tubo por onde eram feitos os disparos
com os canhdes de .75 mm (lateral inferior
esquerda do nariz).

bombardeador uma mira de bom-
bardeio Norden. A primeira uni-
dade a recebé-lo foi o 17° Grupo
de Bombardeamento, de Mc
Chord, em Washington. A primei-
ra versdo de série foi 0 B-25A, que
recebeu pela primeira vez o nome
de Mitchell, em honra do General
William “Billy” Mitchell, que foi o
idealizador da moderna aviagdo.de
bombardeio. Em 24 de dezembro
de 1941, um B-25A afundou um
submarino japonés na costa oci-
dental dos EUA. No B-25B, fo-
ram introduzidas, pela primeira
vez, torretas defensivas motoriza-
das, uma ventral e outra dorsal,
ambas na parte posterior da fuse-
lagem e dotadas, cada uma, de
duas metralhadoras .50. Esta foi a
primeira versdo recebida pela
Royal Air Force, que a designou
Mitchell MK-1. Foram 16 B-25B
que protagonizaram o principal fei-
to na histdria desse avido: ao de-
colar do porta-avides Hornet, em
18 de abril de 1942, comandados
pelo Tenente-Coronel James
Doolittle, bombardearam as cida-
des japonesas de Toquio, Kobe,
Nagoia e Yokohama, vingando as-
sim o ataque a Pearl Harbour.
Apds o ataque bem sucedido, 15
deles fizeram pousos for¢ados na
costa e no interior da China, e um
pousou normalmente na Russia.
Doolittle foi agraciado com a Me-
dalha de Honra do Congresso,
e todos os outros tripulantes com
a Cruz de Voo Distinto. No B-
25C, foram introduzidos equipa-
mentos de piloto automdtico, sen-
do esta a primeira versdo recebi-
da pela US Navy (Marinha), que
a designou PBJ-1C (Mitchell MK
Il na RAF). Alguns foram modifi-
cados para as subvariantes F-10,




camaras para reconhecimento e AT-24C/TB-25C para
treinamento. O B-25D (também Mitchell MK IInaRAF)
e o PBJ-1D na US Navy era idéntico ao C, sendo po-
rém produzido em Kansas City, ao invés de em
Iglewood, como os outros. Alguns foram modificados
para realizar missdes de metralhamento contra alvos
no solo, com metralha-
doras instaladas no nariz.
Podiam transportar um
torpedo no comparti-
mento de bombas modi-
ficado, e alguns foram
convertidos em A7-244
para treinamento. Houve
apenas um XB-25FE e um
XB-25F Foram utiliza-
dosparatestar novos sis-
“temas de degelo. O B-
25G notabilizou-se por
introduzir um canhio M-
4 de 75 mm, instalado na
parte inferior esquerda
do nariz, que também
estava equipado com
duas metralhadoras .50,
além de mais duas nas
laterais da fuselagem;
todas disparavam paraa
frente. A partir dessa
versdo, a torreta ventral
foi suprimida. Apenas
um PBJ-1G foirecebido
pela US Navy, que pos-
sivelmente o repassouao
Corpo de Fuzileiros Na-
vais (USMC). Na RAF,
foram também designa-
dos de Mitchell MK II.
Alguns foram modifica-
dos em A7-24B | TB-
25G. Satisfeito com o desempenho do G, o comando
do USAAC encomendou o B-25H(PBJ-1H na US Navy
e no USMC), que possuia importantes modificagdes,
como a torreta dorsal instalada apds a cabine de co-
mando, e outra fixa, instalada na cauda, também com
duas metralhadoras .50. Mais duas deste tipo foram
montadas em suportes flexiveis nas laterais da fusela-

a Segunda Guerra Mundial.

e

Decolagem de um dos B-25 de Doolittle, do convés do Porta-
avides Hornet, para o ataque as cidades japonesas, durante

No norte da Africa, um B-25 e a sombra das demais aeronaves
do seu Esquadrio durante um bombardeio horizontal rasante.

gem, outras duas no nariz e mais duas nas laterais da
cabine de comando, perfazendo um total de 14 metra-
lhadoras e um canhdo de 75 mm (agora um T-13E-1),
municiado manualmente, por um artilheiro que se sen-
tava na posigdo do copiloto, que foi eliminado nessa
versdo. Um deles foi testado para realizar operagdes
em porta-avides, € os da
US Navy e do USMC
foram equipados com
radares de busca na pon-
ta da asa, anteriormente
instalados no nariz ou no
ventre da aeronave. Esta
versdo deu origem ao
NA-98 Super Strafer, es-
pecificamente desenvol-
vido para metralha-
mento e equipado com
motores Pratt &
Whitney R-2800 de
2000 HP, que, no entan-
to, desintegrou-se em
vo0, em 24 de abril de
1944, apos o piloto ter
ultrapassado os limites
de velocidade nunca ex-
cedidos; seu projeto foi
cancelado.

A ultima versdo de
produgdo, a mais impor-
tante e, também, a mais
produzida, foi o B-25J,
(PBJ-1J na US Navy e
no USMC, e Mitchell
MK IIT na RAF). Surgi-
ram duas subvariantes:
uma dotada de nariz
transparente para bom-
bardeio, € outracom oito
metralhadoras .50 no
nariz, o que elevou, nesta ultima, o total para 18 metra-
lhadoras, 16 das quais podendo disparar para a frente.
O B-25J ndo possui canhio. A Russia recebeu 8§70 des-
tes modelos.

O Mitchell participou das operagdes militares nos
cinco continentes, e teve destacada atuagio nas campa-
nhas da Itilia e norte da Africa. Também no Pacifico

=

Revista Aeronautica

16 4—



sua ag¢do foi decisiva, com a destrui¢do de um grande
namero de alvos terrestres e maritimos japoneses, prin-
cipalmente devido & agdo das versdes especiais de
metralhamento. Apds o grande conflito, muitos foram
entregues aos paises aliados, dos quais varios partici-
param de operagdes de contra-insurgéncia na Asia,
Oceaniae Américalatina. Nessa fase, sua atuagcdo mais
importante foi no combate as tropas de Mao Tsé Tung,
durante o avango comunista na China. Uns poucos ser-
viram durante a Segunda Guerra na fung¢io de transpor-
te VIP.

Com um grande nu-
mero de aeronaves

A Forga Aérea Brasileira teve 96 Mitchell, sendo sete
B-25B recebidos em 1942, além de um B-25C e um B-
25D. A versio utilizada em maior niamero foi o B-25J,
num total de 87, que foram recebidos em 1944, 1947 e
1948. A primeira unidade a recebé-lo foi o 3° Grupo de
Bombardeio Médio na Base Aérea do Galedo, e o 1°
Grupo Misto de Aviagdo em Natal, que os empregaram
para patrulhamento da costa e protegdo de comboios
maritimos. Alguns oficiais brasileiros que fizeram cur-
sos de piloto no USAAC pilotaram os Mitchell daque-
le comando, compondo
tripulagdes americanas

Mitchell disponiveis
ap6s o fim da guerra,
muitos foram adquiridos
por operadores civis e
empregados para trans-
porte, combate a incén-
dios florestais e outros
servigos especializados.
A NAA produziu tam-
bém uma versdo para
transporte executivo,
designada Executive

em missdes de patrulha.
Ao fim da conflagragio
mundial, o 1° Grupo
Misto de Natal foi extin-
to, dando lugar ao 5°
Grupo de Bombardeio
Meédio e, posteriormen-
te, 5° Grupo de Aviag@o,
que ministrou instrugio
de pilotagem multi-
motor, tiro e bombar-
deio, além de outras

Transport. Com a que-
da do protétipo um més
ap0s seu primeiro voo, o
projeto foi cancelado.

Em 1942, antes do surgimento dos notaveis B-25, a Aviagd@o
Militar brasileira ja operava, no Nordeste, o seu antecessor,
o bombardeiro-médio B-18 Bolo, que veio a integrar, mais
tarde, o Agrupamento de Avides de Adaptacdo , sediado na

correlatas aos aspirantes
egressos da Escola de
Aeronautica dos Afon-

cidade de Fortaleza (Ceara).

Alguns foram, também,

sos. As outras unidades
que o utilizaram foram o

dotados de cdmaras es-
peciais de filmagem,
para tomadas aéreas, tendo participado de diversos fil-
mes como a Batalha da Gra-Bretanha, Eram os Deu-
ses Astronautas? e Memphis Belle. Um dos ultimos B-
25 em operagdo civil, que estava sendo utilizado no
combate a incéndios no Canada e Alaska, foi retirado
de uso em 1990. Ao contrario de muitos modelos reti-
rados de servigo logo apods o fim da Segunda Guerra, o
B-25J permaneceu em uso no USAAC e, depois, na
USATF, no transporte (RB/CB/VB-25 - utilizou-se por
algum tempo a designag@o RB para transporte) e trei-
namento de diversas categorias de tripulantes, nas
subvariantes TB-25J/L/K/M/N; uns poucos no entanto
foram também usados em diversos tipos de testes. O
altimo Mitchell a servigo da USAF foi retirado de uso
em julho de 1960.

1°/4° GAv em Fortaleza,
0 1°/10° GAv em Cumbica e o 1%7° GAv em Salvador.
Alguns foram modificados para executar fungdes de
transporte, como o CB-25. Operaram na FAB apenas
0s B-25J com nariz transparente. O altimo Mitchell foi
retirado de uso pela FAB em 1974. Sempre lembrado
pelo inconfundivel ruido de seus motores, deixou mar-
ca indelével na histdria de nossa Forga Aérea, devido a
sua versatilidade e eficiéncia.

Foram preservados em museus militares e civis do
mundo inteiro 136 desses importantes avides. Alguns
deles ainda voam em feiras e exposigdes. No Museu
Aeroespacial do Campo dos Afonsos temos exposto o
B-25Jn° 5127, utilizado na Escola de Especialistas de
Aeronautica, na instrugdo de alunos.
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CARACTERISTICAS DO
NORTH AMERICAN B-25J
MITCHELL

Bombardeiro médio monoplano, com
asa média cantilever,todo em metal. As
asas eram dotadas de duas longarinas nas
se¢des internas e uma nas segdes exter-
nas. As pontas sdo destacaveis e existem
bdias para flutuagdo. Os tanques de com-
bustivel e 6leo sdo alojados na segdo cen-

wal. Nas asas estdo ailerons entelados,

e os flaps sdo operados hidraulicamen-
te. A cauda é do tipo duplo e as superfi-
cies de comando sdo também enteladas.
A tripulag@o € composta por seis homens,
em posigdes aquecidas ou refrigeradas,
blindadas e dispondo de oxigénio engar-
rafado. Os motores sdo dois R-2600-29,
de 1.700 HP, com superchargers. Cada

motor possuia um sistema de combusti-
vel independente com tanques auto-
selantes instalados na asa e naceles dos
motores. O trem de pouso triciclo era
escamoteével, com os principaisretrain-
do-se nas naceles. A bequilha era ndo-
direcionavel, mas possuia trava e
centragem. O acionamento e os freios
eram hidraulicos. O armamento consis-

tia em até 18 metralhadoras .50 em di-
versas posi¢des. Podiam transportar até
1.361 kg de bombas internamente, e 1.090
kg externamente, sob as asas. O
armamentoalijidvel compunha-se de bom-
bas, cargas de profundidade, torpedos e
minas, além de foguetes e bombas
planadoras de diversos tipos sob as asas.
Havia também previsdo para a instala-

¢do de varios tipos de tanques suplemen-
tares e de unidades de foguetes para au-
xilio durante a decolagem.

De cima para baixo, podemos ver as séries de B-25 operados pela
Aviagdo Militar brasileira, depois FAB, a partir de 1942: B-25B, B-
25C e B-25J. Nio tivemos acesso a registros fotograficos do inico B-
25D (5078) que voou com as cores brasileiras. Luiz Carlos Fernandes de Souza Filho
Piloto Civil e Historiador
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DESMISTIFICANDO
A DOUTRINA

AForga AéreaEspanholaesta
operando um Esquadrdo de
“anfibios-bombeiros” do tipo
CL-145, ja em operagdo na
Franga, Canada e Italia, para o
combate a incéndios naquele
pais.

As aeronaves estdo equipadas |- ~ )
com dois motores turboélice =
Pratt & Whitney de 2.380 shp;
sua tripulagdo € composta de dois pilotos e se necessario pode transportar até 14 passageiros. Pode
carregar seis toneladas métricas de 4gua em 12 segundos, deslizando sobre a superficie de lagos,
rios e mar, necessitando para isto de uma distincia de aproximadamente 630 metros.

NH90, A VEDETE DO MOMENTO

Seiscentos e quarenta e sete helicopteros
(647) NH90 da Eurocopter estdo sendo
entregues aos exércitos e forgas aéreas da
Alemanha (243), Franga (160), Italia (224)
e Holanda (20), para substituirem a frota
dos Puma, Super-Puma, Lynx, Bell UHID,
Augusta e Sea King. Segundo os
observadores europeus, a tendéncia do
mercado indica uma acentuada preferéncia
por esta aeronave devido as suas multiplas
versdes de emprego.
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Desde o inicio do programa do 6nibus espacial, a NASA4 ja trocou 59 janelas dos
shuttles, quebradas por detritos espaciais. Com a evolugdo da tecnologia de telecomunica-
¢Oes, a situagdo tende a piorar nos proximos anos. Bill Gates, por exemplo, tem planos
- para langar 880 satélites. Nesse ritmo, a NASA prevé que, por volta de 2030, o espago
ficard intransitavel.

Por isso mesmo proibiu, ha trés semanas, junto com o Departamento de Transporte
dos Estados Unidos, o langamento de um satélite de solo americano que ndo estava equi-

pado com dispositivos de retorno a Terra.
(Revue AEROSPATIALE - jan.1998)

DAL . paSSELIVRE

O Departamento de Aviagdo Civil julgou que, comrelagdo a reportagem publicada na
midia sob o titulo de “Voando de graga”, algumas informagdes ndo ficaram suficientemen-
te claras para os leitores quanto a utilizagdo do passe livre pela Aeronautica, e esclarece:

Os passes livres sdo utilizados exclusivamente em missdes de apoio e fiscalizagdo do
sistema de aviagdo civil. Além das missoes do Departamento de Aviagdo Civil, os passes
sdo utilizados por outros orgdos da Aerondutica. Esses orgdos, também, apoiam a
aviagdo civil em centenas de missdes, na prevengdo e investigagdo de acidentes aero-
nduticos e na manutengdo de mais de 5.600 estagoes e equipamentos como radares,
estagoes de radionavegagdo, estagoes meteorologicas, de radiocomunicagéo e muitas
outras.

(Revista VEJA - fev.1998)
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Ma] -Brig.-do-Ar R/R Umberto de Campos Carvalho Netto, a
esquerda, apés dar posse ao seu sucessor, Brig.-do-Ar R/R Ercio
Braga, na Presidéncia do Clube de Aerondutica.

o Salao Nobre do Clube, no dia 21
de janeiro de 1998, foi empossada a
nova Diretoria para o biénio 98/99.
Estd assim composta: Brig.-do-Ar RR
Ercio Braga, Presidente; Brig.-do-Ar RR
Danilo P. Alvarez, 1° Vice-Presidente;
Cel.Av. RR Aluysio Leite Cesarino, 2°
Vice-Presidente; e Cel. Av. RR Pedro
Baptista, Diretor da CHICAER.

A Diretoria foi saudada pelo
Presidente do Conselho Deliberativo,
Ten.-Brig.-do-Ar RR Murillo Santos, e
pelo Maj.-Brig.-do-Ar RR Umberto de
Campos Carvalho Netto, nosse ex-
Presidente, em sua alocugdo de despedida.

A cerimOnia foil encerrada com um
fraterno coquetel.

Na foto, da esquerda para a direita: Brigadeiro Danilo Paiva Alvares, 1° Vice-Presidente recém-empossado, em companhia do
Tenente-Brigadeiro Murillo Santos, Presidente do Conselho Deliberativo, e do ex-Ministro da Aerondutica, Tenente-Brigadeiro
Octavio Julio Moreira Lima, Diretor do INCAER, durante o coquetel de posse da nova Diretoria.



Guerra do Golfo

preciséo reallzados durante o
conflito no Oriente Médio, em
janeirode 199].

Os dados publicados nos relatorios indicam que as Forcas Aéreas da
Coalizao despejaram contra o Iraque e o Kuwait ocupado, durante os
43 dias de conflito, um total de 80.300 t de bombas. Dessas, 5.900 t
eram consideradas “bombas inteligentes ou guiadas”. Esses mesmos
relatorios informam ainda que 25% das bombas normais e 90% das
inteligentes atingiram os alvos.

A eficdcia desses sistemas pode ser bem entendida pelas declaracées
de Donald B. Rice, Secretario da Forca Aérea dos Estados Unidos,
quando disse:

“Na 2° Guerra Mundial, gastavamos 9.000 bombas para atingir um
alvo do tamanho de um abrigo de avioes; no Vietna gastavamos 300 e,
agora apenas uma’.
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urante o conflito foram utilizados
cerca de 25 tipos diferentes de sistemas
de armas inteligentes, dos quais mais da
metade eram do tipo laser.

As principais bombas guiadas alaser
eram as GBU-12e -10, versdes melhora-
das e modernizadas das conhecidas Mk
82 (500 1b) e Mk 84 (2.000 Ib), que haviam
sido desenvolvidas em 1968 para utiliza-
¢do na Guerra do Vietna. Havia ainda as
GBU-22 e -24, versdoes modificadas e
com dimensdes reduzidas, que permiti-
am optar por escolher a trajetoria final de
queda (vertical para alvos como pistas
de pouso, e horizontal para pontes e es-
truturas similares). Entretanto, como a
GBU-24 nao cabia no compartimento de
bombasdo F-117A, foi desenvolvida uma
versdo especial denominada
GBU-27.

As bombas GBU-24 e -27
possuiam uma versao especial
para utilizagdo contra abrigos
subterraneos, denominada I-
2000. Entretanto, durante o con-

_ flito, constatou-se que o Iraque
possuia abrigos tdo profundos,
que nem mesmo essas bombas
foram capazes de destrui-los.

Um modelo denominado
GBU-28,com 5,7 mde compri-
mento e pesando 4.700 t, com
capacidade de penetrar a uma
profundidade de 6 m no concre-
to ou 30 m em terreno normal,
foi testado com relativo suces-
so contra o Iraque, no dia 27 de

A GBU-10 foi uma das primeiras da série e sua origem
estd ligada a antiga MK 82, de 500 lb, na qual foi
instalada uma cabega inteligente e um sistema de
direg¢do perfeitamente delineados na foto.

fevereirode 1991, quandodois F-111 ata-
caram o complexo de Al Taji, ao norte de
Bagda, o qual que possuia diversos abri-
gos subterraneos. Na época, foi divul-
gado pela imprensa que esse ataque teve
por objetivo matar Saddan Hussein, mas
foi mera coincidéncia estar ele presente
nessa regido durante o ataque.

Essa série de bombaspaveway foi tes-
tada inicialmente contra alvos do tipo
posto de comando e pontes. Como re-
sultado, das 55 pontes existentes na es-
trada que liga Bagdad a Basrah, 51 foram
completamente destruidas. Mais tarde,
durante o conflito, uma versdo menor
denominada GBU-12 foi utilizada com
sucesso contra tanques iraquianos
posicionados em abrigos de areia.

Durante a guerra, os F-117A do 37th
TFW (Tatical Fighter Wing) foram as tini-
cas aeronaves a atacar objetivos no cen-
trode Bagdd combombas GBU-10e-27,
com cabega ativa, do tipo Mk 84 e I-
2000, e com bombas GBU-12. Avalia-se
que 95% das GBU-27 atingiram os alvos,
devido principalmente a0 modo com que
os F-117 realizaram os ataques (relativa
baixa velocidade, grande altitude e utili-
zagdo de avangadossistemalaser de aqui-
si¢do de alvo), sem oposicdo de antiaé-
rea, evidentemente.

Os F-15 da 4th TFW: utilizaram @s
GBU-10 e-12. Os Tornado da RAF, qug
carregavam normalmente txés bombas,
utilizavamuma varianteespecial basea-
dana Mk13718 inglesa de 1.0001b. A agui-
sicdo dos alvos era realizada
pelos Buccaneer, utilizando um
sistema alaser. Porém, mais tar-
de, foi instalado em seis Tor-
nado um sistema semelhante,
paradiae noite, utilizandoima-
gens térmicas (infravermelhas).

A RAF utilizou mais de
1.000 dessas bombas, princi-
palmente contra pontes. O ata-
queerarealizado com o seguin-
te procedimento: uma aerona-
ve atacava com trés bombas
uma das extremidades da pon-
te, seguida por outra aeronave

que investia contra a outra ex-
tremidade. Sempre que possi-
vel, a aproximagao erarealiza-
da ao longo do eixo do rio,

Uma GBU-27, adaptada a partir da GBU-24 que ndo cabia no podio do F-117A, sendo lan¢ada de uma dessas aeronaves

no inicio da operagao Desert Storm.
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minimizando assim o risco de danos as
dreas indesejadas.

Os Jaguar do /1° Escadre de Chasse
de I’Armée de |’Air usavam bombas
Matrade 8801b, também marcando o alvo
com um sistema de aquisi¢do a laser. A
Matra também fabricava um outro tipo
de bomba com 2.200 Ib, mas que nao foi
utilizada durante o conflito.

Os F-111 do 48th TFW usavam bom-
bas do tipo GBU-12 e -24, portando nor-
malmente quatro de cada vez, embora no
inicio do conflito s6 carregassem duas,
de modo a permitir a colocag@o de mis-
seis AIM-9 Sidewinder para autodefesa.
A aquisi¢do do alvo era feita com siste-
ma a laser. Durante uma missdo noturna
no dia 13 de fevereiro, 46 F-111 utilizan-
do 184 GBU-12 destruiram 132 veiculos
blindados iraquianos, registrando uma
taxa de acerto de 72%.

Durante todo o conflito, o0 48th TFW
destruiu 920 veiculos blindados
iraquianos de um total de 6.100
destruidos durante a guerra. A unidade
também destruiu doze pontes e danifi-
cou seriamente 52. A técnica utilizada era
a de langar bombas GBU-24 contra os
pilares e fundacdes e utilizar as bombas
guiadas por TV e infravermelho contra
as dreas mais criticas e dificeis.

Uma outra bomba muito interessante
utilizada no conflito era a GBU-15, de
2.4501b, guiada por camera de TV, ou a
GBU-15 B comimagens infravermelhas.
O sistema pode ser utilizado em ataques
diretos (em que se vé o alvo e se dirige a
bomba) ou indiretos (em que se adquire
o alvo a distincia e langa-se a bomba ).
A missdo de guerra mais bem sucedida
utilizando essa bomba ocorreu na noite
de 27 dejaneiro, quando foram destruidas
duas estagcoes de bombeamento de pe-
tréleo em Mina Al Ahmadi. Nessa mis-
sao, utilizando sistema de infravermelho,
bombas foramdangadas a 37 km de dis-
tancia do alvo por um F-111, e guiadas
por outro a noventa quilometros. Ima-
gens gravadas em video registram a pre-
cisdo do ataque, que mais tarde foi con-
firmado pela Resisténcia Kuwaiteana ao
divulgar que as duas estagées haviam
paralisado o bombeamento de petréleo.

A transmissdo e gravagdo das ima-
gens por essas bombas foi de fundamen-
tal importancia para a andlise posterior
ao ataque como, também, para o piloto
ou operador de sistema, durante a agéo,

Uma dupla
de sucesso:
0AG-E,
equipado
com misseis
AGM 84 e o
seu ilumi-
nador-
laser:
0A7-E.

s, 5

pois permitiu uma rdpida e eficaz corre-
¢do dos procedimentos de ataque utili-
zados naquela missio. Foram utilizadas
cerca de 100 dessas bombas durante a
guerra.

Esse sistema de imagens
infravermelhas também € utilizado no
missil AGM-65D, versao preferida do
Maverick. Durante a guerra, mais de 5.500
foram lancados pelas aeronaves ameri-
canas. Embora esses misseis utilizem um
sistema com restricdes meteorolégicas
(ndo podem ver por entre as nuvens),
eles podem ser utilizados a noite e mes-
mo durante o dia, sob um pequeno fog
ou poeira. Um missil desses € avaliado

em US$ 70.000, enquanto os tanques T-
72 queeles destruiam valiam US$ 1,3 mi-
lhdes. O sistema permitia alcangar o alvo
a uns doze quilémetros, enquanto o sis-
tema convencional guiado por cameras
de TV s6 o permite a metade dessa dis-
tancia.

Embora com limitagdes em alcance e
capacidade de operar a noite, 0s siste-
mas guiados por cameras de TV propor-
cionam uma imagem mais clara do alvo
se comparados aos que utilizam
infravermelho. Foram bastante utilizados
na guerra, principalmente pelas aerona-
ves da US Navy, que utilizaram inclusive
antigos misseis Walleye, de 1967. A Navy

Sob a asa de
um Jaguar, o
eficiente AS-
30L (com as
alhetas
maiores), de
fabricagao
francesa,
pronto para
uma nova
missdo.
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utilizou ainda sete exemplares do recém-
introduzido AGM-84E, derivado do
Harpoon, que combinava um sistema
infravermelho de procura do alvo com
imagens de TV. Em uma ocasido, dois
desses misseis foram lancados de um A-
6E e guiados por um A-7E, para atingi-
rem as comportas de uma hidroelétrica.

Um outro missil que obteve muito
sucesso foi o francés AS.30L, utilizado
pelos Jaguar daArmée de [ ‘Air. Uns ses-
senta foram lan¢ados, com uma taxa
altissima de acerto e destrui¢do dos al-
VOsS.
Os helicépteros AH-64 daUS Armye
AH-1J dos US Marines Corps langcaram
mais de 4.000 dos supersénicos AGM-
114A/B Hellfire. Por duas vezes esses
misseis foram utilizados pelos Apache
comsucesso. A primeira, foi quando oito
deles, liderados por um USAF Sikorsky
MH-53]J, realizaram um ataque notumo a
duas posi¢des de radares no oeste do
Iraque, destruindo-as, e criando uma fai-
xa livre para que as aeronaves da forga
de coalizao pudessemrealizar os primei-
ros ataques mais profundos ao Iraque.
A segunda, no dia 2 de mar¢o, quando
uma unidade de Apaches da 24th
Mechanised Division atacou uma colu-
na de veiculos blindados da Guarda Re-
publicanaIraquiana, a oeste de Basrah,
destruindo 84 veiculos, quatro sistemas
de defesa aérea, oito pegas de artilhariae
38 outros veiculos, com a perda de ape-
nas um dos helicépteros, cuja tripulacio
foiresgatada com vida.

O Hellfire foi utilizado mais tarde con-
tra as sondas de petréleo que os
iraquianos haviam transformado em uni-

[

de angejamento.

A configuracdo bdsica dos F-16 para missoes de esclarecimento e
superioridade aérea consistia em quatro AIM-120, dois AIM-9, pédio
ventral com kit de ECM, além de dois wing tanks alijdveis nos momentos

dades de defesa aérea e ainda contra os
tanques, sua finalidade original. Em uma
ocasido, 107 foram langados contra tan-
ques, e 102 atingiram o alvo, com uma
taxa de sucesso de 92%.

No que tange aos misseis anti-radar,
a principal arma utilizadaerao AGM-88A,
dos quais mais de dois mil foram dispa-
rados. O sucesso desse missil pode ser
verificado, quando no terceiro dia de
guerra, aproximadamente 95% dos rada-
res iraquianos estavam fora de acdo e
apenas cinco aeronaves americanas ha-
viam sido derrubadas por misseis terra-
ar. As aeronaves da RAF utilizaram os
misseis ALARM, e mais de cem foram
lancados pelos Tornado.

Os Lynx daRoyal Navy utilizaram para
seus ataques os misseis ar-superficie Sea
Skuas, tendo sido lancados dezenove

missdo diurna.

Dois AGM-88A montados no pédio ventral de um Tornado durante uma

com quinze acertos diretos. Os Panther
da Royal Saudi Navy,armados com mis-
seis AS.15T'T, tiveram o crédito de cinco
barcos-patrulha iraquianos atundados.

Resumindo, podemos dizer que na
Guerra do Golfo a utilizagdo de novas
armas guiadas e inteligentes praticamen-
te deixou sem prote¢do quase todos o0s
tipos de alvo encontrados, desde que
detectados. Entretanto alguns, como os
langadores de misseis SCUD, provaram
ser extremamente dificeis de serem loca-
lizados. Como o reconhecimento aéreo
continua sendo o elo fraco da cadeia,
parece que ficou provado que elemen-
tos méveis (como as rampas dos SCUD)
sdo muito mais eficientes do que gastar
milhdes em abrigos de concreto, que
podem se tornar alvos de ataques dire-
tos.

Se o que se tem a defender sdo aero-
naves estacionadas, e existe uma boa
camuflagem natural por perto, os abri-
gos, podem ou ndo ser utilizados, depen-
dendo de estudo. Por outro lado, os abri-
gos podem proporcionar um ambiente
agradével de trabalho com temperatura e
umidade controladas, além de prote¢do
contraefeitos de armas quimicas, até que
a aeronave esteja pronta para decolar.
Mesmo assim, ficou provado na Guerra
do Golfo que esses abrigos podem ser
completamente destruidos, desde que se
utilizem armas adequadas.

Henrique Augusto Cruz Santos
Engenheiro Civil e de Petroleo
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Assistir a solenidade de aspirantado dos senho-
res foi um fato gerador de extrema emogao. De

forma imperceptiva, porém
inevitdvel, fui transportado
para uma solenidade inserida
dentro de outra moldura, mas
exatamente a mesma em sua
natureza, principalmente, em
espirito; um misto de jubilo
pela vitéria conquistada, de
alegria em estar no meio dos
companheiros também vitori-
0sos, a alma confortada em
estar proporcionando uma sa-
tisfacdo em duplo sentido, isto
€, um de prazer e outro de uma
prestacao de contas, aos pais
orgulhosos e emocionados e a
ambos com gratidao a Deus,
por ter permitido chegar aque-
le instante corn todos estes sen-
timentos; de nostalgia, j4, na-
quele momento, por sentir que
estava sendo virada mais uma
pagina da histéria da vida; de
ansiedade e porque ndo de certa
apreensao para o que viria, com
uma vontade de folhear as pagi-
nas restantes. Estdo se comple-
tando, exatamente, 40 anos.

i Y - 3 i \ H 9
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Saudagdo proferida pelo Ten.-Brig.-do-Ar

Masao Kawanami, Diretor Geral de Aviagdo Civil
e Paraninfo da turma, por ocasido da formatura.

.. "peco ados senhhores
aspirantes que, para o
bem de nossa institvigdo
ndo envelthegcam”

Aquele instante foi um marco, como foi o dia
de ontem para os senhores. Marco porque estava

se rompendo a marcha para
outra caminhada, com uma
bagagem constituida de
ensinamentos e experiéncias
vividas e ouvidas, onde todo
o necessario lhes foi dito e
transmitido como bem disse
ontem seu Comandante em
sua magnifica fala.
Ensinamentos que deverao,
certamente, balizartodaa vida
dos senhores como profissio-
nais militares e cidadaos.

Por esta razao, quero, nes-
ta oportunidade, reavivar al-
guns conceitos e transmitir
convicgOes sedimentados
numa convivéncia continua,
em mais de 45 anos, dentro
da For¢a Aérea com meus
companheiros, chefes, subor-
dinados, juntamente com
minha familia.

Senhores Aspirantes,

A profissdao militar tem ca-
racteristicas proprias, cuja
compreensdo julgo funda-
mental para o sucesso e rea-
lizacdo profissional.
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A primeira caracteristica refere-se a disciplina.
Na realidade, ela representa a obediéncia consci-
ente de cada um, resultado de uma analise
criteriosa apoiada em principios e valores pesso-
ais e intransferiveis. A disciplina nada tem de sub-
missao, e seu exercicio, valorizando a hierarquia,
engrandece nossa organizacao. A hierarquia e a
disciplina, a0 mes-
mo tempo em que

entendimento adequado por parte dos chefes ou
por razdes acima do controle deles.

Isto ndo deve ser motivo de des@nimo ou con-
trariedade. Continue trabalhando, cumprindo suas
atribui¢des, enquanto aperfeigoa suas idéias ou pro-
jetos, aguardando a oportunidade adequada para
sua implementacao, que poderad ocorrer até anos

depois quando
. ... estiverocupan-

estruturam e dig- l‘
nificam uma For- |
¢a Armada, conse-
guem unir gera- ‘
coes de patriotas
em torno de um
nobre ideal. Acre-
~ditar na disciplina
€ na aceitagao ta-
cita da hierarquia ‘

O VALOR |

O Ministro da Aeronautica, Ten.-Brig.-do-Ar | dar
Lelio Viana Lobo, entrega a espada ao |
Aspirante Intendente Carlos Eduardo Teixeira, |
primeiro colocado entre os formandos do
- Curso de Formacao de Oficiais Intendentes

B s .

(CFOI), na presenca de seus familiares.

T T T x |

do posicao
compativel.
Ao coman-
homens,
lembrem-se de
que nao exis-
tem tarefas fa-
ceis, € que por
desatencao
possam  ser

¢é acreditar no seu |
futuro como chefe ’
e no fortalecimen- |
to da instituicdo. |
A lealdade, ou-
tra caracteristica
marcante em nos-
sa profissdo, re-
presenta o melhor |
instrumento parao |
Oficial expor e
defender suas con-
vicgdesjuntoaseu |

relegadas a um
segundo plano.
Na verdade,
' nao existem ta-
refas simples,
mas tarefas que
. devem ser exe-
| cutadas com

perfeicdo. A
" busca continua
e incansavel da
perfeicdo € a
postura mais

Comandante. O |
oficial que nao é_

“ eficaz para um
—l profissional re-

luta por suas idéi-

as trai sua Patria e quebra seu juramento. Aquele
que se omite por discordar da opinido apresentada
comete ato de covardia, a¢@o inaceitdvel para um
combatente. Acima disto, deve sempre prevalecer
a disciplina intelectual, conceito totalmente inse-
rido na lealdade.

A nao-aceitagao de suas idéias ou dificuldades
de implementacao de suas iniciativas ou projetos
ocorrerdo no decorrer de suas carreiras. Seja por
dificuldades materiais ou humanas, seja pelo nao-

alizar-se em
seu.trabalho.

O relacionamento profissional entre pessoas,
quando baseado nos conhecimentos de cada um,
no trabalho de todos e no respeito mutuo, obtido
pela valorizagao das tarefas atribuidas a cada pro-
fissional, gera relagdes permanentes e sentimen-
tos reciprocos de cumprimento do dever. Nao trans-
formem seus subordinados em instrumentos para
suas realiza¢cbes, mas sim em membros de uma
equipe, coesa, unida e voltada para o sucesso das
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missdes a cumprir. Por isso, € fundamental o espi-
rito de cumprimento da missao.

As atribui¢des tipicas de nossa profissao sao re-
alizadas com prazer quando o exemplo vem dos
chefes. Busquem sempre conduzir homens pelo
exemplo, pois € initil o exercicio da autoridade
sem o0 seu respaldo.

A Nagdo que ju-

seu discurso. Acrescentaria, porém, que a familia
¢ também fundamental como fonte de energia e
esperancas.

As transferéncias, apesar dos transtornos que
provocam em nossas vidas, servirdo para que suas
familias conhecam nosso pais. Constatardo, pelo

trabalho, como € fa-
. cilserfeliz, sentir-se

: m—
raram defender com

o sacrificio da pro-
pria vida, é a

lias que se sentem
bem quando reuni-
das. Nao € possivel ‘
aexisténcia do Esta-
do quando sdo fré-
geis os elos que

| A HONRA

O Aspirante Aviador Marcelo Magrinelli - a
integragio de fami- | direita - que durante o ano de 1997, por seus
| méritos pessoais como Cadete n.2 1 da
Academia, foi o responsavel pela honrosa
guarda e conducao do estandarte da AFA, |
transmite, perante a tropa, o galardao ao |
seu sucessor, Cadete do Ar Gleyson

- 1til e realizado em
qualquer organiza-
¢a0, pois temos uma
grande Instituicdo, e
nossamissao € nobre.

|‘ Desfrutardo, tam-
bém, do prazer de

. conhecer pessoas e

fazer amizades, em
cada localidade, pois
todos pertencemos a

unem uma familia. Anténio Somensi.
Para haver Estado é — —

necessdrio que a fa- 4
milia seja forte para
entdo consolidar um
pais forte. Os muros
de um quartel exis-
tem para definir dre-
as onde fungdes es-
pecificas sdo desem- |
penhadas. No seu |
interior, o militar
estd preparado e
preparando-se para

|
|
. mesma Nagao.
| Hoje encerra-se
. um ciclo em que
; juntos superaram
" desafios e dificulda-
des, e com esforco
proprio concluiram,
com €xito, esta eta-
pa de sua formagado
profissional.

O que os trouxe
ao inicio desta jor-

garantir a sobrevi-

|
|
! nada foi uma identi-
li dade em torno de

véncia da patria. Os
muros de um quartel ndo sdo feitos para separar o
militar da N acdo, e muito menos de sua familia.

Nossa organizacao estd ciente do valor que re-
presenta uma familia bem constituida para a so-
brevivéncia da Péatria. O lar, onde o amor e o res-
peito comandam as agdes, ¢ uma garantia da con-
tinuidade e da seguranga no futuro.

Aspirantes, no caminho que os senhores percor-
rerdo certamente encontrardo obstdculos e sofri-
mentos, momentos em que se abaterdo, agruras,
desanimo e pessimismo, mas sobre isso 0 Maj.-
Brig. José Carlos nos deu uma licao de vida em

um mesmo ideal. A
partir de agora seguirdo destinos diferentes, mas a
unido deve continuar. O espirito de corpo e o
companheirismo, naturais entre integrantes de uma
Forca Armada, fortalecerdo o grupo para superar
dificuldades e comemorar sucessos.

- Quando reunidos, lembrem-se que existem der-
rotas, mas nao existem derrotados. Nao existem
vencedores, mas vitdrias. O importante é a perma-
nente disposi¢d@o para a luta. Juntos, conseguirao
tirar ensinamentos dos erros cometidos. Juntos co-
memorardo, sem qualquer ressentimento, o suces-
so e a vitoria de cada um.
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A Forga Aérea é
grande demais para
justificar desavengas
entre colegas.

Ajudem sempre o
companheiro necessi-
tado, pois, assim agin-
do, serdo merecedo-
res de ajuda quando
for a hora. A unido
fortalece o grupo e
fminimiza o problema.
A solidariedade indica
a solugdo e prepara
todos para a luta.

Antes de encerrar,
gostaria de parabeni-
zar na pessoa do
Exm® Sr. Maj.-Brig.-
do-Ar José Carlos
Pereira, o Coman-
dante da Academia
da Forga Aérea e
todo o seu efetivo,
pela formagdo dos
Aspirantes de 1997,
Turma OSIRIS; em
particular o Maj.Av.
Esterlino Company
de Souza, Cmte. da
4* Esquadrilha, por
ter sido meu assisten-
te na Chefia do Esta-
do-Maior ‘da Aero-
nautica do
COMGAP, por ter
contribuido na for-
magao pessoal e pro-
fissional dos senho-
res.

Quero externar
minha surpresa e
meus agradecimentos
por terem me €sco-
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O RESPEITO

A Guarda de Honra a Bandeira Nacional da '
inicio ao desfile militar em continéncia as
autoridades presentes, em homenagem aos
novos aspirantes da Forga Aérea Brasileira,
prestando, também, uma gentil reveréncia ;l
ao publico presente. |

A SATISFAGCAO

Quepes ao ar, explosao de alegria...
Simbdlica demonstragcdo de liberdade,
realizagao e sucesso, conquistados apos
qguatro anos de dedicacgao, disciplina e
sacrificios.

lhido para paraninfo e ter
tido o aval do comando da
Academia. Surpreso,
porque € a maior distingdo
que um oficial ja proximo
do final de sua carreira po-
deria esperar e que, ho-
nestamente, ndo me julgo
a altura comparado com
tantos outros ilustres
nomes que enfeitam esta
Galeria. Externo, também,
minha satisfagdo ao cum-
primentar os pais do fale-
cido Maj. Naumann pelo
reconhecimento merecido
que os Aspirantesde 1997
outorgaram ao escolhé-lo
para patrono, com muita
felicidade, pelo que tam-
bém os parabenizo.

Concluindo, pe¢o aos
senhores Aspirantes que,
para o bem de nossa Ins-
tituigdo, ndo envelhegam.

Nao deixem que a cha-
ma do ideal, que neste
momento os conduz, se
apague com o tempo.

Nao deixem, jamais, que
o espirito de combatente,
marca indelével de um Ca-
dete, abandone seus cor-
POS.

Companheiros, nada
superao prazer de uma vida
abragando umideal.

Acompanharei a carrei-
rados senhores com muita
fé.

Sejam felizes e que
Deus os proteja.

Muito obrigado.
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1- O Mercado Militar
Aeronautico Sul-Americano

A América Latina conta, atual-
mente, com cerca de 1200 avides
militares, dos quais 600 avides de
combate de variostipos. Menos da
metade sdo aeronaves a jato e, na
grande maioria de concepgdo an-
tiga (anos 50/60) e que, em gran-
de parte, ja foi submetida a um
programa de modernizagio de di-
versosniveis. O custo e a comple-
xidade da renovagao/revitalizagio
desses antigos sistemas-de-armas
tornam essas opgdes de “renova-
¢40” cada vez mais onerosas e dis-

Todo planejamento
tem como decorréncia
um programa, isto é,
programa, nada mais
€ do que o plano na
unidade de tempo. Ha
muito planejamos, é
momento de agilizar-
mos os programas an-
tes que a variavel
tempo os torne inexe-
qiiveis.

triais (e Governos) franceses, ame-
ricanos, russos, britanicos, suecos,
sul-americanos e israelenses.

Nos tempos atuais, as moder-
nizagdes/revitalizagdes constituem
um fundo de comércio apreciavel.
Porém, durante quanto tempo? As
células das aeronaves envelhecem,
a despeito de toda a “maquiage”
que lhes possa ser aplicada. Por
essarazao, alguns paises (entreeles
o Brasil), elegeram, ndo apenas a
moderniza¢iao de sua frota de
combate para o momento presen-
te, como uma aeronave de nova
geragio, a partir do primeiro de-
cénio do novo século. Até 1a, ain-

cutiveis, ja que sdo executadas so-
bre células cuja vida qtil ja se en-
contra limitada ou em finalizagao
(mortalidade).

A despeito dos problemas orga-
mentarios/financeiros com que se
defrontam todos os paises, as pers-
pectivas econdmicas do continente
sul-americano comegam a se tornar,
em médio prazo, mais otimistas ¢
atraentes. Dessa forma, tornando o

horizonte do ano 2005, o mercado
potencial de “novosavides”(entender
aeronaves novas e usadas de tipos
inexistentes no acervo atual) pode
chegar a 500, aos quais devem ser
acrescentados o apoio técnico, o ar-
mamento os sistemas-de-armas e o
treinamento. Esse potencial pode
totalizar 2/3 bilhdes de dolares, pe-
los quais estardo “lutando” os indus-

da ¢ possivel imaginar um merca-

do intermediario para introduzir
aeronaves usadas capazes de serem
modemizadas e acrescentadas as fro-
tas ja em servigo, a titulo de reposi-
¢do de perdas.

Assim posto, é possivel prever
trés linhas de agao:

I- Prolongar a vida dos avides
atualmente em servigo até o ano
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2010, através das modernizagdes/
revitalizagdes.

2- Incorporar completamente um
numero de aeronaves usadas compa-
tiveis com a frota em servigo, para
recompletar perdas ou manutengio
do acervo.

3- Ao mesmo tempo negociar a
substitui¢do da frota atual por aero-
naves de nova geragdo, a partir de
2005/2010.

2- Panorama Geral Brasileiro

A atual Administragdo Federal,
naquilo que tange ao cumprimento
das tarefas especificas (e decorren-
tes necessidades) das For¢as Arma-
das Brasileiras, vem demonstrando,
ndo s6 maior sensibilidade como pre-
ocupagdo. E justificadamente.

O enfrentamento do tdo propalado
“sucateamento” da estrutura militar
brasileira (muito usado nas campa-
nhas eleitorais como chavdo para
atrair, sensibilizar ou demonstrar(?)
conhecimento de causa) agora esta
sendo enfrentado na verdadeira di-
mensao de sua realidade.

Se o Pres. Fernando Henrique en-
tende que, “nas Américas vem em
primeiro lugar os Estados Unidos
secundado pelo Brasil”, conforme
confidenciou aos seus Ministros Mi-
litares em recente encontro cumpre,
indubitavelmente, buscar reposi-
cionar as For¢as Armadas do Brasil
em outro patamar que ndo o “penoso
quinto lugar” em potencial ofensi-
vo (e peso especifico) na balanga das
decisdes politicas do continente”,
conforme lhe responderam esses seus
Ministros...

Conclui-se, portanto que, a perse-
verar na tese, ha que ser encontrada
uma formula pratica e expedita ca-
paz de tornar a viséo presidencial um
“fato real”.

Essa “formula pratica” foi sinali-
zada pelo proprio Presidente que an-
tecipadamente, acedeu a proposigado
de criar as condigGes para permitir
que essa vontade politica venha a ser
retratada em agdes praticas, todaselas
voltadas, para o acréscimo de recur-
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sos para atendimento das necessida-
des militares. Recursos ndo-or¢amen-
tarios, em principio.

E sob a égide dessa sinalizagao,
os Ministros Militares fardo desen-
volver seus Planos e Programas para
a atual legislatura.

Evidentemente, esses Planos e
Programas ndo se referem, tnica e
exclusivamente, a solugdo dos equi-
pamentos e sistemas bélicos, porém,
ao atendimento de todo o complexo
sistema de suporte/apoio ao cum-
primento das atividades — fim de cada
Ministério. Em suma, a ordenagao/
metodizagido/operacionalizagido de
toda a estrutura que — em funciona-
mento — permitirad o cumprimento da
missdo constitucional das Forgas Ar-
madas.

nos proximos anos. O que significa
dizer que as decisdes tomadas hoje
tomardo corpo em 1998/1999, ou,
melhor: aeronaves do tipo F5, F103,
C91, V(C93, T25 e os AT 26 estardo
em agonia!

Assim, sem negar a tese basica, a
Forca Aérea Brasileira se defronta
com as trés fases assinaladas anteri-
ormente no texto naquilo que tange
a sua modernizagio:

I- prolongarao maximoa vidade
sua frota de combate, com previsio
de programas de modernizagao;

2- complementar o acervo com
aquisigdo antecipada da previsdodas
perdas (atrito);

3- busca uma aeronave de com-
bate do futuro.

5o -N‘E“ay 2 # P L. £

O AT-26 Xavante faz parte de uma grande familia de aeronaves da FAB qué,
em 1999/2000, estardo em agonia.

3- A Situagido Logistica
da Frota da FAB

Em termos gerais, toda a frota da
FAB (aeronaves de combate ou nio)
atinge seu limite gerontologico nos
proximos 5 anos, ou seja, a0 romper
dos anos 2000, praticamente todas as
aeronaves em servigo estarao em
obsolescéncia ou em desativagao.
Pelo menos, € assim que o sistema
logistico da FAB conclue nas suas
analises recentes.

Independentemente da existéncia
ou ndo de recursos, este € um fato
que deve ser considerado priorita-
riamente e que impde a adogdo de
medidas imediatas, cujos resultados
praticos ocorrerdo, mandatoriamente,

4- A Posicio dos Paises
Fornecedores

Inserida nesse contexto, a indus-
tria francesa aparece com grandes
oportunidades ja que sete entre os dez
paises mais importantes do continen-
te, operam cerca de 200 avides de
combate de fabricagdo francesa, ad-
quiridos nos tltimos vinte anos. Evi-
dentemente, nessas condigdes extre-
mamente favoraveis, ¢ compreensi-
vel todo e qualquer esforgo que es-
teja ou venha a ser dedicado por es-
ses fornecedores para manter seus
produtos em uso por esses operado-
res, quer sejamodernizando quer seja
renovando.
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Entretanto, é imprescindivel
nio descartar um retorno macigo
dos industriais americanos que fo-
ram mantidos afastados do merca-
do latino americano apenas por
forga das restri¢des (jamais acei-
tas pelos usuarios sul-americanos)
impostas pelo Congresso nortea-
mericano quanto as exportagdes de
“materiais sensiveis” capazes de “mo-
dificarequilibrio de poder ao Sul do
Rio Grande...”.

Embora seja hoje claramente
perceptivel o movimento dos in-
dustriais norte-americanos com vis-
tas a restaurar sua imagem na re-
gido e neutralizar as posigdes este-
reotipadas, na realidade “toda e
qualquer agdo sobre a matéria esta
nas mios do Congresso e Governo
norte americano”, dizem todos... O
que ndo impede o j4 iniciado tra-
balho de promo¢do de material,
'sem nos esquecermos, no entanto,
da opinido generalizada dos ho-
mens das Forgas Aéreas sul-ame-
ricanas: "... os F-16, A e B estiao
superados. O F-18 é muito caro
e os Estados Unidos sd@o um alia-
do nio-confiavel....".

De uma forma geral, espera-se
o uso de bom senso na tentativa de
recuperar o tempo (e o dinheiro)
perdido, por parte do Governo (e
Congresso) do grande pais do nor-
te... Algo que os usuarios latino
americanos aguardam avidamente
com o objetivo de criar alternati-
vas validas para seus Planos de
Reequipamento.

S- Um Novo Programa Para
o Brasil e a América do Suf

Todos os esforgos dos Governos
sul-americanos, estio sendo
direcionados para a solugio consi-
derada mais palatavel (ou politica-
mente correta): a modernizagao/
revitalizagdo da frota.

Entretanto, na analise da
tempistica para a condug@o dos pro-
jetos de modernizagdo/revitaliza-
¢d0 em tela (e especificamente no
caso do FS5 brasileiro, em estudos
ha 7 anos), fica facil perceber que
mesmo que tomadas decisdes ime-
diatas — a finalizagdo das agdes
industriais correspondentes aden-
trara os anos 2000. Isto posto, sig-
nifica admitir que as Forgas Aére-
as estardo mantendo em seu acer-
vo (possivelmente até os anos
2015/2020) aeronaves construidas
nos anos 70 com modernizagao/
revitalizagdo. O que — a despeito
da incorporag@o de tecnologias atu-
ais (anos 80) — provavelmente ndo
se coadunario, com as qualidades
de agilidade e com a tecnologia
de ponta dos novos sistemas-de-
armas e armamento (que serdoa
tonica das aeronaves de combate
do novo sécujo). Por essas razdes,
¢ possivel prever que todo o conti-
nente ja tenha optado por um aviao
de combate futuro, além das mo-
dernizagdes. O que podera impor
ao Brasil decisdo semelhante.

Para o nosso caso, fica facil de-
monstrar que o dispéndio de
US$350 mil na pretendida moder-
nizagdo/revitalizagdo da frota de

FSE/F corre o risco de se transfor-
mar em dispéndio initil em fun-
¢do do tempo perdido e da
consequente reduzida capacidade de
duragio a vir ser obtida pela frota
de combate, mesmo apés o término
dessa modemizagao/revitaliza¢do, ja
que sdo estimados 5/7 anos de traba-
lho para os 48 avides.

Mais racional e rentavel seria
portanto, direcionar todos os esfor-
¢os na diregdo de uma outra pla-
taforma que, tendo sido projetada
e construida utilizando conceitos e
tecnologias dos anos 80/90, maior
sobrevida dara a frota de combate
da FAB, assegurando seu emprego
operacional para ALEM do cena-
rio dos anos 2015. E uma forma de
atender ao parametro de “avido de
combate futuro” e seria uma solu-
¢d0jatestada operacionalmente, pelo
menos em termos de estrutura.

Essa nova formula (também
aplicavel alhures além do Brasil)
visaria a substitui¢do da atual frota
de combate de 1° linha (FSE/F —
F103) por células (novas ou usa-
das) com sistema de armas defini-
do e integrado no Brasil. Além de
atender as condigdes requeridas
para o FX/ano 2000 encurtaria o
tempo de implantag@o e o custo do
programa... € o elevado risco exis-
tente em programas dessa comple-
xidade.

Demandara, porém, elevado es-
forgo de atuagdo politica junto aos
paises fornecedores (parceiros) inte-
ressados. E a corrida contra o tem-
Ppo, pois o anos 2000 ja esta a vista!

L.N. Menezes - Maj.-Brig.-do-Ar R/R

"...os F-16, A e B, estdio superados, o F-18 ¢ muito caro...

Presidente da ABRAC - Associagdo

Brasileira dos Pilotos de Caga
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O AVIAO DO
FUTURO

A NASA escolheu o ensolarado Havai para testar um

protétipo revolucionério: o Pathfinder. Trata-se de

uma aeronave movida a energia , solar, que custou
1 milhdo de dolares e voaa 22.000 metros de
~altura, quase o dobro de um jato de linha
aérea. A velo- cidade € pequena, s6 24 qui-
lI6metros por g hora, porém, com autonomia ilimitada,
ruido imper- ceptivel e poluicdo zero. As células que captam

a energia solar para os seus seis motores estdo instaladas em suas longas asas.

MOTORES GIGANTESCOS

O didmetro dos motores (General Electric-
GE90-B3), utilizados no maior e mais moderno
birreator da atualidade, o Boeing 777-300, é %
aproximadamente igual ao da fuselagem do :
Comet IV, primeiro jato de linha aérea a operar
no mundo, na década dos anos 50. -

@) gigantis'mo destes motores, com cerca de '
90.000 Ib. de empuxo cada, resultou na
necessidade de um projeto especial para os trens
de pouso, mais altos e mais resistentes, € no
aumento do diedro das asas.
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A primeira companhia aé
entre as Melhores & Maic

Entre as 500 melhores e maiores empresas do Brasil Um titulo que, ao completar 21 anos e se preparando

que fiveram suas performances analisadas pels audifores  para voar para os Estados Unidos e para a Europa a

da Revista Exame, a TAM conseguiu ser duas vezes bordo dos modermissimos Airbus 330200 “widebody',
melhor. A melhor empresa no Sefor de Transportes, pela a TAM quer repartir com cada um de seus

lerceira vez consecutiva. £ a de melhor desempenho funciondrios e, principalmente, com seus clientes.

entre fodas as empresas concorrentes. Cragas a eles é que a TAM pode voar fdo alto, cada

Por isso a TAM foi eleita "Melhor Empresa do Ano”. vez mais longe, cada vez melhor.



rea a ser eleita a melhor
sres Empresas do Brasil.

A

Um estilo de voar

Salles/DMBAR




A ALLISON RECEBE ENCOMENDA
DE US$ 160 MILHOES PARA JATOS
REGIONAIS ER]J-135

ENVIBRAER

A Rolls-Royce plc anunciou que a Allison Engine Company fe-
chou negdcios com a Wexford Management LLC num valor poten-
cial de US$ 160 milhdes, referentes ao fornecimento de motores
AE3007A3 para vinte jatos regionais Embraer RJ-135, com opg¢ao
de fornecimento para mais virte aeronaves.

Essa é a maior encomenda ja feita até o momento para o RJ-135, avido para 37 passageiros,
langado em 1997, e cujo primeiro véo esta previsto para o primeiro semestre de 1998. O aviao
devera entrar em servico em 1999. Em outubro do ano passado, a Flandre Air, da Franga, tornou-
se o primeiro cliente, encomendando oito jatos, com opg¢éo para mais doze. A Embraer espera
‘vender mais de 500 desses avides ao longo dos proximos dez anos.

O RJ-135 é o segundo aviao da Embraer a ser encomendado pela Wexford, que anteriormente
ja havia requisitado vinte aeronaves RJ-145, com capacidade para 50 passageiros, e mais vinte
COMO op¢ao.

AERONAVES MAIS FLEXIVEIS

Afim de melhorar o gerenciamento das vibragdes da fuselagem, nas aeronaves de grande
porte, a AEROSPATIALE, juntamente com a ONERA, estao, ha quatro anos, desenvolvendo
um sistema de controle ativo que atua nos parametros dos controles de voo, (computadores
e componentes hidraulicos), permitindo maior conforto aos passageiros e mais facilidades
no comando dos pilotos.

Atualmente, tais vibragdes sao atenuadas por filtros de multiusos, mas,
nas aeronaves futuras, os superjumbos, para mais de 500 passagei-
ros, tais filtros atingirdo seus limites e os controles de véo precisa-
rao de qutros recursos mais aperfeigoados. Por exemplo, a
empenagem de um A3XXX tera a mesma area das asas de
um atual A310 ! Grandes tamanhos terao de ser sufici-
entemente flexiveis no sentido de suportar os
esforgos naturais do v6o e, comisso, no-
vos parametros terao de ser estu-
dados para que sejam inseridos
nos sensores dos avides e
transferidos para todo o sis-
tema.
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Numa créonica sabre a guerra,
urha/projegdo tragicomica de

IR

Monteiro Lobato sempre foi, e ainda &, um dos personagens mais polé-
micos da nossa histeria literaria. No momento atual, em que reviravol-
tas sociais abalam o mundo e seus costumes, o Homem, por sua natu- |
reza selvagem, tem buscado, na guerra, a solucao para seus problemas.

Por outro lado, a familia quer a preservagao de seus entes queridos.

O texto que apresentamos, um extrato do classico “Idéias de Jéca Tati”,

pode ser considerado bastante atual em sua esséncia, porém, irénico e

macabro em sua conclusao. No entanto, quem pode garantir se o que

ela descreve, conta ou contara com algum seguidor...

Para melhor compreensdo do texto, tivemos de adaptd-lo as re- |
gras de acentuagdo atuais, entretanto, o estilo e o vocabulario

. mha |
foram mantidos com todo o sabor original.

A Redacado
guerra nasceu de Caim. Conveniénci- comportados. Aquele olho simbolizava, sim, a gléria,
as de lenda falsificaram, no correr dos em derrigo d’olhadelas langues ao primeiro vitorioso.
tempos, a verdade histdrica. Isto esclarece porque, desd’ai até noés, tal olhar nunca
Ao ver Abel es- .. tendi- deitou de repastar-se, gososo, na descendéncia herdica
do a seus pés, de Caim, dona do mundo pelo direito dos golpes certei-

sentiu Caim turgescer n’alma o : . ; , ros que esmagam a cabega do adversirio.
sentimento do orgulho e da forga vi- \ = o O estigma impresso por Deus na fron-
toriosa. Dominava: uma sensagdo des- / te de Caim explica-nos a Histdria, con-
conhecida na familia adamica. ‘ de: 2. testando a Lenda — foi a mesma ful-
Seus instintos, espinoteantes dentro do & A gurante estrela que rutilou na testa
sangue de r_gbelde, arrostavam a Jeova, | f" : dos Gengis-Khans, Atilas e
em nome durna vaga lei natural pressenti- = SN ; Bonapartes. Prova: em seguida
da, em antagonismo com 0 manual do bem ; 4 4 ‘ ao fratricidio, inebriado pela vin-
viver, imposto ao bipede recém-crindo. ‘ 3 ganga, prazer até ali reservado
A magi, a serpente, o gesto de Caim ‘ " . aos deuses, Caim partiu para as
sdo meros simbolos do instinto, em agdo ‘ - A - terras de Nod, onde, cheio o
de vetar a sabia declaragdo dos direitos¢ : . peito de uma orgulhosa forga de
dohomem outorgada por Deus, nummo< 4 dominagdo, oprimiu os povos vizinhos,
mento de sentimentalismo biolégico. E 3 % enriqueceu, imperou despético, vindo a aca-
a consciéncia a perseguir Caim figura- d a | " bar, como um bravo, na luta contra o seu sobri-
por Hugo num olho de fixidez apavorante que nioo & nho Lamech.
desfita mera licenga poética, para li¢do de povos bem Sem a pedrada na cabega de Abel, Caim morreria
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simples pastor, sem nome, nem feitos, nem descendén-
cia. Com a pedrada, ensinou aos homens o caminho da
gloria, a embriaguez da vinganga, o segredo da domi-
nagdo, a morte heréica. Em suma: a guerra.

Do outro lado do Eufrates, onde Deus ndo conversa-
va com 0s homens e eram eles uma nudez de instintos
sO equiparavel a nudez do corpo, o troglodita, ja com
acumulagdes experimentais herdadas do pitecantropo,
sabia como adquirir a pele de urso na qual um seu vizi-
nho resguardava o corpo nos dias de neve. Sabia que se
subrepticiamente, pela calada da noite, fendesse o cra-
nio do “possuidor” adormecido, a pele passaria a per-
tencer-lhe por direito de conquista. E logo que bem o
soube, melhor o praticou, adornando a vitoria
com os pinotes amacacados e
os gritos guturais donde sa-
iram, por visivel evolu-
¢40, os triunfos roma-
nos, os péans gre-
gos e a glorificante
farda moderna.

A conquista de
impérios descende
em linha direta da
conquista duma pele
de urso...

A raga heroica dos
conquistadores mede
sua grandeza pelo cer-
teiro dos golpes desferi-
dos e pelo valor das peles
adquiridas - e a humani-
dade os exalta. Assim
os picos culminantes
da Historia sdo os for- ¢
tes desferidores desses
golpes tremendos, que
esmoem tronos e derruem
1mpérios.

Diante do heroi guer-
reiro desaparece o heroi do traba-
lho e da ciéncig.

Onde a estatua comemorativa do inventor do tear?
esse a cujo labor paciente deve a fragil nudez do corpo
humano os tecidos que a resguardam dahostilidade am-
biente?

Quem lhe venera o nome?

Mas todo menino de escola sabe de Alexan-
dre. Perguntai-lhe a respeito do macedonio, € o peque-
no, enfunando o peito e todos os brilhos chispantes nos
olhos, dira:

- Foi o maior guerreiro da antiguidade

- E que entendes tu por guerreiro?

- E” 0 homem que conquista, vence os inimigos, des-
tré1 impérios

Incapaz de definir qualquer sentimento humano, a
crianga define, por instinto, o sentimento da
“belacidade”, pois que o tem impresso em letras inde-
l1éveis nos globulos do sangue.

E portanto a guerra humana.

E’ agloria, o orgulho, a vinganga - delicias maximas
do paladar humano.

A Histoéna € toda uma teia de Penelope, feita e des-
feita entre fulguragdes de guerras.

Os impérios nascem pela guerra, engrandecem-se
pela guerra, e pela guerra vém a morrer. Os homens

maximos serao sempre os aureolados pelo halo guer-

reiro.

Nas camadas baixas da ple-
be nortista Anténio
Silvino € um ger-
me de idolo
heroico. Se
possuisse as
qualidades
sugestio-
nantes do
“meneur” e le-
vantando apos
si uma horda de
fanaticos se atiras-
se a conquista do

pais, ai de nos!

A meio caminho
de Roma as legides
revoltadas de Galba

haviam passado de

“bandidos™ a “beli-

gerantes” € ao pisa-
rem a via Apia vira-
ram “salvadores da pa-
tria”.

Vencer, impor as im-

pressoes digitais das
manoplas de ferro, seja Pancho y Vila, Cesar ou Silvino,
¢ forgar as paginas da Historia e coroar-se em apoteo-
se. Pancho esta no fastigio; Silvino, na cadeia. Os he-
rois oscilam entre esses dois polos.

A guerra atual, soprando por terra o castelo de cartas
do pacifismo, vem pela milésima vez demonstrar que €
a guerra contingéncia iniludivel da natureza humana,
como fluxo e refluxo natural de povos ou entrechoque
necessario de forgas sociais em procura dum equilibrio
estatico que a paz, pela intlagdo desmesurada da indus-
tria. rompe; € vem demonstrar ainda como ¢ compati-
vel com a civilizagdo. e como dels sofre influxos uni-
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camente no sentido de modificar-se por artimanha das
maravilhas saidas do laboratério - aunca, porém, no de
extinguir-se.

A guerra atua como um crisol depurador: saem dela
os povos transfeitos. A paz prolongada ¢ Capua - a de
Anibal e a de Tibério.

Nenhum povo detentor de alto valor historico existe
que o ndo conquistasse pela guerra. Grécia, Roma,
Cartago, Franga, Alemanha... Em redor deles gravita
como satélite o rebanho dos fracos, cameaveis como
rezes.

A nos, brasileiros, nada escasseia mais do que o sen-
timento belicoso.

O pacifismo edulcorado da alma nacional € pura co-
vardia num planeta des- . tes. Talvezalina
Lua conviesse tal mei- guice de
ovelhas: aqui, ainda
nao.

Eternamente arranha-
dos nos atritos com os for-
tes, iremos vivendo a vida
risivel do boi de corte, até
que um dia nos cheguem a
faca anuca.

O marasmo ambiente, que os
sociologos indigenas procuram de-
belar com mézinhas de mulher ve-
lha, s6 se curaria com o estimulo
sistematico da belacidade adorme-
cida no seio de toda criatura hu-
mana.

Espicaga-la, esperta-la,
alimenta-la, criar a ebriedade co-
letiva dos fortes, arrastar o povo

aluta, seria um programa de gé-
nio ao ditador-estatuario que se
apogasse destainerme massa hu-
mana, tao plastica, e a plasmas- _
se, com maos heroicas, pelos
moldes mavorticos. E nos des-
se uma guerra ao cabo da aprendizagem, como com-
plemento de programa e prova final.

E’ mister arrancar a venda dos olhos: a guerra foi, é
e sera luta de classes, luta de partidos, luta de povos,
luta de ragas; viver socialmente € lutar. Criem os filo-
sofos, nos seus tonéis, as suaves ficgdes de Platdo e
Thomas Morus: - ca fora, a soma dos instintos
trogloditas que a alma humana entremostra mal estala
o verniz da “moralina”, ¢ uma for¢a mecanica
irredutivel, diante da qual se esboroam tanto a bondade
de Jesus como as concepgoes altruistas dos Comtes.

A guerra européia ensina, ainda e sempre. a eterna
¢lona da Forga aureolada de heroismo; indica ao povo
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que “queira” viver a senda a trilhar na arrancada para o
futuro.

Se seus lances nos deixam fiios, € que pertencemos
a velha escola romantica de Napoledo. Nossos netos,
porém, plasmados em outros moldes mentais, saberdo
extasiar-se ante o naturalismo da arte bélica ora em vi-
gor. Saberdo sorrir de Anibal e de [.eonidas, mas cairdo
extaticos diante do telefunkista que, escondido com a
sua antena num recanto ignorado, remete a vitoria aos
seus, montada numa onda hertziana.

O espido que ilude o inimigo e com habeis mano-
bras lhe inutiliza um ingente esfor¢o, dando ao seu pais
uma vitdria facil, provocara lagrimas de entusiasmo.

A nos inda ndo sabem tais coisas; temos o paladar
classico; com os seus antiquados figurdes Plutarco vi-
ciou em excesso a nossa estética da heroicidade.

Ainda assim ja vamos compreendendo algo dos ide-
ais de amanha. O hurra épico da tripulagdo de
um submarino a saudar a

deflagragdo dum torpedo de
encontro ao casco do coura-
¢ado inimigo, ja o pomos
em pé de igualdade com

o olhar de Anibal em
Canes, ao ver a seus

pés, dormindo o
derradeiro sono,
as legides de

Varro.

Dos ensina-
mentos da atu-
alidade ja se
depreendem
vagamente as
diretrizes da

guerra futura. Em
" matéria de armamen-
©  to, caminhario os estados
como até aqui, guardando uma
equilibrada equivaléncia. O servigo de
espionagem ndo permite avantajar-se
um mais que outro.
Em matéria de disciplina, Roma e Ale-
manha provaram-lhe a eficiéncia; os exércitos futuros,
eslavos e chineses, serdo a mesma massa mecanizada,
dirigida por botdes elétricos do alto da torre dos esta-
dos maiores.

Resta a cozinha.

A parte relativa ao suprimento de viveres , suscitei
de imensa transformagao - e vencera esta claro, o me-
lhor servigo de intendéncia.

Neste, no seu aperfeigoamento, encontrar-se-io a
mventiva dos sabios e o engenho dos burocratas.
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Falar-se ja naalimentag@o artificial obtida pela sin-
tese quimica. Mas a solugdo de génio esta na
“HOSTEFAGIA”.

Que coisa ¢ isto? Comecemos do comego. A filoso-
fia de Nietzsche, com a concepgdo do Eterno Retorno,
mostra como os ciclos bioldgicos sc repetem. O super-
civilizado remata a cadeia da sua evolugio, reatando o
elo final ao elo inicial, perdido na noite dos tempos, no
casebre dum ante-historico lacustre.

Ja Wells, num maravilhoso livro de previsdo, de-
nuncia a humanidade futura cindida em duas castas,
Eloes e Morloks, aqueles puros alfenins de carne
tenra, estes puros aimorés subterraneos. Como de-
senvolvimento final das classes operarias de hoje,
sdo os Morlocks os detentores da forga, e criam os
Eloes em palacios maravilhosos, com extre-
mos de carinho, para. comé-los.

Que muito, pois, adotem
os futuros beligerantes a an-
tropofagia como o caminho
mais curto para a solugéo do
problema alimentar dos exér-
citos?

O Obice esta na palavra. Eli-
minem-na, que € barbara e bru-
tal; criem um vocabulo novo,
“hostefagia”, por exemplo, e
meio caminho estara vencido.
Organize-se em seguida o ser-
vigo, de modo que nada lem-
bre ao soldado que mastiga ©
bife suculento e bem assado, as
cenas do zelandés a estragalhar nos
dentes a carne sangrenta dum inimigo.

A ciéncia vai desde ja destruindo’ estes
injustificaveis engulhos sentimentais. Os laboratérios
demonstram que a carne ¢ um muisculo composto de
fibrina, caseina, albumina, graxas ¢ fosfatos, e que é
assim, tanto no boi como no homem.

Quimicamente pois, ndo se justifica o velho pre-
conceito.

Estas nogées repugnardo seu tantinho no comego,
por virem contrariar idéias muito arraigadas; mas para
vencé-las ai estd o mestre-escola que venceu em
Sadowa e a Agéncia Havas que vence de Sadowa para
ca.

Uma propaganda bem organizada, a partir do bergo,
dentro duma geragdo tera habilitado os governos a apli-
car aos exércitos em campanha a solugdo hostefagica,
com imensas vantagens para o tesouro e os fins
colimados pelos futuros Alexandres.

O povo que primeiro vencer o preconceito
bromatolégico do seu exército ter o mundo a seus pés.
O que mais onera uma campanha e mais dificulta a
acdo beligerante é justamente o peso morto e
atravancador do complicadissimo aparelho de manter
cheio o tonel das Danaides do estdmago.

A substituig@o do sistema atual pelo indicado bara-
teara a guerra a um minimo risivel, além de que dara
velocissimas asas aos exércitos. Para atira-los contra o
inimigo, inutil as frases de arrepiar o entusiasmo a
moda de Napoledo, como também inatil mostrar as
tropas, em boletins chorosos, a imagem da patria em
perigo, tudo esperando do esforgo delas. Basta, apds
um dia de jejum forgado, mostrar o inimigo pela fren-
te: '

“Dentro daquelas trincheiras, camaradas, trezen-
tos mil inimigos vos espiam, gordos, de
carne tenra, 6timos para rosbifes”
E ai do adversario!...
Ja o homem se afez,
por um longo treino, a outras
idéias fecundas: o saque, o
incéndio, acamagemdo ndo
combatente, a violagdo das
mulheres; esta preparado, pois,
para a hostefagia, a qual tem a seu
favor, além do mais, a quimicae a
logica.
Entre saquear uma cidade,
esmagar pelo bombardeio a coi-
: _méia humana inerme, cheia de po-
1 bres velhos, mulheres desvairadas,
criancinhas retransidas de pavor e
comer uma carne que a analise de-

monstra ser tio nutriente como a do carneiro, vai em

favor da ultima hip6tese tudo quanto ha de mais crista-
lino em matéria de bom senso e de bom coragio.

Ser esta, supomos nds, uma das faces mais curiosas
e mais fecundas em resultados positivos da guerra de
amanha.

A futura Roma, dominadora do mundo por vir,
sera a nagdo assaz inteligente para antecipar-se as de-
mais na adogdo da hostefagia - para antecipar-se, digo,
porque as vantagens sdo tdo positivas que logo depois,
sem discrepancia, a humanidade inteira a adotara.

O soldado de hoje, que por uma falha no servigo de
intendéncia se vé privado da rag@o e todo se estorce na
fome, como ndo invejara as boas digestdes dos seus

netos, nas guerras do ano 2.000, quando o luxo dos
batalhdes for trazerem Vateis a seu servigo, habeis no
preparo de bifes de carne humana?...

Teremos chegado, entdo, 2 sonhada idade de ouro.
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SE7AS DE ALCO 1

>

Acompanhados pelos i/etéranos EXévante AT-26 e por uma aeronave irma do 19/16° GAv, sediado na
Base Aérea de Santa Cruz: RJ, os A-1 recém-recebidos realizam o seu primeiro véo na nova unidade.
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CHEGADA DA
AERONAVE A-%

No dia 15 de janeiro de
corrente ano, chegaram &
Base Aérea de Santa Ma-
ria as duas primeiras aero-
naves A-1 (quando protoé-
tipodenominava-se AMX),
que receberam os prefixos
FAB 5533 e FAB 5534,
passando a equipar o 3°
10° Grupo de Aviagao, “Es-
quadrao Centauro”.

Varias medidas foram
adotadas para o recebi-
mento das referidas aero-
naves, destacando-se:
obras para a melhoria do
patio de estacionamento,
cursos de especializagao
para os futuros mecani-
cos, preparagao de labo-
ratérios para manutencao
de sofisticados equipa-
mentos eletrénicos.

Além disso, quatro pilo-
tos pioneiros do 3°/10°
Grupo de Aviagao recebe-
ram na Base Aérea de
Santa Cruz, no Rio de Janei-
ro, cursos de'adaptacgao para
voarem esse tipo de aerona-
ve, considerada de ultima ge-
racao.

O A-1 é a mais moderna
aeronave de caga da Forga
Aérea Brasileira. Esta equi-
pada com avidnicos de ulti-
ma geragao, além de possuir
elevado alcance e poder de

Souza.

Flagrante do momento em que o Maj.-Brig.-do-Ar
Adalberto de Rezende Rocha, Comandante da
Terceira For¢a Aérea (III FAE), faza entrega oficial
dos novos vetores de combate do 3°/10° GAv ao
seu Comandante, Ten.-Cel. Av.Rodolfo da Silva

Apobs o recebimento formal, as novas aeronaves
(5533 e 5534) ocupam as instalagdes especialmente
construidas para elas, nos padrdes exigidos pela
moderna tecnologia de manutengZo.

destruicao, devido a sua ca-
pacidade de levar grande
quantidade de armamento. -

Até entao, essa aeronave
operava somente na Base
Aérea de Santa Cruz, vindo
agora também equipar o 3°/
10° Grupo de Aviagao,
sediado na Base Aérea de
Santa Maria, a “Sentinela
Alada do Pampa”.

RESUMO HISTORICO
DO PROGRAMA AMX

O programa AMX foi
0 primeiro passo dadc
no sentido de levar ¢
Brasii a fabricar aviées
de novissima geragao,
objetivando reduzir nos-
sa defasagem tecnol6-
gicaemrelagao aos pa-
ises mais desenvolvi-
dos e ganhar nova di-
mensao no dominio do
Espaco Aéreo Brasilei-
ro.

O primeiro AMX de
série recebeu na FAB a
denominacao A-1, para
confirma-lo como a pon-
tade lanca de ataque da
nossa Forga Aérea.

O Brasil entrou no
programa em julho de
1980, quando a
EMBRAER assinou
contrato com duas em-
presas italianas: a
AERITALIA e a AERMACHI.
A participagao da EMBRAER
no programa representa
29,7% da producao, ficando
o restante por conta das em-
presas italianas, sendo a
AERITALIA responsavel pela
maior parte da participagao
italiana, cerca de 46,7%.

Revista Aeronautica

42-{-:



A-1
CARACTERISTICAS

A aeronave A-1¢€ um caca de
ataque ao solo, com a finalidade
de cumprir missoes de superiori-
dade aérea, interdi¢do do campo
de batalha, apoio aéreo aproxima-
do e reconhecimento aéreo.

O A-1 é capaz de operar em
regime alto subsOnico e a baixa
altitude, no periodo diurno e no-

turno. Possui baixa detecc¢ao por
raiosinfravermelhos e radar, com
reduzida vulnerabilidade de estru-
tura e sistemas, o que lhe confere
alta probalidade de sucesso no
cumprimento da missao.

Quanto a sua capacidade de
autodefesa, possui equipamentes
integrados de contramedidas ele-

O AMX...

tronicas, misseis ar-ar e canhoes
de 30 mm.

Na Forca Aérea Brasileira exis-
tem duas versdes do A-1: o
monoposto e o biposto, sendo este
dltimo utilizado na conversao dos
pilotos e, também, no cumprimen-
to de todas as missdes previstas
para a aeronave.

...recebeu, na FAB, a denominacao de A-1 para a versao monoplace, e A-1B para a

versao biplace.

...sua producao compartilhada nasceu de um acordo assinado em julho de 1980 entre o

Brasil e a Italia.

...realizou o seu primeiro voo, no Brasil, no dia 16 de outubro de 1985, como
prototipo do Programa AMX brasileiro, em Sao José dos Campos-SP.

...0 brasileiro difere do italiano, principalmente, quanto ao armamento.

...6 um caca multi-purpose, equipado com missil antinavio e equipamentos eletronicos de

Gltima geracao.

...possui 0 19/16° GAv, sediado na Base Aérea de Santa Cruz-RJ e o 3°/10° GAv, na Base
Aérea de Santa Maria-RS, como seus operadores na Forca Aérea Brasileira.

Revista Aeronautica —




anos que, por conta de obrigagdes pro-
n grupo de rapazes teve que residir por quase

m alguns rapazes recém-formados em uma es-
cola do sul do pais, que para 14 seguiam a fim de cum-
prir um estagio obrigatério, necessdrio 4 obten¢do de
uma certa Carta que assegurava seus credenciamentos
profissionais. Todo ano era a mesma
coisa: chegava uma turma no inicio
do ano e iam embora em de- &
zembro para os mais diversos
destinos. Todos ja estabilizados
na vida, com bom emprego e ga-
rantia de bom saldrio. Do jeitinhoque
as mogas da terra sonhavam...
eram os casamentdvets. Por iSso g
elas partiam para a luta em bus- #
ca de fisgar alguém que se as-
semelhasse a um Principe En-
cantado. Valia tudo: bailes no clu-
be, tertilianacasadotitio, festazinha {§
na casa do governador, gincana de
Lambretta, uma praiazinha na ma-"
nhad de domingo na Ponta Negra, ou
até uma paradinha no Grande Porto |
para um sorvete ou uma
carapinhada, onde os forasteiros
abstémios faziam escala para;
um refrigerante ou um suco de
frutas regionais.

A rapaziada que ja vinha comprometida ou que por
qualquer motivo nao estava a fim de curtir o assédio
das mogoilas casamenteiras, nas festazinhas regadas
a refresco de carambola, pitanga ou licor de genipapo.
seguia para um clube a beira do Rio Potengi e, mais
tarde, dava uma chegadinha até as boates da perife-
ria, onde se podia saborear uma Cuba Libre dupla de
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bom Bacari Carta Ouro, ouvindo, entre um gole e ou-
tro, as estorinhas contadas por agraddveis meninas ao
som das muisicas brejeiras do lugar, daquelas que quan-
do acabam sempre aparece um ébrio para gritar: Sal-
ta uma Brahma pé.... Era a turma do arco munto...
Muitas eram as boates da regido: Acapulco, Coliseu,
Tia Joca, Royal, Otavinho e a do Francisquinho Boiola,
..\ entre outras.
_ Naquele ano, chegava por ali
ey ' uma turma de colegas em que via-
L / mos o Queruba, o Oliva, o Varzeo,
85 e © Coc6, o Mutuca, sempre capita-
' Y neados pelo Chefe, e que fre-
2. qlientavam sua boate preferi-
W&~ da, a Rosa de Ouro. Che-
& ,f> gavam a noite voando baixo
em suas barulhentas Vespas
e Lambrettas e ja se faziam ou-
! vir ao longe, até dobrarem a esqui-
na e estacionarem ao longo do meio
s+ v fio daquela rua estreita, a porta ¢'a
' Rose d’Or, como eles carinhosa
, mente chamavam aquelaboate, que
alguns afirmavam ser a exten-
sdo do lar.
. Dona Rosa, a dona da pen-
sdo alegre, era uma senhora gorda, e
como toda gorda, calma, simpdtica e
bonachona. Suas meninas a admiravam
e por isso adoravam sentar no tapete a sua
volta para ouvir suas narrativas sobre os tempos de
juventude e as experiéncias vividas em anos e anos de
mulher da vida, tudo sob o fundo musical da velha eletrola
Phillips, enquanto saboreava uma carapinhada de
mangaba servida por seu fiel escudeiro Pinga-IFogo, um
ex-cangaceiro, misto de gar¢om, ledo-de-chdcara e
guarda- costas da patroa.

md
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As meninas tinham origens as mais diversas. Paula era maranhense de Imperatnz;
Raimunda, cearense de Pageil; Ber€, paraibana de Guarabira; e as potiguares Lurdinha,
de Caico, Francisca, de Mossoro, Benedita, de Pamaminm e Leocadia, de Macau.
Em comum s6 tinham o motivo que as levara a chegar até ali: a profunda probreza
sofrida durante a infancia no sertdo; variava apenas a maneira que as trouxera para a
vida.

A vida das mogas na pensdo ndo era la tdo ruim assim. S6 tinham como obri-
gagdo pagar, em dia, o aluguel do quarto e, a noite, freqiientar o saldo da boate,
onde deveriam incentivar os clientes a gastar um pouco mais na bebida ou nos
tira-gostos. Normalmente ndo bebiam, mas fingiam fazé-lo, pedindo ao fregués
que lhes pagasse um uisque, o que motivava o cliente a pedir também. Particu-
larmente, elas eram servidas pelo Pinga-Fogo em um copo alto com uma
boadose de guarand on the rocks, que o cliente pagava como uisque...claro!

O que as mogas faziam depois, em seus quartos, ndo era da conta da
casa, desde que o cliente ja tivesse feito um bom gasto no bar do saldo.

Dona Rosa adorava os meninos, ja que, quando chegavam, ale-
gravam bastante o ambiente. Pedia sempre ao Mutuca para escolher
umas musicas boas na sua discoteca e ele, por conhecer os seus gos-
tos, selecionavasempre uma seqii€ncia de Jong-plays da Nubia Lafayette,
do Nelson Gongalves e do Miltinho, que colocada na eletrola automatica,
deixava durante horas embevecida a simpatica rufid. S6 por causa disso, o
primeiro drinque desse rapaz ficava sempre por conta dela.

A turma rumava para la todas as noites nos fins de semana e se divertiam
" bastante, preparando-se para mais uma jornada semanal de bastante trabalho e
muito jogo de gamdo. E nahora de ir embora, antes de pagar a conta, a Leocadia,
sempre amiga e atenta, soprava nos ouvidos do Mutuca o numero de Cubas
Libres que ele havia bebido, porque o Pinga sempre cobrava a mais. Que la-
drao!!!

Tudo ia indo muito bem até que o ambiente foi ficando monoétono, a tur-
ma foi se dispersando e mudando de ares.

Foi quando, no ultimo fim de semana, a turma resolveu se despedir da
terra visitando, na marra, a boate Maria Boa, que era uma pensdo sofis-
ticada, so freqiientada por politicos € empresarios de posses € que, du-
rante todo o ano, ndo admitira o ingresso da rapaziadado Sul. A turma
se reuniu na Rampa e partiu para a abordagem, encontrando a porta do
palacete fechada, como de costume, por seus altos portdes de ferro, abertos somente a chegada de convidados
ilustres. Os rapazes ficaram indignados e diante da recusa da anfitrid em conceder o visto de entrada, partiram para
a guerra.

Usando de sua habitual delicadeza, o Chuchu Chaminé agarrou o portdo, sacudindo-o tanto, que o arrancou das
colunas, que cairam com um grande estrondo, para dentro do jardim. Depois foi o caos.

Do fundo de minha visdo, meio turva pela Cuba Libre, lembro-me do Bebeto Castrinho subindo pelas cortinas
do saldo; alguém arrancando os fios de telefone da parede, numa auténtica agdo de comando; baitolas saltitantes
emitindo gritinhos esganigados; e senhores de reputagdo acima de qualquer macula correndo apavorados, de cuecas,
pelos corredores. No dia seguinte foi manchete de jornal.

Os dias que se seguiram, passada a carraspana, foram de intensas atividades diplomaticas de ambas as partes,
tentando resolver o impasse que surgira. Os rapazes faziam forga para que o episodio ndo causasse danos morais ao
conceito da firma onde trabalhavam, e a Maria Boa se esforgava por ser ressarcida dos prejuizos que sofrera.

Foi um trabalho de pura diplomacia, para o qual foi escalado por unanimidade o Chequito, como representante
dos meninos na convengdo que se formou para arbitrar a contenda; € no final tudo ficou bem. A turma se cotizou e
pagou as contas da refrega, e a Maria fez uma declaragdo piblica de amizade, co:ividando os rapazes a freqiienta-
rem a casa.

Pela brilhante participagdo na convengdo, sO igualada por Rui Barbos2 na Convengdo de Haia, quando foi
cognominado dec O Aguia de Haia, o Chequito, que era moreninho, passon, desde entdo, a ser conhecido pelo
honroso cognome de... “O Urubu de Natal” .

* %k
Gerson ., £2 Viana - Maj. Av. R1 (turma de 1962)
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PARA SABER COMO A INFRAERO E IMPORTA

Infraero quer dizer Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuaria.
Seguindo esta pista, vocé descobre que ela projeta, constroi, amplia,
moderniza, opera e administra 0s principais aeroportos brasileiros.

ASIL

GOVEENO FEDERAL




NTE PARA O BRASIL, AQUI VAI UMA PISTA.

5 Faie el bl bl

Infraero: 23 anos, 10.000 empregos diretos, dezenas de aeroportos e
mais de uma centena de instalagoes de apoio a navegacdo aérea, colo-
cando o Brasil na rota da modernidade do transporte aéreo mundial.

P W.N:}.:,.'

INFRAEROQ
AEROPORTOS
BRASILEIROS



Tudo, ou quase tudo, € possivel a bordo do A3XX. Neste
rol podemos incluir: bares, salas separadas para fumantes,
mini-cassinos, salas de musculagdo e de danga.

No ultimo Paris Air Show, mais de 12.000 pessoas as-
sistiram a um video-clip de 8 minutos, no qual 120 atores
mostram imagens de como voar com espago, luxo e confor-
to interno dentro dos notaveis A3XX. A foto mostra um

screen-shoi tirado deste video.

eSS
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MUITO ESPACO,

NO ESPACO

AV RO - 35 ANOS DE ATIVIDADE NO BRASIL

No dia 29 de novembro de 1997, a Forga Aérea Brasileira comemorou 35 anos da chegada ao Brasil da
primeira das 12 aeronaves HS 748-AVRO, oriundas da Inglaterra.

Equipadas com motores Rolls-Royce, cabine pressurizada e com capacidade para 40 passageiros, inicial-
mente operaram no Grupo de Transporte Especial (GTE), transportando autoridades.

Hoje, equipando o 1°/2° Grupo de Transporte, na
Base Aérea do Galedo, e voando em duas versdes (carga
e passageiros), ddo continuidade as missdes de trans-
porte VIP, além das missdes do Correio Aéreo Nacio-
nal e de transporte de tropa, nas modalidades de salto
livre e langamento de fardos, comprovando sua eficién-
cia, versatilidade e seguranga.

Com o apoio seguro e eficiente do setor logistico do
nosso Ministério, o velho e glorioso “Lorde Inglés” con-
serva a vitalidade, a elegincia e a robustez em seus vo0s
pelos céus deste imenso Brasil, mantendo a invejavel
marca de ser a aeronave militar mais antiga em plena
atividade na Forga Aérea Brasileira.
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