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Um guerreiro
nos ceus da

Programa ((S———\

O programa ALX objetiva desenvolver um novo
conceito de aviao operacional baseado no
treinador T-27 TUCANO; concebido para atender
as necessidades de operages diurnas e noturnas
e transigao operacional de pilotos, seguindo as
mais modernas tendéncias de versatilidade, baixo
custo de operacgao e ciclo de vida.

( ENMIBRAER

he&ec



0 QUE FAZER?” |

erta vez, um matematico disse que a

algebra é a ciéncia dos preguicosos. Nao

se conhece o valor de X, mas opera-se

com ele como se fosse conhecido. No

caso dos partidos comunistas, X repre-
senta as massas anénimas. A policia do partido ope-
rou com esse X, por mais de 70 anos, sem a preocu-
pacéo de conhecer a sua natureza real.

Uma grande parte dos ainda comunistas perma-
nece voltada para a tentativa desesperada de admi-
nistrar a nova situagao produzida pelo desmonte
da doutrina cientifica, antes que ela se evapore defi-
nitivamente de seus coragdes e mentes. Isso nae é
facil, pois desde a queda do Muro de Berlim, em 9
de novembro de 1989, os antigos dogmas, tidos
como verdades cientificas, permanecem institucio-
nalmente inertes, economicamente imodveis,
culturamente atrofiados e socialmente estratificados.
Esse é, hoje, o X do problema algébrico.

A partir de entdo, um sem-niimero de anénimos
defensores da causa, em
todos os paises, entregam-
se a uma autocriticadevas-
tadora, chegando invaria-
velmente a uma mesma
conclusao desoladora: os
que progrediam no partido
da classe operaria foram os
burocratas, os secretarios,
também culpados pelo
desmantelamento do soci-
alismo real.

Onde quer que existisse um partido comunista, o
modesto burocrata partidario observava, desde sua
mesa, quase com admiragao, como chegavam a sede
do partido os revolucionarios, os herdis da agitagao
social que, imediatamente, eram recebidos pelos
chefes. O agitador, o brilhante lutador, apenas nota-
va o burocrata, porque convencido de que ele era a
alma e a graga do partido.

Passaram-se os anos. O herdi revolucionario, o
agitador {de massas, lider nas greves, nas passea-
tas, na cdlagem de cartazes e nas pichagdes, na dis-
tribuicdo de panfletos e outras tarefas menos no-
bres, continuava indo a sede do parido. Algumas
vezes até para ser repreendido e fazer uma
autocritica. O burocrata, no entanto, prosseguia ali
impassivel, porém ja em uma mesa maior. Antes
manejava uma velha maquina de escrever expropri-
ada pelo revolucionario. Agora, na era da
informatica, passava as idéias e decisdes do partido
diretamente a um computador. Continuava, no en-
tanto, obsequioso e admirador do ativista.

Passam-se mais alguns anos. O agitador tem or-
gulho de seu passado glorioso, das prisoes e perse-
guicoes que sofrera; da clandestinidade, longe da
familia e dos amigos, e das vitérias revolucionarias.
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Hoje, em nossa abertura, estamos comen-
tando a estratégia classica seguida pelos
ativistas que atuavam contra os Governos
militares e que, seguindo este modelo, in-
gressaram, sabia e sorrateiramente, na bu-
rocracia (Politica) brasileira.

E uma legenda, respeitado e admirado dentro do
partido.

Em suas idéias ao Comité Central, é recebido por
aquele mesmo funcionario, porém, com o passar
do tempo, ja algo mais do que um simples burocra-
ta: fora elevado, por cooptagao, ao cargo de Secre-
tario de Agitacao e Propaganda (AGITROP na termi-
nologia partidaria} ou Secretario de Organizagao,
com poderes, portanto, para remover o agitador, o
brilhante ativista, antes admirado, de um lugar para
outro. Ja, entao, o burocrata entara o velho lutador
de forma diferente, pois agora lhe da ordens, € o
famoso principio do centralismo democratico faz
com que essas ordens sejam cumpridas.

Posteriormente, passados mais alguns anos, o
lutador, o ativista, comprova que o Secretario pas-
sou a integrar o Comité Central, substituindo um
companbheiro falecido. E que, assim, tormou-se mem-
bro da Nomenklatuta partidaria, passando a ter di-
reito a passagens aéreas, férias anuais na Criméia e
amatricular seus filhos na
Universidade de Amizade
dos Povos Patrice
Lumumba ou na Escola
de Balé de Leningrado.

O que se passou?
Nada. Apenas o tempo.

O ativista, brilhante lu-
tador, conserva seu passado, porém ja nao é ftil,
pois esta “queimado”, seja por ter se tomado exces-
sivamente conhecido da Politica, seja por ter come-
tido alguns erros, seja porque militantes mais jo-
vens ja& murmuram contra seus antiquados e ultra-
passados métodos de trabalho. Protestara, e entao
lhe recordardo, como se fosse um membro da ju-
ventude partidaria, que o partido da classe opera-
ria possui um Estatuto que exige disciplina férrea e
que, mais uma vez, devera autocriticar-se.

Ao fazé-lo, a que conclusao chegara? Que sua vida
politica ja esta, como o partido e a prépria doutri-
na, no descenso da derrota, pois sonhou ser um
chefe e ndao passou de um quadro; sonhou tornou-
se um tedrico doutrinador e limitou-se, em toda a
sua vida, a assimilar se palavras-de-ordem alheias,
nas quais, hoje, ninguém mais acredita.

Agora, resta ao velho lutador, ao agitador, ao he-
réi revolucionario, curar as cicatrizes e desilusoes,
voltar ao inicio do século e, como LENIN, indagar: o
que fazer? Enquanto ndo encontra uma resposta,
engaja-se no esporte da moda: atirar pedras nos que
impediram que a Patria fosse transformada em uma
democracia popular (ao pé da letra: governo do povo
popular).
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A VISHO DO PRESIDENTE
REPRESENTAGCAO POPULAR X LEI DOS DESAPARECIDOS POLITICOS

Os estudiosos da Ciéncia Politica sdo acordes em proclamar as
duas formas classicas de governo, através das quais pode se exer-
cer o Poder Politico do Estado: a Monarquia e a Republica. Com
relagdo a esta, as duas variantes possiveis, a Aristocracia e a De-
mocracia.

A Democracia, hoje adotada, pelo menos em tese, por 117 dos
191 paises do mundo, tem como esséncia a soberania popular na
manifestagdo da vontade quanto as decisdes politicas do Estado.
Sua forma mais pura foi a adotada na Grécia Antiga, onde o povo
participava diretamente das decisdes, reunindo-se em praga pu-
blica para discuti-las, do debate surgindo as leis e outras medi-
das de interesse comum. Com o passar do tempo. a participagdo
direta foi se tornando impraticavel, ndo sé pelo crescimento
populacional, como também pela complexidade cada vez maior
do assuntos a serem discutidos. Surgiram, entfo, os sistemas re-
presentativos, em que 0 povo passou a governar através de repre-
sentantes por ele eleitos, caractcrizando-se a chamada Democra-
cia Indireta, ou Representativa.

O sistema representativo tem suas origens no Sec. XII, na In-
glaterra, apos a invasdo dos normandos . Devido a interesses pe-
‘culiares e condigdes geopoliticas proprias do reino entdo implan-
tado, Guilherme. o Conquistador € os monarcas que o sucederam
tiveram de criar um “Concilium™ ou Parlamento, formado pela
nobreza, o alto clero e representantes dos burgos e condados. Em
outras palavras, o Parlamento representava realmente a nagdo, dai
porque a monarquia inglesa foi considerada constitucional e limi-
tada. A lenta evolugdo do feudalismo britanico ao longo dos sécu-
los viria consolidar um fortalecimento cada vez maior dos Parla-
mentos, desembocando no Estado Liberal inglés iniciado no Sec.
XVII, com seu apogeu no Sec. XIX.

Contrariamente ocorreu na Franga, onde a Monarquia se trans-
formou em absolutista e ilimitada, s6 terminando com a Revolu-
¢do Francesa, quando a “Declaragdo dos Direitos do Homem e do
Cidaddo” langou as bases das modernas Democracias Represen-
tativas, consagrando as idéias dos “filosofos iluministas” dos Sec.
XVII e XVIII, entre eles Rousseau (“O Contrato Social”) e
Montesquieu (“O Espirito das Leis™).

Desde entdo, uma interminavel discussdo de carater doutrina-
rio tem empolgado os cientistas politicos, sucitando as mais di-
versas teorias. Trata-se de definir até que ponto vai o poder do
representante para agir em nome do seu eleitor, sem consulta-lo
previamente sobre cada um dos seus atos. Uma vez eleito, ele
tem plena liberdade de agir, mesmo contrariando os interesses ou
a opinido dos seus representados, que neste caso, perdem a sobe-
rania da sua vontade, sem meios de qualquer tipo de reagdo, a ndo
ser negar-lhe o voto na proxima eleigdo? Juridicamente, na atua-
lidade a soberania do mandato pressupde que a manifestagdo do
representante equivale a vontade da nagdo. Mas, até que ponto o
fato juridico’se coaduma com os principios da soberania popular?

Rousseau. no seu tempo, ja criticava o sistema Representativo
da Inglaterra, dizendo que o povo inglés s6 era soberano na hora
de eleger seus representantes. “Logo que eles sdo eleitos, o povo é
escravo, é nada”, disse o célebre filosofo genebrino.

Ja Mentesquieu pensava de maneira diversa. Para ele, o povo
| ndo tinha aptiddo para governar, mas tdo somente para escolher
aqueles mais capacitados para decidir sobre solugdes de assuntos
do governo € o momento de adota-las. A eleigdo seria apenas uma
selegdo dos mais capazes, o que leva a crer que o grande pensador
ndo era, propriamente, um apologista da soberania popular.

Modernamente, a controvérsia continua e as teses se multipli-
cam. Entre os brasileiros, autores como Paulo Bonavides ( “Cién-
cia Politica”) e Darcy Azambuja ( “Introdugdo a Ciéncia Politi-
ca”) dedicam muitas paginas de suas obras, explicando, analisan-

Maj.-Brig.-do-Ar R/R Umberto de Campos Carvalho Neto
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do, dissecando as virias escolas e correntes de pensamento, mas
ficando sempre sem resposta a pergunta crucial: existe a soberania
popular na Democracia Representativa? A uma conclusdo impor-
tante, no entanto, chegou o segundo dos autores citados, que vale a
pena ser transcrita: “Dai as reagdes e transformagdes que se operam
na estrutura politica da maioria dos paises, o mal-estar e a inquieta-
¢do generalizada que trabalha a alma de quase todos os povos, toda
essa série de fendmenos politicos e sociais, resumidos em uma ex-
pressdo que se vai tornando banal - a crise da Democracia”.

Essas consideragdes de carater historico e teorico/doutrinario
vém muito a proposito quando avaliamos a questdo do relaciona-
mento entre representantes e representados no quadro politico bra-
sileiro. Examinemos um exemplo recente de medida adotada pe-
los Parlamentares: a chamada Lei dos Desaparecidos Politicos.

Juridicamente, ndo se discute: trata-se de uma Lei criada por
quem tem o poder constitucional de cria-la, os representantes do
povo. Com base nos principios de Montesquieu, o ato esta correto:
os representados ndo tém nada que opinar nas decisdes dos repre-
sentantes, nem interessa se estdo de acordo em conceder os bene-
ficios que concederam, com o dinheiro entregue ao governo sob a
forma de impostos. E possivel até que fosse aprovada se submeti-
da a um referendo popular ( e neste caso, de acordo com Rousseau,
que pregava a aplicagdo desse método de consulta para qualquer
lei, sem o que ela seria nula), redigida, como foi, em temos nem

sempre acessiveis a massa leiga e precedida de um processo de |

amaciamento da opinifio publica aplicada com muita competén-
cia. No principio, douraram a pilula com um argumento de forte
apelo ao sentimento popular: o objetivo era regularizar a situagdo
civil de familiares que ha anos sofriam dificuldades devido a que
a morte dos seus chefes ou parentes ndo havia sido oficializada.
Mais adiante, surgiu a questdo da indenizagdo, sob o pretexto de
que a suposta morte ocorreu quando o falecido estava sob a custo-
dia do Estado. E a Lei saiu com a consagragdo desse dois aspec-
tos, nominando, em anexo, 123 casos a serem apreciados e julga-
dos por uma Comissdo de 7 membros designados pelo Governo.
Isto deu um ar de aparente seriedade ao processo, fazendo crer
que tudo seria minuciosa e perfeitamente investigado e apurado,
com lisura e imparcialidade. Até ai tudo correto e assimilavel,
embora com dificuldades.

S6 o que deixou de ser correto e assimilavel foram as aberturas
contidas nas entrelinhas da Lei, que propiciaram a extensdo do be-
neficio a outros individuos além dos 123 citados, mesmo que ndo
sendo “desaparecidos”, isto €, estando seus despojos em lugar co-
nhecido, portanto podendo ser considerados oficialmente mortos. E
o disparate atingiu o seu ponto culminante quando, no dia 12 de

setembro, a tal Comissdo concedeu a indenizagdo aos familiares de |

2 casos ndo previstos, os terroristas e assassinos MARIGHELA e
LAMARCA, este ultimo tdo oficialmente morto que a esposa ja
recebia pensdo do Exército, como vitiva do proprio.

Neste ponto, ja se pode pensar que a citada Lei teria muita
dificuldade em passar pelo referendo. Porque certamente o povo
ndo compactuaria com a comédia montada, nem aceitaria pagar
do seu bolso um beneficio descabido. Tampouco consentiria que a
procuragdo passada aos seus eleitos pudesse ser sub-estabelecida.
Porque na realidade, foi isso que aconteceu. Uma Comissdo foi
criada com os mesmos poderes dos representantes do povo, no
momento que lhe foram dados poderes para decidir a quem pre-
miar, usando o dinheiro deste mesmo povo.

Sdo fatos cbmo estes que colocam em cheque a questdo da
representagdo popular, alimentando as discussdes das teorias da
politica, provocando a indignagio das pessoas de bem, e fazendo
com que autores como Azambuja falem abertamente sobre a “Crise
da Democracia”. |

4 4

Revista Aerondautica



Antes do toque de alvorada, a Petrobras ja esta acordada. Ela esta sempre
alerta, marchando junto com as Forcas Armadas, dando sua contribuicdo
para o Brasil. Como fornecedora exclusiva da Marinha, do Exército e da
Aeronautica, a Petrobras vai onde for preciso. Até mesmo as regides mais
distantes do Amazonas, onde ela faz o abastecimento atraves de
barcacas. Seja no mar, na terra ou no ar, estamos sempre a postos.

TOQUE DE ALVORADA.

PETROBRAS

MINISTERIO DE
MINAS E ENERGIA @ %"R;#;ST;!%




CENTENARIO DE

“DUARDO GOMES

PATRONO DA FORCA AEREA

“0 PRELO DA LIBERDADE E A ETERNA VIGILANCIA.”

DA FRASE DO POLITICO INGLES, O CONSERVADOR EDMUNDO BURKE, EDUARDO GOMES FEZ
O LEMA DE SUAS CAMPANHAS POLITICAS, EM SINTONIA COM A SUA FORMA DE VIVER: VIGILAN-
TE, ATENTO E ATUANTE CONTRA TODO E QUALRUER ACONTECIMENTO QUE, DE ALGUMA FOR-
MA, PUSESSE EM PERIGO OS5 PRINCIPIOS DEMOCRATICOS DE LIBERDADE.
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ascido no dia 20 de se-
tembro de 1896, na cida-
de de Petrépolis (rua 7 de
Abril), Estado do Rio de
Janeiro, era filho de LUJS
GOMES e de D* GENNY
GOMES.

Existem em sua linha
genealodgica figuras que
deixaram dignificantes
exemplos em prol do
bem comum e da afirma-
cao de nossa Patria no
concerto das demais nacées. Seu pai, durante de-
zoito anos, foi oficial de Marinha e sua genitora
era dotada de formacao primorosa, destacando-
se o profundo culto e a fiel observancia dos prin-
cipios cristaos que serviram de lastro ao preparo
de sua personalidade.

Em linha paterna, era bisneto de FELLX PEIXO-
TO DE BRITO E MELO, heréi das lutas pela nos-
sa emancipacao politica em solo baiano, também
participante da Confederacao do Equador e, mais
tarde, da Revolucao Praieira, em 1848, nas quais

a liberdade estava em jogo.

- Por linha materna, era trineto de NICOLAU DE
CAMPOS VERGUEIRO e de D? MARIA ANGELI-
CA DE VASCONCELOS, descendente de FERNAO
DIAS PAES LEME, o desbravador dos sertoes de
Minas Gerais.

Em seus ancestrais, estao as raizes dos tracos
fundamentais que vieram a marcar as acées mais
ponderaveis do grande soldado: as lutas pela li-
berdade, desde a épica jornada de 5 de julho de
1922, até o que foi uma das preocupacoes funda-
mentais de sua vida: O CORREIO AEREO NACI-
ONAL.

Desde cedo, nos conceituados educandarios de
Petropolis, nos quais lancou as bases de sua for-
macao humanistica, comecaram a se revelar os
pontos principais de sua personalidade: discri-
cao, circunspeccao, firmeza de opinides e atitu-
des, nenhuma condescendéncia com o des-
cumprimento do dever.

Essa maneira de ser o elevou a posicao de ver-
dadeiro lider entre seus companheiros. Essa ca-
pacidade de direcao, caracteristica do chefe, em
particulari do chefe militar, desde cedo manifes-
tou-se como tendéncia que o impeliria a ser um
verdadeiro soldado. O COLEGIO SAO VICENTE,
em que completou seus estudos secundarios, apli-
cava a seu corpo discente principios e normas
militares de organizacao e disciplina, propician-
do-lhe a instrucao respectiva.

Nele, EDUARDO GOMES alcancgou a posicao
de coronel-aluno, comandante do Batalhao Cole-
gial. Por um ato muito préprio seu, que bem de-
monstra a integridade e a solidez de seu carater,
totalmente voltado para o bem, viu-se rebaixado
a simples soldado. Os alunos se rebelaram con-
tra a transferéncia do instrutor do Batalhao, a
qual foi tornada sem efeito em face do movimen-
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to. As providéncias de cunho disciplinar que se
seguiram, tomadas pela Direcao, reage o jovem
comandante-aluno, assumindo, integralmente, a
responsabilidade pelo acontecido. Era o bom e
firme carater que comecava a se manifestar nos
gestos exteriores de conduta.

A irresistivel vocacao para a carreira das ar-
mas o conduz a ESCOLA MILITAR DO
RFEALENGO, onde alcancou o oficialato no Exér-
cito, na arma de Artilharia, em 1918.

A Aviacao Militar ensaiava seus primeiros pas-
sos. Alguns mocos fardados entusiasmaram-se por
ela. EDUARDO GOMES é um deles. Faz o curso
de observador aéreo, atividade importante na
regulagem dos tiros de Artilharia.

Iniciava sua vida de cidadao e de oficial.

Para bem compreender-se o civismo deste gran-
de brasileiro, devemos lembrar que a formacao
dos oficiais das Forcas Armadas brasileiras jamais
se circunscreveu aos aspectos meramente técni-
co-profissionais. O preparo desta elite sempre
enfocou os problemas enfrentados pela nacao e,
assim, seus aspectos sécio-politico-econémicos
jamais deixaram de ser considerados entre cade-
tes.

Destarte, a geracao militar a que EDUARDO
GOMES pertencia tinha consciéncia da contribui-
cao que o Exército havia prestado ao advento da
Republica. Sua oficialidade sentia-se em parte res-
ponsavel pela nova situacao. Via, contudo, um
Brasil aviltado por inaceitivel comportamento
politico. Estagnacao econémica. Acentuado des-
nivel social. Faldcia eleitoral. Passaram a sonhar
com uma radical mudanca em tudo isso. Sobre-
tudo visando a emancipacao econdémica, fruto do
aproveitamento de todos os recursos com que a
natureza dotou nossa terra. Mas, os males se
avolumavam. Um candidato a Presidéncia da Re-

idrio ”.



publica é intrigado com o Exército na tentativa
de envolver esta instituicao como parte na cam-
panha. E, pior: o emprego de Forca Terrestre na
consolidagao de pretensdes de grupos ligados as
correntes dominadoras gera protesto do presiden-
te do Clube Militar, velho chefe do Exército. A
punicao deste é o estopim. Revolta-se o Forte de
Copacabana nas primeiras horas de 5 de julho de
1922. EDUARDO GOMESestava la.

Desde entao, sua vida é marcada pela LUTA.
Pela afirmacao do homem como pessoa e dos di-
reitos dai decorrentes. Pela liberdade, contra qual-
quer forma de opressao. Pela redencao dos brasi-
leiros, notadamente do sofrido homem do interi-
or.

E o tenente idealista da inesquecivel jornada
do primeiro 5 de julho.

E o perseguido pelos poderosos, que nao se ren-
de e ratifica, no segundo 5 de julho, o de 1924,
sua crenca. Nessa insurreicao, vémo-lo, aqui co-
mandando um batalhao da Forg¢a Publica paulista;
ali, chefiando a luta na estacao da Cantareira; 14,
a liderar a artilharia revolucionaria; acold, a par-
tir arrojadamente, em aviao civil, na tentativa de
lancar boletins sobre as tropas adversarias e bom-
bardear o palacio do governo.

Fracassada essa experiéncia, parte para novas
pugnas, ja que o fermento da rebelido cresce em
Santo Angelo, no embriao do que se converteria
na Coluna Prestes.

Vem a traicao, a denincia, a prisao, o desterro
nos rochedos de Trindade sob o conforto das
edificantes paginas da IMITACAO DE CRISTO que
lhe fortaleciam a inquebrantavel fé.

E o foragido, depois o condenado que se apre-
senta para cumprir o que lhe cabia e novamente
voltar ao combate.

Em 1930, na certeza de que o movimento
eclodido naquele ja distante 3 de outubro iria
transformar em realidades os ideais por que tan-
to sonhara, alista-se e vai a luta nas montanhas
de Minas Gerais.

Vitoriosa a revolucao, vem a anistia que o rein-
tegra a vida castrense onde esta sua destinacao, a

‘qual dedicaria sua vida.

Aqui, EDUARDO GOMES inicia nova fase de
afirmacao em sua existéncia. Nela, outro dos
atavicos fatores que remontam a seus ancestrais
de origem materna, vai se manifestar. E, agora, o
desbravador. E um bandeirante do século XX. E
o guia de uma pléiade de outros idealistas, que
vao “descobrir aeronauticamente” o Brasil.

E o elo de uniao entre duas admiraveis aspira-
coes de brasileiros portadores de alto espirito ci-
vico: a dos mocos aviadores do campo dos Afonsos
e a do ilustre varao que exercia o cargo de minis-
tro da Guerra. Aqueles, desejosos de se livrarem
das peias que os obrigavam a voar apenas em um
cilindro imaginario de 10 km de raio tendo aque-
le campo por centro. Este, cogitando de empre-
gar a Forca Terrestre no desempenho de varias

acoes a beneficio da sociedade para que assim
retribuisse, em obras sociais, o que a Nacao
dispendia com sua manutencao.

Defende, como oficial- de—gabinete do Ministro
da Guerra, a idéia do CORREIO AEREO MILITAR,
que haveria de permitir nao s6 um melhor prepa-
ro técnico dos aviadores militares como também
o assentamento das bases da integracao nacio-
nal.

As tantas, é novamente chamado para opera-
coes militares reais. No vale do Paraiba e no sul
de Minas, comanda seus aviadores na sufocacao
do movimento revolucionario de 1932.

Depois, continua a luta pela liberdade, em de-
fesa dos supremos valores do homem. E quando,
na calada da noite, companheiros se revoltam sob
a inspiracao totalitdria e vao encontra-lo de ar-
mas na mao, ajudando com seu sangue a abortar
o ameacador movimento.

Mais tarde, prossegue em sua trajetoria de de-
fensor da liberdade e de moderno desbravador.

Enquanto com seus comandados busca o inte-
rior do Brasil, opde-se, também, vigorosamente,
a autocratica forma de governo imposta em 1937,
por um golpe de Estado. Entrega o comando por
nao compactuar com aquele estado de coisas.
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Volta-se, en-
tao, exclusiva-
mente, a su-
pervisao do
CORREIO AE-
REO MILI-
TAR.

Os fatos,
contudo, vol-
tarao a acionar
o atavico luta-
dor pela valo-
rizagao do ho-
mem. A eclo-
sao da Segun-
da Guerra
Mundial en-
contra
EDUARDO
GOMES ali-
nhado entre
os defensores
da causa libe-
ral, em posi-
cao oposta ao
totalitarismo
nazi-facista.

Recém-cria-
dos o Ministé-
rio da Aero-
nautica e a
Forca Aérea
Brasileira,
atinge o gene-
ralato.

(0] Brasil
condena o
traicoeiro ata-
que a Pearl

OS 18 DO FORTE"

O episédio, louvado em prosa

| e verso pelos jornais da época,
| passaria a historia com o nome de

“Os 18 do Forte”, titulo do poe-
ma de autor desconhecido publi-
cado no Correjio da Manhd, em

|| setembro de 1923. Na ocasiao, o
| jornal publicou também uma fo-
| tografia do grupo marchando em
| linha, na qual nao aparecia
| Siqueira Campos, que havia avan-
| cado, distanciando-se dos demais.

Segundo Eduardo Gomes, Siqueira

| Campos Ihe dissera haver identi-
| ficado dez combates naquela foto.

Na verdade, o contingente de 27
homens que havia permanecido
no forte nao participou da marcha
em sua totalidade, pois alguns nao

| chegaram a sair para a rua, en-
l| quanto outros abandonaram o

grupo durante a caminhada. As-
sim, participaram dos enfrenta-
mentos finais cerca de 11 comba-
tentes, e nao 18 como registra a
historia. Anos mais tarde, porém,
durante uma homenagem aos 18
do Forte, Eduardo Gomes afirma-
ria haverem sido 13 os combaten-
tes.

A foto histérica é da autoria de |

Zendbio Couto para o periédico
“O Malho”. Da esquerda para a
direita vemos, na primeira linha:
Ten. Eduardo Gomes, Ten.Mirio T.
Carpenter, Ten. Newton Prado e o

do comando
de nossas ba-
ses ao pode-
roso aliado
estrangeiro,
respondeu
seca e altanei-
ramente: -
“NEVER"!
Em que pe-
sem as difi-
culdades ine-
rentes aos
tempos de
guerra, conti-
nuou a testa
do CORREIO
AEREO. De
fato, criado o
Ministério da
Aeronautica,
fundiram-se o
CORREIO
AEREO MILI-
TAR e 0 COR-
REIO AEREO
NAVAL, nas-
cendo o COR-
REIO AEREO
NACIONAL,
sob a égide da
Diretoria de
Rotas Aéreas,

Harbour. As
forcas da auto-
cracia, entao, atacam pacificos navios mercantes
brasileiros até mesmo em nossas costas.

_ Otenente de 1922, agora o brigadeiro de 1942,
assume o comando da 22 Zona Aérea, situada na
porcao do territério patrio em cujo mar trava-se
vigorosa campanha contra os submarinos
agressores.’E a Aviacao de Patrulha, incansavel,
dia e noite, sobre o mar. E a construcao de novas
bases. E o recebimento de novos avioes e a adap-
tacao das equipagens. E a reciclagem dos pilotos,
sua adaptacido a novas técnicas de v6o. E o pre-
paro do pessoal subalterno. E a preocupacao com
o homem, com o atendimento de suas necessida-
des pessoais e de suas familias. E a convivéncia
com nossos aliados que combatem, lado a lado,
conosco, em nossas bases, sobre o oceano, no
esfor¢co comum de guerra.

Aqui, um episédio atesta, uma vez mais, o im-
bativel carater de EDUARDO GOMES e sua
indomita coragem quando se tratava de defender
o pundonor da Patria. Interpelado sobre a cessao
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Civil Otavio Correia, que juntou- que teye

se ao grupo, durante a caminha- EDUARDO

da. Destes aqui relacionados, ape- | GOMES a co-

nas Eduardo Gomes sobreviveu, | ma;u:;’l-la ey

com fratura exposta do fémur es- ?;ltgmv:néﬁré:

urdo. fia que ja

exercia. -
Terminada

a guerra, dela saiu vitoriosa a liberdade. No Bra-
sil, os setores com ela comprometidos comecam
a se movimentar para substituir o opressivo regi-
me de governo que aqui se instalara, e represen-
tava profunda antitese com a corrente vencedo-
ra. Sonha-se com um rejuvenescimento politico,
busca-se um padrao de dignidade na direcao da
coisa publica, deseja-se purificar o voto de tal
maneira a constituir uma lidima e garantida ma-
nifestacao da vontade do povo, pugna-se pela
moralidade pablica. Sao os ideais de 1922, ainda
nao atingidos.

Em face de todas essas aspiracoes, os opositores
da situacao se unem em torno de alguém que as
represente, um sobrevivente de 1922: EDUAR-
DO GOMES.

E ele o homem que se postara a frente de cam-
panha de inigualdvel civismo. Acenam-se os len-
cos brancos, simbolo do espirito liberal das
Alterosas que, partindo das montanhas mineiras,
torna-se também distico da pregacao que o ilustre
candidato faz.



“O preco da liberdade é a eterna vigilancia”,
ele nos diz, num alerta contra os “falsos Cristos e
falsos profetas” da democracia.

Mostra que, de acordo com a indole e as tradi-
coes de nossa gente, o ideal para o Brasil e um
“regime social em que se poupem os valores es-
pirituais e se assegure a todos a prosperidade
material sem desperdicio de vidas, destruicao de
classes, fermentacoes de 6dios e redistribuicao
de misérias”.

Para o equacionamento do problema da Edu-
cacao e posterior solugao, pontifica que sao os
pais, pelo “hodierno conceito de patrio poder, os
primeiros e diretos lideres e educadores, pela
influéncia que exercem sobre as geragées novas,
na 6rbita familiar”.

s e

Candida-
to a
Presi-
déncia
da
Repuabli-
ca,
discursa
em
comicio
na
cidade
de Porto
Alegre
(1945).

E enuncia a esséncia de seus compromissos
no campo educacional.

Primeiro, um de natureza fundamental:

“A educacao € direito de qualquer individuo,
devendo lhe ser assegurado e possibilitar a todos
as mais variadas oportunidades que lhes abram o
acesso a qualquer profissao”. ‘

Depois, outro, também de elevado alcance so-
cial por permitir, segundo rigorosa concepgcao de-
mocratica, que todos tenham condicées de se
habilitaripara tornarem-se iuteis a sociedade e te-
rem condicées de atender dignamente a seus de-
veres por esforco préprio.

“O trabalho ¢ um dos problemas substanciais
do homem e deve ser considerado pelas escolas
de todos os graus e tipos”.

E, mais adiante, um primor de filosofia demo-
cratica em matéria de educacao:

“As verdadeiras elites, de que necessita a soci-
edade moderna, sao as que resultam da selegao
geral de valores, e nao de condicées econémicas
ou diferencas sociais dos individuos, cabendo,
pois, aos sistemas de educagao prover a sua for-
macao e aperfeicoamento”.

Prossegue com outra afirmacao doutrinaria de
inestimavel valor:

“A propriedade €, a um sé tempo, individual e
social - 0 que urge ter em vista nao se circunscre-
ve a prépria utilidade, mas se amplia ao bem co-
mum”.

Conclui, como corolario, que “s6 a uniao do
trabalho e do capital pode conduzir a felicidade
dos cidadaos que é o fim do Estado”.

Pelos excertos acima, extraidos da pregacao
desseinigualavel candidato, pode-se avaliar a qua-
lidade do governante que o Brasil teria na pessoa
de EDUARDO GOMES.

Todavia, o destino nao permitiu que tal acon-
tecesse. Outros foram os vitoriosos.Com seu ide-
alismo, volta a seus aviées, ao CORREIO AEREO
NACIONAL, a assisténcia aos brasileiros do inte-
rior. Nessa cruzada empenha seus préprios re-
cursos pessoais.

Os ideais de 1922 nao feneceram.

Continua a sonhar com a regeneracao dos cos-
tumes politicos no Brasil. Com um regime de go-
verno que, deveras, torne em realidade os valo-
res supremos da dignidade humana.

EDUARDO GOMES é convocado para, nova-
mente, lutar pela suprema magistratura da Na-
cao. E, ap6s outra pregacao de alto teor civico,
nao € eleito. Incita, porém, os brasileiros a se
manterem fiéis a democracia porque, s6 no seu
exercicio encontraria florescimento a defesa con-
tra os riscos a que a liberdade individual, um dos
valores fundamentais do homem, estd exposta.
Sua grandeza, nas adversidades, representa uma
enorme contribuicio a sobrevivéncia destes va-
lores.

Depois, em momento de crise nacional, ao con-
duzir ao sepulcro o corpo de um companheiro
vitima de desmandos, populares o ovacionam e
bradam, reconhecendo-o como lidimo lider libe-
ral:

“Brigadeiro, nio deixe a Democracia morrer!”

O desdobramento da crise, em que a Aeronau-
tica se envolveu profundamente, o conduz ao
cargo de ministro da pasta respectiva, pela auto-
ridade moral que detinha e o respeito que infun-
dia.

Na passagem de apenas pouco mais de um ano
pela direcao da Aeronautica, péode transformar
em acoes algumas de suas preocupagées funda-
mentais: o reequipamento da Forca Aérea Brasi-
leira e a ajuda a solucido dos problemas de seus
homens. Assim, em setembro de 1955, sao ad-
quiridos os avioes C-82, “Fairchild”, conhecidos
como “Vagoes Voadores”, com capacidade para 4
toneladas, para equiparem o 1° Esquadrao de
Transporte de Tropa com sede no campo dos
Afonsos. Tiveram destacada participagao no trans-
porte de material para a construcao de Brasilia.
Igualmente, nessa sua gestao, foram construidas,
indmeras casas para moradia do pessoal da Aero-
nautica, suavizando as dificuldades que ocorrem
de movimentagées constantes.

A vida politica do Brasil, a época, assemelha-
va-se ao mar batido por fortes procelas. Assim,
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em fins de 1955, face a nova crise, EDUARDO
GOMES deixa o Ministério. B

Uma vez mais, volta ao CORRFEIO AERFEO NA-
CIONAL e, um dia, no comando do C-47 2015,
realiza seu ultimo véo e deixa o servico ativo, a
20 de setembro de 1960, quando completou a
idade limite para tal servico. Nao abandona, con-
tudo, a Forca Aérea Brasileira. Jamais olvida os
problemas do Brasil. Tal nao seria possivel. Am-
bos eram a razao de ser de sua vida.

Ja na Reserva, em outro momento dificil, vol-
ta ao cargo de Ministro da Aeronautica. Decisoes
espinhosas tém que ser tomadas. Nao convive com
a indecisao.

Bastante fecunda foi essa sua passagem pela
pasta da Aeronautica.

Sempre preocupado com o reequipamento e a
modernizacao da Forca Aérea Brasileira, sob sua
direcao foram criadas as Esquadrilhas de Reco-
nhecimento e Ataque, ancestrais dos Esquadroes
Mistos de Reconhecimento e Ataque; foram ad-
quiridos avides quadrimotores “Hércules”, para
o transporte; “Cessna”, T-37, para a instrucao
avancada da Academia da Forca Aérea; “Buffalo”,
para o transporte de tropa e a utilizacao na Ama-
zénia. Realizou-se o voo experimental do aviao
“Uirapuru”, T-23, no Centro Técnico Aeroespacial,
destinado ao treinamento primdério; sao aprova-
dos os estudos do “Bandeirante”; é criado o Gru-
po de Suprimento e Manutencao do Galeao.

Eduardo
Gomes em sua

uftima
aparigdo
publica,
comungando
na Missa do
Cinqrientenario
do CAN - 12 de
junho de 1981.
A sua direita,
na fila detras,
o0 Marechal-do-
Ar Casemiro

| Montenegro

M Fitho, um de

" seus primeiros
instrutores de
pliotagem, em
1927.

Como decorréncia da solucao dada ao proble-
ma da Aviacao Embarcada, transfere-se para a
Base Aeronaval de Sao Pedro D'Aldeia a 2* Es-
quadrilha de Ligacao e Observacao, destinada a
operacoes em prol das Forcas Navais.

Realizam-se manobras reais com a participa-
cao da Escola de Comando e Estado-Maior da
Eeronautica.

Desenvolve-se o programa assistencial com a
construcao de inimeras moradias.

Cumprida mais essa importante missao, reco-
lhe-se o grande chefe ao santuario de seu lar. Ja-
mais se afasta de Deus e dos valores cristaos. Esta
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sempre atento aos problemas do Brasil. Sempre
ligado aos homens e as coisas da Aeronautica da
qual nunca deixou de ser incontestavel e respei-
tado conselheiro até o momento derradeiro de
sua vida, um dia depois do_cinqiientenario do
primeiro véo do CORREIO AEREO MILITAR. Vida
que foi um exemplo, altamente significativo, de
coeréncia, de dignidade, de inarredéaveis convic-
coes, de vontade férrea.

As virtudes que respaldavam seu sdélido cara-
ter e as acgoes civicas e morais que empreendeu,
de muito, contagiaram geracoes de brasileiros,
militares e civis, homens e mulheres, seus con-
temporaneos, admiradores e seguidores.

EDUARDO GOMES é um simbolo. Padrao de
cidadao e de soldado, pertence ao Panteon da Pa-
tria.

Como Patrono da Forca Aérea Brasileira, for-
ma ao lado de Tamandaré e Caxias, no supremo
destino de representarem a honra, a dignidade e
o valor das Forcas Armadas do Brasil.

Adeus “velho” Comandante...

Em breve todos poderao contempla-lo novamen-
te, desta vez no pedestal dos grandes vultos da
histéria do nosso Pais. Notavel pela sua coragem
pessoal, audacia, dignidade e corre¢do de atitu-
des, constitui um grande orgulho para a Forga
Aérea Brasileira té-lo como Patrono.

Faleceu no dia 13 de junho de 1981, no Rio de
Janeiro, aos 84 anos de idade.

Colaboragdo do Instituto Historico e
Cuitural da Aerondutica - INCAER



OBRIGADO SENHOR PELAS GRACAS
RECEBIDAS, DEZ DELAS, ATRAVES DO
CORREIO NACIONAL E QUE ME FIZERAM
SER MAIS BRASILEIRO....

(Lembrancas de um veterano do CAN)

1° - A grandiosidade das Anavilhanas, o mai-
or arquipélago de ilhas fluviais do mundo, no rio
Negro, quando se voa de Manaus para Moura,
sobre o curso desse rio, na Amazonia;

2° - A dimensao da foz do ;
Tapajos ao desembocar no Ama-
zonas, quando se voa de Santarém
para Manaus;

3° - Quando se decola de
Parani, ex-Palma, com rumo a For-
mosa, e se atravessa todo o
Chapadao dos Veadeiros em uma
hora e trinta de voo, sobrevoando
rios, vales, chapadoes e cachoeiras
de grande beleza;

° - Quando se voa de Parnaiba,
no Piaui, com proa para Sao Luis do
Maranhao, encontra-se uma regiao ani-
ca no Brasil, com dunas, oasis e palmei-
ras completamente saarianos, s6 faltando os
camelos, os toaregues e as odaliscas, para nos
sentirmos em pleno Saara africano - um mini
Saara de 270 km de extensao;

5° - Quando se chega em foz do Iguacu em dia
de sol claro e nos deparamos com aquele conjun-
to de cachoeiras, como nao ha igual no mundo, e
com seus multiplos arco-iris e nuvens de vapor,
devido ao potencial das quedas brasileiras e ar-
gentinas irmanadas;

6° - Quando se decola de Campo Grande, em
Mato Grosso do Sul, com proa para Cuiaba, e apos
o0s primeiros 15 minutos de v6o, depois de trans-
por a Serra de Aquidauana, depara-se com o gran-
dioso Pantanal, com milhares de lagoas, fazen-
das de gado, e rios paralelos que desaguam no
caudaloso Paraguai, constituindo uma regiao Gni-
ca no mundo: os pantanais associados do
Aquidauana, do Taquari e do Sao Lourenco, com
mais de 300 quilometros de didmetro;

7° - Quando se sobrevoa Sao Paulo, proceden-
te de qualquer quadrante, de dia ou de noite, e se
conclui que o Brasil ja tem a terceira maior me-
tropole do mundo;

$

que muito sobres-

*Walter Feliu Tavares

8° - Quando se avista Manaus na confluéncia
do Amazonas com o caudaloso rio Negro e se ve
o interessante fendmeno do encontro das aguas,
em que o barrento Amazonas nao aceita a mistu-
ra com as escuras, porém limpas, aguas do gran-
de rio Negro;
9ec Quando vindo pelo setor norte, sobre-
voamos e transpomos a Serra dos Orgaos,
com seu notavel Dedo de Deus, e nos
deparamos com a belissima baia
de Guanabara e suas trés joias:
a cidade de Sao Sebastiio do
Riode Janeiro, a Ilha do Gover-
nador e a cidade-sorriso de
Nitero6i, antiga Vila Real da Praia
Grande, além das duas perpé-
tuas testemunhas de tan-
ta beleza: o Pao de
Acucar e o Corcova-
do;

10° - Quan-

do se chega

em Recife e

nos deparamos
com a cor verde cla-

ro do mar de
praias de Boa

suas notaveis

Viagem e Piedade,

saem em dias de céu azul

e que sugerem logo dias maravilhosos de vera-

neio com muita agua-de-coco verde, lagostas ao

Termidor, casquinhas de siri e muitas outras ma-

ravilhas que sao tipicas desse grande Havai bra-

sileiro, que é o querido, heroico e historico Nor-
deste. .

Poderia citar muitos outros motivos pelos quais,
ao pilotar nas inimeras rotas do CAN, nas déca-
das de 40, 50, 60, 70 e 80, nos maravilhosos avioes
DOUGLAS C-47 e AVRO C-91, qualquer piloto
do CAN certamente se sentia mais brasileiro e,
principalmente, artifice do grande ideal do CAN:
“INTEGRAR PARA NAO ENTREGAR”.

*O autor é Maj.-Brig. Ref.




ITAPEVA

BANCO REAL.
DO FORCAS COM VOCE.

O Banéo Real oferece aos integrantes das Forcas Armadas um arsenal de

produtos e servicos com a missdo de facilitar o seu dia-a-dia: Caixa Real
Automatico, para vocé fazer saques e depositos rapidamente; Disque Real, o -
seu banco completo por telefone; Pagamento Automatico de Contas, para vocé
ficar em dia com seus compromissos; Realmaster, o unico cheque especial
que da 10 dias por més sem juros; e os Cartdes de Afinidade Visa - Cartdo

y Naval, Clube do Exército e Clube da Aeronautica. Como Cliente Real, vocé

conta ainda com a solidez de um banco com 70 anos de tradicdo no Pais.
Abra uma conta no Banco Real. O aliado perfeito para quem procura qualidade.

s

BANCO REAL

e e e e N e e = ]
Para quem precisa de qualidade.

________________________________________________________________________________________________ =
1

Para abrir sua conta, preencha e envie este cupom para Banco Real S.A., Diretoria de Pessoas Fisicas (Subsegmento Forcas Armadas), |
Caiza Postal 5766, ou entregue em uma de nossas agéncias. ﬁi
2
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REPENSAR, (111)

A lMF‘DSIg;\D DO MOMENTO

Ciéncia/Tecnologia+Pesquisa/Desenvolvimento+Ensino/Indistria aeroespacial:
responsabilidade institucional ou encargo nacional?

A série “/REPENSAR” aborda em sua esséncia assuntos afins, porém “Lauro Ney Menezes
sem a obrigatoriedade de um encadeamento seqiiencial.

Tal caracteristica facilita o nosso trabalho editorial, quanto ao
balanceamento da revista, permitindo a sua publicac@io em niimeros
alternados.

O final da série permitird uma visdo do todo proposto pelo autor,
com o conhecimento das partes, independente de ordem ou segiiéncia.

INTRODUCAO

tedos os empreendimentos industriais do
\na érea aeroespacial, sdo de alguma forma
e acompanhados, suportados, controla-
dos pelo Governo.

e age a nacgao brasileira...

A aceitac@o da “ multldlsaphnandade" do Min

prietario ing
Para tan inddstria aeroespacial reduz os custos de

p industrial, no caso de transigdo para uma

industria aeroespacial bem sucedida exi-
>senga permanente de tecnologia avanca-
estimula a participagdo de outros setores
icional;

ida o ensino,

que integra NAO'S6 onsolidagao e preservagao do complexo industrial

mas é um dos mais eficazes instrumentos paraoavan- ~ aeroespacial de uma nagao qualquer passa a ser fun-
. ~ 2 3 z . r”

Go na capacitagdo tecnolégica de um pais. Virtual- damental”.
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® A POSTURA INSTITUCIONAL
(comunidade aerondutica civil e militar) .

“O Ministério da Aerondutica ndo é uma organi-
zagao exclusivamente voltada para compromissos
militares. Razdes de ordem conceptual (unidade de
doutrina, economicidade e racionalizagdo, organiza-
cao e métodos) conduziram a incorporagao, em uma
s6 Secretaria de Estado, ndo s6 de uma Forca Aérea
mas, também, de todo o complexo aeroespacial: a in-
dustria de transporte aéreo, assim como a industria,
o ensino, a pesquisa e o desenvolvimento
aeroespaciaig

Embora es]
ficado no Ory
Nacional, cu
cela dos seus
reta e unicar
interesses s6
v6o e contro

erondutica g
poda [l
1bstancia
tividad
limentq
protec:

manten
vidades

fica apenas\g
material, as Vv
principalme
senvolvida, a
se refere as e
Fundame
ronautica adg¢
vida (1941-19
longo prazo
incentivador
industriais v¢ para a aerondutica/esp§
O dominic a sofisticada tecnologia ir
trial, que permi Brasil ser um dos pouco
ses do mund
senvolver se
forma acide
capacitagao t
tura ja mencig

i0s vetores, ndo foi obtid
epentina. Na realidade,
ca foi conseqiiéncia dessaj

mais de 40 & do o Ministério da Aero
ca(pondo emig o ossonhosdo Mal. CASIN ,
MONTENEGREG O) decidiu criar uma entida

de de ensino superior (ITA). Voltado para a forma-
gdo de engenheiros destinados a guarnecer o sonha-
do complexo industrial aeroespacial, essa formacao
visava a conquista de EXCELENCIA, que é padrao
bésico dos métodos, normas e produtos aeroespaciais.

Sabedores, ainda, de que o progresso industrial
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estd intimamente ligado as conquistas obtidas atra-
vés da pesquisa e do desenvolvimento, fatores
insepardveis, era 6bvio para os pioneiros brasileiros
que nao bastava que os equipamentos e produtos
fossem fabricados no Brasil: era necessario que o re-
siduo mais nobre do processo - a capacidade de con-
ceber e projetar - fosse, da mesma forma, totalmente
nacionalizado. Por tais razdes era imperioso que fos-
se adotada uma nova postura capaz de criar e ativar
um “brain tank”, ndo s6 para permitir que o material
fosse nacional mas, também, para manter o processo
6119 no interior de nossas fronteiras. Com uina
gue dependesse de uma matriz alienigena,
gidos a implantagao de solugdes, mé-
5 e produtos adequados a outrem...
odos esses aspectos, o Ministério
icidiu criar uma Organizagao vol-
superior, para a pesquisa e o de-
a o fomento e a coordenagédo in-

spaciais.

ério da Aerondutica assumiu
ojetos ajustados a demanda e
onstruir e preparar um grupo
iderar os projetos ( e viabiliza-
rcando com os encargos finan-
br mais de quatro dezenas de

inistério da Aerondutica abdi-
todas essas conquistas e propi-
presas que, além dos projetos,

88sa ténica que vem agindo o Minis-
tica gerando, com isso, novas possi-
; preendimentos nao sé no dominio de
ps como no de sistemas bélicos, nas ativida-
des espaciais, na drea de engenharia dos materiais e
da aeroeletrénica”.

Com base nas amplas posturas acima, o Governo
brasileiro e o Ministério da Aerondutica tomaram ini-
ciativas e implantaram/implementaram tudo aquilo
que se referia a ciéncia e a tecnologia (C/T), que fun-
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damentaria toda a pesquisa e desenvolvimento (P/ mos anos, a comegar pela manifesta auséncia (ou re-
D) assegurado pelo acervo humano graduado em dugao) da wontade politica em perseguir as teses da
instituto de ensino (E) e, ainda, alimentador da in- “rationale” dos anos 50.

dustria aeroespacial (IA). Estava assim montada a O primeiro “desarranjo”, sentido ha algum tempo
famosa equagdo C/T+P/D+E+IA ou o tdo celebrado atrds pelos mais sensiveis ou melhor observadores,
tridngulo com vértices E-P/D-IA, com seus lados aparece no membro E(ENSINQO). A nossa célula-

harménicos e equilibrados”. mater, geradora de tudo, antes mantida em nivel de
EXCELENCIA, passou a lutar (silenciosamente) pela
NO NOVO MILENIO: NOVA POSTURA? prépria subsisténcia, e nao sé pela sobrevivéncia...

Do outro lado daequagao, a indiistria aeroespacial

Passados mais de anos da tomada da herdica de- {IA) desaquece e abandona(?) a composi¢ao do uni-

cisao por parte do Mal. CASIMIRO MONTENEGRO v;%”
€ebi

roespacial governamental da forma antes
FILHO, medidos os efeitos salutares desse » reduzindo as imposi¢des de demanda

oo vy » - =]
posicionamen pnseqiiéncias outro componente da equagao:
“maladie de je (¢ acomu B "

e cientifi = i > i u i “uri e incrivelmente sustenta-
d t seusele curiosa C | te sustenta

tos de trabalhd
uma analise ¢

A aproxima
da, impord, in€

ragéo, q pesquisa/desenvolvimento P/D
prmo adequado a usar?)...

ou na matemadtica) da equagao
bs se desequilibram (ou se de-
ssivel entender a sobrevida da

pimento da mesma forma que

nos e autorida
peténcia, pre
esse novo ma
do “investime
to, concluem,
ajustaveis as i

Percebe-se ¢
aaplicagao da
riamente, por
mais nada, ca
qualquer “ratig
a razao de se
MEM.

Nao estavar
e pioneiros qus
ciaram a “cam
a célula-maéter?
gero nenhum)
da criacao da 4

gacial é (to-
n vontade politica da nagao,
vagdes tecnolégicas to, percebida a atuagdo do
i que a formagao a g le do MAER? Como enten-
Juagio, D+ LAEPE de A ci do p@que industrial brasileiro e o
: ] assuntos aeroespaciais sem
il¢A0 como um todo e ndo so-
e se pretenda implanfar a institulgao (MWER)?, |
pstimento intelectual: O m@s nésiestaria o/Ministério da Aero-
DO @6ta missdo? B, mais (e pior ain-
nos‘cobrando realmente a exe-
como executd-la.sem estar em
b com ‘as prioridades e agdes da
jos atos nem de longe nos apoi-
am?... Estaremos erseverando em um sonho que,
apés 50 anos, ng@trouxe a realidade amarga? A per-
sistirmos pergfifita-se: e a que custo e a que prego?
s a dentro... Cabe portanto questionar:

ossos idedlogos, pensady
tecipada e corajosaniente;
ara as estrelas”, implanta
- da qual surgiram (sem ¢
frutos colhidos decorre
> aeroespacial no pais.

E, ainda, be io e justo que se reconheq
iniciativas des omadas a época dos anosi
que se coadunavam “in totum” com o momento

desenvolvimentista que agitava o Brasil e, principal- A “rationale dos anos 50”sera praticdvel no novo
mente, as comunidades militar e cientifica. milénio?
Decorridos quase cingiienta anos de indiscutivel
sucessona manutengao doequilibrio da equagao, per- Repensar é a imposi¢do do miomento...
cebe-se um “desarranjo” nessa harmonia, nos 1lti- * O autor é Maj.-Brig.-do-Ar R/R
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EVITEMOS QUE O ORCAMENTO
DE HOJE ARRUINE
AS FORCAS AEREAS DO FUTURO

ESUMO DA PALESTRA FEITA PELO
GENERAL JosePH W. RALSTON,
COMANDANTE DO COMANDO DE
CoMBATE DA FORCA AEREA DOS

Estapos UNIDOS EM UM

SIMPOSIO DA ASSOCIACAO DA

FORCA AEREA REALIZADO NO FIM

DE 1995, EM Los ANGELES. 7
A tltima vez em que a Forga Aérea enfrentou
um dilema de opgdes como o que se apresenta
agora foi na década de 70 quando os orgamentos
foram drasticamente reduzidos. O caminho que
escolhemos entao foi manter em atividade todas
as bases que possuiamos. Conservariamos todos
os avides e todos os esquadrdes que pudéssemos.
Para conseguir este objetivo reduzimos as ho-

* Tradugdo de Edivio Caldas Santos

ras de voo e diminuimos a aquisigao de pegas de
reposicao. Foi uma escolha desastrosa.

Nés, que éramos comandantes de esquadrao
nos anos 70, decidimos: “Se um dia chegarmos a
uma posigdo de lideranca faremos uma escolha diferen-
te. Seja qual for a estrutura da Forga que tivermos va-
mos garantir as horas de véo e as pegas de reposigdo
necessdrias para que ela mantenha a sua capacidade de
combate”.

Doloroso como tem sido, nés realmente fecha-
mos mais de um tergo das nossas bases. Reduzi-
mos nossa forga de caga de 40 para 20 brigadas e
desativamos dois tercos da nossa forca de bom-
bardeio.

A década de 70 foi a da modernizagao da caga.
Foi quando incorporamos os F-15, os F-16 e os A-
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10. A década de 80 foi a da modernizagao estraté-
gica - o missil MX, os misseis balisticos interconti-
nentais pequenos, os langadores ferroviarios, o B-
1, o B-2 e a modernizagao dos B-52. A década de
90 representa a modernizagao da mobilidade - o
C-17e0 C-130].

No ano 2000 estaremos novamente no ciclo da
modernizagao da caga. Nés pensamos no F-15como
0 nosso caga mais moderno, mas eu era capitao
quando assisti ao primeiro véo do primeiro F-15
na base de LANGLEY, em 1972. Hoje, ainda
estamos 10 anos longe do F-22 que vai substitui-
lo. Com os F-16 ocorre a mesma coisa. O primeiro
voou em 1974. Hoje estamos pelo menos 15 anos
distantes do primeiro aviao de combate para subs-
titui-los: o “Projeto Jast” (Tecnologia Avangada Con-
junta de Ataque).

Falemos agora sobre nossos bombardeiros. O
que mais precisamos para todos os nossos B-52 é
de armamento teleguiado de precisao. Os B-1 de-
vem ser a espinha dorsal da nossa forca de bom-
bardeio. Com 95 avides hoje, depois do fim do sé-
culo nés ainda teremos 65 em nossa Forga. Estare-
mos passando de um avido de penetragao a baixa
altura com armas nucleares para um bombardeiro
convencional de média e alta altitude. Aqui, nova-
mente, a necessidade mais urgente é a de arma-
mento teleguiado de precisao para os B-1. Precisa-
mos também trabalhar no sistema de contra-medi-
das eletronicas deste aviao.

Vamos gastar, ainda, mais de 1 bilhdao e meio de
délares no aperfeicoamento dos B-2. Somente préxi-
mo do ano 2000 € que conseguiremos os da categoria

"chamada Bloco 30 que devera se aproximar do que
desejamos em termos de assinatura no radar.

Tem ocorrido uma grande agitacao na comunida-
de da guerra eletronica. Este ano estamos aposen-
tando os F4G. Temos que nos livrar desses sistemas
antigos, que sao caros para manter e operar e que
nao tém a eficiéncia que deveriam ter. No caso do F-
4G, este foi substituido pelo F-16 Bloco 50-HARM
(Missil anti-radiacgao de alta velocidade), que tem uma
capacidade muito superior a dos F-4. Seu campo de
visada nao chega a ser de 360 graus, como no caso
dos F-4G Wild Weasel, mas esta deficiéncia pode ser
compensada por uma tatica mais apurada.

18

Vale a pena falar sobre o debate entre o EF-111e
o EA-6B. Possuimos vinte e quatro EF-111 em ati-
vidade. Manté-los até a virada do século iria nos
custar 1,5 bilhoes de délares. Seu sistema de efici-
éncia eletronica data de 1974. A Marinha possui
cento e vinte e sete EA-6B. Se vamos manter uma
capacidade de interferéncia eletronica, por que nao
fazé-lo com um aviao do qual possuimos uma fro-
ta vidvel? No que diz respeito a idade, o EF-111
estd em servigo ha 30 anos. A idade média dos EA-
6B é de menos de 12 anos.

Fui ao deserto, onde temos equipes que operam
sistemas de ataque simulado, e que todos os dias
enfrentam os EF-111 e os EA-6B, e perguntei a um
operador de radar qual dos dois avides lhe trazia
maiores dificuldades. A resposta foi o EA-6B. Con-
siderando todos estes fatores, o EA-6B é a melhor
solugao.

Falemos agora de apoio de combate. O sistema
Joint-STARS éespetacular. Seu tinico inconveniente
é que 10 anos depois de assinar o contrato, nés ain-
da o estamos testando. Apesar disso, incorpora-
mos este més o Esquadrao Joint-STARS.

Estou convencido de que temos um enorme po-
tencial em veiculos aéreos nao-tripulados. Estou
igualmente convencido de que enfrentaremos gran-
des desafios para incorporar esses veiculos (UAV)
a estrutura da nossa Forga. Nao acredito que haja
alguém disposto a dispensar avides de reconheci-
mento tripulados com base na promessa dos UAV.

Estas sao algumas das op¢des que adotamos para
alcangar um equilibrio entre estrutura da Forga,
treinamento e modernizacao.

E claro que gostariamos de ter mais bombardei-
ros, cagas, AWACS, Joint-STARS e tudo o mais.

Mas, considerando as nossas prioridades e as
perspectivas dos orgamentos futuros, podemos
aceitar a troca de 30 bilhdes em estrutura da Forga,
horas de vdo e modernizagao por mais avides B-2?

A resposta é NAO.

1995 WEEK
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A FAB DAS MIL E UMA ESTORIAS

*Carlos Phillipe Aché Assumpgdo.

PARA

A rota do CAN SUEZ, Rio-Recife-Ilha do Sal ( Dackar ) - Lisboa-Pisa- El Arish (na faixa de Gaza) -Roma-
Lisboa-Ilha do Sal-Recife-Rio, aproximadamente 21.000 km, fora calculada pelo COMTA para ser realizada sem
grandes problemas, em dezoito, no maximo, em vinte dias. Geralmente pintava uma extra a bondres, Toulouse,
Atenas e por este mundo afora, além dos imponderaveis
DCA, DCM e DCT.

Um avido retido DEVIDO A CONDICOES DA AE-
RONAVE (DAC) era muito freqiiente no C-54, versao
militar do DC4, devido aos seus tanques de asa que
eram integrais e vazavam constantemente. Se o C-47
era uma mae para os pilotos, o C-54 era um pai. Es-
tes avides chegaram ao Brasil ja bem rodados e vo-
‘aram feito uns condenados nas linhas do CAN,
mas isto é uma outra estdria. A ocorréncia de
um DCM - retido DEVIDO A CONDI-

COES METEOROLOGICAS - nao era
usual, a ndo ser que uma tempesta-
de de neve ou areia, um ciclone
ou furacao estivesse na rota.
Mas, DCT - retido DEVIDO A
CONDIGCAO DO TRIPU-
LANTE - era o que mais
acontecia; o “disparo de
hélice” dava de dez a

zero! O vinho portugués

ou italiano e os condi-
mentos da cozinha ara-

be eram uma porretada

no figado dos tupini-

quins. Com estes im-
previstos e com'as ex-

tras, as viagens atrasa-

vam até dez dias, para

alegria da tripulacdo e
desespero das
“madames”. Troca de

motor em Roma, se o

cara nao fosse bom de
presentes, estava fer- ﬁ /\/\ %

f@ﬁ ?

rado. Tudo se fazia
para manter o lema: “A
FAB CONDUZ MAIS
ALTOA BANDEIRADO

BRASIL”. “It wasnoteasy”.
Joao era um dos nove tripulantes do CAN SUEZ, formado por trés pilotos, dois navegadores, dois mecénicos

e dois radiotelegrafistas. Estava em Lisboa e ja regressando ao Brasil. Depois de um lauto jantar de despedida
regado com muito vinho ( eu nao disse?), ele caminhou com a tripulagao até a porta do hotel e se deteve sozinho

B —— 19
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na calcada. Tirou largas baforadas do seu charuto cu-
bano (iria fumar charuto outra vez quando fizesse ou-
tro Suez- era o estribilho ) e contemplou o céu. Era a
sua ultima noite em Lisboa. Egito e Itdlia inham ficado
pra trds. Lembrou que no dia seguinte iria as compras
de dltima hora e as encomendas. A tarde, um sono re-
parador, arrumar as malas, jantar e aeroporto. Decola-
gem para a ilha do Sal a meia-noite. Consultou o rel6-
gio: 2h30min. A sua familia 14 no Rio estava vendo.a
novela das sete e ele, em Lisboa! Quem diria! Inflou:

peito com o ar frio da noite e disse baixinho prasi mes-
mo: “std nas oropas, gente! Mais trés dias estarei em
Sao Cristévao. Sera que ndo voltarei aqui?.8erd esta a

dltima viagem? Primeira e tinica?” Teve um sobressal-/

to com estes pensamentos. Deu mais umg baforada; ] ]Qf:
gou fora o charuto e pensou melancélico:” Lisboa! Gran-
de terrinha! Valeu!” Sentiu que alguém tocaVa-L‘ne ‘0
braco. Era o Sr. Pedro da portaria do i\otel que’ wgra se
despedir, pois largara o servico e ia para éasa. Como
conversa puxa conversa, o Sr. Pedro perggntou—

queima roupa: “-Vossa Exceléncia ( tratamgnto

casa de Eva?” Joao exphcou que mn

]

sobre a casa de Eva. “-Que pena!’ f, exclaBEm oSr Pedxo A
tere $ Se[nho

Onosso tripulante entéo mostr 1-sein adp na casa

a ex-cantora a casa, para
sustento. Logo o lugar ficou popular, sendO/frequenta-
do por artistas, gente de rddio e
” /
trabalho, 14 se reuniam para a
te”, segundo Pedro. Jodo tontou
hotel atras dos comganhelros N
o hall, na portana e T

L &4/ y ’
passou. No saldo, quem ercebew olhou pa
ambiente & simples com as mesas;| arrumadas ao lon-
go das paredes em fila dupla, deix do pouco espago
para d.amcsu'g aanto, trés cade@s euma gultarra
encostada ha ’pﬁreae Procurou uma mesa vazia; o que
foi facil, p01s"*6 saldo estava’ quase deserto.'Nao fosse
uma garconete bonitinha e em trajes tipicos, toda sorri-
sos, ele teria arremetido. Jodo declinou do oferecimen-
to da garota em jantar, mas concordou em bebericar
um vinho branco suave. No ar, uma maisica tocada por
uma vitrola. A madrugada ia adiantada quando, ap6s
O primeiro show, o ambiente comecou a esquentar, e o
nosso Joao também. O vinho j4 tomara conta da sua
cabeca e o fado derretera seu coracdo. Ja estava na se-
gunda garrafa de vinho e cantava as miusicas brasilei-

20 — —_—

] nde‘"ssg tirar o_seu- umwférolete

ras que a vitrola tocava, liderando os “portugas”. Nao
passava desapercebido a garconete que aquele brasilei-
ro pedia as misicas de uma maneira gaiata.

“-Per favore signorina, toca o Corcovado, please?”
Ela induziu-o a comer umas sardinhas fritas, “just in
case”! De estribilho em estribilho saia um

“-Viva Portugal”, aos gritos, com direito a vinho der-
ramado, na mesa. Felizmente a vitrola foi substituida

pelo fado, que tomou conta do ambiente e Jodo ja nao

gritava, chorava! Um relégio antigo de parede bateu
trés horas e ninguém ouviu. A porta se abriu, as contas
tilintaram, e entrou um mogo espanhol, a caréter e pas-
sou. pelo saldo sem ser notado. Joao percebew o espa-
“nhol,-quando ele voltou para o salao acompanhado de
iima senhora, que deveria ser a D. Eva, e de duas gar-
(;onétes que traziam uma mesa. Colocaram—na no umco

éhaih‘panhe. Ao ver o espanhol,
. /-Olé!” Depois, pensou: “Serd o
O espanhol retirou-se como en-

uml

endo trejeitos
“passo-doble”

: e mulﬁtﬁlondo Seu corpo
nde: ii_ musica e’ suas«ﬁf%s nao paravam
le coreografar\no ar.,Cabelos casta 0$ claros, boca
Y fandes e um sorriso permanente nos
labios este “conjunte-de mulher linda deixou a platéia
sem voz. Ao final da miisica, ela fez uma reveréncia, ao
ptblico e, s6 entdo, uma voz rouca e trémula encheu o
salao: CARMEN SEVILHA.:I

Aqui cabe uma explicagao. Naquela epoca, “mulher
boa tinha que ser peituda e bunduda”. Maria Felix e
Maria 'Antonieta Pons, no México, tmham os seus fa-
clubes.

Na Espanha, Carmen Sevilha e Sarita Montiel dispu-
tavam o cetro e todas j4 perdiam terreno para o time
italiano, que vinha com Sofia Loren, Gina Lol6, Magnani,
Carla del Pogio e outras, que “ficaram na geladeira”.
Adivinhem de quem o Jodo era “fa de carteirinha”?
Certo. Ao vé-la e reconhecé-la ( mais pela dica ), Joao
curou o porre. Ficou em pé, estético feito marmore de
Carrara, e de boca aberta. Carmen passou rente a ele,
sorrindo, e disse: “-Buenas”, e foi se sentar com os ami-
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gos e o espanhol, na mesa ao lado de Joao, que continu-
ava de pé feito um palerma; mas “bota” palerma nisso!
Nem quando ele foi a Torre de Pisa, ao Coliseu, as pira-
mides, o seu ar ficou tao apalermado. Por felicidade, o
carioca de Sao Cristovao reagiu. Sentou-se, admitiu que
tudo aquilo que estava acontecendo era verdade ¢ que
o seu fa-clube, arregimentado antes da chegada daatriz,
estava ali a sua volta, esperando um gesto seu para vol-
tar a “algazarra”. Discretamente ele tirou a carteira e
separou uma nota de 50 délares, alids, a tinica existen-
te. As outras eram escudos. Tomou meio copo de vinho

branco, esperou a miisica comegar na vitrola ( era uma %@Pt

cancao flamenca, bem a gosto do que ele xgxa fazer ),
levantou-se, e sob os olhares que a.u{dz convergiam paré
Carmen Sevilha, que estava prati efte a0
comegou uns trele
dancava nas p ¢ seus dedos.
de Carmen Se q
dos olhavam para ele‘
“FLORES! FLORES PA
grito ressoa até hoje na

Imitando a enlgada

e prossegma, com ]oa&dan Ando musica
com a ‘com O espatiholyFora:
dudio dos [sleus fas @orty&gégs A}yS/
/lindas de/m al}lcamré s r"
avéu foi ao’ dehrw/ !
éan{eha -ana
do-lhe dois’béqos no ¢
Nesse' interim, 0 despertado
mecanicos. O dia estava nascend. ;/A
aéroporto virar o/aviao. Caso apare
eles teriam tempo de sanar a panéL4
to,mar caf¢'no restauranté, ngo
raram dé supetao ¢tim disse: -Olha e
lha, 1 go ”’E\;)ubro “-Olha la ° I a
acre ani, mas’ 1a estava o ]oa eﬁ/f:
com presunto cercado de pesso 5, i

/{O Jov

coes pelo meio, p01s queria despachar Ju
mais répido possivel. Por fim, dec
estava embarcando para Madri
Sevilha, e que voltaria amanha. |
Pelo piscar de olhos do espanhele deCarmien os d01s
sentiram que o Jodo estava num ‘tremendo “ porre” e
seria descartado assim que acabasse o café-da-manha.
Um dos mecéanicos ainda arriscou: “-E a decolagem de
hoje a noite?” “-Vamos atrasd-la pra amanha. Passe um
radio DCT. Eu td ou nao t6 DVT?”, perguntou o Joao.
Seu “bafo de on¢a” aturdia qualquer um. “-Vamos
ter que leva-lo na marra!”, falou um mecénico “-Antes
que vomite este café-da-manha no colo de Carmen Se-
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m-o braco direito, onde\a nota

vilha!”, respondeu o outro. Ato continuo, levantaram o
Joao e levaram-no para o banheiro. Este nao op0s resis-
téncia, porque ndo tinha com qué. Dali para o téxi foi
um pulo. O taxi do “galego” ficou uma lastima; tive-
ram que dar um “gorjetasso”. Antes do hotel passaram
numa farmdcia, onde foi aplicada Necroton na veia, le-

andézum “bando” de remedms.
‘lat?t}x

\acordou\unﬁ’;i) gaco”. Seus colegas estavam na
&espedmd’@ de\Lisboa. As sete da noite, fez uma
re 1gao puxada a mineral e foi dado como
pela mp cdo. Ndo houve necessida-

'de de Reipnotte ele estaria pulando corda.
\udecolage c 5' ]a nivelada na aerovia, aque-
lhag fréngdndo o negrume daffioite, rumou

tmha compras'a fazer em,
. Foi ao seu quarto erefi

¢ abme e 0s passaggiros. La.

: a, uma toalha de r@sto, copho s

] c cabeca, uny 1§enco \Qmarrado (pare-
que um espanhol ) e, entre os
de navegacao a guisa de uma flor.|

ﬁ:
2 ereto. Nas pontas dos dedos da mao
d ele éx1b1 fazem;o trejeitos, uma nota de cem
s (dez, Cruzenos)‘i\\iuanto amusica tocava, Jodo
mb: bacallva seus compa

ateados (alids, ele tinha treifiado a noite toda! ). Um
1, gritado por todos ao final da musica, coroou a
formance. Pegando o microfone mais P 6OXimo e
a nota na ponta'dos dedos, ele largou o'seu grito
guerra: “-FLORES! FLORES PARA CARMEN SEVI-
[A!” Ato continuo, retirou os fones, abriu a porta de
municacao com os passageiros (s6 carga) e desapare-
1 scuridao. Todos os tripulantes disponiveis cor-
do Joao. Elg, finalmente, iria contar toda a
: al |
No ltimo almogo do “Bezerro de Ouro” ( compo-
nentes do esquadrao e os que concorriam a escala do
C-54), um radiotelegrafista asseverava que o Jodo, quan-
do deu o seu grito de guerra pelo microfone, h4 35 anos,
estava na freqiiéncia da FIR OCEANIC, o que quer di-
zer que todos os avides num raio de 3.000 km ouviram
a mensagem.

* O autor é Cel. Av. R/R.
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Aspectos da buerra Aérea no Atlintico
Sul, vista pelos britanicos. .

22 -(-< = - Revista Aeronautica



da moeda, ¢ Inglaterra.

Conforme dissemos na abertura da série, este capitulo
€ o proximo envolvem comentarios sobre os aspectos
logisticos, taticos e estratégicos, que envolveram aquele
conflito, desta feita em uma abordagem pelo outro lado

uando a 1° de maio de 1982
as Forcas Aéreas Britanica
e Argentina entraram em
combate pela primeira vez,
em disputa pelas Ilhas
Malvinas ou Falklands,
os analistas militares - profissionais ou ama-
dores - comecaram a discutir os méritos e as
fraquezas das armas empregadas e, em espe-
cial, daquelas que estavam sendo utilizadas
pela primeira vez. O Harrier / Sea Harrier era
uma dessas armas, principalmente, porque
espelhava uma nova concepgao de utilizagao
do poder aéreo.

Operando no padrao STOVL (Short Take-Off
and Vertical Landing), o Harrier mostroue jus-
tificou a perseveranga britanica na idéia aban-
donada por outros paises, em favor de um pro-
jeto mais convencional de aeronave. O empuxo
vetorado (vectored thrust) dos Sea Harrier foi
um sucesso no combate aéreo contra os
Mirage/Dagger e Skyhawk, e a capacidade dos
Harrier GR Mk3 da RAF de sobreviverem a
danos de fogo antiaéreo e de ataques de mis-
seis terra-ar mostrou que os ingleses estavam
corretos.

Quand® a Forga -Tarefa 317 partiu de
Portsmouth no dia 5 de abril daquele ano, es-
tava claro que os 20 Sea Harrier a bordo do
HMS Hermes e do HMS Invencible - mais tar-
de oito novas aeronaves se juntariam aquelas -
seriam insuficientes para defender a esquadra
britdnica de ataques aéreos e de realizar ata-
ques as forgas terrestres argentinas. Os Harrier
GR Mk3 da RAF eram as tnicas aeronaves ca-
pazes de reforcar a esquadra e proporcionar
uma capacidade de ataque ao solo, permitin-
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do entao que os Sea Harrier se concentrassem
na defesa aérea. O Esquadrao n° 1, lotado em
Wittering, inico esquadrao desse tipo de ae-
rcnave nao lotado na Alemanha, foi escolhido
para a tarefa, e num grande esforgo conjugado
da RAF e da British Aerospace (fabricante do
aviao), os Harrier foram preparados para o
transporte, transferéncia e operagao em duas
semanas.

O Esquadrao n° 1 estava lotado na Forga
Mével da OTAN, cuja tarefa era a de desdo-
bramentos rapidos e de apoio aéreo aproxima-
do as forgas terrestres, por isso diferentemente
de outras aeronaves similares, seus avioes es-
tavam equipados para reabastecimento aéreo
(sistema que poderia ser montado ou desmon-
tado por dois mecanicos em 30 minutos) e seus
pilotos estavam amplamente treinados nas
operacoes de reabastecimento como, também,
no uso do sistema RWR (Radar Warning
Receivers). Esses Harrier voavam normalmente
com dois “pods” com canhdes ADEN de 30 mm
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na fuselagem, um par de tanques de combus-
tivel (455 1 cada) nos suportes internos e duas
bombas cluster BL 755 nos suportes externos.
O GR Mk 3 é capaz também de utilizar uma
bomba de 1.000 Ib (queda livre ou retardada),
foguetes MATRA SNEB 68 mm em “pods” com
18. Sao também equipados com visor Ferranti
a laser e marcador de alvo.

Embora bastante equipados para ataque ao
solo, os Harrier baseados em terra teriam que
ser adaptados para utilizagao em operagodes
navais; e os pilotos da RAF rapidamente des-
cobriram que, para as operagdes embarcadas,
precisavam muito mais do que simplesmente
deixar a barba crescer !! Reunides entre a British
Aerospace e o Ministério da Defesa foram rea-
lizadas e em dois dias detalhes foram acerta-
dos e, em cinco, os desenhos para as modifica-
¢Oes estavam prontos.

O GR Mk3, na base avangada de S. Carlos. Podemos notar o
probe para reabastecimento aéreo; o radome com as antenas
dos radares de detecgéo e ataque; dois AIM-9L (Air Intercept
Missile) instalados, além dos tanques alijjaveis, com capacidade
de 455 litros.

As primeiras modificagdes diziam respeito
a protecao do Harrier quanto a contaminagao
por agua salgada, amarragao da aeronave nos
deques, e procedimento de alinhamento do sis-
tema Ferranti FE 541 INS para um deque de
porta-avides em movimento. Trens de pouso
dos Sea Harrier disponibilizados, algumas pe-
cas foram seladas para evitar ingestao de dgua
salgada e drenos foram colocados para evitar
o acimulo da mesma em outros locais.
Transponder com Banda-], ja existentes no Sea
Harrier, foram instalados. Uma série de peque-
nos outros detalhes foi estudada e instalada.

O Esquadrao n° 1, considerando os aspectos
operacionais a serem realizados, bem como a
possibilidade de serem interceptados por ae-

ronaves hostis, solicitou a colocagao de misseis
para autodefesa. Anteriormente essa opcao ja
havia sido considerada pela RAF para suas
aeronaves de ataque, mas restricdes orgamen-
tarias limitaram a aplicagdo aos Buccaneer ba-
seados na Alemanha e aos futuros Tornado GR
Mk1. O embarque inicial dos Harrier estava
previsto para o dia 23 de abril, ficando um pra-
zo muito apertado para colocagao dos misseis.
Entretanto, como aconteceu um pequeno atra-
so, houve tempo suficiente para a British
Aerospace produzir uma instalagao
simplificada e, no dia 26 de abril, foram entre-
gues os primeiros 12 “kits”. Em 29 de abril fo-
ram instalados os primeiros “kits” e naquele
mesmo dia os pilotos do Esquadrao n®1 ja pra-
ticavam. Além da instalagao de equipamentos,
era necessario uma pratica na “ski jump”, em
Yeovilton. Os foguetes MATRA tiveram que
ser substituidos pelos RN 2, devido ao alto cam-
po magnético existente nos navios, e a pressao
hidraulica dos trens de pouso foi aumentada
para permitir operacao com peso de decolagem
alterado.

A preparagao dos Harrier para operarem no
Atlantico Sul demandou um alto grau de coo-
peragéo e interesse entre as partes envolvidas,
objetivando incorporar modificagdes a baixo
custo, no prazo, e com alto grau de

“confiabilidade. As decisdes foram tomadas ra-
pidamente, com o envolvimento de poucas
pessoas. Os operarios e técnicos trabalharam
até 100 horas por semana, ignorando fins de
semana e feriados, e o resultado final foi per-
feito. A British Aerospace, durante o periodo
de guerra, enviou para a drea de combate mais
de 10.000 pecas de reparo, além de elementos
de apoio.

O Harrier em prética de “ski jump~, em Yeoviltom, antes da par-
tida para as operagioes nos mares do Sul.
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O Atlantic Convey navega para o suf, em maio de 1982, ievando
seis Harrier e oito Sea Harrier. Como protegcéo pode ser visto
em alerta, na préa do navio, um Sea Harrier armado.

O sistema de defesa aérea embarcado em containers (SCADS)
propicia a transformacao, em 48 horas, de um pacifico porta-
containers em uma mortifera arma de guerra para aeronaves de
empuxo vetorizado.

- Enquanto os hangares do esquadrao mais pa-
reciam uma linha de produgao de uma indtis-
tria aeronautica, os pilotos, sob comando do
Wg Cdr Peter Squire, estavam se preparando
para o combate. O primeiro desafio era a
familiarizagao com os procedimentos do “ ski
jump”, e em 14 de abril, os primeiros avides
foram deslocados para Yeovilton para pratica-
rem a decolagem na rampa, tendo cada piloto
realizado pelo menos trés. Em seguida, as mon-
tanhas no Pais de Gales foram cenario de voos
ultra baixos, bem como alvo para as bombas.
Varios Lightning e Hunter participaram dos
treinamentos como agressores. Mais tarde,
Mirage e Super Etendard franceses se junta-
ram para simular quase que realisticamente o
que seria encontrado no Atlantico Sul, ao pra-
ticarem combates dissimilares. Os pilotos da
RAF ficaram euféricos ao perceberem que con-
seguiam combater e vencer seus oponentes até
com extrema facilidade. Essa euforia aumen-
tou quando da realidade, pois a Forga Aérea
Argentina, praticamente nao molestou os
Harrier da RAF. Enquanto isso, outros pilotos
testavam os Sidewinder e os foguetes RN 2.
Os Harrier nao embarcaram no navio
Atlantic Conveyor, conforme fora iniciaimen-
te planejado, por isso tiveram que voar até a
Ilha de Ascensao (7.400 km em vdo com dura-
cao de 9 horas e 15 minutos), com apoio dos
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Victor K Mk2 reabastecedores, para entao se-
rem embarcados. Dos dez enviados, seis foram
embarcados, um retornou a Inglaterra com um
problema crénico de vazamento de combusti-
vel e os trés restantes ficaram lotados na ilha
como defesa até que os Phantom do Esquadrao
29 chegassem no dia 21 de maio, quando entao
foram deslocados para a area de combate.

Empacotados em sacos plasticos, os Harrier
da RAF foram colocados no convés do Atlantic
Conveyor, juntamente com outros Sea Harrier,
e com os helicépteros Chinook (4) e Wessex (6).
O Wg CdrSquire e 0o Sqn Ldr Bob Iveson acom-
panharam os avioes, enquanto os demais pilo-
tos e mecanicos foram embarcados no Norland.
As duas embarcagoes sairam da Ilha de Ascen-
sao, na madrugada do dia 7 de maio. Mais tar-
de, outros pilotos e avides (8) chegaram a Ilha
de Ascensao.

O HMS Hermes, o maior dos dois porta-avi-
oes, era a base do Esquadrao n° 1 e, no dia 18
de maio, os primeiros quatro, voaram do
Atlantic Conveyor para o Hermes. No dia se-
guinte, mais um fez o mesmo percurso, e des-
sa vez, devido ao mau tempo, foi obrigado a
fazer uma parada no Invencible. Os treinamen-
tos comegaram imediatamente, e nesse mesmo
dia, os Harrier do Esquadrao n°1 tiveram con-
tato com o inimigo, quando foram vetorados
para interceptar um Boeing 707 da Forga Aé-
rea Argentina, sem ataca-lo. No dia seguinte,
trés aeronaves fizeram o primeiro ataque,
quando bombardearam barris de combustivel
que estavam sendo rebocados para a Fox Bay.

No conves do Hermes, as bombas de efeito retardado de 450
kg, misseis AIM-9L e torpedos Mk 46 AS, estes para os helicop-
teros Sea King HAS.5. Ao fundo um Sea Harrier decola configu-
rado para patrulha aérea de combate.
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Newton de Goes Orsini de Castro

“E preciso ser idiota para ndo perceber que o Brasil
caminha para trds, como caranguejo”.

Quase que diariamente surgem escandalos que ocu-
pam as mentes dos brasileiros, fazendo com que nao
se conscientizem dos graves problemas emanados dos
interesses econémicos do Poder supranacional legiti-
mados pela nossa elite dirigente: quando una nacio é
mantida na desorden ndo sobra tempo para a defesa
da pidtria. Hoje, os instrumentos que o Poder
supranacional dispde nao permitem que facamos ana-
lises considerando somente os meios, os processos,
os métodos de influéncia e de controle utilizados an-
teriormente. A presente conjuntura é caracterizada por
realidades que nao estao ao alcance daqueles que ra-
ciocinam egquacionando unicamente solu¢oes domés-
ticas e observadas preteritamente. Nao se trata de na-
cionalismo mas da necessidade fundamental de ter-
mos um lar onde se possa viver decentemente.

Enunciarei os principais problemas que deveriam
estar mobilizando, fundamental e seriamente, a nacao:

ORDENAMENTO JURIDICO

Garante a impunidade dos agentes da desordem.
Mantém o pais instavel sécio- politico-economicamen-
te. Cabe ressaltar que, se primeiramente nao mudar-
mos o nosso sistema eleitoral o Congresso sera sem-
pre, na sua maioria, composto por homens que repre-
sentardo o dinheiro de pessoas e de grupos e nada
mais. O pais nunca sera tratado com seriedade.

(Paulo Francis)

FORMACAO E INFRA-ESTRUTURA
ECONOMICA

Nem educagao basica damos a maioria do povo bra-
sileiro. Ndo profissionalizamos: ndo temos ensino, em
todos os niveis, que integre a maioria ao mercado de
trabalho. O nosso ensino despreza o civismo e nao
cogita da cidadania. A preparacao de recursos huma-
nos ¢ basica e indispensavel para evitarmos a derro-
cada e alcancarmos desenvolvimento, bem como a im-
plantacao de infra-estrutura econémica.

PESQUISA

Nao podemos acompanhar o comércio internacio-
nal porque praticamente nada aplicamos nessa ativi-
dade, o que fara com que sejamos definitivamente,
em pouco tempo, uma nacao sem capacidade de in-
fluir economicamente no contexto internacional, ex-
portando matérias primas = objetos simples de baixa
tecnologia. Estara assegurado o permanente
posicionamento de na¢ao subdesenvolvida, com suas
sérias conseqiiéncias.

AMAZONIA

Existem elementos indiscutiveis que demonstram
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que perderemos o controle sécio-politico-econémico
de areas riquissimas desse territério.

REFORMA AGRARIA

A médio prazo, sua nao realiza¢ao podera viabilizar
uma guerra civil ou a implantagao de uma guerrilha
rural.

Os maltiplos problemas que temos, que surgem
dianiamente e que tomam-se motivos de nossas preo-
cupagdes sao produtos da desordem em que vivemos,
sendo estimulados como medidas diversionistas, en-
quanto a nagao, gradativamente, é posicionada pelo
Podersupranacional, com conivéncia da elite dirigente
que esta a seu soldo, como elemento a ser utilizado de
conformidade com suas conveniéncias.A midia, de um
modo geral, tem sido primaria, chafurdando no
irrelevante e abandonando os sérios problemas que
comprometem o nosso presente e o nosso futuro. En-
tretanto é o nosso melhor poder. Deveriaadquiriruma
melhor consciéncia. Os problemas citados nao serdo
solucionados naturalmente com o tempo e veremos o
subdesenvolvimento tornar-se irreversivel. Anossaeli-
te dirigente toma decisdes mas ndo estrutura institui-
¢Oes permanecrtes, iiteis e necessdrias, particulares e
apropriadas a formagdo de um sistema que represente
os nossos legitimos interesses nacionais: seguranga, es-
tabilidade sécio-politico-econémica e desenvolvimen-
to. Sempre estaremos envolvidos por ocorréncias
preocupantes irrelevantes face aos problemas sérios
que inviabilizam conquistarmos o status de nag¢ao de-
senvolvida. A elite brasileira politicamente sé racio-
cina dualmente. Foi condicionada de forma prejudi-
cial ao pais. Sempre adota como base para suas deci-
soes um falso dilema. Creio que passardo muitos anos
para entender que tudo no mundo ¢é sistémico e que
as relagées humanas sofrem multiplas influéncias.
Chega ao absurdo de considerar comunista parte da
Igreja Catélica Apostélica Romana apesar de
prestigiada pelo Vaticano, com sérios prejuizos para
a administracao pablica. Jamais analisou Hegel,
Engels, Marx, Trotsky, Lenin, Kautsky, Gramsci,
Korsch, Althusser, Block, Sartre e Lefort ou compre-
endeu os pontificados dos Papas Joao XXIII e Paulo
VIatravés do Concilio Vaticano II e de suas Inciclicas.
Quanto a histéria da Igreja nada entende. Pavlov fica-
riaestarrecido com o condicionamento dessa elite sem
cultura. O Brasil, na realidade, nunca é considerado e
nao percebe: essa é a verdadeira conseqiiéncia desse
posicionamento. Paises relacionam-se por interesses
estratégicos e o Poder supranacional, utilizando as na-
¢oes, tudo manipula a fim de zelar por seus interesses
economicos. Generalizadamente ai estio os elementos
que deveriam ser considerados, precipuamente, ao tra-
tarmos do destino do nosso lar-nagio.

“Quem fala dessa tribuna enfrentou os regimes
militares.Todos somos responsaveis pelo massacre do
Para.” (Fernando Henrique Cardoso). Os grandes fazen-
deiros sonegam R$ 2,4 bilhdes por ano niao pagando
o imposto territorial Rural (ITR), usando o artificio
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tragicomico de isencao de areas de preservacgao ecold-
gica, sendo tal realidade de longa data do conhecimen-
to das autoridades governamentais. Torna-se necessd-
rio que homens capazes, justos e honestos estabelecam
um novo ordenamento juridico e uma nova estrutura
burocritica e os imponham a nagdo. A seguir e imedia-
tamente, deverdo estabelecer e conquistar uma nova
ordem com wuma verdadeira democracia.
Inconstitucionalmente querem fazer com que as For-
cas Armadas realizem tarefas que competem a poli-
cia. Estd claro, que quando os militares treinados para
o combate receberem ordens para matar e a cumprirem
ou forem criadas condigdes que ndo permitirdo outra
opgdo, os politicos responsdveis irdo para os palanques,
e dirdo que tém muita moral porque combateram os
militares, bem como execrardo a tropa, a fim de apla-
carem a opinido publica. Creio que sera um dos tlti-
mos estigios da desmoralizagao das For¢as Armadas.
Com todo respeito cumprimento o chefe do EMFA por
nao aceitar que cada vez mais nos tornemos milicia a
servigo de interesses apatridas.

No Brasil s6 ha politica “ politica”, além da finan-
ceira excludente. No campo social s6 adotam medidas
que nao constituem sistemas.

A destruicdo da infra-estrutura sécio-economicana-
cional é tdo evidente que deparamo-nos com um mila-
gre, algo nunca dantesimaginado: umaproposta de gre-
ve feita pela Federagio das Indiistrias do Estado de Sdo
Paulo (FIESP), pela Confederagio Nacional da Indiis-
tria (CNI) e pela For¢a Sindical: grandes empresdrios e
trabalhadores unidos frente a uma situagio intolerd-
vel. Podemos desse fato histérico tirar uma séria con-
clusao: no Brasil nido hd mais como alimentar o falso
dilema comunismo X capitalismo. A base do processo
comunista, a luta do operariado contra os empresdrios,
deixa de existir. Ambas as classes conscientizaram-se
de que o inimigo do nosso lar, aqueles que nos explo-
ram com conivéncia de uma elite dirigente apdtrida sio
outros que ndo representam dualizagdes ideologicas. No
Brasil, é o principal acontecimento do século.

O governo absurdamente financia o nosso déficit
publico de 4,95% do Produto Interno Bruto ( PIB), com
titulos puiblicos de 30 dias e juros de 42% ao més, ali-
mentando capitais especulativos estrangeiros fantas-
ticamente. Em conseqiiéncia, esta acontecendo algo
perverso, ou seja, a divida que financia o déficit de
4,95% alcancou 19% do Produto Interno Bruto ( PIB).
Logo essa divida passou a alimentar o déficit pablico.
Nao ha nada parecido em na¢des que tém responsabi-
lidades com o presente e com o futuro. Para financiar
4,95% de falta de dinheiro aumentaram a falta de di-
nheiro em 19%. Loucura, safadeza ou o que é? E nin-
guém faz nada. Sangram os cofres publicos dessa for-
ma desonesta e financiam o déficit aviltando salarios
e impondo impostos escorchantes.

Sabemos que a melhor arma que o Poder
supranacional possui é a exigéncia de que os paises
satélites mantenham a democracia. Mundo incoeren-
te: o regime democritico é o inico aceitavel. Entretan-
to, é poderoso instrumento para os mais fortes domi-
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narem os mais fracos, considerando que propicia, fa-
cilmente, corromperem as elites das na¢des subdesen-
volvidas, assim implantado a desordem institucional
ou, no minimo, evitando equilibrio sécio-politico-eco-
ndmico-militar. Para mostrar a bagunca em que vive-
mos, seria interessante consignar que o Banco do Bra-
sil tem devedores de cerca de R$ 50 bilhGes empresta-
dos somente com um fiador sem bens ou qualquer
outro recurso que garanta o pagamento do dinheiro:
sistema sécio-politico-economico defendido com to-
dos os instrumentos possiveis por uma elite dirigente
que agride verbal e arrogantemente quem sente o pais
como lar a ser preservado. E essencial para os
desmandos dos que manipulam a economia em pro-
veito préprio, numa democracia, que Estado seja
despreparado, ineficiente e cormrupto. Muito longe
estamos de civismo e da responsabilidade: somente o
Poder distingue os homens.

Podemos dizer que vivemos em solugao de conti-
nuidadeenvolvidos pela desordem institucionalizada.
Em consegqiiéncia, nao poderemos nunca estimar o que
acontecera amanha. Dessa forma toma-se dificil a im-
plantagao de doutrinas, planejamentos e infra-estru-
tura que proporcionardo desenvolvimento como um
todo, ou seja, progresso socio-politico-econémico-mi-
litar, pemanente e crescente. Conseqiientemente qual-
quer grupo organizado sem muito esfor¢o, podera
manter a nagao estagnada, como esta acontecendo. Por
tratar-se da principal origem das nossas dificuldades
é necessario enfatizar que quase nada neste pais é or
ganizado sistemicamente e consolidado como insti-
tuigao. Seja doutrinaria, moral, ética ou estruturalmen-
te. Por exemplo, desde o Real, além dos pregos absur-
dos de tudo menos os relativos a alimentagiao basica,
os custos dos servi¢os essenciais e inerentes a vida
normal da classe média subiram 4 vezes mais que a
inflagao. As aplicagdes financeiras que garantiam a
manutengao de poder aquisitivo foram eliminadas.
Prestadores de servi¢os aumentaram indiscri-
minadamente seus pregos. Por outro lado, a classe
dominante manteve-se em privilégio. A menos
favorecida conquistou aumento de poder aquisitivo
como o faminto que tinha 10 bananas para comer e
passou a adquirir diariamente mais quatro. A renda,
a participagao dos mais pobres no Brasil é menor do
que 1,0%. Conseqiientemente estaremos permanen-
temente em fraco equilibrio sécio-politico. Esta é a
nossa democracia. Deveriamos tratar o Brasil do mes-
mo modo com que cuidamos dos nossos lares, o que
nao vem acontecendo. A nossa legislagao, a concep-
¢ao de Poder e de democracia, e a maneira de gover-
nar e de assessorar que visa somente interesses pes-
soais, em sintese, o nosso Sistema sécio-politica-
economico induz a nao constituirem equipes coesas,
probas e capazes. Praticamente prevalecem as amiza-
des o fisiologismo, as prerrogativas, as vantagens, o
prestigio, a intocabilidade e a corrupg¢ao. Quando
entenderemos que poder e democracia exigem respon-
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sabilidade? Geralmente os nossos parlamentares so-
mente cultuam sistemas onde prevalecem as suas ne-
cessidades eleitoreiras. Levam a cargos e fungoes seus
aliados, parentes, apaniguados e omissos, mesmo
quando todos sabem que fizeram carreira a custa do
poder corruptor. A minha geragao foi condicionada a
aceitar esse comportamento como normal. O Brasil é
reconhecido, intemnacionalmente, como uma nagao das
mais corruptas. Quinta em 174. Até quando a maioria
se mantera omissa? Serd que nao existem liderangas
que, revoltadas contra esse comportamento sistemati-
zado, venham a lutar obstinadamente, para estabele-
cer procedimentos que tragam certeza de melhores
dias, com ordem e seguranga? Regozijei-me ao ver um
general de quatro estrelas da ativa, com hombridade,
informar a opinido publica: “E irritante ver aqueles
que lutaram por uma causa pouco louvavel como o
comunismo serem tratados como herdis enquanto os
que lutaram pela causavitoriosa daliberdade e da de-
mocracia cristi, sio chamados de assassinos e
torturadores”(Gen.-Ex. Carlos Leite Filho).
Congratulo-me também, ainda hoje, com a atitude
digna do Gen.-Div. Murilo Neves Tavares da Silva,
pedindo-lhe acrescentar ao seu pronunciamento feito
em momento justo, “que os perdedores comandam os
nossos destinos mancomunados com 0s omissos e com
os que se dizem democratas e capitalistas mas que, na
verdade, sdo aproveitadores”. Refiro-me aqueles que
tem como ideologia unicamente tornarem-se cada vez
mais ricos e gozarem dos privilégios conseqiientes do
poder. Nao vamos nos enganar: 0s nossos detratores
sao os homens que, apoiados num sistema corrupto,
dominam politicamente o pais. Por outro lado, nao
concordei como pedido do nosso general para passar
para reserva remunerada. Temos que acabar com esse
condicionamento injustificado. Pelo contrario, homens
capazes de serem honestos, de zelarem pelas institui-
¢oes e de cumprirem com o dever serdo sempre tuteis
as For¢as Armadas, porque irdo diuturnamente
dignifica-las. O valor e o zelo pelas institui¢oes mili-
tares elevardo a moral da tropa e servirdo de exemplo
para o surgimento de novas liderangas. Aquele que
no campo de batalha erguer a bandeira caida e
pisoteada devera conduzi-la até finca-la vitorioso no
terreno do inimigo. Essa é a mentalidade que deve
prevalecer no meio militar. Neste contexto temos que
concluir que os que usam da expressao “Presidente
esti tudo bem”, acabarao por implantar a indisciplina.
As Forgas Armadas posicionadas com o respeito que
merecem, 0 que é necessario e conveniente para o pais,
serdo uma garantia da incolumidade dos atos que
objetivarem um melhor destino para o Brasil. Nin-
guém deve abandonar aliados dignos, armados e ca-
pazes para conquistar inimigos dignos, mas armados
e capazes. Alguns irresponsaveis, que julgam que se
tornam respeitaveis porque tém poder e que s6 que-
rem vida privilegiada, acabardo por ocasionar séria cri-
se, com conseqiiéncias imprevisiveis. E do dominio
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publico que as For¢cas Animadas mexicanas tém desen-
volvido uma a¢ao militar pifia para combater a guer-
rilha instalada naquele pais. Nao acreditaram. O
desaparelhamento, o descontentamento e a moral bai-
xa da For¢as Arinadas mexicanas sdo notérios. A rea-
lidade mostra-nos que no Brasil a maioria dos politi-
cos vem procurando manter como normal a corrupgao
e os privilégios para a elite dirigente e a miséria e a
exclusao para a maioria do povo brasileiro inclusive
para as Forcas Armadas. JULGAM QUE AS DEMAN-
DASNACIONAIS SERAO SEMPRE DIRIMINADAS
NA ATIVIDADE FISIOLOGICA PARLAMENTAR.
Irresponsaveis, cegos e inconscientes. As Forcas Ar-
madas, num pais como o0 nosso, sao essenciais para a
manutencao da estabilidade sécio-politica. Democra-
cia n&o ¢ uma palavra magica que propicia total liber-
dade, de qualquer natureza, aos que detém poder.

Nas mais conscientes analises nao consegui identi-
ficar nada politicamente consolidado neste pais. A
nossa elite dirigente espelha-se nas decisdoes do Po-
der supranacional mantendo um sistema sécio-politi-
co-econémico corrupto. O primeiro passo para digni-
ficarmos a nacao seria o estabelecimento de um novo
ordenamento juridico que zelasse pela nossa seguran-
cae estabilidade sécio-politico-economico-militar. To-
davia, ndo vejo como alcan¢armos esse objetivo por-
que 0s nossos parlamentares, muitos conscientes e
alguns inconscientemente, estio plenamente integra-
dos a dindmica viciada em que vivemos. Suas origens
estdo nas oligarquias do campo hoje integradas a gru-
pos industriais e aos homens de esquerda, deslum-
brados com o poder. Sem uma total reforma da nossa
legislacionenhum presidente da Repiblica consegui-
ra fazeralguma coisa que imponha seriedade a nagao.
Como ja disse em outro artigo, a nossa Constituicao
estabelece o regime presidencialista, mas na sua di-
namica, no seu processo politico e administrativo é
essencialmente parlamentarista, sem prever sangoes (
queda de gabinete, dissolu¢ao do Parlamento e novas
elei¢des ). Em conseqiiéncia, s6 conquistamos
governabilidade através do fisiologismo e da barga-
nha, o que dificulta ou impede o atendimento dos le-
gitimos interesses nacionais.

"A globalizagao é uma realidade irreversivel. Cabe-
nos urgentemente conquistar bom nivel tecnolégico,
estabelecer producao e produtividade competitivas e
assegurar permanentemente estabilidade sécio-poli-
tica, dotando-nos, assim, de condig¢des que proporcio-
nardo participagao efetiva no referido equacionamento
internacional. A globaliza¢ao com paises poderosos e
comnagoes subdesenvolvidas que vivem na desordem
jamais propiciara justas trocas de interesses. Esse é o
nosso verdadeiro problema. Chega de discussoes
diversionistas e falsos dilemas. Alguns Politicos e
burocratas estabeleceram um Sistema que confunde
aviltamento com participagao. S6 pensam em eleigoes
para manterem-se em privilégio. Servem incondicio-
nalmente ao Poder supranacional para manterem-se
no Poder: ndo temos no momento lideres e estadistas
e sim feitores. Procuram fazer crer que objetivam a
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conquista de um melhor destino para o pais: sem pes-
quisa, sem tecnologia, sem infra-estrutura econémica
competitiva, sem poupanca interna, sem profis-
sionalizacao, sem educac¢ao, sem civismo, sem cida-
dania, sem legislacao que estabeleca ordem e justica
e com muita demagogia e falta de discernimento nao
conquistaremos um futuro com desenvolvimento e se-
guranca. Essa é a realidade brasileira. Penso no futu-
ro com muito medo, sentindo-me triste com o que
estimo para as préximas geragdes. “O Brasil tera que
sobrevivercom o trabalho e a qualidade de seu povo.”
Kenichi Ohmal

Temos que apoiar aquele que lutar contra o siste-
ma corrupto e desumano, hoje excepcionalmente
estruturado. “Quero que fique registrado que eu fa-
voreceria o fechamento do Congresso ou quaisquer
outras dessas institui¢des reacionarias que impedem
o progresso do pais”(Paulo Francis).

As decisdes que hoje estao sendo tomadas signifi-
cam indiscutivelmente a pobreza e a desordem de
amanha. Uma sociedade que enfrente uma moder-
nidade selvagem sem que tenha jamais se estruturado
ndo podera ter um bom destino: Alberto Fujimori im-
plantou na Venezuela o regime democratico apé6s des-
truir a imoralidade que se alcunhava de democracia.

Como conclui anteriormente o Brasil s6 conseguira
alcangar desenvolvimento suficiente para integrar-se
ao primeiro mundo se vier a ser escolhido como sede
do Poder supranacional. Desejo que minhas analises
estejam erradas e que o comportamento que a nossa
elite dirigentes vem adotando represente o verdadei-
ro caminho para alcancarmos esse posicionamento.
Caso assim seja, humildemente, reconhecerei a mi-
nha plenaincapacidade de identificara realidade. Em
caso contrario, que é o que tudo indica, a classe média
e 0os mais pobres, em médio prazo viverdo na angustia
e na agressao permanente do subdesenvolvimento.
Porque sera que os omissos da classe média nao ad-
mitem que seus netos provavelmente caminhardo pe-
las ruas cercados por milhdes miseraveis? Sera que ja
entenderam como o mundo globalizado funcionara
daqui ha dez anos? Sera que ja identificaram as pos-
sibilidades tecnolégicas das nagdes desenvolvidas?
Sera que identificaram o fosso que existe e existira
entre nagoes subdesenvolvidas e desenvolvidas? Sera
que ja observaram que em toda a histéria da humani-
dade os povos mais desenvolvidos eliminaram bar-
baramente comunidades humanas subdesenvolvidas?
Sera que sabem que até povos da raca branca foram
extintos por outros mais poderosos? Deveriam anali-
sar a histéoria da humanidade sob este prisma. Sera
que sao capazes de entender honestamente o que se
passa com varias nag¢des africanas e com a dissolugao
do Libano e da Iugoslavia?

“Ha de se estabelecer relacdo entre o conhecimento
e arazdo para que sejam tomadas decisdes” (Immanuel
Kant).

* O autor é Cel.-Av.- R/R
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O QUESTIONAMENTO DC VALOR DA REMUNERAGAO
DOS MILITARES NUNCGCA FOlI UNANIMIDADE ENTRE OS
PRAOPRIOS MILITARES. AO LONGO DA VIVENGIA DA
NOSSA GERAGAO, NAS REUNIOES EM QUE SE ABORDA-
VA O ASSUNTO, SEMPRE APARECIAM VOZES CONSIDE-
RANDO JUSTOS OS VALORES DAS TABELAS DE SOL-
DOS E GRATIFICAGOES. NAD IMPORTA AGORA
APROFUNDAR-SE NA BUSCA DAS RAZOES DE CADA UM.

. | AS NOSSAS SAO AS QUE SE SEGUEM ...

* Jodo Soares Nunes

profissao militar nao pressupde enriqueci-
mento. Pelo contrario, requer abnegacao e
exige dignidade, brio e garbo no andar, no
falar e no agir dos seus componentes. Em
contrapartida, os militares teriam preserva-
dos patamares condignos na estrutura so-
cial. E o que acontece nas sociedades organizadas.

A degradacao dos valores da remuneracgao dos militares no
Brasil, o que vem resultando a perda progressiva dos patama-
res que lhes eram assegurados na sociedade, parece ter inicio
logo ap6s a 22 Guerra Mundial. Teriam concorrido para isso a
onda pacifista, que sempre sucede aos grandes conflitos, e a
queda do presidente Vargas, depois de governar com as For-
cas Armadas como fiadoras do chamado Estado Novo e, por-
tanto, valorizadas. Os uniformes comegaram a sumir das ruas.
Agora, passados 50 anos, qualquer tentativa no intuito de en-
contrar uma referéncia para se medir a queda relativa da re-
muneragao militar esbarrara nos nimeros alienados da eco-
nomia brasileira.

Em vérias oportunidades, nossos chefes procuraram anteci-
par-se anfes que surgissem pressoes de baixo para cima - na
obtengao de reajustes e corregoes nos Codigos de Vencimen-
tos ou nas Tabelas de Remuneracao. Tais corre¢des sempre
foram cercadas de muito escripulo e parcimdnia, como pro-
vam os limitados reajustes pagos, inclusive no periodo com-
preendido entre abril de 1964 e fevereiro de 1985.

Mas, o mau exemplo que perdura é o de que os reajustes e
corregoes foram concedidos, quase sempre, depois de reco-
nhecidas pressdes daquele tipo, principalmente, quando legi-
timadas por informes colhidos na tropa. O caso do oficial que
invadiu uma repartigdo acompanhado de subordinados, em
sinal de protesto pelos baixos vencimentos, e pouco depois se
elegeu deputado, é um exemplo contemporaneo.

Os 6rgaos responsaveis pelas propostas de tabelas de venci-
mentos, também parcimoniosos, adotaram, no passado, méto-
dos e critérios que transpiravam, ora o mascaramento do real
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valor da remuneragao, por meio doartificio das
gratificacoes, ora a insensata vinculagao do
soldo a uma escala hierarquica vertical. A pri-
meira, que visava reduzir a incidéncia do im-
posto de renda, levou a uma grande distorgao
nos valores das gratificagoes e indenizagodes. Ja
o escalonamento vertical veio contrariar a base
essencial de qualquer atividade remunerada,
que é a lei do mercado de trabalho nao
paternalista.

Na ocasiao, a Indenizagao de Compensagao
Organica, antiga Gratificagao de Servigo Aé-
reo, minguou para um nivel ridiculo, que per-
dura até hoje. Os aviadores, para-quedistas e
submarinistas, certamente muito envolvidos
nas suas atividades especificas, nao se mani-
festaram. No caso particular da Forqa Aérea, a
recompensa financeira para um diploma aca-
démico tornou-se maior do que para o brevé
de aviador. Em termos praticos, a Forga Aérea
estimula o aviador militar a freqiientar uma
sala de aula, mais do que a voar. Hoje, no ven-
cimento bruto de um coronel aviador, apenas
5% correspondem a Indenizagao de Compen-
sacao Organica, que ele recebe tendo voado
mais de 5.000 horas de v6o, com certeza. Nao
seriam 5.000 horas de desgaste organico?

A tabela de vencimentos em escalonamento
vertical equivaleu ao estabelecimento de uma
razao aritmética entre a remuneragao do ope-
rador de um Boeing 707 e a remuneragao cio
operador de um jipe, quando no mercado de
trabalho um é raro e custa caro, e © outro sobra
e é barato. Nem a CUT, hoje prestigiada, pro-
poria uma tabela assim.

O Vice-Almirante Sérgio Tasso Vilar de
Aquino, autor de artigo publicado na Revista
do Clube Militar n° 323/95 intitulado “A dig-
nidade e a remuneragao dos militares”, mani-
festa a sua preocupagao ao registrar que “a so-
brevivéncia do Brasil livre e soberano estar4a
ameacada, $e os quadros que vierem a consti-
tuir as Forcas Armadas, e os outros setores es-
senciais do Servico Publico, passarem a ser
crescentemente desprovidos de talentos, por-
que recrutados em estamentos menos prepa-
rados e menos vocacionados da sociedade, em
funcao das remuneragdes baixas - aquém do
limite de dignidade”. Mais adiante, o Almiran-
te Tasso acrescenta: “As Forgas Armadas, que
sempre tiveram reconhecida sua importancia
para o Brasil e que sempre foram ouvidas e
consideradas ao longo da Historia, desde 1990
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que passaram a desempenhar papel secunda-
rio na vida nacional”.

Realmente, uma intengao parece delinear-se.
Na medida em que setores revanchistas cobram
o troco pelos obstaculos que os militares ante-
puseram aos seus objetivos, com toda a clare-
za, é ingenuidade imaginar que o anti-milita-
rismo generalizado pela midia seja circunstan-
cial e passageiro. Esta vindo para ficar. Quan-
to a pressao salarial, que se agrava, e a cres-
cente limitagao dos gastos dos ministérios mi-
litares, partindo de onde existem seqiielas,
traumas e até mesmo 6dio, nao devem ser en-
tendidas como coincidéncia.

Minha preocupagao volta-se para as conse-
qiiéncias que poderao advir no futuro, alteran-
do as estruturas tradicionais da instituigao mi-
litar brasileira. No dia em que as justas preten-
soes das FFAA e dos seus componentes nao
forem mais ouvidas pela classe politica que
vem obtendo a preferéncia do eleitorado, as
hordas populistas se encarregarao de abrir es-
pacos para as vozes dos militares: ali ja estarao
seus pais, seus irmaos, suas mulheres. Nada
mais natural quanto juntarem-se as bandeiras
politicas daqueles que se vém unidos pelo des-
contentamento.

Mantidos estagnados os niveis de remune-
ragao dos militares e confirmando-se o desin-
teresse dos mais bem dotados pelas carreiras
mal remuneradas, as Forgas Armadas passa-
rao a expressar uma parcela da sociedade me-
nos instruida, por conseguinte menos levada
em conta. Veja-se o dilema da Igreja Catolica,
com seus seminarios no Brasil.

Na conjuntura econémica que o Brasil en-
frenta, compreende-se a necessidade da con-
tengao de gastos, inclusive com a defesa. As
Forcas Armadas, mesmo, poderiam dar o
exemplo, abrindo mao de certas atividades que
nada tém a ver com a sua destinagao. O que
nao se entende, e nao pode ser aceito passiva-
mente, é a degradacao da operacionalidade e
o comprometimento da dignidade dos seus
componentes. O momento exige decisdes ra-
pidase corajosas. O futuro da FABesta em jogo.

Enfim, esperamos que o questionamento do
valor da remuneracao dos militares, em breve
seja unanimidade entre nés. E que os gastos
com a defesa sejam contidos sem imobilizar as
Forgas Armadas.



M ediCin a d 0 Trd f eg() No presente artigo o autor,

especialista em Seguranca
de Transito, apos acumular
experiéncias como médico
da Forca Aérea, deixa em
svua mensagem um teor
generalista, aplicado a fo-
das as atividades do ho-
mem, mormente aquelas
que envolvem especifica-
mente a condugcdo de vei-
culos, em qualquer meio fi-
sico: aéreo, maritimo e
terrestre.

* Dr. Lambros Katsonis

ais de 90% dos acidentes de transito | gramas de dlcool | efeitos do alcool
sdo provocados por falha humana, | porlitro de sangue| no organismo
tanto do motorista quanto do pedes-
tre, e a maioria é causada pelo alco- | 0,1a0,3 - zona de tolerancia fisiol6gi-
ol. ca, sem efeito aparente
O Coédigo Nacional de Transito proibe a todo condu-
tor de veiculo dirigir em estado de embriaguez alcodli- 0,3a0,5 - perturbacdo dos movimentos
ca. Este estado se evidencia a partir de uma concentra- dos olhos, cabeca, bracos e
cao de 0,8 gramos de dlcool por litro de sangue. O novo pernas
cédigo, em tramitacdo no Congresso Nacional, prevé - diminuicdo da sensibilidade
uma reducdo deste limite para 0,4 g/1. No Japao, o visual, da percepcao das
nivel permitido é zero, ou seja, o dlcool é totalmente distancias e das velocidades
proibido ao dirigir. - a probabilidade de acidentes
Para entender o quanto é preciso beber para se atin- duplica
gir esse limite, veja a tabela abaixo.
Tabela de concentragdo de dlcool no sangue (quanti- 0,5a0,8 -os tempos de reacdo vao
dade de gramas de alcool por litro de sangue), trinta ficando mais longos
minutos apos a ingestao de bebidas alcodlicas, segun- - a condugdo j4 é perigosa
. do o peso do individuo e o tipo de bebida - a probabilidade de acidentes
bebida quantidade | peso em quilos € gualie Nazes maex
« 60 70 80 0,8a1,5 - reflexos comprometidos
= - condugdo perigosa
Cetvefaicupos) L L wE -a probabi]jdadge de acidentes
vinho (copos) 2 0,54 0,44 0,38 é dez vezes maior
whisky (doses) 3 0,81 0,66 0,57 15a3,0 - conducao titubeante
- visdo de objetos duplicada
Muitos motoristas nao se importam em ingerir bebi- - condugao perigosissima
das alcoolicas ao dirigir, por acharem que algumas do- - a probabilidade de acidentes
ses ndo sdo prejudiciais. No entanto, é importante sa- é 21 vezes maior
ber que, mesmo com concentracdes de alcool no san-
gue inferiores ao limite permitido, a capacidade de di- | 3,0a 5,0 - a embriaguez é total
rigir com seguranga ja fica prejudicada. - a condugdo é impossivel
Observe a tabela dos efeitos de dlcool no organismo,
em fungdo da concentracdo de dlcool no sangue. >5,0 - coma, podendo levar a morte
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Como podemos observar, quanto mais alta a concen-
tracdo de dlcool no sangue do motorista, maior a proba-
bilidade de acidentes de tréfego.

Além dos efeitos sedativos, o dlcool também causa efei-
tos desinibidores, levando a diminuicao do medo e a con-
fiancaexagerada em si préprio, o que aumentaainda mais
os riscos de acidentes.

O maior numero de acidentes ocorre entre 22 e 2h que,
habitualmente, é o periodo de maior consumo de bebi-
das alcodlicas. Predominam na faixa etdria dos 23 aos 27
anos, e com dois a cinco anos de habilitacao, o que carac-
teriza uma dupla inexperiéncia: beber e dirigir.

Banho frio, café forte, exercicio, nao cortam o efeito da
bebida. E até perigoso, porque teremos um “bébado aler-
ta”. O melhor é dormir, afinal de contas o alcool demora
de seis a oito horas para ser totalmente eliminado do or-
ganismo.

'O grau de danos ao veiculo e a gravidade dos
ferimentos, quando o motorista esta alcoolizado, sdo sen-
sivelmente maiores, ou seja, motoristas embriagados
envolvem-se ém acidentes graves com maior freqiiéncia
que os sébrios. O que prova estar a integragdo com o meio
ambiente totalmente prejudicada, ja que a concentracao
de alcool no sangue é diretamente proporcional ao risco
de lesoes fatais. Mesmo sébrios, os motoristas alcodlatras
se envolvem duas vezes mais em acidentes.

Osalcoolistas também apresentam varias complicacoes
sociais e médicas. Ha maior indice de separa¢des conju-
gais e problemas profissionais, como faltas, atrasos e de-
semprego. Sofrem de doengas nutricionais causadas por
alimentacdo insuficiente, uma vez que um litro de cacha-
¢a fornece 2.500 calorias. E, ainda, doengas causadas pe-
los efeitos toxicos diretos do metanol: diarréia, gastrite,
tlceras, doencas hepaticas (principalmente cirrose, hepa-
tite alcodlica e coma hepatico), pancreatite, neuropatia
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periférica, miocardiopatia, anemia, diminui¢do do niimero
de plaquetas e aumento das taxas de gorduras no san-
gue, incontinéncia urindria e até mesmo impoténcia. O
alcool também é um fator que predispoe ao cancer de
boca e esdfago, entre outros.

Recém-nascidos de maes que bebem durante a gravi-
dez apresentam, freqiientemente, baixo peso e estatura.
Podem, ainda, apresentar a “sindrome alcodlica fetal”,
que é caracterizada por retardo mental leve a moderado,
microcefalia, incoordena¢do motora, hipotonia e
irritabilidade.

O alcoolismo tem um custo social extremamente ele-
vado, pois além de estar presente em mais da metade
dos acidentes de transito e homicidios, causa grande uti-
lizacdo dos leitos hospitalares.

Vender bebidas alcodlicas nos bares e restaurantes ao
longo das estradas colabora muito para aumentar o risco
de acidentes. Contudo, a maior incoeréncia é a distribui-
¢ao gratuita de doses ou mesmo garrafas de bebidas al-
codlicas, em muitos destes restaurantes, como cortesia
para atrair fregueses. Por ser gratuito, o consumo torna-
se ainda maior. E existem aqueles que ja transportam sua
bebida no veiculo desde o inicio da viagem.

Nas rodovias paulistas, a Lei estadual n® 4.855, de 27
de novembro de 1985, apelidada de “Lei Seca”, proibe a
venda de bebidas alcodlicas as margens das estradas.
Contudo, os infratores, de um modo ou de outro, geral-
mente conseguem burlar a lei ou anular sua penalidade.

O ideal mesmo seria a conscientizacao de cada moto-
rista, assim como dos proprietdrios de estabelecimentos
comerciais ao longo das rodovias, o aumento da fiscali-
zacao e da efetividade na punicao dos infratores.

da
ifego.
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... e além de

* Paulo Fernando Peralia

CONVITE

Temos, com fregiiéncia, chamado a atencdo dos nossos leitores para as ameacas, que pairam nos bastidores do mundo atual, sobre as
intencdes e interpretacdes politicas, cuja meta ¢ inacreditavelmente a soberania brasileira sobre o seu ferritério.

Como decorréncia, alquns comentarios tém surgido, identificando em nossas cranicos, tracos de xenofabismo e, fambém, uma visdo
“unicémica”, 1sto ¢ , dizem que “vemos chifres em cabeca de cavalo”.

Tais comentérios, além de aumentarem em muito as nossos respomabilidudes, agucam a nossa in}e|igén(ia na busca constante de
comprovacées que ndo visam fortalecer as nossas convicges mas, sim, tornam os fotos cada vez mais cloros e os alertas cada vez mais
objetivos,

Em nossa Revista n.* 208 publicamos um trabalho do (el Mewfon de Gées Oesini de Castro, um de nossos mais assiduos e
preparados colaboradores no qual, sob o titulo SIVAA e Calha Norfe, o autor alerta a sociedade brasileira para as ameagas latentes na
conjuntura mundial da aualidade e cita pronunciamentos de proeminentes politicos como: e cantrdrio do que o brasileiros pensam,
a Amazénia néo é deles, mas de fodos“{ A. Gore - Senador, atualmente Vice-Presidente dos Estados Unidos); 0 Brasif deve delegar
parte de seus direitos sobre a Amazénia oos organismos infemacianars compefenfes “ (Mikhail Gorbachov - Rissia, 1989); 0 Brasil
precisa acerfar uma soberania relafivo sabre a dmazénia” (Francois Mitterrand - Franca).

Hoje, trazemos para os nossos leitores e os convidamos a ler o presente artigo. Nele, ficam claros os interesses e as articulagges
alienigenas sobre o ferritério brasileiro, assim como os métodos aéticos, covardes e desleais que demonstram claramente a forma como
eles agem.

Trata-se do Anexo D (“Diretrizes do CONSELHO MUNDIAL DAS IGREJAS CRISTAS") ao estudo n® 001/1a5C/89, produzido durante o
“Christian Church World Council”, realizado em Genebra no més de julho de 1981.
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aos demals paises da América do Sul. L e

A Amazbnia Total, cuja maior &rea fica no
Brasil, mas compreendendo também parte dos
territérios venezuelano, colombiano e peruano,
é considerada por nés como um patriménio da
Humanidade. A posse dessa imensa area pelos
paises mencionados é meramente circunstancial,
nao s6é por decisao de todos os organismos
presentes ao Simpésio como também por
decisao filoséfica dos mais de mil membros que

destinados a atividades de garir

" do territrio dessas nagdes, principalmente por

compdem os diversos Conselhos de Defesa dos
Indios e do Meio Ambiente.

E nosso dever: defender, prevenir, impedir,
lutar, insistir, convencer, enfim esgotar todos os
recursos que, devida ou indevidamente, possam
redundar na defesa, na seguranca, na
preservagdo desse imenso territdrio e dos seres
humanos que o habitam e que sdo patrimdnio da
Humanidade e ndo patriménio dos paises cujos
ferritérios, pretensamente, dizem lhes pertencer.
~ E nosso dever: impedir em qualquer caso a
agressao contra toda a drea amazdnica, quando
essa se caracterizar pela construgio de estradas,
ampos de pouso, principalmente quando
po, barragens

51gn i 1yquem a tentativa de
wdo quea civilizagdo chama de

'os indios, os
colégicos, no

meio de obras de qualquer natureza, tais como
estradas ptblicas ou privadas, ou ainda
alargamento, por limpeza ou desmatamento, de
faixas de fronteira, construgdo de campos de
pouso em seus territérios. E nosso dever
considerar como meio natural de locomogéo em
tais areas, apenas os cursos d’dgua em geral,
desde que navegaveis. E nosso dever permitir
apenas o trafego com animais de carga, por
trilhas na floresta, de preferéncia as formadas
pelos silvicolas.



F. E nosso dever definir, marcar, medir, unir,
expandir, consolidar, independer por restricao
de soberania, as areas ocupadas pelos indigenas,
considerando-as suas nacdes. E nosso dever
promover a reunido das nagdes indigenas em
unides de nagdes, dando-lhes forma juridica
definida. A forma juridica a ser dada a tais
nagdes incluird a propriedade da terra, que
deverd compreender o solo, o subsolo e tudo
que neles existir, tanto em forma de recursos
naturais renovéveis como nao renovaveis. £
nosso dever preservar e evitar, em carater de
urgéncia até que as novas nagdes estejam
estruturadas, qualquer agao de mineracao,
garimpagem, construgdo de estradas, formagao
de vilas, fazendas, plantagdes de qualquer
natureza, enfim qualquer agao dos governos das
nagdes compreendidas no item 3 desta.

G. Enosso dever a pesquisa, a identificagao e a
formaqﬁo*de lideres que se unam & nossa causa,
que é a sua causa. E nosso dever principal
transformartais lideres em lideres nacionais
dessas nacdes: E nosso dever identificar
personalidades poderosas).aptas a defender 0s
seus direitos a qualquer pregoe’que possam ao
mesmo tempo hder 1.0S’ seus comandados, sem
restricoes. L ;

H. Enosso dever exercer. forte pressao junto as
auto dades locais desse pais, para que nao.s6

tem J riosso objetivo, ~mas o

om‘g’r ndam, ap01ando-nos em todas as

\nossas dlretnzes. E nosso dever conseguir o

ais répldo possivel emendas.constitucionais
no' Brasil, Venezuela e Coldmbia, para que os
objetivos.destas diretrizes séjam garantidos por
preceitos constitucionais.

I.  E nosso dever garantir a preservacio do
territério da Amazonia e de seus habitantes
abor1genes, para o seu desfrute pelas grandes
civiliza¢des européias, cujas dreas naturais
estejam reduzidas a um limite critico.

Para que as diretrizes aqui estabelecidas
sejam concretizadas e cumpridas, com base no
acordo geral de julho passado, & preciso ter
sempre em mente o seguinte:

a) Angariar o maior ntimero possivel de simpa-
tizantes, principalmente entre pessoas ilustres,
como é o caso de Gilberto Freire no Brasil, bem
como e principalmente entre politicos, sociélogos,
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antropdlogos, gedlogos, autoridades governamen-
tais, indigenistas e outros de importante influén-
cia, como € o caso de jornalistas e seus veiculos de
imprensa. Cada simpatizante deve ser instruido
para que consiga mais 10, esses 10 e cada um deles
mais 10 e assim sucessivamente, até formarmos um
corpo de simpatizantes de grande valor.

b) Maximizar, na medida do possivel, a carga
de informagoes, aperfeigoar o Centro Ecuménico
de Documentacao e, a partir dele, alimentar os pa-
ises e seus veiculos de divulgagao com toda sorte
de informagdes.

¢) Enfatizar o lado humano, sensivel das comu-
nicagdes, permitindo que o objetivo basico perma-
nega embutido no bojo da comunicagao, evitando
discussdes em torno do tema. No caso dos paises
abrangidos por estas diretrizes, é preciso levar em
consideragao a pouca cultura de seus povos, a pou-
ca perspicacia de seus politicos-4vidos por votos
que a Igreja prometeré em- abundéancia.

d) Criticar todos os atos” goverrtamientais e de
autoridades em geral, de tal modo.que nosso ideal
continue presente em.todos os veiculos de comu-
nicagéo dos pei’fseg amazonicos, principalmente do
Brasil, sempre que ocorra uma agressao a Amazo-
nia e as suas populagdesindigenas.

e) Educar e ensinar a ler os povos indigenas, em
suas linguas maternas, incutindo-lhes:coragem, de-
terminaqdo, audac1a, valentia e até um pouco de
espirito agressivo, para que aprendam a defender
os seus diréitos. E preciso levar em conmderaqao
que os indigenas desses paises sdo apéticos, sub-
nutridos e preguicosos. E preciso que eles vejam o
homem branco como um'inimigo permanente, nao
somente. dele; indio, mas também do sistema eco-
l6gico da Amazonia. E preciso despertar algum
orgulho que o indio tenha dentro de si. E preciso
que o indio veja e tenha consciéncia de que o mis-
sionério € a Gnica salvagdo.

f) £ preciso infiltrar missionérios e contratados,
inclusive néo religiosos, em todas as nagdes indi-
genas. Aplicar o Plano de Base das Missoes, que se
coaduna com a presente Diretriz e, dentro do mes-
mo, a posi¢do dos nossos homens em todos os se-
tores da atividade ptblica, € muito importante para
viabilizar estas diretrizes.

g) E preciso reunir as associa¢es de antropolo-
gia, sociologia e outras em torno do problema, de
tal maneira que sempre que necessitemos de as-
sessoria, tenhamos essas associagoes ao nosso lado.
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h) E preciso insistir no conceito de etnia, para
que desse modo seja despertado o instinto natural
da segregacao, do orgulho de pertencer a uma no-
breza étnica, da consciéncia de ser melhor do que
0 homem branco.

i) E preciso confeccionar mapas, para delimitar

as nagoes dos indigenas, sempre maximizando as
areas, sempre pedindo trés ou quatro vezes mais,
sempre reivindicando a devolugao da terra do in-
dio, pois tudo pertencia a ele. Dentro dos territéri-
os dos indios deverao permanecer todos os recur-
sos que provoquem o desmatamento, buracos, a
presenca de maquinas pertencentes ao homem
branco. Dentre esses recursos, os mais importan-
tes sdo as riquezas minerais, que devem ser consi-
deradas como reservas estratégicas das nagoes, a
serem exploradas oportunamente.

j) E preciso lutar com todas as forgas pelo retor-
no da Justiga. O que pertenceu ao indio deve ser
devolvido ao indio, para que o esbulho seja com-
pensado com pesadas indenizagdes. Uma estrada
desativada ja& ocasionou prejuizos com
desmatamento e morte dos animais. Uma mina j&
causou prejuizos com buracos e poluigao, porém o
prejuizo maior foi com o mineral que foi furtado
do indio. Os indios nao devem aceitar construgoes
civis feitas pelo homem branco; eles devem pre-
servar a sua cultura, tradicao e seus costumes a
qualquer preco.

k) E preciso defender os indios dos 6rgaos pa-
blicos ou privados, criados para defendé-los ou
administrar as suas vidas. Tais 6rgaos, tanto os
existentes no Brasil - Servigo de Protegao ao Indio -
como em outros paises, nao defendem os interes-
ses dos indios.

1) E preciso manter as autoridades em geral sob
pressao critica, para finalmente evitar que os seus
atos, aparentemente simples, nao se transformem
em desgraga para os indios. Nunca se deve deixar
de protestar contra qualquer ato que contrarie as
diretrizes aqui compreendidas.

I - As verbas para o inicio do cumprimento des-
ta etapa ja se acham depositadas, cabendo a distri-
buicao ao Conselho de Curadores definir e avaliar
a distribuigao. Da verba SA 4-81, 60% serao desti-
nados ao Brasil, 25% a Venezuela e 15% a Colom-
bia. Ficardo sem verbas até 1983 o Peru e os de-
mais paises da América do Sul.

II - Os contratados serao de inteira responsabili-
dade dos organismos encarregados da operagao.
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III - Os relatérios serao enviados mensalmente
e o sistema de arquivo nao devera ser liberado para
a normativo do arquivo ecuménico, pelo fato de
existirem etapas que ndo integram o convéniocom
a Igreja Catolica desses paises.

IV - E vedado e proibido aos Conselhos regio-
nais instalados em tais paises dirigir-se diretamente
aos nossos provedores, para fins de requisi¢ao de
verba, sob qualquer pretexto que seja. Todas as
doagdes serao centralizadas em Berna.

V - Sera permitido estipular pequenas verbas,
distintas da verba principal, para fins de dar su-
porte a operagdes paralelas, ndo compreendidas
nestas diretrizes. As quantias representativas des-
sas pequenas verbas devem ser devidamente
especificadas, tanto quanto a sua origem como em
relagédo a sua destinagao.

VI - No que concerne a transmissao e tramitagao
de documentos e informagoes, sao validas de modo
geral as seguintes instrugdes: para verbas, o Gen.
79-3; para assuntos politicos, o Gen. 80-12; para
assuntos de sigilo maximo, o Gen. 79-7 em toda a
sua gama e em todos os seus aspectos, sem exce-
cao. O expediente do acordo sobre a presente dire-
triz devera chegar aqui ao mais tardar dentro de
30 dias da data do recebimento desta e estara su-
jeito a Norma Gen.79-7.

VII - O enderego continuara sendo mantido sob
asenha “GOTLIEB”, principalmente por causa dos
colombianos.

E o que foi decidido. (ass. ileg.) - II. V.
Hobberg (ass. ileg.) - S. B. Samuelson

* O autor é Cel.-Av.
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HISTORICAS

. nome”Learjet” perpetua a memoria de
Willian P. Lear, engenheiro entusiasta
| daaviacao desde 1930, quando fundou
~ aLear Incorporated. Seu nome esta as-
sociado ao desenvolvimento do piloto automatico, ten-
do sido agraciado com o troféu Collier pelo trabalho
nessa area. Nos anos cinqiienta, Bill Lear se interessou
pela aviacdo executiva e, em 1953, estabeleceu a Divi-
sao de Engenharia de Aviacao da Lear Inc., para espe-
cializar-se no desenvolvimento de avioes.

Seu primeiro produto foi o “Learstar”, uma remode-
lacao do interior do Lockheed Lodestar. Algumas con-
versoes foram feitas mas, em 1957, Lear vendeu seus
direitos sobre o Learstar de modo a obter recursos para
o desenvolvimento do que viria a ser o Learjet.

O “Learjet” foi concebido inicialmente como um pe-
queno bimotor a jato, com capacidade para até oito pas-
sageiros e motores turbojatos General Eletric de 2.4001b
de empuxo. As primeiras ilustracoes, divulgadas no

‘come¢o de 1961, mostravam um monoplanc de asa bai-

xa com os dois motores na fuselagem traseira. A
empenagem era montada sobre uma deriva baixa e o
combustivel interno era suplementado por tanques de
ponta de asa para se obter um alcance de 3.000 km. A
cabine de passageiros possuia apenas uma larga janela
de cada lado e Lear pretendia fabricar uma aeronave
barata, na faixa de $250.000 para o modelo basico e de
$350.000 que incluisse toda a instrumentacao IFR e ti-
vesse interior executivo.

Uma das formas de controlar o custo de producao
seria construindo os componentes da fuselagem na Eu-
ropa, onde o preco da mao-de-obra era bem inferior a
americana, e manda-los para América, onde seriam ins-
talados os motores e os interiores. Para conduzir o pro-
jeto foi criada, em abril de 1960, uma companhia cha-
mada Swiss American Aviation Corporation (SAAC)
com uma subsididria em St. Gallen, na Suica. Nesse
pais, o projeto inicial de Bill Lear foi refinado com a
ajuda de Gordon Israel, projetista dos Grumman
“Tigercat” e “Panther”, e do Dr. Has Studer, que havia
projetado o ‘prototipo do caca FFA P16. Muitos deta-
lhes de projeto do novo executivo derivaram do caca
P16, sendo a asa bastante similar. O aviao foi designa-
do como SAAC-23, sendo este nimero supostamente
relacionado ao nimero total de configuragoes estuda-
das.

Antes de iniciar a construcao do prototipo, o SAAC-
23 foi novamente modificado. A fuselagem traseira foi
aumentada em 51 cm para melhorar o balanceamento e
controle, e os motores foram recuados, deixando as
entradas de ar bem atras do ultimo assento dos passa-
geiros. O tamanho da empenagem foi aumentado; uma
barbatana ventral foi introduzida como precaugao con-
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tra o “dutch roll” e uma empenagem cruciforme adota-
da em lugar da cauda em T, embora esta tltima tenha
voltado a ser utilizada mais tarde. Companhias na Fran-
¢a, Inglaterra, Italia e Alemanha foram incorporadas ao
plano de producao e o trem de pouso seria fornecido
pelo Japao. A subsididria suica deveria construir o pro-
totipo do SAAC-23, mas ndo se comprometeria na fa-
bricacdo em larga escala, devido ao envolvimento da
Suica na construcao do Mirage III.

Em marco de 1962, o preco basico para os primeiros
25 avibes havia saltado para $350.000 e ja havia enco-
mendas para todo o primeiro lote. Entretanto, os pla-
nos de producdo estavam indefinidos e, no curso do
ano, o conceito de fabricacdo internacional foi abando-
nado. Bill Lear retornou aos Estados Unidos, fundou a
Lear Jet Corp., em Wichita, ¢ comecou a montagem dos
prototipos com as partes fabricadas na Europa. Para
compensar o aumento de peso, foram especificados mo-
tores de 2.8501b e o preco do avido construido na Amé-
rica subiu para $496.500 totalmente equipado.

Henry Beaird fez o primeiro vdo de 30 minutos do
prototipo, chamado de “Learjet 23”, em 7 de outubro
de 1963. O segundo aviao se juntou aos ensaios em 5 de
mar¢o de 1964. AFAA comecou a participar oficialmen-
te dos testes em abril, mas os ensaios sofreram um atra-

Caca P16, cuja asa serviu de base para o Learjet 23

so quando, em 4 de junho, o protétipo fez um pouso de
barriga, logo apds a decolagem em Wichita, pegou fogo
e ficou destruido. Os dois ocupantes - o piloto-de-teste-
chefe da Lear e o engenheiro da FAA - sobreviveram e
a causa do acidente ficou determinada como tendo sido
o acionamento involuntario dos “spoilers” durante uma
decolagem monomotor. O protétipo estava completan-
do 167 horas de voo quando se acidentou, transferindo
o trabalho de certificacao para o segundo aviao.

As exigéncias da FAA foram atendidas em meados
de 1964, com 333 horas totalizadas pelo segundo proto-
tipo. Menos de 10 meses apds o primeiro v6o, o “Learjet



23" recebeu a
certificacao,
com peso de
decolagem
de 12.5001b.
Em 13 de ou-
tubro, o ter-
ceiro
“Learjet”, o
primeiro a
entrar em ser-
vico, foi en-
tregue a

Chemical and Industrial Corp.

O “Learjet” rapidamente ganhou aceitacdo e a com-
panhia procurou expandir suas instala¢des de produ-
¢do para suplantar o atraso das entregas iniciais. A par-
tir do trigésimo avido, o motor foi substituido e foram
incorporadas outras mudancas, como o bordo de ata-
Que em metal ao invés de fibra de vidro, uma nova
longarina principal da asa, e um novo painel de instru-
mentos. &

Apds a pfoducéo de 104 avides, a companhia apre-
sentou o “Learjet 24”. As dimensoes eram as mesmas,
mas o peso bruto subiu para 13.000lb, e foram feitas
melhorias em vdrios sistemas. O segundo protétipo foi
modificado para fins de certificacdo e aprovado em
marco de 1966. Apds a producdo de 80 desses avides,
foi adotado o motor de 2.950lb, no modelo 24B, com
peso maximo aumentado para 13.500lb. Em 1970, o
modelo 24D apareceu com alguns refinamentos aero-
dindmicos, como a retirada da carenagem no topo da
deriva e o realinhamento dos “tip” tanques, além da
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adocdo de janelas retangulares de tamanho padrao. Si-
multaneamente, o0 modelo 24C estava sendo certifica-
do, similar ao 24D, mas com peso de decolagem limita-
do a 12.500Ib, para obter melhor performance de corri-
da na pista.

A primeira versdo alongada da configuracao basica
apareceu com o “Learjet 25”. Certificado em 10 de ou-
tubro de 1967, o modelo 25 era 1,32m mais longo que a
versao original, com um peso aprovado de 15.0001b.

As entregas do modelo 25 comecaram no final de
1967, época em que o controle acionario da Lear Jet Inc.
foi adquirido pela Gates Rubber Co., de Denver. A com-
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pra marcou o fim do envolvimento de Bill Lear com a
companhia. Ele permaneceu como um dos diretores até
abril de 1969, quando pediu demissao. No final do ano,
o nome da companhia foi mudado oficialmente para
Gates Learjet Corporation.

Em 1970, a companhia apresentou o modelo 25B, com
os tanques de ponta de asa realinhados 2,5 graus para
baixo, e 0o modelo 25C, que carregava 731 litros a mais
de combustivel para ter alcance transcontinental. Tam-
bém durante 1970 foi certificada a instalacido de um
péra-quedas opcional para reduzir a corrida apds o
pouso.

O interesse em uma versao remotorizada dos
“Learjet” ja havia se mostrado quando a Gates estava
preparando as versées dos modelos 25B e 25C com o
motor “turbofan” Garret TFE-731. Os novos modelos
apareceram em agosto de 1973, designados como
“Learjet 35/36”. Nessa época, o total de Learjet entre-
gues ja havia ultrapassado 400.

Certificados com peso maximo de 17.000 b, os Lear
35/36 eram extremamente idénticos entre sie um pou-
co maiores que o modelo 25. O comprimento
foi aumentado em 33cm e a envergadura em
61lcm em cada ponta de asa. A diferenca entre
os dois modelos reside no tanque de fusela-
gem, com o Lear 35 tendo 3.486 litros e o0 mo-
delo 36 carregando 4.192 litros em um tanque
maior, implicando na reducdo de passageiros
de oito para seis. Gragas ao baixo consumo dos
motores “turbofan”, mesmo o Lear 35 tem ca-
pacidade de vdo transcontinental, enquanto o
Lear 36 pode fazer voos transatlanticos sem es-
calas. As entregas comecaram em novembro
de 1974, época em que o preco de cada avido
estava na casa de $1.500.000, cinco vezes mais
que o preco inicial pretendido para o modelo
23 uma década antes.

Apenas um ano ap6s a apresentacao dos mo-
delos 35/36, a companhia ofereceu um pacote

de melhorias aerodindmicas, sob a designacao
de “Century I11”. Basicamente, consistia em mo-
dificacdes no bordo de ataque das asas, combi-
nada com um sistema melhorado de prevencao
e aviso de estol, resultando em aumento da es-
tabilidade lateral e da qualidade de pilotagem a
baixas velocidades. Os novos avides foram de-
signados “Learjet 35A” e 36 A. Uma tltima mo-
dificacdo introduzida no Lear 35A foi a adicao
de mais uma janela em cada lado da fuselagem.

No final de 1977, a Gates Learjet anunciou o
desenvolvimento de uma nova asa, com “winglets”, a
primeira a ser adotada em avides a jato de producao.

Os “winglets” se originaram de um estudo da NASA
sobre as causas e efeitos da turbuléncia causada pelos
vortices de ponta de asa de aviGes grandes, perigosas
para os avides leves, especialmente durante as aproxi-
macgoes. Os “winglets” foram inicialmente estudados
como uma forma de reduzir os vértices por questdes
de seguranca, sendo suas vantagens na diminuicao do
arrasto s6 percebidas um pouco mais tarde.

O voo de testes do protétipo com “winglets”, cha-
mado de “Learjet 28”, mostrava que o arrasto era ainda
menor do que o previsto em tineis de vento, e que o
fluxo de combustivel em v6o de cruzeiro era 26% me-
nor que o do Lear 25 para as mesmas condicdes de peso
e velocidade. O aumento da area de asa e a reducao do
arrasto melhoraram bastante a performance do aviao,
permitindo a operacdo até 51.000ft de altitude. Os
“Learjet 28” e 29 deferiam entre si apenas na quantida-
de de combustivel e configuracao interna, ambos pos-
suindo a fuselagem do Lear 25 e a nova asa com
“winglets”.
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Com uma altura de cabine de 1,37m e largura maxi-
ma de 1,58m, o Learjet sempre esteve em desvantagem
entre seus competidores quanto ao espago interno. A
série 50 surgiu como uma forma de a Gates manter a
lideranca no mercado na década de 80. Consistia em
um avido de fuselagem maior combinada com asas com
“winglets”. A fuselagem do “Learjet 55”, com altura
interna de 1,73m, foi projetada basicamente para ofere-
cer maior nivel de conforto. Sendo 1,98m mais longo, o
novo avido podia levar até 11 passageiros, embora o
mais importante seja o incremento na largura da cabine
em 40cm na altura dos ombros. Uma vista vertical da
nova fuselagem mostra a aplicacao do conceito de re-
gra-de-drea conhecido como efeito de “garrafa de coca-
cola”, que aumenta a eficiéncia em cruzeiro. As janelas
dos passageiros também sdo 25% mais largas que as
dos modelos anteriores.

Equipado com os mesmos motores da série 35, o
“Learjet 55” comegou seus voos de ensaio, em 1979. O
prototipo foi construido em Wichita, mas os avides de
producdo seriam feitos em uma nova linha de monta-
gem, em Tucson. A criacdo da segunda linha foi neces-
séria devido a demanda, que ultrapassava 100 avides
por ano.

Com o Lear 55, produzido até 1981, a Learjet foi pio-
neira no uso de barbatanas ventrais duplas em avices
executivos. Montadas na cauda, estas barbatanas for-
necem sustentacdo adicional em cruzeiro e melhoram a
estabilidade direcional em baixa velocidade e elevado
angulo de ataque.

Em 1987, a Gates vendeu a empresa para a Integrates
Acquisition, que a revendeu trés anos depois para a
Bombardier Incorporated, do Canad4, passando a ope-
rar sob o nome de Learjet Inc.

Em 1988, comecam as entregas do “Learjet 31”. Este
avido utiliza a fuselagem de série 30 e as asas com
“winglets”, tendo uma envergadura 1,40m maior que o
Lear 35. Com peso de decolagem de 16.5001b, o Lear 31
foi desenvolvido para ser um aviao de baixo custo
operacionial, capaz de voar no nivel 510 e pousar em
pistas menores que o “35. No peso médximo, o Learjet 31
sobe direto até 47.000ft, onde existe menos trafego, po-
dendo escolher as rotas mais curtas e evitar o mau tem-
po e o vento forte dos niveis inferiores.

A numeracdo dos modelos Learjet, nota-se, nao se-
gue uma seqiiéncia cronoldégica. Na verdade, os aviées
sdo designados segundo critérios que consideram o ta-
manho da fuselagem, autonomia e peso maximo. As-
sim, o Lear 31, apesar de mais moderno que o '35, rece-
beu esta designacao por usar a fuselagem padrao da
série 30, por ser mais leve e ter autonomia menor que o
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Lear 35. O recém-lancado “Learjet 45” inaugurou uma
nova categoria, apresentando uma cabine de tamanho
intermedidrio entre a série 30 e a 50.

Em junho de 1990, a Bombardier anunciou os planos
para o primeiro “Learjet 60”. Este novo avido, com uma
cabine de 1,73m de altura por 1,80m de largura trans-
porta até dez passageiros. Os dois motores PW305A,
de 4.6001b, levam o Lear 60 a 51.000ft, com velocidade
de cruzeiro de M 0.78, num vdo sem escalas de 2.700nm.
Estes motores fazem do Lear 60 o jato executivo mais
silencioso do mundo

Em 7 de outubro de 1995, a Learjet Inc. apresentou o
mais recente avido de sua linha de jatos executivos: o
“Learjet 45”. Com um alcance de 2.200nm, teto de
51.000ft e velocidade de cruzeiro de 460kt, o modelo 45
oferece a tradicional performance dos “Learjets” em
uma fuselagem mais ampla, mas com o consumo dos
jatos menores. A cabine para oito passageiros é 47%
maior que a do modelo 35 e inclui uma
“galley” dianteira, um lavatério fechado e um bagagei-
ro traseiro com acesso externo. O Lear 45 foi projetado
para oferecer o conforto e a capacidade de um jato mé-
dio, com custo de jato pequeno.

A temperatura interna pode ser controlada separa-
damente para o “cockpit” e a cabine de passageiros. No
solo, o APU mantém a operacao do ar-condicionado e
de todo o equipamento elétrico e aviénico. O modelo
45 oferece um sistema de refrigeracdo acoplado aos
motores que elimina as limita¢ées do ar-condicionado
baseado em “freon”, podendo fornecer ar a 2° C para
uma rapida refrigeracdo da cabine.

Learjet 45

Learjet 35A
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Os motores Garret TFE-731 de 4.400lb (limitados a
3.500lb a 34° C) possuem reversores como equipamen-

to de série. O intervalo entre inspe¢oes da secao quente

e.entre grandes inpe¢oes de motor aumentou, respecti-

vamente, de 1.400h e 4.200h dos Lear 35 para 2.500h e
- 5.000h no modelo 45.

Este novo aviao estd equipado com ponto tinico de
reabastecimento sob pressao e controle digital dos
“spoilerons”. Outra inovacédo é o “brake-by-wire”, que
é o sistema de freios hidrdulicos entre os pedais e as
asas. No “cockpit”, um painel com quatrotelas CRT e a
melhor integracao entre avidnicos reduziram a quanti-
dade de cablagem em 60% , quando comparado ao
“Learjet 60”.

O fabricante atesta que os custos operacionais sao
mais baixos que nos modelos anteriores, em funcao do
maior espacamento entre inspe¢oes e da utilizagao de
sistemas mais simples: o Lear 45 tem 50% menos partes
que Lear 35 e exige 40% menos manutengao que os ja-
tos mais antigos. O pdra-brisa do novo avido, por exem-
plo, leva apenas duas horas para ser trocado, enquanto
0 mesmo procedimento no '35 exige muito mais traba-
lho e ferramental especializado.

A Learjet:?‘Incorporated, com instalacoes em Wichita,
Kansas, opera hd seis anos como subsididria da empre-
sa canadense Bombardier. Sob a direcao da Bombardier,
a Learjet vem elevando dia a dia seu padrao de produ-
¢do. Entre as mais recentes aeronaves estdo o jato leve
“Learjet 31A”, o médio Lear 60, lider de vendas em sua
categoria, e o mais novo Lear 45.

Mais de 1.700 “Learjet”’ jd foram entregues desde
que primeiro aviao entrou em servico em 1964, aten-
dendo as necessidades da aviacao executiva e em mis-
soes tao variadas quanto aerofotogrametria, reboque de
alvos, ambulancia aérea e guerra eletronica.

Revista Aeronautica

APLICACOES ESPECIAIS

Embora a maioria dos Learjet ven-
didos até hoje sejam dedicados ao
transporte executivo, algumas varian-
tes especiais também foram desenvol-
vidas. Em particular, o aviao se mos-
trou 1til em missoes de fotografia em
altitude. Dois modelos 25B foram en-
tregues com este fim a Forca Aérea
Peruana, em 1974. Eles levam duas
cameras Wild RC-10 instaladas na fu-
selagem dianteira. Dois Lear 25 tam-
bém foram operados pela Cruzeiro do
Sul, no Brasil, para aerofotogrametria.

Um “Learjet 24” especialmente
equipado entrou em servigo na Africa
do Sul, em 1973 para bombardeio de nuvens, transpor-
tando 108 “flares” na lateral da fuselagem. Estes “flares”
eram disparados dentro de tempestades para evitar a
formacgao de granizo. Outra utilizagao incomum é feita
pela Suécia, operando dois modelos 24 no reboque de
alvos para tiro aéreo. Em 1978, um “Learjet 35” foi equi-
pado com um radome ventral e pontos duros sob as
asas para realizar algumas missoes especiais, entre elas
patrulhamento marinho.

Desde a aquisicao da Learjet, a Bombardier é o pri-
meiro fabricante a oferecer uma linha completa de jatos
executivos, com os pequenos e médios Lear 31, Lear 35,
Lear 45 e Lear 60 e os grandes “Canadair Challenger”.

Atualmente, na fabricacdo do Laer 45, a companhia
tem empregado os mais avancados processos de desen-
volvimento e construcao, por meio de softwares que
permitem aos projetistas testarem cada peca dezenas
de vezes, ainda nos computadores, antes de se encon-
trar a melhor solucao.

O Learjet continua sendo um padrao de comparagao
para os outros avioes. E fruto do trabalho iniciado ha
mais de trinta anos por Bill Lear, que vislumbrou a cons-
trucao de um pequeno aviao executivo com a
performance dos grandes jatos comerciais.
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PARA SABER COMO A INFRAERO E IMPORT,

Infraero quer dizer Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuaria.
Seguindo esta pista, vocé descobre que ela projeta, constréi, amplia,
moderniza, opera e administra oS principais aeroportos brasileiros.




PARA 0 BRASIL, AQUI VAI UMA PISTA.

Infraero: 23 anos, 10.000 empregos diretos, dezenas de aeroportos e
mais de uma centena de instalacdes de apoio a navegagao aérea, colo-
cando o Brasil na rota da modernidade do transporte aéreo mundial.

INFRAERO

AEROPORTOS
BRASILEIROS



O
“DRAGON
RAPIDE"
CHEGA
AO
MUSAL

O Museu Aeroespacial recebeu, no dia
22 de agosto pp, o avido De Havilland
DH-89A DRAGON RAPIDE, que em
breve estard em exposi¢do no “Espago
VARIG”.

O “DRAGON RAPIDE”, que foi
adquirido pela VARIG em 1942, ;endo
sido batizado com o nome “CHUI”, era
um biplano, equipado com dois motores
“GPSY” de 200 HP cada, desenvolvendo
uma velocidade de 200 km/h, em
velocidade de cruzeiro; transportava
apenas seis passageiros.

Esse “DRAGON”, comprado em
Angola pela VARIG, foi restaurado pela

i - prépria empresa, mantendo todos os
Na foto, o desembarque da aeronave, no patio do museu e, em aspectos originais.
menor escala, o modelo original, quando em operagdao na BRITISH
EUROPEAN AIRWAYS - 1936.

Mais um companheiro langa o seu

, trabalho no mundo literario. Desta vez
I, o Cel. Av. Wilson Rezende Nogueira brin-
da-nos com um emocionante romance-

ficcao cuja trama tem por cenario as
praias da Jamaica, o México e a Regiao
Amazonica:

“O ENIGMA DO NADA”

“Trata-se de 1 enigma para desafiar o interesse de pes-
soas investigativas.”

O langamento foi no “Shopping Center” da Gavea
e feito pela Editora Timbre.
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LINHAS AEREAS AUSTRIACAS :
“CIRURGIA EACIAL"...

A palavra “AUSTRIA” foi ouvida pela primeira vez em 996. A naco esta festejando
agora o seu milénio. As LINHAS AEREAS AUSTRIACAS contribuiram para os festejos
comemorativos, decorando a fuselagem de um de seus A321 com rostos de 24 famosos
austriacos, entre os quais BILLY WILDER, ROMY SCHNEIDER, THOMAS MUNSTER,
FREUD, SCHUBERT, IMPERATRIZ ELIZABETH VON WITTLELSBACH (alids SISSI),
HAYDIN e MOZART. A tinta especial usada nessa galeria de pintura alada é resistente
as variagoes de pressao e temperaturas enfrentadas durante os véos, bem como aos

fluidos anticongelantes e ao 6leo.

Trezentas e vinte horas foram gastas nesse trabalho, fazendo com que seja realmente

digno de uma olhada sobre os ombros...

USA.

AIR FORCE ONE

O AIR FORCE ONE, o Boeing 707 presidencial americano em servigo desde 1959,
fez recentemente seu ltimo pouso no Museu do Espago e do Ar em Washington -
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O missil ar-solo AS
30 LASER foi testado
com sucesso pelo caca
SUPER ETENDARD M
( M de modernizado)
da Aviagao Naval fran-
cesa. O langamento foi
executado pelos cen-
tros de testes em vodo
franceses, por solicita-
cao da AGENCIA
FRANCESA DE AR-
MAMENTOS (DGA).

O teste simulou um
ataque a baixa altitude,
langado de um porta-
avides contra um alvo
em terra a 9 km de dis-
tancia.

O acerto foi na “mos-

et £

ca .

Em 14 de junho préximo passado, o Eurocopter EC135, o mais recente helicéptero leve
projetado com os tiltimos requisitos operacionais para transporte civil exigidos, foi ho-
mologado pela Agéncia da Aviagao Civil Alema (LBA) para voos diurnos e noturnos em
condic¢oes VFR, de acordo com os atuais regulamentos em vigéncia na Europa. Esta é a
primeira vez que tal certificado é dado a um helicéptero leve, bimotor, valido para ambas
as opcoes de motor, TURBO MECA ARRIUS 2B e o PRATT/WHITNEY canadense PW
206B.

O certificado abarca todo o “envelope” de voos: altitude maxima 20,000£ft/6.000m;
pouso e decolagem a 15.000ft/ 4.500m; temperatura de -30°C a + 44°C; velocidade maxi-
ma 141kt/260kph. Tal performance torna o projeto particularmente atraente ao usuario
publico (servigos de emergéncia médi-
ca, policia, etc.), bem como a operado-
res privados.

Este bimotor leve tem toda tecnologia
francesa e alema mais moderna, tornan-
do-o0 0 mais econémico helicéptero do
mercado, gragas a uma manutencao
simples e de baixo custo operacional,
além de um perfil extremamente sim-
péatico quanto aos custos de consumo e
os discretos niveis de ruido e poluigao
ambiental.
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A

Poder Maritimo

A aeronave de patrulha maritima, o Fokker
Maritime Enforcer Mk.2, é a melhor soluciao no atendi-
mento ao amplo espectro das missdoes ASW/ASUW
necessdrias para enfrentar ameacas maritimas.

Recursos offshore e linhas maritimas de comu-
nica¢do assumiram uma nova e vital importancia no
bem-estar econdmico didrio das na¢des maritimas é,

3
como tal, precisam ser apropriadamente protegidos

contra interferéncia externa.

O Fokker Maritime Enforcer Mk.2,

comprovada flexibilidade para enfrentar em sua totali-
dade as tarefas de monitoracdo maritima, desde as

missées diarias de protecdo de pesca e plataformas de
petrdleo, até o rastreamento de combatentes na super-

ficie e submarinos

Testado.

Eficaz e economico.

<SS

Autonomia de 10 horas em missao.

N

Sistemas de missdo avancgados.

- Jaem operacao

P )
Plane solutions.

Dalmler-Benz
erospace



Q‘gtando a missdo é a defesa do territorio, a Helibras entra em agcdo com a
mais avangada linha de aeronaves: Esquilo mono e biturbina, Pantber e

Cougar.
Ideais para transporte de tropas, resgate, ataque e defesa, estes belicopteros
podem ser equipados com os mais diversos tipos de armamentos e acessori-

os de uso militar.
Para defender uin territorio tdo vasto quanto o nosso, a melhor tdatica é

colocar a tecnologia acima de tudo.

o

Associada

eurocopter

Acima pe Tupo.
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