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Minétio de ferro (é a maior produtora e exportadora do mundo), pelotizacdo, ouro (€ a maior produtora da América Latina),
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geol6gicas, transporte ferrovidrio (catga € passageiros ), portos e frota transoceAnica. 54 anos de um grupo sélido de 45
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50° ANTVERSA RIO
DO CLUBE DB ABRONA UTTCA

Mensagem Ministerial

Ministério da Aeronautica atravessa mo-
mentos dificeis que colocam a prova a
nossa capacidade de adaptacdo. Nao
: estamos sozinhos nesse cenario, porém de-
pende, prioritariamente, de noés o desfecho bem sucedido
dessa situagdo.

E reconfortante saber que ndo estamos parados & mer-
cé da sorte. Pelo contrario, quanto maiores os desafios,
melhores € mais criativas t€ém sido as solugdes que os
contrapdem. E, nesse particular, o Clube de Aeronautica
desponta como exemplo de devotamento a familia aero-
nautica.

A receptividade dos integrantes ¢ a melhor testemu-
nha da competéncia da Organizagdo. E certo que nenhu-
ma associagio perdura sem o respaldo da visdo dos que a
conduzem. Mais certo ainda, porém, ¢ que nenhuma ins-
tituigdo sobrevive sem a anuéncia dos que dela se utili-
zam; e aqui reside, fundamentalmente, a validade do Clu-
be.

A turbuléncia tem o seu lado bom, na medida em que
valoriza o “céu de brigadeiro”, mas temos que pensar a
frente para ndo.nos habituarmos a ela. E pensar a frente
requer, antes de tudo, sintonia com os anseios da Institui-
¢do; requer, antes de tudo, consideragio pelo nosso ho-
mem.

E o Clube esta absolutamente sintonizado com esse
principio. Mais do que um complexo de lazer, ele ¢ um
exemplo de fidelidade aos interesses dos seus associa-
dos, intermediando condigdes especiais de financiamento
em diversos setores, ampliando significativamente as
agOes normais de uma associagao.

Ele difere dos Clubes de Oficiais espalhados pelas
nossas Organizagdes, por ter caracter nacional, repre-
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sentativo do nosso Ministério. O Clube de Aeronautica é
o clube de todos nos, ele é o Clube da Forga Aérea Bra-
sileira.

O cinqiientenario da sua criagdo é o momento adequa-
do para tornarmos publico o nosso agradecimento por
tantos beneficios hoje disponiveis a familia aeronautica.
O Clube de-Aeronautica construiu a sua histéria com
valores, tradigdes € esperangas que se confundem com a
epopéia da consolidagdo do proprio Ministério. Um ca-
minho que jamais percorreu as trilhas da insensibilidade
aos problemas fundamentais da Institui¢do. Um caminho
que jamais negou o espirito empreendedor dos que fize-
ram ¢ fazem a sua historia.

O Ministério da Aeronautica € o Clube de Aeronauti-
ca caminham lado a lado na luta pelo bem estar da comu-
nidade. A despeito dos obstaculos, o homem continua
sendo o nosso principal compromisso, € precisamos do
envolvimento de todos - ativos, inativos € familiares -
paratrabalhar mais e para colher melhores frutos em prol
da Instituigdo.

Assim, ao felicitarmos o Clube de Aeronautica, por
ocasido do seu Jubileu de Ouro, destacamos, nio somen-
te a exceléncia das conquistas materiais alcangadas, mas,
sobretudo, a vitéria de manter elevados os espiritos de
unido e de solidariedade entre os membros da familia
aeronautica.

Parabéns ao nosso querido Clube!

Ten.-Brig -do-Ar LELIO JIANA LOBO
Ministro da Aeropdutica
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A passagem dos Cingiienta Anos do Clube de Aerondutica, a par do jubilo pela magnitude de
um momento histérico, da margem a reflexdes sobre aperenidade das coisas criadas pelo homem.

As instituigdes, como produtos do género humano, nascem invariavelmente sob a égide da
incerteza quanto aos seus destinos. Os seus criadores podem estar imbuidos das melhores inten-
¢Oes e implanta-las com objetivos os mais justos e meritérios e em bases as mais sélidas, mas,
como ndo sdo eternos, ha a alternancia natural na sua condugdo. Se os seus sucessores nao
tiverem 0 mesmo espirito de obstinada perseguigdo aos objetivos iniciais, ou se as causas que as
motivaram nao estiverem calcadas em um consenso sélido, tendem a uma vida curta, extingiindo-
se mais cedo ou mais tarde sem deixar a marca de sua existéncia. Em breve, caem no esqueci-
mento e ninguém sente a sua falta.

Sob alguns aspectos, a vida das instituigdes se assemelha a das plantas. E possivel chegar-se
auma arvore frondosa, partindo-se do simples ato de adubar o solo, implantar uma muda tenra,
rega-la e cerca-la de todos os cuidados enquanto fragil. Mas a partir de uma determinada fase do
seu crescimento, o proprio homem que a plantou deixa-a aos cuidados da natureza e ela podera se
tornar centenaria.

E neste ponto, quando a sobrevivéncia fica entregue a agado natural, que cessam as semelhan-
¢as. Porque a natureza ndo contempla entre os seus designos a prote¢do daquilo que néo Ihe é
préprio, tal como as instituigdes. Para conduzi-las com sucesso, 0 homem substitui a propria natu-
reza, talvez ndo tao sabiamente quanto ela, mas dispondo da inteligéncia e da vontade férrea na
busca de um ideal, sabendo onde, como e quando corrigir rumos, reforgar intenges, congregar
uma coletividade.

Atingido 0 1° ano de vida, as comemoragdes se revestem do convencional jubilo por uma etapa
vencida. Diminuem as incertezas e redobram-se as esperangas. Chega-se ao 10° aniversario, ou-
tro marco significativo, e as esperangas séo ainda mais robustecidas. Aos 25 anos, poucas duvidas
restardo. Aos 50, tudo se transforma em certeza de que a continuidade esta garantida.

O Clube de Aeronautica passou por todas essas fases e chega ao seu Jubileu de Ouro trazen-
do-nos a todos a plena convicgdo de que foi plantado em solo fértil por homens de fibra que
souberam dar-lhe o cuidado especial devido aos seus primeiros anos de incertezas, seguidos por
outros tantos que mantiveram o rumo e ndo negligenciaram na tarefa de dar-lhe solidez e coeréncia
com o0s objetivos iniciais.

Homens como EDUARDO GOMES e ARMANDO TROMPQOWSKY, cujos nomes estdo inscritos
nas paginas da propria histéria do Ministério da Aeronautica, foram os pioneiros licidos que ideali-
zaram a instituigdo e langaram a idéia de dar-Ihe vida. Ndo menos brithantes, outros como VO
BORGES, GERVASIO DUNCAN, RAUL BANDEIRA, ALBUQUERQUE LIMA, LOYOLA DAHER,
GRUN MOSS e SA EARP - este 0 1° Presidente - implantaram-no. Moldaram as suas agdes o
idealismo e a certeza de que faziam algo grandioso em beneficio de uma Forga Aérea que nascia
e teria no Clube de Aeronautica um fator de coes&o tdo necessario. Outros que se seguiram, com
0s mesmos ideais, consolidaram e deram continuidade a obra. A planta tenra cresceu e se transfor-
mou em uma arvore frondosa. Os seus cinqiienta anos de vida sdo a garantia de sua perenidade.

As justas homenagens que prestamos aos fundadores, ex-presidentes do Clube e dos Conse-
lhos Deliberativo e Fiscal nada mais s&o do que o reconhecimento pela participagdo individual
daqueles que, a frente dos destinos desta Agremiagao, contribuiram com uma parcela das agdes
que construiram a sua grandeza.

Os titulos de Socios Beneméritos recém concedidos ao Ministro LOBO e aos ex-Ministros
MOREIRA LIMA, SOCRATES e GANDRA, trazem a marca da gratiddo a personalidades que, a
testa do Ministério da Aeronautica, no presente ou no passado recente, ndo esqueceram o seu
Clube e ndo pouparam esforgos para apoia-lo.

A todos reverenciamos, como um preito de gratiddo por nos terem legado uma obra desse
porte.

Saudamos com os mais efusivos cumprimentos a todo 0 nosso quadro social - testemunhas de
um marco historico dos mais significativos na vida do nosso Clube e razédo de ser de sua existéncia.

- Discurso proferido pelo Maj Brig Ar RR UMBERTO DE CAMPOS CARVALHO NETTO, na
Sessdo Solene do Conselho Deliberativo , realizada no dia 07/08/96

Maj.-Brig.-do-Ar R/R Umberto de Campos Carvalho Netto

Presidente do Clube de Aeronautica
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E mais f4cil
um boi voar

do que uma

indﬁstria decolar sem

a White Martins.

[

Sem a White Martins, muita coisa fica impossivel. Automével nao anda. Televisao nao liga. Navio nio
5
navega. Carne ndo vira hamburger. Chope nao sai. Na janela nio tem vidro. No escritério ndo tem papel.
Remédio nao cura. Férmula 1 nao d4 1arga(1a. Solda nio solda. As fabricas nao fabricam. E a rede médico-
hospitalar nio opera. Porque a White Martins trabalha em silencio. Mas est4 presente em nosso dia-a-dia.
Produzindo gases industriais, medicinais e especiais. Fabricando equipamentos de solda e corte de metais,
carbureto de calcio e cilindros. Oferecendo servigos. Fornecendo insumos. Desenvolvendo tecnologia. Valorizando
o homem. Protegendo a natureza. Apoiando a arte e a cultura. Trabalhando sempre pela qualidade de vida.

¥ AR m

Vocé pode até nao perceber a nossa presenga. Mas sentiria muito a nossa falta. b

CONTEMPORANEA
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utica, no an{ele /7(" E Ce ,
squerda do Palécio do’C®ntenario da Independ.
em 1922, junto ag.ma
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Ministério da Aeronautica, criado em 20
de janeiro de 1941, havia unido as avia-
gOes naval, militare civil sob uma s juris-
digao. A par das atividades profissionais,
cujos problemas, dificuldades e preocu-
pagdes comuns, e a satisfagdo de vencé-las todas, ja
faziam cada vez mais forte o espirito de equipe, a mu-
tua colaboragdo e a solidariedade, também foi cogitada
a continuidade dessa unido, fora do ambiente de traba-
Iho, onde todos os oficiais viessem a estar presentes
nas horas de folga, compartilhando do lazer.
O Exercito ja tinha o Clube Militar; a Marinha, o Clu-
be Naval. E a Aeronautica pensou na criagao do seu.
Em 23 de outubro de 1941, oitenta e quatro oficiais
de postos diversos, de Coronel a aspirante, reuniram-se
na sede do Aeroclube do Brasil para tratar da fundag&o
do o6rgdo. Embora chegassem a eleger uma diretoria
provisoria, cuja presidéncia foi confiada ao Coronel
Eduardo Gomes, e até mesmo um Conselho Diretor, pre-
sidido pelo Brigadeiro Armando Figueira Trompowsky de
Almeida, essa iniciativa de fundagdo do “Clube Aerondu-
tico” (denominagdo inicial), ndo foi adiante, talvez pelas
circunstancias da época, quando o Ministério da Aero-
nautica ainda se organizava e quando ja se verificavam
os problemas decorrentes da Segunda Guerra Mundial.
Em 5 de agosto de 1946, ano seguinte ao término do
conflito bélico mundial, por iniciativa do entdo Ministro da
Aeronautica BrigadeiroArmando Figueira Trompowsky de
Almeida, reuniram-se trezentos e quatorze oficiais com o
proposito de retomarem o projeto de fundagéo do Clube.
Da mesa diretora dessa primeira reunido, realizada na Di-
retoria do Pessoal, além do Ministro faziam parte os Briga-
deiros Gervasio Ducan de Lima Rodrigues, Raul Ferreira
de Viana Bandeira, Coronéis Ary de Albuquerque Lima,
lgnacio de Loyola Daher e Ten-Cel Gabriel Griim Moss.
Na ocasido foi constituida a Comissdo Organizadora
do Clube, sob a presidéncia do Brigadeiro Ivo Borges,
entdo Diretor do Pessoal da Aeronautica. Foram ainda

criadas comissdes de elaboragao dos estatutos, estu-
dos sobre finangas e construgao de sedes, uma urba-
na e outra campestre. Varias reuniées se sucederam
desde entdo, tendo sido escolhido 0 nome “Clube de
Aeronautica” na terceira, realizada em 19 de agosto,
ainda nas dependéncias da Diretoria do Pessoal.

Sempre vencendo dificuldades, o grupo de inicia-
dores ocupou instalagdes alugadas no 8° andar daAv.
Churchill, 123, e depois na Rua Alvaro Alvim, 21 ex-
pandindo-se no 8° e 16° andares.

A 15 de julho de 1947, em dependéncias cedidas
pelo Clube Militar, teve lugar a 12 Assembléia Geral
Ordinaria, para eleger a primeira diretoria e membros
do Conselho Administrativo. Em Sessdo Magna, reali-
zada no dia 5 de agosto de 1947, no Clube Naval, con-
tando com presenga do Presidente da Republica Eurico
Gaspar Dutra, tomou posse na presidéncia do Clube
de Aeronautica o Brigadeiro Fabio de Sa Earp. Desde
entdo, considerou-se 0 5 de agosto com do dia de ani-
versario da Associagao.

Dois anos apos, ja o Clube era considerado de uti-
lidade publica, pela lei municipal 344, de 19 de setem-
bro de 1949. (Ata de 03/10/49).

Em 23 de outubro de 1950, vem a serinaugurada a
primeira sede propria, embora de carater provisdrio,
situada na Praga XV de Novembro (RJ), constituida
do antigo Pavilhdo de Caga e Pesca (construido em
1922 para a famosa Exposigdo do Centenario da Inde-
pendéncia do Brasil) e area cedida, a titulo precario,
pelo Ministério da Aeronautica.

E interessante assinalar que, desde 1948, o Presi-
dente da Republica, Eurico Gaspar Dutra ja havia pas-
sado ao Clube, por contrato de enfiteu-se, um espago-
so terreno na Rua Santa Luzia, esquina com aAveni-
daCaldgeras, sobcondigdo de la serconstruidaa sede
definitiva. Emface dos poucos recursos financeiros do
Clube nos anos que se seguiram, tal empreendimen-
to s6 pdde ser iniciado vinte e dois anos depois, 0 que

Momento histérico em que o Maj.Av, Dionfsio Cerqueira de Taunay Ié a ata de posse perante a mesa

diretora formada por: (da esqueirda para a direita) Brig. ivo Borges; Ten.-Brig. Armando Trompowsky -
Ministro da Aerondutica; General Salvador Cesar Obino - Chefe do Estado- Maior Geral (EMFA); Presidente
da Repdblica General Eurico Gaspar Dutra ; Senadores José Augusto Bezerra e Luiz Viana Filho.
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quase causou a perda da concessao, pela nio obedién-  pois inaugurando sua nova sede em 5 de agosto de
cia ao prazo concedido para a construgao. 1977 e ocupando doze andares, mais 0 restaurante

Gragas a intervengao do Ten.-Brig.- Grim Moss junto  panoramico giratério (o primeiro da América do sul),
ao Presidente da Republica Humberto de Alencar Caste-  no Ultimo andar.

lo Branco, o prazo foi prorrogado, iniciando-se as obras, Em 1982 novos projetos vém a ser elaborados, in-
a cargo da Construtora Servenco, em 13 de janeiro de  cluindo modernizagdo da Sede Desportiva da Praga
1971. Marechal ancora e remanejamento da Sede Social;

No Pavilhdo de Caga e Pesca, além dos diversos ser-  construgdo de uma sede campestre e adequagédo da
vigos administrativos, funcionou inicialmente o hotel de  Sede Praiana.
transito, pupularizado como Hotel do CAN, e 0 saldo de A dispendiosa manutengdo da nova Sede Social
festas, conhecido como Salao Azul. trouxera para o Clube dificuldades de ordem econ6-
Em 1959, com a cessao definitiva do terreno de 5.108  mico-financeiras, que eram amenizadas com alugu-
m (decreto 27.240, de 16.11.59), foi criadoumprojetode  éis de salas e arrendamento dos restaurantes do 2°
Sede Nautica, depois chamada de Desportiva, a ser andar e do panoramico. Até mesmo o luxuoso hotel
construida com expansao nas dreas adjacentes ao Pavi-  montado no 5, 62 e 7° andares foi vendido ao Ministé-
Ihdo de Caga e Pesca, incluindo a Antiga Estagdo de rio da Aerondutica, com direito a posterior recompra,
Hidroavides (ocupados a titulo precario em 1955, por visando levantar verbas para projetos especiais (a”
autorizagdo do Brig. Eduardo Gomes). Ali foram recompra viria levar o Clube a tomar vultoso emprés-
construidas as piscinas (adulto e infantil), quadras de  timo na Caixa Econ6mica Federal).
esporte, areas ajardinadas, vestiarios e um bar a beira- A solugao entdo tomada foi 0 remanejamento das
mar, que ficou conhecido como “Kanequinho™. Os saldes  instalagbes na Santa Luzia para a Praga Marechal
da Estagdo de Hidros foram transformados em restau-  Ancora, 0 queimplicava sua modernizagao, incluindo,
rante (que veio, inclusive a servir como local de refeigdes  entre outras obras, a remodelagao do hotel de transi-
a oficialidade do Ministério da Aeronautica) e em saldo  to adaptando-o para receber a Administragao; cons-
de festas (Salao de Marmore), ja que 0 Salao Azul sofre-  trugdo de novo hotel, mais funcional e menos
ra modificagbes para ampliagdo do hotel de Transito. dispendioso para 0s hdspedes; recuperagao da pisci-
Em 1965, o Clube recebeu por doagido o0 Campo de  na e construgdo de instalagdes de apoio, como bar e
Bagatelle, terreno de 11.500 m , situado em Figueira, as  vestiarios; construgao de novo restaurante; e restau-
margens da Lagoa de Araruama e distante do mar cerca  ragdo da Estagdo de hidros, fazendo do seu andar
de 200m. Ali iniciou-se a construgdo da Sede Praiana, térreo saldo de festas e exposigdes, e, no superior,
com um prédio em forma de asa delta, ocupando uma  saldes de lazer e biblioteca.
area de 66m . Voltando a “Sede Velha", novas fontes de renda
Em 28 de novembro de 1975 tem lugar ainauguragdo  surgiram, provenientes de aluguel das instalagdes
do novo prédio da Rua Santa Luzia, 651, Edificio “Clube  entao desocupadas na Sede da Santa Luzia.

de Aeronautica”, com 34 andares e 36.979m de area co- A criagao da Sede Campestre foi bastante proble- :
berta (o projeto inicial previra 12 andares e 10.647m de matica para a Administragao do Clube. Depois de ten- e
area coberta). No entanto, por escassez de recursos fi- tativas infrutiferas, em 1968, para conseguir doagao i

nanceiros, 0 clube s se transferiu para la dois anos de-  pelo Governo do entdo Estado da Guanabara, Fran-

Na platéia, aguardando o momento da posse, o MaJ.-Brig.-do-Ar F4bio de S4 Earp (4 esquerda), tendo ao
seu lado o Brig.-do-Ar Henrique Raymundo Dyott Fontenelle e o Ministro do STM, Ten.-Brig.-do-Ar Amiicar
Sérgio Velloso Pederneiras. Na fila de trds, vé-se o Brig.-do-Ar Ajalmar Vieira Mascarenhas.



cisco Negrdo de Lima, de areas as margens da Lagoa  quiosques para churrasco e piqueniques, restaurante,
Rodrigues de Freitas, as atengbes da Diretoria do Clube  area de esporte, chalés para aluguel em fins de se-
se dirigiram aos terrenos cedidos pelo Ministério da Ae-  mana e férias, campo e hangar para operagao de v6o
ronautica na llha do Governador. Eram 190 mil metros  com ultraleves, ancoradouros e garagens para bar-
quadrados situados na Fazenda do Galedo, que, desde cos.
1952, foram postos & disposigao do Clube. A semelhanga Quanto & Sede Praiana, previa-se seu incremen-
do acontecido com o terreno da rua Santa Luzia, a area  to, com ampliagao de suas instalagdes de forma a pro-
do Galedo teve sua efetiva ocupagao retardada. Por fim,  porcionar mais conforto aos associados do Clube, que
a construgéo e funcionamento de um hotel no local ndo  ja a freqiientavam fazendo do campo de Pouso de
foi avante, por questdes judiciarias com a firma constru-  Bagatelle area para “camping”.
tora. Em suas proximidades, a Prefeitura de Aeronautica Neste mesmo ano de 1982 tiveram inicio as obras
do Galeao passou a construir um conjunto de apartamen-  planejadas. Em 17 de julho, na sede da Praga Mare-
tos e casas para a Vila de Oficiais, enquanto que também  chal Ancora, foi realizada uma gincana artistica deno-
seiniciaram as obras do hospital de Forga Aérea (HFAG). minada “Santos-Dumont®, promovida pelos Departa-
Com isso, houve grande redugao da area disponivel, 0 mentos Social e Técnico-Cultural, tendo como tema a
que tornou inadequada a construgao da Sede Campestre  preservagao histérica da meméria da Sede Desportiva,
naquele local, que acabou por ser devolvido ao Ministério  que entrava em fase de demoligao. Do evento partici-
da Aerondutica (as inacabadas obras do hotel foram pos-  param 68 artistas, disputando medalhas de ouro, pra-
teriormente aproveitadas para a construgdo da Casa ta e bronze, além de mengdes honrosas, nas modali-
Gerontolégica da Aeronautica). dades de pintura e desenho. O Clube adquiriu 16 te-
Depois de pesquisadas varias outras areas, a Direto-  las e recebeu 4 doagdes, que, apds permanecerem
ria do Clube escolheu e propds ao Ministro da Aeronauti-  em exposigao no salao da Estagao de Hidros, foram
ca a cessdo de terrenos contiguos ao Aeroporto de incorporados ao acervo do Clube.
Jacarepagua, as margens da Lagoa, com area equiva- Em fins de 1983, terminadas as obras de moderni-
lente & da Fazenda do Galedo e mais umailha de cerca  zagao, a Administragio do Clube ocupou as novasins-
de 60 mil metros quadrados (llha Jardim). Recebida a  talagdes na Praga Marechal Ancora.
autorizagao ministerial, 0 Clube tomou posse dos terre- Até hoje, sempre visando ao bem-estar do quadro
nos mediante um contrato de utilizagao firmado com a  social, atualmente integrado por oficiais das Forgas
empresa Aeroportos do Rio de Janeiro S/A (A.R.S.A.), Armadas e Auxiliares, elementos da Aviagao Civil e
com validade inicial de cinco anos, prevendo-se, porém, pessoal civil formado em nivel superior, 0 Clube de
sua renovagao. Providenciou-se, entdo, a elaboragdo dos  Aerondutica, extrapolando sua atuagao no campo do
projetos de construgao da Sede Campestre, que ficaram  lazer, tem dirigido seus esforgos para outras presta-
a cargo do arquiteto Milton Ramos, o mesmo que ja pro-  ¢des condignas de servigos, buscando exercer suas
jetara a sede do Clube de Aeronautica de Brasilia e esta-  atividades nos setores mais Uteis para seus sécios e
va encarregado também dos projetos de modernizagao  para o Ministério.
da “Sede Velha” na Praga Marechal Ancora. Basicamen- Em fins de 1958 criou a Revista Aeronautica, pu-
te, previa-se para a Sede Campestre a construgdo de  blicando, basicamente, assuntos de aviagao, mas tam-

Presentes na solenidade de posse do primeiro Presidente eleito do Clube de Aerondutica o Ten.-Brig.-
do-Ar Eduardo Gomes, tendo a sua direita o Senador e ex-Ministro da Aerondutica Salgado Fiiho e a sua
esquerda o Alte. Camargo, Comandante do Corpo de Fuzileiros Navais.
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Placa alusiva a reinauguragdo das Instalagcées na

sede ao lado da Praga XV.

bém abordando temas de natureza diversas que, mer-
cé de uma redagao simples, mas cuidada, e uma apre-
sentagao editorial primorosa, agradam a todos os seus
leitores. Além disso, a Revista Aeronautica Editora pu-
blicou vérios livros de interesse da aviagao, contribu-
indo de forma eficaz para o incremento da mentalida-
de aeronautica brasileira.

Em 1964, o Clube fundou a cooperativa de carros
(COOPCAR), sistema de consércio para facilitar a
aquisigao de automoéveis para seus associados. Pos-
teriormente esse servigo passou a proporcionar tam-
bém a aquisigao de televisbes e videocassetes.

A CHICAER, Carteira Hipotecaria do Clube de Ae-
ronautica, trabalhando em consonéncia com o Siste-
ma Financeiro de Habilitagao, ja proporcionou mora-
dia para muitos oficiais da Aeronautica, facilitando a
aquisigao da sempre sonhada casa propria.

A Divisdo de Ultraleves, iniciou 0 seu
funcionamento na Sede Campestre pro-
porcionando v8os de lazer aos associa-
dos, e, mercé de impecavel organiza-
¢ao e disciplina, tem obtido os maiores
indices de seguranga operacional.

Em 1987, ja seu novo prédio de ad-
ministragao e salao de bailes construido
(ocupando a area do antigo Pavilhao de
Caga e Pesca), cedeu a Estagao de
Hidros (tomada pelo Patriménio Histé-
rico) para o Instituto Histérico-Cultural
da Aeronautica, 6rgao do Gabinete do
Ministro, entao recém-criado e que ini-
ciara suas atividades em 1986, em de-
pendéncias também cedidas pelo Clu-
be.

Na década atual, caracterizada por
momentos aflitivos vividos pela econo-
mia brasileira que determinaram, em
todas as camadas sociais, contengdes
e sacrificio, 0 Clube de Aerondutica conseguiusu-
perar, em grande parte as suas dificuldades, ten-
do no entanto, de adotar posigoes firmes, com
vistas a manutengao de sua credibilidade, honra-
dez e dignidade, sem perder de vista 0 bem estar
de seus associados e a solidez de seu patriménio..

Desta forma, ao completar seus 50 anos, o Clu-
be de Aeronautica deixa para tras 5 décadas de
realizagdes onde nos esforgos de todos os seus
Diretores e na compreensao de seu quadro social
foram fundadas as raizes de uma sociedade sadia
e séria, voltada totalmente para o bem estar dos
seus associados, na busca constante dos direitos
e de representatividade de sua comunidade.

Colaboragdo: Cel Int. Aer. Ref. Fldvio José Martins
Instituto Histdrico-Cultural da Aeronéutica - INCAER

A majestosa figura de um Boeing 314 da Panair, ancorado junto & Estagdo de passageiros, mais tarde

parte da sede do Clube de Aerondutica e hoje ocupado pelo Instituto Histérico-Cultural da Aeronautica
(INCAER). Ao fundo, notadamente sobre os motores da aeronave, podem ser vistas as torres da primeira
sede permanente do Clube de Aeronéutica, em estilo colonial.
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QUALIDADE TOTAL

Esta é a esséncia do

GRUPO MACHADO DE SANT'ANNA.

Longe de utilizar os mesmos
procedimentos em todas as obras,

nés individualizamos cada projeto.

As normas especificas, escolha de
__equipamentos, detalhes construtivos e
matérias -primas sao determinadas em

- conjunto com nossos parcejros: 7
chentes, fornecedores e consultores.
A’ss1m, transmitimos solidez e- seguranga,

' cumprindo os mais rigorosos

compromissos de prazo, custo, qualldade ;
e pnodutxvndade F
Agora, na nossa segunda decada de
existéncia, possuimos credenciamento
singular para atuarmos nos principais
ramos da engenharia, executando:
» obras: residenciais
comerciais
industriais
terraplanagem e urbanizacio
* saneamento
habitacoes populares
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“Brig.~do-Ar
‘;MWUNDG ]
A VASCONCELQS DE

ericxdo de Julha de 1949,; Fpl
agosto de 1951_[’ i}
°Periodo; de malg de 1952’
a julhe"de 953 s
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: v Bng -do-Ar 1
; MARCIO DE SOUZA E MELLO
Penodo de Julho de 1957 a Julho de 1959

| ,/Bng-do—Ar it
GABRIEL GRUM MGSS




Ma;j.-Brig.-do-Ar

JOSE DE SOUZA PRATA
Periodo: de agosto de 1963 a mar-
¢o de 1964. Afastou-se da Presidén-
cia em abril de 1964.

Cel. Av. / Brig.-do-Ar
MANOEL JOSE VINHAIS
Periodo: de maio de 1964 a julho
de 1965. Indicado pelo Conselho
Deliberativo e, por decisdo judi-
“cial foi o depositario da Presi-
déncia para completar o manda-
to de seu antecessor.

Brig.-do-Ar./ Maj.-Brig.-do-Ar
PAULO SOBRAL RIBEIRO GON-
CALVES
Periodo: de julho de 1967 a janeiro
de 1969, quando licenciou-se para
assumir o Comando da 1* Zona Aé- -
- rea. :
~Assumiu, -interinamente; o 1° Vice-
Presidente “Maj.-Brig.Int. José
_-Fernandes Xavier Néto:

Maj. -Brlg Int. N

. JOSE FERNANDO XAVIER
NETO
Periodo: de fevereiro de 1969 a no-
vembro de 1969, quando se demitiu.
Assumiu a Presidéncia, interinamen-
te, 0 Maj.-Brig.-do-ArR/R Francis-
co Bacha, 1° Vice-Presidente, até
dezembro de 1969.




Ten -Br1g -do-Ar .. e
JORGE JOSE DE CAR VA -

Penodo de Janclro de 1986 a
Janelro de 1987. Demmu-se a.

‘no-cargo.até o més de margo
quando 0’ Conselho elegeu”
novo Premdente Ten.-Brig -
“do” Ar Humberto Zlgnago
~Fiuza-para completar o man- -
dato anterior, tendo . permane-‘
c1do até marq:olde 1988 .

pedido, tendo sido substituido
pelo Maj.-Brig.-do-Ar Mércio - |
- Terezino Drumond 1° Vlce- >
Premdcnte que pennaneceu

E

; Umarg:o de 1994 o
- 2°Petiodo; det marc;o de
rnarco de 1996

2° Penodo de marqo :de

1‘987 ;margo de 1988,




Até 0 ano 1970, as elei¢Ges no Clube de Aerondutica seguiam o regime
de eleicdes diretas para todos os membros da Diretoria. A partir de ™
entiio, o Presidente e os Vice-Presidentes passaram a ser eleitos pelo -
Conselho Deliberativo.

Maj.-Brig.-do-Ar R/R

FRANCISCO BACHA

1° Periodo: de janeiro de 1970 a janeiro de 1972.
2° Periodo: de janeiro de 1972 a janeiro de 1974.
3° Periodo: de janeiro de 1974 a janeiro de 1976.
4° Periodo: de janeiro de 1976 a janeiro de 1978..
5° Periodo: de janeiro de 1978 a janeiro de 1980.

{en ?ﬁiﬁgléﬁb Ar
SYLVIO GOMES PIRES
Periodo: de janeiro de 1980 a janeiro de 1982.

Ten.-Brig.-do-Ar ¥ S ’

WALDIR DE VASCONCELOS

1° Periodo: . de janeiro de 1982 a janeiro de 1984
2° Periodo: de janeiro de 1984-a janeiro de 1986.




ATUAL PRESIDENTE
Maj.~Brig.-do-Ar R/R-

UMBERTO DE CAMPOS CARVALHO Zy

NETTO.

Tomou posse‘em janeiro-de 1996, tendo :

51do elexto para 0 biénio 96/97

< Phidias, Cel. Farias,
_-Cel: Silvio Fernandes,

+ ‘€ Maj. Ivan; (sentados)

Sperty,

Presidente:, Maj.-Brig.-do-Ar R/R
Umberto Campos Carvalho Netto; 1°
Vice-Presidente: Brig.-do-Ar R/R
Guilherme Sarmento Sperry; 2° Vice-
Presidente: Brig.-do-Ar R/R Luiz
Carlos Monteiro Baliu; Departamen-
tos: ‘Administrativo: Cel.-Av. R/R
José Edison:da Silva Faria; Patri-
monial: Cel.-Av. 'R/R._Sylvio
Fernandes; Social: Ten.-Cel.-Int. R/
R Jos€ Pinto Cabral; Desportivo:
Brig.-Eng® R/R Edison Martins; Cul-
tural: Cel.-Av. R/R Paulo Femando
Peralta; Finangas: Cel.-Int.- R/R
‘Arlindo Cooper Gibson; Beneficiente-
Cooperativa Cel.-Av. R/R Reny Ri-

béirp da Silva; Ultraleves Motoriza-

dos: Ten.-Cel.-Int. R/R José Augusto
Santana de Oliveira;-Assessora-
mentos Especiais: Secretaria Geral:
Maj.-Av. R/R-Ivan de'Lanteuil; As-
sessoria Juridica: Cel.-Int. R/R
Wanderley Alves Satitos; Assessoria
de Relagdes Publicas: Cel -Av. R/R

Nylson de Queiroz Gardel; Superin--
tendente-da Sede Campestre: Brig.- -
Eng’ R/R Edison Martins, Superin- ~
tendente da Sede Social: Ten ~Cel =+
Inf. R/R Caio Phidias Torres da Sil- -

va: Superintendente da Sede Lacustre:
Ten.-Av. Ref. Adelino Franklin L. de
Freitas; . Servigos . Especiais:

CHICAER: Cel.-Av. R/R Pedro”
Baptista, COOPCAR: Cel.-Ay..R/
R Reny Ribeiro da Silva.

Assessores da Diretoria

éeli-ht{ Paulo Mouréd Silva, Cehl.-f i
- Int. José Maria da Silva; Ten:-Cel..-
Int Aroldo Prado Azevedo, Ten.- |

Cel. -Int Iraja Domingues da Silva,

. Ten.-Cel.-Esp. Oldyr Eduardo Lapa *|

Coutmho Maj.-Esp. Mario Ant6-
nio Rodrigues, Cap.-Adm. Luiz
Evangelista dos Santos, Ten.-Esp.
José Cardoso Bastos.-

Da ‘esquerda para“f"
£ direita; .(de pé)Cel. |-

- Cel. Gardel, Cel. Alves |

- Ten: Frankiyn Brig, |
‘Maj:-Brig:|-
~ Carvalho Netto, Brig.|
Baliu ¢ Brig. Edison: ~ {

B




Quando a missdo é a defesa do territorio, a Helibras entra em acdo com a
mais avangada linha de aeronaves: Esquilo mono e biturbina, Panther e
Cougar.

Ideais para transporte de tropas, resgate, ataque e defesa, estes helicopteros
podem ser equipados com os mais diversos tipos de armamentos e acessori-
os de uso militar.

Para defendeyx um territério tdo vasto quanito o nosso, a melhor tdtica é
colocar a tecnologia acima de tudo.

Associada

QEUFCJCC) ter
@ o

Acima pe Tubo.

Informacoes e Vendas / Diretoria Comercial / Tel. (011) 251.1722 Fax (011) 283.2978
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~ CONFLITOS

* UMBERTO DE CAMPOS
CARVALHO NETTO

ﬁhﬁg

OM A PERDA DO MONOPOLIO
NUCLEAR PELOS EUA, EM
1949, QUANDO A URSS EX -
PLODIU A SUA PRIMEIRA
BOMBA ATOMICA, SURGIU NO
CENARIO DA GUERRA FRIA, A PERS -
PECTIVA DE UM NOVO TIPO DE CON-
FRONTAGAO ARMADA, DE CONSEQUEN -
CIAS IMPREVISIVEIS,MAS SABIDAMENTE
CATASTROFICA, A JULGAR PELOS RE -
SULTADOS DOS ATAQUES AMERICANOS
Ao JArPAo ( HIROSHIMA E
NAGASAKI), QUE SELARAM O FIM
DA GUERRA NoO PAciFico.
DEFINIU-SE, ENTAO, DE
MANEIRA CLARA, A
TRIADE DOS CONFLITOS
BELICOS CUJA AME-
ACA PERSEGUIU AS
NAGOES DO MUNDO
INTEIRO DURANTE
TODO AQUELE
PERiODO, DE-
TERMINANDO AS
ESTRATEGIASIN -
DIVIDUAIS OU CO-~
LETIVAS DE DEFE -
SA, CONFORME A
HIPOTESE OU HI-
POTESES QUE
DISSESSEM RES -~
PEITO A CADA
UMA. OSs TRES TI-
POS DE CONFLITO
SAO OS SEGUIN -
TES, COM AS
SUAS PRINCI -
PAIS CA-
RACTE -
RiSTI-
CAS:

“d,
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1. Conflitos locais, com trés
niveis préprios, normalmente
comegando com agitagdes poli-
ticas face a desavengas, contra-
di¢ées, ou disputas intemas, evo-
luindo parainsurreigdes declara-
das e chegando até a guerrilha,
como ocorreu na maioria dos
paises que viveram o problema.
A Guerra de Guerrilhas, também
conhecida por “Guerra Irregular’
ou “Guerra Revolucionaria”, nor-
malmente se caracterizou por ser
um conflito intemo, contando os
grupos rebeldes com o apoio
material ou até mesmo, em al-
guns casos, apoio militar com
participagao de forgas, de origem
externa. Apoiando-se via de re-
gra na ideologia comunista, teve
- 0 seu grande tedrico e estrate-
gista na pessoa do lider chinés
MAOQO TSE TUNG que, apds cer-
ca de 22 anos de revolugao, con-
seguiu sair vitorioso, comuni-
zando a China e se tr:
do no grande ing
vimentos guerrilh
seguido de HO|
Vietna e adupla
Guevara em Cu
teristica da Guer
é que ela semp
panhar por inte
terrorismo sendg
paises, esta pa
predominante, G
no Uruguai (m

Tupamaros), Argentma (Monto-

neros) e até mesmo no Brasil.
Aqui, a guernlha pode ser consi-
derada inexpressiva, em compa-
ragao com outros exemplos, mas
o movimento terrorista, em deter-
minada época (1969/1970, prin-
cipalmente), chegou a atingir pro-
porgées alarmantes.

2. Guerras

Classicas, com :
tempos mais remotos e que fo-

ram se desenvolvendo ao longo
dos séculos, especialmente em
fungao de avangos tecnolégicos
que proporcionavam o0 surgi-
mento de novos armamentos,
influenciando fundamentalmente
as concepgoes estratégicas e
taticas. Caracterizadas, principal-
mente, pela presenga de dois ou
mais estados beligerantes, sao
tipos de confrontos bélicos qge

podem ocorrer em diferentes l

veis de intensidade, conform
numero de paises envolvidos, 0
vulto das forgas e a area territorial

evoluindo para o Poder Aeroes-
pacial. Durante a Guerra Fria,
nao foi rara a ocorréncia de Guer-
ras Convencionais, quase sem-
pre envolvendo paises que con-
tavam com o apoio velado ou
ostensivo dos dois grandes,
EUA e Russia, aumentando as
tensdes internacionais e amea-
g¢ando a ampliagdo do nivel do
conflito. Como exemplo, as vari-
as crises do Oriente Médio, como

-a Trés Guerras entre Israel e pa-
“[ses arabes (1956, contra o Egi-

to, 1967 - Guerra dos Seis Dias

abrangida. Tém como exemplos e 1973 - YON KIPPUR) além da
mais notaveis de superior mten-r guerra lra-lraque (1980/1987),
sidade-a-1% .Grande Gue rra’ paracitaras mais expressivas no
(1 914/1918) e a 28 Grande Guer-; contexto do conflito Leste - Oes-

ra (19391 945) tanto assim que!
“onsideTadas
Do ponto de
8 de comba-

mais inten
gico, atingin

C nceblda com a flnahdade de

3. Guerras Nucleares, nunca
deflagradas por forga do “equili-
brio do terror’ e, portanto, sem
parametros que definam as suas

verdadeiras caracteristicas e as

jasequéncias nao sé para os

==beligerantes como para toda a
~ humanidade. Obviamente restri-

ta aos membros do “Clube Ato6-
mico”, sua concepgao baseou-se
em dois niveis: a Guerra Nucle-
r em um Teatro de Operagdes,
carater eminentemente tatico,

estrateg|ca para a qual
iBos, éspecialmente

influirno mo
Ea forma ¢

Poder Naval e Poder Aéreo, este

:lmplantaram mo-

tu al iniciati-
ir os seus

22 4c
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que, em pronta resposta de ca-
rater fulminante para evitar uma
segunda investida adversaria.
Para que se tenha umaidéia da
dimensao dos dispositivos e do
estado de prontidao em que fo-
ram mantidos durante a Guerra
Fria, basta que se mencione, em
linhas gerais, como estavam
montados os EUA. Para a defe-
sa, uma extensa rede de rada-
res que ia desde o Alasca até a
Groenlandia, proporcionando o
alame antecipado e os meios de
interceptagao, na area mais pro-
vavel de incursao dos atacantes,
e mantendo em pemanente aler-
ta as bases de avides e misseis
de Defesa Aérea; para o ataque
em pronta resposta, bases de
avides estratégicos e misseis in-
tercontinentais e de médio alcan-
ce, no territério americano ou
espalhados por pontos-chaves
na Europa e em outros paises
aliados, também em permanen-
te estado de prontidao. Os EUA
mantiveram, durante mais de 30
anos, bombardeiros de longo al-
cance armados com bombas
nucleares, em alerta no ar as 24
horas do dia, além de avides de
grande porte, dos quais um cons-
tantemente em véo em sistema
de revezamento, totalmente pre-
parados e equipados para as
fungdes de comando e controle
e levando a bordo as altas auto-
ridades capazes de assumir a di-
regédo das operagdes e tomar to-
das as decisbes, caso ainvestida
inimiga lograsse éxito e destru-
isse os centros de comanda-
mento no solo.

Em 1950, comegou uma nova
disputa armada com todos os in-
gredientes para se intensificar e
ameagar mais uma vez a paz
mundial. Com a invasao da

Revista Aeronautica ——

Coréia do Sul pela Coréia do
Norte (comunista), seguindo-se
a participagao direta da China,
como aliada dos invasores, a
ONU se sentiu na obrigagao de
intervir, dentro dos principios da
sua Carta - interferir onde quer
que houvesse um conflito. Como
nao dispusesse da forga prépria
prevista, organizou uma interven-
¢ao armada com base predomi-
nante nos EUA, dai porque aque-
la guerra ficou conhecida como
sendo dos americanos contra a
Coréiado Norte. A luta se desen-
rolou durante 3 anos e terminou
mediante armisticio, em 1953,
quando a hu-

De um modo geral, pode-se
assim resurhir os avangos alcan-
cados pelos trés poderes milita-
res classicos, acarretando pro-
fundas alteragées nas estratégi-
as militares e na conduta das
guerras:

stre:

@ Aperfeigoamento das ar-
mas taticas tradicionais, com o
surgimento de novos fuzis e me-
tralhadoras, além de canhodes
com maioralcance, calibre e pre-
cisdo, podendo langar munigao
convencional ou nuclear;

manidade
pbdde de novo
respirar alivi-
ada, embora
as tensodes
mundiais
continuas-
sem.

A guerra
da Coréia ja
foi palco da
introdugao de
novos arma-
mentos, de-
senvolvidos apés a 28 Grande
Guerra, dentre os quais talvez o
mais importante tenha sido o
aviao a jato, embora com suces-
so pouco expressivo, devido a li-
mitagdes técnicas que obrigaram
os americanos a retornar ao em-
prego dos aviées convencionais.

A partir de entao, intensificou-
se nos dois blocos uma corrida
armamentista sem precedentes,
impulsionada pelo extraordinario
desenvolvimento tecnolégico em
franco progresso.

Aperfeigoamento dos vei-
culos blindados e carros de com-
bate, mais ageis, velozes e com
maior poderio bélico;

Introdugao de vetores
aeroespaciais, surgindo foguetes
e misseis teleguiados superficie/
superficie (capacidade nuclear),
superficie/ar usados na Defesa
Aérea, com vantagens sobre os
canhodes da artilharia anti-aérea,
bem como os IRBR (misseis de
médio alcance, até 2.000 milhas)
também com possibilidades de
transportar cargas atémicas.



Desenvolvimento de porta-
avioes de grande envergadura,
como o Enterprise dos EUA, ca-
paz de transportar cem avides de
combate equipados com bom-
bas-atdmicas, criando uma ex-
cepcional capacidade de proje-
¢ao do poder, levando-o pratica-
mente a qualquer parte do mun-
do (curiosamente, os Russos, por
motivos que sé eles saberiam
explicar, nao desenvolveram por-
ta-avides);

Desenvolvimento de sub-
marinos com propulsao nuclear,
capazes de dar a volta ao mun-
do inteiramente submersos,
como o fez um deles, o TRITON
dos EUA, em 1960;

Desenvolvimento de mis-
seis com ogivas nucleares e pos-
sibilidade de langamento a partir
de um submarino submerso,
para ataque a alvos terrestres, o
que, aliado a propulsao nuclear,
transformou completamente a
concepgao de emprego dessas
naves, antes limitadas mais aos
combates navais, conferindo-
Ihes significativa capacidade
estratégica.

24

Desenvolvimento dos avi-

6es: os convencionais da 2%
Grande Guerra foram sendo
substituidos pelos jatos,
cujos primeiros apare-
) Ihos foram testados na
4 Coréia, rapidamente
evoluindo para os super-
sOnicos (em 1960 os
EUA, por exemplo, ja ti-
nham essa espécie de ae-
ronave equipandotodas a
suas bases do Coman-
do Aerotatico e do Co-
mando de Defesa
Aérea). Hoje, ja exis-

tem os chamados
“avides invisiveis”, imunes aos
radares inimigos, que tiveram
atuagao destacada na Guerrado
Golfo, e capazes de langar bom-
bas e foguetes guiados a

LASER, com precisao absoluta,
em operagao diurna ou noturna;

Desenvolvimento de heli-
copteros com elevada capacida-
de de combate, pela sua
manobrabilidade e poder de
fogo;

Aperfeicoamento dos me-
canismos de reabastecimento
em voéo, aumentando extraordi-
nariamente o raio de agao dos
avides, permitindo-lhes operar de
bases distantes;

Desenvolvimento dos trés
tipos mais comuns de misseis, os
IRBR (alcance médio), os ICBM
(intercontinentais, com alcance
até 9.000 milhas) e os MIRV
(multiplas ogivas, permitindo o
ataque a varios objetivos simul-
taneamente) todos transportado-
res de cargas nucleares.

Implantagao de complexos
sistemas de defesa aérea, com-
preendendo redes de radares e
de comunicag¢ées dando informa-
¢bes antecipadas as bases de

vetores de interceptagao (aviées
e misseis superficie-ar), de modo
a possibilitar a neutralizagao do
ataque por aviées ou misseis
incursores.

* O autor & Maj.Brig.-do-Ar R/R

Revista Aeronautica



A

ive recente-
mente ensejo
de fazer uma
demorada vi-
sita a ambas as Casas do Par-
lamento Britanico, da qual
guardei funda impressdo. O
meu cartdo de ingresso osten-
tava a assinatura € o carimbo
de “Black Rod” - para dar-lhe
o seu titulo completo, “The
Gentleman Usher of the Black
Rod”, o alto dignitario que, por
ocasido da solene Abertura do
Parlamento, vai golpear com
seu bastdo de ébano (o “black
rod”) as portas da Camara dos
Comuns, para convidar os
Membros daquela Camara a
acompanha-lo a presenga da
Rainha, cujo tronco ergue-se na
Camara dos Lords.

Gragas a esse poderoso pas-
saporte, pude permanecer nas
Casas do Parlamento, em
Westminster, das nove horas da
manhi até as cinco da tarde, ¢
visitar detalhadamente todas as
suas dependéncias.

Antes mesmo de ingressar no
Palacio de Westminster tive a

Revista Aeronautica

A noticia abaixo trouxe d lembranga uma
antiga crénica do ilustre Embaimdor Pio Cor-
reia, publicada no jornal “A TARDE ” de
07.01.95. Por julgar de um egoismo excessi-
vo guardd-la s6 para os arquivos, passamos
ao conhecimento dos nossos leitores, para
uma inteligente andlise do comportamento
dos nossos atuais mandatdrios e das preocu-
pagdes da nossa Imprensa.

“Além das reformas em seus apartamentos, mé-
veise eletrodomésticos, os senadores recebem, ao
assumir, um carro oficial com motorista; 30 litros
de gasolina por dia; cotas de grafica, telex, tele-
grama e correio; telefones de casa € do gabinete
pagos pelo Senado; sete resmas de papel xerox
por més (3.500 copias); € quatro passagens aéreas
mensais, sendo duas para o trecho Brasilia-capi-
tal do estado-Brasilia e duas Brasilia-Rio de Ja-
neiro-capital do estado-Rio-Brasilia).

As passagens que ndo sdo usadas ficam como
crédito nas companhias aéreas. No trabalho, eles
tém direito a trés secretdrios parlamentares € um
assessor de livre contratagdo. Da Casa, t€ém a dis-
posi¢do um chefe de gabinete, um subsecretario
de gabinete, um assistente, trés auxiliares de ga-
binete, dois continuos € um mecanografo. Os par-
lamentares podem ainda requisitar até quatro fun-
cionarios da grafica do Senado. (D.R)”.

(Extraido do jornal “O Globe” - 24.03.96)

* MANOEL Plo CORREA

ENTO BRITANICO

minha primeira surpresa, ao ver
desembarcar de taxis, ou sair,
da boca do Underground, uma
sucessdo de cavalheiros, que
dirigiam-se para o portdo de
entrada. Perguntei ao meu guia
se todos esses cavalheiros eram,
como nos, visitantes interessa-
dos em conhecer os augustos
recintos. Foi-me respondido
que eram todos eles Membros
do Parlamento, quer da Cama-
ra dos Comuns, quer da Cama-
rados Lords. Estupefato, inda-
guei como se fazia que eles che-
gassem em taxis ou pelo me-
trd, € ndo em carros oficiais.
Minha estupefagdo néo co-
nheceu limites ao ser informa-
do de que os Membros do Par-
lamento Britanico ndo tém di-
reito a carros oficiais; nem se-
quer existe, & sua disposico,
um lugar de estacionamento
para seus carros particulares,
razdo pela qual preferem vir em
taxi, em Onibus, ou pelo
Underground. Pude entéo,
cheio de orgulho patriético, in-
formar por minha vez o meu
guia de que, no Brasil, os par-



lamentares, todos os parlamentares,
tém direito a um automovel oficial e
a um motorista - ou, melhor, dois
motoristas, pois sdo necessarios, ob-
viamente, dois daqueles altos funcio-
narios para que se possam revezar nas
tarefas exaustivas de ir buscar o par-
lamentar, uma vez por semana, no
aeroporto de Brasilia, conduzi-lo no
dia seguinte ao Congresso ¢ dali ao
seu apartamento oficial, ¢ ainda por
cima no dia imediato leva-lo ao aero-
porto; no intervalo, conduzindo even-
tualmente a excelentissima esposa do
seu chefe ao cabeleireiro, ou a
excelentissima cozinheira do seu che-
fe ao supermercado.

Revelei ainda, impando de orgu-
lho, que os bimotoristas dos parla-
mentares recebem, cada um, salario
igual ao soldo de um oficial superior
das Forgas Armadas, ou ao dobro dos
vencimentos de um Secretario de
Embaixada. Ante uma expressio de
polida incrédulidade no semblante do
meu interlocutor, arrasei-o com a re-
velagdo de que, no Brasil, um ascen-
sorista da Camara dos Deputados,
pilotando intrepidamente uma cabine
de elevador, ganha tanto como um
oficial aviador que pilota um avido
de caga supersonico. O meu guia

cambaleou ligeiramente e pediu licen- -

¢a para sentar-se um instante em um
dos bancos da praga fronteira ao Par-
lamento.
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Passando a ofensiva, perguntei-lhe
onde se alojavam, em Londres, aque-
les parlamentares, representantes de
todos os recantos do Reino Unido.
Respondeu-me que alguns possuiam
residéncias proprias em Londres; os
demais alojavam-se como podiam,
em apartamentos alugados, em hotéis
ou em pensdes de familia. Confessei-
lhe, um pouco envergonhado, que as-
sim fora também no Brasil em priscas
eras; eu mesmo recordava-me de ha-
ver visitado um ilustre senador, ho-
mem de grande prestigio em seu es-
tado natal, residindo no Rio de Janei-
ro em modestissima pensdo de fami-
lia na Rua do Catete, ¢ dirigindo-se
ao Senado de bonde. Desde entio,
porém, haviamos superado aquele
primitivismo e concedido a nossos
amados parlamentares a regalia, den-
tre outras, de um vasto apartamento
em Brasilia, com o indispensavel
complemento de passagens aéreas
gratuitas sempre que desejem visitar
os seus estados de origem. Humilha-
do, 0 meu amigo inglés confessou-me,
cabisbaixo, que os seus parlamenta-
res ndo tinham direito a passagens
gratuitas nem sequer nos onibus de
Londres.

Entramos no veneravel edificio,
dirigindo-nos primeiro a Camara dos
Lords, ja entdo em sessdo, presidida
pelo Lord Chanceler da Inglaterra, de
longa beca negra e usando uma peru-

ca branca a moda do século XVII,
igual a que usam os juizes das ins-
tancias superiores - alias, a Camara
dos Lords ¢ também a suprema ins-
tincia das Justigas do Reino, e o Lord
Chanceler, o mais alto magistrado da
Coroa. Esse alto dignitario toma as-
sento, aos pés do Trono, sobre o
woolsack, literalmente o “fardo de
137, que € exatamente isso: um fardo,
revestido de gorgorao escarlate, con-
tendo 13 formecida por todos os anti-
gos Dominios da Coroa - Australia,
Nova Zelandia, Africa do Sul e Ca-
nada, e, bem entendido, por ovelhas
do proprio Reino Unido; isso em me-
moria dos tempos medievais, em que
a prosperidade econdmica do Reino
assentava sobre a 13 exportada para
a Fladria, ¢ ali tecida, em Bruges ou
Gand. Nos degraus do Trono os fi-
lhos dos Pares do Reino tém o privi-
légio de sentar-se para assistir as ses-
soes.

Os longos bancos de couro fulvo,
na sala retangular, estavam quase
completamente ocupados, € desenro-
lava-se um debate, mas nos tons de
uma conversagdo polida em socieda-
de, antes que nas uivantes,
gesticulantes oragdes a que nos acos-
tumaram nossos tribunos. Constatei,
assim, com estupor, que ¢ possivel
pronunciar um discurso parlamentar
sem mover as maos!

Antes de passarmos a Camara dos
Comuns, o meu solicito guia levou-
me para almogar em um restaurante
proximo as Casas do Parlamento.
Enquanto almogavamos, observei, na
parede, um grande timpano, seme-
lhante aos que servem, nos edificios
publicos mais antigos, para alarme de
incéndio. Perguntei o que era aquilo:
foi-me respondido que, sendo aquele
restaurante muito freqiientado por
parlamentares, aquela poderosa cam-
painha servia para avisar que ia ser
procedida a uma votagdo. Ao soar o
alarme, os parlamentares presentes
levantam-se pressurosos da mesa do
almogo ¢ correm a sua Camara para
participar da votagdo, a fim de ndo

Revista  Aeronautica



prejudicar o seu Partido pela sua au-
séncia.

Depois do almogo, passamos a vi-
sita 3 Camara dos Comuns, cujo re-
cinto € essencialmente idéntico ao da
Camara dos Lords, com a diferenga
de que os bancos sdo ali revestidos
de couro verde. Os representantes do
Partido do Governo tomam assento
em um dos lados da longa sala, os da
Oposigdo ocupam os bancos do ou-
tro lado. Ao fundo, o “Speaker”, de
beca negra e peruca branca, preside
asessd0. O “Speaker” da Camara dos
Comuns precisa ser dotado de prodi-
giosa memoria, pois, ao conceder a
palavra a um deputado, deve menci-
onar ndo o seu nhome, mas o da cir-
cunscrigdo eleitoral por ele represen-
tada. No momento atual, pela primei-
ra vez na Historia, o “Mr. Speaker”,
como ¢ chamado, é uma “Mrs.
Speaker”- uma mulher preside a Ca-
mara dos Comuns - de peruca bran-
ca e tudo.

A abertura da sessdo ¢ imponente
em sua simplicidade: o
“Speaker”entra precedido de seu
“sergeant-at-arms”, que carrega o
“Royal Mace”, espécie de grande e
pesado cetro de metal dourado,
encimadopela Coroa. O “Mace” € ce-
rimoniosamente depositado sobre um
bergode veludo, frrente ao “Speaker”,
simbolizando a presen¢a do Sobera-
no. A sessdo pode comegar.

Explicou-me o meu guia que, em
razdo do sistema'de voto distrital,
cada eleitor tem um relacionamento
direto com o seu deputado, eleito pelo
seu distrito. Escreve-lhe, e pode ter
acesso pessoal a ele: ¢ um direito seu.
Foi-me mostrado o local onde tém lu-
gar esses encontros entre os deputa-
dos ¢ os seus eleitores: € um grande
“hall”, com pequenas cadeiras
enfileiradas ao longo das paredes. O
parlamentar senta-se em uma dessas
cadeiras, € o seu visitante na cadeira
vizinha. Qualquer pessoa pode ir sen-
tar-se ao lado de um dos dois: a en-
trevista € publica , transparente, sem
sigilo. Indaguei onde estavam os ga-
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letivo, pelos 6rgdos

binetes dos parlamen-
tares, mais apropria-
dos para o trato de
assuntos politicos
mais delicados,
como propinas,
comissdes sobre
o prego de
obras publicas

¢ quejandos.
Foi-me res-
pondido que

os pobres
Membros do
Parlamento
Britanico nio
dispdem de ins-
talagGes particu-
lares, nem de as-
Sessorias pesso-
ais, salvo as pres-
tadas a titulo bené-
volo por correligi-
onarios, e, natural-
mente, de modo co-

do seu Partido.
Foi ai que pude
triunfar nova-
mente, obrigando
a  orgulhosa
Albion a curvar-
se ante o Brasil.
Descrevi a vas-
tiddo dos espa-
¢os disponi-
veis, no Con-
gresso Brasi-
leiro, para os
gabinetes indivi-
duais dos con-
gressistas e para
a instalagdo da
nuvem de che-
fes de gabine-
te, secretarias
€ assessores
de todo tipo
e figura que
os rodei-
am, inclu-
sive_os
ope-
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rosos assessores da classe “A.P.N.”,
sigla cujo significado exato ja me es-
capa. Relatei que, quando foi
construido em Brasilia o Palacio do
Congresso, o arquiteto que o ideali-
zou foi tido por louco, por haver
construido, junto as duas Camaras,
dois altos edificios, de vinte e dois
andares, para alojar os gabinetes dos
congressistas. Todo mundo pensava
que ndo seria possivel ocupar todo
aquele espago. Todo mundo engana-
va-se: hoje, quatro anexos, cada um
maior do que o precedente, ja sdo
apenas suficientes para instalar os
gabinetes da Camara dos Deputado,
€ ja se cogita de construir um quinto
anexo daquela Camara. Para dar uma
idéia da crescente importincia assu-
mida no Brasil, dentro do equilibrio
dos Poderes, pelos servigos do Poder
Legislativo, fiz valer que os quadros
admunistrativos do Senado, por exem-
plo, haviam passado de 400 funcio-
narios em 1960 para cinco mil em
1990, os da Camara dos Deputados
atingindo a seis mil, seja um total de
onze mil funcionarios para as duas
Casas. O inglés, boquiaberto, olha-
va-me com olhos exorbitados, esma-
gado pelas cifras que eu triunfalmen-
te lhe citava.

Chocou-me com a exigiiidade da
tribuna reservada aos visitantes - a
“Strangers Gallery”. Aquele estreito
espago para espectadores pareceu-me
antidemocratico. Unfanei-me de rela-
tar que na Camara dos Deputados do
Brasil existém amplas arquibancadas,
dominando a Sala de Sessdes, desde

as quais verdadeiras multidoes de
publico, arrebanhadas por
agremiagdes politicas, sindicais ou
estudantis, podem democraticamente
apurar e insultar os congressistas
cujas opinides lhes desagradam, fa-
zer gestos obscenos dirigidos aos
mesmos ¢ atirar-lhes, por escarnio,
punhados de moedinhas como suges-
tdo da venalidade de quem nio apodia
as pretensdes dos manifestantes. Isso
sim, frisei, ¢ que ¢ democracia.
Notei qua quase todos os bancos
da Camara dos Comuns, como os da
Camara dos Lords, estavam ocupa-
dos. Acostumado a ver no Brasil, pela
televisdo, o plenario de nossas Cama-
ras freqilentemente as moscas, com
persistente falta de quorum para vo-
tagdes, perguntei a que era devida
aquela afluéncia de parlamentares em
Westminster; se devia ocorrer algu-
ma votagdo crucial, da qual depen-
desse talvez, até, a queda do Gabi-
nete. Foi-me respondido que aquela
freqiiencia era normal, a obriga-
¢do dos parla-
mentares sen-
do acompa-
nhar assidu-
amente os
trabalhos
legislativos.
Foi a minha
vez de ficar
estarrecido
ante tao
simploria
docilidade
e ingénua

aos militares”.

Nota da Redagdo: Comparando a significativa cro-
nica do ilustre Embaixador, com a noticia veicula-
da pela midia, sobre os gastos efetuados com a res-
tauracdo das moradias dos senadores, causou es-
panto as manchetes nos jornais de 5° feira, 10 de
abril de 1996, onde um jornal carioca, de circula-
¢do nacional, atribuia aimpossibilidade de aumento
do Funcionalismo Publico da Unido aos: ... “gas-
tos do governo no pagamento de gratificacdes
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obediéncia a padrdes obsoletos de éti-
ca parlamentar. Repliquei que no Bra-
sil nossos congressistas sdo sobera-
nos, altivamente independentes, cada
um dono de seu nariz, € s6 a muito
custo, e nas grandes ocasides, como
a votagdo de um aumento de venci-
mentos para si proprios, consegue-se
reunir um nimero expressivo deles.

Apos quase oito horas passadas no
ambiente do Parlamento Britanico,
era hora de deixar o veneravel Pala-
cio de Westminster, a sombra do “Big
Ben”. Retirei-me, pois, com a con-
fortavel sensagdo de haver constata-
do, e demonstrado de modo
irrefutavel, a superioridade das orga-
nizagdes legislativas brasileiras sobre
as respeitaveis mas anacronicas ins-
tituigdes do Reino Unido”.

Manoc! Pis Corréa foi embaixador
do Brasil na Argentina, além de ter
exercido outras fungdes na diploma-
cia. Atualmente ¢ empresario.
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S6 o tempo prova a qualidade
de uma construgio.

Lroenco

A Servenco vem provando
isso ha mais de 40 anos.

Av. Presidente Wilson, 231 - 14° andar - Centro - Rio de Janeiro - 20030-021

Tel.: (021) 297-0033 - Fax: (021) 220-9567.

ONTO FRIO
PRESENTA

P ool

NOSSA ESTRATEGIA:
VENDER TUDO POR
UM PREGO JUSTO,
TER 0 CREDITO MAIS
FACIL, OFERECER A
MAIOR VARIEDADE E
PRESTAR 0 MELHOR
ATENDIMENTO.,
NOSSO ALVO: CON-
UISTAR VOCE. NA
HORA DE COMPRAR
ELETRODOMESTI-
€08, MOVEIS E UTILI-
DADES, USE A TATICA
CERTA: VA DIRETO
AOPONTO FRIO.
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MISSAO TANGANICA

Para uma de nossas primeiras missdes no Congo, foram
designadas duas tripulagdes cujo destino final era Albertville
(hoje Kalemie) na Provincia de Katanga. A primeira tinha
como pilotos 0 Maj. Av. Hélio da Costa Campos (Cmt. do
Destacamento brasileiro) e o Cap. Av. Ferdinando Muniz de
Farias, devendo atingir o seu destino via Elizabethville (hoje
Lubumbashi). A segunda, constituida pelo Cap. Av. Hugo
Martins da Fonseca e Silva, pelo 1° Ten. Av. Werther Souza
Aguiar Temporal e pelos Sargentos Djalma Pereira da Silva
(mecanico) e Wilson Pereira da Costa (radiotelegrafista de
v00) tinham o mesmo destino final, porém com pousos inter-
mediarios em Luluabourg e Kabalo.

Com 0 nosso C-47, 0 ONU-218, decolamos do Aeroporto
de Ndjili, em Leopoldville e hoje Kinshasa, apos um total de
sete horas e quinze minutos, pousamos em Albertville.

A bruma seca era intensa e
njo divisivamos quase nada,
ndo tendo nog¢do das monta-
nhas na rota, a ndo ser pelos
mapas.

Por coincidéncia, os dois
avides chegaram proximos a
Albertville quase a0 mesmo
tempo. Por deficiéncia de co-
municagdo, o avido do Ma;j.
Hélio, que seria o primeiro a
fazer a descida, ndo conseguia
receber as instrugdes da torre.
Um pouco mais afastados, mas
com melhor recepgdo, conse-
guimos, falando como se da
outra aeronave fosse, transmi- ©
tir as instrugdes que permiti-
ram O Seu pouso.

Albertville fica as margens
do grande lago Tanganica, localizado entre o Zaire ¢ a
Tanzénia, a 773m de altitude. O lago tem uma extensdo de
720 km e na sua maior largura, 48 km. Sua area ¢ de 32.500

~Kmz2, e sua maior profundidade alcanga os 1.440m. Suasaguas
sd0 azuis e tém bastantes ondas. De uma das margens ndo se
avista a outra.

Apds nos.apresentarmos ao “Movement Control”(espécie
de posto CAN), cujo chefe era um sueco comissionado major,
este nos designou, como local de pernoite, um canto do ar-
mazém, no chdo, junto aos soldados indianos. Como domi-
nasse melhor o inglés, fui indicado pelo Maj. Hélio para pon-
derar, refugando o local.

O major estava irredutivel e, das ponderagdes, passamos a
discussdo, quase aos gritos, onde fiz ver que éramos oficiais e
sargentos do Brasil e 0 Maj. Hélio o nosso comandante e que,
se ndo nos arranjasse um alojamento condigno, regressaria-
mos com toda a carga (géneros e munigdes) a Leopoldville.

Em face das ameagas, 0 major resolveu nos colocar em um
palacete localizado numa colina proxima. A edificagdo, que
pertencera a um conde belga, fora abandonada e estava vazia.
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-"Hotel Du Lac”, Albertville, local usado para
eventuais pernoites e refeigbes pelas tripulagbes
da ONU em trinsito por aquela cidade.

Prometeu também, mandar uma condugio para nos levar
ao Hotel “du Lac”para o jantar.

Instalados na mansdo, aguardamos até cerca das 9 horas
da noite pelo transporte que ndo apareceu.

Sem ter almogado e sem o jantar, “roxos de fome”, mesmo
contra a opinido geral, decidimos descer a rua (cerca de 2
km) que levava as margens do lago e dai ao hotel.

La chegando, conseguimos de uns oficiais suecos, um jeep
e fomos buscar os demais tripulantes.

No hotel, improvisaram nossas refei¢des, ja suspensas pelo
avangado da hora.

Ao terminarmos, cerca de meia-noite, ndo havia mais nin-
guém para “piruar uma carona”; restou-nos regressar a p¢,
preocupados por Katanga (Shaba) ser territério inimigo.

Na manhi seguinte, 12 de agosto, nada de conducio; a
solugio foi insélita:

- Temporal, vocé que co-
nhece o caminho e fala tam-
bém inglés, ndo quer ir ar-
ranjar o transporte?

Com tantos méritos assi-
nalados, resolvemos ser “vo-
luntarios”, e 1a fomos des-
cendo a ladeira, desta vez ja
de macacdo de voo e arma-
dos.

Cerca de um quildmetro
além, num cruzamento, fo-
mos detidos por um cami-
nhio militar cheio de solda-
dos inimigos, tendo na bo-
Iéia dois oficiais
katangueses.

Perguntaram-me de onde
era e o que fazia em Katanga.

Respondi-lhes que era do Brasil e mostrei-lhes a etiqueta
no ombro esquerdo, dizendo que transportava géneros e me-
dicamentos. A ONU nio era bem vista no local.

Apesar disso, insistiam em levar-me para o quartel onde
estavam instalados, e eu previa o fim do interrogatorio...

Disse-lhes que no ia e, tendo no bolso o volume de uma
mag4, afirmei-lhes que era uma granada e que preferia mor-
rer com eles junto.

Confabularam e, sem notarem 0 meu tremor, ndo sei se
amedrontados ( eram muito medrosos ) ou por acharem que
nio deviam perder mais tempo com o0 incidente, resolveram
ir embora, para meu alivio, enquanto nosso pessoal assistia
da varanda o desenrolar do “amigavel papo”.

Fui até a estagdo onde havia um posto comandado por um
sargento indiano e, apés identificar-me, com alguma relu-
tancia, consegui um caminhdo que nos levou ao hotel para o
café matinal e depois ao campo de aviagdo, de onde regressa-
mos a Leopoldville.

Foi nosso primeiro susto em terras congolesas.
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Bukavu é uma pequena mas bonita cidade na margem sul
dolago Kivu, na provincia de mesmo nome. Na margem nor-
te fica Goma que, ao lado de sua vizinha Kisenyi, ja em
Ruanda, sdo consideradas a Suiga africana. Por tras destas
cidades estdo nove vulcdes com até 16.000 pés de altitude,
que ndo cito os nomes para ndo tornar-me prolixo. O lago
Kivu ficaa 1.462 m de altitude, tem 101 km de comprimento
e é drenado para o lago Tanganica através do encachoeirado
rio Ruzizi.

Atravessando este rio para Shangugu (Ruanda), tinhamos
0 aeroporto com uma pista de asfalto de 900m, onde operava-
mos. A fronteira era fechada as 18 horas.

Foi para esta cidade que, no dia 28 de novembro de 1961
recebemos a incumbéncia de levar o C-47 ONU 208, a fim de
substituir o ONU 207 que 14 estava baseado a disposigio das
tropas malaias.

Nossa tripulagdo era composta do Cap. Luiz Maldonado
D’Ega, 1° Ten. Werther Souza Aguiar Temporal, 1° Sgt Q-Av
Newton Gongalves Dumont e 2° Sgt RT-VO José Enio
Espanholate. Decolamos com destino a Luluabourg
{3h20min) e 14 pernoitamos.

No dia seguinte, seguimos para Busumbura (capital de
Burundi), numa etapa de 4 horas, das quais, 3h30min com
mau tempo €, na passagem sobre as montanhas a 15.000 pés
(o nivel minimo € de 13.500 pés), tivemos que enfrentar di-
versos CB e a formagdo de gelo nos carburadores. Dc
Busumbura seguimos para Bukavu onde chegamos apds 40
minutos.

A tripulagdo do ONU207 era constituida pelos Capitdes
Mario Melo Santos e Ferdinando Muniz de Farias, 1° Sgt Q-
Av Francisco de Castro Junior e 2° Sgt RT-VO Fausto
Mariano. Hospedamo-nos no Hotel-restau-
rante “La Crémaillere”, onde costumavamos
ficar, bem as margens do lago Kivu. O res-

Ele sabia que os da ONU éramos nds, mas por atavismo,
ele precisava ir tomando coragem para se dirigir a nés e nos
atacar. Em certo momento, parou atras do Sgt. Mariano e
fez-lhe a pergunta em “swahile”, pensando que por ser escuro,
falasse sua lingua. Mariano torceu o rosto para o meu lado, na
outra mesa, e disse entre dentes alisando uma garrafa:

- Se este crioulo me encostar a mjo, vou dar-lhe uma garra-
fada no meio da cara...

Estavamos somente com uma pistola Colt. 45 € a passa-
mos por baixo da mesa para o oficial que ficava de frente
para a “fera”.

Tinhamos nos quartos, cada um, sua pistola, e cada tripu-
lagdo dispunha de uma submetralhadora INA.

O Cap. Santos dirigiu-se ao balcdo para tentar telefonar
para o quartel dos malaios, enquanto o Cap. Muniz descia
por uma escada localizada no canto do refeitério para o quar-
to, a fim de pegar a INA. Voltou trazendo-a dentro de uma
bolsa, para ndo despertar a atengio, € sentou-se num canto do
saldo.

Enquanto o Cap. Santos tentava a ligagdo, o major pos-
tou-se as suas costas, de ouvido atento e com a mio na pistola
no coldre. O Muniz estava preocupado, pois se tivesse que
atirar, os dois estavam na mesma linha.

Nio conseguindo a ligagdo, o Santos voltou a mesa en-
quanto mandavamos o Mariano pegar a nossa INA. Como eu
estivera baseado em Bukavu com o Cap. Thiele por quase um
més e conhecia bem a cidade, pediu-me ele que, com a nossa
condugdo, uma espécie de Rural Willis, tentasse chegar ao
quartel malaio.

Peguei a chave e sai ao jardim, encontrando o Mariano
que vinha com a INA coberta por uma toalha. Orientei-o para
que ficasse entre as arvores e me desse cobertura, pois nosso
veiculo branco estava estacionado sobre a calgada, bem atras

taurante ficava ao nivel da rua e os quartos em
niveis descendentes, na encosta, at¢ o lago,
onde ja se enconirava a outra tripulagdo.

A noite, quando jantdvamos em duas me-
sas adjacentes, fomos interrompidos pela
chegada de um caminhdo cheio de soldados
para-comandos do Exército de Katanga, co-
mandados por um major. Este, sempre se-
guido por dois soldados armados de fuzil,
interrogou o gerente, sobre os pilotos da
ONU. Sem esperar resposta, 0 major foi de
mesa em mesa fazendo a mesma pergunta,
dizia, com um gesto, batendo na barriga, que
os colocaria ali. Numa das mesas, havia um
casal idoso de belgas que, ao responder que
nada sabia, recebeu um bofetdo; com isso, o
senhor foi jogado da cadeira ao chio; o ofi-

CAMARSES
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do caminhdo cheio de soldados. Na ocasido, lembro-me de
haver dito:

- Se me virem e vierem para cima de mim, eu me jogo no
chdo e vocé atira sobre a pequena mureta, de cerca de um
metro de altura.

Fui por entre as arvores, pulei o muro e, seguindo por tras
da Rural, abri a porta, coloquei a chave na igni¢do, dei a
partida e, por sorte, pegou de primeira. Engatei a marcha e
sai “cantando” pneu, em curva, para descer a rua. Cerca de
500m adiante havia um jardim de forma oval, cheio de ar-
bustos e flores, formando a mdo e contramao. Na via da mido
estava atravessado um jeep. Sem outra alternativa, entrei pela
contramdo em curva, sem ver o caminho e pensava: se vier
alguém vai ser uma boa “porrada”.

Alcancei o quartel dos malaios e soube que estavam todos
numa segdo de cinema num saldo proximo. Entrei, acendi as
luzes e, dirigindo-me ao comandante, expliquei-lhe o ocorrido.

Este chamou uns capitdes € uns tenentes ¢ deu-lhes suas
ordens.

Enquanto eu detalhava o ocorrido, chegaram ao nosso lado
seis tanques ligeiros com pneus e mais dois caminhdes com
tropas.

O ONU 207 que ocasionou a missdo Banninguville.
Na foto, o Cap. Thiele e o autor.

Desped‘i-me do comandante e segui para o hotel, acompa-
nhado pelos malaios.

La chegando ja ndo havia mais a tropa katanguesa. Soube
entdo que depois, quando sai com o carro, avisaram ao major
que suspeitando de nossas intengdes, retiraram
atabalhoadamente, ndo sem antes fazer diversas ameagas de
que voltaria e mataria até o pessoal do hotel por ter permitido
que fossemos buscar socorro.

Os malaios vasculharam toda a cidade e ndo mais encon-
traram os para-comandos.

No dia seguinte, regressamos a Leopoldville com o
ONU207.

Fim de mais um “sufoco”.

MISSAO KINDU

.Kindu fica na provincia de Kivu, as margens do rio
Lualaba, nome que toma o rio Congo, hoje Zaire, apds
Stanleyville (Kisangani).

Os mapas da regido trazem em letras grandes a palavra
MANIEMA, que significa: regido de antropdfagos...

Nos primeiros dias de dezembro de 1961, dois avides ita-
lianos C-119 da 46® “Aerobrigata”, com sede em Pisa, pou-
saram em Kindu e seus 13 tripulantes foram a cidade a fim
de almogar. No caminho, foram cercados por soldados da fac-
¢do liderada por Katanga. Faziam provocagdes, como era o
usual, passando em seguida a agredi-los e amarra-los. Arras-
taram-nos pelas ruas, usando jepps, terminando por mata-
los. Em seguida, seus restos foram disputados pela populagdo
que, segundo o costume local, comeram seus bragos, pernas,
coragdes ¢ a cabegas.

O restante dos corpos foi jogado as margens lodacentas do
Lualaba.

Isto foi-nos relatado mais tarde por médicos missionarios,
que estavam horrorizados com a violéncia e que s6 escapa-
ram por serem conhecidos por seus servigos.

No dia 11 de dezembro 1961, fui designado, juntamente
com o Cap. Evonio Arouca, para irmos a Kindi resgatar os
despojos dos infelizes italianos chacinados.

Seguimos no C-47 ONU217. Compondo a tripulagio ha-
via, ainda, o 1° Sgt Q-AV Scyllas Silva da Costa e o 2° Sgt
RT-VO Flavio de Souza. Pernoitamos em Luluabourg, € no
dia seguinte, alcangamos Kindu.

Os médicos informaram-nos que os corpos haviam sido
transportados por um avido fretado que passara por la.

Recebemos, entdo, via radio, a missdo de seguir para
Stanleyville (Kisangani), capital da provincia Orientale, a
fim de conduzirmos o General congolés Lumdulla para as
reunides de paz com representantes da ONU em Bukavu.
La chegando, tivemos a surpresa de saber que, tendo o nivel
do rio subido muito, os tambores de gasolina, que ficavam
estocados em sua margem, ficaram submersos € suas aguas
invadiram a casa-de-forga, ndo havendo luz na cidade.

Ficamos hospedados nuns chalés pertencentes 3 SABENA
(Sociéte Anonyme Belgo de Exportation et Navigation
Aérienne), que ja ndo mais operava no Congo.

Colocaram em nossos quartos um tonel com agua para
banho onde flutuavam manchas de 6leo. As refeigdes eram
frugais e ndo havia agua para beber , s6 refrigerantes.

Ir a cidade, nem pensar, seria suicidio com a baderna que
campeava.

Pelo radio, pedimos um tambor de gasolina de Bukavu,
que nos foi levado pelos Capitdes Santos € Muniz, que parti-
ram em seguida, sem que os motores fossem cortados.

Planejando fugir, pois éramos vigiados pelos soldados do
Gen. Lundulla, toda vez que iamos ao avido para girar os
motores, levavamos nossas roupas por baixo do macacio e as
deixavamos no avido.

No dia 16, levamos o Gen. Lundulla para uma reunido em
Bukavu, onde pernoitamos. No dia seguinte, chegaram di-
versos carros com segurangas levando o Gen. Lundulla, pe-
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Vulcao Nyragongo, na regiao da Goma-Kivu, com
3.470m de altura.

dindo que decoldssemos logo, pois a populagdo e as tropas
queriam mata-lo.
- O General “estava uma fera” e esbravejava por tudo.
Eu disse ao Arouca:
- isto vai sobrar para nos...

- também acho, anuiu ele, com a calma que lhe ¢ peculiar.

Para acalma-lo, o Arouca convidou-o a sentar-se na ca-
deira do co-piloto, para que pudesse ver que o avido pulava
por causa do mau tempo sobre as montanhas de 13.000 pés
- ele pensava que nds € que tentdvamos enjod-lo. A cadario
que passava, o general perguntava se ja era o Congo, na
dnsia de chegar e ficar livre do avido.

Apbs o pouso, recebemos ordens para ndo sairmos de 14,
momento em que, aflitamente constatamos que os refrige-
rantes de bordo haviam terminado.

No dia seguinte, dia 18, resolvemos fugir, € a tltima dgua

¢ que bebemos para matar a sede, pois esta ja era grande, foi,

para mim, o caldo de uma lata de ervilha da ragio de com-
bate que tinhamos no avido e, para o Arouca, o caldo da
salada de frutas. Os sargentos fizeram o mesmo.

Fomos para o campo, a fim de girar os motores, que dizi-
amos ser necessario para nio enferrujar. Entramos no avido,
em frente ao hangar e, apds aquecidos os motores, fizemos
uma volta, soprando tudo para dentro dele e dali, pela pista
de acesso, decolamos com destino a Luputa, Luluabourg e
Leopoldville.

Enfim, estdvamos livres do general ¢ de suas tropas
“Simbas”, as mais ferozes do Congo.

Comemoramos, apos os pousos, com grandes goles d’dgua.

MISSAO BANNINGVILLE

Banningville (hoje Bandumdu) ¢ uma pequena e atrasada
cidade a nordeste de Leopoldville, na provincia de mesmo
nome, as margens do rio Kwange. Sua pista de pouso € de
terra com um pouco dc grama c, sem estagao de passageiros.

No dia 18 de janeiro de 1962, o0 C-47 ONU207 pousou em
Banningville com o motor esquerdo “embandeirado”, sendo
aconselhada a troca.
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No dia 19 fomos escalados, para o servigo o Cap. Evonio
Arouca, eu, 0 1 Sgt. Q-AV Jorge Brasil de Rezende, o 2° Sgt.
RT-VO Flavio de Souza ¢ o restante da equipe, composta de
argentinos, indianos, noruegueses, suecos e brasileiros. O
avido foi o C-47 ONU214. Levamos, além do motor novo,
talha, 6leo, pequena bancada e o ferramental necessario para
a troca.

Decolamos bem cedo para aproveitar o dia, ja que o pernoite
na cidade nio era aconselhavel face a falta de seguranga.

A troca o correu normalmente e, quando nos preparava-
mos para fazer os cheques e regulagens, chegaram dois pa-
dres missiondrios, de bicicleta, para nos avisar de que o povo
da cidade estava vindo para o campo, a fim de nos atacar e
queimar os dois avides.

O Cap. Arouca determinou que colocassem a talha no aviio
( o motor retirado ja estava a bordo ), embarcassem o materi-
al e o pessoal ¢ fizessem o regresso imediato a Leopoldville.

Sugeri, como o outro avifio ji estava quase pronto, que
cada um de nds decolasse com um dos avides, Acertamos o
seguinte: cada avido iria para uma das cabeceiras. O avido
com o motor trocado decolaria primeiro e, se houvesse pane

T
Soldados congoleses sendo transportados nos
avioes da ONU.

na decolagem, seria desviado para fora da pista, contra a cer-
ca, e nds correriamos para o outro avido, sem perda de tem-
po. Mesmo sem as carcnagens do motor esquerdo, o avio
decolou bem, tendo eu, no banco do co-piloto 0 mecinico
argentino W/O Pissolito, e, na posigdo do radio, o 2° Sgt RT-
VO Flavio, que fizeram questio de me acompanhar para qual-
quer auxilio necessario.

Com os dois avides no ar, ainda fizemos uma passagem
sobre a turba que vinha da cidade, colocando-a para correr
pelos matos, para nosso giudio.

Chegamos a Leopoldville apds 1,10 horas de voo, em in-
cidentes e, salvando as duas acronaves.

* O autor é Cel.-Av. R/R



PARA SABER COMO A INFRAERO E IMPORT,

Infraero quer dizer Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuaria.
Seguindo esta pista, vocé descobre que ela projeta, constréi, amplia,
moderniza, opera e administra 0s principais aeroportos brasileiros.




NTE PARA O BRASIL, AQUI VAI UMA PISTA.

Infraero: 23 anos, 10.000 empregos diretos, dezenas de aeroportos e
mais de uma centena de instalagfes de apoio a navegacao aérea, colo-
cando o Brasil na rota da modernidade do transporte aéreo mundial.

INFRAERO
AEROPORTOS
BRASILEIROS



TELIGENCIA 90
DOS ANOS

*Fr Avio TAvorA PINHO

O uso de Inteligéncia foi detalhado ha 2.400
anos no manual militar Sun Tzu Bing Fa (“A Arte
da Guerra”, por Sun Tzu). Desde aquela época,
a “Arte da Guerra” tem se revelado como um
precioso tratado que contém os fundamentos

taticos e estratégicos da guerra.

“As razbes pelas quais 0s principes escla-
recidos e 0s generais Sabios conseguem
vencer o inimigo, quando estdo em cam-
panha, e suas realizagbes suplantam as
dos homens comuns, s&o o conheci-

mento antecipado das coisas. Na guer-

\4 a falta deste, representa a vida ou a
morte dos combatentes, a vitdria ou a
derrota nas batalhas, a sobrevivéncia

ou o0 aniquilamento das nagdes”.

Sum T2y
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un Tzu atribuiu um alto
valor & Inteligéncia pre-
cisa e oportuna, indis-
pensavel para ajudar na
solugao de negécios de
Estado ou, entao, como precioso suporte
de campanhas militares.

Mas Sun Tzu no ficou sozinho nas
suas avaliagbes sobre a importancia de
Inteligéncias acuradas e oportunas. O li-
vro “Chinese Ways in Warfare” aborda nar-
rativas de batalhas, tais como “Tso
Chuan’( Tradigao de Tso) e Shih Chi (Sec
IA.C.), que sdo divididas em 2 fases: pre-
paratdria e operacional. A fase preparaté-
ria abrange a coleta, analise e integragao
de Informes diplomaticos, militares e, tam-
bém, como iludir o inimigo e negar-lhe in-
formagdes. Passados tantos anos, as idéi-
as sobre Inteligéncia continuam vividas.
Hoje, a ClA refere-se as atividades de In-
teligéncia da seguinte forma:

“Inteligéncia representa o conhe-
cimento e a antevisdo do mundo a
nossa volta. Os beneficios de se pre-
ver com éxito os planos e estratégi-
as de um concorrente sdo eviden-
tes. Por outro lado, as conseqiién-
cias da tomada de decisoes com
base em Inteligéncias incompletas,
imprecisas ou tardias so igualmen-
te desastrosas”.

A conjuntura atual esta a mostrar que
0 uso de Inteligéncia continua sendo in-
dispensavel para dar suporte aos objeti-
VOS nacionais.

E

As antigas ameagas contra os interes-
ses nacionais desapareceram mas, hoje,
elas estdo sendo substituidas por novas.
Experimentam, presentemente, novas
ameagas, instabilidades, confiitos, e, até
mesmo, guerras localizadas.

Algumas dessas ameagas estéo, ain-
da hoje, em evidéncia: no Oriente Proxi-
mo, Oriente Médio, Africa, América Lati-
na, Europa e Asia. Assim, observa-se que,
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na Africa, alguns paises ainda estio sub-
metidos a regimes autoritarios, ao funda-
mentalismo religioso e/ou, também, a um
crescimento demografico explosivo.

No Terceiro Mundo, deve-se levar em
consideragdo governos arbitrarios,
corrupgao, superpopulagao, aumento
crescente da pobreza e de armamentos
com poder de destruigéo bastante acen-
tuado.

Tais fatores, aliados adisseminagao do
Islamismo fanatizado, em diversas partes
do mundo, poderao vir a se constituir em
ameagas a0 mundo livre.

Ataques terroristas internacionais, en-
volvendo o uso de armas nucleares, bac-
terioldgicas e quimicas, preocupam a to-
dos pois tém aumentado consideravel-
mente. Além delas, surgem grupos liga-
dos ao trafico internacional de drogas e a
“lavagem” de dinheiro, 0s quais ja mani-
pulam valores superiores aos referentes
a produgdo mundial de petroleo. Ambos,
trafico de drogas e lavagem de dinheiro,
contribuem para o fortalecimento e aper-
feicoamento de S.A. do Crime (organiza-
goes/sindicatos) que ja estao interferindo
tanto na politica quanto nos negécios dos
paises.

Outros tipos de ameagas sao advindas
de catastrofes ambientais e suas respec-
tivas consequéncias. O desastre nuclear
de Chernobyl, a queima dos lengois pe-
troliferos no Kuwait, vazamentos de pe-
trdleo pelos mares e outros vazamentos,
sa0 exemplos gritantes.

O surgimento de novas ameagas/situ-
agbes imponderaveis esta criando um
novo ambiente internacional, no qual &r-
gaos de Inteligéncia nacionais se véem
forcados a redirecionar suas atengdes e
recursos para a obtengao de informagdes
acuradas e atuais.

E isto sugere uma reestruturagao dos
Servigos de Inteligéncia com vistas ao fu-
turo. Surge, entdo, a necessidade de no-
vas tecnologias (uso da Informatica com

softwares especificos para Inteligéncia),
métodos e treinamentos mais atualizados,
orientados para uma convivéncia interna-
cional mais intensa e constante. Tal inter-
cambio estimulara os Servigos Secretos
a dividirem seus conhecimentos, pois a
cooperagdo entre paises sera 0 melhor
meio para se combater situagdes inusita-
das. Uma importante vantagem é que uma
unido intemacional permitira que os 6rgaos
de Inteligéncia transmitam, a seus gover-
nos, alertas antecipados, de forma a pre-
venir dificuldades. Prevenir crises se cons-
tituira em uma necessidade de extraordi-
naria importancia para os Servigos de In-
teligéncia, os quais deverao ser orienta-
dos para uma intensa cooperagao inter-
nacional visando a manutengéo da segu-
ranga, da paz e da liberdade das nagdes.

As antigas ameagas contra
os interesses nacionais
desapareceram mas, hoje,
elas estdo sendo
substituidas por novas.

A fluidez das relagbes internacionais
veio fornar superados alguns procedimen-
tos utilizados nos ltimos 40 anos na area
de Inteligéncia. Fatores novos, subjetivos
emecanicamenteimensuraveis, tais como
meio ambiente, nacionalismos, etnias, re-
ligides e pessoas, estao predominando em
relagao a fatores domésticos e regionais.
Por tais razdes, é importante que os atu-
ais Analistas de Inteligéncia comecem a
se desvincular de modelos, idéias e técni-
cas obsoletas, a fim de que possam valo-
rizar suas participagdes nas atividades de
Inteligéncia nacionais e, principalmente, in-
ternacionais. Analistas competentes, utili-
zando adequadamente modernos recur-
sos tecnoldgicos a sua disposigao e pos-
suindouma solida educac&o, poderao con-
tribuir para o estabelecimento de condi-
¢des favoraveis para 0 desenvolvimento
do progresso de seu pais.

Nos anos vindouros, alguns fatores de-
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verao ser levados em consideragio pelos
Servigos de Inteligéncia:

Um Servigo de Inteligéncia
devera ter sempre presente os
interesses militares da nagdo.

1. Um Senvigo de Inteligéncia de-
vera ter sempre presente 0s interesses
militares da nag&o. Isto representa, basi-
camente, Coleta/Busca de Informes so-
bre possibilidades (em alguns casos, in-
tengdes) de admissiveis adversarios e de
suas capacidades para iniciarem uma
agao contra a nagao;

2. A Coleta/Busca de “Informes
Econdmicos Protegidos”sobre assuntos
econdmicos (principalmente fiscais, mo-
netarios e energéticos) referentes a posi-
¢do competitiva do pais, num mundo
interdependente, deverao constituir-se em
permanentes atividades de Inteligéncia;

3. Alguns paises do Primeiro Mun-
do tém revelado uma grande preocupa-
¢ao com a proliferagao e possivel uso de
armas nucleares, bacteriologicas ou qui-
micas, por antigas RepUblicas Soviéticas
ou por paises como Argentina, Paquistéo,
india, Iraque, Iran, Israel e até mesmo o
Brasil, 0s quais possuem ou poderao pos-
suir o potencial de fabricagdo desses ar-
tefatos. A obtengdo de conhecimentos
para a tomada de providéncias que evi-
tema proliferagao dessas amas, se cons-
tituira outra permanente atividade de In-
teligéncia;

4.  Monitorar/neutralizar o terroris-
mo e trafico de narcéticos no mundo. O
terrorismo, na década de 90, traduzir-se-
a em morte, destruigio e desordem. Se-
rao executores do terrorismo: elementos
de esquerda, direita (massacres como 0s
de Oklahoma City e do Metr de Toquio),
assassinos profissionais, traficantes,
fundamentalistas mugulmanos, fanaticos
palestinos, irlandeses (ataques em Lon-
dres) e outros. Tais executores tentarao
provocar catastofres ou proferirao amea-
cas, o suficiente para atemorizar gover-
nos, organizagdes e pessoas. Suas armas
serdo os “NBC”, ou artefatos Nucleares,

\
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Bioldgicos ou Quimicos, ou seja peque-
nos armamentos atémicos: o Antrax pul-
monar, que mata em 99% dos casos, e 0
Sarim que, dissolvido na 4gua de um re-
servatorio, pode atingir milhares de pes-
soas (sistema nervoso). E surge, nova-
mente, a importancia da cooperagéo in-
ternacional: a fim de methor ajudar no com-
bate ao terrorismo, os Servigos de Inteli-
géncia nacionais deverao manter uma
permanente troca de Informes com ou-
tros paises, ou seja, deverao manter uma
colaboragéo internacional intensa e cons-
tante. Além do terrorismo, ha ainda um
fator extremamente angustiante: o trafico
de narcoticos. Atualmente, as trés gran-
des fontes de cocaina na América do Sul
a0 Bolivia, Peru e Coldmbia. O Brasil, a
Argentina, o Uruguai e o Paraguai sio os
grandes “corredores de exportagdo” e de
“lavagem de dinheiro” do Cartel de Cali.
O trafico de drogas mata, hoje, nos Esta-
dos Unidos, milhares de pessoas anual-
mente. O custo desse trafico para a soci-
edade americana seriade cerca de US$70
bilhdes. Para combater o tréfico de dro-
gas, os Estados Unidos dispdem de uma
“Politica Nacional de Controle das Drogas”
e de alguns 6rgdos executantes civis tais
comoa DEA (Agéncia de Combate as Dro-
gas), a Alfandega e o Ministério da Justi-
¢a, que contam com 0 apoio das Forgas
Armadas americanas (Departamento de
Defesa). Assim, por exemplo, 0 Coman-
do Militar americano, localizado na cida-
de do Panam4, da apoio de vigilancia,
detecgdo, perseguicao e repressaoa bar-
©0s e avides dos narcotraficantes. Em se-
guida, os Estados Unidos deverao criar 0
“Centro Internacional contra o
Narcotrafico”, com uma estrutura civil nos
moldes da OTAN.

No Brasil, a Policia Federal mantém
uma luta ingléria para combater o
narcotrafico, pois sao reduzidos os recur-
sos a seu dispor. Nota-se que o Ministério
da Justica demonstra um grande interes-
se no assunto e que se movimenta para
obter a ajuda das Forgas Armadas brasi-
leiras no combate ao narcotrafico.

O trafico de narcoticos tende a se

direcionar para 0 narcoterrorismo, e este,
como se vé hoje em dia, é representado
por milhares de “soldados”, atamentetrei-
nados e equipados com avangado arma-
mento militar, sob 0 comando de trafican-
tes. Quanto mais lucrativa for a atividade
dos traficantes mais sanguinaria sera a
sua defesa. Hoje, o narcoterrorismo é o
resultado da fusao de traficantes com an-
tigos revolucionarios. Este fenémeno,
observavel nomundointeiro, é maisvisivel
na Coldmbia. Segundo opinides abaliza-
das, é admissivel que o trafico de drogas
tente penetrar nas Forcas Armadas bra-
sileiras. Algo similar, como a participagao
de traficantes em alguns setores da ad-
ministragéo e da politica, ja estaria ocor-
rendo em alguns municipios da Amazé-
nia. Mais uma vez avulta a necessidade
de Servigos de Inteligéncia direcionados
para uma intensa cooperagao, interna e
externa, capazes de utilizar os mais mo-
dernos recursos tecnologicos para o com-
bate a essas duas atividades: terrorismo
e narcotrafico;

5.  ABusca/Coleta de Informes, de
Fontes Abertas, e a Espionagem Industri-
al sobre novas e significativas tecnologias/
descobertas cientificas, de importancia
militar ou econémica, serdo direcionadas
por empresas e governos estrangeiros,
“amigos” ou n&o. A Espionagem Industri-
al mereceria um capitulo especial. Os Es-
tados Unidos sofrem, hoje, a agdo de 24
paises “amigos” interessados no seu pro-
gresso tecnologico, cientifico e nos seus
planejamentos, estudos e agdes;

A Coleta/Busca de “Informes
Econdmicos Protegidos”
...deverdo constituir-se em
permanentes atividades
de Inteligéncia.

6.  Oultimo fator a merecer a aten-
¢ao dos Servigos de Inteligéncia devera
ser direcionado para a utilizagio de Inteli-
géncias Estimativas/Cenarios. Tais Inteli-
géncias serao produzidas, de forma cres-
cente e eficaz, por pessoas e agéncias
privadas, especializadas em assuntos
especificos.
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Ha necessidade de se olhar para as
atividades de Contra-Inteligéncia; que se
preste atengdo a agentes de Inteligéncia
estrangeiros e se descubra quais sdo suas
areas deinteresse. Sem duvida, seraova-
lidas as tentativas nacionais para recrutar
ou estimular a desergao de agentes de
Inteligéncia estrangeiros/hostis. Se isto
n&o for possivel, dever-se-a torna-losine-
ficazes utilizando a desinformagao e o lo-
gro. Por fim, e cada vez mais, as nagdes
procurardo neutralizar a Espionagem Co-
mercial e Industrial cometidas por nagbes
e seus Servigos Secretos contra Empre-
sas nacionais.

E no campo da Contra-Inteligéncia que
avulta a importancia de ligagdes trans
rentes, com Servigos de lntehgeng’
trangeiros. Novamente, mais do r
ca, deverdo ser concretizadag
oficiais entre Servicos Secre
das pelos préprios governos,
acordos. Ao se lidar com Servigt

contudo, que se manten 13
constante sobre eles, seng
resultados. Havera vantag' m
Informes com outros paise
guma vantagem no envolvim
ragbes conjuntas com eles? A
Rimington, “Director General of the Britis
Security Service”, declarou, em 198

\bre a cooperagdo entre nagdes:

constitui uma obrigagio comum entre n:
¢oes”. Disse ainda: “A necessidade d
uma intima cooperagao internacional
tre 6rgaos de Inteligéncia e Contra-|
géncia (Security) ¢ tao critica quanto
teriormente. O sucesso contra o te
mo internacional ou transnacional
sido alcangado por meio de esforco
letivos e coordenados. Estes envolv,
ganizagdes nacionais de lntellgel'm
Contra-Inteligéncia (Secunty) po‘
governamentais, responsaveis )
liticas Nacionais de Seguranga”.

Atualmente, os Servigos de Intelig

5 ~m1casr?axses como Japao Franga, Chi

cia do Pri gewo Mundo estéo dando aten-

maﬂe*corpwatﬁa ea pnvatlzagao
redlicio de Inteligénc

untimportante p
mentaf e privado. Os Analis-

conomia e negéc:os deverao ser
ssuntos- prmC|pa|s nos prommos angs,
em substituicao aos de- carater politico
militar dos Gttimos 30/40 anos. Os 6rgaos

| ficia passardo.a dedicar-s
problemas, riscos e oportumdades econd-

na e out ;iagstaopa icularmente:

- VoS na obtengdo de segredos econdmi

cos, financeiros e tecnoldgicos de outras
nages/organizagdes.

A Seguranga e as possibilidades politi-
cas e econémicas de uma nagao pode-
rao ser colocadas em risco por causa de
acontecimentos que venham a ocorrer, no
outro lado do mundo. Assim, na area fi-
nanceira, € de se admitir que bancos es-
trangeiros e empresas de exportagbes
possam tentar degradar o crédito de im-
portadores, piblicos e privados, para me-
Ihor atender a seus interesses.

A “midia” podera afetar/prejudicar na-
¢des. E admissivel que jornalistas influ-
entes venham a comentar, negativamen-
te, algumas iniciativas governamentais/pri-
vadas e planos de desenvolvimento, usan-
do como referéncia, Documentos de Inte-
ligéncia imprecisos, incofretos ou falsos.

E perfeitamente admissivel que pes-
soas ou grupos (contando com o apoio
de Governos estrangeiros) tentem se
aproveitar de tentativas para desestabilizar
governos por meio do apoio disfargado a
agdes hostis aos regimes vigentes.

Interesses estrangeiros poderao se en-

+ volver com corrupgéo, fraudes ou transa-
‘gBes monetérias ilicitas que prejudiquem

os esforgos governamentais para eliminar
a corrupgao. D'outro lado, muitas agGes
hostis terdo origem interna.

ara se habilitar um Governo a prever
¢ ﬁeutrahzar agoes hostis aos interesses
do pais, sera necessario que se facam
monitoragGes discretas de pessoas e or-
n;zagoes utilizando-se Fontes Abertas/
Sigilosas que produzim Inteligéncias
jas e bem fundamentadas. Entre-
tando, a discrigio continuara sendo de fun-
 amental importancia: um Governo n&o
podera ser.visto.como interessado na ob-
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particularmente as nossas pu-
blicagbes presentes na
“INTERNET”, ocasionalmente
estaremos publicando notas e
“dicas”’que julgamos ser de
grande valia para os nave-
gantes do “Cyberespago” e que
usam o “site” das Aguias como
elo de ligagdo com as nossas
atividades.

stando o nosso Clube e

O Alguns vocabulos que ajudariam a vocé conhecer a “Internet”

Um método de procura em banco de dados, que remete a pontos onde se localizam arqui-
vos especificos e enderecos de FTP. O Archie pode ser usado para procurar determinado arquivo por
assunto, titulo ou palavra-chave.

(Asynchronous Transfer Mode): Protocolo de comunicagéo de alta velocidade, criado para o
trafego de dados e aplicagbes multimidia.

@ Backbone: (espinha dorsal) Linhas-base de conexao de alta velocidade dentro de uma rede, que,
por sua vez, se conectam as linhas de menor velocidade.
Medida de velocidade de trafego de dados normalmente usada para determinar a velo-

cidade de modems.
® BBS (Bulletin Board System): Uma base de dados que pode ser acessada via telefone, onde normal-
mente sao disponibilizados arquivos de todos os tipos, softwares de dominio publico e conversas on-
line. Muitos BBS oferecem o correio eletronico da INTERNET.
® BITNET: Rede mundial de computadores criada em 1981.

Bps (bits per second): Medida pela qual bits de dados sdo transmitidos por um meio de comunica-
¢do, como um modem.
® Browser: Software de aplicagdo que permite visualizar e procurar a parte essencial, texto, imagens,
graficos de maneira aleatoria ou sistematica.

® Ciberespaco: Mundo virtual, onde transitam as mais diferentes formas de informagao.
(e-mail): Correspondéncia que se pode enviar e receber diretamente pelo com-
putador, através de um endereco INTERNET.
@ Criptografar: Criptografar um arquivo significa converté-lo num cédigo secreto, com propésitos de
seguranga, para que as informagdes nele contidas ndo possam ser utilizadas ou lidas até serem
decodificadas.
D
Nome que descreve a organizagao com a qual um enderego na
INTERNET esta vinculado.
(dots per inch ou pontos por polegada): Medida da resolu¢do da imagem de uma impressora ou
monitor.

@Endereco Internet: Para e-mail, € formatado como destino@localizagdo.dominio.sufixo. Para www,
dominio.sufixo. O sufixo é a classificagcdo do host quanto a sua utilizagdo: com (comercial), edu (edu-
cacional), gov (governo), mil (6rgao militar), org (outra organizagao) e net (gateway ou host).
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® FAQ (Frequently Asked Questions ou perguntas mais freqiientes): Lista de perguntas relativas as
duvidas mais comuns sobre determinado assunto. As respostas a essas perguntas sdo fornecidas por
usudrios mais antigos ou experientes ou pelo responsavel por determinado servigo.

® Firewall: Dispositivo que controla o trafego entre a INTERNET e um computador ligado a ela.
Impede que usuarios nao autorizados entrem nesse computador, via INTERNET, ou que dados de um
sistema caiam na INTERNET, sem prévia autorizagao.

® FTP (File Transfer Protocol): Protocolo de transferéncia de arquivos, usado normalmente paratrans-
mitir ou receber arquivos via INTERNET.

G

® GIF (Graphic Interchange Format): Formato gréfico bastante usado na INTERNET, por sua capaci-
dade de compressao.

® Gopher: Servidor que abriga uma ferramenta de procura de texto por toda a INTERNET.

H

® Home Page: P4gina inicial de qualquer enderego eletrdnico com conexdo, ou “hiperlinks”, para
outros servidores da INTERNET ou ainda para entradas de hipertexto.

® Host: Computador principal num ambiente de processamento distribuido. Computador central que
controla uma rede. _

® HTML (Hypertext Markup Language): Linguagem de programacgéao na qual toda a World Wide Web
é escrita.

® HTTP (Hypertext Transfer Protocol): Protocolo que diz ao servidor para mandar paginas da World
Wide Web para o seu micro.

® Internet: A grande rede formada por milhares de redes interligadas em mais de 70 paises. Os
computadores utilizam o protocolo de comunicag¢des TCP/IP. Originalmente desenvolvida para o Exér-
cito americano, hoje € utilizada em grande parte para fins académicos e comerciais.

® IRC (Internet Relay Chat): Area da INTERNET na qual é possivel conversar, em tempo real, com
uma ou Mais pessoas.

J

@ JPEG (Joint Photographic Experts Group): Algoritmo para comprimir imagens, criado pela associa-
¢ao que lhe da nome. Existe também o Motion JPEG (MPEG), usado para comprimir imagens anima-
das.

® Java: Linguagem de programagao muito similar ao C++ ou C, destinada a criagido de desenhos,
textos e pinturas animadas e/ou interativas. A Sun Microsystems, que inventou a linguagem Java,
desenvolveu um “browser” para leitura dos “applets” e classes, e também um console para adaptagio
em outros navegadores. O Netscape 2.0 ja vem com este console. Mais informagdes no “site” Java da
Sun Microsystems.

K

® Keywordou palavra-chave: Palavra usada em ferramentas de busca ou base de dados, que traz em
si 0 significado de um assunto; através dela, é possivel localizar esse assunto.

L

® LAN (Local Area Network): Uma rede formada por computadores localizados no mesmo espago
fisico, como uma sala ou um prédio.

® Login: No endereco eletrdnico, o “login” € o nome que o0 usudrio usa para acessar a rede (ex: paulo,
em paulo@mecklermedia). Quando vocé entra na rede, precisa digitar seu “login”, seguido de uma
senha “password”.

® Lycos: Banco de dados com milhdes de enderecos da INTERNET. O “Lycos” contém uma ferramen-
ta de procura que pode ser configurada de acordo com as suas necessidades.

M

® Mbps (Megabits por segundo): Velocidade de trafego de dados, equivalente a 10 milhdes de bits por
segundo.

® MIME (Multipurpose Internet Mail Extension): Extensdo que permite o envio de arquivos que nao
sejam texto, via “e-mail”, como imagens, dudio e video.

® Modem: Um dispositivo que adapta um computador a uma linha telefénica. Ele converte os pulsos

~

.

S ————— ————— — ———— Revista Aeronautica




-

N,

digitais do computador para freqiiéncias de audio (analégicas) do sistema telefonico, e converte as\
freqiiéncias de volta para pulsos no lado receptor. O modem também disca a linha, responde a chama-
da e controla a velocidade de transmissdo, em bps.

® MPEG (Motion Pictures Experts Group): Algoritmo de compressao de arquivos de dudio e video.

N

® Netiquette: Termo que se refere as boas maneiras de usar a INTERNET, como ndo enviar mensa-
gens que possam ofender alguém, ou escrever com letras maidsculas, o equivalente a gritar numa
conversa.

® Newsgroups (grupos de discussdo): Ferramenta que permite a troca pablica de mensagens sobre
0s mais variados assuntos.

P

® PPP (Point-to-Point Protocol): Protocolo de comunicagdo usado para  suportar comunicagao na
INTERNET.

® Provedor de acesso ou “provider”: Empresa que presta servigo de conexdo a INTERNET, tornan-
do possivel 0 acesso através de uma ligagao telefonica, geralmente local.

R

O ® RGB (Red, Green, Blue): Método de geragdo de cores através da combinagdo dessas trés cores:
vermelho, verde e azul.

S

® Servidor: Numa rede, é um computador que administra e fornece programas e informagdes para 0s
outros computadores conectados:

@ Site: No mundo virtual, € um enderego cuja porta de entrada é sempre sua “home page”.

® SLIP (Serial Line Internet Protocol): Protocolo de comunicagdo usado na INTERNET.

® SYSOP (SYStems OPerator): A pessoa responsavel pela manutengio e operagdo de um BBS ou
provedor de acesso a INTERNET.

T
® TCP/iP (Transmission Control Protocol/Internet Protocol): Protocolo que torna possivel a comunica-
¢ao de computadores de redes diferentes. E a linguagem universal da INTERNET.

-~ ® Telnet: Uma das aplicagdes da Internet, que torna possivel a conexdo com computadores de qual-
quer parte do mundo, desde que fagam parte da INTERNET. Através da “Telnet” é possivel usar este
computador que esta longe, como se fosse 0 seu proprio micro.

U

® UNIX: Sistema operacional avangado que permite que varios usuarios compartilhem os recursos de
um computador simultaneamente. Muito usado na INTERNET.

® Usenet: Uma colegdo de “newsgroups” organizada por topicos. Também é o nome de uma rede de
computadores, sendo que nem todos eles estdo ligados a INTERNET.

\"

® Veronita: Base de dados para procura de informagdes, por palavras-chave ou assuntos.
® VRML (Virtual Reality Modeling Language): Um padrdo emergente que permite a modelagem e a
navegacgao através de um ambiente 3-D.

9
W
©® WAIS (Wide Area Information Server): Sistema de informagao cliente/servidor que permite a procu-
ra de informagdes num banco de dados, através de uma interface bastante simples.
® WAN (Wide Area Network): Rede composta por computadores que estdo localizados numa grande
extensdo de area, como uma cidade ou um pais.
® Whois: Método de procurar nomes numa base de dados remota.
® World Wide Web (ou Web ou WWW ou W3): Literalmente, teia de alcance mundial. Servigo que
oferece acesso, através de “hiperlinks”, a um espago multimidia da INTERNET. Responsavel pela
popularizagdo da rede, que agora pode ser acessada através de interfaces graficas de uso intuitivo,
como o Netscape ou Mosaic, 0 Web possibilita uma navegag¢do mais facil pela INTERNET.

Y

® Yahoo: Conhecido “site” para pesquisa de assuntos variados na INTERNET.
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A Aviacién Naval teve sua pri-
meira grande vitoria quando, no dia
4 de maio, um dos misseis Exocet lan-
¢ados por dois Super Etendard da 2*
Escuadrilla, atingiu ¢ afundou o
destroier Sheffield. O destroier fora
localizado por outra aeronave do mes-
mo tipo, ¢ os ata-
cantes aproxima-
ram-se do alvo vin-
do do sul a uma al-
tura muito baixa a
cerca de 480 nds. O
teto era de uns 500
pés (150 metros) ¢
a visibilidade de um
quarto de milha
(400 metros). A 25
milhas do Sheffield,
os pilotos argenti-
nos subiram para
500 pés (150 me-
tros), com o radar
adquirindo dois al-
vos separados de 40
graus de azimute. A
23 milhas, cada
avido langou um
Exocet para cada
alvo, sendo o
Sheffield atingido
por um dos misseis
€ o outro missel,
desviado pelas me-
didas contra-eletr6-
nicas, caiu nomar a
uns 00 metros do
Yarmouth.

Os A-4Q.da 3?
Escuadrilla ataca-
vam tanto 0s navios
da Forga Tarefa
quanto as tropas em
terra, juntamente
com os Skyhawk e
Dagger da FAA.
Uma das missdes
foi particularmente
desastrosa para a
Aviacion Naval,
quandonodia23de
maio, as 18h 30min,

uma fragata. O lider langou sua bom-
ba de 500 Ib e, a0 mesmo tempo, a
fragata respondeu com um par de
misseis, atingindo-o e derrubando-o.
O nimero 2 atacou e conseguiu acer-
tar o navio, mas Sea Harrier apare-
ceram ¢ ele foi atingido, tendo ficado

Apesar das controvérsias acerca do episodio, a
versdo argentina, pelas evidéncias comprovadas,
é a que mais se aproxima da realidade:

“Uma missao combinada, envolvendo dois
reabastecedores (KC-130), dois Super Etandard da
Forga Aero naval e quatro A4C da FAA, infligiu
sérios danos ao porta-avioes “INVENCIBLE” que
atuava ao largo, na area de conflito.

A despeito da perda de dois A4C e seus pilo-
tos, no dia 30 de maio de 1982, o porta-avioes foi
atingido por um missil “Exocet” ( o tltimo dispo-
nivel) langado por um dos “Super Etandard”, por
tiros de canhdo e por vdrias bombas de 500 Ib
langados por dois Skyhawk. Apdés o episddio, o
porta-aviédes retirou-se para algum ponto afasta-
do, no oceano Atlantico, de onde regressou de
cara limpa para tentar diminuir o éxito dos avia-
dores argentinos.”

(extrato do relato do Comodoro URETA, um dos
pilotos dos A4C envolvidos no ataque).

com seus sistemas inoperantes. Ten-
tou pousar em Puerto Argentino, mas
o trem de pouso ndo baixou ¢ ele pre-
feriu se ejetar a uns 600 m de altura.
O numero 3 ndo langou suas bom-
bas, sendo atingido pelos Sea Harrier.
Conseguiu retornar a Rio Grande,
mas ao tentar pou-
sar, os estragos
eram tantos que o
avidoacidentou-see
o piloto perdeu a

vida.
Os Super
Etendard reaparece-

ram na zona de
combate no dia 25
de maio, um dos pi-
ores dias para a
Forga Tarefa Brita-
nica. Desta vez, eles
foram reabastecidos
em voo pelos KC-
130. Cada acronave
carregava um
Exocet em uma das
asas € um tanque
subalar de 242 ga-
16es na outra. Utili-
zando a mesma ta-
tica do dia 4 de
maio, ao subirem
para 500 pés, o ra-
dar revelou um
grande alvo cercado
de outros menores
em formagio circu-
lar. Os misseis fo-
ram langados contra
o alvo maior, atin-
gindo o Atlantic
Conveyor, danifi-
cando-o tdo seria-
mente que este foi a
pique dias depois.
Acreditava-se na
Argentina que cerca
de uma duzia de
Harrier ¢ de Sea
Harrier estavam a
bordo do navio
destruido, mas na

trés Skyhawk deco-
laram de Rio Gran-
de para atacarém

O ataque ao “Invencible’ na visao do artista Exequiel Martinez.

realidade eles havi-
am sido transferidos
em v0o para o
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Os “Super Etandard 3-A-206 da 22 Escuadrilha Aeronaval operaram de Rio Grande devido ao afastamento
por motivos técnicos do porta-avioes ARA 25 de Mayo, da 4rea do combate,. Na ilustracao menor, podemos
ver o “Super Etandard” decolando para a missao contra o “Invencible”, levando um mfssel “exocet” sob
a asa direita e um tanque subalat, na esquerda.

Hermes e para o Invencible uma se-
mana antes. Contudo, 6 Wessex € 3
Chinook foram para o fundo do oce-
ano, juntamente com preciosos supri-
mentos, 0 que representou enorme
perdapara a Forga Tarefa Britanica.

Uma missdo dos Super Etendard
quase tornou-se a gldria para a
Aviacion Naval, quando um Exocet
foi langado contra o porta-avides
Invencible, sendo milagrosamente
destruido pelo fogo antiaéreo de 4,5
polegadas da fragata Avenger. No dia
21 demaio foi a vez da fragata Ardent
ira pique eno dia23 a vez da fragata
Antelope juntamente com o destroier
Conventry. Qutros navios sofreram
danos sérios sem, entretanto, afunda-
rem.

Responsaveis pela maioria d

. ik
missdes de ataque, os Skyhawk e 0s
Dagger sofreram as maiores. baixas
entre os avides argentinos. Durante
um ataque a baia de San Carlos, uma
esquadrilha de quatro Dagger foi
completamente abatida, possivelmen-
te pelos Sea Harrier. Em outra oca-
sido, um Dagger tentou engajar com-
bate com um Sea Harrier a baixa al-
tura mas, como estivesse em seu

elemento favorito, nio deu chance ao
argentino, derrubando-o rapidamente.
Os problemas dosavides argentinos nio
se resumiamaos Sea Harrier e a antia-
érea britanica: 0 mau tempo existente
no continente poderiaser as vezes muito
pior. Havia ocasides em que os Dagger
tinham que decolar de Rio Grande com
rajadas de vento de 90 nos !

Entre 26 de maio ¢ 7 de junho, as
caracteristicas do conflito mudaram,
com as forgas britanicas firmemente
postadas em terra e com a Forga Ta-
refa Britanica podendo operar a noi-
te para apoio logistico, encoberta pelo
mau tempo reinante. Durante esse

Um dos pontos altos atribufdo ao sucesso do ataque contra o
“Invencible”, foi a precisdo com que se realizaram as missoes de

reabastecimento em véo.
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periodo, foram planejadas 110 mis-
sOes utilizando aeronaves argentinas
baseadas no continente, porém mais
uma vez devido as condigdes
meteorologicas € a outros fatores,
apenas 57 conseguiram alcangar a
zona de combate, com a perda de qua-
tro aeronaves.

No dia 8 de junho, o Comando
Argentino descobriu que um novo de-
sembarque britinico estava sendo re-
alizado em Pleasant Bay, na costa
sudeste da Ilha Soledad. Trinta e sete
missGes foram programadas para
aquele dia, mas apenas seis aerona-
ves chegaram a zona de combate.
Nesse dia a fragata Plymouth foi
danificada, quando um projétil do
canhdo de um Dagger atingiu a car-

ga de profundidade de um helicdpte-
ro. Essa mesma fragata foi atingida
por quatro bombas de 1.000 Ib, mas
nenhuma delas explodiu - verificou-
se ao final da guerra que cercade 70%
das bombas argentinas que atingiram
os alvos ndo explodiram. Inicialmen-
te pensou-se que os argentinos esta-
vam utilizando velhos suprimentos

ainda da 2? Guerra Mundial, mas nio
! Elas eram bombas modernas, Mk
83 ou similares, mas cuja espoleta ndo
fora projetada para ataques contra
navios a baixa altura, pois ndo tinham
tempo de se armar entre o langamen-
to e o impacto. Modificagdes foram
introduzidas, mas ndo houve tempo
para utiliza-las. Se todas elas tives-

A FAA perdeu, dentre outras aeronaves, 11 Dagger e 2 Mirage em combate. Outros 6 Dagger foram
considerados irrecuperaveis devido ao vulto das avarias sofridas.

50

Revista Aeronautica



sem explodido como deveriam, com
certeza as baixas argentinas teriam
sido muito menores.

Durante o ataque do dia 8 de maio,
os navios de desembarque, Sir

Tristam e Sir Galahad, foram bastan-~-

te danificados, tendo o ultimo afun-

dado. A FAA ndo so atacou 0s, nav1- .

missel Sea Dart lanqado d
] Exeter horas antes do“'cess

to em vOo, se ndo tdo espetaculare;
rforam tambem Vltms sendo alg'

por aeronaves civis desarmadas.
- Diversas missdes com aeronaves

: Leaget ¢ HS 125 civis foram voadas -
5 operaclonalmente por ‘tripulagdes ci-

vis, sendo noye delas de navegacdo

- das aeronaveside. ataque até a pmxx—,

_ midadede seus alvos; 27 de comuni-
- cagfio entre-as acronaves de ataque ¢
. 0 Comando Central; ¢ 123 para sim-

‘plesmente perturbar os radares € 0s"

interceptadores ingleses. Ndo ha du-
vida de que o Escuadron Fenix cola-
borou de maneira decisiva na redu-

¢d0 do numero de acronaves de ata-
que abatidas. Um Learjet 35A. all

Brigada Aérea foi abatido por-um
missel Sea Dart langado da fragata
Exeter, nodia 7 de junho.

- Mais tarde, um'deles conseguiu

“'cimento, transpoﬁeee reabastecunen-(

' soal no pertencentes as Forcas Ar-
madas Uma unidacfe dcsconheclda 4,

v ﬁlt“ima's,, podem
. ser realmente consxderadas missdesde
_combate, mesmo- quando reahzadas :

Os C-130 Hércules da I Brigada

Aérea foram algumas vezes utiliza=

dos como acronaves dereconhecimen-
to, bem_comi® os Boeing 707 da

Acrolineas Argentinas. O procedi-
mento dos Hércules era o seguinte:

voavam a 50 pés (15 metros)-com seu

radar desligado, subiam a 500 pés..
- (150 m), ligavam-no, faziam uma
varredura, desligavam e retornavam

a altura das ondas. Um dos Hércules

foi pego pelo radar da fragata.

Minerva, que rapidamente vetorou

" um Sea Harrier em diregdo ao trans-

porte; sendo este abatido por um
Sidewinder. Os' Boeing serviram

como rudimentares AEW, e foram
~interceptados em varias ocasides, pe-

10s:Sea Harrier durante o més de abril,
fora da Zona de Exclusdo, acompa-
nhando a Forqa Tarefa Britanica.

éapar de seis misseis Sea Dart T

; presentﬁ'

entre-2-de abril e; 13 de junho,

‘totalizaram 2.356 horas, das quais

2.047 foram realizadas por aerona-
ves da FAA ¢ as demais pela
Aerolineas Argentinas e pela Austral,
a maioria delas entre Puerto Argenti-

- no¢o Continente, Foram transporta-

dos 9.729 pessoas ¢ 5.442 toncladas

“de carga. Deste total 264 eram feri- .~
,dos retornando ao continente. Os '

tas, mas em varias ocasides tiveram
pneus estourados devido.aos buracos

.- causados pelos ataques da RAF e da

Royal Navy.

Resumindo, a FAA reahzou duran-
te os 44 dias de atividades, 505 mis-
sOes das bases continentais (255 pe-

los Skyhawk A-4B ¢ C, 145 pelos

Dagger, 45 pelos Mirage, 54 pelos -
Camberra ¢ 6 pelos Pucara). Issore-
~um-esforgo enorme por
parte dos argentinos, v1sto que a dis-
ponibilidade de suas aeronaves foide

- 41% em média. Perderam 35 aerona-
-" ves (18 Skyhawk, 11 Dagger, 2

',erage 2 Camberra; 1 Hércules ¢ 1

glés sem explodir. Os KC-130 H de

-~ reabastecimento foram bastante uti-

lizados nas operagdes com os
Skyhawk (tanto da FAA como da
Aviacién Naval) e, mais tarde, com
os Super Etendard. Se nio fosscm 0s
Hércules, muitos desses avides teri-
am sido obrigados a amerrissar por
falta de combustivel. Houve casos em
que os Skyhawk retornaram ao con-

~ tinente com seu “probe” de reabaste-
- cimento permanentemente conectado -
ao Hércules, porque estavam perden-
do combustivel na mesma taxa em que

eram reabastecidos no ar !

Voos de transporte, no penodo

- Lear Jet), 0-que da uma taxa de 7% -

; _deperdas, considerando-se o total de -
" foi- como bombardeio. Os tanquies’ m
;j'_ subalares foram. retirados e substitu:
idos por suportes para. bombas de 50
“Ib. Bombas semelhantes -
cadas no compartimento ‘
‘para serem liberadas pela rampatra- ‘
-seira. O unico resultado conhecido foi -
; aquele em que algumas dessas bom-
- bas atingiram um navio- tanque in-

missoes ‘réalizadas. Além disso, 6

- Dagger ¢ 2 Skyhawk foram tdo seve- -

ramente danificados;-que ndo pude- :
ram ser reparados, sendo considera-

; dos perdxdos

| Varios aspectos dessa desastrada

- € desnecessana guerra, que custou a

vida de muitos argentinos e ingleses,
além de perdas materiais, permane-
cerdo em discussdo, mas o valorea
coragem dos pilotos argentinos, ¢ uma
unanimidade. Foi voando de bases lo-
calizadas no continente, sob estresse
mental constante, imposto pela limi-
tagdo de combustivel de seus avides,
fatigados pelo longo vdo a baixa alti-

‘tude em cima d*agua, praticamente
-sempre sob mau tempo ¢ com visdo

limitada, que a aviagdo militar argen-

. tma recebeu seu batismo-de fogo.

“““ ' Adaptado da_Revista Air

Vlnternunonallmalo 1983




_ SESSAO SOLENE

. -Vis&o da mesaprincipal da
Sessdo; ha qual foram ho- -

| “menagéadas personalida-

~+|.des com atuacéo destacag
..da“durante os cingtenta
anos de-existéncia do Clu—'

be de Aeronautica. 7

BAILEDE #
-ANIVERSARIO®

Vis&0 geral do salao du-
rante o baile,"em-que a
animacao €0 ambjente
de-confraternizacée fo-

faMm as toni (*as mar;*

ca ﬁ‘keff




TYUNOITE
MUSIGA‘L

enlevo er

“sentado.

sl

“Clube de Aeronautlca

- 50 anos %

0 afrt'i"éta piés‘t'ieéfpaulo'
Fromm, ao lado da trabalho

de sua autoria; “Umestudo

Hl!

- para ofilhe-Prodigo-
.dor'do_“Premio- Vlagem
;constltwdo de-umaida, evol~ il

,Kganha-.;

| . taaNova Yok, com direito.a
i :}Umacompanhante ofertada,
. | Transbrasil S/A

A apresentagao da or-"

.z,:.,ﬁaCordeees de’ “Baden—, |
- Wiirttemberg" proporci- ;
» ONoU ags presentes, |g
J\momfi‘n’sos e alegria € |§
ice do mag-
““nifico repertério. apre- | ER

i Maiores detalhes sobre estes e outros acontecimentos ligados
8 as comemoragdes do Cingiientenario do Clube de Aeronautica

estao publicados no Jornal “ARAUTO” do més de setembro.




“EVITA”

Dos milhdes de ddlares dispen-
didos para a produgao cinematogra-

fica de Alan Parker, “EVITA”, uma

parcela foi destinada & recuperagao Na foto o C-54D boliviano maquiado com as cores da FAMA e

e preparo de um C-54D pertencente

o prefixo argentino LV 1207, j& preparado para a filmagem.

a uma companhia de transportes boliviana, transformando-o na réplica da aeronave da FAMA a época de

Perén.

A aeronave foi retirada do Grupo de Estocagem da USAF, em Davis-Monthan, Nevada/USA, na década de
70, pelos “Servicios Aéreos Santiago”, companhia boliviana de transportes especializada em transporte de
carne, o que lhe deu o indicativo CP1207, mantendo-a fora de uso por 12 anos.

Ao final das filmagens, a aeronave partiu rapidamente para La Paz.

No Brasil, operaram numerosas aeronaves desse tipo, tanto “fardadas” quanto em “trajes civis”.

“ZERO G”

O “Zero G” iniciando uma manobra de trajet6ria parabélica.

A nova aeronave adaptada para os testes de
“Zero G* comegam a mostrar servigo na
“Navespace”, subsidiariada Agéncia Espacial fran-
cesa.

Apesar de ser um veterano da série, o AIRBUS
n.2 3 tem apenas 2.500 horas de véo.

Totalmente convertida para simular auséncia de
gravidade - 30 segundos de queda livre - é a ae-
ronave mais potente, quando se fala de trajetérias
parabdlicas, em todo mundo. Ela pode acomodar
em operagao até 40 passageiros e realizar de 30
a 40 parabolas em cada missao de simulagao de
“Zero G”.

Possui um volume (til de 300 m® para uso dos
astronautas em treinamento e uma capacidade de
carga Uutil de até 12 toneladas.
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O helicoptero NH-90 da
Eurocopter realizou seu v6o
inaugural no aerédromo de
Marignam, ao sul da Franga.

Do programa, que pretende
dotar os paises da Europa de
uma aeronave de assalto, par-
ticipam, também, a Alemanha,
a Holanda e a ltalia.

Foram fabricados 6 protéti-
pos do NH-90, um dos quais
sera destruido nos ensaios es-
taticos.

¢ Os pilotos de linha aérea, nos Estados Unidos, pre-

véem uma expectativa de vida média na faixa de
83.8 anos, cinco a mais do que 0s seus parceiros
americanos, ndo pilotos.Tais dados foram concluidos
através de estudos em 2.209 pilotos americanos que
se recusaram a aceitar que o “stress” , caracteristica
da atividade aérea, ocasione morte prematura. _
(AW&ST, 01.05.96)

¢ Depois de bem sucedidas experiéncias com 0os com-
putadores, o primeiro C130J realizou o seu primeiro
v60 na Base Aérea de Dobbins, nos Estados Unidos,
no dia 5 de abril deste ano. Esta nova geragdo de
“Hercules” recebera sua certificagdo operacional em
maio de 1997, sendo a primeira encomenda entre-
gue, nesse mesmo ano, a Royal Air Force - RAF.
(AW&ST, 15.04.96)

¢ Em recente painel realizado por especialistas apon-
tados pela NASA, estes concluiram seus trabalhos
recomendando que a maioria das operagdes dos 6ni-
bus espaciais - “Space Shuttle Program” - devem ser
privatizados.

(Flight International, 22.03.95)
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JUIZ DE FORA

Agradecemos ao jornalis-
ta ADAIL DE OLIVEIRA
pela remessa do seu livro, re-
centemente langado, cujo ti-
tulo, O AVIA0 em Juiz de
Fora e acola !”, ja nos da
uma idéia do seu valor e do
seu contetido.

Na obra, o autor relata fa-
tos, historias e memorias que trqduzeih,
com bastante fidelidade, a importdncia
do avido para aquela regido do Brasil,

além de tragar um perfil da historia do

aeroclube local.

Parabéns e obrigado.

0 “A4-20”

Qutro langcamento importante, no Rio de Janeiro, para o deleite dos

amantes da aviagdo historica do nosso pais, foi o livro " 0s gomaARoEROS | |
“Os Bombardeiros A-20 no Brasil”., ‘ 3 / e
Nosso companheiro GUSTAVO WESTCH esmerou-se no relato da Alzo |

vida daquelas aeronaves na FAB. O livro podera ser encontrado no No BRAGIL &

Instituto Historico-Cultural da Aerondutica - INCAER.
Nossos desejos de muito sucesso.

“INTERNET”

“Site” das Aguias.

http://www. mmoreira.com.br/caer
Agradecemos os “mails” recebidos:

Cel. Int. R/R Maximiliano Leite de Azevedo
maximil@yisualnet.com.br

Cel. Av. Paulo Roberto Cardoso Vilarinho
pvila@br.homeshopping.com.br




O MUNDO HOJE 95/96

A globalizagdo apresenta amplos e contraditérios fendmenos: ao lado da formagGo de blocos regionais,
" =2 manifesta-se a dilaceragio de nacionalidades, por vezes em guerras bdrbaras e sangrentas.
: 0 MUNDO HOJE 95/96 ¢é obra fundamental para o entendimento do novo perfil do mundo, pela extensa
<. abordagem desses problemas. E um repositério analitico tanto das condigdes particulares de cada um dos
"~ 225 estados soberarios e territérios sob tutela, atualmente existentes, quanto dos eventos e tendéncias gerais
: <" que repercutem no tonjunto dos mesmos. Os acontecimentos mais recentes sdo detalhadamente examinados
; %uuh':;o scondmico g M SUas interconexdes regionais e internacionais, em 280 artigos - inéditos - elaborados por mais de uma
. gropoLitico munpiaL . centena de pesquisadores internacionais, enriquecidos por mapas e dados estatisticos atualizados, cronologias
et e bibliografias especificas. :
. Aestrutura da obra é exemplar, contendo as seguintes segGes: ) )
M QUESTOES ESTRATEGICAS, 34 ESTADOS, 38 CONJUNTOS GEOPOLITICOS, CONFLITOS E TENSOES e QUESTOES
- ECONOMICAS - Dossié Especial: A SITUACAO DAS ORGANIZAGOES INTERNACIONAIS.

|

CIENCIA E
TECNOLOGIA

o K o 38 B =

Nicolas Witkowski
(coordenador)

CIENCIA E TECNOLOGIA HOJE

Fisica, biologia, medicina, matemdtica, quimica, paleontologia, ciéncias da Terra, espago, energia, ciéncias
da informagdo, ciéncias do conhecimento, pesquisas militares... Todas as dreas das ciéncias e das técnicas
contempor@neas sdo abordadas nesta obra, que desenha um painel bem acessivel e sem equivalente.

Em 200 artigos inéditos, elaborados por pesquisadores e jornalistas especializados, é apresentado um
levantamento das principais descobertas cientificas e inovagdes técnicas dos dltimos anos, bem como os
impados que produzem no Gmbito cotidiano e nos debates sociais que suscitam.

Informages exatas, dados precisos, interpretacies e reflexdes rigorosas - uma visdo da ciéncia e
tecriologia tais como hoje sdo feitas e pensadas.

O MUNDO HOJE 95/96 - De R$ 48,00 por apenas R$ 36,00 CIENCIA ETECNOLOGIA HOJE - De R$ 38,00 por apenas R$ 28,50
NA COMPRA CONJUNTA DAS DUAS OBRAS - PAGUE SOMENTE RS 51,00

FACA SEU PEDIDO PESSOALMENTE, POR TELEFONE (011) 67-2066, FAX (011) 67-3437 OU ENVIANDO ESTE CUPOM:

QUERO RECEBER: O MUNDO HOJE 95/96 CIENCIA E TECNOLOGIA HOJE
N° de EXEMPLARES N° de EXEMPLARES
NOME
ENDERECO: Rua Ne Apto.
ap Gdode Estado Fone

FORMA DE PAGAMENTO:  [] Cheque nominal & Editora Ensaio Lida. [ Canido de Crédito: N®:
[] Gredicord [C] Mastercard [ American Express [ Sollo [ Diners Val,

ASSINATURA

EDITORA ENSAIO LTDA. - RUA TUP!, 784 - PACAEMBU - 01233-000 - SAO PAULO - SP - BRASIL - TEL.: (011) 67-2066 - FAX-MODEM: (011) 67-3437




UMA ESCOLA AGORA
PODE FICAR LONGE
DE Tupo. MENOSES
Do CONHECIMENTO,

AMI SINT.  IMAGEM

0 BRASIL SE [ 1GA
AO FUTURO VIA

O Governo Federal langou o projeto TV Escola, que chegard a todas as escolas publicas do pais via
Embratel. Com o TV Escola, aparelhos de televisdo instalados nas salas de aula recebem programas
educacionais, transmitidos via satélite para todo o Brasil. Assim os professores vao se manter atualizados
e os alunos interessados pelo estudo, aumentando o indice de aprovag¢do e diminuindo o analfabetismo.
Com o TV Escola o Brasil fica um pouco mais préximo de um sistema educacional do século XXI.






