Ago 1995

b

2i e SN il e e YW




FROXIMAR PARTIDAS LNEX T DEPARTURE:

LAt

M}E fictencia

c

At

Centro de Q;‘igragd%s

A INFRAERO
ESTA COM VOCE

EM 60 AEROPORTOS BRASILEIROS

Sae 21 aeroportos internacionais ¢ 39 domésticos
operando sem interrapciao o ano inteire para
atender a Vocé, usuarios e mais de 30 mithoes de
passageiros com eficiéncia, conforto ¢ seguranga.

Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuina



O Brasil vive um momento historico, marcado por signi-
ficativas mudangas, que abrangem desde o campo da
economia até a conformagdo do aparelho do Estado.

Naverdade, taliniciativaseinsere emumvastorearranjo
de dimensées mundiais, ainda ndo completamente inter-
pretado, mas de cardter irrefreavel, nascida na esteira da
destruicdo da bipolaridade estratégica provocada pela de-
composicdo do bloco soviético.

Aideologia {aqui entendida como a integracdo entre a
maneira de perceber a realidade circundante e como agir
em decorréncia dessa percep¢do), que hoje se propaga,
fundamenta-se na reafirmacgdo de valores comprometidos
com a cidadania, a prevaléncia das leis de mercado e a
busca de crescentes indices de quatidade, produtividade e
liberdade de interacdo econdmica.

Enfocando-se o aspecto particular da reforma do Esta-
do, figuram idéias e propostas que afetam, em maior ou
menor medida, o estamento castrense. Como é natural, os
militares véem-se tomados por incertezas e dividas, em
virtude da polémica exposta cotidianamente nos meios de
comunicacdo de massa, refletindo o estagio incipiente do
processo de efetivacdo das reformas.

Entre essas, figura, com especial destague, a questao
da previdéncia. Tém-se a impressdo, outrossim, de que
esse tema preocupa com mais infensidade os militares do
que os civis. A auténticadisciplinadacaserna, porém, faz do
silencio a prova da confianca nos Chefes; nega, a legitima
preocupacdo com o futuro, a condicdo de fator dominante
nos pensamentos e nas agoes.

Mas € inegdvel que, em todos os quadrantes do territo-
rio nacional, homens e mulheres de farda perguntam-se
como serd sua velhice, como estard a familia em sua defini-
tiva auséncia.

Pode-se inferir que esse incremento no ambiente de
incerteza tem suas raizes nas caracteristicas imanentes da
profissdo militar. O profissional das armas devota sua vida
a um ideal intangivel, muitas vezes diluido em meio ds
exigéncias do cofidiano: a seguranca e a grandeza da
Patria

Educado para ser o escudo da nacionalidade, o militar
deve estar preparado para barrar, com violéncia, se neces-

sario, qualquer agressdo ao organismo social. Esté explicito,
nesse contexto, o risco de vida, o elemento indissocidvel da
atividade bélica.

Ha que ser destacada, sempre, a responsabilidade de
tornar mais forte o elo de ligagdo entre comandante e
comandado. O primeiro, tendo a fremenda responsabilida-
de de mandar o segundo, se preciso, ao encontro da morte,
com todos os reflexos disso decorrentes para a esfera
mental e espiritual, havera de contar com aintegral confian-
¢a deste Ultimo. Para tanto, quem manda e quem cumpre
precisam estar certos de que a familia estara amparada,
pelo Estado, em caso da falta de seu esteio.

Vale refletir aqui, acerca do significado de tal
condicionante para o universo psicossocial do individuo.
Exercer uma profissdo que considera com naturalidade a
possibilidade de extin¢do fisica agrega uma carga de atitu-
des mentais que se vdo sedimentando ao longo dos anos,
formando um perfil proprio.

A longa evolugdo da arte militar e da organizagdo e
funcionamento das corporacoes castrenses, produto de
séculos, moldou uma situagdo em que a sociedade, atribu-
indo a umdeferminado grupo as responsabilidades por sua
soberania e, mesmo, sua integridade, assume o compro-
misso de prover algum tipo de amparo @ familia de quem,
conscienfemente, aceitou colocar sua vida em risco, em
defesa da seguranca coletiva.

Do mesmo modo, a concessdo de um razoavel, ainda
que modesto, nivel de conforto & velhice do profissional da
atividade bélica nGo pode sequer ser considerada como
privilégio da categoria, se ndo como justa paga, proporcio-
nada pela Nagéo, aqueles que colocaram em risco perma-
nente, mesmo em tempo de paz, a propria vida.

Essa constatacdo é reforcada por outras limitagoes ine-
rentes & atividade militar, como a proibicdo de exercer oficio
paralelo, de sindicalizar-se e de fazer greve; o ndo-paga-
mento de horas extras; a exigéncia de estar pronto para o
servico a qualquer hora do dia e da'noite; e outras determi-
nagoes consolidadas na tradi¢do dos quartéis.

Ten.-Brig.-do-Ar Mauro José Miranda Gandra
Ministro da Aerondutica
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Criticas e Comentdrios

Muitos dirigentes, administradores e mesmo pessoas fisicas, sentem-se
ofendidos e magoados quando sdo alvo de criticas ou de comentarios acerca de
sua administrag@o ou mesmo comportamento.

Posso |hes afiancar que este n@o € o nosso caso.

Ndo s6 no terreno da personalidade individual como, também, no exercicio
da administracdo, responsavel pelo caminhar do nosso Clube, ansiamos por
estas manifestacoes.

Tem sido nossa maneira de proceder, frente a condugdo dos destinos de
nossa Associacdo, deixar bastante claro as duas areas de atuacdo, totalmente
distintas em suas finalidades, mas completamente casadas com os objetivos do
Clube: o Social e o Politico-representativo. '

Temos a consciéncia tranquila do desempenho das nossas tarefas, no
Social, pois que: as atividades se sobrepdem; as nossas sedes funcionam,
plenamente; as facilidades estdo sendo ampliadas; as nossas publicacdes sdo
pontuais e de alto nivel; as finangas estdo sanadas; o econémico caminha para
um final satisfatorio; enfim, podemos vislumbrar, pouco a pouco, uma luz, firme

1 e indelével, no final do tdnel.

Tudoisso foi possivel por qué? Porque dependeu do apoio do Quadro Social
e, nofadamente, davontade e da capacidade dos membros da Diretoria, na qual
confiamos e temos profundo sentimento de gratiddo.

Quanto ao aspecto Politico-representativo temos, individualmente e em
conjunto com os Clubes Naval e Militar, nos desdobrado na busca de solugoes
e caminhos novos, criativos e eficientes, evidentemente dentro de umallinha éticq,
disciplinada e, sobretudo, leal, pois que estas sdo as linhas mestras das nossas
formacdes e dela, por preco algum, jamais nos afastaremos.

Porém, o sucesso na condugdo eficiente e pragmatica deste campo de
atividade ndo depende, apenas, da nossa vontade.

Tivemos, inicialmente, de buscar o aval para esta representatividade. Nos
Oltimos anos, cerca de 40% dos nossos Oficiais se afastaram do nosso convivio
— alguns jamais dele participaram. Isto porque nao vislumbravam com clareza
o papel Politico-representativo do Clube de Aeronautica, supervalorizando a
impossibilidade de poder usufruir de suas facilidades e desconsiderando o valor
de suas presencas na massa representada.

Felizmente, estamos revertendo, aos poucos, este quadro através das cam-
panhas, procurando mostrar aos Oficiais da Aerondutica a importancia de
pertencer ao nosso Quadro Social.

N&o nos julgamos os Onicos responsaveis pelo papel que o Clube de
Aerondutica deve representar. Todos os Oficiais da Aeronautica tém uma parcela
de responsabilidade.

As nossas portas estdo e estardo, sempre, abertas a sugestoes.

Unam-se a noés; formem Comissdes; tragam-nos assuntos velhos com
propostas de solu¢des novas; e nos estaremos prontos para, juntos, debatermos
com nossas autoridades o que de importante for para a familia militar brasileira.

Ao finalizar, gostariamos de agradecer as cartas com criticas e comentarios
a nossa administracdo frente ao Clube de Aeronautica, estimulando a continui-
dade desta pratica que, de forma absoluta, sé vem a nos auxiliar.

UNIDOS SEREMOS MAIS FORTES.
Ofavio Monteiro de Aradjo

Maj. Brig. R/R
Presidente

~— Revista Aeronautica




AVIOES
BRADCOS

ACLANDTICO
sul (4

Paulo Pinto*

Revista Aeronautica

No artigo “Avides Brancos no Atlantico Sul II” |, fizemos uma digressdo
sobre a unidade de patrulha da US Navy VP-83/VP-107 e seus feitos durante a
operacdo em Natal de 1942 a 1944.

Mencionamos na ocasido havermos, ademais, trocado correspondéncia
com alguns membros desse esquadrdo. Diversos leitores manifestaram inferes-
se em saber mais sobre o assunto e conhecer o teor desta correspondénciq, de
modo que aqui vdo os fatos: por volta de 1984/85, a revistaamericana “Warbirds
International” (ndo tenho o exemplar pois alguém levou emprestado e n&o
devolveu) publicou um artigo nosso sobre a atividade americana em Natal
durante a guerra, no qual pediamos contato com quem por Ia tivesse andado.

Dentrealgumascartas recebidas, havia a de um tripulante do VP-83 que fora
tripulante do Catalina que afundou um submarino alemdo em 1943. Pela data,
informei a ele que o submarino em questdo fora o “Archimede” italiano e Ihe enviei
um enorme questiondrio com uma planta americana da Base, acompanhada de
fotos da atualidade.

Esse cavalheiro, Seymour Lauber, levou minha carta e o material @ reunigo do
Esquadrdo. Logo a seguir, recebi a seguinte carta de Paul Richter:
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RO [PBY) do fipo usado pelo VP-

17 de Outubro de 1986
"Prezado Coronel,

Eu estive recentemente em Pensacola, na Florida, onde
se reuniv o Esquadrdo VP-83/VB-107. Seymour Lauber’
apresenfou a sua carta para o Grupo juntamente com as
inferessantes fofografias da Base de Natal como ela é hoje.
Vocé mencionou seu inferesse em obter uma foto da “Vir-
gem de Macahyba”. Tendo sido um dos membros da trijpu-
lagdo, eu lhe estou enviando uma foto ha muito guardada.
O comandante do nosso avido, o entdo Tenente William R.
Ford também estava na reunido e disse que iria lhe escrever
para contar alguma cofsa da historia do Esquadrdo. Ele tem
inclusive uma carta do prefeito de Macahyba e pretende lhe
enviar uma cépia. Dois outros fripulantes que estdo na fofo
também esfiveram na reunido: FR Burgess e RL Damiano.

Euestou enviando uma cépia da sinopse sobre o Esqua-
drdo publicada no jornal "Naval Aviation News”. Fla contém
alguns erros, mas traga um quadro bastante real da historia
do Esquadrao. Também estou incluindo uma cépia da Cita-
¢do Presidencial que o Esquadrdo recebeu.

Na sva carta vocé menciona a Rampa algumas vezes.
Nos tinhamos um destacamento g, mas raras vezes operad-
vamos nossos avioes do local. Quem o fez foi o VP-52 %,
antes da nossa chegada, com
os Catalinas hidro. O VP-74 ©

(ndo operavam em terra). Suas operacdes eram feitas no Rio Potengi (utilizando as

instalagdes da RAMPA) e da “Navy Lake”.

também operou de I com os seus PBMs, mas eles logo
deixaram Natal em vista das dificuldades de manter o
complicado avido no local. Nés realmente fivemos forpedos
esfocados em Parnamirim, mas nunca os usamos. Nossos
PBY™ eram anfibios (PBY-5A) e por isso nés operdvamos de
Parnamirim com muito mafor eficiéncia.

O VP-83 voou PBY-5A afté junho de 43, nesta data a
designagdo do Esquadrdo mudou para VB-107 e o PBY foi
substituido pelo PB4Y-, que era o Liberator B-24D, com 04
metralhadoras livres no nariz. A “Virgem de Macahyba” era
um destes. Como vocé pode pode ver na fofo, nds so
levavamos duas, que eram usadas durante o afaque aos
submarinos. Existia fambém uma forre dupla de .50 na parfe
Superior da fuselagem logo atras da cabine. Era a “forre
coroa’, minha estagdo, que também atirava para frente
durante os ataques. Mais tarde esfas aeronaves foram
substituidas pelo modelo B-24J que tinha uma forre no nariz
com duas meiralhdoras. O PBY normalmente carregava 04
bombas de profundidade de 500 libras externamente nas
asas. O B-24 normalmente levava 08. Em uma se¢do do
bombbay era carregado umtanque auxiliar de combustivel.

Eu pessoalmente chequei em Natal na noite de 13 Jun
42 Eu me lembro bem desta noite. Nés haviamos realizado
umapatrulthanomar, vindo de Belém, e chegamos em Natal
emmeioaumatempestade. NOs
ndo conseguiamos que

-

A “VIRGEM DE
MACAHYBA" era um

PB4Y-1, derivado do B24-D (ilustragdo).
Sua foto com a tripulagdo foi publicada na
R.A. n°203.

Revista Aeronautica




Parnamirim
colocassenoar
seu radio-faro/
nemo farolrotativo(fa-
Jou-se na época em sabotagem) e
o resultado foi que uma das aeronaves, inca-
pazde acharo campo, caivno mar. Os destro-
¢os e Irés sobreviventes foram enconfrados no dia seguinfe
no litoral ao nortfe de Natal.

Eupermanecicom o Esquadraoem Natal até novembro
de 1944 (30 meses). A maior parte das operagoes em 44 foi
voada a parfir da llha de Ascencion . Nés volidvamos a
base de Natal apenas para manufengdo periodica.

Eu tenho boas memorias do Brasil mas tambem algu-
mas lristes. Nos perdemos 03 avides com fripulacdo com-
pleta para os alemdes: 02 para submarinos e 0] para um
“furador de blogueio™. Nossa estalistica conira eles, entre-
fanto, foi bem razoave como pode ser visto na Citagdo
Presidencial.

Grande parte do nosso primeiro ano foi gasta cobrindo
os comboios com o PBY ao longo do litoral brasileiro. Isso nos
permitiv fazer visitas freqlentfes as cidades do Amapd,
Belém, Sdo Luis, Fortaleza, Recife, Maceio, Bahia e, claro, o
Rio. Estes pernoites eram muifo agraddveis porquanio ge-
ralmente nos éramos os Unicos marinheiros americanos na
cidade. Minha dlfima visita ao Brasil foi em 1952 como
Inpulante de um R4D-8 (SuperDC-3)que escolfou 09 HellCals”
uruguaios de Miami para Monfevidéu. Nos paramos em
Belém, Fortaleza, Natal, Bahia, Caravelas, Rio e Porfo Alegre.
Foi uma ofima viagem.

Quanto a “Virgem de Macahyba’, ela se tornou uma
madame em 23 Jul. 43® quando nés participa-
mos do afundamento de um
submarino

Lockheed PV-1VENTURA

PBY-5A - Aeronaves anfibias que operavam na Base
Aérea de Natal — Parnamirim.
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ao largo da costa. Ela sofrev um enrugamento de asa
durante a recuperagdo de um dos ataques. Mais tarde nos
alevamos de volfa para os EUA onde ela foi desativada. Seu
nome foi escolhido porque alguns dos marinheiros do Es-
quadrdoadoravam fazerescapadas ndo auforizadas dquela
cidade, onde as coisas se tornavam bastante inferessantes
depois do por-do-sol. A grande motivagdo para o nome foj,
entrefanto, provavelmente o fato de que a freqUéncia de
pessoalda US Navy ali estava proibida. Conseqiientemente,
eram freqientes as patrulhas da policia mifitar dos Fuzileiros
Navais: os espioes deles informavam que nés estavamos Ia
e 0s nossos espides nos informavam que eles estavam
vindo, de forma que tudo se resolvia pacificamente. Para
chegar a Macahyba de Parnamirim nos finhamos de diirigir,
normalmente, um jipe através do cerrado, tendo inclusive
que afravessar um pequeno riacho no caminho. Quero crer
que os arquivos oficiais da US Navy devam possuir uma
versdo mais leve de como o avido obfeve o seu nome. Se
algum dia vocé publicar alguma coisa sobre o assunfo,
talvez seja melhor usar a versdo deles.

Vocé mencionou o lago ao sul de Parnamirim ®. Nés o
usavamos para praficar amerissagens com 0S NoSSOS
Catalinas. £ra também um 6timo local para limpar os nossos

cascos com agua doce apos
longos véos sobre o
mar.

Com respei-
fo aos PVs Ven-
turas: havia 02

Esquadroes ba-
seados em Natal
VBI29e VBI45)em

fins de 43 e 1944.
Devido ao seu pe-
queno raio de agdo,
eles ndo eram muito efici-
enfes e fanfo quanfo eu sej

Revista Aeronautica
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ndo chegaram a engajar combate com os submarinos
inimigos "

Nos apreciamos o seu inferesse pelo nosso Esquadrdo
e que outros membros facam contato. £ meu sonho algum
dia voltar ao seu pais. Devo confessar que minha cidade
favorita era Forfaleza.

Respeitosamente,

Paul Richter

LCdlr, USN (Ret)
7795 Highgate Lane
La Mesaq,
cA”

e \
4

MSeymour Lauber: /oi o primeiro con-
tafo que tivemos com algum membro do
VP83/VBIO7. Tendo lido um artigo riosso
publicado na “Warbirds International
Magazine” sobre a Base de Natal
enfrou em confafo conosco em
1985. Ele era tripulante do
Catalina que afundou o
submarino Jitfaliano
Archimede.

@IVYP52: £squadrdo sediado
no Panama que destacou 06 Catalinas
hidro para Natal logo apos Pearl Harbor. Os

06 avioes chegaram na Rampa em 11 Dez 41, e deixaram
Natal com a chegada do VPS3.

¥ VP?4: fsquadrdo equijpado com PBM-3 Martin
Mariner. Operou da Rampa de Natal, de Aratu, do Galedo e
ae Belem.

¥ PBY: £ra o nosso conhecido Catalina. Os avides do
WP52 s6 operavam na dgua, dai a razdo de ficarem na
Rampa. Os do VP83 eram os PBY-54, anfibios mais moder-
nos, e operavam de Parnamirim.

® llha de Ascencion: ponfo esiratégico sifuado no meio
do estreifo do Atlantico Sul. Foi uma importante base ameri-
cana durante a guerra, servindo de ponfo de reabasteci-

B-24J que substituiu os B-24-D
{PB4Y-1) com vantagens na opera-
¢do anti-submarino, quanto ao
poder de fogo.

menfo para os
avides de menor aufonomia que faziam a
fravessia. Foi também um ponfo-chave no
patrulhamento do Atfdntico Sul. cabendo a US Navy e
a FAB o lado brasileiro e a RAF o lado africano.
““Furador de bloqueio”: navios cargueiros usados
paratentarlevarpara a Alemanha materials estrategicos.
Normalmente operavam sob disfarce e forfemente arma-
dos.

" Hellcat: avido de caga da Grumman F6F, amplamen-
fe utilizado na guerra do Paciifico.

® 23 Jul 43: data de afundamento do U-598.

' Lago ao sul de Parnamirim: Lagoa do Bonfim, ao
sul de Parnamirim, também conhecida como “Navy Lake”
pelos americanos durante a guerra.

%) Na realidade, foraminomeros os combates travados
pelos PV-1 Ventura contra os submarinos alemaes, sendo
inclusive credifado o afundamento do U-591 ao Esquadrdo

wpP-127.

*O autor é Cel. Av. R/R
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Nas nagdes subdesenvolvidas
muitos tém vergonhade falar em patri-
otismo. No entanto, fodos os povos do
primeiro mundo tém profundo senso
de nacionalidade. Em conseqiéncia,
para avaliarmos esse dever, esse sen-
timento, devemoster como parametros
valores universalizados, que sGo aque-
les que ndo podem ser postos em dU-
vida por nenhuma sociedade civiliza-
da. Essa redlidade leva-nos a indagar
até que ponto poderemos conviver com
anova ordem internacional predatoria

Nas nacoes
subdesenvolvidas, muitos
tém vergonha de falar
em patriotismo.

para Forcas Armadas de nagdes sub-
desenvolvidas. E inconfestavel que, em
um pais onde ndo prevalece o civismo,
manter instituicdes militares fracas e
psicologicamente abatidas, trar& con-

Revista Aeronautica ——

seqUéncias desastrosas para a estabi-
lidade sacio-politico-econdmico-militar,
com perda de credibilidade internacio-
nal. Torna-se necessario que cesse,
imediatamente, a desmontagem sis-
temdaticadas instituicdes militares e co-
mece o processo de reconstrugdo.

Hoje, muitds ndo querem que as
organizagdesmilitares mantenham-se
estruturadas. As verdadeiras razdes
que induzem ao desejo de deses-
tabilizar as For¢as Armadas sdo mais
sérias do que podem imaginar demo-
cratas, liberais, neoliberais, copitolié—
tas, comunistas, socialistas e magoa-
dos irresponsaveis. Todos tornaram-
se instrumentos inconscientes de ilegi-
timos interesses. O tempo nos mostra-
ra. Durante quinze anos tivemos um
ditador civil, Gettlio Vargas. Contudo,
ndo podemos atribuir as instituicoes e
aos civis o exercicio da atividade politi-
ca ditatorial. Tanto é verdade que nin-
guém em sd@ consciéncia pode, por
esse motivo ou outro qualquer, preco-
nizar a desestruturacdo do Executivo e
a segregagdo da sociedade civil.

Responsabilidades

Newton de Gées Orsini
de Castro*

Duranfe quinze anos
tivemos um ditador civil...
Contudo, ndo podemos
atribuir as instituicoes
e Qos civis o exercicio
da atividade
politica ditatorial

A historia universal e a do Brasil
sd@o ricas em acontecimentos que ca-
racterizam agdes das Forcas Armadas
no sentido de garantir estabilidade sé-
cio-politico-econdmica e credibilidade
internacional. Muitas reagdes surgiram
da dignidade e do patriotismo de mi-
nistros de Estado que, conhecendo as
suas responsabilidades para com as
instituicoes, ndo permitiram que a na-
¢do fosse manipulada ou por oligar-
quias ou por desonestos ou por inca-
pazes ou por apatridas. Historicamen-
te, éirrefutavel que cabe aos ministros
de Estado zelar pelas instituicdes e ndo
servir cegamente a presidentes, quan-




pcocleictajccea

do defrontarem-se com decisoes lesi-
vas aos seus ministérios e ao pais.
Poderia citar muitos exemplos de ho-
mens que tiveram discernimento para
identificar suas mais nobres responsa-
bilidades. Ndo se trata somente de
obrigagoes de ministros, mas de deve-
res a serem cumpridos por qualquer
cidaddo.

Muitos desavisados e condiciona-
dos por normas que ndo dizem respei-
to as responsabilidades nacionais (da
defesa das instituicdes), mas que pre-
ceituam unicamente sobre a forma de
organiza¢do dos Poderes da Unido,
julgam que ministros de Estado devem
somente servir e seguir diretrizes de
chefes de Governo, ndoimportando as
conseqiéncias danosas para com as
instituicoes nacionais. Ja vi presidente
da Republica chefiando tréfico de toxi-
cos. Constitucionalmente cabe as For-
cas Armadas, em sintese, a defesa da
patria e a garantia da ordem. Ai estdo
seus deveres institucionais. Fica-nos
claro que essas responsabilidades
devem ser consideradas contra qual-
querpessoaou organizagdo que aten-
te contra a estabilidade das institui-
coes.

Cabe aos minisitros
de Estado zelar
pelas instituigées
e ndo sequir
cegamente o presidente.

Alguns tém ambicdes muitas ve-
zes irrealizaveis dignamente, razdo
pela qual somente vencem, mas nada
constréem. £ bom termos em mente
que o pensamento justo e a a¢do dig-
na e corajosa leva-nos a conquistar
respeito e admiragdo.

E responsabilidade de qualquer
subordinado assessorar frontalmen-
te, com respeito e firmeza. Estimar e
prevenir caracterizam o bom adminis-
trador. Deixar para os outros graves
problemas, a fim de conquistar sine-
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curas, é irresponsabilidade. Ser coni-
vente por omissdo é falta inominavel.
“Muitos odeiam a verdade. Uns
porque ndo conseguem alcanca-ia.
Oufros porque nasceram, cresceram e
se fizeram na mentira.”
Wilhelm Dilthey
Sabemos que sé nas ditaduras o
cormandodaautoridade supremaema-
nadaonipoténcia. Nas democracics, e
limitado por principios, responsabili-
dades, direitos e normas que garan-
tem a incolumidade das instituicdes. £
exercido com o auxiliodos ministros de
Estado e ndo com submiss@o que pos-
sa prejudicar a ordem e a seguranca
interna. Constitucionalmente, dentroda
ordem, da disciplina e da responsabi-
lidade que the é outorgada, cabe ao

‘ministro de Estado militar zelar pela

segurangainterna, que so é assegura-
da, em sua plenitude, com Forcas Ar-
madas equipadas e tropas socio-eco-
nomicamenteintegradas a sociedade,
psicologicamente preparadas e ftrei-
nadas. Do contrario, n@o havera como
cumprir sempre os preceitos funda-
mentais e inaliendveis da ConstituicGo
daRepGblica Federativa do Brasil refe-
rentes @ defesa da patria, a garantia
dos poderes constituidos, da lei e da
ordem. Permitam-me repetir: torna-se
necessdario que, imediatamente, cesse
a desmontagem sistematica das insti-
tuicoes militares e comece o processo
de reconstrucdo. Temos que garantir
estabilidade sécio-politico-econdmica
e assegurar credibilidade internacio-
nal.

Fui assessorado por eminente ad-
vogado constitucionalista.

J& havia terminado este artigo
quando ouvi pela televisGo o ministro
do Planejamento afirmar que o Brasil
precisava “conter o crescimento eco-
noémico”. Creio que alcan¢aram o Ulti-
mo nivel de artificios parase manterem
privilegiadamente no Poder. Nem
economés, senso, verdade, leis de
mercado ou qualquer outro argumen-
to pode justificartal providéncia. Infeliz-
mente, muitos brasileiros acreditardo
ou ficardo em divida. Assim, permiti-

rdo que continuem levando a Unica
bandeira que tém e que estad hasteada
em nada: o Real sem inflagdo. Esses
homens decidem, sem qualquer cons-
trangimento ou consideracdo, os des-
tinos das Forcas Armadas—tradicoes,
respeito e passado digno. As Forcas
Armadas construiram com altivez e
sacrificio parte significativa da Historia
do Brasil. Entretanto, permite-se que
oercam, praticamente, foda a sua
operacionalidade e seja suatropa avil-
tada. Amanhad, para manterem artifi-
cialmente um baixo indice de inflacdo,
farGo um General-de-Exército ganhar
um salario minimo. Todos protestardo

Amanhd, para
manfterem artificialmente
um baixo indice de
inflagdo, fardo um
General-de-Exército ganhar
vm salario minimo.

particularmente e deixarGo o tempo
passar, ndoimpedindo que continuem
nessa ciranda ignobil, absurda e injus-
ta. Afirmardo que, no futuro, tudo sera
resolvido...

Todo cidad@o deve estruturar sua
opinido em observagdes que infegrem
todas as variaveis que compdem a
realidade nacional. Entretanto, ao de-
tentor de funcdo de Estado, sem outras
consideragdes, a ndo ser as que ga-
rantam o atendimento de suasrespon-
sabilidadesespecificas, cabezelarpela
integridade da instituicGo que estiver
sob seu comando. Do cumprimento
inaliendivel desse dever, do relaciona-
mento legal estabelecido pela organi-
zacdodoEstadoe dadiscussdo demo-
craticaentre os membros do Executivo
e do Legislativo, surgirdo, entdo, as
solu¢des representativas do momento
histérico vivido pela nagdo. Trata-se de
competéncia constitucional e obriga-
¢do moral.

*O autor é Cel Av. R/R
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Este acontecimento
ocorreu em um de Nossos
hospitais, na década de
quarenta. Ndo convéem
identificar o hospital onde
os fatos se verificaram. O
trabalho ali ndo era muito,
porque o pessoal da Avia-
¢do era bem selecionado
nosexamesdesaude. Mas,

0s exames psicotécnicos {E P
ainda ndo se haviam tor- gh,

nado rotina e os exames

que os psicologos faziam

eramrudimentares e testa-

vam mais a coordenagdo. A prova disto € que o proprio
Diretor do nosso Hospital era um tipo diferente, conforme
podemos concluir analisando sua agdo de comando.

Certa manha de outono, o Diretor do Hospital recebeu
uma parte do Aspirante-Chefe do almoxarifado. Dizia ela:

“Assunto: Desaparecimento de Quadro.

Para os fins previstos no artigo 136 do R.A., comunico a
esta Chefia que constatei hoje o desaparecimento de um
quadro de vossa pessoq, o qual ornamentava a sala de
descanso das senhoras enfermeiras. Tratava-se de uma
fotografia do Sr. Chefe deste Hospital, em que apareceis nos

Revista Aeronautica — ——

UM SIMPL
DESAPARECIMENTO
QUADRO

fundos do mesmo, a bei-
ra de um bosque, de bo-
tas, copiosas barbas e na
posi¢do de disparardes a
vossa espingardu contra
um animal feroz, pousa-
do sobre uma cadeira. O
referido quadro, que se
achava carregado porCr$
86,00, traziaaseguintele-
genda: —O Chefe do
Hospital em agdo. Cena
Silvestre.” Assinado: Aspi-
rante Fulano, Chefe do
Almoxarifado”.

(A4

O Diretor, que andava entediado com a rotina pouco
movimentada, resolveu dar a parte recebida a aten¢do que
o caso merecia. Preparou, cuidadosamente, um documento
de proprio punho. Depois, reuniu no Auditdrio todo o efetivo
do Hospital, exceto o pessoal de plantdo, e fez uma verda-
deira conferéncia.

Assim comegou:

“Minhas Senhoras e meus Senhores, desejo dar aos
presentes, conhecimento da a¢do desta Chefianum assunto
administrativo: ‘O Desaparecimento de um Quadro’. Vou
comegar lendo para conhecimento de todos a peca

@

J
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Geraldo Labarthe Lébre*
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introdutdria...” Lida a parte recebida do Aspirante-Chefe do
almoxarifado, os presentes ndo puderam conter o riso,
principalmente pela referéncia ao “animal feroz pousado®,
que era um ledo, pois eles haviam visto aguele quadro..,

Ele os fulminou com um olhar, o que fez voltar o siléncio
ao auditorio.

Continuou a ler o seu documento...

Terminando a leitura, de imediato iniciou a fase das
consideracoes:

Tivessemos nds qualquer complexo de inferioridade,
certamente veriamos nesse gesto, predatério e inaudito,
uma ofensa ao Chefe deste Hospital. No entanto, como
homens de Ciéncia, superpomos aos impulsos primarios
das organizacdes mentais inferiores, os cristalinos principi-
os da légica aplicada, agindo, como agimos, segundo os
sdos postulados da indu¢do e da dedugdo (vide Claude
Bernard).

Nessa ordem de idéias, vamos examinar esse penoso
acontecimento com o mais puro espirito cientifico, quere-
mos dizer comisto que vamos disseca-lo racionalmente, tal
como esta Chefia, no pavilhdo operatério, procede com os
infelizes pacientes que lhe caem nas mdos, em busca de
alivio e cura.

Segundo esse plano de agdo, hd que buscar o movel do
crime, ha que mergulhar fundo na psicandlise, hé que se
sondar os insonddveis meandros da alma humana para
que possamos enveredar pelo caminho que leva ao crimi-
noso e podermos dizer, finalmente, aos basbaques espan-
tados: “Ei-lo aqui.”

Em conseqUéncia, dividimos 0 nosso misterioso caso
em vdrias hipoteses, afim de atacarmos cada um de “per si”
(apud Descartes).

Assim, trés s@o os casos a considerar: 1) CLEPTOMANIA;
2) DESPEITO; 3) AFEICAO.

O3

1) -Eumahipdtese que, anosso ver, deve
ser afastada “inlimin”, pois a ocorréncia de semelhante
psicose ndo teria passado despercebida ao olho clinico do
Chefe deste Hospital, acostumado alidar comtodos os tipos
lombrosianos desta Zona Aérea (que, aqui entre nos, pulu-
tam alarmantemente). Depois, fal desvio dtico ocorre mais
freqUentemente entre homens e estes ndo tinham acesso a
Sala das Senhoras Enfermeiras, por prudente e sabia ordem
desta Chefia, exceto, naturalmente, o Chefe deste Hospital,
no uso e gozo de um direito inerente o seu alto cargo.

2) - Excluida, destarte, a participagdo mascu-
lina nesse assunto novelesco, fica o caso mais simplificado,
pois a autorid do fato recai apenas na parte feminina do
pessoal desta casa. Queteria, pois, movidoamao da autora
desse episodio de baixa rapina? Talvez o despeito; talvez
uma pretericdo nas suas pretensoes mais intimas e huma-
nas; tfalvez mesmo a eclosdo furiosa de zelos insopitados!
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3) - De todas as hipoteses € esta a mais
aceitavel. A autora do gesto desatinado o praticou certa-
mente movida por um ferno sentimento, que a ninguém é
licito condenar.

Naverdade, eu vos digo que, sem embargo, esse gesto
de surrupiar o quadro foi escusado porque, na previsdo de
semelhante acidente, esta Chefia j&@ se havia munido de
farta COPIA de refratos iguais ao empalmado, 4 fim de
oferté-los as pessoas que com ela quisessem se enfregar a
um ameno e fecundo comércio de sentimentos. A vista do
exposto, nds havemos por bem declarar o sexo fragil dessa
casa culpado do crime de dilapidagdo do patrimonio arfis-
tico da Unidade, mas ao mesmo tempo decidimos ISENTAR
de culpa e pena a autora desse gesfo impetuoso, que n@o
chega bem a ser um delito porque & antes rapto galante.

(3

Em conseqiéncia, damos o assunto por esclarecido e
encerrado e determinamos as seguintes providéncias:

a) O Senhor Aspirante Almoxarife descubra no regula-
mento adequado algum texto mediante o qual possa ser
imputado ao Estado o prejuizo sofrido;

b)OSenhor Primeiro-Tenente Tesoureiro fornega pecdnia
ao seu colega do almoxarifado, a fim de que este compre,
sem tardanca, uma nova moldura “O Cosmorama” e afixe
outro retrato do Chefe do Hospital, no sitio primitivo;

¢) Seja o servico acima ordenado realizado de maneira
bem solida (podendo para isso ser pedido o concurso do
nosso fulminante Servico de Obras da Zona Aérea), de
maneira que os bens artisticos e culturais da Aerondutica
figuem a coberto dos arroubos sentimentais de criaturas
demasiado emotivas e perigosas;

d} As Senhoras Enfermeiras contenham os seus naturais
impetos e ndo se fiem em demasia naquele “La dona e
mobile”, segundo sentenciava o nosso poeta-soldadoinsig-
ne compositor de operetas e conterraneo José de Alencar;

e) Determino, outrossim, que esta Conferéncia seja
publicada, naintegra, no Boletim do Hospital.

Estd terminada a Conferéncia.”

W, €3

Ao se retirarem, um Cirurgido, que sonhava em ser o
proximo Diretor, comentou: “Ainda bem que ele mandou
publicar em Boletim. Assim, esta Conferéncia passard a
Histéria e ndo se perderd no tempo... £ tdo raro ver algo
igual..”

Uma enfermeira, que ouvira o comentario, contou para
outfra:

— "Ele nGo gosta do Diretor, porque este ndo simpatiza
com ele, desde que o cdo do Diretor, operado por ele,
faleceu na mesa de operacoes..”

E assim a estoria chegou aos nossos dias...

* O autor € May.-Brig. Ref.
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A pratica da capoeira vem alcan-
cando, nas Gltimas décadas, uma cres-
cente popularidade em nosso pdis,
chegando a se tornar um dos esportes
preferidos da nova geragdo. Hoje em
dia, podemos encontrar, em diversos
pontos de nossa cidade, locais especi-
ficamente destinados ao ensino e
aprendizagem dessa atividade, os
quais rednem criangas, jovens e adul-
tos provenientes de classes sociais, ni-
veis de escolaridade e ragas distintas,
emtorno de um mesmo objetivo: jogar

capoeira. A popularidade alcangada
pela capoeira € tamanha, que
varias escolas do Rio de Ja-
neiro a est@o adotando
como uma das ativida-

des oferecidas em

seus quadros

de

Educagdo Fisica, ao lado de esportes
como o futebol, o vélei ou a natagdo.

A promocdo de um paralelo entre
o movimento social de resgate da ca-
poeira e o contexto sécio-politico do
Brasilnaatualidade, nos leva ao levan-
tamentodeimportantes consideracoes.
No plano social, podemos sublinhar a
atual fragilidade e dificuldade encon-
trada pela sociedade brasileira em
construir uma idenfidade cultural fren-
te as diversas crises que tfemos enfren-
tado ao longo dos anos. Sendo neces-
sario que se acrescente a essa situa-
¢do particular, o momento histérico no
qual se encontra o mundo ociden-
taiizado. Neste, a imposigdo de “uma
nova ordem mundial” parece concla-
mar aderrubadadetodas as fronteiras
nacionais e a conseqiente imple-
mentacdo de uma concepgdo de mun-
do hegemdnica que a todos coopta,
dificultando a construcdo dasidentida-
des culturais de cada nag@o.

Em direcGo oposta a esse movi-
mento, a capoeira retoma o vigor de
uma atividade que nasceu em nossas
senzalasescravas, frazendonovamen-

te @ baila questdes referentes a li-
berdade e a possibilidade de
constru¢do de umespagoso-

cial, no interior do qual a
cultura de nossa nacdo

possa se expressar.
Desta forma, levanta-
mos a hipotese de que
aretomada da capoei-
ra, nesse momento, es-
taria vinculada a uma
tentativa de se resga-
tar a prépria identida-
deculturalbrasileira, na
medida em que a sua
praticalevaseus adep-
tos aoencontrode nos-
sas raizes histoéricas,
nosso folclore, nossa
musicalidade e ao de-
senvolvimento de mo-
vimentos corporais que
trazemem seu bojo as-
pectos l0dicos da bra-
silidade.
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No plano individual, o interesse
recai sobre o valor psicologico que es-
iaria permeando a busca de cada um
pelacapoeira. Ou seja, se mais e mais
pessoas seinferessam por sua pratica,
provavelmente esta atividade estaria
fornecendo um bem-estar subjetivode
tal monta que, aléem de manter seus
praticantes interessados, permite, so-
bretudo, que eles deixem de conceber
acapoeiracomo umesporte e passem
a considera-la como uma “filosofia de
vida".

Foi a constatacdo de todo esse
processo que nos levou a construgdo
de um projeto de pesquisa através do
qual pudéssemosalcangar um melhor
entendimento sobre os varios fatores
queestariamemjogo Partindodopres-
suposto de que uma andlise daquilo
que estaria se passando no nivel indi-
vidual nos proporcionaria uma melhor
compreens@o do nivel social, nosso
estudo se concentrou, entdo, na andli-
se da experiéncia do bem-estar subje-
tivoem um grupo de capoeiristas. Para
tal, entramos em contato com a Escola
de Capoeira Esportiva Professor Clau-
dio, que vem desenvolvendo no Clube
dos Oficiais da Aeronautica (Cogall, da
Vila do Galedo, na llhha do Governador,
oensino e a aprendizagem da capoei-

¢do de Aeronautica do Galedo (COGAL).

Grupo de capoeiristas do Clube de Oficiais de Guarni-

berimbau e atabaque).

ra. As aulas desse grupo ocorrem trés
vezes por semana e permitem ([mesmo
para aqueles que sO as assistiram,
como nobs) perceber que o jogo da
capoeirafornece muitaenergia, forca,
vigor e beleza. Aos alunos é fornecida
a oportunidade de desenvolver, além
do jogo de capoeira em si, atividades
outras, posto que todos
eles aprendem a tocar os
instrumentos utilizados
(berimbau, atabaque,
agogd e pandeiro), assim
como cantam as musicas
executadas durante a
roda de capoeira.

As conclusdes a que
chegamos nesse estudo
partiram de uma série de
dados obtidos através de
entrevistas realizadas
como professorecomal-
guns de seus alunos,
acopladas aobservagoes
sucessivas de aulas e
complementadas pela
andlise do conteudo das
respostas detodoogrupo
a um questionario de 10

perguntas abertas, as quais versavam
sobre suas experiéncias como
capoeiristas.

A andlise interligada de todos es-
ses dados nos forneceu uma rede de
informagdes que nos permitiv desta-
car algumas dimensodes psicologicas
relevantes para a caracterizagdo do
bem-estar subjetivo que a pratica da
capoeira oferece para este grupo es-
pecifico. Ressaltando-se que o contex-
to da capoeira favorece o estabeleci-
mento de relagdes interpessoais grati-
ficantes, que se revelam pelo grau de
felicidade experienciadopelogrupoao
se reunir. Todos os capoeiristas deram
grande énfase, em seus questionarios,
a amizade, ao companheirismo, @
igualdade e d interagdo com os cole-
gas.

Interessante notar que a unido pre-
conizada pelo grupo ndo se encontra
vinculada a uma uniformidade, mas &
possibilidadede pessoasdiferentesem
seus valores, cren¢as e costumes se
relacionarem. Ou seja, embora o gru-
po se mostre bastante coeso, hd um
respeito mUtuo quanto as particulari-
dades de cadaum.
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Outra dimensdo destacada refe-
re-se & importancia concedida pelo
grupo ao aspecto estético da capoeirq,
voltado para seulado ludico e arfistico,
ou sejq, para a harmonia de seus mo-
vimentos, a beleza de seus cantos, a
ginga, oritmo, o jogo e adanca.s Inse-
rindo nessa vertente a percepcdo, pelo
grupo, do papel da capoeiraenquanto
expressdo da cultura brasileira, uma
vez que eles concebem todas essas
caracteristicas como sendo genuina-
mente nacionais.

Ao lado dessas dimensoes psico-
logicas, pudemos observar a impor-
tancia do bem-estar fisico que a capo-
eira proporciona. Embora saibamos
que este ndo se confunde com o bem-
estar psicologico, acreditamos que
ambos estejam estreitamente vincula-
dos, na medida em que permitem um
melhor equilibrio entre corpo e mente.
Destaforma, a capoeira, ao proporcio-
nar um melhor condicionamento fisico,
maior flexibilidade e elasticidade, ferti-
liza o solo no qual se processa o
entrosamentofisico-psico-afetivo. Todo

CcUclctcucrca

esse contexto da capoeira é extra-
polado para além de seu dominio es-
pecifico, no momento em que o grupo
afirma que “ser um capoeirista é ter
umafilosofiadevida”, descrevendo esta
como sendo o fato de se sentirem bem
consigo e com os outros, de viverem
felizes, soltos e de bem com a vidq,
sendo interessante observar que es-
sas declaragdes vieram acompanha-
das por expressoes claras de senti-
mentos de auto-estima elevada, de
confianga, de seguranca, de auto-con-
trole e de calma.

Em resumo, poderiamos afirmar
que esse grupo especifico de capoei-
ristas incorporou uma série de valores
dessa pratica, de modo que estes pas-
saram a fazer parte de suas proprias
condutas, suas relagdes com outras
pessoas, seu modo de vida, constituin-
do a pratica da capoeira algo bastante
prolifero, positivo e saudavel.

A guisa de finalizacdo, gostaria-
mos de enfatizar a importancia assu-
mida, no contexto social atual, de ativi-
dades que, tais como a capoeira, pre-
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Desportistas na
pratica do “Jogo
de Capoeira”.
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conizam a participagdo ativa e efetiva
de todos os seus praticantes. Pois, em
um mundo como o0 nosso, onde a soli-
dariedade vem perdendo sua forca
frente & exacerbacdo do individualis-
mo e da competi¢do, faz-se necessa-
rioque nos voltemos atentamente para
todo e qualquer movimento social que
traga uma proposta democratizadora
e humanitarista. S6 assim, estaremos
dando um passo aoencontrodenossa
cidadaniae @ constru¢do de uma soci-
edade mais justa, mais igualitaria e,
principalmente, mais humana.

! Este artigo baseia-se no rabalho Aexpe-
riéncia do bem-estar subjetivo em um grupo de
capoeiristas da Ilha do Governador (Cogal), de
autoria de Nadja Pinheiro, Priscila Alves, Solan-
ge Epelboim e Teresa Breves, o qual alcangou a
primeira colocagdo na °I Mosira Nacional de
Psicologia Aplicada’, da Universidade Vale do
Rio Doce — UNIVALE; maio/1995.

*As auforas sd@o psicologas,
alunas do Curso de Mesirado em
Psicologia da U.F.R.J.




A cada diatomamos conhecimento do desenvolvimen-
tode novostipos de doencas e suas terriveis conseqiéncias.
Ofatoé que esse quadro ndo poderia ser diferente, umavez
que convivemos num cendrio de explosdo demogrdafica,
que favorece o surgimento de novas enfermidades.

O assunto a ser apresentado reveste-se da maior im-
portncia por representar, para

Paulo Roberto dos Santos*

mesmo local (hospital) em que é atendido. Nesse sentido, o
primeiro passo a ser dado seria a ampliacdo da lista de
medicamentos fornecidos pelo LAGFA.

O segundo, seria que os medicdmentos oriundos dos
laboratoérios privados fossem revendidos a precos mais
acessiveis que os de mercado, com valores adicionais ape-

nas suficientes para cobrir os

cada um de nds, membros da co-
munidade oeronéuﬁ&o, uma sai-
da l6gica para um problema real
que estamos enfrentando, junta-
mente com as nossas familias, em
nosso dia-a-dia e na compra de
medicamentos.Lamentavelmente,
esse tipo de preocupagdo € an-
gustiante pela perda significativa
do poder aquisitivo.

Pensando em minimizar essa
situagdo dflitiva & que a Farmacia
Ambulatorial enfra em nosso es-
copo.

Como se sabe, elas existem
nos hospitais, na modalidade de
Farmacia Hospitalar, como forma
de prové-los de medicamentos nas internagoes, fornecen-
do, inclusive, remédios fabricados pelo LAQFA.

Apesar de ter um objefivo 1Go nobre como esse e do seu
alcance extraordindrio para o psicossocial da tropa, esta
funcionando precariamente.

Quanto aos medicamentos fabricados pelo LAQFA, ape-
sar da alta tecnologia de que dispde e do pessoal qualifica-
do, estdotambém sendo reduzidossignificativamente. Hoje,
produz-se apenas cinglenta e nove tipos de farmacos. Um
dado significativo, que contribuiu para agravar esse quadro,
esta sendo a falta de condigdes para renovar o convénio
com a CEME.

Em suma, afalta de recursos é generalizada, gerando
uma insuficiéncia de produtos.

Mas tudo isso pode ser revertido, com oportunidade, se
for preparada uma saida honrosa. Para tanto, sugere-se
uma nova politica baseada nos conceitos de Farmacia
Ambulatorial de fato. Ou seja, a que permita ao militar, ou a
suafamilia, a possibilidade de adquirir os medicamentos no
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% custos do investimento.

Como efeitos positivos des-
sas medidas, pode-se citar:

1-Economianacomprados
medicamentos, tanto para o
MAer, que compraria em maio-
res lotes, como para o militar,
umavez que seriam mais bara-
tos que numa farmacia normal;

2 - Comodidade e maior
presenga do militar na sua OM,
traduzidas naaquisicdodo pro-
duto no proprio local da consul-
ta;

3-Certezade queofarmaco
a ser vendido sera realmente o
receitado, e ndo aquele de inte-

resse do comerciante;
4 - Obediéncia e continuidade ao tratamento prescrito.
A fim de concorrer para o éxito da presente proposta, &
necessario, entretanto, que se observem alguns aspectos,
tais como:

1 - Que a DIRSA se manifeste como 6érgdo normativo e
fiscalizador, redefinindo a esfera de competéncia das Far-
macias Hospitalares e as novas listas de medicamentos,
tanto do LAQFA como os de interesse geral;

2 - Que se deferminem as regras para a aquisi¢do;

3 - Que se estabeleca um percentual minimo sobre os
medicamentos, a fitulo apenas de recompletamento do
estoque.

Enfim, todas as vantagens aqui apresentadas com a
implantacdo das Farmacias Ambulatoriais idenfificam o
empreendimento comoviavel e de um alcance imensuravel.

Ndo valeria a pena?

*O aqutor é Ten.-Cel.-Int
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OPERAGAO RONDON - 1969 - Os universitdri

0s posam

especialmente para a nossa Revista, momentos antes de
embarcarem, no C-54 da FAB, rumo @ Amazonia.

/‘% cobigainternacional pela Amazo-

{5 niasempre foi motivo de preocu-
pacdo e, nos Gltimos anos, a midia es-
trangeira e a brasileira cooptadas, bem
como os denominados grupos ecologi-
cos, entre outros de agoes espdrias e
determinadasautoridades, ttm demons-
trado, com deliberagdes, caminhosinde-
sejaveis e perigosos. Para essas agoes,
“rasgam” a Carta Magna da Nagdo me-
diante a elaboragdo de leis menores, o
que é absolutamente inconstitucional.

Afarsainterna e externa em relacdo
aprotecdo dos aborigenes tém sidouma
constante. E facil falar dos aborigenes
quando se mora nos grandes centros
culturaisdo pais, como tambémnos gran-
des centros de outras nagoes. A realida-
de da Amazdnia e dos aborigenes esta
sendo deturpada maleficamente em de-
trimento do frabalho feito naregido pelas
Forgas Armadas brasileiras.

Comecemos a falar da agdo consti-
tucional das Forcas Armadas naquela
area.

Inicialmente, falaremos dos solda-
dos-herois da For¢a Aérea Brasileirq,
aqueles que integraram o glorioso Cor-
reio Aéreo Nacional (CAN) e mais tarde o
famoso ¢ herédico “Sentaa Pua”, nos céus
Apeninos da ltalia, durante a Segunda
Guerra Mundial, com mais de um milhar

A publica¢do do presente
artigo busca mostrar,
principalmente, a visao do
aulor, a época, um jovem
estudante integrado ao extinfo
PROJETO RONDON, em face de
seus primeiros contalos com a
AMAZONIA e com os trabalhos
desenvolvidos pelas Forcas
Armadas brasileiras,
naquela regiao.

de incursdes bem sucedidas aos alvos
inimigos da maior e bem preparada For-
¢a Militar do mundo.

Sou testemunha “in loco” das atua-
¢oes das trés Forgas Singulares do Brasil
na Regido Amazonica, quais sejam, a
Marinha de Guerrq, o Exército e a For¢a
Aéreq, nos rios Amazonas, Solimoes e
seus afluentes, em que se destacam os
rios Negro e Tocantins, nas florestas e no
céu da maior provincia mineral continua

.

dson Norton N\onteiro

do planeta.

Independentemente de suas mis-
soes constitucionais de guarda e vigilan-
cia ininterruptas e diuturnas do Territorio
Nacionale, consequentemente, daAma-
zonia brasileira, os soldados das trés For-
cas labutam em outras missées humani-
tarias de socorro, transporte, sadde, es-
porte, civismo, educacdo, abertura de
estradas, construgdo de campos de pou-
so,doagdoderoupas, utensilios etc. Sdo
eles que garantem a nossa integridade
territorial e a ajuda aos nossos irmaos
amazonenses. Essa dedica¢do é dada
em froca de nada, isto &, somente pela
safisfacdo de cada um desses bravos
soldados, orgultho do nosso pais.

Essessoldados, onde quer que este-
jam, sdo recebidos com satisfagdo e ale-
gria tanto pelo povo amazonense, como
também pelos povos indigenas.

Mas comodiziaeu, soutestemunha,
“in loco”, do desbravamento da Amazo-
nia, pelos avides da FAB, nos primordios
da implantagdo do Ministério da Aero-
nautica com parficipacdo domaravilhoso
Correio Aéreo Nacional, que tantas glo6-
rias nos det, decididamente, em preca-
rios avioes, em relacdo aos de hoje, por-
que ndo possuiaminstrumental de nave-
gagdo aéreq; o piloto seguia a rota no
olho.Comonosfamosos hidro-avides, os
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Catalinaem missao do CAN da Amczonld, uﬂlizn-
do drea de pouso fluvial, no atendimento a popula-
¢do do Rio Negro.

Catalinas, isto €, os "patas-chocas” como
eram chamados.

Asunidades daFor¢a AéreaBrasilei-
ra continuam a fazer a integragdo na-
cional destaNagdo Confinente denorte a
sul, de leste a oeste, do Oiapoque ao
Chui. :

Naquelesprimordios daAvia¢do, ndo
muitolonge, as maquinasvoadoras (para
os aborigenes— pdssaros de aco) eram
pilotadas por uma pléiade de destemi-
dos aviadores brasileiros apoiados por
abnegados mecanicos e outros profis-
sionais da Aviac¢do brasileira.

Ha de se registrar que ja naqueles
tempos algreja Catolica, através de seus
sacerdotes e de suas freiras, fambém
atuava na Regi@o Amazdénica com sua
ajuda humanitaria, catequizagdo e auxi-
lio aos amazonenses e aborigenes, im-
plantando escolas, fornecendo orienta-
¢ao profissional e de satdde entre outras,
em perfeita harmonia e coopera¢do com
as Forcas Armadas.

FoialgrejaCatolicaqueimplantouo
“modus vivendi®, ou seja, os pardme-
tros da sociedade amazonense e das
comunidades; e os militares, a sobrevi-
vénciaeanacionalidade. Aessesabne-
gados sacerdotes, as nossas homena-
gens e anossaeternagratiddo. Também
desejoressaltar a gjudaincansavel e de-
sinteressada que esses religiosos catoli-
cos deram ao pessoal do CAN, fazendo
parte da logistica dos mesmos, desta-
cando-se a responsabilidade e o traba-
Iho conjunto digno, no calor da selva e
longe dos gabinetes refrigerados onde,
por vezes, identificamos comportamen-
tos apatridas.

Agora passarei a explicar como fui
testemunha, “inloco”, franscrevendo par-
te deum outro frabalho de minha autoria,

entitulado “Dia do Soldado”, cuja
primeira.divulga¢do data de 25 de
agosto de 1988.

Dirigindo-me aos meus filhos,
dizia eu:—"Nado & s6 por oficio que
os soldados cumprem seus deve-
res, também por amor a Patria.
Meus filhos, minha maior esperan-
¢aconsiste nodesejode que vocés
compreendam esta minha exorta-
¢aoeporelasejamestimuladosna
vida correntia”.

Eisopontode partidado Proje-
to Rondon, que tantas alvissaras
despertou no coracdo dos estu-
dantes. Nunca haverei de esque-
cer o tempo em que ali vivi, servin-
do ao povo carente da localidade,
sobretudo a meninada e a gente
encanecida. Aturmaa que pertenciades-
dobrava-seemdiferentesatividades, com
as quais procur@vamos amenizar o infor-
tonio da populacdo castigada pela po-
breza, pela ignordancia, pelas
doencas e pela falta de visdo do proprio
Brasil.

Desloquei-me paraaAmazdniacom
alguns companheiros, partindo doRiode
Janeiro, em avido da For¢a Aérea Brasi-
leira. Fizemos escala em Brasilia e
rumamos em seguida para Belém, onde
estacionamos durante a noite como hos-
pedes de um quartel do Exército brasilei-
ro. Vimos o dia amanhecer nos prepara-
tivos para o percurso final, feito em outro
avido da For¢a Aérea, um C-47. Apos
uma parada em Santarém, afingimos
Parintins.EstavamosconhecendooBrasil
por dentro. Até entdo, s6 o conheciamos
pela rama ao longo de sua faixa litora-
nea.

Deslumbrava-me cada vez mais, a
medida que o C-47 avangava em sud
rota, sobrepondo-se ao extenso “Tapete
Verde”, visto adist@ncia.Viamos delonge
os rios sinuosose mansos a desembocar
na imensiddo do mar de agua doce, o
Amazonas. Ali estd o maior império da
riqueza liquida do pais; ali o rio Amazo-
nas governa caminhos ferrenos. O cend-
rio empolga, engrandece a alma e
afortuna o olhar contemplativo. Ah, se
todos os brasileiros pudessem vé-lo de
pertfo!

NobancodoC-47, observavao rumo
tragado pelo navio hidrografico Taurus H-
22, da Marinha de Guerra do Brasil; um
Cisne Branco de propor¢des imensas a
deslizar sobre aslimpidas aguas amazo-
nicas. O rumo gizado pelo Comandante
assemelhava-se as distancias de bom-
bordo e estibordo; pareciam simétricas,
em confronfo com as margens do Rio

Maior; formavaumalinha, desdobradaa
medidaqueo TaurusH-22 avangavapelo
rio. Minha imaginagdo festejava a natu-
reza,agradecido porsuasdadivas.Quan-
tariquezanadistancia, em contraste com
a pobreza que encontrei no povo de
Parintins! Que irrisdo do destino, que pri-
vilegiou a gente praieira com as venturas
das orlas maritimas favorecidas pelos
avangos sociais!

Ao estarmos em Parintins, |a atracou
oTaurusH-22. Fomos acolhidos pelasua
tripulagdo em clima de camaradagem;
Comandante e comandados criaramum
ambiente fraternode boaconvivéncia. As
conversas que mantivemos, civis e milita-
res, prolongaram-se festivamente. Eles
tomaram conhecimento da razdo que
nos levou aquelas paragens e conosco
se solidarizaram. Cientes da miss@o que
iamos cumprir, todos se confessaram
jubilosos. Logo nos demos conta de que,
ali, militares e universitarios procediamos
do mesmo Rio de Janeiro. O brinde da-
quele instante de confraternizagdo sim-
bolizou-seemtragos do famoso refresco
a que os lobos-do-mar d@o o nome de
“jacuba”.

Deixamos com saudade o norte do
Brasil; saudade daquele convivio em
Parintins; por tantas amostras de
potencialidade econémicado pais; e pela
riqueza paisagistica em toda parte exis-
tente. Ao voltarmos daqueles longinquos
lugares, ainda pudemos sentir o espeta-
culo produzido por um fantastico encon-
tro que o Comandante do C-47 nos per-
mitiu apreciar, o das aguas do rio Negro
com as dorio Solimoes. Os momentos de
sensagdo que vivemos possuiram um
ineditismo insuperavel. Em cada minuto,
coloridos aspectos de nossa Patria.

No repassar do tempo, continuo a
recordar o pais daqueles recantos nunca
mais por mim revistos. Indo ao passado
aindamais remoto, adenfroaminhaima-
ginagdo nomeu tempo de crianga, quan-
do o amor nascente ao estudo me fez ler
com atengdo os livros do Curso Primario.
Dizia-se que o estado do Amazonas era
um Inferno Verde, nome que chegou a
figurar no fitulo de um livro de autoria de
RaimundoMorais. N@o, ndo se digamais
que aquelaregidoconstituiuminferno! A
visdo que ela nos abre é paradisiaca.
Aquelas paisagens fecundas ndo se en-
contram em nenhuma outra parte do
mundo. Para colher na terra as riquezas
que ela possui, distribuidas entre os trés
Reinos da Natureza, havemos de contar
com o crescente trabalho de cada vez
maiorndmerodebrasileiros. Paraguarda-
las contra a cupidez dos invasores
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alienigenas, contamos com a indormida
vigilancia e a rea¢do armada dos nossos
soldados. Comolivro aberto aoestudo, o
povo valoriza o trabalho e com as armas
namao, os soldados festejam o trabalho
do povo. A fraternidade iluminou versos
de Castro Alves: “Nao cora o livro de
ombrear com o sabre nem cora o sabre
de chama-loirmao.”

Ainda sinto saudade ao lembrar-me
dos nossos compatriotas de Parintins,
assim como dos demais que vivem na
Amazonia, inclusive aqueles que sdo fi-
dos como os curumins. Lembro-me do
voo de voltg; pude verum naviozinho que
navegava como se esfivesse @ procura
deesconderijo. Sefosseinimigo, seu atre-
vimento seria “bingado”, por ordem do
Comandante do avido. Ndo, nGo era; a
embarcacdo conduzia soldados da Ar-
mada. Tive desejo de vestir-me com os
aparatosde um para-quedistaesaltarno
espaco, indo ao encontro da tripulagdo
fluvial a bordo. Parecia-me estar vivendo
hora de sonho, ou de aula pratica de
Geografia do Brasil.

A visdo fantastica do encontro das
aguasdorioNegrocomasdorioSolimoes
fez-me lembrar a trucagem de um filme
sobre a Historia Biblica. Atendendo a
Moisés, Deus teria separado em duas
metades as aguas do mar Vermelho,
para garantir a passagem do povo em
demandada Terra Prometida, livrando-o
do massacre dos barbaros. Aquele en-
contro entre as aguas dos dois rios seria
em sentido oposto: francaria a passa-
gem de aventureiros cobicosos, interes-
sados em galgar distancias para con-
quistar terras adiante existentes.

Sei das razdes que tenho para de-
morar-me na lembranc¢a de Parinfins e
demais plagas em derredor. NGo me
anima somente a inspira¢do da sauda-
de,emborasejaelaminhacompanheira.
Sinto a for¢ca que a comunhd@o nacional
modela numaimagem que caracterizao
Brasil do futuro, quando o povo encontrar
o seu valor ainda oculto, com a mente
alimentada pelaeducacdoe ocorpoedu-
cadopelasaide; e quando aterracome-
¢ar a produzir toda a sua riqueza, com o
trabalho valorizado do povo. Parintins
constituira um novo celeiro utilizado no
incremento das forcas econémicas do
pais. Entdo, vivendo assim, ela serd uma
unidadenasomadasparficulasterritoriais
do Brasil. Da mesma forma, todas as
outras fardo crescer a presenga danossa
Patria no cenadrio universal. Entdo, nosso
Hino sera cantado ndo s6 como um tfo-
quedeesperan¢a, mascomoa exaltagdo
de uma readlidade palpitante.

Meus filhos, vocés também hao de
ter sentido no cruzamento destas minhas
lembrancas a presenca do amor que a
Patriadevenosinspirar. Saiam deBrasilia
e passem algum tempo na Amazonia
acompanhando as For¢as Armadas.

Apresencados soldados brasileiros
aumenta nossa confianca na defesa de
nossa soberania, e essa confianga cres-
cerd tanto mais quanto maior for a com-
preensdo da juventude. Ela se tornara
ainda mais forte se todos os jovens pro-
curarem estudar os problemas brasilei-
ros, a Geografia e a Historia do Brasil.
Busquem o estudo aberto @ compreen-
sdo; busquem aprender, apreender,
depreendere compreender, alargando o
espirito no mundo afeito aos conheci-
mentos. Com estes verbos aprendemos,
cada vez mais, a ser; sendo, daremos
suporte ao futuro de nossa Patria.

Espero que a cobica internacional
pela Amazdnia nunca se concrefize.

A minha estada na Amazénia fez
com que eu observasse e contemplasse
a maravilhosa, a Unica e maior bandeira
natural do mundo. Sobre a conservacgao
do meio ambiente na Amazdnia, querem
nos ensinar, como se fossemos incom-
petentes para tal. O interessante € que
esses mesmos incompetentes “profes-
sores” arrasaram com as florestas de
seus paises por ndo saberem conserva-
las; a nossa floresta amazonica esta ai
bem conservada aos olhos do mundo e
dos satélites-espides que rastreiam diae
noite, ha anos seguidos, o nosso solo e
subsolo, munidosde sensores e cmeras
fotograficas super-sofisticados e comple-
X0S.

Haexemplos da potencialidade das
riquezas da Amazonia que nos deixam
boquiabertos e, ao mesmo tempo, orgu-
lhosos, como & o caso interessante que
passo a contfar. Trata-se das reservas
minerais da Serra dos Carajas. Apos um
amplo e bem realizado recobrimento
aerofotogra-
métricoesen-
soriamento
remoto feitos
sobre a drea
da Serra dos
Carajas, com
permissdo do
Governo bra-
sileiro, a sua
execucao
deu-se pela
formacdo de
um consorcio
de firmas ge-
nuinamente

~“Navio-hospital
‘em operacdo
na Amazonia.
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nacionais de aerofotogra—metria e sen-
soriamento remoto, em 1970, no qual tive
uma pequena participagdo. O resultado
das firmas de aerofotogrametria foi a
constatacdo de uma imensuravel reser-
va de minérios que, em consequéncia,
fez com que o Governo brasileiro, face @
necessidade da explora¢do econdmica,
desse sinal verde para a constru¢do da
ferrovia que liga a Serra dos Carajas ao
Porto Maritimo de itaqui, no estado do
Maranhdo, como também para a cons-
trucdo desse mesmo Porto Maritimo de
ltaqui, por onde sdo escoados os referi-
dos minérios.

Ha de se refletir sobre o estudo de
viabilidade técnico-econdmica que for-
nou possivel, em tdo curto espago de
tempo, o complexo ferrovia e porto mari-
fimo, sobre apotencialidade da cubagem
da reserva mineral ali existente.

Outrosexemplosexistem, masfique-
mos com esse, porque acredito ser o
mesmo suficiente, porém, solicito enca-
recidamente: ndo desapropriem nem
demarquem a area como Reserva dos
indios Carajas.

A potencialidade da Amazdnia é
imensuravel e é alque estd a ambicdoda
tentativg de internacionalizacdo.

Avariedade, a qualidade e a quanti-
dade de vegetais, animais e minerais
vém sendo, podem e serdo exploradas
racionalmente em grande escala, o que
tornard a regido em uma das mais ricas
e prosperas do Brasil. Porém, para isso,
as autoridades constituidas devem
redirecionar osinvestimentos comincen-
tivos, que oresto a populacdo da Amazp-
nia e a iniciativa privada farao.

Aindafemos a exploracdo econdmi-
ca do furismo com a preservacdo da
ecologialqcal. Paraisso, o Governo bra-
sileiro deveria fazer uma malha de cam-
posde pouso condizente comascaracte-
risticas da regido e uma malha de ferro-
vias interligando-as aos polos turisticos
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da malha de campos de pouso e aos
pontos turisticos naturais.

Deveriam, também, ser exploradas
a pesca e a caga em €pocas que ndo
fossemdareprodugdo dasespécies, com
uma fiscalizagao efetiva e auto-sustenta-
dapelo proprio turismo. A pescae acaga
seriam limitadas em quantidade e quali-
dade da espécie por pessoa.

Essas obras acima comentadas po-
deriam ser feitas pelos Batalhdes de En-
genharia e com mutirdes da populagdo
amazonense, juntamente com os univer-
sitarios (recriagdo do Projeto Rondon).

Com a implantagao dos complexos
acima, complementados pelo Sistema de
Defesa Aérea e Controle do Trafego Aé-
reo (SISDACTA), que estasendoimplanta-
do, teremos o controle necessario a se-
guranca do solo e do espago aéreo, na
referida regido.

No Projeto Rondonh, o pessoal da
minhaequipe,em 1969, ndo selimitavaa
ficar s6 no centro urbano, onde a assis-
téncia se dava durante as vinte e quatro
horas do dia em um hospital e em um
posto de sadde. No hospital, muitos par-
tos e muitas cirurgias foram realizados.
Como exemplo cito aretirada de um cisto
dermoide de uma linda caboclinha de 9
anos que, apos a exiragdo cirirgica, teve
abiopsiadomaterial retirado naFaculda-
de de Medicina do meu tempo, a U.E.G.
Dessa citada operagdo cirdrgica eu par-
ticipei sequrando a caboclinha. Outras
cirurgias foram feitas, tais como mordida
de jacaré e mordida do terrivel candiru.

Outra parte da equipe, em reveza-
mento didrio, saia no barco da prelazia
local, sempre acompanhada e ajudada
por um sacerdote, para uma das cento e
sessenta e poucas comunidades do mu-
nicipio de Parintins, onde entravamos flo-
resta adentroandando horas e horas até

Brasileira.
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Desfile dos alunos indios em homenagem a Forga Aérea

chegarmos a determinadas comunida-
des. Cito como exemplo as comunidades
de Sdo José, do Limao e da Vila Amazo-
nica.

Navegdvamos pelo mar de agua
doce milhas e mais milhas nauticas, en-
trando em afluentes e igarapés para as-
sistirmos nossos irmaos amazonenses;
todos eram atendidos e, dependendo do
estado de salde e de outras medidas
médicas, o paciente era por nés removi-
do para o pequeno Hospital de Parintins,
que fora construido durante a Segunda
Guerra Mundial.

A prelazia de Parintins tinha uma
estagdo de radio e nos convidou a parti-
cipardaprogramacdodidria. Naosdé acei-
tamos, como ficamos gratos aos nossos
amigos e guias, os sacerdofes, e coloca-
mos no ar, diariamente as 18:00 horas, o
programa: o Projeto Rondon Em Marcha.
Noticiavamos as nossas atividades diari-
as, os ensinamentos, as competicoes
esportivaslocais; enalteciamos as comu-
nidades, osolopatrio, osclubesdasmaes,
as gincanas, os habitos de higiene e a
nossa programagao de visita as comuni-
dades; os nossos censores éramos nos
mesmos, isto em plena vigéncia do De-
creto 477.

Jaimaginaram, naquela época, eu,
recém-saido da Presidéncia do Diretorio
Académico da minha Faculdade, partici-
pando da programacado radiofénica, en-
quanto o movimento estudantil pegava
fogo!

Meus amigos, ndo havia e ainda,
praticamente, ndo existe nada nessas
comunidades, nem acirculacdo damoe-
da; prevalecia o sistema da troca e a
alimentagdo era o peixe, a mandiocq, o
feijao e frutas, como omeldo e abanana.

Gostariaderegistraroque considero
de suma importancia: & que muitos uni-
versitariosvoltaram
paraaregico onde
desenvolveram
suas potencialida-
des profissionais
morando e consti-
tuindo familia na-
quelasparagens, o
que representa
uma colonizacdo
altamente qualifi-
cada e excelente
para o nosso Pais.

Até agora fa-
l[amos muito de
desenvolvimentoe
poucode seguran-
¢a, passemos afa-
larum poucodese-

guranga.

A seguranca feita na area pelas For-
¢as Armadas é dificilima e bem feitq,
dentro das possibilidades atuais. Ha ne-
cessidade de aumentarmos considera-
velmente os efefivos, ocupando oufros
pontos e fornecendo armamentos mais
sofisticados e outros meios que se tor-
nam imperativos a cada dia. A violagao
do espaco aéreo € uma constante, e o
exemplo de Tabatinga esta ai aos olhos
de todos.

E urgenfissima uma decisao gover-
namental para acionar os dispositivos
necessarios @ uma maior seguranca e,
conseqUentemente, aum melhor desen-
volvimento.

Se me argumentarem que nado te-
mos dinheiro, retrucarei dizendo que &
falta de patriofismo; que € uma balela; e
mostrarei como consegui-lo.

O Projeto Calha Norte tem que ter
maiores verbas e uma intensificacdo de
implantacao mais acelerada, diminuin-
do consideravelmente a distdancia entre
seus pontos.

O CINDACTA, que ora se implanta,
faz-se mais do que necessario; o
patrulhamento dos rios deve ser aumen-
tado consideravelmente.

Para as populagdes ribeirinhas, o
Governo tem que implantar um sistema
de habitacdo, de casas pré-moldadas
(palafitas), em conseqUéncia davariagdo
donivel d‘aguadosrios, com umafunda-
¢do estudada e projetada de facil anco-
ragem no solo, porém com toda a segu-
ranca.

O avangodaocupag¢do amazdnica é
de cardter urgentissimo, assim como a
sua seguranca e desenvolvimento o sdo.

Paraa colonizacdo da Amazéniae a
protecdo dos silvicolas, vamos continuar
seguindo os sabios ensinamentos do
Marechal Candido Rondon. NGo copie-
mos exemplos de esfrangeiros quando
da colonizagdo de seus paises, cujas
lembrangasvemos quase que diariamen-
te na televis@o: as tropas dos exércitos
em confronfo com os indios, quando o
comandante ordenava:—"Avante, cava-
laria!”, era o exterminio de milhares de
seres humanos, o que terminou por dizi-
mar as populagoes indigenas.

As nossas For¢as Armadas jamais
se prestardo a esse tipo de contenda. Eu
sei porque com elas convivi em lugares
inospitos, onde so vao os que tém cora-
gem.

*O aufor é Engenheiro e infegrou,
quando estudante, o Projeto Rondon.
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Passo o servico 0e Cficial-0e-Dia
ao xcelentissimo Senhor... &

Eraumdomingode 1966 eeuesta-
va de Oficial-de-Dia ao Ministério, no
prédio do Rio de Janeiro. Ha dois dias
chovia de uma forma assustadora, re-
petindo otemporal que desabara uma
semana antes, com as fragédias de
sempre: barreiras que ruiam, prédios
que caiam, enfim, o mesmo filme que
continuamosaassistir,devezemquan-
do, até os dias de hoje.

Por volta do meio-dia, o Coman-
dante da Guarda informou-me que o
Ministro estava ao telefone e queria
falar comigo.

—Tenente Lucio, Oficial-de-Diq, as
suas ordens.

— Aqui é o Brigadeiro Eduardo;
" 'ndo estou conseguindo ligar para a
garagem, quero que vocé mande um
automovel vir me apanhar imediata-
mente.

E completou, para enfatizar a ur-
géncia:

— O edificio onde mora a minha
irma corre risco de desabar, vou até la
pegd-la’

Eu conhecia a irma do Ministro, D.
Eliane, uma senhora afavel que sem-
pre fazia compras no Reembolsavel
Central, onde eu servia. Morava, se
ndo me engano, na rua Cinco de Julho,
em Copacabana.

Peguei o telefone ponto-a-ponto e
determinei ao cabo despachante da
garagem que mandasse imediata-
mente um carro dresidéncia do Minis-
fro, na Praia do Flamengo. E repisei: —
Imediatamente!

O temporal estava cada vez mais
forte. Imaginei que, se o carro conse-
guisse chegar a Praia do Flamengo, j&
seria uma grande facanha. A de
Copacabana, s6 por um achado da
sorte. E valorizei ao maximo meu velho
Buick Roadmaster 52, oito cilindros em
linha, transmissdo automatica Dyna-

Licio Wandeck*  }({

&
flow que, na semana ante-
rior, com dgua cobrindo os
para-choques, em primeira de
“low”, ndo havia me deixado na
mdo na rua onde morava, em Vila
Isabel. O Fordmodernodo Ministro,com
a saida da descarga mais baixa, iria
morrer no aguaceiro.

Dito e feito: meia hora depois o
motorista chegou ao Ministério, a pé,
completamente encharcado, comuni-
cando-me que tinha deixado o carro
em pane, na altura da Praga Paris. —
Ndo passa mesmo — completou.

Nesse momento, o telefone tocou
novamente.

— E o Brigadeiro Eduardo, o auto-
movel ainda ndo chegou.

— Brigadeiro, o motorista acabou
de chegar aqui, a pé. O carro ndo
passou da Praca Paris.

— Entdo mande sair outro carro.

Eu sabia que outro carro também
ndo conseguiria passar. E, condoido
com a aflicGo do velho lendario Minis-
tro, propus:

— Vou mandar, Brigadeiro, mas
pelo que o motorista me disse, tam-
bém ndo vai passar. Mas se o senhor
quiser, euvou comomeu carro, garan-
to que ele chegara ai. E um Buick que
enfrenta qualquer rua cheia. O distri-
buidor fica bem no alto, a descarga...

— Tenente, vocé é Oficial-de-Dig,
como é que vai abandonar o Ministé-
rio?

Um frio me passou pela espinha,
mas a solucdo veio rapida:

—Eupecoao Oficial-de-Dia do QG
para acumular — respondi, triunfante.

Pausa. Longa pausa.

Tornou a me passar um frio pela
espinha. Afinal, aminha propostanada
tinhaem comum com arigidez regula-
mentar. Mas se ja se dizia que tenente-
brigadeiro “esté acima do bem e do
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mal”, quanto mais acima ndo estaria o
Marechal Eduardo Gomes, Ministro da
Aeronadtica, um dos Dezoito do Forte,
para concordar com a acumulacdo?

—Vocé pode emprestar o seu car-
ro para o motorista me servir?

— Um minuto, Brigadeiro, deixa
eu falar com ele.

O motorista respondeu-me que
nunca “pilotou” um carro hidramadtico.
Avalio sua situagdo: dirigir carro
hidramdtico sempre exige uma certa
ambienta¢do para quem nunca dirigiu
um. Além do mais, meu velho Buick
tinha 1a seus cacoetes...

— Brigadeiro, ¢ meu carro é
hidramdtico, o motorista ndo sabe
maneja-lo.

Pausa breve.

— Entdo faga o seguinte: mande o
motoristapegarnagaragem outro car-
roque lhe paregamais adequadopara
enfrentar ainundacgdo. Se ele ndo con-
seguir passar, entdo, vocé metelefona,
eu vou a pé até di, fico no Ministério
para que o Ministério ndo fique sem
Oficial-de-Diq, e vocé sai para socorrer
a minha irma.

Tendo o motorista conseguido
cumprir @ missdo — “pilotando” um
micro-6nibus—, no Ministério, deixou-
se de assistir @ cena inusitada: “Passo
o servico ao Excelentissimo Senhor
Marechal-do-Ar Eduardo Gomes”.

Dai em diante, o tenente nunca
mais propos qualquer solucdo fora do
regulamento!

*O autor € Of Int R/R da Aeronautica.
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Os
Descaminhos

da Isonomia

Em boa hora manifestou o Sr. Pre-
sidente da RepuUblica a sua firme dis-
posi¢cdo em acabar com os privilégios,
notaveis uns e ocultos outros, que es-
candalizam o pais. Diante desta opor-
tuna e necessaria medida — queira
Deus que o Sr. Fernando Henrique nela
tenha éxito, conforme seu proprio pe-
dido a Ele feito na leitura proferida no
ato ecuménico que se seguiu @ sud
posse em Brasilia—é& prudente levan-
tar algumas questdes, a fim de bem
informar ao primeiro mandatario, aos
seus assessores e, muitoimportante, &
opinido publica como orientadora da
soberana voz das urnas e, por conse-
guinte, fonte geradora do poder e
determinante das decisdes.

No campo do Direitohd afigurada
legitima defesa e, antecedendo-a, as
acoesnecessariasparatornd-laeficaz
conhecida como “legitima defesa
putativa”. Fagco-me mais claro: na
iminéncia de uma ameaca é licito pra-

Ha que se fer coragem para
reconhecer e divulgar
os prodigos beneficios com
que se aqufo-premiam o
Judiiciario e o Legisiafivo...

ticar atos que visem neutralizar uma
agressd@o antes mesmo que ela seja
consumada. Também La Fontaine, em
uma de suas célebres e educativas

Renato Paiva Lamounier*

fabulas, conta-nos que, tendo o rei das
selvas ordenado a morte de todos os
elefantes, julgaram os macacos que
deviam empreender uma fuga ime-
diata antes que a sentenc¢a leonina os
atingisse. Questionados por este apa-
rentemente absurdo comportamento,
responderam os simios, com a vivaci-
dade fipica da espécie, que se assim
ndo procedessem seriam executados
antes de poder provar ndo serem eles
elefantes.

Assim, por anfecipacdo e antes
portanto que mais uma agressdo seja
perpetrada contra os militares, faz-se
necessariocolocarosfatosdevidamen-
te em seus lugares. Isto €, distinguir o
que seja realmente privilégio e o que
constitug, na verdade, uma compen-
sacdo. Onde estd aquele e porque
aquela existe. O proprio Governo tem,
ou deveria ter, capacidade e autorida-
de para levantar e publicar os paqui-
dérmicos privilégios existentes nas es-
tatais por ele sustentadas com o di-
nheiro pUblico. Ha que se ter coragem
para reconhecer e divulgar os prodi-
gos beneficios com que se auto-pre-
miam o Judici@rio e o Legislativo, tanfo
o federal quanto os estaduais. Dentro
do proprio Executivo, & sabida a exis-
ténciade gravesdistor¢oes. Umacom-
paragdo entre os direitos, os deveres e
as vantagens auferidas pelas diferen-
tes categorias impediré a tomada de
medidas demagodgicas, evitard injusti-
cas e dissipard qualquer cortina de
fumaca tendente a ocultar a verdade.

£ fundamental entender que a na-
tureza da profissdo militar a faz uma
atividade cujos compromissos vdo

muito além daqueles de um simples

emprego. Ndo hd e nem pode haver
jornada fixa. Na paz, ndo raro o limite
para o trabalho &€ a exaustdo. Na guer-
ra, obviamente, ndo ha limites e, nela,
as batalhas ndo tém hora nem prazo,
ndo sdo escolhidos local e condi¢des.
Tampouco sdo os combatentes regi-
dos por cartdo de ponto. Além de ser
calcadaemum ideal, temtambém por

Ha muitas formas de ser
patriofa e fodas envolvem o
orgulho de sua nacfonalidade
e de sua profissdo.

base afirme, consciente e espontanea
disposicdo em servir, em acreditar
numa causa, colocando-a acima dos
seus interesses pessoais, e em perse-
guir com perseveranca um objetivo. A
rendncia e a dedicagdo tém que che-
gar ao extremo do sacrificio onde é
empenhado o bem supremo davidae,
ndo raro, é ele cobrado. A Histéria tem
registros abundantes de que as na-
¢oes poderosas se ergueram sobre
estes valores. NGo & por acaso que
desfrutaram as do passado e as de
hoje desfrutam do alto nivel de bem-
estar dos seus povos. O conjunto des-
tes valores forma o sentimento conhe-
cido como patriotismo e ser patriota
ndo é e ndo pode ser apandgio so-
mente dos militares. Ha muitas formas
de ser patriota e todas envolvem o

22 4«

Revista Aeronautica




orgulho de sua nacionalidade e de sua
profissdo. Nenhuma delas pode serde
ocasido. Por isso, os militares ndo po-
dem ter na paz uma conduta diferente
daquelaquelhes serdexigidanaguer-
ra. Dar-lhes tratamento de funciona-
rios-burocratas € ignorar e destruir os
fundamentosdasuaprofissGo. Portudo
isso, podem parecer ébvias certas co-
locagbes aqui feitas, mas é necessario
destacar o que muitas vezes é desco-
nhecido do pUblico. Para ndo cansar o
leitor, vejamos apenas algunsfatos que,
dentre muitos outros, bem tipificam as
diferencas existentes: enquanto o Esta-
tutodos Funciondrios PUblicos da Unido

...Se livermos ancidos a
comandar fropas de
quarentoes conduzidas por
sexagendarios ndo fariam
esras, por cerfo, bela figura...

estipula que a um servico de escala de
24 horas (o que ndo significa trabalho
continuado por 24 horas), segue-se um
descanso de 72 horas, os Regulamen-
tos Militares ndo contemplam nenhu-
ma folgaem semelhante caso. Na pra-
tica, o meio civil concede descanso de
60 horas apos os servicos de escala
com a duragdo de 12 horas [enquanto
as empresas privadas o fazem, por
forca da CLT, na base de 36 horas). Os
militares ndo tém o FGTS, o PASEP é
ridiculo, nGo percebem horas extras e
somente com a Constituicdo-Cidada
de 1988 passaram a receber o 13° sa-
lario eagratificacdo de férias. A propo-
sito, nas estatais e no Congresso Naci-
onal os salarios sdo em nomero de 15
ao ano (naquelas ja foram 17) e a gra-
tificacGo de férias tem o valor de um
saldrio infeiro e ndo apenas um tergo
dele como é o usual. O instituto da
Licenca Especial, conhecida também
como Licen¢a-Prémio, visa compensar

o militar pelas longas jornadas e pelo
trabalho em dias ndo-Uteis sem qual-
quer folga ou remuneracdo adicional.
Muitas pessoas, ndo conhecendo o
espirifo desta compensacdo, escan-
dalizam-se comamesma porndo con-
siderarem dois outros aspectos a ela
relacionados: 1°) os seis meses a cada
decénio correspondem a 18 dias anu-
ais, os quais, miseravelmente, ficam
muito abaixo do trabalho extraordina-
rioa que sdo obrigados os militares; 2°)
muitas categorias civis, como 0s pro-
fessores e osempregados das estatais
(aiincluidos os bancos federais e esta-
dudis) tem também direito a Licenca-
Prémio sem o correspondente dever
que o justifique pois, além de gozarem
dejornadasfixas de apenasseisou até
mesmo quatro horas didarias, recebem
remuneragdo adicional pelas horas-
extras quando solicitados a trabalhar
além do previsto em seus generosos e
confortaveis cargos. Finalizando estes
esclarecimentos, um quarto fato: a
arengaemtornoda aposentadoriados
militaresndoconsidera, por desconhe-
cimento de causa ou ma fé dos intri-
gantes, a caracteristica essencial para
um bom combatente: vigor fisico e
mental. A eugenia é fundamental @
que se tivermos ancidos a comandar
tropas de quarentoes conduzidas por
sexagendrios ndo fariam estas, por
certo, bela figura diante de um inimigo
que atribui ao “fitness” altissimo peso

...”a patria tudo se da e
nada se pede, nem mesmo
compreensao”.

nos seus processos seletivos em todos
os niveis. Ademais, militar nao se apo-
sentq, ele passapara areserva (sendo
passivel de reconvocacdo em situa-
¢oesespeciais) ou, quando um aciden-
te ou uma doenca o incapacitam, ele é
reformado. Saibam pois os ignorantes
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do que é renovagdo dos quadros, de
queoerrondoestana“aposentadoria”
dos militares mas, sim, no absurdo
desperdicio de conhecimento e expe-
riéncia, ndo os aproveitando para o
servico da nacdo em atividades onde
tém muito a contribuir. Este desperdi-
cio, € oportuno lembrar, também ocor-
re, e muito, em outras instituicées do
governo que dispenderam fortunas na
preparacdo de técnicos, cientistas etc.

Aceifar, pois, a isonomia
e destruir fodo esfe
conjunio de valores que
faz diferente a esséncia da
atividade militar.

Entrando agora no tema central
desta abordagem e, segundo Ruy Bar-
bosa, entendendo-se a igualdade
como sendo tratamento desigual para
osdesiguaisnamedidaemqueelesse
desigualam é um absurdo pretender-
se aisonomia. O quase desespero e a
falta de expectativa na solugGo correta
e justa para os seus saldrios levaram
os militares a aderir ao modismo da
isonomia o que, na verdade, nGo foi de
todo ruim, em se tratando apenas de
salario, pois foi gracas a ela e pela
pressdodosfunciondrios civis e de sin-
dicalistas que os militares auferiram
alguma melhoria. A inexisténcia de li-
deranca propria e a auséncia de uma
vis@o abrangente do problema permi-
tiram o envolvimento dos militares nes-
te lamentavel, indevido e perigoso an-
seio. Sobretudo perigoso pelo que ele
tem de pernicioso ao espirito basilar da
profissdo militar, ou seja, aquele que a
faz capaz de conceber e praticar since:
ramente filosofias do tipo “@ patriatudo
se dd e nada se pede, nem mesmo
compreensdo”ou, ainda, “quanto mais
suares nd paz, menos sangrards na
guerra”. Aceitar, pois, a isonomia &
destruir todo este conjunto de valores
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quefazdiferente a essénciadaativida-
de militar. £ permitir a comparacéo
com um outro segmento onde, ressal-
vados os bons funciondrios e os pro-
cessos legais de admissdo, medram o
absenteismo e o nepotismo. E, em ou-
tras palavras, admitir como corretas as
nefastas praticas do “funcionalismo-
fantasma” e da entrada pela janela
favorecidas pela politicagem e pelo
apadrinhamento. Ndo se pleiteia ga-
nhar mais do que se ganha pelo sim-
ples fato de estar ganhando menos do
que supostos assemelhados, pois ndo
ha semelhanca eritre naturezas dife-
rentes. Pleiteia-se, isto sim, ganhar o
justo, o decentemente compativel com
a formacdo e as responsabilidades, o
dignamentecorreto parasustentaruma
vida sem humilhagdes no seio da so-
ciedade @ qual pertence e serve. Pre-
tende-se, mais doque aremuneracdo,
ofratamentoe orespeitocompensador
ao desgaste e a dedicagdo na busca
incessantedaespecializagdoedacom-
peténcia. Pretende-setambém manter

As For¢as Armadas de
um pais serio tém que
ser o extrato de seu povo,
isfo & composlas de
represenfantes das diversas
camadas sociais...

o atrativo pela carreira das armas pelo
que encerrade nobre e meritorio e ndo
permitir a rejeicdo a ela pelo avilta-
mento de seus integrantes. As Forcas
Armadas de um pais sério fem que ser
o extrato de seu povo, isto &, compos-
tas de representantes das diversas
camadas sociais, pois a soberania, o
bem-estar comum e a seguranga ndo
tém dono e devem ser defendidas por
todos os cidaddos, de quem depende,
sobtodos os aspectos, a sobrevivéncia
da nagdo. Esta questdo tem que ser
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muito claramente colocada diante da
sociedade. A ela cabe a op¢do de ter
uma estrutura de defesa eficiente e
capaz de concretizar a vontade coleti-
va nacional ou, simplesmente, um ar-
remedo de poder militar. A sociedade
brasileira tem que escolher entre pos-
suir a capacidade de dissuasdo ou
auto-iludir-se com uma farsa-que a
levara a submissao externa. Cabe aos
militares profissionais o dever de bem
informar aos responsaveis pela forma-
¢do da opinido publica, pela formula-
¢Go de politicas e pela tomada de de-
cisoes. Do contrario, estardo sendo
omissos e também culpados, razdo
pela qual a sua assessoria sincera e
competente tem que se fazer ouvida.
Concluindo, limitar os problemas
das Forcas Armadas ao salario &, além
deinsensatez, desconhecer com dolo-
rosainten¢do arealidade de um pano-
rama muito mais amplo e complexo.
Obviamente, o saldrio é parte do pro-
blema, ele & muito importante, mas
ndo apenas o mais importante. Se as-
sim ndo fosse, ja de ha muito a Mari-
nha, o Exército e a Aeroendutica ndo
seriam mais as instituicoes que tém
sido ao longo da nossa Histéria. Igual-
mente necessario € crer na missdo e
manter viva a vontade como resultado
da motivacdo e do moral elevado, cal-
cadas numa politica nacional de valo-
rizacdo do homem, substituindo o e-
goismo pela solidariedade e a omis-
sdo pela participacdo. Para os milita-
res acrescentem-se ainda a compe-
téncia, a responsibilidade e o espirito
de corpo como um tripé a sustentar os
pilares da disciplina e da hieraraquia.
Eis ai a questdo: a fé nesta estrutura
assemelha-se ao dilema shakes-
peariano na medida em que o exato
enfendimento do seu significado pos-
sa determinar a op¢do de uma socie-
dade esclarecida e consciente. Muito
bem sabem os cientistas politicos e
sociais, 1do em voga hoje, que a histo-
ria de um povo ndo se mede por cir-
cunstdncias efémeras de um presente
passageiro, onde a emoc¢do do anta-
gonismo ndo pode sobrepor-se ao

equilibrio da controvérsia. Assim como
nadefinicdo de Clausewitzaguerraéa
confinuagdo da Politica por outros mei-
0s, os periodos que a sucedem trazem
a marca deste fenomeno. A guerrq,
como um cataclismo social, projeta os
seus reflexos e influéncias muito além
do espaco e dotempo de sua ocorrén-
cia, como bem o atestam os cendrios
do mundo, de ontem e de hoje, em

...limitar os problemas
das Forcas Armadas ao
salario é além de
insensafez, desconhecer
com dolorosa infengcdo a
realidade de um panorama
muifo mais amplo
e complexo.

confinuamutagdo ndo s6 na geografia
mas também na economia e na politi-
ca das nagdes. Da mesma forma, os
tempos pré-conflitotém que ser vividos
na preparagdo intensa para impedir
gue o mesmo ocorra e, se isto for im-
possivel, para nele lutar e vencer. Para
tanto, & preciso entender que as Forcas
Armadas ndo sdo somente instituicoes
tradicionaisexistentesnapaz. Naguer-
ra & a nacdo em armas a verdadeira
expressdo das suas Forcas Armadas,
numaamplia¢do doseusentidoparao
macro-significado da mobiliza¢do de
todos os seus recursos os quais, se-
gundo a equacdo de Ray Cline, sdo
potencializados pela Vontade Nacio-
nal. Cabe as liderangas dos diversos
segmentos que compdem anacionali-
dade, a responsabilidade de dota-la
com os meios necessarios, suficientes
e capazes de garantir a sua integri-
dade.

*O autor é Cel. Av. R/R,
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A Instrugdo Aérea na AFA

Os cadetes do Curso de Formacgao
de Oficiais Aviadores — CFOAv — re-
cebem, atualmente, instrucdo aérea
durante os quatro anos de curso.

Voam a aeronave T-25 - Universal
nos trés primeiros anos e no quarto
ano, o T-27 - Tucano.

O cadete, ao terminar seu curso,
voou, em média, 221 horas, sendo
139:25em T-25 e 81:45em T-27.

OT-25 éresponsavel pelo desliga-
mento de aproximadamente 70% dos
cadetes, somando-se os trés anos de
instrucdo basica.

Apos completar o Estagio de Ins-
trucdo Basica Militar — EIBM —, com
durac¢do de quarenta dias, o 1° ano do
CFOAV inicia a insfru‘(;c"lo de vdo, quan-
doé ministrada aoalunotodaafase de
pré-solo em T-25, sem, no entanto,
este fer a possibilidade de voar solo.

Esse procedimento fraz como prin-
cipal vantagem, o contato inicial do
cadete com o avido, permitindo-ihe,
logo no inicio do curso, sentir sua
potencialidade para o tipo de voo e
para a carreira que prefende seguir.

Possibilitatambém, a Forca Aéreaq,
reduzir os custos durante o periodo de
formagdo, uma vez que a AFA realiza
nessa fase uma pré-selecdo.

Durante 0 2° ano, o cadete faz tdo-
somente seis voos de manutencdo,
aguardando, entdo, o inicio do proxi-
mo ano, quando realiza o curso com-
pleto no T-25, tomando, a partir de
entdo, contato com a instru¢do basica
de voo em toda sua plenitude.

O T-25 opera na FAB ha 27 anos,
apresentando mostras de fadiga no
motor e no instrumental, determinan-
do baixa performance.

Emdecorrénciado baixorendimen-
to do avido, apds cada manobra efetu-
ada, em especial as acrobdticas, per-
de-se tempo na instru¢do, recuperan-

"do-se altura para iniciar nova ma-

nobra.

IstoimplicanadiminuicGodo apro-
veitamento da instru¢do, acarretando
um acréscimo ponderdvel no tempo
devoo, que setraduzem gastos extras,
contribuindo para um aumento acen-
tuado no consumo de suprimento, que
normalmente ndo é suficiente.
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O CVV-AFA

A AFA possui, desde 1976, um Clu-
be de V6o-a-Vela, destinado aos ca-
detes, com freqdiéncia facultativa, ope-
rando s6 nos finais de semana, com
um nUmero médio de 80 saidas por
dia.

A insfrucdo de voo é ministrada
por cadetes e os cheques realizados
por oficiais instrutores ligados a super-
visdo do clube.

O aluno voa cerca de 20 missoes
de pré-solo, com duragdo média de
quinze minutos, solando entdo o pla-
nador Blanik.

Com mais vinte missdes nos pla-
nadores Blanik e Quero-Quero, inclusi-
ve fazendo voos de navegagdo por
contafo, passa ater acesso aos plana-
dores de alta performance.

O clube sempre despertou nos
cadetes muito interesse, haja vista o
nUmero devolovelistasrepresentar,em
média, 30% do efetivo do Corpo de
Cadefes.

O CVV possui hoje uma doutrina
exemplar, calcada em uma rigida dis-
cipling, um eficiente programa de pre-

Aeronave IPANEMA
realizando um
reboque duplo.

Estdo sendo
rebocados dois
planadores do tipo
“Quero-Quero”, de
fabrica¢do nacional
e empregados em
competi¢bes na
categoria Olimpica.
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Rebocador IPANEMA,
de excelente
performance neste
tipo de missdo. A
retirada dos tanques
deinseficidae a
colocac@o do gancho
reboque, ddo a
aeronave, com seus
300 hp, reserva de
poténcia e
operacionalidade em
campos curfos e
despreparados.

vencdo de acidentes e um curso bem
ministrado.

- O fator mais importante da exis-
teéncia do CVV-AFA € o aproveitamento
dos seus membros nos cursos de voo
na Academia.

Tomando-se comoamostragemas
turmas do CFOAv formadas em 1992 e
1993, na turma de 93 ndo houve ne-
nhum desligamento em vdo dos cade-
fes que freqUentavam regularmente o
clube e, na de 92, houve dois desliga-
mentos, com cadetes que |G apresen-
tavam problemas no voo-a-vela.

Resta salientar que a grande
maioriadeles pertence ao primeiroter-
co da turma, em classificacdo de voo.

O Planador na Instrugdo Aérea

A idéia de utilizar planadores na
instrucdo aérea ndo € nova nem revo-
luciondria, tanto na aviagdo civil, quan-
to na militar.

Pelo menos duas companhias aé-
reas européias usam o planador para
darinstrucGo bdsicaaos seus pilotos, e
osreciclamanualmente novolovelismo.

AAlemanha, apds aPrimeiraGran-
de Guerra, impedida pelo Tratado de
Versalhes de possuir Forcas Armadas,
formou e treinou seus pilotos em pla-
nadores.

A Real Forca Aérea recruta seus
futuros oficiais nas Universidades, e

nestas, nos finais de semana, minis-
tram o curso bdasico de voo, em
aeroclubes mantidos pelo governo,
muitosdestesfuncionando complana-
dores.

Apartirde 1985, o voo de planador
tornou-se obrigatorio na USAF, através
do programa “Soar for All“, além dos
que muitas outras Forgas Aéreas tém
em suasAcademias, clubes de plana-
dores, como o da AFA.

Aimplanta¢do do curso basico em
planador paraos 1°e 2° anos do CFOAv
baseia-se nos aspectos descritos a-
baixo:

1- O melhor aproveitamento do
cadete na instrucdo, pois com um
painel de instrumentos “mais limpo”,
sobra-lhe tempo paradedicar-se mais
Qo VvOo;

2- A auséncia do motor, diminuin-
do o “stress” causado pelo ruido, pelas
freqUentes mudancas na poténcia e
por cheques cruzados;

3- Otempo de voo menor, diminu-
indo o cansaco comum aos iniciantes;

4- O treinamento de pousos de
precisdo desde o primeiro voo, melho-
rando assim a visualizagdo espacial
do aluno;

5- O treinamento de acrobacias,
faceis de serem executadas em plana-
dor devido a auséncia do efeito de
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torque produzido pelo motor. Saliente-
se que, no curso atual, o cadete s6
conhecerd a fase de acrobacia no 3°
ano;

6- A possibilidade de se efetuar
navegagdo por contato, utilizando, des-
de cedo, os conhecimentos da me-
teorologia;

7- As baixas velocidades de apre-
ximacdo, decolsgens e pousos, facili-
tando a percepgdo e o aprendizado do
aluno;

8- O capricho na coordenagdo de
comandos, necessarioaovdoemqual-
quer avido, mas essencial no plana-
dor; e

9- O baixo custo operacionc! e de
manutencdo dos planadores e rebo-
cadores.

Como curriculominimo, poderd ser
estipulado, “a priori”, as sequintes mis-
soes por fase:

1- Pré-Solo

a) Dez missGes com duragdo mé-
dia de quinze minutos;

b) Uma missdo de cheque; e

c) Trés voos solo.

2- Acrobacia

a)Dezvoos comduracdomédiade
vinte minutos; e

b) Dois cheques, um apés a quinta
missdo e outro no final da fase.

Revista Aeronautica
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Planador "LIBELLE", de fabricagdo francesa, um dos tipos utilizados pelo CW em

3- Navegagao

a) Duas missodes para aprender o
voo sustentado, utilizando-se do co-
nhecimento da orografia e me-
teorologia; e

b) Duas missoes de navegagdo por
contato, com liberacdo do planador a
1.800 pés de altura.

Poderdo ser aplicados para o 2°
ano, mais cinco voos de acrobacia,
para manutengdo e sedimentagdo de
conhecimentos.

O CWV continuard a operar nos
finais de semana, mantendo os mes-
mos critérios que utiliza hoje.

Para a implementagdo do esqua-
drdo, G existe o local fisico, doutrina
formada, manutengéo funcionando e
oficiais instrutores com larga experién-
cia em volovelismo, restando apenas
ampliar a manuten¢Go e a compra de
planadores e rebocadores.

Cinco aviteslpanema, ousejq, trés

a serem adquiridos pois a AFA |G pos-
sui dois, a aquisi¢do de dez planado-
res biplace de fibra-de-vidro e talvez
cinco monoplaces, serd o bastante e
necessdrio para colocar em pleno fun-
cionamento o novo esquadrdo.

O custode quinze planadoresfica-
rd na casa dos R$ 650.000,00 e o dos
trés Ipanema, R$ 165.000,00 cada um,
ou, ainda, poderdo ser adquiridos no
mercado de aeronaves usadas, onde
existemn deles em profusdo.

Quase todas as mudangas, princi-
palmente em aviagdo, redundam em
custos; essa mudancga também tem o
seu, como mostrado acima. No entan-
to, esses custos sdo irrisorios, se com-
parados com o beneficio quetrardcom
o passar do tempo:

* O baixo custo operacional e a
vidaquaseilimitada do planador fabri-
cado com materiais compostos;

compelicdes de “Classe Livre”.

* O nomero reduzido de homens
no apoio e a pouca necessidade de
suprimento;

= O baixo consumo de combustivel
gasto pela aeronave rebocada; e

¢ O aumento significativo na vida
otil do T-25.

Quem mais tirara proveito dessa
mudanca serd, sem dOvida, o mais
importante elo da cadeia: o cadete,
futuro oficial aviador.

Com o advento do planador na
instru¢do basica do cadete, ter-se-q,
além do melhor aproveitamento do
homem pela FAB — o que representa
diminui¢do de custos —, uma instru-
¢Gode melhor qualidade, com a expe-
riéncia do aluno no espago tridi-
mensional, através da acrobacia aé-
reade facil execugdo e logonoiniciode
sua carreira como aviador.

*O autor € Cel -Av.
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Suarinos em Acao

O uUltimo grande esforgo aleméo

O més de julho de 1943 caracteri-
zou-se pela infensa incursdo de sub-
marinos alemdes em dguas brasilei-
ras e pela impressionante resposta da
avia¢Go de patrulha. Desde meados
de junho, pairava no ar uma sensagdo
estranha como se uma alcatéia de lo-
bos furiosos estivesse nos rondando; o
rosnar das feras, nesse caso, era re-
presentado pelas radiotransmissdes
captadas pela escuta radiogoniomé-
trica. De repente, dois desses lobos

mostram suas garras ao largo do Rio
de Janeiro: eram os submarinos ale-
maes U-513 e U-199 que, depois de
provocarem morte e destruicGo, foram,
por sua vez, destruidos pela aviagdo
de patrulha (ver artigo “Prendncio de
tempestade” publicado nonimero 203
da Revista Aerondutical).

Mais para o final de junho, a des-
peito da rigorosa escuta, ndo se conse-
guia mais localizar os ariscos barcos
inimigos que se sabia continuarem em

Ivo Gastaldoni*

nossa drea; parecia que o mar os ha-
viaengolido. Na verdade, estava acon-
tecendo que, por ordem do comando
alemdo, os submarinos deviam deli-
mitar suas radiotransmissdes ao mini-
mo possivel e, mesmo assim, as men-
sagens deveriam ser encurtadas ao
maximo, isto &, depois de redigidas
elas deveriam passar pelo Codigo de
Mensagens Curtas. Este procedimento
permitia que certas mensagens pa-
dronizadas, constituidas por poucas
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palavras, pudessem ser transmitidas
em poucos segundos. A curta dura¢do
da transmiss@o ndo dava tempo sufi-
ciente aos operadores da escuta para
girar normalmente a enorme antena
de quadro e determinar a dire¢do de
onde amensagem estava sendo trans-
mitida.

No dia 28 de junho, uma transmis-
sdo mais demorada permitiu localizar
0 U-172 na posi¢ao 04.30S - 27.30W.
Em suamensagem o Comandante Carl
Emmermann dizia ter afundado o mer-
cante britanico Cornish City, mas foi
engano dele porque o navio afundado
tinha sido o Vernon City, de 4952 tone-
ladas brutas. Nos dias 30 de junho e 3
de julho, respectivamente, o U-513 do
Comandante Guggemberger afundou
o mercante brasileiro Tutoia e o car-
gueiro americano Elihu B. Washburne,
ambos no litoral de Sdo Paulo (ver arti-
go “Prenincio de tempestade” no n°
203 da Revista Aerondutical).

Nesseinterim, ouseja, nodia27 de

echn
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junho, o navio brasileiro Pelotasloide
partiu de Port of Spain — Trinidad —
sob o comando do Capitdo-de-Longo
Curso Jony Pereira Maximo, trazendo
3000 toneladas de carvao mineral e
400 toneladas de carga, ai incluindo
material de guerra. Sendo Ut navio de
pouca velocidade, escassos 6 ou7 nos,
tinha estado retido naquele porto, pri-
meiro porque ndo poderia ser incorpo-
rado a comboios de maior velocidade
e, segundo, porque ndo se aconselha-
va navegar escoteiro num mar infesta-
do por submarinos. Aconteceu, no en-
tanto, que trés cagas submarinos bra-
sileiros recém-adquiridos nos Estados
Unidos aportaram em Trinidad e dois
deles sairam de |a escoltando o
Pelotasloide numallentae perigosatra-
vessia.

No dia 4 de julho, aproximando-se
dafoz do Amazonas, o mercante para
ao largo do farol de Salinas a fim de
receber o pratico que o conduziria pe-
los canais de acesso a Belém e, mal

retommava o caminho, recebeu o im-
pacto de dois torpedos que o levaram
para o fundo, tirando as vidas de 5
tripulantes. O submarino atacante ti-
nha sido o U-590, comandado pelo
Primeiro-Tenente Werner Krier, numa
surpreendente opera¢cdo em aguas
pouco profundas.

O episodio levou o esquadrdo
americano baseado em Belém, o VP-
94, a intensificar suas operacoes, in-
cluindo ao plano de vigildncia que @
vinha sendo executado, um novo e es-
pecifico plano de busca e ataque: ha-
via pelo menos um Catalina PBY-5 no
ar, durante as 24 horas do dia.

Na manha do dia 9, um Catalina
pilotado pelosCapitdes-Tenentes Banta
e Armenski, voando numa drea situa-
da 250 milhas aNNE de Belém, avistou
um submarino e realizou um ataque
conduzido dentro dos padroes tdticos,
mas aparentemente ndo surtiu efeito e
o barco inimigo submergiu. A base foi
avisada e outro Catalina decolou as 1
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horas, levando a bordo os Capitdes-
Tenentes Hare, Phelps e Argento, este
nafungdo de navegador e praticamen-
te dobrando servigo, pois voara nove
horas na varredura anterior e tinha
dormido apenas quatro horas.

O céu estava limpo com cerca de
dois oitavos de cOmulos entre 1500 e
3800 pés de altitude. O avido voavano
topoa 4500 pés e os tripulantes vascu-
lhavam o mar por entre o buraco das
poucas nuvens. O Catalinado Coman-
dante Hare i@ estava em voo ha uma
hora e meiaquando comega a receber
MO* do avido do Comandante Bantaee,
em conseqUénciaq, reajusta seu rumo
em direcdo ao avido dele (Nota: MO
sdo transmissodes feitas em baixa fre-
giéncia, geralmente entre 400 e 500
kcs, que permitem ao avido que as
recebe em seuradio-compasso, saber
com exatiddo a dire¢do onde se en-
contra o avido que as transmite. Ou
seja, o avido que transmite funciona
como se fosse um radio-farol). Nesse
momento, Hare também recebe da
base umainformag¢dode que oterceiro
Catalina havia decolado ao meio-dia
com destino @ mesma area.

A busca prosseguia atenta quan-
do o observador da proa assinalou um
submarino 5 milhas @ sua frente. A
situagdo sugeriaocultar-se nas nuvens
e assim foi feito enquanto se procurava
o melhor dngulo para o ataque inicia-
do 5 minutos depois. O avido irompeu
das nuvens e ao fazer pequena curva
de corregdo, foi atingido por uma raja-
da de 20 mm que lhe abriu um rombo
na asa esquerda, apenas a poucos
cenfimetros de onde estavam alojadas
as cargas de profundidade. A artilharia
anti-aérea do submarino eraintensa e
precisa, enquanto as metralhadoras
do aviGo nem puderam atirar porque,
dez segundos depois da primeiraraja-
da, uma segundaespatifou o painel do
avido. Hare, gravemente ferido na ca-
beca e na garganta, caiu sobre sua
cadeirq; alguns estilhagos feriram o
abddomen de Phelps, mas este, igno-
rando a dor e rilhando os dentes de
raiva, prosseguiu na corrida de bom-
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bardeio e fez o langamento das suas
cargas de profundidade, as quais con-
tinuaram presas no avido porque o
cabo de comando havia sido cortado
pelos tiros inimigos.

O incéndio que se instalara na

cabine do radiotelegrafista, enchia o -

avido com uma fumacga sufocante e
Phelps estava tendo dificuldades para
sair do piqué e ganhar altura. Foi ne-
cessario abrir uma janela lateral para
que afumaca saisse e ele pudesse ter
uma visdo do mar e, assim, manobrar
o avido. O barco inimigo movia-se em
circulos, seja porque estivesse avaria-
do ou porque empregasse uma finta
tatica; ndo obstante, continuava ati-
rando.

- O Capitdo Argento e mais dois tri-
pulantesretiram o Capitdo Hare de seu
assento e otransportam para um beli-
che onde os companheiros procuram
coloca-lo numa posigdo mais confor-
tavel e tratam de suas feridas aplican-
do sulfa em pd. O estado de Hare era
desesperador.

Considerando a situagdo, Argento
deu aPhelps o rumo dabase e sentou-
se a seu lado para ajudd-lo, pois a
essa hora, passado o fragor da bata-
Iha, os ferimentos no abdémen doiam
muito acadamovimentoque faziapara
pilotar um avido seriamente danifica-
do. Ovoo de regresso foi dificile angus-
fiante.

Os danos na asa e na cabine do
avido prejudicavam o. desempenho
aerodindmico e, mesmo empregando
quase toda a poténcia disponivel, a
velocidade ndo chegava a 100 nos.
Todos osinstrumentos do lado esquer-
do estavam inoperantes; menos mal
gue otempo se apresentavabom, per-
mitindo que o voo fosse feito em condi-
¢oes visuais. No entanto, a cada mo-
mento a situa¢do se agravava. Agora
eraomotoresquerdo que apresentava
sinais de estar perdendo a poténcia,
eis que seguidamente perdia a sincro-
nizagdo com o motor direito e o ajuste
tinha de ser feito pelo ouvido, pois o
sincronizador ndo funcionava como
também ndo funcionava o contagiros,
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nem o termometro da cabecga do cilin-
dro, nem o mandmetro de dleo e nem
nada. Por ordem do comandante, os
tripulantes comegaram a separar iudo
o que deveria ser alijado do avido caso
a dltitude ndo pudesse mais ser
mantida: metralhadoras, cunhetes de
muni¢do, caixas de ferramentas, re-
ceptores e transmissores de radio, as-
sentos, enfim, tudo que pudesse ser
arrancado do avido deveria serjogado
fora com excegdo, é claro, dos botes
salva-vidas.

Arrastando-se pelo ar, despren-
dendofumaga, gastandoduashorase
meia para cobrir uma distdnciade 250
milhas, com uma tripulagGo tensa e
banhada em suor, o valente Catalina
do Esquadrdo VP-94 faz um pouso
satisfatorio na pista de Belém. O Capi-
tdo-Tenente Frank Hare estava morto.

Enquanto o Catalina ferido se afas-
tava da area de combate, um outro
Catalinase aproximava para continuar
a luta: era o avido que decolara de
Belém ao meio-dia e tinha sua tripula-
¢do composta pelos Capitdes-Tenen-
tes Auslander, Elliot e McMackin. Cu-
rioso & apontar que todos os seis tripu-
lantes desse terceiro avido ja tinham
sido condecorados com a "Air Medal”
por duas vezes. Chegando ao local
que i@ tinha sido palco para os dois
combates anteriores nesse mesmo dia
9 dejulho, o Capitdo Auslander avistou
cerca de 10 milhas a sua frente, uma
esteirade espumabrancaque poderia
estarsendo provocadaporumsubma-
rino. Alertada a tripulagdo, o Catalina
partiu com velocidade maxima em di-
recdo a esteira e, so entdo, teve a cer-
teza que se tratava de um submarino
em fase inicial de uma imersdo que
levou trés minutos para completar-se.
Apesar da lentiddo do mergulho, o
avido ndochegouem tempo habil para
langar suas cargas de profundidade,
mas lan¢ou uma boia no redemoinho
dapontadaesteiraparamarcarolocal
daimersdo (Nota: aquiabro um parén-
teses paradizer que alentiddodomer-
gulho sugere que aimers@o tenhasido
feita apenas com a admissdo de dgua
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nos tanques de lastro e sem o auxilio
hidrodindmico das aletas laterais que,
com o deslocamento das dguas sobre
elas, forcam a proa do submersivel
para baixo ou para cima, conforme
estejam posicionados os comandos do
profundor. Daiporque, emboranaoca-
sido fosse norma manter-se submerso
no periodo diurno, esse submarino era
sempre encontrado na superficie, pois
seus tripulantes estariam tentando re-
parar provaveis avarias).

Depois do langamento da boéia
marcadora, o Capitdo Auslander pas-
sou a executar um padrdo triangular
de vigilancia, mantendo os vértices do
triangulo afastados 25 milhas da mar-
ca. O dia continuava muito claro e com
os mesmos dois oitavos de comulos,
sdque, agora, abase das nuvensesta-
va a 1200 pés e o topo a 3500.

O avido voava por entre as nuvens
e depois de se ter mantido afastado
por uma hora e dez minutos, passou a
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encurtar os lados do trigngulo para
aproximar-se do centro. Foi quando o
observador de proa, de nome Smith,
avistou o submarino imével. Auslander
ordenou postos de combate e sugeriu
a ida de McMackin para a cauda do
avido afim de fotografar o resultado do
ataque que iria ser desfechado. Com
todos os interruptores devidamente
acionados e com as espoletas hi-
drostaticas das cargas de profundida-
de ativadas, Auslander e Elliot procu-
ram por entre as nuvens um posicio-
namento adequado e partem para o
ataque irrompendo das nuvens a 1200
pés e a cerca de meia milha a ré do
submersivel. Até entdo, o avidGo ndo
tinha sido avistado e isso Ihe facilitou
uma corrida de bombardeio com velo-
cidade de 200 nés e um langamento
quase perfeito. O avido passou rugin-
do a apenas 10 metros por cima do
inimigo.

Quando aenorme nuvem de agua

pulverizada assentou, ficou nas dguas
um circulo de espumabranca, no meio
da qual flutuavam alguns destrogos e
cinco sobreviventesbracejandodeses-
eradamente: do submarino nem si-
nal. Foram langadas duas balsas e
algunscoletessalva-vidasinflaveis. Dos
cinco sobreviventes, apenas dois con-
tinuavam sendo avistados e esses con-
seguiram agarrar-se numa das bal-
sas. Quando a equipe de resgate che-
gou ndo encontrou mais ninguém.
Esse Oltimo combate teve lugar na
posi¢do 03.22N-48.38W e o submari-
no destruido foi o U-590, que levou
para o fundo seu comandante, o Pri-
meiro-Tenente Werner Krier, e mais 44
tripulantes.

Nota: Este artigo, cujo fitulo poderia
ser “A blitz submarina de julho 43" vai
confinuar...

*O auftor é Maj.-Brig. Ref.
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O Super Ximango ;
O SUPER XIMANGO AMT-200, motoplanador fabricado em: Porto
Alegre, RS/Brasil, pelo Grupo AEROMOT, vem acumulando conquistas
importantes no meio aerondutico internacional.

A aeronave, com motor Rofax 9124, € um desenvolvimento do
AMT-100que opera com o motor {imbach L200£0]. Além de decolar
mais curfo, subir e voar mais rapido em cruzeiro, o Super Ximango
teve seu peso maximo de decolagem aumentado em 100Ib.

Atualmente a familia Ximango voa no Brasil, Franga, Inglaterra,

Portugal, Estados Unidos, Argentina e Colombia.

0 777
O Boeing 777 da
Cathay Pacific, o primei-
ro a utilizar as turbinas
Rolls-Royce Trend 800,
agora passard por mais
uma série rigorosa de
testes, antes de sua en-
tregaq, previstaparamar-
co de 1996.

O 777 e omaior jafo
comercial atualmente
em operacao.



A "Parfe V" do Tratado de Versalhes, imposto
pelos aliados aos alemdes para por fim a
Primeira Guerra Mundial (1914-18), estabelecia
que “a fim de lornar possivel o inicio da limita-
¢do geral de fodas as nacoes” fica a Alemanha
obrigada a cumprir as Clausulas Militares,
Navais e Aéreas do referido Iralado.

As Clousulas Aéreas (art 192-202) ndo poderi-
am fer sido mais drasticas e severas, demons-
frando, com isso, os fideres aliados, a perfeita
conviccdo do valor gue o ‘Poder Aéreo” viria a
fer nas futuras guerras.

Flas determinavam: ;
— proibicdo fotal de qualquer atividade aerea
militar;
— deslruicde de fodo o materal aereo militar: e
— proibicdo de construgdo de qualquer fipo de
aeronave.




Brandenburg, com a finalidade de as-
segurar que o desenvolvimento da Avi-
acdo Civil fosse controlado e orientado,
tendo em vista os interesses militares.

Aos poucos, as restricoes estabe-
lecidas pelo Tratado de Versalhes fo-
ram, também, sendo reduzidas e, as-
sim € que, G em 1926, o Exército teve
permissdo para treinar um maximo de
10 (dez) pilotos, por ano, com o objetivo
declarado de colher dados meteoro-
ldgicos e propiciar o apoio a Policia
Civil, em caso de necessidade.

Neste mesmo ano, foram também
suspensas as restricdes a constru¢ao
aerondautica; é de se notar que G exis-
tiam quase todas as fabricas que vie-
ram, mais tarde, a fornecer a Luftwaffe,
suas aeronaves: em Friedchshafen es-
tava a Dornier, em Bremen a Focke
Wulf, a Junkers em Dessau e, em
Warnemund, a Heinkel.

Na mesma época, um jovem en-
genheiro de Augsburg, chamado Willi
Messerschmitt, comec¢ava a se tornar
famoso pelos seus projetos de avides
desportivos para a Companhia de
Avides da Baviera.

Tendo como justificativa a precaria
situacdo financeira que algumas Com-
panhias de Transporte Aéreo apresen-
tavam, foi criada a Lufthansa (Compa-
nhia Aérea Estatal), com a fusdo das
mesmas. O passo seguinte foia forma-
¢do de um pequeno nicleo de tripula-
¢oes militares que, como pilotos da
Lufthansa, adquiriram um excelente
padrdo de treinamento aéreo em na-
vegacdo, em voo noturno e sob quais-
quer condi¢des meteoroldgicas que as
linhas aéreas desta Companhia, que
i@ voava por toda a Europa Ocidentdal,
poderiam lhes proporcionar.

O Ultimo passo desta primeirafase
de reorganizagdo das atividades aé-
reas militares na Alemanha foi, entdo,
dado. Submetidas as rigorosas Clau-
sulasdo Tratado de Paz, ficou claro aos
alemdes que o treinamento aeronauti-
co ndo poderia ser realizado na Ale-
manha.

A fim de contornar esta dificulda-
de, foi assinado em 1926 um Tratado
secretocom o governo soviético, o qual
permitia que tripulagdes alemds de

bombardeio, caca e reconhecimento
utilizassem o aerodromo militar em
Lipetz, situado a 320 km aco sul de
Moscou, para o adestramento tdtico
daquelasequipagens de combate. Foi,
também, em Lipetz que os protdtipos
dasaeronavesdebombardeioDornier,
do Arado-68 de caga e as de reconhe-
cimento Heinkel-45 e 46 realizaram
seus testes de voo, bem como os en-
saios concernentes adotacdo e utiliza-
¢do dos armamentos aéreos.

Considerando os escassos recur-
sos financeiros que, na década de 20,
aAlemanhadispunha parainvestirem
uma Forca Aérea, bem como, as servi-
does impostas pelo Tratado de Ver-
salhes, foramconsideradascomobem
sucedidas as acoes, até entdo, execu-
tadas na perseguicdo daquele objeti-
vo, nesta sua primeira fase.

As bases para areorganizagdo da
Forca Aérea estavam, pois, estabe-
lecidas!

Tal situagdo permaneceu mais ou
menos inalterada até 1933; o que veio
permitir uma longa e sadia discussdo
sobre os rumos doutrindrios que deve-
riam orientar a futura organizacdo aé-
rea militar alema.

Transcorria a década de 20 e as
idéias do general Giulio Douhet tive-
ram uma influéncia marcante nos futu-
ros lideres da Luftwaffe, Goring, Milch,
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ADOLF GALLAND,
oriundo da
Lufthansa, foi um
dos maiores
ases da aviacdo
na Il Grande
Guerra.

Wever, Udet, Kesselring e Jeschonnek
se declaravam ardorosos seguidores
da Teoria de Douhet.

Mas, somente a partir de 1933,
com a subida de Hitler ao poder é que
oritmododesenvolvimentodaavia¢do
militar ganhou for¢a; em 23 de abril
desse ano foi criado o Ministério do
Transporte Aéreo. Iniciava-se, assim, a
segunda fase da cria¢do da Forca Aé-
req.

Herman Goring foi, entdo, nomea-
do o novo Reichskomissar do Ar.

Goringeraumdos mais festejados
asesdaPrimeira Guerra Mundial; suas
fotos podiam ser compradas, como as
de Richthofen, Udet e outros em qual-
quer loja das cidades alemds. Tinha a
seu crédito 20 vitorias! Em maio de
1918, recebeu a mais cobicada das
condecoragdes prussianas, a que
Frederico, o Grande, dera o fitulo fran-
césde"Pourle Mérite”. Comamortede
Richthofen em acdo em abril de 1918 e
adoseusubstituto, o capitdoReinhardt,
emmaio do mesmo ano, Goring assu-
me o comando do mais famoso es-
quadrdo de vbo alemdo, o “Ges-
chwader Richthoffen”.

No dia 8 de mar¢o de 1934, Goring
discursandonoencerramentodaCom-
peticdo Aerodesportiva, que se reali-
zava na Alemanha anualmente, dfir-
mou claramente que os alemades ne-
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cessitavam possuir uma Arma Aérea
para sua propria defesa.

A posi¢cao que Goring ocupava no
PartidoNacional-Socialistadeixava-lhe
muito pouco fempo para dedicar-se
aos problemas da reorganiza¢do da

Aeronautica; era, no entanto, reconhe- £

cido que seu maior e mais duradouro
inferesse dirigia-se & Forca Aérea. O
novo Reich, entretanto, do ponio de

vista internacional ainda estava sujeito |

ao Tratado de Versalhes.

Logo apos a sua nomeagao para
Ministro do Transporte Aéreo, iniciou- {4
se na Alemanha uma intensa propa- ™

ganda para a criagdo de uma forca
aérea. Até historias de misteriosos avi-

des que sobrevoavam a vontade o es- |
pago aéreo alemado, foram inventadas.

Parece que a propriainglaterra acredi-

tou nessas historias o suficiente para §

autorizar que Sir John Siddeleyvisitasse
-a Alemanha, no verdo de 1933, para
discutir a venda de avides militares
ingleses para o uso da Policia alema.

Goring convocou velhos amigos !
para a organiza¢do da nova Forga; -

assim, foram chamados o coronel Carl
Bodenschatz e Erhardt Milch, ambos
da Lufthansa; Adolf Galland, também
treinado na Companhia Estatal e que
se fornaria um dos maiores ases da
aviagdo na Segunda Guerra Mundial;
Walter Wever, o primeiro chefe do Esta-
do-Maior da futura Luftwaffe; Kes-
serling, Hans Jeschonnek e outros.

Ainda que um pequeno grupo de
oficiais com alguma experiéncia em
operacdes aéreas da Primeira Guerra
Mundial tivesse sido convocado, bem
como recrutado e treinado até 10 jo-
vens novos pilotos por ano, isto ndo
atingia as necessidades para organi-
zar, pelo menos, as unidades bdsicas
e os comandos superiores necessarios
a nova Forca Aérea. A selecdo e o
treinamento de oficiais para um Esta-
do-Maior técnico-tatico ndo eram con-
tinuados. Esta espécie de Estado-Mai-
or, ademais, ndo era o que a grande
maioria dos oficiais do Exército alemdo
tinha em mente; ainda mais com a
visdo da Primeira Guerra Mundial,
aqueles oficiais viam a Forga Aéreq,
tdo-somente, como uma arma auxiliar
do Exército.
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Aeronaves solicitadas @ indUstria
aeronautica alema, para a organizagdo
da “LUFTWAFFE”.

De cima para baixo: - "JUNKER" JU-52,
“DORNIER” DO-23 (bombardeiros) e o
“HEINKER” HE-51 (caga).

Apobs 1933, os significativos or¢a-
mentos oficiais anuais alocados aos
trés ramos das FFAA (a Marinha, o
Exército e a Forca Aérea — indepen-
dente ap6s 1935) deram inicio a uma
ferozrivalidade entre eles.

E creditado a Géring, por forca de
sua excepcional posi¢do politica junto
aoFihrer, ter a Luftwaffe alcancadoum
lugar proeminente no seio das FFAA
alemads. Como uma Forga Singular in-
dependente e com os recursos que o
or¢amento anual privilegiado |he pro-
porcionava, a Luftwaffe desfrutava de
condi¢des mais favoraveis que outras
Forgas Aéreas da Europa.

Além dos aspectos de politica in-
terna, naturalmente envolvidas quan-
do da criacGo de uma Forca Aérea
independente, somavam-se as graves

oreocupagoes que orisco calculado—
a criag@o de uma nova Forga —impu-
nha & politica externa do Reich.
Consequentemente, a exigéncia
basica, fundamental na organiza¢do
da Forca era a velocidade, isto &, o
rapidez nas a¢oes a fim de, nc prazo
mais curto possivel, atingir o ponto cri-
tico na expansdo da Luttwaffe, com

.. vistas a conquistar a supericridade
- gérea em uma guerra potencial.

Considerando que, praticamente,
tudo depende dos limites do desem-
penho hurnano, especialmente aque-
les dos iideres civis e militares, cedo
tfornou-se claro que o avango na ex-
pansdo da organizagdo e do rear-
mamento da For¢ca dependia, funda-
mentalmente, do treinamento dos ho-
mens necessarios ao preenchimento
das fungoes-chave

Muitos oficiais, civis, engenheiros,

: mecdanicos e técnicos de um modo

geral, apos o fim da Primeira Guerra
Mundial, dedicaram-se a vida civil pri-
vada, cujos conhecimentos e aptidées
tinham permanecido no nivel daque-
les dias de guerra, estavam sendo cha-
mados de volta a atividade sem ne-
nhum novo treinamento, e, também,
sem qualquer critério de sele¢do. Mui-
tos deles vieram ocupar posicoes de
responsabilidade nos comandoseche-
fiasdos servicos daLuftwaffe, especial-
mente nas organizagdes terrestres de
suprimento e manutencgado.

O Exércitoe a Marinhaforam, tam-
bém, obrigados a transferir oficiais e
graduados para a Forga Aéreq; que
seus melhores homens ndo fossem
liberados era compreensivel, dinda
mais que tanto um quanto o outro ndo
tinham abandonado a pretensdo de
ter suas proprias forgas aerotdticas.

Maistarde apareceramfricgdesno
recrutamento e partilhados contingen-
tes anuais para o servigo militar. A rigi-
dez do sistema ndo permitia que os
desejos pessoais, a aptiddo individual
ou, mesmo, asexigéncias de cadaFor-
¢a Singular tivessem influéncia na dis-
tribuicGo de pessoal.

Por motivos compreensiveis o trei-
namento e o adestramento do pes-
soal, em todos os niveis, foram exces-
sivamente acelerados nesta fase da
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organizagdo da Forca, que resultou,
consegUentemente, em perdade quali-
dade.

As hipoteses de guerra e, conse-
gUentemente, a missdo esfratégica de-
terminada & Lufiwaffe sofreram mu-
dangas durante os anos de expansao
da Forga, acarretando grandes dificul-
dades em sua organizacdo. A concep-
¢ao inicial da politica externa de Hitler
parecia exciuir um conflito com seus
vizinhos na Europa Ocidental, incluindc
apropriainglaterra; noentantc, o card-
ter defensivo da Lufiwaffe, pouco apou-
co, foi se transformando em uma con-
cep¢do ofensiva com uma visao esfra-
ieégica voltada para o leste. O general
Galland certo vez afirmou que “a Luf-
walffe sempre toi a primeira a arriscor-
se em um novo campo da estratégia”.

A Luftwaffe foi iniciaimente imagi-
nada, planejada e organizada, inteira-
mente consoante linhas estratégicas;
se estas concepgdes e planejamentos,
em muitos casos, ndo levaram as suas
conclusdes logicas, as razoes devem
ser procuradas em outros fatores que
ndo no conceito fundamental

A principatl tarefa da Forga Aéreaq,
segundo os estralegistas alemades,
sempre foi a destruic@o ou eliminacao
do poder aereo do inimigo, incluindo G
indUstria aeronautica e fonfes desse

poder. Segundc Gallang, se tai nde-

sucedeu na Batalha da Inglaterrc, "¢
principal razdo e que, pelo menos afté
o inicio do Guerra, a Inglaterra ndc
tinho sido suficienternenie considera-
da comoprovavel oponente da Alemao-
nha”.

Sendo Goring um dos homens de

© pensamento tatico de "LUFTWAFFE”,
dando origem ao “Conceito STUKA”.

maior expressdo politica dentro do
Partido Nacional-Socialista, poucotem-
po tinha eie para dedicar-se a reorga-
nizagdo da Forca Aéreaq; tal missdo for
entregue a seu substituto eventual,
Enhardt Milck

Milch, procurando manter o maior
sigilo possivel, providenciou para que
se contruissem novas fabricas de aero-
naves, novos aerddromos eentregou @
indUstria aeronautica um pedide para
a confrugdo de um numero considero-
vel de aeronaves.

A capacidade de producdo da
Junkers, no inicio de 1933, era de tao-
somente 18 aeronaves JU-52 (trans-
porte] por ano; Milch exigiu 200 aero-
naves, com um prazo de 2 anos. Ou-
fras companhias receberam pedidos

AR

“HEINKEL” HE-177 Vi, apesar d

“STUKA” JU-87. Aeronave que revolucionou

hejcSctcOercica

semelhantes apos ganharem uma
generosa ajuda estatal para construir
e equipar novas fabricas

ParaaAviagdo de Cacefoi solicita-
do, por Miich, a construcao de um ni-
mero consideravel do Heinkel-51, cace
biplano equipadocomummotorB.M.Y
Vi de 750 HP, velocidade de 330 km/F,
tetc 7.000 m, raio de acao de 600 km.
com duas metralhadoras 7,9 mm. Fo-
ram feitos dois pedidos para a Aviacac
de Bombardeic, o Dornier-23 e o
Junkers-52, ambosiransportes conver-
tidos

A idéia geral era que essas aero-
naves seriami parte de uma fase inter-
medidria para proporcionar treinamen-
to as equipagens de combate e servi-
riam, também, para reativar a indUs-

o peso e de seus quatro motores radiais, foi

obrigado a enquadrar-se, sem sucesso, na aplicacdo do “Conceito STUKA".
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tria aerondutica alemd com vistas ao
desenvolvimento de projetos de novas
e mais modernas aercnaves. A déca-
da de 30 trouxe uma verdadeira revo-
lu¢do na indUstria de aeronaves: os
_biplanos revestidos de fecido e trem de
pouso fixo foram substituidos por
monoplanos mais velozes, asas intei-
ramente em cantilever, frem esca-
motedvel, passo de hélice varidvel e
metdlicos.

Como nessa fase a énfase era no
treinamento das tripulacoes, pratica-
mente a metade dos pedidos dsindUs-
trias erade avides de treinamento como
o Focke Wulf e o Arado-66.

Ficou, naturalmente, muito dificil
mantfer em segredo a reorganizacdo
da nova Forca; do outro lado do Canal,
no dia 20 de julho de 1934, Churchill,
defendendo uma proposta ao Gover-
no, no Parlamento, para aumentar a
dotagdodaRAF para4lesquadrdesde
voocom820aeronaves, afirmava:”...ev
assevero que a Alemanha ja criou, vio-
lando o Tratado, uma For¢ca Aérea Mi-
Iitar a qual tem agora, aproximada-
menfe, dois fercos da nossa presente
Forca Aérea de Defesa.

Se a Alemanha confinuar a expan-
sdo de sua Forga Aérea, podemos es-
perar que, ao final de 1935, a Forca
Aérea Alemdsera, gproximadamente,
igual em eficiéncia e numericamente a
nossa For¢ca Aérea, mesmo se as afu-
ais propostas forem aceitas pelo Go-
verno”

As teorias de Douhet exigiam ar-
mas novas e decisivas: o emprego em
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“FOCKE WULFF” - FW-200, aeronave de transporte convertida em bombardeiro.

massade grandes formagdes de bom-
bardeiros.

No entanto, os estrategistas ale-
mdes tiraram dessas idéias conclu-
soes diferentes das dos ingleses. Os
alemades procuravam uma melhor for-
ma de cooperacdo entre a Forca Aérea
e o Exército, talvez por forca de sua
posicdo geopolitica; enquanto que os
ingleses, acreditamos nos, por forca
de sua posicdo insular, j&@ haviam dado
preferéncia, desde quando Trenchard
comandava aRAF, abombardeiros es-
tratégicos. Assim, a RAF criou seu
“Bomber Comand” que seria empre-
gado, com sucesso, na “Ofensiva Aé-
rea Aliada sobre o Continente” e, mes-
mo antes de 1939, G possuia seu pri-
meiro tipo estratégico, o “Wellington”
da Vickers.

Poroutrolado, atuftwaffe, em 1939,
ndo possuia nenhuma aeronave es-
tratégica, como vinha sugerindo, |@ ha
algumtempo, o general Wever; o Focke
Wulf (FW-200 Kondor) era, tdo-somen-
te, um avido de transporte mal-conver-
tido que ndo atendia aos requisitos da
estratégia aérea.

Osestrategistas alemaes, também,
sempre demonstraram grandes preo-
cupagdes com 0s recursos em maté-
ria-prima da Alemanha para suportar
uma guerra prolongada; tais preocu-
pacoes fortaleceram, significativamen-
te, o “conceito Stuka” que chegou a ser
considerado, pelos pensadores da
Luftwaffe, como umverdadeiro“Ovode
Colombo”.

Poderiamos definir o “conceito

Stuka”, concentra¢do do vocabulo ale-
mao Sturzkampf (combate de mergu-
lho), como a “gplicacdo de menores
forcas com exfrema precisdo de fogo
em ponlos cuidadosamente selecio-
nados e deferminados em vez de
maiores forcas e dreas de operacoes”
Este conceito, consoante a fipica preci-
sdo alema, foi perseguido até as 0lti-
mas conseqiiéncias. A partir de entdo,
os bombardeiros médios e pesados,
incluindo o HE-177 (quadrimotor), eram
obrigados a ter total capacidade de
executar o bombardeio de mergulho.

A precisdo dos bombardeios, em
curtas dist@ncias, obtida pelos JU-878,
de quatro toneladas, era entusias-
mante. O JU-88, bimotor de sete tone-
ladas (raiode acdo de 990 km) teve sua
producdo retardada pelanecessidade
de refor¢ar sua estrutura para resistir a
este tipo de bombardeio; parecia evi-
dente que esta aeronave seria o limite,
do ponto de vista aerodindmico, para
tal miss@o.

E o “conceito Stuka™?

Udet e Yeschonnek insistiam em
desenvolvimentos ulteriores.

A terceiragera¢do de bombardei-
ros médios e pesados iniciaram seus
testes devoo nofinal de 1938 einiciode
1939; eram eles o Dornier 217, de 15
toneladas e o Heinkel 177, com o dobro
do peso. Ficou decidido que estas ae-
ronaves deveriam, ftambém, ter condi-
¢oes de executar os famosos bombar-
deios de mergulho. Constatou-se, pos-
teriormente, durante os testes de vdo,
que estes doistipos deaeronaves eram
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inadequados para o mergulho; o DO-
217 foi, entdo, destinado ao bombar-
deiohorizontal, obtendo pleno éxito. Ja
omesmo ndo aconteceu como HE-177;
neste bombardeio quadrimotor, os
motoresforamagrupados aos parese
cada par acionando uma Gnica hélice;
tal disposicdo singular foi uma tentati-
vade solugdo do problema acarretado
pelo emprego de um quadrimotor em
bombardeio de mergulho. Ficara de-
monstrada a impossibilidade de
manobrda-lo em um mergulho, caso
cada motor acionasse sua propria hé-
lice. Além disso, estes motores aco-
plados apresentaram, também, gra-
ves problemasde refrigera¢do; muitas
HE-177 incendiaram-se apos a explo-
sdo de seus motores.

Aidéia do bombardeio de mergu-
lho trouxe, também, sérios problemas
para o projeto do ME-210, uma combi-
nacdo de bombardeiro de mergulho e
caca-bombardeiro, destinado a subs-
tituir o ME-110 e o0 JU-87.

foi um fracasso quase total.

£m 10 de setembro de 1934, Berlim
informa a Londres, Roma e Paris que
ndo participara de qualquer novo sis-
tema de seguranca internacional até
que seu direito de equalizar seus ar-
mamentos seja reconhecido.

Finalmente, em 13 de marco de
1935, a Alemanha notifica a Franca,
Italia e Inglaterra a existéncia de sua
Forca Aéreq, a Luftwaffe; esta foi a pri-
meiragrande, pUblicaeunilateraltrans-
gressdo dos termos do Tratado de
Versalhes.

A Luftwaffe possuia, nessa oca-
sido, 1888 aeronaves de todos os tipos
e um efetivo de aproximadamente
20.000 homens.

Na direcGo da Forca, como Co-
mandante-em-Chefe, encontrava-se
Hermann Goring que, como infimo
amigo e confidente de Hitler desde a
formacdo do Partido Nacional-Socia-

'Em 1° de setembro de 1939, a Luftwaffe possuia a sequinte organizacdo:|
Unidades Terrestres de Combate
- Luftwaffe-Felddivisionen- (Divisbes de

- Flak (Flieger-Abwehr-Kanone)
Artillerie- (AAA);

- Fallschirmdivisionen (Divisdes de
Para-quedistas); e

lista, tornava-se |
insubsfituivel. Su-
bordinado dire-
tamenteaGoring
estavaoSecreta-
rio de Estado
ErhardtMilch que
era o seu even-
tual substituto.
Goring no-
meou para Che-
fe do Departa-
nando Aéreo o
general Walter
Wever, antigo ofi-
cial da cavalaria
e que aprendera
a voar aos 46
anos de idade.
Era um ardoroso
nacional-socia-
lista e teria dito
em certa oportu-
nidade, que “o
corpo de oficiais
da tuftwaffe ou
seria nacional-
socialista ou néo
serfa nada!”

“MESSERSCHIMITT” - ME-210,
produzido com o objetivo de
substituir os ME-109 e JU-87.
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O general
Wever, em 1° de
novembro de
1935, aoinaugurar a AcademiadaFor-
ca Aérea em Berlim - Gatow - estabe-
leceu algumas premissas bésicas da
Doutrina da For¢ca Aérea Alema.

Foi um duro golpe para a Luftwaffe
a morte num acidente aéreo, em maio
de 1936, do general Wever; sobre ele,
disse Goring: “ndo se pode descrever
com palavras o que foi a sua contribui-
cdo. Ofato de aLufiwaffe existirse deve
a seu trabatho incansavel — a sua
conlribuicdo exitraordindrid’.

O general Albert Kesse-lring, anti-
go oficial de cavalaria, Chefe do Depar-
tamentode AdministragcdodalLuftwaffe,

Campanha).
(estas divisées foram transferidas
para o Exército em 1943)
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foi nomeado por Goring para a Chefia
da Administracdo do Comando Aéreo;
em substituicdo ao general Wever, o
qual passou a designar-se Estado-
Maior Geral da Luftwaffe.

Neste mesmo ano de 1936, em
agosto, a nova arma aérea alema en-
trou em agdo pela primeira vez, em
apoio as For¢as do general Franco, na
Espanha. No inicio, o apoio aéreo se
limitava ds operacdes de transporte
aéreo; paratal, foramdeslocadaspara
aEspanha 20 aeronaves de transporte
(JU-52), com uma escolta de 6 cacas
[HE-51). ComoFranconecessitavatrans-
ferir, com urgéncia, 10.000 homens do
Marrocos para a Espanha Continental,
foi planejada e executada a primeira
“ponte aérea” em grande escala. Ao
correrdos meses de 1936, o contingen-
te aéreo alemdo foi aumentando, sig-
nificativamente, até atingir, em novem-
bro, cerca de 200 aeronaves de todos
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Em1°desetembrode193$ a Luftwaffe possuia a seguinte organizacao:

Unidades Aéreas

A unidade aérea basica era o Gruppe, com uma dotacde de 36 a 50
aeronaves; normalmente era independente administrativamente do
Geschwader, a que nominalmete pertencia

Duas aeronaves constituiam uma Roife

Duas Roffentormavam um Schwarny

Trés Schwarmen constituiam um Sfaffef(12 a 16 av);

Trés ou quatre Sfaffeln formavam um Gruppe,

Um Geschwaaer normalmente possuiatrés Gruppen ; os de cagapoderiam
fer quatrc e os de bombardeio até seis

A tufiwafte possuia, ainda, as Lufffiote, Fliegerkorps e Fhegerdivision que
eram grandes unidades aéreas, com um numero variado de subunidades,
organizadas para cumprir deierminadas missoes

os tipos; este confingente recebevu, en-
tac, a denominag¢do de “Legido
Condor”

Cedo ficou evidente que os cacas
alemaes HE-51 eram bem inferioreg,
quanto as suas caracteristicas, aos
cagas russos monoplanos, os Pilo-
karpov i-16, usados pelos repubii-
canos.

No entanto, @ no verdo de 1937, ¢
Legido Condor recebeu as novas oero-
naves recem-fabricadas: os bombar-
detros DO-17 e HE-111, e 0 caca BF-10¢

O Heinkel-117 era equipado com:
dois moiores Junhers (Jumo-211, de-
senvolvendo cada motor 1.340 HP; ca-
paciaade para 2.000 kg de bombas,
um canhdo de 20 mm e 5 meiralhado-
ras de 7,9 rmm; velocidade maxima de
412 km/h; raio de agdo de 1.200 km.

O Messerschmitt BF-109 revelou-
se UIm SUCesso Como caga noturno; BF
€ a abreviaiura de Bayerische Flug-
zenwerke; equipado com um motor
Daimler Benz DB 6050, desenvoivendc
2.000 HP; armado com um canhao de
30 mm e 2 metralhadoras de 13 mm,
velocidade maxima 550 km/h; raio de
acdo 560 km.

Comestas novas aeronaves, a“Le-
gido Condor” conseguiu, imediatamen-
te, a superioridade aérea na Espanha.

As unidades de caca tiveram, na
Espanha, inteiraliberdade paradesen-
volver suas taticas de combate; usava-
se, naquela eépoca, voo em formacoes
(asa-com-asa) ufilizadas pelos italia-
nos. Este procedimento, que vinha se

mantendo sem alteracoesdesde a Pri.
meira Guerra Mundial tornava-se im-
praticGvel com as novas aeronaves
maisvelozes, como o BF-109, porguan-
foos pilofos, paraevitar colisbes e man-
teraposicdo, quase ndo tinhamiempo
para o inimigo. A solugdo que permitia
mais liberdade de acdoe e melhor con-
cenfracao de fogoeraa formagao “vier
finger” criadc pelo tenenfe Werner
Moider, aqualtoi, posteriormente, ado-
tada pelas demais Forcas Aereas
Uma outrc novidade for ¢ uso &c
Heinkel-51, 1G ultrapassads como €aca,
(bipianc, monomotor, de 750 HF, a:
mado com 2 metralhadoras 7,9 mir,
velocidade de 300 km/h e com raio de

acdode 590 km) como avido de ataque
ao solo

Os avides eram armados com 4
bombas de 10 kg; voando em formatu-
ras de até ¢ aparelhos, aproximavam-
sedosobjefivos (pontes, entroncamen-
tos rodo-ferrovidrios, tropas etc.) em
voo rasante e lancavam suas bombas
a um sinal de lider da esquadrilhc

O Coronel Wolfram Von Richthoten
(mrimo do Manfred, o "Bardo Verme-
Iho”} que era o chefe do Estado-Maior
da “tegido Condor”toio pioneiro desse
novo método; mais tarde as mesmas
taticas toram aplicadas, com sucesso,
em ataque de muito maior amplitude,
em piena Guerrc Mundic

A guerra civil espanhola terminou
em mar¢e de 1939, regressando, em
seguida, ¢ “Legidc Condoi” a Ale-
manha.

Mal regressara da Espanha, rece-
berc atuftwaffe instrucoes paraoCam-
panha da Poldnia; e, ao nascer do sol
de 1° de setembro de 193¢, as primei-
ras esquadrithas da vV Luftflotte (co-
mandaaa peio General Lohr) e da !
Luftfiotte {comandada por Kesselring
decolaram para fravar as batalhas
agereas do que se franstormaria no
maior conflito militar do Historia... bem.
.. mas isto &€ uma ouira historia

O autor é Cel Av. R/R

Em I¢ de sefembro de 193¢ o Lufiwaffe possuia a seguinte dofacdo]

Aeronaves
Bombardeiros

Bombarderos ae Mergulho
Ju-87}

Caco Monomotores
(BF-109;

Caca Bimotores
(BF-110i

De Reconhecimento

Patrulha
(HE-59, HE-60 e HE-115)

dependendo do tipc.

iprincipalmente DO-17 e HE-111}

(principalmente DO-17 e Henschel-126)

Obs: Havia uma reserva da ordem de 10 a 25% das aeronaves efefivas,

As unidades de treinamento possuiam 2.500 avides, aléem de 500 aeronaves
de combate utilizadas, tdo-somente, para treinamento operacional

3.650 de combate

117¢

385

620

205

O 4c—
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rOximo a 10 DME verifi-
" quei luz de proximida-
de radio-alfimetro apa-

recer momentfanea-
mente. Desde que sa-
bia estarmos voando sobre regiGo
montanhosa, fiquei atento co equipa-
menfo. Segundos depois, o radio-alfi-
metrovoltou aindicar proximidade com
o solo, iniciando uma rapida descida
de 2.500 ft.
A aproximadamente 1.200 ft, apii-
quei poténcia maxima f{até o batente
mecanicol, rodando a ceronave para

17° "pitch up”. Estavamos a aproxima-
damente 14.000 MLS (Mean Sea Level)
na ocasido. O radio-aitimetro perma-
neceu indicando diminui¢ao na proxi-
midade com o soio, para finalmente
estabilizar aoredor de 150 com o GPWS
gritando “Terrain, Terrain”,

A aeronave estava entdo com po-
tencia maxima de subida com razdo
de 4 000 FPM e @ radio-altimetro conti-
nuava ¢ indicar proximidade com o
solo entre 150 e 200 fts.

Fu sabia que as elevacoes eram
maiores a esquerda e, sendo assim,

RELATO

DE COMANDANTE
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lentei curvar a direifa. Porém, a cada
ientativa @ direita, 50 pés eram perdi-
dos no RA.

Finalmente, apds o que pareceu
uma eternidade, conseguimos atingir
uma altitude fora do alcance do RA,
estandoja acima de 16.000 ft. Subimos
de voita a 17 000 ff (alfitude de inicio da
carta} e aproamos o YOR {a condi¢Go
meteorologica era adversa, com cU-
mulos pesados em todo o setor). Infor-
mamos ao controle de aproximacdo
Quito {sem radar) que tinhamos
reaproadoo VOR eiriamosefetuaruma
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segunda aproximagao.

Perguntei entdo ao F/O sua opi-
nido, e ele achou ser um alarme falso,
dizendo ainda ter verificado estarmos
na radial, distancia DME e alfitude cor-
retas. Ele disse que no passado ja ha-
via experimentado varios avisos de RA
na mesma area, estando convencido
serem também falsos. Novamente, re-
vimos o procedimento de aproxima-
¢do e estabilizamos na radial para efe-
tuar nova aproximagao.

Eu tinha um sentimento interno de
que alguma coisa ndo estava certfa.
Assim, decidi abandonar a descida a
16.000 ft, retornar para espera e verifi-
car tudo novamente.

Solicitei ao F/O gue verificasse to-
das as freqiéncias, radiais efc. Nesta
hora, ele disse “oh, oh”. Nés finhamos
selecionado a freqiéncia errada do
VOR durante todo o tempo. A freqién-

d.e

agr e Eerernetiess

cia pertenciaaMonjas Sur, e nos deve-
riamos estar voando QIT, que esta 10
milhas ao norte. Imediatamente, sele-
cionamos o VOR correfo e assim que
iniciamos o procedimento fomos infor-
mados por Quito que o campo estava
novamente abaixo dos minimos, sob
severa fempestade.

Neste momento, tinhamos somen-
te 8.000 lbs. de combustivel remanes-
cente, e o rgquerido para atingir
Guayaquil deveriaestar aoredor disso
oumais. Desde que estGvamosjdesta-
bilizados na radial, escolhi por conti-
nuar a aproximagado, atingindo os mi-
nimos sob chuva forte e sem avistar a
pista.

Continuamos aaproximacdo e, ac
redor de 100 ft, avistamos a cabeceira
da pista. Apos completar o pouso, a
torre nos informou do fechamento do
campo.

Circunstincias
da ocorréncia

aviso de um Mk | antecessor |
Hordrio: Noturno
Meteorologla Chuva e temporal por toda a drea.

Durante um v8o de aproximagéio VOR/LS para @ pista 35,
a aeronave quase colidiu com uma montanha de 16.406 pés.
A ripulagéo, altamente profaslonal, niclou uma aproximagéo de |
penetracdo em rota, ao invés do procedimento padrae VOR. |
Eles ndo conheclam pessoalmente o terreno, mas fizeram uma ‘
soberba recuperagéo utiizande tedos os recursos técnicos da |
aeronave. Um momerto minimo em que o Mk || GPWS, \
( sistema de aviso de aproximagdo do solo), deu © segundos

a mals de um precloso e adiclonal tempo sobre o

Eles ndoinformaram nada sobre a
piora das condigdes meteorolégicas
durante todo o tempo em que durou a
aproximacdo; nemnos, tampouco, per-
guntamos. Ficamos sentados na escu-
ra cabine por cercade 15 minutos, sem
dizer paiavra. Entdo, j@ no hotel de
pernoite, comegcamos a tremer.

Fomos solicitados a voar para
Guayaquil namanha seguinte. Eraum
bonito e claro dia e a torre nos autori-
zou a prosseguir visual. Decolei da pis-
ta 17, voando direto sobre Monjas Sur
VOR a15.000 ft, na radial 150, mas tive
que subir para evitar a proximidade
das montanhas nos dois lados da ae-
ronave,

Estavamos voando entre duas
montanhas, a direita Monte Chim-
borazo,comaproximadamente 20.000
pés! Estou feliz por ter sobrevivido e
poder contar o ocorrido”.

‘ PERFIL DOVOO DO

DC - &8, em
Quito, Equador,

Ocorrido em Margo de 1922

| ~ 18.000
| %) -
B8 OME
: TD"L @ | 7.
s - — — = u MONTE CHMBORAZO
Nota: Este perfil do v8o foi baseado no Relatério do Comandante l i é 56
e na Carta Topogréfica da Area. Nenhum gravador de véo, wonmosr TARADE -
(FDR) ou gravador do voz, (CVR), mas uma aproximagdo o I No el | OETWE e |
mutto fiel do Relatério do Comandante e a topegrafia do terrenc. ‘ o POTEN ‘ AR =D L
CA MAKA |- 15.000
l [ ALTITUDE MEDIA
Th.ooo EM PES
13.000
RapiaL 50 DE @15 /T
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12000
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[ 10.000
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O Clube de Aerondutica viveu, nos
primeiros dias de agosto, um periodo mar-
cado por agraddaveis acontecimentos so-
ciais, todos ligados as comemoragdes de
seus 49 anos de existéncia.

A Semana de Aniversdrio teve como
abertura a ‘Manhd Infan#il, em sua Sede
Campestre, e prolohgou-se, em ativida-
des, com inOmeros e variados tipos de
eventos.

Na terca-feira, 1° de agosto, tivemos a
aberturado belissimo Saldo de Arfes Plas-
ficas, levado a efeito em nosso “Espagco
Cultural” onde estiveram em exposi¢do
mais de 70 obras de 35 artistas plasticos
doRiode Janeiro. Na ocasido, duranteum
agradavel coquetel, foram ofertadas me-
dalhas de ouro, prafa e bronze e certifica-
dosde "MengcaoHonrosa” para os melho-
res trabathos, assim como “Djploma de
Parficipagdo”a todos os expositores.

OExmo. Ministro da Aerondutica, nomomento em que

spondia as perguntas de seus interlocutores.

O Presidente do Clube de Aerondutica, no momento em que

Sra. Maria José
Flores, represen- _

marido, o artista
plastico Paulo
Fromm, ganha-
dor da "Meda-
lha-de-Ouro” do
“Saldo de Artes”,
com o trabaltho
“Festas Roma-

procedia a abertura do “Saldo de Artes”.
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-“Tivemos a honra de contar, também,
‘durante a semana de aniversario, com a
palestra do Exmo. Sr. Ministro da Aeronduti-
ca, Ten.-Brig.-do-Ar Mauro José Miranda
Gandra, que brindou a grande platéia que
acorreu a conferéncia com esclarecimentos
importantes sobre a For¢a Aérea Brasileira,
na atual conjuntura.

Na seqiiéncia, o Presidente do Clube de
Aerondautica, Maj.-Brig.-do-Ar R/R Octavio
Monteiro de Aradjo, abriu as portas do SalGo
Mal. Henrique Fleiuss parareceber, em gran-
de estilo, os Presidentes de Clubes do Rio de
Janeiro, jornalistas e amigos do nosso Clube,
no Coquetel de Aniversdrio , cuja atmosfera
de camaradagem e confraterniza¢do foi a
tonica do ambiente da reunido.

JHipRRRE e

i

Mai. Freitas e Sra., felizes ganhadores do“Gol 1000
Plus”, sorteado durante o “Baile de Aniversario”.

Aspecto da platéia, durante
a palestra do Exmo. Ministro
da Aerondutica, com a pre-
senca de um grande ndme-
ro de participantes.

Vista geral do bonito saldo do Clube de Aeronautica, por ocasido do seu
“Baile de Aniversario”, muito animado e bastante concorrido.

Finalmente, sexta-feira, dia 4 de agosto,
teve lugar o “Grande Baile de Aniversario”,
com o oferecimento aos associados, através
de sorteios, de valiosos prémios.

Animado pela Orquestra “Tabafara” de
Severino AraUjo, o baile desenrolou-se até
altas horas da madrugada.

O sorteio, que se deu sob a forma de
“bingo”, feve como ponto alto a entregade um
automével “Go/ 1000 Plus*, além de outros
valiosos prémios.

Os felizes ganhadores deixaram o Clube
de Aerondutica, levando consigo a‘euforia da
sorte alcancada e alembranca de uma noite
inesquecivel.

Vamos aguardar o préximo ano, o "ANO
DO CINQUENTENARIO",
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Centro de Operafes

X

A INFRAERO

ESTA COM VOCE

EM 60 AEROPORTOS BRASILEIROS

S5a0 21 aeroportos internacionais ¢ 39 domésticos
operando sem interrupcio o ano inteiro para
atender a Vocé, usuarios e mais de 30 mithoes de
passageiros com eficiéncia, conforto e seguranga.

Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuana
p f




TAO CERTO QUANTO UM DIA
DEPOISDOOUTRO

SAO PAULO
RIO DE JANEIRO

SP/FORTALEZA -

CONHECE MUITO BEM ESSE PROVERBIO, AFINAL, ELA PRECISA
APENAS DE UM DIA PARA COLOCAR TUDO NO SEU DEVIDO LUGAR. UM
SERVICO TAO CERTO QUE CONTA COM UMA GARANTIA INEDITA: SE A
SUA CARGA NAO ESTIVER NO DESTINO NO PRAZO COMBINADO, A
ITAPEMIRIM DEVOLVE SEU DINHEIRO.

A ITAPEMIRIM E A PRIMEIRA EMPRESA DO SETOR A
OFERECER ESSA GARANTIA. & POR UM MOTIVO SIMPLES: UTILIZAMOS
O SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM NOSSAS
OPERACOES, REUNINDO OS MODAIS AEREO E TERRESTRE. PARA ISSO
POSSUIMOS UMA FROTA DE AVIOES BOEING CARGUEIROS E MAIS DE

800 VEICULOS RODOVIARIOS, ATUANDO EM PERFEITA HARMONIA,

.. OU SEU DINE

A\

FORTALEZA

RJ/FORTALEZA
SPRECIFE - RJ/RECIFE NO DIA SEGUINTE...

Napa como UM DIA DEPOIS DO OUTRO. A ITAPEMIRIM

ALEM DE CONTARMOS COM TODOS OS EQUIPAMENTOS AEROPORTUARIOS
E AINDA COM 43 TERMINAIS DE CARGAS, ENTRE ELES O DE
GuaRruLHOs-SP, 0 MaIloOR DA AMERICA LATINA. ToDOS ESSES
TERMINAIS ESTAO INTERLIGADOS ATRAVES DE UMA REDE DE
COMPUTADORES, QUE FORNECEM RAPIDAMENTE AOS CLIENTES O
"STATUS" DAS SUAS CARGAS.

QUANDO VOCE PRECISAR DE SERVIGOS DE TRANSPORTE
PORTA A PORTA, FALE COM A ITAPEMIRIM CARGAs. No pia

SEGUINTE VOCE NAO TERA MOTIVOS PARA SE PREOCUPAR.

-
™.

- CEE G 1
MR |

B
am
g -4 ks
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TECNOLOGIA EM TRANSPORTES

LiGUE PaRA 0800-162244 E soLICITE FOLHETO COM INFORMACOES DE RELACAO DE PRACAS E CONDICOES DE GARANTIA.





