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A tecnologia
nasce da
pesquisa.

A tecnologia brasileira da
Petrobras alcancou e detém a lide-
ranca mundial na exploragio de
petrdleo sob as dguas do mar.

Ndo € acaso.

A tecnologia nasce da pesquisa
e a Petrobras € a empresa que mais
acredita e investe em pesquisa no
Brasil,

E vai continuar acreditando.
Quanto mais tecnologia tem um
pais, mais forte ele fica, mais forte

ele cresce.

m PETROBRAS

Um compromisso com o Brasil

Caio
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Quando iniciamos a vida de aviador, algumas lendas,
estorias, historias e comprovagdes marcaram nossa perso-
nalidade e foram, muitas vezes, fatores de sucesso,
seguranca e integridade fisica e moral. Estamos plenamen-
te convencidos de que os que delas tiraram ensinamentos,
e a grande maioria esta ai, acumularam milhares de horas
de voo, experiéncia e, principalmente, seguranca. Os que
delas debocharam, descumpriram-nas e nem sequer as
incluiram em suas reflexdes didarias, ficaram pelo caminho.

O importante, no entanto, &€ que, se observarmos
melhor, tais ensinamentos nao estao limitados & vida do
aviador, mas, sim, a todas as atividades do homem, em que
ainteligéncia, o profissionalismo, a seguranga, a éticae a
moral se fazem necessdrios, ndo como uma qualidade,
mas, sim, como um pré-requisito.

Poderiamos citar centenas destas maximas ou dita-
dos, porém, vou fixar-me, apenas, em uma que diz: “todo
aviador que mantém com a maquina um excessivo grau de
intimidade, chamando-a de vocé, faltando com o devido
respeito para com ela, vai ‘quebrar”..

Isto ndo significa que devemos chama-la de “V.Exa”,
mas um tratamento de “Senhor”, ou mesmo, um “Vocé”
respeitoso & seguro e muito salutar.

O respeito nos leva a cuidados com sua operagdo —
dentro dos limites de velocidade, que sdo estruturais, meca-
nicos; leva-nos a acompanhar a sua manutencdo,
consultando registros, relatorios e cadernetas; leva-nos a
planejar as operagoes de acordo com os recursos da aero-
nave — minimos meteorologicos (de acordo com o que
temos para efetuar as aproximagoes), condi¢des meteoro-
l6gicas darota (se temos ou ndo radar); e muitos outros. Para
os “rasgadoes” estas preocupagoes sdo, geralmente, rotu-
ladas como medo. Porém, os medrosos ai estdo. Cumpriram
suas missdes com seguranga, ajudaram o Pais em seu
crescimento, acumularam e transmitiram experiéncias, en-
quanto eles, na sua grande maioriq, ficaram pelo caminho,
ou amargaram doloridas e precoces aposentadorias.

Se transpusermos tais posicionamentos para o dia-a-
dia da nossa populagdo, iremos nos deparar com sitfuagoes

Revista Aeronautica =

idénticas com resultados exatamente iguais.

Até aqui nos referimos ao VOO e a SEGURANCA, mas
poderiamos falar de sexo e AIDS.

As projecoes estatisticas nos mostram que em breve o
Brasil alcan¢ara@ mais uma marca, mundial: o CAMPEAO
MUNDIAL DA AIDS.

E por que? Somos mais fracos do que os argentinos?
Somos mais pobres do que os paraguaios? Ou temos me-
nos imunidade do que os chilenos?

Nado, de forma alguma...

O grande erro de nosso Pais esta na forma de
conscientizacd@o de sua populacdo.

O excesso de liberdade, requerido e assumido pela
imprensa brasileira, levou a populagdo deste Pais a umtotal
desrespeito ao sexo e seus envolvimentos. O sexo no Brasil
€ “vocé”, € "meu chapa”, quando deveria ser “Senhor” ou
“V.Exa.".

Nem todos os fins justificam os meios. Atacar a AIDS,
vulgarizando o sexo, &€ de uma “burrice” atoda prova, e tem
sido, neste pais, o carro chefe de fodas as campanhas que
visam amenizar os efeitos do “mau do século”.

Sexo vulgar significa: perda de virgindade aos 15 anos
{média brasileira); grande variedade de parceiros; gravidez
precoce; aumento da prostituicdo; aumento do
homossexualismo; aumento do nUmero de divorcios e se-
paragoes conjugais, entre outros mais.

TODOS ESTES ASPECTOS SAO FUNDAMENTAIS NA PRO-
LIFERACAO DA AIDS.

O necessario &€ que se realizem campanhas sérias,
tratamento respeitoso e ético com relagdo aos assuntos
ligados ao sexo, isto ,& trata-lo de “Senhor” e ndo de “Vocé™.

Prevenir a AIDS atacando apenas o momento do ato
sexual,como usodecamisinhas, por forgade propagandas
mal elaboradas e apresentadores de televisdo mal prepa-
rados e aéticos, € como evitar acidentes aeronauticos, com
cuidados, apenas, depois da decolagem da aeronave.

ATACAR A AIDS ABORDANDO, APENAS, O ATO SEXUAL
£ COMO ATACAR OS ACIDENTES ABORDANDO, APENAS, O
VOO.
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Nesta edicdo, nossas palavras serdo no sentido de reforcar o Manifesto
Mensagem a Nagdo ll, produzido pela Comiss@o Interclubes, confra as recentes
medidas, na area econdémica, que afetaram os militares e seus familiares de forma
diretfa e agressiva.
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Mensagem a Nagdo (ll)

Mais uma vez, os Clubes Naval, Militar e de Aerondautica vém, lealmente,
transmitir ao Governo e a Nag¢do o estado de espirito dos seus associados, oficiais
das Forcas Armadas.

Mais do que o fato em simesmo, abalam-nos os elementos que dele derivam:
adeslealdade, ainsensibilidade social, amanipulagdo contabil e areafirmagdo da
injustica.

A Medida Proviséria n° 936, ao postergar o pagamento do pessoal do
Executivo, ndo estava so criando novas dificuldades a quem tem compromissos a
serem honrados (gas, luz, aluguel, condominio, escola, credidrios etc) antes “do
quinto dia 0fil do més subseqiente”. Além de ter sido imaginada por alguém

Januario Sawczuk
Jorge Longuifio
Aloisio Quadros

despido de sensibilidade social, ela se nos afigura, ainda, como um teste sadico
para os militares, imprensados entre o pagamento apos o vencimento das contas
e o regulamento que defermina puni¢cGo a quem ndo cumprir as suas obrigagoes

Marco A. M. Rocha
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pecunidrias.

Ojuramento que fizemos aoinicio da carreira ndo nos obriga a calar diante de
um instrumento que foi concebido, preparado e posto emvigor as escondidas dos
ministros militares, como se a equipe econdomica ja antecipasse a resisténcia dos
representantes das For¢as Armadas no Governo. Como a Constituicdo determina
que uma Medida Provisoria deve se caracterizar pela relevancia e pela urgéncia,
se o assunto ndo foi discutido entre todos aqueles diretamente envolvidos, ndo era
tdo relevante; se o pagamento antes do término do més ja era pratica anterior, a
mudanca de data nGo era tdo urgente.

Apesar de virmos insistindo em que se o sacrificio & necessario, o sacrificio
deve ser de todos, novamente o Governo aperta ainda mais o garrote nos militares
e nos servidores civis, a0 mesmo tempo em que aumenta enormemente 0s
salarios dos escaldes a serem preenchidos ndo segundo a capacidade técnicq,
mas em atendimento as indicacoes politicas. E o quadro de injustica se completa
quando nenhum sacrificio & pedido aos Poderes Legislativo e Judiciario, estes
também favorecidos nadistribuicdo de benesses pagas comrecursos retirados de
um mesmo Tesouro Nacional.

Economistas insensiveis, burocratas deslumbrados, politicos sem visdo e
revanchistas extemporaneos devem estar se regozijando com mais esta manobra

'que imaginam genial. Engana-se essa gente que troca de nomes e rostos sem
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Revisgg?l AR SR e i infernacional serGo muifo maiores do que a vantagem de um balanco anual
Laura Figueira/Gisela Martine mennfoso que computard um pagamento a menos. o

Fotografia: . Ainda ha fempo para repensar, e o recuo & sinal de asticia. Que as novas
Silvic José liderancas nos déem exemplos de austeridade e de sobriedade, para que os

Estagiaria: novos tempos ndo tfenham a marca da insensatfez.

Daniele Potengy A unido é a nossa forca!
*Revista Aerondutica é uma publicagdo
bimestral do Clube de Aeronautica.

* Os conceitos emitidos nas matérias
sdo de exclusiva responsabilidade dos
autores.

* Estdo autorizadas transcrigbes
integrais ou parciais das matérias
publicadas, desde que mencionados o
autor e a fonte.

*As maténas enviadas para publicagdo
ndo serdo devolvidas, mesmo que
deixem de ser editadas.

Rio de Janeiro, 17 de marco de 1995

V Alfe Victor Alberico Boisson Moraes
- Presidente do Clube Naval

Gen Bda Joao Cosenza

- Presidente do Clube Militar

Maij Brig Octavio Monteiro de Araijo
- Presidente do Clube de Aeronautica

Este documento, amplamente divulgado pela imprensa brasileira, destaca,
mais uma vez, a.importancia dos Clubes Militares no contexto da vida do militar
brasileiro.

£ preciso que figue bem entendido que tal importdncia sera cada vez mais
relevante, quanto major for o ndmero de associados representados.

MANTENHA ATUALIZADO
SEU ENDERECO.
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Invisivel F-
117 é um dos
mais dignos
representantes da
eficiente e moderna
tecnologia bélica. Com seus
armamentos fundamentados em
IR (“Infra-Red”) e no “Laser”, tem
uma folha de servicos memoravel, sem 1
precedentes, demonstrada na Guerra do
Golfo: a Unica aeronave que atacou Bagdd,
fortemente defendida, néo sofrendo perda ou
avarias. Um par de sensores infra-vermelhos,
] utilizados coordenadamente, para visdo frontal (FLIR) e
/' para baixo (DLIR), permitem “adquirir” os alvos a noite. Um
feixe lasérico, proveniente de cada uma das torres “IR”, pode ser
. dirigido sobre um objetivo, previamente selecionado,
proporcionando um ponto exato de referéncia para um sistema de
guia das “bombas inteligentes”. O bombardeio de precusoo‘ o
minimizou as baixas civis e os donos colate ‘ru;s.;f L
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Familia de misseis Maverick utilizados nos A-10 T hunderbolt”, com guia IR, lasérica e por TV.

A recente Guerrra do Golfo trouxe um sem-nimero de
inovagdes geradoras de impacto na opinido pdblica: uma
delas foi podermos participar [?), sentados em nossa poltro-
na predileta, através da torrencial quantidade de filmagens
ao vivo levadas a todos via video doméstico. E nesse ponto,
as redes de TV foram impecaveis: “invadiram” o dia-a-dia
com a realidade de algo que, usualmente, apenas os com-
batentes estavam preparados (e acostumados) para ver...

E nessa torrente de informagdes, veic a reboque
(inimaginavel!) até o seqlenciamento de lancamenfos de
artefatos de guerra aéreq, cenas que antes pertenciam ao
privilégio apenas dos pilotos-de-combate no auge da refre-
ga. E uma das grandes “estrelas” dessas cenas eram as
bombas e os misseis guiados a laser rumando para seus
objetivos no solo!

As armas laser

Com uma previsdo inimagindvel, as armas céreas
{bombas e misseis) guiadas a laser ocuparam os videos e
mostraram, claramente, que no seu emprego o Comandan-
te doteatro pode fazerincursdes no campo de batalha como
se fossem “incises cirGrgicas”, tal a precisGo desses tipos
de artefatos.

Todo o piloto-de-combate ndo desconhece o enorme
risco que pesa sobre os ataques ao solo com armas conven-
cionais, ainda que seja com as de precisdo. Isso porque,
mesmo com aeronaves totalmente equipadas com eletroni-
ca sofisticada para realizar os lancamentos, o gque lhes
permite voar muito baixo e muito rapido para escapar da
cobertura dos sistemas de defesa terra-ar, o nimero de
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Um dos ensaios realizados com a GBU-27, engenho rastreado pelo feixe de laser.

baixas ainda é notavel e o foi durante a Guerra do Golfo.
Dessa forma, o imprescindivel é estar armado com um
~ artefato de visada e aquisi¢do de alvo, rapido e de precisdo
infalivel, que ndo exija o odiado e femido “segundo passe”
sobre o objetivol...

Os misseis alaser, usados no Teatro do Golfo, permiti-
ram uma busca e aquisicdo de alvo adistanciade até 15 km
através de cameras de TV alojadas nos “pod” de designa-
¢dolaser. Na nacele, o piloto supervisiona o solo através de
uma imagem amplificada no seu video de bordo. Uma vez
travado o sistema de visada sobre o alvo, o missel élan¢ado
e a geronave pode abandonar a arena a cercade 10km de
dist@ncia. Imune, pois, ao fogo AAA. Enquanto isso, a
camera de TV do “pod” continua “olhando fixo” o alvo até o
impacto (com 99,9% de acerto), independentemente da

Pessoal de apoio carrega um F-117 com uma bomba lasérica.

posi¢doda aeronave lancadora. No momento tecnicamente
fixado, um feixe laser é automaticamente emitido, “ilumi-
nando” o alvo no que permite um acerto com erro maximo
de 1 metro!

Esses artefatos “inteligentes” sGo usados primariamen-
te contra os alvos fortemente defendidos (pontes de concreto,
represas, depdsitos, posicoes radar etc.) pela AAA.

Para obter sua eficacia, os artefatos desse tipo voam
supersonicos (Mack 1,5) e podem penetrar em concreto
reforcado e fazer explodir seus 240 kg da cabega de guerra
a 2 m de profundidade! Sua precisdo é tdo refinada que o
piloto pode se permitir nGo so visar uma ponte ou um
deposito mas, sim, um pilar da ponte ou uma janela/porta
de deposito!

Alguns artefatos sdo auto-propulsados e outros ndo.
Entretanto, os auto-propulsados con-
servam sua energia e trajetoria tensa
atingindo o alvo com elevada energia
cinética.

Vantagens

Os artefatos da familia guiada a
laser, além de permitirem ataques ra-
pidoselonge daacdodaAAA, reduzem
a tensdo do piloto a bordo, |@ que a
visada e o langamento podem ser rea-
lizados fora da cobertura radar, com a
precisdo aumentada de tal forma que
garanta sucesso fotal aos ataques a
alvos militares, sem danos aelementos
ndo envolvidos direfamente na operagdo.

* O aufor é Maj.-Brig.-do-Ar R/R
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No dia 9 de julho de 1982,
um Boeing 727 da PAN AM foi
deslruido no aeroporto de New
Orleans com um saldo de 153
vitimas, em 2 de agosfo de 1985
um Lockheed TriStar da Delta
Alrlines fambém sofrev um
grave acldente no aeroporto de
Fort Worth/ Texas,
com mais de 100 morfos...
A “micro-rajada” ou “fesoura
j de vento” mantém, sem divida,
i drerie e Norte, (o pofiads | em sobressalto os pilofos e os
de 1975-1985, o NTSB (National | ; -
Transportation Safety Board) registrou | controladores aéreos,
mais de 450 mortos em 149 acidentes
diretamente relacionados com a “te-
soura de vento”. Em conseqiéncia, a
FAA (Federal Aviation Administration)
determinou que todos os avides co-
merciais com capacidade para mais
de trinta pessoas deverdo estar equi-
pados com detectores de “tesoura de
vento”, sendo a datalimite para o cum-
primento desta determinagdo,
dezembro de 1995.
A possibilidade de seguir em alti-
tude atrajetéria das particulas queirdo
desencadear atividades elétricas nas
nuvens, com algum tempo de anteci-
pacdo, € uma novidade anivel mundial.
Este grande passo foi dado pela ONE-
RA (Escritorio Nacional de Estudos e
Investigacdes Aeronduticas da Fran-
¢al), em relacdo aos fendmenos
decorrentes da “tesoura de vento”.
Os construtores de radares, tais
como: Lockheed, Collins, Allien Signal e
Westinghouse t&ém por obijetivo o estu-
do das causas dos acidentes, dginda
muito freqUentes nas imediagdes dos
aeroportos, através do desenvolvimen-
toderadares Doppleroulidars (radares
a laser). A funcdo destes equipamen- |
tos & detectar as mudangas de | % a3 ¢ % 9
densidade e velocidade das massas | o0
de ar que permitem pré-avisosde uns & | L O A T e e
poucos 40 segundos [no maximo Tmi- KA S 4" Sl & ’ﬁ’ﬂ‘io‘ ’:’pm,;‘ A U L
nuto). A ONERA apresentou uma idéia,

Com. Salvador Alaimo*
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totalmente inovadora, que permite ob-
ter pré-avisos de mais de cincominutos,
gragas a detecgdo do fendmeno elétri-
€0, Nas nuvens, que precede e anuncia
as “micro-rajadas”, isto &, que se de-
tecta antes mesmo " do seu
desencadeamento.

Em colaboragdo com a Sociedade
Dimensdo e a participagdo do MIT
(Massachusetts Institute of Technology)
nasceu o interferdmetro fridimensional
gue fem, entre outras, a vantagem de
liberar-se dos problemas do “clufter”
lecos fixos) que interferem na recep¢do
do radar e facilitam os falsos alarmes.

Estefendmeno, produzidoporuma
nebulosidade convectiva do tipo
cumunulimbus, se traduz por um forte
vento descendente, as vezes acompa-
nhado por chuvas diluvianas. A baixa
dlfitude, o avido se defrontard com um
forte vento de cauda no espaco de uns
poucos segundos. A diferenca de velo-
cidade &, em média, de 75 km/h e
pode ultrapassar os 150 km/h. Se os
pilotos ndo puderem ter conhecimen-
to, para uma agdo antecipada, a
geronave sofrerd uma perda de alfitu-
de e cairé.

Com 12 anos de experiéncia no
estudo de raio, o programa colocado
em desenvolvimento pela ONERA esté
baseado em conhecimentos anterio-
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Raytheon desenvolve, por conta da FAA, uma rede de radares
meteorol6gicos baseada no Sistema “Doppler” para detectar a “te-
soura de vento®. Em todo o territorio dos Estados Unidos serdo
instaladas estagdes como a que se vé na figura.

res que mostram
comoltirarprovei-
to da atividade
elétrica, na nu-
vem, para extrair
ossinais que pre-
cedem as
“micro-rajadas”.
Com a dgjuda do
SistemaSAFIR, de
cartografia dos
impactos do raio
no solo (desen-
volvido  pela
Dimension)ecom
aparticipagdodo
MIT, osinvestiga-
dores se
instalaram em
Orlandoparade-
monstrarque era
possivel levar a
cabo o projeto. Este primeiro estudo
demonstrou que realmente existiauma
afividade elétrica na nuvem em 91%
dos casos de “tesoura de vento”. A
partir de 1991 foi colocado em atividade
ointerferdmetro de 3 dimensdes capaz
de seguir tfoda a afividade elétrica de
alfitude.

O principio & muito simples: funda-
menta-se na detec¢@o da emissdo
eletromagnética, que produz
um fendmeno de descarga
elétrica que une os dois pon-
tos do espago, ou anuvem, ac
solo. Quatroantenasrecebem
a onda emitida e, com uma
defasagem correspondente
ao tempo de propagagdo, for-
necem a distdncia do ponto
aonde se produziu a descar-
gaelétrica. Acomparagdo, aos
pares, das diferentes defasa-
gens permite o acesso @
distdncia do ponto de descar-
ga com rela¢do a cada uma
dasantenase, emconseqién-
cia, a localizacdo exata deste
ponto.

A geronave redliza 4.000
localiza¢des por segundo, isto
&, uma resolu¢do temporal de
20 us [totalmente adaptado
go ritmo dos reldmpagos). Os

A "tesoura de vento” & uma das principais
causas de acidentes aeronduticos nas imedia-

A
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resultados obtidos sGo imediatamente
coletados para serem examinados. O
apadrinhamento da DRET e da DGAC
pde em evidéncia o carater dubio (civil
e militar) do programa.

Apesar de estarem muito interes-
sados na técnica ONERA, os
norte-americanos confinuamcomode-
senvolvimento de radares e lidars. Até
o momento, o TDWR (Terminal Doppler
Weather Radar) — empregado pela
primeira vez em novembro de 1994, no
aeroporto de Memphis— & o mais
destacavel da FAA, assistido pelo MIT.
A direcdo do projeto deste radar
meteorolégico estd a cargo da firma
Raytheon. O sistema detecta as “micro-
rajadas” em 99% dos casos (o 1%
restante sdo fracas e de curta duracéo,
portanto pouco perigosas).

Com um alcance de 460km, o ra-
dar detecta, com maior precisdo, as
“micro-rajadas” a partir dos 90km de
distancia; isto significaum pré-aviso de
aproximadamente 1 minuto. Por ser
demasiadamente caro para utilizacdo
nos 350 aeroportos secunddrios dos
EEUU, s6 poderdo ser equipados os
grandes aeroportos norte-americanos.
Para substitui-los, estdo d disposi¢cdo
os ASR (Radar de Vigildncio- Aérea),
associados a um canal meteorologico

¢des dos aeroporios.
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O aeroporto de Zurich tem 5
poritos de mediagdo comoeste
para detectar o efeito da
“tesoura de vento”.

que dainformagdes, em um raio de 30
a 40 km. Infelizmente, esta técnica é
pouco precisa e da aos pilotos uma
margem de 40 segundos.

Desta forma, a FAA decidiu reduzir
a velocidade de desenvolvimento.dos
sistemas envolvidos. Associadaaopro-
grama, a NASA contribui com seu
Boeing 737 de investigacdo. Trés siste-
mas sdo testados nessa aeronave: um
radar meteorologico “Doppler” no na-
riz, para detectar as mudangas de
direcdo e forca do vento, assim como a
velocidade das gotas de chuvas; um
Lidar, que permite a defec¢do das “te-
souras de vento secas” (ao contrario
das detectadas pelo radar “Doppler”
—"fesouras de vento Umidas”); e o
sensor infravermelho que tem como
vantagem detectar diferenciadamente
os dois tipos de fesoura de vento. E
importante esclarecer que, com exce-
¢do do Lidar, estes sistemas podem
“ver”, igualmente, turbuléncias em céu
claro (SCAT). Os ensaios foram realiza-
dos no aeroporto de Stapleton, nas

e Nuvens
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Massa de Ar Frio

Quando uma corrente de ar quente passa por cima de uma massa de ar frio (sobre montanhas,
como o vento Fohen), pode ser produzida uma inversGo e uma “tesoura de vento” significativa, no
limite superior da massa fria.

proximidades de Denver/ Colorado,
conhecido pela freqUéncia de rajadas
secas; e no aeroporto de Orlando/
Flérida, caracterizado pelas rajadas

- Omidas. Depois de cada detec¢do, as

medidas foram comparadas, por um
lado, com as do TDWR (ligadas & aero-
nave) e, por outro, com as medidas
“in-sittu”, colhidas nas micro-rajadas
em movimento. Assim, foi possivel rea-
lizar o teste em um radar WXR-700
modificado da Collins. O Sistema
“Doppler” foi dotado de algoritmos es-
pecificos, no que se refere a corrente
“tesoura de vento®, e melhorado, para
alertar pequenasdefasa-
gens. Um Lidar, instalado
pela Lockheed, estda sen-
do testado no B737 da
NASA; denominado
CLASS pelos americanos,
utiliza um laser CO2. O
sistema demonstrou sua
capacidade de detfectar
micro-rajadas a 2 ou 3
km de distancia.

Por seu lado, a Allien
Signal e a Westinghouse
realizam seus proprios
ensaios. O radar RTR-4B
da Allien Signal estd sen-
do avaliado em um
Convair 580, enquanto a
Westinghouse desenvol-
ve um radar pulso-
“Doppler’, o MODAR 3000
{Modular Avionics Radar).
Este equipamento teria
uma grande capacidade

i

de tratar, melhor do que os outros, o
problema do “cutter”. Evidentemente, a
Westinghouse se vé favorecida com
alguma experiéncia neste ponto, devi-
do aointeresse militar. O MODAR 3000
foi testado no BAC-111 e em um AIRBUS
A300 da Continental, alcancando-se
um pré-aviso de 30 a 90 segundos
(deteccdio de 8 a10 km, ds vezes até 13
km de distantia) em “micro-rajadas
secas”.

* Traduzido da revista
“Aeroespacfo” de junho 1994.

A Rede TDWR é um dos sucessos mais importantes dos
Estados Unidos. O primeiro radar j@ comegou a funcionar
no aeroporto de Memphis e pode chegar a detectar 99%
das micro-rajadas que sao produzidas.

— Revista Aeronautica




das Forcas Armadas

Forgcas
Armadas s@o
instituicoes
milenares e,
portanto,
necessitam
sempre serem
repensadas”.

Urge que no Brasil se estabele¢a
um didlogo entre as For¢as Armadas e
aSociedade, deformaarepensa-las, a

fim de abrir-lhes espago para uma

natural evolucgdo.

Naatualidade, areducdo do papel
das Forgas Armadas atinge niveis alta-
mente preocupantes. Fruto de adlgumas
reminiscéncias de revanchismodolon-
go periodo de governos militares e por
imposi¢cdo do novo ordenamento inter-
nacional, as Forcas Armadas do
planeta, principalmente as pertencen-
tes aos paises em desenvolvimento,
passaram a conviver comumacrise de
identidade sem precedentes na Histo-
ria, decorrente, ainda, da derrubada

Carlos Alberto Jacques *

do Muro de Berlim e da debacle do
Império Soviético. Com o advento da
formagdo de blocos econdmicos, a
unificagdo de moedas e a queda de
fronteiras politicas, os paises centrais
engendraram a idéia-for¢a de que os
inferesses econémicos sobrepujam, de
forma nitida, os politico-estratégico-
militares.

Poroutrolado, aimposi¢dodanova
doutrina do Pentagono fenta desviar
as For¢as Armadas de paises latino-
americanos de suas nobres funcoes
de protetoras de seus Estados, ocu-
pando-as em outras atividades para
sustentar uma possivel vocagdo de
mobilidade das fronteiras dos Estados

Revista Aeronautica
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Unidos. Tal fato forna-se evidente quan-
to ao elevado nivel de aceitacdo dessas
Forcas em relagGo ao degradante e
ambiguo papel que lhes foi imputado
no combate ao narcotrafico e na “dimi-
nuicdo da violéncia”.

Em nosso padis, os militares carre-
gam a pecha de terem tomado as
rédeas do pais, deixando-o mergulha-
do na década perdida. Alegam alguns
arficulistas que seria melhor para a
Nagdo se, apds o Governo Geisel, ocor-
resse uma eleicdo mediante o voto
direto do povo, ao mesmo tempo em
que se submetesse a plebiscito uma
adequada e moderna Constituicdo de-
mocratica e realista com as
necessidades da Nagdo. A implanta-
¢Go daNovaRepUblicadeixouseqUelas
profundas, em decorréncia do utopismo
retérico e do corporativismo fisiologista
que tomou conta dos constituintes em
1988. A famigerada ConstituicGo Cida-
dd, nitidamente parlamentarista, gerou
grave crise institucional que poderia se
transformaremuma catastrofe de gran-
des propor¢des para os destinos do
Estado brasileiro. A desestruturagdo da
Unido foi oresultado do clientelismo, do
cartorialismo e do corporativismo da
malfadada classe politica, gue mano-
brava ao seu bel-prazer os recursos
prioritdrios destinados @ combalida
infra-estrutura das instituicdes e ao res-
gate de programas sécio-educacionais.

Adesastrosaadministragéo Collor,
por seu turno, ja recebia orientagdes
adlienigenas sobre o esvaziamento do
papel das Forcas Armadas, em que
pese o engodo da promulgagdo da Lei
Complementar 69, de 13 de julho de
1991, que atribuia ao segmento militar
importante parcela no que tange ao
desenvolvimento nacional. Naquela
ocasido, ndo se esbogou qualquer ati-
tude dos profissionais da caserna em
relagGo aos parcos saldrios e ao
reduzidissimo or¢camento que lhes fo-
ram concedidos. Afinal, as Forcas
Armadas devem sempre dar exemplos
de altruismo, disciplina e amor aPatria,
consoante com os preceitos constitu-
cionais.

No momento em que a questdo de
“parcerias”’, pleiteada pela Secretaria
de Comércio americana, no que diz
respeito a vulneragdo obliqua do mo-
nopdlio das comunicagbes e do

12

petroleo, coincidem comamonitoracdo
externa da Amazdnia — em que se
planeja a presenca fisica de tropas
americanas na regido, sobre o torpe
pretexto de “protecGo” a grupos indi-
genas — faz-se mister reverter a
situagdo cadtica e de penria de nos-
sas Forcas Armadas antes que seja
tarde. '

Enquanto a palavra de ordem hoje
é justica social, assistimos perplexos
exaurir recursos dos cofres da UniGo
para fazer face aos pagamentos
exorbitantes de quinze salarios anuais
ao presidente da RepUblica, aos seus
ministros e a classe politica. Em
contrapartida, tentam silenciar a cOpu-
la das Forcas Armadas, ao propor
privilegia-las com aumentos salariais
dissociados da realidade de seus su-
bordinados que assistem — passiva,

democrdtica e disciplinadamente —

ds marchas e contra-marchas do Go-
verno que, apbs propor um
parcelamento vergonhoso de 25,94%
de reajuste, decidiu conceder-lhes, in-
tegralmente, apenas 22,07% em sua
data-base.

Portanto, as Forcas Armadas bra-
sileiras, ameacadas de serem
transformadas em Milicias Populares
{Gendarmeria, Guarda Costeira e Avia-
¢Go sem Forga), permanecem
relegadas duramente a um segundo
plano, mercé de sua participagGo em
agdes policiais de forma anticons-
titucional e grotesca—mas que satisfaz
aos interesses do Primeiro Mundo—e
véem-se obrigadas a desviar suaaten-
¢Go para organizar, até novembro de
1995, o Ministério da Defesa. Eo que é

pior, com um or¢amento reduzido e
menor do que o recomendavel para a
manutenc¢Go de relativa soberania, o
que poderd ocorrer com as insfituicdes
militares? Evidentemente um esfacela-
mento irreversivel, frontalmente
contr@rio ao Brasil Novo que tanto al-
mejamos construir.

*O aufor é Cel Av.

Enguanio a palavra de
ordem hoje é fuslica
social, assistimos

perplexos exau

fazer face aos

pagamentos exorbitantes

quinze salarios an

ao Presidente da
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Este histérico comega com o desen-
volvimento dos servicos de Trafego Aéreo
nos Estados Unidos da América, em
razdo de ter sido esse pais o que mais
cedo sentiu a necessidade de disporde
um sistema de apoio aos voos que se
realizavam em seu espago aéreo conti-
nental. Até hoje, a experiéncia da
AdministragGo Federal de Aviagdo (FAA
= Federal Aviation Administrafion), mer-
cé de seu pioneirismo tecnoldgico, vem
fornecendo subsidios para a Organiza-
¢dodeAviagdo Civilinternacional (OACI),
na elabora¢do e atualizagdo de nor-
mas, procedimentos e recomendagoes
de cardter internacional. E evidente que
a OACI ndo se pauta unicamente na
FAA, pois também se utiliza da grande
experiéncia da Franga, da Inglaterra, e
de outros Estados coniratantes, cujas
tecnologias t&m contribuido muito para
odesenvovimento da Aviacdo Civilinter-
nacional.

Os Estados Unidos daAmeérica, apds
osucesso de Santos Dumont decolando
com recursos proprios, e do entusiasmo
decorrente dos voos dos irmdos Wright

Revista Aerondutica

decolando com o auxilio de uma

catapulta, fiveram um desenvolvimento

muito rapido da Aviagdo Geral e Comer-
cial. Em 1920, o Departamento de

Correios americano instalou quatro es-

tacdes de servico ao voo (FSS = FHight

Service Station), cujas atividades princi-

pais consistiam em:

a) manter incandescentes as fogueiras
que serviam de auxilio visual a nave-
gacdo aéreq;

b} divulgar as informagdes meteo-
rolégicas reinantes; e

c)fransmitir, em codigo MORSE, as men-
sagens de apoio ao correio aéreo.

Com a evoluc@o da eletronica, as
fogueiras de orientagdo foram sendo
substituidas por radiofaréis e, nessa
época, instalou-se a primeira
radiofaixa como radioauxilio destina-
do as aproximagdes por instrumentos.

As radiofaixas consistiam em um
sistema de aproximagdo auditiva cujos
sinais eram obtidos pelos padroes de
irradiagdo de quatro antenas que, além
dasfaixas decorrentes do batimento dos
quatro I6bulos, emitiam, em cédigo
Morse, os sinais A e N em quadrantes
opostos (Figura 1).

Ocorre que a banda de freqiéncia
utilizada era baixa (200 a 400 khz) e,
consequentemente, vulneravel aos rui-
dos atmosféricos e passivel, também,

Breve

Historia do

Trafego

Aéreo

Remy Gomes Ferreira *

de sofrer os efeitos noturnos de
esmaecimento de sinal (fading ). Além
disso, apresentava a desvantagem de
emitir, em dois quadrantes, a letra A e,
nos dois outros, a letra N, o que exigia
do piloto que estivesse num quadrante
A uma série de procedimentos para
descobrir em qual desses quadrantes
poderia estar (Figura 2). Nas faixas, o
sinal era confinuo e sua infensidade
aumentava @ medida que a aeronave
se aproximava do centro do sistema e
diminuia quando ele se afastava.

Os radiofardis (NDB = Non Direc—
tional Beacon ) sd@o equipamentos de
uso corrente, constituidos de um trans-
missor que emite um sinal ndo
direcional, através de uma antena po-
larizada verticalmente. Quando o piloto
sinfoniza um NDB, o radiogonidémetro
de bordo (ADF) aponta para a estagdo
emissora que, juntamente com as on-
das eletromagnéticas, emite seu sinal
de identificagdo.

As emissoras de radiodifusdo fo—
ramtambém ufilizadas paranavegagdo
em rota, pois o ADF de bordo apontava
paraaorigem das ondas eletromagné-
ticas; porém, por serem horizontalmente
polarizadas, ndo serviam para procedi-
mentos de aproximagdo.

Consta também que, em 1920, o
piloto americano Dean C. Smith , ao
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furar uma camada de nuvens, em véo
de correio aéreo, quase colidiu comuma
aeronave modelo D-4 que voava em
sentido contrario. Esta foi, provavelmen-
te, a primeira "quase colisGo” registrada
na Historia da Aviagdo.

Com a intensificacdo da Aviagdo
Comercial em busca dos centros de
maior demanda de transporte aéreo,
determinadas rotas comegaramaapre-
sentar um adensamento de frafego,
aumentando os riscos de colisdo. Cons-
cientes do perigo, as empresas de
transporte aéreo se uniram e fundaram
a Air Traffic Control Corporation |ATCC)
que se incumbia de prover separagoes
entre as aeronaves associadas. Embo-
rareduzisse osriscos de colis@o, a ATCC
ndo os eliminava por desconhecer o
trafego da AviacGo Geral e Militar. Os
trés primeiros ceniros de controle foram
instalados em Newark, Cleveland e
Chicago.

Em 1936, o Departamento de Co-
mércio americano adquiriu o acervo da
Air Traffic Confrol Corporation das em-
presas de transporfe aéreo, e fundou a
Civil Aviation Administration (CAA), que
organizou e administrou o espaco aé-
reo. O CAA, atualmente FAA (Federal
Aviation Administration ), chegou a ter
vinte e sete Centros de Controle de Area
denominados Air Route Traffic Confrol

Cenfer (ARTCC), que abar-
cavam o Seu espaco aéreo
continental. Com a implan-
tagdo dos radares de rota,
de vigilancia de aeroporios
e, principalmente, com a
automagao, osARTCC ame-
ricanos foram reduzidos a
vinte e um.

O sistema operacional
‘ dos ARTCC americanos exi-
| gia dos controladores de
trafego aéreo proficiéncia
em confrole de drea e de
aproximagdo. As aerona-
ves eram por eles
controladas até sua trans-
feréncia para torres de
controle ou para estagoes
deservicodevoo (FSS=Flight
Stafion Service ), sob cuja
égide completavam o pro-
cedimentode aproximagdo

€ 0 pouso.

Na década de 50, os ARTCC ameri-
canos comegaram a ser dotados de
radares de rotq, cujas telas eram dis-
postas horizontalmente, com o obijetivo
de, apds uma identificagdo do alvo re-
presentativo de uma aeronave, que lhe
fosse atribuidaumaetiquetacomdados
do vbo. A efiqueta era manualmente
deslocada sobre a tela, ao longo da
trajetéria do voo, e era conhecida como
shrimp boat.

No fim da década de 60 e inicio dos
anos 70, a FAA iniciou seu programa de
moderniza¢do denominado National
Airspace System (NAS) objetivando a
automacdo dos Centros de Controle de
Area e dos Controles de Aproximagao,
proporcionando-lhes umaidentificagdo
de alvo automadtica, através de uma efi-
quetaeletronicamenteinseridanastelas
dos controladores, dispensando os
shrimp boat

No Brasil, coube ao Ministério da
Aeronautica, através da extinta Diretoria
de Rotas Aéreas, hoje Diretoria de Ele-
tronica e Profecdo ao Voo (DEPV), a
organizagdo e a administragdo do es-

paco aéreo nacional. Os Centros de
Controle de Area (ACC) foram inicial-
mente cinco, assim denominados e
distribuidos: CCA, noRio de Janeiro; CCB,
em Sdo Paulo; CCC, em Natal; CCD em
Porto Alegre e CCE, em Belém do Para.

A divisdo do espago aéreo brasilei-
ro em cinco Centros de Controle (ACC)
para uma superficie de 8.511.965 quils-
metros quadrados (nos Estados Unidos
27 ARTCC para uma superficie de
9.363.123 quilometros quadrados) as-
sociada a impossibilidade de se
estabelecer umarede de telecomunica-
¢oes rapida e eficiente com as
aeronaves, limitou sobremaneira as ati-
vidades dos Centros de Controle
Brasileiros.

Os ACC atribuiam niveis de v6o as
aeronaves antes da decolagem, acom-
panhando-as durante sua evolu¢go no
espago aéreo sob sua jurisdi¢cdo até as
Zonas de Aproximagdo (APZ =Approach
Zone), onde eram fransferidas para o
Controle de Aproximacao Local.

O ponto nevralgico do sistemaesta-
va nas APZ — posteriormente
denominadas Areas de Controle Termi-
nal (TMA = Terminal Conirol Area ) —
que recebiam as aeronaves em seus
pontos de entradae, separando-as ver-
fical, longitudinal ou lateralmente, condu-
ziam-nas parao procedimento de apro-
ximagdo estabelecido nas Cartas de
Aproximacao porInstrumentos (CAl), nos
aerédromos de destino. Cabia, também,
ao controle local conduzir as aeronaves
que, deslocadas dos aerédromos conti-
dosnasuaAPZ, destinavam-se aoutras
localidades. As separacées entre aero-
naves chegando e saindo eram feitas
por rumos, por niveis de véo ou, quando
os rumos eram coincidentes, portempo.
Este tipo de procedimento, ainda em
uso em dreas ferminais e zonas de con-
trole onde ndo ha procedimentos com
radar, denomina-se “procedimento de
controle convencional”.

As Zonas de Aproximagdo tinham
jurisdic@o sobre um espago aéreo cilin-
drico, com cinqUenta quildmetros de raio,
centrado no radioauxilio principal. Seu
limite inferior era o solo e o superior,
ilimitado. Nessa época ndo haviam ain-
da definido espagos aéreos superior e
inferior, pois as aeronaves a pistdo, ndo

Revista Aeronautica
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pressurizadas, raramente aceitavam
voar acima de 3.000m (1.000 pés) de
altitude.

O controle dos espagos aéreos fora
das APZ cabia integralmente aos Cen-
tros de Controle, que autorizavam planos
de vdo dentro e fora das aerovias. As
Areas de Controle de Trafego (C7T4 =
Control Traffic Area) eram constituidas
por aerovias que tinham as seguinfes
colaboracdes: diregdo norte/sul, verde;
leste/oeste, ambar; as queinterligavam
as aerovias verdes tinham coloracdo
vermelha e as que interligavam as de
corambar, tinham colorag¢do azul. Como
os Centros de Controle de Area ndo
tinham condi¢des de se comunicardire-
tamente com as aeronaves, o0s
cruzamentos de aerovias eram motivo
de procedimentos especiais onde pre-
valeciom as prioridades atribuidas as
aerovias, consoante sua coloragdo. A
verde tinha predomindncia sobre a
dmbar; estaq, sobre avermelha, que era
priotitaria nos cruzamentos com a azul.
Omnemonicodas prioridadeseraVAVA
{verde/ ambar/ vermelha/ azul).

Em determinados cruzamentos,
quem estivesse voando numa aerovia
de menor prioridade, devig, vinte e cinco
quildmetros antes do pontfo de cruza-
mento, subir150 m (500 pés)e manter-se
nesse nivel de vdo até vinte e cinco qui-
Idmetros apos. Os voos realizados fora
de aerovias mantinham a altitude auto-
rizada.

As aeronaves transmitiam, na fre-
gléncia de aerovias, suas posicdes
sobre os radioauxilios as estacoes de
aerovias das localidades sobrevoadas
ou, Nna sua inexisténcia, para as esta-
¢oes radiotelegraficas das respectivas
empresas que, por sua vez, as retrans-
mifiam aos Centros de ControledaArea.

Ainda na décadade 50, os ACC bra-
sileiros adotaram as siglas internacionais
preconizadas pelaOACI. O CCApassoua
ser o ACCRJ; o CCB, ACCSP; o CCC, trans-
ferido para Recife, ACCRF; o CCD, ACCPA
e 0 CCE, ACCBE. Em radiotelefonia atendi-
am como Centro Rio, Centro Sdo Paulo,
CentroRecife, CentroPorto Alegree Cen-
froBelém. Posteriormente, foram criados
os Centros Salvador, Brasilia, Manaus e
Campo Grande.

As descidas e subidas em locais
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destituidos de 6rgdo de controle de tra-
fego aéreo eram efetuadas com
procedimentos especificos, executados
com transmissdes “as cegas” na fre-
quéncia de 4420 khz (mais tarde 126.7
Mhz) até que a aeronave atingisse o
nivel de inicio previsto na Carta de Apro-
ximagdo por Instrumentos. As aeronaves
voando nas imediagbes dos
aerédromos, recomendava-se manter
a escuta dessas freqéncias. Quando o
aerddromo (ou aerddromos) situavalm)-
sedentrodeumaZonade Aproximacao,
o controle de aproximagdo local orien-
tava a aeronave a partir do fixo de
entradaq, até sua transferéncia para a
torre de controle do aerddromo de des-
tino, utilizando-se de separagodes
tridimensionais: vertical (1000 pés/
300m), lateral {rumos divergentes) e

longitudinal tempo/ velocidade).

" Asesperas ndo eram em orbita. Os
pilotos faziam um procedimento circu-
lar, apelidado de “box”, que consistia
em manter no radiogonidometro de bor-
do aindicagdo de 270 graus emrelagdo
ao radiofarol de espera, separadas em
niveis de 1000 pés (300 m). Assim que a
aeronave atingisse o “nivel de inicio”,
recebia as instru¢des para executar o
procedimento previsto na Carta de
Aproximagdo por Instrumentos. Como
todo o procedimento
convencional Isem ra-
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pequena e, por isso, os pardmetros de
feto e visibilidade podiam ser constan-
tes para todas. Com o advento dos
turboélices e das aeronaves a reacdo,
as velocidades passaram a apresentar
diferencas significativas que exigiam
uma relagdo adequada entre velocida-
des e visibilidades.

No inicio dos anos sessenta, foi ins-
talado no aeroporto de Sdo Paulo
(Congonhas), o primeiro radar de vigi-
lancia de aeroporto [ASR = Airport
Surveillence Radar ). Seu alcance era de
trinfa milhas nauticas (55.5 km) o que o
ajustava as dimensdes da antiga APZ
que, nessa mesma década, passou a
ser chamada de Area de Controle Ter-
minal (7MA = Terminal Control Area). O
ASR de Sdo Paulo trabalhava com indi-
cacdes de radar bruto, o que requeria
dos aeronavegantes a realizagdo de
manobras de identifica¢cdo para que o
controlador pudesse saber quem era
quem nos alvos moveis de suatela... O
Controle de Aproximagdo de Sdo Paulo
conduzia a aeronave até uma distancia
de seis milhas nauticas da cabeceira de
onde a transferia para o “radar final”
que a veforava para pouso, alinhando-
acom o eixo da pista e informando-a, a
cada milha, da altitude que seu alfime-
tro deveria indicar. Esse procedimento

Figura 2

dar), os da época
também consistiam em:
afastamento, curva de
reversGoe aproximagdo
final. Ressalvadas as ex-
cecoes constantes nas
Cartas de Aproximagdo
especificas, operava-se
com teto de nuvens de
100m e visibilidade de
1000m. Posteriormente,
estes valores foram mo-
dificados para 150m de
teto e 1500 de visibilida-
de.

Eimportante ressal-
tar que, nos anos
cinglenta e sessentq, a
diferenca de veloci-
dades de aproximagdo
dosvarios tipos de aero-
naves era muito

¥
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leva 0 nome de Aproximacdo Panord-
mica ou PPl (Plan Posifion Indicaftor).

Em 1969, comecou-se a idealizar
um Sistema de Controle de Area que,
poranalogiacom o programade teleco-
municacdes homonimo, foidenominado
controle “passo a passo”.

Obijetivava-se ajustar as condigdes
brasileiras, uma metodologia que, além
de agilizar as autorizagdes de frafego
aéreoemtodos os aerddromos dofados
de o6rgdos de trafego aéreo, reduzisse
os procedimentos especiaisvigentes, em
virtude da substituicGo das estacoes de
aerovias por Controles de Aproximagdo
com fungdes de ACC.

OSistema de Controle Passo-a-Pas-
so operava em hordrio HJ, no espago
aéreo inferior, ou seja, até o nivel 200
{20.000 pés ou 6.000 m na atmosfera

padrdo) e consistia em se atribuir aos

Controles de Aproximagédo Locais, com-
peténcia paraautorizar e controlar niveis
de vBo entre TMA sucessivas.

A eliminagdo dos procedimentos
especiais, como aguardar no ponto de
espera a autorizagcdo de plano de vdo,
ou decolar e manter-se em condicoes
visuais até que as torres e as estacoes
deaeroviasrecebessemdoACCdadrea
a autorizagdo especifica, permitiu as
empresas de transporte aéreo econo-
mizar, em média, quatro minutos em
cadadecolagem, consoante correspon-
déncia enviada na época, d DEPV.

Noinicio dos anos setenta, a Direto-
ria de Protecdo ao V6o e o Comando de
Defesa Aérea fizeram uma concorrén-
cia junto s empresas internacionais do
ramo, visando d instalacdo de um Siste-
ma de Controle de Trafego Aéreo e de
Defesa Aérea automatizado que abar-
casse a drea de maior densidade de
traéfego no territorio nacional. As anali-
sesestafisticas definiram oespago aéreo
englobando Sdo Paulo, Rio de Janeiro,
Belo Horizonte e Brasilia.

Por volia de 1976, foi inaugurado o
Ceniro integrado de Defesa Aérea e
Controle de Trafego Aéreo (CINDACTA)
gue eliminou os ACCSP, ACCBSe ACCRY,
cenfralizande o controle da area em
Brasilia.

Foraminstalados quatroradares de
vigilancia de rota, modelo Thomsom LP-
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23, em pontos previamente analisa-
dos, automatizando todo o Sistema. Na
Area Terminal de Sdo Paulo, o antigo
ASR-3 foi substituido por um moderno
radarThomsom-CSF, modelo TA-23 com
recursos de automacdo de Gltima gera-
cdo.

Em virtude do desenvolvimento das
técnicas digitais e dosradares secundd-
rios acoplados as antenasdos primarios,
os controladores puderam abandonar
osvelhos métodos deidentificagdo, uma
vez que o computador imprimia, em
suas telas radar, etiquetas com
caracteres alfanuméricos que identifi-
cavam os alvos, mostravam suas
trajetorias futuras e rastreavam as rés
posicoes anteriores, indicando também
o nivel de voo autorizado pelo ACC.de
Brasilia e, quando em procedimentos
de subida ou de descida, o nivel do
momentfo.

Quase @ mesma época da constru-
¢Go do Aeroporto Internacional de Sdo
Paulo/ Guarulhos, o Ministério da Aero-
ndautica decidiu projetar e executar a
ampliagdo do Sistema de Controle de
Trafego e de Defesa Aérea em dmbifo
nacional, dando prioridade o sul do
Brasil.

O segundo Centro Integrado de
Defesa Aérea e Controle de Trafego Aé-
reo foi instalado na cidade de Curitiba e
eliminou os Centros de Controle de Porto
Alegre e 0 de Campo Grande. Adrea de
atuagdo do ACC de Curitiba abrange os
estados do Parand, Santa Catarina, Rio
Grande do Sul e o Mato Grosso do Sul. O
conjunto de radares de rota com suas
anfenas estrategicamente instaladas,
permite aos controladores, em Curitiba,
a visualizagdo do trafego que se deslo-
ca no espago aéreo sob sua jurisdicdo.

Em Sao Paulo, todo o Sistema de
Controle da TMA SP foi revitalizado e
novos equipamentos de automagdo e
visualizac¢do foram instalados no Con-
trole de Aproximagdo de Sdo Paulo e
nas forres de controle com visualizaco
radar.

O Sistema Integrado de Defesa Aé-
rea e Controle de Trafego Aéreo foi um
grande passo no sentido de se obterum
projefo econdmico e eficaz pois, sendo
asduasatividades especificas do Minis-

tério da Aeronautica, foi possivel coadu-
nar-se as necessidades de controle de
trafego e de defesa aéreq, distribuindo
as antenas em locais que atendem ds
precisdes dos dois sistemas.

Atualmente esta sendoinstaladono
Controle de Aproximacdo de Sdo Paulo
um novo Sistema de Controle de Trafego
Aéreo conhecido como Sistema de Ar-
quitetura Externa de Alta Resolucdo,
também denominado, naEuropa, como
Sistemas ATC de pequeno porte ATC
Small Sysfems), cuja caracteristica basi-
ca é a sua alta compatibilizagdo com os
Computadores Pessoais (PC Personal
Computer)e com as técnicas WINDOW e
sua metodologia de MENUS.

De uma forma geral, os pequenos
Sistemas ATC desenvolvidos podem ser
aplicados num aerédromo especifico,
com apenas uma estacdo de trabalho
{workstation) e, posteriormente, serem
expandidos de conformidade com o
desenvolvimento dotrafego aéreo local.
Sua configuracdo permite que o compu-
tador gerencie uma grande quantidade
de frafego, oferecendo-lhe assisténcia
automatizada de monitoracdo, como fi-
chas elefrdnicas de progressao de voo,
informagdes meteorologicas, informa-
¢bes aeronduticas e predicdo de

-eventos, como o Indicador de Distancia

do Ponto de Toque (DFT77 - Distance From
Touchdown Indicator)e, no controle de
solo, o Monitor de Efiquetas de Incursdes
de Pista e Alerta de Conflitos RIMCAL -
Runway Incursion Monitoring, Conflict
Alert and labeling).

Os Sistemas ATC de pequeno porte
foram desenvolvidos para os servicos
de controle de areaterminal, controle de
aproximacdo, controle de aerédromo e
controle de solo. Ha sistemas que per-
mitem que uma torre de confrole possa
monitorar seu frafego com informagdes
oriundas de um radar localizado em
aerodromo vizinho.

Com a conclusdo dos projetos da
CISCEA e com a implantacdo do SIVAM,
o Brasil estard muito bem servido em
termos de Controle de Trafego Aéreo e
Defesa Aérea.

*O aufor é Cap. CTAR/R
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OEsquadrao de Patrulha VP-83 da
US Navy foi comissionado em 15 Set 41
e, em 11 Jan 42, equipados com
Catalinas anfibios PBY5. Baseado em
Norkfolk, operou rotineiramente no
Atlantico Norte até 15 Mar 42, quando
foi desdobrado para Parnamirim Field,
no Rio Grande do Norte.

O primeiro escaldo chegou aNatal
em 07 Abr 42, com 6 avides, e ja foi
surpreendido @ noite, apds acampar
onde hoje estd o hangar de narizdo 2°/
5°, com a noficia transmitida pela Ra-
dio deBerlim que anunciava achegada
do Esquadrdo em Natal com o seu
“grupo de aviadores beberrdes” (a in-
formacdo fora enviada a Berlim, com
toda certeza, pela estacdo de radio da
Condor alemd que ainda funcionava
na colina proximo da Rampa —
lembremo-nos que o Brasil s6 eniraria
em guerra em agosto)..

O segundo escaldo chegaria em
13 Jun 42, infelizmente & noite e em
meio a um fremendo temporal. Como
consequéncia, um dos avides caiu no
litoral ao norte de Genipabu, tendo 5
dos 8 tripulantes falecido no acidente.

O VP-83, como primeira Unidade
de Patrulha americana a efetivamente
basear-se no Brasil, recebeu uma mis-
s@o hercUlea: patrulhar a rota dos
navios do Cabo Orange até Salvador.
Umas poucas 2.200 milhas nauticas!

A solucdo encontrada foi destacar
pares de avides para as diversas pistas
ja existentes no litoral, quando os com-
boios entravam na drea. Assim é que
os fripulantes do VP-83 se tornaram
assiduos freqUentadores dos “cam-
pings” de Amapa, Belém, Fortaleza e
Salvador (as NAF — Naval Air Facilities
— ainda estavam por construir, pois @
prioridade havia sido dada ds instala-
¢oes da United States Army Air Force).

No decorrer do 2° semestre de 42,
os avides do VP-83 chegaram aefetuar
10 ataques contra submarinos inimi-
gos sem maior eficiéncia.

A primeira vitoria alcancada pelo
Esquadr@o seria o submarino alemdo
U-164 afundado a 65 milhas nauticas
(posicdo 01°58'S - 39°23'W) de Jeri-
coacoara — foz do rio Acaral — no
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litoral norte do Ceard. O barco alemdo
foi surpreendido @ tona com bombas
de profundidade, afundando imedia-
tamente. Era 06 Jan 43. Botes
salva-vidas foram lancados e os ndu-
fragos recolhidos mais tarde por
embarcacoes de superficie.

AoU-164, seguiu-se o U-507, afun-
dado em 13 Jan 43, a cerca de 30
milhas de distdncia, na posicdo 01°38°S
- 39°52'W.

Em15Abr43, foiavezdoArchimede
italiano a cerca de 70 milhas (posi¢do
03°23'S - 30°28'W) de Fernando de
Noronha.

Em 22 Jul 43, o0 U-598 foi atacado
na posi¢do 04°05°S - 33°23'W e sub-
mergiu sem ser atingido. Um
revezamento de avides foi ativado na
drea e na manhd seguinte, 23 Jul, o
submarino foi detectado peloradare o
ataque simultdneo de 3 Liberators
iniciado. O submarino, acuado, man-
teve-se a tona combatendo, e, antes
de ser dfundado, abateu o PB4Y B-6
com perda de seus 12 tripulantes. Esta

"

20

foi a primeira derrota do Esquadrdo e,
ao mesmo tempo, a sua primeira vito-
ria com o novo Liberator Naval que
passaraaequipar a Unidade que ago-
ra era denominada VB-107. Esse avido
era um B-24 equipado com radar e
comtanques auxiliares no “bomb bay”,
o que lhe aumentava ainda mais a ja
enorme autonomia. Seis bombas de
profundidade eram levadas externa-
mente nAas asas.

Aligs, sobre a troca do Catalina
pelo Liberator existe um registro pifo-
resco no histérico da Base do Army Air
Force, em Parnamirim.

Ao regressar dos Estados Unidos,
j@ com novos avides, o Esquadrdo che-
gou em Natal com o campo fechado.
Como os pilotos j@ conheciam bem a
regido, chegaram na pista enfrando no

- “cisca” pelorio e seguindo a estradade

terra que jd ia até a cabeceira.
Apobs o pouso dos primeiros avides,
o operador da Torre de Controle, que
era do Army Air Force, ligou para o
Operacdes da Base Naval perguntan-

i
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do se eles sabiam algo a respeito de
“um bando de B-24 brancos que esta-
vam pousando em meio aquela
tremenda pauleira”.

Em 03 Ago 42, teve inicio uma das
mais extraordindrias batalhas trava-
das entre os avides do Esquadrdo e os
submarinos alemdes.

Emverdade, aseqiUéncia de even-
tos teve inicio em 30 Jul 43, quando um
PV1Venturado VB-129 de Salvador avis-
tou e atacou o U-604, quando este se
preparava para surpreender um com-
boio que seguia para o norte.

Embora d fripulacdo de Ventura
acreditasse haver afundado o subma-
rino, ele fora somente danificado e a
sua peniténcia havia apenas comeca-
do. Seriamente avariado e com o
imediato morto, a situagao foi informa-
da a Alemanha, tendo o almirante
Déenitz determinado umencontrocom
oU-172 e com o U-185, que receberiam
seus tripulantes.

Essa froca de mensagens, entre-
tanto, foiinterceptada pela QuartaFrota

* .

Ten Ford (3° em pé, da direita para a esquerda), comandante do Macahyba

que

dﬁjﬁdou o V]64 »de Cdtdiina, em 06 Jan 43.
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Ndaufragos do Wesserland.

americana sediada em Recife que, por
radiogoniometria com a estag@o de
Belém, plotou a posi¢do do U-604.

Em 03 Ago 43, o Liberator B-1“Spirit
of ‘83" do Comandante do Esquadrdo
Lt. Cmdr. Bert Prueher localizou e ata-
couoU-604 que, maisumavezatingido,
escapa. O B-1 retorna entdo a Natal,
reabastece, se rearma e volta para a
darea, onde obtém um contato radar.
Ataca novamente e é avariado pela
antiaérea do submarino, que, desta
vez, € o U-185, que consegue se livrar.

Pouco depois, o U-604 é localiza-
do pelo destroier Moffet e é
conjuntamente atacado com a partici-
pacdo de outro avido do VB-107. Foge
outravez e marca novo encontro com o
U-185e 0 U-172 para sete dias adiante.

Em 06 Ago 43, o Moffet localiza e
atacaoU-185que, logo apbs aagdode
03 Ago, ja havia afundado um carguei-
ro britdnico. O submarino se safa de
novo.

Em11Ago43, diado“rendez-vous®,
0 B-1 do Cmdr Prueher comparece ao
encontro nas proximidades da ilha de
Ascencion, mas ndo retorna da mis-
sdo.

O seu destino s6 seria conhecido
cerca de 30 dias mais tarde, quando
sobreviventes do U-185 afundado no
Atlantico Norte em 24 Ago esclarece-
ram o que havia ocorrido: "o U-604
transferia seu combustivel e provisdes
para o U-185 sob a vista do U-172,
quando um Liberator branco irrompeu

McUech deicAel

das nuvens e mergulhou sobre eles. O
U-172 submergiuimediatamente. O pri-
meiro ataque do B-1errou e ele circulou
paranovainvestida. Ele estavano mer-
gulho e chegou a langar suas bombas
quando a antfiaérea do U-185 o aba-
teu. O U-604 foi entdo afundado pela
tripulagdo na posigdo 05°00°S -
20°00'W". Como ele ja havia sido ava-
riado por avides do Esquadrdo e sofrido
ataque do destroier Moffet e do Ventu-
ra do VB-129, ele contou como vitéria
parcial para o VB-107.

A seguir, o VB-107 afundou os se-
guintes submarinos:
» 05 Nov43 U-848 10°09°S - 18°00'W
e 25 Nov 43 U-849 06°30°S - 05°40'W
o 06 Fev43  U-177 10°35°S - 23°15'W
e 29Set44  U-863 10°45°S - 25°30'W

Cabe registrar ainda que, em 01
Jan 44, o Esquadréo havia perdido o
avido B-9 para a antiaérea do novo
“furador de blogqueio” Wesserland, na
posi¢do 09°00°S - 23°45'W. Esse navio
seria afundado em 03 Jan 44, pelo
destroier Somers, que recolheu sua tri-
pulagdo e a conduziu para Recife.

Em Jan 45, o VB-107 deixou Natal
com destino a Inglaterra, onde termi-
nou a guerra como o Esquadr@o
americano que mais submarinos afun-
dou na Segunda Guerra Mundial (9)
tendo, por seus feitos, recebido a
Presidential Unit Citation.

O VP-83/VB-107 s6 foi suplantado
pelos Esquadrdes 120 e 206 da RAF
que, operando no Golfo de Biscaia
(onde a coisa era mais facil, pois por ali
todostinham de passar, ou saindo para
o mar, ou voltando as Bases “caindo
aos pedagos”), afundaram, respectiva-
mente, 14 e 12 submarihos.

Ao todo, o VP-83/VB-107 perdeu
36 fripulantes em combate com o ini-
migo durante a operacdo no Brasil,
inclusive um dos seus comandantes.

Até hoje, os tripulantes do Esqua-
drGo se reGnem de dois em dois anos
na Base de Pensacola e nos tivemos a
oportunidade de trocar correspondén-
cia com alguns deles.

A foto do Macahyba Maiden teve
essa origem.

*O aqufor é Cel AvR/R
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Paradigma
de
assisténcia
a terceira
idade

Ary D'Oliveira Ferreira *

“A velhice de cada

individuo principia

proprio indj

DAl 1

(

A Casa Gerontolégica de Aerondutica Brigadeiro Eduardo
Gomes — CGABEG — é a Instituicdo magna de assisténcia
global ao idoso, no @mbito do Ministério da Aerondutica.

Em 1984, com a revisdo pelo Patrimdnio da Unido, de um
terreno cedido ao Clube de Aerondutica, iniciava-se a
concretizagdo do sonho de algunsidealistas da For¢a Aérea—
uma organizacdo que oferecesse aos militares idosos e seus
dependentes uma assisténcia integrada nos campos da sad-
de e do bem-estar.

A partir de janeiro de 1984, reverteu para o Ministério da
Aerondutica uma drea de terreno e algumas instalagdes
inacabadas, inicialmente destinadas ao Hotel de Transito do
Clube de Aeronautica. Diversos atos administrafivos possibili-
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taram a construcdo da “Casa de Assis-
téncia Geriatrica Repouso das Aguias”.
Com o propésito de homenagear um
dos maiores vultos do pais, essa Insfitui-
cdo recebeu, posteriormente, a
denominac¢do definitiva de “Casa
Gerontologica de Aerondutica Brigadei-
ro Eduardo Gomes — CGABEG”.

ACGABEG é a Organizagdo de Sai-
de do Ministério da Aerondutica que
oferece aos seus usudrios assisténcia
integrada & sadde do idoso, desenvol-
vendo acdes preventivas, clinicas e
terapéuticas. Ela dispde de equipes
multidisciplinares compostas por técni-
cos das mais diversas categorias
profissionais, a saber: Medicina, Enfer-
magem, Psicologia, Nutricdo,
Odontologia, Servico Social,
Musicoterapia, Terapia Ocupacional, Fi-
sioterapia, Fonaudiologia e Recreagdo;
operandointerativamente no sentido de
promoverem,junfo aclientela, sentimen-
tos de integragdo social.

Todas as atividades técnicas estdo
voltadas para um clima comunitario,
paraque oresidente se sinta participan-
te. Privilegiam-se, dessa forma, as
discussodes sistemdticas dos procedi-
mentos técnicos, as frocas de

experiéncias e a grupaliza¢do da clien-
tela, aléem de outras atividades que
facilitam a integra¢do da “Comunidade
Interna”. Tém como objetivo principal
desenvolver a¢des de promogdo a sau-
deedreadaptacdosocial, comacriagdo

Passeio externo com os idosos (vdo panordmico pelo RJ com o 1°/2° GT 1990 - BAGL).

de um ambiente tolerante sem ser
paternalista, onde o idoso possa, aira-
vés de um processo de participacdo
ativa, desenvolver as potencialidades
desua personalidade das quais asocie-
dade externa possa té-lo privado.

O estudo da Gerontologia tem pos-
to em questdo os aspectos biologicos,
psicologicos e sociologicos do envelhe-
cimento, apontando as dificuldades de
adaptagdo social do individuo idoso. A
forma como a sociedade esta
estruturada faz com que os grupos
sociais, ndo inseridos no processo de
produgdo, fiquem marginalizados, per-
dendo progressivamente suaidentidade

Carnaval 94 (baile com os idosos).
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social.Este &, talvez, o problema classico

do idoso em nosso meio.

A Casa Gerontolégica dispde de
equipe médica e de enfermagem, entre
outras, para desenvolver agdes tera-
péuticas, quando necessarias, e um
Setor de Recuperagdo Psico-funcional
voltado para o idoso com “deficiéncia”
motora ou psiquica.

A equipe de salde da casa, além
de oferecer aos usuarios a assisténcia
geriatricae gerontologica convencional,
enfatiza as atividades preventivas do
precesso senil, tais como:

+ Grupo de Caminhada: exercicios e
afividades fisicas;

Hidroginastica na piscina (Fisioterapial;

» Grupo de “Yoga”;

Acupuntura: Medicing;

» Grupo Cultural: leitura e discussdo de
temas atuais — revistas e jornais (Te-
rapia Ocupacional);

- Grupo de Musicoterapia Preventivo-
Social, Grupo Geridtfrico Cognitivo,
Musicoterapia e Fonaudiologia.

Somando-se as afividades especifi-
cas da profissdo, o agente de satde na
CGABEG participa, igualmente, de ativi-
dades comunitarias, a saber:

1- Grupo Operativo — E uma reunido
para discutir os problemas de cada
ALAde apartamentos da Casa e inte-
grar os idosos. De freqUéncia
semanal, dela participam técnicos
das mini-equipes e residentes;
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execucdo das tarefas).

2- Encontro Comunitario — E uma
assembiléia mensal da qual parfici-
pam idosos; técnicos, funciondrios e
a Direcdo da Casa. Nestas reunioes
sdo discutidos assuntos de interesse
geral da Instituicdo e tomadas deci-
soes que afetam a coletividade;

3- Eventos Sociais — SAo promovidos
bailes, jantares, shows, apresenta-
¢Oes de mosica, danga efc., com a
presenca e a participagdo de convi-
dados externos;

4- Lazer — As principais atividades sdo
realizadas no Setor de Recreacdo e
Lazer, tais como jogos de saldo, xa-
drez, sinuca, ténis-de-mesa etc.;

5- Atividades Culturais e Artisticas
—Sao formados com os idosos gru-
pos de teatro, de canto e de
conversagdo em inglés;

6- Atividades Externas — Elaboradas
com o intuito de fortalecer os vinculos
sociais do residente, elas compoem-
sedepasseios esaidas programadas
tais como: compras em supermerca-
do (semanal), idas ao teatro, visitas a
pontos turisticos, @ museus, a um Ho-
tel-Fazenda, a outras insfituicoes etc.

Paraingressarna CGABEG, o candi-
dato é avaliado por uma equipe
multidisciplinar composta de médico,
enfermeira, assistente social e psicolo-
go, que classificao grau de dependéncia
do mesmo. Os critérios de elegibilidade
sdo, basicamente:

RealizagGo de Gincana para idosos (com participagdo dos funciondrios da Casa, na

o

e |dade acima de 65 anos;

e Motivagao;
e Caréncia de vinculos sociais e familiares.

Por forca do seu Regimento Inferno,
ndo sdo elegiveis pacientes terminais e/
ou portadores de quadro psiquidtrico,
ou com distUrbios de comportamento
que acarretam prejuizos para siou para
terceiros. Oingressona CGABEG é regu-
lamentado, igualmente, pelas normas
emanadas do SARAM, no que diz res-
peito aos militares e seus dependentes.

Aprioridade de atendimento & para
o proprio militar, seguindo-se a pensio-
nista, o beneficiario e o dependente
econdmico. Beneficiario & aquele familiar
que tem direito & indenizagdo de assis-
téncia médico-hospitalar, conforme
Capitulo VI, Art. 8°, do Regulamento
doFundodeSalde.Sdoeles, nocasoda
CGABEG, o conjuge, a mde do militar,
desde que seja vidva e ndo receba re-
muneragdo, e a mae solteira que viva
exclusivamente sob a dependéncia do
militar, devidamente registrada e identi-
ficada. Dependente econdmico éaquele
familiar que tem direito @ assisténcia
médico-hospitalar, mas ndo tem direito
@ indenizagdo pelo SARAM.

Existem outros critérios de priorida-
de paraos casos de empate. Sdoeles: a
necessidade de utiliza¢do dos recursos
que s6 a Casa oferece e que ndo sdo
encontrados em outra Organizagdo de
Salde ou Convénio; as perspectivas de

recuperacdo e alta; a ausénciade assis-
téncia geriatrica; a privacdo sécio-afetiva
(idoso sem nucleo familiar, ou sem fer
quem cuide dele}; e a privacdo social
(idoso quereside emlocal de dificil aces-
so aos meios de salde, ou que ndo
possua condi¢des socio-econdmicas
para ter assisténcia adequada em sua
residéncia).

Aprocurapelos servicos da CGABEG
fem crescido ao longo destes dez anos
de funcionamento (07 Nov. 1984 a1994),
resultando numa ocupacgdototalde seus
131 lugares.

Apredomindnciainicial de residen-
tes gerontoldgicos (relativamente
saudaveis) sofreu uma inversdo no sen-
tido de uma maioria de pacientes
geriatricos (portadores de doencas em
afividade). Assim & que, presentemente,
a porcentagem de pacientes geridtricos
alcanca niveis de aproximadamente
60%, contra 40% de residentes
gerontologicos. Por outro lado, a de-
manda pelo ingresso na CGABEG é
maior do que a capacidade de alnstitui-
¢do responder com prontiddo.

Necessario se faz, portanto, proje-
tar-se a constru¢cdo de um “PavilhGo
Geriatrico Anexo”, especificamente idea-
lizado para atendimento aos pacientes
comdoenca ativa e/ou carentes de rea-
bilitacdo. O existir de uma bem
equacionada infra-estrutura (lavande-
ria, cozinha, almoxarifado, farmacia,
transportes etc.), que seria de atendi-
menfo comum a essa nova construgdo,
traria uma série de beneficios, em pro-
por¢dogeométricaaumadespesainicial
de obras de edificacdo e de carater arit-
mético, apenas.

Para concluir, & necessario que se
medite sobre as palavras doilustre vulto
que nomeia a CGABEG — Brigadeiro
Eduardo Gomes — que, quando entdo
Ministro da Aerondutica, declarou ao
periodico Correio de Noficias, em 6 de
marco de 1965: —"A velhice de cada
individuo principia somente quando o
proprio individuo quer. Pode um corpo
alquebrar-se sob o peso dos anos e, no
entanto, oespirifomanter-se erectoevivo”.

* O autor é Cel. Med. Aer. e Direfor
da CGABEG

22 4

Revista Aeronautica




Reicsitiear iia. - che

Meio século apds o término da
Segunda Grande Guerra, principiam a
aflorar alguns dos mais bem guarda-
dos segredos militares.

Emgeral, umaandlise histérica pro-
fundae consistente s6 & permitida muito
tempo apos a ocorréncia do fato. Fato-
res humanos, econémicos, politicos e
sociais interagem na obstru¢do da ver-
dade absoluta do fato ocorrido.
Somente o passar dos anos vai, lenta-
mente, liberando as cinzas do passado,
permitindo as novas geragdes uma
apreciagdo mais profunda e melhor
ordenada  daqueles eventos
cognominados “estranhos”.

“KG 200" &, ainda, uma sigla des-
conhecida paraaquasetotalidade dos
estudiosos de Aviacdo Militar.

"Kamptgerchwader 200", unidade
super-secreta da Luftwaffe, operou um
nimero consideravel de bombardeir-
os americanos capturados no
continente europeu, em agdes clan-
destinas atrds das linhas dliadas. As
afividades sigilosas do “KG 200" eram
ignoradas até mesmo pela maior par-
te de seu pessoal de terra.

E aqui inicia-se a saga do “Wulf
Hound"”, uma orgulhosa B-17 do Grupo
de Bombardeio 303 da For¢a Aérea
Americana.

Ela terd o duvidoso galarddo de
tornar-se o primeiro bombardeiro ame-
ricano capturadointacto pela Lufiwaffe.
A “Wulf Hound" tornou possivel aos
alemdes incompardveis informagdes
técnicas sobre manobrabilidade, po-

Antonio G. Moreira Neto*
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Boeing B-17, mais tarde “Wulf Hound", do 303rd Grupo de Bombardeiros. Reparado pela Luftwaffe [apés um pouso forgado na
Franga, em dezembro de 1942), foi usada para missoes clandestinas por irds das linhas aliadas.

der de fogo, vulnerabilidade e raio de
acdo do “Terror Bomber”, como eram
alcunhadas, pela propaganda nazis-
ta, as Fortalezas Voadoras.

Na manhd de 12 de dezembro de
1942, 0 8°Forca Aérea despachou 78 B-
17 para uma missdo de bombardeic
Base Aérea alemd de Rowilly-Sur-Seine,
a60milhasde Paris. O mautempo sobre
a Franga levou 17 aeronaves para o alvo
secunddrio, em Roven-Sotterville. Em
Beawvais, duramente atacados por cer-
ca de 30 cacas inimigos, comegou a
fragédia do “Wulf Hound".

Abandonando a formacdo, seve-
ramente afingida, a B-17 pilotada pelo
tenente Paul Flickinger perdeu alfitude
e desapareceu entre as nuvens.

Sozinho e desorientado, foi inter-
ceptado por um ME-110 da

Lighting”, o algoz americano do “Wulf Hound".

Nachtjagdeschwader | sobre o Baixo-
Reno.

Afripulacdo entendeu que a rendi-
¢@o era seu Onico caminho; baixaram

~os trens de pouso e pousaram no

gerddromo de Leevwarden, Holanda.

A Fortaleza logo feve as insignias
americanas trocadas por um codigo
alemdo: DL+XC.

Ap6s a manutencdo, necessaria
para voltar & condicdo de voo, foi
transladada para o Centro Experimen-
tal em Redin, Alemanha.

Ali, sua avaliagdo técnica e
operacional deu aos engenheiros ale-
mdes mais infimidade com a aguia
aprisionada do que tinham seus proje-
fistas na Boeing.

Em setembro de 1943, a "Wulf
Hound" foi transferida para o misterio-

50 "KG 200" e, embora todos os docu-
menfos envolvendo a especifica
aeronave fivessem sido perdidos, su-
pde-se gue tenha sido um dos quatro
avides usados em operacdes clandes-
finas entre maio e junho de 1944,
Somente os pilotos e os navegado-
res eram informados das missdes,
usualmente acdes clandestinas de in-
teligéncia militar, sabotagem e
espionagem afrds das linhas alicdas.
Os B-17 eram, alids, extremamen-
te populares enire os pilofos do "KG
200", por sua manobralidade e solida
estrutura. Mas restaria um consolo d@
infeliz dguia aprisionada, um orgulho-
so bombardeiro B-17: coube aum caca
P-38 “Lightning” a marca maldita de ser
o Unico avido dliado a abater outra aero-
nave americana, por acaso uma B-17.
Este caga pousou por
enganoem Capoterra, ltdlia,
em 12 dejunho de 1943. Pilo-
tado pelo coronel italiano
Angelo Toudi, executou sua
infame missGo, em julho de
1943 e, logo apés, fornou-se
inoperavel para véo devido
amé qualidade do combus-
fivel italiano.
Castigo dos deuses...

*O aufor é MajAv. RI,
fambém autor das martéri-
as: "0 dffimo general de
Hifler” e “Ultra enjgma’,
anferiormente publicadas.
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Carlos Augusto Gongalves *

Era o ano de 1945... Em plena I
Guerra Mundial, os nossos pracinhas
da Forca Expediciondria Brasileira es-
creviam paginas de bravuranos campos
da Europa; a nossa Marinha de Guerra
protegia o litoral contra eventuais incur-
sdes inimigas; o bravo Grupo de Caga
rasgava os céus da ltdlia na procura
constante de novos objetivos a destruir,
e outros avides da For¢a Aérea Brasilei-
ra patrulhavam a nossa costa, dando
cobertura aos comboios; as Forcas Alia-

das lutavam em dois Teatros de Opera-
¢des—naEuropae no Pacifico—contra
o nazi-fascismo e o Império japonés.

Foi nesse cendrio que a elite da
juventude brasileira acorreu as Escolas
Militares, noideal de, servindo G Patrig,
confribuir com suas vidas, se preciso
fosse, para a defesa do Pais e para a
vitoria das For¢as Aliadas em busca da
paz mundial.

Aberto o concurso para admissdo d
entdo Escola de Aerondautica, no Campo

dos Afonsos, nele inscreveram-se mais
de 2.000 jovens, deidades enire 16 e 20
anos. Foi um duro exame, onde poucos
lograram passar, formando a turma do
1° ano. Outros, menos felizes, prometi-
am a si mesmos continuar tentando,
nos anos seguintes, no ardente desejo
de fornarem-se aviadores militares, pi-
lotos da Forca Aérea.

Dias mais tarde recebemos, com
certa surpresa, mas com entusiasmo, a
noficia de que seriam abertas inscricdes

Revista Aeronautica

W 25




para um NEVO CONCUrso, agord para um
curso preparatdrio, na propria Escolade
Aerondutica, destinado a preparar es-
pecificamente os jovens para a Forga
Aéreq, ministrando o Curso Ginasial (atu-
al 1° grau) em apenas um ano infensivo,
com acesso direto para os que concluis-
sem o Curso.
Estava, assim, criado o Curso Prévio
da Escola de Aerondutica.
Abertasasinscricdes, ld estavamos,
de novo, alegres com a oportunidade,
esperancas renovadas, disputando as
200 vagas oferecidas para aviadores e
intendentes. E, mais uma vez,
adentramos ao recém-construido Gina-
sio de Esportes para, em quatro dias
quase que seguidos, fazermos as pro-
vas de Aritmética, Algebra, Geometriae
Portugués, cada uma delas eliminato-
ria. Depois de cada prova,
aguardavamos, com ansiedade, a pu-
blicagde da relagdo dos aprovados.
Terminadas essas provas, viria o
mais dificil. O rigoroso exame médico.
No Servico de Pronto Socorro dos
Afonsos, fomos submetidos, emturmas,
a uma verdadeira maratona de exa-
mes. Fomos examinados em todos os
sentidos, fisicae psicologicamente. Qual-
querdefalhe forado queera considerado
padrdo era motivo de eliminagdo, por
menor que fosse. £ra, realmente, um
exame rigorosissimo. Foi durante esses
exames que comegamos a nos conhe-
cer uns dos oulros; j@ nascia, desde di,
uma unido que perduraria até hoje, 50
anos ap6s. Casos piforescos ocorreram.
Houve um candidato gue comeu mais
de uma dizia de bananas para aumen-
tar o seu peso, que era bastante baixo.
E aforca que o Lott fez para, no “exame
de beleza”, juntar os joelhos e ndo de-
monstrar as suas pernas ligeiramente
arqueadas! Os dois conseguiram pas-
sar no exame: a magreza de um e as
pernas torfas do outro ndo os impedi-
ram de serem excelentes pilotos e bons
esportistas, além de bons colegas.
Enfim, chegou o dia tGo esperado.
Na manha do dia 4 de abril de 1945, la
estdvamos de novo, na Escola de Aero-
ndutica, agora para a matricula no 1°
Curso Prévio da Escola de Aerondutica.
Eramos 195 jovens. 160 aviadores e 35
infendentes. Mais tarde foiincluido mais
um, totalizando 196 cadetes. Vinhamos

das mais diversas partes do Brasil. O
maior contingente era de cariocas, mas
havia vérios paulistas, gatchos, minei-
ros, nordestinos e de outros cantos do
Pais. )
No inicio tudo eraimprovisado. Ain-
da ndo tinhamos uniformes. A maior
parte da turma ficou num alojamento
provisorio num prédio distante do Corpo
de Cadetes — o Pombal . Os demais
foram para um canto de um dos alojo-
mentos do Corpo de Cadetes, logo
apelidado de Buraco Quente. No Pom-
bal, dormiamos em camgs beliche de
soldade—armacdo de ferro com lastro
de lona (s6 depois de quase um més
recebemos colchonetes de algoddo).
Logorecebemos nimerosenomes-
de-guerra e fomos divididos em duas
turmas: os de nimeros impares fariam
parte da Turma A e os outros, da Turma

-B. A numeragcdo foi dada por ordem de

classificacdo no exame de admissdo.
Para muitos, era o primeiro contato com
a hierarquia. A numeragdo comegava
em 45001 (para diferenciar da turma do
1° ano, matriculada dias antes, cuja nu-
meracdoiniciavaem4501). Passamos a
constituir a 4° Esquadrilha do Corpo de
Cadetes, sob o comando do entdo Ten.
Ex. Adalberto (isso mesmo, um tenente
do Exército prestando servicos na Aero-
ndutical, oficial dedicado, exigente e justo
(como viemos a descobrir bem mais
tarde do que deviamos). Como chefe de
alojamento foi designado um cadete do
3°ano, o Gaeta.

Esse foi o inicio de nossa Turma. O
inicio de novas amizades. O inicio de
uma novavida de alegrias, de dores, de
esforco e de ideais. Foi o inicio de uma
Turma que marcou a Escola de Aero-
ndutica, ndo s6 pelas atitudes conjuntas
durante o Curso, como também, no seu
desempenho na parte esportiva, pois
tivemos a ousadia de enfrentar os im-
bafiveis atletas do 3° ano e vencemos a
Olimpiada da Escola de Aerondutica.
Grandes valores foram revelados nas
diversas modalidades, como o Zanoni
{que chegou a ir para as Olimpiadas de
Londres), o Morisson, o Neves (futebol e
voleibol), o Martins Costa, o Mico, o Vahia,
o Toca-Rancho, o Cortes, e muitos ou-
fros. Foi, também, a primeira Turma,
pelo que sabemos, quefez o seu proprio
Hino (inspira¢do do Baioneta com mUsi-

1947. Da esquerda para a
direita, Santos Lima, Deslandes,
Xavier e Helcio Pinto

ca do Maestro Ten. Nascimento — o
inesquecivel mestre da Banda) e teve
seu proprio distintivo (criacdo magistral
do O'de Almeida e do saudoso Taduro).

Apbs alguns dias, em que a nossa
situagdo ainda era um tanto indefinida,
ficou decidido que seriamos denomina-
dos cadetes, como os demais; teriamos
o mesmo uniforme, com o disfintivo fodo
prateado, ndio usariamos o espadim e
receberiamos um soldo de 20 cruzeiros
(dos quais 5 cruzeiros eram pagos as
lavadeiras).

Esses primeiros dias de convivio,
quando dinda estdvamos nos adaptan-
do a um tipo de vida inteiramente novo,
foram repletos de fatos pitorescos, como
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aquele em que o cadete Gaeta, chefe do
alojamento, estava nos explicando a
nossa rotina: acordar, arrumar a cama,
fazer a higiene matinal, café, Educacdo
Fisica efc. Disse que ap6s a Educacdo
Fisica seria distribuido um lanche, com
um sanduiche e uma garrafinha de
Toddy. Foi quando o Cherubim, com
aquele seu inconfundivel sotaque de
caipira paulista, perguntou: “Cadetfe
Gaeta, o Toddy é de graga?”. Foi uma
gargalhada geral!

E o tempo foi passando; Educacdo
Fisica, Ordem Unida, aulas, estudo, os
trotes dos veteranos, dia apos dia.

A& que um belo dia recebemos
nossos uniformes de saida. Ainda era o
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7 de setembro de 1948. Darcy
. Deslandes — guia do grupo
* de 3 do meio.

1946. De pé r(esq.para diri):MenescoI, Coﬁnho, Hélio.

Abaixados: Dores, Deslandes.

velho uniforme caqui, com boné branco
engomado. Quanta vibragdo, quando
na sexta-feira, dia de licenciamento,
caprichGvamos nos nossos uniformes,
ansiosos para chegar logo em casa e
mostra-los as nossas familias, nossos
amigos, nossas namoradas. Vestiamos,
pela primeira vez — e com que orgu-
lho— o simbolo de nossa primeira
conquista. Sermos cadefes-do-ar.

O tempo continuou passando, se-
guiamos a nossa rotina. Alguns colegas
foram saindo, até que no final do ano,
com os resuliados dos desempenhos
de cada um e a observac¢do dos oficiais,
amargamos o afastamento de diversos
colegas de nosso convivio, até que al-
guns conseguiram passar paraaTurma
seguinte. Oufros seguiram os seus ca-
minhos abracando outras atividades.
Mas sempre permaneceram e perma-
necerdo comocomponentesda1*Turma
do Curso Prévio. Perdemos alguns, mas
ganhamos outros que se incorporaram
& nossaTurma, vindos de Turmas ante-
riores e até mesmo da Escola Militar,
como o Pata-Choca.

QensieVaetraSaéer(ico

E o que dizer da sadia rivali-
dadeentre astrésEscolas Militares
(Escolade Aeronautica, Escola Mi-
litar do Realengo e Escola Naval
— esses eram os nomes da épo-
ca)? Eram disputas em diferentes
modalidades esportivas e na pre-
feréncia das garotas. E como
sofreu o pato Brekelé, mascote da
Escola Naval!

Perdemos, ainda durante o
periodo de cadetes-do-ar, mais
alguns colegas; alguns por aci-
dente, outros por desligamento. O
que viria a acontecer, fambém,
depois de saidos da Escola. Hoje,
passados 50 anos de nosso pri-
meiro encontro, como militares,
médicos, engenheiros, polificos ou
profissionaisliberais, continuamos
a pertencer aquela Turma do Cur-
so Prévio. Em nossas reunioes,
anuais ou mensais, notamos que
ainda persiste 0 mesmo ideal, o
mesmo companheirismo, a mes-
ma consciéncia civicae moral que
trouxemos daqueles tempos de
cadetes formados no Campo dos
Afonsos.

Em anos anteriores, as reuni-
6es anuais eram bastante concorridas,
colegas vinham dos diversos cantos do
Pais. Hoje, &€ cada vez mais dificil fazer-
mos umareunido dessaamplitude. Mas,
odia4 de abrilde 1995 serdum dos dias
mais marcantes de nossas vidas. Com-
pletar-se-do 50 anos de nossa entrada
na Escola de Aerondutica. Serd o nosso
Jubileu de Ouro. Esse evento merece
uma comemoragdo a altura. Seria ma-
ravilhoso se pudéssemos nos reunir
todos, rever as velhas amizades,
relembrar os fatos de nossa juventude,
cultuar aqueles que ndo mais veremos
e que deles temos saudades. Creio que
todos devem fazer o maximo para que
isso possa acontecer. Mas, dqueles que
ndo puderem comparecer, sugiro que
nesse dia reservem um pouco do seu
tempo para, consigo mesmos,
relembrarem os colegas de Turma, pen-
sarem um Pouco No nosso passado,
nos momentos de alegria e de tristeza
que a vida nos proporcionou.

*O aurtor é Cel. Av. R/R
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O atual Congresso tem 83 deputa-
dos e senadores que respondiam a
acoes judiciais, sendo 1/3 de natureza
criminal. Um deles, senador e lider,
estd arrolado em 34 acusacdes de
peculato. IstotudoemumaNacdo onde
os que témdinheiro e poder gozam, de
fato, da impunidade. No Senado, so-
mente 9 parlamentares cumprirdo o
seu primeiromandato. NaCamara dos
Deputados, unicamente 23%. O
Legislativo serd comandado pelos mes-
mos homens que construiram um
passado aviltante. Sentimo-nos inse-
guros e fememos pelo nosso futuro,
principalmente porque esse Poder ndo
cumpre com a sua obrigagdo de fazer
leis que garantam ao Pais caminhar
com ordem e seguranca. Em poucos
diasvotamaumentos absurdos de seus
vencimentos e nada fazem para o es-
tabelecimento de um ordenamento
juridico que sirvade alicerce paracons-
truirmos uma Nacgdo justa, onde se
possa viver civilizadamente.

De 1989 até a presente data, a
remessailegal de dinheiro para o exte-
rior ultrapassou 20 bilhdes de dolares.

HA um sistema de corrupg¢do
instalado no Governo Federal e identi-
ficado...

O bindmio corrup¢do/miséria
acabard por desencadear outros pro-
blemas sérios.

“£ assim que se destréi uma Na-
¢do: convencendo-a ase comportarde
forma subdesenvolvida”— Wilson Lei-
fe Passos.

Olhando para o passado proximo
verificamos que os que definham o
Poder alegaram n&o haver dinheiro
para atualizar os vencimentos dos mi-
litares e dos civis. Assim sempre
afirmam.

“O déficitdo Tesouro, em 1994, que
dliziam ser enorme e justificou conten-
¢do de gastos essenciais e um arrocho
no saldrio dos servidores civis e milita-
res era, na verdade, um superavit de
mays de R$ 3 bilhdes. “—Mgarcio Moreira
Alves.

Todos que finham poder sabiame,
ainda assim, influenciaram os destinos

da Nagdo. “Cesteiro que faz um cesto
faz um cento.”

Apesar dessa situacdo, hé espe-
ran¢a de melhores dias, porque existe
saturagdo de capitais nas nagdes de-
senvolvidas. Em conseqiéncia, temos
oportunidade Unica para comegarmos
a construir um Pais onde haja estrati-
ficagGo social, como & natural, como,
também, civismo em todos os seg-
mentos sociais, controlando assim o
comportamento antiinstitucional, des-
de a corrupcdo dos privilegiados até a
criminalidade dos excluidos. Se é ver-
dade, ou ndo, que temos que resolver
primeiro o problema econdmico, ndo
importa, porque deparamo-nos com
uma conjuntura favoravel a aplicaggo
significativa de capitais estrangeiros.
Se a elite dirigente pensar no Brasil
comolar, estaNag¢do poderacriarinfra-
estrutura que fard com que o capital
supranacional venha a escolher o nos-

so Pais como sede de suserania. As-

sim acontecendo, vird o progresso que
levara aNacdo aintegrar-se definitiva-
mente do clube dos desenvolvidos.
Milhdes de dolares aqui serdo aplica-
dos para construir o Brasil e, ndo como
vem acontecendo, cujo dinheiro é
langado nacirandafinanceira, especu-
lativamente. Deste modo, este Pais se
tornard um dos lares daqueles que
detém o controle socio-politico-econd-
mico-militar do mundo inteiro. Lar do
Poder supranacional significa lugar
onde se vive bem socidal, politica, eco-
ndmica, tecnologica e culturalmente.
Ndo haverd perda de nacionalidade.
Pelo contrario, esta sera fortalecida,
porque teremos infra-estrutura neces-
saria para apoiar politica, econdmica,
tecnologica e militarmente o Poder que
controla todas as Nagoes.

Por favor, leiam sobre revolucdes,
marxismo-leninismoe Mao Tsé-Tunge
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verificardo o que significam sedicoes
organizadas nas areas rurais. Cuba e
o Camboja s@o exemplos. O Poder
supranacional pensou em sediar-se,
também, no México. Entretanto, a clas-
se dirigente mexicana ndo teve a
lucidez, entre outros sérios erros, de
evitar o surgimento de revoluc@o no
campo, inviabilizando o Pais parasede
do poder supranacional. Este proble-
mainabilita qualquer Nagdo paraesse
posicionamento no contexto internaci-
onal, impedindo-o de alcar voo para o
primeiro mundo. NGo facam isto com o
Brasil. Ainda ha tempo. Pouco tempo.

Os bilhdes de dolares que “desti-
nam-se” ao México, chamados “pacote
de djuda”, ndo ajudardo em nada a
Nagdo mexicana. Tém por objetivo co-
brir as retiradas dos investimentos do
sistema supranacional, principalmen-
te, daquele sediado nos Estados Unidos
da América, bem como controlar o sis-
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tema econdmico-financeiro mexicano.

“O© Mexico ja era. Mais uma vez
seu povo serd obrigado a trabalhar de
solasolparapagara estroinice da sua
classe dlirigente, uma das mais deso-
nestas e cruéis do mundo.”— Paulo
Francis

Qudo imortal serd@ a maldade
cultuada pelas sociedades corruptas?

O presidente do Banco
Interamericano de Desenvolvimento
(BID), Enrique lglésias, ao conversar com
o embaixador Ronaldo Sardenberg
sobre o Brasil, considerando a crise
mexicana, declarou: “O futuro do Brasil
poderd ficar seriamente comprometi-
do se asdesigualdades, marcadasem
especial pela pior distribui¢cdo de ren-
da do mundo, ndo comecgar a ser
diluida.” Trata-se da fundamental es-
tabilidade socio-politico-econdmica
que conquista credibilidade infernaci-
onal. Alem das medidas legais,

organizacionais e administrativas que
o Governo estd tentando implantar e
que permitirGo ao Brasil integrar-se ao
primeiro mundo, torna-se necessdrio
que, imediatamente, sejam tomadas
providéncias que garantam estabili-
dade politica e social. NGo podemos
permitir sequer o inicio de conspira-
¢Oes que possam lancar sementes de
guerrilha nas dareas rurais. Basta que
sejam identificadas as regides onde o
povo vive miseravelmente, como o ser-
tdo baiano e o pernambucano, e
transferir quantidade significativa das
Unidades Militares sediadas em zonas
urbanas para as localidades misera-
veis. Batalhdes do Exército e Unidades
da Marinha e da Aerondutica, com a
misscio precipua de infegrar as popu-
lacbes a vida nacional. Ndéo
emergencial, mas definitivamente.
Construir lares no sentido de morar,
comer, instruir, profissionalizar, produ-
zir, participar: integrar o brasileiro &
sociedade, mesmo com a enxada na
mado, trabalhando com dignidade e
sentindo-se respeitado. O Instituto Bra-
sileiro de Geografiae Estatistica (IBGE) e
as Forcas Armadas tém meios de ca-
racterizar as condi¢des das referidas
regides que permitirdo a realiza¢do de
um planejamento que possa tornar
essaslocalidades polosde atracdo pro-
dutivos a médio e longo prazo. Mesmo
sendo impossivel um desenvolvimento
significativo (Israel transformou deser-
tos em dareas produtivas,
socio-economicamente) temos que sair
do asfalto e tornar o territorio nacional,
onde haja populacdes desassistidas,
dreas ocupadas por cidaddos com no-
¢do de patria e civismo.

Dois obijetivos: impedir guerrilhas,
as quais inabilitardo, definitivamente,
o poder supranacional de aceitar o
Pais como sede de suseraniq; e o se-
gundo, que nos garantird realizacoes
que nos dardo orgulho de sermos bra-
sileiros. Lembrem-se de Antdnio
Conselheiro.

Ndo preconizo o abandono das
afividades essencialmente militares.
Nas citadas regides, o treinamento
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bélico, indiscutivelmente, serd mais efi-
ciente e apropriado. Por outro lado,
sabemos que no seu contexto séo for-
mados reservistas. Devemos
aperfeicoar essa responsabilidade
educandoe profissionalizando, tornan-
do brasileiros excluidos em cidaddos.
As Forcas Armadas constréem estra-
das, escolas, aeroportos, portos e
instalacoes essencialmente civis, bem
como educam. Assim, surgird, nessas
regides, mdo-de-obra qualificada, que
atraird atividades de manutengao, for-
mando ndcleos civis. Serd criada uma
convivéncia que conduzird as popula-
¢des marginalizadas & cidadania.

A sociedade brasileira fem que vi-
ver em fun¢do da realidade, agindo
conscientemente para conquistarmos
um melhor destino. As Forcas Arma-
das sdo essenciais para enfrentarmos
adificil conjuntura com que nos defron-
tamos: sdo as Unicas instituicoes
organizadas sistemicamente capazes
de enfrentar e cumprir, com éxito, mis-
sbes dessaenvergadura, garantindoa
seguranca inferna. Evidentemente, as
demais instituicdes civis que tém obri-
gagdes comessaproblematicaseriam,
racionalmente, engajadas neste pro-
cesso. You mais longe, incluindo nesse
planejomento fodos os segmentos da
sociedade brasileira. E uma questéo
de sobrevivéncia.

Se surgir um Antdnio Conselheiro,
as For¢cas Armadas terGo meios para
destrui-lo com seus seguidores, como
i@ aconteceu. Todavia, matardo brasi-
leiros e, talvez, o nosso melhor destino.
Por outro lado, & bom que se tenhaem
mente que serd inconveniente uma
mobilizagdo militar com esse obijetivo.
Influenciard negativamente a ativida-
de financeiro-econdmica nacional, por
menor que seja, prejudicando, tam-
bém, a nossa credibilidade.

Sintovergonha quando analisoem
profundidade o movimento chamado
Canudos.

Sei que se trata de diferente reali-
dade e de outra conjuntura, mas sinto
irresistivel vontade de lembrar que os
Fortes (Unidades Militares) espalhados

“No atual drama mexicano
houve uma confluéncia
de frés fafores:
ajsobrevalorizacGocambial
Jo peso; bja escalada da faxa

do
de juros americanaq, que
comecou em 1984;

biliftamenio do sisftema

L.

c/d
politico com a rebelido de
Chiapas e as dissencées
infernas no parfido
hegemonico.”

Roberto Campos.

pelo oeste, por todo o ferritdrio ameri-
cano, hd muitos anos ajudaram,
significativamente, a construirem o po-
deroso Estados Unidos da América.
Houve muito sacrificio e excepcional
vontade de conquistar e moldar uma
nagdo-lar. Muitas cidades surgiram
desses nicleos militares. Hoje, pros-
peras comunidades.

“No afual drama mexicano houve
uma confluéncia de frés fatores:
ajsobrevalorizagdo cambial do peso;
bja escalada da taxa de juros
americana, que comegou em 1984,
cJdebilifamento do sistema polifico com
a rebelido de Chiapas e as dissengdes
infernas no partido hegeménico.” —
Roberto Campos.

Acrescento, fambém, a corrupg¢do:
enriquecimento oligarquico.

Estabilidade sécio-politico-econd-
mica = credibilidade. O Brasil, desde a
sua descoberta, nunca foi construido
como lar e, sim, como coldnia a ser
explorada. Creio que estd sendoinicia-
da uma nova era. Esta € a minha
esperancga. Luta imensa ferd que ser

+ desenvolvida.

Serd que s6 aprendemos com “@
janela arrombada”? Al estd o México

" como exemplo. As vezes s6 assimila-

mos a propria custa. Contudo, nem
sempre havera retorno.

Pela primeira vez, em muitas dé-
cadas, alimento a esperanca de
alicercarmos um melhor destino, con-
siderando parecer de que o atual
Governo estd nas mdos de pessoas
capazes de integrar a realidade nacio-
nal ao contextointernacional, hajavista
a noficia de que estamos tentando en-
frar no grupo que congrega o Bank of
International Settlements (BIS), o banco
central dos bancos centrais. Indiscuti-
velmente, se dleangarmos esse objetivo
estaremos dando um passo importan-
fissimo para a nossa integracdo ao
Poder supranacional. Contudo, para
conquistarmos esse posicionamento &
fundamental mantermos a estabilida-
de socio-politica (credibilidade).
Infelizmente, ndo temos dados concre-
tos que identifiquem uma consciéncia
relativa ds providéncias que devam ser
adotadas nesse sentido.

‘O exemplo do México néo é so
econémico, é fambém politico. LG fize-
ram os avangos economicos, mas os
avangos politicos ndo prosperaram.
Vieram Chiapas, o assassinato do can-
didafo a presidente, a guerrilha; o
capital amedrontou-se, fugiu e veio o
“crack”— José Sarney.

Ndo devo julgar pessoas, individu-
adlizando-as, quandoestiver analisando
valores institucionais. Até os permissi-
vos, emdeterminadas conjunturas, por
interesses pessoais e evidéncias
irrefutaveis, dizem averdade, naespe-
ranca de capitalizarem politicamente.
Todavig, temos que considerar a reali-
dade, principalmente, quando & vital
para o nosso melhor destino, ndo im-
portando quem a caracterizou. Por
outrolado, muitos mentem permanen-
temente e ndo abrem mdo de seus
interesses subalternos. Conversei com
um deputado federal sobre o assunto
contido neste artigo. Declarou, textual-
mente: “Ndo concordo. N&o hda solucdo.
Temos que fratar de outros problemas
como o incentivo @ agricultura
canavieira.” Perguntei-lhe como resol-
veria o nosso grave problema social,
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cuja solucdo é fundamental para a es-
tabilidade politica da Nagdo. Disse-me
que ndo constituia problema. Afirmou
que nada precisava ser modificado.
Referiu-se as Forcas Armadas depreci-
ativamente, de forma tal que, sem
corporativismo, devo afirmar que seu
nivel de discernimento e de muitos ou-
tros da elite dirigente que se encontra
no Congresso € primdrio. Sdo aborige-
nes do asfalto ou “coronéis” ricos, de
pequenos e pobres municipios. Alguns
outros, cultos e esclarecidos, s6
objetivam privilégios. Evidentemente,
existemmuitas exce¢bes que, noentan-
to, s@o “patrulhadas” obstinadamente
pelo sistema, que ndo tem a minima
preocupacdo com os verdadeiros pro-
blemas nacionais.

N&o aceitar propostas que envol-

vam o destino de um pais, semanalisar
os problemas nacionais em profundi-
dade, com opinides estruturadas em
interesses pessoais, personalismos e
vaidades, caracteriza irresponsa-
bilidade. A primeira pergunta que
deveriam fazer para opinar sobre pro-
blemas nacionais seria: somos capazes
deidentificar arealidade nacional inte-

)
A sociedade brasileira
tem que viver em funcdo da
realidade, agindo
conscientemente para
conquistarmos um melhor
destino. As Forcas Armadas
sdo essenciais para
enfrentarmos a dificil
conjuntura com que nos
defrontamos: sGo as Unicas
instituicdes organizadas
sistemicamente capazes de
enfrentar e cumprir, com éxito,
missoes dessa
envergadura, garantindo a
seguranca interna.

grada ao contextointernacional, consi-
derando historicamente as causas e
as conseqUéncias sociais, politicas,
econdmicas e militares que influencia-
ram e influenciam os nossos destinos?
Para aqueles que tém responsabilida-
des institucionais,  discordar
simplesmente, semapresentar soluges,
caracteriza inconseqiéncia e levianda-
de. Os parlamentares, ao invés de se
cercarem de parentes e amigos, deveri-
am recrutar auxiliares especializados
paraasua assessoria. Achar sem saber
& muito friste e prejudicial ao Pais. 14°,
15°...10.000 Reais mensais e pouco caso
com as instituicoes.

Os militares desejam um melhor
destino para o Brasil, como, também,
ndo podem permitir o avillamento das
Forcas Armadas. Sacrificios fardo, rea-
lizando frabalhos penosos e dificeis,
em proveito da nossa estabilidade
institucional. Creio que chegou o mo-
mento de, em conjunto, afirmarmos:
sacrificaremo-nos pelo Pais, mas ndo
admitiremos sermos utilizados e
achincalhados por quem quer que seja.
Nd&o posso deixar de afirmar que os
responsdveis e os coniventes com a
realidade de um general de quatro
estrelas ganhar como um DAS4 estdo
tentando desestabilizar a ordem ne-
cessariaaofuncionamentodasnossas
instituicdes. O que pensar, honesta-
mente, quanto aos tenentes-coronéis,
majores, capitdes, fenentes, sargen-
tos, cabos e faifeiros que, com respeito
proprio, t&m que criar seus filhos? Ai
estd uma fonte séria, que poderd tra-
zer desequilibrio socio-politico, com
perda de credibilidade internacional.

A coragem que enfrenta e comba-
te; com justica e dignidade, os afos
lesivos as instituicoes e aos seus com-
ponentesem particular, enobrece, bem
como conduz ao legitimo respeifo e a
admiragdo, principalmente, quando

blogueia a conquista de sinecuras que

proporcionam ganhar milhares de Re-
ais, bem como, outros privilégios.

Os militares ndo podem ser des-
respeitados no que conquistaram com
esforco proprio, ndo podendo ninguém

p¢ O« |« iz teje e a

-

Os parlamentares, ao invés
de se cercarem de parentes e
amigos, deveriam recrutar
auxiliares especializados para
a sua assessoria. Achar sem
saber & muito triste e prejudici-
al ao Pais. 14°, 15°...10.000
Reais mensais e pouco caso
com as instituicoes.

negar-lhesessedireito. Trata-se de dis-
criminagdo, ndo havendo nada que a
justifique.

A nossa Historia é representativa
quanto alideres. Tenho cerfeza de que
ainda existem. O que significa liderar?
Ndo se conquista credibilidade com
decisdes mediocres. HG que haver
grandeza, menos interesse pessoal e
vontade de estimar, projetar e prevenir,
de modo que o Pdis nGo venha um dia
aviver a mesma situacdo por que pas-
saoMeéxico. Jacareacanga, Aragar¢as
e oufras mais, ndo podem se repetir,
principalmente na presente conjuntura
que, como nunca, exige estabilidade
institucional.

Gostariade terminar enfatizando o
que todos sabem, que temos que dife-
renciar o ideal do possivel, o que &
obtido por infermédio de andlises e
projecdes estratégicas, quando trata-
se do destino de nagoes. Até o
imponderdvel, ao nivel de catdstrofes
atomicas e naturais, ndo modificard a
conclusdo de que o mundo permane-
cerd divididoem dois grupos de paises:
os que sdo lar do Poder supranacional
e os manipulados e utilizados afravés
dadesorganizagdo sécio-politico-eco-
némico-militar e do
subdesenvolvimento. Néo existem ou-
fras opgoes.

*O autor é Cel Av R/R
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TASA, um
VOO seguro

A protec¢do ao vdo no espaco aéreo
brasileiro € o principal servigo da
TASA - Telecomunicacoes
Aeronauticas S/A. Empresa vinculada
ao Ministério da Aeronautica, a
TASA participa de maneira efetiva
e eficiente do sistema de protecdo
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A palavra condecoragdo € deriva-
da do latim condecorare, com o
significado de adornar, conferir honra.
Em um conceito amplo, a condecora-
¢Go & um simbolo de distincdo
honorifica, representada por uma in-
signia, e distribuida pelos chefes de
governo e instituicoes para agraciar
pessoas fisicas e juridicas, por seu de-
sempenho no processo de
engrandecimento de umanac¢do ouno
estreifamento das relacées entre os
POVOS.

ifo Ind al
O costume de realcar o méritoindi-
vidualfoi criado no antigo Egito, através
de colares de ouro, nos quais estavam
apenas as figuras do ledo e da abelha
representando, provavelmente, o valor
militar e o trabalho.

Na Grécia classica, esse costume
ndo foi mencionado nos documentos
historicos. Em Roma, ao contrdrio, o
habito foilargamente difundido. Osim-
peradores e consules romanos
recompensavam a bravura militar dos
legiondrios com coroas de folhagens
(corona), adornos de ouro e prata so-
brepostos nas couracas e elmos
(torques, fibula, armila etc.) e outros
objetos de valor material.

Naépocadas cruzadas, foramfor-
madas diversas Ordens
militares-religiosas cujas insignias
eram representadas por cruzes
estilizadas que indicavam, antes de
tudo, as corporagdes a que pertenci-
am os monges soldados. A medida
que essas Ordens perdiam o carater
corporativo, e Ordens leigas apareci-
am, as insignias se tornaram valores
iniciais da premiacdo individual, modi-
ficadas apenas na sua estética
decorativa.

Um valor a ser resgatado

Augusto Hilmdario Siqueira*

Dois aspectos devem ser conside-

rados na ética historica das
condecoracdes militares:
e Foraminstituidas para premiar a bra-
vura do guerreiro; e
e A sua concessdo, embora abusiva
algumasvezes, eraextensiva somen-
te aos melhores combatentes.
Transportemos esses dois aspec-
tos para o nosso tempo.
A partir do século XIX, o Brasil en-
frentou diversas guerras externas e
internas para consolidar a soberania

nacional. Os imperadores e presiden-
tes, afravés dos ministros militares,
concederam diferentes “condecora-
¢Oesdeguerra”parapremiar abravura
do combatente brasileiro. O agraciado
sentia-se honrado com a distingdo ou-
torgada, por representar o
reconhecimento da patria aos servicos
prestados no campo de batalha.

Esse sentimento de honra conti-
nuou vivo nos infegrantes do 1° Grupo
de Caca naltdlia e naquelesque parti-
ciparam das missdes de patrulha no
Atlantico Sul. A Cruz de Aviacdo (Fitas A
e B), a Cruz de Sangue, a Cruz de
Bravura, a Cruz de Servicos Relevantes,
as Medalhas de Campanha da Itdlia e
Campanha no Atlantico Sul sGo os sim-
bolos que atestaram o valor daqueles
combatentes.

ndecoragoes de Paz

Acabada a guerra, o Ministério da
Aerondutica criou diversas “condeco-
racoes de paz”; algumas destinadas a
recompensar militares e civis por des-
tacados servicos d Forca Aéreq; outras,
para estimular o estudo e a pesquisa.

Com o tempo, algumas dessas
condecoragdes foram, gradativamente,
perdendo seus valores intrinsecos,
transformando-se, para alguns milita-
res, emmeros ornamentos desprovidos
de quaisquer simbolismos. Os exem-
plos mais expressivos sdo as Medalhas
Mérito Santos-Dumont e Bartolomeu
de Gusmdo.

As causas que provocaramos des-
gastes das “condecoragdes de paz’,
em especial as acima citadas, sdo de
naturezas diversas. Sem metodiza-las
e hierarquiza-las, listamos abaixo as
consideradas mais relevantes em nos-
sa avaliaggo:

e O desconhecimento das condecora-

Revista Aeronautica

¥ 33



tercacdc<icg <@-o

¢oes existentes na Forca Aérea. Pou-
cos militares sdo capazes de citar
nominalmente todas as nossas con-
decoracgdes e identifica-las nas
barretas do uniforme;

© As constantes alteracoes na legisla-
¢Go relativa as condecoracdes
existentes;

e Um nUmero excessivo de condecora-
¢des concedidas para premiar o
meérito;

e Os critérios de escolha dos agracia-
dos pelos comandantes e diretores
das Organizagdes Militares.

Revitalizando as
condecoragoes
Umavezidentificadas algumasdas
causas que concorrem para os des-
gastes das “condecoragdes de paz”,
torna-se necessario apresentar, tam-
bém, propostas para revitaliza-las.

Sugerimos as seguintes:

* Edicdo de uma publicagdo a seme-
lhanca da IMA 210-1 “Noc¢des de
Herdldica”, a ser distribuida a fodas
as Organizacdes do M. Aer., onde
constariam: breve historico das con-
decoracoes militares; ilustracdes ou
reproducdes fotograficas das con-
deccragdes e barretas, com as

respectivas descri¢des herdldicas; le-
gislacdo atualizada de cada uma
delas, incluindo os modelos de pro-
postas para as concessoes e outras
informag¢des complementares;

© Sempre que possivel, evitar altera-
¢oes na legisla¢do existente. Como
exemplo, cito a Ordem do Mérito Ae-
rondutico que, desde a criagdo, em
01Nov. 43, teve sua redacdo original
alterada onze vezes;

= Reduc¢do nas concessoes das conde-
coracoes Meérito Santos-Dumont e
Bartolomeu de Gusmdo, visando
valoriza-las;

¢ Implantagdo de uma “Comissdo de
Honra” em cada Organizagdo Mili-
tar, para indicar os agraciados as
medalhas acima referidas. A comis-
sdoseriapresidida pelo comandante
ou diretor, fendo como membros ofi-
ciais superiores. Os critérios de
escolha, conservadas as condicoes

exigidas para as duas condecora-
¢oes, premiariam os militares e civis
mais eficientes, e ndo os mais anti-
gos ou os “outros”.

Pode parecer surpreendente que,
em um momenfo de intenso
imediatismo e materialismo como o
quevivemos, alguém se preocupe com
um valor tdo subjetivo como as conde-
coracdes militares. Para aqueles que
pensam assim e, principalmente, para
amaioria dos militares que ainda acre-
dita na perenidade dos nossos valores
culturais, deixo para reflexdo as palo-
vras escritas por Carlos Alberto, rei do
Piemonte, no predmbulo da Constitui-
¢dio da Ordem Civil de Sabéia:

“A historia dos séculos passados e
a experiéncia dos tempos modernos
demonstram de modo incontestavel
que recompensas especiais, concedi-
das as diversas categorias de
merecimento e distribuidas com im-
parcial justica, poderosamente
contribuem para a gloria e a prosperi-
dade dos Estados, estimulando os
talentos e virtudes para o que é belo e
elevado”.

*O aufor é Cel R/R,
historiador e musedlogo.
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Prentncio de Tempestode

No principio, os submarinos ale-
mdes atuavam em duplas e, dessa
forma, apoiavam-se mutuamente. En-
frefanto, em situacdes especiais, como
no caso dapersegui¢do agrandes com-
boios, eram organizados grupos de
submarinos comandados pelos mais
experientes lobos-do-mar, dai porque,
muito propriamente, esses grupos eram
chamados“alcatéias”. Maistarde, quan-
do os ventos da guerra comegaram a
soprar para o lado dos aliados, as alca-
téias foramdescontinuadas e as proprias
duplas de submarinos, cada vez mais
esparsas pelo Afldnfico Norte, foram
sendo chamadas as suas bases para
modernizacdo de equipamentos, refor-
conoarmamentoantiaéreo e adaptagdo
das taticas de combate a uma nova
situagdo.

Em meados de 1943, estdvamos
vivendo um periodo de relativa calma
no mar territorial brasileiro, mas presu-
miamos que os submarinos em fase de
revitalizacGo, logo que aprestados, seri-
am direcionados para areas onde
pudessem atuar com menor oposi¢do.
AcreditGvamos, também, que olado oci-
dental do Atlantico seria, no entender
dos alemdes, uma dessas dreas onde
eles imaginariam encontrar bons resul-
fados com poucas perdas. De certa

forma, o inimigo comegou acertando,
mas ndo pela auséncia de oposi¢do e
sim porgue a calmaria dos Gltimos 30
dias havia afrouxado a escuta de
radiotransmissoes e reduzido as ativi-
dades anti-submarino a um minimo
compafivel com asituagGo. Assiméque,
em meados de maio, os submarinos U-
128 e U-154 irrompem em aguas do
salienfe nordestino, provocando os com-
bates ja relatados em artigo anterior
desta série Revista Aerondutica, n° 201).

Oepisodio serviu para agitaro Quar-
tel General da 4° Esquadra
norte-americana, que exercia o controle
operacional, a partir de Recife (PE), de
todas as forcas empenhadas na cam-
panha anfi-submarino. O Servico de
Escuta Radiogoniométrica aumentou o
nOmero de estacdes receptoras e, den-
tro de cada estacdo, redistribuiv o
equipamento de modo a ampliar otem-
po de escuta em cada faixa de
freqUéncia. Os resultados foram imedi-
atos e logo o mapa do lado de ca do
Atlantico Sul apresentava dezenas de
bandeirolas espetadas nas posicdes
donde haviam sido feitas as
radiofransmissdes. A maioria desses
pontos coincidia com as posi¢oes de
navios conhecidos e os poucos pontos
sobre os quais ndo havia conhecimento

lvo Gastaldoni *

anterioreram cuidadosamente plotados
no Mapa do Teatro de Operagdes Mari-
fimas. O acompanhamento dessas
radiofransmissoes suspeitas ndo era
facil, nGo s6 porque eramescassas, mas
também porque tinham duragdo muito
curta. Além disso, as mensagens ndo
tinham endereco nem assinatura, difi-
cultando a vinculag@o com mensagens
anteriores. No entanto, como procedi-
am de dreas distantes das rotas
maritimas usuais, passaram a receber
atencdo redobrada.

Por volta do dia 8 de junho, os pon-
fos suspeitos situavam-se ao norte dos
Penedos SGo Pedro e Sdo Paulo e a
monitora¢do de seus sucessivos deslo-
camentosindicavauma nitida tendéncia:
2 ou 3 guinavam para oeste em dire¢do
ao Amapg, 4 ou 5 aproavam para o
saliente nordestino e 2 ou 3 confinua-
vam no rumo sul, insinuando uma
singradura que os levaria para dguas
baianas. Ndo havia mais “inimigos”.
Aproximava-se a tempestade que mais
tarde viria a ser conhecida como a “blitz
submarina de julho de 1943".

Os dois primeiros inimigos a mos-
fraremsuas garras foram os quevinham
paraosul, mais farde identificados como
sendoo U-799 eo U-513, comandados
respectivamente pelo capiido-fenente

Revista Aeronautica

- 35




ScUcbemeQercicn<0«s

b,

abandona o “Ark Royal”.

Hans-Werner Kraus e pelo capitdo-de-
corveta Friedrich-Fritz Guggenberger,
cujas carreiras militares mostram nota-
veis coincidéncias: ambos estiveramnos
Estados Unidos antes da guerra; rece-
beram seus primeiros comandos ao
mesmao tempo, ficando Guggenberger
responsavel pelo U-87, enquanto Kraus
assumia o comando do barco U-83 ;
depois, os dois foram designados para
patrulhar o Mediterrdneo; e, ao findar
1942, estavam na Alemanha para se-
rem condecorados e receberseus novos
barcos. No decorrer de 1943, partiram
juntos para patrulhar o sudeste do Brasil
e, curiosamente, ambos tiveram seus
submarinos destruidos e foram feitos
prisioneiros com poucos dias de dife-
renca. Mais uma coisa: embora o (-573
tivesse sido afundado ao largo de
Florianopolis e o U-799  tivesse sido
destruido dionte do Rio de Janeiro,
Guggenberger e Kraus foram resgata-
dos do mar pelo mesmo navio. O
comandante Kraus, por sua vez, foi pro-
tagonista do mais importante combate
realizado pela nossa Aviagdo de Patru-
lha, mas ndotrataremos dele neste artigo

Instantes antes do afundamento, o comandante

{ o assunto estd detalhado as
paginas 153/156 do livro “A Ul-
tima Guerra Romantica”,
editado pelo INCAER).

O comandante Guggen-
berger, além de competente,
arrojado e experiente, foi um
submarinista bafejadopelasor-
fe desde sua primeira missdo,
quando atacou o Capitdneada
Forca Naval Britdnica no Medi-
terr@neo. Na tarde do dia 13 de
novembro de 1941, aproximou-
se sorrateiramenie do navio-
aerédromo Ark Royal, dispa-
rou quatro forpedos na direcdo
dele e ouviu duas defonacdes,
ap6s uma corrida de pouco
mais de seis minufos. O grande
navio, ferido de morte, naufra-
gou no dia seguinte, quando
estava sendo rebocado para
Gibraltar. Acampanha do U-87
no Mediterrdneo confinuou sen-
do muito produtiva: além de
alguns ataques de resultados
duvidosos, feve a confirmacdo
dos afundamentos do petrolei-
ro britnico Caspia (6018
toneladas brutas), do patrulheiro fran-
cés Viking (1150 toneladas brutas), dos
navios britGnicos Garlinge e Maron fres-
pectivamente de 2012 e 6487 foneladas
brutas) e mais sefe veleiros egipcios,
sendo seis por firo de canhdo e um por
abalroamento deliberado.

Transcorria o dia 18 de junho, quan-
do Guggenberger chega a seu novo
featro de operagdes. Era drea vazia de
frafego maritimo, cercade 150 milhas ao
sul do litoral do Rio de Janeiro. Com os
olhos perdidos num horizonfe de mar
esverdeado, o comandante pensavano
coniraste entre a atual missdo e a ante-
rior: 16, um mar escuro, frio e cheio de
perigos e ¢, um oceano sereno, sem
qualquer indicio de ameaca, e dguas
tépidas que convidavam ao banho e &
pesca. No dia 21, o “dolce-farniente” do
U-513 & interrompido por um desa-
visado navio que navegava de Salvador
para Buenos Aires: era o sueco Venezia,
de 1673 toneladas brutas que, sem difi-
culdade, foi afundado na posigdo 25.50
$-38.38 W, ou seja, 200 milhas asudes-
te de Cabo Frio. Amanhecia o dia 25 de
junho, com o litoral comegando a se

delinear no potente bindculo do
comandante, quando o navio-tanque
norfe-americano Eagle, de 6003 fonela-
das brutas, que navegava em lastro do
Rio de Janeiro para os Estados Unidos, &
silhuetado conira o horizonte. Com a
calma propria de um guerreiro experi-
ente, asordens sdopassadaseos postos
de comando sdo assumidos sem atro-
pelos. O torpedeamento ocorreu a
poucas milhas do litoral (23.07 S - 41.53
W), deixando o navio norte-americano
com os tanques cenirais arrombados,
ficando porém com os demais fanques
vazios e incolumes. Nessas circunstan-
cias, opefroleiro mantémaflutuabilidade
e consegue ser rebocado sob escolia
para o porto do Rio de Janeiro.

A presenca agressiva do U-513 em
aguas do sudeste surpreendeu o nosso
dispositivo de defesa, pois até este mo-
mento os alemdes tinham como alvos
prioritarios os navios mercantes gue par-
tiam de Salvador (BA) carregados com
materiais estratégicos imprescindiveis
ao esforco de guerra norte-americano.
Agoraestava clqro que o inimigo ampli-
ava sua drea de atuagdo para que os
aliados aumentassem o espagamento
enfre suas unidades anti-submarino. Em
funcdo disso, a Marinha se organiza
para estender o procedimento de com-
boios as dguas sulinas, enquanto os
americanos despacham o navie-oficina
Barnegat (Tender AVP-10 Barnegaf)para
Florianopolis (SC), onde apoiaria dois
PBM Mariners do Galedo, que para la
seriam destacados.

O comandante Guggenberger
acompanha a movimentagdo do Eagle,
mas ndo se arrisca a um novo ataque,
porque sabia que o navio estariafora de
uso por um longo periodo de tempo.
Resolveu, portanto, passar ao largo do
porto do Rio de Janeiro e dirigir-se para
o litoral de SGo Paulo. No dia 30 de
junho, o U-573 volta a atacar e desta
feita afunda o mercante brasileiro Tutdia
que navegava de Paranagud para San-
fos e se encontrava na posi¢do 24.43 S
-47.19W, bem proximo G Ponta da Jured
(SP). Dai, o submarino regressa em dire-
¢Go ao Rio de Janeiro e no dia 3 de julho
destréi o cargueiro americano Elihu B.
Washburne, de 7176 toneladas brutas,
gue navegava de Santos para o Rio, a
poucas milhas da llha de Sdo SebastiGo
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(24.03 S - 4511 W), de onde torna a
reverter seu rumo em dire¢do ao sul.

O comandante Guggenberger des-
ceentdo até ofravésde Florianopolis e ai
estabelece sua area de caca, como se
soubesse o que estava por acontecer.
No dia 16 de julho avista a presa pela
qual, aparentemente, estivera esperan-
do: era o navio americano Richard
Caswell, de 7177 toneladas brutas, que
vinha de Buenos Aires trazendo um va-
lioso carregamentfo de fungsténio e
magneésio. Os tripulantes sdo surpreen-
didos com a explosdo do torpedec
disparado de curtadistdnciae, enquan-
tose preparam para abandonarobarco,
que estava afundando na posicdo 28.10
S-46.30 W, cerca de 100 milhas a leste
de Floriandpolis, sdo interpelados pelo
megafone de Guggenberger que, em
tom de gozagdo, confirma a identidade
do navio e pede jornais americanos re-
centes, pois quer conhecer os resultados
dos jogos de beisebol e quer saber a
posicdo do seu time no campeonato
americano. Nessa noite, o comandante
comunica o afundamento do Richard
Caswell e sugere ao Comando de Sub-
marinos que despache mais barcos para
aquelaarea, onde acaga erafacile sem
oposigdo naval ou aérea. O longo tem-
podeiransmissdo permitiu localizar sua
posicdo com acuidade: 90 milhas ao
largo de Floriandpolis.

Na manhd do dia 19, o capitdo-
tenente Roy S. Whitcomb decola de
Fiorianopolis para dar prosseguimento
ao plano de busca que estava em exe-

=
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O "Ark Royal” antes do inicio da m
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cugdo: seria uma patrulhacom 12 horas
de duragdo. Voando a 3800 pés, por
cimade uma cobertura com seis oitavos
de pequenos cimulos, o PBM esquadri-
nhava o mar com seu radar quando, |&
pela oitavahora devdo, o operador nota
um pequenino e disfante eco de retorno.
O piloto defermina cuidadosa moni-
tora¢do do eco, mas mantém o plano
porque a proxima perna do “calunga”
(técnica de esquadrinhamento) passa-
ria perto dele. O acompanhamento
revela que o alvo estd parado e isto
induz a considerar um pesqueiro sobre
um cardume. De qualquer forma, ao
fomar o rumo para a perna seguinte,
Whitcomb ordenou postos de combate
e, mantendo-se entre a cobertura de
nuvens, foi manobrando a distancia em
busca de uma posicdo vantajosa que o
colocasse entre o sol e o alvo. Agora, o
ecotinhauma nifidez dificil de ser produ-
zida por um barco de madeira e os
observadores ansiosos assentavam
seus binoculos através dos buracos das
nuvens. Derepente, [ estavaele: o sub-
marino tinha uma cor clara, com
aparéncia prateada, tendo partedo cas-
co em azul escuro e uma forreta mais
escura que o fombadilho.

Eram 15h 55min quando o PBM en-
controu o dngulo ideal para o ataque.
Estava a seis milhas do alvo e o inimigo
parecia inconscienfe de sua aproxi-
mac¢do. Na metade da corrida de
bombardeio, o avido irrompeu das nu-
vens e notou que havia tripulantes
tomando banho de mar.Sé entdo o PBM
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issGo de reboque para Gibraltar, durante a qual viria a afu
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foi percebido e a antiaérea abriu fogo.
Mesmo com alguns de seus homens na
agua, o submarino comegou a mover-
se virando para a direita, mas a
aeronave, com todas as metralhadoras
atirando, j& estava lancando seus
restilhos de cargas de profundidade
espacadas entre si de 60 pés: as trés
primeiras cairam a bombordo, a quarta
e a quinta bateram no convés e a sexta
caiu a boreste.

As primeiras explosdes ergueram o
submarino da agua €, quando ele se
acomodava do empurrdo, foi terrivei-
mente sacudido pelas explosdes da
quarta e da quinta bombas. O barco
desapareceu em menos de um minuto,
descendo de proa para o fundo do mar
e deixando ver, por instantes, suas héli-
cesgirandonoar. Destrogcos e borbulhas
apareceramemmeioaumalarga man-
cha marrom. Havia entre 15 e 20
sobreviventes debatendo-se nas ondas
e Whitcomb mandoujogar-lhesum bote
de borracha. Na manha seguinte, ape-
nas sete sobreviventes foram recolhidos
pelo t&nder Barnegat, entre eles o co-
mandante Guggenberger com quatro
costelas fraturadas e outra fratura no
tornozelo.

Da mesma maneira que fodos os
demuais prisioneiros recolhidos no mar,
esses sete passaram uma temporada
no campo de Recife (PE) para interroga-
torio preliminar, sendo mais tarde
levados para os EUA.

*O autor é Maj.-Brig. Ref.
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Aincidéncia do cancer de prostata
estd aumentando assustadoramente
em todo o mundo. A partir de 1990, a
doenca tornou-se a modalidade de
tumor mais freqUente nos homens, su-
perando os casos de cancer no pulmdo
e nointestino. As perspectivas fambém
sdoruins; os especidlistas estimam que
os casos de cancer de prostata irdo
triplicar até o ano 2000.

Os urologistas do Conselho Brasi-
leiro de Salde da Proéstataq,
preocupados com essas estimativas,
estdo promovendo uma ampla cam-
panha de esclarecimento sobre a
prostata e suas afecgdes mais freqien-
tes. O obijetivo principal da campanha
é alertar a populagGo masculina para
anecessidade dos exames preventivos.

“Se o cancer for descoberto em
fases iniciais, as chances de cura sdo
de 80%. Nas fases mais avangadas,
essas chances caem para20%”—aler-
ta o coordenador do Conselho, Dr.
Miguel Srougi.

Iniciadaemijulho, acarpanhatem
o apoio da Sociedade Brasileira de
Urologia e do Colégio Brasileiro de Ci-
rurgides e deverd se estender até o fim
do ano.

No langcamento, foram montados
estandes nos principais aeroportos e
“shopping centers” de Sdc Paulo, Rio
de Janeiro, Brasilia, Belo Horizonte,
‘Curitiba e Salvador, para distribuicéo
de folhetos explicativos e exibi¢do de
umyvideo que aborda os principais pro-
blemas que a glandula pode
apreseniar.

A importancia do
preventivo

A prostata & uma glandula do sis-
tema reprodutor masculing localizada
entre auretrae abexiga. Pesa cercade

Uretra

30 gramas e tem formato semelhante
auma noz. Constituida principalmente
detecido muscular e glandular, a pros-
tata tem como fungdo produzir liquido
que serd adicionado ao sémen.

Os exames preventivos sdoimpor-
tanfissimos, jad que o cancerde prostata
ndo apresenta sintomas em sua fase
inicial. A medida que o tumor progride,
o homem pode sofrer obstru¢do no
fluxo da urina, apresentar sangue na
urina e no esperma ou dores Nos 0s-
SOs.

Em geral, os exames de preven-
¢do devem ser iniciados a partir dos 50
anos. Mas, os especidlistas recomen-
dam que nos casos de historia familiar,
ou seja, quando existe um caso da
doenca na familia, o homem deve ini-
ciar a prevengdo aos 40 anos.

A préstata e a qualidade
de vida

Além do cancer, o preventivo & im-
portante também para detectar outras

Prostata

Préstata aumentada

doencas na glandula. O aumento be-
nigno da prostata, também chamado
hiperplasia prostatica benigna (HPB), &
o mais comum e afinge cerca de 50%
dos homens com mais de 50 anos.

Os principais sinfomas sdo a sen-
sagdo de ndo esvaziar completamente
a bexiga, necessidade constante de
urinar, principalmente a noite, e jafo
urindrio fraco. A HPB ndo é fatal, mas
compromete a qualidade de vida dos
pacientes e pode causar infec¢des e
danos aos rins.

A prostatite & outro problema que
a gldndula pode apresentar. Trata-se
de umainflamagdo provocada porger-
mes e pode ocorreremqualqueridade.
Os sintomas mais freqUentes sdo fe-
bre, dificuldade para urinar e presenca
de pus na urina.

Artigo publicado na revista TASA
na Escuta n° 84
maio/agosrto 1994
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reminiscéncias

1953. Entrega dos F47
norte-americandos
na Base Aérea de
Santa Curz

L

Descobnu Natal

Numa fase em que a Forga Aérea
Brasileira passava a caminhar a frente
da nossa AviagGo Comercial, pilotar os
primeiros avides a jato do Brasil seria,
para qualquer aviador, motivo de or-
gulho e afirmacgdo profissional. Quem
tivesse o privilégio de voar os Gloster
Meteor do 1°Grupo de Aviagdo de Caca
estaria participando do historico salto
representado pela transicdo da avio-

¢Go a hélice para a aviagdo ajato.

A noficia da chegada, em futuro
proximo, dos jatos para Santa Cruz,
viria provocar um grande “balanca-
galho” nos meses que antecederam o
grande dia. Foi uma movimentagdo de
“cacadores” sem precedentes, onde
houve gente que até se perdeu por ai...

E dificilimaginar-se o que ferd pas-
sado pelas cabecas dos “cagadores”

Billy Kipp *

de Santa Cruz e de Porto Alegre, em
1953, quando foram avisados queiriam
com os F 47" para Natal e, portanto,
ndo voariam os jatos. Eles eram os
mais modernos de cada posto.
Quando ficou decidida a ativagdo
do Esquadrdo de Caga em Natal, o0 2°/
5°, tornou-se necessaria a compra de:
mais avides. Em Santa Cruz, so resta-
vam uns poucos em condigoes de
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suportar mais um ano de instrugdo.
1954 seria o primeiro ano em que os
aspirantes sairiam diretamente do Es-
tagio Avancado, nos Afonsos, para
“solar” o F 47, sem passar pelo Estagio
de Selecdo para Pilotos de Cacga, o
ESPC; esperava-se um maior afrito...

Entre os capitGes e fenentes jaindi-
cados para compor o 2°/5°, surgiu,
entdo, a grande esperan¢a na compra
dos F 47 da série N, mais novos, e
ainda, quem sabe, como prémio de
consolacdo, que fossem designados
para busca-los nos Estados Unidos;
issoj@ocorrera em 1947. Cutros, ainda
mais sonhadores, levantavam hipéte-
ses sobre a compra, ndo de F 47 mas
de F 51, os Mustang que estavam fa-
zendo muito sucesso na Guerra da
Coréia. Eles buscavam um esfimulo
para continuar na aviagdo a hélice,
voando um avido mais “hot”. E o mais
ofimista de todos ja se via combatendo
nos céus da Coréia, de Mustang F 51!

No final das contas, ninguém foi
buscar avido na América, F47N...Nde
“ndo”, F 51 nem “de graca”, e a Guerra
daCoréia acabou... Foram comprados
25 F 47D, nossos velhos conhecidos,
entregues a domicilio pelos america-
nos.

A chegada desses avides em San-
ta Cruz, em outubro de 1953, era
esperada com grande expectativa pe-
los “cacadores” dacasa. Todos queriam
ver os americanos manobrando os 25
F 47 para o “peel-off’. Mas, foi uma
decepgdo geral: o que se viu foi um
“bando” entrando enviezado coma pis-
ta, cada avido de umieito, treme “flaps”
em baixo e nariz pra cima, carregando
“wing-tanks”, numa atitude ideal para
um estol a baixa altura.

Depois de pousos, arremetidas e
“chegadas”veioumaexplica¢do: aque-
les pilotos pertenciam a um “Ferry
Squadron”, umaunidade exclusivapara
translado de avides; eles tinham “sola-
do” os F 47 s6 para entregd-los no
Brasil! Realmente, na fuselagem de
cadaavido lia-se amarcaFE (de“ferry”).

Os “novos” F 47 foram matricula-
dos na FAB com nimeros 4175 a 4199,

¢S

mas nem todos seguiram para Natal.
Fabricados em 1945, tinham sido
revisionados numa firma particular;
aqui no Brasil alguns ndo resistiram a
uma simples inspe¢do do Parque de
Sdo Paulo e foram reprovados; pelo
menos um foi definitivamente conde-
nado. As seqielas da precaria revisdo
nos EUA acompanharam os demais
durante o restante da sua vida Ofil.
Quem eraafavor do “yankee go home”
explorava esse fato.

Mas, os pilotos de cacaforamacos-
tumados a se contentar com pequenos
prazeres. No final das contas, em Natal
estariamreservadas algumas compen-
sagdes aos pilotos do 2°/5°.

Diziam os tenentes de Santa Cruz
“que o Grupo afrapalhava o Esqua-
drGo”: em Natal ndo havia Grupo, a
instruc@o aérea corria mais solta. A
pista 16/34 de Parnamirim era enor-
me: os aspirantes ndo dariam mais
sustos nos insfrutores, com os “cava-

SSANT
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los-de-pau” que comandavamemSan-
ta Cruz “pra ndo varar a pista”. E uma
simples valvula “borboleta”, novidade
infroduzidanas capotas de “plexiglass”,
redimiu todos os pecados da oficina
americana que revisionou os avides.
Quanta alegria por tdo pouco!

Aquela bendita “borboleta” permi-
tia a abertura de uma entrada de ar
exterior pela capota, proporcionando
ao piloto reduzir a temperatura da ca-
bine cercade 10°C. Com aquelavalvula
aberta, o F 47 parecia outro avido, de
tdo confortavel que ficava nas missdes
a baixa altura sob o calor do nordeste.

O critério adotado para movimen-
tar os pilotos de Santa Cruz para o 2°/
5°me atingiuem 1955, quando seriam
recebidos os aspirantes de 54, turma
dos atuais tenentes-brigadeiros mais
antigos na ativa.

Como oficial de operacoes do 2°/
5° adquiri o habito de assistir, sempre
que possivel, o “peel-off” das esquadri-

e
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lhas que regressavam @
Base; era uma das ma-
neiras de avaliar o
progresso da instrucdo
dos aspirantes. Certa
manhag, enquanto
aguardava no pdtio do
Esquadrdooregressode
uma esquadrilha, um T
6 pousou em emergéen-
cia. Ndo aparentando
qualquer anormalidade,
prosseguiu taxiando
para a Base Oeste, a
chamada Base Brasilei-
ra, acompanhado pelo
carro confra-incéndio.
Daquele lado ficava o
hangar da Esquadrilha
de Adestramento.

Logo surgiram os
'F47,executaramo“peel-
off"e pousaram normalmente. Quando
o nOmero 4 da esquadrilha, na corrida
ap6s-pouso, ja desacelerado, cruzou
uma das intersecdes da pista, notei
que dli havia alguém de pé, gesti-
culando para o piloto. O inusitado
acontecimento chamou aatencdo para
aquela figura distante que, j@ agora,
caminhava de passo acelerado na di-
recdo do nosso pdtio. Foi chegando,
chegando e, pelo jeito de andar, vi que
era o Capitdo X, comandante da Es-
quadrilha de Adestramento. Excelente
pessoq, cioso das suas responsabili-
dadese meu amigo; mastinha“o pavio
curto”. Nos seus Ultimos passos na mi-
nha direcdo percebi que trazia a
fisionomia carregadae, quandojaperto
de mim, denotou o seu aborrecimento,
gritando, ofegante: —"Billy! Acabei de
pousar com meu T6 sem o fubo de
Pitot, arrancado pelos seus aspirantes!
Desci do aviGo e vim correndo pela
pista 12 disposto a sair no brago! Mas,
fuificando cansado e no meio do cami-
nho jG ‘tava’mais calmo, e s6 dei umas
‘bananas’ pro nimero 4 quando ele
passou por mim...”

O Capitdo X, de tdo zangado, ndo
quisera esperar por uma condugdo 18
na Base Oeste. Veio “de pés”, nareta! E

[c@cmMecicN:S<«C:@:<NcCcicAcs

“E o mais ofimista de fodos ja se via combatendo nos céus da Coréia, de Mustang F511"

passou acontar o que aconfecera com
ele, mas ja falando manso.

O brioso comandante estava fa-
zendo um voo de experiéncia, para
checaroradiocompassodeumT6G. A
8000 pés de dlfura, pilotagem capri-
chada, afastava-se de Parnamirim com
o NDB de Natal pela cauda. Com a
cabeca enfiada dentro da nacele para
acionar a manivela de sintonia da es-
tacdo, ele seguia no rumo de Sdo José
do Mipib0, ou de Currais Novos, ndo
estoubem certo, mas, inadvertidamen-
te, bem nadirecdodadreadeinstrucdo
dos F 47. Sem pressentir, ele se trans-
forma num “Bug as 3 horas, baixo...”
Ninguém passaria por ali sem ser “ata-
cado”.

De repente, uma sombra passou
rapida, um forte “remou”, e o velocime-
fro caiv para zero. O Capitdo X olhou
parafora, dinda atempo de ver os F 47
em aftaque n° 2 recuperando de um
mergulho. E 1& na ponta da sua asa
direita o tubo de Pitot dobrado para
baixo num angulo de quase 90°!

Fomos juntos alinha de estaciona-
mento da esquadrilha que acabara de
pousar. Um dos avides, o que fora o
nOmero 4, pilotado por um aspirante,
apresentava um ligeiro sulco, pouco

mais do que umsimples arranhéo, que
se estendia por baixo do leme de pro-
fundidade esquerdo. N@o restavam
dovidas sobre o choque no ar.

As marcas deixadas pela colisGo
noTé6enoF47,eodngulodomergulho
deste no momento do foque, permiti-
ramaoinvestigador do acidente afirmar
que a ponta da asa esquerda do F 47
passou poucos centimetros a frente da
hélice do T 6, a mais de 300 mph. Uma
pequena variagdo nos vetores do mo-
vimento relativo entre os dois avides
teria resultado num tragico acidente.

O aspirante, como todo bom ala,
fixado no seu lider de elemento, ndo viu
nem sentiu nada. Dias depois, exibin-
do afotografia da cauda danificada do
seu F 47, "jurava” que tinha sido
abalroado portrds: como numinciden-
tedetransito ocorrido como seuHillman
Minx, no congestionamento das ma-
nhds de domingo na Praia do Meio,
quando lhe arrancaram o porta-ma-
las...

W Em agosto de 1952, a letra P {de*pursuit’), que
designava os cagas, foi frocada pela lefra F (de

“fighter?).

*O autor é Ten.Brig. R/R
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Tenente-Brigadeiro-do-Ar

Manoel
José
Vinhaes

(1909 - 1995)

Adeus ao “Velho Presidente”

No dia 24 de janeiro p.p., faleceu
no H.C.A. o Tenente- Brigadeiro
Vinhaes, figura querida e respeitada
por todos que tiveram a oportunidade
de desfrutar do seu convivio.

A simplicidade e o seu tempera-
mento alegre e objetivo, aliados a uma
forte personalidade, marcaram a sua
vida militar no Exército e na FAB.

Nascido no Maranhdo em 7 de
setembro de 1909, aspirante da Avia-
¢Go Militar (Exército) — 25.01.32,
Brigadeiro do Ar—1964. Na tarde do
dia 24 de janeiro, foi sepultado no Ce-
mitério de SGo Jodo Batista, no jazigo
perpétuo da familia, onde se encontra
sepultada a sua esposa dona Rachel.

Foi um Chefe Militar exemplar, atu-
ante e combativo. No exercicio de suas
atribui¢des, propugnou sempre pela
manutencdo da disciplina, daordeme
das missdes atribuidas aos seus co-
mandados, ameac¢adas constante-
mente por maus brasileiros, adeptos
daimplantacdo, no Brasil, de doutrinas
esdriUxulas contrarias as tradigoes de-
mocrdaticas e cristas.

Participou ativamente da Revolu-
¢do de 31 de marco de 1964 contra o
inimigo que objetivava adestruicdo dos
valores da Democracia brasileira.

OsinOmeros fatos que enalteceram
a trajetéria de sua carreira militar a
partir de sua declaragdo a aspirante-
aviador (Exército - 1932} foram:

€ gececnctce

e Instrutor de voo da antiga-Escola
de Aviacdo Militar do Exército (Campo
dos Afonsos);

e Piloto do CAM;

e Ajudante de Ordens do Generail
Isauro Reguera — Diretor da Aviacdo
Militar do Exército (1933);

e Em 1939, participou de um véo
Rio-Estados Unidos como convidado
da Forca Aérea Americana, em avido
B-17 (Fortaleza Voadora);

e Em 20 de janeiro de 1941, foi
transferido da AviacGo Militar (Exército)
para a FAB;

e Em 1942, com a evolucdo da
Segunda Guerra Mundidal, foi designa-
do paraservir no Nicleo de Adaptacdo
de Pilotos Militares da FAB — em avi-
des de guerra entdo modernos —
sediado em Fortaleza. Esse Nicleo era
subordinado ao brigadeiro Eduardo
Gomes — Cmte. da 2° Zona Aérea.
Posteriormente, o nicleo passou a de-
nominar-se Agrupamento de Avides
de Adaptagdo. Apds a conclusdo do
curso de pilotagem em avido B-25, o
entdo capitdo Vinhares passou a pres-
tar servicos de guerraaolongodolitoral

brasileiro, realizando missoes de
patrulhamento;

e Adido Aerondutico no Chile;

e Ao afingir o posto de brigadeiro,
passou por diferentes e importantes
cargos na FAB, destacando-se entre
eles: Comandante do COMTA, da 6°
Zona Aéreq, da 2° Zona Aéreq, do
COMGEP, do COMGAR, IGAR etc.

Foi Presidente do Clube de Aero-
naufica por longo periodo. A
simplicidade no trato e o seu tempera-
mento social, aliados ao proficuo
trabalho organizacional, marcaram a
sua passagem pelo Clube, que ndo
deixou de freqUentar, assiduamente,
até seus Ultimos dias de vida.

Foi colaborador do INCAER.

Bom pai e chefe exemplar de fami-
lia, deixou duas filhas: Lais e Lilian,
além de genros e netos.

{Colaboragdo: Brig. Everaldo Breves)

OClubedeAeronauticaune-se aos
parentes, amigos e admiradores do
“Velho Presidente”, naformulacGo des-
ta justa e merecida homenagem.
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Prémio Santos-Dumont

O Prémio Santos-Dumont de Jor-
nalismo-1994, promovido pelo INCAER
(Instituto Historico-Cultural da Aerondu-
fica), teve seu encerramento, com a
premiacdo dos vencedores, dia 8 de
fevereiro de 1994.

Na foto, o Diretor do INCAER, Ten.-
Brig. Moreira Lima, ladeado pelos
vencedores.

Da esquerda para a direita:

José Jesus da Silva (Coluna de Avi-
acdo); Fernando Hupsel de Oliveira
(Matéria Redacional - Aviagdo Comer-
cial); Mario Vinagre (Matéria Redacional
- Aviacdo em Geral); e Roberto Pereira
de Andrade (Veiculo especializado).

Infraero q
Exercito

As lanchas do salvamento mariti-
mo do Aeroporto Infernacional do Rio
de Janeiro tém prestado efetivo apoio
as operacgoes que os blindados anfibi-
os do 24° Batalhdo de Infantaria
Blindada realizam na Baia de
Guanabara, em frente as instalagoes
da Infraero. As viaturas blindadas de
transporte de fropa fazem exercicios
de transposicoes de curso d'dgua, in-
clusive nomar, para adestramento de
suas equipes. As lanchas da Infraero
patrulham a area, durante as opera-
¢oes, oferecendo seguranca e pronta
acdo em caso de emergéncia.

Revista Aeronautica J%» 43



O motor Rolis-Royce 535 é o preferido de
80% dos operadores do Boeing 757. O
nomero de B757 com motores RB211-535
jaentregues ou encomendados subiu para
434 unidades.

Boeing 747 - 25 anos

O primeiro v6o comercial do Boeing 747 foi realizado
ha 25 anos, no dia 21 de janeiro de 1970, quando a
Pan American voou de Nova York para Londres.
Atuaimente existem 1046 Boeing 747 no mundo,
operados por 83 organizages.
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'NENHUM OUTRO FOI TAO I.ONGE

Sempre em sintonia com os desejos dos passageiros, a Vasp f0| a primeira companhia aérea a lancar no

Brasil um programa de bonificagdo por viagem, o Bénus de Viagem Vasp. A cada 10 viagens de ida e
volta, vocé ganha 4 mil quilémetros para viajar pela Vasp, muito mais do que qualquer companhia aérea
proporciona. O pfogramo ainda oferece bénus progressivos, chegando até a 44 mil quilémetros de viagem
grdtis. E & vocé mesmo quem controla os seus créditos, pois o Bénus de Viagem Vasp ndo tem compli-

cagdes. Com a Vasp, vocé sempre sai ganhando. Ganha na qualidade dos servicos, ganha no é

!

atendimento, ganha no pionerismo e ganha quilometragem para viajar pelo mundoB

todo. Bénus de Viagem Vasp. Milhas e milhas na frente dos outros. e

Y ASP




TAO CERTO QUANTO UM DIA
EPOIS DO OUTRO

SAO PAULO

SP/RECIFE - SP/FORTALEZA NO DIA SEGUINTE...

NADA COMO UM DIA DEPOIS DO OUTRO. A ITAPEMIRIM
CONHECE MUITO BEM ESSE PROVERBIO, AFINAL, ELA PRECISA
APENAS DE UM DIA PARA COLOCAR TUDO NO SEU DEVIDO LUGAR. UM
SERVICO TAO CERTO QUE CONTA COM UMA GARANTIA INEDITA: SE
A SUA CARGA NAO ESTIVER NO DESTINO NO PRAZO COMBINADO, A
ITAPEMIRIM DEVOLVE SEU DINHEIRO.

A ITAPEMIRIM £ A PRIMEIRA EMPRESA DO SETOR A
OFERECER ESSA GARANTIA. EX POR UM MOTIVO SIMPLES: UTILIZAMOS
O SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM NOSSAS
OPERACOES, REUNINDO OS MODAIS AEREO E TERRESTRE. PARAISSO
POSSUIMOS UMA FROTA DE AVIOES BOEING CARGUEIROS E MAIS DE
800 vEicULOS RODOVIARIOS, ATUANDO EM PERFEITA HARMONIA,

ALEM DE CONTARMOS COM TODOS OS EQUIPAMENTOS

AEROPORTUARICS E AINDA COM 43 TERMINAIS DE CARGAS, ENTRE
ELES 0 DE GUARULHOS-SP, 0 MAIOR DA AMERICA LATINA. ToDOS
ESSES TERMINAIS ESTAO INTERLIGADOS ATRAVES DE UMA REDE DE
COMPUTADORES, QUE FORNECEM RAPIDAMENTE AOS CLIENTES O
"STATUS" DAS SUAS CARGAS.

QUANDO VOCE PRECISAR DE SERVICOS DE TRANSPORTE
PORTA A PORTA, FALE COM A ITAPEMIRIM CARGAS. NO DIA'SEGUINTE

VOCE NAO TERA MOTIVOS PARA SE PREOCUPAR.

... OU SEU DINHEIRO DE VOLTA.

A\\N
\

TECNOLOGIA EM TRANSPORTES

LiGUE PARA 0800-162244 E SOLICITE FOLHETO COM INFORMAGOES DE RELACAO DE PRACAS E CONDICOES DE GARANTIA.





