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maram em derivados 1.454.000 barris de petréleo: mais um recorde brasileiro.
i Bhe 2 Gl .

. Combustivel
pra isso voce fem.

a

Quando o consumo
de derivados comega
a subir, € um sinal de
(ue a economia comega
a crescer.

Isso esta acontecen-
do no Brasil e é 6timo.
Representa mais em-
pregos, mais producao,
mais renda para os bra-
sileiros.

Na torcida para que
o0 crescimento prossiga,
0 Brasil ja aumentou seu
refino de 1,250 milhao
de barris/dia para 1,454
milhao — o0 9° maior
do mundo. Além de
continuar expandindo
suas 10 refinarias,
sua fabrica de asfalto
e sua usina de processa-
mento de xisto: vamos
aumentar gradualmente
suas capacidades, e
chegar aos 2 milhoes
de barris/dia antes do
ano 2000.

Unicamente com o
resultado de suas ven-
das, a Petrobras paga
seus investimentos

" para explorar o petréleo

brasileiro, e todo o
petréleo importado.

(Como temos re-
servas de 10 bilhoes de
barris e extraimos
751 mil barris/ dia, nos-
sa auto-suficiéncia
em refino esta assegura-
da por 30 anos.)

Mas a Petrobras ja
desenvolveu técnicas
préprias para explorar
petréleo a mais de
1.000 metros sob a
agua (é recordista e
lider mundial dessa
tecnologia), e reuniu
evidéncias que permi-
tiriam elevar nossas
reservas para 30 bilhoes
de barris.

Assim, dependendo

* de decisdo estratégica do

I = z i' PETROBRAS

O

BRASIL
UNIAO DE TODOS

|

Governo, podemos ser
igualmente auto-sufi-
cientes em extracao

de petréleo, antes do
ano 2000.

Com mais duas
vantagens para o Bra-
sil: a nossa extracao e
0 nosso refino custam
respectivamente 20%

e 30% menos do que
os precos do mercado
internacional.

Producéo, empregos,
salarios, desenvolvimen-
to exigem combustiveis,
lubrificantes, petro-
quimicos — a Petrobras,
cumprindo sua missao,
continua garantindo
0 nosso pleno abasteci-
mento.

Pode crescer, Brasil.

Um compromisso com o Brasil

o)



Oreconhecimentodacondi¢Gode
VENCEDOR OU VENCIDO em um conflito
armado ndo pode ser o resultado de
umaformulacGo matematicaexata, mas
sim de seus efeitos pragmaticos, com
vistas a desvendar com a maior nitidez
possivel as “METAS pretendidas”.

O mundo dinda vive os reflexos da
“Guerra do Vietnd”.

Aindase chorapelaperdadefilhos
e parentes em frente a Casa Branca, no
monumento erigido aos herdis daguele
conflito.

Segundo a opinido pablica mun-
dial, os Estados Unidos sofreram uma
fragorosa derrota no Sudeste Asidtico.
Hoje, porém, ao submetermos o
problemaaumaandlise mais profunda,
temos dividas e contestamos determi-
nadas posicoes que nos permitem
arguir:

Teriam os Estados Unidos
realmente sofrido tal derrota ?

O mundo vivia, durante o desen-
rolar da Guerra do Vietnd, um periodo
de sobressalios politicos e de constantes
ameacas a paz mundial. Pairava no ar
um clima ameagador e propicio a uma
fratricida Terceira Guerra Mundial, onde
estariam presentes os “azuis”, os
“vermelhos” e, inevitavelmente, os
“amarelos”.

Aentrada da Chinaemum conflifc
mundial era profundamente preocu-
pante. Ndo que a China representasse
uma ameaca, mas sim, pelas razdes
gue a empurravam para o conflite,
fazendodele uma“guerra-necesidade”.
A superpopulacdo, o estado cadtico de
pobreza e a subnutrida massa de um
bilhdo de almastornaram-se repentina-
menfe um esfimulo, aos irresponsaveis
governantes daquela imensa Nagdo,
para a guerra fraticida.

Estariam os americanos prepa-
rados para aquela guerra ?

Certamente, nGo ! ...

E o Vietnd ? Onde ele se entrelaca
com estes fatos ?

Os Estados Unidos mantiveram
durante todo o conflifo um contingente

de mais de 500.000 homens no Sudeste
Asidtico, sendo que, apenas 20.000
engajados no combate; testaram mais
de10tipos de aeronaves especializadas
em guerras de guerrilha e conflitos
localizados [testaram-nas e retiraram-
nas de combate, apesar do sucesso:
helicoptero “cobra”, A-10 “Thunderbolt”
e outras); todas as atuadis armas da
familia “laser” foram concebidas ou
desenvolvidas a partir daquele labora-
torio de campo; e centenas de outras
que, se aqui enumeradas, tomariam

‘totalmente a nossa pauta.

Comodecorrénciadestefato, hoje,
para um confronfo armudo imediato
naquela drea, os “azuis” possuem uma
reserva de mais de um milhdo de
soldados com algum conhecimento do
idioma Chinés; conhecem razoavel-
mente 0S seus usos, cosfumes e sud
forma peculiar de combater; e, 0 mais
importante, mantém uma escola com
fluxo regular de formandos que tém
estes ex-combatentes como profes-
sores.

Em resumo: o Pais segue a sua
vida econdmica, financeira e social, de
forma estavel, e tem uma preocupacdo
a mMenos...

Voltando ao motivo deste editori-
al, refaco a pergunta inicial:

Perderam os Estados Unidos, a
Guerra do Vietng ?

Abalbirdiaque oBrasil presenciou
porocasido daseleicdes geraisde 1994,
os nomes dos candidatos dos diversos
cargos eletivos em disputa e o nivel de
suas campanhase plataformas, de certa
forma, levam-me a um raciocinio muito
parecido com o resultado duvidoso da
Guerrado Vietnd. Devemos lembrargue
noiniciodadécadade sessenta, vivemos
um verdadeiro caos politico, financeiro
e social, com profundos reflexos em
nossas Instituicoes tradicionais,
ensejando o desrespeito, a crise de
autoridade, a quebra e a inversdo
hierarquica, tudo desordenadamente
conduzido pela esquerda radical e por
aproveitadores inescrupulosos.

A vontade da sociedade deter-
minou aintervenc¢do militar no processo,
a exemplo do ocorrido, ao longo de
toda nossa histéria, na qual a partici-
pacdo das For¢cas Armadas se fez
necessdria.

Grande parte da esquerda doutri-
naria fez-se' ausente do cendrio,
enfraquecida e a margem das disputas
politicas.

A esquerda radical uniu-se aos
aproveitadores e a homens sem futuro,
com nada a perder, e ensejou
movimentos de guerrilha, sequestros,
assaltosabancos, assassinatose outras
atrocidades, tudo em nome de um
movimento conira-revoluciondrioinexis-
tente, ao quallogo aderiu pelaesquerda
festivae musical do Pais. Acesaachama
da agressdo, acirraram-se os métodos
de defesa, do ataque, das prisoes, das
mortes, das torturas, como uma decor-
réncia normal dos tempos de conflito.

Houve os que sofreram, houve os
gue desapareceram em combate (dos
dois lados), e estes devem ser
respeitados, houve os que se exilaram,
tudo isso como conseqiéncia daqueles
movimentos contestatorios.

Hoje, a esquerda radical e os
aproveitadores ai estdo.

Muitos deles, com os assaltos a
bancos, (fundos para o movimenio ? ...},
ficaram ricos; grandes aproveitadores
se consagraram nos meios arfisticos @
custa da expioragdo da maimagem do
Brasil noexterior, por eles vendidacome
a pior possivel, dependendo do preco.

Aos poucos, vamos identificando
umaum. Bemsucedidos navida, donos
da opinido da midia e candidatos a
cargos politicos, em todos os niveis.

Suas bandeiras ? G combate &
“repressdo de 1964".

E hora de perguntar aos andlistas
dahistéria: serd que o povo brasileiro—
a vontade popular, legitimamente
representada pelos militares — foi
VENCEDOR OU VENCIDO, em 1964 ?

A REDACAO
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Dezembro & o més das Festas, épocaem que a
familia crista reverencia a data do nascimento de
JESUS: época em que nos despedimos de mais um
periodo calendarico de nossas vidas.

Ao olharmos para trds, veremos que muitas
coisas aconteceram no decorrer deste ano que
chega ao seu final: algumas boas, alegres e
reconfortantes, outras ndo tdo boas, tristes e até
mesmo sofridas. .

Alguns tiveram a felicidade de receber das maos de DEUS mais umavidaem
seu lar, no de seus filhos ou de seus amigos.

Outros, ndo tdo felizes, tiveram a desventura de devolver a ELE o ser amado
que lhe foi emprestado. Realizagdes se sucederam, perdas aconteceram. E,
portanto, um importante momento para refletirmos sobre as nossas vidas nestes
365 dias de 1994 e, sem magoa ou rancores, desprovidos e desarmados de
qualquer ressentimento, planejarmos o nosso proximo periodo.

O homem utiliza-se das palavras, sejam elas escritas ou faladas, como uma
forma primaria de comunicagdo, mesmo assim, o faz de forma equivocada. Umas
apenas traduzem ou significam, simbolicamente objeto, seres e acontecimentos,
bastando apenas serem memorizadas. Outras, porém, requerem reflexdo,
sentimento e, principalmente, compreensao.

"~ Colocamos no segundo caso a palavra felicidade.

O que é felicidade? Existe realmente a felicidade? Talvez mais perto da
realidade esteja o cancioneiro popular, quando diz:... “felicidade ndo existe, o que
existem sdo momentos felizes”...

E sobre esta reflexdo que devemos palmear a nossaviagem por estas Gltimas -
365 vinte quatro horas que vivemos em 1994.

E no balanco entre os momentos felizes e os r ~mentos de sofrimento que os
homens de bom senso crescem e devem buscar s 'a estabilidade emocional.

Se pararmos para pensar, verificaremos que todas as atividades da
humanidade, desde a sua criagdo, giram em torno da busca de melhor forma de
vida. Os transportes, a alimentagdo, as formas de lazer, o conforto, a seguranga
etc tém como obijetivo final preserva-la ou, no minimo, fazé-la.a mais longa
possivel. Logo, estar vivo & uma vitoria e, portanto, um motivo de regozijo e
felicidade. .

Ndo existe momento infeliz algum que tenha forga suficiente para se contrapor
a razdo da nossa existéncia: a vida.

Viver &, portanto; ser feliz.

Obrigado SENHOR, na data de seu aniversario, por estarmos vivos. Obrigado,
SENHOR, por sermos felizes ... )

FELIZ NATAL E PROSPERO ANO NOVO!
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INTERVENCAO

Este documento foi elaborado
calcado na sifuagdo do dia
anferior @ expiragdo do
“vlfimatum” da OTAN e explica,
detalhadamente, os cendrios
provaveis, os meios disponiveis
— avides e armamentos —
para as eventuais incursées
aéreas sobre a artilharia sérvia
que rodeava Sarajevo.

O “ultimatum” langado em 09 de
fevereiro pela OTAN aos sérvios — por
iniciativa da Franca e com o apoio dos
Estados Unidos—expiravaameia-noite
do dia 20 de fevereiro de 1994. Naquele
momento os sérvios deveriam entregar
as pecas de artilharia pesada e afastar-
se mais de 20 Km de Sargjevo. Caso
contrario as posi¢des sérvias em torno
da cidade estariam imediatamente
ameacadaporumaINTERVENCAO aérea
macica que destruiria a artilhariq,
estimada em cerca de 1.400 pegas em

¥

160 posicoes (com 250 a 300 armas
pesadas: morteiros de 82 e 120 mm;
canhdes e obuses de 122 e 155 mm).

O cerco sérvio, que ilhava
completamente a capital da Bosnia -
Herzegovina, deveria entdo levantar-se
— caso o “ultimatum” conseguisse
dissuadir os sérvios — apds 22 meses.
Durante o cerco, os incessantes
bombardeios sérvios causaram cerca
de 10.000 mortos em Sarajevo, desde o
tiroteio inicial em 06 de abril de 1992.

A determinacdo dos ocidentais era
muito firme. A ONU declarou, inclusive,
que os ataques aéreos poderiam
comegar no minuto seguinte ao
vencimento do prazo estipulado no
“ultimatum”.

As encostas pareciam demonstrar
um amplo apoio popular aesta posicdo.

A Franca foi praticamente o Unico
aliado que decidiu reforcar o seu apoio
aForcade Protecdo das Nagdes Unidas
(FORPRONU). Proviu, inclusive, o maior
contingente de "boinas-azuis” enviado
pela ONU para a ex lugoslavia: 6.000
homens de um total de 28.000.

As imagens, tomadas pelas
cdmeras Oticas do Satélite “Spot”,
ajudaram os militares na preparacéo
das missdes em Sarajevo.

Os franceses, em particular,

AEREAEM

Lawrence F. Hopkins

realizaram esta preparagdo, com
diversos equipamentos: uma estacdo
SARA, estabelecidana ltdlia; as estacoes
CINNA3, disponiveis em nivel de
esquadrdo nas bases aéreas; e uma
nova esta¢do, pequena e movel (com
micro-computadores portateis) que
permitiamtrabalharemterrae, inclusive,
a bordo de aeronaves (Transall).

Além das observacbes, os satélites
permitem, fambém, conexdes seguras
entre autoridades governamentais e/ ou
militares com as forcas distribuidas no
terreno. Desta forma, além dos satélites
de telecomunicacdes militares norte-
americanos DSCS, a Franga utilizou seus
Telecom-Syracuse 2, a Espanha seus
Hipasat e a OTAN seus NATO—4.

AS FORGAS DA OTAN PRONTAS
PARA ACAO

A FORPRONU, criada em fevereiro
de 1992, estava constituida por unidades
provenientes de 36 paises diferentes e
representa, hoje, um efetivo total de
27.000 homens.

Atualmente, o comando, instalado
em ZAGREB estd a cargo do General
Francés Cot.

Os Estados Unidos podiam intervir

Revista Aeronautica
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partindo das bases italianas ou de um
porta-avides da USNavyque patrulhava
oMarAdridtico (USS“Saratoga”). Abordo
encontravam-se embarcados: F-14e FA-
18C (caca bombardeiros); E-2C
“Hawkeye” {reconhecimento e esclare-
cimento eletronico] avides espides; e
aeronaves de ataque e inferferéncia
eletronica A-6E, “Intruder”. Na Itdlia, em
Aviano encontravam-se, estacionados:
12 F-16C; 8 F-18; e cerca de 15 A-1C
“Thunderbolt” es-
pecializados em
atague G baixa
altura. EmBrindisi,
8 F-18A e mais 12
A-10. Parc as
missdes que re-
guerem reabas-
tecimentos em
voo,aForcaAérea
dispunha de, pelo
menos, 10 avides
tanque KC-135
estacionadas na

Alemanha. .
Alepw-dus;o, Q O ultimato 0 prazo O contra A respcs;é sérvia
USAFpdsemlinha  Ossérviostémdez  Senopericdopara O Governo da Grécia O lider sérvio
o dias pararefirar seu  que cumpridaa  concordou com o Radovan Karadzic
tfrés EC-130, que m dete nago os ummatonéa:néoem advamudaqggég
& H um ne ios participar de alaques  avides
SE0 verdogleuros miinimo 20 bombardearem aéreos a objetivos que atacarem
compufadores do centro jevo, asforcas  sérvios. Naoenviard  sérvios serdo
Sargjevo. Do da ord avibesnempiiotos  denubados.
voadorese quatro  contrério, serfo tevidaraqualquer  paraamissao.
plataformas de ecados. s
tiro AC-130.

Porsuavez, ¢
Grd-Bretanha possuia 12 avides de
ataque “JAGUAR" e 8 cagas bombar-
deiros “Tornado”, em Gioia del Colle, no
Sul da Italia. Além destes, 6 avides “Sea
Harrier” de ataque ao solo poderiam
decolar do “Ark Royal” que patrulhava o
Mar Adridtico.

A Holanda colocou em Villafranca,
base de OTAN no norte da ltdlia, 14
aeronaves da “Royal Air Force” do tipo F-
16A.

A Turquia também participou com
uma dezena de F-16C, estacionados
em Ghedi, no norte da Itdlia.

Tudo isto, & claro, poderia ser
drasticamente modificado em funcdo
do ndo acatamento do “ultimatum” ou
por forca de observagdes na evolugdo
dos fatos, em determinado momento.
Neste caso, a OTAN poderia colocar

disposi¢do das forcas envolvidas o
imenso arsenal de material guardado
na reserva dos paises comprometidos.

AFranga também estava presente.

Desde julho de 1993 (operagdo
“Crecerelle”), 10 “Mirage” 2.000, versdo
RDI tinham sua base em Cervia (Rimini)
além de 5 “Mirage” F-1C e 8 "Jaguar”
que se enconfravam em Istzama
(Veneza). Com o envio do porta-avides
“Fock” ao mar Adridtico, a capacidade

ofensivafrancesase veriareforcadacom
uma dezena de aeronaves de apoio
tdtico “Super Etandart” {sem levar em
consideracdo os 3 ou 4 “Etandart” VP de
reconhecimento fotograficoi.

Era muito dificil conhecer, com
certeza, a poténcia dos meios ofensivos
sérvios, croatas e muguimanos. De toda
maneira, era pouco provavel que os
seus pilotos de caca enfrentassem os

pilotos ocidentais com seus “Galeb”,-

“Super Galeb” e “Jastreb”, assim como
0s escassos “Mig“21 e 29.

O que preocupava os Estados-
Maiores da Alianca Atlantica era a
defesa anti-aérea. Esta consistiq,
primeiro, em meios de detec¢do. Muitos
pilotos aliados em missdo sobre os
territérios da ex lugoslavia tiveram
certeza de que seus -avibes estavam

OePe@leCe GO Qe€ele€.Q

sendo “rastreados” por um radar de
deteccdo inimigo. Em segundo lugar, o
avido aliado deverd ter em contq,
também, os meios de defesa consti-
tuidos essencialmente por canhdes
anti-aéreos e misseis terra-ar SA-2 e
SAD.

Quanto a artilharia sérvig, presente
nos bosques que rodeiam a cidade de
Sarajevo, pensava-se que eramcapazes
de tomar como alvo facil as forcas ter-
restres da ONU.
Comrelacdoaeste
fato, existiam cerca
de 300 pecas da
artilharia sérvia,
desde morteirosde
82 mmaté canhdes
de 155 mm.

Além disto, os
sérvioseosbosnios
teriam asuadispo-
sicdo, uns 300
tanques (entre eles
alguns modelos
antigos) algumas
rampas ianca-
doras de foguefes
e misseis ferra-
ferra.

O emprego de
tais armas, signi-
ficava que os
ataques aéreos
programados en-
confrariam graves dificuidades e mais
obstacuios do que o previsio.

K =
O procedimento

decisao de iniciar
um primeiro atague
aéreo contra

O Globo, 8/2/94

AS FORGAS AEREAS SERVIAS E
CROATAS

Quais as condicdes das forcas
suscepfiveis de se oporemaum possivel
ataque aéreo aliado em torno de
Sarajevo? Os sérvios e os bosnios
dispunham de aparatos provenientes
da ex-loguslavia: 24 avides de combate
“ARAQ" armados com misseis ar-terra
do tipo “Maverick” AGM-64 (de origem
americana); alguns obsoletos “Jastreb”;
e alguns “Bi-places” de ataque “Super
Galeb” G4 (lugoslavo).

Possuiram, também, alguns helico-
pteros “Gazelle” (franceses) e MI-8
(russos).
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Os sérvios deKzgjinatinhamalguns
“velhos bimotores AN-2 Russos), comple-
tamente absoletos e MI-8. Os croatas
eram os Unicos que possuiam avides de
combate (de origem russa) “Mig-21bis".
Parecia dificil que estes velhos "Mig”
pudessem se opor a aviagdo da OTAN.

AS DIFICULDADES DO
ATAQUE AEREO ALIADO

Para os aviadores da OTAN, ter
sucesso nos ataques ao redor de
Sarajevo significava soiucionar alguns
dificeis problemas. Deveriom atacar e
destruir baterias de artilharias, pequenos
alvos bem camuflados e seguramente
protegidos por sistemas antiaéreos
eficazes, evitando, de qualquer forma,
danos colaterais e qualquer perda ou
avaria nas aeronaves. Estavam longe
das condicdes 6timas da Guerra do
Golfo, onde a maioria dos obijetivos se
encontrava ilhada no meio do deserto.

Os alvos dos avides da OTAN eram
essencialmente pecas de artilharia
pesada (obuses de 122 mm, 152 mm e
155 mm, assim como, alguns tanques
T55 e T72). De 250 a 300 destas
unidades estavam, em parte, semi-
enterradas nas elevagdes que dominam
a cidade, a distancias muito pequenas
das casas da populagdo civil e sempre
bem camufladas. Meios antiaéreos
capturadas da ex Armada, defendiam

o

Soldado Sérvio com arma anfiaérea monta guarda nas cercanias de Sarajevo.

estas pecas, a saber: misseis terra-ar
SA-7 “Strela”; canhdes de tiros dirigidos
por radar; anti-aéreas de 57 mm S-60,
assim como os temidos ZSU de 23 mm
e ZPU de 14,5 mm.

A dificuldade das missdes consistia
em concentrar o fogo nestas baterias
de dificil visualizacdo e, ao mesmo
tempo, estar fora do alcance das armas
terra-ar.

Caso tivessem iniciado as opera-
¢des, os primeiros a estar no ar teriam
sido os avides (Awacs e Hawkeye do
porfa-avides “Saratoga” e os cagas
que assegurariam a prote¢do aérea
(Mirage 2.000 RDI com base naCervia,

0 A-10, segundo os pilotos da OTAN, se constituia num trunfo da Forca Aérea Americana, por

o:p-€:1-a.-¢-4.-0 a-é-r.e.a

0s F-16 e F-14 embarcados).

Estes seriam seguidos peias aero-
naves de guerra eletronica EA-6B
“Prowler”, cuja missdo era interferir na
direcGo do tiro por radar dos canhoes
antioéreos em terra, tornando-os
ineficazes.

Finalmente, produziriam-se os
ataques das diferentes aeronaves da
OTAN.

Os pilotos preferiam ndo ultilizar o
tiro de canhdo, visto que exige maior
aproximacdo dos alvos e maior vulne-
rabilidade ao fogo ferra-ar. Por outro
lado, langar as classicas bombas de
250 Kg de uma disténcia de seguranca
segundo a técnica convencional de
bombardeiorasante, apesar de sermais
seguro, ndo tem a precisdo desejada.
Ao contrdrio, os ataques com bombas
de frajetoria retardada SAMP ou de BAT
120 sd@o de uma precisdo absoluta,
porém, exigem uma perigosa passa-
gem sobre o objetivo sempre protegido
por ZSU ou ZPU.

Quanto ao emprego de projetis e/
ou bombas guiadas alaser, os estrate-
gistasfranceses mostravam-se umtanto
reservados.

A utilizacbes dos misseis AS- 30L
“rompe-pista” s6 se impunha contra os
muitos raros “bunkers” e postos de
comando muito protegidos.

Seriadada, entdo, preferéncia dBGL
de 400Kg e, eventualmente BGL1.000Kg.

Porém, alémdafracarelagdo custo/

sua robustez e poténcia de tiro capazes de fazer frente aos femidos ZSU e ZPU sérvios.
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eficiéncia do armamento a ser usado e
a natureza do alvo estd o problema de
visualizagdo do objetivo. Os pilotos
estimavam que voando a 800Km/h
seria praticamente impossivel distinguir
um alvo camuflado no meio de um
bosque com um relevo acidentado.

Ainda mais tendo que acessar o
“laser”.

S6 restava a possibilidade de uma
iluminagdo “laser” partindo de ferra, o
que poderia ser feito pelos comandos
de forcas especiais aero-iangadas,

antes das operagdes, farefa que os.

“boinas-azuis”, porimposi¢des politicas
infernacionais, ndo poderiam realizar.
Por isto, em particular, aiguns
aviadores aprovaram ¢ chamada das
forcas dos Estados Unidos.
Efetivamente, os norte-americanos
seencontram melhor armados paraeste
tipo de missdo, estando expostos aos

Os F18 “Hornet’, com seu sofisticado sistema de visada de firo, era outro
poderoso trunfo na mdo das for¢as da OTAN.
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mesmos pro-
blemas que
seus colegas
franceses, se
operando seus
F-18, A6 ou F15E,
porém podem
contar com 0s
dois  trunfos
importantes: O
A-10 e 0 C130U.
O primeire,
verdadeiro tan-
que de ataque
voador, pode
resisfir aos dis-
paros do ZPU e
dispde do temido canhdo rotativo de
30mm (6.000 disparos por minutos] e
misseis “Maverick” teleguiados.
Osegundo, o"CombatTalon|l” pode
voar fora do alcance da artilharia terra-
ar, atirando, por
sua vez, com
suas frés armas
de arfilharia ca-
nhdo de 40 mm,
de 105 mm e
canhdo rotative
e opfronico).
Finalmente,
para evitar todo
risco de perdas,
por parte dos
dliados, a OTAN
poderiaplanejar
as ofensivas
noturnas — a
maioria  dos

O Pe€leQC A O Ae&ele.Q

Os F16 da General Dynamics, largamente empregados pela maioria das

forcas aéreas da OTAN e pela USAF

avides americanos pode executar estes
tipos de miss@o com seu sistema
opfronico “FLIR".

Afortunadamente, como ja se sabe,
o "Ultimatum” foi acatado e nGo houve
enfrentamentos.

De todo este episodio, sob o pontc
de vista politico, a decorréncia mais
significativa & gue a RUssia se converteu
em um profagonista das negociagdes .
do regido balcanica, visto que, &
margem dos problemas étnicos que
assolam estes povos, conseguivimpedir
a incorporacdo da Poldnia, Hungria e
da Repiblica checa a OTAN.

Traduzida e adaptada da revista
Aeroespacio may/jun 94
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Grupos de
Interesse e
Grupos de
Pressao no

sistema
Politico

José Francisco Martins

Revista Aeronautica

Em meio aos escandalos que
abalam nossa sociedade, denegrindo,
principalmente, asimagensdos poderes
Legislativo e Executivo, tendo um deles
inclusive conduzido ao “impeachment”
deum presidente, cremos que éoportuno
falar sobre o papel que desempenham,
e a forma como atuam os grupos de
interesse e os grupos de pressdo numa
sociedade democratica.

Inicialmente, julgamos interessante
recordar alguns conceitos sobre demo-
cracia, ndo paraentendé-la, porquetodos
a entendemos, mas sim para melhor
compreender os questionamentos que
sobre ela sdo feitos por estudiosos do
assunto.

Ademocraciaé definidacomo sendo

-0 governo da maioria. Esta definicdo, a

primeira vista, transmite-nos uma idéia
dejusticasocial bastante satisfatoriapara
qualquer sociedade, dentro do principio
em que se baseiq, de que o que & bom
para a maioria &€ bom para todos.

Outra forma comum de conceitua-la
& como um governo de represen-
tatividade, ou seja um governo que
representa a maioria.

Ambasasconceituagdes evidenciam
avinculagdo das decisoes na sociedade
a vontade da maioria. Dai alguns
estudiosos denominarem-na de “firania
da maioria”.

Por outro lado, fica claro que a
existéncia de uma maioria implicq,
necessariamente, no evisténcia de uma
(ou de mais) minoria, na mesma
sociedade.

Orq, se a demociacia € um governo
de representatividade, e sempre repre-
senta a vontade da maioria como se
fazem representar, nela, as minorias?

Elas se fazem ouvirquando passam
a constituir grupos de interesse ou de
pressa@o.

Uma realidade democratica, que
merece especial atenc@o e andlise,
principalmente nesses tempos turbulen-
tos que estamos vivendo, & a que as
campanhas eleitorais t&m custos finan-
ceiros bastante elevados e que, por isso
mesmo, sdo sempre financiadas pormeio
de doagdes e contribuicoes de terceiros.
N@o s6 neste pais, mas em todos onde
existem eleicoes democraticas.

Face a esta realidade cabe ques-

fionar:

- Que esperam esses financiadores
de seus financiados?

- Se realmente eles receberem tudo
0 que esperam, que serd da maioria?

Se essa compensacdo for efefiva-
mente feita, temos que aceitaro paradoxo
de que o tdo decantado conceito de
democracia e toda a paraferndlia do
processo democrdatico ndo passam de
um grande engodo, pois, na realidade,
no final das contas, ela ndo passa de um
governo de minorias.

Idéias como essas passam even—
tualmente ém nossas cabecas
atordoadas, nos dias de hoje, pelos
noticiarios sensacionalistas que nos
agridem a cada instante, com os
descalabros, que afirmam ocorrer na
cUpula de nosso Governo.

Apenas para que fodos entendam
os termos principais de nosso trabalho,
da mesma forma com que o utilizamos,
faremos algumas conceituagdes que
julgamos necessarias.

Em termos politicos, grupo € uma
unidade social composta por pessoas
em conduta interativa, baseadas em
expectativas comuns de comportamento.
A razdo de sua existéncia, ou seja, sua
forca aglutinadora é o interesse.

Por ser o interesse a for¢a de coesdo
do grupo, os estudiosos de politica
criaram a expressao Grupo de inferesse.

Grupo de interesse, &, portanto,
qualquer grupo que, @ base de um ou
varios comportamentos de participagdo,
leva adiante certas reivindicacoes em
relag@o a outros grupos sociais, com o
fim de instaurar, manter ou ampliar
formas de comportamento que sdo
inerentes s atitudes condivididas.

Grupo de Pressdo, que nadamais &
do que um grupo de inferesse com uma
organizacdo formal e modalidade de
acdo especifica visando a consecu¢do
deseusobijetivos. Aestaformade atuacdo
denominamos pressdo.

Adinadmica dos grupos de pressdo é
denominada /obbying termo este deri-
vado da palavra /fobby, que inglés,
significaantecamera, corredor, lembran-
do o comportamentodos representantes
dos grupos no Congresso Nacional ou
em outras instituicdes governamentais




onde os agentes lobistas exercem suas
atividades de pressdo.

O lobista exerce o /lobbying, asses-
sorando ou pressionando, direta ou
indiretamente, os responsdveis pelas
decisdes, as quais afetardo, positiva ou,
negativamente, os objetivos dos clientes
de seu /obby.

Podemos, portanto, dizer que
lobbying & o processo pelo qual os
representantes dos grupos de interesse
{lobistas), agindo como intermedidrios,
levam ao conhecimento, principalmente,
dos legisladores, os desejos dos grupos
por eles representados.

O lobbying &, portanto e sobretudo,
uma fransmissdo de mensagens de um
determinado grupo de pressdo aos
“tomadores de decisdo”, por meio de
representantes especializados.

Lobby — estudos, evolugao e
opinido publica

Estudos

Durante um quarto de século, apenas
o< autores americanos se aplicaram ao
estudo particular dos grupos de pressdo,
com insignificantes exce¢des de autores
de outras nacionalidades.

Cremos que a atuacdo dos grupos
econdmicos constatada por Herring, em
1928, nos E.U.A,, é a mesma que esic
sendo feita, hoje, por nos brasileiros ao
tomarmos conhecimento dos fatos ocor-
ridos na Comissdo do Orcamenfo de
nosso Congresso.

Evolugdo

A tendéncia da sociedade norte-
americana de aglutinar-se em forno de
um problema especifico, detectada por
Alexde Toqueville, em 1830, muito facilitou
o surgimento dos grupos de inferesse
naquela sociedade. Esta tendéncia é tdo
fortemente conhecida e enfatizada que
ha quem diga que o surgimento dos
grupos de pressdo antecede o proprio
Congresso Americano, tendo sido
necessariaarealizagdode um /lobbypara
crig-lo.

Esta caracteristicade comportamento
da sociedade americana é evidenciada
em alguns filmes sobre o oeste dos
Estados Unidos, onde, por vezes, vemos
um grupo de cidaddos reunir-se, num
armazém, paradiscutirsobreumbandido
que ameaga a tranquilidade e a segu-

ranca da cidade e resolve, apds alguma
discussdo, contratar um pistoleiro, neste
exemplo, o“mocinhodofilme”, paralivrar
a comunidade do perigo que a ameacga.
Inicialmente, o /obby era visto, nos
Estados Unidos como é visto hoje no
Brasil, isto &, estritamente, como a cabala
nos corredores do Congresso, consis-
tindo, sobretudo, na influéncia direta
sobre os parlamentares e recorrendo
freqUentemente, ao suborno.

Opinido publica

As faficas de influéncia utilizadas
pelos grupos de pressdo incluem, na
verdade, desde o contato pessoal direto
de seus agentes com os representantes
do governo até as acdes coletivas e as
formas mais sutis de propaganda e de
formacdo de uma opinido pUblica
favoravel as suas reivindicacoes.

Em uma democracia, a opinido
pUblica &, sem sombra de divida, a viga
mesirade seuadequado funcionamento.
Para que um poiitico possa conquistar o
poder e nele permanecer, sdo funda-
mentais as manifestacdes favoraveis da
opinido piblica a seu respeito e sobre
suas acoes.

Lembre-se de que foi o apoio da
opinido pUblica que elegeu o presidente
Collor e foi a falla de apoio da mesma
gue permitiu o seu impedimento de
exercer o cargo.

Semmedodeerrar, podemosafirmar
que se o poder politico dela se afasiar
estara cometendo uma falha fatal num
regime democrdtfico.

Os grupos de pressdo, através da
propaganda, poderdo influenciar a
opinico publica, o governo e os parfidos
poiticos.

Com esse propésito, os grupos de
press@o procuram, cada vez mais,
adequar suas técnicas de propaganda,
aperfeicoando suas habilidades de
comunicacao.

Em principio, a propaganda visa a
apontar, junto ao pablico, os objetivos
dos movimentos de pressdo, como por
exemplo: situagdo de pendria financeira
das familias,a ma qualidade das condi-
¢des de transporte e tudo o mais que
possa contribuir para sensibilizar o
publico alvo.

Muitas vezes, entretanto, o contedo
de mensagens pode sensibilizar um
determinado segmento do pUblico e ndo

OspP-ieNsi-A-0

agradar aqueles que, em determinado
momento, possuem o poder de decisdo,
e, por suavez, fambém podem fazer uso
do mesmo instrumento.

Por exemplo, uma greve para obter
aumento salarial da classe médica,
podera ser neutralizada por uma contra-
propaganda, que explore, nos centros
de atendimento médico, o povo sofrendo
em longas filas de espera ou até a morte
de um paciente,

A propaganda dos grupos de
pressdo utiliza os veiculos anivel de jornais
e felevis@o. Os jornais sindicais t&m
apenas o valor de*difusdo infragrupal,
sem maior capacidade de penetracdo
no grande publico.

Outra técnica utilizada é a influéncia
pela propria informagdo, porquanto
muitos 6rgdos informativos estdo vincu-
lados ou sdo dependentes dos grandes
gruposindustriais efinanceiros envolvidos

O /obby estrangeiro

O Jobby, paraintermediar inferesses
esirangeiros nos EUA, comegou a surgir
no fim da década de 1970. Algumas das
razoes paraesie surgimento sdoaesireita
interdependéncia da economia mundiai,
a importancia relativa do mercado dos
EUA, a inerente complexidade de
redlizacdodas transagbes comerciais nos
EUA e as constantes mudancas na
legislagdo comercial norie-americana.
Tanto os paises ricos como os pobres
defendem seus inferesses nos EUA,
chegando a ponto de os lobbies estran-
geiros fornarem-se uma das indUstrias
de maior desenvolvimento em Washing-
fon.

O /obby estrangeiro, usualmente,
toma duas formas:

- os feitos pelos proprios estrangeiros,
representando interesses de seus
governos ou inferesses a eles rela-
cionados e

-os feitos por grupos domésticos, com
interesses especiais ‘a respeito de
assuntos de politica externa norte-
americana.

Neste Gltimo caso, por exemplo,
grupos de comércio e de trabalhadores
podem fazer /lobby por tarifas de
protecGo para produtos nacionais.
Facilmente, pode-se imaginar os fabri-
cantes de automoéveis e os frabalhadores
do setor automobilistico pressionando o
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Congresso para obter restricdes ao
ingressode carrosjaponeses nos Estados
Unidos.

Tambéméreal aexisténciade grupos
norte-americanos fazendo /obby para o
incremento do comércio com outras
nagdes. Como exemplo concreto pode-
mos citar o caso dos importadores
norte-americanos de suco delaranja, que
se associaram aos importadores brasi-
leiros do mesmo produto e, através de
um Jobby bem sucedido, obtiveram
favorecimentos comerciais que permiti-
ramao Brasiltornar-se omaior fornecedor
de suco de laranja dos Estados Unidos.
A legislacdo, seu escopo,
oratica e confrovérsias

Desde o principio deste século, tanto
o Congresso quanto a Casa Branca tém
procurado controlar os grupos de
pressdo, através de uma ampla
variedade de medidas administrativas.
Desde o principio até os dias de hoje, o
escopo da legislagdo norte-americana
tem sido o de evitar qualquer tipo de
corrup¢dodogoverno. Estapreocupacdo
se justifica pelo enorme vulto de dinheiro
que esta por tras das negociagdes que
tramitam através de /obbies, tanto
domésticos como estrangeiros

Jaem 1946, partindo do pressuposto
dequesseriaimpossivel evitar a existéncia
dos grupos de pensdo e sua agdo junto
ao governo, o Congresso dos Estados
Unidos aprovou a lei reguladora do
lobbying. Esta lei exigia a publicidade de
todas as quantias gastas com o fito de
influir na aprovacao de leis federais. Em
1950 foram divulgados publicamente os
resultados dos inquéritos levados a cabo
pela comissdo parlamentar incumbida
de investigar o assunfo.

Com o passar dos tempos e a partir
da vigéncia dessa legislacdo, os grupos
deinteresses sentiram a necessidade de
modificar seus métodos de atuacao, ao
invés de fentar influir diretamente sobre a
feituradasleis, passando abuscarformas
de criar uma aparéncia de apoio pUblico
as suas pretensoes.

Opinides contra e a favor do lobby

Um dos debates, por vezes intenso
nos EUA, arespeito do lobby, & quanto ao
seu poder. Algumas vezes, o /lobby é

referido como sendo o quinto poder
dentro do Estado, por exercer uma
confinua fun¢do na elaboracdo de
politicas e leis norte-americanas.
Segundo alguns criticos, os /lobbies
representam a opinido de minorias e
forcam os elaboradores de politicas a
tomarem decisdes as quais o povo norte-
americano se opoeou éindiferente. Como
exemplo dessa afirmagdo pode-se citar
o ocorrido na década de 70, quando,
apesar de uma pesquisa de opinido
demonstrar que 70% dos norte-ameri-
canos eram favoraveis a um rigido
controle de armas, a National Rifle
Association conseguiu, através de um
lobby bem sucedido, assegurar-se de
que todas as medidas de controle de
armas, que viessem a ser aprovadas
pelo Congressofossemimprecisas, oque

.ocorre até hoje.

Outros o véem com restricdo por sua
caracteristicade profissionalizacdo de um
canal de comunicagdo, o qual se coloca
entre os inferesses e aspiracdes de um
determinado grupo e o Poder gover-
namental.

Porsuavez, outros estudiosos dizem
que o /lobby suplementa a agdo dos
partidos politicos, geograficamente mal
destribuidos, de carater amorfo e cuja
principal atribuicdo se esgota nas
eleicoes. J.D. Stewart, em suaobra BRITSH
PRESSURE GROUPS — THEIR ROLE IN
RELATION TO THE HOUSE OF COMMONS,
julga haver muito maior perigo no
lobbying encoberto praticado na Gra-
Bretanha do que no /obby aberto nos
Estados Unidos, cujos contatos e antece-
dentes sdo publicamente conhecidos.

Este Ultimo grupo de autores reco-
nhece a utilidade da acdo dos grupos de
pressdo, entendendo que estes, por seus
interesses contraditorios, ajudam a criar
condicoes para uma discussdo equili-
brada dos assuntos em foco.

Somos de opinidio de que a defasagem
de amadurecimento politico e econdmico
existente entre nossa sociedade e a norte-
americana jusfifica, plenamente, estarmos
yivenciando, somente agora, fatos e
sensacdes experimentados por aquela
nacdo desde os idos de 1908.

Acreditamos que os grupos de
interesse e de pressdo sGo uma reali-
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dade que temos de aceitar e com a qual
temos que aprender a conviver.
Concordamos com aqueles autores
que acreditam que o constante cresci-
mento do nimero e da diversidade dos
grupos de interesse, associados ao
aperfeicoamento do /lobbying em umc
sociedade conduzem, necessariamente,
ao aprimoramento da democracia.
Entendemos que nossa culturg, talvez
por demais individualista ou por demais
autoritaria, ndo tem propiciado a
organizacdo e institucionalizacdo de
agrupamentos sociais visando a solugGo
de problemas ou ideais comuns a ndo
ser de sindicatos e demais associacoes
classistas, que, normalmente, s6 se
preocupam com reividicagdes salariais.
Vimos que o /lobby €&, nada mais
nada menos, que a transmissdo de
mensagens de determinados grupos de
interesse aqueles que detém o poder de
decisdo por meio de pessoas especia-
lizadas — os lobistas. Oraq, se o /obbying
é a forma de atuagdo dos grupos de
pressdo e esses sdo uma realidade com
a qual temos de conviver, s6 nos resta
regulamenta-lo e forna-lo transparente
pard a sociedade, desfazendo, assim,
sua imagem de corrupcdo e forcando-o
atornar-se Utilaessa mesma sociedade.
Quanto ao /obby estrangeiro em
nosso pais, cremos que ndo podemos
condend-lo nem tampouco tentar elimi-
na-lo, ndo sé porque o utilizamos em
beneficio de nossos proprios interesses,
em outros paises, como no caso citado
— a nossa venda de suco de laranja
para os Estados Unidos — mas,
principalmente, por entendermos que a
associacdo de interesses de nacionais
com esirangeiros pode ser benéfica para
ambas as partes. Lembremo-nos de que
se brasileiros lucraram com a venda da
laranjaparaosE.U.A., tambéméverdade
que os norte-americanos foram bene-
ficiados pagando mais barato por ela.
Outro aspecto que temos que fer a
tranquilidade e lucidez de entender &
que o capitalista so investe seu dinheiro
para auferir lucros ou outras vantagens
de seu interesse. Nao podemos ser
ingénuos a ponto de imaginar que
alguém invista seu dinheiro com a
infen¢do autruistica de gerarempregose
redistribuir renda.
Partindo deste entendimento da ética
do capitalista, torna-se ébvio que as
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confribuicdes destinadas ao custeio de
campanhas eleitorais devem ser enca-
radas como um investimento visando a
algum beneficio para o investidor, caso o
candidato apoiado venha a ser eleito. E
necessario, portanio, que ndo se perca
de vista o aspecto de risco inerente a
essas contribuicoes.

Deve-se compreender, portando,
que é natural que as empreiteiras, ao
fazerem suas contribuicdes as campa-
nhas dos diversos candidatos, esperem
deles, pelo menos de alguma forma, o
empenho no sentido de confribuir paraa
garantia de suas contrata¢des, na
realizacdo de obras previstas no or¢a-
mento.

Também deve-selevarem contaque
investidores diferentes apostam em
candidatos diferentes, com inferesses
coincidentes, cujas eventuais eleicdes,
gerardo um novo jogo de forcas e novas
disputas, que, de certaforma, benificiardo
a sociedade.

Estamos certos de que a experiéncia
damaioreconomia capitalistado mundo
de hoje, coincidentemente fambém a
maior e mais estavel democracia do
planeta, os Estados Unidos, ndo pode
nem deve ser desprezada.

Agoraq, tGo ou mais importante que
punir culpados, o Congresso, que ndo
teve oportunamente-a sensibilidade de
se anfecipar aos problemas hoje conhe-
cidos publicamente, tem o indeclinavel
dever de evitar a reprodugdo de fais fatos
daquiem diante, estabelecendo normas
de convivio com as realidades sociais e
politicas aquitratadas, deformaaimpedir
ou, pelo menos, tornar muito dificil a
repeticdo de ocorréncias tdo desa-
gradaveis.

Tudo o que falamos existe. Tudo o
que lemos nos jornais & possivel que
tenha ocorrido. Para evita-lo, & preciso o
estabelecimento de normas claras e a
transparéncia dos afos adminisirativos.
Paratal, &necessario fixar objefivos claros,
manter firmeza de atitudes e perse-
veranca nas acdes correfivas em todos
os sefores.

Com isso, queremos dizer que ndo
bastao governobuscarenconiraraculpa
nos outros mas sim procura-la em si
mesmo. Achamos que & importante que
ocorra um mea culpa por parte das
autoridades. Mea culpa no sentido de
realizar uma auto andlise questionando-

se sobre o que fizeram ou deixaram de
fazer, contribuindo, de alguma forma,
para que isso tudo acontecesse. Ndo
estamos falando de auto-punig¢do ou de
auto-flagelacao do Governo, nem temos
com o infuito de eximir alguém de culpa.
Estamos falando de uma afitude positiva
quevisaacontribuir, deformaabrangente
e sem preconceitos, para a solugdo dos
problemas que, hoje, inundam a nossa
midia, entendendo que cabe o governo
dar a solugdo a esses problemas, sem
esquecer entretanto que ele também é
parte integrante dos mesmos.

Se, realmente, queremos uma
sociedade mais associativa e mais
participava, acreditamos que o primeiro
passo & instituir o voto distrital, para que
nossa sociedade passe ndo s6 a
perceber o compromisso existente entre
eleitos e eleitores, mas, alémdisso, passe
acobrar os compromissosde campanha
dos eleitos.

Se desejamos contribuir paraeliminar
a sensagdo de impunidade em nosso
meio social, achamos que é preciso dar
o exemplo. Isso pode ser feito por meio
das afitudes do Governo, mostrando,
através delas e a todo instante, seu
respeito pelas leis que ele mesmo
elabora. Uma das formas de fazer isso
& evitar a promulgacdo de leis que —
sabe-se de antemdo — ndo serdo
cumpridas pelo proprio Governo, como,
por exemplo, aquelas que criam direitos
condicionando sua concessdo a dispo-
nibilidade de caixa do Governo.

Se queremos que a democracia
amadureca e se sedimente cada vez
mais em nosso pais, se acreditamos que
amelhorformadeeducaré peloexemplo,
temos que aprender a valorizar o apoio
da opinido pablica.

Valorizar a opinido pUblica significa
compreender e aceitar que os projetos
desenvolvidos nos gabinetesdas diversas
instituicdes governamentais, embora
fecnicamente corretos ejulgadosimpres-

-cidiveis pelos técnicos e por nossos mais

altos foruns de decis@o, ndo podem nem
devem ser levados adiante sem a
aprovagdo da comunidade nacional.
Em outras palavras, o que estamos
querendo dizer & que uma necessidade
tecnicamenteidentificadandoé, obrigato-
riamente, percebida pelasociedade. Essa
diferenca entre necessidade técnica e
necessidade sentida &€ que devemos

aprender a identificar e a respeitar.

Isso quer dizer que, se existe uma
necessidadetécnica, da qualasociedade
ainda ndo se conscientizou, & necessario
que, antes de implantar a solucdo, se
faca uma campanha esclarecedora,
visando a sensibilizacao social.

Conquistada a opiniGo publica, pelo
convencimento, pode-se levar adiante
qualquer projeto, por mais ousado ou
oneroso que seja.

Resumindo, preservar a democracia
é, portanto, também ndo enfiar goela
abaixo dasociedade projetos elaborados
em gabinetes, por maior conviccdo que
se tenha de sua importdncia, sem antes
consultd-la ou esclarecé-la para que
possa opinar a respeito.

A oportunidade que me foi dadq, de
cursar o Colégio Interamericano de
Defesa, permitiuv-me ndo so, estudar
este assunto, comotambém me propiciou
entender porque as Forgcas Armadas dos
Estados Unidos desfrutam, mesmo apos
o desgaste da guerra do Vietnd, de um
indice de aceitacdo popular sempre em
torno dos 80%, hd mais de dez anos
consecutivos.

Esse desempenho & conseqiéncia
de um trabalho arduo de Relacdes
Pablicas realizado por militares, homens
e mulheres, oficiais e graduados,
especialistas em Comunicagdo Social.

La, nos foi dito que mais de cem
lobistas circulam nointeriordo Pentdgono
e que o Pentagono, por sua vez, fem

outros fantos atuando no Congressoe na

CasaBranca pugnando por seusinferes-
ses. -

Juntando esses dois dados novos ao
apresentado anteriormente e partindo
da premissa de que realmente dese-
jomos ajudar a forialecer e sedimentar a
democracia em nosso pais, acreditamos
que, a despeito da adversidade da
conjuntura, devemos nos adaptar a
realidadedos novostempos, aprendendo
também abuscar, antes detudo, o apoio
da opinido publica, ndo sé para os
projetos militares mas, também, para
todas as outras reivindicacdes de nosso
interesse, inclusive as salariais.

* O aufor é Brig Int R/R
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A mudanca da Maré

A campanha submarina alema
comega a perder forca, em meados de
1942, de tal forma que, em principio de
1943, ainiciativa das operagoes ja finha
passado para as mados Aliadas (veja
quadro comparativo no final). O aprimo-
ramento dos dispositivos eletronicos,
avides com melhor desempenho e um
sistema deinformacoes extremamente
eficaz, permitiram ao Alto Comando
Aliado ndo s6 infensificar sua cam-
panha anti-submarinos, como também
oferecer cobertura aérea aos comboios
ocednicos durantetodo o percurso. Além
disso, foram organizados Grupos de
Caga e Destruicdo, que passaram ad
hostilizar os submarinos alemaes nas
proximidades de suas propriasbases e
em outros pontos do Atlantico utilizados
para concentracdo e reabastecimento.

O Almirante Karl Doenitz, chefe das
Forcas Submarinas Alemds e mais tarde
Comandante Geral das Forcas Navais
Alemas, viu com preocupac¢do amudan-
¢a da maré: acabara-se o “alegre
massacre” que seus submarinos haviam
imposto nas costas dos EUA. Além das
pesadas baixas em agdo, os U-Boats

ginda precisavam driblar as patrulhas
inglesas, que praficamente bloqueavam
seu acesso as bases na costa atlantica
daFranca. ComoGolfodeBiscaiaquase
infransponivel e acossado em todo
Atlantico Norte, Doenitz resolveu dirigir
um grande esforgo para o Afldntico Sul,
em especial para o mar territorial
brasileiro. L4, pensava ele, a oposi¢do
seria menor.

Acontece, que aaviagdode patrulha

-

A campanha submarina

alema@ comega a perder
forca ,em meados de 1942,
de fal forma que, em
principio de 1943, a
iniciafiva das operagdes ja
tinha passado para as

<

A

mdos Aliada

Ilvo Gastaldoni

tambémtinhaalcangadoumalto padréo
de eficiéncia, no lado de ca do Atlantico
Sul. O controle operacional das for¢as
anti-submarino, aiincluidas asunidades
de patrulha da Forca Aérea Brasilleira e
todas asunidades de combate denossa
For¢ca Naval, estava concentrado na 4°
Esquadra do Atlantico Sul, sob o
comando do Almirante Ingram. Vale
lembrar que os meios navais e aéreos
sofreram um processo de atualizagGo:
novos navios de guerra foram incor-
porados, os velhos esquadrdes do
bimotor Catalina (PB-Y) foram substi-
tuidos por novos esquadrdes do
quadrimotor Privateer (PB-4Y), além da
cria¢do de dois novos esquadroes do
bimotor Ventura (PV-1), entre outros
reforcos...

A operacdo prevista pelo Almirante
Doenitz comecou aconcentrar submari-
nos em maio e atingiu seu climax em
julho de 1943. Os precursores dessa
campanha foram o U-128 e o U-154,
ambos do fipo IX-C, construidos em
1940741, cuja principal caracteristicaera
a velocidade méaxima de 18.2 nds na
superficie e 7.7 nés quando submersos.
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Tanto o Capitdo de Corveta Steiner, do
U-128, quanto o Primeiro Tenente Oskar
Kusch, do U-154, eram comandantes
estreantes e, para ambos, a 1¢ patrulha
foi também a oltima.

Em plena madrugada do dia 8 de
maio, o U-154 lancou trés torpedos
contra o navio tanque Motocarline, que
navegava a sueste de Recife na dire¢do
sul. Um dos torpedos acertou o alvo
com um impacto surdo, porém sem
detonagdo, e os outros dois passaram
perfosem atingir o navio. Dois destroires
que patrulhavam ao largo foram
acionados e um B-18 da FAB, pilotado
peloTenente Zamir Pintoe pelo Aspirante
Geraldo Lebre, decolou de Recife as
08:25h. As09:08 h o B-18 passa por um
destréier americano e, em seguidaq,
sobrevoou o navio torpedeado que, apa-
rentemente semdano, seguiu seurumo,
cerca de 50 milhas ao largo de Maceid.

O avido brasileiro permaneceu na
area fazendo a cobertura aéreaq,
enquanto os dois destroires vasculha-

SeUcbemeacrsicn-0°s

vam omar ao redor do navio. As 11:55 h,
o piloto recebe ordens para aproar 065
graus e prosseguir com velocidade
maxima. Imediatamente, Zamir
acelerou para 2300 RMP, 35 polegadas
de compressdo, ao que o grandalhdo e
desajeitado B-18 respondeu com um
rugidoe um pulo paraafrente. As12:10h
os pilotos avistam uma longa e espu-

,5)‘

Embora soubesse que o

ataque so deveria ser feito
na superficie ou em até 30
segundos apds a
submersao, o piloto ndo quis
perder a rara oportunidade
gue se apresentou diante de
seus olhos.

e*m as*¢c+a-o

manteesteirabranca, quase coincidindo
com a trajetéria do avido. Agucando a
vista, divisam o ponfo preto causador
da esteira e Zamir embicou o avido na
sua direcdo. Ndo havia dovida, era um
submarino, a cerca de 3 milhas de dis-
tancia que, percebendo a aproximacdo
do avido, iniciou o mergulho e desa-
pareceu. O B-18 prosseguiu na corrida
de bombardeio ainda por 50 segundos
e, por desencargo de consciéncia,
lancou duas cargas de profundidade &
frente de esteira que ainda era visivel.
Aqui cabe justificar porque se disse
que as bombas foram langadas “por
desencargo de consciéncia”. Embora
soubesse que o ataque s6 deveria ser
feitona superficie ouematé 30 segundos
apo6s a submersdo, o piloto ndo quis
perder a rara oportunidade que se
apresentou diante de seus olhos. Tanto
Zamir quanto Lebre sabiam que suas
chances de atingir o inimigo seriam
remotissimas, mas, no calore natensda
do combate, resolveram tentar um

i

Revista Aeronautica




acerto quase lotérico, que infelizmente
ndo ocorreu.

Talvez, seja oportuno rememorar
algumas caracteristicas dos equipa-
mentos e meios disponiveis na época.
Ascargas de profundidades MK-17, MK-
17A e MK- 44 tinham raio letal de 25 pés
e suas espoletas hidrostaticas eram
reguladas para detonar a 25 pés de
profundidade. Isto quer dizer que a
bomba, para provocar danos signifi-
cativos, deveria explodir a ndo mais de
7.5 m de distancia do submarino. Tal
precisdo é facilmente afingivel contra
um alvo na superficie. No entanto, para
um alvo ocuito, a coisa muda de figura.

Depois de submerso, o submarino
tem um leque de dire¢oes para seguire
varias profundidades para escolher,
sendo que em 35 segundos chegava a
alcancar 50 pés de profundidade, onde
estaria a salvo das cargas lancadas por
avido. Era, portanto, muito dificil presumir
o ponto onde poderia estar um alvo que
se movimenta rapidamente nas frés
dimensdes, mormente quando decor-
rem mais de 30 segundos apos a
submersdo. Mas, voltemos a narrativa.

O Servigo Radiogoniométrico da 4°
Esquadra norte-americana captou
transmissdes emitidas nas proxi-
midades da ilha de Fernando de
Noronha e de um outro ponto situado
muito perto de Salvador (BA). As
primeiras, descobriu-se depois, eram
do U-154, enquanto as demais vinham
de um submarino posteriormente
identificado como sendo o0 U-128. Como
consequéncia, foi intensificado o
patrulhamento a cargo dos esquadroes
baseados em Salvador: tgnto os
Hudsons (A-28) brasileiros quanto os
Marines ([PBM 3} americanos passariam
a voar em duplas, sob a coordenacdo
do Capitdo de Corveta Joes Toth,
comandante do Esquadréo VP-74.

Na manhd do dia 16 de maio,
Mariner que voava a 2500 pés, avistou
umaesteirabranca adist@nciae alertou
o outro Mariner, 15 milhas @ sua direita.
Dois minutos depois, veio a certeza. Um
submarino j@ podia ser identificado na
ponta da esteira € o avido buscou a
protegdo de um grupo de nuvens,

SeUebem-+QersieN-0-8§

manobrando para colocar-se entre o
barco: inimigo e o sol. Sua presenca
entretanto foi notada e o submarino
conseguiu submergir um minuto antes
de sersobrevoado pelo Mariner. Mesmo
assim, foram lancadas seis cargas de
profundidade MK 44, sem qualquer
resultado. Os destroires Moffett e Jouett
foram designados para participar da
cacada e as patrulhas aéreas continu-
aram pela noite adentro. Nessamesma
noite, umPBM-3 captouumecoderadar
que poderiaserdo submarino e convoca
os destroires a acdo. Todavia estes,
quase sem combustivel, haviam partido
para o reabastecimento em Recife.
Duas horas apés o nascer do sol do
dia 17 de maio, dois Mariners do VP-74
avistam o U-128 navegando & flor d'
dguaepartem paraoaiaque. O primeiro
lanca suas bombas 150 pés a frente do
redemoinho, 15 segundos apds a
submers&o. Quarentasegundos depois,
chega o 2° avido gue, no entanto, ndo
solta suas cargas de profundidade. Os
dois avides permanecem na area.
Passam-se ndo mais que cinco minutos
e a proa do submarino irrompe d'adgua
em angulo acentuado, cerca de um
quarto de milha do ponto onde fora
atacado, movimentando-se aos arran-
cos. O Mariner que havia preservado
suas bombas ataca entdo o submarino
inteiramente na superficie, ja nitidamen-
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te avariado, e lanca suas cargas de
uma altura de 100 pés.

Quande a cortina de dgua pulve-
rizada assentou, o U-128 permanecia
imével no centro do circulo de espumas
revoltas. O barco tentou retomar a
marcha e os avides atacantes, j@ sem
bombas, organizaram um circuito de
firo, enquanto aguardavam para serem
rendidos por outros dois Marines. Assim,
durante longo tempo martelavam o
inimigo com 4500 balas calibre ponto
50 (13 mm), disparadas em vinte
passagens. A fripulacdo alemd, tendo
seu submarino ferido de morfe, ndo
suportfou mais a intensa pressdo de
metralhamento e abandonou o barco.
Em seguida, o 3° BPM chegou a drea
juntamente com os destroires Moffett e
Jouett, aos quais competia destruir o U-
128, atiros de canhdo. Antes, porém, os
destroires recolheram todos os 51
sobreviventes do submarino, embora
quairo deles morressem a bordo em
conseqUéncia de ferimentos recebidos
e fossem sepuitados no mar. O
afundamenio aconieceu na posicdo
10:00 S-35:35 W.

Ja o destino do U-154 serd assunto
de uma proxima historia...

*O aufor é May.-Brig. Ref.
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A Grande Questao Militar do Momento Internacional:

Ly

A elimina¢do da bipolaridade de
interesses {conflito Este/Oeste) desenca-
deou um processo de alteragdo da
“rationale” que geria as doutrinas e
estratégias militares em todo o mundo
civilizado. E o Brasil ndo ficou imune a tais

mudangas.
A suposta aparente “inexisténcia de
um inimigo® criou uma crise de

identidade nas sociedades de todo o
mundo que conduziram & formulagdo de
questoes do fipo:

- para que existemn as For¢as Armadas?

- quanto custa (e vale a pena) manté-las?

- 0 que os paises recebem de volta pelo
dispéndic que tém com as Forcas
Armadas?

O pressuposto central desse pensa-
mento & que, tendo sido eliminada a
Guerra Fria seria possivel reduzir os
orgamentos militares em geral Como
conseqUéncia, os corol@rios dessa tese (e
que vem sendo patrocinada pelos
membros do G7) seriam :

- os arsenais militares do Terceiro Mundo
(somente) deveriam ser “congelados”
no ponto em que estdo, através de uma
inspecdo e decisdo do Conselho de
Seguranga da ONU.

- o Conselho de Seguranca da ONU
proibiria o desenvolvimento, a fabrica-
¢Goe/ouaquisicdo dearmasnucleares,
quimicas ou bioldgicas, assim como
artefatos balisticos, por parte das nagdes
que ainda ndo as possuem (leia-se
Terceiro Mundo).

- os paises que violassem as resolugdes
da ONU ficariam submetidos asangdes
importantes por parte da comunidade
internacional, ndo sb6 de carater
econdmico como (e principalmente) mi-
litares. :
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- caso as sangdes ndo alterassem o
comportamento dos “transgressores”,
uma Forca Militar da ONU receberia
mandato para eliminar a capacidade
produtiva e quaisquer estoques de
artefatos militares que tivessem sido
produzidos ou adquiridos por esses
infratores.

Em contrapartida @ sua desmilita-
rizagdo, os paises do Terceiro Mundo
receberiam garantias da ONU para a
preservac@o de suas fronteiras, seja
através de agdes econdmicas, como
militares, impostas por decisoes politicas
desse organismo ou pela utiliza¢do de
Forgas Multinacionais, contra um “inimigo”
que viesse a exisfir...

Em assim sendo, novas atribuicoes
vém de ser atribuidas ao Clube dos Ricos
(G7), liderados pelos USA, e que prefendem
dar asForcas Armadas do Terceiro Mundo
{e AméricalLatina)uma atuacdo de cardter
“policial”, com énfase no combate ao
narcotrafico. Inserido nesse conceito,
estaria o chamado nivel “6timo” para
despesas militares: no maximo 2% do
PNB de cada pais do grupo “assistido”.

Esse nivel fixado ndo afetaria o Brasil
j@ que nosso [ridiculo) dispéndio militar
esta baixo de 0,7% do PNB. Entrefanto, o
que mais nos afeta & a proibigdo de
prosseguir nas pesquisas cienfificas
(incluindo nucleares e missilistica-balistica).

Existem, portanto, duas alternativas
para a estratégia futura das Forgas
Armadas Sul-Americanas no cendrio
mundial atual, {nisto incluindo o Brasil):

- aceitar o papel que lhes é atribuido e
transformarem-se em super-policias
sob a "dire¢do” da “Drugs Enforcement
Agency” americana (DEA).

- ejeitar essa op¢do e continuar no
desenvolvimentode pesquisas que lhes
déem um potencial para adquirir
capacidade profissional {inclusive
nucleare missilistica)incorrendonorisco
de sofrer as possiveis sancoes da ONU.

Essa tem sido a tdnica adotada no
discurso feito pelas autoridades (princi-
palmente americanas) que nos tém

‘visitado recentemente. Os militares

brasileiros exerceram e rejeitaram,
forlemente, suatese. Entretanto, o Governo
Brasileiro ainda ndo manifestou pratica-
menfe sua vontade politica quanto ao
assunto; sdofez, indiretamente, reduzindo
os or¢gamentos militares, balisando,
portanto, seu encaminhamento.

Cabe notar que, a posicdo dos
"Grandes” ndo mudou e até evoluiu.
Sempre que possivelvolta ao cendrio. Pois
enconfra guarida nas teses de atuagGo
militar da atualidade apoiada pela
comunidade internacional através do
Conselho de Seguranca da ONU.

E atese da*invasdo consentida” e os
melhores exemplos sGo a “operacdo
NORIEGA [Panama)’e a“Guerrado Golfo”.
Ou seja: com o consentimento (?) e
conveniéncia de qualquer nagdo, a ONU,
com Forcas Aliadas (?) sob seu comando,
agird militarmente em qualquer parte do
mundo que lhe convenha.

Em aceitando-a (o que parece
inevitavel), o questionamento do “porqué
das Forcas Armadas Nacionais” tem
voltado com o mdaximo de peso d mesa
dasdiscussoes detodos os Parlamentos e
Estados-Maiores.

No Brasil, por exemplo, mercé do
sucateamento e empobrecimento das
Forcas Armadas, o proprio Governo —
embuscadealternativas—oferece aelas
“capacidade de atuagdo no campo social”
em froca de apoio politico-financeiro.
Embora ndo possa ser condendvel, vis-a-
vis @ situacde nacional, nGo deixa de ser
uma deturpa¢do da destinagGo constitu-
cionaldasF. Armadas, paraqualelasndo
estdo (nem foram) preparadas, estru-
turadas ou equipadas. E, muito menos
desejosas em sb isso executar.

Nesse panoramade “superfluidade”,
seria conveniente um alerta aos “ided-
logos e pensadores repentistas e
académicos”: atencdo a tradicional
tendéncia ao rapido estabelecimento de
“novasdoutrinas, critérios e reorganizagdo
estrutural para as For¢as Armadas
Brasileiras” com base em uma “nova (?)
ordem militar” mundial:

- Ela ainda nem conseguiu se
sustentar em suas préprias pernas.
Quanto mais por a cabe¢a para
funcionar!!!

*O autor é Maj. Brig-do-Ar R/R
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No ano de 1890, a empresa JULIO
GEROUX de Paris, acolhe um pedido de
processamento de patente de um novo
modelo de baldo, com caracteristica de
auto-direcdo. Seu projetista também
solicita patente parao mesmo aparelho,
na Inglaterra, nos Estados Unidos e na
Alemanha, pais onde o pedidorecebe o
nomero 55.495, Classe 77, categoria
esporte. Do mesmo engenho, foi reque-
rido privilegio de invento no Rio de
Janeiro, cuja patente encontra-se no
acervo do Museu Historico do Rio de
Janeiro. O despacho é publicado no
Didrio Oficial da Republica e a cautela
da patente entregue ao seu inventor
LEOPOLDO CORREA DA SILVA, mineiro,
41 anos, comerciante, humilde autodi-
data de assuntos zelativos d navegacdo
aérea. Admitia ele haver dominado a
dirigibilidade dos baldes e propunha-
seaconstruirumaparelho, previamente
denominado “CruzeirodoSul”, situando-
se como vanguarda da era dos
transportes aéreos do mundo. Muita
ingenuidade, agravada pela falta de
assessoriapara assuntos aeronduticos.

LEOPOLDO, natural de Mar de
Espanha, MG., fez os primeiros estudos
na sua terra natal e, muito cedo, iniciou-
se na vida profissional, trabalhando no
comércio. Atrds de melhores

Aloisio Quadro

oportunidades, morou em outras
cidades, atuando no ramo de jdias. Os
obstaculos encontrados desencora-
jaram o jovem a prosseguir na rotineira
labuta do seu dia-a-dig, levando-o a
alistar-se como voluntério no Batalhdo
Patriotico para ir combater na Guerra do
Paraguai. O pai, sentindo a insensatez
dojovem, vem ao Rio eenquanfo o navio
de transporte de fropas ndo desatraca,
argumenta d exaustdo, sem conseguir
demover o filho daquela decisdo.
Inconformado, apela para o Imperador,
alegando a minoridade do filho.
Compreensivel, Pedro Il manda refirar o
rapaz do navio, assustando-o no
primeiro momento, pensando tratar-se
de uma ordem de prisdo.

O jovem LEOPOLDO retforna a
monotonia do frabalho. Passa-se o
tempo. Casa-se e fixa residéncia em
Bom Jardim (RJ), onde aprofunda-se nas
leituras, em estudos autodidatas e
pesquisas sobre o dominio da
aerostacdo. Concebe um sistema de
dirigibilidade e testa suas teorias com
um' sistema caseiro, em miniatura,

- utilizando-se dos brinquedos dos filhos.

Num pequeno barco (trinta cenfimetros),
instala o mecanismo da corda de um
relogio, adaptando-o para acionar uma
hélice tratora, situada na proa. A ré,

instailou um leme de dimensdes
desproporcionais. Pendurouobarcoao
teto da sala de jantar de casa, com fios
metdlicos muito finos, e liberou a corda
do relégio. Com a hélice girando, ele
percebeu que o conjunto oscilava com
certa regularidade, em linha longi-
tudinal. Em seguida, desiocou o ieme
paraa posicdo obliqua ao eixo, notando
a tendéncia de um movimento circular.
Exulta com os resultados das longas
experiéncias, e batiza o modelo de “21
de Abril”.

Evoluem seus experimentos. Minei-
rdo persistente, metédico, de grande
paciéncia, fabrica hidrogénio, a duras
penas, no quintal da casa, misturando
zinco picado com acido sulfdrico.
Tambores metdlicos, munidos de
valvulas, cantam e armazenam o gas
produzido. Esta faina provoca queixa e
reclamagdes dos vizinhos, temerosos
de uma explosdo.

Obtido o hidrogénio, enche oito
bolas de borracha e as amarra ao
pequeno “21 de Abril”. Mais uma vez,
no interior da sua casa, experimenta o
conjunto conseguindo fazé-lo pairar no
ar, a cerca de trés a quatro metros do
chdo. Utilizando-se de uma escadaq,
aproxima-se do barco, que flutug, e
libera a corda do relégio. Acionado o
hélice, exulta com o que vé. Mulher e
filnos terminantemente proibidos de
entrar na sala, agora sdo chamados
por gritos euforicos, para presenciar os
resultados de tanto trabalho misterioso.

As experiéncias prosseguem. O
barquinho, continuadamente testado,
desloca-se pelo ar, choca-se com as
paredes da sala, e, embora de forma
precéria, confirma a tendéncia de
obedecer as diferentes posi¢des do
leme, livre dos fatores externos, como
vento, calor do sol, obstaculo naturais
etc. As vezes, convida vizinhos e
parentes para assistirem aos ensaios,
cujo obijetivo eles ndo captam em toda
a sua extensdo. Alguns acham que é
coisa do deménio e juram nunca mais
pisar naquela casa. A pedidos, faz
algumas exibigdes publicas, em diver-
sos estabelecimentos da cidade, e vai
granjeando mais apoio e solidariedade
para o seu invento.

Por mero acaso, LEOPODO verifica
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um sensivel progresso nos negocios e
aventura associar-se (1889) aos proprie-
tarios de um prospero hotel no Rio de
Janeiro.Vem para esta cidade e instala-
se na casa das irmds mais velhas,
recomecando o trabalho sobre o
pequeno “21de Abril”. Faz contatos com
engenheiros, objetivando adquirir
maiores informagdes para compensar
o seulimitado conhecimento da matéria.
E convidado para fazer demonstracdes
—por sinal, bem sucedidas—no Clube
de Engenharia e no Clube Naval. A
miniatura do baldo impressionava bem
a quantos assistiam as incipientes
apresentacdes. O jovem engenheiro
PAULO DE FRONTIN viu possibilidade,
emboraremota, de algum sucesso, mas
pondera que na prdtica, ao ar livieeem
tamanhonatural, o aparelho enfrentaria
problemas como o peso do motor, a
adversidade das correntes aéreas,
relagdo peso/poténcia e quantas mais.
FRONTIN ofereceu-lhe o desenho do
aparelho, em escala, com todos os
detalhes técnicos, possibilitando a
LEOPOLDO construi-lo com capacidade
para 1.177 metros cUbicos de gas, motor
central movimentando hélices, trator
girando em sentido contrario. O balGo e
a barquinha dos passageiros, forma-
riam um Onico sistema. O leme seria
instalado & ré e auxiliado por dois
estabilizadores laterais, fixados nomeio
do bojo do baldo. Ainda projeto, o
dparelho toma nome de “Cruzeiro do
Sul”.

As disponibilidades financeiras vao
escasseando. LEOPOLDO hesita. Vende
a sua participagdo no hotel e atende
aos problemas mais prementes. Cedo,
retorna d insolvéncia. Ndo ha recursos
para sustentar a familia e contruir o
bal@o com a sua infindavel variedade
de materiais. O galpdo que alugara [Rua
Senador Euzébio} tem um aluguel
pesado, cobrado por um proprietario
implacavel. As irmds, dedicadissimas,
gjudam o aeronauta cozendo longos
pedacos de seda japonesa, dia apds
dia, até alta madrugada. NGo ha como
reduzir o custo do projeto. Reflete que
cancelando o empreendimento agora,
além do enorme prejuizo financeiro,
carregard uma doivida para sempre:
conseguiriaatingir seus dificeis objetivos

se ngo inferrompesse os trabalhos ? E o
que aconteceria com o projeto da
construgdo do motor propulsor de
“ hélices de passoinvertido funccionando
lgrafado assim mesmo) em sentido
conirdrio uma da oufra?”

E quando Ihe ocorre uma idéia:
fundar uma empresa de transporte
aéreo para passageiros. Euférico, cria
(1890) a “Sociedade Particular de
Navegagdo Aérea”, aprimeiranogénero
no Brasil e nas Américas. Cheio de
entusiasmo, vai ao encontro dos amigos,
de alguns parentes e outros mais,
apresentando desenhose projetos. Com
invulgar poder de convic¢Go, em poucos
dias, consegue vender aincrivel quanti-
dade de cento e dez agdes da
campanhig, pelo preco de cem mil réis
a acgdo. Extraordingrio, mais de uma
centena de pessoas aceitaram a viabili-
dade de uma empresa de transporte
aéreo, ainda no século passado, e
despenderam uma quantiavultosapara
a época, para tornarem-se acionistas
de um empreendimento sem
precedentes. Em cada uma das agoes,
o idealizador transmitia sua total
confianga na inédita empreitada,
assumindo compromissos estatutarios,
estampados nas proprias agdes: “O
portadordapresenie acdo feranoprazo
de doze meses diireifo ao friplo do seu
valorse orespectivoinvenforabaixo
assignado, obfiver o resuffado
que espera, alids crivel em
virfude das opinides d’alguns
profissionais que assistiram
as primeiras experiéncias
feitas no Rio de Janeiro com
o baldo denominado
“Cruzefrodo Sul’. “Assinado:
LEOPOLDO CORREA DA SILVA.
A promessa do lucro de
frezentos por cento, em apenas
dozemeses, erafantasiosa, mas
muito bem aceita.

Prosseguia a constru¢do do
baldo, em ritmo lento. Os recursos
financeiros continuam a minguar e
o construtor ndo tem mais para
quem apelar. O impasse é fotal e
ainda ha muito que fazer. Embora
com apenas 42 anos de idade,
ndo suporta o desgaste fisico e
psicolégico. A beira da estafa,

heieSeteOersiea

aindareune folego para percorrerlongo
roteiro em busca de capital. Sem
resultado. Acenar ainda com a futura
empresa de fransporte aéreo, |G ndo
motiva mais ninguém. Quem podia co-
laborar, ja o fez, nada mais lhe resta.
Tudo concorre para o .prematuro
desaparecimento do visiondrio
aeronauta, o que vem acontecer em
1892.

Sem a sua presenca, paraliza-se o
empreendimento e perde-se o material
adquirido. O “Ctuzeiro do Sul” nunca foi
concluido. Faltou ao idedlizador — a
quem sobrava ingenuidade — inteirar-
se do que ocorria na Europa, G cerca de
aeroestagdo. Particularmente, em Paris.

LEOPOLDO CORREA DA SILVA foi
lembrado anos mais tarde, na Campa-
nha Nacional de Aviagdo que, em 1944,
batizou um avido com o seu nome.
Algumas revistas e livros especializados
em histéria da nossa aerondutica,
registram o trabalho do pioneiro.

Somente em 1912 voltou-se aofema
transporte aéreo no Brasil.

*O aufor é pdra-quedista
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Newton de Goes Orsini de Castro*

Ambicoes pessoais e inferesses
politico-partidarios jamais poderiaminibir
responsabilidades institucionais. Adesor-
dem propiciaambiente paraas revolugdes
conduzindo, em todo o seu processo,
perda de seguranca e de liberdade. S6
atende aos designios dos irresponsaveis.

A inferferéncia das Forcas Armadas
para coibir a criminalidade no estado do
Riode Janeirotornou-se inevitavele neces-
saria. Todavia, em face de determinadas
conseqUéncias danosas possiveis, urge
que sejam adotadas providéncias que
impecam ou dificultem ao maximo a
corrupgdo, a desagregagdo e a
desmoralizagdo das Instituigdes militares.
ABolivia, o Peru, a Coldmbia e o Panama,
parando citar outros paises, sdo exemplos
que caracterizam cabalmente alguns
graves resultados do envolvimento de
militares no combate ao tréfico de drogas.
Nunca esse problema poderia agravar-
se ao ponto de exigir participacdo das
Forcas Armadas. Os responsdveis pelo
funcionamento do nosso sistema socio-
politico-econdmico relativamente a este
problema, até entdo, tm demonstrado
extrema irresponsabilidade, ndo
procurandoestimar as consequéncias que

influenciam negativamente as relacoes
humanas e a estabilidade institucional.
Nada do que estd acontecendo relativa-
mente ao frafico de toxicos e as agoes
conseqientes que estabeleceram um
sistema criminoso, desde a corrupcdo até
uma guerra civil ndo declarada, mas em
curso, poderia deixar de ser estimado.
Bastaria que, por poucos minutos,
abandonassem interesses menores e
observassem o que vem acontecendo a
luz do dia.

Uma quantidade alarmante de
brasileiros ndo aceita agir preventiva-
mente. Trata-se de um problema culiural,
com graves conseqiéncias. As Forcas
Armadas estGo sendo obrigadas |,
inevitavelmente, por alto espirito pablico,
a colocarem a suc estabilidade funcional
emrisco.Sementrarem detalhes, vejamos
porqué:

Toda corporacdo militar que ndo
desenvolve atividades realmente opera-
cionais acaba por estabelecer uma
mentalidade ndo apropriada as Forcas
Armadas. Acirra a competicdo por fun-
¢bes que ddo vantagens financeiras.
Formame-se grupos com posicionamentos
politicos conflitantes. O mérito, o valor

militar, forna-se secundario. Desavisados
ou mal intencionados vém tirando
significativamente os meios necessarios
para o funcionamento constitucional das
Forcas Armadas. O envolvimento direto
das Instituicoes militares no combate ao
trafico de drogas torna o militar,
obviamente, alvo dos responsaveis pela
referida criminalidade. Em consequiéncia,
sempre identificaremos cooptagdo,
utilizande meios facilmente cara-
cterizados, bem como outros
inimaginaveis para as autoridades milita-
res; remunerac¢do aviltada leva qualquer
ser humano a esquecer o seu mais digno
compromisso profissional. Aover afamilia
em dificuldade, como também ao
identificaruns poucos serem privilegiados,
acaba por buscar meios para garantir o
que chamamos de “sobrevivéncia” —
negocios escusos, propinas e mais um
sem nUmero de atividades paralelas.

£ bom lembrar que o trafico de toxicos
ndo é comandado pelo favelado que utiliza
o fuzil AR-15 e o chinelo de dedo, em seus
pés imundos. Nem tampouco é chefiado
pelos mais graduados que a sociedade
chamade“chefoes dotrafico” e “bandidos
do Comando Vermelho”, os quais, muitas
vezes jacondenados, vivem em presidios
que descaradamente muitos chamamde
segurangamaxima. Na realidade, otrafico
de drogas é controlado por quadrilhas
infernacionais, commembros riquissimos
em todos os paises, podendo ser
banqueiros, empresarios, senadores,
deputados, militares, intelectuais —
homens de diversas profissoes. No
Panama, era o Presidente da Republica.

Ndo hd quem ndo saiba que, na
Bolivia, no Peru e na Colombia, uma
quantidade estarrecedora de militares
envolveu-se com o trafico de toxicos.

Diferencas socio-culturais significati-
vas nGo existem entre policiais e militares
das Forcas regulares. Serd que alguém,
com o minimo de senso, julga que a
corrupcdo engendrada por miliondrios e
poderosos do trafico de drogas s6 nao
alcangara militares das For¢as Armadas,
os quais sdoremunerados aviltadamente?
Creio que s individuos alienados ou sem
consciéncia poderdo admitir essa
possibilidade.

Qual o resultado que a Sociedade
espera da seguinte equacao? Forcas
Armadas que ndo desenvolvefn, nor-
malmente, atividades operacionais +
privilégios para poucos, ndo emanados
dejustosvalores + capacidade significativa
de corromper dos poderosos do trafico do
toxicos + vencimentos aviltados. A
manutencdo da dignidade das Forgas
Armadas é fundamental para a garantia
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da estabilidade institucional de qualquer
nagdo. Muitos esquecem que os homens
de bem, principalmente os da classe
média e pobre, pagardo, de uma forma
ou de oufra, pela inconsciéncia e pela
omissdo.

Além das atividades de repressao,
forna-se necessario que sejam tomadas
providéncias pelos Poderes constituidos,
afim de que sejamantida aincolumidade
moral e organizacional das Instituicoes
militares. Recordando a histéria das
nagdes citadas neste artigo podemos
afirmar que as principais razées que
poderdo desagregar parte do contingente
militar rarGo instabilidade sécio-politica
para o pais, por ndo poderem ser
controladas pela discipling, pela vontade
e pela capacidade dos chefes militares.
Caso venhamos a nos deparar com essa
situagdo, s6 poderemos atribuir & falia de
informacdo ou a sua deformacdo pela
imprensa comprometida, ou ainda a
conivéncia com a nova ordem infer-
nacional para Forcas Armadas, com a
qual ndo podemos concordar. O que &
incontestével para um pais subde-
senvolvido € gue manter Instituigbes
mililares desapareithadas e abatidas
psicologicamente, frarGd conseqiiéncias
desastrosas. Como assegurar, em qual-
quer circunst@ncia, aordeminierna? Como
evitar, eficientemente, a violacdo das
nossas fronteiras e a utilizacdo de campos
depousoclandestinose deexiensas dreas
pelo frafico de armas e de toxicos?

Todas as nacdes tm a sua historia
que serve de exemplo para as fuiuras
geracoes. Entretanto, ndo &€ o passado
que conduz os paises e sim os atos que
formam o presente, mesmo quando
influenciados por acontecimentos pre-
téritos. H& que haver consciéncia para
com o futuro da nacdo. Pelo bem do pais
é preciso, imediatamenie, mostrar aos
responsaveis pelos destinos do Brasil que
vivemos numa conjuniura que exige o
afastamento de ddios, de vingancas e de
medos, e sensatamente sugerir que
comecemos a agir solidariamente, em
consondncia com a nossa realidade
integrada ao contextointernacional: abem
daverdade, & necessario convencermos
aSociedade daessencialidade das Forcas
Armadas para a garantia da nossa
estabilidade sécio-politico-econémica.
Mostrar que esta sendo seguida pelos
militares, uma politica condenada ao
fracasso. Nao compreendo como os que
detém poder, utilizando a verdade, ndo
mostram, frontal, respeitosa e
energicamente, as autoridades e aos
politicos, que as For¢cas Armadas sdo
indispensdveis para nos garantir um

melhor destino. Dar aos inimigos sem
consciéncia, aos responsaveis, aos fortes,
aos fracos, aos indiferentes e aos
aproveitadores, um exemplo de patrio-
tismo, de seriedade, de forca e de
deferminagdo. Se ndo pudermos sacrificar
interesses pessoais, jamais deveremos
assumir responsabilidades institucionais.
A coragem justa dignifica, impondo
respeito e admiracGo.

Recentemente, em conferéncia in‘er-
nacional, alta autoridade brasileira
declaiou que o Brasil possui um ordena-
mento juridico sofisticado, um sistema
juridico avancado para combater o crime
organizado e, conseqlientemente, otrafico
de tdxicos e de armas. Ou ha conivéncia
comadesagregacdo danossasociedade
ou0nosso pais fem, em sua elite dirigente,
homens despreparados ao ponfo de
sermos obrigados a adijetiva-los como
ignorantes e inconseqientes. Parece que
objefivam n@o assimilarmos o processo
hoje em curso na itdlia, o qual, em funcdo
darealidade, tentaimporum sistema sério
e correto, que poderd trazer resultados
positivos, relevantes e concreios.

“Calcula-se, hofe, em US$ 1 irithdo o
volumne de dinheiro reciclado pelo irdfico
de loxicos e reaplicado nas mais diversas
atividades flegais e legais.”

£duardo Tessler

Se ndo enconirarmos homens justos
e com coragem, creio que os magnatas
do crime organizado acabardo por
controlar toda a atividade financeiro-
econdmica internacional.

Asnossas Forcas Armadas sdo, nesta
nacdo, as Onicas instituicoes organizadas
sistemicamente e que poderdo, emesiado
significativo de desagregacdo nacional,
lutar pela integridade das nossas institui-
¢oes. Desejo que ndo se envolvam com o
que ngo tem retorno.

Nao quero ser irreverente, mas ha
muito tempo vérios analistas previram,
fundamentados em fafos e em andlises
sensatas, o que iria acontecer. Onde
vamos parar com tanta inconsciéncia e
omissao?

Sendomudarmos, em prirmeirolugar,
fodo o nosso ordenamento juridico esta
nac¢do chegard G desordem total. Imagi-
nem os senhores, por exemplo, qudojusto
e convenienfe para a sociedade seria
levarmos, semimunidades, um deputado
as barras dos tribunais, quando indiciado
por trafico de drogas. O inquérito seria
conduzido pela promotoria pdblica,
comandando o aparato policial que
julgasse necessdrio. Todos os prazos
legais teriam que ser rigorosamente
cumpridos, tanto nafase deinquérito como
na processual. Seriam estabelecidos

s-€.g-u-r-a-n-¢-a

prazos que somados ndo ulirapassariam
doze meses, da denincia até a Oltima
sentenca fransitar em julgado, estabe-
lecendo que o réu ndo poderia responder
ao processo em liberdade.

Os promotores e os juizes que ndo
cumprisseim os prazos seriam afastados
de suas funcdes liminarmente, sendo
julgados por improbidade e crime contra
a ordem pGbiica (a ser estabelecido
especificamente).

As penas a serem instituidas para os
traficantes seriom de no minimo de 16
anos e teriam que ser cumpridas
totalmente, e em recluséo.

Criacdo de um Gonsetho de homens
de bem qgue venham a fiscalizar a Justica,
com poder de afastar liminarmenie e
processar promotores, juizes, desem-
bargadores e minisiros.

Todos os cidaddos séo, de uma forma
ou de outra, fiscalizados pelas autori-
dades. Ndo existem razdes idgicas para
gue fenhamos classes intocaveis, onis-
cientes e onipotentes. Quem fem cerleza
de que vai agir corretamente, nada deve
temer.

Se ndo existe ordenamento juridico
que zele efetivomente pela ordem 2
seguranca do cidaddo e das instifuictes,
2 os legisladores nada fazem, & porgue
querem desiruir anagdo, ou sdoirrespon-
sGveis, porque sabem do sofrimenio de
todos, principalmente das ciasses média
e pobre. Envolver as Forcas Armadas &
irresponsabilidade. Nunca estimam as
conseqiéncias. NGo & sua respon-
sabilidade constitucional.

Vimos, sucintamente, qual o primeiro
caminho a ser percorrido para conquis-
tarmos um melhor destine. Ebomiembrar
que o consumidor de drogas terig,
fambém, que ser julgado com rigor. Sem
ele ndo haveria a referida criminalidade.

“Vemos paises alrasadissimos, onde
as ForcasArmadas, imersas em cormrupgdo
e carreirismo, servem de complices para
classes dominanies gananciosas, insen-
siveis e sem misericordiaousolidariedade.
Naoeram para servistas no Brasil de hofe.
Mas, estdo sendo visias. Vistas e
aprovadas por muita genie que devia ser
capaz de pensar melthor.”

Jodo Ubaldo Ribeiro, em O
GLOBO’, de 27 de novembro de 1994.

Creio que devemos conhecer dife-
rentes opinides e argumentos, paramelhor
discernirmos.

As Forcas Armadas, historicamente,
sdo atributos classicos da soberania e,
assim, devem ser mantidas.

* O aquior é Cel Av R/R
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Antonio G. Moreira Neto

O homem responsavel por trés dos
mais condendveis massacres de prisio-
neiros de guerra desarmados, nos
campos de batalha europeus, vive hoje
com confortavel aposentadoria num
pegueno vilarejo proximo a Hamburgo.

Na retirada de Dunquerque, mais
de 80 prisioneiros ingleses foram
fuzilados a sangue frio, em WORM-
HOUDT, norte da-.Franca.

Na invas@o da Normandia, 130
canadenses foram iguaimente mortos,
desarmadoes, em junho 1944,

Em dezembro do mesmo ano,
algumas centenas de prisioneiros
americanos e civis belgas foram
massacrados, na batalha de Bulge, 72
deles nonotoric massacre de Malwedy.
Nos trés casos, o oficial responsavel era
o mesmo: Willhei Monke.

Monke foi um fiel seguidor de Hitler,
desde muito jovem. Conheceu de perto
o idolo como fundador do corpo de
prote¢do pessoaido “Fuhrer”, aunidade
de elite "SSA’ doef Hitler”.

E também o Gltimo General a
comandar a defesa do “Bunker”, numa
Berlimemescombros, avisando ao chefe
que o fim chegara e cuidando da
cremacgdo dos corpos de Hitler e Eva
Braun. Prisioneiro dos russos, volta d
sua terra natal em 1957.

Portoda a guerra, Monke conduziu-
se de acordo com os padrdes nazistas e
SS: corajoso, impiedoso, assassino.

Porém, no momento que o governo
Alemdo, pressionado pelo poderoso
Grupo Britanico de Crimes de Guerra,
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reabre o caso contra o Ultimo General
de Hitler, parece-nos interessante
apresentar algo mantido, até 1989, sob
segredo quase absoluto.

Na ll Guerra Mundial, a matan¢a de
prisioneiros era quase que rofineira em
ambos os lados de Frente Russa.

NaFrente Ocidental, tais atrocidades
eram menos freqUentes, mas
ocorreram, ndo apenas nas unidades
sob o comando de Monke. Tropas
canadenses mataram prisioneiros
alemdes, na Normandia, onde igual-
mente o Regimento de Carros Blindados
“INNES OF COURT" inglés esteve envol-
vido em acbes semelhantes com
elementos aprisionados, da Divisdo “SS
Hitler Judend”.

Porém, o mais chocante exemplo
de brutalidade contra prisioneiros do
Eixo envolve umdos maiores condutores
de combates americanos, General
George Patton,

Tanto os fatos envolvendo as
Divisdes “Panzer SS” na Normandia,
quandoastropas americanas de Patton,
térmemcomum as extorsdes feitas pelos
comandantes e seus soldados.

Patton tem em mdos uma divisdo
inexperiente, a45a. Divisdo de Infantaria
comandada pelo General Troy H.
Middleton.

Precisa incendiar seus instintos
guerreiros.

Em suas proprias palavras, anfes
dainvasdodasSicilia:... “Obastardodeve
morrer. Vocés o matardo. Nés ficaremos
conhecidos como matadores, e os
matadores sdo imortais”...

O "Panzer Leader S$” Kurt Meyer diz
quase o mesmo na Normandia... €
julgado em Nuremberg, condenado &
morte, sentenca comutada & prisGo
perpétua, em 1946...

Nos barcos de assalfo & Sicilia, os
comandantes de grupo americanos
dizemaseussoldados... “quendofacam
prisioneiros, a ndo ser que estejam se
entfregando com as mdos acima da
cabeca.

E tais instrugdes rapidamente
concretizam-se, em 14 de julho.
Recebendo um reporte do General
Bradley de que um capitdoteriafuzilado
prisioneiros desarmados, Patton

comenta que provavelmente a historia
estd mal contada. Pede que o capitdo
se cerfificaque se os mortos ndo seriam
atiradores emboscados (sic), ou se
estariam tentando fugir, ou busca
qualquer desculpa que evite alertar a
imprensa ou os civis acerca do
acontecimento.

No dia seguinte, o capeldo

divisiondrio Ten. Cel. William E.King

pessoalmente inspecionou a linha de
corpos alinhados, lado a lado, na
estradaentre Biscarie o aeroporto local:
34 italianos e 2 alemdes. No aeroporto,
outro grupo de cadaveres proximos uns
aos oufros, como que fuzilados em
conjunto.

Mais adiante, proximo ao posto de
comando do 2° Batalhdo, outra fila de
corpos. Ali, um grupo de raivosos e
criticos soldados americanos queixava-
se ao capeldo de que tinha vindo lutar
contra aquele tipo de brutalidade, e que
ndo aceitava ser conivente comtais atos
de barbdrie praticados por soldados
americanos.

Na investigacdo e no julgamento
qgue se sucede o Sargento Horace T.
Westconfessaque matou 37 prisioneiros
acreditando estar cumprindo ordens
recebidas. £ condenado & prisdo
perpétua, porém, um ano depois, &
reinfegrado ao Exército como simples
soldado.

O segundo caso em julgamento &

c O neiccea

mais simples ainda. O capitdo John P.
Compton dizque ordenou o fuzilamento
dos prisioneiros... “porque julgava estar
sendo coerente com as ordens
recebidas de um general 3 estrelas”...

E absolvido de todas as acusacdes
da Corte marcial e morre em combate,
pouco depois.

O caso Biscari foi mantido em
segredo durante todo o resto da guerra,
até o término do julgamento de Nurem-
berg.

S6 foi trazido a pUblico restrito e
para ouvidos alemdes quando o ilustre
militar e historiador inglés LIDDEL HART
colocou em evidéncia o acontecido na
corte de julgamento do caso Siebken.

Crimes de guerra ndo podem ser
negados, ocultados ou relegados ao
esquecimento proposital, sob nenhuma
circunstancia. Por ambos os lados.

Quais seriam as penas dos envol-
vidos no caso Biscari, se comparados
as do massacre de Malwedy?

Uma pequena observacgdo
finalizard todos os acontecimentos
supracitados: a fonte & canadense, os
auvtores canadenses e, estranhamente,
olivro, editado naInglaterra (Transworld
PublishersLtda, Bantau Press 1989), ndo
é encontrado & venda nos Estados
Unidos...

*O autor € Maj Av Ri
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MeuB
MeuB

Ivan Janvrot Miranda

As tropas do Exército Brasileiro com
suas unidades blindadas, de Infantaria
e, principalmente, comuma Companhia
de Engenharia e umade Administracdo,
avancavam, em direcdo @ Praga dos
Trés Poderes.

Miss@o: Ocupar o CongressoNacio-

nal, com afinalidade “UNICA” de elevar

aum nivel aceitavel o grau de eficiéncia

e de moralidade das atividades ali

desenvolvidas.

- A 1° Esquadra da Marinha Brasileira
evoluiano Paranod com seus canhdes
apontados para a mesma praga, a
fimdedarapoio dstropasterrestrese,
se necessario, executar o desem-

barque de uma divisdo de fuzileiros
navais.

-EsquadrilhasdaF.A B.,comseus cagas
a jato, sobrevoaram toda a dreq,
dando cobertura as forcas de
superficie.

O Estado-Maior das For¢cas Arma-
das (EMFA) coordenava esta operacdo
contando com o apoio total e irrestrito
das Trés Forcas.

Em poucas horas, estava concluida
a primeira fase da operacdo, ou seja a
“Ocupacdo”, que fora executada de
forma brilhante pelas unidades de
Infantaria, com o apoio direto dos
blindados.

A segunda fase, executada pela
Companhiade Engenhariaconstou, em
linhas gerais, dos seguintes pontos:

- Construcdo de duas portarias, sendo
uma para uso exclusivo dos
“Congressistas” e oufrapara“Outros”.

- Instalag¢do e operacionalizagdo, nas
duas portarias, de um sistema de
controle de ponto computadorizado.

- Construgdo de uma cerca em torno
de toda a area do Congresso com
postos de vigilancia de 100 em 100
metros de forma a evitar entradas/
saidas que ndo pelas portarias.

Agora, foi a vez da Companhia de
Administra¢do cumprir a sua parte:
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e |dentificou todo o pessoal que
tinha necessidade de acessar as
instalagdes do Congresso.

e Emitiu e distribuiu os cartdes de
identificacdo e de ponto (2em 1, usando
cartdes com retrato e tarja magnétical

eEstabeleceu novas rotinas de
trabalho, inclusive o novo horario de
expediente.

Concluidas as frés fases
preparatérias, o chefe da EMFA,
acompanhado dos trés ministros milita-
res, fezumareunido comos presidentes
da Camara do Senado e de todos os
Parfidos. Nesta reunido, foi lido pelo
chefe do EMFA (e posteriormente
distribuido aos presentes) um
documento que dizio mais ou menos
assim:

e Estamos aqui representando o
POVO que foi mandado se queixar ao
PAPA, mas que resolveu se queixar as
Forcas Armadas.

e A partir de hoje, os senhores vao
trabalhar de 8 as 12 e de 14 as 18 horas,
de segunda a sexta, inclusive.

® O que os senhores congressistas
fizerem ou onde forem fora do horario
de expediente, serd de sua propria
conta, mas também com seu proprio
saldrio.

* O acessoaoCongresso so poderd
ser feito pelas duas portarias.

e A passagem pelas portarias, em
qualquer sentido, serd totalmente livre,
a qualguer hora e em ndmero de vezes
ilimitado, havendo porém o controle do
“COMPUTADOR DE PONTO”, com dois
propositos:

® desconto em folha, quando for o
€aso.

e divulgagdo ao povo da lista de
gazefeiros.

eFaltas as sessdes também serdo
controladas para desconto em folha e
para divulgacdo.

e Ficam eliminados os jetons e as
horas exiras.

® Haverd um controle de folha de
pagamento, para a garantia de que a
remuneracdo  esteja
dentro de novas normas.

e Caberd aos mili-
fares guarnecer e operar
os postos de vigilancia da
cerca perimetral, as duas
portarias bem com o
controlar a folha de
pagamento, tudo com o
Onico fim de evitar o
“ieitinho brasileiro”.

ficando, portanto, intocavel, a atividade
fim dos senhores que € a DEMOCRACIA.

Meu Bem ...

Meu Bem ... acorda 1!

Acordei, sentei na cama, fiz
anofacdes no meu bloco de cabeceira.

NGo pude me lembrar de tudo.
Infelizmente, as notas sairam um pouco
truncadas, um pouco sem sentido, um
pouco incompletas,

... mas, sonho & assim mesmo.

Agora, que foi um sonho danado de
bom, la isso foi.

* O autor é Cel Av Ref - Aspirante da
Turma de 1945

Assim sendo, ndo
haverd a menor
interferéncia militar nos
trabalhos de legislagdo
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Anunciando a chegada do novo membro
da Familia mais Popular da Aviacao Comercial.

E o Boeing 737-700, um novo avido com uma linhagem impressionante. Até hoje, mais de 3000 avides Boeing 737 j4
foram encomendados por 159 companhias aéreas. De longe, ele € o jato mais popular na histdria da aviagao comercial.
E com boas razdes. O 737 tem o melhor indice de confiabilidade na indistria e as versdes mais novas tém um indice
ainda superior a média da frota operando hoje. Voando algumas das rotas mais exigentes no mundo, os 737 pratica-
mente operam em qualquer aeroporto e fazem todo tipo de operagdes. O 737 pode ser adaptado a cada situacéo de mer-
cado pelas companhias aéreas, j4 que oferecemos versdes que acomodam
entre 100 e 174 passageiros. Com o nosso novo 737-700, a familia d4 um
passo importante a frente. NOs o projetamos exatamente da maneira que os
nossos clientes querem. E um jato simples, confiavel e ficil de operar e manter.
Ele tem tripulagdo, estrutura, instrumentos avidnicos, sistemas e pecas sobres-
salentes j& comuns em outras versoes. Além disso, 0 737-700 oferece maior per-
formance, motores mais silenciosos e maiores oportunidades de mercado para
0s nossos clientes. E um novo 737 que tem todos os méritos da familia.

BOEING



Testes do Boeing 777 a
Baixa Velocidade

Nafoto, umBoeing 777 durante -
festes redlizados na Base Aérea de
Edwards na Cadlifornia, para
determinar a menor velocidade de
decolagem.

Durante os testes, o Boeing 777
recebeu a prote¢do de uma placa de
laminado de carvalho na se¢Go da
cauda. .

A Familia “Wide-Body”
da Boeing

Os 3 membros, “wide-body”, da
Boeing sGo mostradosjuntos, pelaprimeira
vez, na pista da fabrica de Everett.

O maior dos trés, o Boeing 747, pode
fransportar até 420 passageiros, sem
escalas, numa distancia equivalente a1/3
da volta em forno do glebo terrestre.

0777, 0 mais novomembro dafamilia,
é um dos maijores jatos birreatores do
mundo, podendo fransportar até 305
passageiros.

O 767-300 ER atua em rotas inter-
nacionais e domésticas, com capacidade
para transportar até 218 passageiros.
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747-400/NLA

Comparagdo entre o atual Boeing
- 747/400 e a nova concepgdo do
- “NEW LARGE AIRPLANE®.

aviacgcao

“New Large Airplane”

Recentemente, foi fornado piblico o memorando de
inten¢do assinado pela Boeing e pelos quatro acionistas do
Consorcio Europeu “AIRBUS Industries” (Aerospatiale, British
Aerospace, CASA e Deutsche Aerospace Airbus), para o
estudo de viabilidade para constru¢do de um “Wide-body”
com capacidade de 550/802 passageiros (New Large
Airplane). E a era dos “Super-Jumbos* infernacionais.

ede ccrda Irga entmu emservico |
no Boeing 757, impulsionado por |
mofores Rolls-Royce RB211-53564,
em 30 de outubro de 1984,

Desde entdo, essa fecnologia
exclusiva da Rolls-Royce tem sido
empregada numa ampla linha de
motores civis que acumulam mais
de 13 milhdes de horas de voo em
companhias aéreas de todo o
mundo.

.
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O “AIRBUS" para transportar
“AIRBUSES”

Em setembro deste ano, voou pela
primeira vez o “AIRBUS" A300-600 ST",
a maior aeronave civil do mundo, em
termos de volume absoluto.

A Portq, sobre o “cockpit”, tem 25
ft. de largura por 33 ft. de altura. Sua
capacidade operacional é de 155
foneladas (MTOW).

Flagrante do 1°pouso na pista da
Fabrica em Blagmac/Franga. Toque
Suave a 108 Kt.

Novo Learjet

O“Learjet60” completou um giro de demonstragdo
ao redor do mundo, que incluiu varias etapas sobre o
mar, algumas com mais de 3.500 km. Com
capacidadevaridvel de 6 10 passageiros,é equipado
com duas turbinas PW 305A com consumo médio
horario de 500 kg/hora, desenvolvendo Mach 0.81.
Seus “avionics” incluem quatro telas catddicas da
Collins.
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A Fokker, da Holanda, esta come-
morando seu 75 aniversdrio este ano. A
companhia foi fundada em 21 de julho
de 1919 pelo holandés Anthony Fokker,
um dos famosos pioneiros da aviagdo
mundial. Nos Oltimos trés quartos de
século, aFokker tornou-se umaespecia-
lista mundial e renomada lider no
mercado da aviag&o regional.

Como uma das poucas sobrevi-
ventes dos primeiros dias da aviagdo, a
Fokker & hoje a mais antiga fabricante
de avides no mundo que permanece
comercializando-os sob o nome de
origem. Nos 75 anos, a companhia
desenvolveu aproximadamente 125
tipos diferentes de avides e construiu
cerca de 7. 000 avides civis e militares.

Anthony Herman Gerard Fokker

07

1IN0

woeu

vevao.

nasceu em 6 de abril de 1890. Em
complementagdo aos estudos na
Holanda, osbteve treinamento técnico
na Alemanha. E foi em um lugar vazio
de Zeppelin, em
Baden-Baden,
queeleconstruiu
seu primeiro
avido, em 1910.
Com seu mono-
plano que
utilizavatirantes,
o “Spider” obte-
vesualicencade
piloto. Em 1912,
fundou  sua
propria empre-
sa, .a Fokker
Aeroplano, em

qiiilo do precursor de todas as aeronaves da Fokker, o “Spider” - 1910.

Johannnisthal, Berlim, transferida para
Schwerin um ano mais tarde. Durante a
| Guerra Mundidal, construiu milhares de
cacas paraasfor¢as alemaes, incluindo
alguns avides famosos como o triplano
Fokker DrieoD.7.

Em 1919, Anthony regressou para a
Holanda onde montou a “Netherlands

&F—
Anthony Kokker no cockpit do “Spin”
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operagdes em linhas aéreas - 1920.

Aircraft Factory”, em Amsterdan. Com
apenas 29 anos de idade, ja estava
famoso como projetista e produtor de
avides e, também, como piloto de
provas. Ele comprovou ser um daqueles
raros pioneiros da aviagdo cujo sucesso
foi resultado da combinagdo de piloto-
aviador, habilidade, perspicdcia
comercial e perseveranga.

Umaestrutura caracteristica propor-
cionou as bases para o sucesso dos
primeiros avides Fokker: fuselagem
soldada em tubos de ago coberta com
tecido e asas em madeira com espesso
perfil que, nos modelos posteriores,
foram construidas utilizando os princi-
pios cantilever (sem tiranies externos).
Em 1919, um dos primeiros avides
projetados para paraoperagdes delinha
aérea foi negociado: o Fokker F.2 Este
monopianode asaaltapodiatransportar
quatropassageirosemumacabinabem
guarnecida €, com seu motor de 185
H.P., cruzar a 100 milhas por hora.

O F.2 foi 0 percursor de uma ionga
linha de avides de carreira que foram

E
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Durante a 12 Guerra Mundial, o caga de cauda dupla G1 fez
grande sucesso entre as Forgas Aéreas Européias.

usados em todas as
partes do mundo.
Fokker projetou e pro-
duziu o ainda mais
potente F.3 e, para
satisfazer os requi-
sifos americanas, o
F.4, de 1 lugares.
Pilotado por avia-
dores do“US ArmyAir
Service”, este avido
estabeleceu novos
recordes mundiais
para resisténciq,
distancia e velo-
cidade. O climax de sua carreira foi
afingidoem1922 quandoumpF.4 pilotado
porOakleyKellye John McReadyrealizou
o primeiro voo sem escalas, costa-a-
costa, na Américq, cobrindo as 2.850
milhasem 26 horase

51 minutos. O avido

estd preservado no
“National Air and
Space Museum “em
Washington.
Em1924,0F.7fez
sua apresentagdo.
Este avido de linha,
com acomodacoes
para oifo passagei-
ros, foi pioneiro na
rota entre a Holanda
e as Indias Orientais
Holandesas. Foi o
iniciador de umasérie
bem sucedida de
derivativos. O F.7a
tomou forma, em 1925, e foi o primeiro
avido de passageiros com motor refri-
gerado a ar. Ele estabeleceu recordes

mundiais para
dlfitudes e distancic,
enquanto  trans-

portava proveiiosa
cargas pagas.

Anthony Fokker
fundou uma ramifi-
cagdo americana de
sua companhia no
raiar de 1921, mar-
candooiniciodeuma
importante contri-
buicdo para o
-desenvolvimento do
trafego aéreo no
Novo Mundo.

ceuclteusr-a

Em 1924 a cabe¢a-de-ponte de
Fokker nos EUA assume a forma de
companhia independente, a “Atlantic
Aircraft Corporation” {mais tarde deno-
minada “Fokker Aircraft Corparation”),
quetinhainstalagcées em Teterboro, New
Jersey, Brighton Mills, New Jersey, e
Glendale, West Virginia. Os fransportes
Fokker projetados e construidos nos
Estados Unidos incluiam o Universal, o
Super Universal, F.10 Super Trimotor e o
quadrimotor F.32. Ao final dos anos 20,
a“US Fokker” estava bem desenvolvida,
tornando-se uma das maiores fabri-
cantes de aeronaves no mundo.

Além de transportes civis, uma lon-
ga linha de avides militares foi
desenvolvida no inicio dos anos vinte.
Eles eram vendidos em grande nUmero,
muitos sendo construidos sob licenca

F 7a3m. Aeronave com notaveis feitos histéricos, como o
1° v6o sobre. .0 Poio Norte (“ Josephine Ford"), 12 travessia
do Pacifico (“Southern Crosso”) e outros.

no exterior. Mencionando apenas
aiguns: os cacas D10, D1 e D13, os
freinadores primarios S.1,5.2, 5.3 eS4eos
hidroavides torpedeiros T1, T2 e 7.3.

Em 1925, oF.7 foi desenvolvido para
o F.7a -3m Trimotor e no F.7b-3m de
envergadura estendida, que virtuai-
mente lancou as bases de muitas das
principais redes aéreas dos dias atuais.
O Fokker Trimotor fornou-se o mais bem
sucedido avido de carreira daqueles
dias do alvorecer da avia¢do comercial.
A maioria das grande linhas aéreas na
Europa, Estados Unidos e Austrdlia
operava este modelos. Licengas para
construi-los foram vendidas para
fabricantes em sete paises da Europaq,
sendo fabricados também nas fabricas
americanas de Fokker. Além de sua
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seguranga multimotor, confianga e do
conforto dos passageiros, os Fokkers
Trimotor realizaram muitos voos famo-
sos e historicos.

Voando no protétipo do F.7a-3m,
Anthony Fokker foi bem sucedido ao
vencer o “Ford Reliability Tour” de 1925,
fixando assim seu nome na aviagdo
americana. Um ano mais tarde, o
Almirante Reichard Byrd e Floyd Benneltt
realizaram o primeiro voo sobre o Pélo
Norte com o “Josephine Ford”.

Em 1927, apenas seis semanas apds
Lindbergh, Byrd cruzou o Aflantico no
Trimotor Americano e, no ano seguinte,
o australiano Charles Kingsford Smith
realizou seu ousado vdo através o
Pacifico, de San Francisco para a
Austrdlia, no famoso "Southern Crosso”.
Amélia Earhart foi a primeira mulher a
cruzar o Atlantico no “Friendship”, em
1828, Os oficiais Spaatz, Eaker e
Quesada, da US Army, voaram o Fokker
trimotor “Question Mark” por mais de
150 horas em uma pioneira e notavel
demonstracdo de reabastecimento em
v6o0. Kingsford Smith confinuou suavolta
ao mundo no “Southern Cross”, voando
da Austrdlia para a Inglaterra em 1929
e, no ano seguinte, para San Francisco,
seu ponto de origem.

Enquanto isso, a “KLM-Royal Dutch
Airlines” havia inaugurado um servico
regular em F.7b-3m entre a Holanda e
as indias Orientais, A Epoca, a mais
longarota aéreano mundo. Porvoltade
1930, 54 linhas aéreas estavam
operando aeronaves Fokker e licencas
para sua construgdo haviam sido

. vendidas para 22 paises. Anthony Fokker
retirou-se doteatro americano,em1931,
encontrando na Holanda escape para
sua extraordindria energia.

Bem sucedido no campo das
aeronaves militares, continuou com
cagas como os D.16,D.17 e D.21, o avido
de reconhecimento C.10, o hidroavido
catapultavel C.1TW, o hidroavido de trei-
namento C.14W, os hidroavides
forpedeiros-bombardeiros T4 e T.8We
o bombardeiro T.5. Em destaque nesta
era estava o G.1, caca bimotor com
cauda dupla.

O resistente Trimotor foi mais
adiante desenvolvido nos F12 e F18,
avides de carreira de longa distancia.
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Esta série culminou no grande qua-
drimotor F32 e no gigantesco F36 que,
com capacidade para 32 passageiros,
eranaépocaum dos maiores avides de
carreira.

Apods 1934, a companhia Fokker
concentrou-se no projeto e naprodugdo
de aeronaves militares, agindo ao
mesmo tempo comoescritorio comercial
na Europa para os avides fotalmente
metdlicos DC-2 e DC-3. O primeiro aviGo
totalmente metdlico de Fokker, o
bombardeiroT.9, voou em 1939 quando
comegou o frabalho no projeto do F.24,
planejado como um substituto do DC-3.

Em 23 de dezembro de 1939,
Anthony Fokker morreu de meningite,

C-U-l-t-u-r-a

Anthony H.G. Fokker. 1890-1939

em New York, precocemente com a
idade de 42 anos. Porém, seu ilustre
nome vive para sempre com a com-
panhia que criou.

Na I Guerra Mundial, a indistria
Fokker foitotalmente destruidae o projeto
do F.24 foi profelado. A companhia
ergueu-se de suas cinzasem1945e um
nicleo de empregados iniciou o projeto
eaproduc¢do de umasériede pequenos
freinadores militares, 0sS.11,5.12,eS.13,
e05.14"MachTrainer”, o primeiro projeto
de aeronave a jato da companhia. Em
1951, a companhia mudou-se parauma
nova fabrica construida no “Amsterdan
Schiphol Airport”, . onde algumas
centenas de cagas a jato “hawker Sea




i

Até 1934, o F32 era considerado o maior avido de transporte de passageiros em operagéao

em todo mundo. Na foto, sobrevoando Nova lorgue. -

Furies, “seguidos mais tarde pelos
"Gloster Meteor” e Hawker Hunter” foram
construidos sob licenca. Nos anos
sessenta, a Fokker produziu 350
Lockheed” Starfighters”, secdes centrais
da asa do avido militar de patrulha
“Breguet Atlantic” e fuselagens centrais
do Northrop NF-5.

No inicio da década de sessenta, a
companhia estava preparando sua
reentrada no mercado de avides civis
de linha aérea. Isto levou a introdugdo
do Fokker F27 Friendship,em 1958. O F27
tornou-se o mais vendido turboélice de

linha aérea. Quando a produgdo
encerrou, em 1986, um tofal de 786
“Friendships” haviam sido vendidos
mundialmente, incluindo 205 produ-
zidos sob licenca pela Fairchild nos
Estados Unidos. As entregas do Fokker
F28 “Fellowship”, o primeiro jato no
mundo para a aviagdo regional, inici-
aram-se em 1969. Até 1987, quando o
programa foi encerrado, 241 desses
turbofans haviam sido vendidos.

Hoje, 0"propjet” Fokker 50e o “fanjet”’
Fokker 70 formam o esteio dos negdcios
da Fokker. Esta nova geracdo de avides

crusl*t*u*r~a

de carreira estd fixando novos padrdes
na avia¢do regionai em termos de
tecnologia, economia e conforto para
os passageiros. Eles podem orgulhar-
se de uma lista de clientes de presfigo,
que colocaram encomendas e opgbes
paraumtotal de mais de 650 aeronaves.

Assim, sendo uma reconhecida
especidlista em aeronaves de passc-
geiros para curta e média distancia, a
Fokker estd hoje envolvida na maioria
dos aspectos da moderna era aeroes-
paciai: co-producdo do caca Lockheed
F-16, fabricagdo de componentes para
os"Airbus” A300 e A310 bem como para
o jato executivo “Gulfstream V*, manu-
tencdo de aeronaves, reparos e
modificacées, participacdo em
numerosas especuiagdes aeroes-
paciais, fabricacdo de varios produtos
relacionados ao espaco aérec e uma
extensa gama de projetos de pesquisa
e desenvolvimento.

Desde 1993, A Fokker tem sido
membroda“Deutsche Aeroespace”, que
teminteresse majoritério nas quotas de
capital da companhia. Através da
participa¢do da Dasa, a Fokker é parte
do Grupo Daimler-Benz, uma das
maiores corporacdes industriais da
Europa. Com quase 1.700 aeronaves de
linha aérea comercializadas no periodo
pos-guerra, a Fokker estd firmemente
estabelecidacomoalidernasaeronaves
para aviacdo regionai.

Na era do jéfo pdro, a Fokker ingressa com seu modelo
100 (a esquerda) e o 70 (& direita), firmando-se,
definitivamente, como lider mundial na aviagéao de

transporte aéreo regional.
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O ESQUADRAO PAMPA, sediado na popula¢do da Grande Porto Alegre e
Base Aérea de Canoas, atingiu, no dia dasvizinhangas, passou a conviver com
15dejulhode 1994, amarca das100.000 as atividades aéreas do Ministério da
horas voadas em aeronaves de caga. Aerondutica do Sul do Brasil. As

HG quarenta e sete anos, as navegacdes a baixa altura, as pas-
aeronavesdeste Esquadrdocruzam sagens baixas, as demonstracoes
0s céus do Cone Sul brasileiro, aéreas, provocavam grande
executando as mais diversas emog¢odes, envolvendo e
missdes, desde o apoio a conquistando os habitantes
aeronaves em situagdes da regido, principalmente os
emergenciais, até aintercep¢do da cidade de Canoas, ber¢o
de ageronaves suspeitas ou do Esquadrdo PAMPA.
hostis ao nosso pais. Hoje, 0 1°/14° GAV utiliza

As primeiras destas cem mil os supersonicos F-5E Tiger Il
horas foram voadas em caca polivalente de fabricacdo
aeronaves P-40 Warhawk, da norte-americana, os quais
{fabricacGo americana). equipam esta Unidade Aérea

Em 1946, poucoantes dacria¢do desde 1975. De facil manutencéo e
do 1°/14° Grupo de Aviagdo, em 23 de baixos custos, o F-5 equipa Forgas
marco de 1947. A partir deste ano, a Aéreas de todo o mundo, sendo
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prer-frorrmran-cre

Estado-Maior do COMGAR, Maj Brig do
Ar Ronaldo Eduardo Jadiel o
Comandante do QuintoComandoAéreo
Regional e o Maj Brig do Ar Hermes
Moreira, Exmo. Sr. Prefeito de Canoas,
LIBERTY CONTER, além de outras
autoridades civis e militares.
Encontravam-se presentes também os
antigos Comandantes do 1°/14° GAv,
incluindo o Exmo Sr. Brig. R/R GABRIEL
BORGES FORTES EVANGELHO, primeiro
Comandante Esquadrdo. Todos foram
homenageados, e puderam sentir mais
uma vez, a vibracdo e a emogdo de
“passar um dia de saudade, numacasa
que fora sua quando ainda jovem na
oficialidade”.

o} Basil e 13/14° ingressam na era do jato de combate
com os GLOSTER METEOR F-8.

considerado por muito tempo um dos
melhores avides de combate ja
fabricado.

Ao completar 100.000 HORAS DE
VOO DE CACA, 0 1°/4° GAv realizou uma
¢erimdnia, convidando ex-pampas,
Oficiais e Graduados, da ativa e da
reserva, para-dividir com cada um os
agradecimentos e as alegrias advindas
desta marca historica, resultado do
trabalho conjunto e confinuo de cada
homem que por aqui passou.

Estavam presentes na cerimdnia
comemorativa, o Exmo. Sr. Chefe do

Os TF-33 intermediaram as eras dos jatos
convencionais e dos supersonicos.

Encerrando as festividades, um voo
com oito avides F-5 cruzov a marca das
100.000 horas, deixando em todos os
presentes, o orgulho e alegria de, um
diq, ter sido um integrante do Esqua-
drdo PAMPA.

O lema do 1°/14° Grupo de Aviagdo
expressa bem os sentimentos de cada
integrante do Esquadrdo PAMPA:

%

sl bt

Unidade Aérea desde 1975. CS

ol

Os F5E Tiger, supersdnicos, equipam a
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SP/RECIFE - SP/FORTALEZA NO DIA SEGUINTE...

NADA COMO UM DIA DEPOIS DO OUTRO. A ITAPEMIRIM

CONHECE MUITO BEM ESSE PROVERBIO, AFINAL, ELA PRECISA

APENAS DE UM DIA PARA COLOCAR TUDO NO SEU DEVIDO LUGAR. UM

SERVICO TAO CERTO QUE CONTA COM UMA GARANTIA INEDITA: SE
A SUA CARGA NAO ESTIVER NO DESTINO NO PRAZO COMBINADO, A
ITAPEMIRIM DEVOLVE SEU DINHEIRO.

A ITAPEMIRIM E A PRIMEIRA EMPRESA DO SETOR A
OFERECER ESSA GARANTIA. E POR UM MOTIVO SIMPLES: UTILIZAMOS
O SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM NOSSAS
OPERACOES, REUNINDO OS MODAIS AEREO E TERRESTRE. PARAISSO
POSSUIMOS UMA FROTA DE AVIOES BOEING CARGUEIROS E MAIS DE
800 VEICULOS RODOVIARIOS, ATUANDO EM PERFEITA HARMONIA,

ALEM DE CONTARMOS COM TODOS OS EQUIPAMENTOS

AEROPORTUARIOS E AINDA COM 43 TERMINAIS DE CARGAS, ENTRE
ELES 0 DE GUARULHOS -SP, 0 MAIOR DA AMERICA LATINA. ToDOS
ESSES TERMINAIS ESTAO INTERLIGADOS ATRAVES DE UMA REDE DE
COMPUTADORES, QUE FORNECEM RAPIDAMENTE AOS CLIENTES O
"STATUS" DAS SUAS CARGAS.

QUANDO VOCE PRECISAR DE SERVICOS DE TRANSPORTE
PORTA A PORTA, FALE COM A ITAPEMIRIM CARGAS. NO DIASEGUINTE

VOCE NAO TERA MOTIVOS PARA SE PREOCUPAR.

I~

.OU SEU DINHEIRO DE VOLTA.

N\

W,

ITAPEMIRIVI
CARGAS

TECNOLOGIA EM TRANSPORTES

LIGUE PARA 0800-162244 E SOLICITE FOLHETO COM INFORMACOES DE RELACAO DE PRACAS E CONDICOES DE GARANTIA.



Premiadas no Saldo de
Aerondutica - Semana da Asa
1994

Da esquerda para direita:

* Medalha de Ouro:
Artista L.B. de LIMA.

* Medalha de Prata:
Artista IGUE.

* Medalha de Bronze:
"Artista EDA BELLOTI.

1° Colocado: 7"’/:\g«u'i<'1"Guard|a da Bandeira”.
Homenagem da artista & antiga Escola de

Aerondutica no Campo dos Afonsos. 3° Colocado: “A Queda de icaro”
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f.a-t-os e g-e-n-t-e

Ju 1l

Por iniciativa da Associa¢do Bra-
sileira de Ultraleves, dia 23 de outubro,
como parte das comemoragdes do DIA
DO AVIADOR da Semana da Asa de
1994, 20 Ultraleves se deslocaram da
Barra da Tijuca até o Aeroporto Santos
Dumont, no centro da cidade do Rio de
Janeiro.

Apbs um lindo v6o panordmico
sobre as belas praias do litoral carioca,
pousaram naquele aeroporto sem
nenhum problema, causando muita
surpresa e alegria aos passageiros da
Ponte-Aéreq, funcionarios e espec-
tadores que ali se encontravam.

No pdatio do estacionamento, as “gar¢as” sob os olhare:
curiosos de alguns visitanies.

imi Na foto, o Diretor da Divisdo de Uliraleves do Clube de
i Aerondutica - Ten Cel Santana - e sua esposa Elizabeth -
| também aviadora do grupo - em frenfe do nosso FOX II-B da

O avido P-15 (7009), trans-
formado em monumento na Base
Aérea de Salvador, foi entregue &
comunidade baiana, fotalmente
reformado, durante a Semana da
Asa readlizada recentemente. O
Lazer & Informacgdo conferiv a
redlizacdo e conta fudo também
sobre o Orungan, o simbolo da
forcaquerepresentao1°/7°Grupo
de Aviagdo, encarregado de fazer
o patrulhamento da costa
brasileira.

Uornal “A tarde” Salvador/
BA, 30 de outubro de 1994)
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Esta sec¢éo, de existéncia eventual,
aparecera em sua Revista toda vez que
houver necessidade de um contato mais

direto com 0s nossos leitores.

No préximo nimero:
RS Avides

= Brancos no

1 Atlantico

A primeira de uma série de reportagens sobre
um assunto pouco conhecido no Brasil: a
participa¢o da aviagdo naval americana na
guerra anfi-submarina no Atldntico Sul, a partir
de nosso litoral.

j Origem e
j evolugdo do
“Zeppelin”

T Wy

Gat i " it it
Curiosidades acerca do nascimento e da morte

|\
dos famosos dirigiveis alemdes. Brasileiros “Qﬁe - '\|‘“\a$ na
ilustres que neles viajaram e outros fatos de . s“as d“ . =
interesse: cultural. 1ite . e(\\gaﬁ .

Agradecimento

Os nossos agradecimentos ao Cel Med da Aer lvan da Silva Teixeira, pela
remessa do seu livro: Do Besouro ao Bandeirante - Cronicas de uma Epoca.
Lancado em SGo José dos Campos,em 17 de outubro de 1994, reine fafos e
fradicdes do antigo CTA. '
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Em 6 de setembro Ultimo, reu-
niram-se os veteranos integrantes do 1°
Grupo de Avia¢do Embarcada (1° GAE),
pela primeira vez com a presenca dos
fundadores do 2° Esquadrdo do 1° GAE
— os pilotos de helicopteros — desde
que, a partir de 1965, a missdo dos
helicopteros nas operag¢des anti-
submarino foi afribuida @ Marinha esta
iniciativa deveu-se ao atual comandante
do Grupo, Ten Cel Av Reale, e contou
com a presenca de vdrios pilotos da
época, destacando-se entre outros o
Anuja 01, o entdo Ten Cel Av Roberto
Augusto Carrdo de Andrade bem como
o Cardeal 01, o entdo Ten Cel Av Rodolfo
Becker Reifschneider, respectivamente
segundo e terceiro comandantes do 1°
GAE, seguindo-se ao fundador o Ten Cel Av

Horacio Monteiro Machado, ja falecido.

O 1° Grupo de Avia¢do Embarcada
foi concebido e criado em 1958, como
decorréncia da decisGo governamental
de adquirir um navio aerédromo paraa
Marinha, para guarnecé-lo com aero-
naves de asa fixa e de asa rotativa,
porém sem defini¢do de missdo espe-
cifica ainda.

Alguns oficiais da FAB seguiram
para a Holanda, a fim de acompanhar
os trabalhos de recuperagdo e moder-
nizagdo do NAe, recém adquirido da
Royal Navy; eram eles os entdo Cel
DeoclécioLimadeSiqueira, TenCel Edivio
Caldas Sanctos, Maj C M Dallalana, Maj
Flavio E. Gomes de Oliveira, Maj P M
Perez e Maj Thales A. Cruz. Simul-
taneamente, um grupo de trabalho

iniciava os estudos de organizacdo e
planejomento das unidades aéreas.
Constituiram esse grupo os “cagadores”
Ten Cel Monteiro Machado, MajAntonio
Henrique A. dos Santos, Maj Silas
Rodrigues e Cap NJA do O de Aimeida,
aos quais junfou-se o primeiro piloto de
helicoptero, Cap Aluysio L. Cezarino,
recém-chegado da Inglaterra, onde
realizara curso especializado em
modernos helicopteros. Deve-se, pois,
entender que estes cinco oficiais
conslituiram o verdadeiro embrido do
Grupo. Foi nesse periodo de expectativa
e estudos que ficou estabelecido “pela
Marinha” que amissdo do NAe seriatdo
somente anfi-submarino.

Os anos que se seguiram foram de
organiza¢do e composicdo do Grupo,

1° Grupo de Aviacao
Embarcada

®

® Cardeais e Anujas

4
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Base aérea de Sa

tendo seu ponto culminante em 1960
quando recebeu a totalidade de seus
infegrantes. Até entGo, os componentes
redlizavam estudos de adaptag¢do ao
idioma inglés, assuntos de marinharia,
comunicacGes, aviagdo de patrulha e
iniciativas de simulagdo em navio
aerodromo, isto &, de pouso e deco-
lagem com sinalizagdo mecdnica e
luminosa. Os pilotos de helicopteros
adestravam-se com poucas e decola-
gens em dreas restritas, bem como em
operacbes de plataformas em movi-
mento. A partir do fim daquele ano,
1960, a grande maioria dos integrantes
doGrupo seguiu paraosEstados Unidos;
cercade 160 aeronavegantes e pessoal
de apoio fariam treinamento espe-
cializado na Marinha norte-americana

Grupo de Anyuids presentes & reunido. Ao centro, o Ten Brig
Gandra, Chefe do Estado-Maior da Aerondutica e o Ten Brig R/R
Carrdo, Anuja 01

Revista Aeronautica ———

nta Cruz - 1961. Deserhbarcjue dos H-34

{USNavy}, naslocalidades de
New Ibéria, Norfolk e Key
West, onde voariam e em-
pregariam 0s  mais
atualizados equipamentos e
aeronaves de guerra anti-
submarina: aeronaves S2F (P
16} “Tracker” e helicopteros
SS1(H34) "Sikorsky".

Dos Cardeais, pilotos de
P16, muito ja se tem dito e
conhecido, uma vez que @
se estd a saber de uma
proxima e provavel para-
lizagGo dessas aeronaves..

No inicio dos anos
60, a experiéncia de
emprego de helicop-
teros na FAB ainda ndo
eramuitovasta. Alguns
poucos pilotos com
treinamento de pilota-
gem somente (sem
especializagdo)no Gru-
po de Transporte
Especial {GTE — Bell 47
J) e alguns outros com
excelente treinamento
especializado em nos-
saunidade pioneira de
Busca e Salvamento, o
2°/10° GAV em

terea-d-i-¢g-a-o

Cumbica (H13 J e H19) a qual, além de
ter suas responsabilidades
operacionais funcionava como um
centro de treinamento de helicopteros
para pilotos e mecanicos. Todos os
pilotos daEmbarcada, naquelaocasiGo,
tiveram essas origens.

Durante parte do ano de 1961, o 2°
Esqd passou nos Estados Unidos
recebendo ofreinamento na Base Aero-
Naval de Key West (Florida). A unidade
estruturou-se, @ como Base Aérea de
Santa Cruz, a partir daquele ano gindaq,
quando entdo nos.anos que se segui-
ram, 1962, 1963 e 1964, proporcionou
treinamento a novas equipagens de
recompletamento, incluindo os outros
pilofos que ndo haviam seguido para os
Estados Unidos. Alem da instrugcdo de

12 Confraterniza¢do dos Cardeais/Anujds -Bar do Arruda em

Saquarema - 1961:

novas tripulagdes, o Esquadrdio operou
em conjunto com aeronaves P16 do 1°
Esquadrdo, em varios exercicios simu-
lados. Porém, sempre sem a presenca
da Marinha. Redlizou diversas outras
opera¢oes como busca e salvamento
emfterrae nomar, ligagdo e observagdo,
reconhecimento, participou de apoio ao
combate a queimadas e, nos primeiros
dias apds o movimento de 31 de marco
de 1964, operou ativamente na
identificacdo, no reconhecimento e na
neutraliza¢Go de focos subversivos no
Estado do Rio. Os helicopteros do 2°
Esqd nunca operaram no NAe Minas
Gerais em agbes e exercicios anti-
submarinos, visto que a decisGo do
Presidente da Republica (Pres Castello
Branco), noinicio de 1965, atribuiu d FAB
as operagdes com aeronaves de asa
fixa (P16) e a Marinha a operagéo dos
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Demaret Jr.

helicopteros (H34). Desta forma, a FAB
ndo sb entregou os seus helicopteros &
Marinha como deu todo treinamento
necessario as tripulagdes navais, no
decorrer daquele ano de 1965. Os H34
tiveram vida operativa muito curta na
Marinha porforcada poucaexperiéncia
dos tripulantes em tdo cuidadoso
equipamento — ao que sei ndo restou
um s6 para o Museu. A Marinha, ha
tempo, |&@ cuidava de adquirir
helicopteros mais modernos e
turbinados.

Desta forma,foi efémera e limitada
avida do esquadrdo de helicopteros da
Embarcada. O 2° Esqd prosseguiu
dotadode aeronaves P16. Alguns pilofos
permaneceram,tornando-se “cardeais”
ao voarem os P16 e outros se foram,
abandonando para sempre o ninho
acolhedor e eficiente da Embarcada. O

O Cardeal 01, Ten Brig R/R Becker, enfrega
uma lembranga ao Anujda Ten Brig R/R Murillo

Durante o churrasco de confraternizagGo de Cardeais e
Anujas. Em trajes civis, no primeiro plano, os Anujds Veiga e

esquadrdo de helicopteros
enquanto existiu utilizava o
codigo de chamada radio
de ANUJA—nomedeuma
ave marinha n&o muito
conhecida capaz de, a
exemplo do beija-flér, pai-

sentidos horizontais e
verticais.

Por estas razdes, ima-
gino que os Anujds se
tenham dispersado, pois,
na realidade, suamissdo e
suaferramentadetrabalho,
o equipamento aéreo, desapareceram.
Ndoviveuosuficiente pararegistrar feitos
ou criar misticas. Ficou a saudade ...,
resgatada agora por iniciativa dos
“Cardeais”. Doravante, estamos
seguros, ANUJAS e CARDEAIS voardo
sempre juntos em esquadrilhas do
passado, realizando, ndo mais
operagdes anti-submarino mas sim anti-
nostalgia.

Esta reunido realizada em 6 de
setembro registra a data (7 de setembro
1964) na qual o primeiro, e talvez o Unico
helicoptero anti-submarino da FAB,
tenha pousado no NAe Minas Gerais.
Naquele dig, o entdo Comandante do
Comando Aerotafico Naval ([CATNAV),
Brig-do-Ar Emani P Hardman, levou
mensagem de cordialidade e cumpri-
mentos @ Marinha por ocasido do dia
da Pétria. O helicoptero empregado foi
o de identificagdo 8552, tendo como
tripulagdo o Maj Asdrubal Prado (Cmt
Esqd) e o Cap Aluysio L. Cezarino
(precursor do Esqd).

Neste reencontro, os velhos Anujds
foram recebidos, pela manhd, pelo
comandante do 1° GAE, Ten Cel Redle,
alguns de seus oficiais * e seus antigos
companheiros Cardeais especialmente
convidados. Ap6s as “boas vindas” ao
velho ninho (o local era 0 mesmo onde
viveu o 2° Esqd), houve visita a uma
exposicdo de equipamentos antigos e
modernos da Embarcada; recebemos
um brifim e foram apresentados filmes
antigos de operagdes doGrupo. Usaram
da palavra em nome dos Anuijas o Ten
Brig Carrdo e o Ten Brig Gandra, hoje
chefe do Estado-Maior da Aerondutica.
Foram registradas fotos e, em reunido

rar no ar e deslocar-se em .

terea-dei-g-Geo

na sala histérica do Grupo, foram
entregues placas de lembranca e
homenagem a cada um dos Anujds
presentes.

A reunido encerrou-se com um
agradavel churrasco de confra-
terniza¢do, no cassino de oficiais,
oferecido pelo Comandante da Base
Aérea de Santa Cruz, Cel T F Quirico.
Estiveram presentes os seguintes
Anujds: Ten BrigRA CarrGo, Cel APrado,
Cel M L Veiga, Cel Aluysio L C, Ten Brig
Murillo S, Ten Brig M JM Gandra, Cel JA
Dutra, Cel M F.Demaret Jr, Cel NAP J
Baranowsky, CelHK Lontra, Brig E Braga,
Cel J Fares Nefo, Brig J G Lopes (atual
Cmt 2° FAe), bem como importantes
Cardeais de penacho: Ten Brig Becker,
Ten Brig M T Drummond, Maj Brig O M
Aragjo, Cel G Mochqdo e muitos outros,

Relagdo Geral dos Anujds com os
Postos que Possuiam, na ocasido, em
Ordem de Antiguidade
01 - Ten Cel R A Carrdo de Andrade
02 - Maj A Prado
03 - Maj O F Maia
04 - Maj M L Veiga
05 - MajH AP Thomaz
06 - Maj J A Vasconcellos
07 - Cap A L Cesarino
08 - Cap Murillo S
09 - Cap J Mariofto F (falecido)

10 - Cap J A Dutra

11 - Cap U'S N Bapfista

12 - Cap M JM Gandra

13 - Cap Cloanto LN

14 - Ten Nobyle RB C

15 - Ten M F Demaret Jr

16 - Ten R Stamm Gomes (falecido)
17 - Ten H Motta (falecido)

18 - Ten M Naranjo

19 - Ten | Regis Pinfo

20 - Ten HK Lontra

21-Ten N A P J Baranowsky
22 -Ten LS A Ferreira

23 -Ten E Braga

24 - Ten J Fares Netto

25 -Ten J G Lopes

26 - Ten A A Rocha (falecido)

nota de rodapé

Ten Cel Av Paulo Renato Silva e Souza /5-3
Maj Av Marcos Antonio Ribeiro/ -4

Maj Av Roberfo Figueiredo Cavalcanti da
Siva/s-2

Cap Av Ronald Fleming Gonzaga/S-4
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Renato Araljo Diniz

Nos Oltimos anos, o computador
passou a incorporar tantas funcdes
novas e evoluiu de tal forma, que ja ndo
se pode mais associd-lo ds maquinas
de escrever, como ocorria nos pri-
maordios da computacdo pessoal.

Mas, como fazer o uso correto da
informatica, de maneira que o frabalho
renda mais, com menos gente e maior
rapidez?

Atualmente, existem micros e
periféricos que expandem as fronfeiras
da mesa de trabalho de qualquer
profissional até os locais mais remotos
da face da Terra e proporcionam um
acesso mais rdpidoe as informacoes
importantes.

A captura, manipulagdo e trans-
missdo do conhecimento de forma
digital tornaram-se funcdes vitais para
anossacivilizacdo, tanto que, empaises
mais desenvolvidos, os érgdos deinves-
tigacdo de acidentes aeronduticos
utilizam o relatério sem papel, trami-
tando enire os diversos setores
envolvidos, via rede de computadores.
Com isso, quando um investigador
acaba de digitar um relatério de
acidentes, o seurevisor ja pode aprecia-
lo e remeté-lo ao 6rgdo central, o que
lhe permite reduzir consideravelmente
o ciclo da prevenc¢do.

Outros equipamentos que fém
auxiliado muito na investigagdo de
acidentes aeronduticos, em paises de
primeiro mundo sdo: a cdmara
fotografica digital, que dispensa a
revelacdo de filme. Ela armazena a
imagem em um pequeno disquete e
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esta pode ser capturada por qualquer
processador detexto, ou serreproduzida
por uma impressora a laser colorida,
tudo isso em questdo de poucos
minutos. Também ndo se pode deixar
de citar a utilizacgo do “fax-moden”
convencional ou celular, que agiliza
significativamente o fluxo das
informacoes.

Existem aindaalguns“software” que
podem auxiliar na especifica tarefa da
investigagdo. Numdesses, desenvolvido
pelo Exército Americano, inserindo as
coordenadas geogrdficas obfidas por
um GPS (global positioning system), a
data e a hora do acidente, obtém-se a
posicdo angular do sol ou da lua e a
luminosidade no local do acidente, no

"momento em que 0 mesmo ocorreu.

O National Transportation Safety
Board (NTSB), 6rgdo central da
seguranca de voo para a aviagdo civil
nosEstados Unidos, utilizaum “software”
que digitaliza as informacoes
obtidas pelo “Flight Data
Recorder” [FDR) e reconstitui
o vbo em forma de
animacgdo.

Outros “software”
ainda calculam o vetor
vento, comparando os
dados de um radar com
os do FDR da aeronave,
outransformam coorde-
nadas geogrdficas em
cartesianas, o que pode
auxiliar na confeccéo do
croqui de um acidente.

Nd&o se poderiadeixar

de citar no entanto, que existe uma
barreira para muitos que desejam
ingressar nesse “admirdvel mundo
novo*, que € o conhecimento do idioma
Inglés. A maioria dos manuais de
operacdo dos equipamentos mais
desenvolvidos e dos “software” de Ultima
geragdoexigem pleno dominiodalingua
inglesa.

Atendéncia, no futuro, & a utilizacGo
do computador crescer expone-
ncialmente, sobrando, assim, mais
tempo para o que é o abjetivo maior da
Seguranca de Vo, que é a prevencdo
deacidentes. Tal tarefatornar-se-acada
vez mais precisa e confiavel e devera
ser a meta principal dos que labutam
nessa area e dos que estdo alinhados
com a razdo de ser do SIPAER, que é a
“preservacdo de vidas humanas”.

*O autor é Mayj Av CENIPA




Em 1986, a Diretoria de Saude da
Aerondutica, cujo o diretor era o Mqj
Brig Milton SegalaPauletto, criou o Centro
de Treinamento de Queimados (CTQ) do
Hospital de Forca Aérea do Galedo
(HFAG), que teve suas atividades
iniciadas de forma plena, em 1987, sob
a chefia do ent@oTen Cel Carlos Alberto
Jacob Sampaio, médico com
especialidade em cirurgia plastica.

Projeto de perfil ousado para a
época, teminstalagdes semelhantes ao
CTQ do Percy, na Fran¢a. Montado com
tecnologia de ponta francesa, possui

A

Orson Welles
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TECNOLOGIA A SERVICO DA UIDA

Helga de Castro Montano

infra-estrutura direcionada aos
pacientes com queimaduras, como
climatizacGo e pressurizacdo
ambientais setorizadas, salas de
balneoterapiae centro cirirgico proprio.
Aindaespecialmente destinados aestes
pacientes sdo os leitos fluidificados pela
acdo de microesfera de silica, ativados
por compressores de ar; banheiras de
dgua estéril com transporte e
levantamento motorizados e balancas
de leitos que mantém controle de
hidratagdo e nutricdio dos pacientes.

O atendimento integral é
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Aﬁaﬁaemo para ocientes graves,

proporcionado por uma equipe
interdisciplinar composta por cirurgides
plasticos, clinicos, anestesistas,
enfermeiras, nutricionistas,
fisioterapeutas, psicologas, terapeutas
ocupacionais e auxiliares de
enfermagem, com formagdo especifica
para atividades do C.T.Q.

O tratamento didrio das
queimaduras consiste em cuidar das
feridas através do banho e de curativos
com pomadas antimicrobianas para
controle de infec¢do, complementadas
por suporte clinico como hidratacdo,
antibiéticos.

O objetivo final da terapéutica é a
cicatrizagdo das lesdes por si s6 ou
através de pele s do paciente, colocada
em dreas com queimaduras, pelo
cirugido pldastico.

Queimaduras que levem @
infernacdo sdo geralmente graves,
devido a complicagdes infecciosas até
mesmofatais, e d possivel incapacidade
das fungbes motoras no futuro. Neste
Centro, jG obfivemos sucessoterapéutico
com vitimas gravissimas de acidentes
aeronduticos e automobilisticos,
explosdes de plataformas de petroleo e
sidertrgicos.

Dainauguragdo até os nossos dias,
foram recebidos no CTQ mais de
quatrocentos pacientes queimados
provenientes da Aerondutica, das Forcas
Armadasirmds e de outros paises, bem
como de empresas de vdrios locais do

Revista Aeronautica

dotados de mo

ni'rorcx;t':o.

Brasil. Realizamos,
também, rotineiramente
reservas de leitos para
missdes de apoio a
Presidéncia da Republica,
manobras militares, testes
e treinamentos em aerona-
ves, mediante simples contato telefonico
entre a OM interessada e o CTQ. No
decurso de 1994, tem havido esfimulo
redrobrado ao aumento de nossas
afividades pelo Brigadeiro Hamilton da
Costa Cardoso, atual Diretor do HFAG.

Reconhecemos que a eficiéncia de
nosso trabalho & resultante de uma
estrutura propicia aos cuidados dos
pacientes vitimas de queimaduras,

Centro cirdrgico para uso especifico do
Centro de Queimados.

aliada aos conhecimentos técnicos de
todos os membros da equipe, mas
acreditamos que afeto e dedicagdo
permanecem como elementos indis-
pensdaveis 4@ sobrevivéncia e &
recuperagdo de qualquer individuo.

*A aufora é P Ten Med Aer,
responsavel pela rotina clinica do CTQ

-

Equipe médica e de enfermagem empenhadas na tarefa de dar

banho em um paciente.
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NENHUM OUTRO FOI TAO I.ONGE

Sempre em sinfonia com os deseios dos passageiros, a Vasp foi a primeira companhia aérea a langar no

Brasil um programa de bonificagdo por viagem, o Bénus de Viagem Vasp. A cada 10 viagens de ida e
volta, vocé ganha 4 mil quilémetros para vigjar pela Vasp, muito mais do que qualquer companhia aérea -
proporciona. O programa ainda oferece bénus progressivos, chegando até a 44 mil quilémetros de viagem
grétis. E é vocé mesmo quem controla os seus créditos, pois o Bénus de Viagem Vasp néo tem compli-
cagdes. Com a \/osp, vocé sempre sai ganhando. Ganha na qualidade dos servicos, ganha no é
afendimento, ganha no pionerismo e ganha quilometragem para viajar pelo mundoB ’

todo. Bénus de Viagem Vasp. Milhas e milhas na frente dos outros. Bonus de Viagem Vasp






