N.* 20
JUNHO DE 1963




ANC 5 - N.» 20 - MAIO - JUNHO

1963
DIRECA®

Diretor :
Maj Brig B/R RAPHAEL LEOCADIO DOS SANTOS
Redator-Chefe :
Brig do Ar R/R MANOEL BORGES NEVES FILHO
Redatores de Cultura Geral:
DEOCLECIO LIMA SIQUEIRA — Cel Av
ALOISIO NOBREGA — Maj Av
Redator de Cultura Militar:
IVO GASTALDONI — Cel Av
Redator de Medicina de Aviacdo e Espacial:
Dr. WALDEMAR BASGAL — Cel Med
Redator de Cultura Técnico-Cientifica :
FERNANDO CAGGIANO HALL — Cel Av Eng-Ext
Redator de Cultura Desportiva:

HELIO CELSO CARDOSO LOUZADA — Ten Cel Av

Secretario :
ILDEFONSO PATRICIO DE ALMEIDA -— Ten Cel
Av R/R
Tesoureiro :

EZIO DE LUNA FREIRE — 1.° Ten I Aer
Revisora:

GLASSY MATTOS DE CARVALHO
Encarregado da Impressdo e Ilustracdo:

JOAQUIM DIAS CORREA
Impressor :

CARLOS SERPA

FOo7TO DDA CAPA

Vista no solo do avido Morane Saul-
nier 760, “Paris”, mais conhecido en-

tre mds como “Jatinho?”.

Publicagcdo bimestral, editada pelo
CLUBE DE AERONAUTICA

Redacdo e Administracdo: Av. Graca Aranha, 174
s/1116 - Telefone 42-6807

Rio de Janeiro — Brasil

SUMARID

Pdginas
Major-Brigadeire Anysic Botelho — Nove Mi-
nistro da Aeronautica ...........c.iieennnn 2
Eitonial s o 0. 2k SRR ¢ W Dol R S 3
fauareté — Um dos Tesourss da Amazdnia —
Protédsio Lopes de Oliveira — Ten Cel Av e

Entrevista: Padre Avila explica Solidarismo —
Reportagem de Aloisio N6ébrega — Maj Av 11

Um génio militar italiano — General Giulio

Dounhet — Geraldo Labarthe Lébre — Ten

el QA vEESNERE. . Casat o A TR e 13
Servigs de Busca e Salvamente (Espaecial, ne

future?) — James H. Winchester — Tra-

dugdo da Revista “Grumman Horizons”,

ROEIase T PInHeiTo vt o ot e 21
A FRONAPE — Entrevista: concedida pelo

Cmte. Julio César de S& Carvalho ........ 25
32.0 Amiversario do Correio Aéreo Naciemal —

Geneviovielitiofters  [L0en (I SIS i 1 v 31
Nosso Clube — Reportagem ................. 32
Alméco da Familia Aviatéria — Reportagem 35
Coléte de Sobrevivémeia — Dr. Roberto Car-

valho da Motta Teixeira — 1.0 Ten Med

A S Rt S eI LT Il T O e by, ST 37
Perta-Avides — Maj Brig R/R Raphael Leo-

cadiglidos Santas R n sl e G RIS 39
O Primeire Her6i — Rul Moreira Lima —

Gl AT LR I o R o s R e 41
As Razoes do Racionamento .................. 45
Concluides os Ensaios Estruturais do avido

brasileiro “Regente” ..........% 0 ......... 47
Asas ou Algemas — J. Menezes Moura ....... 49
Aviacdo, Propriedade e Soberania sobre o es-

paco — Paulo Ernesto Tolle (conclusio

O eMiOT TR LRIER S ol | el S AN B 53
O Aeroporto de Viracopos recebe ndévo equi-

pamento ...... s PR 1 S S | 2 R A BY
Manual de Ensaios em V6o — MANENV — No-

tician-— sty Methe: 5 o5 w Sk AT O] - T o 59
PalaviRs~ Cruzadas ", o, ol il ot e L s | e IR 60
Belém integra-se na Era do Jato ............. 62
Noticias da Aeronautica ............. Sl 63



MAJOR-BRIGADEIRO ANYSIO BOTELHO
NOVO MINISTRO DA AERONAUTICA

Major - Brigadeiro ANYSIO BOTELHO

No curso da recente reforma
ministerial, foi nomeado o Major-
-Brigadeiro Anysio Botelho para
exercer as altas funcGes de Mi-
nistro de Estado dos Negocios
da Aeronautica. A escolha do
Presidente da Reptiblica recaiu
nesse Oficial-General, possuidor
de larga f6lha de servicos pres-
tados a Aeronautica Brasileira.

O noévo titular da Pasta nasceu
na cidade de Cuiabéa, no Estado
de Mato Grosso, tendo iniciado
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os seus estudos no Grupo Escolar
de Rosario Oeste. Cursou, depois,
o Liceu Cuiabano e matriculou-
-se na Escola Militar do Realen-
go, no ano letivo de 1928. O Ma-
jor-Brigadeiro Anysio Botelho é
possuidor dos seguintes cursos:
Bscola Militar; Escola de Avia-
cao Militar; Observador Militar,
tirado com a Missdao Militar
Francesa em 1931; Aperfeicoa-

mento de Oficiais, no qual obte-

ve o 1.° lugar da Turma em 1932;

e G

4

Tatica Aérea, tirado na Base Aé-
rea de Orlando, Florida, EE.UU.;
Estado-Maior, tirado durante a
Segunda Guerra Mundial, em
Forte Leavenworth, EE.UU; e
Curso Superior de Comando da
ECEMAR, no qual obteve o 1.2
lugar, em 1948.

Durante a sua distinta carreira
militar, exerceu diversas comis-
soes de relévo, entre as quais a .
de Comandante da Base Aérea
de S. Paulo, Comandante do 2.°
Grupo de Patrulha, Comandante
da Base Aérea de Belém, onde
desempenhou a missdo de rece-
bimento, em nome do Govérno
Brasileiro, da Base Aérea Ame-
ricana de Val de Cans. Exerceu,
também, por trés vézes, a Chefia
do Estado-Maior da 4.* Zona Aé-
rea e foi o primeiro Comandante
da Escola de Especialistas de
Aeronautica em Guaratingueta,
Em 1953, foi designado para che-
fiar a Comissdo Aeronautica Bra-
sileira sediada em Washington
D.C., EE.UU. Na Adminis-
tracdo do Ten Brig Vasco Alves
Secco, desempenhou as altas
funcdes de Chefe do Gabinete do
Ministro. Promovido a Brigadei-
ro-do-Ar, em julho de 1957,
foi designado Comandante do
COMTA, tendo, por espaco de
trés anos e meio, confirmado,
nesse importante setor da FAB,
as suas distintas qualidades, de
Chefe. Em marco de 1961, foi
o Brigadeiro Botelho nomeado
Comandante da Escola de Ofi-
ciais Especialistas e de Infanta-
ria de Guarda sediada em Curi-
tiba. Em agbsto de 1962, foi
designado para comandar a 4.
Zona Aérea. Promovido a Major-
-Brigadeiro, acabou de ser dis-
tinguido pelo Govérno para in-
tegrar o névo Ministério.

Nao faltam ao Major-Briga-
deiro Anysio Botelho os atribu-
tos para o exercicio de tdo nobre
comissdo. O Ministério da Aero-
nautica tem um relevante pape!
a desempenhar na esfera da Se-
guranca Nacional. Fazemos vo-
tos muito cordiais, no sentido de
que o novo titular possa, em
todas as oportunidades, traduzir
os anseios da nossa Organizacao
que hoje, mais do que nunca,
necessita do trabalho sereno e

fecundo de todos os seus inte-
grantes. -
TR oy GMAIO - JUNHO — 1963



EDITORIAL

Reformulacao da Doutrina Militar Brasileira

Ninguém discorde que muitas estruturas, ain-
da vigentes entre mos, jd chegaram ao momento
oportuno de serem substituidas por outras mais
capazes de atender a missdo especifica, de forma
objetiva e menos dispendiosa. Temos bem pre-
sente que é preciso reformular a Doutrina
Militar Brasileira. Todos moés sentimos que as
Fércas Armadas também se acham contagiadas
pela dnsia de reformas que domina os diversos se-
tores da vida do Pais, neste momento histérico
em que a quase totalidade dos brasileiros estd afi-
nada com o imperativo de consolidar as bases
democrdticas da Nagdo, a fim de propiciar as con-
digoes espirituais, morais e materiais indispen-
sdveis ao nosso desenvolvimento socio-econdémico.

— Ndao hd duvida que estd reservado ao
EMFA um papel decisivo na concretizacdo das
medidas que vimos preconizando, sob a inspira-
cdo dos ensinamentos recebidos na Escola Supe-
rior de Guerra. Cabe a ésse orgdo de planeja-
mento de primeiro grau a reformulacdo da Dou-
trina Militar Brasileira. Esta deriva da Doutri-
na de Guerra, estabelecida em decorréncia da
doutrina “mater”, quer dizer, da Doutrina de Se-
gurance Nacional. Baseia-se a Doutrina de Guerra
no Conceito Estratégico Nacional, particularmente
na Concepcao da Guerre para as Hipéteses ad-
mitidas, em decorréncia da Avaliacdo Estratégica
da Conjuntura feita a luz dos Objetivos Nacio-
nais. A Doutrina Militar, por seu turno, funda-
menta-se na Concep¢do Geral das Operacgées.
Trata-se de um documento essencial, vdlido para
determinada época, dado o seu cardter eminente-
mente evolutivo, dependente da sucessdo dos fa-
tos, no dmbito interno e na esfera internacional.
Dat a necessidade da sua revisdo periddica. Nao
¢ demais recordar que a Doutrina Militar orienta,
disciplina e coordena, dentro de uma compre-
ensdo uniforme, a organizacdo, o preparo e o em-
prégo dos instrumentos da Estmtegw Militar,
vale dizer, as Forcas Armadas.

Insistimos em que é chegada a hora de refor-
mular a nossa Doutrina Militar, pois estamos as-
sistindo as providéncias tomadas aqui e acold,
por esta ou aquela das nossas Corporacoes Mili-
tares, no sentido de aperfeicoar e modernizar as
suas estruturas, em obediéncia a doutrinas parti-
culares, ndo derivadas, em téda linha, da Doutri-
na Militar Brasileira. A nossa atual Doutrina
Militar ndo estd suficientemente difundida. Até

hoje, pelo menos, os seus principais documentos

tém classificacdo sigilosa e até mesmo poucos
oficiais de estado-maior estdo realmente familia-
rizados com éles. E aquéle velho costume brasi-
leiro de fazer segrédo de tudo. Ndo se pode abu-
sar da classificacdo de sigilo, pois, do contrdrio,
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e

chegaremos ao exagéro de subtrair do conheci-
mento dos quadros e da tropa até mesmo aquéles
assuntos que todos precisariam saber de cor.

Jé fizemos presente que a finalidade da Dou-
trina Militar é estabelecer uma orientacdo para
a organizacdo, o preparo e o emprégo das Forcas
Armadas. “Deve atender, nao sé as particulari-
dades militares da Nagdo, como também as de
seus provdveis inimigos, sobretudo de suas pos-
sibilidades e caracteristicas de acdo; deve consi-
derar os acordos e aliancas militares, e as provd-
veis dreas estratégicas e operacionais; sua formu-
lacdo é pare uma época, de modo a fazer face a
possiveis conflitos previstos nas HG admitidas, e
NAO para atender a guerras tedricas; sua evolugdo
¢ fruto do aparecimento de movos engenhos de
guerra, da adocdo de novas técnicas na arte mi-
litar, das alteracées da Politica de Seguranca
Nacional e do saldo de uma experiéncia que a
historia sempre oferece”. Ainda mais: a Doutri-
na Militar “procura obter a coesdo das FA em
térno de uma concepgdo geral das operacoes, con-
comitantemente com a maior adesdo possivel de
tédas as camadas sociais do pais”. A idéia de
uma doutrina-dogma deve ser totalmente abolida
e os ensinamentos das guerras passadas, embora
representem sdbias ligcbes, ndo devem jamais
constituir modelos. Cabe acrescentar, também,
que a Doutrina Militar tem de ser propria de
cada pais. E a bem dizer como que a roupa que
vestimos. Se vamos tomd-la emprestada, corre-
mos o risco de vé-la apertada ou grande demais.
Muito embora cada uma das nossas fércas sin-
gulares procure, na melhor das intengées, efetuar
o reequipamento, modificar a organizacdo, tracar
novos planos de preparo e emprégo, temos de
convir que certos aspectos transcendem as deci-
soes unilaterais de cada ministério, pois sdo pro-
blemas derivados da Estratégia que, em ultima
andlise, “coordena as expressées do Poder para
uma acdo eficiente e harmonica, de modo a al-
cancar os objetivos fixados pela Politica”. Cabe,
ainda, lembrar a ésse respeito esta sintese muito
apropriadae, de autoria do General Augusto Fra-
goso, conceituado estudioso da matéria: “A Poli-
tica é realizada pela Estratégia, segundo normas
e principios fixados pela Doutrina”.

Acreditamos, sinceramente, que é mecessdrio
fortalecer, cada vez mais, @ agdo do EMFA. As
nossas Forcas Armadas, hoje mais do que nunca,
precisam da comunhdo de pontos de vista, da co-
ordenacdo de esforcos, da coeréncia com os com-
promissos assumidos pela Nacdo, enfim, da fide-
lidade a Politica e a Estratégia nacionais, que sé
podem realmente - ser alcancadas através de

‘uma oportuna reformulagdo da Doutrina Militar
Brasileira. -
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[RUARETE -

Historia de uma viagem ou de um sonho.

Colacdo de grau de 24 indios em plena

selva amazonica.

PROTASIO LOPES DE OLIVEIRA - Ten Cel Av

A Regido Amazonica, esta par-
te maior do Brasil, continuara
ainda por muitos anos sendo a
Grande Desconhecida; onde as
lendas e as verdades se confun-
dem e 0 homem se anula perante
a imensidao da Natureza.

Os que a observam para a es-
tratégia de uma conquista sen-
tem que no dominio pelo ar esta
o primeiro tentaculo para o do-
minio completo que se deseja.

Os que nela habitam também
sentem que somente por éste
meio poderdo vir, com eficién-
cia, os primeiros reforcos que
necessitam para o seu progres-
SO.

E estd na tentativa déste do-
minio pelo ar a sintese da atua-
cio da Férca Aérea Brasileira,
através da Primeira Zona Aé-
rea, no trabalho que a identifi-
ca com a regido: Comissao de
Aeroportos da Regido Amazo-
nica (COMARA), Correio Aé-
reo Nacional da Amazdnia
(CAN/AM) e Trinémios de
Fronteira. ,

Mas, ao examinar éste traba-
lho, certas modificacées sao no-
tadas nos elementos humanos
que o realizam. Estas modifica-
¢oes sdo ditadas por uma filoso-
fia local, muito pessoal e par-
ticular de cada um, adquirida
no contacto com a regifo e com
seus problemas. E uma filosofia
que nao ¢é transmitida por ou-
trem, nem aprendida em livros,
mas ensinada diretamente pela
Natureza e sedimentada pela
prépria experiéncia, pelo passar
dos anos em contacto com esta
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Amazonia indomavel, desconhe-
cida e, as vézes, impenetravel,
nos seus mistérios e na pujanca
de sua extensdo, mais vasta que
o resto do Pais.

Sdo as surprésas, é o contra-
ditério, é o inesperado que a
todo momento se apresentam ao
“amazonidense” da Primeira
Zona Aérea, e que lhe modelam
esta filosofia, quase sempre in-
compreensivel para os brasilei-
ros de outras longitudes.

Na Amazodnia as coisas, real-
mente, s3o diferentes. De nada
valem as “idéias preconcebidas”

e, as vézes, carecem de valor até.

as proprias “experiéncias ama-
durecidas”.

Diz-se mesmo que “na Ama-
zbnia tudo é dificil e tudo é di-
ferente; o impossivel acontece
e a excecao tornou-se regra”.

Nao fugiu, portanto, & rotina
a surprésa do Comandante da
Primeira Zona Aérea e dos seus
Oficiais, ao receberem aquéle

osours i Amardnia

convite para colacdo de grau de
uma india da tribo dos Tucanos,
em seu colégio, em lauareté, em
plena selva, as margens do rio
Waupés, afluente do rio Negro,
na fronteira com a Colombia.

Entrando em detalhes — nao
muitos — o convite esclarecia
que se tratava da conclusio do
Curso Profissional de 15 indios
e 9 indias que, como milhares
de outros, em idade escolar, es-
tudam nos colégios das varias
MissGes Salesianas, localizadas
as margens do rio Negro e seus
afluentes.-Como seus companhei-
ros, apés seis anos de estudos,
havia concluido o curso com
aproveitamento, e todos pediam,
por seu intermédio, a presenca
da FAB, através do Comandan-
te da Primeira Zona Aérea, pa-
ra abrilhantar a sua festa de
formatura.

Era dificil nfo atender aque-
le convite. Os servigos da FAB,
através do CAN/AM,. da
COMARA e dos TRINOMIOS,
estdo demasiado ligados aos pro-
blemas da regifo, para nao des-
pertarem desejos incontidos de
conhecer e incentivar uma obra
de tal natureza e de ver de per-
to uma novidade tdo estranha.

Uma formatura de indios, no
préprio “habitat” indigena! Co-
mo imaginar o deslocamento
dos mesmos para as aulas? Com
livros e cadernos debaixo do
braco! Iriam a pé, pelo meio da

Mesa gue presidiu a Cerimdnia de Colacio de Grau ouve a decla-
macao de um dos recém-diplomados

— e
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Padre Antonio Giacone simboliza o missionario Salesiano. Estudioso

das linguas e dos costumes dos indios do rioc Negro, tem varios livros

publicados. Mais de trinta anos de sua existéncia vém sendo dedicados
a catequese e educacio de geracdes indigenas

selva? Ou de canoa? E o vestué-
rio nas aulas? Que lingua fala-
riam? Que aprenderiam?

Seria mesmo colégio? Seria
Tauareté uma cidade indigena,
do-estilo Inca? Ou, talvez, nem
fossem indios! Quem sabe, ca-
boclos. . .

Com estas e outras perguntas
e num clima geral de expecta-
tiva, rumou para a fronteira
amazodnica uma comitiva de cin-
co oficiais, um jornalista e seis
senhoras, entre estas a propria
senhora do Comandante, for-
mando a representacido da Zona
Aérea nesta original e nunca
vista festa de formatura.

Apobs um pernoite em Manaus,
a comitiva prosseguiu no C47,
pousando em Tefé, no rio Soli-
moes; dai até Pari-Cachoeira,
no rio Tiquié, para, finalmente,
com 05:20 horas além de Ma-
naus, avistar o campo de’ pouso
da Missao Salesiana de Iauareté.

Pequeno campo de 700mx20m,
muito bem arrumado; visto do
alto, mais parecia um jardim,
onde sobressaia um tabuleiro
vermelho de pigarra, salpicado
de balizas brancas, cercado de
grama verde, tendo, no pétio,
uma incricdo em grama roxa:
JIAUARETE — SALVE A FAB.

As condigoes técnicas do cam-
po, no entanto, ndo eram tao
agradaveis, pois, de um lado da
pista havia um razoavel preci-
picio; do outro lado, pequenas
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elevacGes e depressdes; numa
cabeceira, o barranco ingreme
do rio; e na outra, um morrote
de areia com cérca de 10 metros
de altura; a pista também apre-
sentava uma baixa acentuada,
no centro, pouco depois do pa-
tio.

Ja sabiamos da histéria e da

missdo déste. campo de pouso..

Ele fora construido pelos pré-
prios indios, com recursos ex-
clusivamente locais, para rece-
berem os beneficios do avido da
FAB. Durante oito longos anos,
meninos; meninas, indios velhos,
padres, freiras, enfim toda a
Missdo, utilizando pequenos cai-
xotes, jogaram atérro entre duas
pequenas elevacGes, a fim ‘de

encher o vale de cérca de seis
de profundidade por -

metros
quase cem de comprimento, e
vinte de largura. Desde a inau-
guragao, passara a ser pouso nor-
mal, cada quinzena, dos avides
do CAN/AM,; e a operacio ini-
cial era fruto, apenas, do arrd-
jo, da compreensdo e do carinho
dos pilotos do CAN/AM, para
com os anseios daquela comu-
nidade que, de maneira tio con-

vincente, com tamanha tenaci-
dade e a base de tantos sacrifi-
cios, demonstrou o desejo e a ne-
cessidade que tinha de se comu-
nicar, via aérea,‘ com o resto do
Pais, libertando-se, assim, do iso-
lamento quase completo que lhe
era impoésto pelas imensas ca-

R

choeiras e corredeiras que: obs-
truem a via fluvial.

Como no atérro manual, exe-
cutado sem orientacdo técnica,
sistematicamente atolassem os
avides, e para que a operagio
ndo fosse suspensa, foi estabe-
lecida-uma- “NPA para o pou-
so” que consistia em “pousar
curtissimo e dar motor para pas-
sar em velocidade entre as 4.2 e
5. balizas; comecgar a frear na
6.* baliza e, na 7.%, fazer a curva
de 180° sem pido, ficando na
posicdo de decolagem; colocar
tdbuas sob as rodas, caso fosse
pernoitar”.

Com o auxilio da COMARA,
porém, foram transportados, via
aérea, um trator de esteira e um
pé-de-carneiro, cujo trabalho féz
melhorar as condigGes do piso,
continuando no desmonte do
morrote da cabeceira. Um avido
de outra Zona Aérea que ali
pousara, cujo piléto ndo conhe-
cia as “condicGes locais”, j4 des-
frutara do beneficio déste tra-
balho mecanizado, sem o qual,
talvez, conseqiiéncias graves ti-
vessem de ser lamentadas.

O pouso da comitiva, portan-
to, foi sem preocupacbes maio-
res do que um pouso curto nor-
mal, e arecepcido nio poderia ser
mais bela, cativante e comove-
dora.

Com uniformes de colegiais e
de atletas, centenas de meninos
e meninas ali estavam, em cor-
reta formatura, numa atitude
irrepreensivel, empunhando a
Bandeira Nacional, um escudo
com as Armas da Reputblica, um
escudo com o0 nome da FAB e
wa “maquete” de um avido on-
de se lia a inscrigdo: “Voe pela
FAB”. -

Durante o desfile, em home-
nagem a comitiva, com o garbo
de uma tropa de elite, ritmado
pelo som de um tambor, com
tantas bandeiras, escudos e sim-
bolos da mais alta evocacio pa-
tri6tica, tal foi a emocdo cau-
sada aos visitantes que as la-
grimas incontidas marejavam
em suas faces, e foi unidnime a
certeza adquirida de que ha-
viam descoberto a obra mais
valiosa para o Brasil, existente
na imensidao amazdnica.
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.A emocdo da recepgio, o ca-
rinho, a alegria € as. surprésas
que a comitiva experlrnentou
no’ contacto-mais 1nt1mo com a
M1ssao foram sensagoes que ]a-
Mais-se apagarfod memorla
dos v151tantes

As duv1das e mcertezas ante-
riores foram logo de pronto;
esclarecidas, e o interésse e ou-
tras surprésas se avolumavam &
proporcdo que se iam conhecen-
do maiores detalhes daquela co-
munidade. Eram evidentes os
frutos de um trabalho de gran
de envergadura, na educagdo ci=
vica, moral e rehglosa daquelas
centenas -de criancas, nasc1das
ém plena selva e que se prepa-
ravam para formar uma 01v1,11-

1 Ver1f1cou se que ex1st1am em
Iauarete dois grandes coleglos,
onde estudavam em. reglme de
internato, mais de 500 criangas,
todas. indias. As meninas, no’ co-
1égio feminino, sob a orientacio
das freiras, e os meninos, no co-
Ieglo mascuhno sob a orienta-
¢do dos padres; Era a organiza-
cio Salesiana imposta naquela
selva distante;-.com o mesmo ri-
ger- e eurdado dos coleglos das
grandesf mdades S Yon

"

Soube -s€, tambem do 1nteres-
se dos 1ndlos velhos pela edu-
cacdo dos filhos. Eles permane-
ciam irredutiveis nos seus cos-
tumes livres das florestas, mas
compreendiam o beneficio da
educacdo dos missionarios para

os seus filhos, e viajavam, as -

vézes;-semanas inteiras, de ca-
noa, para matricula-los no colé-

gio, em fevereiro, e para vir bus-

ca-los, em- novembro para as
ferlas e

ol

Presenciou-se o carinho e a

firmeza com ‘que- oS pequenos
eram educados. Os cuidados com
asaude, com a alimentacao, o
largo emprégo -das-vitaminas e
doleite - -de- outros alimentos

sadios transformavam-em pou-

eo tempo-aquéles pequenos fru-
tos das- selvas, ~doentes, cheios
de vermes e raquiticos, nos ra-
pazes’'e mogas que se viam, for-
tes, saudaveis e aptos, moral -e
fisicamerite, para os trabalhos

racionais de uma c1v1hzagao-

ideal.
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" A visita as 55depencfenc1as da

Missdo comecou pelo Hospital
ou Santa Casa, onde alguns
doentes, entre éles uma partu-
riente com dois gémeos, desfru-
tavam do asseio, da medicacio
e do cuidado de uma verdadeira
casa de satude, dirigida por uma
irmad enfermeira diplomada e
auxiliada por ex- alunas mdlas
especializadas. :

A /;

- No Museu estavam os. mais va-

riados objetos indigenas. £ o lo-
cal onde os missionarios reco-
Them o material mais interes-
sante e dedicam os raros mo-
mentos disponiveis da rotina

educacional ao estudo das: lin---&

guas e dos costumes das 10 ra-
cas: de indios ex1stentes na: re-
gido. ~

La estava o padre Antonio
Giacone, uma: reliquia mission4-
ria, Sales1ana com - seus® quase
quarenta anos dedicados a ca-
tequese e educacdo dos ‘indios
do rio Negro. Ativo, estudioso e
trabalhador,-o:padre Giacone é
conhecedor profundo das linguas

‘e costumes de todas _aquelas tri-

bos. J& publicou varios livros s6-
bre “assunto - :md1gena, bem " co-
mo alguns diciondrios, dedican-
do-se especialménte ao registro

das racas em declinio que se vao

diluindo no contacto com outras
ais importantes. A atencdo da
comitiva foi despertada para os
catecismos e livros de'inicic;géo
escolar, eScritos nas linguas in-
digenas, para facilitar o estudo

- Desfile dos alunos indios em homenagem 32

“dos indiozinhos recém-chegados

que nio dominam o sentido das

palavras em portugués.

‘Fato surpreendente que na
ocasido foi relatado é o que
acontece com a raca Macu, tida
como inferior pelas demais, as
quais servem desde criancas, co-
mo escravos, apesar de serem

‘aparentemente mais fortes, bas-

tante ‘4geis no manejo das_ar-
mas, bons cacadores e deterem
com exclusividade o segrédo. da
fabrlcagao do curare, ¢

m ss;onamos ainda nao COHSE-'i

iiram-.a harmonia, com- igual-
dade de tratamento desta raca
com as demais. Os propmos
Macus, mesmo as criancgas, sio
‘arredios e ndo aceitam o contac-
‘ro dlano com 0s outros

o

Dlsse (o} padre Glacone que a
sua longa vida missionaria; apés-
nas um indio e uma india Macus
conseg ‘ram passar cinco anos
na Missdo." "Os outros, &s dezé-
nas, ja atraidos para os coleglos,

fogem sistematicamente, duran-

te os prlmelros meses de COI’I-
vivio.: i 3 8

A visita estendeu-se as salas

de’ aula, as oficinas: de -alfaiata-

ria, de carpintaria, de serralhe-
ria e ao artezanato das mocas,
sentindo-se que, ao lado da-edu-

cacdo moral, cultural e religiosa,

os indios aprendiam ' as-profis-

sdes que lhes  pudessem -ser

s

-

Forca Aérea Brasileira
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Por mais que se esforcem os,




"Turma de nove indias diplomadas pelo Curso Industrial da stsao

Salesxana de_ Iauarete, em 1962

uteis’ na: vida pi"ética' Carteira:s“
escolares,” mesas, cadeiras;” ma=
las; roupas de homern TOUpas:
de’ mulher, rédes; tapetes;cols
chas & muitas outras utilidadéss
usando . matériasprima-: lgcalse
de: fora;sdo confeccionadas’ cor
esmero’ e técnica i pelos: alunos;
sab-a orientacdo segura ‘dos pas
dres; : freiras ou irm&os-léigosy
especializados em cada pI‘OflS—’
CETo R

AAo entardeber os membros.
da . comitiva separaram-se L
o-fim de. se- prepararem para
assmtlr ao ponto mais alto da
viagem que era a cerimdnia de
colacio’ de. grau dos d1ploman~

f"1‘3]"5"5:3'&’-’f’é;’co‘ que tahtb“s*uji«"‘preé’ '
déra anteriormente, depois de
conhéc“er’ ziquélé ambiente "e‘ o
volvido, tornou-se ‘perfeitamen-
te natural e a sequéncia logica
de um final de curso, a conclu-
sdo ‘de uma. efapa - escolar, "du-
ramente  conseguida pelo traba-
tho: daqueles nobres: represen—~
tantes de D. Boseo2&: cerimdnia
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passou a ser encarada,‘portan-
to. nao como o fato social que

por si-sb6 representa, mas como

o coroamento de uma etapa
que simbolizava um” mundo de
sacrificios,

S

dedicagdo, rentncia, .
organizagé_o e elevacgio de pro=
positos, numa luta sem descan-:

so, pard que va adiante aquéle
ideal ‘de fazer o bem, de ensi:
nar e de educar, sem-outro obje-
tivo pessoal além da’ recompen-
sa:no Reino dos Céus.

‘No saldo do teatro- estava reu-
nida uma assisténcia bastante
original. Além de pequenos in-
dios-alunos, centenas de seus
familiares que vinham de suas
tribos buscar os filhos para as
férias. :Todos. vestidos, alguns
velhos até de paletd, estavam
naquele recinto:numa. atitude’
tdo normal como quaisquer ou-
tros séres realmente civilizados
poderiam estar. . . 2

No palco, & mesa que presidia
a solenidade, estavam, além, do
Padre-Diretor, da Irma-Direto-
ra, a senhora do Comandante da
Zona e os membros da comiti-
va visitante.” A ornamentacgio
refletia’.o cunho de exaltacio
patriotica que é constante na
educagido missiondria salesiana.
All estavam a Bandeira Nacio-
nal, o escudo com as armas da
Republica e o simbolo da'FAB:

Em baixo, no primeiro plano,
estavam; de um lado a turma
de 15 rapazes concluintes, todos
erh traje branco, com gravata
preta, tipo “borboleta” e, do
outro; as-9 mogas, também de
branco, com saia e blusa de sé-
da e sapato préto de verniz.

A cerimonia foi iniciada com
o Hino Nacional, seguindo-se a
entrega dos diplomas aos con-

" indios das dlversas tribos dlplomados pelo Curso Industrlal da Mlssao
Salesiana de Iauareté, em 1962 . =~ ...,

Sl




cluintes. Discursaram na oca-
sido o Padre-Diretor, o orador da
turma dos rapazes, a oradora da
turma das mogas e o Paraninfo.
Intercalados aos discursos fo-
ram apresentados varios nume-
ros de declamacio e cantos em
conjunto que deram realce a
maneira evoluida com que se
educavam as criancas naqueles
colégios.

O encerramento foi feito com
uma homenagem a Forga Aérea
Brasileira, concluida com o Hi-
no- dos- Aviadores, cantado por
todos os alunos.

O dia seguinte ndo foi menos
cheio de fatos surpreendentes.
Cemecou com a multiddo que
assistia a missa, no mais pro-
fundo respeito. Centenas de co-
munhées ocuparam varios pa-
dres durante algum tempo. As
oragdes das criancas, com a en-
tonagdo caracteristica que dao
normalmente "as palavras, pro-
duziam um colorido especial no
desenrolar do ato litirgico, ao
qual davam maior imponéncia,
suavidade e elevacao espiritual.

Apés o café, estava programa-
do um passeio a Colombia, na
outra margem do rio. O porto
onde se deveria tomar a lancha
estava coalhado de canoas. De-
zenas e dezenas haviam chegado
com as familias dos indios-alu-
nos, estando todas elas alojadas
na “hospedaria” que era um
barracao junto ao porto, proprio
para esta miss@o de hospedagem
de estranhos.

A paisagem da Missdo, vista
do outro lado do rio, deixava um
grande entusiasmo entre os bra-
sileiros, pela diferenca de apre-
sentacdo. entre as duas frontei-
ras. Em poucos locais, o confron-
to é tdo favoravel ao Brasil em
relacdo aos nossos vizinhos. A
imponéncia das edificagbes, a
bela apresentagido do conjunto,
visto do outro lado do rio, dei-
xavam bem evidente o que re-
presentava em trabalho, em de-
dicacdo e em perseveranca, pa-
ra se conseguir aquéle resulta-
do, com material vindo do Rio
de Janeiro, Sao Paulo, Recife e,
as vézes, da Europa, de cujos

Orador da turma de quinze indios diplomados em 1962
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locais o mais perto estd a cérca
de 4500 km de distancia.

Estava preparado para esta
ocasifo um espetaculo singular
e deveras emocionante. Os mis-
sionarios mantém, entre os alu-
nos, a pratica dos costumes e
esportes saudaveis que adqui-
rem na vida livre das selvas.
Entre éstes, esta o mergulho nas
corredeiras, onde demonstram
excepcional coragem, agilidade
e sangue frio. Como demonstra-
cdo, dois grupos de 10 alunos,
que em duas canoas grandes
acompanharam a comitiva no
passeio, disputaram a maior au-
dacia, em se jogando das pedras,
dentro das corredeiras, e se dei-
xando levar, em grande veloci-
dade, pelas aguas revoltas, na-
dando em fila indiana, livrando-
-se das pedras, paus, ou outros
obstaculos, até encontrarem, a
centenas de metros rio abaixo, o
remanso das pedras mais salien-
tes; onde descancavam um pou-
co, para continuarem nadando
e, de remanso em remanso, atin-
girem a margem do rio Wau-
pés, antes da confluéncia com
o rio Papuri; pois, do contrario,
teriam mais algumas centenas
de metros de corredeiras a ven-
cer, na foz razoavelmente larga
e agitada déste afluente do Wau-
pés. Apoés varios mergulhos, da-
dos com visivel prazer, foi feita
a “alagacdo e salvamento” das
canoas, no meio das corredei-
ras. Apés a virada proposital da
canoa, com todos dentro, no
meio daquelas pedras, comeca-
va o trabalho de equipe, no con-
trole da mesma nas corredeiras
e nas providéncias para desem-
borcé-la e retirar a agua, apro-
veitando os pequenos remansos
das pedras. Jamais se poderia
imaginar que aquéle espetaculo
pudesse terminar sem uma gra-
ve ocorréncia para os partici-
pantes. Por isso, antes do regres-
so a Missdo, foi pedido insisten-
temente que féssem recontados
os meninos, para se ter certeza
de que nenhum tivera menos
sorte e fora tragado pela corren-
teza. Felizmente todos estavam
salvos e sem um arranhio se-
quer. \ 16

Aquela tarde fora consagrada

‘as despedidas dos alunos. A ale-

gria era geral e contagiante en-
tre a criancada.
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~Uns—carregavam-malas, ou-
tros arrumavam trouxas; pega-
vam brinquedos, despediam-se
dos missionarios e dos amigos;
falavam portugués, tucano, ua-
nana, dessano e outras linguas,
das vérias racas, numa algazar-
ra e numa correria sem conta,
-nos jardins € patios dos colégios.

Os padres e as irmds nao ex-
ternavam a mesma alegria e di-
ziam lamentar a saida das crian-
cas, dada a soliddao em que fi-

cariam durante os quatro me-
ses de férias dos meninos.

A rua do porto estava num
movimento invulgar. Os alunos,
com malas ou trouxas na cabe-
ga, carregavam remos, cestas e
varios outros utensilios, e, acom-
panhados de seus familiares, se-
guiam para a hospedaria e de 14
para as canoas, rumando “para
casa”.

Que belo espetaculo, tdo pro-
fundo em seu significado, ver
aquelas centenas de canoas,
saindo uma a uma, cheias de in-
dios, levando para o seio da flo-
resta aquéles pequenos que du-
rante todo o ano foram orienta-
dos e educados em costumes tao
diferentes, numa tentativa de
modificar, pela base, a mentali-
dade e os costumes de origens
seculares. Haveria algum resul-
tado? Assimilariam alguma coi-
sa?

O fato de regressarem no ano
seguinte e em numero sempre
crescente ja é promissor. Per-

dem alguma coisa, mas gravam
maior numero e deixam algum
resquicio entre os proprios ve-
lhos das tribos. Mas s6 a conti-
nuidade dos anos poderé resul-
tar em efeito seguro. E D. Bos-
co, ao lancar-se nesta obra re-
dentora, previu cinco geracoes
para alcancar o éxito desejado.

E uma incerteza que agiganta
o trabalho missionario. Pela pa-
ciéncia, tenacidade, rigidez dos
costumes morais e religiosos, e,
acima de tudo, pela sua resigna-
cdo, ao lutar, com tanto sacri-
ficio, por um trabalho que tem
a certeza de ndo ver o resultado.

Com a saida das ultimas crian-
cas, ao anoitecer, os colégios
ficaram vazios, e a Missdo mer-
gulhou na calma prépria de um
convento. Realmente acabados
os trabalhos escolares, perma-
neciam os trabalhos religiosos

com toda intensidade, na conti-
nuidade secular dos seus atos e
costumes. Foi bastante evidente
esta transformacido e com ela
foram aclarados repentinamen-
te alguns aspectos-daquele tra-
balho que pareciam incompre-
ensiveis a primeira vista. E que
o mission4rio é antes de tudo
um religioso. E é na religido
que éle cultiva as qualidades
préprias e imprescindiveis para
éste trabalho. E na fé inabala-
vel, é na manutencdo dos seus
costumes, é na cega obediéncia
as leis e ordens religiosas que
esta toda a base do seu trabalho

criador. E esta base, em se man-

tendo firme e indestrutivel, es-
tard capacitada a dar continui-
dade a qualquer trabalho, se-
cular se for o caso, como secular
¢ também a sua origem.

Dai a certeza de téda a comi-
tiva, de que sem o trabalho mis-
sionario jamais se faria Iauare-
té. Nao pelas suas edificacoes,
pela sua apresentacdo material,
mas pelos frutos educacionais,
morais, espirituais e de civiliza-
cdo, conseguidos apdés dezenas
de anos de dedicagdo, trabalho,
sacrificio e persisténcia, de que
s6 os verdadeiros missionarios
sdo capazes.

No dia seguinte, pela manh3,
foi a despedida da comitiva. Pe-

la vontade de alguns, a perma-
néncia prolongar-se-ia por mais
tempo naquele ambiente de tra-
balho, pureza e harmonia.

A estada em Iauareté fora
realmente confortadora para to-
dos os que ali estiveram. E a
volta ao contacto com a civili-
zacdo foi, para alguns, como o
acordar de um sonho maravi-
lhoso, em que visitavam um
mundo irreal, sem nenhuma li-
gacdo com éste nosso, chamado
civilizado, cujo contraste logo
se evidenciava, parecendo faltar
uma orientacdo e um objetivo
mais elevado que trouxesse
aquela harmonia e aquela tran-
qlilidade, somente alcancadas
em ambiente de pureza e bonda-
de como o que existia em Iaua-
reté.

RIO DE JANEIRO

INSTALACOES COMPLETAS DE PEDREIRAS — BRITADORES
— PENEIRAS — MANDIBULAS — BROCAS “CARBODUR™

ERCIL S. A. COMERCIO E INDUSTRIA

RUA DA ALFANDEGA, 111-A S/509

TELS. 43-0054 - 43-0050
TELEGR.: NICROMIT
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O novo jato Caravelle 6-R da Cruzeiro
representa 0 mals moderno bi-reator
do mundo.

Na sua proxima viagem
experimente O prazer, o ‘conférto e a
velocidade silenciosa do novo Caravelle.

SERVICOS AEREOS

CRUZEIRO DO SUL

na era do jato sempre uma bda viagem !
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ENTREVISTA

REVISTA DE AERONAUTICA

PADRE AVILA EXPLICA SOLIDARISMO

“"SOBRE REFORMAS DE BASE:

‘““E INDISPENSAVEL REFORMAR,

MAS A PARTIR DAS CONSCIENCIAS "

Socidlogo, Diretor da “Faculdade de Sociologia” da PUC, o Padre Fer-
nando Bastos Awvila, SJ, estd na vanguarda cristd que Jodo XXIII impul-
sionou. “Mater et Magistra” e “Pacem in Terris” sdo bandeiras da PUC.
A atualidade e oportunidade das teses desta Entrevista Exclusiva expli-
cam a enorme difusdo do- Solidarismo que da Universidade se irradia
a tédas as camadas. A REVISTA DE AERONAUTICA oferece, assim, aos seus
leitores, oficiais, sargentos, ¢ todos, a oportunidade de participarem da
“Grande Conversacdo” do mosso século — reportagem de ALOISIO
NOBREGA.

OUVE-SE MUITO FALAR AGORA EM SO-
LIDARISMO. QUE E O SOLIDARISMO?

Solidarismo € uma idéia e uma realidade. A
idéia fundamental do solidarismo é a da pro-
mocao integral da pessoa humana dentro das
comunidades reais. A realidade é o fenémeno
decisivo, que se vem deflagrando no Brasil,
da conscientizacdo comunitaria.

MAS A PROMOGCAO DA PESSOA HUMA-
NA NAO E, AO MENOS APARENTEMEN-
TE, O OBJETIVO A QUE SE PROPOEM
TODOS OS SISTEMAS E MOVIMENTOS?

Existe uma tremenda exploracdo do térmo.
E o ponto de partida, o impulso primeiro do
solidarismo é denunciar esta exploracdo. O
capitalismo liberal se propde promover o
homem, mas se contentou em proclamar li-
berdades tebricas, sem S$e preocupar cormn:
criar condigcOes reais, nas quais as liberdades
féssem auténticamente exercidas. Milhdes de
brasileiros ficaram a margem do desenvolvi-
mento brasileiro. Isto porque, na ordem capi-
talista, o poder econémico decide: quem tem
recursos tem abertas tédas as possibilidades
de promocdo; quem ndo os tem é marginali-
zado. O neocapitalismo procura criar melho-
res condigoes, melhores relagdes de trabalho,
mas detém ainda nas maios do capital a
Ultima instdncia do processo histérico.

O solidarismo acha que isto ainda nao é
cristao.

DENUNCIAR O CAPITALISMO E O NEO-
CAPITALISMO NAO E CORRER O RISCO
DE NOS PRECIPITARMOS NO SOCIALIS-
MO ESTATAL, CONCRETAMENTE NO CO-
MUNISMO?

Aqui reside a originalidade da posicao solida-
rista: ela é totalmente descompromissada. Ela
reage contra o capitalismo pela Unica via
gue nado conduz ao socialismo estatal. No
capitelismo domina o capital; no socialismo
estatal domina o Estado, 6rgao de poder dc
partido Unico. No solidarismo a hegemonia
¢ atribuida as comunidades reais, em todos
0s niveis em que se realizam: comunidades
de vizinhanca, comunidades de trabaiko, co-
munidades profissionais, municipais, esta-
duais e a comunidade nacional.

NAO VEJO BEM COMO TAL IDEIA FUN-
CIONA <<

A comunidade é aquela forma de associacdo
da qual os homens participam na especifici-
dade de seu ser, isto é, enquanto séres racio-
nais e livres. A comunidade é o lugar natural
onde os homens pensam e querem juntos,
onde se realizam como homens. As comuni-
dades existem, muitas vézes porém sem cons-
ciéncia de si, impedidas na sua conscientizacio
por forcas despersonalizantes ou divididas
por interésses individualistas.

Uma vez tomando consciéncia de si, as
comunidades e os homens que as integram
se transfiguram e constituem uma forca
construtiva irresistivel. O grande objetivo
imediato do solidarismo é acelerar éste pro-
cesso de conscientizagdo comunitaria, agindo
desde as bases. Uma comunidade nacional,
composta de comunidades de base ativas,
cujos destinos sdo pensados e decididos pelos
seus componentes, € uma nacido dotada de
alto teor de politizagéo, isto é, de capacidade
de decidir consciente e livremente de seus
destinos. ;
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O SOLIDARISMO‘ CONCORDA COM AS

P. CRE POSSIVEL QUE O SOLIDARISMO
REFORMAS DE BASE? POSSA INFLUIR EM TEMPO NO PRO-
R. No que toca as reformas, a posicao solidarista CESSO DE RADICALIZACAO DAS EXTRE-
pode resumir-se nos seguintes térmos: sem MAS A QUE ESTAMOS ASSISTINDO?
moralidade, de pouco valem as reformas, mas
s6 moralidade ndo basta; é necessario refor- Primeiro, nio acredito que éste processo
mar as estruturas. E indispensavel reformar; obedeca a um esquema rigido, de um deter-
mas a partir das consciéncias. As consciéncias minismo inevitadvel. Acredito que éle é tra-
corrompidas corrompem as estruturas e e'stas,v balhado internamente pelas forcas da liber-
por sua vez, funcionam como um mecanismo dade humana, que podem modificar de modo
automatico de corrupeso. imprevisivel o desenvolvimento de um pro-
P. MAS COMO ENCARA O SOLIDARISMO A cesso histérico. A seguir, devo notar que o
CONCRETIZACAO DESTAS REFORMAS? solidarismo néo se propde a-eriar fércas novas;
R. Precisamente pelo processo de conscientizacio apenas procura dar consciéncia a fércas exis-

comunitaria. As duas tremendas raizes de
corrupcdo sdo o dinheiro e o poder. Enquanto
dispersos em comunidades inconscientes, os
individuos sdo as vitimas faceis da corrupcao
pelo dinheiro no capitalismo e da corrupgao
pelo poder nas ditaduras de direita ou de
esquerda. Integrados em comunidades cons-
cientes, os individuos constituem-se uma forga
irresistivel de moralizacdo de reforma.

tentes, vivas; pretende apenas funcionar como
um catalizador. Enfim, devo deixar claro que
a consciéncia de estar engajado na verdadeira
linha de promocdo e plena realizagdo do
homem é o grande estimulo do movimento
solidarista comunitario. £ nobre lutar por
uma tal causa. E talvez aquilo de que o mundo
hoje mais precisa é de um pouco mais de
nobreza.

Desde 1955, a Ericsson vem operando sua moderna fabrica
brasileira para a produgdo de equipamentos telefonicos da mais
alta qualidade. Sua experiéncia técnica internacional &,

agora, dedicada ainda mais eficientemente ao desenvolvimento
brasileiro, no importante campo das comunicagaes.

* G

PART’C’PA Do Ericsson do Brasil. E muitas outras cidades
v estardo recebendo, em breve, as chamadas do
PROGRESSO progresso, através de equipamentos

telefonicos produzidos pela Ericsson.

Standard.-Rio

Fabrica sempre os melhores telefones
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ER,CSSON Em mais de 300 cidades brasileiras, mais de
2 250 mil linhas telefoénicas ja foram instaladas pela




10 MO WILTAR AL
JERAL GIULI0 DOUAET

GERALDO LABARTHE LEBRE —

Ten Cel Av

O DOMINIO DO AR

Em marco de 1930, a Italia
perdeu o seu grande Pioneiro
do Poder Aéreo: o General Giu-
lio Douhet.

Em 1921, encorajado pelo Ma-
rechal Armando Diaz, Douhet
publicou, por conta do Ministério
‘da Guerra da Itilia, a sua obra
famosa: “O Dominio do Ar”.

Esta obra, que se tornou clés-
sica, provocou polémicas inter-
minaveis que o autor sustentou
com argumentacoes cada vez
mais veementes.

A conceituacdo do Poder Aé-
Teo continuou a apaixonar os
circulos militares em todo o
mundo e as publicacbes e as vi-
das de Douhet, Trenchard, Bil-
ly Mitchell e Seversky, para ci-
tar os mais importantes, ilus-
tram os primoérdios da Historia
do Poder Aéreo, que hoje se
transforma em Poder Aero-es-
pacial.

A segunda edicdo de $O Do-
minio do Ar” foi impressa, am-
pliada, em 1926 e foi traduzida
para o inglés, francés, alemao e
espanhol.

Em julho de 1930, a “Biblio-
teca del Oficial de'Marina”, na
Argentina, publicou “O° Domi-
nio do Ar”, traduzido pelos Te-
nentes-de-Fragata Raul Mason
Lugones e Exequiel T. del Ri-
vero.

Em 1932, ‘A. Mondadori, em
Milao, publicou a terceira edigio
do citado livro, incluindo w’a
monografia, publicada em abril
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de 1928, sob o titulo: “Os pro-
vaveis aspetos da guerra do fu-
turo” e a condensacdo dos mais
controvertidos artigos de Douhet
sob o titulo: “Recapitulagdo”.
Nesta edicdo também se encon-
tra o artigo publicado por éle
pouco antes de marco de 1930
na “Rivista Aeronautica”: “A
guerra de-19...%.

A traducfo inglésa desta ter-
ceira edicdo foi feita por Dino
Ferrari e publicada por Coward-
-Mc-Cann, New York, 1942.

Alguns conceitos de Douhet,
extraidos da sua obra classica,

podem dar uma imagem do va-'

lor que éles representam, quer
para os historiadores da vida
dos Pioneiros do Poder Aéreo,
quer para os analistas que es-
tudam as conseqiiéncias do em-
prégo do Poder Aéreo na 2.°
Guerra Mundial, quer para os
estrategistas * contemporaneos,
quer para os responsaveis pela
elaboracdo das Doutrinas Mili-
tares.

O que .interessava era fazer
conhecer esta verdade: “que a
aviacao apresentava a possibi-
lidade de cumprir acées de guer-
ra com seus préprios meios, além
e fora do raio de acdo. das ar-
mas terrestres e maritimas, e
por isto era necessario consti-

General Giulio Douhet

tuir uma Forca Aérea indepen-
dente do Exército e da Mari-
nha”. : ‘

— “O engenho aéreo, por sua
independéncia de superficie e
por sua velocidade de: desloca-
mento, é superior a qualquer ou-
tro meio; é a arma ofensiva por
exceléncia.”

— “A superficie terrestre re-
presenta a costa do oceano atmos-
férico. As condigbes sao perfei-
tamente analogas, porque a su-
perficie terrestre sélida e li-
quida nfo se prepara contra a
ofensiva aérea inimiga dissemi-
nando sobre téda a superficie
canhées e avibes, e sim impe-
dindo ao inimigo voar, isto €,
conquistando o dominio do ar.
Tal é o conceito justo, logico e
razoavel que se deve admitir
também em teses de simples
defesa; impedir o vbéo do ini-
migo, ou seja impedi-lo de cum-
prir acdo alguma no ar ou do
ar”- y

— “Conquistar o dominio do
ar significa, pois, por-se em con-
dicGes de levar contra o inimigo
ac¢oes ofensivas de ordem tal
que sejam - superiores a todas
que possa imaginar a mente
humana; vale dizer poér-se em
condicoes de separar o Exérci-
to e a Esquadra inimigos de
suas bases, impedindo-lhes nao
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s6 de combater, mas também de
viver. Significa proteger de mo-
do seguro e absoluto todo o pré-
prio territério- e mar contra tal
ofensiva, manter a eficacia do
proprio: Exército e da propria
frota,: permitir ao préprio pais
viver e trabalhar na tranqtili-
dade mais -completa; quer dizer
em -suma: vencer.”

. — “Ser vencido no ar, vale
dizer, reduzido a impossibilida-
de de voar, significa ficar sepa-
rado do proprio Exército e da
propria Esquadra, ver um e ou-
tra na impossibilidade de ope-
rar, estar a completa mercé do
inimigo, sem defesa possivel,
exposto a mais formidavel ofen-
siva que o inimigo poderd de-
sencadear por tddas as partes
com a maxima facilidade e o
minimo risco. Quer dizer, em
resumo, estar vencido e obriga-
do a aceitar qualquer condicdo
que ao inimigo ocorra impor.
Tal é o valor do dominio do ar.”

— “Dominar o ar significa en-
contrar-se em condicbes de im-
pedir o v60 ao inimigo, conser-
vando essa faculdade para nos
mesmos.”

“Mil aviGes, transportan-
do duas toneladas de bombas
cada um,-ainda admitindo que
cada um déles possa custar um
milhdo de liras, resultam custar
um bilh&o, ou seja, o custo apro-
ximado de um Unico encouraca-
do.”

— “A unidade de bombardeio
deve ter a poténcia de destruir
completamente um objetivo de
determinada superficie.”

“E de se prever que, den-
tro em pouco, existirdo avides
capazes de transportar cérca de
dez toneladas de carga 1til, ou
seja, uma carga de bombas igual
ou superior a bordada de um
encouracgado.”

— “Na preparacido da defesa
nacional, deve-se mudar com-
pletamente de diretivas, porque
a forma das guerras do futuro
sera completamente distinta das
guerras do passado.”

— “Tudo o que uma nacio es-
ta disposta a fazer para asse-
gurar sua defesa deve orientar-
-se até o fim no sentido de pro-
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ve-la daqueles meios que, em
caso de guerra, sejam convenien-
tes para a conquista do dominio
do ar.”

— “A defesa nacional s6 po-
de ser assegurada pela Forca
Aérea apta, em caso de guerra,
para conquistar o dominio do
ar"’

“Para conquistar o domi-
nio do ar é necessario destruir
todos os meios de voo do adver-
sario, seja em voo, seja em suas
bases ou hangares, seja nos cen-
tros de producio, seja enfim em
qualquer parte onde existam ou
possam ser construidos.”

— “Constituicdo da Arma Aé-
rea: unidade de bombardeio na
méxima quantidade possivel e
unidades de combate em pro-
porcdo a possivel reacio inimi-
ga.”

“As unidades de combate
tém por missdo limpar o cami-
nho da possivel oposicio aérea
do inimigo, a fim de que as de
bombardeio possam cumprir sua
missao.”

“A arma aérea, por suas
caracteristicas proprias, é a que,
em caso de conflito — e todos
concordam com isto — entrara
em jogo primeiro, imediatamen-
te, e talvez, quem sabe, antes
da declaragio de guerra.”

— “Por isto a arma aérea de-
ve conservar-se sempre pron-
ta para ter “mobilidade” e “dis-
persar-se”.” ‘

A PREPARACAO, 1910

Em 1909, Douhet escrevia: “A
noés que temos vivido até agora
ligados a superficie terrestre; a
noés que temos sorrido, quase
com compaixdo, do esférgo dos
precursores, a quem considera-
vamos visionarios, se bem que
fossem videntes; a nos que pos-
suimos somente Exército e Ma-
rinha, ¢é forgoso reconhecer,
embora nos parega estranho,
que a atmosfera pode resultar
num campo de combate ndo me-
nos importante que a terra e o
mar. Porém, devemo-nos habi-
tuar, desde logo, a esta vida e
prepararmo-nos desde ja para
a nova luta. '

e

Se podem existir nagdes sem
fronteira maritima, ndo podem
existir, por outro lado, sem fron-
teira aérea. Teremos, pois, no
futuro, trés campos de luta em
vez de dois, bem distintos e bem
definidos.

Em cada um déles, a luta, por
mais que difiram os meios, de-
vera ser coordenada para um
tnico fim e é&ste fim sera sem-
pre o mesmo: Vencer. Atual-
mente ' temos plena consciéncia
da importancia do dominio do
mar; nao menos importante se-
ra, dentro em breve, a conquis-
ta do dominio do ar, porque s
possuindo o dominio do ar po-
demos usufruir as vantagens que
se resumem nesta frase: de ci-
ma se vé bem e se fere facil-
mente, vantagens que nao pode-
mos gozar plenamente enquan-
to ndo tivermos obrigado o ini-
migo a permanecer ligado a su-
perficie.

Combater-se-4 pois, e violen-
tamente, pelo dominio do ar. E
para éste fim as nacdes civili-
zadas prepararao e reunirdo os
meios convenientes; e como em
téda a luta para a igualdade, em
igualdade de outras condicoes,
prevalece o numero, assim co-
mo sucedeu e sucede com Exér-
citos e Marinhas, estabelecer-
-se-a, entre as Forcas Adéreas,
uma competicio incessante, so-
mente limitada pelas exigéncias
de ordem econémica.

Em virtude desta competicio
inevitavel, as Forcas Aéreas irdo
paulatinamente crescendo e tor-
nando-se importantes.

O Exército e a Marinha nio
devem, pois, ver na Aviacao so-
mente um meio auxiliar capaz
de lhes ser util em determina-
da circunstancia. Nao! Exército
e Marinha devem ver na Avia-
¢&o o aparecimento de um ir-
mao, mais jovem, porém de nio
menor importancia, na grande
familia guerreira.”

Em 1910, Douhet escrevia: “A
guerra aérea compreende, além
da resolucéo do problema técni-
co do meio aéreo, numerosos
problemas de prepara(;ao orga-
nizacdo, emprégo, ete., das For-
¢as. Aéreas, isto 6, requer a
Aviacdo, “ex-novo”, uma ter-
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ceira parte da arte da guerra,
aquela que precisamente se po-
de chamar: a arte da guerra aé-
rea.”

Os conceitos transcritos acima
foram publicados pelo Major
Giulio Douhet, em Roma, em
1910: “I problemi dell’ aerona-
vigazione” (Os problemas da
aeronavegacao), extrato do Dia-
rio: “A Preparacio”.

A VIDA DE GIULIO DOUHET

Douhet nasceu em 1869 em
Caserte. Como Tenente de Ar-
tilharia passa pela Escola de
Guerra e depois pela Escola Po-
litécnica de Turin, onde termi-
na o curso superior de eletrotéc-
nica. Um trabalho seu sobre
Calculo de motores lhe valeu
ser classificado em primeiro lu-
gar, ao terminar o curso. Obser-
vando os melhoramentos dos au-
tomoveis, €le escreve sobre o
aproveitamento e a utilizacdo de
viaturas pesadas no Exército.

Em Spezzia, como Capitao,
lanca-se nas pesquisas sobre
baixas temperaturas. Represen-
ta seu Govérno no Congresso
Internacional do Frio, em Paris,
tendo feito uma conferéncia na
Sorbone sobre a separacdo do
oxigénio e do azbéto do ar para
liquefacao.

Assim como havia estudado o
automével e seu emprégo pelos
exércitos passa a estudar o
aviao.

Numa conferéncia, em 1913,
na Escola Politécnica, afirma:

“Uma nova arma nasceu, a
arma do ar. Um novo campo de
batalha se abre: o céu. Um no-
vo fato se produz na histéria da
guerra, o nascimento de um
principio, o da guerra do ar.

Se nosso dever de soldado nos
impde estarmos presentes na
luta, nosso dever de cidadaos de
uma Nacdo civilizada nos im-
poe estarmos preparados con-
tra as surprésas da civilizacdo
futara.?

Em 1913, Douhet é nomeado
Comandante do Batalhao de
Aviadores da Italia. Em 1915,
quando a Itilia entrou na guer-
ra, éle é Tenente-Coronel e Che-
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fe do Estado-Maior da Divi-
sdo de Milao, partindo para o
“front”.

Douhet, por ter enviado um
relatério criticando as operacoes
ao Ministro Bissolavati, é pré-
so e submetido a julgamento.

Um Tribunal Militar- conde-
na o Coronel Douhet a um ano
de prisdo, que éle cumpre em
Fenestrelle, em 1916. Em plena
guerra éle se vé forcado a ina-
nicdo, mas nao cessa de alertar
contra o modo como estavam
sendo conduzidas as operacoes
militares. Sai da prisdo em ou-
tubro de 1917 e pouco tempo
depois o desastre de Caporetto
abalou a Italia.

A investigacdo oficial desta
catastrofe concluiu que suas
causas eram exatamente ' as
apontadas por Douhet e pelas
quais havia sido condenado.

Servindo ao Exército em
1918, é designado para a Comis-
sdo Geral de Aeroniutica. Al-
guns meses depois do armisti-
cio, Douhet, a pedido, passa pa-
ra a vida civil.

Em novembro de 1920, o Tri-
bunal Superior da Guerra e da
Marinha revé o julgamento de
1916 e reconhece que Douhet
agiu somente na crenca que a
conduta das operacdes coloca-
va em perigo a existéncia da
Italia e que éste oficial “sacri-
ficara seu interésse pessoal e os
lacos da disciplina pelo bem da
Patria”. E promovido a Gene-
ral em 1921. Mais tarde chegou
a ocupar a funcdo de Comissa-
rio da Aviacéo.

O General Douhet faleceu em
Roma, em marco de 1930, e, al-
guns dias mais tarde a “Rivis-
ta Aeronautica” publicou: “A
Guerra de 19...7, seu altimo es-
tudo.

DOUHET COMO COMANDAN-
TE DO BATALHAQO DE
AVIADORES

Como Comandante do Bata-
lhao de Aviadores, em 1913, es-
creveu: “InstrucGes para o em-
prégo dos avides na guerra”.

Mais tarde o Estado-Maior do
Ministro da Guerra da Italia
obrigou-o a cortar a profética

T

palavra “arma” onde quer .que
éle a tivesse empregado para
fazer referéncia ao aviao.

Em 1914, o italiano Caproni
propos a Douhet a construgao
de um avido de bombardeio tri-
motor. Este submeteu os: planos
ao Ministro da Guerra que os
rejeitou por lhe parecer que o
avido era falho tecnicamente e
sem valor militar. Por insistén-
cia de Douhet e contra as hosti-
lidades das ‘autoridades, ‘Capro-
ni construiu nas Oficinas do Ba-
talhdo de Aviadores o primeiro
avido “Caproni” que seria o
precursor de todos os multimoto-
res que surgiriam depois.

Nao existiam, nem existiriam,
por bastante tempo, aparelhos
de caca, e, portanto, um avido
capaz de levar uma grande car-
ga de bombas teria podido, na-
quele tempo, ser utilizado, es-
pléndidamente, em “acles aé-
reas nao-auxiliares”.

Douhet, ao animar Caproni na
realizacio de sua idéia técnica,
pensava na utilizacdo déste ti-
po de avido em Trentino. O mo-
délo experimental foi construi-
do, as provas realizadas em ou-
tubro de 1914, satisfatoriamen-
te, e, quando a-Italia entrou na
1.2 Guerra Mundial, o avido de
bombardeio “Caproni”--estava
pronto. Esse avido era, na €po-
ca, o mais avancgado - existente
no mercado mundial.

Douhet propo6s, em novembro
de 1914, sem sucesso, a constru-
cao de 40 “Caproni” (Ca.300).

No fim de 1914, por divergén-
cias com os dirigentes .da nas-
cente aviacdo, entusiastas do
“mais rapido”, foi afastado do
Comando do Batalhdo de Avia-
dores. Depois que a Franca
adquiriu o direito de producio
do avido de bombardeio “Ca-
proni”, a Italia resolveu empre-
ga-lo, e somente em fins de agos-
to de 1915 chegaram ao “front”
os primeiroes trés “Caproni”.

A Inglaterra e os Estados Uni-
dos adotaram-no também.

'O DIARIO DE GUERRA

Em 1915, Douhet era Chefe
do Estado-Maior da Divisao de
Mildo. Comecgou entdo a regis-
trar suas impressdes da guerra
num diario.

MAIO - JUNHO — 1963




No dia 5 de junho de 1915 re-
gistrava: “Tenho a impressao de
que nem o Alto Comando nem
o Ministro da Guerra tém uma
clara compreensdo do carater
da presente guerra.”

Ele acreditava que a vitéria
nao viria somente da batalha,
mas resultaria também do in-
teligente e econdmico emprégo
dos recursos materiais e morais
e da exaustao dos recursos se-
melhantes do inimigo.

Acreditando ardentemente na
eficicia do bombardeio aéreo,
procurou autorizacdo para voar
sobre Viena e lancgar, sobre
aquela cidade, panfletos que im-
pressionassem os  austriacos
com suas possibilidades.

Consultado por eminentes ho-
mens do Estado, éle expos suas
idéias franca e vigorosamente,
sem respeitar interésses pes-
soais.

Em 3 de julho de 1915, enca-
minhou ao General Cadorna um
memorial em que propunha a
constituicio de uma Forca Aé-
rea de 500 “Caproni”, com a
qual deveriam ser atacados “os
pontos mais vitais, mais sensi-
veis e menos protegidos do ini-
migo”. Afirmava a necessidade
do emprégo em massa da avia-
cdo, baseando-se no principio
da concentracio de meios e dos
efeitos sOhre os pontos decisi-
VOS.

No seu plano pretendia cor-
tar as comunicacdes ferrovia-
rias no saliente Trentino (ter-
ritorio ao norte da Itilia que a
Austria ocupava e que represen-
tavar uma cunha). Dada .a . si-
tuagdo aviatéria da época, as-
sim como o tipo de,avido pro-
posto, que naquele momento era
o mais potente que existia, e
a pequena distancia entre os
adversarios, o projeto teria po-
dido realizar-se com éxito (co-
mo relembraria: Douhet em
1921) e teria podido impedir aos
austriacos, muito provavelmen-
te, a formidavel concentracio de
meios bélicos que permitiu sua
ofensiva em 1916.

Em outro memorial, a 13 de
janeiro de 1916, intitulado “Ti-
po de guerra moderna”, tam-
bém enviado a Cadorna, argu-
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mentava sbébre os mesmos: con-
ceitos e desenvolyia-os favoreci-
do pela desconcertante situacao
em que a guerra de posicao dei-
xava os beligerantes. O memo-
rial ndo foi atendido.

Em outro, a 4 de fevereiro de
1916, intitulado “Propostas con-
cretas em ordem a organizacio,
ao emprégo e ao desenvolvi-
mento da nossa Aviagao Mili-
tar”, partindo do conceito que
é do maximo interésse adquirir
o dominio do ar, afirma que o
primeirissimo objetivo deveria
ser o de destruir os meios aé-
reos adversérios e, para isso, a
missdo fundamental das esqua-
drilhas de ofensiva deveria ser
a de destruir os campos de avia-
cdo, os hangares, as fabricas de
materiais aeronauticos, ete.

Declara que a mais eficaz de-
feza aérea consiste em atacar os
meios adversérios, os seus abri-
gos e em destruir as fontes de
producdo, obtendo-se tudo isto
com os meios aéreos ofensivos.

Este memorial mereceu um
elogio do General Porro, Sub-
chefe do Fstado-Maior do Exér-
cito, e foi também arquivado.

Em 23 de junho de 1917, ter-
minava um estudo intitulado:
“A grande ofensiva Aérea”, em
que defendia a constituicdo de
uma Forca Aérea Interaliada
em proporgbes as possibilidades
financeiras das varias Potén-
cias Aliadas e das simpatizan-
tes nao-beligerantes. Esta For-
ca seria constituida de 10000
avides de primeira linha e 10 000
avides de reserva e seria em-
pregada em massa, oportuna-
mente dosada, de acordo com o
objetivo a perseguir, para cor-
tar a artéria dos Impérios Cen-
trais. Preconizava o conceito de
que: “o emprégo dos avides co-
mo arma ofensiva por excelén-
cia devia ser orientado pelo prin-
cipio geral de concentrar as
ofensivas no espago e no tem-

pO”'
O projeto foi arquivado.
AS OBRAS DE DOUHET
De 1909 a 1930, Douhet, sem
esmorecimento, defendeu seus

pontos de vista aprimorando

conceitos sdbre o emprégo da
aviagdo, mostrando a importan-
cia de a arma aérea ser inde-
pendente e defendendo o avido
de bombardeio.

O conjunto das suas obras re-
vela a dedicacdo com que de-
fendeu desassombradamente e
com brilhante raciocinio a sua
teoria:

— “Os Problemas da Aerona-
vegacao”, extrato do Diario “A
Preparacao”, Roma, 1910;

— “Instrucgbes para o empré-
go dos avides na guerra”, 1913;

— “Come fini la grande guer-
ra” (Como a Grande Guerra ter-
minou). Roman. Casa Editora
da Revista L’Eloquenza. Roma,
1918;

— “Il dominio dell’aria” (O
Dominio do Ar) 1* edicio
“Stabilimento Poligrafico por
I’Amministrazione della Guer-
ra”, Roma, 1921. 2.* edicdo: C.
De Alberti, 1921;

— “Diario critico di guerra”
(Diario critico da guerra), 2 vo-
lumes, G.B. Paravia e C.° Tu-
Tin, 1922:

— “La Difesa Nazionale” {A
Defesa Nacional), Anonima Li-
breria Italiana, Turin, 1923;

— “Sintese critica della gran-
de guerra” (Sintese critica /da
Grande Guerra), G. Berlutti,
Roma, 1925;

“Probabili aspetti della
guerra futura” (Aspectos pro-

-vaveis da Guerra Futura), Re-

mo Sandron, Palermo, 1928;

— “Le profezie di Cassandra”
(As profecias de Cassandra),
coletanea dos escritos do Gen
Douhet, elaborada pelo Gen
Ghérardo Pantano e publicada
por Lang e Pazano, Genes, 1931;

— “Guerra Geral”, coletidnea
de artigos do Gen Douhet sele-
cionados e coordenados pelo Ten
Col Canevari, publicada por
Franco Campitelli, Roma, 1936.

— Artigos na “Rivista Aero-
nautica”, Ministério do Ar, Ro-
ma:

1927, dezembro, “A Armada
do Ar”;
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11928, abril, “Aspeto provavel
da guerra futura”;

1928, 'setembro, “Caca, Com-
bate, Batalha”;

1928, mnovembro,
-Ofensiva”;

“Con'tra-

1929, fevereiro, “A Inglater{
ra e a Defesa Aérea”;

1929, abril, “A Proporcao das
Armas”;

1929, julho, “Defesa Aérea e
Protecdo Contra Avido”;

1929, novembro, “Recapitula-
¢ao”; £

1930, marco, “A Guerra de
192512 ;

* — Em maio de 1929 na “Ri-
vista di Artiglieria”, é publica-
do “O No6vo Principio Funda-
mental”. :

¢ Z_ Nas colecdes de 1927 a 1930,

encontram-se, ainda, artigos de

Douhet nas seguintes publica-

goes:. o
' “Rivista Militare Italiana”,
“Rivista 'Marittima”, “Echi e
Commenti”, “I’Aviazione”, “Le
Forze Armate”.

A INFLUENCIA DE DOUHET

.~ Douhet lancou uma -teoria,

afetou-a estratégia da guerra e
difundiu  conceitos para a for-
mulagdo das dbutrinas milita-
res, apos o advento do Avido. O
proprio Douhet admitia, em “O
Dominio do Ar”, que o seu
pensamento era, naturalmente,
aplicavel a situagdo da Italia e
a eventualidade de um possivel
conflito entre a Italia e alguns
de seus provaveis inimigos.

No entanto, cada nagdo, le-
vando em consideracido sua si-
tuacdo especifica, e adaptando a
teoria de guerra aérea, preconi-
zada por Douhet, mais perto po-
deria aproximar-se da vitoria do
que se considerasse a Aviacio
Militar uma arma auxiliar e se-
guisse os defensores do avido
mais leve.

Vincenzo Lioy, em excelente
artigo na “Rivista Aeronautica”
(Ano XXXV, n.° 3, marco 1959),
relata que, em 1922, tendo em
vista o contetido de “O Domi-
nio do Ar”, Mitchell a éle se re-
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feriu como “uma grande im-
pressdo”. Esta opiniado foi trans-
mitida pelo Tenente-Coronel
Alessandro Guidoni, Adido Ae-
rondutico da Italia em Washing-
ton, ao editor da autorizada re-
vista “Aviacdo”, Luigi
ner.

- Werley Frank Craven e Ja-
mes La Cate, no livro “As For-
cas Aéreas do Exército na II
Guerra Mundial”, assinalam que
o trabalho de Douhet, colocado
a disposicdo-do Corpo Aéreo do
Exército dos Estados Unidos de
uma forma completa, mimiogra-
fada, traduzida para o inglés de
uma versdo francesa, fazia par-
te da literatura absorvida pelos
instrutores da Escola Téatica por
volta de 1935 (pag. 71, vol. I, do
livro citado de Craven e Cate,
publicado em espanhol, em 1952,

pelo Circulo de Aeronéutica da

Republica Argentina).

O Tenente-Coronel R. Liris A.
Sigaud publicou: “Douhet e a
Guerra Aérea”, em inglés, G.P.
Putman’s Sons, New York, 1941.

O mesmo oficial publicou:
“Poder Aéreo e Unificacao”
(Principios de Guerra por

Douhet e sua aplicacdo nos Es-

tados Unidos), em inglés, publi-
cado por “The Military Service
Publishing Co. Harrisburg”,
Pennsylvania, - 1949.

A partir de 1927, em varios
numeros do jornal francés “Les
Ailes” sdo transcritos artigos de
Douhet e em particular a série
de artigos sobre “A Guerra
de 19...”.

O Tenente-Coronel P. Vau-
thier publica em 1930, em fran-
cés, o livro “O Perigo Aéreo e
o Futuro do Pais”, editores Ber-
ger-Levrault, Paris.

“La Revue Maritime”, em ju-
lho de 1930, publica: “As Ten-
déncias Atuais da Aviacdo Ita-
liana”, do Ten Moullec.

Em 13 de julho de 1930, “Le
Temps” publica: “A Itilia e a
Guerra Aérea” de Edmond De-
lage.

Em 1932, o jornal “Les Ailes”,

em Paris. publica: “La Guerre

de L’Air” do General Douhet.
Este livro contendo “Os princi-

S

Gard-

pios da guerra do ar” e “A
Guerra de 19...” tem uma apre-
sentacao de Etienne Riché,
Subsecretario de Estado da De-
fesa Nacional, um prefacio do
Gen Tulasne e foi traduzido por
Jean Romeyer.

Em 1935, surge o livro do Co-
ronel Paul Vaulthier “A Doutri-
na Militar do General Douhet”,
publicado em francés pelos edi-
tores Berger-Levrault, em Pa-
ris.

BEm italiano, os melhores tra-
balthos sobre Douhet sao de Vin-
cenzo Lioy; publicados pela “Ri-
vista Aeronautica”:

— “O pensamento militar de
Douhet na sua prioridade e na
sua aplicacdo”, 1956.

“Prioridade Italiana mno
conceito do Poder Aéreo”, par-
te do artigo:

“Cinquentendrio da Aviacdo
Italiana”, 1959.

Para a perfeita compreensao
dos conceitos de Douhet e and-
lise da sua influéncia na evo-
lucdo do Poder Aéreo, é reco-
mendavel a leitura dos livros de
autores que estudaram as suas
obras, razao pela qual sdo men-
cionados neste trabalho.

O estudioso dos assuntos de
guerra -aérea deve, também, ao
analisar a Doutrina de Douhet
ter sempre em mente a época
em que cada trabalho foi escrito
e o adiantamento da aviacdo na-
quele periodo.

Douhet, que defendeu a For-
ca Aérea Independente, ' mos-
trou a importincia do avido de
bombardeio e divulgou a estra-
tégia da guerra aérea, é consi-
derado o primeiro a expor a
técnica da “Blitzkrieg”, confor-
me cita o Dicionario Biografico
Webster.

Um estudo sébre a obra de
Douhet nio pode ser completo
sem a leitura do livro “Makers
of Modern Strategy”, de
Edward Mead Earle, publicado
em 1952, pela Princeton Univer-
sity Press. Neste livro a teoria
de Douhet é analisada cuidado-
samente, bem como as obras de
Mitchell e de Seversky.
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O PODER AEREO E DOUHET

Nao seria justo invocar o tes-
temunho de qualquer outro Pio-
neiro para reforcar com alguma
citacdo o valor do Poder Aéreo:
Billy Mitchell, Frank Andrews,
Hugh Knen, George Kenney,
Jimmy Doolittle, Carl Spaatz,
Ira Eaker, Hap Arnold, Joe Mc
Narney, William Bradford Huie,
Seversky, Ponony, Eugene M.
Emme e tantos outros, nos Es-
tados Unidos e Trenchard, Por-
tal, Dowding, Leigh-Mallory,
Coningham, Tedder, Harris,
Saundby, Barnes Wallis e Sle-
nor, entre outros, na Inglaterra.

Bastar-nos-ia citar Montgome-
ry: “Antes de tudo é preciso
vencer a batalha do ar”, decla-
rou o General Montgomery, su-
cintamente, no fim de 1943. E
explicou: “Isto deve vir antes de
se iniciar um simples combate
terrestre ou naval. Se examina-
rem a conduta das minhas cam-
panhas, ver-se-4 que nunca des-
fechamos a batalha terrestre
antes que a batalha do ar tivesse
sido vitoriosa”.:

Tal conceito é citado por Ale-
xander P. de Seversky em “Po-
der Aéreo, Chave para a Sobre-
vivéncia”, Simon and Schuster,
N.Y., 1950.

Montgomery declarou tam-

bém: “O poder aéreo é fator do-
minante da guerra; se perder-
mos a guerra do ar, perdé-la-
-emos total e rapidamente”.

- E Montgomery néo era avia-
dor...

Néo nos cabe examinar os
argumentos dos opositores as
teorias de Douhet. Na prépria
Italia, Mecozzi defendia a tese
do “mais ligeiro”, em matéria
de aviacgo. :

A histéria da guerra mostrou
a importancia do bombardeio
aero-estratégico e, ainda hoje, a
“ESTRATEGIA DA DISSUA-
SAQ” é baseada no emprégo de
misseis e avides que apresentam
caracteristicas de MOBILIDA-
DE, DISPERSAO, CONCEN-
TRACAO DE EFEITOS, realca-
dos por Douhet na sua teoria.

REVISTA DE AERONAUTICA

Nao cabe neste pequeno tra-
balho examinar -a atuacdo na
guerra e o preparo anterior a
mesma, das Aviacdes Militares
da Franca, Itdlia, Alemanha,
Russia e Japdo até o término da
2.2 Guerra Mundial. Nem o tra-
balho arduo, as vézes cheio de
sacrificios e incompreensoes, que
os Pioneiros do Poder Aéreo de-
senvolveram nos Estados Unidos
e na Inglaterra. Estas Nacoes,
gracas a aplicacdo de corretos
conceitos no emprégo do Poder
Aéreo, vislumbraram o sorriso
da Vitoéria.

Em 1949, no seu célebre dis-
curso em Boston, Sir Winston
Churchill afirmou: “O dominio
do ar é atualmente a expressio
por exceléucia do poder militar
e as ecquadras e os exércitos,
se kem que sempre necessarios,
devem aceitar um lugar infe-
Tior’’.

Aos nomes de Maquiavel,
Clausevitz, Napoledo e Mahan
é comum encontrarmos nos com-
péndios sobre estratégia militar
o nome de Douhet, principal-
mente apds o- término da 2.2
Guerra Mundial.

As palavras de Douhet, no
Prefacio de “O Dominio do Ar”,
bem mostram a férca de suas
convicgdes: “as idéias contidas
na segunda parte parecerdo in-
dubitavelmente atrevidas e, tal-
vez, também estranhas. Sem
embargo, estou seguro de que
elas também terminario por
abrir caminho, como o fizeram
todas as que expus antes. Sera
simplesmente questdo de tem-
poﬂﬁ.

Num artigo intitulado: “Escla-
recimento do Gen Douhet a seu
livro “O Dominio do Ar”, publi-
cado na “Rivista Aeronautica”,
encontramos: “Hoje sdo flores,
rosas. Hoje se discute, e quando
se discute se admite o objeto da
discussdo. Os oficiais jovens da
Aeronautica ndo se dio conta do
ponto a que chegava o cepticis-
mo em torno da arma aérea; di-
rei somente, para dar-lhes uma
palida idéia, que em 1912, quan.-
do fui nomeado Comandante do
Batalhdo de Aviadores, corri o
risco de nio entrar de névo no
Exército Real por haver aceito
tal cargo...”

S i

O PODER AERO-ESPACIAL
E DOUHET

Estamos vivendo num século
em que a Ciéncia e a Tecnologia
alcancaram um ritmo de pro-
gresso assombroso.

O estudioso da arte da guerra
acompanha as noticias sobre
misseis, energia nuclear, satéli-
tes, cosmonautas, submarinos,
avides supersoOnicos, avides-fo-
guetes e eletronica. O aviador
medita s6bre os orcamentos mi-
litares das grandes Nagodes, que
revelam maior empenho na
construgdo de misseis do que
em avides tripulados. Examina
0os progressos na evolucdo do
avido-foguete e especula sobre
as possibilidades das capsulas
dos cosmonautas, verdadeiros
“14 Bis” da nossa década.

As palavras do General White,
que foi Comandante-em-Chefe
das Forcas Aéreas Norte-Ame-
ricanas, sdo oportunas:

“Cs empreendimentos de éxito
do poder aéreo, realizados nos
ultimos cingiienta anos, tém sido
pedras fundamentais nos alicer-
ces do programa espacial da nos-
sa Nag@o. Esta era, que chama-
mos a era do poder aéreo ou a
era do ar, é, na verdade, tao so-
melite um periodo de transicéo,
um prelidio & aurora inevitavel
da era do espaco” (Revista de
Aeronautica, marco-abril, 1961).

Em 1921, em: “O Dominio do
Ar”, Douhet escreveu as se-
guintes palavras iniciais: “A
Aerondutica, abrindo ao homem
um nbévo campo de ac¢do, o cam-
po do ar, devia necessariamen-
te levar o homem a bater-se

tambérir no ar”. Na nossa déca-

da ja é licito afirmar: A con-
quista do Espaco, abrindo ao
homem um névo campo de acio,
o campo do espaco, devera ne-
cessariamente levar o homem a
bater-se também no espaco. ..

O fortalecimento do Poder
Aero-Espacial exigird a concep-
¢do de navas Doutrinas Milita-
res Nacionais. Na perfeicio des-
ta tarefa repousara, talvez, a
seguranca do mundo ocidental.

Jamais devemos esquecer
quantos bravos a Eterna  Fran-
ca perdeu por ter adotado a
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Doutrina da Linha Maginot, ba-
seada na experiéncia da pri-
meira guerra e por nio ter ado-
tado a adequada doutrina, que
lhe teria indicado o preparo
conveniente da sua Forca Aérea.

Nao é nossa intencao, ao re--

conhecer o génio de Douhet,
deixar a impressido de que uma
Doutrina Militar seja estatica.

Por mais genial que ela tenha
sido ou seja, a Doutrina Militar
é dindmica. A sua elaboracio é
missdo vital e, quando obsole-
ta, ir4 acarretar fatalmente o
insucesso da Politica de Segu-
ranca Nacional.

No entanto, seria tentador
examinar a estratégia de guer-
ra aérea concebida por Douhet,
face aos novos meios que a pes-
quisa tecnolégica e a ciéncia co-
locaram a disposicdo do Poder
Militar e face aos ensinamentos
colhidos na 2.* Guerra Mundial,

na Coréia,. em Suez, na Indo-

-China e na Argélia. A extrapo-
lacdo da teoria de Douhet, no
entanto, escapa ao ambito déste
estudo.

Nada mais admiravel e fasci-
nante, ainda, seria estabelecer
a arte da guerra espacial.

Em 1927, em Roma, Douhet
afirmava: “Para a vitéria, é
condicdo necesséaria e suficien-
te o dominio do ar”.

Se éste dominio deverd ser
conseguido por misseis, misseis-
-antimisceis, satélites, naves es-
paciais, etc. isto ndo é proble-
ma dos Pioneiros do Poder Aé-
reo e sim missdo dos Pioneiros
do Poder Aero-Espacial, nossos
contemporaneos.

TRES DEMONSTRACOES
POUCO DIVULGADAS DO
GENIO DE DOUHET

Douhet previu que a Alema-
nha se encaminharia para novas
armas, apés a 1.* Guerra.

Em “O Dominio do Ar”,' po-
demos ler (1921):

“A arma aérea permite levar
explosivos, venenos quimicos e
bacteriolégicos a qualquer pon-
to do territério inimigo, semean-
do s6bre todo o pais adversario
a destruicio e a morte. Se con-
siderarmos esta possibilidade
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atual — que o futuro nao pode
deixar de aperfeicoar — é for-
coso reconhecer que a experién-
cia da Grande Guerra s6 nos po-
de servir de ponto de orienta-
cdo, jd muito distante, porém
nunca como base para estabele-
cer a defesa nacional. Esta deve
organizar-se visando as neces-
sidades futuras. Convém ter pre-
sente que existem certas condi-
¢oes de fato que favorecem a
investigagdo técnica e experi-
mental destas armas novas e es-
tas condi¢bes sdo aquelas em
que foi colocada a Alemanha.

A Alemanha foi desarmada
de suas velhas armas e foi-lhe
vedado ter fércas do antigo mo-

do. E como dificilmente se re-

signa a um estado de inferiori-
dade, ver-se-a obrigada, por for-
¢a, a procurar, para a “revan-
che”, meios distintos daqueles
que lhe foram proibidos. A Ale-
manha tem a primazia mundial
tanto no campo quimico-bacte-
riolégico como no campo meci-
nico; ha ja sintomas que permi-
tem deduzir que a Alemanha
pensa nisto, e é.de prever-se
que acabara por aperfeicoar,
com esta intensidade e serieda-
de de trabalho que a distinguem,
a nova arma em seus gabinetes
cientificos e experimentais, ali
onde todo controle é vao. Porém,
independentemente de quanto
possa fazer a Alemanha esta o
fato de que néo é possivel igno-
rar o valor da nova arma e em-
pregar éste valor na preparacio
da defesa nacional. Para té-lo
em conta, é necessario, antes de
tudo, formar-se uma idéia pre-
cisa e exata déste valor, seja em
absoluto, seja com relagdo as
forcas de mar e de terra”.

No dia 3 de outubro de 1942,
um foguete A4, que seria conhe-
cido por V-2, foi lancado com
sucesso na Estacdo Experimen-
tal do Exército Alemdo em Pee-
nemiinde.

Os sucessos do General Dorn-
berger, que dirigia Peenemiin-
de, e de Von Braum, que chefia-
va a equipe de engenheiros, es-
tao relatados no livro de Dorn-
berger “V 2” (Ballantine Book).

Abria-se na histéria da tecno-
logia uma nova era: o espago ha-
via sido invadico por um fogue-
te!

Esta data marcaria o inicio do
emprégo dos misseis como arma
destinada a modificar a estra-
tégia da guerra e como veiculo
para a conquista espacial.

No entanto, uma adequada
doutrina de emprégo € essencial
como também assinalou Douhet
ao declarar: “é necessario antes
de tudo formar-se uma idéia pre-
cisa e exata déste valor”.

E os nazistas, que chegaram
a empregar a V2, haviam falha-
do numa outra tarefa: a con-
cepcido do emprégo do Poder
Aéreo na guerra. Haviam prefe-
rido concebé-lo baseado nas suas
experiéncias na Guerra Civil
Espanhola. Embora tivessem
adotado a idéia de Forga
Aérea Independente, os na-
zistas deram grande importan-
cia ao avido tatico de apoio as
forgas terrestres e ndo seguiram
a doutrina de Douhet, com re-
lacdo ao avido de bombardeio.

A aviacao de bombardeio dos
nazistas era inadequada. Eles
ndo feram capazes de impedir
o desembarque dos aliados na
Africa, e a Batalha da Inglater-
ra mostrou a supremacia da
RAF.

Os avides de bombardeio es-
tratégico dos ingléses e dos ame-
ricanos, bombardeando Peene-
miinde e o territério alem3io,
cobraram aos nazistas um érro
inicial: doutrina de emprégo do
Poder Aéreo inadequada.

As bombas V2 e os jatos da
Luftwaffe tornaram-se opera-
cionais muito tarde para enfren-
tar as democracias e seus alia-
dos.

Douhet preconizou a coorde-
nacdo das- Foércas Armadas.

Em 1923 éle escreveu um livro
para realcar a necessidade da
coordenacdo das Foércas Arma-
das: “A Defesa Nacional”. O
ultimo capitulo comeca assim:

“Recapitulando quanto temos
dito até agora sdébre a Defesa
Nacional, acreditamos necesséa-
rias as seguintes previsdes do
Govérno:

1.°— Extensdo a todos os cida-
daos, de qualquer idade,
sexo e condigbes fisicas e
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sociais, a obrigacao de, em
caso de guerra, por-se a
disposicdo do Estado com
alma, corpo e bens.

2.°— Criacdo de um Ministério
tnico da Defesa Nacional,
com autoridade sobre o
conjunto desta Defesa e ca-
paz de fazer frente ao pro-
blema da preparacdo para
a guerra em conjunto.”

Era pensamento de Douhet
que a cooperagdo das Forcas Ar-
madas tem por finalidade um
objetivo que ultrapassa o inte-
résse direto de cada uma das
trés forcas. Visa mais alto: a vi-
téria da Nacdo. Este aspecto da
obra de Douhet é pouco divul-
gado. Isto porque os maiores di-
vulgadores dos conceitos sébre
Poder Aéreo sdo aviadores.

Em geral, cada representante
de uma atividade profissional
procura realcar os aspectos po-
sitivos de sua profissdo. A com-
peticio entre os entusiastas das
diferentes armas leva-nos, ao
ler um livro, a examinar, pri-
meiro, a profissido do autor. Mas,
o proprio Douhet disse:

“Os problemas devem ser en-
frentados com mente aberta”.

Os aviadores, se bem que re-
conhecam as vantagens da apli-
cacido do principio da Unidade
de Comando, receiam ser afeta-
dos pelo estabelecimento de uma
estrutura em que, em pontos-
-chaves, possam vir a ser coloca-
dos elementos nao-familiariza-
dos com as doutrinas de empré-
go de sua arma, com as pPossi-
bilidades, limitacGes e necessi-
dades do Poder Aero-Espacial.
Em 16 de outubro de 1949, Bald-
win expressou sua propria con-
vicgdo de que: “uma das tragé-
dias da unificacdo é que nio ha,
no alto nivel, homens que real-
mente conhecam o bastante so-
bre cada um dos servicos para
avaliar todos éstes servigos”
(Air Power and Unification).

O pensamento militar moder-
no entende o Poder Nacional co-
mo a integracao dos Podéres Po-
Htico, Econdmico, Psico-Social e
Militar.

E o Poder Militar compreende
os Podéres Terrestre, Naval e
Aero-Espacial.
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No terreno- doufrinario, a in-
tegracio deve ser equacionada
para o sucesso da Politica de Se-
guranca Nacional.

Douhet previu a importancia
de uma escola de guerra Unica.

Em 1928 propunha, na “Ri-
vista Aeronautica”, a necessi-
dade de criar uma escola de
guerra Unica, para formar “os
técnicos da guerra em geral”.

Escrevia: “existem técnicos
de guerra terrestre, técnicos de
guerra maritima e técnicos de
guerra aérea. Ndo existem ainda
técnicos de guerra”.

“E a guerra é uma, como um
é o seu fim... Seria oportuno
criar os técnicos de guerra em
geral, porque so désses pode ter
vida a nova Doutrina de Guer-
ra... que deverd fundar-se, ne-
cessariamente, sobre a Unidade
de emprégo das Forcas Arma-
das...”

“...necessidade de preparar
homens idéneos para o manejo
déste triplice instrumento, ou
seja de constituir um Estado-
-Maior composto de oficiais téc-
nicos sobre a guerra em geral”
(“O Dominio do Ar”).

Pelo livro de Eisenhower,
“Cruzada na Europa”, é possi-
vel avaliar as complexidades de
um Quartel-General Interaliado.

Em ambito nacional, had ne-

cessidade de os militares das

trés forcas trabalharem juntos,
para o fortalecimento do Poder
Militar.

Em virtude dos Tratados In-
ternacionais e dos problemas de
Defesa Continental, surge a im-
portancia dos QG constituidos
com militares de vérias nacio-
nalidades, de diferentes armas
e de diversas especialidades.

A NATO e a OEA procuram
especializar os componentes de
seus Estados-Maiores.

Em quase todos os paises ha
cursos para o aprimoramento
dos militares das trés forcas, or-
ganizados pelos estabelecimen-
tos de mais alto nivel do ensino
militar.

A importéncia do Hstado-
-Maior Combinado foi uma das
Licbes da 2.* Guerra Mundial e

S0l

que a ONU continuou a valori-
zar na Coréia, em Suez, no Con-
goieternt

A imagem que mais ilustra a
falta de um Estado-Maior Com-
binado seria a Torre de Babel...
Ninguém se entendendo, a mis-
sao deixa de ser cumprida e a
derrota é certa.

CONCLUSAQO

A Inglaterra, atenta as ativi-
dades do Aeroclube de Franga,
aos voos de Santos Dumont,
Henri Farman, Tissandier,
Glenn Curtiss e outros e as ex-
periéncias dos Irm&os Wright
nos Estados Unidos, assiste a
travessia do canal da Mancha
por Louis Blériot, em 1909.

A 13 de maio de 1912, o Rei
George V criou o “Royal Flying
Corps”, que se transformaria na
famosa RAF.

A Ttalia, acompanhando o
exemplo da Inglaterra e as idéias
de Douhet, constitui primeiro o
“Comisariato” e depois o Minis-
tério do Ar.

Assim, antes de 1822, a Italia
tinha a sua Aviagdo independen-
te, precedendo a Franca nesta
medida.

Embora “O Dominio do Ar”
tenha sido traduzido somente
para o inglés, francés, alemio e
espanhol, os aviadores brasilei-
ros tiveram conhecimento desta
obra e dos conceitos nela defen-
didos.

No Brasil, com a fusio da
Aviacdo Militar e da Aviacgio
Naval nasceu a Forca Aérea
Brasileira, independente, ao ser
criado o Ministério da Aeroniu-
tica, em 25 de janeiro de 1941.

Nao se pode deixar de ter pre-
sente que os aviadores brasilei-
ros receberam, também, a bené-
fica influéncia técnica da Forca
Aérea Americana e, através des-
ta, da RAF.

Em 10 de dezembro de 1958,
foi aprovada a “Doutrina Bési-
ca da Forca Aérea Brasileira”.

A FAB, dentro do principio
da Unidade de Comando, tem

(Conclui na pag. 33)
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SERVICO DF AU

Vil

 (ESPACHL 10 FUTORD?)

‘0 Servi¢co de Busca e Salvamento da Forca Aérea norte-

-americana, atualmente em fase de aperfeicoamento de novas

técnicas, prevé futuramente o salvamento de astronautas e
seus engenhos.

Artigo de James H. Winchester, publicado na
Revista “Grumman Horizons”.

Traducio

O Servico de Busca e Salva-
mento, por tradicdo, é uma or-
gahizacio - para emergéncias,
destinada a salvar prontamen-
te qualquer pessoa onde quer
que seja. Hoje em dia, entretan-
to, para acompanhar o progres-
so das variacoes tecnolégicas e
estratégicas dos avides de todos
os tipos, providos de raio de
acdo maior e mais seguros, a
missdo desta unidade de ambito
mundial, subordinada ao Servi-
¢o de Transporte Aéreo Militar,
esta sendo reorganizada. O pon-
to basico déstes novos conceitos
reside na recuperagdo do equi-
pamento : militar dispendioso,
empregado em pesquisa e desen-
volvimento. Ha em perspectiva
a eventual necessidade das ope-
racgdes de busca e salvamento de
satélites e veiculos espaciais a
distdncias que variam entre 300

e 100 000 milhas da Terra.

Nio estamos empenhados ape-
nas nas buscas que costumava-

mos - fazer, afirma o Coronel

Theodore: P. Tatum, subcoman-

dante do Servico de Busca e

Salvamento. O vbo, de modo ge-
ral, estd muito mais seguro,
principalmente na Forca Aérea,
Temos tido muito menos mis-
sées de emergeéncia atualmente
do que tivemos em 1958. Por ou-

tro lado, em virtude de tantas
missdes adredemente planeja-

das, como o nosso apoio ao Mer-
cury e outros projetos espaciais,

achamos que nossas horas de

vOo aumentaram grandemente.
Por exemplo, ha quatro anos
passados, apenas um quarto de
nossas missoes era planejado.
No ano passado, representou ses-
senta ‘por cento de nossos voos.
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‘de JOSE L. PINHEIRO

- Passando por rapidas altera-
¢coes, ao mesmo tempo, estdo as
técnicas de recuperacao de pes-
soas e de -engenhos. O pessoal
médico especializado do Servi-
co de Busca e Salvamento pos-
sui, atualmente, treinamento so6-
bre o uso dos aparelhos de res-
piracdo automéatica embaixo
d’agua, podendo saltar a qual-
quer momento para prestar au-
xilio aos tripulantes espaciais
que cairem no mar ou em terras
distantes, salvando capsulas de
foguete e seus dados cientificos
insubstituiveis. Foram exata-
mente dois déstes especialistas
do Servico de Busca e Salvamen-
to que saltaram de para-quedas
no Caribe, em maio de 62, para
prestar auxilio ao Comandan-
te Scott Carpenter, quando éste
ultrapassou a area planejada
para sua recuperacido umas 200
milhas. Foi fixado um disposi-
tivo de flutuagdo na capsula do
Mercury que permaneceu com
o astronauta no bote salva-vidas
até chegarem os helicopteros pa-
ra completar o salvamento. Tra-
balhando em intima cooperacao
com a Administracdo Espacial

sébre todos os projetos espaciais,

o Servico de Busca e Salvamen-
to opera presentemente mais de
sessenta avides, equipados e tri-
pulados com receptores especiais
e turmas providas de aparelho
de respiracdo embaixo d’adgua
para dois homens, com capaci-
dade para captar sinal de uma
cépsula numa distdncia até ses-
senta milhas.. Estes avides de
salvamento, uma quantidade dos
quais se constitui dos Grum-
mans -SA-16, sdo colocados em
posicao para atingir qualquer

N

ponto’no mundo -embaixo da
6rbita da cépsula, dentro de oi-
to horas, cujo erncaminhamento
para o -local é feito pelo radio
automatico. No Pacifico, as equi-
pes de Busca e Salvamento es-
tdo ativamente empenhadas na
fecuperagdo maritima’ do salé-
lite Descobridor, sem tripulante,
juntamente ¢om atribuicGes ae-
ro-espaciais em outros locais.

Em setenta e cinco bases aé-
réas norte-americanas, através
do mundo, e seu ntmero esta
aumentando mensalmente, o
Servico de Busca e Salvamen-
to oferece um névo e revolu-
ciondrio servico aéreo de sal- .
vamento. As Unidades de Bus-
ca e Salvamento locais oferecem
prote(;ao para trlpulantes e pas-
sageiros, nos locais de acidente
onde o equipamento.de superfi-
cie ndo pode atingir ou chegar
cedo bastante. Helicépteros de
construcdo especial, equipados
com turbinas que néo requerem
aquecimento, equipamento espe-
cializado e refinadas técnicas,
constituem seu sucesso. A tare-
fa destas Unidades nao é a de
extinguir incéndios, e sim a de
salvar pessoas acidentadas ou
présas aos destrocos, salientou o
Coronel Tatum. Muitas das viti-
mas dos acidentes aeronduticos
sobrevivem ao choque inicial do
impacto para morrerem depois
em conseqiiéncia do incéndio.
Estas Unidades de Busca e Sal-
vamento estdo sempre em esta-
do de alerta. O seu velho lema
é “em operagoes de salvamento,
minutos significam vidas”. . E
comum ao helicéptero, com seu
equipamento de 1000 libras, &
base de espuma para extingio
de incéndio, estar pronto para
baixar préximo ao local de in-
¢éndio e entrar em acdo em me-
nos de trés minutos apos coman-
dar o botdo do atrranque para
Vlrar o rnotor '

Uma vez atingido o local do
incéndio, o equipamento de su-
pressdo é pobsto em funciona-
mento.. Em seguida o helicdpte-
ro desembarca seus bombeiros
e médicos. Decola novamente e
péra no ar contra o vento a dis-
tdncia do incéndio. Os motores
turbo-jato T-53 Lycoming, usa-
dos nos helicopteros especiais
Kaman “Huskie”, adaptados pa-
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ra éste arriscado servico, pos-
suem grande reserva de potén-
cia que lhes possibilita parar no
ar em alta temperatura e rea-
gir rapidamente face a explo-
soes que geralmente ocorrem em
incéndios desta natureza. A fun-
.¢do primordial do helicoptero,
depois que o equipamento de
supressdo e o pessoal de salva-
mento é desembarcado, é usar
a rajada de vento produzida pe-
las pas do rotor para afastar
chamas, fumaca e vapor e abrir
caminho entre os escombros, pa-
ra o pessoal espalhar a espuma
e continuar avancando.

A eficiéncia déste sistema ja
foi graficamente demonstrada
muitas vézes com o salvamento
de grande numero de vidas. Pa-
ra fins de exemplificar, em 27
de outubro de 1961, o piloto de
um caca-interceptador, ao apro-
ximar-se da Base Aérea de Sey-
mour Johnson, declarou-se nu-
ma situacdo de emergéncia em
voo. A pista foi liberada e o pi-
loto féz a aproximacido para o
pouso. Quando o avido tocou na
pista, o trem recolheu, a fusela-
gem partiu-se em duas logo na
frente das asas, os tanques de
combustivel arrombados explo-
diram e as chamas propagaram-
-se. Cena tipica de um outro
acidente aeroniutico fatal. To-
davia, quando foi declarada a
situaco de emergéncia, o heli-
coptero da Unidade de Busca e
Salvamento local movimentou-
-se e ficou esperando na cabecei-
ra da pista o cacga pousar. Quan-
do o avido tocou na pista, o he-
licoptero estava logo atrés, e ao
partir-se a secio da cabina de
comando e ser envolvida pelas
chamas, o pessoal de salvamen-
to estava pronto. O equipamen-
to de supressdo de incéndio e os
bombeiros foram desembarca-
dos. A seguir, o helicoptero em-
pregou as pas dos rotores para
afastar as chamas e o calor,
a4 medida que os homens espa-
lhavam a espuma sbbre os es-
combros. Alguns minutos apés
o avido tocar a pista, foi aber-
to caminho através das chamas
até a cabina de comando. O pi-
Oto foi rapidamente retirado e
seus ferimentos reduzidos a
queimaduras relativamente pe-
quenas. O acidente ocorreu as
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09:26; o piloto foi socorrido as
09:28.

Embora esteja ainda em sua
fase de experiéncia e desenvol-
vimento, o sistema de recolhi-
mento, denominado “pick-up
system”, para pessoas humanas
e objetos, do ar para o ar e na
superficie, esta sendo considera-
do pelos planejadores do Servi-
¢o de Busca e Salvamento como
instrumento principal para a
proxima década. O sistema de
recolhimento, que se destinara
primacialmente para homens e
material, possuird um grande
garfo (ou forqueta) montado ho-
rizontalmente no nariz do avido.
Inicialmente, o avidao de salva-
mento sobrevoa o alvo, quer se-
ja em terra, quer no mar, e lan-
ca um conjunto de material. Jun-
tamente com éste equipamento
por si so6 explicativo e quase au-
tomatico, encontra-se um arnés
para ser usado como um maca-
cdo. Este é fixado a um cabo de
suspensao préso a um balado que
é cheio por meio de uma peque-
na garrafa de gas-hélio, aciona-
da ao ser puxado um pino de
seguranca. O. baldo sobe como
se f6sse um papagaio. O pild-
to de salvamento avista o baldo
a uma distincia de cérca de 500
pés e sua aproximacido € idén-
tica ao pouso num porta-avioes.
Na perna do vento, o avido esta
a cérca de 50 pés acima do ba-
l30. Desce para o mesmo nivel
na perna-base e, finalmente, faz
a interceptacdo aproximadamen-
te a 50 pés abaixo do baldo, a
cérca de 125 noés. O cabo de sus-
pensdo é apanhado pelo garfo
existente no nariz do avido e
puxado para baixo. O cabo §,
depois, trazido para dentro da
cabina, fixado ao guincho, e o
sobrevivente é icado para den-
tro do avido. No caso de equipa-
mento, desce um homem de pa-
ra-quedas com os apetrechos pa-
ra fazer a fixacdo, aguardando,
depois, o seu recolhimento.

Uma das principais vantagens
déste sistema de recolhimento
é que seu equipamento neces-
sario pode ser montado, rapida-
mente e com facilidade, em qual-
quer tipo de avido de grande
raio de acdo e de alta velocida-
de. Existem outros sistemas de
recolhimento em estudos. Os en-
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genheiros da Grumman, por
exemplo, estdo atualmente tra-
balhando numa nova técnica de
um cabo circundante sob um
contrato para estudo com a Ad-
ministracdo Espacial. Muitos re-
colhimentos humanos tém sido
efetuados mediante éstes e ou-
tros métodos. Técnicamente, os
sistemas ja estdo muito adian-
tados e continuam a ser aper-
feicoados. Existe, entretanto, o
fator psicolégico que precisa ser.
controlado, pois a maioria das
pessoas receia ser lancada no
ar segura na ponta de um cabo.
Na verdade, éste receio, afirma
o pessoal de salvamento, nao
tem fundamento. Pessoas que
j4 foram recolhidas declaram
ser o lancamento suave, sem
sacudidela. A aceleraciao nao é
nem a metade da que se expe-
rimenta num salto de para-que-
das.

Uma das vantagens do sistema
de recolhimento é que o mesmo
pode ser empregado em qual-
quer terreno, embora os especia-
listas em busca e salvamento
estejam atualmente prevendo
seu emprégo na recuperagio de
objetos espaciais e ndo de pes-
soas. Neste névo tipo de equi-
pamento, o mecanismo de sobre-
vivéncia é lancado automatica-
mente, fardéis novos e mais
aperfeicoados e também equi-
pamento de busca estdo em an-
damento, e mais versatilidade
esta sendo planejada para avides
numa 4rea de alvo em que sao
essenciais trés horas de busca.
As comunicacdes, atuais e fu-
turas, continuam a ser um gran-
de problema para o Servico de
Busca e Salvamento. Dispositi-
vos eletrénicos aperfeicoados pa-
ra busca constituem uma gran-
de necessidade. Muito necessa-
rio, também, entre outras coisas,
é um radio tipo pessoal que pos-
sa ser transportado como parte
do equipamento. Deve ter um
alcance de 100 milhas, ao con-
trario dos atuais aparelhos que
possuem um alcance de 20 mi-
lhas. Neste sentido, os resulta-
dos do projeto da Forga Aérea.
para busca e salvamento, usan-
do satélites, estdo ainda sendo
analisados pelo Servico de Bus-
ca e Salvamento. Eiste programa,
elaborado pelo “Space General

Corporation” para a Divisdo dos
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Sistemas Espaciais da USAF,
tem como principio um peque-
no transmissor, tamanho de uma
carteira de cigarros, podendo
ser transportado pelos tripulan-
tes. O receptor do satélite em
orbita captaria os sinais déste
transmissor, se a pessoa fosse
lancada, e os retransmitiria pa-
ra uma estacdo de salvamento.
O grande problema que existe
nisto é a construcio de um re-
ceptor apropriado para captar
um pequeno sinal de um trans-
missor de tao baixo watt.

A medida que aumenta a ca-
pacidade dos avides militares, o
Servico de Busca e Salvamento
precisa também de avides de
maior velocidade. N6s nédo pre-
cisamos emparelhar com os ja-
tos de grande velocidade, afir-
ma o Major Robert Clark, che-
fe da Divisdo de Pesquisas e De-
senvolvimento do Servico de
Busca e Salvamento, mas preci-
samos de avides:que se aproxi-
mem da casa dos 300-400 noés
e que possam rapidamente aten-
der as emergéncias e manter vi-
gilancia sObre os aviGes em pa-
ne durante o voo. Precisavamos,
também, de aviGes com maior
raio de agdo. A medida que o
homem se aprofunda cada vez
mais no universo, idéias inteira-
mente novas terdo de ser con-
cebidas. Estudos, planos e equi-
pamentos ja se encontram em
andamento para atender a éste
grande desafio do espaco.

A area de operacgoes do saté-
lite nas proximidades da drbita,
de 300 até 10 000 milhas no es-
paco, sera talvez a 4rea de maior
concentracio para o Servigo de
Busca e Salvamento. Nesta al-
tura, o trafego de veiculos (in-
clusive da superficie para érbi-
ta, transferéncia interorbital e
recuperacio) ver-se-a a bragos
com muitos problemas de nave-
gacdo. Os defeitos dos sistemas
durante as manobras de empu-
X0 concorrerdo para as comple-
xidades de escape e sobrevivén-
cia.

Para dar busca a tais satélites
ou veiculos espaciais em dificul-
dade nesta faixa, bem como pa-
ra satélite de elevada altitude e
sistemas lunares e interplane-
tarios de 10 000 até 100 000 mi-
lhas de distancia da Terra, o
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Servico de Busca e Salvamento
terd de empregar veiculos da
mais alta maneabilidade, capa-
zes de atingir a érbita ou inter-
ceptar seus alvos. Estes veiculos
poderiam operar de suas bases
terrestres ou de outros satélites.
De qualquer modo, tera de ser
usada uma combinacio de am-
bos. Equipamento de compu-
tacdo e localizacdo serda usado
nos satélites com o objetivo de
determinar as caracteristicas or-
bitais do veiculo em dificulda-
de. Tais informacdes seriam de-
pois fornecidas ao veiculo espa-
cial de salvamento ao ser lan-
cado da Terra, orientando-o até
o local. Uma vez interceptado o
alvo, o plano mais provavel se-
ria langar um foguete tripulado
menor, de maior maneabilidade,
que se apegaria ao alvo, faria
o salvamento, voltaria ao seu

veiculo e depois a outra plata--

forma espacial ou retornaria a
Terra.

Conforme recentemente frisou
o especialista em salvamento
espacial, Norman V. Peterson,
em documento apresentado ao
Segundo Simpdsio Internacional
sobre Fisica e Medicina da
Atmosfera e do Espaco, na Es-
cola de Medicina de Aviagdo na
Base Aérea de Randolph, no Te-
xas, “o emprégo operacional de
veiculos para missées de busca

e salvamento exigird a adocio

de veiculos de um alto grau de
maneabilidade e um eficiente
sistema de comunicacbes para
operacoes de longa duracio”.

Na préoxima década, as novas
disposi¢ées para o Servico de
Busca e Salvamento exigirdo os
seguintes pontos principais: he-
licopteros de salvamento nas ba-
ses locais, providos de equipa-
mento de supressio de incén-
dio e tripulantes especiais; no-
vos equipamentos e técnicas de
recuperacao, tais como: sistemas
de recuperagio do ar para o ar
e na superficie; melhores fardis
de bordo e equipamento de bus-
ca, certamente com satélites;
mais versatilidade, raio de acio
e velocidade para aviGes nas
areas de busca; melhor trabalho
de lancamento através de siste-
mas automaticos do mecanismo
de sobrevivéncia de bordo; e es-
tudo e desenvolvimento do sal-
vamento espacial.

Enquanto éstes assuntos estdo
sendo estudados, os respeitados
Grumman SA-16, Albatroz, con-
tinuam sendo ‘a arma principal
do Servico de Busca e Salvamen-
to. Nao existe ainda substituto
para os aviGes SA-16 neste setor
de atividades, afirma o Coronel
Tatum. Nao encontramos outro
veiculo que se possa desincum-
bir desta missdo com tanta efi-
ciéncia e seguranca e sob ‘as
mais diferentes condigdes.

MOVEIS KASTRUP -

Poltronas para cinemas
Carteiras Escolares
Méveis para Escritérios
. Moveis para Reparticoes

Sao Paulo —
B. Horizonte —
Niteroi —
Recife —
Caruaru —_
Goiania =
Porto Alegre —_
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A

FRONAPE

" Cmte. Jiilio Cesar de Sa Carvalho, Superintendente -
da FRONAPE

A Revista de Aerondutica publica a entrevista que gentilmente nos
foi concedida pelo Cmte. Julio Cesar de S& Carvalho, atual Superinten-
dente da FRONAPE. Terao assim o0s nossos leitores a oportunidade de
avaliar a importdncia e o grau de desenvolvimento dessa Orgamzagao
que vem prestando cada dia melhores servicos.ao Pais. :

FATO QUE ANIMOU A CRIACAOQO
DA FRONAPE

A constituicdo da Frota Nacional de Petro+

leiros encontra-se historicamente vinculada ao
Plano Salte, formulado em 1948. As iniciativas
anteriores, da parte de emprésas privadas e enti-
dades governamentais, limitaram-se a aquisicao
de alguns navios-petroleiros sem sentido de for-
macao de uma frota especializada.

Os mais altos sentimentos patriéticos ligados
ao desenvolvimentc econémico do Pais e aos
principios logisticos da Seguranca Nacional indi-
caram aos estudiosos e reSponséveis pela politica
econdmica da Nacgdo a criacdo da Frota Nacional
de Petroleiros como um dos mecanismos indis-
pensaveis para vencer as dificuldades e transpor
as barre1ras do subdesenvolvimento.

Surge assim, em 1950, a Frota Nacional de
Petroleiros (FRONAPE), subordmada ao Conse-
Iho Nacional de Petréleo, que tem prestado ines-
timaveis servicos ao Brasﬂ.

PORQUE NAO SE ARRENDARAM NAVIOS
DE BANDEIRAS ESTRANGEIRAS

A razdo de néo se optar pelo arrendamento de
navios de bandeiras estrangeiras prende-se pelas
incertezas que entdo cercavam a producio nacio-
nal de petréleo bruto e o elevado dispéndio de
divisas com a importacdo de produtos refinados
orientando os elaboradores do Plano Salte para
as atividades que mais rapidamente contribuiram
para reduzir os gastos no exterior: implantacdo da
industria do refino e aquisicio de uma frota de
petroleiros.
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Nao se podem alhear dessas razdes imediatas
e fundamentais muitas outras intimamente liga-

‘das a Defesa e Seguranca Nacional.

PARTICIPACAO DA FRONAPE NO
CONJUNTO DAS ATIVIDADES DA
PETROBRAS

A Petrobras cresce auspiciosamente, influ-
indo decisavamente em todos os setores da vida
socio-econémica do Pais. E o monopodlio estatal
do petréleo credencia-se como fator dindmico do
desenvolvimento nacional, refletindo o acérto da
politica petrolifera implantada no Brasil com a

‘promulgacao da Lei n.° 2004.

Como unidade de transporte maritimo da Em-

‘présa, a Frota Nacional de Petroleiros vem apre-

sentando uma taxa de crescimento bem satisfa-
toria no conjunto Petrobrés. Sua contribuicio
para o progresso geral da Emprésa tem sido
relevante.

Convém assinalar que, do progresso obtido
pela FRONAPE, muito se deve aos sucessivos
administradores, os quais, com idealismo patri6-
tico, trabalho denodado e zélo, possibilitaram que
as atividades da unidade se efetuassem nas me-
lhores condicoes de eficiéncia e custo, superando
as previsées mais otimistas. ‘

Operando com excelente indice de rentabili-
dade, vem cumprindo suas finalidades de realizar
o transporte de cabotagem de petrédleo e seus de-
rivados e de participar do transporte em longo
curso das importacdes e exportacdes de petrdleo
e seus derivados, em apoio a politica nacional de
petréleo.

MAIO - JUNHO — 1963



Mais do que as palavras, os quadros que a se- mavel, a participacado efetiva e crescente da FRO-
guir apresentamos demonstram,de modo insofis- NAPE no conjunto Petrobras.

I — LIBERACAO DE DIVISAS

LIBERACAO DE DIVI“S)ZAYS:‘ PROPORCIONADA PELA INDUSTRIA NACIONAL DO PETROLEO
NOS SETE ULTIMOS ‘ANOS (A FRONAPE ENCONTRA-SE REPRESENTADA NO ITEM
? “TRANSPORTE MARITIMO”)

VALORES EM US$ 1,000.00

ESPECIFICACAO 1955 1956 | 1957 | 1958 1959 | 1960 1961 (1)
Producio 5 601 11 283 | 30 511 99 274 | 67 492 | 79 916 88 500
Refinacdo :

Petrobras 13 101 | 36 701 40 578 38 811 45 832 | 53 314 69 000
Particulares 12 950 19 360 | 26 862 20 168 | 25 411 30 173 26 000
Transporte Maritimo (2) ‘ 866 3 745 5 338 6 631 4 808 13 035 14 000
T T AL \ 32 518 71 089 | 103 289 | 124 884 | 143 543 | 176 438 197 500

(1) — Estimativa baseada nos valores efetivos do periodo janeiro/outubro.

(2) — Liberagao Liquida (receita menos custeio em moeda estrangeira).

II — FATURAMENTO BRUTO
PARTICIPACAO DA FRONAPE NO CONJUNTO DAS ATIVIDADES DA PETROBRAS NOS TRES

ULTIMOS ANOS
l
Faturamento Bruto em Cr$ 1 000 | 9% Sobre o Total

ESPECIFICACAO ] | |
1959 19607 1 1961 1859 | 1960 | 1961

} X i |

I— Petréoleo Bruto de Deri- | \ | |

vados | i |
1. Exportacdo (Valor FOB) 3169 245 | 1 408 905 5 098 628 8,65 | 2,94 | 4,19

| l |

2. Vendas no Mercado In- | |
terno 20 210 432 | 37 754 780 | 96 942 042 79,71 | 78,83 | 79,68
Total 1. 32 379 677 | 39 163 685 | 102 040 670 88,36 81,77 ‘ 83,87

| , 1

II — Nitrocalcio e Outros Produ- | |
tos Nitrogenados 300 000 556 169 672 245 | 0,82 1,16 | 0,55

S [ |
III — Géas Natural 44 482 || 48 618 43 512 | 0,12 0,10 ) 0,04

IV — Fretes Maritimos |
(Fronape) 3 922 963 8 123 325 18 913 295 10,70 | 16,97 | 15,54

A |

TR EATY 36 647 122 | 47 891 797 | 121 669 722 100,00 | 100,00 100,00

IIl — VENDAS E‘ RECEITA BRUTA DE FRETES
PARTICIPACAO DA FRONAPE NO ANO DE 1962 NA FORMACAO DAS VENDAS E RECEITA

BRUTA DE FRETES
Cr$ 1 000 9, Soébre Total

1 — Escritérios Comercial de Petroleo e Derivados 14 005 237 5,79

2 — Regido de Producdo da Bahia 26 043 243 10,78

3 — Refinaria Presidente Bernardes 76 081 744 31,48

4 — Refinaria Landulfo Alves 25 821 132 10,68

5 — Refinaria Duque de Caxias 59 448 461 24,60
6 — Frota Naciondl de Petroleiros 35 441 940 14,66
7 — Terminal Alves Camara 387 785 0,16

8 — Terminal Almirante Tamandaré 1 238 715 0.51
9 — Conjunto Petroquimico Getalio Vargas 3 246 109 1,34

10 — Servigo Regional do Nordeste 1 270 0,00
PO TAL 241 716 086 100,00
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IV — FORMACAO DO RESULTADO
- PARTICIPACAO DA FRONAPE, NO ANO DE 1962, NA FORMACAO DO RESULTADO DA PETROBRAS

REVISTA DE AERONAUTICA

I
I

MILHOES DE CRUZEIROS

ESPECIFICAGCAO

1962

=)

1961

|

1960

% 1959
|

1958

l
|

- SITUACAO EM TONELAGEM COMPARA-
TIVA AS CONGENERES ESTRANGEIRAS

A FRONAPE, dispondo de 40 navios com. ...
534 097 TDW a servigo do Brasil, situa-se como
a maior frota especializada da América Latina.

‘Comparativamente com suas congéneres es-
trangeiras, apresentamos o quadro abaixo, de-
monstrando a capacidade total da frota mundial
de petroleiros (dados revelados até julho de 1962),

excluidos os barcos de menos de duas mil tone-
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ladas.

Milhares % do

EPECIFICACAO de Total
Toneladas | Mundial

Libéria 10 787 16,10
Gra-Bretanha 10 383 15,50
Noruega 9751 14,50
Estados Unidos 9 126 13,60
Franca 3 283 4,90
Panama 3 253 490
Italia 2 875 430
Japao 2 604 3,90
Grécia 2 344 3,50
Holanda 2 092 3,10
Suécia 2 086 3,10
Rissia 1379 2,00
Dinamarca 1 361 2,00
Alemanha Ocidental 1 036 1,560
- Brasil (Fronape) 519 0,80
Outros Paises 4 261 6,30
67 140 100,00

Constituicdo atual da FRONAPE e capacidade
de carga dos seus navios:

7 superpetroleiros de 32 945 a 34 557 TDW
2 petroleiros de 20 570 TDW

_ 10 petroleiros tipo T-2 de 15 960 a 16 785 TDW
6 petroleiros de 10 000 TDW
6 petroleiros tipo “Salte” de 1 970 TDW
3 petroleiros de 1220 a 6676 TDW
3 petroleiros de 1 220 a 6 676 TDW
2 petroleiros p/gas liquefeito de 2 145 TDW
1 petroleiro p/géas liquefeito de 900 TDW

— Capacidade de Transporte

Além déstes navios, afretou a FRONAPE, em
1962, 40 outros no mercado internacional, em re-
gime “Time Charter-Party” (afretamento com
prazo determinado, dos quais 16 foram reentre-
gues durante o exercicio em curso). Isso signi-
fica que a FRONAPE opera com cérca de......
1 0000 000 de TDW, entre navios proéprios e
afretados.
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EVOLUCAO DO CRESCIMENTO: ASPECTOS
ECONOMICOS, RENTABILIDADE, DADOS
ESTATISTICOS

a. Fundacao

A Frota Nacional de Petroleiros, criada em
1950, representou a primeira e vitoriosa inicia~
tiva de vulto para o equacionamento e a solucéo
do problema do transporte maritimo de produtos
petroliferos.

Inicialmente ligada ao Conselho Nacional do
Petréleo, foi, nos térmos da Lei 2.004, incorpo-
rada & Petrobras como uma das suas unidades de
operagdo, em 1954.

A tonelagem inicial da FRONAPE foi fixada
em 220 000 TDW. Doze unidades de 16 000 a
20 000 TDW atenderiam as linhas de longo curso;
dez pequenos navios de cérca de 2 000 TDW se
encarregariam de transportar na cabotagem.

b. Expansido da Tonelagem

A partir de 1955, a situagdo evoluiu rapida-
mente. As refinarias nacionais entraram -em ope-
racio regular e a capacidade de refino foi sendo
continuamente aumentada com a producdo de
6leo baiano, expandindo-se e superando as pre-
visbes mais otimistas.

O préprio progresso do Pais, aumentando o
consumo dos combustiveis liquidos, tem obrigado
a FRONAPE, com a grande responsabilidade de
servir ao progresso econdmico da Nacdo, a pres-
tar sua colaboragio no transporte de 4lcool, as-
falto e 6lecs vegetais. A expansdo da tonelagem
propria e o maior numero de afretamentos no
mercado internacional, para atender ao impulso
que se verificou a partir de 1958, tém sido uma
determinante histérica na sua orientagdo eco-
némica e administrativa.

.No periodo de 1952/1958, foram acrescentadas
4 unidades: 2 navios para o transporte de G.L.P.
de 2 145 TDW, 1 para o transporte de lubrifican-
tes, com 1 425 TDW, e 1 com 1 023 TDW, para a
distribuicdo de produtos na pequena cabotagem.

Em 1957, foi iniciado o primeiro grande pro-
grama de expansdo da tonelagem da FRONAPE
com a encomenda de sete superpetroleiros de. ...
33.000/34 000 TDW a Holanda e ao Japdo e um
navio de 6 675 TDW, de construcao alema, sendo
todas essas unidades incorporadas ao transporte
no periodo compreendido entre janeiro/59 a
abril/60, totalizando 247 795 TDW. ‘

c¢. Novas Incorporacées e Encomendas

Em 1959, foram encomendados na Dinamarca
6 navios de 10 000 TDW.

Esses navios foram projetados para satisfazer
as condicbes especificas da nossa cabotagem no
que se refere a capacidade de carga e calado.
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Essas seis unidades foram entregues entre ju-

-1ho/60 e abril/61.

Em agosto de 1961, foi celebrado contrato en-
tre a Petrobras e a Fuginagata Ship-Building
Engineering Company Ltd., para a construgéo de
trés navios para transporte de G.L.P., sendo in-
c¢orporados em janeiro, marco e maio de 1963.

Também foram adquiridos 2 navios em esta-
leiros Iugoslavos para entrega e incorporacéo em
1963. - Em fins de 1962, foi encomendada aos es-
taleiros nacionais a construcdo de 6 navios de
10 500 TDW, os quais deverdo ser entregues €
cérca de 20 meses. :

Prosseguindo nesse processo de expansio, no-
vas encomendas serfo colocadas, e prossegue O
estudo para a construcio de navios de 60 000
TDW, os quais deverdo ser construidos no Brasil.

I — EXPANSAO DA TONELAGEM DA
FRONAPE DURANTE OS NOVE UL-

TIMOS ANOS
LOBO o oot s v womssale oy siene s 21 940 TDW
1851 «cvvssmsmasmismasavys 67 990 &
0BT, ool i v savsie e danie v 224 235 =
1956 - R sn sy van 229 950 .
1957 < siarnzvwnpevssmgumss 230 973 22
BB G Zte s v s oo st 370 005 5
TIR0R L s sesnmes o aonie i sa0s 522030 i
L6 ol v st s e W 540 000 2

II — TRANSPORTE

CARGA TRANSPORTADA PELOS NAVIOS DA
FRONAPE, NA CABOTAGEM E NO LONGO
CURSO NOS ULTIMOS NOVE ANOS

et T S 2 619 996 t/métricas

1955 arn Lk A K o 2766/ 261 & 1

19561 el e wee 8240 444 i

FOBT o hinmag st 3 825 696 &

1959 oo SR nes 3 484 200 e

1959 L s 6 206 124 i

TOGOME 8 AN . .0 876 838 ”

PO o ol B e 14 925 636 i

T9noe WML . 19 591 980 4
19587821 ooy ou fes snn i 66 537 228 t/métricas
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III — PRODUCAOQO

TONELADAS-MILHAS PRODUZIDAS, NO
LONGO CURSO E NA CABOTAGEM, DURANTE
0S ULTIMOS OITO ANOS, PELOS NAVIOS DA

IV — OPERACOES

MILHAS NAVEGADAS, NO LONGO CURSO E
NA CABOTAGEM, DURANTE OS ULTIMOS
OITO ANOS, PELOS NAVIOS DA FRONAPE

FRONAPE

A S A PR 8 679 610 872 t/milhas G55 el e 1 216 752 Milhas navegadas

1K 5 S s R R 7 970 913 204 # 1956 v 1 313 796 i

L I e R A ST P 8 019 239 688 % 3157 MEESRE 1 228 680 3 2

LOGE T S e s 11 616 224 052 T VGGGE L S s 1 427 388 4 H

PG ol i sk 13 718 876 796 2 195 v inoe 5 1 385 148 it ¥

FOGOES G 8 N0 s 30 878 557 .464 ” 196007 e 2 460 900 2 7

AR50 T e o 51 060 024 864 ? IO kR vk 3 244 776 2 i

LOGZ . oo 62 874 820 596 % 1962 il o 3 281 604 7 2
1955 A62REm i ST 194 818 267 536 t/milhas 1955 /62 W aia it 15 559 044 Milhas navegadas

V — RESULTADOS FINANCEIROS

RECEITA DE FRETES E CUSTEIO MEDIO OBSERVADO DURANTE

OS ULTIMOS

NOVE ANGOGS (VALORES EM Cr$ 1.000)
RECEITA CUSTEIO SALDO
JOBA ol f B e o e © B ettt N e e SEeh s 294 840 377 772 — 127 932
T s R R R e D e s RO BB 0 415 608 589 260 — 173 652
1956 SR AR | e T R T | S B A S s o e 915 600 749 904 o 165 636
1955 S e S U R e e b T R 1 692 444 1 146 492 A 545 952
VLS E A AR o S S R e T e 2 692 836 1 985 676 + - 707 160
OB S ISR S S S S e N e e Y 3 630 972 2 939 292 <k 691 680
OGO e G s i T s s e s 7 602 228 6 318 960 ° + 1 283 268
1S R S SR AR S e s 17 335 356 13 751 568 + 3 583 788
062 S L O AR e s T 31 240 944 21 946 008 + 9 294 936
TOSALG L0 IR sl e sl a oy ads s a6 e e R 65 775 828 49 804 932 © + 15 970 836

POSSIBILIDADE DE CONSTRUCAO PELA
INDUSTRIA NAVAL BRASILEIRA

Visando a ampliacdo da FROTA, contratou a
Petrobras, em 1962, a construcdo de seis petro-
leiros de 10 500 toneladas, sendo trés nos esta-
leiros “Verolme Reunidos do Brasil” e trés na
“Companhia Comércio e Navegacdo”. Convém
assinalar que é a primeira vez que a indtstria na-
val constr6éi navios para a FRONAPE. Ja estd
em estudo a construcio de navios de 60 000 TDW
nos estaleiros nacionais.

Temos neste fato uma demonstracdo inequi-
voca da capacidade da industria naval brasileira
de atender futuramente as necessidades decor-
rentes do desenvolvimento brasileiro.

PERSPECTIVAS GERAIS

A FRONAPE tem o monopdlio do transporte
de cabotagem; tanto do 6leo eru quanto de deri-
vados. Seus navios sdo ainda utilizados no trans-
porte, do exterior para o Brasil e do Brasil para
o exterior, de éleo bruto e derivados. Atende
ainda a Frota ao transporte de derivados na
Lagoa dos Patos (Rio Grande do Sul) e no Rio
Amazonas.

Acrescente-se, ainda, que a FRONAPE, além
~-dos produtos petroliferos, tem sido solicitada e
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~ tem prestado a sua colaboragio no transporte de

4lcool e de 6leos vegetais.

 Para atender a demanda crescente de trans-
porte, a tonelagem tem-se manifestado insufici-
ente; dai a necessidade do recurso ao mercado de
afretamentos (Time Charter-Party e Single
Voyage).

Pelo exposto, verifica-se que as perspectivas

' gerais da FRONAPE nos orientam para determi-

nantes promissoras sobre os varios aspectos do
seu progresso econdmico e financeiro. A possi-
bilidade de vir a FRONAPE a tranformar-se, da
maior frota especializada da América Latina em
uma das maiores do mundo, ndo é remota.

Podemos relacionar como fatos indicativos
dessa previsdo: o contrato firmado pela Petro-
bras para construcdo de 6 navios petroleiros de
10 500 toneladas, cada um; um programa de au-

-mento de sua capacidade substituindo alguns de

seus atuais navios que ja atingiram a idade-limite
para operacdo com boa rentabilidade; estudos
para encomendar aos estaleiros nacionais navios-
-tanques ‘de até sessenta mil toneladas “dead-
-weight”, os quais, sendo mais econémicos, per-

- mitirdo 4 Emprésa bases mais compensadoras,

que terde como fatéres estimulantes o aumento de
capacidade de producio de nossas refinarias e a
ampliacdo sempre crescente do mercado consu-

‘midor brasileiro.
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Quando o gigante é ainda um pequeno ponto...

Ele &, ainda, um pequenino ponto na imensiddo do espago. Em poucos minutos, porém, quando aterrissar, voltard
a ser o gigante que domina -~ com sua imponéncia - as pistas dos aeroportos. Essa operagédo, repetidas centenas
de vézes diariamente, é orientada com tdda seguranca por modernos equipamentos de telecomunicacdo =~ produ-
zidos com apurada precisdo e técnica avancgadissima pela STANDARD ELECTRICA - que estabalecem per-
feita ligacdo entre avides e aeroportos e comandam a aproximagdo das aeronaves.

Esta é a contribuicdo da STANDARD ELECTRICA : seguranga para o homem e progresso para o Pais. Pos.
suindo o maior parque industrial do género na América Latina, a STANDARD ELECTRICA ressalta através do
trabalho digno de milhares de brasileiros a importante missdo da iniciativa privada em prol do nosso desenvol-
vimento industrial e econdmico.

YA STandard Fleclyica 5 A.

|[#der || Padrso mundial em eletrdnica e telecomunicagdes

Lcin

ELETRONICA INDUSTRIAL B TELECOMUNICACOES @ APARELHOS ELETRQ-DOME'SI;ICOS-

REVISTA ' DE - AERONAUTICA == 30 == L T UMAIO - JUNHO — 1963



32° Aniversario do Correio Aéreo Nacional

O Brigadeiro Hélio do Rosa-
rio Oliveira, Comandante do
COMTA (Comando de Trans-
porte Aéreo), organizou, por
ocasido do 32.° aniversario do
CAN, um voo especial para jor-
nalistas, a fim de levar ao co-
nhecimento do ptiblico a mag-
nifica realizacdo do Correio Aé-
reo Nacional.

Em 1931, o General Leite de
Castro e o Major Eduardo Go-
mes fundaram o Correio Aéreo
Militar, embrido da Forca Aérea
Brasileira. A 12 de junho, um
avido Curtiss Fleding, chamado
“Frankenstein”, inaugurou a li-
nha Rio de Janeiro-Siao Paulo.
Era o primeiro fio de uma ex-
tensa teia de aranha. Um vbo
transcontinental foi feito, a 11

de setembro, do Rio de Janeiro

até Washington.

No inicio, os pilotos eram pou-
quissimos. Désses poucos parti-
cipou aquéle que foi considera-
do “figura sublime do aviador
de um valor moral e profissio-
nal sem par” — Mermoz.

Em 1934 foi criado o Correio
Aéreo Naval. :

O Ministério da Aeronautica
foi .organizado em 1941. Em
conseqiiéncia da fusdo do Cor-
reio Aéreo Militar com o Cor-
reio Aéreo Naval, passaram és-
ses servicos a ter a denomina-
cao de Correio Aéreo Nacional.
O Comando de Transporte Aé-
reo esta localizado no Aeropor-
to do Galedo, no Rio de Janei-
ro.

Desde 1946, o CAN é uma ins-
tituicdo prevista na Constitui-

¢do Federal. Ele tem como fi- .

nalidades: facilitar a atuacio do
Govérno em prol da Unidade
Nacional e desenvolvimento eco-
noémico do Pais; adestrar o
pessoal navegante da FAB, man-
tendo a eficiéncia da pilotagem
e a pratica da navegacio aérea;
manter uma réde de campos de
pouso, estacoes de radio e abas-
tecimento de gasolina pronta a
ser utilizada pela FAB; facili-
tar as ligacGes das populacées
do interior com as capitais. Com
suas asas marcadas pela esréla
verde-amarela, o CAN leva, a
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cada distante recanto do Bra-
sil, o médico e o remédio, o
apoio para a missio desbravado-
ra, a nocdo agricola para o plan-
tador primitivo, a solidariedade
para o pobsto militar da frontei-
ra. Unico vinculo do Brasil re-
moto com a Sociedade, o0 CAN,
em trés décadas de trabalho, co-
briu todo o Territério Nacional,
galgando os Andes, enquanto se
espraiava para a América do
Norte, a América do Sul a Afri-
ca e a Europa. O CAN atende
aos problemas de transporte de
carga e de passageiros. No caso
de existir no lugar outros meios
de comunicagées, éle se dedica
a gente pobre, para a qual chega
como o simbolo da bondade, pois
todos os servicos sdo gratuitos.

O CAN possui dois tipos de
transporte. Um grupo é forma-
do pelos bimotores C-47 que co-
brem 17 linhas interiores e 4
internacionais; e o outro grupo
é constituido pelos quadrimoto-
res C-54 que‘servem 7 linhas in-
teriores e 6 internacionais.

Na Primeira Zona Aérea. o
Correio da Amazénia, CAN-AM,
abrange 52% da extensao ter-
ritorial do Pais. O famoso tri-
noémio “FAB — Missionarios —
Indigenas” leva a civilizacdo ao
coracido da mata.

Em 1962, o CAN realizou 1438
viagens, percorrendo 6 595 974

quilémetros, sébre uma exten- .

sdo de 359 626 km que abrangem
suas linhas, voando 26 372 horas,
transportanto 69 090 passagei-
ros, 2766752 kg de carga e
498 135 kg de correspondéncia.

A 30 de maio de 1963‘, NO0SSO
voo confortavel no C-47 2046 foi
de cinco dias:

1.° dia: Rio de Janeiro, Brasi-
lia, Aragarcas;

2.° dia: Aragarcas, Xavantina,

Leonardo Villas-Boas, Xingu,
Cachimbo;
3.° dia: Cachimbo, Jacare-

acanga, Manaus;

4° dia: Manaus, Jacaréacan-
ga, Cachimbo, Aragarcas;

5.° dia: Aragarcas, Brasilia,
Rio de Janeiro. ‘

e

GENEVIEVE HOFFER

Essa rota aérea atravessa a es-
pinha dorsal do Brasil, cobrin-
do 7 818 km em um total de 26
horas e 45. minutos, e permite
observar a acao vital de alguns
homens dedicados que contri-
buem para o feliz funcionamen-
to da Organizacao.

Um mesmo espirito de abne-
gacdo anima as tripulacées do
CAN e o pessoal do Servigo de
Protecdo ao Voo, civis e milita
res, heréis sem gléria, cuja re-
sisténcia fisica e moral é posta
a dura prova pelos insetos, pe-
lo clima e pela soliddo. Os ra-
dios dos Postos sfo os fardis que
balizam as rotas aéreas. Como
que tivemos a prova sobre Ara-
garcas, Xavantina, Xingu, Ca-
chimbo e Jacaréacanga. Sem
ésses marcos, indicados a bordo
pelo radiocompasso, os ventos
desviariam os aviGes para fora
darota pretendida, sObre a imen-
siddo da floresta limitada so-
mente pelo infinito do céu. Os
radiofaréis H 24 funcionam 24
horas por dia. Os homens que
constituem o contingente désses
Postos sfo verdadeiros defenso-
res da aviacfo, assim como os
faroleiros protegem os navios
em alto mar.

Sem excecdo, os 19 jornalis-
tas da comitiva ficaram. admi-
rados frente a importancia do
trabalho consumado. incluindo
a renresentante do “Brazil He-
rald” que escreve éste artigo.

A 12 de junho de 1963 foi ce-
lebrado o 32.° aniversario do
CAN.

A missa, no aeroporto do Ga-
ledo, foi seguida de formatura,
entrega de diplomas “Amigos
do CAN” e um coquetel no Cas-
sino dos Oficiais.

Abrilhantando a festa, o Pri-
meiro Grupo de Caca se féz re-
presentar por uma esquadrilha
a jato. Houve também saltos de
nove para-quedistas da FAB.

Nesta ocasido, apresentamos
ao CAN nossas sinceras feli-
citacbes pela maravilhosa obra
humanitaria que realiza a cada
névo dia.
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O Departamento Recreativo
do Clube de Aeronéutica £éz rea-
lizar no dia 11 de maio, na sede
do Clube, um grande Bingo,
com prémios valiosissimos, so-
bressaindo um automoével “Gor-

. dini”, uma geladeira “Climax”,
dois faqueiros de aco inoxida-
vel, um aspirador de p6 e outros.

Vista de uma ala do salds, aparecendo a mesa do Cel Coelho
que comemorava, no -mesmo dia, suas Bédas de Prata

A Sra. Cel Costa Mattos, vencedora do Grande . A mesa do Cel Costa Mattos, vendo-se a
Prémio, quando apresentava seu cartio 2 mesa - sua esquerda a grande vencedora do Bingo

As fotografias que ilustram
esta pagina bem dizem da ani-
macao e do comparecimento dos
associados.

QOutro aspecto do sa-
ldao durante o Bingeo




debe
VAo n
REALIDADE

A dlrelta,
Departamento Beneficente com seus noves Planos de Pecilios em pleno funclonamento, recebendo ins-

A esquerda, o Ten Cel Ascendino d’Avila fazendo sua inscricao para os novos peculios.

cricoes de no ves associados.

O Departamento Beneficiente do Clube de Aeronautica acaba de -
concretizar um velho sonho de seus associados. Novos pectlios, novos
rempréstimos na Secdo Mutuaria, além das Secgoes Juridica e Medlca, sao
em resumo, as grandes novidades. :

Os atuais sécios do DEBE passaram a categoria de socms—fundadores
com isencdo de j6ia para o névo Pectilio Simples Progressivo. Os demais
socios do Clube poderdo ingressar como sbcios-efetivos, ficando com o
direito a promogdes ao quadro de sécios-fundadores, & medida em que

as vagas forem sendo abertas, por falecimento
ou demissdo de sécios-fundadores. ‘

Lembramos aos sécios do Clube que os Pe-
culios s@o Progressivos, e, assim, as joias vao cres-
cendo — o que nos leva a recomendar as inscri-
¢oes o0 mais rapido possivel.

Outra inovacdo de grande profundidade foi
a aceitacdo dos Mutuarios-Mensalistas que vem
permitir- aos demals militares da FAB ou das
outras Forcas Armadas a garantia de um Pe-
ctlio no DEBE, mesmo sem o ingresso no qua-
dro social do Clube ou do préprio DEBE. Este
beneficio serd também estendido aos funcionérios
civis do nosso Ministério que poderdo assim

assegurar um futuro mais tranqiiilo as suas fa-
milias, sem terem que recorrer a organizacoes
do mesmo género fora dos quadros da Aeroniu-
tica.

O valor dos empréstimos rapidos e a longo
prazo estao sendo reformulados em niveis per-
missiveis dentro do névo quadro de vencimen-
tos ja praticamente aprovado pelo Congresso
Nacional.

A atual administracdo do DEBE esta elabo-
rando um vasto plano de esclarecimentos através
de um Boletim Informativo que devera circular,
dentro em breve, com tddas as informacges sobre

o DEBE, suas realizagbes e seus novos planos.

UM GENIO. _
(Conclusdo da pag. 20)

prestigiado o Estado-Maior das
Fér(;as Armadas e a Escola Su-
perior de Guerra, 6rgdos de
cupula vitais para a Politica de
Seguranca Nacional.

Os imigrantes italianos, que
aqui chegam, constituem faml-

REVISTA DE AERONAUTICA

lia, trabalham para o progresso
do Brasil, representam elos que
nos aproximam mais do povo
italiano.

A guerra, que ja vai longe,
contribuiu para que, entre nos,
o nome e a gléoria de Douhet
nao recebessem a divulgacao
merecida.

g8

Ao génio militar do General
Giulio Douhet, apesar de terem
sido pouco divulgados os seus
livros, no nosso meio, os aviado-
res militares brasileiros devem

o reconhecimento que a Cultura

e a Inteligéncia Humana exigem
quando o valor de uma obra
genial ultrapassa ‘as fronteiras
de uma Nacgao!

‘MAIO - JUNHO — 1963
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SAO PAULO ‘DO TEMPO'
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Os Caravelles da Panair foram adquiridos através do BND E

CONSULTE O SEU AGENTE DE VIAGENS OU O MAIS PROXIMO ESCRITORIO DA PANAIR
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Alméco da Familia

A Familia Aviatéria continua
reunindo-se mensalmente num
almoco de confraternizacdo. A
Revista de Aeronautica, através
do seu Diretor e do Redator-
~Chefe, vem comparecendo a
:essa festa ja tradicional que
isempre acontece com o brilho, a
Jjovialidade e a distincao que ca-
racterizam a Familia Aviatoria
No més de abril, coube a IBE-
‘RIA a organizacdo do Almégo.
O local escolhido foi o Restau-
rante da A.B.I. Estéve concorri-
dissimo. O -anfitrifo, Sr. Luiz
Rey Carou, Representante Geral
da IBERIA no Brasil, esmerou-
~se na organizagdo do agape.

Aviatoria

4

§

i

Da esquerda piira, a direita: Sr. Juan Manoel Tedesco, Chefe de Operacdes

No dia 30' ‘de maio, foi a vez da Aerolineas Argentinas, Brig do Ar Joioc Mendes da Silva e o anfitrido,

da Aerolineas Argentinas. O Res-

Outro aspecto do Alméco da Familia Aviatéria, vendo-se, entre os participantes,
o jornalista Luis Vieira Souto, a aviadora Anésia Pinheiro Machado, o Dr.
Trajano Furtado dos Reis, o Deputado Levy Neves, o Brig do Ar Manoel Bor-
ges Neves Filho e o nosso Diretor Maj Brig Raphael Leocidio dos Santos
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Sr. José Chalén, Representante Geral para o Brasil dessa distinta emprésa
de aviacio comercial

taurante da Mesbla, como sem-
pre, apresentou um servico im-
pecavel. O anfitrido, Sr. José
Chalén, Representante Geral
da Aerolineas no Brasil, recebeu
com a sua costumeira distincao,
e a nota marcante da festa foi
a entusiastica salva de palmas
pela passagem da data magna
da Reptblica Argentina.

A Revista de Aeronautica re-
gistra, com muito prazer, mais
esta reunido, onde anotamos,
entre outras, a presenca do Mal.
e Senhora Appel Neto, Deputado
Levy Neves, representantes de
tédas as emprésas de aviagdo,
da Diretoria de Aeronjutica Ci-
vil e da CERNAI, além de gran-
de nimero de membros da se-
leta Familia Aviatoria.
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.. O 1.0 Sargento-Enfermelro Pedro. Cassuline, do 2.°/10° G ‘Av, numa demonstracio pratica do uso do
Coléte de Sobrevivéncia CS-1.
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COLETE DE SOBREVIVENCIA

Dr. ROBERTO CARVALHO DA MOTTA TEIXEIRA - 1.° Ten Med Aer

O coléte de sobrevivéncia é uma vestimenta
curta, sem mangas, provida de bolsos capazes de
abrigar o equipamento individual minimo neces-
sério para a manutencido da vida sob condicdes
locais adversas. ,

. A idéia nZo é nova. A infantaria inglésa usou
na 2.2 Grande Guerra um coléte onde eram le-
vadas armas e munigbes. A aviagio militar norte-
-americana tem um coléte de sobrevivéncia clas-
sico, de acérdo com a definicao acima. Entre nos,
porém, o Coléte de Sobrevivéncia CS-1 é a pri-
meira tentativa de auxilio, sob éste aspecto, do
aeronavegante, tendo sido desenhado e executado
visando a utilizagdo de recursos nossos, de facil
aquisicdo e adaptados as condicbes que ésses
aeronavegantes irdo encontrar em caso de aci-

dente em locais ermos.

Preparado originalmente para uso da equipe
aeroterrestre de salvamento do 2.°/10° G Av,
esquadrdo-padrdo de Busca e Salvamento da
Forca Aérea Brasileira, poderd ser de grande
utilidade para as tripulagbes civis, especialmente
para os pilotos solitarios de avides monomotores,
mormente quando sobrevoando as regides Ama-
zonica e Centro-Oeste do Pais.

O estudo do comportamento de tripulantes
vitimados por acidente aeronautico nas regides
citadas, feito através de inquéritos oficiais e da
leitura de diarios divulgados postumamente pela
imprensa, evidencia, na quase totalidade dos
casos, a falta de preparo e a precariedade de re-
cursos désses tripulantes para enfrentarem a
emergenma surgida.

Frequentemente o) prego dessa inaptidédo tem
sido a vida.,

Parece-nos que b uso do Coléte de Sobrevi-
véncia por tripulante de aeronave, militar ou
civil, aumentara consideravelmente as possibili-
dades de sobrevida, em caso de acidente.

Esse é o motivo da publicacdo .do presente
trabalho. :

(0] mater1al usado deve ser forte e imper-

medvel a dgua: lona ou “shantung” impermeabi-.

lizados. O “nylon” tem-se mostrado por demais
quente. i ;

A cor escolhida foi o “abébora” vivo, cér in-
ternacional de Busca e Salvamento, bastante vi-
sivel a grande distancia.

. O coléte é feito em um tamanho Unico, com
cadarco as costas, permitindo a ajustagem ao
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corpo. Possui treze bolsos numerados, fechados
com fecho “éclair”.

DISTRIBUICAO DO EQUIPAMENTO:

Bolson® 1 — Medicamentos: 07 tubos de plas-
tico de 3 pole-
gada/10 cm
02 tubos de plas-
tico de % pole-
.gada/10 cm

n.° -2 — Espelho de sinalizacdo
Repelente
Estojo para costura
Lapis e papel
Estopa embebida ‘em parafina
(isca para fogo), tiras de 5x15 cm
Vaselina - 01 tubo ] Para limpeza
Pedacos de pano de} de armas de

05 por 15 cm - 02] fogo

Escova de dentes
Pasta dentifricia

n.® 3 — Chocolate (12 tabletes de 25 g)
Caldo de galinha concentrado
(04 caixas com 02 tabletes cada)
Colher

n.° 4 — Pomada cuténea
Band-Aid (02 caixas)
Pomada oftdlmica
Pomada de picrato de Butesm
Garrote
Ampola de soro antitetanico - 01
(5000 unid.)
Solucao otolégica
Descongestionante nasal

n.° 5 — Leite condensado - 02 1atas

n.° 6 — Leite condensado. —01 lata
Alméndegas ao mblho -.01 lata
Fosforos - 02 caixas (Em rec:1p1-
ente plastico) ‘ ;

n.° g 2L Aparelho para barba
¢ Pince]. o ’
Lammas
- Babonete (Em “estdjo plastico)
Pente

1n.° 8 —Estéjo para pesca
. ApHds :
' Canivete
-Bussola ¢
- ‘Pedra para: amolax
Abridor de latds
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n° 9 — Algoddo (Em recipiente plastico:
mamadeira) :
Municdo (50 balas)
n.° 10 — Equipamento pessoal diverso

n.® 11 — Equipamento pessoal diverso
n.° 12 — Chapéu para chuva ‘
Mosquiteiro
Manual de Sobrevivéncia (Do-
brado)
h.° 13 — Capa impermeavel para chuva

Luvas de couro (01 par)

OBSERVACOES:
Medicamentos:

Sio os constantes do equipamento individual
de sobrevivéncia, publicado na REVISTA DE
AERONAUTICA N.° 17, de novembro-dezembro
— 1962.

Acondicionamento no bo6lso n.% 1:

Tubos de matéria plastica transparente, ad-
quiridos aos metros nas casas especializadas (Casa
da Borracha).

07 tubos de 1 polegada com 10 cm de com-
primento e 02 tubos de % de polegada com 10 cm
de comprimento. Os tubos sdo fechados .com
batoques torneados em madeira. O nome do me-
dicamento é batido a maquina e colocado dentro
do tubo, visivel por transparéncia.

Dependendo do tamanho do comprimido de
medicamento, alguns tubos podem ser usados com
um batoque no meio e uma tampa em cada extre-
midade, servindo o mesmo tubo para duas quali-
dades de medicamentos.

Estéjo para pesca:

Deve incluir:

Anzdis n.° 1/0, 2/0, 5/0 e 6/0...... 02 de cada
Colheres 0.2 01-e 03 < .iuiiene. 01 de cada
Garatéia n.2 04 V8 ool o s 01
Destorcedor com grampo ......... 06
Alfinétes de fralda ............... 08
Linha de “nylon” n® 80 .......... 50 metros
Linha de “nylon” n.® 120 .......... 50 metros
Agulhasiaetas: ot o Vi aa b et 06

Complemento de Coléte CS -1
Um cinturdo de campanha com:

Cantil

Facao de mato ou machado
Faca (no cinto ou na perna)
Revolver ou pistola
Municao (além da do coléte)
Canecao de 01 litro
Corda de “nylon” — 10 metros.
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MORANE SAULNIER 760
“PARIS”

A MORANE SAULNIER, com larga expe-
riéncia em tipos de avides escola e treinamento,
depois dos Moranes 130 e 147 que tantos servigos
prestaram na formacédo dos nossos primeiros avia-
dores militares, volta as pistas brasileiras com o
jato MS 760 “Paris”, herdeiro a altura dos seus
rsticos antecessores.

E éle um avido ja bem conhecido dos nossos
pilotos, trazendo na sua linhagem a robustez dos
modelos anteriores e adaptados as exigéncias da
aviacdo moderna. :

Altamente versatil, desempenha missdes de
treinamento de pilotagem, navegacao, acrobacia,
v6o pelos instrumentos, tiro e ligacéo.

Pode-se dizer que passou na “prova de fogo”
submetido que foi & intensa utilizacdo na ligacado
Rio-Brasilia e ao extenuante emprégo na instru-
cao dos Aspirantes-Aviadores na Base Aérea de
Natal.

A versdo aperfeicoada, conhecida como PA-
RIS II, apresenta as seguintes modificagoes:

1 — 2 reatores de 480 kg de empuxo cada um,
o que lhe d& um aumento de 160 kg de empuxo
estatico a mais que o do PARIS 1.

2 — Novos bordos de ataque nas asas, per-,
mitindo reservas suplementares de combustivel
num total de 440 litros.

3 — Acréscimo de um gerador s6bre o reator
direito.

4 — Degélo dos reatores e entradas de ar dos
reatores.

Essas alteragoes vieram ainda mais melhorar
as caracteristicas do avido, aumentando-lhe os pa-
droes de eficiéncia e seguranca.
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PORTA-

AVIOES

Maj Brig R/R Raphael Leocadio dos Santos

Se esta REVISTA circulasse
apenas no meio militar, eviden-
temente, o titulo déste artigo
seria Navio-Aerédromo ou, me-
lhor, N Ae, de acordo com a
terminologia e as abreviaturas
em vigor nas nossas Forcas Ar-
madas. Mas acontece que éste
orgao dia a dia vem conquistan-
do novos leitores nas camadas
civis, tanto no Brasil como até
mesmo no estrangeiro. Por isso,
pedimos desculpas a nossa glo-
riosa Marinha de Guerra, pelo
voluntario esquecimento do au-
téntico térmo designativo do
Porta-Avides.

Até hoje resistimos ao desejo
de dizer algumas palavras sobre
assunto tao discutido. Apenas
quando tivemos a grata oportu-
nidade de servir nos Estados-
-Maiores Combinados, como o
EMFA e os Nucleos de Comando
de Zona de Defesa, pudemos ex-
ternar, sinceramente, mais como
brasileiros do que como aviado-
res, integrantes da FAB, as
nossas convicgoes acérca do Por-
ta-Avides e do seu papel na
guerra moderna. Em tédas essas
ocasides, porém, encontramos os
distintos camaradas da Marinha
formando um bloco monolitico,
recitando os mesmos conceitos
doutrinarios que também consti-
tuem a invariavel argumentacao
dos Almirantes americanos, in-
gléses e franceses. Era inutil
apresentar razdes estratégicas e
~apontar que a. conjuntura ja
evoluira bastante, modificando
principios que tinham sido véa-
lidos durante a Segunda Guerra
Mundial. Ficamos, realmente,
muito impressionados durante
um debate travado na sala de
aulas do CEMCFA, na Escola
Superior de Guerra. Um Oficial
da Aerondutica, dos mais bri-
lhantes que possuimos e que

alids iniciara sua carreira militar

- na prépria Marinha, usando uma
- linguagem elegante e convincen-
te pela densidade da 16gica, des-
truiu todos os argumentos apre-
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sentados pelos debatedores na-
vais, acérca da necessidade dos
Porta-Avides e, no caso especi-
fico, de a nossa Armada possuir
uma aviagdo propria. O compa-
nheiro da Aeronautica apontava,
entdo, como a reparagdo do mal
(no caso a compra do “Minas
Gerais”) a necessidade de a
nossa Marinha cavalheiresca-
mente cumprir a doutrina vigen-
te de cooperagdo entre as duas
Forcas Armadas. Precisamente,
na questdo em debate, o assunto
estava pOsto nos seguintes tér-
mos: o Grupo de Aviacdo Em-
barcada da FAB deveria embar-
car no Porta-Avides “Minas
Gerais” e, assim, esta Unidade
recentemente incorporada ac
patrimonio da Nacdo, com inau-
ditos sacrificios da Marinha e
conseqiientemente do proprio
Pais, passaria a ter certa expres-
sdo militar, pelo menos para fins
de treinamento e de aprimora-
mento das relacoes de amizade
entre marinheiros e aviadores.
Nesta altura, porém, um infla-
mado debatedor da Marinha,
estagiario do CEMCFA, declarou
textualmente: “Coronel, os seus
argumentos podem estar muito
certos, mas o fato é que, quando
um nio quer, dois nao casam.
E a Marinha nfo deseja ésse
casamento”! — Nao havia mais
nada a debater, depois de um
aparte désses. A campainha to-
cou anunciando o término dos
trabalhos. Deixamos o auditorio,
melancolicamente, levando, ape-

-nas, no fundo de nossos coracgodes
- de patriotas, a esperanca de que

aquelas ‘expressoes tdo. contun-
dentes fossem apenas o desabafo
de um companheiro gue, a falta

-de proposi¢cdes validas para se

contrapor a um teorista do ga-
barito daquele camarad: da
FAB, tivesse resolvido encerrar
o assunto daquela maneira. Hoje,
entretanto. depois de transcorri-
dos mais de dois anos, chegamos
a triste conclusio que aquilo

- também fazia parte da doutrina

ardorosamente defendida pela

e

nossa Marinha. Daquela data
em diante o dialogo tornou-
-se cada vez mais dificil entre
as duas Foércas Armadas, a res-
peito do problema da Aviacdo
Embarcada.

Nisso tudo encontramos, toda-
via, um pequeno consdlo. Essas
brigas de familia, de irméos que
no fundo se admiram e se esti-
mam, néo ocorrem somente no
Brasil. O assunto “Porta-Avides”
apaixona realmente o mundo
moderno. Compreendemos, até
certo ponto, a atitude dos nossos
marinheiros, mas sem esquecer
que a organizacdo, o preparo e
o emprégo das Forcas Navais
dependem, originalmente, da
Estratégia e da Doutrina Mi-
litar. Ndo h& espetaculo mais
soberbo do que a largada dos
avides da pista de um N Ae.
Aquéle colorido, aquela vibra-
cdo, aquéle sentimento de gran-
de poder, aquela vida cheia de
aventuras, tudo isso arrebata
qualquer um, quanto mais o
homem do mar que, por tradi-
cdo, é um bravo, sempre disposto
a partir em busca de novos ris-
cos. O azar, porém, é que somos
um Pais potencialmente rico,
mas ainda acorrentado nas ma-
lhas do subdesenvolvimento. E
Porta-Avides s6 mesmo para os
ricos, para as grandes poténcias,
cujos homens de Estado nesta
altura ja se perguntam ansiosos
se ésse investimento vale mesmo
a pena. Serad que na guerra fu-
tura o Porta-Avides tera “chan-

ce” de desempenhar um papel

que justifique plenamente os

sacrificios de uma Nacao para

construi-lo?

Tais conjecturas n&o sdo so-
mente nossas que a duras penas
conseguimos comprar um Porta-
-Avides e que, na ocasido .em
que tivermos saido do estol -eco-
nomico-financeiro, possivelmen-
te éle ja ndo tera mais razao de
existir no servico ativo. Essas
indagacOes, precisamente, séo
feitas pelo atual Ministro da
Defesa dos Estados Unidos, Ro-
bert McNamara, ostensivamente
ao proprio Presidente Kennedy
e oficialmente a U.S. Navy, atra-
vés de pedidos de informagdes.
Foi isso que tivemos conheci-
mento pela leitura do “Times”
do dia 29 de marco déste ano.
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Nao’convencido, por um relato-

rio'da Marinha, 's6bre “o futuro
papel do Porta-Avides”, McNa-
mara ordenou que se procedesse
a um névo-estudo. A Marinha
teria de justificar, até 15 de
maio de 1963, o seu programa de
construcdo de Porta-Avides. A
propésito, um auxiliar do Minis-
tro declarou: “desejamos légica
rlo”

Discorrendo sbébre o tdpico,
“Meios menos dispendiosos”, o
“Times” escreveu textualmente:
“No momento, McNamara nao
tem planos para por a pique a
frota existente de Porta-Avides
da Marinha: 16 modernas unida-
des de ataque e 9 unidades do
tempo da 2.2 Guerra Mundial.
Entretanto, éle tem fortes davi-
das sbObre se permitird ou nao
que a Marinha continue seu pro-
grama de iniciar a construcdo de
um Porta-Avides de dois em dois
anos. Diz um dos atﬂados ana-
listas de McNamara:, “E" uma
questdo de saber quantos Porta-
-Avibes necessitamos. Quanto
mais_ perguntamos, tanto mais
se. torna, clara uma coisa: néo
.estamos certos se a Marinha tem
«qualquer fundamento estraté-
gico claro para construir mais
Porta-Avides. Estamos decididos
a apurar .isso.”. E evidente que
‘McNamara desejava receber ar-
gumentos em térmos de “efici-
éncia em funcédo do custo”. To-
~dos.sabem que um Porta-Avides
moderno custa, pelo menos, 300
milhGes de ddlares, quer dizer
240 bilhoes de cruzeiros, ao cim-
bio de 800 cruzeiros por ddlar.
E uma soma fantastica. Cada
Porta-Avides do ultimo tipo
transporta, normalmente, 100
cacas a jato e exige para a sua
seguranca uma escolta composta
de’ até seis contratorpedeiros e
trés navios de suprimento”. Uma
férga tarefa désse tipo custa
mais de 1 bilhdo de ddlares e,
“ségundo um dos assistentes de
McNamara, “muitos dentre nds
pensamos que pode haver meios
mais baratos de exXecutar uma
grande parte do trabalho do
Porta-Avides”.

Vemos assim. claramente qgue,
“entre ‘os “homens responsaveis
:pela Grande Estratégia e consge-
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e razdes vélidas, néo palavro_

giientes planos militares do pais
mais rico do mundo, muitos ja
se mostram sériamente preo-
cupados com o dispendioso pro-
grama de construgdo de novos
Porta-Avides. Isso nos Estados
Unidos que, no desempenho da
lideranca do Bloco Ocidental, a
qualquer momento podem ser
obrigados a fazer face a agres-
s8o comunista em qualquer parte
da terra. O “Times”, entretanto,
diz muito bem nas suas conside.
racées que “para muitos almi-
rantes, solicitar a Marinha que
justifique a existéncia do Porta-
-Avides é o mesmo que pedir-lhe
para explicar a razdo por que

deve haver Marinha”. Alias,
Almirante George Anderson,
Chefe de Operagoes Navais,

disse com téda a convicgdo: “Nao
estou defendendo os Porta-Avi-
des; éles se defendem por si
mesmos — para o bem dos Es-
tados Unidos. fles representam
0 Unico sistema de armas prepa-
rado simultineamente para fa-
zer a guerra generalizada, a
‘guerra limitada, a guerra sub-li-
mitada ou, simplesmente, para
fazer uma demonstracio de for-
ca, quando quer e onde quer que
ela se torne necessaria para
apoiar nossa politica nacional”.

Achamos que ésse Almirante
tocou, realmente, num ponto es-
sencial: a Politica Nacional. Os
americanos que a estudem deti-
damente e, depois, a vista da
Grande Estratégia e da conse-
quente Doutrina Militar do seu
pais, certamente encontrardo a
resposta adequada as indagacdes
sbbre a mnecessidade ou nio de
mais Porta-Avides. E é isso, exa-
tamente, o que estd faltando
aqui entre noés. Qual é, afinal de
contas, a nossa Grande Estraté-
gia? E quanto & Doutrina Mili-
tar? — Temos a mania de tran-
cafiar tudo a sete chaves, e, por
ésse motivo, os documentos re-
lativos a ésses assuntos normal-
mente permanecem no recesso
dos cofres e ndo sao do conheci-
mento da maioria dos Oficiais
de Estado-Maior. Como, pois, dar

~cumprimento a uma doutrina
‘que nem sequer se acha plena-
.mente difundida entre aquéles
~que devem ser de direito os seus
=« fiéis executores?

et

A nosso ver, estamos realmen-
te precisando de reformas no
campo da Seguranca Nacional.

A primeira delas, aventuramo-
-nos -a dizer, deveri consistir
numa reforma de mentalidade.
Vamos aproveitar os ilustres ofi-
ciais das trés Foércas Armadas,
egressos da Escola Superior de
Guerra, pois, éles, sem ddavida,
estdo capac1tados a integrar os
grupos ecléticos de trabalho, nn
ambito do Conselho de Seguran-
ca Nacional, destinados a anali-
sar detidamente a conjuntura
interna e externa, com vistas a
formulacdo da nossa Grande Es-
tratégia. Depois dessa tarefa es-
sencial, o EMFA poderd rever
a Doutrina Militar Brasileira e
atualiza-la realisticamente. Uma
vez que essas pecas indispensa-
veis sejam sancionadas pelo Go-
vérno, diluir-se-8o, certamente,
as disputas estéreis que hoje
ainda prejudicam a eficiéncia e
até mesmo as cordiais relacées
entre as nossas Fércas Armadas.

PRIORIDADE
OPERACIONAL

‘O Ministro baixou portaria

revogando e alterando instru-

¢bes anteriores que dispunham
s6bre matéria disciplinada nas
normas de trafego aéreo, com
referéncia e prioridade operacio-
nais. De acérdo com o ato
ministerial, “a autoridade 'com-
petente estabelecera procedi-
mentos para a concessdo de
prioridade na seqiiéncia de de-
colagem, dando tratamento pre-
ferencial as aeronaves: engaja-
das em operacdo de transporte
de feridos e doentes, de Busca e
Salvamento, de transporte do
Presidente da Republica, mili-
tares de linha regular de trans-
porte aéreo e de treinamento
em voo local”.

O Boeing 707 da Air India,
que sofreu um acidente em Bom-
bay, no dia 1 de dezembro ulti-
mo, acaba de retornar ao servigo,
completamente recuperado.
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Chegou a ultima turma ao
Panama e, com ela, 0 2.° Ten Av
JOHN RICHARDSON COR-
DEIRO E SILVA, ;

Como todos, também éle con-
tou as ultimas histérias do Rio
de Janeiro e da FAB. Trouxe
os jornais com as fotografias do
embarque da penultima turma.
Trouxe-nos a alegria de sua per-
sonalidade marcante.

As histérias foram desfilan-
do. Todos tinham perguntas pa-
ra o JOHN.

— Conheci-o. pela primeira
vez quando se apresentou a Es-
cola de Aeronautica no Campo
dos Afonsos. Veio com o pai,
como a  maijoria dos outros.
Acerquei-me dos dois e pedi li-
cenca ao velho ANTONIO COR-
DEIRO E SILVA para conver-
sar com o “Bicho”. Conduzi-o
ao alojamento e iniciei o trote.
Para surprésa minha e do ca-
dete JOSE GUILHERME, o
JOHN reagiu, indo ao extremo
de aceitar a briga.

Como desfrutava de superio-
ridade, era veterano, tinha um
pouco mais de fisico, estava no
meu terreno, nfo aceitei’ seu
desafio. Com calma, mostrei-lhe
seu érro, explicando-lhe a fina-
lidade que o trote sadio traz
para as boas relacées entre ca-
louros e veteranos. Desculpou-
-se o “Bicho” CORDEIRO, éle
que nao era homem de andar
pedindo desculpas.

Déste dia em diante, torna-
mo-nos amigos. Passamos a ter
0s. mesmos programas. Era ra-
ro o sébado & tarde que nio to-
mavamos sorvete com tbéda a
turma na Americana. Na Esco-
la eram os papos e as peladas
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O PRIMEIRO HEROI

RUI MOREIRA LIMA - Cel Av

de - futebol. Finalmente, dois
anos depois, eu na Bahia e éle
no Rio, sem nada combinarmos,
nos candidativamos como vo-
luntarios ao 1.° Gp Caca.

Assim, forjamos a grande ami-
zade que ainda nfo terminou,
pois tenho a honra de ser cha-
mado de filho por seus pais.
Voltemos a Base Aérea de Agua-
dulce, no Panama. Ali, o Exér-
cito Americano preparava seus
pilotos de Caca. Comecou o
treinamento. Houve uma sele-
cdo dura para todos nés. COR-
DEIRO passou nas provas sem
dificuldade. Excelente pildto
que era, dominou o P40-C, des-
tacando-se logo como um dos
bons pilotos do 1.° Gp Ca.

Era rapido de raciocinio e
mais ainda nas decisdes que to-
mava na hora de emergéncia.
Um dia veio pousar sem rodas.
Falha mecénica do trem de pou-
so. Sua comunicagdo para a
Toérre de Contrdle veio calma
e precisa. Era uma emergéncia.

O carro dos bombeiros e a
ambulincia. estavam a postos.
Nés estdvamos silenciosos e
apreensivos, aguardando o aci-
dente. Com os olhos pregados
no aviao do JOHN, tentavamos
adivinhar seu pensamen-
to, acompanhando cada detalhe
das manobras que executava.

Finalmente o P40-C proou a
pista. A habilidade do COR-
DEIRO trouxe a “garca” até o
chao. A lataria féz um barulho
infernal. ~Comecou o incéndio
ao primeiro contato com o so-
lo: Alguns trambolhdes mais, e
o avido parou. Em fraco de se=
gundos o piloéto estava fora da
explosdo iminente. ;

“Nao sou de morrer”,vffoi ."l'ol~
go dizendo, quando corremos

‘para abraca-lo. E néo era mes:

mo, pois néo morreu para seus
amlgos do 1.° Gp Caca.

Um dia, dep01s do Gltimo V6o
(1230), saiu diretamente de
Operagdes, com o instrutor e
demais membros da Esquadri-

lha, para o Rancho. A critica
dos v6os da manhd era reali-
zada as 13h30m, em Operacoes.
JOHN era tranqiilo a mesa.
Comia vagarosamente, sem des-
prezar nos minimos detalhes o
que aprendera em casa.

O instrutor consultou o re-
loégio e resolveu apressa-lo. Foi
a conta para o CORDEIRO per-
der a calma e dizer-lhe, em bom
inglés, como um homem edu-
cado deveria conduzir-se du-
rante as refeicGes. Nunca o vi-
ra tao zangado. Tive pena do
instrutor. Enguliu a pilula e
deixou o JOHN comer em paz.

Terminou o curso. Recebe-
mos a Asa Americana conferi-
da aos seus pilotos e um diplo-
ma de piloto de guerra. Gran-
de solenidade nas Caraibas, a
qual compareceram o Ministro
SALGADO FILHO, o Adido no
Panami, Coronel ABOIM, e al-
tas. autoridades de - Defesa da
Zona do Canal. -

Embarcamos em. seguida pa-
ra os Estados Unidos. Um na-
vio, sem- escolta, atravessou as
comportas do Canal do Pana-
mé e nos levou direto a New
York. Havia -perigo ‘de  ataque
dos submarinos do Eixo. Fica-
mos no mesmo camarote, MEI-
RA, COELHO, eu, MEDEIROS,
GCULART e o CORDEIRO:
Viagem calma.

Atravessamos o Mar das ""‘fCaf
raibas, alcancando New York
em apenas quatro dias. Fomos
direto para “Camp--Shank”,-on-
de - ficariamos de ‘quarentena
por 48-horas. Nesse Campo, tra-
vamos conhecimentos pela  pri:
meira vez com os super-homens
de. HITLER Os- prisioneiros fa-
zigm-a” “limpeza- dos barracos €
05~ Servigos, ‘de- cozmha ‘HaV1a
um- “orguiho ariano” em suas
dtltud S §

Um déles disse ao TORRES
guethio: chegarlamos vivos a
huropa Disse-o*"com desdén,

como.'se ‘a4 ‘B estlvesse ga~
nha. TORRES “limitou-se a di-




zer-lhe: “Se fores curioso, en-
contrards, na histéria da derro-
tada Alemanha, um Esquadrio
de Cacga Brasileiro, que con-
correu com parcela: sensivel pa-
ra esmagar ésse orgulho desar-
razoado e ridiculo de vocés”.

Deixamos “Camp Shank” em
um trem vagaroso, diretamen-
te para a nova base, Suffolk
Air Force Base, em Long Is-
land, New York.

Travamos conhecimento com
o grande 4as americano Cel
JOHNSON -— fi absoluto do
P-47.
P-47. A grande “garca” era im-
ponente.

Por coincidéncia, ficamos jun-
tos outra vez. Dormia o JOHN
no beliche de cima. Tinhamos
um radio de estimacdo que nos
acompanhou a guerra inteira.
Hoje, por falta de sorte minha,
‘estd na casa do COELHO. Es-
tard? Se o MARCOS EDUARDO
COELHO DE MAGALHAES
soubesse o valor estimativo que
éle representa para mim, dar-
-me-lo-ia de volta.

Enfrentamos o P-47. Como no
velho P-40-C, o JOHN brilhou
durante todo o treinamento.
Sua Esquadrilha era a “Blue
Flight” do Panama, comanda-
da pelo FORTUNATO, o FOR-
TUNATO que criou o Avestruz
do “Senta a Pua”. A Esquadrilha
era seu quindim. Que se falas-
se mal de tudo, mas que nio
se falasse da “Blue”. Kle nio o
admitia.

Assim era o JOHN. Nada pe-
la metade, era seu lema. Nao
havia meio térmo. /Amava e
odiava com o mesmo ardor. Ti-
nha boa-vontade para amar o
proximo, e, mais ainda, se o
préoximo fésse uma mulher bo-
nita. :

Acabou o treinamento. Fomos
aguardar nosso comboio em “Pa-
trick Henry”, na Virginia. Um
belo dia, em setembro, embar-
camos em Norfolk, no US Co-
lumbie, rumo a Livorno, Italia.

Ainda nesta viagem perma-
necemos juntos. No conjunto
de quatro beliches, nés dois es-
tavamos 14. Foram dezessete
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Conhecemos também o

dias em um comboio de vinte e
sete navios.

Tivemos oportunidade de con-
versar e de nos conhecer mais
ainda. Contou-me sua vida, sen-
do exuberante nos detalhes. Fa-
lou-me dos pais e irmios. Ado-
rava as irmas GLADYS e YO-
NE. Escutava-o por horas e com
prazer. Suas alegrias, tristezas,
ansiedades e ambigdes foram
mais de uma vez repassadas.

Proféticamente dizia: “Esta
missdo vai-nos marcar para a
vida inteira. Quem sobreviver,
vivera em torno disso. Vamos
ter decepcgles. A inveja e a ca-
Iinia sdo armas do bicho-ho-
mem e, COMO SOMOs Poucos, Vao
usa-las contra noés”. Se estives-
se conosco, para sua tristeza,
teria visto confirmado o que
conversamos a bordo do US Co-
lumbie.

Chegamos a Livorno no dia
6 de outubro de 1944. Ali a
guerra ja deixara suas marcas.
O porto estava pleno de navios
afundados, de AAA e balGes de
barragem. Completando aquela
tarde escura, caia uma chuva
de pingos grossos e pesados. Al-
guns italianos chegaram até nos,
pedindo- “cigarreta”™ e “choco-
lata”.

Embarcamos em um trenzi-
nho ruim, vagaroso e descon-
fortavel. O carro em que fica-
mos eu, CORDEIRO, MEIRI-
NHA e COELHO parecia um
paliteiro. Furos provocados pe-
las balas tedescas. Costa com
costas, aconchegamo-nos até
Tarquinia, nossa primeira Base
de OperacGes na Italia.

Um sol mdérno e um céu da
Guanabara em junho nos en-
contraram naquela manhd ra-
diante. Esperavam-nos WAN-
DERLEY,- RUBE CANABAR-
RO e o garéto AURELIO. Uma
alegria geral se apossou dos ra-
pazes do 1.° Gp Caga. O Coman-
dante NERO MOURA foi o pri-
meiro a descer. As ordens vie-
ram as bateladas. Em poucos
minutos ddvamos inicio aos tra-
balhos do acampamento que
ficou pronto antes do anoitecer.

Logo a noitinha nos encontra-
mos no Rancho para o papo.

L4 para as tantas, JOHN pro-
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fetizou: “Aqui estd o nosso fu-
turo. Quantos ficardo pelo ca-
minho? Te cuida Arataca, por-
que a Bruxa se aliou aos te-
descos. Tenho vontade de ir até

‘o fim para ver o destino désses
. bandidos”.
. € Mussolini.

_Referia-se a Hitler

. Em Tarquinia, estavam acam-
pados em barracas mais trés Es-
quadrdes de Caca Americanos,
equipados com P47. No6s com-
pletamos o quarto Esquadrao
do 350.° Grupo de Caca.

~ S6 iniciamos os vbos de reco-
nhecimento uma semana apds
a instalacdo. Houve a distribui-
¢do dos avides. Cada piloto ti-
nha o seu. Ganhamos o nosso
também.

Enquanto aguardavamos a or-
dem de voar, noss0s vizinhos
diariamente davam “show” sb-
bre o campo. Tinhamos vontade
de fazer o mesmo, para mostrar
que estdvamos em igualdade
com éles. Na véspera da libera-
ciao do vdo, fomos chamados a
barraca de operagdes para ouvir
o comandante. Para desaponta-
mento de todos, o Cel NERO,
ap6s algumas palavras de in-
centivo e de alguns conselhos,
determinou que ndo haveria exi-
bicdes sbbre a Base feitas por
pilotos do 1.° Gp Cacga.

Olhei o CORDEIRO nos olhos
e senti a reagdo aquela ordem.
Quando terminou a reunido, foi-
-me dizendo: “Teu amigo sera
préso amanhd apds o vbo. Vou
desmanchar a barraca do co-
mandante com o meu P47”. Nao
adiantaram meus rogos nem o
dos seus amigos mais chegados,
No dia seguinte JOHN estava
préso, por ter tentado desarmar
a barraca do comandante, com
passagens rasantes sébre a mes-
ma.

Nio me lembro da extensio
da pena, mas me recordo per-
feitamente de que, a partir dés-
te dia, JOHN deixou de falar,
de rir, de jogar futebol, de es-
tar junto com o pessoal. Senta-
va-se isolado com um livro na
mao e assim passava a maior
parte do tempo. Talvez no iso-
lamento meditasse sébre a in-
disciplina cometida, éle que nun-

MAIO - JUNHO — 1963



ca cometera uma falta antes.
N&o consegui penetrar-lhe o
pensamento. Tentei trazé-lo pa-
ra nossos papos nos fundos da
barraca da “Yellow Fligth”. Na-
da. Era inatil; o homem era de
fato dos extremos.

No dia 6 de novembro de 1944,
houve alvoréco no 1.° Gp Caga.
Os tenentes iriam operar pela
primeira vez. A esta altura, NE-
RO, PAMPLONA, JOEL, LA-
FAYETTE, FORTUNATO, LA-
GARES, KOPP, HORACIO,
ASSIS e ISMAR ja haviam sen-
tido o gosto do combate. Ha-
viam voado com o0s americanos
para tomarem contato com o
tipo de missdo que iriam encon-
trar. O dia 6 foi o nosso batis-
mo de fogo.

JOHN wvoou como ala de uma
Esquadrilha do 345.° Esquadrao

de Caca Americano. Voei em
outro Esquadr@o. Despedimo-
-nos emocionados. Nada fala-

mos, pois a tensdo era grande.
O 345.° Esquadrao de Caca era
conhecido por seu arrdjo e ex-
periéncia no combate. Néle na-
da respeitavam, e tanto isso é
verdade que nfo respeitaram a
inexperiéncia do CORDEIRO.
Levaram-no a Bolonha, a cida-
de mais bem defendida por
AAA do Vale do Po, para reali-
zar um ataque rasante, apés um
bombardeio picado em qualquer
ponto do norte da Italia.

A AAA pegou o CORDEIRO
no primeiro passe. Falou pelo

riddio dizendo que o avido es-
tava em chamas e que tentaria

saltar. Com a clareza de seu ra-
ciocinio, rumou imediatamente
para a direcdo das linhas ami-
gas. O motor estava bastante
atingido para poder ganhar al-
tura. Teve que tentar o pouso
forcado. Seu dilema era saltar
ou pousar. N&o havendo altura
suficiente para abertura do péa-
ra-quedas, optou pela segunda
alternativa.

Percebeu que ndo haveria
chance. Ao tocar o solo veio a
explosdo e, com ela, a perda do
nosso JOHN.

Ao tomarmos conhecimento,
mordemos os beicos para nao
chorar. Sua morte ndo nos aba-
teu; antes nos aumentou a von-
tade de lutar. O alemao tirou-
-nos um dos pilotos mais que-
ridos do 1.° Gp Cacga; iria pagar
caro por isso. E pagou. Nao lhes

demos mais tréguas até o fim
da guerra.

Quando me ajoelhei em Pis-
toia sObre seu tumulo, contei-
-lhe o fim de HITLER e MUS-
SOLINI, e orei também. Escre-
vi uma carta a seu pais. A res-
posta nfo se féz esperar. Tal
qual o JOHN teria dito, a res-
posta do “Velho CORDEIRO”
trouxe wa mensagem de fibra,
coragem e fé no futuro.

As cinzas do 2.° Ten Av JOHN
RICHARDSON CORDEIRO E
SILVA repousam no Monumen-
to dos Mortos, na Praca do
Congresso. Tive a honra de com-
partilhar, com sua familia, na
conducédo da urna que desfilou
com todos os mortos na Cam-
panha da Italia, em solenidade
publica, pela Avenida Rio Bran-
co, até o monumento.

FAB RECEBEU TROFEU:
MAICR SEGURANCA

Em solenidade realizada na Ba-
se Aérea do Galedo, com a pre-
senca do chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, do comandante do
CAN e outras autoridades, o Major-
-General Lelands Stranathan, da
Foérca Aérea dos Estados Unidos
féz entrega do troféu “Seguranca
de V60” ao 1.° Grupo de Transporte
da FAB, distinguindo o servico do
Correio Aéreo Nacional como o que
menor indice de acidente registra
ao longo de suas atividades.

Na placa alusiva a homenagem,
1é-se: “Departamento de Férca Aé-
rea dos Estados Unidos da América.
Por meritéria conquista em segu-
ranca de vdo. 1.° Grupo de Trans-
porte — Forca Aérea do Brasil”.

BI-REATOR O FUTURO
DC-9

A Douglas Aircraft Co. anunciou
que dara inicio, imediatamente, a
producido de um avifo comercial
de duas turbinas a jato que seri
conhecido como DC-9. Essa comu-
nicacdo, feita pelo “Chairman of
the Board” — Donald W. Douglas,
acabou com as duvidas e “‘suspense”
que se seguiram a proposta da Com-
panhia de fabricar um jato com-
pacto no ano passado, naquela oca-
sido denominado modélo 2086.
®

EXPOSICAO

Sob o patrocinio do Ministério
de Relacoes Exteriores e por ini-
ciativa da Lufthansa, Linhas Aé-
reas Alemis, serd inaugurada
em Hamburgo, no préximo més
de junho, uma exposicdo de 60
fotografias de Brasilia.

ESCRITOGRIO :
Tel. 42-6178

GOECURIT

SIDEMA S. A

COMERCIAYL IMPORTADORA

Rua Francisco Serrador, 2 - 5.2 and.

LOJA :
Rua México, 16 - Tel. 22-8412
Rio de Janeiro
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A PIRELLI S.A. — CIA. IND. BRASILEIRA — produz uma
grande variedade de fios e cabos elétricos para as instalacdes
e equipamentos de aeroportos, entre os quais se

destacam os seguintes materiais, fornecndos Q0s nossos

2 maiores ueroportOS mfernacmncls i

- {

IRELLI

Fno com-isolamento de borracha & neoprene,'
para 5 kv., empregddo nos circuitos de.
iluminagdo para o balizamento da pista do™:: .

Aeroporto de Viracopos — Campinas. '-'——-—g.‘-_-"_ :

~ .Cabo especial blindado e armado para
- instalagdo submarina.: Para ligacdo do ‘rddio-farol
do Aeroporto do Galedo — Rio de Janeiro.

A MARCA AR L Lo S TURRGIRE P AT e |

TRELLL

E GARANTIA DE QUALIDADE

. Em .seus empreendimentos, a PIRELLI conta com a valiosa colaboragéo do. Banco Nacional do Desenvolvimento Econdmico. ‘

MAXIMA

T e S
HELICOPTEROS . >

WHIRLWIND 5, WESTLAND 577

ACIONADOS A TURBINA'!

Resultante de uma versdo anterior, acio-
nada por motor a pistGo, o helicéptero
Whirlwind com turbina GNOME,
¢ combina @ poténcia desta
com um sobejamente testado sistema
de transmissdo, para superar tdédas as suas
performances anteriores.
O menor péso total da turbina livre
e a eliminacdo do sistema meca- i
nico de embreagem, permitem o aumento
do carga dtil, além de proporcionarem
maior rendimento sob altas temperaturas
e em grandes altitudes.
A instalac@o da turbina reduz o
ruido e as vibracdes, além de proporcio-
nar vida mais longa para todos os componentes
e aumento da economia
operacional. O Whirlwind pode ainda
WESTLAND = O MAIOR NOME EM HELICOPTEROS ! ser fomndeido porh opefdedes civis
e militares, seja
ocuonado por motor convencional a

pistao Alvis Leonides Major,
ou Pratt & Whitney R. 1.340

DEPT® DE AVIACAO

RIO : RUA DO PASSEIO.56 - 11 ANDAR Sﬁﬂ PﬁUlﬁ

RORRD MLEGRE: -

BLCHONOATE A - ORI~ AR
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As Razoes do Racionamento

Quando os dirigentes da Rio
Light verilicaram que a vazao
do Rio Paraiba era, no principio
do periodo de estiagem de 1963,
inferior & do fim da estiagem
do ano passado concluiram que
a Unica solucéo para evitar uma
crise de grave proporcdes no
abastecimento de energia elétri-
ca ao Estado da Guanabara seria
a adocdo do racionamento, me-
dida pleiteada ao Conselho Na-
cional de Aguas e Energia Elé-
trica e prontamente atendida,
em face da seriedade da si-
tuacao.

Na verdade, uma redugéo téo
grande na vazdo daquele rio —
cujas dguas movimentam quase
todo o sistema gerador da Rio
Light — causa problemas com-
plicados & emprésa concessiona-
ria, que conhece suas flutuacdes
e sabe que, ap6s o verdo, a vazio
do rio comeca a reduzir-se e s&
volta a crescer no fim da pri-
mavera. 'Desta vez, porém, a
estiagem comecou com uma va-
zao inferior -ao menor nivel da
estiagem passada.

Com tédas as atengdes volta-
das para o racionamento recém-
-iniciado, um gerador de 70 mil
quilowatts da Usina Nilo Peca-
nha, uma das principais do sis-
tema, sofreu um defeito que lhe
valeu a inutilizacdo de varias
bobinas. Os técnicos que locali-
zaram a avaria estdo bastante
pessimistas quanto a um consér-
to rapide que possibilite melho-
ria imediata no sistema de abas-
tecimento de energia elétrica
ao Rio de Janeiro.

PROVIDENCIAS

E claro que, tendo em suas
maos a tarefa de produzir e dis-
tribuir energia para os cariocas,
a Rio Light sabia que, indepen-
dente da maior ou menor vazao
do rio Paraiba, haveria uma
crise de energia elétrica em
1963, desde que nao fossem ado-
tadas certas providéncias indis-
penséaveis. Em abril de 1960, por
exemplo, enviou carta ao Pre-
sidente da Republica, demons-
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trando “a urgéncia da constru-
cao imediata de uma Usina
Termoelétrica, com a capacidade
minima de 200 mil quilowatts,
sem prejuizo da realizacdo do
projeto de Funil, j& entdo objeto
de consideracao do Govérno Fe-
deral”.

Depois de reafirmar os moti-
vos da -asfixia tarifaria, que
tolhiam, como tolhem, a expan-
séo do sistema gerador, impedin-
do a Companhia de atendeér a
necessidade de crescimento da
capacidade . produtora (desde
1955, todos os aumentos de ta-
rifa tiveram o tnico objetivo de
atender ao pagamento de au-
mentos salariais para os seus
funcionarios), a Rio Light su-
geriu ao Presidente da Reptbli-
ca que lhe fosse atribuida a
tarefa de construir a usina ter-
moelétrica.

‘Quando se constituiu o Estado
da Guanabara, a emprésa voltou
a alertar os podéres pulblicos,
através do governador provisé-
rio Sette Camara, para o quadro
que, afinal, adveio em 1962-1963.

Pelo Plano de Eletrificacdo
elaborado pelo Conselho de De-
senvolvimento, em 1957, coube
a Light a execugfo dos projetos
de ampliacdo da Usina de Pira-
tininga, a construcdo da segunda
etapa da Usina Subterrénea de

Cubatéo e a construcio da Usina

de Ponte Coberta. Tédas essas
obras foram totalmente realiza-
das pela Light, que cumpriu,
assim, a sua tarefa.

Em recente oficio ao presi-
dente do Conselho Nacional de
Aguas” e Energia FElétrica, a
Light informa que se dedicou
“até o extremo limite das suas
possibilidades financeiras” a am-
pliar a capacidade produtora dos
sistemas. Indica, ainda, o oficio
gue a necessidade da construcao

da Usina Termoelétrica, junta- -

mente com a solucdo de emer-
géncia, relativa & construcio da
linha Guarulhos-S80 José dos
Campos, foi oficialmente reco-
nhecida.

Esclarece que a construcio da
Hidrelétrica de Funil e da Ter-
moelétrica ficaram ambas a
cargo da CHEVAP e a da linha
Guarulhos-Sao José dos Campos
a cargo das Centrais Elétricas
de Furnas, obras consideradas
essenciais  para o suprimento
do chamado Sistema-Rio.

O oficio acrescenta que, vi-
sando a execucdo do programa
de emergéncia para o supri-
mento do Sistema-Rio, a Sio
Paulo Light apresentou, em 15
de setembro de 1961, pedido de
financiamento ao Banco Nacio-
nal de Desenvolvimento Econo-
mico, mas éste estabelecimento
resolveu conceder a Furnas o
empréstimo pleiteado na par-
cela referente a linhas de trans-
missdo e estagbes transforma-
doras.

CONFIRMACAO

A Light considera que se
confirmaram, na atualidade, as
previsoes que indicou, “pela au-
séncia oportuna das  solucdes
preconizadas”.

“Torna-se concreta a perspec-
tiva de um deficit da capacidade
geradora e de energia, até que
se efetive o plano de abasteci-
mento de emergéncia, esposado
pelas concessionérias e aprovado
pelo Govérno Federal, em 1961,
consistente na transferéncia pa-
ra o Sistema-Rio de energia
disponivel no Sistema S&o Paulo,
quando da entrada em funcio-
namento de véarias usinas do
govérno daquele Estado e da
primeira etapa da Central Elé-
trica de Furnas”, declara a
Light, acrescentando que a po-
téncia geradora do Sistema-Rio,
incluindo-se as duas unidades
da Usina Auxiliar de Lages, em

- Ponte Coberta, € de 834 000 kw.

Acentua que, para o bombea-
mento de 160 metros cuibicos
por segundo de ‘Adgua do Rio
Paraiba. do Sul, nas Usinas de
Recalque de Santa Cecilia e Vi-
gario, é necessaria a poténcia de
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98 000 kw, dai resultando que a
capacidade disponivel para o
Sistema-Rio é de 736000 kw.
Todavia, a solicitagdo de carga,
no Sistema-Rio, durante o cor-
rente ano, deverd ser da ordem
de 756 000 kw, em abril, devendo
crescer, mensalmente, a partir
dessa  época, para alcancar o
apice de 792000 kw em agdsto,
declinando em seguida. Verifica-
-se, portanto, o deficit que ocor-
rerd, no suprimento de energia
elétrica, entre abril e outubro,
e que, em agosto, atingird o
ponto méaximo.

A Light disse mais ao CNAEE:
1) Justifica-se, em conseqiiéncia,
o desligamento de circuitos, em
cardter de emergéncia; 2) até
31 de outubro (quando devera

chegar a energia de Furnas e
ocorrer o término da estacdo
séca), a situagdo dependerd, em
grande parte, das vazdes que
vierem a verificar-se nas bacias
do rio Paraiba do Sul, e de Ri-
beirdo das Lages, alimentadoras
das usinas hidrelétricas do Sis-
tema-Rio; 3) o deficit de energia
entre 1 de abril e 31 de outubro
serd da ordem de 334 milhoes
de kwh; 4) o deficit podera ser
reduzido pelo bombeamento de
maior volume.de agua do Pa-
raiba do Sul, diminuindo a des-
carga a jusante de Santa Ceci-
lia, sempre que a vazdo do rio
atingir a volume inferior a 200
metros cubicos por segundo; 5)
impossibilidade de a usina Pira-
queé ser transferida para Niter6i.

DISTRIBUIDORA

PRODUTOS DE PETROLEO S. A.

DISTRIBUIDORA DE
PRODUTOS DE

PETROLEO
®
TEL.: 22-4136
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RIO DE JANEIRO
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reabastecedor

o das energias
m do cérebro

e dos mésculos.

Dextrosol restaura as
forcas e clareia a mente
das pessoas de muita
atividade — torna o
trabalho um prazer.

100 gramas de DEXTROSOL = 100 calorias
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CONCLUIDOS OS ENSAIOS ESTRUTURAIS
DO AVIAQ BRASILEIRO “REGENTE”

O Centro Técnico de Aeronau-
tica deu por concluidos os en-
saios estruturais para homologa-
cdo do avido brasileiro “Re-
gente”, projetado e construido
pela Sociedade Construtora Ae-
ronautica Neiva Ltda., sob enco-
menda do Ministério da Aero-
nautica.

O Regente é um avido de 4
lugares, monomotor, inteiramen-
te metalico, asa alta, trem trici-
clo, com wuma autonomia da
ordem de 5 horas e alcance de
mil quilémetros.

Os ensaios estruturais obede-
ceram aos requisitos do regula-
mento CAM-3, categorias nor-
mal e utilidade, adotado nos
EE.UU.

Para comprovacio de obedién-
cia aos requisitos do CAM-3,
foram realizados os seguintes
ensaios estruturais: tracdo e
compressao do montante da asa,
flape e suas fixagbes, asa com
flape defletido (condicdo F),
aileron, asa em elevado &ngulo

de ataque positivo (condigdo A),

asa em baixo dngulo de ataque
positivo (condicdo D), asa em
voo invertido (condicbes E e G),
ruptura final da asa, bergos para
motores de 180 HP e 145 HP,

s

leme de direcdo, empenagem
horizontal, cone da fuselagem,
deriva, secao central da fusela-
gem, trem de pouso principal
(queda livre e carga estatica),
trem de pouso dianteiro (carga
livre e carga estatica), fixacoes
e apoios das massas concentra-
das, estruturas-suportes das
massas de comando, assentos e
fixacoes dos cintos de seguranca
e dos assentos. :

Foram concluidos, também, os
ensaios de todo o sistema de co-
mandos.

Tédas as partes da estrutura
foram ensaiadas nas condicbes
mais criticas de operacdo, de
acérdo com as especificacbes do
CAM-3, e algumas levadas a
ruptura, quando exigido por
aquéle regulamento. O fator de
carga final utilizado nos ensaios
para a categoria utilidade foi de
6,6 e de 5,7 para a categoria
normal. 5 AR

Por solicitagio da Sociedade
Construtora Aeroniutica Neiva
Ltda., visando a ampliar os li-
mites de utilizacdo e operacdo
da aeronave, o CTA estad proce-
dendo ao ensaio de uma nova
asa que serad levada, também,
até a ruptura.

Ensaio da asa na condicio “A” do Diagrama Vxn (alto angulo de
ataque positivo) com 1409, da carga-limite

Sl
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’(llhe‘g"ou o pujante SKY[M\ASTER
| CESSHL

— o UNICO BI-MOTOR do mu'ndo, que voa com a mesma ESTABILIDADE e
"SEGURANCGCA, utilizando um ou dois motores!

DIFERENTE — em ultra-dinamica e atrevida férma!

MODERNiSSlMO — em todos os mais bem cuidados pormenores!

'REVOLUClONARlO — seus motores — colocados na.frente -e atrds do aparelho —

© ELIMINAM totalmente a assimetria de vdo, quando se passa a utilizar um sé motor,

aproveitando a totalidade da poténcia, e em quaisquer circunstancias garantem um voo
impecavel, implantando um novo “record’ de seguranga entre os bi-motores!

O SKYMASTER combina vantajosamente
a segurancaintrinsecae funcional do bi-motor
com a simplicidade do mané&jo do monomo-
tor, pois oferece idéntica facilidade de manéjo
e manobra do monomotor, decolando e
aterrisando em quaisquer pistas de reduzidas
dimensdesl|

Cabine absolutamente silenciosa, e de requintado, luxo para ate 6 pessdas

Econémico em sua utilizagdo e apresentando extraordinaria fa-
cilidade de manutengao, o gasto total por unidade de distancia e
passageiros é compardvel ao do monotor de prego maximo em
sua categoria. Sy
Conheca em nosso HANGAR-OFICINA do Campo de
Marte, o SKYMASTER e todos os demais aparelhos
da insuperavel linha CESSNA.

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS: c Agglo : M “ N I z [ GRAMDE LOJA DA PRACK DR REPUBLICA, 309

EM SAO PAULO: Hangar-Oficina no Campo de Marte — NO RIO DE JANEIRO: R. Senador Dantas, esquina da R. Evaristo da Veiga
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J. MENEZES MouRA

Muito deve a democracia os povos, se tornariam em pou- Inegavelmente, essas mesmas

aquele obscuro tipégrafo de Mo-
glncia, cuja inteligéncia cria-
dora deu asas prodigiosas a pa-
lavra humana, quando féz fun-
cionar o seu sistema de letras
mobveis entre as sombrias pare-
des de humilde oficina.

Certamente nao lhe ocorreu
naquela hora — que rasgou lar-
ga e luminosa perspectiva a hu-
manidade — a lembranca de que
a maldade humana traca sem-
pre a inventos magnificos dire=
trizes que lhes desvirtuam os
objetivos de progresso e civili-
zagao.

O barco rustico que o troglo-
ditacinventou para, fugindo a
inseguranca das cavernas, bus-
car abrigo nas habitacdes la-
custres, longe estava de apre-
sentar, naquela fase primordial
da evolucdo humana, os estig-
mas . de pirataria e crueldade
que adquiriram muitos dos seus
descendentes, desde as naves
sicilianas, a cuja rapinagem nem
Julio Cesar pode escapar, até os
monstros de aco que. vomitam
fogo. s6bre cidades indefesas e
adormecidas.

Durante o afé pacifico e pro-
gressista de dar asas ao homem,
Santos Dumont jamais fora so-
bressaltado pela idéia de que seu
génio criador e generoso se en-
contrava, paradoxalmente, a ser-
vico daquela monstruosidade
que Benhard, com a veeméncia
de sua presuncdo prussiana, as-
sim exaltou: “E pela guerra, e
s6 pela guerra, que se pode rea-
lizar a expropriacdc das racas
incompetentes !” ;

O mago de Bolonha, ao criar
o meétodo diretivo da telegrafia
sem-fio e o sistema continuo de
ondas, no primeiro decénio dés-
te século, estava longe de supor
que os seus inventos, destinados
a criar maior comunidade entre

REVISTA DE AERONAUTICA

co tempo-olhos e ouvidos de
monstros submarinos avides por
lancar ao fundo do mar navios
pejados de -inocentes.

A maquina de Gutenberg, a
que nos referimos inicialmente,
nfo escapou ao desvirtuamento
fatal.

Realmente, marcado com o
signo da liberdade e da civili-
zacdo, o invento do tipégrafo
germénico, no entanto, sempre
que lhe faltam inspiracdes pro-
picias a sua finalidade liberal e
civilizadora, abre abismos in-
sondaveis a tudo que dignifica
o homem sobre a Terra.

No optisculo “Palavras de Fé
e Esperanca”, com que partici-
pei, por ocasifo da Segunda
Grande Guerra, da mobilizacdo
civica dos brasileiros, lancei es-
tas adverténcias a muita gente
que porfiava em destoar do cla-
mor nacional suscitado pelo tor-
pedeamento de barcos sob a
Bandeira do Brasil:

“Como a Primeira Grande
Guerra, a luta titanica, que ora
abala os alicerces da civiliza-
cdo, teve por nascedouro um
velho acervo de doutrinas per-
niciosas que, durante mais de
um século, numa das regides de
mais assinalada cultura, enche-
ram paradoxalmente numerosos
livros de pensadores e publicis-
tas desvairados por um nacio-
lismo ferrenho e desumano, res-
soando imperativamente nas es-
colas, nos quartéis, nas fabricas,
nas igrejas, nos campos.

De fato, em toédas as obras
que compdem tio vasta guanto
funesta bibliografia, a palavra
prussiana ressoa sempre como
o clangor de uma trombeta de
guerra, conclamando os reacio-
narios em tddas as latitudes,
para a total subversdo da or-
dem internacional.”

e

palavras podem ser reeditadas,
hoje, em relacdo a outra face do
absolutismo contemporaneo, que
é o comunismo ateu e imperia-
lista, que consagra o capitalis-
mo do Estado, dando a éste, no
seu duro realismo marcial e bu-
rocratico, tentaculos que lhe
permitem controlar e absorver
todos os recursos do povo iner-
me e indefeso, porque prostra-
do no servilismo econdémico, so-
cial e politico.

Seguindo o plano estratégico
que Lenine lhe tracara, o comu-
nismo se instalou primeiramen-
te num pais grande e forte, pois
em pais pequeno e débil nio
lograria  exercer influéncia
mundial capaz de lhe abrir o
caminho da subversao de todos
os povos contra o proprio di-
reito de serem livres.

Atendendo a ésse imperativo
fundamental da revolucdo de
Marx, os comunistas, onde quer
que possam organizar quinta-
-coluna, cultuam a bandeira do
mais perigoso imperialismo que
ja afrontou a dignidade das na-
¢cOes, porque se exerce, princi-
palmente, entre as fronteiras de
cada pais, seguindo, com a mais
cinica flexibilidade politica, um
mimetismo ideolégico que lhe
permite, desnacionalizando - in-
sidiosamente até os nativos mais
teliricos, liderar movimentos
nacionalistas.

Mais perspicazes que o0s es-
trategos antigos, os russos, nao
satisfeitos com a imensidade de

‘seus dominios eurasiaticos, mui-

to dilatados apdés a Segunda
Grande Guerra, oferecem aos
povos incautos presente mais
eficaz que o grego — o invento
de 'Gutenberg, com todo o dina-
mismo publicitario que a atua-
lidade lhe confere. ]

(CONTINUA NA PAG. 50)
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Por ésse meio, embrulham na
bandeira de um nacionalismo
primitivo e histérico os seus si-
nistros objetivos.

Em tdda auténtica democra-
cia, a missdo de jornalista assu-
me as proporcdes civicas de um
mandato popular.

Conseqiientemente, se a segu-
ranga do Cidadao e da Patria
exigiu a cassacdo de mandatos
parlamentares e imp0s a proscri-
¢do do P. C. B., ésse poderoso
motivo nfo se concilia absolu-
tamente com a imprudéncia de
se permitir saiam diariamente,
em nosso Pais, edi¢oes do “Prav-
da” e do “Isveztia”, disfarcados
em jornais brasileiros.

Estdo em jogo, evidentemen-
te, a liberdade democratica e a
soberania nacional. Sim! Porque
tudo quanto dizem coincide fiel-
mente, sistematicamente, inva-
ridvelmente com as teses e os
interésses do imperialismo rus-
s0.

Suas trombetas publicitarias
ja estrujem ha decénios por
tbda a vida nacional, ecoan-
do as vozes que, do outro lado
déste mundo que se bipartiu
entre a liberdade e a servidao,
exortam seus agentes a que se
tornem cada vez mais mentiro-
sos, cada vez mais pérfidos,
cada vez mais intrigantes, por-
que o Estado que se inspira na
filosofia do materialismo histé-
rico néo prescinde, natural-
mente, da mentira, da perfidia
e da intriga.

Ai déle se a verdade surgir
por téda parte, para deté-lo na
sua marcha sinistra! Ai déle se,
aqui, ali, acola, a mascara an-
gelical lhe cair da catadura fe-
roz e primitiva!l Ai déle se as
Hungrias herodicas se multipli-
carem a evidéncia dos ludibrios
e das iniquidades, que sucede-
ram cinicamente as promessas
mais sedutoras.

E-lhe vital, pois, manter apa-
réncias de fascinante idealismo,
pois sem elas logrados estariam
seus planos de debilitar e de-
sorganizar, ardilosamente, a de-
fesa do miundo livre.

Opondo a foérga bruta —
quando ndo lhe bastam o poli-
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ciamento férreo e a publicida-
de unilateral — :aos anseios de
libertacdo dos satélites, entre
cujas fronteiras ja floriu, no
passado, a democracia, ndo he-
sita, no entanto, em apresen-
tar-se, em outros cenarios, qual
iluminado cultor de suscetibili-
dades patriéticas e democra-
ticas. :

Cioso das obrigacbes que sua
politica externa impo6s drasti-
camente aos infortunados povos
que lhe cairam na orbita de
acdo direta, esforca-se por to-
dos os meios de publicidade para
que os tratados solenemente fir-
mados entre os Estados livres
se convertam em farrapos de
papel, ndo obstante téda a legi-
timidade juridica que os con-
sagra.

Legitimidade juridica! Como
soa mal aos ouvidos soviéticos
essa sonora legenda de demo-
cracia e civilizacao!

Acaso deve-lhe algo a U.R.
S.S.? Acaso ndo se repetiu no
presente a politica expansio-
nista do passado? Acaso a le-
genda bendita lhe deu a Esto-
nia, a Letbénia, a Lituénia, a
Bessarabia, a Sacalina meridio-
nal, as Curilas, partes da Fin-
landia e da Polonia, a area da
Prassia Oriental, a TUecrania
transcarpatica, Porto Artur e,
finalmente, a Hungria, a Romé-
nia, a Polénia, a Tcheco-eslova-
quia e a Alemanha Oriental,
militarmente ocupadas?

Quando a vitoria alvoreceu
em 1945, s6 nao iluminou ape-
nas ruinas entre as grandes na-
¢oes, porque do outro lado do
Atlantico se erguia, numa es-
pléndida conjugacido de forcgas
e ideais, a fortaleza da Liber-
dade em que o génio providen-
cial de Franklin Roosevelt con-
vertera a patria de Abrado Lin-
coln.

Longe de se prevalecer des-
sa preponderdncia sem prece-
dentes na Historia, para domi-
nar impunemente o mundo in-
teiro, o Estado norte-americano,
entdo senhor absoluto da bom-
ba atomica, deu outro sentido
humano a prodigiosa crganiza-
cdo politica e econdémica que

S

lhe permitiu salvar a civiliza~
cdo ocidental: — tracou planos
objetivos e generosos, para re-
erguer os povos arruinados pela
guerra, inclusive os vencidos.

S6 comparativamente se jul-
gam povos e individuos, pois
absoluta é a lei de que tudo é
relativo.

A luz désse critério de justica,
isto é, em face da conduta his-
toérica dos povos poderosos, ja-
mais a humanidade se sentiu
mais incentivada a prosseguir
na luta contra o Mal, do que
quando, com os olhos em lagri-
mas e o corpo em chagas, viu
o vulto de um estadista — trés
vézes eleito presidente —— asso-
mar aos horizontes sombrios do
apos-guerra para, em nome de
sua patria, estender a todos os
povos, indiscriminadamente, a
maéo franca e potente da sua so-
lidariedade crista e democratica.

Entretanto, essa licdo que
tanto dignifica a espécie huma-
na, praticada quando outro Es-
tado despojava, cinico e rapi-
nante, algumas das maiores vi-
timas da guerra, nao faz tre-
mer a pena do falso jornalismo
que, a servico dessa mesma “so-
cietas sceleris”, porfia em ali-
mentar, por téda parte, a mais
clamorosa ingratiddo que ja
obscureceu as melhores espe-
rancas do mundo.

Psicose? Evidentemente, nio:
tatica tenebrosa, em obediéncia
ao principio militar de que “a
guerra se ganha na paz” — ad-
verténcia a que sdo indiferen-
tes muitos amantes da liber-
dade, na mais imprudente das
infidelidades politicas.

“TRIDENT” JA COMECA A
BATER RECORDES

Um hora e trinta e cinco mi-
nutos foi o tempo recorde em
que o conhecido piléto de pro-
vas da “De Haviland”, John
Cunningham, voou de Londres
a Roma, testando um “Trident”.

O “Trident” possui as unida-
des propulsoras instaladas na
cauda. :
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COMPANHIA DE PETROLEO DA AMAZONIA
DERIVADOS BRASILEIROS PARA A REGIAO




Mais de 2500.000 avides...
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. comerciais e militares,
do “teco-teco” ao mais
moderno turbo-jato, tiveram,
durante todo um ano, nos
seis continentes, seus vOo0s
assegurados pela eficiéncia
do Servigo de Aviagdo Shell.
A Shell estd convenientemente
aparelhada para atender ao
suprimento adequado de
combustiveis e lubrificantes das
aeronaves, em mais de 2.000
aeroportos espalhados pelo
mundo. E esta longa e pro-
veitosa experiéncia, adquirida
nas mais diversas regides, de
longa data vem servindo as
emprésas aéreas brasileiras.
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Awac;ao, PrOprledade e Soberania
~ Sébre o Espac;o

(Conclusao do nimero 18)

b) Pode um Estado recusar-se a permitir o
sobrevoo de suas fronteiras por aero-
nave estrangeira ? :

PAULO ERNESTO TOLLE

— Tem-se entendido por “soberania” o po-
der de uma sociedade humana de formular suas
condicoes de existéncia, organizar seu govérno e o
seu sistema legislativo, no ambito interno, bem
como o de conduzir-se, em relacdo a outras asso-
ciacoes de homens, em plena liberdade, sem inge-
réncias externas. Soberania quer dizer autori-
dade suprema:

. Por isso que o Estado é um conceito,
que resulta da combinacdo de trés ele-
mentos — povo, territério e organizacdo
politica, pelo principio de autoridade, esta
mesma autoridade ha de, normal e prin-
cipalmente, se exercer sbbre as pessoas,
que constituem o povo, e sdbre o territo-
rio, com tédas as coisas moéveis e imé-
veis, que sdo partes integrantes ou aces-
sorias déle. A autoridade do Estado so6-
bre as pessoas e coisas que se acham mo
seu territério  mdo reconhece outra que
lhe seja superior: por isso se diz sobe-
rania...” (1)

Entre os direitos soberanos de um Estado se
dnclui o de determinar se podem, ou néo, os es-
trangeiros ingressar em seu territério ou por éste
passar, e neste comerciar. '

— Com o surgimento do v6o humano, utili-
zando o espago acima do solo, uma nova avalia-
.¢cdodo conceito de soberania se féz necessaria.
Estender-se-iam, no sentido vertical, as fronteiras
de cada Estado ‘7

Intenso debate estabeleceu -se entre os juris-
tas, desde os extremados defensores da tese da
liberdade absoluta dos ares — com fundamento
na analogla entre o espaco aéreo e o alto mar —
até os que iam buscar na antiga maxima de Actr-
cio e mesmo nos textos das Institutas, do Digesto
e do Codlgo J ustlmano — relativos aos interésses
no “aer” ou no “ceeleum” — a origem do direito
lde soberania ilimitada do Estado sb6bre o espaco
aereo ,

(1), CLOVIS BEVILAQUA, “Direito Publico Interna-
cional”, 1.° tomo, 2.2 ed., 1939, pag. 207-208.
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— Enquanto- os ‘doutrinadores discutiam o
assunto, nenhum - Estado adotou oficialmente as
doutrinas da liberdade total ou parcial sobre o
espago aéreo. E o direito positivo, ao manifes-
tar-se, o féz, tanto interna como internacional-
mente, no sentido da aceitacdo do principio de
que a noc¢ao de territério é tridimensional, estan-
do o espaco aéreo sob a soberama do Estado
subjacente.

Atos isolados, como: o regulamento de poli-
cia de Paris, de 1784, s6bre o uso de baldes (2);
a carta de Bismarck ao govérno francés, em 1870,
a respeito do sobrevoo das linhas prussianas; o

" regulamento da cidade Kissimee City, na Fl6-

rida, em 1908, declarando o espago aéreo sujeito
ao controle legal do municipio até uma altura de
20 milhas (3); o regulamento alfandegério para
balGes, baixado por Clemenceau em 1909; e o
acérdo franco alem&o s6bre vobo - internacional,
em 1913 — j& constituiam afirmagbes do dlI‘EltO
de soberania.

A Guerra de 1914-1918 comprovou a capaci-
dade da aeronave de cobrir grandes distincias
em tempo relativamente curto, desprezando bar-
reiras e fronteiras entre nacdes. Evidenciava-se
a importancia da aviacdo no campo das relacdes
internacionais. Cada Estado afirmou sua sobe-
rania ilimitada s6bre 0 espaco aéreo acima de seu
territorio e aguas territoriais — e-o fizeram nfo
somente os beligerantes como também os demais,
que defenderam o principio da neutrahdade do
espaco sbbre territério neutro.

Ja entdo um dos principais advogados da
doutrina — “I’air est libre” Paul Fauchille
(4), havia abandonado o paralelo entre o espaco
aéreo e o alto mar, substituindo, em seus rela-
torios ao' Instituto de Direito Internacional para

(2) A primeira lei aeronautica foi uma portaria do
tenente Lenoir, da pohc1a de Paris, datada de
23-4-1784, pr01b1ndo voos de baldes sem autori-
zacao especial (SHAWCROSS & BEAUMONT,
“On Air Law”, Londres, 2.2 ed., pag. 3).

(3) Cit. por LYCKLAMA A NIJEHOLT, “Al]:‘ Sove-
reignty”, Haia, 1910, pag. 43.

(4) PAUL FAUCHILLE, “Le domaine aérien et le
régime juridique dos aerostats”, Paris, 1901.
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as conferéncias de Paris, em 1910, e de Madrid,
em 1911, a tese da liberdade do ar pela de que
“g circulacio aérea é livre”, admitindo o direito,
dos Estado subjacentes, de tomar as medidas ne-
cessarias a sua propria seguranca e a das pes-
soas e bens de seus cidadaos.

Findo o conflito, a Conferéncia de Paz criou
uma Comissdo Aeroniutica, incumbindo-a de
preparar uma convencio para regulamentar a
navegacio aérea internacional. Do trabalho désse
grupo resultou a Convencdo de Paris de 13 de
outubro de 1919, em que prevaleceu definitiva-
mente o principio da soberania.

Confirmou-se, assim, em direito internacio-
nal, a tese de que o espago aéreo faz parte do
regime legal do Estado subjacente, faz parte do
territério désse Estado, e somente é livre no alto
mar e nos territorios ndo sujeitos a qualquer
soberania.

A declaracao de soberania sObre o espacgo
aéreo, incluida na Convengdo de Paris de 1919,
foi transerita na Convencdo de Chicago, de 1944,
em seu artigo 1.°:

“Os Estados contratantes reconhecem
que cada Estado tem completa e exclu-
siva soberania sébre o espaco aéreo acima
de seu territorio”.

No Brasil, o Cédigo Brasileiro do Ar pres-
creve, no art. 1.°:

“Os Estados Unidos do Brasil exercem
completa e exclusiva soberania s6bre o
espaco situado acima de seu territério e
respectivas aguas territoriais”.

Grande nuiimero de paises faz declaracdo anéa-
loga em sua lei aerondautica.

Entendemos, porém, que tal preceito se afi-
gurava .de inclusdo necessaria no texto da con-
vencao e da lei interna, apenas na época em que
agitada ainda era a controvérsia “l’air est libre”
versus a concepcdo tridimensional de territério;
hoje, quando o principio esta internacionalmente
aceito, sua repeticdo nos parece supérflua — e
o mero fato de que um Estado legisla sébre a uti-
lizacdo de seu espaco aéreo ja é suficiente evi-
déncia do exercicio de soberania sbbre ésse es-
paco (5).

Se cada Estado é soberano sbbre o espaco
aéreo acima de seu territério — ou melhor: se
o territério de cada Estado compreende, também,
o respectivo espago aéreo, entéo tal direito com-
preende, rigorosamente, o de proibir a aeronaves
estrangeiras a utilizacdo daquela via de trans-
porte.

O fundamento de tal principio pode ser en-
contrado nos precedentes histéricos de direito do
transporte.

(5) “Direito Aeroniutico em El Salvador”, Bol. ITA,
Nota de Trabalho n.° 2 do Departamento de Di-
reito, Out. 1959, pag. 3-4.
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A primeira referéncia, de que temos noticia,

& o tratado entre Roma e Cartago, cérca de 500

anos antes de nossa era, quando a ultima domi-
nava o Mediterraneo; eram os romanos autori-
zados a operar suas naus a oeste de certo ponto
daquele mar, e. a comerciar com determinadas
colonias cartaginesas, s6 podendo aportar nas
demais para reparos e abastecimento. Ai temos,
provavelmente, a fonte mais remota da Conven-
cao de Aviacao Civil Internacional de Chicago,
de 1944, e dos acordos bilaterais modernos rela-
tivos ao transporte aéreo comercial.

Depois do periodo de dominacido dos mares
pelo Estado entdo mais forte, impos-se a tese da
liberdade dos'mares e, em meados do século XVIII,
certos principios basicos eram reconhecidos in-
ternacionalmente sébre o assunto: 1.° — o alto
mar é livre; 2.° ndo ha, para os cidaddos de um
Estado, o direito de transito em outro Estado,
embora internacionalmente se tenha aceito taci-
tamente essa liberdade de tréansito como um di-
reito imperfeito; 3.° ndo ha, para um Estado ou
seus cidadaos, um direito ao comércio com outro
Estado ou com os suditos déste.

Tais principios ja estavam estabelecidos quan-
do voaram os primeiros baloes, e o direito aero-
nautico ndc poderia deixar de incorporar regras
de direito internacional instituidas antes que o
espaco aéreo se tivesse tornado uma das vias de
transporte e comércio.

Mas, a prevalecerem tais principios, estaria
impedido o desenvolvimento do trafego aéreo,
que é eminentemente internacional, principal-
mente na Europa. Assim como o direito do pro-
prietario no solo sofreu revisdo e restricdo diante
da nova atividade aviatéria, parecia também ne-
cessaric que cada pais renunciasse, ainda que par-
cialmente, a soberania s6bre o espago, ou que se
recorresse a uma férmula internacionalmente
aceita, que permitisse o trafego aéreo livre ou
regulamentado.

Para a discussao do assunto, reuniram-se em
Paris, em 1910, representantes de 19 Estados eu-
ropeus, em conferéncia internacional (6). Con-
quanto da reunido néo resultasse acérdo interna-
cional, o projeto de convencdo entdo preparado
serviu de valiosa fonte para a Convencio de
Paris de 1919, e muitos dos trabalhos entdo apre-
sentados influenciaram decisées futuras, valendo
citar o anteprojeto aleméao, que previa condigdes
para o estabelecimento de linhas internacionais e
para a cabotagem, e que teve reflexo na Conven-
cdo de Chicago de 1944.

(6) Nota pitoresca dos trabalhos preparatérios deve
ser mencionada: consultado pelo embaixador fran-
cés na Inglaterra sbbre as nacdes que a Franca
pretendia convidar para a reunido, opinou o Fo-
reign Office no sentido de se dispensar a convo-
cacdo dos Estado Unidos da América, porque,
estando tao distante, nao participava ésse pais
dos problemas do voOo internacional. ..
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A Convencao de Paris de 1919, como ja se
mencionou, consagrou o principio de soberania;
ao mesmo tempo, visando ao estimulo a navega-
cdo aérea internacional, instituiu uma espécie de
serviddo de passagem de utilidade publica: cada
Estado contratante se comprometia a admitir, em
tempo de paz, a liberdade de passagem inocente
as aeronaves de outros Estados contratantes —
desde que se observassem as condicoes estabele-
cidas na prépria Convencao.

Foi discutido o texto da Convencao, sébre se
a “passagem inocente” dizia respeito apenas a
vbos nao-comerciais — transporte privado, voos
de prazer ou esportivos — ou se incluia também
vbdos comerciais ndo-regulares. Observou-se, tam-
bém, que a Convencdo da o direito de sobrevoo,
mas nao o direito de aterragem, “essa segunda li-
berdade do ar, sem a qual a primeira (scbrev6o)
se torna quase iluséria” (7). O entendimento pre-
dominante foi o de que se permitia apenas o voo
desportivo ou nao-comercial, e de ¢ue nenhum
voo comercial seria feito sem prévia autori-
zacao (8).

Na época, ainda era inexpressivo o transporte
aéreo comercial internacional. A Convencéo tra-
tou principalmente do direito aeronautico inter-
nacional  publico, deixando o comércio aéreo a
regulamentacdo através de acordos bilaterais.
Assim, incluiu, s6bre o assunto o seguinte pre-
ceito:

“O estabelecimento de linhas internacio-
nais de navegacdo aérea é subordinado
ao assentimento dos Estados sobrevoa-
dos” (alinea do art. 15).

Uma controvérsia surgiu, a respeito do texto
acima transcrito, entre as delegagdes belga e in-
glésa, na CINA (9). Defendiam, os ingléses, o
ponto de vista de que, face ao direito de passa-
gem inofensiva admitido pela Convencao (10), o
consentimento prévio exigido pelo art. 15 ndo era
requerido para o trdfego, propriamente dito, e
sim para a instalacdo da infra-estrutura necessa-
ria as linhas internacionais. Prevaleceu a tese
contraria, dos belgas, e o artigo foi modificado
para tornar mais clara a restricdo; conforme o
Protocolo de 15-6-1929; aquéle preceito passou a
vigorar com as seguintes palavras:

(7) NICOLAS MATESCO,
tique”, 1954, pag. 126.

(8) UNITED STATES AVIATION REPORTS, 1944,
“American Bar Association Report Joint report
concerning air sovereignty”, pag. 75.

(9) Slgla.da “(;o.mnnssmn Internationale de la Na-
vegation Aérienne”, criada pela Convencao de
Paris de 1919.

“Droit Aérien Aéronau-

(10) “Art. 2.. Cada Estado ‘contratante se compro-
mete .a conceder, em tempo de paz, as aeronaves
de outros Estados contratantes, a liberdade de
passagem inofensiva sbébre seu territério, uma
vez que as condicbes estabelecidas na presente
Convencao sejam observadas...”
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“Cada Estado contratante podera subor-
dinar a sua autorizacdo prévia o esta-
belecimento de linhas internacionais de
navegacao aérea e a criacdo de linhas in-
ternacionais de navegacio aérea corn ou
sem escala, sbbre seu territério”.

Em resumo, no tocante a utlhzagao do espaco
aéreo, a Convengao de Paris “nao abre o céu as
aeronaves, mas torna possivel a circulagdo por
éle” (11).

No intervalo entre as duas guerras mundiais,
e principalmente no decorrer da ultima, expan-
diu-se e desenvolveu-se a aviacdo de tranbporte
transoceanico. e,

Ao reunirem-se em Chicago, em 1944, os repre-
sentantes de 52 nacbes interessadas em uma nova
organizacdo da aviacdo internacional, voltou-se a
considerar o problema da liberdade do ar. Em
sua mensagem aos congressistas, lembrando aue
a luta pela liberdade dos mares conduzira a tao
grande numero de guerras, acentuou o Presidente
Roosevelt:

“Né&o precisamos repetir ésse érro Sei
que os senhores cuidardo para que o ar,
que Deus deu a todos, ndo se torne o
meio de dominagdo sébre ninguém”.

Contudo, a Convencao concluida em Chicago,
além de renovar a declaracdo de soberania, man-
teve também a proibicdo do uso econdmico do
espago aéreo nacional por emprésa estrangeira,
a ndo ser mediante autorizacio e segundo-as con-
digoes estipuladas pelo Estado sobrevoado, e ape-
nas concedeu o direito de sobrevbo e pouso a
aeronaves nao empregadas em servico comercial
regular.

A Convencao de Chicago estabelece nitida
distincdo entre o v6o ndo-regular e o véo em li-
nhas regulares (“non-scheduled flight” e “sche-
duled air services”). Assim, dispde o art. 5.°:

“Cada Estado contratante concorda em
que toda aeronave dos outros Estados
contratantes, que néo seja empregada em
servicos aéreos internacionais regulares,
terd o direito, subordinado a observancia
dos térmos desta Convencao, de penetrar,
em vbo, em seu territorio, ou de atraves-
sa-lo em transito sem escala, e de fazer
escalas para fins nao-comerciais, sem ne-
cessidade de obter licenca prévia, sujeita,
porém, ao direito, do Estado sobrevoado,
de exigir aterragem. Cada Estado se re-
serva, no entanto, o direito de exigir,
por razdes de seguranca do voo, que as
aeronaves que desejam voar sbbre re-
- gides inacessiveis, ou dﬂsprovu*as de fa-
cilidades adequadas para a navegagéo

(11) ALBERT ROPERT, “La convention internationale
du 13 Octobre 1919 portant reglementatlon de la
navigation aérienne. Son orige,. sa application,
son avenir”; 1930. - it
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aérea, sigam rotas determinadas ou ob-
tenham permissdo especial para tais voos.
Tais aeronaves, quando empregadas no
transporte de passageiros, carga ou cor-
respondéncia, mediante remuneracio ou
em execucao de um contrato de freta-
mento, em servigco aéreo internacional
nao-regular, também terdo o privilégio,
sujeito ao disposto no art. 7.2, de tomar
ou desembarcar passageiros, carga ou
correio, sob reserva do direito, do-Estado
onde ocorre o desembarque, de impor os
regulamentos, condicbes ou limitagoes
que considerar apropriados” (12).
Nesse artigo 5.°, repete-se a concessdo pre-
vista na Convencao de Paris, da “passagem ino-
cente”, substituida essa expressdo por “direito de
voo nao-regular”. Afirmam-se, para todos os casos
de vbos ndo-regulares (tanto os ndo-comerciais
como o0s comerciais), duas liberdades — a de
tréansito sem escala e a de pouso téenico. Porém,
para os vbos comerciais nao-regulares, é apenas
aparente a concessdo das liberdades de desem-
barcar ou receber passageiros ou carga, pois tal
“privilégio” esta sujeito ao direito, que o Estado
sobrevoado tem, de impor limitac6es, condicbes
ou regulamentos. Mantém-se, dessarte, o abso-
luto contréle do uso comercial do espago aéreo.
No art. 6.°, taxativamente se impde aquéle
controle s6bre a utilizacdo econémicamente mais
significativa do espago aéreo:

“Nenhum servigo aéreo internacional re-

_gular poderd funcionar no territéric ou
sbbre o territério de um Estado contra-
tante, a ndo ser com a permissdo especial
ou outra autorizacdo do mesmo Estado e
de conformidade com os térmos de tal
permissdo ou autorizacao”.

Para as aeronaves utilizadas em linhas inter-
nacionais regulares, portanto, nem sequer a
passagem inocente é livre.

E como a nogdo do territério abrange as
aguas territoriais, segue-se que o direito aeronau-
tico impde maiores restricoes que o direito ma-
ritimo, pois, enquanto o Ultimo aceita, interna-
cionalmente, a passagem inocente de navios nas
adguas territoriais, o primeiro ndo faz o mesmo
quanto ao sobrevoo das mesmas. Aguas.

— A situacdo juridica das vias utilizadas
pela aviacdo — a terra firme onde se inicia e na
qual deve terminar o v6o, e o espaco aéreo atra-
vés do qual se movimenta a aeronave — se ca-
racteriza, pois, pelo enfraquecimento do direito
do proprietario no solo e pelo robustecimento do
direito do Estado sobrevoado.

— Em 26 de outubro de 1912, Sir H. Erle
Richards, professor - de Direito Internacional e
Diplomacia, na Universidade de Oxford, iniciou
a aula com as seguintes palavras:

(12) O art. 7.9 a que alude o texto transcrito, diz
respeito a cabotagem, que todo Estado pode re-

servar exclusivamente para aeronaves e emprésas
nacionais.
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“O assunto para o qual chamo hoje a

atencdo dos senhores constitui completa

novidade em direito internacional, e num

futuro proximo serd de grande impor--
tancia, quer em tempo de paz, quer na .
guerra. Acabamos de atravessar o por-

tal ' de uma nova descoberta, e ‘aprende-

mos agora que o ar pode ser usado como

meio de transito de um para outro lugar

da superficie da Terra. A forma pela

qual melhor poderemos utilizar comer-

cialmente ésse conhecimento, ainda nao

foi tornada perfeita; muito- resta a fazer,

antes que possamos transportar passa-

geiros e mercadorias, com qualquer maxr-

gem de seguranca ou regularidade. Mas,

pelo que ja foi realizado, temos boas ra- *
zoes para crer que o uso do ar para fins

comerciais é mera questio de tempo”.

Assim como em poucos anos se desenvolveu
o transporte “de um para outro lugar da super-
ficie da Terra” através da camada atmosférica,
o vertiginoso progresso tecnolégico nos permite,
adaptando aos nossos dias a previsdo acertada do
professor Richards, dizer que: temos boas ra-
zoes para crer que o uso do espaco supra-atmos-
férico para fins comerciais é mera questdo de
tempo, e provavelmente de pouco tempo.

E como qualquer atividade do homem sé se
podera exercer normalmente sob a égide da lei,
imperiosos se tornaram o estudo, a formulacio e o
equacionamento das questdes juridicas ja resul-
tantes ou que venham a resultar do névo empre-
endimento.

Interésses estratégicos, politicos, econdmicos,
sociais e cientificos, dos Estados, no espago ex-
terior, tém levado os especialistas a procura de
preceitos juridicos j& existentes que se possam
aplicar ao né6vo empreendimento, ou a criacio de
névo sistema legal que discipline adequadamente
o assunto.

Reabriu-se a discussdo s6bre a limitacdo da
soberania estatal em altura; debate-se de névo a
teoria do consentimento tacito, face ao lanca-
mento de satélites no Ano Geofisico Internacio-
nal; estudam-se os problemas da identificacio
de espaco-naves, composicdo por danos a tercei-
ros, interdicdo de explosées nucleares e do em-
prégo de satélites para fins militares; propde-se
a internacionalizagdo do espaco exterior; e, prin-
cipalmente, propugna-se pela elaboracdo de re-
gras para a utilizacéo do espaco exterior, que
assegurem um minimo de garantia ao das pes-
soas subjacentes-e respeitem a seguranca nacio-
nal de cada pais.

Como ja tivemos oportunidade de dizer (13),
constituem, tais problemas, o objeto de um névo
setor especializado que se desgalha do direito,
aerondutico, o direito do espago.

(13) “A técnica do vdo humano e o direito”, confe-
réncia, 20-10-60, Faculdade de Direito de Bauru.
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O Aeroporto de Viracopos

recebe névo

Em VIRACOPOS, Aeroporto
Internacional situado em CAM-
PINAS, no Estado de S. Paulo,
foi recentemente instalado um
moderno e valioso equipamento,
denominado Indicador Visual de
Angulo de Planeio (Visual Glide
Scope Indicator), sigla VGSI.
Isto representa um dos mais im-
portantes avangos no campo dos
auxilios wvisuais, ocorridos nos
ultimos anos. Trata-se de um
sistema destinado a proporcionar
orientacdo efetiva e segura ao
piléto, para interceptar direta-
mente a trajetoria de planeio es-
tabelecida, e dai prosseguir man-
tendo e orientando continua-
mente a aeronave na aproxima-
¢cdo para o pouso, até uma dis-
tancia de 300 metros do ponto de
toque e a 15 metros de altura.

Cabe salientar que, nos testes
realizados para verificar a efici-
éncia do sistema, foram efetua-
dos 180 pousos em ATLANTIC
CITY, nos Estados-Unidos, com
diversos tipos de aeronaves, tan-
to a jato como convencionais. O
resultado foi a certeza de que o
novo equipamento possui grande
eficicia para reduzir a incidén-

equipamento

cia de aproximacétes baixas, ou
altas demais. O Indicador Visual
de Angulo de Planeio, VGSI,
pode ser instalado para funcio-
nar em conjunto com luzes de
aproximacao, ILS e GCA, po-
rém ndo substitui nenhum dé-
les. E evidente que nos aeropor-
tos desprovidos déstes recursos,
a instalacdo do VGSI serd de
inestimavel valor, uma vez que
possibilitara maior seguranca as
aproximacoes finais.

O angulo de planeio € obtido
visualmente por meio de caixas
de aluminio colocadas em se-
qliéncia ao lado da pista de
pouso, sendo a primeira a 200
metros e a segunda a 350 metros
da cabeceira da pista. Cada caixa
contém 3 lampadas no seu inte-
rior “sealed beam” de 300 watts.
Diante de cada lampada é colo-
cado um filtro especial, cuja
composic¢ao apresenta 2/3 de cor
vermelha e o restante de cor
branca. O facho de luz (verme-
lho e branco), projetado pelas
3 lampadas, passa através de um
corte horizontal de duas polega-
das em tdda a extensdo da caixa
de aluminio. Cada caixa é man-

tida s6bre quatro pernas ajus-
taveis, permitindo que se incline
a projecao das luzes ao angiulo
de planeioc desejado.

A simplicidade da mdicacio
visual eonstitui uma das grandes
qualidades do sistema. O pil6to
precisa apenas saber gque:

a — luzes fronteiras e tra-
seiras brancas: ALTO:;

b — luzes fronteiras e tra-
seiras vermelhas: BAI-
X0

¢ — luzes fronteiras bran-
cas e traseiras verme-
thas: CORRETO.

O sistema opera-em sua capa-
cidade méaxima com um jogo de
doze caixas assim distribuidas:
seis caixas fronteiras e seis cai-
xas traseiras, colocadas trés a
trés, em cada lado da pista, obe-
decendo distincias entre si, téc-
nicamente estabelecidas. A ver-
satilidade do sistema permite,
no entanto, a operacdo com qua-
tro, cito ou até mesmo com ape-
nas duas caixas.

Esse valioso equipamento que,
sem- duvida, veio aumentar a
seguranca das aproximacgées no
Aeroporto de VIRACOPOS é
produzido ~pela SYLVANIA
PRODUTOS ELETRICOS S.A. -
e instalado pela FORBRAS S.A,,
estabelecida a Av. Churchill
n? 94, 11.° andar, no Estado da
Guanabara. ~

Luzes fronteiras e traseiras brancas: avide alto.
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Rio de Janeiro

Fazendo a terraplenagem da Pista de F’ousodeFez dolguacy,

com as dimensses de 2000 x. 45 m . .
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Manual de Ensaios em Vdo-HANENY

O Centro Técnico de Aeronau-.

tica acaba de publicar o MA-
NUAL DE ENSAIOS EM VOO,
elaborado pela sua Secdo de
Operagdes e Ensaios em voéo.

% uma publicacdo em folhas
sOltas, para permitir a insercio
de novas folhas, corregdes, su-
plementos, ete.

O MANENV descreve os mé-

todos de ensaios em vbo para -

avibes a pistdo, avaliacdo e de-
terminacdo ‘de desempenho e
qualidades “ de vOo de avides
equipados com tal tipo de motor.

Para cada vbo de prova sio
descritos,
instrumentacdo necessaria, o
procedimento a ser seguido, os
dados a serem obtidos, os méto-
dos de calculos de redu(;oes e as
corregoes dos dados colhidos em
voo, a apresentacio de dados
finais em forma de curvas e ta-
belas, a aplicabilidade e limita-
cio dos métodos de ensaio.
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- subida continua,
_aterragem, velocidade critica de

minuciosamente, a

O MANENYV é dividido em
secbes, cobrindo - os seguintes
assuntos ou voOos de ensaio: ca-
libracdo (de velocimetro, alti-
metro e termdmetro de ar
exterior), desempenho (polar de
arrasto, razdo de subida, planeio,
.decolagem e

decolagem, polar universal, au-
tonomia, alcance), estabilidade
e contrdle (estabilidade estatica
longitudinal, lateral e direcio-
nal, poténcia de controle lateral,
falha repentina de motor e ma-
nobra com poténcia assimétrica,
voo uniforme com poténcia as-
simétrica, estabilidade dinamica
lateral e direcional, parafuso,

velocidade ‘e caracteristicas de -

estol), funcionamento do grupo
motopropulsor (reserva de com-
bustivel nfo-utilizavel, operacio
do sistema de combustivel, au-
mento de temperatura do ar no
carpurador, resfriamento do mo-
tor), calculos diversos (variacéo

e B

do péso durante o voo, reducdo
de dados para decolagem e ater-
ragem, célculo -de velocidade
maxima a partir da polar uni-
versal,  instalacdo, e operacio de
medidor de velocidade cali-
brada). Sl

No MANENYV constam, ainda,
as seguintes tabelas e gréaficos:
conversao de altitude de presséo
e de altitude de densidade, cor-
recdo de velocidade calibrada,
correcdo de temperatura do ar,
ntimero de Mach. E fornecida,
também, em . cada capitulo,.a.
blbhografla a respeito..

Os ‘interessados poderdo ad-
quirir o MANENYV, ao preco de
Cr$ 600,00 (seiscentos cruzeiros)
o exemplar, com remessa em
cheque visado, vale postal ou
carta registrada ‘com valor de-
clarado, ‘diretamente ao:

Centro Técnico da Aeronau-
tica — Secdo Comercial — Sio
Jose dos Campos — Sao Paulo
— Brasil.
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SOLUCAO DO PROBLEMA
N2 8

Horizontais: Palcos; Cimba;
Aaronico; Sauna; Ecoara; Sir;
Gume; Fel; Ejetor; Ruano; Uri;
Or; Ou; Al; BM; Sim; Bafio;
Imeolas; Ata; Ludo; Edu; Bailes;
Nogal; Aizoacea; Salsa; Coalho.

Verticais: Passe; - Laurea;
CAN; Orago; So; Cicero; Ico;
Moafa; Abalou; Nem; Aijulata;

Renomada; Ur; Tibi; Urso; Aba-

bas; Moleza; Ilegal;, Faial; Id;
Monco; Suldo; Uso; Lis; OEA;
AC.

PROBLEMA N.° 9

Horizontais :
1. Cachaca de mau gosto
4. Ligar
5. Banzeiro
7.

Tornar-se sisudo, por efei-
to dos anos ou do estudo.

9. Ponto de insercdo das fo-
lhas no caule

10. Variedade de abelha que

faz ninho no chao

11. Terreno coberto de urzes,
na Coérsega, onde pasta o
gado e se escondem bandi-
dos (pl.)

14. Arvore cesalpinea, da fa-
milia das leguminosas

15. N&o amadurece
B~ Prior

19. Espécie de vinho do Marne

REVISTA DE AERONAUTICA

20. Paralisia

21. Interjeicdo de repugnancia

23.

26.
27.
28.
30.

32.

34.
35.

Branquear com mistura de
estanho ou mercurio

Alternativa ou incerteza
Pancada
Sinal

Peixe fluvial, da mesma
familia dos acaris
Interjeicio dos indios da
Amazdénia que exprime es-
panto, surprésa, alegria
Espécie de palmeira

Obrigar a manifestar-se

7 12 |3
A
5|6
7
8 9 /0
" a V '3 i!
“ 5 /6
7 '8
9 10 W Y
13 Al a5
25 :n ‘
23 24 . 3o 3
32 133 3¢
35 |36 37 '
38 39 |40
A w

Almevrindo
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38.

39

41.

Individuo mais notavel en- 4. Espécie de sapo do Amazo- 19. Espécie de bodido
tre outros nas 22. Abrilhantar
Qualquer arvore (nordeste, 5. Falte 24. Ir-se embora
25, "N

pop.) 6. Contratou (Bras. — R. G. 96 Tunc:al
Prazer entre desgostos do Sul) ; wpe

: poe. .29. Percorrer
Verticais 8. Aranha amazbnica 31. Pessoa avida, que vive de
. . 12. Estante extorsoes
Extravasacdo do sangue 58, Pe i Srpna
Encostar-se 13 «Afke slimics; medising 36. Anuro pequeno
Nome de uma arvore cuja 1 falggtzcggsfamma das Hor- 37,  Bema para tras
made1ra~ € propria para 40. Pessoa eximia em qualquer
construgoes 18. Variedade de palmeira atividade

Dicionarie adetado: -—— Pequeno Dicionario da Lingua Portuguésa —

H. Lima e G. Barroso — 1957 — 9.2 Edicfo.

Meu pai faz autcmodvel...o que é que o seu faz?

Faz navio. Ou faz aco. Ou faz graxa. Numa ou noutra atividade, o pai déle faz progresso. Um entre
milhares, éle poe o melhor de seu esfdrgo para que sua familia seja feliz num pais que cresce,
que multiplica oportunidades para todos. Ele é um braco, forjado pelo idealismo e pela fé no fu-
turo do Pais. fle é o operario do progresso. Para que ésse homem irabalhe, para que as industrias
florescam, outros homens fazem outras coisas. Fazem o petroleo chegar as fabricas. Nos portos, nos
vagdes, nos caminhdes-tanque, nos depésitos, ou nos Postos de Servigo, manipulando, transpor-
tando ou vendendo produtos de petréleo, éles estio a servigo da industria’ brasileira. Na Esso

Brasileira de Petréleo, ha mais de meio-século, ésses homens fazem progresso.

ESSO BRASILEIRA DE PETROLEO

REVISTA DE AERONAUTICA

— G —

MAIO - JUNHO — 1963



Para servir aos avides a jato, foi ampliada e
estd recebendo pavimentacdo adequada a pista
06/24 do Aeroporto de Belém, devendo estar pron-
ta em meados de setembro do corrente ano.

As obras foram programadas em 2 fases: 1.°
— ampliagao; 2.* — reforco da pista.

A primeira fase constou de um aumento de
740 metros (dos quais 448 metros foram executa-
dos em concreto asfaltico e 252 em concreto de
cimento Portland na cabeceira 24), para atingir
2 525 metros, com 45 m de largura.

A fase ora em curso consta da pavimentacio,
em concreto asfaltico, de 975 m da pista, contando
da estaca 94 -+ 8,70 (inicio do prolongamento)
até a estaca 45 -+ 13,70, obras essas ja em fase de
execucao desde 20-7-62, o que é uma parcela dos

Pista de pousc de Belém, em obras de a.liipliagio e reférco :10 piso

1

REVISTA DE AERQONAUTICA

Belém integra-se

na era do jato

servicos totais. Sdo os seguintes os trabalhos a
serem realizados:

— pavimentacio, em concreto de cimento, da
cabeceira 06;

— pavimentagdo, em concreto asfaltico, de
1573 m (dos quais 975 ja foram acima
mencionados?, inclusive concordancia com
a pista 02/20, na intersecado, e com as pis-
tas de rolagem que lhe sdo adjacentes;

— regularizacdo dos acostamentos nos 1 828 m
da atual pista 06/24.

Estas obras resultam de contrato celebrado
entre a Emprésa de Construcgdes Civis e Rodo-
viarias e o Ministério da Aeronautica, cujos or-
gdos vém desenvolvendo esforgos no sentido de
adaptar a nossa infra-estrutura as exigéncias de
modernos avioes.

== gk -
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DE ALTO PADRAO TECNICO
A PISTA DO GALEAO

Na visita que féz a pista in-
ternacional do Galedo, o enge-
nheiro norte-americano Frank
Mellinger, do Corpo de Enge-
nheiros do Exército dos Estados
Unidos, mostrou-se entusiasma-
do com o alto padrio técnico do
aérodromo e revelou que tudo
indica que as pistas para avides
supersoOnicos serao construidas
em concreto protendido.

O engenheiro Gordon Ray, da
Divisdo de Pavimentacdo do
High-Way Research And Ame-
rican Concrete Institute, igual-
mente elogiou a engenharia
aeroportuéria nacional e ficou
bastante impressionado com a
precisdo de um aparelho japonés
denominado “Harakiri” desti-
nado a testar o indice de resis-
téncia do solo, ora utilizado pela
Diretoria de FEngenharia da
Aeronautica.

Base sélida

Vindos do Congresso de Enge-
nharia Aeroportuaria, recen-
temente realizado em Sio Paulo,
com a participacio de engenhei-
ros especializados em pavimen-
tacdo de todo o Mundo, os
técnicos Gordon Ray e Frank
Mellinger fizeram demorada
visita as obras da pista do Aero-
porto do Galedo, a convite do
diretor de Engenharia da Ae-
ronautica, o major-brigadeiro
Waldemiro Advincula Monte-
zuma. Os engenheiros Ozéas
Antunes Amorim e Mario Roale
Antunes, da Diretoria de Enge-
nharia, mostraram aos visitantes
a pista de taxi que ali esta
sendo construida pela Aeroniu-
tica.

O Sr. Gordon Ray, particular-
mente, expressou sua admiracgao
pela robusta camada de macada-
me e areia compactada que com-
poe a base e a sub-base das

REVISTA DE AERONAUTICA

placas da pista de taxi. Disse
que nos Estados Unidos a téc-
nica se inverte nesse sentido,
usando-se camada de concreto
mais grossa sobre base e sub-
-base mais finas, o que, eviden-
temente, torna mais dispendiosas
as obras. Ambos elogiaram o
esforco evidente das autorida-
des brasileiras em dotarem nos-
sos - aeroportos de pistas sélidas
e resistentes.

Concreto protendido

Segundo técnicos franceses —
disse — os comerciais superso-
nicos estardo voando dentro de
cinco anos e decolardo e pousa-
rdo como se fossem subsonicos.
Calculos ja realizados indicam
que os supersOnicos deverdo
atingir a altura de 13 mil metros
para, nesse nivel, iniciar a ar-
rancada para vencer a barreira
do som. Ha ainda muita coisa

a ser definida nesse aspecto de -

construcido de pista para super-
sonicos, tendo, em principio, o
engenheiro Lamaire estabele-
cido que a maior preocupacio
dos construtores dos supersoni-
cos é a grande sensibilidade des-

sas possantes aeronaves aos
ventos transversais.
Especializado em concreto

protendido, o engenheiro Frank
Mellinger apresentou ao Con-
gresso, segundo contou, trabalho
em que opta por ésse tipo de
concreto nas pistas para super-
sonicos. Coube ao engenheiro
da firma empreiteira prestar aos
visitantes os detalhes da cons-
trucdo da pista do taxi do Aero-
porto Internacional do Galedo.

HOMOLOGADAS
AERONAVES NO CTA

‘Desde sua criacdo, em 1958,
a Comissdo de Homologacao de
Aeronaves ja realizou cérca de

duas centenas de homologacoes

solicitadas, a par de outras ati-
vidades de sua atribuicdo. =

o

O ano de 1962 registrou ele-
vado indice de atividades, com-
preendendo a homologacao de
modificacdes introduzidas em
38 aeronaves: dez Paulistinhas,
cinco Piper; dois Aeronca, sete
Cessna, quatro Beechcraft, um
de cada dos avides Auster, Glo-
be, Navion, Fairchild, Ercoupe,
Stinson, Aero Comander, Dou-
glas DC-3, Consolidated-Vultee
quadrimotor e um helicoptero.

As homologagbes cobriram as
mais variadas modificagdes, co-
mo troca de motor e berco, de
hélice, recuperagdes gerais, mo-
dificacbes estruturais, instalacido
de tanques auxiliares, conver-
sbes de avido militar para car-
gueiro, modificacoes de superfi-
cies de comando, flapes e outras.

Para a grande maioria das
homologacoes, foram necessarios
ensaios estruturais e em voo.

Simultaneamente, foram ho-
mologados os tipos das ‘zerona-
ves brasileiras “Agricola” e
“Rebocador”, bem como inicia-
dos os trabathos de homologacao
do avido “Falcao” e do aviao
“W-151", ambos brasileiros.

Prosseguiram ainda s tra-
balhos de homologacao de tipos
do avido “Regente”, de 4 lugares,
monomotor, asa alta, triciclo,
projetado e desenvolvido pela
Sociedade Construtora Aeronau-
tica Neiva Ltda, sob encomenda
do Minisitério da Aeronautica.

Foram ainda homologados di-
versos componentes de aerona-
ves, tais como: poltronas, hélices,
equipamento de pulverizacao e
de polvilhamento, desligadores
de reboque, radiadores, disposi-
tivo de aviso de estol, ete.

Paralelamente, a Comissio de
Homologacao emitiu duas Cir-
culares CCH-002, Homologacéo
de Aeronaves Ultraleves — Clas-
se Amador e CCH-003, Procedi-
mentos para Homologacdo de
Troca de Motor.

Trabalhou, ainda, na elabora-
cdo de Regulamentos Aeronéu-
ticos Brasileiros, estando prestes
a serem publicados os relativos
a aeronavegabilidade de pland~
dores e de avides leves.
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A Comissdo de Homologacgao
participou ainda, intensamente,
na investigacao de diversos aci-
dentes aeronauticos, destacando-
-se o ocorrido com o aviao Dou-
glas DC-8 no Galedo e a colisdo
de um Scandia e um Cessna,
nas imediacoes de Paraibuna.

O CAN VOOU 17 VEZES A
DISTANCIA DA TERRA
A LUA

O Comando de Transporte Aé-
reo (COMTA) é uma grande
célula da FAB, cuja missao pre-
cipua consiste em executar quase
todas as missoes de transporte
aéreo do Ministério da Aeronau-
tica. A éle estdo diretamente
subordinadas as atividades do
Correio Aéreo Nacional (CAN),
cujo 32° aniversario sera come-
morado no préximo dia 12 de
junho, instituicio abrigada pela
Constituicido Federal, e de quem
toda a Nacdo reconhece os mé-
ritos e feitos.

Para se ter uma idéia das
suas atividades, avioes do Co-
mando de Transporte Aéreo voa-
ram, no ano passado, 26 181
horas, pouco mais de 1 090 dias
ou sejam, trés anos e trés dias
ininterruptos de véo em apenas
365 dias. Vale salientar que os
avidces do CAN, em ¢otal de
horas para cada dia, voaram
cérca de trés.

No decorrer de 1962, a carga
transportada ultrapassou a tone-
lagem extraordinaria de dois
milhGes e meio de quilos, para
diferentes 6rgios da Adminis-
tracao Publica do Pais. Somente
para o Departamento dos Cor-
reios e Telégrafos (DCT), foram
transportados 179 256 quilos de
correspondéncia e de expedien-
tes oficiais, mais de trezentas
toneladas. O volume de pessoas
transportadas foi da ordem de
70 000. A quilometragem per-
corrida pelos avides do CAN
atingiu um indice dos maiores,
até entdo verificados. Cérca de
6 595 974 quilometros, o que
equivale a oito e meia viagens
de ida e volta a Lua.

Assim, verifica-se que o Co-
mando de Transporte Aéreo é
um Departamento da Forca Aé-
rea Brasileira que restitui ao
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povo brasileiro, em forma de
relevantes servigos sociais, o
que ésse mesmo povo paga em

@%‘Eribuﬁos. Atualmente, o - CAN
atende a regiGes do mais dificil
acesso, colaborando decidida-

mente para a integracdo nacio-
nal. Dentre as muitas linhas de
freqiiéncia regular destacam-se
as que ligam o Rio de Janeiro
ao Acre, Tocanting, Manaus, Fer-
nando de Noronha, Cuiab4, Ron-
dénia, S&o Francisco, Brasiléia,
Ponta-Pora, Araguaia, Xingu,
Boa-Vista e muitas outras, a
maioria das quais passando por
Brasilia.

A presenca da Foérca Aérea
Brasileira na luta pela integra-
cao nacional leva aos mais dife-
rentes pontos do Pais o seu
apoio constante e a sua ajuda
as populacdées menos favoreci-
das. A FAB trabalha pelo Brasil
e para os brasileiros.

' RIO-PORTO ALEGRE EM
CEM MINUTOS

Foi inaugurada, com um véo
especial, a linha Rio-Po6rto Ale-
gre, sem escala, em avides “Ca-
ravelle”, a mais moderna aero-
nave a jato.

O percurso, de 1144 quiléme-
tros, foi realizado em apenas 1
hora e 40 minutos, desenvolven-
do a aeronave, com a velocidade
de 850 quilémetros horarios, a
uma altitude de 10 mil metros,
um vOo sereno, silencioso (pela
posicdo dos reatores na cauda),
orientado pelo radar. Os “Cara-
velles 6 R” tém autonomia para
voar 3500 quilometros, com os
quatro tanques totalizando 19
mil litros de combustivel. Da
caravana de convidados do Sr.
Bento Ribeiro Dantas, presiden-
te da “Cruzeiro do Sul”, fizeram
parte: o antigo piloto Rudolf
Gramer Von Glausbruch, o mes-
mo que comandou o primeiro
vOo comercial da emprésa, em
fevereiro de 1927, no percurso
Poérto Alegre, Rio Grande, com
o “Atlantico”; a sra. Maria Leite
Echennique, a primeira passa-
geira daquele vdo; o Sr. Leo-
cadio Antunes, presidente do
BNDE; os senadores Guido Man-
dim e Mem de Sa; os deputados

Zoen e

Paulo Micarone, Floriceno Pai-
x80 e Armando Temperani; o
jornalista Luiz Guimaraes, pre-
sidente do Sindicato dos Jorna-
listas Profissionais; altas auto-
ridades federais e estaduais e
véarios representantes da im-
prensa especializada, inclusive
do setor de Divulgacido do Ga-
binete do Ministro da Aeronau-
tica — cercados de todas as
atencoes pelos Diretores Claudio
da Silveira, Augusto L. Otero e
Osvaldo Miiller-.

Na capital gatcha, a Cruzeiro
do Sul ofereceu uma recepgio
nos saldes do Hotel Plaza, a que
estéve presente o mundo oficial,
como: representantes do Gover-
nador e suas Casas Militar e
Civil, secretarios do govérno,
comandante da 3.2 Regido Mi-
litar, representantes do Ministé-
rio da Marinha e o brigadeiro
Othelo da Rocha Ferraz, coman-
dante da. 5.2 Zona Aérea.

EXPOSICAO DE PARIS

Este ano, o Saldao Aeronautico
de Paris (Le Bouget) tera im-
portancia ainda maior do que
nos anos anteriores, pois, nao se
realizando a Exposicdo de Farn-
borough (agora de dois em dois
anos), exibird avides ingléses
que, pela primeira vez, serao
mostrados no exterior. Assim, a
Sociedade Britanica de Constru-
tores Aeronauticos far-se-4 re-
presentar por vinte e cinco apa-
relhcs e mais um nGmero re-
corde de firmas. Fazendo seu
primeiro véo em céus estrangei-
ros figuram o VC-10, de 151 lu-
gares, e o Hawker P.1127, de
decolagem vertical. A Short Bro-
thers e Harland mostrario sus
“camionete aérea” de carga, ca-
paz de transportar tonelada e
meia de péso e operar em cam-
pos curtos. A Hawker, além do
P .1127, exibira o jato “Trident”,
para disténcias curtas, e o DE-
-125, pequeno jato para executi-
vos, um Avro 748, série 2, um
avido “Bucaneer”, de ataque ra-
sante, um transporte “Caribou”
e o “Argosy”.
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forca que impulsiona o progresso é a renovacao. No transporte aéreo brasileiro dos Ultimos anos a
1ovacao tem sido constante, a medida que a industria aerondutica progride para novos e melhores
uipamentos. No inicio da era do jato foram os “Caravelle” e os “Boeing 707", e agora sdao 0S
ONVAIR 990A” que entram nas linhas internacionais brasileiras trazendo o progresso a uma veloci-
de superior a 1.000 quildmetros hordrios. Os “CONVAIR 990A", na verdade, sao os mais velozes
0s comerciais em operacdo regular na atualidade. sk # ks A ok sk Aok ok Aok ok k ok & Kk k Rk koK

SERVINDO O PROGRESSO BRASILEIRO A JATO

dopere com o esforco do Govérno poupando divisas. Viaje para o exterior pela VARIG - a pioneira.



DA MESMA
CAUSA...

OS CAPACETES SAO DIFERENTES, MAS OS HOMENS QUE OS OSTENTAM SAO IGUAIS.
FILHOS DA MESMA PATRIA, S6 UMA COISA OS PREOCUPA: A SEGURANCA E A
EMANCIPACAO ECONOMICA NACIONAIS. SOLDADOS DA GRANDEZA DO BRASIL, SUA
MARCHA S6 OBEDECE A UMA CADENCIA: A DO PROGRESSO. GUARDIAES DO MESMO
PATRIMONIO, SUA VIGILANCIA E UMA SUCESSAO DE ALVORADAS. SENTINELAS ‘
DA INTEGRACAO NACIONAL, O SEU QUARTEL ABRANGE O SUBSOLO, A TERRA, O MAR
E O AR, NUMA EXTENSAO DE OITO MILHOES DE KM2 SOLDADOS DO PROGRESSO,

O HOMEM DA AERONAUTICA E O TRABALHADOR DA PETROBRAS CONSTROEM JUNTOS,
EM SEUS RESPECTIVOS CAMPOS DE ACAO, O FUTURO DO BRASIL. AO PREPARAR-SE
PARA COMEMORAR, EM OUTUBRO PROXIMO, OS SEUS 10 ANOS DE LUTA PELA
AUTO-SUFICIENCIA NACIONAL DE PETROLEO, A PETROBRAS SAUDA A FORCA AEREA
BRASILEIRA E, PARTICULARMENTE, O CORREIO AEREO NACIONAL, PELOS SEUS 32 ANOS
DE R’ELEVANTES‘ SERVICOS PRESTADOS AO PAIiS. : ,

PETROLEO BRASILEIRO S. A. - PETROBRAS

CAPITAL, TRABALHO E TECNICA NACIONAIS
A SERVIGO DO BRASIL E DOS BRASILEIROS, o : }




