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Uma iniciativa da maior competéncia

A Petrobras
acaba de bater
novo recorde
mundial de
producgao de pe-
tréleo no mar,
operando um
pogo a 1.027
metros sob a
agua, no Cam-
po de Marlim -
Bacia de Cam-
pos - que vai
produzir, inicial-
mente, 6.300
barris por dia.

Um recorde
que, alias, ja
pertencia a ela
mesma, lider na
tecnologia de
exploracao e
producido em
aguas profundas.

E foi com
tecnologia de
ponta, desen-

volvida pelos
técnicos do seu
Centro de Pes-
quisas - CENPES
- e o trabalho
pesado de 24
horas por dia da
sua equipe de
producao nas
plataformas em
alto mar, que a
Petrobras con-
quistou este
marco. E o fato
nao é sé6 impor-
tante para a his-
toria brasileira.
E mais do que
isto: é impor-
tante para a his-
toria mundial
do petréleo.
Nossa vitdria
também signifi-
ca que ja temos
toda tecnologia
que precisamos
para explorar, a
custos baixos,
adequados, nos-
sas maiores re-
servas que estao

Maisum
recorde mundial:
a Petrobras foi
buscar petroleo
d 1.027 metros
debaixo d'agua.

'PETROBRAS

justamente em
aguas profundas.
Ou seja: mais do
que um recorde,
chegamos a
uma nova reali-
dade. Que nos
deixa mais pro-
ximos de novas
conquistas.

Em beneficio
do Brasil e
de todos
os brasi-

leiros. / oBBASIL \
UNIAO DE TODOS



Aoiniciarmos este editorial gostariamos de abordar, como
ponto referencial, algumas das realidades referentes a Suigq,
para caracterizarmos, irrecusavelmente, o papel fundamental
das Forgas Armadas nos destinos das nagdes. Essa coletividade
passou sucessivamente pelo poder dos Romanos, dos
Burgundios e dos Francos, tendo sido integrada ao Império
Carlovingio em 1218. No século XV, como confederacao, teve de
defender-se contra Carlos, o Temerario, e o imperador
Maximiliano, obtendo, consequentemente, o reconhecimento a
independéncia dos seus cantdes, entdoem nimero de treze. Em
1648, sob a égide do Tratado de Vestefdliq, foi reconhecida como
estado soberano. Em 1789 tornou-se teatro de guerra entre
franceses e austro-russos, com muito sofrimento. Em 1803,
Napoledo tornou a nagdo helvética unitaria, como Repblica
Federativa. Com 4.298 km2, esse pais neutro que plasmou sua
civilizag@o na dor das guerras, jamais deixou de ter um poder
militar que preserve sua integridade territorial e independéncia
sécio-politico-econdmica. Possui For¢cas Armadas poderosas,
prontas para a defesa da padtria, equipadas com material
moderno, pessoal treinado e vontade nacional estruturada na
luta, ocasionada por agdo de outros poderes militares.

Espero que o 6bvio eleve a nossa elite a consciéncia. Se é
mantida alheia & realidade por falta de cultura histérica, rogo-
lhe que medite sobre o nosso pdis, considerando os poucos
fatos acima arrolados, que s@o representativos de todas nagdes

dotadas de civismo e amor ao lar, em conseqiiéncia de -

sofrimentos.

Sabemos que em 1992 0 mundo se viu envolvido por vinte
e nove guerras-importantes. A indUstria bélica é considerada
fundamentai para a estabilidade de muitas nagdes. A
argumentagdo para a sua manuten¢do e desenvolvimento é
variada, e ndo respeita a verdade para atingir seus obetivos.
Somas vultosas sdo movimentadas, comprometendo
investimentos, niveis de emprego, mercados consumidores,
atividades politicas, “culturais” e religiosas. E a luta entre a
civilidade e a cultura da sobrevivéncia.

Torna-se imperativo que nagdes se dotem de meios
dissuasérios a fim de manter a sua autodeterminagdo.

Ndo podemos nos esquecer que ha alguns anos os EUA
invadiram a RepUblica Dominicana, com sessenta e cinco mil
“marines”, para evitar a restaura¢do do poder democratico de
Bosh, eleito em eleicées livres. '

Vivemos momentos dificeis. Em nome da liberdade e dos
direitos humanos a ONU defende a autodeterminacéo dos
povos, dando outras destinagbes a grandes dreas, riquissimas,
do nosso territorio. E a forma juridico-politica de expressar
vontade de dominar.

AsForgas Armadas, historicamente, sdo atributos classicos
da soberania.

A competi¢do pela supremacia econdmica e tecnolégica
ndo pode prescindir do poder militar.. O Iraque ndo seria
posicionado no contexto internacional em atendimento aos
interesses sdcio-politico-econdmicos das na¢des desenvolvidas,
sem interveng¢do militar. © Kuwait, hoje, ainda estaria ocupado.

Sinto-me constrangido em tentar provar o primdrio, o
elementar, o evidente e o inconfestavel.

Devemos promover integragcdo multinacional atendendo
as imposigdes observadas no cendrio mundial, o que ndo deve
significar despersonalizar-se, tornar-se incapaz de
autodeterminar-se, de discutir medidas que afetem interesses
legitimos, como nagdo organizada.

E necessdrio que o povo brasileiro, que sofre lavagem
cerebral, no sentido de que tem de acreditar na conveniéncia de
desnacionaliza¢do, a fim de integrar-se a@ comunidade

internacional, saiba da verdade de que hd um surto
crescente e significativo de nacionalismo, principalmente
nas repdblicas que formavam o bloco socialista.

Liberdade politica e econdmica, representagdo po-
pular, imprensa livre, educagdo, justiga e seguranga s6
serdo preservadas, a longo prazo, em qualquer pais, com
Forcas Armadas organizadas e com capacidade
operacional compatibilizada com os inferesses nacionais.

NaBésniajamorreram duzentas mil pessoas. Guerras
impoem For¢as Armadas. SegurangaNacionalimpde Forgas
Armadas. Em que posi¢do anossa elite coloca o Brasil? Serd
0 nosso pais imune a perdas territoriais, a invasdes e a
desrespeitos politicos e econdmicos? Poderdo as dreas de
nossas fronteiras serem ocupadas pelo trafico de toxico ou
pela guerrilha? A teoria do caos afirma que pequenas
alteracées podem provocar mudangas drasticas em
qualquer sistema, alongoprazo. Muitas vém estabelecendo
posicionamentos, por desejos menores, sem uma visdo
ampla dos interesses nacionais. Conclamo a sociedade
civil a enfraquecer seus ressentimentos negativos contra o
Movimento de Margo de 64 e permitir a reestruturagdo das
nossas For¢as Armadas, a fim de atender aos nossos
legitimos obijetivos. Trata-se dejusta einadiavel preservagdo
da nossa sociedade.

AindUstria bélica americana daemprego diretoa trés
milhdes de pessoas.

Serd que a nossa elite imagina que a nossa
estabilidade social, politicae econdmica, anossaintegridade
territorial e soberania, serdo sempre preservadas, por
vontade internacional? Serd que tem certeza de que um
pais que pratica a politica da miséria ndo entrara em
conflito interno? O que pensa sobre as nossas fronteiras?

Osmilitaresbrasileiros em momento algum, a despeito
da for¢a que detém, deixaram, durante a Nova RepUblica,
de acatar as determinagées emanadas dos Poderes
constituidos. As Forcas Armadas fortalecidas pela
capacidade operacional poderdo estabelecer respeito pela
nacdo, de conformidade com parametros reconhecidos
infernacionalmente, resultando em crescimento de prestfigio
e melhor intercambio politico-econémico. O didlogo do
futuro cada vez mais serd realizado em fungdo do poder
econdmico-militar.

Irresponsaveis, apatridas e omissos viverdo em
privilégio, mas terdo o desprezo da patria, impresso nas
paginas da nossa historia. Ha evidéncias flagrantes de que
perderemos, a médio prazo, as caracteristicas de nagdo
realmente independente. Internacionalmente, ha quem
acredite que as riquezas da Amazénia pertengam a
“humanidade”.

Filosofica, sociolégica e historicamente, a
nacionalidade é caracterizada, precipuamente, pela
existéncia de For¢as Armadas fortes e organizadas
sistemicamente. No nosso pais & o Gltimo baluarte da
esperanca de termos uma nagdo integra e respeitada.
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MANTENHA ATUALIZADO
SEU ENDERECO.

Ao final da Assembléia Extraordindria, reunida no dia
25 de maio proximo passado, nossa Diretoriarecebeu, com
muita humildade e orgulho, um voto de confianga. Viu
aprovada, por maioria esmagadora, a sua proposta de
alienagdo do dominio Util dos iméveis pertencentes ao Clube de Aeronautica, e
integrantes do Condominio Santos Dumont

Esta & mais uma etapa da programada politica de soerguimento da nossa
agremiagdo. Este planejamento tem, como objetivo maior, o saneamento econdmico-
financeiro e administrativo que esperamos alcangar ao final de nossa gestao.

Nossos pensamentos nos levam, sempre, para a primicia de que ndo mais
podemos contar com a ajuda do Ministério da Aerondutica e, sem essa ajudaq, ndo
vemos possibilidade de solugdo sem usarmos, como base, o nosso proprio acervo,
E preciso enfrentar o désafio com coragem e determinagdo.”

Engquanto ndo encontravamos meios substantivos que nos proporcionassem
umasolugdo definitiva para o problema, fomos saneando as finangas, recuperando,
aos poucos, as dependéncias das diversas Sedeés e reformando os seus parques
esportivos.

Uma vez equacionada e agilizada a estratégia de recomposi¢do do patriménio
ativo e socialmente rentavel, ndo hesitamos em colocar em prdtica o plano de
alienagdo jafartamente estudado. Sabiamos dosriscos que iriamos correr. Contudo,
confiando na inteligéncia do nosso Quadro Social, temamos a decis@o de consultar
o Conselho Deliberativo que, encampando o nosso estudo, convocou a Assembléia
do dia 25 passado.

Todavia, em nome da verdade, é preciso que se diga, que muito me constrangia
solicitar a alienagdo de iméveis que custaram mwito trabalho e muito empenho de
companheiros mais antigos e que ainda hoje contemplam, com satisfagdo e
orgulho, os resultados de suas tarefas arduas que, ndo raramente, colocaram em
cheque seus prestigios de chefes e comandantes exemplares, despertando o
respeito e a admiragdo de todos nés, Oficiais mais modernos. A eles transmitimos,
maisumavez, 0s Nossos respeitosos cumprimentos, enfatizando a nossa admiragdo
pelagrande demonstragdo de amor pelo nosso Clube. Entendemos que foinecessario
deixar de lado vaidades pessoais, ndo hesitando em permitir a aliena¢do do
patriménio construido por eles proprios. S6 um elevado sentimento de altruismo
permitiu que, sendo atotalidade, a grande maiorig, entendesse a nossa preocupagdo
e conosco cerrassem fileiras, adentrando na luta. Mesmo aquele que conosco ndo
concordavam, gratificou-nos o modo urbano e respeitoso com que encararam a
aprovagdo da nossa proposta, recebendo o resultado com a tranqilidade dos
fortes.

0O grande exemplo que nos ficou foi o pleno exercicio da cidadania, onde
pudemos ver homens exercitando seus direitos plenos, semnuncase afastaremum
s6 segundo do seu dever de defender a organizagdo em consonancia com as suas
consciéncias. '

Orgulho-me de pertencer a esta pléiade de verdadeiros homens e lembro-me
como poderia aquela Assembléia servir de exemplo digno a quantas Assembléias
e Congressos espalhados pelo Territério Patrio, principalmente em Brasilia.

Sentimos que para a jovem oficialidade da FAB, atual geragdo de sécios do
nosso Clube é possivel, a exemplo de gera¢des passadas, reativar os instrumentos
que nos facilitem viabilizar a aquisi¢do da casa propria. No entanto, para isso,
impdem-se solugdes imediatas para os problemas aflitivos que imobilizam a a¢ao
da nossa CHICAER. Esperamos ndo decepcionar dqueles que em nés confiaram.

Finalizando, agrade¢o mais uma vez o voto de confianga que nos foi dado,
estando certo de que, com a ajuda de Deus, havemos de eniregar a nossa
agremiagao totalmente saneada aqueles que venham a nos substituir no futuro.
Felizes sdo os homens que constroem suas casas sobre alicerces sélidos com a
ajuda dos amigos que lhes respeitam e lhes querem bem.

O PRESIDENTE
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A sociedade mundial vive franco
aumento no nivel culturalefrazem seu
seio um novo homem. Ele & mais
informado em face da evolucdo dos
meios de comunicacdo, mais
preocupado com as condicdes devida
do planeta, comec¢a a ser mais
consciente dos seus direitos universais
e, acima de fudo, mais questionador.

Reconhecidamente, vivemos hoje
um momento impar da histéria da
humanidade.

Quem poderia supor, hd bem
pouco tempo, os exirgordindrios
acontecimentos que severificam aum
ritmo alucinante na Europa,
especialmente no seu Centro Leste, e
no mundo, e que marcaram o fim de
um ciclo historico.

Na realidade, a dimensdo das
transformacoes verificadas e o
impacto das suas consequéncias a
nivel mundial significam porumladoo
fimde uma ordem politica, econémicaq,
cultural, social e militar, tornada
ultrapassada e por outro, prevéem o
aparecimento de novos equilibrios,
instituicdes e doutrinas assentes nos
principios de respeito pelos Direitos
Humanos, da democracia e a
existéncia de uma viragem para uma
economia de mercado.

Neste contexto surge o fim da
“GuerraFria”,anunciando o alvorecer
do préximo século. Profetas do
amanhd anunciam o “Fim daHistéria”
e a hegemonia do capitalismo.

O mundo parece respirar aliviado
e, imediatamente, esse novo homem,
querendo antecipar um futuro sem
guerras, aumenta suas especulagdes
sobre tudo, principalmente sobre as
razoes que nos levam ao conflito.

Questiona-se tudo. Questionam-
se os valores humanos fundamentais
que constituem fator determinante em
qualquer estudo sociolégico.

No¢bdes como as de honra,
honestidade, justica e integridade de
carater que condicionam e
caracterizam o comportamento
humano e sdo, desde ha séculos,
dissecados em detalhes por grandes
filosofos do comportamento, estdo na
ordem do dia.

O que é verdadeiramente moral
no comportamento humano? O que €
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a honra perante o lucro? E licito levar
vantagens? Compete ao Estado
assegurar a Defesa Nacional através
das Forcas Armadas em detrimento do
social?

Nessa 6tica, as questoes militares
comegam a ser enquadradas numa
perspectiva completamente diferente
daquelas que acontecem ha anos.
Assim, por exemplo, na atualidade, os
jovens quando chamados a cumprir o
servigo militar ou quando interrogados
para optarem pela carreira militar,
apresentando-se academicamente
mais cultos ou simplesmente mais
informados, maislivres de expressarem
as suas opinides e mais determinados
nadefesade seusinteresses pessoais,
questionam-se da validade da perda
de seus inferesses pessoaqis,
questionam-se da validade da perda

Wagner Ramos*

desse tempo, segundo suas
concepgoes. Afirmam aquilo que lhes
parece mais evidente e i6gico, ou o
que mais lhes convém.

Por outro lado, de uma aceitacdo
histérica da Instituicdo Militar como
meio natural de resolver o que ndo
podia ser resolvido pela politica, como
defendia Clausewitz, chegamos ao
estagio de interrogar sua validade,
muito particularmente em fun¢Go da
associac@o da Instituicgo Militar a
grupos que supervalorizam as
ameagas, que ignoram os esforgos
sociais para serem concretizados os
anseios de paz e que ndo apresentam
qualquer produto visivel. Afinal, a falta
de ameaca desenvolve a falsa
sensagdo de seguranca, logo, porque
dispender recursos com as Forgas Ar-
madas quando existem incontdveis



setores carentes de recursos de toda
a espécie. E a falsa paz. £ a falsa
nogdo de seguranga. Em seu nome
deterioram-se relacionamentos e
questionam-se valores.

li- O RELACIONAMENTO CIVIL-
MILITAR

Neste contexto darapidaevolu¢do
da sociedade e de um aparente
desarmamento de espirito &€ que o
militar passaa encontrar grandeparte
das dificuldades de relacionamento
interno e externo.

SGdo as realidades e
transformagdes dec mundo atual que
colocamgrandes obstaculos @ coesdo
e harmonia militar e, se-lo-q,
progressivamente mais dificil, &
medida que a evolugdo dos atuais
acontecimentos mundiais resolverem-
se por outros meios que ndoa guerra,
ou entdo pelailusdo darapidez, como
foi a“Guerrado Golfo”ou a distensdo
do Leste Europeu.

A rapidez das mudancgas neste

novo mundo, 0 emprego acentuado

da ciéncia e fecnologia nos novos
conflitos, suaimediatadivulgagdoe a
relagdo seguranga versus
desenvolvimento, caracterizam a
necessidade de uma nova posturana
relagdo civil-militar.

Umadasdificuldades que parece
ser intransponivel neste dominio & a
falta de arficulagdo e planejamento
conjunto de poder politico e militar.
Parece que o poder politico ndo
conhece suficienfemente as questoes
domundo militarparaapresentaruma
nova orientagdo global da politica de
defesa militar e, por outro lado, a
InstituigGo Militar ndo se fera ainda
adaptado ao novo enquadramento
politico-militar, resultante da Nova
Ordem Mundial.

A medida que em ambas as
partes forem se consolidando, uma
adaptagdo as novas regras de uma
sociedade cada vez mais
democrdtica,aonivelindividual, seira
resolvendo o conflito entre as suas
componentes egoista e altruista.
Assistir-se-@ uma evolu¢do dessa
sociedade no sentido da melhoria
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dessaconvergénciae, principalmente,
com a resolugdo do binémio
seguranga-desenvolvimento.
Enquanto isso ndo acontecer,
como ficam as relagdes internas nas
forgas Armadas nos tempos atuais?
Comoquenbs, militares, devemos
nos preocupar e manter para que
nossa Insfituicdo e, acima de tudo, a
Nagdo, possam ser preservados?

lli- OS VALORES HUMANOS
TRADICIONAIS E IMPERATIVOS
NA VIDA MILITAR

Nesse ponto, minha andlise
particulariza o comportamento ético
do problema, do ponto de vista militar,
i@ que a vertente politica, além de fugir
as minhas ocupagoes e experiéncias,
é dissecada pelos soci6logos, em
varios niveis.

Vivendo o individuo em uma
sociedade e, sendo seu
comportamento influenciado e
influenciavel no meio em que se
relaciona, evidencia-sequeosvalores
humanos devem ser postos ao servigo
de interesses coletivos que atingem a
sua maior expressdo quando
referenciados ds no¢des de PATRIA e
NAGAO, cuja independéncia deve
garantir, criando as condigdespolificas,
econdmicas, sociais e culturais que a
promovam e cuja soberania importa
preservar.

Para atingir tal fim, torna-se dever
doEstado asseguraradefesanacional
e, s Forcas Armadas, a Defesa Militar
da Nagao.

Esse pensamento é tdo evidente
que a propria Igreja Catélica, no seu
Concilio Vaticano I, afirma: “Enquanto
o risco da guerra subsista e ndo exista
autoridade internacional competente
dispondo de forga suficientes, ndo se
podera negar aos governos, uma vez
esgotadas fodas as possibilidades de
acordos pacificos, o direito de legitima
defesa”.

Naverdade, nahistéria conhecida
de ontem e de hoje, sempre existiu e,
infelizmente, existird por muito tempo,
uma potencialidade ouriscode choque
entre as frajetérias dos seres vivos e
das nagdes na incessante busca de

um mundo melhor.

Concluiu-se  entdo  pela
legitimidade inerente ao Estado de
assegurar a Defesa Nacional no seu
sentido mais amplo possivel e, ds
Forcas Armadas, em particular, a
defesa militar da Nagdo.

Para o desenvolvimento e
desempenho desta nobre tarefa com-
pete ds Forgas Armadas agora, mais
do que em qualquer tempo, concentrar
em si mesma e no grau mais elevado,
os valores humanos considerados
apandgios da vida normal.

Se podemosdizer, genericamente,
quendohaprofissdosemETICA, parece
indiscufivel que a ETICA se assume, na
vida militar, como fator determinante,
0 mesmo sucedendo com outras
qualidades que, se desejadas na vida
normal, se tornam imperativos da vida
militar, como LEALDADE, OBEDIENCIA,
CORAGEM, INTEGRIDADE, HONRA E
DEVER.

Ahonraeo dever sGo orientadoras
de todo o comportamento militar. Se a
segunda é uma realizagdo que
endurece quem a pratica, a primeira é
a satisfag@o interior que se reflete no
individuo pelo cumprimento dos
compromissos por mais dilatados que
sejam. Nosso compromisso comessas
verdades comega com nosso
juramento: “... cuja honra, infegridade
e instituicoes, defenderei com o
sacrificio da propria vida”.

A integridade reconhecida como
pedra basilar do militar, destaca-se na
atualidade, como a maior
responsabilidade de um comandante.
£ uma via de mao dupla. Ao mesmo
tempoquerealgae destacaa completa
honestidade das agdes de um
comando, coloca seu titular em
dependéncia constante daintegridade
de seus subordinados, pois cada
decisdo tomada pelo subordinado
reflete-se nas linhas de acdo do
comando.

O comandante deve ter presente
que ordens que comprometem a
integridade podem ndo ser
consideradas ordenslegais, enquanto,
por outrolado, uma atitude integra fraz
consigo a confianca e o respeito dos
subordinados, sendo certo que quem
chefia & o maior responsavel em dar
exemplos.
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Num mundo de transformagoes,
buscando ansiosamente exemplos
norteadores, nds, militares, femos que
continuar sendo os balisadores dos
valores mais nobres de
comportamento humano. Torna-se,
assim, por seus valores éticos, uma
unidade moral, pressupondo certos
valores e ideqis que guiam 0s seus
membros, nos comportamentos e
relagbes com os outros homens. A
pratica profissional em nossa vida
militar s6 pode ser considerada como
tal, quando aqueles que a exercem
i8m a opinido de que seu trabalho
constitui uma contribuigGo social
importante, baseadanos valores mais
elevados da sociedade a que
pertencem. Essa consciéncia explica,
pelo menos, a importdncia de
salvaguardar a competéncia
profissional, exercida através de seus
cbdigos de honra.

Por outro lado, ao examinarmos o

‘questionamento cada vez mais
constante do “papel das Forgas Ar-
madas”, veremos que uma parcela
considerdvel de militares fica perplexa
por julgarem intocaveis sua a¢do e a
Instituicdo a que pertencem. Por isso,
nas Forgas Armadas, assume papel
relevante a compreensdo, pelos seus
componentes, do papel da Instituigdo
perante d Nagdo, onde a subordinagdo
doindividuo ao grupo pode influenciar
seriamente o sucesso da guerra mas,
também — e paradoxalmerite — a
pressdo sobre o individuo, vindo da
pressdo sobre a Institui¢Go, pode ser
fator contribuinte para uma agdo indi-
vidual nem sempre conforme os
padrées militares.

Aos chefes militares em geral,
nessas circunstdncias, ressalta-se o
dever de sentir os subordinados e
orienta-los, fazendo, portanto, da
verdade nas palavras (atributo ético)
forte apoio para a sobrevivéncia da
Institui¢do.

De outro enfoque, as Forgas Ar-
madas como instrumento de guerra,
s@oumaorganizagdo potenciadapara
o combate. Assim, exercendo a sua
preparagdo de agdes primordialmente
em tempos de paz, onde o
componente politico impeditivo das
acdes & mais constante e atuante,
torna-se imprescindivel que os
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militares possuam oudesenvolvamem
alto grau, o espirito de luta, dedicagdo
e perseveranca. Isso nos possibilitara
um esforgo adicional paraa execug¢do
com qualidade, eficiéncia e eficacia
das poucas simula¢des e dos
exercicios que assegurama prontiddo
para o combate, uma vez que 0s
poucos recursos disponiveis fornam
os treinamentos cada vez mais raros.

Neste ponto & necessario, mais
uma vez, o desenvolvimento, a
compreensdo e esfimulo a outros
valores que a seguir serdo expostos.

Nas For¢as Armadas é
indispensavel ultrapassar as
divergéncias com alguma facilidade
por meio damotivagdo ou recorrendo-
se a hierarquia com o consequente
exercicio da autoridade para fazer
respeitar uma condigdo “sine qua
non” da esfrutura de comando: a
integridade perante dsleise dsnormas
morais.

Hierarquia e subordinagdo sdo
bases ermn que se assenta a Instituigdo
Militar.

A hierarquia & a sua organizagdo
formal e a subordinagdo, o principio
queasseguraatransmissdodeordens
e orientagdo.

A correlacdo desses dois
conceitos, independente da evolugGo
dos tempos, torna sua compreensdo
imprescindivel para o cumprimento
dastarefas atribuidas. Exige disciplina
consciente que é a alma e o
fundamento de toda formagGo militar.

A hierarquia deve, portanto, ser
vista comoumdos pilares dalnstituigGo
Militar, contribuindo para aglutinar
atitudes, reforgar o espirito de corpo,
criar estabilidade e seguranga, dar
credibilidade & organiza¢do,
funcionando como fator de prestigio
institucional. Ela & ainda necessaria
para tornar possivel organiza¢do da
Instituicdo e o exercicio de Comando
comaresponsabilidade, autoridade e
disciplina, facilitando a tomada de

decis@o do grupo com unidade de
agdo.

Visto estes dois aspectos, importa
agora refletir sobre o outro ponto ético
e basilar da Instituigdo Militar: a
autoridade.

Genericamente, pode-se definir
autoridade como o direito de exigir
aos outros um determinado
comportamento. Na visdo militar mais
simples & o poder de comandar os
subordinados e de agir no Gmbito do
respectivo comando.

A autoridade resulta da
combinag¢do em maior ou menor grau
do fator PODER, exercicio ou ameaga
de exercicio da coa¢d@o como
instrumento da imposigdo da vontade
edo fator INFLUENCIA, entendido como
uso da presungdo para provocar
alteragdes comportamentais.

O poder estd intimamente ligado
ao que é formal ou legal e alicer¢a-se
e é exercido numa base institucional.

A influéncia é essencialmente de
cardter informal ou parcial, regendo-
se pelo sistema de valores defendido
por quem a utiliza, pelo respeito que
inspira, pela competéncia que
demonstra e pelas qualidades
humanas, intelectuais, morais e fisicas
que possui, portanto de base
marcadamente  individual e
carismdtica.

Aautoridade do chefe militar, visto
como poder de comandar os
subordinados e de agir no Gmbito do
respectivo comando, apresenta, como
acabamos de ver, duas emanagoes
distintas.

Uma, profundamente ligada &
realidade da Instituicdo e que é
legifimada por regras socigis — AS
LEIS — e outra, de cardter pessoal,
mais relacionada com os aspectos
inerentes as qualidades do chefe
militar.

Nos dias atuais & importanfissimo
ao militar e, principalmente, ao
comandante, a compreensao total
desses conceitos, pois, o Poder, visto
como a autoridade legal do Chefe
Militar, & um elemento essencial &
instituigdo Militar assegurando unidade
e coesdo.

Deve-seressaltarque aautoridade
emanada da lei, ou seja, aquela que o

Chefe Militar recebe & um poder



limitado. Entenda-se, regulado pelas
propriasleis, pelos direitosindividuais,
o respeito d vida privada e a acordos
infernacionais.

O poder pessoal, quer tenha um
carder mais reconhecidamente
intelectual, quer possua um cardter
mais social e inspire a obediénciq,
apresenta uma maior convergéncia
comalideranca, fator que levao grupo
a considerar o Chefe Militar como um
elemento a quem outorga autoridade
e de quem espera capacidade de
decisdo, prestigio, representa¢do e
superioridade.

Admitindo-se que o objetivo Gifimo
de um grupo que constitua uma for¢a
armada é obter sucesso no combate,
facilmente se compreende que oPoder
Pessoal adquire maior relevancia, pois
poderd exigir sacrificio que
ultrapassam a proprialegitimidade ou
a prépria vida.

Torna-se-ia exaustivo ressaltar
todas asqualidadesintelectuais, fisicas
e morais de que um Chefe Militar
deverddispor paragarantir esta forma
de autoridade. No entanto, poder-se-
doapontar, enfre ouiras, aintegridade,
a coragem, a moral e fisica, a
dignidade, o elevado sentido do dever
e dajusfi¢a, o espirito de sacrificioe a
competéncia profissional.

Pelas formas como estas
qualidades, inatas ou adquiridas,
transparecem aos olhos de seus
subordinados, advird a ascendéncia
natural da CHEFIA. O Chefe Militar
ganhard autoridade pelos exemplos,
como modelo de conduta, inspirando
os subordinados e levando-os ao
cumprimento da missdo. Esta serd,
em UOltima andlise, a fonte da
autoridade mais dificil de adquirir ede
conservar.

Ao conceito de autoridade
associa-seo conceito de Legitimidade,
de maior complexidade e de
necessaria compreensao.

A legitimidade democratica que
inferessa particularmente por ser a
adotada no mundo ocidental, atende,
por um lado, ao inferesse publico e,
pelooutro, aoexerciciodas liberdades
e direitos individuais.

A importancia da legitimidade
resulta da necessidade de suscitar e
manter aobediénciados subordinados

Cuoam op ’\O"r aTcOomoecﬁnofoo

e de comandar, segundo as leis e a
consciéncianacional eem obediéncia
aos ditames da éfica e da honra.

Por isso, a autoridade e o
respectivo exercicio, para serem
legitimos, podendo ser discriciondrios,
jamais deverdo ser arbitrarios.
Especificando, poder-se-a dizerque a
autoridade deve emanar da
competéncia legal, apenas perseguir
fins e utilizar os meios preconizados
na lei, atender ao interesse pUblico ou
insfitucional e ao equilibrio justo entre
a intensidade do ato autoritario e o
6nus exigido a quem sobre ele recai.

Sobre tudo isso impde-se refletir,
fundamentalmente por ndés que
optamos por uma profissGo que fem
na guerra e na violéncia, a esséncia
da prépria existéncia.

V- CONCLUSAO

Ao militar profissional, em espe-
cial em fungdes de comando, serd
exigido, cada vez mais, capacidade e
prestigio.

Capacidade porque, perante as
constantes inovagoes na informacdo,
comunicagdo e sistema de armas, o
lider militar, além de sua formacdo
militar, forjada nos valores da
Instituicdo, tem que possuir um
conhecimento sedimentado,
atualizado e profundo do ambiente
que o rodeia, para que nele se
movimente e projete sem
constrangimentos ou receio de
hostilidades.

Presfigio porque, comandar & a
arte de, com disciplina e rigor na
obediénciaaos principios dalnsfituigdo
e com o exercicio da auforidade e
poder conferidos, conseguir dos
subordinados um empenho motivado
para o cumprimento da miss@o.

Eimportante que compreendamos
que a separagdo entre o politico e o
militar & indispensavel, visto que, se os
militares fizessem a lei, as for¢as do
poder, sujeitas a enorme tensdo,
acabariam por se quebrar; seapolitica
se mistura as For¢as Armadas, tudo o
que vem dos partidos, como seja a
ideologia, o jogo politico, com as suas
paixdes, acabaria por corromper o
corpo militar, cujo poder estd

indissoluvelmente ligado G sua éfica
que se enraiza no servir & Nac¢do.

£ o cultivo permanente desta ética
que permitird ao militar, ndo somente
aceitar a morte, se tal for necessario,
mas também ultrapassar a
mediocridade davida cofidiana, jaque
o espirito estd consolidado, com
conceitos de honra militar, dever, Patrio,
renincia, espirito de sacrificio e de
corpo.

O mundo em mutagdo exige do
militar, mais do que nunca, estudo,
meditagGo e o rigor valorativo dos
procedimentos ETICOS.

Nossa visGo enfatiza a
importancia do grupo em defrimento
do individuo e subordina os seus
interesses e desejos aquilo que for
necessario para bem do servigo, da
instituicdo e, principalmente, naNagdo.

A ética militar & corporafiva em
espirito, pois realca a busca
permanente do bem comum mesmo
com o emprego da violéncia e é
fundamentalmente anfi-individualista.

Para nbs existe, no entanto, uma
profunda distingdo entre o uso da for¢a
e 0 uso da belicosidade, uma vez que
o poder militar compreende disciplina,
hierarquia e firmeza, enquanto a
belicosidade se caracteriza pela
excitacdo selvagem e irresponsavel,
agdo ndo aceita pelo militar
profissional.

Finalmente, peloexposto, podemos
concluirque aeficiéncia militar nos dias
atuais, depende tanto de sua
capacidade técnica como da sua forca
moral, da sua vontade para combater
e enfrentar a morte. Esta fora vem
através da disciplina e do espirito de
corpo, dependendo deum elevado nivel
éticoemtoda suaagdo. Esse nivel ético
ser@ maior quanto maior pudermos
preservar e elevar os valores humanos
que aqui expusemos e outros
universalmente aceitos pelo homem.

E, portanto, o bem comum, nele
embutido a preservagdo dos mais al-
tos valores morais da humanidade que
o militar deve perseguir como forma de
engrandecer as For¢as Armadas e,
acima de tudo, a Nagdo.

*O autor é Cel Av.
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gos estdo chegando... finalmente
chegou a nossa salvagdo. Jando era
sem tempo que careciamos de
alguém para dar uma maozinha ao
sofrido povo desta pobre terra
tupiniquim. Vamos fodos as ruas
recebé-los de bragos abertos. Parece
que desta vez é pra valer.

Desde garotinhoquetenhoouvido
falar de gringos que, vez por outrq,
passaram por aqui tentando nos
ajudar, mas parece que eles ndo
tiveram muita sorte apesar de suas,
incontestaveis, beneméritas
intengdes. Se ndo, vejamos...

Gerson A.P. Vianna*

Em 1908, em certa parte da
fronteiraentreo MatoGrosso e aBolivia,
apareceu um fal de P.W. Fawcett,
coronel inglés, pretendendo ajudar a
demarcar a linha divisoria
internacional, estatuida porumtratado
de1867 quediziair,naqueletrecho, da
cabeceira principal do Rio Verde ao
pico maior do Morro dos Quatro
Irma@os. O explorador britanico, apds
um pileque em 1909, aleatoriamente
“chutou” que a cabeceira de um
riozinho daregido eraadoRioVerdee
“entortou” a fronteira nos roubando
um precioso pedago de ch@o, onde se
encontraalagoaBaiaGrande,

importante por ser atnicafonte de dgua
potavel paragado que existemnaquela
regido. Apesar da “chiadeira” que fez o
Bardo do Rio Branco, a discussdo que
surgiu durou até 1958 quando, no
Tratado deRoboré, uns maus brasileiros
deram de presente para a Bolivia uma
faixagigantescadenosso ferritério, para
jObilo da Standard Oil, que até hoje
explora rios de petroleo por la. Alias,
diga-sede passagem, s6 existe petrdleo
dolado deld dafronteirq, pois, segundo
um outro famoso gringo muito nosso
amigo, um tal de Mr. Link, que
competentemente_estudou a nossa
terra, ndo existe nem uma gota de
petréleo do lado de cd. Se ele falou, 1a
falado...

A nossavinganga nacionalista veio
através de uns indios da regiGo do
XingU-Tapajés que, em 1925, jantaram
o Fawcett com macaxeira e molho de
fucupi.

Devezemquandoaparecem outros
alienigenas, dispostos a nos ajudar.
Vejam o caso daquele “ianque” e seu
Projeto Jari: o cidaddo apareceu por
aqui disposto a investir na implantagdo
de uma grande fabrica de papel em

plenaflorestaamazdénica

e, como finha muita
“grana®, saiu
comprando toda
terraque existiano

ParQ, entre os rios

Paru e Jari. Conheci

um velho paraense
quemedissetersido
forcado a vender,
para os “gringos”,
assuasterrasricas
em ouro, naquela
regigo.
Face a dificul-
dade de construir ali
asuafabrica, orico
senhor mandou
construi-la do
outro lado do
mundo, no
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Japdo, e veio a um custo gigantesco,
rebocando-aem cimade balsas, deld
afé aqui, subindo o Rio Amazonas e o
Jari, instalando-a em terra firme numa
localidade que ele batizou de Monte
Dourado, talvez em alusdo @ enorme
quantidade do ouro que existe na
regido.

Apds recrutar centenas de "boias
frias" no sul do Maranhdo, o
empresdrio resolveu iniciar a sua
produ¢do, quando verificou que as
arvores da regido ndo serviam para
produzir papel — que falta de
planejamento!l— e novamente
mandou buscar, no outro lado do
mundo, nas Filipinas, uma enorme
quantidade de mudas de uma arvore
de I, que era excelente para os seus
propositos. Quantoprejuizo... deviater
levado a sua fabrica para 1a. Guando
as arvorezinhas chegaram, feve que
desembolsar uma grana firme para
desmatar uma grande area de suas
terras para planta-las. Mas vejam
como Deus & bom e recompensa
dqueies que trabalham: quando
comecou o desmatamento, descobriu,
ao revolver a terrq, que ali, sob seus
pés, enconfrava-se a maior mina de
Caulim, um mineral que serve
exatamentfe para o branqueamento
da pasta de papel. No Brasil ninguém
sabia da existéncia dessa ming, s6 o
gringo. NGo satisfeito, continuou
comprandotodas, entre o Paru e o Jari,
em diregdo norte, até que se soube,
muito na moita, que a inten¢do do
cidaddo era chegar a fronteira, “doar”
as terras para uma instituig¢do
internacional com sede na Suica, do
qual ele era o presidente vitalicio e de
algum modo conseguir a interveng@o
na regido. Sabendo disso, 0 nosso
governo projefou uma estrada feder-
al, a Perimetral Norte, ao longo da
fronteira, para barrar a saida do
espertalhdo. Noexterior e aquimesmo,
através de entreguistasjuramentados,
meteram o maiho na estrada que,
conforme diziam, levavaonadaa coisa
nenhuma. Na verdo\de, as laferais de
uma estrada federal, 200 metros para
cada lado, sdo terras pertencentes 4
Unido que, evidentemente, ndo as
venderia, cortando assim a saida dos
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estrangeiros. Quandoisso aconteceu,
0 Nosso gringo se aborreceu e ndo
quis mais saber do Jari. vendeu as
terras e a fabrica para um grupo
empresarial do Maranhdo e foi
embora. Que pena...

Certa vez, um projeto do Cenfro
Tecnolégico da Aerondutica, o Projeto
Seré&, andou rastreando de grande al-
titude toda a Amazénia. Através de
um sistema de Sensoriamento
Remoto, capaz de determinar a
composi¢do do sub-solo até muitos
meilros de profundidade, detectaram
a existéncia de uma faixa de 200
quildbmetros de ouro. Para verificar,
mandaram cavar bem na pontinhade
faixa. £ Serra Pelada. Ndo & dtoa que
eles ndo querem que fomemos posse
de nossa terra e falam tanto de
internacionalizago.

Estamos sendo rastreados
diariamente por satélites que passam
sobre nds e & assim que eles ficam
sabendodaenormeriquezaqueexiste
em nossa ferra. Por isso, a guisa de
prote¢doaosindiose decologia, vivem
alardeando a necessidade de intervir
na regido e impedem qualquer
construgdo nossa por ali, sejaestrada,
barragem ou projetos de integragdo.
Dizem que precisam proteger aquela
floresta porque & a maior produtora
de oxigénio do planeta, embora
esquegam que uma planta s produz
oxigénio durante o diq, j@ que, anoite,
consome-onovamente, expelindogas
carbénico. A floresta &, entdo, amaior
produtora deste gas, no mundo.

Pelo menos aquela inglesa, a
“Dama de Ferro”, foi sincera quando
disse que interessava-se pela
Amazdnia e que aceitaria se o Brasil
usasse suas terras para pagar sua
divida externa. Até o roqueiro Sting
andou por aqui falando, junfo com o
Milton Nascimento, em defender os
“povos da floresta”. Seria mais
inferessante que o Milton, que énegro,
convencesse 0 seu amigo inglés a
agifar em defesa dos pretos da Africa
do Sul, em quem, os conterr@neos
dele, Sting, se divertem treinando firo
ao alvo.

Agora chegou outra barulhenta
turma de abnegados beneméritos,

alardeando-se defensores do
lanomamis, falando na necessidade de
criar um governo extra-nacional para
controlararegido e proteger os silvicolas.
Acho muito bom quefinalmente apareca
aiguém para soltar dinheiro e prote¢do
para os nossos indios. Muito bom,
maravilhoso, como sGo magndnimos.
Acontece que devemos orientd-los para
que, amanhd, ndo fiquem
decepcionados em ver desperdicada a
sua desprentensiosa intengdo
humanitaria. Devemos alerta-los parao
fato de que os lanomdmis ndo
necessitam de ajudaq, j@ que o governo
brasileiro demarcou para eles uma
gigantesca extensdo de terrq,
justamente ao longo da fronteira onde,
do outro lado, os americanos estdo
montando bases e treinando guerra na
selva. Além disso, esses indios ndo
precisam de recursos materiais, pois
sdo muito ricos, ja que suas terras sdo
abundantesem ouro, diamantes, nidbio,
petrdleo, cassiterita e madeiras nobres.
Certamente, os bondosos gringos ndo
sabem disso e precisamos avisd-los.
Mas, para que eles nGo percam a
viagem, vamos leva-los até os
verdadeiros necessitados, vamos
apresentd-los aos Guaranis, indios
historicos que vivem no maior “mizeré”

14 no Sul, vamos leva-los até os Pataxds
ou aos Caiacanes, tGo doentes e
esquecidos. Estes, dentre inOmeros
outros, temos certeza absoluta, vao
inferessar muito mais aos objetivos
filantropicos dos nossos salvadores, 0s
quais, naturalmente, se sentirdo muito
mais gratificados em seus intuitos
protetores.

Vamos correndo receber os
estrangeiros debragos abertos. Japosso
até ver o dia em que eles chegardo. Na
frente da favela dos Guaranis, criancas
maltrapilhas pulando de alegria
embaixo de uma faixa colorida
estendida pelosindios onde se pode ier
em lefras garrafais:

“GRINGOS, WELCOME! 1!

*O autor é Maj AvRI
(Turma de 1962)
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prevencdaoc de ac

Todos nds, aviadores, que assistimos o

filme ‘“Ases Indomaveis’, lembramos do
acidente aéreo com o personagem princi-
pal. Maverick, interprefado por Tom Cruise.
Vimos que o Relatdrio Final daquele
acidente ndo foi mostrado no filme, o que é
perfeitamente compreensivel. Um relaforio
de acidente é muifo técnico e sem graga
para figurar no cinema. O que vimos foi a
dramatizagdo de uma ‘comissdo de
inquérifo” que absolveu o pilofo de
qualquer responsabilidade e permitiv o seu
reforno ao véo. Mas, e se fosse na vida
real, como seria o Relatorio Final
daquele acidente?

identes

RELATORIO
FINAL DE
ACIDENTE

1- Histérico

Afripulagdo cumpria missao
detreinamento de combate
aéreo de elementos (duas
aeronaves confra outras
duas). Durante o vbo, apds
passar pela esteira de
turbuléncia de seulider, oF-
14 “TOMCAT" perdeu o
controle e entrou em
parafuso chato. Sem
conseguirrecuperar, opilofo
e o navegador se ejetaram,

2-Conseqiiéncias

a) Pessoqis: 0 navegador
morreu durantre a
ejegdo.

b) Materiais: perda total de
aeronave.

3-Analise/Conclusoes
qa) Fatores contribuintes:

a.1— Defidente
Julgamento:
opilotoviolou asdiretrizes
operacionaqis em vigor.
Ingressou na “bolha de
seguranga” de 500 ft que
deve separar as
aeronaves em
treinamento de combate
aéreo. Apesar de
continuamente alertado

pelo seu navegador, a -

dnsiade vitéria afetou sua
capacidade de
julgamento e ele se
aproximouamenosde 50
ft do outro avido. O F-14
passou pela esteira de
turbuléncia do seu lider
provocando estfol no mo-
tor direito. A perda de
poténcia neste motor

induziu @ um violento
momento de guinada,
perda de poténcia no
motor esquerdo e,
finalmente, a enfrada em
“parafuso-chato”.

Apesar da esteira de
turbuléncia ndo ser visivel
e, portanto, dificil de ser
evitada, o piloto
aproximou-se demais de
outroaviGo emumpregime
dindmico de v6o, violando
regras de engajamento
claramente definidas.

Embora o piloto tenha
admifido que a decisdo
de pressionar o ataque
tenha sido unicamente
sua, enfrevistas com
outros pilotos confir-
maram que esta violagao
era pratica comum da
tripulagdo acidentada.
Esta mesma tripulagdo
haviasido adverlida, apés
sua primeira missdo no
Esquadrdo, por haver
ultrapassado a altura
minima de 10.000 ft,
abaixo daqual seencerra
ofreinamento de combate
aéreo.

Se os pilotos fivessem
julgado adequadamente
a situagdo e observado

as regras de

engajamento, este

acidente ndo teria

acontecido.

a.2— Defidente
OperacGo de
aeronave:

O Comandante ndo
acompanhou adequa-
damente o desempenho
do pilofo. Entrevistas com
v@rios outros oficiais
demonstraram que o
piloto, apesar de sua
habilidade, freqien-
temente, descumpria as
ordens em vigor e
apresentava comporta-
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mento completamente
imprevisivel. O coman-
dantetinha conhecimento
de algumas das
transgressoes. Ja o havia
suspendido do vbo por
seis vezes devido a voos
rasantes ndo autorizados
e havia cassado sua
qualificagGo de lider de
esquadrilhatrésvezes,na
tentativa de modificar o
seu comportamento.

Os demais oficiais do
Esquadrdo tém igual
responsabilidade porndo
reportar este compor-
tamentoindisciplinadoao
comandante ou chefe de
operagdes. Esta omiss@o
dos companheiros de
Esquadrdopoderiatersal-
vo uma vida e um avido
de 45 milhdes de délares.

4 —ENDOSSO DO
COMANDANTE

“Otenente Pete Mitchell
ndo eranosso methor piloto,
mastinha plenas condigdes

Revista
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Possuia
excepcional habilidade em
vdo, mas, ao mesmo tem-
po, tinha uma falha na
personalidade queoinduzia
d indisciplina. Procurei
acompanhad-lo de perio,

para isto.

advertindo-o e
suspendendo-o do vdo.
Entretanto, este

acompanhamento ndo foi
efetivo. £ muito triste que
tenhamos que ter perdido
uma vida e uma aeronave

para curar a sua

Aeronautica —

imaturidade. Eu assumo to-
tal responsabilidade por
havé-lo mandado para o
“Top Gun”. A ligGo que fica
para todos os comandantes
e pilotos & perguntar se isto
pode estar acontecendo no
seu esquadrdo.

A investigagdo revelou
que, antesdo acidente, outro
estagidrioacusou opilotode
ser perigoso e violar as
normas de seguranga. Este
fatoerabem conhecidoentre
seus pares, mas nunca foi

asceird-e*n-t-e-s

comunicado & alguém em
posicdo de tomar alguma
providénciasobre o assunto.

Estamos sempre
trabalhando no sentido de
aperfeicoarnossosavidesde
combate. A agressividade,
que exaltamos como uma
qualidade dos pilotos de
caga, deve ser temperada
com maturidade e bom
senso. Todos temos
responsabilidade em nos
vigiarmos e a nossos
companheiros para
assegurar que sejq, - deste
modo, em beneficio da
Seguranga de Vd0.”

No final do filme, Maver-
ick amadurece, "ganha" a
garota, abate alguns
“Mig’s” evira her6i. Na vida
real, com certeza, alguém
com a sua alfitude ndo teria
Qa mesma sorte.

-Adaptado do arfigo
Maverick’s MIR — Revista
Approach/jan 89, por David
Branco Filho — Cap Av

O F-14 "TOMCAT" &, na realidade,

a aeronave utilizada na manobra
"TOP GUN" da Marinha Americana.
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A velocidade foi o elo que uniu, amalgamado
pelo pafriofismo conscientfe, Ayrfon Senna da
Silva e a Forca Aérea Brasileira.

Téo grande foi a dor do povo brasiteiro com o Irdgico desaparecimento de um
de seus maiores HEROIS CONTEMPORANEQS, que a nossa imprensa ndo
poupou espago nem palavras para efernizé-lo em seu merecido lugar. A

REVISTA AERONAUTICA, representando a dor de fodos os associados do CLUBE

DE AERONAUTICA, presta, nesta edigdo, uma singela homenagem ao nosso
ETERNO CAMPEAO. Abordaremos, apenas, os momentos agraddveis de

entrelagamentos com a FORCA AEREA, visto que tudo mais que se relaciona
com o que foi a sua vida, suas vifdrias, o orgulho que enchia os nossos

coragées, a fragédia em si e as dolorosas despedidas, foram compefente e

fotalmente cobertas pela eficdcia da Imprensa brasileira.

No dia 1° de maio de 1987, a convite da FORGA AEREA BRASILEIRA, )

conhecedoradapaixdo de SENNA pelavelocidade, onosso CAMPEAQ,-
_abordo de uma aeronave F-5 “TIGER" do 1 GRUPO DE AVIAGAO DE

CACA, experimentou a sensa¢do de romper a “barreira-do-som”

pela primeira vez.

' z( Poucomais de dois anos
se passaram. Agora, ja
BICAMPEAO e
“supersonista®, vai

equipar mais uma
aeronave da FAB. Desta
feita, dia 27 de marcode
1989, SENNA decola a
bordo de um “MIRAGE
" F-103, para
fransformar-se em mais
um “JAGUAR" nos céus

brasileiros.

Em 1991, quando da conquista do “TRICAMPEONATO MUNDIAL DE FORMULA
1%, por ocasido de sua chegada ao Brasil, sua aeronave foi interceptada e
escoltada pelo 1 GRUPO DE CACA. SENNA assim se dirigiu, via radio, a escolta:
*£ isso ai, a gente fem que aproveitar os momentos de felicidade que femos,
porque nem fodo mundo femn a oportunidade de fer fanta felicidade quanto a
gente e femos que procurar dividir isso com o povo brasileiro”..

{transcri¢Go de fita gravada pelo controle)

& - <5 o T v
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Por ocasido da realizacao da

‘Ceia dos Cardeais - 1994", evento altamente
significativo na vida do 1¢/GAE (Grupo de Aviagao

Embarcada), a Revista Aeronautica presta sua

homenagem a esta tradicional unidade aérea, através
de umas de suas figuras mais representativas:

"Cardeal 01" - Ten-Brig-do-Ar R/R
Rodolfo Becker Refschneider

Como foi o primeiro contato com
a aviagdo e que fato deu inicio a
esta paixdo ?

R. Meu primeiro contato com a
aviagdo foi em 1934, no querido e
lendario Campo dos Afonsos, em
visita as instalagdes de entdo, e ao
ZepeliM que fazia uma de suas
viagens ao Brasil. Naquela ocasido,
levado pelo meu pai, oficial de
cavalaria que cursava a ECEME,
admirador da aviagdo, certamente
fixou-se em mim a vontade de ser
aviador. J4 com o avido, meu
primeiro contato foi em 1938, em

Alegrete, num véo local, de:

“Belanca” monomotor

empregado em servigos de
levantamento aerofotogramétrico.
Lembro-me muito bem de que o
piloto, Cap. Canabarro Lucas, ao
fazer curvas acentuadas, mandava
que euolhasse parafora... eeutinha
anftidaimpresséo que aterragirava.

Onde se deu a sua formacgao
militar e opgao pela arma aérea?
‘R.Terminado o curso do Colégio
Militar de Porto Alegre, em 1938, e
ap6s a aprovagdo no vestibular,

ingressei na Escola Militar do

Realengo, em 1° de abril de 1939,
recebendo o espadim de Caxias em
25 de agosto. Foi no Exército,
‘portanto, oinicio de minha formagdo
militar. Com o advento do Ministério

da Aeronautica, criado em 20 de

janeiro de 1941, os Cadetes da
Escola Militar que pretendiam seguir
sua carreira na arma de aviagdo,
apos os exames adequados, foram
transferidos para o novo Ministério e
inclufdos na Escola de Aeronautica
‘dos Afonsos, onde, em 1942, fui
declarado Aspirante Aviador.

O Sr. foi um dos: criadores do
Grupo, poderia falar algo sobre o
inicio da aviagiio do 1° GAE?

R. O GAE surgitt em minha vida, no

dia 19 de agosto de 1960, quando .

servia no Estado- Maior da
Aeronautica e fui convidado a
comandar o Primeiro Esquadrédo do
1° Grupo de Aviagdo Embarcada.
Assim sendo, eu n3o fui um dos

criadores do Grupo de Aviagdo.

Embarcada, pois o Decreto_de
criacdo do 1° GAE ¢ de 1957. Até
atingir sua estrutura definitiva-como

Unidade Aérea— um Esquadrdo de
avides, um de helicopteros e um de
apoio — o Grupo foi se
desenvolvendo com a participacéo
de diversos Oficiais da EMAER,
chefiados pelo Cel HORACIO. O
treinamento em vdo, para missao
que seria cumpridapela FAB abordo
do NAel, exigiu muito -esforgo indi-
vidual e deu margem 3 criatividade
de. companheiros dedicados entre
quais ressalto o primeiro Oficial
Sinalizador de Pouso (OSP) que
tivemos, o hoje Ministro da

- Aerondutica, na ocasio Cap Ay,
"LELIO VIANA LOBO. Em paralelo,

os que se destinavam ao 2°
Esquadréo, o de helicéptero, cujo o
Comandante era o meu amigo e
colega de turmaTen Cel ROBERTO
AUGUSTO CARRAO DE
ANDRADE, exercitavam suas
tarefas especificas.

0 1° GAE preparava-se, com seus

dois Esquadrdes, para a vida nova e
diferente que teria apés o estagio
que seria realizado na USNAVY,
envolvendo técnicas e taticas anti-
submarino. As atividades, como
Unidade Aérea, realmente sé se

Aerondutica =

1o




Revista

deram apés o regresso ao Brasil,
dos Oficiais que realizaram este
estagio.

Em sintese, como o senhor
caracteriza os primeiros tempos
daAviagcdo Embarcadano Brasil?
R. Nossos primeiros anos foram
muito dificeis, em face da nao
operagdo a bordo e da conjuntura
politica, na época que tinha reflexos
inevitaveis nas Forgas Armadas.

E fato sabido por todos, na FAB,
que os componentes da
Embarcada reunem-se, sempre,
todos os anos, no mesmo dia.
Fale-nos sobre esta reunido.

R. Quando do translado dos nossos
P-16, de Key Westpara Santa Cruz,
o primeiro pouso em territorio
brasileiro foi do 7016, pilotado por
mim e pelo Ten IALE e tripulado

pelos Sargentos ELIAS DE .

ALMEIDA FILHO e JORGE
CAVALCANTI DA SILVA, na Base
Aérea de Belém, em 28 de junho de
1961. Mais adiante, no pernoite
realizado em Vitéria, por sugestao
do entdo Maj WANDIR BINATO
NOGUEIRA, nés, componentes do
grupamento de 6 avides, realizamos
uma ceia comemorativa, na qual se
decidiu que, anualmente, na data do
pouso em Belém, reunir-se-iam
todos os pilotos de P-16 Dal por
diante, sempre realizada em Santa
Cruz. Apoés os eventos de
confratemizagdo, nasede do Grupo,
na Base, os Cardeais se retinem,
informalmente, num aprazivel
restaurante, “O Sapé”, para a ja
tradicional “Ceia dos Cardeais”..

O que se passa durante esta
reunidao?

R. Seja o dia da semana que for,
com chuva ou frio, companheiros da
reservaremuneradaoundo, deixam
suas atividades normais para se
reunirem aos da ativa que servem ou
tenham servidg no Grupo de Aviagdo
e voado o P-16. Somos, hoje, mais
de 200 numerados e muitos
honorérios; todos ali estdo porterem
dado o melhor de seus esforgos pelo
GAE. A essa reunido, como
deferéncia especial, € convidado o
comandante da BASC, Unidade
Sede. Homenagens sdo prestadas
aos companheiros falecidos e
relembrados, em musicas e versos,
osfatos marcantesna vida do Grupo.

"E«W{MMMMMJAAW@ Enbarcada” .

Oficial S““L‘?““’" Ae Dowso (OSP) que
e bt 7

..4 f/pm«,vw

Sé&o, também, trocadasinformagdes
atualizadas com todos os Cardeais

.que n&o servem mais na Unidade.

Estes sdo chamados,
carinhosamente, de “Mimias”.
Terminamos a Ceia com o canto “A
Esquadrilha” que nos faz retornar
aos idos de Cadetes-do-Ar. E
curioso: o autor da letra deste hino é
omeu colega de turma da Escola de
Aeronautica, que tendo vindo da
Escola Naval no solou e regressou
a Marinha. Neste momento
homenageia-se ‘0 saudoso LU[S
FELIPE MAGALHAES, falecido
como Cap-de-Fragata.

O Senhor vivenciou, ou mesmo
participou de inimeras
passagens histéricas do GAE.
Alguma ficou especialmente
gravadano“VELHO CARDEAL”?
R. Existem dois acontecimentos que
eu gostaria de ressaltar. O primeiro,
a Operagdo Rio Negro, quando
fomos, com seis avies P-16 até
Manaus. A operagdo envolvia as
capitais do litoral e era como que

Wuam

Vissna Lo

um "galope-de-apresentagdo” da
nova tarefa da FAB. Durante a
missao foramrealizados “catrap6s”
em varias cidades, matando a
curiosidade popular. Demonstragdes
completas das potencialidades do
Grupo foram realizadas em Belém,
Manaus e Recife. Atingimos o
maximo de ousadia e de perfeigao
quando decidimos que os foguetes
seriam langados, em Manaus, na
area do proprio aeroporto. Para
satisfagdo do enorme publico
presente — era feriado, 1° de maio
de 1962—quem nunca viraantesum
foguete HVAR 5" ouum FASC 2.75",
foi possivel vé-los sendo langados de
um aviao e acertando o alvo.

Se em Manaus fomos ousados e
precisos, no Recife fomos
improvisadores eméritos — que o
digam o CARVALHO, o
NOGUEIRA, o SIUDOMAR, o
ACCIOLY e o ASSIS—quando, apés |
umjantar que nos ofereceuadiregéo
da TV local, esta nos deixou por
cercade 20 minutos noar, entregues
a transmissao de um programa ao

Aerondutica -
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vivo criado na hora. Mas o programa
serviu para aumentar, em muito, a
presenca popular na praia de Boa
Viagem durante a demonstragdo
aérea. O segundo, a “Guerra da
Lagosta”. O episédio implicou no
deslocamento do Grupo para Natal,
em pleno domingo de carnaval, com
todos os aviGes armados. Essa
“Guerra” foi travada partindo-se de

Natal, para manter o Cruzador
francés TARTU com uma dupla de
avi6es P-16 armada, sobre ele, dia e
noite em area maritima a NNE de
Fernando de Noronha.

Foi uma bela demonstragdo de
eficiéncia da Unidade e da dedicagao
de seus componentes. Ndo se
esquegam que o primeiro sinal para
a realizacdo da missdo foi dado
através de um telefonema para
minha residéncia, no sabado de
carnaval, cerca de 19:00 horas.

Felizmente, os Cardeais de entao
estavam sempré presentes nos
bailes do nosso Clube. Eu préprio
estava me preparando para levar a
familia ao baile. Eu fui, deixando a
minha mulher e meus filhosem casa,
ndo para pular carnaval, mas para
me encontrar com os demais
companheiros dizendo-lhes: “... sai
do cord&o, segue para Santa Cruz
por meios préprios, pois
decolaremos ja para Natal”.

O 1°GAE é a unica unidade de
forga aérea do mundo a operar a
bordo; o Sr. acredita que esse
fato torna a operagdao mais
complicada?

R.Deformaalguma. O entrosamento
entre a FAB e a Marinha é total, ja
que ambas as Forgas sdo voltadas
para o objetivo maior: o bem servir
ao Brasil.

Ultrapassada a fase inicial da
existéncia do GAE, quando razées
politicas determinaram impasses, a
integragéo entre irméos de fardas
diferentes veio mostrar o acerto da
medida tomada ha mais de meio

n A 60‘" z é q- - : Ee
wuﬁlim«'f: hay o::m Af:?éM a M

"Se e Masmans 60»1«’4 P
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4 ¢ paccizor, em Recife
W .

siprovisihoney eminito

século, quando reuniu, em um sé
6rgao superior, as aviagdes naval e
militar.

Porque o cédigo “CARDEAL”,
como hasceu?

R. Quando do nosso deslocamento
de Key West para Santa Cruz, face
a exiglidade de espago no P-16,
integrou-se ao grupamentoum avido
C-82 do 1° GTT, cujos pilotos, Ten
RODOLFO HYSSA ABRAHIM E
CARLOS MAXIMILIANO DOS
MARES GUIA, foram por nés
recebidos com muita satisfagédo, em
Key West. Nossa primeira etapa foi
para Port-Au-Prince, onde
chegamos seguidos peio C-82.
Durante o vdéo mantivemos
comunicacgao bi-lateral, o C-82
chamado pelo seu c6digo Cobra 01
e nds, pela matricula do nosso avido
7016. isto em 23 de junho de 1961.
Apos o nosso pouso, estavamos, os
24 componentes do Grupamento,
dirigindo-nos para areado aeroporto,
quando o C-82 realizava seu taxi
parao estacionamento. Do posto de
pilotagem, bem mais alto que nds,
RODOLFO e MARES GUIA tiveram
a nitida impressdo de estarem
avistando um grupo de cardeais, por
causa de nosso macacéo laranja e
nossos bonés avermelhados. Ao
saltarem, fizeram chegar a nés a
impressdo que tiveram e, ja na
proxima etapa para Roosevelt
Roads, usavamos o cdédigo de
chamada “CARDEAL".

O boné vermelho ja é uma
diferenca diante dos
companheiros da FAB. Além do
boné, o Sr acha que o 1° GAE tem
mais alguma outra coisa que o
diferencia do restante das
unidades da FAB?

R. De fato, 0 1° GAE tem algo que o *

diferencia das demais Unidades da |
FAB. Destinados a operagéo anti-
submarino, partindo de bordo ou de
base terrestre, s6 pode cumprir
integralmente sua destinagéo com o
apoio da Marinha, através do Minas
Gerais. Os Cardeais devem estar
sempre prontos a realizar pousos e
decolagens, livres ou catapultadas,
em NAe, o que exige sucessivas
requalificagdes periédicas a bordo.
Falemos um pouco sobre a
missdo do 1° GAE. Qual a
diferenga da guerra anti-
submarino do seu tempo para a

Aeronautica —
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R. Podemos dividir esta pergunta
em duas partes; uma no dmbito do
mundo e outra em termos de Brasil.
No contexto mundial, houve uma
evolugdo muito grande. O avango
tecnolégico com a utilizagdo do
computador; o desenvolvimento da
eletrénica; a energianuclear aplicada
aos motores e armamentos; e as
descobertas oceanogréficas,
transformaram a Guerra Anti-
submarino em algo semelhante a
um péndulo. Este péndulo oscila ora
para o lado do avido, ora para o
submarino.

O mundo, acompanhando esta
evolugdo, vem passando por
sucessivas etapas. Utilizando
aeronaves mais rapidas e mais
poderosas, verdadeiros centros
eletronicos -comandados por
computadores de
capacidade.

No casobrasileiro, este p&ndulo esta,
h& muito tempo, pendente para o
lado do submarino.

Nés ficamos, apenas, observando a
evolugédo do submarino, mantivemos
o seu oponente estagnado, parado
no tempo e no espago. Se no
passado, nés, patrulheiros,
usavamos aeronaves de primeira
linha, com equipamentos “no estado
da arte”, o mesmo ndo ocorre com
os patrulheiros de hoje.
Possuiamos aeronaves P-15, o
“Neptune”, que era oavido utilizado,
naépoca, pelos paises de “primeiro
mundo”. Haviamos recém
incorporado a FAB, as modernas
aeronaves S-2A, o nosso P-16A, a
época o “top line"da Marinha Norte-
Americana. Hoje, nossos jovens
patrulheiros voam em aeronaves
obsoletas e ultrapassadas, com
equipamentos cansados e com
pouca confiabilidade. Esta é a
situagcdo do 1° GAE que utiliza
aeronaves doinicio dadécadade 70
e do 1°/ 7° que opera aeronaves
modernas, mas que ndo se adequam
a Guerra Anti-submarino, como é o
caso do P-95, que s6 tem condigbes
de efetuar controle de trafego
maritimo e, mesmo assim, com
certas restrigdes.

Ao término da operagao do P-15,
sem que para tal fosse alocada
uma outra Aeronave Anti-
submarino, o que influenciou isto
na operagao do 1°/7°?

R. Bem, no meu entender, nés

imensa

destruimos uma Unidade e
enfraquecemos um “Gigante” a tal
ponto, que pouco ou nada existe
daquele bravo Esquadrdo. No seu
lugar, surgiuuma nova Unidade, que
seguindo a esteira do passado, com
empenho, amor e uma dedicagao
titinica de seus componentes, luta
para sobreviver apesar da limitagéo
do seu equipamento.

S&o excepcionais haquilo que fazem,
controle de area maritima, mas da
Guerra Anti-submarino sé restou a
historia.

No momento, o mercado de
Aeronaves Anti-submarino esta
muito restrito, o que o Sr. vé no
abandono do projeto de
revitalizagao do P-16 ?

R. N%o s6 0 mercado é restrito, mas
principalmente arecesséo do mundo
atual fizeram com que os paises do
primeiro mundo encontrassem na
revitalizag&o, a solugdo para grande
parte dos seus problemas. E sabido,
que o custo da implantagdo de uma
nova aeronave é enorme. Isto é
facilmente explicado, pois aliado ao
custo altissimo de uma aeronave
moderna, estdo o suprimento, a
reestruturagéo total da doutrina de
emprego desta aeronave, a
mudanga completa da infra-estrutura
de apoio, cursos de operagao para
equipagens, publicagdes técnicas,
enfim, todos os periféricos que
acompanham o novo avido. A
revitalizagdo tem a seu favor a
grande vantagem de ndo se iniciar
da estaca zero. Ao invés de montar
um Esquadrao, vocé apenas atualiza
este Esquadrdo. Sera que os EUA
estéo errados quando partempara a
revitalizagdo de seus S-3, P-3 e
outros? A Franga esta errada ao
revitalizar seus KFIR? Até a nossa
vizinha Argentina, esta revitalizando
seus P-16 e “Super-Etandart”, com
sucesso. Com quem esta a razéo?
Podemosafirmar que arevitalizagédo
dos P-16 brasileiros custaria, sem
sombra de dlvidas, no maximo, a
metade da implantagdo de qualquer
outra aeronave que tenha igual
capacidade.

Iremos perdertodaadoutrina Anti-
submarino,com adesativagdodo
P-16E?

R. Penso que aconteceria com o 1°
GAE o mesmo que aconteceu com
o 1°/7°. Mas tenho comigo certo

SN
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que, num pais com mais de 8.500
km de costas maritimas, como o
nosso, o emprego da Guerra Anti-
submarino ha de ser sempre uma
realidade.Realidade esta que talvez
venha a impedir a desativagédo dos
P-16E, ja que o 1° GAE é a Unica
Unidade de Patrulha da FAB com
capacidade de localizar, identificar,
perseguir, atacar e destruir
submarinos que‘estejam navegando
submersos. E o faz tanto partido de
sua base terrestre, como operando
de bordo de NAe.

A defesa anti-submarino do Brasil
nao ésé missdodo 1° GAE, massim
da Forga Aérea Brasileira.

Por qué o Sr. passou para a
reserva?

R. Apés mais de 43 anos de servigo,
tendo completado 12 anos como
oficial general, fui transferido para a
reserva, por for¢a de um dispositivo
legal. Na ocasido, no posto de Ten
Brig, era o Chefe de Estado-Maior
da Aeronéutica. Minha despedida
doservigo ativo se deuem ceriménia
militar, na Base Aérea de Brasilia,
em 20 de maio de 1982, quando
recebi a homenagem do GAE
através de seus P-16 com o gancho
abaixado, em simbadlica continéncia
a quem voara, ha FAB, cerca de
14.000 horas.
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m vdéo a 50.000

pés. Uma emogdo

inesquecivel.

Ovdo comega

no vestidario,

ajustando-se o
macacdo de vdo e a roupa anti-"g".
Com estq, procura-se evitar que, em
situagdes de aceleragdo da for¢a da
gravidade, o sangue des¢a da cabega
edostroncosparaaspernas, causando
vertigem, pela falta de circulagdo no
cérebro.

Oencarregado dos equipamentos
devéofaz os ajustes etestaamascara
quanto & regulagem da valvula de
oxigénio e sua fixagdo no rosto do
piloto, evitandoentradafalsaeaperda
de oxigénio.

Passa-se,emseguida, paraasala
do apronto, na Se¢do de Operagdes.

£ dado conhecimento .da
composi¢do das tripulagdes, da
duragdo prevista de vdo e, entre as
recomendagdes perfinentes, uma série
de lembrangas sobre itens peculiares a
serem observados para a ftotal
segurancae controle devéondorofineiro
como o de procurar atingir 50.000 pés

Luiz Carlos Aliandro
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de altitude.

O piloto serd um Capitdo-Aviador
com larga experiéncia de v6o nesse
tipo de aeronave. Aprumado, higido,
zelosonaapresentagdo pessoal, como
que a exteriorizar o cuidado com que
se conduz nas suas atividades em
geral e nas de vdo em parficular,
construindo um conceito de confiavel
e seguro.

Depoisque o Oficial de Operagdes
faz as recomendagdes gerais sobre a
missdo, o Capitdo convidou-me, como
observador, para uma conversaq,
quando esclarece sobre a seqUéncia
de seus atos, da decolagem ao pouso
de regresso. A margem de
improvisa¢@o no ar € minima e tudo
dever@ se desenrolar como
determinado meticulosamente no
apronto.

Seguimos paraaaeronave napista
de v6o. O mecdnico ajuda-nos no
ajuste @ poltronabem como nafixa¢do
dos cintos de seguranca e na liga¢do
dos fones, microfones, do oxigénio e
do mecanismo de  eje¢do da
cadeira.

A partir dai a sequéncia dos
eventos parece mais rapida, pois, em
minutos, foi dada a partida, efetuado o
deslocamento para a pista e a
decolagem.

O vdo vai se desenvolver sobre a
regido do aerédromo e, apds a
primeira curva ascencional, a pista, a
area de esporte e a vila dos oficiais ja
ficam sendo uma parte do cendrio
dominado pela cidade.

Maisalgumas curvas ascendentes
na espiral a ser executada e a cidade
i@ fica sendo um detalhe da visdo de
uma grande planicie, onde
predominam extensas culturas.

Mais acima, no voo espiralado, ja
deixam de ser referéncia os caminhos
eorioporjd sevisualizar o conjuntoda
bacia hidrografica com as cidades
ribeirinhas.

Os montes jGseunirameo quese
vé sdo as cadeias de montanhas que
definem os divisores das aguas.

Mais alto j@ se distinguem as
bacias hidrograficas vizinhas e vai-se
corrigindo a proje¢do da espiral para
que ndo se saia da regido do

aerddromo que estdnasnascentesda
primeira  bacia  hidrogrdfica
visualizada.

No nivel de v6o dos 25.000 pés o
piloto concentrou-se na qualidade de
vdo, aprimorando a razdo de subidq,
mas foi arrastado por uma corrente
aéreq, muito forte nesta altitude, para
algumas milhas fora da zona do
aerébdromo.

Ao cruzar esse nivel, comunicou-
se com o controle de vdo, informando
o nivel atingido e a situagGo de vdo
normal, como ja o vinha fazendo de
5.00005.000pés, desde adecolagem,
por recomendacdo do Oficial de
Operagdes que, no solo, acompanha
o desenrolar do voo.

Para mim, nos 25.000 pés de alfi-
tude a memobria fraz presente um voo
realizado quando cadete-do-ar (1944).

Voadvamos um fipo de aeronave
de freinamento, o North American T-
6,no estagio avangado, quase ao fim
do curso.

O 7-6 era um monotor muito
robusto e de 6fimo desempenho em
sua categoria.

Havia recém-chegado ao Pais e
estava completo: possuia blindagem
para o pilofo; duas metralhadoras,
uma em cada asa; uma metralhadora
sobre o nariz do avido, sobre o motor,
bem a frente do piloto e o tiro se fazia
enfre as pds da hélice; outra
metralhadora, no banco de fras,
protegia a retaguarda da aeronave,
atirando o metralhador sentado numa
cadeira giratéria por ambos os lados
da empenagem ou cauda do avido;
umvisor paratiroebombardeio; enfim,
um “senhor avido”.

infelizmente, as caracteristicas
militares do aviGo foram
desmobilizadas, o que mereceu uma
reprimenda enérgica do Presidente
Castelo Branco ao encerrar a
“Manobra Poti” (1964), realizada na
regiGo de Pernambuco, afirmando
S.Excia. ndo compreender como
Chefes Militares autorizaram o
desarmamento de uma aeronave
militar!

A missdo aque merefiro erauma
“prova de dltitude”— um véo até o
nivel 25.000 pés.

e.:xapuewroi@éu neC@iaO

O T-6 possuia equipamento de
oxigénio.

Essa “prova de alfitude” era uma
das exigéncias que os pilotos deviam
cumprir anualmente. Havia sido
prevista a partir de 1928.

Como ndo havia oxigénio nas
aeronaves de entdo, os pilotos,
anualmente, deveriam atingir um nivel
proximo de 10.000 pés, permanecendo
algum tempo nesse nivel. Para
“comprovar” a realiza¢do correta, a
se¢do de operag¢des fornecia um
barégrafo para um registro formal do
v60, que seriaanexado asinformagdes
de desempenho do piloto.

Paraatingir os 25.000 pés naqueia
época foram consumidos quase 30
minutos e hoje, no ter¢o do tempo,
chego, de passagem, pelos 25.000 pés.

Sofremos novo desvio. E feita a
corregdo voltando-se para a vertical do
aerédromo.

Ja estamos cruzando os 40.000
pés.

Eis que, em plena manha de tem-
po bom, inicia-se.o mergulho num
lusco-fusco de anoitecer. O ar aqui é
tdo rarefeito, por estarmos quase
saindo da atmosfera, que ndo
encandecem os raios solares, firando
o azul do céu e desnudando estrelas e
constelagdes, como no crepOsculo.

Finalmente, ciqienta mil pés! Um
voo quase orbital.

O piloto se agita de entusiamo na
sua cabine e com voz embargada
chama o controle de terra:

E emocionadaaresposta do Oficial
de Operagdes, parabenizando a
tripulagdo.

A um sinal, o pilofo, como havia
previamente combinado, faz a
aeronave entrar num mergulho quase
a prumo para a descida.

Fago uma inalagao forte e, para
defesa dos timpanos, inicio um berro,
misto também de exteriorizagdo do
enorme prazer de uma conquista.

Inicia uma séria de manobras
acrobdticas, até o nivel do trafego do
aerédromo.

E um pouso suave encerrou mais
uma missqdo.

* O agutor é Maf Brig-do-Ar (R/R).
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Beftinho inverrg
contagiando as pessogs ¢u

do cabe auma socie-
dade institucionalizar a
caridade, emdetrimen-
to da cidadania. £ de
sua primdriaresponsa-
bilidade estabelecer condi¢bes
hierarquizadas paraaformagGoeexer-
cicio de diferentes profissdes. Em
sintese, garantir a profissionalizagdo.
Imaginem os senhores que, por
um passe de madgica, pudéssemos
dar, eternamente, casa e comida a
todos os pobres. Acabariamos por fer
um exército comendo e morando e,
com certeza, assaltando, roubando e
matando e organizando-se para obter
os meios que possibilitassem pagar
transporte, roupas e lazer e demais
necessidades de quem vive em coleti-
vidade. O problema ndo é a fome. £ a
falta de formagdo que impede o ho-
mem de infergra-se d sociedade,
conquistando com dignidade o seu
sustento, afravés de uma profissGo
necessaria a vida s6cio-econdmica. A
fome é consequéncia.

3e quilos de

déia alucinada.
gparecera...

Acostumamo-nos ao desenvolvi-
mento de ag¢des indteis que explorem
sentimentos, que enriquecem alguns
e que instrumentalizam a midia de
forma excepcional. O povo brasileiro
necessita questionar um pouco mais
as informagdes que the sGo transmifi-
das. Ha alguns anos, milhdes de
cruzeiros foram gastos com alfabeti-
zagdo. A nagdo mobilizou-se. Hoje,
ninguém fala em MOBRAL (Institui¢Go
que foi criada para alfabetizar). Tendo
0 mesmo raciocinio primario que tive-
mos acima, devemos concluir que se
alfabetizassematodos, aindairiamos
ter, na mesma proporg¢do, mendigos,
famintos, desnutridos e desemprega-
dos, como temos hoje. E todos seriam
alfabetizados. Nem isto aconteceu. O
nomero de analfabetos é assustador.
Alfabetiza-se aoiniciar-se a formagdo
para a profissionalizacdo.

Nos meus sessenta e quatro anos
de vida assisti a dezenas de campa-
nhas que tinham por objetivo resolver
consequéncias. Hoje, tenho certeza

Mdrcio Moreira Alves

que somente pretendiam desviar a
atengd@o da opiniGo publica dos pro-
blemas graves que assolavam o pais.
Por vontade polifica, as causas, as ori-
gens, sempre foram ignoradas.

“Em 1994, dez milhdes de crian-
¢as brasileiras estardo fora das
escolas.™- Ib Teixeira.

Cumpre-nos exigir profissionaliza-
¢Go compatibilizada com o nosso
mercado de trabalho.

Quandoeu era crianga, moravana
ruaViscondede Cruzeiro, noFlamengo,
na cidade doRio de Janeiro, aolado de
um asilo que chamavamos de "Expos-
tos”. Essa casa de assisténcia social
possuia uma “roda”, onde as mdes
pobres colocavam seus filhos que ndo
podiam criar. Eraadministrado por frei-
ras. Quantahonestidade e consciéncia,
ali enconframos: formou centenas de
cidaddos, porque tinha a vontade e a
responsabilidade de profissionalizar.

Na minha infancia havia outra no-
¢Go de pdtria e consequentemente
mais integra¢do social. O Brasil
insdustrializou-se, surgindo uma elite
poderosa, a qual, até hoje, com a elite
rural, ndo sensibilizou-se com os nos-
sos sérios problemas sociais. Ariqueza
que produz destina-se basicamente
comunidade internacional e 4 elite lo-
cal. SGo cerca de quinze milhGes de
brasileiros cercados por cento efrintae
cinco milhdes de desprezados. Déci-
ma economia do mundo, sendo uma
nacdo rica deniro de uma nagdo po-
bre, maspossuvindo, infernamente, um
mercado de quinze milhdes de consu-
midores, maior que de muitas nagdes
desenvolvidas. Por outro lado, os mar-
ginalizados ficam na periferia, como
criancas mendigas que olham vitrinas
de belissimos “shoppings”, sem sa-
berem que, internamente, estdo
decidindo que dali devem ser afasta-
dos.

Lendo Miriam LeitGo, encontramos
a seguinte referéncia ao atual movi-
mento conira a fome:

“Tudo fsso s6 vai funcionar, diz o
“Economist’, se houver refomada do
crescimento em niveis alfos e susten-
tfados paragerar empregos suficientes
para uma mudanga profunda.”

A economia ndo tem sentimentos,
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possuindo, fundamentalmente, pro-
fundo sensode utilidade. NGo hd como
esperar caridade ou aplicagdo de ca-
pital que, de uma forma ou de outrq,
ndo venha a contabilizar o lucro ine-
rente @ natureza da atividade
empresarial. A melhor maneira de
conseguirmos cumplicidade do setor
econémico, na campanha contra a
fome, serapropor que estabelegainfra-
estrutura para a formagdo de
mdo-de-obraespecializada, recrutan-
do marginalizados. Devemos
considerar a realidade de que somos
jejunos na prdtica sdcio-econdmica,
considerando tratar-se de uma nagdo
jovem, semsofrimentos barbarosiden-
tificados em convulsdes internas que,
reflexamente, sempre impdem o te-
mor a guerras civis.

‘Malirapilhos e enforpecidos pela
cola que cheiravarm, oifo menores que
anteontem d noife perambulavarm em
frenfe a Caftedral Metropolitana, no
Ceniro, ndo tinham qualquer motivo
paracomemoraroNatal. Ao conirario,
estavamn fusirados por se sentirem
usados pelos que prometeram mudar
asitvagdo dos meninos de rua, depois
da Chacina da Candelaria.”

“O Globo’; em 26 de
dezembro de 1993.

Nada mudou. Inegavelmente,
quando paises ndo possuem forma-
¢aohistoricadelutas e sangue, cria-se
um estado psicoldgico que conduz as
elites a uma mentalidade egoista e &
indiferenga. Reflexamente, as suas
atividades ndo consideram os
desequilibrios sociais conveniente-
mente. Mesmo vendo a desordem
organizar-se, ndo acreditam na possi-
bilidade de um confiito fratricida.

“Tive uma noife de insénia; pare-
cia esfar vendo fantas crian¢as em
esfado de completa miséria; os pais
impofentes para alimentar os #ilhos;
mocinhas eniregues d prosfituicGo e
foda uma Hriste e avassaladora se-
quéncia de desgragas, com uma
mortalidade infantil enorme. ”

Adlriano José Pinto.

£ a destruicdo da maioria da nos-
sajuventude pobre. Hoje, amaior parte
da nossa mao-de-obra é composta
por elementos sem formagao profissi-

onal e educacdo basica. Nadécada de
70, finhamos cerca de 54% dos assala-
riados sem educagdo primaria. Hoje
temos mais de 63%. Ha estimativa de
que, no fim da presente década, tere-
mos perto de 75%, nessas condigdes
desastrosas. Como poderemos dotar-
nos de um parque industrial que
acompanhe ademandainternacional?
Em nome da democracia degradam o
pais, procuram implantar nova situa-
¢do juridico-politica — nunca como
nagdo que possa se autodeterminar.
Chega de utépicas esperangas: esse
parece ser o nosso destino. A grande
maioria, conivente por omissdo, sem-
pre posicionam-se em fermosde futuro
da sociedade conquistado por outras
maos, mesmo quando véem serem
construidos alicerces que estruturaram
sofrimentos.

N&o podemos acreditar em movi-
mentos que visem a criagdo de
empregos, quando ndo consideram
realisticamente a problematica sécio-
econdmica das forgas produtivas,
nacionais e infernacionais. Nenhuma
providénciq, por mais séria que sejq,
ndo alcangard resultados positivos se
seus mentores e executores ndo forem
capazes de integrar a realidade socio-
politico-econdmica nacional ao
contexto internacional.

€:C=0°N:=0+Me-i=q

Desejar empregos, conquistando
a opinido publica, sem providéncias
concretas que criem Novos organis-
mos econdmicos e que reformulem a
nossapoliticaindustrial eagrdria, serd
desejo quimérico, que agravard o de-
semprego e a miséria, tendo em vista
substituir providéncias objetivas ema-
nadas de acdes fundamentadas em
equacionamentos realisticos, e que
deveriam estar em curso.

Trabalho exige capacitac¢Go, e
numa economia moderna, especiali-
zagdo. Comoempregar um contigente
de milhdes de miserdveis,
despreparadoseincapacitados?Hoje,
asnagdes desenvolvidas preocupam-
se seriamente com o desemprego:
lutam para melhorar a formagao dos
tfrabalhadores, objetivando torna-los
capazes de operar equipamentos
cada vez mais sofisticados
tecnologicamente.

Nos vinte e quatro paises mais
ricos encontramos 35 milhdes de de-
sempregados. Na atualidade o
desemprego é conseqiéncia, basi-
camente, do desenvolvimento
tecnolégico. Os sete paises mais po-
derosos do mundo, a fim de
preservarem seus interesses sdcio-
econdmicos, resolveram agir no
sentido de influir nos mercados de
trabalho de todas as nagoes. Assim,
de forma explicita declararam que
estabelecerGo medidas protecionis-
tasque evitarGo a entrada deprodutos
de outras nagdes, preservando, deste
modo, a producdo interna e, conse-
gUentemente, maior utilizagdo de
mao-de-obra. Por outro lado, dese-
jam, também, que os demais paises
evitem medidas que limitem importa-
¢oes, garantindo a expansdo da
produg@o e de niveis de emprego de
suas poderosas empresas.

Como exemplo, vamos nos referir
dnotficia, fortemente divulgada, deque
o Japdo, em dez anos, sb feve uma
taxa de desemprego de 2,5%. Sua
excepcional produtividade, com um
enormemercado consumidorinterno,
tem exportado 15% de sua producdo,
o suficiente para estabelecer um défi-
cit nos Estados Unidos da América de
cercade 60bilhdes de dblares anuais,

Revista Aerondutica

“ﬂ%;a 23



em sua froca bilateral, prejudicando
seriamente o nivel de emprego dessa
nagdo americana.

Emprego emanado de solidarie-
dade é loucura. Farsa destrutiva. As
nagdes desenvolvidas estdo expor-
tando desemprego através dosistema
identificado acima.

Diariamente vejo pessoas inteli-
gentes aplaudirem acdes
diversionistas que nos afastamde pro-
vidéncias concretas e convenientes.
Creio que perderemos pelo menos
uma década, considerando a manei-
ra de pensar de nossa elite. Tomara
que um dia haja possibilidade de re-
torno, interrompendo a marcha célere
paraanossatotal desnacionalizagdo.

Este artigo ndo pretende circuns-
crever-se somente aos problemas da
fome e do desemprego, tendo em
vista serem, moltiplos os atos
apatridas com que nos defrontamos.
Tém que ser integrados a um contex-
tos mais amplo, para entendermos
melhor 0 nosso processo politico.

Como a maioria dos responsa-
veis pelos destinos da nag¢do ndo
adota posicionamentos que venham
a construir um pais forte, justo social-
mente e respeitado internacio-
nalmente, aferra-se ao passado, pro-
curando enganar a opinido publica,
atribuindo aresposabilidade detodos
os males aos militares que detiveram
o Poder, o qual foi exercido com um
Congresso funcionando e com um
nimero significativo de ministros e
governadores civis. Hoje, essa elite
civil, com os anti-revolucion@rios que
se dizem de esquerda, compbem a
elite dominante, em total cumplicida-
de, procurandoignorar que em muitos

estados brasileiros o indice de miséria
ultrapassa 60%, bem como, muitos
outros graves desequilibrios.

Todas as nagdes tém sua histéria,
que serve de exemplo para as futuras
geragdes. Entretanto, ndo & o passado
que conduz o pdis, e sim os atos que
formam o presente.

Por que ndo deixam o passado e
criam codigbes para que haja forma-
¢Go e emprego? NGo receio em errar
aoafirmar que aqueles que ufilizam os
militares para “esconderem-se”, ndo
tém dignidade. Lutaram somente para
conquistar o Poder e se locupletarem.
Nada fazem que beneficie o Brasil.
Preservam um ordenamento juridico
que garante prerrogativas, corrup¢ao
eimpunidade. Falam em democracia,
mas mantém aditadura do privilégioe
da irresponsabilidade. Porque ndo
deixam o passado, legisiam e
estruturam a na¢do, de formaainibira
corrupgdo, os desmandos, a impuni-
dade e os privilégios, estabelecendo
meios para que haja justica social,
formagdo, emprego e estabilidade
so6cio-politico-econdmica? Ndo ha
exemplo no mundo de intervengdo de
For¢as Armadasem seus paises, quan-
do, realmente, sdo independentes,
respeitados internacionalmente e es-
taveis socio-polifico-economicamente.
A nossa Constituicdo feita livremente
pela elite que ai estéa foi cognominada
de Carta cidadd, mensageira da liber-
dade e da justica social. Mas, o que
vém permitindo e fazendo os que de-
tém oPoder? Pre¢osquelevamdfome,
ensino que conduz G marginalizagdo,
distribui¢Go de renda que causa po-
breza, seguranga que constrdi o medo
— presente que degrada o futuro.

“O Brasil precisa do voto dos jo-
veris, para que ndo se desperdice ou
se esgofe a consciéncia élica desper-
tada em escala ncional nos ulfimos
dois anos. Precisa de um volo carrega-
do de inconformismo, para se
conirgpor d indulgéncia, quase com-
placéncia com que as ouiras geragoées
1ém fratado os mais graves probleras
nacionais: a inflagdo cronica, o de-
semprego, a md reparticdo de renda,
oclientelismopolitico, o corporafivismo,
a corrypgdo.”

€:C+0:N=0cMei-q

Luiz Zvelter

Os militares ndo querem o Poder.
Desejam um lar onde haja seguranga
e respeito. O militar & somente um
cidaddo, como qualquer outro. Sou
militar e advogado. Serd que sou dife-
rente de outro brasileiro? NGo, sou
somente uma pessoq, igual  grande
maioria dos civis, que procura, sem
corporativismo, instrumentalizar aver-
dade, em beneficio de todos, como
aprendemos nos nossos lares e nas
nossas universidades.

De forma suscinta procurei identi-
ficarasbases éticasdonossoprocesso
politico.

Ha& um processo de desagrega-
¢o ede desnacionalizagdoem curso.

Quando a diferen¢a sécio-econd-
mica entre as nagdes do primeiro e do
terceiro mundo alcangar o nivel que
hoje idenfificamos entre os brasileiros
e osindios da Amazdnia, as elites das
nagoes desenvolvidas aberta e certa-
mente utilizardo os subdesenvolvidos
para experiéncias detodas as espéci-
es, bem como territorios serdo
ocupados e explorados quando lhes
for conveniente. A historia dos povos
de origem anglo-saxdnica nos mos-
tra, indiscutivelmente, que
estruturaram seu desenvolvimento
predatoriamente. A grande nagdonor-
te-americana é predadora por
exceléncia. Destruindo uma civiliza-
¢do, animais e florestas, de maneira
barbara e assustadora, em poucos
anos, tornou-se uma grande poténcia.
Ndo aleatoriamente, mas como filoso-
fia de vida.

Por ser uma realidade impositiva
temos, e devemos participar da infe-
gragdo econdmica internacional.
Entretanto, cumpre-nos garanfir vida
decente e participativa para o povo
brasileiro — Onica forma de conquis-
tarmos estabilidade socio-politico-
econdmicae autodeterminagdo, como
democracia.

A historia propriamente de um
povo comega quando este se eleva g
consciéncia.”

Hegel.

* O aulor é Cel Av R/R
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aventura

O dia em que

©® CORAL VYOOU
SOIBIRE AS SELVAS

Outubro de 1989. Cai a noite...

Sendo 05.4,do1° GTT—Oficial de
Material do 1° Grupo de Transporte de
Tropds— na Base Aérea dos Afonsos
e estando prestes a encerrar o “se-
rdo” daquele dia, fui surpreendido
pela determinagdo do Comandante
do Grupo, o entdo Ten Cel Custédio,

para o acionamento de uma missdo

de alfa prioridade.
Tratava-se de um ressuprimento
aéreo, com langamento de quatro to-

neladas de viveres para uma fribo de

indios da nagdo “Kaiapds”, na regido
norte do-Parque Indigena do Xingd.

Iniciamos, de imediato, a coleta
das mformogoesnecesscrlos paraum
planejamento detalhado, acionando,
ao mesmo tempo, s demais mem-
bros que deveriam compor a
tripulagdo da qual acabava de ser
designado comandante. O-outro pilo-
to seria o entdo Capitdo Gil. Quanto
aos demais membros da tripula¢do
— mecdnicos, operadores de radio,
mesfres de carga, e auxiliares — por
mais que houvessemos pesquisado,
ndo conseguimos.recuperar seus no-
mes. .

A missdo seria redlizada utilizan-
do-se uma aeronave C115 “BUFFALO”
do 1°:GTT,-e requeria um pouso em
Brasilia, onde embarcaria um funcio-
ndrio da FUNAI {FundagGo Nacional

‘doindio) o qual tinha como tarefa ser-
virdeintérprete e elemento de Itgogao_
-com os indios.

Revista
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Quando da visita do caciqgue “RAONI”
ao Paldcio do Planalto, em Brasilia, o
enldo Presidente da Republica, Sr.
José Samey, foi informado de que um
surto de malaria havia se instalado na
aldeia, as margens do rio Xingd, fendo
infectado cerca de 85% da tribo.

Os indffos optaram por se afastar da
drea ribeirinha, deslocando a
comunidade ‘MEKROTIRE” para um
planalfo, em uma serra das
proximidades, na regido de nome
"KAPOTO” a 45 km do rio.
Como conseqiéncia do exfenvante
deslocamento d pé e por enire densa
floresia, a tribo caiv em profunda
debilidade. Sem as rogas —
normalmente de banana e mandijoca
— sem os peixes, antes de facil
acesso, a sifuagdo da tribo fornou-se
desesperadora.

O Presidente, em face da urgéncia e
da gravidade do quadro, incumbiv a
Forca Aérea da realizagdo do socorro.
Apos um “Exame da Sitvagcdo’, a FAB
determinou ao I°GTT (1° Grupo de
Transporte de Tropas/ o cumprimento
da missdo, isto porque, pelas

caracteristicas da regido a forma mais

adequada seria o langamentio do
material em pdra-quedas.)

Os viveres seriam apanhados em
um local denominado “PIV* (Posto In-
digena de Vigilancia), ds margens do
rio XingQ, a cerca de trés horas de voo
de Brasilia. Nesse Local, o material

‘seria embalado e acondicionado em
fardos para o langamento aéreo, na

Marco'A. M. Rocha*

clareira da fribo que se instalara a
aproximadamente 30 min Utos de! Voo,
partindo desse ponfo. O regresso de--
veria ser efefuado com um pouso no
aerédromo do Xingl (SBXG), por ser o
local mais proximo da rota dotado de
combusfivel, em face da autonomia

" restrifa que teria a aeronave, neste

ponto da miss@o.
Coube ao Batalhdo “DOMPSA”
da1°Brigada Para-quedista do Exérci-

“to a tarefa de preparo e langamento

dos fardos. -
No nascer do sol, de uma linda
guarta-feira, 1a estGvamos nods, no:ar,
voando direfo do Campo dos Afonsos
paraanossaprimeiraescala, na Capi-
tal Federal.
Em Brasilia, encon’rmmos 0 NOSSO
“confacto”, o representante da
“FUNAI", que nos aguardavacom no-
vas informagdes e mais dados,

~ atualizando os que ja tinhamos, inclu-

sive, as coordenadas.da aldeia, o que
nos deixou mais franqilos quanto a
sualocalizacdo na selva. Purailuséo...
Pinos & bordo, poténcia de deco-
lagem, freios fora, l@iamos nésrumo a
nossa escala na selva: o “PIV”, Opta-
mos, inicialmente, pelo sobrevéo do.
Destacamento do Xingy, com vistas a
maior precisdo em nossa navegacdo,
pois os equomentos sofisticados™
que possuiamos (bassola elétrica/
magnética e crondmetros) e as carfas:
da regido (99% verde— somente sel-
va) eram demasiados para a regido.

£
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Apés 2:30 horas de vdo avista-
. mos, enfre cimulos pesados, a pista
do Xingu. Mantivemos contato pelo

radio com-a estagdo da FAB e foma-.
mos nova proa, deixando a drea das

aldeias “MORENA" e "DIAUARUM”

a esquerda; Ao circularmos a lateral

desta Oltima, iniciamosa descidapara
0 pouso na pista do PV

Na vertical do "PIV”, avistamos 0 -
que ndo podenomos chamar ou con-
siderar-uma ‘pista. Tratava-se -do
‘alargamento de uma estrada que cor-
. 4dva a selva até as margens do Rio

Xingu,-onde existia um ponto de fra-
vessiaporbalsa, aunsdois mil metros, -

'no prolongamento de nossa “pista”.

© Cireulomos por duas vezes o lo-
-cal, pesando os riscos: em face da
natureza da missdo. O pulsar das vi-
dds embaixo de nossos asas folou
mais alfo. -

‘Na perna-do-vemo o0 gigantismo
das arvores obstruia a visdo da “pis-
ta”. S6 conseguimos avista-la na
_perna-base, instantes antes da‘curva
‘para a final. '

Ja na final curta sobreveio a dovi--

Revista Aerbhn:’éﬁ‘dti.éa_

O fardo de ramas de mandioca ~— para mudas —
foi noso eficiente "precursor”. Podemos vé-lo pronto
para 0 embarque e preparado para o langamento.

X

‘da quanto & existéncia
deespagosuficienteen-
fre_as.arvores, para a
envergodurodccerona-
ve.

La fomos nos: pou-
§0 ~ “supercurto”;
velocidade de 85 Ki;
rampa “superingre-
me”; toque _sem
“Flare”; “full-reverse”;
freio “ao-maximo”.
Apdsotoque,nadamais
sevia,eaumadistancia

~ de 300 mefros, de den-
fro de uma espessa

nuvemde poeira, surgiu
um vulto escuro e baru-

‘lhento, ‘era. 0 nosso

"BUFFALO”, ém‘mds:
nos...

0 final da pIS'IG
ligeiramentemaislargo,

possivel manobra de.

retorno. Com o uso al-
ternado de- poténcia

NINHO DAS COBRAS

O 1°GIT (Grupo de Transporte
de Tropas) é formado por
dols Esquadrées
especializados em
langamenlo de fropa.

IPAPGIT

Aeronaves BUFFALO” - C-115
Codigo de chamada

“CORAL".

2%1°GIT

Aeronaves HERCULES” - C-130
Codligo de chamada
“CASCAVEL”,

qQs Vgecnnf. Usr-a

“FORWARD” e “REVERSE” — como

umautomovel—conseguimos estaci-
‘onar na proa inversa e paramos ali

mesmo. Era o que dava para fazer.
Descemos e fizemos contato com
os indios do local. Dentre eles encon-

“trava-se o cacique “MEGARON”,

sobrinho do chefe "RAONI” e varias

"autoridades” locais que, ap6s con-
ferenciarem com o representante da

FUNAV, indicaram o local onde os ali-
mentos. a serem- fransportados se
encontravam: “armazenados”.

A carga se consfituia, fundamen-
talmente, de sacos de arroz, carne
secaq, farinha de mandioca, 6leo de
cozinha em latas e ramas de mandio-
ca para mudas.” Tdo logo fomamos
contato com o-material, o pessoal da
Brigada Para-quedistainiciou o frans-

porteparabordo, onde seriapreparado

para o langamento.
" Todososnossosmovimentoseram

-afentamente acompanhados pe|os in-
dios que, de tempo em tempo,

movimentavam-se como que em pe-
quenos “estouros”, voltando
novamente anos observar. Algunsde-
les se expressavam razoavelmenteem
portugués, complementado por mimi-
ca fipica dos nativos.

Enquanto o trabalho de carrega-

““mento ia ‘se desenvolvendo,

resolvemos dar uma circulada pela
area. Em meio 0o Nosso passeio, de-

paramos com um pedestal quebrado
que nos fez inferir que ali, naquele

local, exisfira, anteriormente, alguma
placa ou aviso. Realmente, quase que
totalmente coberta pela vegetagdo,

‘encontramos uma bela placa de bron-

ze,comletrasgravadas emaliorelevo,
onde se podia ler uma bela mensa-

gem  alusiva 4 epopéia do

desbravamento de nossas selvas. Seu

Ppeso era tanfo que |G permanecey, no -

mesmo lugor ‘oguardando, sabe 1

quando, uma nova expedlcao paravol-

far a ser vista; falvez, em um local de
maior destaque.

Olhando-se a aeronave de longe,

_esta parecia um mercado Grabe com-
" seus avidos vendedores e agitados
clientes. Tudo seredlizavaemsuavolta.
Fardos e pdra-quedas prepara-
dos, reunimo-nos para definir os
defalhes de operagdo: Lancariamos,
inicialmente, um “amarrado” de ra-
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mas de mandioca como “precursor”,;
através do qual esperdvamos receber
informagdes sobre o vento e seu efeito
nos desvios, iniciando, apés, o langa-
mento-dos fardos com alimentos.
Finalmente vieram as despedidas.
Os indios mais velhos, emocionados,
proferiam em sua lingua, palavras de

agradecimento. Neste momento, virei-

“chefe”; ao receber o simbélico cocar
da fribo.

Ao enfrarmos na aeronave fomos
abordados pelofuncionario-da FUNAI
que nos informou da infeng@o do caci-
que “MEGARON” ,e de mais quatro
indios, de participarem da misséo de
lan¢amento, servindo como .“guias”

na idenfificac@o do local. Alegaram,
também, que no retorno ficariam no -

XingU, nosso. proximo pouso:. Acha-
mos inferessante o oferecimento dos
“guias” e concordamos./Ainda bem!!!

Alinhamos o “BUFFALO" e nos pre-
‘paramos para uma decolagem curta.
Poténcia de decolagem, freios soltos.

Numa corrida muito curta e com
uma velocidade de rotagdo de 55 kt, a
.aeronave deixou o solo; Aceleramos
rente a pista para a VMC (Velocidade
Minima de Controle) de aproximada-

menife 85 kt; nariz para cima; copas’

das -arvores em baixo; aproximada-
mente 30 mefros..

Respiramos fundo, aproamos o
XingU e prosseguimos no rumo ge-
ral Norte-Nordeste. A nossa frente,
somente -verde. Um verdadeiro
“mar de selva”. Subimos para 5.000
pés. No tempo estimado ndo avis-
tamos nada, apenas selva,
nenhuma clareira.

Iniciamos uma curva para a es-
querda prescrutando a area e
alertamos @ toda a tripulacdo para
‘que intensificasse -a vigildncia,
nada...

Mandamos chamar o funcio-
nariodaFUNAI para que verificasse,

“junto aosindios a bordo, a existén-
cia de algum acidente geografico
que’nos auxiliasse na identificagdo
do local, na regido do “Kapoto”.
Fot-nos informada a existéncia, ao
‘Norte do local, de um morro signifi-
~cativo, Baixamos para 1.000 pés

~ NOsso “guia”

A equipe do Exército,
comandada por um [°
Tenente de nome ifaliano,
desde o inicio demonstrou
um elevado moral, indice
disciplinar e enfusiasmo
caracteristico naquela fropa
de elite.

milhas, na nossa proa. Entre as coor-
denadas geogrdficas fornecidas e o
indio, ficamos com a
segunda, felizmente chegamos.
Circulamos a1.000 pés, analisan-
do a ZL {Zona de Langcamento) e

‘buscando algum indicio do vento.

No solo, apenasdoisindios@mar-
gem da clareira. Esta; configurada
longitudinalmente, induzia-nos o sen-
tido do lancamento. E o vento?...°

Emumanovapassagem,jdcoma
rampa aberta, avistamos uma peque-
na nesga de fumaga. Vento calmo,
tendéncia da direita.

Novo circuito e, desta vez, la se

Q-v:e-N:t-u-req

foramosfardos da mandioca. “Bingo®,
no meio da clareira. Agora era so re-
petir, com-uma leve corre¢do e, em
algunsminutos, os para-quedas, com
sugscargas, pousariam mansamente
noalvo.

Eraenorme a correria e a agitagdo
dosindios,saindodaselvaemdirecao

“aos alimentos e pela gesficulagdo que

eles dirigiam ao avido, podiamosima-
ginar a algazarra de satisfagdo que
contagiou afribo.

Pelo que sentiamos nagq uele mo-
mento, podiamos imaginar como
deveriam estar pulando, no peito da-
queles indios, coracoes a explodir de
satisfa¢do e, em alguns deles, como
emnos, 1ano cantinho do olho, aquela
pequenina e singela lagrima teimava
em cair.

Iniciamos a subida para um nivel
mais alfto, reduzindo para um regime
mais econdmico, pois nosso combus-
tivel estava na conta.

Decorrido algum tempo, fomos®
alertados pelo operador-radio, via
interfone, que haviauma pequena agi-
tacdo entre os indios que se
encontravam d bordo. Haviam muda-
do deidéia e pretendiam ficarno "PIV”,
Via superficie, a viagem demandaria
uma tarefa de dois dias de navegagdo

. em canoas. Ndo houve jeito de

convencé-los, a conversa @ borda tor-

e sobre a selva.de forma a facilitar o
con’rroste da topografia com o céu.
La estava ele, a mais ou menos 20

Erh Brésilia, a equipe completa. Na extremidade "Edireira da fotografia, o autor e
sua tripulagéo; ao centro, a equipe da Brigada Para-quedista e o funcionéario da

FUNAI, nosso interlocutor. >
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"Caxnmbo" ao largo. Ponta de langa na imensa fioresta A\)egetagao na érea .

do "Kapoto muito se assemelhava a esta, sob o motor, sem nenhuma

referéncia ﬂSIograﬁca

nava-se, cada vez mais dspera; mui-
tas palavras e grunhidos numa lingua,
para nds incompreensivel, farto e agi-
tado gesticular e muita cara feia...

. Pesamos os pros e os contra e

resolvemos colo- ca-los emterra, pou-

sando, de novo, no "PIV*, localque ha
pouco jurGvamos jamais pousar.
Abandonamos a cara feia dos in-
diose passamos aenfrentarosolhares
dos restante da fripulagdo que oscila-
vam entre femerosos, preocupados e
descontentes. Lafomos nos, outravez,
agora porém, Operaaonms nadreq”.,
Pousamos e iniciamos a abertura
de rampa, sem cortar os motores. An-
tes mesmo darampa ser considerada

aberfq, jandohaviamindios nointerior

da aeronave, nem tampouco, qual-

~ quer alimento ou caixa com lonche‘da-

tripulagGo. Levaram tudo, E, & claro,

sem a nossa autorizagGo.

Nova decolagem, novosusto,nova .

emocgdo...
Subimos tomando a proa de Des-

tacamento do Xingu. L& iriamos

reabastecer para seguir viagem. Ao
prepararmos a descida, j@ com o Des-
facamento no horizonte, contatamos
com a estac¢do de radio local, ouvindo
dela a informagdo menos desejada
para nés, naquele momento. Fomos
informados da ndo existéncia do com-
bustivel para nosso reabastecimento.

Revista Aeronautica

O mesmo fora utilizado, na véspera,
por uma outra aeronave da -FAB que
por ali passara, em emergéncia, es-
tando o estoque' do Destacamento a
zero.

"Por este caminho...passardo homens e
seus instrumentos de dominio fisico e
tecnolégico para integrar esta regiao

continente'... Na placa, antiga e
abandonada, a previs&o futurista dos
~ sendeiros da Forga Aérea.

deVeeonNet- U1+

Repentinamentetomaramwultona
cabine, mapas, réguas, computado-
res e cdlculos. Contando com o

beneplacito de um bom vento de cau-
.~ da na regido e confiantes em nossa
. . navegagdo, constatamos ser possivel

alcancar Xavanting, distante 40 minu-

‘fos de vdo, porém, com os fanques, no

limite.

La fomos nds para um final de
missdo que, de modo algum aliviava a
tensdo reinante. A selva ficava para
trés e o combusfivel também.

O por-do-sol acontecia no hori-
zonte; ao longe, luzes, como
vagalumes, confirmavam a presenca
de uma cidade. Avistamos ao longe
XAVANTINA. T

Perna-do-vento direta em um fra-
fego apertado e osliquiddometros quase

zerados. Pouso noturno; pista de cas-.

calho sem balizamento, uma das
“especialidades” do "BUFFALO”. =

No solo, fomos recebidos peloin-~

cansavei SO Mascarenhas que nos
conduziu ao alojamento onde, apds
um reconfortante banho, desfrutamos
juntos um "churrasco colefivo” na ci-
dade.

O dia amanheceu mais lindo; de-

§ colamos para 3 horas de vdo até o
-Campo dos Afonsos, agora sobre a
- civilizagdo.

AplOs o pouso, seb a cauda'do

avido, recebemos da fripulacdo.mista

— FAB e Exército — a regulamentar
apresentacdo.

‘Pudemos verificar, no semblante
detodos e de cada um, a satisfacdo e
oorgulho damissdo cumprida; de sua

porticipo(;aofuncionol»edoesfor(;oodi— .

cional realizado.

Voltamos, ent@o, o nosso penso—
mento para aselva distante, parauma
cerfa clareira no "Kapoto e sentimos -

uma leveza em nosso espirito, frufo de

um misto de orgulho e felicidade, pois
I&, quantas histdrias seriam contadas
por velhos caciques e jovens

“curumins”,-sobre o grande pdssaro
que Ihes frouxe comida e conforto -—
VIDA — naquele dia em que "0 CO-
RAL VOOU SOBRE A SELVA”.

*Oautor é Ma/AvR/Re afua
mente, comandanfe da TAM.
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Luiz G. A. Peixoto*

Uma das caracleristicas mais marcantes da aviagdo é a sua dindmica evolutiva. Do titubeante voo 14-BIS afé as
missées espaciais de hoje, nenhuma oufra afividade humana passou por mudangas o significativas em 1do pouco
tempo. A introdugdo de novas tecnologias desenvolvidas, muifas vezes inferfere no andamenfo de projefos, implicando
em modiificacdes e atualizagdo de planefamentos anteriores, anfes mesmo de sua completa implantacdo sob pena de
ja nascerem ultrapassados. A corrida para acompanhar o estado-da-arte na aviagdo é constante e desafiadora,
exigindo afitudes corafosas, criatividade e menlalidade aberta e futurista.

— mmoderno Sistema
- de Controle do Es-
paco Aéreo
| {SISCEA) vem sendo
|/ desenvolvido no
— Brasil, desde o ini-
cio da operagdo do
CINDACTA | (Primeiro Centro Integrado
de Defesa Aérea), em Brasilia. Abran-
gendo inicialmente a regido de maior
densidade de trafego e os maiores cen-
tros econdémicos do pdis, o sistema foi
expandido e alcangara em futuro proxi-
mo a integragdo de todo o territorio com
a implantagdc do Sistema de Vigilancia
da Amazénia (SIVAM). Isso significa, en-
tre outros beneficios, a detec¢do e
visualiza¢ao do trafego nas areas mais
congestionadas e a cobertura completa
do espago aéreo nacional por umarede
de comunicag¢des rapida, limpa e
confidvel, propiciando um alto grau de
seguranga @s operagdes aéreas, com
qualidade similar aos melhores siste-
mas existentes no mundo.

Mas, a evolugdo no gerenciamento
doespago aéreo ndo tem que se assen-
tar, necessariamente, em grandes
investimentos de infra-estrutura. Solu-
¢Oes criativas, com o aproveitamento de
inovagdes tecnoldgicas, podem propor-
cionar solugdes alternativas de baixo
custo.

Aeronaves modernas dispdem de
sistemas autdénomos de navegagdo que,
associados a um eficiente sistema de
comunicagdes, praticamente prescin-
dem do apoio de auxilios terrestres.

O estabelecimento de Rotas de Na-
vegacdo de Area (R-NAV), para a
realizagdo de vdos diretos de longa dis-
tancia, € uma das mais antigas
reivindicagdes das companhias aéreas,
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desde o advento desses sistemas.

A primeira proposta para aadogdo
desse tipo de rota no Brasil, ja constava
da agenda da Organizagdo de Aviagdo
Internacional (OACI} para Reunido Infor-
mal SAM/ATS-5 (South America/ Air Trafic
Service - 5), redlizada em Manaus em
Jul/1976, em preparagdo a Reunido Re-
gional em Lima (Peru), no mesmo ano.

Naquela época, as técnicas de R-
NAVeram, praticamente, desconhecidas
pelos especidlistas brasileiros. Decidiu-
se, entdo, que aquele item ndo era
prioritario para o Brasil. Mas, constava
da agenda e, de qualquer modo, teria
queser discutido. Afinal, d custa de muito
esfor¢o, pesquisando-se nas escassas
publicagdes da OAC! e da FAA (Federal
Aviation Administration- normativa para
os EUA) sobre o assunto, foram compi-
ladas algumas informagdes técnicas e
preparadoumdossié para discussdo do
item.

Asrotas diretas propostaseramnos
trechos Villavicencio/Bauru tvoo Bogotd/
Sao Paulo), Cabo Codera/Pirai tvdo Ca-
racas/Rio) e San Juan/Gualeguaychu
(vdo Maiami/Buenos Aires).

Na 19 Reunido Regional CAR/SAM
(Caracas / South America) {Lima Out/76),
o Brasil concordou com o estabeleci-
mento das duas primeiras como Rotas
de Assessoramento (UL5 e UL304), ain-
daassim “amarradas” a auxilios-radio,
o que modificava a proposta original. A
terceirq, foi implantada com Aerovig,
balizada pelos VOR de Margarita/
Guaiana/Boa Vista /Manaus/Asuncion/
Monte Caseros e NDB de Corumba. £ a
UA300 (antiga UA18R), até hoje com res-
tricoes de niveis de v6o no trecho
Asuncién/Manaus.

Posteriormente, outras Rotas de

Navegacdo de Area foramimplantadas,
por insisténcia das companhias aéreas,
como por exemplo, a UL306 Caiena/
Manaus/Lima, solicitada pela AIR
FRANCE. Contudo, os técnicos brasilei-
ros sempre foram muito cautelosos em
aceitar esse tipo de rota, fendo em vista
as deficiéncias das comunicagdes entdo
existentes.

Conquanto o SISCEA tenha dinami-
zado a rede de comunicacbes e de
detecgdo, nossa estrutura de rotas per-
maneceu praticamente intocada desde
os anos 70.

Em 1992, foi criada pela DEPV {Dire-
toria de Eletronica e Prote¢@o ao Vdo), a
Comissdo de Navegag¢do Aéreq, reunin-
dorepresentantes dos varios segmentos
dacomunidade aerondutica. Tratava-se
de um esfor¢o para buscar, junto aos
usudrios do espago aéreo, sugestoes e
subsidios que permitissem simplificar
procedimentos e otimizar performances,
redundando em methoria qualitativa dos
servicos prestados e em economiq,
metas almejadas pelo Programa Brasi-
leiro de Produtividade e Qualidade.

Tantas foram as sugestoes e reivin-
dicagdes que a DEPV, ao mesmo tempo
emque punhaem pratica medidasloca-
lizadas, resolveu efetuar um reexame
completo da estrutura do espago aéreo
e das redes de rotas.

Foi entdo determinada a realizagdo
de um estudo amplo, posteriormente
denominado Projeto Navegagdo Aérea
(PNA).

O Projeto Navegagdo Aérea foi ela-
borado segundo diretrizes especificas
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onde se destacam:

-a participa¢do das empresas e da
For¢a Aérea, de modo que o resultado
final reflita seus anseios, nos limites im-
postos pela seguranga;

-0 atendimento aos demais usudri-
os do espago aéreo, com o emprego de
procedimentos e dispositivos que per-
mitam sua utilizagdo compartilhada por
todos, reduzindo-se os efeitos adversos
decorrentes do estabelecimento de are-
as restritas;

-a concepgGo de uma estrutura de
rotas e de controle do espago aéreo que
propicie melhor aproveitamentodainfra-
estrutura de apoio e dos recursos
humanos existentes.

Atualmente em fase de implanta-
¢do e com previsdo para entraremvigor
em Jun/94, o PNA estabelece novas ro-
tas e modifica rotas |G existentes,
reduzindo percursos entre pdlos gera-
dores de movimento; inclui trajetérias
que possibilitam perfis de maximo de-
sempenho nas saidas e de maxima
economianas chegadas; modificaa con-
figuragdo atual de Areas de Controle e
das Regides de Informagdo de Vdo, o
" que resulta em melhor aproveitamento
das coberturas de comunicagdo em VHF,
com redu¢do das mensagens entre as
aeronaves e os 6rgdos de controle e da
coordenagdo entre esses 6rgdos; e, fi-

nalmente, proporcionauma distribui¢do
mais adequada da carga de trabalho
dos Centros de Controle.

As altera¢des decorrentes do PNA
foram apresentadas GOACIsob aforma
de emenda ao Plano Regional de Nave-
gagdo Aérea da RegiGo CAR/SAM.

Ocusto total deimplantagdo doPNA,
dado o aproveitamento da infra-estrutu-
ra existente, serd inferior a US$ 1,5
milhdes. Considerando-se o movimento
constante no Anudrio Estafistico de Tra-
fego Aéreo de 1991, sem projefar-se o
incremento previsto, o PNA proporcio-
nard uma redugdo anual da ordem de
950.000 milhas nauticas voadas ou cer-
cade1.700 horas devdo. Isso representa
uma economia de custos operacionais
em torno de 20 milhdes de dolares por
ano (Ver Quadro).

Fica provado que evolu¢go, tam-
bém, pode ser obtida com um minimo
de-investimento.

Além de retorno financeiro, de
curfissimo prazo, o PNA estimula a avia-
¢Go em geral a utilizar as novas técnicas
de navegagdo autdnoma que domina-
rGo o futuro da aviagdo.

Os Estados membros da OACI de-
senvolvem esforgos para encarar a
demanda prevista de trafego, inerente a
liberalizagdo do transporte aéreo e ao
desenvolvimento de novas dreas de in-

tereaf-e-g-0 a-e--e.o

teresse turistico e comercial, preparan-
do-se para a transigGo ao préximo
milénio.

Um comité especial da OACI foi cri-
ado paratratar do Sistema de Navegagdo
Aérea do Futuro (FANS), um ambicioso
programa de gerenciamento do espago
aéreo integrando todas as regides do
globo.

A implantagdo do FANS ou CNS/
ATM, como também é conhecido, serd
progressiva, envolvendo vdrias etapas,
ndo apenas por implicar em uma larga
escalade mudangas, mas, também, pela
maneira como o novo sistema afetard a
provisdo dos servicos de trafego aéreo.
Os principais elementos dessas mudan-
¢as envolvem a transi¢do dos sistemas
de navegac¢do baseados em auxilios
terrestres para os baseados em satéli-
tes, da orienta¢do e controle individual
paraainterativa, datecnologia analégica
para a digital, e da comunicacdo por
mensagens orais para a comunica¢ao
por intercambio de dados. Um dos pas-
sos intermedidrios desse programa é a
implantagdo de rotas utilizando a técni-
ca de navegagdo autdénoma.

Ndo é descabido afirmar-se que o
Projeto Navegagdo Aérea, ao estimular
a utilizagdo das novas técnicas disponi-
veis, estd dando o impulso inicial para a
implantagdo do FANS no Brasil.

TABELA DEMONSTRATIVA DE ECONOMIA
ROTA DISTANCIA (NM) REDUCAO FREQUENCIA ECONOMIA
ATUAL FUTURA OBTIDA ANUAL MIMAS | HORAS VOO
BOGOTA/CAMPINAS 2006 1981 25 958 23.950 43:55
SAO PAULO/CAMPO GRANDE| 450 442 08 6504 52.032 95:30
SAO PAULO/FORTALEZA 915 899 16 9450 151.200 274:54
CAMPINAS/MANAUS 1417 1413 04 2876 11.504 20:55
RIO/SAO LUIZ 1233 1205 28 1727 48.356 87:55
RIO/FORTALEZA Nn70 1159 n 39 43.021 78:15
RIO/BRASILA 505 503 02 9654 19.308 35:05
MANAUS/BRASILA 1070 1049 2 9166 192.486 350:00
BRASIUA/SALVADOR 609 592 17 34 52.938 97.05
BRASILIA/TERESINA 725 720 05 2379 11.895 21:50
PORTO ALEGRE/SAO PAULO 448 44 07 7118 49.826 90:34
SAO PAULO/CONFINS 285 276 09 18103 162.927 298:55
BELEM/CONFINS 868 861 07 2194 15.358 27:55
FORTALEZA/NATAL 244 235 09 5128 46.152 84:40
RIO/RECIFE 993 984 09 6676 60.084 109:14
ASSUNGAO/SAO PAULO 419 408 n 787 8.657 15:49
ECONOMIA ANUAL A s
i i A S D REDUGAO ANUAL | 949.694 | 1712:31
0 qutor é Cel CTAR/R
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em surpresa, mas com
| tristeza, vi recentemente
blicada em jornal, noticia
~ \ PV fornai,
( 7 J e foto de um militar da
s P n
" Aerondutica mendigando no
centro da cidade do Rio de
Janeiro. Tal ato, por parte dos militares ja
ndo é novidade ha alguns anos; o
inusitado é o fato de que o militar té-lo
feito em pOblico usando seu surrado
uniforme.

Diuturnamente  encontramos
pessoas invalidas ou limitadas ou
indolentes, certamente alguns muito
pobres a pedir esmolas. Este ato deve
exigir humildade, humilhacdo ou até
mesmo sem-vergonhice. Alguns de nés,
por piedade ou comsentimento de ajuda,
damo-lhes nossas sobras. Outros,
entretanto, imaginando consertar o
mundo e comalguma pitada de avareza
preferem dizer “eu ndo dou esmolas
para ndo incentivar a quantidade de
pedintes”. Assim vamos assistindo a
humilha¢do de uns, a vergonha de
outros, mas, sem divida, a miséria de
muitos e a necessidade de sobrevivéncia
de todos. Sabemos que as primarias
aspiragdes do homem sdo o essencial
para sua sobrevivéncia, isto é
alimentag¢do, vestuario e decente
prote¢do contra as intempéries e o meio
ambiente. Certamente, hoje, em nosso
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pais, muitos t&m extrema dificuldade ou
mesmo impossibilidade em obter esse
minimo. E sdo diferentes os militares?
Certamente ndo, pois antes de
servidores do Estado sdo comuns
cidaddos. Alias estes, quando ndo
militares, esmolam sem uniforme e
quepi.

O sargento que foi para arua, além
de pretender aumento de vencimentos,
na realidade, quis deixar a imagem de
guem teve uma profissdo, fez carreira e
aposentou-se (passou para areserva) e
hoje ndo sobrevive com seus proventos
somente, os quais sdo praticamente os
mesmos de seus companheiros da ativa.
A interpretacdo deste fato que consigo
imaginar &€ de quem exerceu uma
profissdo de total devotamento ao seu
pdis e que teve, tem ou deveria ter um
primado de ética consusbtanciada em
atitudes e agdes que mereceram,
merecem ou deveriam merecer d
admira¢do e respeito da nagdo. Os
militares neste pais ndo sdo mais
perfeitos e corretos do que ninguém,
porém sempre preservaram postura de
respeito e dignidade criando m0tua
confiangaentre os pares e obtendo como
coroldrio a confian¢a de toda a nagdo.
Penso que se estd a perder isto! Ha
tempos perdeu-se a operacionalidade,
ha algum tempo a motivagdo, hamenos

tempo a vontade, ha pouco tempo o
moral, e agora, estou seguro, avergonha.

Quando os chefes maiores estdo a
mendigar methoria de sal@rio, quando o
mais alto 6rgdo de assessoria militar do
Comandante Supremo ndo mostra
nagdo nossa politica de defesa e fica a
calcular percentuais de gratificages;
guando os chefes militares tem que
deixar suas lides operacionais de
preparo de suas For¢as para o combate
e dedicarem-se ao “combate salarial”,
ficando a conceber planos de redugdo
de gastos operacionais e engedrando
tarefas civico-sociais; quando tudo isso
acontece, vejo claramente que os
pedintes — as Forgas Armadas— est@o
invalidas, limitadas, impedidas, doentes
ou ociosas. N@o consigo aceitar nesta
empresa-nagdo a existéncia de um
patrda que desconhece a utilidade e
encargos de seus empregados, e pior
aindag, esses empregados € que devem
dizer ao patrdo para que servem e além
disso, convencé-lo de que valem mais
do que ele imagina. Sera possivel?

E hora pois de se verificar ¢ estado
de salde dessas Forcas Armadas, ou
sejq, se fem por missdo o que realmente
devem ter, se tem a dimensdo que
deveriam realmente ter, se suas
estruturas estdo adequadas aos seus
encargos —mas, certamente, ndo lhes
podera caber tal identificagdo, e sim a
um mais alto 6rgéo politico — e, ainda
se realmente tem o peso devido em sua
missdo bdsica e inalienavel de DEFESA.
No passadoexistiaum sabonete grande
e de boa qualidade chamodo "Vale
Quanto Pesa” e seu valor monetdrio
estava daltura de suaqualidade, eainda
era popularl O exemplo pode ser
aplicavel a For¢cas Armadas.

O episédio do sargento da
Aerondutica na reserva “com fome” é
bem a proje¢do de nossas Forgas. Seu
retrato no jornal demonsira a completa
auséncia de ética. ttica que emana de
principios religiosos e por tal & imutavel.
Etica que deve, nos militares, ser um
amalgama de profissionalismo,vocagdo,
devogdo e sacerddcio por sua patria e
pela humanidade. A moral, por ser
variGvel com o tempo, com as
circunstancias e com a conjuntura, é
mutavel e deve ser assim compreendida.

Mas, como serd quando tivermos
gue realmente combater?

O capacete estara na cabega ou na
mao?

* O auior é Ten Brig-do-Ar R/R
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HELICOPTEROS
NA FAB...

MAS
PARA
QUE
SERVEM?

avios de guerra nos
lembram a Marinha de
Guerra; carros de
combate, o Exército e
aeronaves militares, a
Forca Aérea. Essas associacdes
inconscientes nos fazem concluir que
uma Forca distingue-se pelo
equipamento que emprega e 0 meio
em que operam.

Este raciocinio parece 16gico, mas
ésimplistaeincorreto. O equipamento
& apenas um instrumento usado para
G consecucdo de determinados
obijetivos, esses sim distinguem cada
uma das trés Forgas Singulares.

O helicoptero & um bom exemplo
disso. Como aeronave militar, na
Marinha de Guerra é fundamental na
Guerra Anti-submarino; no Exército & a
base das operagbes aeromoveis; e na
FAB, para que servem?

Mesmo depois de quase trés
décadas de tradicdo, muitos até
mesmo desconhecem o porqué da
presenca de uma Aviagdo de Asas
Rotativas na FAB, fommando-acomoum
tipo de "Taxi Aéreo Militar”. Na
verdade, essa sofisticadamaquinaque

€

pode até pairar fem muito mais a nos
oferecer.

Enquanto vocé 1€ esse artigo, por
exemplo, uma série de tripulacdes da
Aviagdo de Asas Rotativas da FAB esta
em estado de alerta. Homens e
helicopteros prontos para decolar
rapidamente, localizando e socorrende
vitimas de acidentes aeronduticos e
maritimos: desde o piloto de caga que
se ejetou, em alfo mar, até a crianca
que era passageira do avido que se
acidentou em plena selva.

Nossa experiéncia comprova que
os acidentes nunca ocorrem quando
as condicdes sdo boas: tempo ruim,
noite, terreno montanhoso, selva, alto
mar, ventos fortes etc. NGo importa, a
missdo precisa ser realizada.

As chances dos sobreviventes
diminuem drasticamente no decorrer
do tempo e temos que operar nos
limites do homem e damaquinaiquem
i@ levou em seu carro um doente em
estado grave para um hospital,
conheceu um pouco dessa tensdo).

A Busca e Salvamento é
extremamente sacrificante, mas para
nossa Aviacdo de Asas Rotativas, ndo
hamissdo mais compensadoradoque
voar "PARA QUE OUTROS POSSAM
VIVER".

Se em tempo de paz, essas
missdes j@ sdo reaqis, imagine numa
guerra! Além de todos esses fatores,
teremos o inimigo na terra, mar e ar,
avido para nos destruir. O lado militar
dessa atividade &, entretanto, o Unico
mododelocalizar, socorrere regressar
as nossas linhas as tripulagoes
abatidas em combate e o helicoptero,
nosso principal recurso.

Oquefoiditobastaria parajustificar
a presenca de helicdpteros em uma
For¢ca Aérea, mas hd mais, alids, muito
mais, para falar a respeito dessas
magquinas que operam em condicoes
meteorologicas muito piores do que
as minimas exigidas para avides.

Na recente Guerra do Golfo, duas
esquadrilhas de helicopteros AH-64
APACHE norte-americanos
desfecharam o primeiro ataque aéreo
a Bagdad (nenhum helicoptero ou
avido aliado foi abafido nessa noite).

Aeronautica —
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Testes de combate aéreo entre
aeronaves F-15EAGLE e AH-64 APACHE
realizados nos EUA, enfre outfros,
resultaram na constata¢do de que o
helicoptero nGo & uma presa facil para
0 avido de caca, muito pelo contrdrio,
em seu ambiente de operagdo tém
superioridade na maioria dos
combates (como atacar alguém que
estG sempre escondido e lhe
apontando uma arma?).

Toda a frota de helicopteros
militares norte-americanos estd sendo
equipada com misseis AR-AR e suas
tripulagdes recebem treinamento
especifico. Ja existem varias
publica¢des a respeito de técnicas de
Combate Aéreo helicoptero X
helicoptero e helicoptero X avido.

Termos como “FIGTHER HELICOP-
TER” (helicoptero de cacga) e
“INTERCEPTOR HELICOPTER”
(helicoptero interceptador) ja fazem
parte da realidade de Forgas Aéreas e

" da indUstria aerondutica mundial. -

Poderiamos citar uma série de
outros fatores, mas pelos |&
comentados percebemos que a

Revista Aerondutica

Aviagdo de Helicopteros & composta
deumasérie deespecializagdes, cada
umacomgrande potencial deemprego
em uma For¢a Aérea.

Alguém, ironicamente, ja disse:
“De onde menos se espera & que ndo
vemnadamesmo!!l”. Definitivamente,
esse ndo é o caso da AviagGo de Asas
Rotativas da FAB. Se a nossa marinha

de Guerra e o Exército Brasileiro i
investem pesado nessas aeronaves,
nossa For¢a Aérea & que ndo pode se
dar ao luxo de ndo possuir essa
aviagdo. '

* O autor, 1° Ten Av, é piloto de
helicoptero da FAB.




4 izem que ganhou este

( apelido voando em um

monomotor NA-T-6 na

aerovia verde uno do Rio

para Salvador, no trecho

llhéus-Salvador onde hoje & a posigdo

Coral. Se os leitores que ndo tém na

memoria a area geografica, forem

consultar um atlas, verdo que € umvéo
fodo sobre o mar.

0 cansado T-6 voava a 3.000 me-
tfros e enfrentava uma frente friq,
estacionada na regido; muita chuva e
turbuléncia. Antes que o piloto
conseguisse autorizagdo para um nivel
mais baixo, a temperatura da cabega
do cilindro caiu abaixo de 100 C, o
moftor Pratt-Whitney de 600 HP rafeou e
parou. Fez-se entGo o temido barulho
do siléncio. O jovem tenente inclinou
seu avido para uma curva de noventa
graus, fomando a proa 310 num vdo
planado a 100 milhas/hora e torcendo
para chegar G terra ou enconirar
melhores condigdes para uma nova
partida.

Quando cruzou 1200 metros
passou para baixo da camada de
nuvens eviuquendoalcangaria aPonta
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da Maromba, local mais préximo no
continente.

De sua nacele dianteira volta-se
parao Sargento que viajava natraseira
e grita:

—- Sargento, sabe nadar?

O Sargento, gritando também,
responde:

— Nao Sr, Tenente.

OTenentelevanta os dois bragos e,
comamdodireifafechadaeaesquerda
espalmada, bate a esquerda nadireita
indicando o futuro do Sargento e
adquirindo aioapelidode “GenteFina™.

Tempos depois, servindo na Escola
Preparatéria de Cadetes do Ar
(Barbacena-MG), “Gente Fina" dedica-
seacuriosaatividade: “briga-de-galos”.

Nesta época, haviaemBarbacena,
na parte baixa da Rua XV, logo no fim
da ladeira, do lado direito de quem vai
para Sdo Jodo d’El Rey, uma antiga
casacomerdial. raum enorme sobrado
com dez portas que possibilitavam o
atendimento de grande parcela da
populagdo rural. Por estas portas
transitavam toda espécie de
mercadorias: pelegos, arreios, selas,
barrigueiras, cabrestos, enxds, plainas,

carrinhos de mao, enxadas, brochas,
trinchas, carneiros hidraulicos,
cadeados, cordas, correntes, enfim,
toda a quantidade de pefrechos que
movimentam o mundo agricola.

O dono da casa, um cataldo ja
entrado em anos, sofria de deformante
reumatismo que lhe arqueava as
costas, mas ndo o impedia de estar &
frente dos negécios, mesmo porque
ndo acreditava muito em seus filhos
como responsdaveis pelo
empreendimento.

Todavia o passar dos anos ja ndo
lhe dava mais a antiga ligeireza, quer
fisica, quer mental, e por vezes ndo se
recordava das coisas que finha em sua
loja, a famosa Casa Espanhola.

"Gente Fina“, por sua vez, vai
aprimorando-se nas artes marciais
galinaceas, jG possuia seus proprios
galos, frequentava asrinhaslocaiseda
regido, utilizava seusvoos por diferentes
partes do pais para ampliar seus
conhecimentos e meihorar seu plantel.
Seus fins de semana eram dedicados a
aofiar esporas, escovar gargantas,
observar rebolos, misturar vitaminas.

Com a especializagdo, passou a
aprimorar as espécies. No momento, o
centro de suas preocupagdes era uma
galinhabanquiva, cruzadacomumgalo
shamo, vencedor de varias contendas
e que estava com o péssimo habito de
bicar os ovos assim que os punha.

Consultando entendidos,
recomendaram-lhe que
descondicionasse-a, substituindo os
ovos postos por outros, artificiais, de
ferro ou de chumbo, que, resistentes as
bicadas, logo fariam a ave modificar os
habitos.

Buscando avidamente preservar
seu plantel, recebeinformagdes que na
Casa Espanhola poderia encontrar o
desejado material.

Numa manhd de sabado,
estaciona seu Citréen T1L {ligeiro) diante
da Casa Espanhola e ao adentrar pelo
armazém é atendido pelo proprietario
a quem pergunta ansioso.

— O Sr tem ovos de ferro?

—"No mi hijo, estoyencorvado por
el reumatismo!*

* O autor é Cel AvR/R



ealizou-se na Base
Aérea de Salvador a
Xl ReuniGgo da
Patrulha, um evento

significativo
' ocorre, anualmente,
ao ensejo do transcurso de sua data
magna (22 de Maio), proporcionando,
além do congragamento entre as
diversas Unidades de Patrulha, afroca
deinformagdese conhecimentos entre
anfigos e novos patrulheiros.

Este ano, o COMANDANTE DA I
FORCA AEREA elaborou um programa
inteligente e objetivo que propiciou
muita mofivagdo e grande alegria.

que
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A programagGo teve como ponto
alto a demonstracdo de tiro e
lancamentode foguetesrealizadacom
esmerada precisdo pelas aeronaves
P95-B e P-16, na Grea maritima
fronteirica as instalagdes da
Aerondutica em Salvador.

Esta demonstragdo retratou, com
fidelidade, a fé e o devotamento ao
profissionalismo dos patrulheiros
pertencentes as diversas Unidades
Aéreas da Avia¢do de Patrulha
subordinadas d Segunda Forga Aérea.

A fé naquilo que se faz e a
esperanga a iluminar os caminhos
percorridos s@o virtudes que

el

Participantes da Xli Reunido da Aviagéo de Patrulha na Base Aér

instalagdes do 1°/7° GAV

ea de Salvador, em frente as

i Everaldo Breves

impulsionam o ser humano em suas
afividades levando-o @ conquista da
vitoria.

E assim o mundo evolui, a FAB
progride acompanhando amarchado
tempo reafirmando que as
organizagdes realmente Uteis jamais
poderGo sofrer solu¢do de
continuidade ou muito menos
desaparecer.

O Primeiro Esquadrdo do Sétimo
Grupo de Aviagdo (1°/7° GAV) foi um
exemplo vivo dessa prédica que nos
conduz a felizes reminiscéncias:

No final do ano de 1952, a Base
Aérea de Salvador havia sido
transformada em
Destacamento,
encerrando sua
atividade-fim, de apoio
ao1°/7°GAV queestava
inoperante, semavioes.
Em consequéncia,
desapareciaasentinela
avang¢ada da Patrulha
dos mares do atlantico-
sul, sediada na Base
Aérea de Salvador
desde a Il Guerra
Mundial.

Em 31de janeiro de
1951, no inicio do
Governo de Getdlio
Vargas, assumiu o
cargo de Ministro da
Aerondutica o Briga-
deiro Nero Moura.

Durante a sua
administragGo (1951-54)
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Lockheed
PV-1
Ventura

que
equiparam o
1°/7° GAV
na década
de 50.

inOmeras medidas contribuiram para
o fortalecimento e progresso da Forca
Aérea Brasileira.

Dentre as inOmeras realizacoes
da sua administracdo, podemos
assinalar a criacdo de um Nicleo de
Comando Aerondutico, para cooperar
com o Exército e a Marinha e a
reativacdo da Patrulha na Base Aérea
de Salvador com o soerguimento do
1°/7° GAV.

A primeiro de abril de 1953, 0 Mqj
Av Gil Miro Mendes de Moraes
assumiu o Comando da Base,
permanecendo nas fun¢des até 25 de
janeiro de 1956, tendo recebido a
incumbéncia de prepard-la para dar
apoio ao 1°/7° GAV que estava prestes
a ser reequipado com aeronaves de
patrulha.

O Maj Gil Miro, possuidor de
excelentes qualidades de Chefe e
Administrador, inteiramente devotado
aotrabalho, acurto prazo, reestruturou
aBase Aéreade Salvadorparavoltara
ser o suporte logistico e administrativo
da Unidade Aérea nela sediada.

Para o Comando do 1°/7° GAV foi
designado o Maj Av Everaldo Breves o
qual desempenhou as fun¢des no
periodo de 13/01/54 a 13/12/55. Com
ele, foram transferidos de Recife para
Salvador os capitdes-aviadores Jodo
Vieira de Souza e Napoledo Meirelles

de Castro e os Tenentes: Vicente de

Magalhdes Morais, Noally Diegues,
Bernardo Stamm Gomes e Vicente
Geraldo da Costa Oliveira.

As primeiras aeronaves incluidas
em carga foram os PV-1 5035, 5036,
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5037, 5044, 5045 e 5047 e os PV-2
5048 e 5076.

Essas aeronaves incluidas eram
remanescentes dall Guerra Mundial e
pertenciam ao acervo da Base Aérea
de Recife.

A29/03/55,01°/7° GAVredlizava,
com suCesso, o primeiro exercicio
conjunto com a Forca Tarefa 11 da
Marinhade Guerra. Aseguir, deslocou-
se portodo olitoral norte e suldo Brasil,
participando de operacdes conjuntas
com a Esquadra Brasileira
comandanda pelo entdo Almirante
Pena Botto. Para interceptar a
Esquadra, os avides do 1°/7° GAV,
varias vezes, tiveram de voar alongas
distancias, sobre o mar, afastados
horas de nossa costa.

Ha de se ressaltar que, apesar da
obsolecéncia de suas aeronaves, a
unidade cumpriu as tarefas que lhe
foram atribuidas, com eficiéncia e
precis@o.

A partir de 1958, os P-15 "NEP-
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TUNE" substituiram os Vega-Ventura
{PV-1 e PV-2) entrando para a histéria
da Patrulha como as primeiras
aeronaves capacitadas nodominio das
atividades eletromagnéticas e da
guerra elefronica.

Durante a XIl Reunido da Avia¢do
de Patrulha, o Ten Brig Rodolfo Becker
Reifscheneider assim se referiu as
afividades da Patrulha na FAB:

‘Porduas vezes aFAB foi chamada
a operar em defesa da soberania
nacional, a primeira na I/l Guerra
Mundial e a segurida, na Guerra da
Lagosta. Ambas com a presenc¢a da
Aviacdo de Patrulha.

O 1° GAF e o ]%/7° GAV,
respectivamente comseusP-16 e P-15,
realizaram missées deesclarecimento,
cobertura e vigildncia aérea, armados
com foguetes "HVAR 5°, visando a
impedira capfurapredatoriadalagosta
na plataforma continental, que vinha
ocorrendo com pesqueiros franceses.
Para tal deslocou-se com o 1° GAE
paraNatalde onde operou, realizando
245h20m em40missées operacionadis,
inclusive noturnas, navigildncia do CT/
TARTU e da Fragata PAUL COFFERY.

Aoperagdoincicou-sea 23 Fevé3,
umsabado de carnavale foiencerrada
a 18 Mar em face do abandono da
dreapelosnaviosde guerra franceses. "

Assim, o periodo de 1953-58
marcou a reativacGo da Patrulhano 1°/
7°GAV quefoidesenvolvida com muito
ardor e idealismo por todos que la
serviram.

*O aufor é Brig-do-Ar R/R

Lockheed




A PROVA DO DESPERDICIO

Esta bola maciga de
aproximadamente 2 kg, 20 cm de B
diametro, representa o nosso i
desperdicio semestral em revistas e [
boletins no CLUBE DE AERONAUTICA. |
Ela foi montada com as etiquetas que |
retornam dos Correios junto com os
impressos devolvidos ou pela
informacdo de enderegos errados,
proveniente de outras fontes.

Por favor, colabore com o seu
Clube. Ajualize seu endereco.

¥
3° ETA FAZ “BODAS DE PRATA” I
Um dos principais herdeiros das

NOVA ILUMINAGAO DAS VIAS ACESSO DO GALEAO

Ja esta em fase fi-
nal .de montagem o
novo sistema de
iluminagdo dasviasde
acesso ao Aeroporio
Internacional doRiode
Janeiro, queirareduzir
em mais de 40 mil
dolares o custo de
consumo de energia
elétrica. Esta medida
aumentard em 15% o
nivel de iluminacao
com ldmpadas especiais que t&ém mais 35 % de vida 0tit do que as atuais.

Este novo sistema de iluminag¢do, mais durdavel e econdmico, |G pode ser
visto e apreciado em diversos pontos da cidade do Rio de Janeiro como no
Museu de Arte Moderna, Outeiro da Gloria e Morros do PGdo de Aclcar e
Corcovado.

Alnfraero vem realizando um constante trabatho de racionalizago do uso
de energia elétrica, emtodas as suas areas, preconizado pela Eletrobras, que
incentiva o uso racional da energia.

fradicdes do lendario 1° GRUPO DE [y uuy s e s e i o B I N (0 10 IO 00 50 OO N OO O 6 OO O O 0 IO

TRANSPORTE AEREOQ, criado em 1944,
tendo como base de operagdes o
antigo Aeroportodo Calabougo—hoje

Santos Dumont — completou
recentemente 25 anos de honrosa
existéncia.

Em1969, exatamente a12demaio,
0 2° Esquadrdo do 1° Grupo de
Transzorre, em face de reestruturagdo
das linhas do CAN, recebe a
denominagdo de 3° Esquadrdo de
Transporte Aéreo — 3° ETA —
cabendo-lhe as tarefas do transporte
aéreo sob a responsabilidade do 3°
Comando Aéreo Regional, ainda
operando aeronaves C-47.

O 3°ETA foi a primeira unidade da
Forca Aérea Brasileira equipada, em
1973, com aeronaves C-95
BANDEIRANTE.

Em maio de 1993, a unidade teve  ADESTRAMENTO, mantendo a |d
sua denominagdo alterada para 1°  tradicional sigla do “PIONEIRO” — 3°
ESQUADRAO DE EMPREGO TATICO E  ETA.

% Na foto, o Exmo
) Sr. CMte do |l
-~ . COMAR faz
55T entrega ao Maj
Av José Roberto
.- Correia Franga,
~ Cmtedo 3°ETA,
- de uma placa
_ comemorativa
* alusiva ao
" evento.
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A ESQUADRILHA DA FUMACA ¥ ENTRE DOIS AMORES
VIROU GIBI ! ANDRE KONRAD STAUB,
' Jj empresdrio suico, nascido
Depois de muito trabalho g em Zurique, tinha duas
envolvendo a Price Editora, o g paixées navida: o Brasile a
CECOMSAER e a propria Esquadrilha g aviagGo. A primeira ficou
da Fumacga, foi langado no dia 22 de g eternizada em sua vida
maio no Campo de Marte —SP, o gibi & através do casamento com
“Esquadrilha da Fumaga”. ¥ a carioca lone de Almeida.
A idéia é divulgar a Forga Aéreq,  Faltava realizar a segunda.
usando como veiculo a Esquadritha, i Recentemente veio a
para afingir o publico infanto-juvenil. J brevetar-se no local por ele
Mostraasdiversas aviagées daFAB, e, ® escolhido, apds algum .
principalmente, quais oscaminhosque ® tempo.no Brasil: a Escola de Pilotagem de Marica. De regresso a Suigq, leva
se devem fomar para fazer parte dela. [ consigo, na sua bagagem emocional, a esposa e a Licenga de Piloto Privado n°
Pela aceita¢do que G teve, vai ser, B 46.669 expedida pelo DAC-Brasil.
certamente, 0 maior sucesso. = Parabéns André e boa viagem.

Na foto, apés o primeiro v6o solo

~ PRIMEIRA FEIRA INTERNACIONAL DO HELICOPTERO

! = Oevento, organizado pela GPM _ Durante a feira, que contarg,
i (Grupo Portugal -Motta) e pelo  além de outras atracdes, com uma
p Comando de Aviacdo do Exército, grande exposicdo de aeronaves de
_ ¥ jeralugarem Taubate/sP, naBase  asa rotativa e “stands” das
LS Aviacdo do Exército, no perfiodo  companhias,  estarGo  se
¥ de30de agosto a 04 de setembro.  desenvolvendo Demonstragdes

] Grandes companhias estargo ~ Aéreas, Semindrios de Seguranca

¥ representadas: LIDER/BELL - de Vo, e o primeiro Campeonato

.+ B  HELIOBRAS / EUROCOPTER - BrasileiroCivil/Militar de Helicoptero.
B  TURBOMECA - MOTORTEC - CELMA Outro ponto aressaltar serGo as

B -TAM-HELSTAR-BANCODOBRASIL ~ belissimas demonstracdes da

B - PETROBRAS - TITAN - SEXTANT e  Esquadrilha da Fumaca e dos

§ in0Omeras outras. CampedesBrasileiros ge Acrobacia.

[ AREVISTA AERONAUTICA estara

presente.
=

52° ENCONTRO NO INCAER

Redlizou-se no dia 27 de abril passado, o
52° Encontro no INCAER, com a participa¢do do
Comandante-Geral doPessoal de Aerondutica
— Ten-Brig-do-Ar Ulysses Pinto Corréa Netto.
As palestras, que abordaram “A Evolu¢do do
Sistema de Ensino” e “A Politica de Pessoal”
daAerondutica, foram promovidas comointuito
de dar continuidade as afividades do Instituto
no que se refere @ divulgagdo e ao registro da
Histéria Geral da Aerondutica Brasileira.

INa foto, o Ten-Brig-do-Ar Ulysses Pinfo
. Corréa Netfo)
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BOEING 777 PRONTO PARA OS TESTES DE VOO

Afotogratia abaixo nos mostra o espagoso e confortavelinterior do
Boeing 777 mas, a partir de junho, o superjato enfrentard 1 ano de
rigorosos testes.

Ao invés da sofisticagdo dos assentos da primeira classe e da
executiva, o 777 "nOmero 1" serd equipado com barris de dgua, para
que se possa mudar o cenfro de gravidade da aeronave, simulando
o peso dos passageiros e das bagagens.

Os instrumentos de bordo colefarGo mais de 300.000 dados
relativos aaltitude, velocidade do ar, sinais eléfricos, pressdo hidraulica,
femperatura do ar efc.

TRANSBRASILESCOLHE
TURBINAS ROLLS-ROYCE PARA
SEUS BOEING 777

ATRANSBRASILescolheu
as turbinas Trent 800, da Rolls-
Royce, para equipar os trés
Boeing 777 encomendados no
ano passado e queirdo, a partir
de 1996, operar nas suas rotas
internacionais para os Estados
Unidos e Europa.

Ao anunciar essa
decisGo, o fundador e
Presidente da TRANSBRASIL
disse que o “Trent 800 foi
escolhido ap6ésuma cuidadosa
andlise das opgdes de furbinas
paraosBoeing 777, feitaporum
comité técnico que analisou
fodos os aspectos de operagdo
e manutengdo, chegando d
conclus@o de que as turbinas
da Rolls-Royce sGo as que
melhor atendem os requisitos
desejados.”

Os testes de
desenvolvimento do Trent 800
comegaram em selembro do
ano passado e em janeiro a
furbinaestabeleceuumrecorde
mundial de 106.087 libras de
empuxo. O desenvolvimento
estd dentro da programacdo,
com os primeiros requisitos da
cerfificag@o j@ prontos.
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REALIDADE SIMULADA

O Esquadrdo de Simulagdo
(ESl)do 1°Grupo de Aviagdode Caca
iniciou, neste ano, suas atividades
de instrugdo da aeronave F-5 em
simulador. Dotado de recursos
Onicos na Ameérica Latina, o ESI
concluiu, em 11 de marco de 1994, o
seu primeiro curso, comaformacgao
de pilotos do 1° GAvCa e do 1°/14
GAv. ) ‘

O curso foi dividido em duas
fases: na primeira, os alunos
estudaram com auxilio dos
computadores (‘computer based
fraining” — CBT} e, na segunda,
realizaramvdos detransi¢dodiurng,
noturna e vdos por instrumentos no
simulador de F-5.

A ‘continuacgdo do
treinamento simulado constara de
missdes de dataque ao solo, formatura,

MAIS UM “VIP” N? AR ' » " interceptacdes, tiro e combate aéreo.
O governo holandés e uma grande corporagGo

industrial norte-americana, de nome ndo frevelado,
tornaram-se os primeiros clientes do “FOKER EXECUTIVE
JET 70”. Desenvolvido a partir do “Foker 70 jetliner”. O
“Executive”, langado no final do ano passado, visa
atender os desejos de operadores governamentais e
empresas. \
Omodelodaaeronave governamental holandesa
serd entregue em marco de 1996 e terd o seu “lay-ou”
para 26 passageiros em trés compartimentos: “VIP”
"staff” e servicos. Também estard
equipado com sistema de navegag¢do por .
satélite.

DEFLETOR: UMA PEDRA A MENOS NO
CAMINHO DO BRASILIA

Um novo kitpara o EMB-120 Brasilia—
o defletor de pedras — permite agora que a
aeronave possa pousar e decolar em pistas
ndo pavimentadas. A pega funciona como um profetor, evitando
que os pedriscos arremessados pelos pneus do trem do nariz

“afinjam as hélices, que por serem feitas de material composto,

sofreriam sérios danos com esses impactos.

Segundo seus criadores, o dispositivo ndo requer
modificagGo do avido, nem do trem de nariz, para ser instaiado. E S
um kit de facil instalagdo e remogdo, que pode ser adicionado
somente quando necessario. Além disso, permite a operagdo e o
recolhimento normal do trem de pouso, atroca dos pneus de nariz
e o reboque da aeronave, tudo isso, sem desmontar todo o
dispositivo.

- O Ultimo teste foi realizado no inicio de fevereiro, em Foe-
mosa, cidade localizada préximo a Brasilia, e demonstrou o éxito
do projeto.
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Uma assinatura definitiva para o marketing da sua empresa.

UNLIKE Sistemas de Marketing
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NEW YORK E
MIAMI AGORA
PELA VASP.

¢ PARA QUEM

| EXIGE A MELHOR

Se vocé aguardava a oportunidade de ir a New York ou Miami,
chegou a hora. A Vasp leva vocé no MD-11, o melhor avido do
mundo, pela tarifa mais baixa do mercado. Sdo trés véos semanais
para New York e quatro para Miami. Isto é show & business: o
melhor pelo menor preco, pela Vasp. Escolha a companhia certa
para sua viagem aos Estados Unidos.

Procure agora a Vasp ou seu agente de viagens.

A SUA COMPANHIA NOS EUA.






