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Rio, 1993: Desalento ou Esperanc¢a?

Os noticiarios falam, diariamente, em assaltos, seqiiestros,
violéncia e falcatruas de nossas autoridades e governantes, num
verdadeiro culto ao “‘escAndalo do momento’’. Se ndo fosse o
bastante, as novelas de TV, em geral com os mais altos indices de
audiéncia, expdem a populagao, inclusive criangas e jovens, a todo
tipo de situagdes esdnixulas, como se cumprissem, consciente e
religiosamente, um programa de caracterizagdo do homem como
desorientado, corrupto e sordido, cuja descoberta mais recente ¢ a
de que tem sexo e pode despir-se.

Pode-se, com certeza, avaliar as conseqiiéncias de um possivel
antagonismoentreos valores que pais zelosostentam ensinar aseus
filhose aqueles que lThessdoincutidos pela midia. Eisum temapara
os que gostam de pesquisar: quem educa o nosso jovem, os pais, a
escola ou a midia? Ou ainda: a midia reflete o homem carioca ou
0 carioca pauta sua vida pelo que aprende com a midia?

H4 muitos e muitos anos atrds, era comum dizer-se que a
educagio do jovem era atribuigdo dafamilia, da escola, do clube, da
comunidade e dos meios de comunicagdo. Que tera acontecido?
Ondeestio todos? Que houve como compromissode educar? Quem
ou que desobrigou-nos, a todos, de educar?

"Alguns sdo tdo pacientes consigo mesmos
que nunca se irvitam com a propria estupidez”

Lewis Carrol
1832 - 1898
Escritor Inglés
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Na semana passada, no programa Cara-a-cara, o novo prefeito,
o Sr. Cesar Maia, ao mostrar algumas de suas intengoes de governo,
exortou o carioca a ajuda-lo a cuidar da cidade, nio jogando papel
no chio, nio pixando paredes, mantendo intactos os orelhdes.

Ora, Sr. Prefeito, isto ¢ 0 minimo que o carioca pode ¢ deve fazer
pelo Rio que, diga-se de passagem, ja foi **Cidade Maravilhosa’’,
orgulho de muita gente.

Como consegui-lo? Entre as iniciativas a serem tomadas, esta
a reeducagio do povo, este povo, hoje, amedrontado e destruidor,
mas, antes, alegre, piadista ¢ festeiro. Sonho? Pode ser, mas certa
vez alguém cantou ‘“Tudo o que foi sera de novo do jeito que ja foi
um dia...”’

Assim sendo, nem tudo estd perdido: o milagre japonés
aconteceu e, em 1993, pode-se dar o inicio do milagre carioca.

Que as escolas comportem todos os que a ela tém direito, que o
oficio do magistério goze do mesmo status e remuneragio de anos
atras, tornando o ensino capaz de formar cidadios educados e,
finalmente, que a midia seja instrumento de formagao de compro-
misso de todos para com a educagio dos jovens.
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Entrevista com o Presidente da TASA

ineiro, 61 anos, Coronel Aviador R/R ¢ Bacharel em Administragdo

de Empresas, o Presidente da Telecomunicagdes Aeronauticas S/A -

TASA, Aluysio Leite Cesarino, ¢ um entusiasta da aviagio e daForga
Aérea Brasileira. Como ele mesmo afirmou em entrevista exclusiva a Revista
Aeronautica: *‘Fui para a reserva em 1981, mas nunca me desliguei da aviagdo
nem daFAB. Alids, eu nunca tirei a farda, ela esta em mim e vou morrer com ela;
ficou na minha pele como uma tatuagem.”

0 Coronel Aluysio Cesarino possui todos os cursos importantes da carreira de
oficial aviador,  entre as funges mais relevantes que desempenhou como militar
destacam-seasde Comandante do Centrode Instrugio e Empregode Helicopteros,
Chefe daSegdo de Logistica do Gabinete do Ministro da Aerondutica, Instrutor da
EAOAR, InstrutordaECEMAR, Membro do Quadro Permanenteda ESGe Vice-
Diretor do PAME-Galedo.

Apos a passagem para a reserva da Aerondutica, trabalhou na organizagéio do
setor de helicopteros de uma empresa de taxi aérco. Posteriormente, em 1984,
ingressou na TASA, onde desempenhou as fungdes de Chefe da Assessoria de
Seguranga ¢ Chefe do Deparamento de Apoio Administrativo. Em 1987, foi
designado Assessor Especial do Mimstro da Aeronautica para as empresas
vinculadas ¢, em 1988, assumiu a Presidéncia do Instituto ARSA de Seguridade
Social - ARSAPREV. Foi, também, Presidente do Conselho de Curadores do
ARSAPREV, Membro do Conselho de Administragio da EMBRAER e Membro
do Conselho de Administragio da CELMA.

Nodia 4 de maio de 1990, tomou posse como Presidente da TASA e desde
entdo, vem se destacando pela administragiio austera ¢ eficiente que elevou a

empresa a um patamar de destaque no Sistema Brasileiro de Protegdo ao Voo.

Nesta entrevista, o Coronel Aluysio traga um panorama completo da TASA.
Mas, antes, ele nos conta como o menino do interior de Minas Gerais, um dia,
assustado, viu pela primeira vez um avido ¢ nunca mais pensou em outra coisa.

“Eu era menino ainda, finha 6 ou 7 anos ¢ morava em Muzambinho, Minas
Gerais, cidade em que nasci. De repente ouvi um barulho muito estranho ¢ cori
para a rua, espantadissimo, sem saber o que estava acontecendo. Para espanto
maior, vi que era um avido sobrevoando a baixa altura a cidade, até que sumiu na
diregdo do campo de futebol.

Todo mundo correu pra la ¢ eu, garoto, corti fambém pra ver de perto o que
haviaacontecido. Chegando la, o pequeno aparelho tinha pousado trangiiilamente
no campo de futebol e, claro, passou a ser a grande sensagdo de Muzambinho.
Naquela época, seum avido aparecia numa cidade do interior eraum acontecimen-
to tdo fantastico como um disco voador sobre uma cidade grande hoje.

Fiquei fascinado quando vi o piloto com aquele uniforme: blusio de couro,
calga com culote € um capacete de couro com 6culos na testa. Pra mim, ele era o
super-homem. Acho que naquele momento tomei a decisio de seguira carreira de
aviador, idéia esta que ndo mais me saiu da cabega. Foi um sonho que se
transformou em realidade quando, aos 16 anos, fiz concurso para a Escola da
Aerondutica ¢ fur aprovado.

No inicio, meus pais reagiram, achavam a profissdo perigosa ¢ foram contra
a idéia. Mas depois me apoiaram; eu era (e continuo sendo) muito teimoso ¢
consegui convencé-los.”

RA -Como foi o inicio dasua carreira
e quais as melhores lembrangas dessa
época?

AC - EntreiparaaEscolade Aerondu-
tica,no Campo dos Afonsos, em 1948 ¢ sai

aspirante na turma de 51. Até.entdo, eu
nunca tinha entrado num avido, a ndo ser
aquelequepousouem Muzambinho. Quan-
do terminet a escola, fui para a Base Aérea
de Santa Cruz fazer o curso de Piloto de
Caga, mas sofri um acidente e fui transferi-

doparaBelém, ondefiz o cursode Patrulha.

Foi uma época muito boa. Voavamos ¢
Catalina em missdes pela Amazonia, que
era, e continua sendo, uma regido selvagem
¢ belissima. O Catalina era fundamental
para o apoio aquelas cidades do interior,

foits . . . )
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pois ndo existiam campos de aviagdo. Fazi-
amos o chamado ‘‘Correio da Fronteira™,
emque, a partir de Manaus, todos os pousos
eram feitos na dgua.

Em seguida, voltei ao RiodeJaneiroe fui
para o 2° Grupo de Transporte. Comecei a
voar no CAN ela fiz o curso de Transporte
de Tropa. Depois, fiz um curso de helicop-
tero na Inglaterra e quando voltei fui trans-
ferido para a 2° ELO, na Base Aérea do
Galedo. Dali fui transferido para o 1° Grupo
de Aviagdo Embarcada, em Santa Cruz, e
passei a voar helicopteros.

RA - E apartir dai?

AC - Depois da Embarcada, onde eu
fazia treinamento operacional e dava ins-
trugdo, fu1 para a Base Aérea de Flo-
riandpolis, onde fiquei um ano como
subcomandante. Dali, passel a instrutor na
Escola de Aperfeigoamento de Oficialis,
comandei o Centro de Instrugdo e Emprego
de Helicopteros em Santos e, como oficial
do Gabinete do Ministro, voei o avido pre-
sidencial durante um periodo do Governo
Castelo Branco e um periodo do Governo
Costa e Silva. Fui também instrutor da
ECEMAR e daEscola Superior de Guerra,
eminhaultima fungdonaativafoiade Vice-
Diretor do PAME-Galedo.

RA - Dé a lista das aeronaves que o
senhor pilotou.

AC - PT-19,T-6, T-11,C-45,C-47,
P-10,PA-10,C-82,C-91,C-95,VC-90,H-
13, H-19, H-34, VH-4, VH-10 e S-51.

Alids, eu nunca tirei a

farda, ela esta em mim

e vou morrer com ela;
ficou na minha pele
como uma tatuagem
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O Catalina era
fundamental para o
apoio aquelas cidades
do interior, pois nao
existiam campos de
aviagao

RA - Quadl foi a mais dificil?
AC - Aprimeira(eununcatinhavoado).

RA - Segundo suas proprias palavras,
o senhor nunca se desligou da aviagdo.
Como foi a passagem para a reserva?

AC - Comondofui promovido aoficial
general, ndo me restou outra alternativa
sendo a de solicitar passagem para a reser-
va; sentifalta, claro. Sou muitograto a tudo
que vivi na FAB e nada tenho a reclamar.
Foi tudo muito bom, enquanto durou. Mas
logo comecei a desempenhar atividades na
vida civil, sempre ligadas a aviagao.

RA -Como foio seuingressona TASA?

AC - Em 1984, fui convidado peloentdo
Presidente da TASA, o saudoso Cel.
Weguelin, para organizar a Assessoria de
Segurangada TASA. A empresa comegava
acrescer e havia necessidade de se criarum
orgdode seguranga, ndo politica, mas segu-
rangadas atividades de protegdo ao voo que
comegavam a se desenvolver.

RA - Quando ingressou na empresa,
chegou a imaginar que um dia seria Pre-
sidente da TASA?

AC - Nio, eu nunca pensei. Eu nem
imaginavadeixar deser chefeda Assessoria
de Seguranga, mas ela foi extinta e passei a
chefiar o Departamento de Apoio Adminis-
trativo,ondepude defato conhecera TASA.

RA - Conte-nos como foi essa experi-
éncia.

AC - ATASAéumaempresadedmbito
nacional. O Departamento de A poio Admi-
nistrativo tinha subordinada a ele a Divisdo
de Engenharia Civil, que executava obras
em todo o Brasil. Assim eram freqiicntes os
meus contatos com as Superintendéncias
Regionais; aqui nasede, recebi dois encar-
gos muito importantes e de grande respon-
sabilidade. O primeiro foi o de recuperar o
antigo prédio da ECEMAR (que hoje fun-
ciona como anexo da sede), sem des-
caracteriza-lo. O segundo foi o de coorde-
nar o projeto para construgdo de uma nova
sede para a TASA. A firma vencedora do
concurso de projetos executou um belo
trabalho; oprojeto ficou excelente, mas até
hoje ndo pode ser executado por razdes de
ordemeconémico-financeira. Porém, aqual-
quer momento, quando a TASA puder, ela
tem um projeto pronto e detalhado para sua
nova sede, onde esta previsto, inclusive, 0
crescimento da empresa.

RA -Quando assumiu a Presidénciada
TASA, o senhor ja era funciondrio da
empresaha seis anos e, além disso. havia
sido Assessor do Ministro da A eronautica
para assuntos das vinculadas (entre elas a
TASA). De que forma essas experiéncias
contribuiram para a sua administra¢do?

... havia necessidade
de se criar um 6érgao
de seguranga, nao
politica, mas
seguranga das
atividades de protegao
ao voo que comegava
a se desenvolver




... 0 projeto ficou
excelente, mas até
hoje nao pode ser

executado por razdes
de ordem
econdmico-financeira

AC - Acho que tive uma sorte muito
grande. Primeiro, porque quando sai da
FAB pude conhecer uma empresa civil de
taxi aéreo. De la, vim para a TASA e, no
Departamento de Apoio Administrativo,
conheci uma empresa de economia mista
por dentro, com suas peculiaridades e seus
problemas. Em 1987, quando fui assessor
do Ministro para assuntos das vinculadas,
pude conhecer de perto a INFRAERO, a
CELMA e a EMBRAER. Como membro
dos Conselhos de Administragdo da
CELMA e da EMBRAER, conheci mais
intimamente cadaumadelas, verificando as
dificuldades de cadauma, suas caracteristi-
cas e as diferengas entre elas, incluindo a
TASA. Esse periodo foi para mim uma
verdadeira escola de administragdo de em-
presas estatais.

RA - Quando o senhor tomou posse na
TASA, a empresa se encontrava em situa-
¢doecondmico-financeiradificil. Doisanos
depois ela ja apresenta excelente recupe-
ragdo e desempenho lucrativo muito aci-
ma da maioria das empresas estatais. A
que o senhor atribui essa virada?

AC - Quandonodsassumimos,a TASA
estava realmente numa situagéo dificil. O
governo haviabloqueado todo o dinheiroda
TASA, assim como de muitas outras em-
presas. A TASA ndotinhacomo pagar nem
os salarios de seus empregados. Tivemos
que recorrer a empréstimos bancarios e
cortartudoo que era possivel em matéria de
gastos. Cancelamos diversos contratos (al-
guns até importantes para a TASA) e mo-

dificamos o organograma da empresa, re-
duzindo drasticamente o nimero de fun-
¢Oes gratificadas. Fizemos, também, um
enxugamento no quadro de pessoal, sendo
essa a parte mais dificil para mium. A receita
da TASA, aliada a um corte radical de
despesas e auma politica de total austerida-
de, nos permitiutirar aempresado vermelho
em cerca de quatro meses. Dali pra frente,
arecuperagdo seguiu lentamas firme, o que
permitiu que o ano 1990 fosse fechado com
pequeno resultado positivo.

RA -Quais foram os critériosutilizados
para as demissdes em 1990?

AC - Na verdade nds recebemos do
governo uma determinagao para reduzir o
efetivo da empresa em cerca de 15%. Os
critériosutilizadosforamdiversos, tais como
voluntarios, pessoal ja aposentado, ociosi-
dade, menor antigiiidade na empresa, etc.
Tivemos que demitircerca de300 emprega-
dos da TASA e, para mim, foi muito dificil
ter que mandar embora antigos companhei-
ros de trabalho. Mas ndo havia altemativa,
essasdemissdes eramobrigatorias. Poroutro
lado, contribuiram para a recuperagdo fi-
nanceira da empresa.

RA-Ehoje, como estdasaiide financei-
rada TASA?

AC - Esta bem. A partir do momento
em que a empresa saiu do vermelho, as
coisas foram melhorando sempre, a despei-
to das dificuldades que encontramos. No
inicio de 1992, nos primeiros quatro ou
cinco meses, tivemos uma crise muito forte
naindustriadetransporte aéreo, querefletiu
diretamente nas tarifas e, conseqiientemen-
te, no faturamento da TASA, que ndo rece-
be qualquer verbada Unido, vivendo exclu-
sivamente das tarifas deprotegdo ao voo,da
suareceita comercial e dareceita financeira
proveniente dos recursos que obrigatoria-
mente ficam aplicados no Banco Central.

RA - Como é o sistema de arrecadagéio
da TASA?

AC - Como ja disse, ha uma receita
tarifaria, uma receita comercial ¢ a receita
financeira. A principal receita da TASA ¢
proveniente das tarifas de protegdo ao vo.
Hoje, ocustodo sistemade protegdoao voo
esta bem definido e permite a fixagdo de
tarifas reais, que sdo pagas por todos os
usuarios do transporte aéreo ou, em outras
palavras, as companhias aéreas ¢ também
0s passageiros, ja que o custo da tarifa esta
embutido no prego da passagem.

RA - E a receita comercial?

AC - Embora ndo seja muito grande,
nossa receita comercial € importante e nos
esforgamos para aumenta-la. Os servigos
de meteorologia e de telefonia sdo os que
geram a receita comercial de maior peso.
Hoje, a TASA opera a telefonia de cinco
grandes aeroportos: Manaus, Confins, Sal-
vador, Rio de Janeiro (AIRJ) e Sdo Paulo
(Guarulhos). O servigo de meteorologia
atende a varios veiculos de comunicagéo
(jomais, revistas e radios), empresas de
turismo, de engenharia, de agricultura e até
seguradoras, além das companhias aéreas.
Uma area que ainda nao foi conveniente-
mente explorada € aquela referente a pres-
tacdo de servigos nos aeroportos munici-
pais e estaduais que ndo fazem parte do
sistcma.

RA - Por que a TASA ainda néo come-
gou a explorar esse mercado?

Em 1987, quando fui
assessor do Ministro
para assuntos das
vinculadas, pude
conhecer de perto a
INFRAERO, a CELMA e
a EMBRAER
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O governo havia
bloqueado todo o
dinheiro da TASA,

assim como de muitas
outras empresas. A
TASA nao tinha como
pagar nem os salarios
de seus empregados

AC - Ja estamos operando em alguns
desses acroportos, mas a nossa grande difi-
culdadeéarestrigdolegal paraa contratagdo
de pessoal. Somos uma empresa prestadora
deservigos, nossamatéria-prima ¢ o profis-
sional especializado. Mas como empresa
estatal, a TASA tem o seu efetivo limitado
pelo governo. Além disso, s6 pode admitir
através de concurso publico e, assim, perde
muitos contratos importantes que exigem o
servigo imediato. Além do concurso publi-

TASA 23 anos - 24 horas no ar
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co ser um processo demorado, ha pouca
ofertade profissionais dessa area nomerca-
do. Muitas vezes a TASA realiza o concur-
so, contrata o pessoal s6 com a formagdo
basica e promove a sua especializagdo no
Instituto de Protegdo ao Voo (IPV) ou na
propria empresa. Tudoisso leva um tempo
enorme, ¢ a prioridade da TASA ndo ¢ a
areacomercial ¢ sim, a operagdo com abso-
luta seguranga do Sistema de Protegdo ao
V6o, juntamente com a Diretoriade Eletro-
nica ¢ Protegdo ao Voo (DEPV).

RA - Ndo existe uma alternativa para
agilizar as contratagdes e investir nesse
mercado?

AC-Existe. Ha algum tempo o Governo
criou o chamado ‘“Contrato de Gestdo™’,
pelo qual as empresas estatais assumem
uma série de compromissos de produtivida-
deemtrocade maiorautonomia administra-
tiva. Assinar um contrato de gestdo com o
governo ¢ uma meta antigada TASA. Des-
de que aidéiafoilangada, aindano Governo
Sarney, a TASA demonstrou interesse, mas
0 proprio governo voltou atras. Depois, no

... as coisas foram
melhorando sempre, a
despeito das
dificuldades que
encontramos

Governo Collor, a‘idéia foi retomada ¢ a
TASA comegou a preparar o seu contrato,
que ja esta bem adiantado. Estamos aguar-
dando que o novo governo demonstre von-
tade politica de levar a idéia adiante ¢ venha
a firmar contratos de gestdo com as suas
estatais. Até agora, a Vale do Rio Doce foi
a unica empresa a assinar tal contrato com
ogoverno. A TASA tem todo interesse, pois
¢uma empresa lucrativa, quetem as melho-
res perspectivas de crescimento, mas que
necessita fundamentalmente de maior li-
berdade administrativa.
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Mensagem do Presidente

Jainiciamos um ano novo, e, com ele, uma expectativa de esperanga de melhores dias para nés. Nao
comporta qualquer duvida de que existe uma crescente insatisfagdo militar: de um lado, pelo deficiente
apoio que tem recebido nossas Forgas Armadas, para que se mantenham em condigdes de atender
adequadamente sua missdo constitucional e, por outro lado, pelas injustigas que se vém acentuando
nesscs (ltimos anos, sempre com evidente prejuizo da familia militar e de uma parcela significativa dos
funcionarios civis.

Toda sociedade brasileira compreende as dificuldades decorrentes da crise que o Pais, ja ha alguns
anos, atravessa. E justo, até, que a sociedade entenda ser necessario um elevado grau de sacrificio para
que a crise seja superada. No entanto, é altamente injusto que somente parcela dessa sociedade seja
“‘obrigada’’ a esse sacrificio. Assim sentimos nos, vendo nossas instituigdes militares ndo recebendo
0 apoio minimo necessario a sua manutengdo e, por razdes injustificaveis e atc mesmo algumas vezes
inconstitucionais, vendo nossos salérios se deteriorarem de formaacentuada, quandooutras categorias.
também remuneradas pelos cofres publicos, sdo sempre beneficiadas, sobretudo aquelas pertencentes
aos Poderes Legislativo, Judiciario e, ainda, algumas categorias do proprio Executivo. E muito dificil
de se entender que o Legislativo e o Judiciario tenham privilégio autoconcedido de proceder aumentos
salanais, independentes dos aumentos concedidos ao Executivo e de disponibilidade de recursos,
enquanto o Executivo, ao propor reajustes salariais para seus quadros, os condicione a disponibilidade
do Tesouro e que tais reajustes sejam automaticamente estendidos aqueles dois poderes. Cumpre
ressaltar que essa sistematica cria, no minimo, uma situagdo ‘“‘peculiar’” e que tem dificultado
sobremaneira o atingimento das metas da tdo propalada ‘‘isonomia’. Assim é que os Poderes
Legislativo e Judiciario tém promovido seus aumentos salariais, em época proxima ao final do ano, de
maneira autbnoma e unilateral, sem qualquer preocupagdo com a disponibilidade do Tesouro. A
primeira conseqiiéncia imediata é o recebimento, por seus servidores, de um décimo-terceiro salario
atualizado, com reais beneficios. Em janeiro, quando o Poder Executivo fixa o percentual de reajuste
para o funcionalismo puiblico em geral, os Poderes Legislativo e Judiciario tornam-se beneficiarios do
indice estipulado, com base, apenas, em dispositivos constitucionais que lhes sdo favoraveis. A segunda
conseqiiénciaé que, cada vez mais, afasta-se o nivel de vencimento do servidor do Executivo em relagdo
ao njvel do servidor dos demais Poderes.

A épocados governos militares, a opinido puablica foi persistentemente trabalhada, no sentido de que
os militares voltassem aos quartéis, o que realmente aconteceu. A situagdo atual, entretanto, ndo lhes
da tranqiiilidade para que 1a permanegam dedicados, exclusivamente, as suas tarefas profissionais.

Dentro do atual quadro do Pais, onde em breve, temas da mais alta importincia deverdo ser
discutidos - como a reforma da Constituigdo, plebiscito sobre regime de governo, papel das Forgas
Armadase outros - que serdo de altointeresse para o nosso futuro, precisamos, nds militares, da reserva
e da ativa, nos adaptar a nova realidade politica nacional e procurar fazer com que nossa opinido seja
novamenteouvida econsiderada, perdendoaquela postura(mais tabu do que postura) que nossa carreira
nos impde, na suposi¢do de que ‘‘alguém’” velara pelos nossos interesses e opinides. Nesse particular,
estou convencido de que o papel dos clubes militaresé de elevada importincia, uma vez que, pelas suas
tradigdes e pelos episodios historicos em que participaram, poderdo ser os portadores e intérpretes das
aspiragdes militares junto aos poderes constituidos e a opinido publica. Em qualquer sociedade, as
parcelas mais bem atendidas nas suas reivindicagdes sdo, invariavelmente, aquelas com maior poder
de pressdo, melhor organizagdo, grande mobilizagdo e uma representagdo atuantee agressiva. Até aqui,
temos estado um tanto afastados destes pardmetros. Considero também que, para a alta administragdo
das Forgas Armadas, a nossacooperagdo é altamente importante, uma vezque os clubes militares, pelas
suas caracteristicas, podem agir mais desenvoltamente na defesa dos interesses da classe, enquanto
aquela se sente mais comprometida com a politica governamental.

Os Clubes, Naval, Militar e da Aeronautica, dentro dessas idéias e através de um perfeito
entrosamento e posicionamento conjunto, estardo sempre prontos para interagir em todos os campos,
visando a que sejam atendidas as aspiragdes da familia militar e as de nossas Forgas Armadas.
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Farnborough Air Bolshow

Alvaro L. S. Gomes

"RAFALE C-M", o carro chefe da industria francesa

omo acontece de dois em dois anos, nos anos pares,

realizou-sede 6 a 13 desetembro passadoem Farnborough,

Inglaterra, a ja tradicional exposi¢do intemacional das
industrias aeroespaciais. Assistente das exposi¢des aeronauticas
de Le Bourget e Famborough dos 1iltimos 20 anos, emitiremos, a
seguir, algumas consideragdes sobre a Feira de Famborough.

A amostra de 1992 foi o fiel retrato da crise econdmica dos dias
atuais, e poder-se-iadizer que osigno damesmafoia RECESSAO.
Ela esteve presente em todos os eventos e atividades da Feira de
Famborough, o que ficou patente, quer pela sensivel diminuigdo
do numero de chalés das grandes industrias, quer pelas associa-
¢Oes de industrias para se apresentarem em stands, quer pela
drasticaredugdo de aeronaves em voos de demonstragdo. Enfim,
contengdo geral em tudo o que significava despesa.

No entanto, Famborough apresentou algumas novidades bas-
tante interessantes:

No stand da General Electric, um descomunal modelo de
turbina chamava atengdo. Era a futura GE90, que estd em
desenvolvimento para potenciar o Boeing 777.

No patio de estacionamento, mais de 100 aeronaves de todos os
tipos edas mais diversas fontes de fabricagdo enchiam os olhos dos
aficionados, que ndo eram tantos quanto no passado...

A industria americana, no seu segmento militar, estava repre-
sentada pelos ja muito conhecidos F-15, nas versGes C e E, F-16,
com as marcas da Forga Aérea Turca, F/A 18 e, nas asas rotativas,
pelo AH-64 (Apache).
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A Franga compareceu com o Mirage 2000-5 e um prototipo do
novo Rafale C. M.

A dona da casa, a Inglaterra, através da British Aerospace ,
exibia o Harrier GR-7, os Hawk 100 € 200 e, em conjunto com a
Alenia (nova razdo social da Aeritalia) e a MBB, o Panavia
Tomado ADV (versdo de defesa aérea). Associada as duas
industrias, ja mencionadas, e mais 8 CASA da Espanha, a B Ae
ostentava num enorme galpdo um modelo do tdo discutido EFA

Para aquecer o coragdo dos velhos pilotos - C.47 turbinado



Uma das vedetes do saldo - o YAK - 141

(avido de caga europeu), ja batizado como European Headache
(dor de cabega européia), pelos percalgos que vem apresentando
em seu programa de participagdo internacional.

Singela, porém marcante, foi a participagdo da Suécia com o
JAS-39 Gripen, magnifica acronave de novissima geragao.

A presenga brasileira foi muito discreta, pois la somente
estavam o TUCANO e o CBA-123 no patio. A Embraer, que ja
foi a ““Estatal que deu certo’’, sob a égide da ‘‘modemidade’” do
“‘Brasil Novo™’, assolada pelos efeitos de uma curta e desastrosa
administragdo ‘“avicola’’, ndo possuia nem chalé nem stand, e o
seu pessoal, em niimero muito reduzido, dividia espago num stand
da AMX Intermacional, diluindo-se com elementos da Alenia e da
Aermacchi.

Um velho ator voltou a cena - 0 C-47, desta vez apds passar por
um tratamento na clinica da Dra. Aslan, em duas versdes, com as
turbinas Garrett ¢ PT-6, parecia um vigaroso adolescente.

Mas quem realmente roubou o show foram os russos. Ndo ficou
bem claro se era a C.E.1, se era a Russia, se eraa Ucrania. O que
se viufoi oesforgo concentrado daindustria da ex-Unido Soviética
em sua investida de, pelo menos, no ambiente aeroespacial
disputar mercados a maneira do mundo capitalista. Com um
contingente de mais de 20 acronaves diferentes, os russos eclipsa-
ram os demais participantes. Transformando em realidade a
abertura aos ‘‘ex-inimigos’’, mostraram frutos da cooperagdo

Quem diria... Rolls Royce e Tupolev juntos no TU 204
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Parece tubardo mas é avid@o - o bombardeiro TU - 22M3

com os ‘‘ocidentais’’, como por exemplo o TU-204 (Tupolev),
quadrirreator equipado com turbinas Rolls Royce RB 211-535 ¢
comercializado por uma joint-venture, a BRAVIA, British
Russian Aviation Corporation , que ocupava um chalé proprio - o
K 24. No entanto, foi no campo militar que os russos realizaram
seu "tour de force". Dentre as aeronaves exibidas, quer estatica-
mente, quer em voo, destacavam-se as de emprego multiplo, Su-
35 (Sukhot), o interceptador MIG-31, a versdo para emprego em
N Ae do MIG-29, com seus belos ““canards’, os Yak 38 € 141,
sendo este ultimo o protdtipo, ambos da classe de V/STOL,
baseadosemN Ae. Curiosoo Yak-141, que ndo realizounenhuma
decolagem, nem pouso na vertical, de vez que suas trés turbinas
(") soltariam as placas de revestimento de concreto das pistas,
mas seapresentouem voo pairado. A grande vedete foi, no entanto,
0 TU-22 M 3 (Tupolev), batizado no acidente de ‘*Backfire-C”’,
o bombardeiro russo da classe do B.I americano. Suas linhas
elegantes foram muito elogiadas, bem como o seu inusitado nariz
lembrando wn tubar3o.

Pela maciga presenga russa em Farnborough 92, poder-se-ia
dizer que a feira deveria se chamar Farnborough Air Bolshow ,
significando aultimapalavrada unidodo vocabulorussoBOLSHOI,
famoso teatro mundialmente conhecido, com a palavra mglesa
SHOW.

Alvaro L. S. Gomes ¢ Ten. Cel. Av. Ref.

O interceptador mais modero do arsenal ex-soviético - o MIG 31
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Jardim Botanico do Rio de Janeiro

orge Amado criou Gabriela, mas o
cravo e a canela sio de inteira respon-
sabilidade de D. Jodo VI que, com o

objetivo de introduzir no Brasil a cultura de
especiarias das Indias Orientais, em 13 de
junho de 1808 mandou estabelecer um Jar-
dim de Aclimagio no Rio.

Assim ¢é que alguns dos prazeres dos
brasileiros, como o de saborear bananas
fritas com canela, o de tomar chd, mesmo
que ndo seja aquele das cinco, o de sentir o
aroma e o sabor dos cravos nos doces, de-
vem-se ao Jardim Botinico do Rio de
Janeiro - JBRJ. Nele foram introduzidas e
conservadas as sementes € mudas dessas
espécies para, a seguir, serem propagadas
pelo Brasil.

Qualquer um de nds, turista ou morador
do Rio, ao passar pelo Jardim Botinico ¢
deparar com aquele belissimo conjunto de
palmeiras imperiais, invariavelmente, ape-
sar de extasiados pela contemplagado do belo,
se pergunta: ‘‘Quanta historia encerra o
Jardim e suas palmeiras?’’ Destacamos esta
historiasobotitulo *‘Cronologiado Jardim
Botinico™’.

O JBRJ pode ser confundido por alguns
como sendo apenas uma area de lazer e
paisagismo. Entretanto, como todo e qual-
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J. A. de Tomaso Coélho

quer jardim botanico, a sua atividade mais
importante € a pesquisa botanica.

Reconhecido internacionalmente como
Centro de Pesquisas Botdnicas, ¢ 0 mais
importante dos jardins botanicos da Améri-
calatina. Seuparquefloristico étradicional
drea de lazer da comunidade carioca e
ponto obrigatdrio de visita daqueles que vém
ao Rio fazer turismo.

Os seus propositos sio a conservagioe a
propagagdo de espécies e a educagdo
ambiental do publico. A sua atuagio objeti-
va deter a extingdo de espécies da flora ¢
promover a utilizagdodo patrimdnio genéti-
co das plantas.

Enquanto as motosserras, as queimadas,
os cifrdes impressos nas pupilas de alguns e
0 apego de outros, nio pelo verde, mas pelas
“‘verdinhas’’, destroem, um pequeno niime-
ro de jardineiros, pesquisadores € outros
assalariados do JBRJ resiste a extingio de
varias espécies de plantas.

O JBRJ, desde sua criagio até os dias de
hoje, esteve vinculado aos seguintes 6rgios:
Museu Real, Ministério do Interior, Minis-
tério do Império, Instituto Fluminense de
Agricultura - IFA, Instituto de Biologia
Vegetal (Ministério da Agricultura), Servi-
¢o Florestal, Departamento de Recursos

Renovaveis, Instituto Brasileiro de Desen-
volvimento Florestal - IBDF. Finalmente, a
partir de 1989, o Jardim Boténico do Rio de
Janeiro passou a fazer parte da estrutura do
Instituto Brasileiro de Meio Ambiente e
dos Recursos Naturais Renoviveis -
IBAMA, subordinado a Secretaria do Meio
Ambiente - SEMAN, ligada diretamente a
Presidéncia da Repiiblica. Apesar de todas
essas mudangas de posicionamento na estru-
turaorganizacional doestado, o JBRJ conse-
guiu passar das 837 espécies, existentes em
1834, para mais de 7.000, em 1992.

A atividade de pesquisa botanica, indis-
pensavel a conservagio e propagagio das
espécies vegetais, ¢ realizada por meio da
classificagiio das plantas e da anatomia ve-
getal. Ela so6 acontece com o apoio do
Herbario, da Carpoteca, do Laboratorio de
Sementes, da Xiloteca, da Biblioteca e do
Horto Florestal.

A classificagdo das plantas consiste no
estudo das caracteristicas de um exemplar
para identificar a qual espécie o mesmo
pertence. E realizada comparando o exem-
plar com as amostras do Herbario ou, quan-
do for o caso, com amostras solicitadas e
enviadas por um outro Jardim Botinico
existente no planeta. A comparagio pode
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também serfeita comas ilustragdes de livros
especificos existentes no acervo da Bibliote-
ca.

A anatomia vegetal consiste no estudo
da organizagdo celular e das fungdes vitais
dasespécies. A sistematizagao das informa-
¢oes resultantes desse estudo, ira subsidiar a
identificacdo das espécies ¢ suas utilidades.
A atividade engloba também a produgdo de
amostras ¢ madeiras (na forma de l1Aminas)
que formario o acervo da Xiloteca.

O Herbario do JBRJ conta com 300 mil
amostras de plantas secas ou desidratadas
que, apos catalogadas, sdo mantidas organi-
zadas em arquivos (exicatas). Destes sdo
obtidas informagdes sobre recursos da nossa
flora e também sobre a aplicabilidade de
plantas medicinais, comestiveis, toxicas,
forrageirasetc.

A Carpoteca desempenha o mesmo pa-
pel do Herbario para os 7.000 frutos nela
catalogados. Os catalogos do Herbarioe da
Carpoteca, classificados quanto a origem,
géneroeespecie, fomecem dados para traba-
lhos boténicos, tanto no Brasil quanto no
exterior.

A Xiloteca, com uma grande variedade
de amostras de nossas madeiras, permite
caracterizar, avaliar economicamente € co-
nheceras condigdes de ambientagdo decada
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uma das espécies.

O Laboratorio de Sementes ¢ o Horto
Florestal sioosresponsaveis pelaconserva-
¢ao e propagagao das espécies por meio das
pesquisas sobre germinagdo, do arma-
zenamento de sementes e do desenvolvi-
mento de mudas em viveiros, para replantio
no Parque ou venda ao piblico.

A Biblioteca possui 70.516 volumes,
entre livros, folhetos e periddicos, os quais
d3o suporte aos trabalhos e estudos sobre
botinica que, por sua vez, subsidiam os
diversos segmentos de atuagao do ser huma-
no: quimica, biomédica, paisagismo, agri-
cultura, pecudria, reflorestamento etc.

A atividade de educagio ambiental é
basicamente realizada por meio de exposi-
¢des permanentes e temporarias, que ocor-
rem no Museu Botanico do JBRJ, e por
visitas de grupos de criangas e jovens das
escolas ao Parque Floristico, que sdo orien-
tadas por técnicos especializados nas ativi-
dades culturais do Jardim. A educagio
ambiental sera complementadacom o Cen-
tro de Visitantes, em fase final de implan-
tacdo, onde, por meio de videos, folhetos e
outros meios, o visitante sera influenciado.
O Centro de Visitantes esta sendo implanta-
do na primeira construgdo da zona sul do
Rio, onde funcionou, por muito tempo, a

'sededo Engenhode CanaN. S* da Concei-
_¢io.

A Pesquisa Botanica € a atividade mais
importante do JBRJ, mas a mais conhecida

-dopublicoéavisitagdoao ParqueFloristico,

comseus 137 ha, onde se encontram mais de
7.000 espécies.

A area cultivada, em torno de 54 ha, tem
seu arruamento definido por aléas ¢ alame-
das com seus nomes perfeitamente identifi-
cados por placas.

Paraorientagao do publico, existem gran-
desplacas verticais onde seencontraimpres-
soomapado Jardim. Destaca-seum circulo

‘vermelho no mapa, que muda de posicgdo de

placaparaplaca. Istoocorre porqueocirculo

-indicaa localizagao da placa, que € a mesma

do visitante que a consulta.
As aléas sdo batizadas com nome de

‘pessoas ilustres ligadas a botanica (Saint-

Hilaire) ou de ex-diretores do JBRJ (Frei
Leandro). Ja uma alameda, geralmente,

tem o nome das arvores que a margeiam:
Alamedados Paus-Mulatos, das Andirobas,
das Mangueiras, das Palmeiras, dos Bam-
bus, dos Craveiros, dos Jambciros, dos
Abricos-de-Macaco, das Patas-de-Vaca,
etc.

A semelhanga das alamedas, existem
areas onde encontramos um unico tipo de
arvore (Bosque do Pau-Brasil), outras com
uma tunica espécie botanica (Roseiral Pe-
dro Cachimbo, Orquidario, Bromelidrio,
Cactario), e, ainda, outras areas com espé-
cies diversas, mas com um interesse especi-
fico (Plantas Medicinais).

Outras dreas do Jardim s3o destinadas
para registrar eventos de grande importin-
cia ou para representar um ecossistema. No
primeiro caso, encontramos 0 Bosque das
Nagdes, criado em junho de 1992 pelas
delegagbes estrangeiras da Rio-Eco 92. No
segundo, podemos apreciar dreas que repre-
sentam as regides Restinga ¢ Amazonica.

Todas as espécies sdo identificadas por
meiode plaquetas sustentadas por uma haste
fixada nosolo. Os dados identificadores sdo:
o numero de registro da planta, denomina-
¢ao cientifica da familia, nome cientifico da
espécie, nome do primeiro pesquisador a
descrevé-la e a sua designagio popular.

Exemplificando:

2794 - RUBIACEAE CALYCO
HILLUM SPTULEANUM
BENTH

PAU-MULATO BRASIL

Misturam-se a esse patrimonio genético
de plantas, elementos escultorios, arqui-
tetonicos e paisagisticos, que achamos por
bem enumerar em separado, sob o titulo de
“‘Elementos do Jardim Botanico que me-
recem destaque’’.

Quando passeamos no Jardim, a curiosi-
dade desvia nossa atengdo para identificar
personalidadeseentidades nacionaise inter-
nacionais que tiveram o honroso privilégio
de plantaruma arvore no Jardim. Manguei-
raplantada na Alameda dasMangueiraspor
escoteiros, na Festa Anual das Arvores, em
21/9/68; Mogno plantado no Bosque das
Nagdes pela delegagdo do Reino Unido, em
6/92. etc.

Ao contemplarmoso Jardim eao receber-
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mos 0 seu abrago, reconhecemos uma sintese
da flora do planeta. Nele estdo presentes a
AFRICA (Tulipeira-do-Nilo, varios tipos
de Violeta, Tamarindeiro etc.), a AMERI-
CA (Palmeira Imperial - América Central
Antilhas; Abacateiro - México; Pau-Mulato
¢ Acaizeiro - Brasil etc.), a ASIA (Manguei-
ra, Craveiro, Jambeiro - India; Camélia -
Japdo; Rosa-Louca - Chinaetc.),a EURO-
PA (Castanheira) e a OCEANIA (Fruta-
Pao etc.).

Quando refletimos sobre as informagoes
eemogdes proporcionadas pelocaminhar no
Jardim, damo-nos conta de que visitamos
um dos templosdaMae Natureza. Reconhe-
cemos que ndo foi necessario queimar o
incenso, pois os perfumes das arvores e
flores e 0o mesmo cheiro sulfuroso dos peque-
nos e rasos igarapés da Amazonia, exalado
peloRio dos Macacos, desempenharam essa
fungdo.

Na Alameda das Palmeiras, o Chafariz
Central, cercado pela imponéncia das Pal-
meiras Iinperiais, simboliza o Altar desse
templo. Asquatroalegorias dochafariz nos
transmitem que o Jardim Botinico, um dos
templos da Mae Natureza, encerra Ciéncia
e Arte.

Ciéncia, no desenvolvimento das ativi-
dades de pesquisa botanica indispensaveis a
conservagdo e propagagdo das espécies e a
resisténcia a agdo dos predadores.
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Arte, no coral dos passaros, no sussurro
das palmas, no ranger do bambu sob a agio
do vento e no burburinho das dguas do Rio
dos Macacos, que, a0 se misturarem anar-
quicamente, executamuma sinfonia, queé a
musica ¢ a poesia do Jardim.

Aindiferenga e abeleza da garca estatica
sobre as vitdrias-régias do lago. A
graciosidade do esquilo roendo ou fugindo
pelos troncos das arvores. O tamanho e a
forma da palma da Palma Talia. A
imponénciaeaexuberdnciada Sumaumeira.
O exotismo das Bromélias. A delicadeza
das Orquideas. O mistério da Figueira-
dos-Pagodes. As cores da Camélia-do-Ja-
paoedeoutrasflores. Aspenasvaidosasdos
passaros. Tudo isso, somado aos elementos
escultoricos e arquitetonicos, constituem o
ACERVO ARTISTICO, permanente expo-
si¢io para aqueles que visitam o Jardim.

Na entrada, podemos também comprar
folhetos que nos indicam percursos especiais
nas quatro estagdes do ano. No verso destes
folhetos, estd impressa a seguinte mensa-
gem: ‘‘Ndo tire nada além de fotografias.
Nao deixe nadaalém da marcade seus pés.”’
Niodeixe delevare de guardar para sempre,
impressas em seu coragdoe mente, a Ciéncia
e a Arte do Jardim Botinico do Rio de
Janeiro.

Elementos do Jardim
Botanico que merecer:
destaque

Lago Frei Leando - Também conhecido
como Lago das Vitorias-Régias. No meio
das aguas do lago, encontramos uma fonte
de Louis Savageau (1862) e, em ferro
fundido, a imagem de Tétis, figura da
mitologia greco-romana, divindadedo mar
e das aguas, filha do Céu com a Terra,
casada com o Oceano, seu irmao, mie dos
rios, das fontes ¢ de trés mil ninfas chama-
das Oceanides.

Busto de Frei Leandro - Proximo ao lago
encontramos seu busto em bronze, um
relogio de sol em marmore e uma mesa
com tampo de granito, onde os imperado-
res D. Pedro I e D. Pedro II faziam suas
refeigdes, quando em visita ao Jardim.

Chafariz Central - Obra inglesa em ferro
fundido, trazida do Largo da Lapa para o
JBRJ em 1905. E omado com diversas
alegorias e quatro figuras que representam
a Musica, a Poesia, a Ciéncia e a Arte.

Portal da Antiga Real Academia de
Belas-Artes - O portal foi remontado no
JBRJem 1940, apdsa demoligdo,em 1938,
do prédio que era a primeira obra do arqui-
teto Grandjean de Montigny, responsavel
pela introdugdo do estilo neocldssico na
arquitetura brasileira.

Busto e Brasiode D. Jodo VI-Porocasido
docentendriodo Jardim Botanicoem 1908,
Jodo Barbosa Rodrigues, diretor na época,
encomendouao escultor Rodolfo Bernadelli
o busto e o brasio de D. Jodo VI. A
escultura é fundida em bronze e encontra-
se junto a Palma Filia, plantada em 21/8/
1973, nomesmo local onde existia a Paima
Mater, plantada pelo proprio D. Jodo Ve
fulminada por um raio em 25/10/1972.

Museu Boténico - Situado no pédio 1.008
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da Rua Jardim Botanico. Desperta-nos,
por meio da linguagem dos museus, a
necessidade de valorizarmos e proteger-
mos a flora brasileira e 0 meio ambiente.
Encontramos permanentemente em ex po-
sigdo os restos da Palma Mater ¢ a
reconstituigdo de dois gabinetes do ex-
diretor do JBRJ, Jodo Geraldo Kuhlmann.
Realiza, também, exposi¢des temporarias
¢ itinerantes com o objetivo de difundir as
pesquisas realizadas no JBRJ e criar uma
nova mentalidade voltada para o estudo e
conservagao do patrimdnio natural e cultu-
ral.

.ANinfaEcoeo Cacador Narciso- Foram
as primeiras esculturas firndidas no Brasil.
Essas estatuas representam duas das perso-
nagensda mitologia grega. Foramtrazidas
para o Jardim apds a demoligdo do Chafa-
rizdas Marrecas, em 1896. Obrado século
XVIII, de autoria do Mestre Valentim da
Fonseca, a qual anteriormente jorrava suas
4guas em recanto proximo ao Passeio Pu-
blico, centro do Rio.

Antiga Casa dos Pilées - Construgio do

inicio do século XIX, época em que foi
construida a Casa da Poélvora, local onde
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era moido o carvdo para a Fabrica de
Pélvora. Em frente a Casa dos Pildes,
encontramos, sob asombradeum jambeiro,
as pedras de mé utilizadas na moagem.
Atualmente estd sendo restaurada peloIns-
tituto Brasileiro do Patrimonio Cultural
IBPC, para a implantagdo do Museu/Sitio
Arqueoldgico.

. Antiga Sede do Engenho de Cana N. S*.

da Concei¢iio - Primeira construgio da
zona sul do Rio e onde, brevemente, funci-
onara o Centro de Visitantes.

. Outros bustos em bronze, comoos de Jodo

Barbosa Rodrigues e Paulo Campos Porto,
ex-diretores do JBRJ, o de Von Martius,
autor da ‘‘Flora Brasiliensis’’, considera-
da a biblia da botanica brasileira, € o de
Saint-Hilaire, conhecido comoo  ‘Cientis-
ta Luso-Brasileiro™’.

. Réplica da Escultura de Xochipili - Es-

cultura em pd-de-pedra e cimento, repre-
sentando uina das divindades da mitologia
asteca - o deus solar em seu aspecto jovemn.
Eodeusda juventude, daalegria, da poesia
e da fecundidade masculina. Xochipili
significa cinco flores.

Cronologia do Jardim
Botanico do Rio de
Janeiro

Origem da propriedade

1596 - Diogo de Amorim Vasconcellos
estabelece, em terrenos de propriedade da
Camara Municipal do Rio de Janeiro e
situados a margem norte da Lagoa Rodrigo
de Freitas, o Engenho de Cana N. S°. da
Concei¢do da Lagoa.

1608 - Diogo de Amorim Vasconcellos,
como dote pelo casamento de uma de suas
filhas, doa o engenho de cana a Sebastido
Fagundes Varella.

.Regularizagao da situagdo da proprieda-

- de por meio de requerimento & Camara do

Rio.

1660 - Sebastido Fagundes Varella vende
o estabelecimento a Rodrigo de Freitas de
Mello e Castro.

. Rodrigo de Freitas e seus herdeiros
exploram e conservam a propriedade até
1808

1808 - Chega ao Rio a familia real.

13/5/1808 - O Principe Regente, mais
tarde D. Jodo VI, promulga um decreto que
estabelece uma Fabrica de Polvora, para a
qual € necessdria a desapropriagao do enge-
nho de Rodrigo de Freitas.

Historico

13/6/1808 - O Principe Regente manda
preparar, junto acasa do Inspetor da Casade
Poélvora (titulo dado ao Diretor), um terreno
para o estabelecimento de um Jardim de
Aclimagio.

6/1808 - Naufraga em Goa a Fragata
Princesa do Brasil, e Luiz de Abreu e Silva

Nwite . -
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¢ aprisionado pelos franceses e levado para
allha de Franga.

1808 - Fuga de Luiz de Abreu para o
Brasil, com a apropriagdo de algumas plan-
tas do jardim da Ilha de Franga.

11/10/1808 - O jardim passa a ser deno-
minado Real Horto.

27/7/1809 - Luiz de Abreu doa as plantas
trazidas da Ilha de Frangapara o Principe D.
Jodo, que as introduz no Jardim de Aclima-
¢do. Entre as plantas era encontrada a
Palmeira Real (Palmeira Imperial).

7/6/1810 - O Principe Regente D. Jodo,
por meio de um aviso, promete medalhas,
recompensas e privilégios aos que cultivas-
sem plantas exdticas.

1810 - Nova colegdo de plantas ¢
introduzida no Jardim.

1811 - OPrincipe Regente mandaestabe-
lecerJardins Filiaisem Pernambuco, Bahia,
Minas Gerais e Sao Paulo.

1812 - Chegam de Macau as primeiras
sementes de cha.

1°/11/1817 - Sdo introduzidas a cana-de-
agucar e outras plantas no Jardim.

1°/5/1819 - O Rei, D. Jodo VI, por meio
de decreto, torna publico o Real Horto e
constitui o Real Jardim Botanico.

25/4/1821-D. Jodo VldeixaoBrasile seu
filho, Dom Pedro, fica como Principe Re-
gente.

1822 - O Principe D. Pedro franqueia o
Jardim ao Publico, desde que a visita fosse
autorizada pelo Diretor e realizada na com-
panhia de funcionarios.

29/2/1822 - O Principe D. Pedro, por
meio de decreto, separa o Jardim Botdnico

[f2nity o o ) )
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do Museu Nacional e o coloca sob a algada
do Ministério do Interior, mais tarde Minis-
tério do Império.

25/3/1824 - E nomeado o primeiro boti-
nico para dirigir o Jardim: Frei Leandro do
Sacramento, cientista, escritor e professor.

1°/7/1829 - Morre Frei Leandro, que
instituiu a experimentagio e a pesquisa.

1829-1851 - Frutificagdo do primeiro
exemplar da Palmeira Real.

1832 - A Fabrica de Polvora da Lagoa
Rodrigode Freitasétransferidaparaa Estre-
la.

6/9/1838 - Decreto implanta um regula-
mento policial para os visitantes.

1840 - Nos meses do fabrico do cha, o
Jardim era franqueado ao publico, para que
se conhecesse 0 processo de fabricagio.

1843 -Inicio docultivo do bicho-da-seda.

1867 -Organizagio da fabricade chapéus
do Chile.

1874 - Restauragdo do laboratorio de
quimica.

1890 - Liberada a entrada ao publico sem
o0 acompanhamento dos funcionarios;

. Nomeado Diretor Joao Barbosa
Rodrigues.

1896 - Sdo trazidas para o Jardim Botani-
co as duas estatuas que representam a Ninfa
Eco e o Cagador Narciso, da mitologia gre-

ga.

"Fins do séc. XIX - Constru¢do do
Orquidario.

1905 - O Chafariz Central é transferido
da Lapa para o Jardim.

1908 - Centenario do Jardim ¢ comemo-
rado com a inauguragio de um busto de D.
Jodo V1, esculpido por Rodolfo Bernardelli.

193S - Chegam ao Jardim as primeiras
mudas de plantas insetivoras.

1937 - Tombamento pelo Instituto de
Patrimonio Historico Nacional.

1958 - Ampliagdo do Orquidario.
1960 - Instalagio do Museu Kuhlmann.

24/12/1962 - Inauguragio do laboratorio
de microscopia eletrdnica.

1/68 - Construgio do prédio onde funci-
ona o setor de botinica sistematica.

9/70 - Recuperagdo de 16 hectares que
haviam sido cedidos a Furnas e ao BNH.

3/71 - Criagdo do banco de sementes.

25/10/1972 - APalmeira Real Mater{oi
atingida por um raio.

21/8/1973 - Plantagio da Palma Filia no
mesmo local.

1986 - Criagdo da Associagido dos Ami-
gos do Jardim Botanico do Rio de Janeiro.

1991 - Ampliagdo do Orquidario.

. O Banco Real e a Fundagdo Roberto
Marinho financiam o projeto ‘O Jardim
Botinico esti voltando a respirar’’, que
tevecomoabjetivo recuperarelementos arqui-

tetonicos, escultdricos e paisagisticos.

J. A. de Tomaso Coélho é Metroviario e
Especialista em Organizagio e Métodos.

Fotografia: Sylvio C. de Moraes
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MANAUS

Jardim Botanico

Motosserras, queimadas, extingdo.
Pesquisa, jardinagem, persisténcia.
Pupilas impressas com o cifréo.
Jardim, sinal verde da resisténcia.

Areas, aléas, alamedas,

sintese da flora do planeta.

Da Africa, as violetas e o tamarindeiro.

Da Asia, a mangueira e a camélia-do-jap@o.
Da América, o pau-mulato e o agaizeiro.

Da Europa, a castanheira, e da Oceania, a fruta-po.

Da Mée Natureza é templo,
onde o cheiro sulfuroso do rio,
o perfume das arvores e flores
dispensam a queima do incenso.

Tuas colunas, as palmeiras imperiais.
Teu altar, o chafariz central.

Teus fiéis, dos quatro pontos cardeais.
Teu sermdo, a educagdo ambiental.

Templo da ciéncia, da musica,

das cores, das formas e da poesia.
Templo de Tétis, Xochipili e Diana,
Divindades da mitologia. .

O coral dos passaros,

o sussurro das folhas e palmas,

o burburinho das aguas,

a indiferenca das gargas,

a forma da palma da Palma Talia,
a delicadeza das orquideas,

o exotismo das bromélias,

templo verde de arte mistica.

Quem, quando o visita,

o faz em oragdo e fé.

Tira s6 fotografia,

sO deixa a marca do pé.

Leva e guarda deste dia,

impressas nos coragdes e mentes,

a ciéncia, a musica, a poesia,

as cores e as formas desse ttero de sementes.

Solo sul deste Rio,

das plantas se fez viveiro.
Cana, polvora, Jardim Botéanico
da cidade do Rio de Janeiro.

J. A. de Tomaso Coélho

MIAMI IMPORTADORA LTDA.

ZONA FRANCA

AMAZONAS

Os militares da Aeronautica e os socios do C. AER..
terdo atendimento especial do amigo Jorge Bilda
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Pesquisa, jardinagem, persisténcia.
Pupilas impressas com o cifrdo.
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Quem, quando o visita,

o faz em oragdo e fé.

Tira so fotografia,
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impressas nos coragdes e mentes,

a ciéncia, a musica, a poesia,

as cores e as forinas desse utero de sementes.

Solo sul deste Rio,
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da cidade do Rio de Janeiro.

J. A. de Tomaso Coélho

MIAMI IMPORTADORA LTDA.

ZONA FRANCA
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AFILIALNA AMERICADOSUL

TREINAMENTO

Aulas em
portugués
e espanhol
por
instrutores
qualificados. Meios audiovisuais para
treinamento tedrico.
Maquetes de motores para
treinamento pratico aprofundado.

SOBRESSALENTES

Disponibilidade de

pecas, componentes e
acessorios sobressalentes.
Administragdo de estoques por
microcomputador.

ASSISTENCIA TECNICA

Técnicos
especializados
para
qualquer .
intervengdo na oficina ou em campo.
Ferramentas de controle e
manutengdo.
Documentagdo técnica completa.

Disponibilidade de motores,
maodulos e acessorios para aluguel e
tfroca standard.

@~ TURBOMECA

Turbomeca do Brasil - Avenida Alvorada, 2541 - Aeroporto de Jacarepagud - Barra da Tijuca
22775 Rio de Janeiro - RJ - Brasil - Tel.: (021)325-3977 - Fax: (021)325-4018 - Telex: 2138442 TUIN

Certificado de Homologagao n? 8709-03/DAC



Os perigos do verao

stamos no verdo, estagio de calor e

sol intenso, que incentiva a freqiién-

cia as praias e a pratica de esportes ao
ar livre, induzindo ao consumo de liquidos
em abundancia.

Entretanto, os prazeres do verdo podem
ser perigososaos menos avisados. O exagero
na exposicdo ao sol pode provocar queima-
duras extensas e dolorosas, principalmente
em pessoas de pele muito clara. Para a sua
prevengao,convém evitara exposi¢aodireta
a0 sol, entre as 10:00 e 15:00 horas, e usar

Antonio Macedo D'Acri

protegdes, como guarda-sol, boné e camise-
ta. O uso defiltrosolar é recomendado, desde
quesejaempregado corretamente. Individu-
os de pele maisclaratém maior facilidade de
apresentar queimaduras solares que outros
mais morenos e, portanto, necessitam de um
filtro solar que permita maior *‘resisténcia’’
ao sol. Esta “‘resisténcia’’ pode ser avaliada
por um indice, o fator de protegdo solar
(FPS). Ja as pessoas com pele de tons mais
escuros queimam-se menos e tém mais faci-
lidade em bronzear-se; assimnecessitam de
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filtro solar com FPS menor (quadro 1). Os
riscos daexposi¢do exagerada ao sol, acarre-
tando queimaduras e envelhecimento solar,
foram discutidos com maiores detalhes no
numero 186 (maio/junhode 1992) da Revis-
ta Aerondutica.

No verdo também aumenta o risco de
contrair doengas através de alimentos, que
nesta época, pelo aumento da temperatura,
se deterioram mais rapidamente. Os cuida-
dosdeficientes para preparo, manipulagdoe
conservagio dos alimentos levam a conta-
minagdo com iniimeros mMicroorganismos,
que encontram condigdes propicias para se
multiplicar. A ingestdo destes alimentos
contaminados pode resultar em diarréias,
intoxicagdes, hepatites e parasitoses intesti-
nais. As diarréias, embora geralmente de
facil tratamento, podem ser graves, especial-
mente em criangas, inclusive podendo levar
ao Obito. As intoxicagdes subseqiientes a
ingestdo de alimento contaminado produ-
zem intenso mal-estar, tonturas, prostragao,
dorabdominal, nduseas, vomitos e diarréias.
A hepatite do tipo A, contraida através da
agua e alimentos contaminados com
coliformes fecais, apesar de ser quase sem-
pre benigna, é¢ muito comum. Estima-se que
em paises subdesenvolvidos cercade 90%da
populagio apresenta o virus, mesmo sem ter
desenvolvido a doenga. Asparasitoses intes-
tinais sdo também bastante nocivas, causan-
doanemia, emagrecimento e prejudicando o
crescimento em criangas.

A melhor defesa contra estas doengas ¢ a
prevengao. Bebidas e alimentos produzidos
e manipulados em condigdes minimas de
higiene ndo devem ser consumidos. Con-
vém evitar, em especial, carnes ensopadas,
alimentos com cremes a base de leite e ovos,
maioneses ¢ frutos do mar (principalmente
ostras e mariscos). Aconselha-se, também,
ndo ingerir sucos e refrescos de confecgio
duvidosa, preferindo bebidas industrializa-
das. Verduras e legumes devem ser cozidos
ou, quando crus, cuidadosamente lavados e
mergulhados em 4gua com vinagre por, pelo
menos, 20 minutos. _

A observagdo destes pequenos cuidados
n3o impede que se aproveite intensamente o
verdo ¢ contribui para que se desfrute da
estagdo sem sustos e sobressaltos.

A2ty . e ) )
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Tipo

L.

6.

QUADRO 1

Escala de sensibilidade da pele ao sol e filtro solar adequado

Reagdo ao sol Classificagio

Queima facilmente
Bronzeia muito pouco

Queima facilmente Sensivel
Bronzeia pouco

Queima moderadamente Normal
Bronzeia gradualmente

Queima pouco Normal

Bronzeia gradualmente

Raramente queima
Bronzeia intensamente

Nio queima
Bronzeia intensamente

Muito sensivel

Pouco sensivel

Pouco sensivel

Tonalidade

Branca

Branca

Morena Clara

Morena

Morena escura

Negra

F.P.S.
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AntonioMacedo D AcriéMédico pela UER] e 2° Ten.
Med. R2

A melhor rota para vocé ter o carro do momento:

CHEVROLET 93 DA CIPAN.

Da torre de controle da
CIPAN, Cruz, o "Fumaga",
dé as coordenadas para
vocé fazer um negdcio sem
turbuléncia, bem as claras,
como num céu de
brigadeiro.

Na CIPAN, é sempre tempo,
de bons negécios. O vento
sopra a seu favor.

COOPCAR

O Clube da Aeronautica, escolheu
a CIPAN para atender com
exclusividade seus associados.

Tl - -
égronautlca Janeiro/Fevereiro 1993

Traga seu carro usado, ele terd melhor avalia-
¢ao na troca por qualquer modelo da linha

CHEVROLET 93.

OMEGA
KADETT
MONZA
IPANEMA

CHEVETTE
CHEVY 500

PICK-UP

Financiamento direto
da fabrica pelo Banco GM.

Rua do Senado, 329 (esq. Av. Mem de Sa)
Tels.: 224-2000 - 232-5744 e 2524825
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C/ANNSES

BENURES

Elogios ao Cel. Temporal
Sr. Diretor da Revista Aerondautica

Desejamos levar ao seu conhecimento a
satisfacdo demonstrada por diversos amigos
a que emprestei as Revistas que coleciono
com orgulho.

A exceléncia da nova apresentagdo dada
por V.Sa., coloca-a ao par com as melhores
congéneres.

Os colaboradores s3o 6timos e capazes.
Permita-me ressaltar as duas historias do
Coronel Werther Temporal a quem tive o
prazer de conhecer ainda como Tenente em
Jequié, no interior da Bahia, onde meu pai
possuia umas fazendas. Com suas acrobaci-
as perfeitas e ousadas encantava a todos nos
€ era sempre esperado.

Os artigos inseridos nos n° 175 ¢ 188
mostram-nos que também domina a pena, e
comclareza e concisio nos leva atremer com
as aventuras por ele vividas, e a0 mesmo
tempo, inveja-las.

Transmita-lhe nossos parabéns e nosso
abraco.

Atenciosanmiente

Antonio Costa Lima
Sado Paulo - SP

O numero 188 daRevista estd magnifico,
ricoem noticidrio e com apresentagio grafi-
ca agradavel.

No melhor intuito de colaboragio, tomo a
liberdade de recordara V. Sa. que o primeiro
Presidenteda Republica a voar em avido, no
Brasil, foi o Marechal HERMES DA FON-
SECA, no dia 15 de abril de 1913, num
hidroavido CURTISS, biplano, de instru-
¢do, pilotado pelo norte-americano David
Mc Cullogh, em visita comercial ao Rio de
Janeiro, com a finalidade de vender alguns
exemplares do aparelho.

O voo foi uma iniciativa pessoal do Pre-
sidesite, sem nenhuma formalidade, em ca-
rater puramente aventuresco. Ja o voo do
Presidente Wenceslau Braz, em 1917 (como
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consta na pag. 31 da Revista), foi revestido
de certa solenidade e alguma caracteristica
oficial.

A noticia do voo do Marechal HERMES
DA FONSECA foi descoberta pelo Briga-
deiro NELSON F. L. WANDERLEY, nas
suas importantes pesquisas sobre a histdria
da nossa aviagio militar.

ALOISIO QUADROS - Rio de Janeiro

Portugal Motta

Parabenizo a equipe da Revista Aerondu-
tica pelo excelente trabalho que vem sendo
apresentado, refletindo muitobem o espirito
do nosso Clube.

Inéditaparaamaioriadafamiliaaviatoria,
¢ otima a faceta literaria mostrada pelo ja
lendario Portugal Motta. O humor fino, o
estilo agradavel e sobretudo a natureza cor-
retaeleve dos artigos oferecem-nos momen-
tos deliciosos, fazendo reviver uma das mais
caras tradi¢des da Forga Aérea: as estorias
de aviagio contadas com graga.

Ansiosamente aguardamos mais algu-
mas!

CelionRobertode Almeida Araujo - Cel.
Av. R/R - Petropolis (RJ)

Uma brasileira apaixonada

Parabéns ao Professor Ronaldo Perseke
pelo artigo ‘“‘A Astronomia na Bandeira
Brasileira™, publicado na Revista Aerondu-
tica niimero 187, julho/agosto 1992.

Li, reli com prazer e aprendi uma li¢do
sobre a nossa linda Bandeira Brasileira, que
sempre € em todas as ocasides possiveis eu
digo e repito ¢ a mais linda do mundo!

Apos ler o seu belo e elucidativo artigo,
analisando a posi¢do das estrelas e enten-
dendo o porqué da ordem na colocagio das
mesmas na bandeira, exultei!

Procurei conversar com meus familiares,
mostrando a revista e indagando: -**Vocé
sabia?’’ -Ninguém sabia. Tenho nctos cstu-

diosos, como os pais o foram: nenhum deles
tinha estes conhecimentos e ficaram surpre-
SOS.

Seria interessante que o seu artigo fosse
mais publicado, aproveitando o proximo
DiadaBandeira, 19 de novembro, esquecido
por nosso povo. Nao bem por ele, mas pela
falta de conhecimento, de divulgagao e por
que nio dizer, por nossos politicos e candi-
datos, que preferemnos comicios e passeatas
exibir mais as bandeiras vermelhas, com a
foice e 0 martelo da CUT e de outras associ-
agoes, esquecendo da nossa iinda Bandeira
Brasileira.

Uma observagdo desejava fazer ao Pro-
fessor RonaldoPerseke: li ereli varias vezes
0 artigo com bastante atengdo ¢ notei a
ausénciadaestreladoE stadodoPara. Tenho
familiares paraenses; eles disseram que
aprenderam na escola primaria que aestrela
do Estado do Para seria a do Municipio
Neutro - sera a observacgdo certa? - e se
sentiam envaidecidos por ser a estrela que
estd em situagdo privilegiada, em evidéncia
sobre as demais.

Pensei e repensei se deveria escrever,
citando esta minha observagdo. Perdoe-me
se ndo estou sabendo escrever, mas as pala-
vras foram escritas imediatas ao que vinha a
minha mente.

Parabéns e obrigada. Tenho em minhas
mios cOpias xerox do artigo e pretendo
distribui-las a muitos estudantes, com a
finalidade de que, além do conhecimento,
aprendam aamar maisa nossalinda Bandei-
ra.

Um grande abrago de uma brasileira
apaixonada pelo nosso pais, sempre dizen-
do:

“E o mais lindo e abengoado do Mun-
do.”

Viva o Brasil!

Carmen P. Fernandez

Como estagiario do Curso de Caga de
1961, em Fortaleza, e como companheiro de
um monte de gente que voava no 1/1° GAv
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na ocasido, no poderia deixar de me mani-
festar sobre oartigo de Billy Kipp, non° 187
de nossa revista:

1 - Seria realmente uma beleza para as
geragdes futuras se todas as Unidades da
FAB contassem com um memorialista ca-
paz de nio deixar esse tipo de registro se
perder no tempo. E o 1/10° era exatamente
issoque foi descrito. Nos, cagadores, confes-
so hoje, tinhamos uma enorme admiragao
pelos colegas de turma que tiveram o privi-
1égio de ir para Cumbica como Aspirantes.

2 - Permito-me, no entanto, fazer duas
observagdes. A primeira é de que nio proce-
de essa estoria de que ‘‘os cagadores nio
acertavam a biruta rebocada pelo B25 por
causa da diferenga de velocidade.”” Como
estagidrio, eu cheguei a fazer 26 acertos em
100 e assisti ao Mestre Ivan Frota fazer 70.
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Ademais, o que faz o visor K14 (até hoje em
uso no Xavante no proprio 1/10° GAv)
computar a corregio da visada é o acompa-
nhamento do alvo, pelo menos, por um
segundo. Feito isso, e desde que a sua traje-
toriadoalvo, seja previsivel, oK 14 acertaaté
em bicicleta.

3 - A segunda observagdo, que talvez
explique o motivo do autor achar que o 1/4°
ndo acertava o alvo, é sobre a rota MN-CY.
Lembroqueumadas “‘marras’ do 1/10°era
a de que eles eram os nicos a fazer a rota a
noite debimotor. O AIP daépoca (MANAYV)
dizia textualmente que s os quadrimotores
podiam fazé-lo. Logo, deduzo que o Billy
Kipp esteja descrevendo uma época um
pouco anterior, talvez 1959, quando ocorreu
a colisdo do F80 com a biruta, conforme foi
descrito. Realmente, o 1/4° s6 comegou a
usar o K14 direito a partir da minha turma.

Tinhamos alguns companheiros muito pes-
quisadores, e o Cap. Frota, Operagdes, tam-
bém ndo se conformava com os resultados de
anos anteriores. A conseqiiéncia € que havia
uma permanentebriga pelo Fighter Ieapons,
a "biblia" da USAF. Hoje, esse manual estd
nos meus arquivos implacaveis, presenteado
que me foi pelo Chefe Frota. Quero crer que
o 1/10° tenha comegado voando a rota MN-
CY de dia, conforme ¢ descrito no artigo, e
que depois tenha passado a operar noturno.

Sobre a colisdo com a biruta, remeto-lhe
artigo publicadonon® 171, onde o entrevero,
alémdedescrito, estd ilustradopelo nanquim
inigualdvel de Paulo Roberto Lobato.

OPortugal, comseuelefante,paravariar,
estd impagavel. Parabéns pelo n° 187.

Paulo J. Pinto -RJ.

PROJETOS
ARQUITETURA
INTERIORES

. Se a posigdo dos seus moveis ndo esta
lhe agradando...

. Se voc€ quer pintar sua casa de outra
COL...

. Se vocé quer mudar o visual de sua
casa e nio pode gastar muito...

casa cor 92

Consulte-nos
Tel.: (021) 438-4282
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Um pouco de Historia nao faz mal a ninguém - a Dialética

Antonio Pinto

“‘Basicamente, o nacional-socialismo e o mar-
xismo sdo a mesma coisa.’”’ (ADOLF HITLER,
1933)

gresso, Moscou, 1984, define a Dialética,

as fls. 147, como “‘a teoria das correlagées
universais, das leis mais gerais do desenvolvimento
da natureza, da sociedade e do pensamento (...) A
dialética materialista ¢ uma doutrina revolucionaria
conseqiiente. Uma abordagem dialética e materia-
lista do estudo dos fendmenos da natureza, da vida
e da consciéncia sociais, permite por em evidéncia
as leis e as forgas motrizes do seu desenvolvimento,
prever cientificamente o futuro e contribuir para o
progresso da humanidade’’.

LENIN, o fidador da ex-Unido Soviética, afir-
mou que a dialética ¢ ‘o estudo da contradi¢io na
esséncia mesma da coisa’’ (Notas criticas sobre o
livro *‘Ligdes daHistoriada Filosofia’’,de HEGEL).

ENGELS, companheiro de MARX, no ‘‘Anti-
During’’ definiu a dialética como ‘‘a Ciéncia das
leis gerais do movimento, tanto do mundo exterior
quanto do pensamento humano’’.

O Pequeno Diciondrio Politico, Edi¢oes Pro-

P’ZOLETA’ZIOS DE T
ou ATIRO /

O marxismo-leninismo - doutrina que embora
falecida ainda nio pode ser considerada sepultada -
definiu que a dialética continha trés leis:

1 - “Lei da Unidade dos Opostos’’, que determina a origem do
movimento dialético. Todos os fendmenos e processos que possuem
tendéncias opostas lutam entre si. Essa luta dos contrarios condu-
ziria a uma agudizacdo das contradigdes que, ao chegar a uma
determinada fase, seria resolvida mediante a extin¢io do velhoe o
conseqiiente nascimento do novo.

2 - “Lei de Transformagio das Mudangas Quantitativas em
Qualitativas’’, que regeria o carater continuo e descontinuo do
movimento dialético. Segundo essa Lei, em todos os processos se
registram mudangas quantitativas, que ao atingirem um ponto
critico produziriam um salto de qualidade, dando lugar ao desapa-
recimento da velha qualidade e ao surgimento de uma outra, nova.

Um exemplo disso € sempre referido: ‘‘a sociedade capitalista
vai acumulando uma série de mudangas que, em determinado ponto
critico, aultrapassam, transformando-a em uma sociedade socialis-
ta”.

Dai, que fique bem claro o significado que os partidos e
organizagdes politicas, que ainda insistem em balizar seus progra-
mas pela falecida doutrina dita cientifica, ttm em mente quando
afirmam em documentos programaticos seus objetivos estratégi-
cos: ultrapassar o capitalismo. Todos esses partidos, sem excegio,
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anseiamcomalguma coisa parecidacom o antigo regime soviético,
descartando, no entanto, o stalinismo que, dizem, ‘‘deformou a
doutrina’’.

Os chamados saltos de qualidade implicam necessariamente no
emprego da violéncia: ‘A violéncia desempenha um papel
revolucionario. E, segundo apalavrade MARX, a parteirada velha
sociedade, gravida de uma sociedade nova.” (ENGELS).

A expressio precedente explica por que a atividade desses
partidos éinseparavel da insurreigdo, da violéncia e do terror, pois,
incentivando as contradiges no seio social, considera que € forgado
o salto de qualidade, ativando o movimento da Historia. Mas, se o
advento do socialismo € tido como uma inevitabilidade, esse
incentivo ndo seria 0 mesmo que organizar uma manifestagao pro-
nascer do Sol?

3 - “‘Lei da Negagao da Negac¢do’’, que asseguraria o progresso
do movimentodialético. Dizadoutrinaoutroratidacomo cientifica,
que acadaafirmagio (tese) € gerada uma negagio (antitese) que, por
sua vez, dd origern a uma sintese. Ou seja, a uma outra tese, numa
espiral ascendente noitinerario da destruigio do velho, determinan-
do a continuidade entre o que € negado € o que nega.

Sinteticamente, pode ser dito que a primeira lei da dialética
pretende explicar aorigem domovimento; asegunda, o nascimento
de novas qualidades; a terceira, explicar o progresso da natureza
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e da Historia.

O mundo estaria, assim, em perpétua mudanga; nio existiria
nenhuma verdade permanente ¢ somente 0 comunismo seria a
unica coisa imune a dialética, pois este, quando atingido, a dialética
se deteria...

Essa afirmago, todavia, ndo explica com base em que razdes
cientificas as leis da dialética perderiam o vigor quando do advento
do paraiso terreno. STALIN bem que tentou uma explicagio: ‘‘Ha
confrontos antagdnicos e ndo antagdnicos’’ (‘‘Cartas sobre Lin-
giiistica’’); os antagOnicos para os burgueses € 0s nio antagdnicos
para os revoluciondrios. Ou seja, uma dialética até certo ponto,
acomodada as conveniéncias.

A vida comprovou que a luta de classes - expressdo da dialética
no seio social conclui, ndo pelo desaparecimentoda sociedade, mas
com o surgimento de uma nova. Esta sociedade nova, longe de ser
uma sintese superior as anteriores, ¢ aquilo que o povo derrubou
recentemente no Leste Europeu e na ex-Unido Soviética.

JORGE SEMPRUM,, filho de um diplomata, escritor espanhol,
membro do Comité Central do Partido Comunista Espanhol, com
o falso nome de ‘‘FREDERICO SANCHEZ’’, em 1943-1944
esteve preso no campo de concentragao nazista de Buchenvald. Em
1964, foi expulso do partido, por divergir da doutrina cientifica.
Mais tarde, na década de 80, foi Ministro do governo FELIPE
GONZALEZ, na Espanha. E autor de varios livros € em “‘A
Montanha Branca’’ (1987, Editora Nova Fronteira) escreveu: ‘‘A
dialética significa o negativo, o antigo e o novo, a negagio da
negacao, a identidade dos contrarios e a contribuigdo dos idénticos.
A inesgotavel e miraculosa capacidade da Histdria de ultrapassar-
se negando sua positividade e afirmando sua negatividade. Issondo
¢ sublime?”’

JORGE SEMPRUM foi considerado pelo PC Espanhol um
“inimigo de classe’’, por ter-se transformado em agente de si
mesmo, ator € ndo mais instrumento da razio-de-partido, do
espirito-do-partido; por ter decidido tornar-se um individuo singu-
lar e ndo mais um dos, por ter sido um ser bastante louco, bastante
irresponsdvel, por querer marcar a Historia do movimento a que
pertencia com sua iniciativa pessoal.

O marxismo-leninismo sempre foi apresentado como um todo
sistematico-de conhecimentos cientificos de carater universal,
atribuindo a classe operaria uma missdo emancipatoria. Ela, a
doutrina, no entanto, njo seria obra de qualquer um, nem do
individuo, nem da classe operaria, mas sim elaborada numa
instincia especial e privilegiada denominada o partido.

Tal doutrina, transformada em ‘‘consciéncia de classe’ €
““‘introduzida na classe operaria, uma vez que, uricamente com suas
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forgas, ela so € capaz de lutar por seus interesses espontineos
imediatos’’ (LENIN).

Essaconsciénciatrazida de fora sempre foi concebida comouma
espécie de alma introduzida numa matéria capaz, por si so, deuma
atividade vegetativa apenas.

A classe operaria sempre foi encarada, portanto, como um mero
instrumento nas maos de um ‘‘grupo seleto de revolucionarios
profissionais’’ (LENIN).

A essas consideragdes esdnixulas, o povo, primeiro do Leste
Europeu e depois da Unido Soviética, onde a doutrina cientifica foi
implantada a forga pelo Exército Vermelho, deu sua resposta.

Certa vez, um matematico tachou a Al gebra como a ciéncia dos
preguicosos, pois sem conhecer o valor de x, opera-se como se ele
fosse conhecido. No caso das organizagdes, grupos e partidos que
ainda insistem no marxismo-leninismo, x representa as massas
andnimas, o povo. A tatica politica consiste, entdio, em operar com
esse X, sem a preocupagdo de conhecer sua natureza real.

O século XX assistiu a0 desmoronamento dessa utopia que
causou a morte de milhdes de pessoas. Uma das vitimas foi
BUKHARIN - o preferido de LENIN -, um dos principais lideres
do Politburo do PC Soviético entre 1917 ¢ 1929, editor do Pravda
e presidente da Internacional Comunista. Lider, com STALIN, do
partido soviético desde a morte de LENIN, em 1924, até¢ 1928. Em
1938, foi executado, condenado nos célebres Processos de Moscou.
Saiu de casa para participar de uma reunido plenaria do Comité
Central, em fevereiro de 1937, e nunca mais voltou, acusado por
STALIN de ser um escolastico, isto ¢, nio entender de dialética.
Tudo porque BUKHARIN n3o se conforrmava com o crescimento
exagerado do Estado, pois, afinal, MARX ndo havia definido que
o Estado, sob o socialismo - ‘‘fase inferior do comunismo’’ -
tenderia a ““fenecer’’? Porisso foi acusado de escolastico. Segundo
STALIN, o crescimento do Estado era a comprovagio dialética de
que cle estava ‘‘fenecendo’’. E argumentou: o ser humano nio
nasce, cresce e, depois, morre? O Estado soviético estava, ainda, na
fase de crescimento...

A queda do socialismo deixou claro que a dialética ndo é capaz
de “‘prever cientificamente o futuro’’, conforme sua definigao.

Oschamados ‘ ‘escolasticos’’, entre os quais o autor destas linhas
se inclui, certamente ndo negardao que um mundo em que haja ricos
¢ poderosos € ainda menos ruim ¢ preferivel aquele em que s6 os
poderosos possam ser ricos.

(Extraido de livros, artigos e publicagdes diversas sobre o tema)

Antonio Pinto € Cap. Adm. R/R.
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Marica - onde se aprende a voar

AERO BOERO num véo de instrugdo sobre Maricd
Escola de Pilotagem de Marica foi
A criada em 24 de agosto de 1978,
tendo por finalidade formar e espe-
cializar profissionais para a Aviagdo Civil,
capacitando-os para o desempenho de fun-
¢oes especificas ligadas as atividades da
Aviagio Civil Brasileira.

Nio se trata de um aeroclube, uma vez
que a filosofia da Escola de Pilotagem de
Marica - EPM - transcende ao conceito de
uma simples entidade que retine simpati-
zantes da aviagdo aerodesportiva. Mais do
que congregar e agregar pessoas interessa-
das pelas atividades aéreas, a Escola de
Pilotagem de Marica se destina prima-
cialmente a formagdo de pilotos, além de
padronizar instrutores € mecanicos em aero-
naves ‘‘Aero Boero’’, avido selecionado
pelo DAC, para formagio primaria de pilo-
tos civis.

Seusatuaisdirigentes, ex-oficiaisdaFAB
eex-comandantes da Aviagio Civil de gran-
de porte, com passagem pela Academia da
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Forga Acdrea, como instrutores, tém larga
experiéncia a transmitir aos alunos que rea-
lizam seuscursos e na orientagdoao trabalho
dosinstrutores. Além disso, na qualidadede
oficiais aviadores da reserva da FAB, que
formaram inimeras geragdes de pilotos mi-
litares, sdo conhecedores plenos da Politica
Aeroespacial Brasileira, de responsabilida-
de do Ministério da Aerondutica. Desta for-
ma, eles se mantém atualizadose integrados
comadoutrinae acomunidadeaeroespaciais,
no sentido de melhor cumprir a missdo que
lhes foi destinada pelo DAC.

A Escola estdsediadaem Maricd, que faz
parte do Grande Rio, sendo a primeira cida-
de da regido dos lagos, famosa por seus
atrativos naturais e comalto potencial turis-

tico. Distante 40 km do centro de Niteroi, €.

servida por rodovia, totalmente asfaltada,
possuindo também facil acesso ao Rio de
Janeiro através da Ponte Rio-Niterdi. Oni-
bus de vinte em vinte minutos ligamo Rio e
Niteroi a Marica.

Marica tem demonstrado calorosa hospi-
talidadeeafetividade para com os jovensque
aqui chegam para iniciar os seus primeiros
passos na aviagdo, proporcionando, assim,
uma perfeita integragdo dos alunos dessa
Escola com a populagdo local. Neste ambi-
ente, 0 jovem se sente mais tranqiiilo para se
dedicar ao estudo e ao voo, com entusiasmo
e certeza de éxito. Varios alunos residem na
Escola, que possui alojamento, banheiros,
refeitorio, salas de estudo e de lazer, instala-
¢Oes recém-construidas, segundo os mais
modernos padrdes.

O aluno € o objeto principal daEPM e a
ele se destinam todas as preocupagdes e
realizagbes da Diretoria. Assim, ndo so os
programas curriculares tém contetidos meti-
culosamente planejados, como também ¢
colocada a disposi¢do dos alunos uma com-
plexa infra-estrutura digna e adequada as
atividades didatico-pedagogicas voltadas
para a formagdo do piloto civil.

Funcionam na Escola os cursos de Piloto
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Privado e Piloto Comercial, utilizando aero-
naves Aero Boero 115 e Neiva P-56. No
curso de voo por instrumento, ¢ usado um
EMBRAER 711 - ST - Corisco II -, onde os
alunosaplicam osexercicios, exaustivamente
treinados, em um simulador ATC-710, até
atingirem a performance desejada para o
v00. A EPM desenvolve, ainda, um curso de
formagdo de instrutores de v6o. Os instruto-
res sdo pilotos formados na Escola e que
freqiientaram, também, o curso de Instruto-
res, fazendo com que adoutrinapreconizada
pela entidade seja rigorosamente preserva-
da.

Todos oscursos seguemcorretamente um
programa de instrugdo, segundo os padrdes
preconizados pelos Manuais de Instrugdo
elaborados pelo Instituto de Aviagdo Civil
doDAC. Istosignificadizer quea Escola ndo
vendesimplesmente (oualeatoriamente) hora
de vdo. E mais do queisso: toda vez que um
avido decola, nele estd um aluno que devera
cumprir uma das etapas de seu programa de
instrugdo; nele estd um aluno que devera
realizar os exercicios previstos para aquela
missdo de voo, inserida no curso de pilota-
gem; nele estd um aluno consciente de suas
obrigagdes e responsabilidades.

Os alunos, ao se matricularem em umdos
cursos,recebem, gratuitamente,os Manuais
de Conhecimentos Técnicos e de Operagao
do avido que voardo, onde estdo detalhadas
todas as manobras constantes do Programa
do curso escolhido, além dos manuais de
fraseologiaradio-padrio, roteirode navega-
¢a0, boletins técnicos € normas internas da
EPM.

Todos osesforgossio dirigidos no sentido
de que os alunos possam preparar-se com
antecipacao, estudando os exercicios prati-
cos que serdo ministrados no voo de instru-
¢do. Cada voo ¢ precedido de um briefing,
detalhado e concluido com um de-briefing
no qual s3o comentados os desempenhose o
rendimento do pilotoeminstru¢do. Todos os
aspectos didaticos do voo e da padronizagdo
tedrica sdo criticados e rememorados os
procedimentos, visando a melhoria da
performance do aluno nos proximos voos.

S3o de rotina as reunides quinzenais do
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Coordenador de Instru¢do com os instruto-
res, visando a melhoria do padrio de ensino,
a padronizagdo das operagdes € 0 aumento
da seguranga de voo, mediante a implanta-
¢dodeumadoutrinade prevengiodeaciden-
tes.

A Escola mantém um acompanhamento

didrio de todas as suas atividades ope-
racionais, seja no que se refere ao cumpri-
mento rigoroso dos programas de instrugio
e da padronizagio dos procedimentos, seja
no acompanhamento do trabalho da manu-
tengdo, no que se refere a realizagdo no
momento certo das revisdes periddicas. Cui-

A manutengdo sempre cuidadosa é a garantia de um véo seguro

AERO BOEROS aguardando entrega aos aeroclubes
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da, ainda, do perfeccionismo nas inspecdes
ligadas a qualidade do trabalho manual
utilizado, tudo com vistas a preocupagao
constante com a seguranga de voo.

Periodicamente, sdo realizadas palestras
parao publico interno, proferidas por técni-
cos especializados e autoridades aeronauti-
cas, elevando o nivel técnico-profissional de
toda a organizacgao.

Todo esse esforgo visa otimizar as opera-
¢Oes aéreas da Escola, aprimorando a quali-
dade da instrugfio ¢ garantindo a unidade
doutrinaria do pessoal envolvido, sejam ins-
trutores, alunos, mecéanicos ou pessoal de
apoio, na tarefa de voar com seguranga,
prevenindo a ocorréncia de acidentes ou
incidentes aecronduticos, evitandodanos pes-
'soais e visando a conseqiiente redugio dos
custos operacionais.

Nos ultimos dois anos as acronaves da
Escola efetuarammaisde 5.500 (cincomil e
quinhentas) horas em voos de instrugdo,
perfazendo uma média de cerca de 230
(duzentas e trinta) horas por més, quando
foramrealizados 18.309 (dezoito mil trezen-
tos e nove) pousos. Formaram-se, nesse
periodo, 90 (noventa) pilotos, entre PP, PC,
IFR ¢ INVA, o que € uma marca excelente,
considerando-se a fase recessiva de nossa
economia, ¢, no contexto de nossa conjuntu-
ra, o elevado prego da hora de voo e os
escassos recursos da populagio. Foram, ain-

da, realizados 26 (vinte e seis) recheques de,

diversos aviadores e preparados mais de 100
(cem) pilotosda FAB, que transladaram, em
voo, aeronaves Aero Boero da Argentina
para o Brasil.

A manutengio dos avides da Escola ¢ de
padrio elevado, contando com excelentes
profissionais, o que faz com que ndo se
apresentem panes relevantes. As revisdes
periodicas sdo rigorosas para que o material
apresente-se sempre em perfeitas condigdes.
Asoficinas forammodernizadas comaaqui-
sigiode novas maquinas, testese ferramental
especializado, que reverterdo em maior efi-
ciéncia da manutengao, com a conseqiiente
garantia de maior seguranga de voo.

Recentemente, a Escola recebeu novas
instalagdes, construidas pelo Departamento
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O Corisco decola para mais um treinamento de IFR

Vista aérea das instalagBes da E.P M. destacando-se o novo hangar

de Aviagdo Civil; onde estdo abrigadas a
Sala de Operagdes, Secretaria, Sala de Pilo-
tos, Sala de Briefing, Sala de Reunides,
Biblioteca Técnica, Almoxarifado, Manu-
tenglo, Oficinas e a grande area de supri-
mento do DAC, onde estdo as pegas de
reposi¢ao para atendimento aos Aeroclubes
detodo o pais, em cumprimento ao *‘Progra-
ma Aero Boero”’, do proprio DAC.

Com a aquisi¢do das aeronaves Aero
Boero, destinadas a renovagido da frota de
avides em utilizagdo pelos aeroclubes, toi-
nou-se imperioso criar um sistema de apoio
logistico. Esse programa tem o proposito de
oferecer aos operadores dos avides Aero
Boero, distribuidos pelo DAC, o suporte
paraas seguintes atividades: (a) treinamen-

to de pessoal. provimento aos usudrios de
documentagio técnicaeboletinsde servigos;
(b) suprimento de material aeronautico; (c)
nacionalizagio de componentes; (d) manu-
tengdo orgdnica;e (¢) recuperagio de itens
recuperaveis e reparos de grande envergadu-
ra. O objetivo € o de manter a nova frota no
melhor estado de conservagdo e opera-
cionalidade, visandouma eficaz disponibili-
dade e elevado nivel de seguranga. A Escola
de Pilotagem de Marica devera atuar como
entidade central em ligagdo com os
aeroclubes. Ao Subdepartamento Técnico
doDAC, atravésdaDivisdode Aerodesporto,
cabeestabelecer normas e instrugdes de cada
atividade, exercendo também o acompanha-
mento e fiscalizagio.
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Vista parcial do suprimento do DA.C. para
atendimento aos aeroclubes

A responsabilidade que oD AC delegou a
EPM, qual seja o apoio logistico ao Progra-
ma Aero Boero, é uma prova do reconheci-
mento que as autoridades aeronduticas tém
pela estrutura, experiéncia e honestidade de
proposito do pessoal desta escola. Mas...
nem sempre foi assim. Nestes 14 anos de
existéncia, a Escola teve altos e baixos,
chegando a sofrer trés intervengées doD AC
por graves irregularidades administrativas e
operacionais. Essa fase dificil, no seu cresci-
mento, esta totalmente superada, gragas a
moderna administragdo que, nos ultimos
cinco anos, vem emprestando a Escola de
Pilotagem de Maricd o seu real significado,

O ATC-710 auxilia a instrugdo de IFR de forma econdmica

dentro do panorama aeroespacial brasileiro.
Nao obstante todos os obstaculos, ja formou
maisde 700 (setecentos) pilotos, que hoje se

‘encontram nas mais diversas atividades ou

até mesmo nas linhas domésticas e interna-
cionais das empresas regulares de aviago.

O hangar antigo, com 400 m2, € 0 novo,
com 1.350 m2, para hangaragem de seus
avides, destacam-se na paisagem do
Aerodromo de Maricd, que atualmente ja
possui uma pistacom maisde 1.200 metros,
cujoprojetodeasfaltamentonesteanoé meta
prioritaria do Departamento Aerovidrio do
EstadodoRiode Janeiro, constituindo-seem
uma excelente opgdo e alternativa para a

aviagdo geral na area do Grande Rio.

Desta forma, a Escola de Pilotagem de
Marica ultrapassou em muito a sua meta
inicial de formagao profissional, ampliando
¢ aumentando a sua responsabilidade para
com a Aviagio Civil Brasileira.

Atualmente, a melhor propaganda da
Escola de Pilotagem de Marica € feita por
seus proprios alunos, que se orgulham de
participarde seus cursos. E delesa frase que
hoje esta se tornando o slogam da Escola:

MARICA! Aqui se aprende a voar com
técnica, seguranga e qualidade.

Colaboragio da EPM

MARICA! Aqui se aprende
a voar com técnica,
seguranca e qualidade.

ity .
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12/12 GCC, antigo 1° ECA, faz 42 anos

urante a segunda guerra mundial, as
tropas das Forgas Aliadaseram cons-
tantemente surpreendidas pela
aviagdo inimiga, que provocava grandes
baixas de pessoal e de material para os
paises que se opunham ao regime nazista.

Apos a rendigdo dos alemdes, em maio
de 1945, a exemplo da Inglaterra, o Brasil
também optou pela criagdo de um sistema
de detecgdo de aeronaves que tinha por
objetivo ativar os orgdos de defesa em
tempo habil.

Surgiu o 1° Esquadrdo de Controle ¢
Alarme (1° ECA), criado pela Portaria n®
020, de 19 de dezembro de 1950.

Sediado na Base Aérea de Santa Cruz,
desdeasuacriagdo,o 1° ECA foi aparelha-
do inicialmente com equipamentos
americanos oriundos do Plano de Ajuda
Mitua (PAM). Além da missdo precipua
deequipar e operar os 6rgdos do Sistema de
Controlee Alarme, 0 1° ECA assemelhava-
se a uma unidade-escola, em virtude de
realizar, em sede, os cursos para formagdo
de operadores ¢ mantenedores de radar.

Em 1956, o 1° Esquadrdo de Controle e
Alarme foi desmembrado, coma criagdo do
2° Esquadrdo de Controle ¢ Alarme (2°
ECA), sendo parte do seu efetivo transfe-
rido para a Base Aérea de Canoas, sede do
2°ECA.

O I°ECA realizoudiversasoperagdese
manobras, destacando-se, principalmente,
Unitas e Caparad, manobras reais, opera-
¢0es com a brigada aeroterrestre, fuzileiros
navais ¢ ministérios civis, com as opera-
¢oes Dincart e Radam.

Subordinado ao Comando Aerotatico
(COMAT), 0 1° ECA fornecia aquele Co-
mando uma unidade altamente mdvel ,
capaz de conduzir operagdes de controle
aéreo em areas predeterminadas, permitin-
do a0 COMAT coordenar e controlar o
esforgo aéreo empregado.

Em junho de 1982, foi ativado o Nucleo
do Grupo de Comunicagdes e Controle
(NUGCC), subordinado inicialmente ao
COMAT e, apartirde 1985, a Diretoria de
Eletronica e Protegdo ao Véo (DEPV). O
novo Grupo, denominado 1° Grupo de Co-
municagdese Controle (1° GCC), absorveu
oefetivo e o acervo material dos entdo 1° e
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Jodo Batista Crema

Antenas que fazem parte do Sistema de Tropodifusdo

2° ECA. Com anova estrutura, o 1° Esqua-
drdo de Controle ¢ Alarme passou a
denominar-se 1° Nucleo do Esquadrdo de
Comunicagdes (1° NUECOM), para final-
mente, em setembro de 1985, ter a
denominagdo atual: 1° Esquadrdo do 1°
Grupo de Comunicagdes e Controle (1°/1°
GCO).

0 1°/1° GCC absorveu aestruturafisica,
operacional, pessoal ematerial do 1° ECA,
direcionando as suas atividades para as
comunicagdes (fonia, grafia e transmissdo
de dados), tendo ficado o Sistema de Con-
trole e Alarme a cargo dos demais
Esquadrdes do 1° GCC.

"Mobilidade, Alcance e Precisdo", lema
que o 1%/1° GCC herdou do 1° ECA ¢
mantém vivo através de sua participagdo
em inimeras missoes.

Amobilidadeé expressapelacaracteris-
ticade estar semprepronte para deslocar-se
oudesdobrar-se paranovos locais de opera-
¢do, através de meios aéreos, maritimos ou
terrestres. E capaz de mudar o local de
operagdo sem nenhuma alteragdo expressi-
va do seu desempenho.

O alcance expressa-se pela capacidade

de o Esquadrdo operar em qualquer locali-
dade de facil ou dificil acesso.

A precisdo reflete-se na capacidade
operacional do seu pessoal, treinado para o
cumprimento das atribuigGes previstas na
missdo da Unidade.

Atualmente, as comunicagdes sdo reali-
zadas através de confiaveis ¢ modernos
equipamentos VHF, UHF, HF ede sistemas
de tropodifusdo. Estes equipamentos de
navegagdo aérea, podem ser instalados em
qualquer local. Podem também ser opera-
dos de bordo de viaturas que servirdo de
Torre de Controle ou Posto de Comunica-
¢Oes. A energia elétrica, necessaria ao
funcionamento destes equipamentos, €
fornecida por geradores também transpor-
taveis. O Esquadrdo possui também todos
os apetrechos de acampamento. Com estes
meios, opera-se em qualquer lugar ¢ a
qualquer momento. Para guarmeceros equi-
pamentos, existem militares especializados
que realizam varios cursos técnicos e
operacionais, estando todo o efetivo apto a
montar, operar ¢ desmontar um Posto de
Comunicagdes, independente de especiali-
dade e graduagdo. Oficiais, graduados e
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Viatura utilizada como Posto de Comunicagdes Normalmente, o embarque dos equipamentos do 1/1° GCC sdo em aeronave
C-130

pragas formam uma sélida equipe e, com  pleta42anos, atendendoamissdesdeNorte ~ saveis pelo controle aerotatico do espago
1sso, fazem o sucesso da missdo, elevando  aSul,de Leste a Oeste, nos mais longinquos  aéreo brasileiro.

agarra, adisciplina, avontade eainiciativa  rincdes do pais, onde sua presenga ¢ sinni- Parabéns a todos os ‘“Profetas’’!
dos ““Profetas.” mo de seguranga, rapidez e confiabilidade
Dia 19 de dezembro o0 1°/1° GCC com-  nas comunicagdes entre os 0rgdos respon- Jodo Batista Crema ¢ Maj. Av.

Clibe do .
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CARO sOCIO FREQUENTE O SEU CLUBE.

UM CLUBE SO E FORTE QUANDO TEM
A PARTICIPACAO DE SEUS ASSOCIADOS.
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VARIG - Formacao e desenvolvimento de seu pessoal

VARIG sempre se preocupou com a formagao ¢ o desen-

volvimento de seu pessoal, na certeza de que uma qualifi-

cagdo técnica cada vez melhor ¢ fator relevante para obter
um maior indice de seguranga e qualidade em seus servigos e em
suas operagdes.

Orientada por esta filosofia, a Empresa mantém programas
permanentes de treinamento ¢ desenvolvimento, com equipes de
instrutores em seus varios setores de atividades. Dentro deste
contexto, a formagao e o treinamento de pilotos sdo preocupagdes
constantes da Empresa, que dedica pesados investimentos nesta
area.

Os comandantes das aeronaves da VARIG sio submetidos, ao
longo de toda a sua carreira, aum treinamentopermanente. Eles sdo
checados e rechecados, para que obtenham um profundo conheci-
mento técnico do voo e da maquina e adotem, com total seguranga,
todas as decisdes dentro da cabine de sofisticadas aeronaves, que
transportam, diaria-~
mente, milhares de
passageiros.

Oprograma defor- |
magio de piloto co-
mega na Escola VA-
RIG de Aerondutica -
EVAER, que oferece
anualmente 80 vagas
paraumademandaque
chegaaatingirmilins-
crigdes. A EVAER -
reconhecida como uin
dos modelos de ensino
aeronduticodenivel in-
ternacional - estd ins-
talada no Aeroporto
Salgado Filho,em Por-

to Alegre. h

FUNSI SN

Fundada em 1936,
como nomede VARIG

Aeroesporte, a Escola
comegouo treinamen-

>

Os avides de treinamento utilizados na EVAER.

to da sua primeira turma de pilotos civis nesse mesmo ano. A
EVAER exige, como requisitos para o ingresso do candidato, que
ele seja piloto comercial e a capacidade de voar com o auxilio de
instrumentos. Além disso, ele sera submetido a uma bateria de
testes, que incluem o dominio da Lingua Inglesa, Conhecimentos
Gerais e Técnico-Aeronduticos. O candidato também serd avaliado
em testes psicotécnicos e de saude.

Profissao atrai mulheres - Sem duvida que a carreira de piloto
exerceum fasciniosobreos homens. Desdea suafundagaoaté oano
passado, as turmas da EVAER foram predominantes masculinas.
Mas entdo, ocorreu um fato inusitado. Dos 776 inscritos em ago/
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90, seis candidatos eram mulheres. Duas classificaram-se, sendo
que uma delas, Kalina Yeda Cox de Barros Dias, formou-se em
Junho ultimo e, agora esta complementando o curso no Centro de
Treinamento de Operagdes de Voo na VARIG, no Rio de Janeiro.
Nos proximos meses, Kalina estard apta a co-pilotar avides Boeing
737-300, equipamento que, junto com o Boeing 737-200, € o inicio
de carreira de todo piloto da VARIG. Ela revela que o seu sonho
¢ chegar, um dia, a comandar um Boeing maior, que faz travessia
intercontinental.

O ingresso de mulheres ndo trouxe surpresas para a diregdo da
Escola. NaEVAER naohadiscriminagio de sexo, oimportante sdo
os conhecimentos demonstrados pelo aluno, a capacidade dele em
desenvolver as suas habilidades, dando a certeza de que serd um
bom comandante.

A EVAER oferece hospedagem e uma ajuda de custo. Dispde
de equipamentos modemnos para as aulas tedricas e de voo. Recen-

temente, a Escola ad-

quiriu monomotores

Piper PA-28 e bimoto-

res EMB-810 e um Re-

diffusion Jet-Trainer,

quepermiteaoalunose

adaptar a pilotagem de

, avides a jato.

O curso na EVAER

tem a duragido de 12

‘meses, necessariospara

que o aluno complete

em torno de 120 horas

" devdo. Desde oinicio,

existe uma interagio

entre a teoria e a prati-

ca. Nos primeiros seis

meses, 0 aluno recebe

até 600 horas de instru-

¢ao teorica e treina 51

horas, entre voos num

Piper Arrow ou no si-

mulador basico AST

300. Em seguida, o aluno tem 21 horas de instru¢do em cabine dos

motores Seneca ¢ 48 horas no Jet-Trainer. O objetivo do curso é

prepara-lo para pilotar os modernos 737-300, por isso os Seneca e
os Piper tiveram os seus painéis modificados.

Treinamento Sofisticado - Opilotorecém-formadopelaEVAER
prossegue a sua aprendizagem no Centro de Treinamento de
Operagoes de Voo da VARIG, no Rio de Janeiro, onde aperfeigoa
0 seu treinamento com métodos ¢ equipamentos especialmente
desenvolvidos para cada tipo de aeronave.

Localizado em um terreno de 120.000 m2, na Ilha do Governa-
dor, o Centro de Treinamento de Operagdes de V6o € equipado com
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Simuladores do Centro de Treinamento e @peragides de 160, na {lha do Governador

os mais modernos simuladores de Boeing 747, 767, 737-200, 737-
300, 727, e Macdonnel Douglas DC-10/30 e com os Cockpit
Procedures Trainers (CPT), para treinamento pratico, ¢ 0 AVT
(Audio Visual Tutorial) e o CBT (Computer Based Training) para
o0 treinamento teorico.

Ocursopode seriniciadopelo sistema AVT, que utiliza proje¢ao
de slides comandada sincronizadamente pela fita de dudio com a
narragao, ou pelo CBT, que é um sistema interativo comandado por
computagdor, através de monitores com tela sensivel ao toque.

A VARIG ¢ a primeira empresa da América Latina a adotar o
CBT para o treinamento de seus tripulantes.

Tendo passado pelo AVT ou pelo CBT, onde aprendeu o
funcionamento e operagdo de todos os sistemas de acronave, o piloto
é encaminhado aos modernos simuladores de v6o. Nestes equipa-

/Pw/' = —
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mentos, em um ambiente de voo simulado com um realismo quase
perfeito, sdo executadas todas as operagdes de voo nas mais diversas
situagdes - normais, anormais e de emergéncia - que vao capacitar,
depois de arduas horas de treinamento, o piloto a sentar pela
primeiravez nacabine de comando de umavido real, perfeitamente
adaptado as particularidades da nova maquina.

Somente depois de todo esté processo, o jovem piloto, entdo, estd
apto a iniciar o seu treinamento em rota, que normalmente levara
mais uns trés ou quatro meses. Apds aprovado no final deste
treinamento, o co-piloto inicia, de fato, a sua carreira.

E uma longa trajetoria - desde o ingresso na EVAER - que a
VARIG estabeleceu para ter em seu quadro de pilotos profissionais
competentes ¢ bem treinados. Eo compromisso da VARIG com a
qualidade.

Deseja ver seu artigo publicado na Revista Aeronautica?
Envie-nos datilografado em papel oficio, oito laudas (no maximo), espago dois, com ilustra¢des ou

fotos bem nitidas e respectivas legendas.
Participé de sua Revista. Ela conta com voce.
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CGAEG: Centro de referéncia em geriatria e gerontologia

Vista parcial da area de lazer

m 1992 a CGAEG completou 8 anos de vida exitosa.

Embora jovem, tornou-se uma institui¢do respeitada nao so

no ambito do Ministério da Aeronautica, como também no
ambito Nacional. Sua atuagdo estd moldada nos mais modernos
conhecimentos no campo da assisténcia ao idoso.

Atualmente residem cerca de 125 idosos militares da reserva,
pensionistas ou dependentes de ambos os sexos em regime de
intemagao.

Sua equipe, composta por profissionais de diversas categorias da
area de saude, como: medico, assistente social, enfermeira, psico-
loga, fisioterapeuta, terapeuta ocupacional, nutricionista,
musicoterapeuta, odontdlogo, recreador e fonoaudi6logo, trabalha
num modelo assistencial singular no dmbito do M. Aer.. Este
modelo, denominado comunitario, privilegia a promogao de saude,
a readaptagio social e a discussdo sistematica da pratica técnica,
visando tornar o cliente um elemento participativo de toda a
dindmica institucional.

Como a populagio de idosos da Aerondutica ¢, em média, de
15.000 pessoas e a capacidade operacional de internagio da Casa
gira em torno de 139 leitos, firmaram-se convénios com clinicas
geriatricas privadas, de forma a atender a demanda. Estes convé-
niossdo supervisionados, atualmente, pela CGAEG. Da supervisio
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fazem parte: 1)classificagdo das clinicas dentro dospardmetrosque
constamdo formulario proprio de avaliagao, elaborado pela equipe
da CGAEG, com base na Portaria do Ministério da Satide que
estabelece as normas de funcionamento das Casas de Saude
Geriatricas; 2) avaliagio psicofuncional e situacional dos clientes
da Aerondutica, internados nessas clinicas, realizada por uma
equipe multidisciplinar, atravésde visitasbimestrais, que visamdar
suporte a instituicdo conveniada, assim como as familias e aos
clientes.

Como Centrode Referéncia em Geriatria e Gerontologia para as
demais Unidades de Satde do Estado do Rio de Janeiro, a CGAEG
¢ responsavel pelo encaminhamento de toda clientela geriatrica
excedente, para os convénios.

No transcorrer destesanos, a CGAEG vem sentindo necessidade
de transcender a imagem assistencial que vem apresentando, para
assumir, no s6 uma identidade cientifica como também um lugar
na produgio de conhecimentos e de observagao fenomenoldgica em
Geriatria ¢ Gerontologia.

Desta forma, vem realizando eventos cientificos como o III
Simpdsio de Assisténcia Geridtrica e Gerontoldgica, ocorrido no
dia05 nov 92, onde o tema central era ‘ ‘Envelhecimento e Final do
Século’’. Na ocasido, foram convidados profissionais de elevado
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padrao técnico que discutiram os mais modernos temas na area da
Geriatria e Gerontologia.

Profissionais como Ulisses Cunha, Mariana Jacob, Elvira Mello
Wagner, Dirceu Nogueira, Elias Pinheiro, Claudia Burla, Célio
Mendese Alice Schroeder abrilhantaram oevento, trazendo conhe-
cimentos da maior importincia para a pratica gerontologica.
Contamos com o0 apoio dos laboratérios RHODIA e SANDOZ,
assim como da Sociedade Brasileira de Geriatria e Gerontologia e
daEscola Nacional de Satude Publica (FIOCRUZ), na realizagao do
evento.

Reativando espagos para a formagao de Recursos Humanos e
aperfeicoamento de sua equipe e seus aspectos culturais, técnicos e
cientificos, a CGAEG vem incrementando o investimento no
material humano da Institui¢do. Para isso, iniciara o ano de 1993
com um calendério de Palestras, Cursos de Aprimoramento e
Atualizagdo Técnica, além de eventos cientificos, colocando seu Refeitorio
Centro de Estudos a disposigdo da comunidade académica externa,
interessada na questio do envelhecimento.

E desta forma que a CGAEG vem atuando: estabelecendo
intercAmbio constante entre as instincias técnicas, comunitarias ¢
familiares, sem negligenciar sua meta basica de atendimento
integral ao idoso da Forga Aérea Brasileira.

Estetrabalho transcendeuoslimitesdoM. Aer. e hojea CGAEG
tem servido de modelo para outras instituigdes, que atuam nos mais
diversos segmentos da Geriatria e Gerontologia, no meio civil.

Participantes do III Simposio:

- Deputado Sérgio Cabral Filho - Presidente da CPI do Idoso.

- Dr? Silvia Regina M. Pereira - Presidente da Sociedade de Capela
Geriatria e Gerontologia do Rio de Janeiro.

- Dr? Mariana Jacob - Conferencista.

- Maj. Brig. Med. Eumenes Cysne - Diretor de Satide da Aeronau-
tica.

- Cel. Med. José¢ Américo de Albuquerque Montenegro - Diretor da
CGAEG.

- Cel. Med. Idavan Delgado Ricciardi - Ex-Diretor da CGAEG.

- Dr. Dirceu Nogueira - Conferencista.

- Ten. Cel. Med. Lutero Garcia dos Santos - Vice-Diretor da
CGAEG.

- Dr. Mario Sayeg - Presidente da Fundagio Oswaldo Crfuz.

- 1°Ten. Dent. Hikmet Calil Junior- Relagdes Publicas da CGAEG.

Participantes do IIl Simpésio de assisténcia geridtrica e gerontologica sob a
Colaboragdo da CGAEG. presidéncia do May.- Brig. Med Eumenes Cysne
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Embraer transfere techologia aeronautica a indiistria nacional

ue tal projetar seu produto com a consultoria dos mesmos
engenheirosdaEmbraer que desenvolveram as arrojadas

linhas aerodindmicas do avido Brasilia ou o perfil agres-
sivo do caga bombardeiro AMX? Essa ¢ a oportunidade que todas

as empresas brasileiras t€ém desde agosto de 1991, quando a
Embraerimplantou uma nova filosofia de compartilhara experién-
cia adquirida ao longo dos ultimos 22 anos no desenvolvimento e
fabricagdo exclusiva de aeronaves.

Atendendo a essa decisdo de venda de servigos as empresas
brasileiras, a Diretoria Técnicada Embraer (DTE) esta oferecendo
toda a sua experiéncia ndo apenas na area de desenho por compu-
tadores e calculos de aerodindmica, como também na area de
calculoeensaiosestruturais, analiseexperimental, desenvolvimen-
to de sistemaseletroeletronicos, hidraulicos, mecénicos e propulso-
res, além de utilizagdo de processos especiais de fabricagio, que vao
desde a usinagem quimica até a produgio de pegas em materiais
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compostos, como fibra de carbono, kevlar € nomex.

A engenharia da Embraer ja esta trabalhando, por exemplo, com
as grandes industrias aeronduticas norte-americanas, como a
McDonnell Douglas, para a qual projetou e esta fabricando em série
os flaps em fibra de carbono do jato comercial MD-11 e,também,
com a Boeing, para a qual fabrica pegas para o Boeing 767.
Recentemente assinou contrato para participagio como fornecedo-
ra de pegas, no futuro, do superjato Boeing 777, que ainda esta em
fase de projeto. No rol de clientes nacionais, a Embraer j esta
trabalhando para alguns pesopesados da indstria nacional, como
a General Motors, Autolatina, Villares e Alcoa. A area de testes e
automagio de sistemas, tanto em laboratorio como na linha de
produgio, ¢, sem duvida, um dos grandes pilares na consolidagio
da qualidade dos produtos Embraer, através do uso intensivo de
modernos equipamentos de testes e precisos sistemas de aquisigao
e estimulo de dados.
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O gerente da Divisdo de Engenharia do Produto da Diretoria
Técnica, Engenheiro Alcindo Rogério Amarante Oliveira, explica
que ¢ vasto o campo de servigos que podem ser prestados pela
engenharia da EMBRAER as empresas nacionais. A EMBRAER
nio sé executa diretamente projetos e calculos, como, também,
aloca seus engenheiros para consultorias nas industrias, ou, ainda,
presta servigo aquelas industrias que tenham interesse em enviar
seus engenheiros e técnicos para realizarem estagios junto a seu
pessoal altamente especializado.

““Temos o maior interesse em compartilhar e transferir nossa
tecnologia desenvolvida nesses 22 anos para as industrias nacio-
nais, de acordo com essa nova filosofia que estd sendo aplicada
desde o ano passado pela Embraer. Estamos abertos a discutir
quaisquer outros pontos com empresas, interessadas nesse ‘‘know
how’” adquirido pela empresaatravés de macigos investimentosem
pesquisa e desenvolvimento, através de acordos binacionais e
também de associagdes com industrias internacionais. Esse "know
how" ¢ necessario para desenvolver, homologar e fabricar uma
maquina complexa como uma aeronave que necessite apresentar
qualidade e padrao superiores aos da industria em geral’’, explica
o Engenheiro Alcindo Oliveira.

Estudos da Embraer apontam como seus clientes potenciais: (a)
a propria industria aeroespacial; (b) a industria mecénica; (c) a
industria automobilistica; (d) a industria eletroeletronica; (e) os
fabricantes de veiculos especiais; (f) a construgio civil; (g) os
institutos de pesquisa e universidades; (h) as empresas de transporte
acreo; (i) os fabricantes de pegas e equipamentos; (j) a induastria
téxtil; e (1) operadores de equipamentos de grande porte, como
usinas, ferrovias e metro.

Para divulgar toda essa gama de servigos a Diretoria Técnica
preparou um catalogo informativo que esta a disposicdo de todos,
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na Divisio de Engenharia do Produto. Os contatos devem ser feitos
com o Engenheiro Alcindo Rogério Amarante Oliveira, Divisio de
Engenharia do Produto da Diretoria Técnica. Fones (0123) 22-
3044/25-1704.

As areas de conhecimento da Embraer

Na DTE, as areas abertas as industrias nacionais sio seis. Na
Engenharia de Estruturas, os técnicos da Embraer poderio traba-
lhar do projeto e calculos estruturais as andlises de fadiga de
estrutura, componentes mecanicos etoleranciaa danosde estrutura.
A empresa possui equipamentos e técnicos também capacitados
para realizarem analises de falhas de estruturas e de dinimica de
estruturas. Na area de Engenharia de Ensaios Estruturais, as
industrias brasileiras poderdo beneficiar-se utilizando as instala-
¢oes e técnicas da Embraer para ensaio estatico, ensaio de fadiga e
ensaio de vibragio, além de instrumentagio de ensaios e ensaios
fotoelasticos e acusticos. Na Engenharia Aerodindmica, poderdo
ser utilizados os conhecimentos da Embraer para projetos de
modelos, construgio de pegas ou componentes metalicos ou em
materiais compostos, além do desenvolvimento de técnicas de
visualizagio e escoamento, ensaios em tunel de vento e desenvol-
vimento de software de visualiza¢do e andlise de resultados de
ensaios aerodindmicos. Na Engenharia de Materiais ¢ Nonnas,
poderdo ser utilizados conhecimentos e equipamentos da Embraer.
através de seu Departamento Técnico, para desenvolvimento de
novos processos € ensaios de materiais, além da analise e qualili-
cagdo desses materiais, com a possibilidade de os técnicos do
Departamento Técnico fornecerem o suporte e treinamento em
processos especiais de fabricagdo, andlise de materiais, ensaios
mecanicos, normalizagdo e padronizagdo. Na Engenharia de

_Integrago e Teste de Sistemas, poderio ser transferidos métodos e

técnicas de integragio de sistema de tempo real, compatibilidade
eletromagnética, aquisi¢io de dados em tempo real e dispositivos
deteste automatico e controle de processos para linhas de produgao.

Na Informatica Aplicada a Engenharia (CADCAE), as equipes
do Departamento Técnico podem auxiliar no desenvolvimento de

“"softwares" para IBM, Digital, Intergraph e PC, nas linguagens C.

Fortran e UCM e ambientes MVS, VM, VMS, Unix e DOS. Esses
recursos podem ser aplicados nas dreas de simulagio, calculo
cientifico, controle de dados em tempo real, projetos mecanico e
elétrico. Na mesma drea, os técnicos da Engenharia poderio dar
consultoria sobre aplicativos CAD Intergraph. uso doNastran eaté
metodologia de desenvolvimento de "software" ou projeto de
configuragdo de hardware VAX-VMS. E, como produtos de
"software", os servigos vao desde a geréncia de sistemas até a
simulagdo de sistemas com interface grafica dinimica e geragio de
graficos bidimensionais com célculo de regressio.

EMBRAER
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E agora, seu cacador?

José Fernando Portugal Motta

De pé, da esquerda para a direita: Cap Sams, Cap Holmes, Cap Knapp. Ajuz. De Salvador, Pacheco, Guimarées e [tamar.
Agachados, da esquerda para a direita: Fulvio. Martins, Portugal e Prista

inalizandoo briefing, o capitdoKnapp,
F da Forga AéreaNorte-Americana, nos
alerta para ficarmos de olhovivo, pois
provavelmente seremos atacadospelosNorth-
American P-51 de Luke Field.
““Umabriguinhade foice fard vocésacor-
darem e esquecerem o porre de ontem e 0s
problemas com as namoradinhas’’, dizcom

Portugal no P-47 488585 em Williams Field, 1946
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um piscar de olhos. **Afinal de contas, até
hoje, ninguém foi abatido duas vezes no
mesmo dia...”’

A guerra ja tinha acabado, mas o treina-
mento nas bases aéreas norte-americanas
continuava no mesmo ritmo frenético dos
anos anteriores.

Era 1946. Estdvamos terminando o curso

de caganaBase Acrea de Williams, Arizona.
Estaera abasede caga mais quente da Forga
Aérea Norte-Americana. Na sua linha de
voo havia centenas de P-47, P-51 e os
novissimos P-80 a reagiio. Tudo isso e mais
um sem nimero de instrutores, a maioria
herois de guerra, revezando-se dia e noite
para o trcinamento dos mil e duzentos ofici-
aisecadetes americanos, europeus, asiaticos
e sul-americanos que, sem parar, enre-
demoinhavam ainda mais os ares ja contur-
bados pelo calor do deserto Mojave.

Hoje, esta missao com previsdo de dog-
fight vai sacudir mais ainda esses ares e
mostrar para os veteranos do P-51 o estofo
dos Brazilian boys dentrodeum Thunderbolt.

Republic P-47 Thunderbolt... Jug-
gernaut... Jug para os amigos... Avido dos
nossos sonhos. O Segundo Grupo de Caga

“brasileiro usou esses avides no teatro de

operagdes da Itdlia. Vodvamos o N-25, mais
moderno, modificado para combater no Pa-
cifico. Com oito horas de autonomia, piloto
automatico € uma série de melhorias, esse
avido soperdia paraoP-51, mais veloze com
autonomia ainda maior.
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O dia promete.

Com o pdra-quedas nas costas, vou ao
encontro da minha montaria daquele dia: o
488585. Estou babando de orgulho ao me
aproximardele. Obicho, sempintura, brilha
comonovo. Istodemonstra queo avido€ bem
cuidado. Mecanico que perde horas polindo
o aluminio da fuselagem e das asas € meca-
nico que gosta do que faz. Bom sinal.

Os motoresserdoacionadosdentrodedez
minutos. Com calma, me amarro, coloco a
mascara de oxigénio e inicio o cheque da
cabine. Nao me apresso. Sao mais de trinta
itens que deverdo ser conferidos e posi-
cionados da maneira correta. ““Tudo OK’’,
digo para mim mesmo.

Imitando a sinalizagio do Lider, os sar-
gentos chefes de equipe, com os bragos
girando, nos repassam o sinal de ligar os
motores. Doze Pratt & Whitney, com tufos
de.fumaca e explosdes isoladas, comegam a
ensaiar, num crescendo ensurdecedor, o ru-
gido incontroldvel dos 33.600 HP. Com as
veias dilatadas pela adrenalina, os mecani-
cos, azeitadoscom a constante urgéncia das
suas obrigagdes. retiram os calgos das rodas,
descngatam os corddes umbilicais das bate-
riasexternase. comagitados movimentos de
maos, nos priorizam para o infcio do taxi.

Comegou...

O capixaba De Salvador, a minhaesquer-
da, dd uma rajada de motor e, devagarinho,
abandona oestacionamento, seguidode per-
to pelo Cabecinha, apelido do mineiro José
Rafael Martins. Holmes, o lider da minha
esquadrilha, faz-me um sinal com a mao
enluvada e inicia o seu taxi.

Nossa ordem de decolagem é: Capitdo
Knapp (USA), Ajuz e Guimaries; Capitao
Sams (USA), De Salvador e Cabecinha;
Capital Holmes (USA), Prista e eu; Tenente
Hafers (Brasil), Falvio e Itamar.

Os numero trés, ainda erh treinamento,
voario sem os alas.

Bombeio os freios e saio do estaciona-
mento bem devagar. Gentileza € a palavra.
Procuro naodar rajadas de motor. Os oficiais
superioresque costumamvirassistirasdeco-
lagens ndo gostam de ver os seus bonés
sairem voando em diregao aos hangares...
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Com aquele narigdo encobrindo o motor
Pratt & Whitney, a visibilidade do taxi ¢
quase nula. Procuro fazer o zig sempre que
oPristafazozag. E atinica maneira de saber
poronde seesconde o avido na minha frente.
Mantenho de 800 a 900 rotagdes no motor.
Diz o manual que o taxi deve ser feito
devagar. Velocidade de um homem andan-
do. Acidente no taxi ndo tem justificativa.
Principalmente para cadete brasileiro.

Como a pista de taxi ¢ relativamente
estreita, um dos perigos € deixarmos uma
dasrodas sair do concreto e atolar na grama.
A metralhadora interna, localizada na asa,
ficabem emcima do trem de pouso, 0o que nos
ajuda a saber por onde andam as nossas
rodas. Infelizmente os zigs e os zags que
fazemos nos colocam sempre nas beiradas
do concreto. Freadas bruscas e rajadas de
motor assustadas indicam que o piloto
morcegou mais uma vez.

Chegamos na cabeceira da pista e vamos
nos arrumando a 45 graus em relagio a
mesma. Holmes ja fechou a sua carlinga e,
pela trepidacao da empenagem, ja comegou
a checar o seu motor.

N3o perco tempo e inicio o meu cheque.
O motor, feito um gato preguigoso, ronrona
baixinho. O 488585 estremece gentilmente
coma vibragdoda hélice metdlica, enquanto
consulto aquela miriade de marcadores
fosforecentes que me encaram fixamente do
painel de instrumentos. Apenas uns poucos
sdo realmente importantes nesse momento.
Eles vao dizer se irei decolar ou se ficarei no
chio maldizendo a manutengdo ou o bando
de safados que ndo me esperou. Observo
atentamente o tremular da agulhada pressio
do 6leo ea subidada temperatura docilindro.
Apesar de essa baleia esquentar rapidamen-
te quando fica muito tempo no solo, eu -
como um moderno Jonas - administro as
suas entranhas com cuidado e carinho, dei-
xando-a satisfeita e com as temperaturas no
verde. Por fim, checo o motor‘com 30" e
2.400 rotagdes. Tudobem. Com a sua trepi-
dacdo caracteristica, ele ndo apresenta que-
da superior a 100 RPM em cada magneto.

Dois minutos depois, o cerra-fila [tamar
da o OK pelo radio, iniciando a ladainha dos

OKs. Um por um, cada elemento da esqua-
drilha informa ao Lider que esta pronto.

Knapp solicita e obtém a permissdo da
Torre para entrar na pista. Como a primeira
curva ap6s a decolagem sera para a esquer-
da, Knapp se posiciona desse lado da pista.
Ajuz traz o seu avido para o lado direito e o
Guimaraes, para o esquerdo. Com calma,
vamos nos arrumando para a decolagem.
Sou o quinto, do lado esquerdo, atras do
Holmes.

Decolagem de esquadrilha em muito se
assemelhaauma largadade FormulaUm. A
arrumacio e os riscos sio semelhantes. Se o
avido da frente tiver uma pane, dificilmente
oquevematras podera frear o seuavidoantes
da colisdo. Principalmente porque durante a
corrida de decolagem a visibilidade € nula
para quem vem atras.

A Torre autoriza a decolagem.

Knapp avisa pelo rddio que iniciou a
decolagem. Trés segundos depois 0 Ajuz se
manda. Um atras do outro, com intervalos
precisos, os P-47 correm pela pista.

Vejoo Prista comegar a decolar e comego
a contagem: ‘‘Um mil e um... um mil e
dois... um mil e trés...””

Acelero fundo. Atingindoa 51" deHG o
avido comega a se deslocar lentamente, ten-
tando vencer as suas sete toneladas. Pouco a
pouco o velocimetro vai subindo, confir-
mando a aceleragdo ja sentida pelo meu
corpo. Estoua 70 MPH, mais 40 e ele devera
sair do chjo.

Neste exato momento ougoa Torre gritar
que tem um avido soltando muita fumaga.
Olho para dentro. Comego a procurar fuma-
¢a no meu avido, quando ougo, com a maior
clarezaetranqiiilidade,avozdo Ajuz: ““Torre
Williams, estou pegando fogo!”" E logo em
seguida, com a voz mais apressada: ‘“Que
devo fazer?”’

A Torre, com a experiéncia de uma infi-
nidade de casos semelhantes, limita-se a
dizer: “‘Use seu julgamento...”

Meu avido ja atingiu as 100 milhas. A
decolagem do P-47 ¢ na posi¢do dos trés
pontos. Continuo sem ver o avido queestana
minha frente. Mas vejo perfeitamente o
avido do Ajuz. Ele esta a uns oitocentos pés
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de altura, girando para a direita, procurando
deixar o nosso caminho livre. Fortes labare-
das saem do seu motor. Uma fumaga negra
grava no céu o voo descoordenado que o
avido comega a fazer.

Com calma ele diz:
saltar!”

Fixo os olhos no avido dele. A cabine ja
estd aberta e vejo um vulto saindo pelo lado
esquerdo. Nao da para ver se o para-quedas
abriu. A fumaga negra, com tufos vermelhos
de fogo, delineiaa curva acentuada que o seu
P-47 faz em diregio ao solo.

Me assusto ao ouvir o comando do Lider:
‘‘Esquadrio, vamos acordar! Tratem de
reunir logo!”’

Com cento e dez milhas tiro o avido do
solo. Pelo tato, recolho o trem de pouso e
procuro enquadrar o avidodo meu Lider, que
ja iniciou a curva para a esquerda. Entro
quase que imediatamente na sua ala, logo
depois da escorregada do Prista. Segundos
depois o esquadrio esta reunido e passamos
em formatura cerrada por sobre a base. Com
estaformaturasomos umaunidadealtamen-
te movel, preparada para manter o controle
taticode qualqueroperagdo. Assim meensi-
naram.

Olho em volta. Até agora, nenhuma pa-
lavra sobre o Ajuz. Numa das cabeceiras,
uma fumaga negra, pegajosa, se eleva das
imediagGes da pista.

Dez minutos depois, a 25.000 pés de
altitude, quando faziamos mudanga de for-
matura, somos atacados pelos P-51. Assim
sem mais nem menos... Vindo do sol, uns
dezesseis Mustangscomegama brincadeira.
De dois em dois, meio de lado, eles mergu-
lham em nossa direcio.

Acontece que 0 nosso esquadrdo nio
estava dormindo. Existe uma grande dife-
renga entre esperar defensivamente ou espe-
raragressivamente. Knapp osesperavaagres-
sivamente. Ele sabia que eles viriam e de
onde vinam, por isso nio perde tempo,
comanda wm break € parte para cima deles.

S6 que eu ndo sou 0 Knapp. Quando dou
por mim, s vejo Mustangs na minha frente.
Além desses avides serem melhores, estdo
sendo pilotados por homens experientes.

“‘Acho que vou
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Sio instrutores, veteranos da Europa ou do
Pacifico, secos para nos darem uma ligao e
faturarem as caixas de cerveja disputadas
com os nossos instrutores. Tranqiiilamente
vao encaudando cada um de nés, infelizes
manicacas.

Como o Holmes malharana minha cabe-
¢a oca que se eu, num combate, ousasse a
idiotice de fazer um /ooping ou qualquer
acrobacia besta na frente de um Mes-
serschmitt, ele, Holmes, teria o grande
desprazer de ser obrigado a andar devagari-
nho atras de mim, passo a passo. em unifor-
me de gala, segurando a alga do meu caixio
e procurando manter o ritmo com a marcha
finebre... nem pestanejei, puxei o0 manche
todo na barriga, iniciando uma curva aper-
tada para a esquerda.

.Os meus vinte anes me permitem essa
manobra. O excesso de centrifuga faz com
queaspalpebras comecem a se fechar, segui-
das do negrume da perda da visdo. A propria
mascara de oxigénio comega a escorregar
pelomeu nariz suado. Souobrigadoa relaxar
a pressio do manche. A visdo, aos poucos,
retorna. Procuro o inimigo pelo espelho
retrovisor. Nada! O céuestavazio, sumiram
todos os avides. UFA! - suspiro aliviado -
despistei os pés-de-chumbo.

Olho em volta e... Cruzes!... Na minha
asa direita, bem juntinho, esta um Mustang,
Serenamente acompanha todosos meus mo-
vimentos... numaboa...

Ainda nio acreditando, encaro o desgra-
¢ado. E agora? Alguma medida drastica
precisa ser tomada. Apesar da minha pouca
velocidade ndo permitir uma agio violenta,
nessa nao fico, vou sentar a pua!

Para sorte minha, impedindo que eu du-
plique o vexame, entra, com clareza cinco, a
voz do Knapp: ‘‘Esquadrido ‘‘Booster’’,
reunifo a 15.000 pés sobre Chandler. Ja!™’

Acabou a guerra.

Uma reunido depois de um combate,
quando a esquadrilha esta dispersa, € confu-
sa. Ninguém sabe quem ¢ quem. Com o
gozador do P-51 na minha ala, aprdoo a
cidade de Chandler.

Uns sete Thunderbolts ja estdo circulan-
do. Um deles comega a balangar as asas

indicando ser o Lider. Os avides ainda nio
estio se entendendo, continuam circulando.

Eu estou a 16.000 pés. Mil pés acima dos
outros. Circulo de uma maneira mais folga-
da, pois quero ver todos os avides que estdo
chegando. Nao sou besta de entrar nesta
confusdo. Sé entrarei depois que as duas
esquadrilhas na minha frente estiverem de-
finidas. Ainda ndo vi o avido do Holmes,
meu lider.

Olho para a direita. O Mustang continua
na minha ala. O piloto balanga o indicador
da mdo esquerda de um lado para o outro.
Sinal em tudo semelhante ao que a gente faz
quando recrimina uma criancinha. Deve
estar me gozando porque estou muito alto e
ainda ndo juntei. Olho paraele ... azarse é
instrutor € me tem nas maos... Fago o sinal
tipico brasileiro, juntando o indicador ao
polegar, e murmuro: V4 tomar no... seu
m.!”

Ele, julgando eu ter feito o sinal de OK
(em tudo semelhante ao nosso brasileiro),
repete o sinal, balanga as asas e numa mano-
bra elegante vira o Mustang de cabega para
baixo e se manda para Luke Field.

O esquadrio finalmente se reine. Knapp,
meio chateado com a demora e com a perda
da cerveja. puxa curvas fechadas nos obri-
gando a lutar para ficar na ala. Satisfeito ou
descarregado, ele resolve voltar para a base.
Faz umas passagens baixas, executa o peel/-
off e nos traz de volta para casa.

No de-briefing ele nada fala sobre o
Ajuz... Comenta ov60, 0 combate, ademora
nareunido, mas do Ajuz...nemuma palavra.

Ao sairmos da sala, de moral baixa, quem
encontramos, todo sorridente, tomandouma
coca-cola? O FDP do Ajuz.

O sem-vergonha recebe abragos € porra-
das de todos nds. Até uns cadetes chineses
entram na brincadeira. A satisfagio ¢ geral.
O Turco esta vivo - € o que interessa.

Fazemos a rodinha, e ele comega a nos
contar: “‘Pd,assim quetirei a gar¢a do chdo,
senti o cheirode queimado fortissimo. Quan-
do escutei a Torre falar que tinha um aviao
pegando fogo, vi logo que s6 podia ser o
meu.”’

Ajuz péra, acende um cigarroe continua:
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““‘Quando a Torre disse para usar © meu
julgamento, eu ja estava me desamarrando e
pronto para saltar. Meu medo era bater com
a cabega na cauda do avido. O acidente do
bolivianoque morreuna semanapassadame
fezpular todo encolhido. Foi saltar, puxar o
comando do para-quedas e logo depois bater
nochdo. Mas ndotemproblema, o Turquinho
aqui é feito gato: temsete vidas.”” E olhando
para o Pacheco: ‘‘Marreco, vocé estava
certo! A chegadanochdo ¢ umam... Quase
quebrei as pernas. Pensei que ainda estava
altoe... Catapum!... ja estava dando camba-
lhotas no chdo dos gringos...”’

Pacheco tinha saltado uma semana antes,
quandoo seu Thunderbolt, apdsum looping,
entrou numa condigdo chamada fumbling. O
avido vem dando cambalhotas e ndo ha
meios de tira-lo dessa situagdo. Quando o
para-quedas abriu, com o tranco ele perdeu
os sapatos. Ficou umas duas horas no deser-
to, com os pés em fogo, até que um jipe da
base conseguisse apanha-lo.

A noite o Capitdo Holmes nos convidou
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para jantar em sua casa. A macarronada foi
preparada pelo Fulvio, bom descendente de
italianos que era.

Com a intimidade que ele e sua mulher,
umaruivinhasardentaapelidadade *‘Spots’”,
nos davam, relaxamos e comegamos a ma-
lhar a falta de compreensdo do Knapp que
continuara a missdo e - mais ainda - nada
comentara na chegada sobre o acidente do
nosso colega.

Holmes bebericou o uisque e com pala-
vras pausadas comegou a nos ensinar que
Papai Noel ndo existe: ““Vocés estdo aqui
para serem pilotos de caga. Ponham na
cabega que opiloto decaga éum forade série!
Ele sabe que veio ao mundo somente por
uma razdo: a de se langar no espago, com-
batendo ou fazendo coisas impossiveis de
serem imitadas por outros que ndo os dasua
propria raga ou espécie, sejam eles amigos
ouinimigos! Isto ndo éum aeroclubeouasilo
de velhinhas. Esta atividade ¢ para macho!
O inimigo vai fazer tudo para abaté-lo.
Voces serdo metralhados e bombardeados
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pelos avides e pela artilharia adversaria e, se
saltarem de para-quedas, terdo uma grande
chance de serem fuzilados antes mesmo de
tocarem no solo.””

Virando-se, ele abre uma gaveta e retira
um felegrama, ja meio amarelado: ‘‘Este
telegrama, remetido pelo Presidente
Roosevelt, comunicaa minha mulherqueeu
fui abatido e dado como morto numa missio
por sobre a Alemanha. Spots so veio a saber
que eu estava preso num Stalag alemdo um
anodepois.”’ E rindo paraela: *‘Aindabem
que ndo casou com outro’’.

Voltando a seriedade do papo e, com
emogao, ele prossegue: ‘*Perdi companhei-
ros na decolagem, no pouso e¢ em todas as
situagdes de voo. Companheiros que se fo-
ram para sempre. Imaginem se a Forga
Aérea Norte-Americana que perdia as vezes
oitenta ou cem avides numa sO missio -
novecentos ou mais tripulantes - fosse parar
de voar para chorar os seus mortos? Na
nossa atividade - voluntadria, diga-se de pas-
sagem - 0 que importa é a missio. Se o seu

_colega caiu, njo € problema mew ou seu
voltar para salva-lo. A Forga Aérea tem
estrutura suficiente para cuidar disso, e se
ndotiver ninguém porperto, ¢ problemadele
‘sairdoapertosozinho. Paraissoeletem uma
‘asa no peito’’.

E continuando: ‘O seu companheiro
boliviano, que perdeu a perna ao bater na
cauda do avido, morreu pela perda de san-
gue, pelo frio ou pela neve. Se estava cons-
ciente ou ndo, setinhacondigdesde se salvar
ou nio, era problema dele. O socorro, num
combate ou num acidente, nunca vem de
imediato. E cada um por si! E é isso que
queremosempurrarnacabegadurade voces:
a vida do piloto de caga encolhe ou espicha
‘emraziodireta do tutano ou da coragem que
ele leva para a missdo. Entenderam? Muito
bem!’” EparaSpots: ‘‘Cadéamacarronada,
mulher, estamos com fome!”’

Ajuz se vira para mim e, baixinho, no
meu ouvido, diz: ‘‘Ainda bem, meu velho,

‘que eu cai pertinho da base...”’

José Fernando Portugal Motta € Cap. Av.
R/R
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Embraer entrega aviao n® 4.500 a Pantanal

O primeiro EMB-120 Brasilia, da Panta-
nal Linhas Aéreas Sul-Matogrossense S/A, é
oavidode n°4.500 entregue pelaEmbraer. A
aeronave, de matricula PT-MFA, foi entre-
gue no dia 27 de outubro de 1992, durante
cerimonia realizada nas instalagdes da
Embraer, com a presenga do Presidente da
Pantanal e demais diretores daquela empre-
sa. Na ocasido, o Diretor-Superintendente
Ogzires Silva ofereceu ao Presidente da Pan-
tanal uma maquete do avido, com placa
comemorativa a 4.500° acronave entregue
pela empresa.

As vendas globais do Brasilia totalizam,
hoje, 450 unidades, com 259 entregas
efetuadas para 13 paises. Ele ¢ o avido mais
vendido em todo o mundo, no segmento de

-mercado de transportes regionais para 30 ¢
40 passageiros, com participagio de 37% nas
vendas globais nessa categoria ¢ 45% das
vendas no mercado norte-americano.

Primeiro satélite brasileiro
tem participacao da Embraer

Participar da construgdo de um satélite artificial genuina-
mente brasileiro €, acima detudo, ingressar no fechado clube de
fabricantes, até entdo exclusivamente restrito aos paises do
Primeiro Mundo. No caso da Embraer, um grande desafio.

Vinte funcionarios das areas de Estamparia e Tratamentos,
Usinagem, Processo, Fabricagdo e Garantia de Qualidade par-
ticiparam da fabricagdo de componentes estruturais do satélite
SCD-2, 0 segundoda sérieMissdo Espacial Completa Brasileira
(MECB), desenvolvido pelo Instituto de Pesquisas Espaciais
(INPE) que serd entregue até o final do més de novembro.

E a segunda vez que a Embraer fabrica pegas para satélites.
Na primeira vez, ha cinco anos, foi para a construgdo do SCD-
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1, o primeiro satélite da série MECB. Nessa ocasifio, foram
feitos componentes para dois satélites: um para vdo, e outro
para um prototipo de ensaios mecanicos.

Agora a Embraer ganhou licitagdo para a fabricagio de
estruturas em pain€is-colméia para o satélite SCD-2: painéis
solares, estrutura do modelo de voo e o retrabalho do modelo
de qualificagdo. A integragdo e testes finais estdo sob respon-
sabilidade do INPE.

O satélite SCD-1, langado em 1992, tem como missio
retransmitir dados sobre o meio ambiente coletados no solo e
transmitidos ao satélite por plataformas automaticas espalha-
das por todo o Brasil.
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Mural é
inaugurado
na BAMN

Foi inaugurado, no dia 23 de outubro de 1992, no Saldo
Nobre da Base Aérea de Manaus, um mural retratando a
atuacio da Forca Aérea Brasileira na Amazonia. Medindo 10
m de comprimento por 3 m de altura, foi confeccionado com
madeiras nobres da Regido e tem no centro o ‘‘brevé’’ do
Oficial-Aviador, circundado por indigenas e figuras da fauna,

. flora e mitologia que, voltadas para o centro, saidam a FAB,
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representada pelo "brevé".

A obra, somatoria de centenas de pegas entalhadas, foi
confeccionada pelo Professor Moacir Andrade, renomado ar-
tista plastico amazonico que, aolongo de seis meses, treinou 13

CENDOC prepara microfilmagem
de acervo

O Centro de Documentagio e Historico da Aeronautica
(CENDOC), iniciou por intermédio de seus especialistas e
técnicos, a fase de organizagaodos documentos do Arquivo
Geral do Ministério da Aeronautica, com vistas a
microfilmagem, a ser implementada por firma especializa-
da no setor.

Integrado por cerca de sete milhdes de documentos, o
acervo encontra-se sob a guarda do CENDOC. Esta orga-
nizagao € possuidora de carater historico, administrativo e
probatoério, e serve, fundamentalmente, como fonte de
comprovagao de direitos por parte do pessoal civil e militar
da Corporacgio.

A microfilmagem foi a alternativa encontrada, a curto
prazo, para se resguardar a seguranga desse acervo, além de
garantir o aproveitamento de espago e a presteza na recu-
peracdo de informagdes. Iniciado o processo, a estimativa
¢ que, dentro de doze meses, os documentos estejam
disponiveis ao usudrio. sob a forma de microfilmes.

recrutas naconfecgiode desenhos e entalhes, e com esta equipe
levou-a a termo.

Participaram da equipe os seguintes militares: 3S Lima
Rodrigues, 3S Benilton, CB Milton, S2 Victor, Vinicius,
Coutinho, Falcdo, Riverton, Jess€, Juvéncio, Mario César,
Reis, Boeno, Lima Barros, Albuquerque e Paulo Cesar.

No atoda inauguragao, aBase Aérea de Manaus contou com
a honrosa presenga do Governador do Estado do Amazonas,
Professor Gilberto Mestrinho de Medeiros Raposo, além de
outras autoridades civis e militares.

CATRE comemora 50 anos
de “Parnamirim Field”’

O Comando Aéreo de Treinamento (CATRE) come-
morou 50 anos de ativagio da Base Aérea de Parnamirim,
mais conhecida como ‘‘Parnamirim Field’’.

Criada em 7 de agosto de 1942, serviu de apoio técnico
para as acronaves aliadas que se destinavam a Africa e a
Europa, durante a Segunda Guerra Mundial.

Para comemorar o evento, foi convidado o Doutor
Marcos Cavalcanti Maranhdo, historiador de renome na
Regido, que proferiuumapalestra sob o titulo “‘Os 50 Anos
da Base Aérea de Parnamirim na Segunda Guerra Mun-
dial”’, realizada no Grupo de Instrugio Téatica e Especi-
alizada (GITE), contando com a presenga do efetivo e das
principais autoridades militares de Natal.

Desta forma, rendeu-se a justa homenagem pelo
cinqiientenariodaquela Base, também conhecida, nos dias
de hoje, como o *“Trampolim da Vitdria’’, pela importin-
cia estratégica que assumiu na vitoria aliada sobre as forgas
opressoras, durante a Segunda Guerra Mundial.
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Seguro para Veiculos

A Diretoria de Intendéncia da Aerondutica, por intermédio
da Subdiretoria de Encargos Especiais, contratou, amparada na
legislagdo vigente, Apolice Coletiva de Seguros para Veiculos,
no intuito de atender a todos os servidores do Ministério da
Aerondutica, civis e militares, ativos e inativos, bem como as
pensionistas. Os conjuges, ascendentes e descendentes destes
servidores e pensionistas também poderdo ser beneficiados.

Os principaisbeneficios desta Apolice estdo no menor custo,
no desconto em folha de até dez parcelas mensais corrigidas
pela taxa referéncial (TR) ena livre escolha da Oficina, além

de outras vantagens adicionais.

Todos os segurados estardo automaticamente cobertos por
um Seguro de Vida, no mesmo valor do Seguro Contratado.

No caso de furto, roubo ou incéndio total, a Seguradora
colocara, sem 6nus, um carro a disposi¢do do segurado, até o
pagamento estipulado.

Todas as informagdes necessarias para a contratagdo do
Seguro poderao ser obtidas nos Setores de Assisténcia Social
e de Intendéncia das Organizagdes do Ministério da Aeronau-
tica.

12/1° GCC
realiza
Curso de Operador de
Telecomunicagoes
Aerotaticas

O Primeiro Esquadrio do Pri-
meiro Grupo de Comunicagdes e
Controle (1°/1° GCC), sediado na
Base Aérea de Santa Cruz, realizou
0 Curso de Operador de Telecomu-
nicagGes Aerotaticas.

O curso capacitou militares a
instalar, operar e executar a manu-
tengdo dos equipamentos transpor-

“taveis de comunicagdes e auxilio a

- navegagdo, destinados as necessi-
dadesdaForga AéreaBrasileiraem
operag0es aerotaticas.

Participaram do curso Sargen-
tos, Cabos e Soldados integrantes
dos efetivos da EEAr, 1° GCC, 4°/
1° GCC, DEPV e DPV-SC, com-
pletando-se, assim, um total de 100
formandos desde a sua criagdo.
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EMB-31 2H SUPER TUCANO

Embraer e Northrop juntas em
concorréncia internacional

Orzires Silva, diretor-superintendente da Embraer e Wallace Solberg, vice-
presidente e gerente geral da Northrop, dos EUA, assinaram em maio de 1992 um
protocolo de intengdes, segundo o qual as duas empresas se comprometem, em
associagdo, a participar da concorréncia internacional do Programa JPATS, (Joint
Primary Aircraft Training System) a ser abertabrevemente pelo governo americano,
para a compra de 800 unidades de um tinico tipo de acronave de treinamento para
aForga AéreacaMarinhadosEUA. Asduasindistriasparticipardo do JPATS com
o modelo EMB-312H, uma variagdo do Tucano convencional com motor mais
potente (1.600 shp), fuselagem alongada (1,37 m a mais), novos painéis eletronicos
e cabina pressurizada. O grau de participagdo de cada empresa ainda estd para ser
definido.

Ozirese Solberg cumprimentam-se apos a assinatura do documento. Ao fundo,
painel com o Super Tucano que a Embraer esta ensaiando, desde setembro de
1991, para comprovar a viabilidade técnica do projeto.
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TASA assume novos orgaos de protecao ao voo

Desde 1992, quando a TASA - Telecomunicagdes Aero-
nauticasS.A. recebeudo Ministérioda Aeronauticaoencargo
de absorver gradativamente 6rgdos de protegdo ao voo da
Diretoria de Eletronica e Protegdo ao Voo (DEPV), um
Programa de Absor¢do Gradativa de Encargos (PAGE) vem
sendo cumprido.

Este programa segue umplanejamento detransferénciade
Jjurisdigdo técnica, administrativa e operacional dos Destaca-
mentos de Protecdoao Voo (DPV) edas Unidades de Protecdo
ao Voo (UPV) para a TASA. A politica econdmica do
governo, as maiores ou menores restri¢des de despesas e as
possibilidades de contratagdo de pessoal influem na extensio
dos programas anuais.

Em 1992, foi iniciado o processo de absorcdo de oito
Destacamentos (Fortaleza, Jodo Pessoa, Teresina, Belo Hori-
zonte, Rio de Janeiro, Campinas, Ponta Pora e Goidnia) ¢ de
uma Unidade de Protegdo ao Voo (Para de Minas), os quais
por um periodo de tempo serdo operados em conjunto com o
Ministérioda Aerondutica. Para trabalharnessaslocalidades.
a TASA realizou concursos publicos para controlador de
trafego aéreo. observador meteoroldgico e operador de esta-
¢do aeronautica. uma vez que os Orgdos absorvidos t€m
categorias diversas de acordo com a complexidade dos
servigos prestados.

Ainda em 1992, foi iniciada a absor¢do do Centro
Meteorologico de S3o Paulo. localizado no Aeroporto de
Guarulhos que, além dos equipamentos convencionais, foi
dotado de um microcomputador para analises e calculos de
apoio as previsdes de tempo e outro que, integrado a um

ABS®RGOES DA TASA EM 1992

monitor de video e a uma impressora a laser, compde um
sistema de recepgdo de imagens obtidas por satélite. Este
sistema permite expor aos usudrios imagens de satélite
meteoroldgico com alta resolugdo. a cada 30 minutos.

No decorrer de 1993, a TASA assumira total responsabi-
lidade sobre todos esses 6rgaos, que continuardo afazer parte
do Sistema de Protegdo Voo, porém com uma nova denomi-
nagio: passardo a se chamar Grupamentos TASA. Paralela-
mente, a TASA ird cumprir o programa anual de absorgoes
previsto para 1993, de acordo com a orientagdo da DEPV.
Com a aprovagio deste programa, a TASA reafirma a sua
convicgdoe o seu potencial para desempenhar com eficiéncia
todos os servigos de protegao ao voo.
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Skywest escala mulher para levar Brasilia para os EUA

Marina veio, viu e gostou. Promete voltar dentro em breve

Principe tailandés voa
o Tucano

O Cel. Av. Veerayuth Di-
dyasarin, principe-consorte da
Tailandia, visitou a Embraer no
dia 22 de junho de 1992, ocasido
em que, acompanhado do Maj.
Alberto Almeida Neto, voou por
quaseuma horao EMB-312 Tuca-
no. Ao concluir sua visita a Em-
presa, o principe Didyasarin con-
fessou-se bastante impressionado
com o alto grau tecnolégico da
Embraer ¢ a notavel mano-
brabilidade do Tucano, no seu
entender ‘ ‘um avido muito facil de
pilotar’’.

Principe examina um Tucano

Akt o a
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Marina Pearsoll fo1 a primeira mulher a
pilotar um EMB-120 Brasilia para fora do
Brasil. Marina trabalha como piloto da regio-
nal americana Skywest Airlinese noultimo dia
27 de maio, em companhia do comandante
Gary R. Overbaugh, piloto-chefe da empresa,
trasladou o Brasilia de numero de série 279,
prefixo americano N212SW | para a sede da
companhia em Utah, nos Estados Unidos, com
escalas em Belém, no Brasil, e St. Martin, no
Caribe. A Skywest tem 20 unidades em enco-
mendas firmes e dezesseis em opgdes, tendo
recebido o seu 19° avido.
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Jornalista-piloto
americano testa o

Super Tucano

O piloto e jornalista David M. North, editor
da revista americana Aviation Week & Space
Technology, visitouem fins de margo a Embraer,
quando entrevistou o diretor-superintendente
Oazires Silvae odiretor técnico Horacio Aragonés
Forjaz; tendo voado também o Tucano H e o
CBA-123, mostrou-se bastante impressionado
com o desempenho ¢ as qualidades de voo dos
avides

As fotos mostram North (E), ao lado de
Gilberto Schittini, piloto-chefe da Embraer, ¢ a
capa da revista em que o jornalista da suas
impressées sobre 0 EMB-312H.

22 ELO comparece a AFA

A Segunda Esquadrilha de Ligagdo e Observagio, ‘‘Esquadrao
Duelo’’, visitou a Academia da Forga Aérea, no dia 30 de outubro , com
a nobre missao de encerrar o Programa Doutrinario de Palestra sobre
Esquadrdes Operacionais da FAB, para o Corpo de Cadetes, no ano de
1992.

Apds proferir umaexcepcional evibrantepalestra, aquela que € hoje
a Unidade embrido e simbolo da Aviagdo de Ataque fez uma demons-
tragao operacional de tiro terrestre contra um alvoestatico, demonstran-
do alto grau de profissionalismo de seus pilotos.

Subordinada a Il Forga Aérea, a 2* ELO ¢ atualmente uma Unidade
polivalente(cumpre missdes com o Exército Brasileiro e a Marinha do
Brasil) e emprega a acronave T-27 **Tucano’’ em diversas missdes €
tarefas, preenchendo uma lacuna fundamental para uma Forga
Aeroespacial moderna e eficiente. A aviagdo de ataque quer, seja com
avides ou helicopteros,se faz necessario operacionalmente em um
Teatro de Operagdes moderno e sobretudo, em nossa extensa fronteira.

EMB-120 Brasilia da lucro a Rio-Sul

O EMB-120 Brasilia constitui hoje a espinha dorsal da transporta-
dora regional Rio-Sul: sdo 6 avides proprios e quatro arrendados. O
aproveitamento (taxa deocupagio) da frotado Brasilia ¢ de 48%no total,
mas com a rentavel linha Congonhas/Joinvile a coisa muda de figura,
passando para 75%, com uma freqiiéncia diaria de cinco vdos.

A Rio-Sul mantém em Congonhas, uma bem-montada base de
manutengdo, chegando a revisar, por noite, um total de 6 Brasilias. A
empresa € a primeira, no mundo, em média horaria voada, com o EMB-
120 operando arazaode 8h40 pordia. A incorporagio do Brasiliaa frota
da companhia transformou em lucrativas, linhas antes deficitarias.
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PAMB-RJ realiza estagio de armamento do helicoptero UH-1H

O Parquede Material Bélicoda Aerondutica =y
do Rio de Janeiro realizou o Estagio de Arma-
mento do Helicoptero UH-1H.

O objetivo do Estagio foi reciclar o pessoal
militar envolvido na manutengio dos sistemas
de armas da referida aeronave. Integraram o
Estagio, Oficiais, Sargentos ¢ Pragas das se-
guintes Organizagdes: 2%10° GAv, 3°/8° GAv,
7°/8° GAv, DIRMAB ¢ PAMB-RJ.

Constaram do Curso as seguintes discipli-
nas; Relatério de Defici€éncia de Material
Bélico, Langador de Foguetes 70 mm, Langador
de Foguetes 37mm, Foguetes 37 mm e 70 mm
(SBAT37eSBAT 70), MetralhadoraBrowning
7.62 mm, Metralhadora MAG 7.62 mme Visor

Reflexo.

AMX é o destaque maior de Santa Cruz

O 1° Esquadrao do 16° Grupo de Avia-
¢dodaBase Aéreade Santa Cruz, noRiode
Janeiro, recebeu e ja estd operando o pri-
meiro AMX biposto de todo o mundo.
Servindo basicamente para treinamento, a
nova versdodo AMX realiza também todas
as operagdes do modelo monoposto, além
de outras missdes que precisem de wm
segundo tripulante, como ataque a alvos
flutuantes, ataque noturno e reconheci-
mento eletrdnico.

Segundo o Ten. Cel. Av. Luiz Carlos
Barbosa Lopes, comandante do esquadrio,
0 ““AMX trouxe para o parque industrial
brasileirouma avangada tecnologia e, para
a FAB um notavel conhecimento ope-
racional pelautilizagdode avidnica sofisti-
cada’’.
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Ensaios em tinel de vento transonico confirmam os dados do projeto

Aprovado. Essa foi a conclusdo obtida nos ensaios do jato
EMB-145, que esteve em verificagdo na Boeing, em Seattle,
EUA, no periodo de 15 a 19 de junho. Submetido a altas
velocidades em tunel transonico, os resultados obtidos nos
ensaios comprovaram as previsoes anteriores, tomando desne-
cessarias quaisquer modificagGes na configuragdo domodelo.

As principais verificagdes foram quanto ao desempenho,
estabilidade e controle da aeronave. Nesse sentido, foram
analisados o comportamento do escoamento do arem tomoda
nacele e o pilone de cada motor, bem como o desempenho da
modificagdo que foi feita no bordo de ataque da asa. Para isso,
foi introduzido um droop - o bordo de ataque fica um pouco
mais abaixodo que o original - paramelhorar as caracteristicas
de estol da asa.

Também foram executadas nos ensaios, por meio de 278
tomadas, a medigdo das forgas aerodindmicas e as pressoes

sobre a asa, piloneenacele. Para a visualizagdo do escoamento
do ar, em alta velocidade, utilizou-se leo colorido e ilumina-
¢do ultravioleta.

Em todo o total das 36 horas gastas em tunel - eram
aproximadamente oito horas por dia -, os resultados foram os
esperados. O modelo foi ensaiado em faixas de velocidade de
Mach 035 (428 lan/h) até Mach 0.90 (1.100 lanwh), com o
modeloregistrando a velocidade de cruzeirodo projeto: Mach
0.78 (806 km/h).

No momento, a Se¢do de Aerodindmica e a Divisdo de
Ferramental da Embraer trabalham no modelo completo do
EMB-145, com todas as superficies de comando, spoilers e
trem dé pouso. Essa nova maquete tem sido submetida a
ensaios no tanel subsénico do CTA a partir de meados de
agosto.
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2.000 BONS MOTIVOS PARA
PREFERIR A ITAPEMIRIM

Os versateis Boeings 727-100 da
ITAPEMIRIM contam com o apoio de terra de
uma grande frota de veiculos leves, médios e
pesados, operando no sistema intermodal, o
que possibilita uma perfeita integracao para
que vocé receba sua carga ou erncomenda em
2.000 municipios do Brasil.

Além disso, a ITAPEMIRIM conta com
terminais de carga nas principais cidades
brasileiras interligados por computadores que
asseguram o fluxo correto das mercadorias e

cumprimento dos prazos de entrega.

Para manuseio da carga, dispoe de
equipamentos rodoviarios e aeroportudrios
préprios, o que garante a seguranc¢a da ope-
racao.

A ITAPEMIRIM também oferece a op-
c¢ao de fretamentos exclusivos para atender a
clientes especificos.

Se vocé exige agilidade e rapidez em
seus negocios, escolha a ITAPEMIRIM.

RJ (021) 593-4488
SP(011) 912-8785
SP(0111)912-2125



A Infraero

nao acompanha
Vocé

nas viagens
aéreas

mas aguarda seu embarque e desembarque
durante 24 horas por dia hos 62 aeroportos brasileiros
gue administra. Vocé, as empresas de servigos
aeroportuarios e as companhias de transporte aéreo
séo clientes da Infraero. Todos tratados com o mesmo
alto nivel de profissionalismo.

Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuéria

VINGULADA AD MINISTERIO DA AERONAUTICA
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