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A semelhanca das cabines dos pilotos
dos modernos Boeing 757 e 767 é
um exemplo de como o desenvolvi-
mento tecnoldgico torna as coisas mais
simples.

Até mesmo um piloto de testes da
Boeing, ao examinar esta foto, terd que
olhar duas vezes antes de afirmar se ela
é de um 757 ou 767.

Os dois avides tém cabines praticamen-
te iguais. E as suas janelas foram

planejadas para dar aos. pilotos a
mesma perspectiva visual, no pouso e
na decolagem.

Essa semelhanca resulta em maior
produtividade e menores custos.

Os pilotos treinados em um dos dois
avides podem voar o outro ¢ apos
poucas horas de treinamento adicional,
estardo certificados para operar as duas
aeronaves.

Simplicidade e economia também estao

S e e

uanto mais simples,
melhor. -

presentes no noyo Boeing 757F, o
avido cargueiro mais economico de sua
categoria. Ele é equipado com um
sistema especial para mover pallets

e containers, tornando as operagdes de
carga e descarga mais faceis e rapidas.
757 e 767 Uma familia de jatos Boeing
a servico das melhores empresa5 de
transporte aéreo.

HOEING




Nesta edicdo registramos o cinquientenario
do Ministério da Aerondutica. Esperamos
nao o fazer apenas coletando
reminiscéncias esparsas no tempo, mas
ordenando-as de formas a que vocé, caro
leitor, tenha a correta dimensao da
maravilhosa jornada desta instituicdo que
tanto amamos e que conosco interage
como se a propria familia fosse.

No contexto das nagdes, nao tivemos a
primazia de conceber um organismo que,
dentro do estamento publico, coordenasse
as coisas do ar. Algumas poucas nagoes,
levadas por seus pensadores, dentre elas
destacando-se a Inglaterra com Trenchard,
precederam-nos. Se bem que no Brasil, nos
idos de 1928, algumas vozes ja
defendessem a criacdo do Ministério do Ar,
foi somente em 1935 que a campanha pela
unificacdo das Aviagdes Naval, do Exército
e Civil recrudesceu ma lavra do entéo
capitdo Aurélio de Lyra Tavares. Seguindo
Lyra Tavares, o capitdo Anténio Alves
Cabral realizou, em 9 de fevereiro de 1935. a
célebre conferéncia do Clube Militar que
marca indelevelmente a "Campanha pela
Criacao do Ministério do Ar". Em 20 de
janeiro de 1941, em plena Segunda Grande
Guerra, a conjuntura politica de ent&do levou
o Presidente Getulio Vargas a assinar o
decreto dUe, unificando as aviagbes
militares e civil brasileiras_ criou o Ministério
da Aeronautica, sendo indicado o primeiro
dignatario da nova Pasta o dr. Joaquim
Pedro Salgado Filho.

Seguramente, os jovens de 11 que viram
de perto o surgimento do Ministério, ndo
poderiam sequer imaginar que, passados
apenas 90 anos, o Ministério se
transformaria ra presente realidade. Os
frageis biplanos dos anos 40, corcéis de
dificil montaria, transformaram-se em
mortiferas maquinas de guerra. Os frageis
correios de outrora, desbravando o sertao,
sdo hoje gigantescos avides de transporte.
Os campos de apoio, remango onde os
pilotos se refaziam para, ma aurora seguinte,
seguir viagem, sao nos nossos dias
complexa malha de infra-estrutura
aeroportuaria, com sofisticado servigo radar
a dar-lhe suporte.

Analisando-se esse surpreendente
desenvolvimento, vém-nos a mente a
seguinte pergunta: como nos preparar, no
campo da aviagao, para os desafios dos
proximos 50 anos?

Eesta pergunta que deixamos com o
prezado leitor da REVISTA
AERONAUTICA, pois sabemos que, no
Brasil, sera ele quem apontara o rumo a
tomar. Como conceber, planejar, executar e
controlar a aviagdo nos proximos 50 anos?

N6s da REVISTA AERONAUTICA
esperamos poder ser um dos instrumentos
nesta alavancagem de idéias que permitira
a Aviagao Brasileira transpor a barreira do
préoximo século em posigao privilegiada no
contexto das nagodes.

A Redacao
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"Recebi recentemente o n? 179 desta
agradavel revista, a qual conheco de
perto e sei das suas dificuldades. Mais
uma vez parabenizo seus. responsaveis
pela excelente apresentagdo e o con-
teddo dos artigos.

Neste ntiimero a histdrica entrevista do
ministro Mareio Souza e Mello ressal-
ta eja se fazia necessaria. Mas, em ter-
mos de contetido intelectivo, desejo
cumprimentar os autores dos excelen-
tes artigos "Ouvidos de Mercador”, do
maj. av. Mario César Soares Moreira,
que aborda assunto essencial ao nos-
so Ministério, e, em adigdo, também
muito inteligente, oportuno e corajoso,
do ja conhecido e inteligente maj. brig.
Acciolly, que nomeia e identifica o que
é absolutamente real hoje nesse pais:
"Crise Existencial dos Militares Brasi-
leiros". Estimo que os artigos de ambos
encontrem eco entre os homens des-
te pals, ndo s6 os militares, mas até a
sociedade civil, para que todos traba-
lhemos e esteJamos de acordo com os
desejos, anseios e realidades da socie-
dade brasileira a qual pertencemos”.

(Murillo Santos - Rio de Janeiro - RJ)

‘;‘.._A

"Tenho 20 anos e, junto com amigos pi-
lotos, vidrado em aviagdo, estou mon-
tando, ja em vésperas de inauguragao,
0 "Cabeca nos Ares", um clube de avia-
¢do sediado no aeroclube de nossa ci-
dade, onde passamos a maior parte de
nosso tempo.

FEm busca de maiores conhecimentos
e informagoes, gostariamos de assinar
sua Revista, ja que ndo a encontramos
nas bancas de nossa cidade. Pedimos
a gentileza de nos enviarem todas as in-
formagdes para que possamos assinar
sua publicagdo e, caso seja possivel, o
ultimo exemplar. Certo de que serei
prontamente atendido, deixo em nome
dos integrantes do "Cabeca nos Ares"
nossos sinceros agradecimentos”

(Edson Olindo Politelli - Araras - SP)

Spe
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"Ao ler o artigo "Piloto de Linha Aérea
ou Administrador de V60", contido no
n® 178, de autoria de Mdrio César S.
Moreira, ndo poderia deixar de me ma-
nifestar. Em primeiro lugar, sobre a im-
portancia dos manuais: sem duivida,
sdo importantes, sdo como uma biblia
para os pilotos, e dentre eles eu salien-
taria o checklist como o mais importan-
te de todos.

Com o avango acelerado da informati-
ca e com os computadores de bordo,
os pilotos comegaram a ter que ser
mais operadores de computadores e
menos navegadores e engenheiros de
bordo, pois os computadores, aliados
a excelentes pilotos automaticos,
davam-lhes informacdo mais rapida ou
quase imediata e os pilotos automati-
cos, o tempo e a disponibilidade para
opera-los.

Tudo isso, entretanto, vinculado ao Ho-
mem, ao ser humano que é o executor
de tudo!

Ai, sim, o administrador de Recursos
Humanos e o coordenador de equipe
de trabalho entra em cena ¢, se for bom,
desfruta muito mais de tudo aquilo que
a tecnologia colocou a sua disposigao!

Salientaria, ainda, como o terceiro pon-

to essencial, o treinamento em simula-
" a a ~

dores de voo de 2° e 3" geracio.

Ai vdo, portanto, os meus comentarios
e o meu elogio equipe da REVISTA
AERONAUTICA. Um abrago amigo".

(José Afonso Assungdo - presidente
da Lider Taxi Aéreo)




Lendo a Revista da Aeronautica,
como sempre faco, deparei-me, no n°
179-1990, entre as paginas 17 e 22, com
uma entrevista feita com o ex-Ministro
da Aerondutica, Marechal do Ar Mar-
eio de Souza Mello, falecido hd poucos
dias.

Tendo sido meu nome mencio-
nado por duas vezes na referida entre-
vista, pelo nosso pranteado Marechal,
que tantos servicos prestou ao Brasil,
em épocas dificeis, e a Aerondutica na
continuidade de sua estruturagdo e pro-
gresso, verifiquei a incursdo num erro
histérico que me apresso em retificar.

Trata-se da posse do terreno on-
de, hoje, estd instalado o Hospital da
Forga Aérea do Galedo.

Como Diretor do antigo Hospital
da Aerondutica do Galedo (1954-1957)
concluira que sua drea fisica ndo com
portava mais as necessidades de ex-
pansdo que as técnicas médicas, rapi-
damente, impunham, nem, tampouco,
para atender o volume cada vez maior
de consulentes que buscavam, con-
flantemente, tratamento pela excelen-
te equipe médica sob minha direcao.

Fm 1956, numa reunido por mim
convocada, foi escolhida, por unanimi-
dade, por todos os médicos presentes
a alternativa de trabalharmos para ob
ter junto as autoridades da Aeronauti-
ca a constru¢do de um novo hospital.
Encontramos por parte do Ministro da
Aerondutica, Marechal Henrique
Fleiuss, o apoio de S.Exa, desde que
conseguissemos um terreno no
Galedo.

Apbs algumas pesquisas, locali-
zamos o tual terreno do Hospital da
Forca Aérea do Galedo. Pertencia a Di-
retoria de Rotas Aéreas cujo titular era
o cel. Hélio Costa, que, com sua fami-
lia, honrava-nos com sua confianga co-
mo habituais clientes do nosso

hospital.

Consultamos o cel. Hélio Costa,
que ndo s6 concordou como procedeu,
imediatamente, a passagem da posse
do terreno da Diretoria de Rotas para a
Diretoria de Satide da Aerondutica. Foi
um dia de euforia para os médicos do
H. Aer. do Galedo, ao lermos no Bole-
tim do Gabinete do ,Ministro a passa-
gem do terreno para o Servigo de
Satdde.

Entretanto, S.Exa. o diretor de
Saude, brigadeiro Edgard Correa de
Mel lo, houve por bem ndo dar prosse-
guimento, de imediato, ao nosso pro-
jeto de um novo hospital.

Preferiu a Diretoria de Saude
construir o Laboratério Quimico-
Farmacéutico da Aerondutica, na par-
te do terreno junto a Estrada do Galedo
e mais tarde iniciar a constru¢do de um
Hospital Psiquidtrico, devido ao fato de
o0 Hospital Central da Aerondutica estar
recebendo doentes psquidtricos de to-
das as unid8des aéreas do Brasil. Con-
forme enfatizava, seu chefe de clinica,
ten. cel. Schubnell, ja se tornara impra-
ticavel manter em ordenacdo técnica e
disciplinar o Servigo de Psiquiatria do
Hospital Central.

Foi um dia de decepg¢do para os
médicos do Hospital do Galedo ao le,
rem no Boi. da Diretoria de Saude a
destinacdo do terreno para a constru-
¢do de um Hospital Psiquiatrico, que
por dificuldades de verbas, ficou resu-
mido num esqueleto de cimento
armado.

Nove anos depois, o marechal
Marcio iria tornar realidade nosso pro-
jeto. Levou-me a escrever esta carta, jus-
tamente, eu ter sido colocado no pdlo
oposto da verdade histdrica, quando,
na realidade, eu e meus colegas fomos
pioneiros na tentativa de ver erguido
um novo Hospital Geral no Galedo.

(Femando DiasCamposJr- Rio de Ja-
neiro - RJ)

Como assinante desta publica-
¢do, venho lendo com o maior interes-
se artigos, matérias e ilustragdes refe-
rentes a histéria da Forca Aérea Brasi-
leira. Sdo documentos de altissimo va-
lor, necessarios a um pais que tenha
pretensdes de preservar o trabalho da-
queles que forjaram o carater e habili-
dade dos que lhes seguiram.

Na esteira de Lavenére-
Wan_derley e Lysuas Rodrigues,
seguiram-se os talentos de Deoclécio
L Siqueira, Lauro Ney Menezes, Everal-
do Breves, Walter E Tavares, Maga-
lhaes Motta, Alberto M. Torres, Ruy M.
Lima, Max Leal, A. Camazano A. e ou-
tros poucos que manifestaram suas ex-
periéncias e conhecimentos. Desne-
cessario comentar a importancia das
entrevistas que a Revista passou a fa-
zer a partir do n? 121

Uma citagdo especial deve ser
feita ao cagador Paulo José Pinto, que
vem produzindo magnificas paginas,
as quais ja fazem parte dos classicos da
literatura aerondutica brasileira.

No ano em que o Ministério da
Aeronautica comemora o seu cingiien-
tendrio, é oportuno conclamar os inte-
grantes da ativa e da reserva para que
venham, através desta Revista, relatar
casos, fatos e dados que enriquecerao
os conhecimentos a respeito dos diver-
sos segmentos da nossa For¢a Aérea.
Renovando as palavras do diretor do
Museu Aeroespacial, Cel. Av. Antonio
C. Jorddo, "quem ndo preserva o pas-
sado, ndo tera futuro".

(Frederico Odone Dihl - Porto Ale-
gre - RS)

Do
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"Hoje, embarcando no Rio de Janeiro
para Sao Paulo, encontrei a bordo dos
avides da TAM a REVISTA AERONAU-
TICA. Parabéns! Estou pronto, se for o
caso, a lhes ajudar quando for preciso.
Nada no mundo é feito sem trabalho
persisténcia, coragem e disposicdo".
Um abrago!"

(Rolim Adolfo Amaro - presidente da
TAM)
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56 vocE pode melhorar ainda mais

a sua viagem.

-Para isso, é s6 vocé
reconfirmar, com
antecedéncia, seu voo
de prosseguimento e ou
regresso. Coisa que
vocé faz com extrema
facilidade, em qualquer
escritdrio, loja ou
balcdo da Varig nos
aeroportos.

Ao reconfirmar seu
prosseguimento e ou
regresso, vocé esta
garantindo uma viagem
tranqtiila, gostosa e
repleta de conforto.
Vocé estd garantindo
seu lugar pela Varig.
Assim vocé vai nos
ajudar a melhorar ainda
mais a sua viagem.

VA.

N:IJMA Df lUOO 1/0d.
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A INFORMAGAO
QUE NOS CHEGA
ESTA MAIS LONGE
DA REALIDADE
DO QUE SE
POSSA IMAGINAR

A despeito de um sem numero
de caracteristicas comuns a todos os
conflitos armados, sempre temos uma
que parece sera "ma ca registrada"_da-
quele conflito especi1fico. A:s1m foi na
Primeira Grande Guerra- a guerra de
trincbeiras", a ofensiva nazisa n Se-
gunda Guerra Mundial - a bhtzkrieg .
o Vietnd com sua "guerra de buracos’;
enfim, em todas as outras tivemos tam-
bém uma caracteristica marcante. Ea

Guerra do Golfo? Como passara a ser
conhecida? A "Guerra da Comunica-
¢a0"? A "Guerra da CNN"?

Quando, no dia 17 de janeiro, a
voz um tanto quanto trémula de Peter
Arnett, da Rede Americana CNN, pas-
sou a nos transmitir de sua suite no Ho-
tel Hiad, no centro de Bagda, os lances
iniciais da guerra e também os que se
seguiram, ouvimos tudo esJupefatos. A
guerra on line e a dom1cil10, a aldeia
global de Macluhan se materializando
até na mais dura faceta da sociedade
humana - a guerra!

De pronto apareceram os estran-
geiros televisivos, figuras que, de forma
amadoristica, aliavam alguns conheci-
mentos técnicos de armamentos, tais
como poder de destruicdo, acuracida-
de alcance - tudo obtido nas revistas
especializadas, com as imagens e sons
da midia televisiva. Apds cuidadosa-
mente misturados, esses ingredientes
sdo servidos em dose macica ao gran-
de publico. Otelespectador leigo pas-
sa a sorver avidamente opinides, con-
ceitos, criticas, projegdes, analise estra-
tégicas e tudo o mais. Termos como
"superioridade aérea" e "supressio_de
defesas" passam a conviver rotine1ra-
mente com todos, isto para nado se fa-
lar dos Scuds e Patriots, as grandes ve-
detes do horario nobre, disputando es-
pago com Tarcisio Meira. Se bem que
até alguns governos tenham admitido
claramente que se mantinham informa-
dos das coisas da guerra pela televisao,
foi o grande publico que se deixou le-
var de pronto pela novidade.

Todos nds viramos estrategistas.
Em reunides, bate-papos e durante o
cafezinho, o assunto passou a ser a
guerra. A palavra sempre com mais
afeto a estratégia militar (porter um pri-
mo piloto de caga da FAB ou um tio su-
boficial da reserva da Marinha). Duran-
te afase inicial do conflito, ouvi esta cu-
riosa proposta durante um almogo no
Clube de Aeronautica: - Passa la em ca-
sa hoje a noite; agente toma um uisqui-
nho e véa guerra.

Nao se trata de mistificar. Estra-
tégia ndo é facil nem dificil - € apenas
uma coisa que se estuda (infelizmente

Por Mdrio César Soares Moreira

GOLFO: A GUERRA DA MIDIA

Neste estado de coisas, acredito
caberem algumas reflexdes. N&o se po-
de olvidar que a informagédo que nos
chega esta muito mais longe da reali-
dade do que se possa imaginar. Ela é
somente aquilo que alguém deseja que
saibamos sobre determinado fato, si-
tuacdo ou acontecimeno, ou, pior ain-
da, algo que algwém julga serimportan-
te que nés pensemos que este alguém
julgue ser importante que nés_saiba-
mos. Um pouco confuso, ndo? Ecomo
colocarmos um espelho de frente pa-
ra outro, um objeto no meio dos dois,
e, ao olharmos para um dos espelhos,
tentarmos descobrir qual é a imagem
mais perfeita.

No contexto da Guerra do Golfo
(estas linhas estao sendo escritas pou- |
cos dias apods o cessar-fogo), ndo seria
precipitado também afirmar-se g até
entdo, 0os mais precisos analistas fo-
ram aqueles que, imunes a midia tele-
visiva, ativeram-se a poucos dados sa-
bidamente conhecidos e de dominio
publico, e principalmente aos velhos e
novos livros sobre o emprego do poder
aeroespacial. Este conflito, pelo lad o
aliado, desenvolveu-se dentro do mais
puro ortodoxismo. Do ponto de-vista
das acdes de Saddam Hussein, estas
foram-, como seria previsivel, aadogao
do que poderiamos chamar de estraté-
gia de terrorismo de Estado, que an;pl1a
as técnicas e taticas terroristas a nivels
de sua aplicagéo por um Estado. Assim
sendo, os que preferiram trocar a teli-
nha pelos empoeirados volumes de
Douhet, Mitchel, Seversky, Trench_ard
ou 0s mais novos como Jasjit Singh,
Mac Isaac, Murillo Santos, Lavanére
Wanderley, com certeza estiveram
mais perto da verdade.

- Eamidia? N&o é importante?-es-
tara a arguir a perspicacia do leitor. - Se-
ra o articulista um surdo as coisas do
modem wayoflifel De forma alguma, pa-
ciente leitor. Ela é definitivamente im-
portante quando considerada dentro
de um enfoque critico espedfico. Nao
podemos nos esquecer de que acena
de uma jovem vietnamita pegando fo-
go foi que precipitou o término da
Guerra do Vietn e taml,JE§m de um grau
de liberdade da imprensa na cobertu-
ra de uma guerra.

Revista .Aeronautica n’ 180

nao nas nossas Universidades).




0SS0 corpo precisa de dgua, mui-

ta agua. Em tempos de muito ca-
lor, essa necessidade aumenta bastan-
te. Componente mais essencial do or-
ganismo, a dgua € o elixir da vida. Ga-
ranta sua satde e saiba como fazerdes-
se liquido precioso um aliado seu.

Privados de alimentos sélidos,
podemos viver por algumas semanas;
sem liquidos, morremos em poucos
dias. Toda a nossa atividade fisica, in-
cluindo os exercicios, dependem da in-
gestdo de dgua. SO para termos idéia,
nossos musculos sdo constituidos de
cerca de 75% de agua. Se ndo beber-
mos liquidos suficientemente, a reacio
normal de nosso corpo sera reter a
agua disponivel. Com isso, varios or-

gdos serdo afetados, como os rins, que
sdo responsaveis pela eliminagdo das
impurezas, e o figado, cuja tarefa das
mais importantes é transformar gordu-
Ia em energia.

Por isso, a dgua pode ser uma be-
bida diet perfeita. Ao contrario do que
geralmente se pensa, 0o aumento da in-
gestdo de liquidos ndo faz engordar,
mas aJuda na abundante circulagao de
agua no organismo, auxiliando o figa-
do na queima de gorduras e livrando o
corpo de problemas como prisdo de
ventre e desidratacao.

Quando é tempo de calor, a trans-
piragdo se torna a principal responsa-
vel pela perda de agua. Se vocé, por
exemplo, pratica a corrida em um dia

Por Ana Marengo

muito quente, seu corpo pode perder
grande quantidade de liquido em uma
hora. Do mesmo modo, exercitar-se em
dias de calor intenso faz aumentar a
temperatura interna do corpo. Se vocé
faz ginéstica durante uma hora sem to-
mar dgua, seu corpo ndo consegue
manter o nivel térmico ideal, o que re-
sulta as vezes em males e muito
cansago.

Af surge a duvida: quanto de
agua devemos ingerir por dia? Pode-
mos dizer que, diariamente, nosso or-
ganismo necessita de dois litros ou
mais, conforme necessidades indivi-
duais. Para usufruir melhor dos benefi-
cios que a agua nos traz, é preciso au-
mentar a sua ingestdo. Antes de prati-
car qualquer atividade fisica, vocé po-
de, por exemplo, beber até 500 mi de
agua (o ideal é fazé-lo 20 minutos an-
tes). Durante a ginastica, beba peque-
nas quantidades (até 250 mi) em inter-
valos de 15 a 20 minutos. Isso contribui-
1A para a reposicdo do liquido perdido,
além de manter a temperatura estavel.
Mas, se vocé ndo estd acostumado a
beber muita d4gua, ndo mude radical-
mente seu costume. Aumente a inges-
tdo de liquido gradativamente. Além
disso, ndo deixe para beber a sua "co-
ta" didria de agua logo antes de se dei-
tar, a noite. Nao exagere. Dietas exclu-
sivamente a base de dgua também po-
dem ser prejudiciais a saude.

Lembre-se de que outros liquidos
ndo substituem com o mesmo efeito a
agua. Eles contém outras substancias
que podem ter diferentes conseqiién-
cias ao corpo. Por exemplo, sucos de
frutas geralmente contém agucar; be-
bidas alcdolicas podem causar desidra-
tacdo; café e cha contém cafeina, que
irrita o sistema nervoso e agrava proble-
mas de pressdo sangiiinea; refrigeran-
tes, além do agticar, trazem substancias
quimicas dispensaveis ao organismo.

Agora vocé Ja conhece os bene-
ficios que a agua pode lhe trazer, cui-
de de sua satide. Mesmo durante com-
promissos sociais, vocé pode inovar: ao
invés de refrigerantes ou bebidas alc6o-
icas, peca agua. Além de econdmico,
é muito chie
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COMPANHEIROS DA
FORCA AEREA BRASILEIRA!

OFICIAIS, GRADUADOS E PRACAS ENGAJADAS!
Vejam como é facil ter um
futuro trangiiilo.
Vocés e suas familias
estarao
segurados
pelo resto
da vida, participando
do mais moderno plano de poupa.nca
e casa propria.

Estamos falando do

FUNDO DE APOIO A MORADIA - FAM

Os milhares de companheiros,
das Forgas Armadas,

ue ja aderiram ao FAM, - =
. et e MINISTERIO DA AERONAUTICA
que ndo adianta -
continuar contribuindo a vida toda
para planos que
oferecem muito pouco
para o que suas familias merecem.
Nao ha mais no que pensar.

S,

Juntem-se a EIES! DEFENDENDO E INTEGRANDO
H H A 3 O BRASIL
Maiores informagdes poderdo e uhs

ser obtidas nas Representagdes da
FUNDAGAO HABITACIO AL DO EXERCITO
ou com os Representantes da FHE

nas ORGANIZACOES MILITARES DO EXERCITO
mais proximas.

151 FUNDAGAO HABITACIONAL DO EXERCITO

Anexo 1 do Miriist do Exército -42 andar - Esplanada dos Ministérios -CEP: 70.052- Fone: 314-7518 - BRASILIA-DF



IcomportaYnéntol

OS NOVOS VELHOS

Marcelo da Rocha

O conceito de velhice estd mu-
,dando. Hoje os parques, as praias e as
academias de ginastica estao repletos
de vovds praticando exercicios fisicos.
Nédo hd mais aquela antiga imagem de
idosos fatigados e saudosistas. Atual-
mente, eles estdo mais ativos, buscan-
do trabalhar o corpo e a mente para dar
mais qualidade de vida a terceira idade,
uma faixa que, segundo a Organizagdo
Mundial de Satude, comecga aos 65
anos.

Ao contrario do que se pensava
ha tempos atras, ja é comprovado que,
biologicamente, ndo h4 nenhum moti-
VO para que as pessoas ndo cheguem
bem aos 115 ou 120 anos. No entanto,
uma série de fatores, como vida seden-
taria e maus habitos a mesa, fazem
com que 0 homem comece a envelhe-
cer aos 40 anos de idade e, as vezes,
bem antes disso.

'A capacidade fisioldgica e de
desempenho das pessoas geralmente
comeca a declinar, aproximadamente,
apo6s os 30 anos. Mas treinamentos fi-
sicos regulares retardam e atenuam es-
se declinio e, com o tempo. acabam por
torna-lo insignificante”, analisa Enzo
Confetura, professor de Educacdo Fisi-
ca, para quem idade nao é doenga. "Os
pulmoes e o coragdo perdem um pou-
co de suas capacidades, o metabolis-
mo se torna um pouco mais lento, mas
o corpo em s continua funcionando
bem. E a pratica constante de exerci-
cios, aliada a boa alimentacdo, que per-
mite que isso aconte¢a”, diz.

Segundo estatisticas, 8% de to-
das as doencas encontradas nos ido-

. sos sdo totalmente evitaveis quando

ele pratica qualquer espécie de exerci-
cio, dentre os quais os mais recomen-
dados sdo: alongamento, caminhada,
natacdo, ioga e ciclismo. A ginastica em
academias ja se torna um pouco mais
polémica, pois, segundo Enzo, "para
uma pessoa idosa fazer ginastica, é ne-
cessario acompanhamento médico fre-
quente e aulas especificas".

Além disso, muitas doengas que
surgem nos idosos tém sua origem na
mente. "E dificil ser idoso em socieda-
des como a nossa, que cultua ajuven-
tude e a beleza. Os velhos sio postos
de lado, perdem o prazer de viver e
com isso, fazem com que a energia cor-
poral ndo transite bem, gerando dese-
quilibrio e doencas psicossomaticas”,
comenta Maria Lurdes de Medeiros,
psicéloga.

Por Valeska Fava/essa

Eo caso de Alice Pereira, 65 anos,
vitiva. HA um ano atras, quando sua fi-
Iha se casou, achou que nao tinha mais
nada para fazer ma vida. Ficava o dia in-
teiro vendo televisdo e sentindo dores
no corpo. Certo dia, resolveu dar uma
caminhada. "Andei horas e horas e me
senti tdo bem disposta que passei a ca-
minhar todas as tardes. Hoje caminho
de trés a cinco quilémetros diariamen-
te. Nesse trajeto, observo as pessoas,
organizo meus pensamentos e agrade-
¢o a Deus por estar viva. Nunca mais
senti nenhuma dor, nem tristeza. Fiz no-
VO0S amigos e quase ndo paro mais em
casa", declara.

Como Alice, hd hoje milhares de
idosos que estdo se redescobrindo
através do trabalho corporal. Esse com-
portamento esta fazendo com que mui-
tas instituicdes como asilos e acade-
mias de gindstica criem estruturas
apropriadas para os novos velhos. A
academia Ligia Azevedo, em Copaca-
bana, é un exemplo. L4, existem varias
turmas especiais para as pessoas mais
velhas e um acompanhamento médico
adequado.

"0 que mais gratifica é ver que
essas turmas sdo JS mais lotadas da
academia. E muito bom saber que ha
hoje a preocupagdo dos idosos em me-
lhorar a qualidade de vida deles", diz I
gia, acrescentando que "assistindo a
essa mudang¢a de comportamento dos
idosos, a gente perde o medo de enve-
lher, o que é muito bom, pois um fato
é certo: todos nés vamos um dia ficar
velhos. Entdo, que isso ndo signifique
um peso para nds".
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musica 1

O TEMPO E A BOSSA

Obey the Time, o mais novo al-
bum do duo inglés Durutti Column, es-
ta sendo lancado no Brasil pela Stilet-
to. O Durutti é un exemplo tipico de
um excelente grupo que passa desa-
percebido pelo ptblico em geral. Ape-
sar de ter mais de 10 anos de existén-
cia e de ter lancado albuns classicos co-
mo LC e Another Setting, o Durutti
nunca chegou a "acontecer”. Vini
Reilly, que ao lado de Bruce Mitchel
compde a banda, ja chegou a ser con-
siderado por experts o melhor guitar-
rista da atualidade. Endo é para menos,
B que em seus discos consegue criar
intrincadas texturas e atmosferas me-
lédicas sem igual. Suas referéncias vao
de Tchaikovsky ao pés-punk sombrio
do Joy Division, beirando o new age.
O guitarrista, que sofre de anorexia ner-
vosa, e talvez por isso ndo seja do tipo
que goste de aparecer muito, também
gawll com Morrisey no [P Viva Hate.

Com Obey the Time, o Durutti re-
torna tendo assimilado elementos da
dance music, combinando o ritmo hou-
se ao trabalho textura! caracteristico da
banda.

A bossa-nova estd mais viva do
que nunca. Pelo menos é o que indica
a safra 91 de bons lancamentos m
MPB. Jodo Gilberto, Johnny Alf e até
mesmo Tim Maia, em seus respectivos
albums, trazem o género musical bra-
sileiro mais internacional de todos os
tempos de volta as prateleiras das loJas
de disco. Sem duavida, o charme cool
da bossa é un verdadeiro divisor de

aguas, ja que ndo ha artista de desta-
que ma musica brasileira que ndo tenha
sido influenciado direta ou indireta-
mente pela boss™

E estdo saindo também albuns
de dois importantes musicos, cuja obra
denotam relacio direta com a bossa-
nova. Sao eles Gerry Mulligan, mestre
do saxofone 1o jazz e que recentemen-
te se apresentou por aqui, com o LP Lo-
nesome Boulevard, e o inigualavel Chet
Baker, apontado por muitos como o
precursor americano da bossa-nova,
pelo'seu modo intimista de cantar e to-
car, com o [P Chet on Poetry, sua pe-
nudltima gravacdo antes de morrer em
circustancias misteriosas, em que can-
ta, declama e toca trompete como
nunca.

[P e —— e e i

IS - S

Para os leitores mais sintonizados
com as pistas de dang¢a, dois langamen-
tos internacionais estdo esquentando
o mercado. Trata-se de Musical Phar-
macy, do inglés Adamski, famoso em
sua terra natal por animar as gigantes-
cas festas rave com suas peripécias so-
bre teclados de ultima geracdo; e de
World Clicque, do multi-étnico Deee-
Lite, que esteve no Brasil por ocasido do
Rock n Rio i

Se a performance do Deee-Lite
no mega-evento ndo chegou a entu-
siasmar a platéia, ndo foi por culpa ex-
clusiva deles. O disco World Clicque

O

Adamski o
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Por Carlos Eduardo Candeio/

Deee-Lite
apresenta faixas admiraveis como
"Groove is n the Heart", "Good Beat"
e "Power of Love", e conta com as par-
ticipagoes especiais de Bootsy Collins
e Maceo Parker, que, entre outros pro-
jetos, ja tocaram com James Brown e
o Funkadelic de George Clinton. O gru-
po, composto pelo japones Jungle D]
Towa Towa, pelo russo Super O]
Dmitry e pela novaiorquina Lady Miss
Kier, com seu visual particilarfssimo,
chegou a ser eleito a banda de 1990 pe-
b revista inglesa The face.

Voltando a Adamski, devemos
acrescentar que se trata de un dos me-
lhores lancamentos da musica pop nos
ultimos tempos. Adamski ndo teme o
brega nem o kitsch; muito pelo contra-
rio: passeia pelo Elvis de "Ali Shook
Up" e pelo Jim Morrison de "Soul Kit
chen" nas faixas "Space Jungle" e
"Soul Kitsch Inc.", respectivamente. Dr.
Adamski's Musical Pharmacy é um 1P
sem contra-indicagdes para as festas
mais incrementadas do planeta.
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, A seguranga do voo €0 principal
Ero uto da TASA, uma empresa

representa 0 componente civil

.do Sistema de Protecao ao V6o do
- Ministérto da Aeronautica.

Presente em todo o territorio
nacional, a TASA executa servigos
de controle de Trafego Aereo, de
Informacao de Voo ede Alerta, de
Meteorologia e de el
Telecomuhicacdes Aeronauticas,
complementando otrabalh¢ da.
Direforia 'de Eletrénica e Protegao
aov0o. ,

. Aexperiencia e nossa. A seguranca

" é de quem voa.

421521

TELECOMUNICACOES AERONAUTICAS S.A

Ponta do Galedo - Iha do Governador — Tel.: 383-7013
(%. P: 3112 - End. Telegrafico TASARIO - TIX. 1021J
23372 € 30679 - CEP: 21941 - Rio de Janeiro - Brasil
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Existem muitos fatores por tras

de um pouso ou decolagem tranquilos.

Neste momento centenas

de aeronaves estao decolando
ou pousando com pneus
Goodyear. Com sua tecnologia
e capacidade de produgao,

a Goodyear é o maior
fabricante de pneus para
aviées no mundo. Faz pneus
para avibes de pequeno e
grande porte, desde os
utilizados por um monomotor
até aqueles dos grandes

Por dentro também.

TN

Cobre-taldo

Arames Tiras de
do Taldo Enchimento

Amortecedores

\ Unha

do Taldo

GOOD/YEAII

jatos intercontinentais.

Além disso, a Goodyear € a
Unica recauchutadora
autorizada pela FAA. (Federal
Aviation Administration)
americana e pelo D.AC.
(Brasil). Cada pneu Goodyear
para aviao é projetado e
construido para oferecer
maior seguranga, maior
conforto aos passageiros

e confianga aos tripulantes.

Para maiores informagdes, escreva para a Goodyear do Brasil, Departamento de Produtos Aeronduticos, Caixa Postal 1424, CEP 01000, Sdo Paulo, SP.



Manc hete freqliente dos jornais no
mundo todo, a Floresta Amazoni-
ca é um dos destinos mais procurados
pelos estrangeiros que chegam no Bra-
sil. Curiosamente, poucos brasileiros se
aventuram em suas matas, seus rios e
suas curiosidades. Quase todos usam
a"economia" para explicar aopgao pe-
los destinos exteriores ("o prego da pas-
sagem aérea para Miami € pouco mais
caro que para Manaus").

Poucos sabem, no entanto, que
uma viagem para esta regiao-principal-
mente para os sulistas- pode sertdo in-
teressante, surpreendente e prazerosa
quanto férias no exterior. Além, é cla-
ro, de ser uma 6tima oportunidade pa-
ra entrar em contato com um dos as-
suntos mais em voga no momento:
Ecologia.

Maior Parque Nacional do pais,
com 994 mil hectares de area, a Ama-
zOnia compreende parte dos Estados
do Acre, Rondodnia, Mato Grosso,
Goias, Maranhdo, Pard e aquase totali-
dade do Estado do Amazonas.

A principal porta de entrada da
regido é Manaus, e é de B que os visi-
tantes podem partir para suas desco-
bertas com boa infra-estrutura. Na ca-
pital amazonense concentram-se Oti-

Aguas espelhadas: elo visual

TAO BOM QUANTO O

EXTERIOR

Por Cnstina Déria Vieira

Passeios de barco £
pelo meio da ve-
getacdo amazoni-
ca sao imperdi-
veis. Acima: cais
do porto.

mos hotéis, restaurantes e uma infini-
dade de agéncias que oferecem pas-
seios pelo interior das matas e dos rios.
Manaus guarda ainda outro 6timo atra-
tivo para os turistas: a Zona Franca.

Quem estiver realmente interes-
sado na exuberante Floresta, ja pode se
hospedar, com conforto, em um dos 10
"lodges" (hotéis de selva) ja cataloga-
dos pela Embratur. Geralmente, as
agéncias turisticas trabalham com pa-
cotes de dois a quatro dias, incluindo
hospedagem, refeicOes, trasladas e
programas como caminhadas, pesca-
rias, tocagem de jacarés e passeios pe-
los igarapés.

Ha também opgGes mais rapidas,
apenas com pernoite (muitas vezes em
barcos) na selva ou mesmo com ida e
volta no mesmo dia. O mais procurado
costuma ser o que leva os passageiros
até o encontro das dguas dos Rios Ne-

gro e Solimdes, formadores do Rio
Amazonas, que deixam uma longa fai-
xa separando as cores de suas aguas.
0 "encontro" ja é uma atracdo tradicio-
nal de Manaus.

Vale visitar também as praias flu-
viais, e a melhor época para fazé-lo é en-
tre junho e novembro, quando chove
menos na regido. A 18 quildmetros do
Centro, fica a Praia de Ponta Negra, e
a 23 quilometros (pela estrada do Ce-
tur), a Praia Dourada.

Na cidade, o roteiro obrigatdrio
(além da Zona Franca) para o bom tu-
rista deve incluir a Casa da Alfandega
e o Cais do Porto, que, como muitas ou-
tras construgdes menores. sao flutuan-
tes. O projeto, de 1902, € inglés. E ain-
da o Teatro Amazonas (recém-recupe-
rado) em estilo renascentista italiano
(1896) - uma demonstragao do luxo e da
riqueza que a regido viveu durante o Ci-
clo da Borracha.
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ucessor Natural

Os Electras ligaram fielmente os aeroportos Santos Dumont
e Congonhas por quase 30 anos.

Seus sucessores, certamente, ndo terdo uma tarefa facil.

Mas a medida em qe se avalia as escolhas disponiveis, surge uma
aeronave com todas as credenciais par, ser o sucessor logico:

o British Aerospace 146.
Suas caracteristicas:

e Quadrimotor, como o Electra, aumentando a seguranca de ope-
ragao.

Excelente performance 9 pouso € decolagem em ictos curtas.

Alta capacidade de manobra em aeroportos com obstaculos geo-

graficos.
Baixo nivel de ruido e baixa emissdo de poluentes.

Cabine de passageiros ampla, silenciosa e relaxante, com padraes
de conforto inigualaveis em aeronaves do mesmo porte,

¢ Unica aeronave capaz de ser utilizada no aeroporto Santos
Dumont, sem necessidade de prolongamento @ pista, © sem mo-
dificagbes especiais nos seus padrges Operacionais.

Trata-se, portanto, d0 sucessor natural do Electra pgry a Ponte-Aérea.

i)
BRITISHAEROSPACE

TUDO DEA#ELHOR DA GRA*BRETANHA




video

Na mitologia grega, Tirésias é o
profeta cego que leu o fututo de Edipo
m classica obra de Séfloces. Perdeu a
visdo por vontade de Hera, esposa de
Zeus, e este em compensacao lhe deu
o dom da profecia. Tirésias ndo enxer-
gava o presente, mas tinha a providén-
cia de ver o futuro.

Se, depois de mais de dois mil
anos da tragédia grega, for interessan-
te visitarmos o futuro, uma das razoes
seria para melhor percebermos as
transformagdes que acontecem no pre-
sente e por estarmos no meio desse
turbilhdo moderno, ndo conseguimos
notar completamente. Uma das mais
importantes dentro das artes: a evolu-

| cdo da representacdo artistica da
| figura.

A busca sempre foi m direcdo da
reproducdo figurativa da realidade. O
maior salto nessa direcdo ocorreu no
século XVI, com a concepgao de pers-
pectiva e ponto de fuga. Resulta dai a
figura renascentista que serviu de mo-
delo para as artes da imagem: pintura,
fotografia, cinema e mais recentemen-
te, TV e video. Todos com a represen-
tacdo do real tridimensional sobre uma
superficie bi.

Quando o Homem ainda ndo co-
nhecia a tecnologia, utilizava sua habi-
lidade manual para pintar-desenhar o
mundo. Havia nisso un génese de ar-
te. Ehavia também uma relagao por se-
melhanca entre a reproducao e seu re-
ferente, seu signo. A redenc¢dao passa
pela ética, cAmera e pelicula sensivel
para a fixacdo da imagem: a fotografia.

O cinema da um grande passo
em direcdo a fidelidade de reproducdo.
| O real ndo é mais estatico, ganha mo-
vimento e perde consisténcia, sendo
cada vez mais efémero. A imagem é hz
projetada através do filme fotografico.
Como ja disseram: "realidade a 24 qua-
| dros por segundo”.

A televisao e seu legitimo filho, o
video, também estavam de olho no
mundo. Mas de forma diversa. Suceda-

neo do radio, a TV é a evolugio das

TURBILHAO MODERNO

transmissdes eletromagnéticas: um tu-
bo fluorescente é bombardeado por
elétrons gerando varredura em linhas
que formam uma imagem. Complica-
do? Nido. O video é conseqiiéncia da
conversdo de luz em impulsos elétricos
(TV), s6 que agora a imagem ndo é mo-
mentdnea e sim gravada em fita mag-
nétic9, o que abre multiplas possibilida-
des. Eaqui - TV e video - que ocorre a
iconosclastia da figuragdo realista. De-
talhes no préximo niimero. Agora nos-
sos comerciais por favor.

Tom Cruise

David Lynch estd cada vez mais
estranho. Nao é apenas por filmar per-
sonagens esquisitos, enredos insolitos
e todo o tipo de perversio humana,
mas principalmente por conseguir fa-
zer com tudo isso um filme dificil de se
esquecer. "Coragdo Selvagem" é resul-
tado da mesma genealogia que ja deu
"0 Homem Elefante" e "Veludo Azul".
Agora Nicolas Cage e Laura Dem sdo
os protagonistas dessa estranha mistu-
1a de road-movie com love story com fj,
nal feliz. Quem ndo viu ainda o Palma
de Ouro de melhor filme de 90, procu-
e m| coluna de reprises dos jornais.
Quem ja viu também.

Por Anténio Oueiroga

Pros que estdo com mais de trin-
ta, surpresa. Foi langada em janeiro "O
Fugitivo", que nada mais é que o dltimo
capitulo da série televisiva de mesmo
nome. Estrelados por David Janssen,
os capitulos giram em torno da perse-
guicdo pela policia do médico Richard
Klimbe (Janssen), acusado e condena-
do a morte injustamente pelo assassi-
nato de sua mulher. Para a compreen-
sdo do enredo é feito-um resumo no ini-
cio do filme. Nesse episdédio o Dr. Klim-
be tem a Ultima chance para encontrar
o verdadeiro assassino e ficar livre da
justica. "O Fugitivo" foi ao ar entre 65
e 67, mas isso ndo tira o interesse do
lancamento mesmo para aqueles que
ndo conhecem a série.

Outro lancamento de fim de ano
foi "Agonia e Gloria" (1980) de Samuel
Fui ler, um dos melhores filmes de guer-
ra Ja feito e um dos ultimos do diretor
americano. A Abril Video colocou no
mercado em novembro o bom "Nos
Bastidores da Noticia" (1986) de James
Brooks, com William Hurt e Holly Hun-
ter. Dando visdo enviesada do que exis-
te por detras de cendrios e apresenta-
dores de um telejornal, o filme serve co--
mo aula de ética para estudantes de co-
municagdo e diletantes em jornalismo.
Do circuito cinematografico recente
chegou o Peter Weir "Sociedade dos
Poetas Mortos". Sucesso garantido.

Recomendados e mais que reco-
mendados: "Profissdo: Repdrter" de
Antonioni; "Entrevista" e "Noites de
Cabiria" de Fellini, o tltimo é imperdi-
vel - oscar de melhor filme estrangeiro
de 58; "Nunca fui Santa" de Joshua Lo-
gan, com a mais que santa Marilyn
Monroe. Alguma coisa mais? "Afogan-
do em Numeros" de Peter Greenaway.

Os que ndo pararam nas pratelei-
ras nesse inicio de ano: "Nascido em
4 de Julho" de Oliver Stone; "Duro de
Matar” e "Cacada ao Outubro Verme-
Iho" de John Motiernan e "Sociedade
dos Poetas Mortos" de P. Weir.
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MINISTERIO

DA AERONAUTICA.
HASOANOS
CONQUISTANDO

0 SEU ESPACO.

|
|
fie=hd
| ] A Mesbla Aviagdo e Equipamen-
| tos Ltda. e suas representadas, atuan-
i tes nas areas de aviagdo civil e militar,
[ tém a satisfagdo de homenagear o Mi
l nistério da Aeronautica pela passagem
de seu primeiro cingiientenario.
] Além deste feito histdrico, cum-
pre salientarmos sua importancia para
| 0 amplo desenvolvimentoe conquistas
| no ambito aeroespacial do Brasil.
f A Mesbla Aviagdo e Equipamen-
J tos continuara apoiando as iniciativas
do Ministério da Aeronautica, em bus-
ca de seu constante aprimoramento. i
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no novo, inicio de n ova década g
A como sempre, muita esperanca
em dias melhores. Para o esporte, 0 ano
¢ de lutas. O esporte amador é o que
mais sofre com os problemas de patro-
cinio, @ que ndo conta com o apoio efe-
tivo dos 6rgdos governamentais. As-
sim, a salvagdo é a participagao da ini-
ciativa privada, que atualmente se en-
contra em parcas condicdes de apoiar.
Apesar de todas as dificuldades, en-
contramos em nossos atletas verdadei-
ros herdis que se langam com a forga
de um campedo para alcangar seus
objetivos.

Vejamos recentemente o caso
dos brasileiros Klever Koldberg e André
Azevedo, que participaram do "desafio
da morte", o rali Paris-Dakar. Mais do
que patrocinio, os motoqueiros busca-
ram no esporte o desafio e a aventura
nas areias do deserto. Antes de come-
cara competicdo, o piloto é tomado por
uma série de sensagdes, desde aemo-

cdo de participar da prova até os pro-
blemas climaticos. O fato de estar a
centenas de quilometros de sua patria,
ainda mais em pleno Natal, é um fator
que ndo pode ser desprezado.

Com o espirito de sobrevivéncia
ativado, aceleragcdo maxima da maqui-
na e do coragao, foram firmes nossos
"guerreiros", tendo a bussola como
guia. Durante as primeiras etapas, tu-
do caminhava bem. Até que Klever foi
obrigado a abandonar a prova, devido
a uma fratura, depois de uma capota-
gem. André entdo acelerou mais fun-
do, sem um concorrente tao forte, e cru-
zou a linha de chegada, com uma bri-
Ihante e inédita vitéria na categora
maratona.
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E ste ano o nosso futebol recebeu co-

mo prémio uma tabela coerente pa-
ra a disputa do Campeonato Brasileiro,
e um calendario viavel, com uma parti-

Por Sauler Barcelos

da por semana, salvo em alguns casos,
em que terdo que ser feitos dois jogos.
Acreditamos assim diminuir as contu-
sdes g conseqlientemente, as ausén-
cias de atletas importantes nas diversas
equipes para a disputa do campeona-
to de 1991.
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_J aneiro trouxe, mais uma vez para

nds, a Copa Pelél Que maravilha! Ali
observamos o toque de bola, dribles
magistrais, gols de placa e principal-
mente partidas em que a lealdade su-
pera a violéncia. Além de todos os que-
sitos para um bom espetaculo, o publi-
co foi agraciado com uma média, até as
finais, de trés gols por partida. Fica uma
pergunta: sera que os jovens treinado-
res, que em muitos casos foram bri-
Ihantes jogadores, levariam adiante a
principal razdo do futebol, dando aseus
comandados instrugdes que objetivas-
sem gols e ndo tristes e apaticos empa-
tes? Estamos iniciando mais um cam-
peonato de grandeza incomparavel. Pa-
ra tanto, fica em nosso peito o grito de
mais um gol.

e 0 7. A

aguerra da velocidade, este ano, as
N expectativas crescem a cada dia
em que se aproxima a primeira largada.
Este ano tudo comega em Phoenix,
neste més.

Com um sorriso de crianga es-
tampado no rosto, 0 nosso pequeno e
talentoso Roberto Pupo Moreno corre
a pé ou de bicicleta, pelas ruas de Bra-
silia, a fim de apurar sua forma fisica e
atuar na grande equipe Benetton. Cer-
tamente, cada piloto tem a certeza de
que essa sera uma temporada muito fe-
liz. Sem duvida alguma, as mudancas
nas equipes,. de pilotos, motores e
pneus, fazem-nos crer na supremacia
das Macl..arens, apesar de um novo mo-
tor Honda V12.

Nosso campedo Airton Senna,
com capacidade incomum, um amor
indescritivel e uma vontade de vencer
cada vez mais acentuada, procura
manter a forma de modo a estar em
perfeitas condicdes para a temporada.

Da-lhes Senna!
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Como conseqiiéncia da firme vontade de contribuir com suas
especializacbes® para o desenvolvimento do Brasil, a Constran esta
entre as principais Empreiteiras do Pais...

. . . eseorgulha de ter participado da constru¢ao do novo
aeroporto de Sao Paulo, o Aeroporto de Guarulhos,
uma obra do Ministério da Aeronautica através da Infraero.

CONSTRAN S.A.

CONSTRUQOES E COMERCIO

* « Rodovias * Ferrovias * Rios e Canais * Saneamento * Aeroportos * Barragens * Construcdo Industrial * Consirucao (6115




COMIDA
O SABOR DE PORTUGAL

Quem gosta de comida portu-
guesa ndo deve deixar de conhecer a
Adega do Valentim. A decoracio tipi-
ca, com xales, lencos e chapéus enfei-
tando as paredes, com lougas de Vista
Alegre e toalhas de renda, proporciona
um clima totalmente portugués. Além
dos quatro ambientes, a Adega inaugu-
rou recentemente o "Cantinho da Sau-
dade", que oferece fados e cangdes ti-
picas de Portugal ao vivo. No cardapio,
os famosos bolinhos de bacalhau, Fa-
va com chouri¢o, Bacalhau com natas,
Pescada a Portuguesa e doces como
ovos moles de Aveiro sdo boas pedidas.
A Adega fica na Rua da Passagem, 178,
em Botafogo. Uma casa portuguesa,
com certeza.

SAUDE
SENSIVEL DIFERENCA

Purifique o ar em sua casa ou es-
critério com muito verde. Plantas elimi-
nam as mais diversas toxinas do ar- por
isso, vocé pode ter uma variedade de-
las para obter melhor efeito. Ainda que
vocé ndo fume, o ar no lugar em que vo-
cé vive carrega toxinas dos méveis, car-
petes, produtos de limpeza, plasticos e
fibras sintéticas. Experimente, por
exemplo, o crisintemo, que livra o ar de
poluentes como formaldeidos. Além
de embelezar o ambiente, ajuda na con-
servacdo de sua sadde!
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VIVA MOZART

O mundo inteiro se
mobiliza para comemorar o
bicentenario de um dos
maiores aénios da
composicao erudita:
Wolfgang Amadeus Mozart.
Durante todo o ano, os
amantes da musica estarao
lembrando o compositor com
operas, concertos,
exposicoes e filmes. No
Brasil, as homenagens ja
ocupam o calendario das
principais casas de concerto
clo pais. O primeiro deles se

deu em marco, na abertura
da temporada de misica
classica do Teatro Municipal
do Rio de Janeiro, durante
a apresentacao do Quinteto
de Sopro da Orquestra
Filarmonica de Berlim.

Em meados do ano,

a TVE do Rio e a TV Cultura
de Sao Paulo exibirdao duas
séries totalizando 15
programas, intituladas "O
Mistério de Mozart" e
"Mozart on Tour". Eem
setembro¢ havera o
Concurso Nacional de Piano
H. Stern, que, sob o titulo
"A procura do pequeno
Mozart", atraira criancas
de até 12 anos para
exibirem suas virtudes ao
piano. Ao vencedor do
concurso cabera, entre
outras coisas, o prémio
Lufthansa e duas passagens
para a Europa.

CONSUMO
SAUDE E ENERGIA

Vocé ndo precisa de energia e
sais minerais somente depois dos exer-
cicios, mas também durante a ginasti-
ca. Por isso, a Probidtica, empresa de-
dicada a alimentacdo dos atletas, lan-
¢ou novo produto: Carb-Up. Enriqueci-

do com vitaminas, minerais e I-
Carnitina, Carb-Up proporciona maior
desempenho nas atividades fisicas, ra-
pido restabelecimento e melhor nivel
de resisténcia. O produto é apresenta-
do em pote com 820g com p6 em sa-
bor natural laranja, para ser diluido em
agua. Para outras informacdes, escre-
va para a Probiética: Rua das Sempre
Vivas, 137, Brooklin, Sdo Paulo.
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CORAIS DA AUSTRALIA

Uma experiéncia turfstica sem
igual no mundo: visita a grande Barrei-
1a de Corais da Australia - um dos maio-
res organismos vivos da Terra. Em gran-
des catamaras - barcos de dois cascos
-movidos aJato de dgua, avisao dos co-

rais (possibilitada pelo fundo de vidro)
€ magnifica. Centenas de formas ex6-
ticas da vida marinha e de gigantescos
corais coloridos podem ser descober-
tos na excursdo que a Ouicksilver faz
diariamente pela grande Barreira. Para
maiores informagoes, ligue para a Aus-
tralian Tourist Commission (tel.:
011-259-6100).

ARTE E VESTUARIO

Indumentaria, nova loja de
roupas e acessorios em
laranjeiras, abre suas
portas para os que curtem
artigos de decoracao, arte e
vestuario. A idéia 'surgiu das
cabecas de Angéle,
produtora de arte de
novelas e mini-séries. e
Cristiano, engenheira que
instalaram a loja numa linda
casa construida no inicio do
século. Por trabalhar com
roupas antigas, mas
perfeitas - compradas de
acordo com um rigido
critério adotado pelas socias
-, a loja apresenta pecas
exclusivas, com reposicao
diaria. Dificil & escolhe'r.
Modelitos dos anos 60 e 70
sao o forte da casa. Nao
deixe de conhecer. A
Indumentaria fica na Rua
Alice, 201, em laranjeiras,
no Rio. Tels.: 205-8348.
Estacionamento facil e
precos acessiveis.

CONSUMO
TERRA DO SOL

Se vocé for a Jodo Pessoa, nio
deixe de conhecer o artesanato da loja
Terra do Sol. Sdo redes, colchas, cera-
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micas, toalhas de mesa e todos os tipos
de ceramica em combinagdes arroja-
das, que incorporam o rustico as exi-
géncias do dia-a-dia. A loja, que inclu-
sive faz exposicoes na Alemanha, fica
na Av. Pombal, 1413, em Manaira.

AVIACAO

A feira de aviagdo experimental
de Oskosh é uma das mais prestigiadas
do mundo em sua modalidade, reunin-
do em média, durante os quatro dias de
sua realizacdo, mais de nove mil aero-
naves experimentais, antigas, classicas
e também modernas maquinas voado-
ras. Exibicoes estaticas e de voo, além
de shows de acrobacia aérea e outras
atragdes fazem a festa para os aficcio-
nados do mundo inteiro. A Concorde
Turismo, de Sao Paulo, j4 iniciou a pro-
mocdo de seu pacote para a feira, o
qual compreende viagem a cidade de
Orlando, na Flérida. De 14; os passagei-
ros seguem de avido para Milwaukee.
A hospedagem é em Appletown, cida-
de proxima da feira. O pacote inclui
também viagens opcionais a Nova York
e Washington. Informagdes pelo tele-

fone 883-5099 (SP).

i

SERVICO
MESAS EMESAS

Hoje em dia, ndo bastam uma boa co-
zinha ou um excelente confeiteiro. O
importante é também o visual: uma be-
la mesa, enfeitada com aderegos, valo-
riza o ambiente e a comida. Se vocé de-
seja melhorar o visual de su;i festa, pro-
cure a Lacos, Fitas e Flores e fale com
Aparecida, Grécia ou Nelcy. Além da
decoracdo, elas também cuidam doce-
rimonial. Tels.: 275-7077 e 295-0100.
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QUEM LE

REYISTA

NAUTICA?

ANTES DE TUDO. PRECIOSO PEDACO DE TERRA.. OU DE CEU.

O HOMEM QUE SEMPRE SOUBE O QUE QUER EMPRESARIOS. DESPORTISTAS, ESTUDANTES

E ENCONTROU OS CAMINHOS _ AUTORIDADES. CIVIS E MILITARES, PROFISSIONAIS
PARACONSEGUIR A REALIZACAO DOS SEUS IDEAIS; LIBERAIS

O HOMEM QUE DECIDE OS DESTINOS Db SEU QUEM DECIDE LE REVISTA AERONAUTICA.



REVISTA

.« ARARIPE MACEDO

Uma conversa informal com um ho-
mem que viu nascer a Forca Aérea Bra-
sileira e acompanhou o desenvolvi-
mento da aviacao no Brasil.

Aspirante da primeira turma de pilotos
aviadores da Escola Militar, Joelmir
Campos de Araripe Macedo, da agora
o seu depoimento sobre a Criagéo do
Ministério da Aeronautica.

O brig. Araripe ja foi entrevistado pe-
la Revista Aeronautica e na oportunida-
de falou de suas vivéncias de mais de
cinqUenta anos de trabalho aservigo da
aeronautica brasileira. Viu e viveu mo-
mentos importantes da histéria de nos-
s terra; viu nascer e crescer a Forga Aé-
rea Brasileira, brago armado do Minis-
tério da Aeronautica, pioneiro em con-
cepgao e criagdo a seu tempo.

"Espero que a FAB supere as atuais dificuldades
que realmente causam apreensdo."
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Como ja foi dito antes nas paginas
desta Revista, o Brasil € um pais privi-
legiado, pois ainda convive com quem
"fez" e "viu fazer" a Historia desta ter-
ra que, infelizmente, é tdo pobre em
acervo sobre 0 seu passado.

Do entrevistado se disse aépoca da
publicagao de sua entrevista:

.. "Homem prético e realista ndo pa-
12 avida para curtir nostalgias. Ee re-
conhece que cada coisa tem o seu tem-
po e que, em face da evolugao tecno-
l6gica, os tempos sdo outros". Ele sb
nao disse - e sabemos por modéstia -
que ha um tipo de homem superior aos
tempos, sejam eles quais forem. Esse

;|
!

1\ guerra foium "tranco” que despertou
desenvolvimento tecnoldgico, que fez com que

se passasse a enoarar novos problemas".

tipo de homem tem, claramente, a
consciéncia do seu papel e constréi a
propria histéria do seu tempo.

O momento atual éde muita dificul-
dade. Portanto, é hora de um repensar,
de volver a mente para o passado, afim
de que possamos espelhar-nos no
exemplo de trabalho daqueles que nos
antecederam no caminho, g a despei-
to de todos os obstaculos, consegui-
ram legar um patriménio palpavel e pre-
cioso, a geracao presente tem o com-
promisso para com a Histéria de preser-
var intacto esse acervo e lega-lo as pro-
ximas geracdes, para que ele sobrevi-
va além dos séculos.

'\s atuais dificuldades realmente vdo afe-
tar a eficiéncia da Forca Aérea como um todo".
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RA - Em que ano o sr. se formou?
AM - Janeiro de 1925

RA - Foi a primeira turma?

AM - Sim. Foi a primeira turma da Ar-
ma da Aviacdo. Porque, antigamente, a
aviacdo era um servico apenas do Exér-
cito. Em 1926, foi criada a Arma da Avia-
¢do, a qual cursamos ja como cadetes.
RA - E anteriormente, como era?
AM - Como todo servigo, qualquer ofi-
cial aqualquer Arma poderia perten-
cer. Por exemplo, no servico de aviagdo,
havia um veterinario, o Arthur Cunha,
que até participou daquele raid do Ja-
hid, que era um 6timo piloto, mas, no
entanto, ndo era combatente; era um
tenente-veterinario.

RA - Ele era negro?

AM - Era. Mas esse pessoal ndo foi ab-
sorvido quando se criou a Arma da
Aviacdo... Ela s6 absorveu os oficiais
combatentes e ja diplomados, ou como
pilotos ou como observadores aéreos.
RA - Esse pessoal que ja voava e que
era do servigo de aviagao voltou para
o Exército? Nao voou mais?

AM - Ndo, eles eram do servigo mas
nao perderam os quadros de origem:
infantaria, engenharia, cavalaria, etc...
RA - Quer dizer que, quando era vete-
rinario voava, e depois...

AM - O veterinario ficou de fora. Mas
os combatentes, oficiais de infantaria,
engenharia, et foram absorvidos pe-
h nova Arma, e fizeram carreira, alguns
tendo que tirar o curso de piloto porque
eram apenas observadores - como foi
o caso do brig.Eduardo Gomes. Outros,
junto com cadetes, tiraram o chamado
Brevé B, que era um brevé de obersa-
vacdo aérea. Entdo, a partir dai a Arma
da Aviacio ficou nio s6 com os novos
cadetes-era uma turma de oito, da qual
eu fiz parte-como também com os ofi-
ciais combatentes, que pertenciam ao
antigo servigo de aviagdo.

RA - Um fato interessante é que mui-
tas pessoas com as quais a REVISTA
tem oportunidade de conversar sao
"oriundas", e nao ha ninguém
"proveniente". 1

AM - Bem, af ja é outra etapa -a criagdo
do Ministério da Aeronautica.

RA- Sim, mas o sr. era "oriundo", nao
era? Os "provenientes"” eram da
Marinha?

AM - Fu nem me lembro mais. Havia
também essa distincdo entre canelas
pretas e canelas brancas. As primeiras
eram do Exército, por causa de nossas
perneiras, e as brancas eram da Mari-
nha, devido as perneiras brancas. Eu
acho que os "oriundos" eram do Exér-
cito, e os "provenientes" eram da Ma-
rinha mesmo.

RA - O sr. tem idéia de como era for-
mado o piloto naval?

AM - A Marinha criou um quadro auxi-
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liar de pilotos da reserva, cujo pessoal
ndo tinha diploma superior. A formagdo
era de 3° grau, mas praticamente o
grosso da Aviacdo Naval era de pilotos
da reserva-muito bons, por sinal. Pos-
teriormente, quando foi criado o Minis-
tério da Aeronautica, esses oficiais do
quadro auxiliar tiraram o curso da Esco-
b de Aviagdo e passaram, entdo, de ofi-
ciais de reserva para oficiais combaten-
tes, da ativa. J 4 o Exército, ndo. Ele sem-
pre manteve a formacdo através da Es-
cola de Avia¢ao Militar.

RA-Ja a partir de 1925, nessa época,
existia a idéia de um Ministério, de
uma Forga independente?

AM - Nido. Na época em que se criou a
Arma da Aviacdo ainda ndo se falava
em Ministério da Aeronautica, do qual
comecou a falar-se depois que o Dou-
hetlevantou o problema na Itdlia, e o

Nao havia o anseio de
separaciao, mas o de
dar a devida importan-
cia a moderniz.acao da
Forc¢a Aérea.

gen.Doolittle nos EUA. A partir de en-
tdo, a idéia dessa For¢a independen-
te, a Forca do Ar, é que se vulgarizou.
Aqui no Brasil, tivemos varios oficiais -
tanto da Marinha como do Exército -
que se bateram muito pela cria¢do do
Ministério da Aerondutica e da Forca
Aérea independente. Eu me lembro de
que,.na Marinha, o cmte. Neto dos
Reis se bateu muito pelo Ministério do
Ar, e no Exército, o Antonio Alves Ca5
bral, que era major nessa época, se nio
me engano. Foram os dois expoentes,
se bem que muitos outros também te-
nham defendido a idéia, alguns até
com publicagdes escritas, como jornais
e revistas. Mas aqueles dois nomes eu
cito como os principais batalhadores.
RA - Mas essas campanhas eram fei-
tas através de jornais?

AM - Sim, e de conferéncias. Nos tinha-
mos uma revista de aviagdo, cujo nome,
se ndo me engano, era "Asas", que pu-
blicava uma vez ou outra artigos defen-
dendo a idéia. Mas a imprensa também
participou muito.

RA - E o sr. lembra qual era o "mo-
te", a base de sustentacao dessa
separagao?

AM - Era principalmente o que havia
acontecido na Inglaterra, com a RAF, e
na Italia, através de Douhet, que criou
a Forca Aérea independente.60s EUA
ndo tinham, nessa época, Forga Aérea
independente, a USAF, que foi criada
durante a guerra, se nio me engano.
Mas essa inspiragdo na Forga Aérea da
Itdlia e na RAF foi 0o motivo que nos le-
vou a prorrognara criagao aqui no Bra-
sil da Forca Aérea Brasileira.

RA - Mas néo existiu um conceito pré-
prio, nosso?

AM - Nio. Havia alguns projetos, idéias
esbocando uma estrutura preliminar,
mas ndo havia propriamente um con-
ceito. Havia um anseio de criar realmen-
te uma Forca Aérea independente, e
que ndo fosse apenas uma Forga de
apoio

RA - Mas as pessoas a época imagina-
vam que a Forca Aérea teria condigoes
de sobreviver por si prépria?

AM - Tinhamos absoluta certeza.

RA - Essa Arma era ligada diretamen-
te ao ministro do Exército...

AM - Sim.

RA - ... Equem "ditava" as coisas?
AM - Existia uma Diretoria de Aviagao
Militar, ou Diretoria de Aeronautica Mi-
litar, que supervisionava os assuntos da
Aviagdo Militar nessa época. Tivemos
o gen.Reguera.7que foi um dos direto-
res dessa Diretoria; o {'variante também
foi diretor logo no inicio. Posteriormen-
te, ela foi absorvida pelo Ministério da
Aeronautica.

RA - A atuacéo da aviacédo nas revo-
lucdes na détada de 30 ndo incremen-
tou esse desejo de separagao?

AM - Muito. Ndo s6 o desejo da sepa-
racdo, Ja nessa época incipiente, como
também revelou aos colegas do Exér-
cito e da Marinha a importancia da For-
¢a Aérea nas operacdes militares. A Re-
volucao de Sdo Paulo, que foi quase
que "guerra”, pois durou trés a qua-
tro meses, mostrou a importancia da
Arma Aérea. Tanto assim que, logo de-
pois, o Governo brasileiro mandou uma
missdo aos Estados Unidos a fim de es-
colher avides e equipamentos moder-
nos, de fabricagdo americana, pois até
entdo usavamos material de procedén-
cia francesa, no Exército. A Marinha ti-
nha material de procedéncia inglesa. E
a industria aerondutica francesa nessa
época estava bastante abaixo da indus-
tria americana e da inglesa. De modo
que havia de nossa parte uma reagao
grande dos pilotos a fim de que reequi-
passemos aaviagao com o material de
procedéncia americana. Essa comissdo
foi aos Estados Unidos em 1933, mais
ou menos.
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RA - Foi essa a missdo que comprou
os Boeings?

AM - Exato. Ela comprou os primeiros
Boeings de cagas, e os Corsarios. Eu fiz
até parte dessa comissio, que foi che-
fiada pelo cel.Plinio Raulino de Olivei-
ra, 0 qual era o oficial mais capacitado
em matéria de manutencdo e repara-
¢do de avides. Compramos os Boeings,
os Corsarios e os WACOs para o Cor-
reio Aéreo. E inicialmente foi s isso.
RA - Uma curiosidade: esses avides
vieram de navio ou vieram voando?
AM - Vieram de navio.

RA - Na época nédo havia condigdes ...
AM - Sim, ndo havia nem mesmo infra-
estrutura em terra para dar o apoio.
RA - Nessa época também houve uma
comissédo que foi a ltdlia, ndo foi?
AM - Sim, mas tenho a impressao de
que foi posterior a criagdo do Ministé-
rio. Foi resultado da repercussao do voo
da Esquadrilha do Balbo’e que projetou
a industria aeronautica italiana, e sobre-
tudo o potencial da Forca Aérea Italia-
m de uma maneira muito expressiva
entre 0s nossos aviadores.

RA- Na razdo direta em que o0 equipa-
mento melhorava, crescia o anseio do
grupo em se separar do Exército?
AM - Ndo, ndo havia o anseio de sepa-
raydo, mas o anseio de dar a devida im-
portancia a modernizag¢do da Forca Aé-
rea. A Aviagdo do Exército era mais
uma aviagdo de cooperagdo, assim co-
mo ada Marinha, e encontrava-se limi-
tada em suas opg¢oes de reequipamen-
to pela prépria reparticdo de recursos
financeiros. Entdo, como o Exército di-
vidia a Aviagdo com suas outras armas
- cavalaria, infantaria, engenharia, etc.
5 sobrava muito pouco para a Arma Aé-
rea. De modo que havia realmente o an-
seio de ela se preparar para poder cres-
cer, mas nunca o de deixar de dar aque-
le apoio que, ainda hoje, vimos dando
ao Exército e a Marinha.

RA - Ea partir de que ponto essas pu-
blicagdes, jornais e debates comega-
ram ater forga, acrescer? O = re-
corda de algum fato significativo?
AM - Nao houve propriamente um fa-
to, mas um somatdrio de fatos que mo-
tivou o reconhecimento pelas autorida-
des de que aquilo de que precisavamos
era, realmente, uma necessidade da
Seguran¢a Nacional.

RA - E quais foram alguns desses
fatos?

AM - Pelo menos que eu me lembre,
ndo existiu nenhum que tenha ficado
assim marcante. Mas eu posso dizer o
seguinte: o ministro da Guerra de en-
tdo, gen.Dutra;’foi um dos que com-
preendeu perfeitamente, e até teve pa-
lavras muito bonitas, elogiosas, ao des-
ligar a Aviacdo do Exrcito.
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RA - Mas ele foi contra, alsim como
o da Marinha, nao foi?

AM - Nao, ele; pessoalmente, ndo foi
contra. Mas no Estado-Maior os pare-
ceres ndo foram favoraveis. A Marinha,
ndo; a Marinha foi frontalmente contra-
ria, salvo alguns elementos que bata-
lharam muito, como o Neto dos Reis, o
Aratjo, e outros'."Mas ndo houve tanta
celeuma emtorno da criagdo do Minis-
tério porque era um anseio de ambas
as reparticdes, do que quando surgiu
o affairda Aviagdo EmG]rcada. Af, sim,
o0 negobcio foi diferente (risos)...

RA - E como esse processo foi
disparado?

AM - Foi disparado com um decreto.
RA- Mas alguma coisa ou alguém deu
origem a0 decreto?

AM - Vocé esta querendo que eu reve-
le 0 "pai da crianga”. Fu ndo me lembro
de que tenha havido especificamente

Houve predominan-
cia dos "canelas pre-
tas" sobre os "canelas
brancas'', mas apenas
por uma questao de
numero - 0s primei-
ros eram a maioria.

um nome exclusivo ao qual se pudes-
se creditar a Arma da Aviagdo. Foi qua-
se uma geragdo espontanea, un soma-
torio de%onga data, de pequenos fatos.
Como eu disse, foi a atuacdo da Arma
da Aviagdo no combate a Revolugdo de
Sado Paulo que tornou-a realmente re-
conhecida como um fator importante.
As coisas no Brasil se processam de
maneira mais branda. Na Europa, mata-
se alguém, ha sempre um fato drama-
tico caracterizando uma fase, mas no
Brasil, ndo.

RA - Se 0 Comando era contra a cria-
¢80, entdo como isso aconteceu?
AM - O Outra nao-era propriamente
contra, mas quem ditava a politica era
o Estado-Maior. E ndo havia no Estado-
Maior idéias dominantes em favor do
Ministério da Aeronautica. Mas eu te-
nho a impressdo de que foi o Getdli6
quem deu forte apoio a criagdo do Mi-
nistério da Aeronautica.

RA- Eque grupo "fez acabecga" dele,
se pudermos usar esse termo?

AM- Bem, nessa época ndo havia o Mi-
nistério da Aerondutica, mas o Getulio
era um grande apaixonado pela avia-
¢do, e utilizava muitos avides. Os pilo-
tos do Presidente naturalmente podem
ter influido na sua posicdo simpatica a
criagdo do Ministério da Aerondutica.
Eele era um homem de idéias avanca-
das. Assim, eu acho que desde o pri-
meiro momento, a idéia da criacdo do
Ministério da Aerondautica, que era um
fato e ndo era segredei em outros pai-
ses como Inglaterra e Itdlia, tenha lhe
sido simpatica. Além do mais, isso lhe
poderia render fatores muito favoraveis
na politica. Agora, quem incutiu em Ge-
tdlio a idéia da criacdo, isso realmente
nao sei.

RA - E a criagdo, como foi? Criou-se
um decreto, fez-se aquela estrutura to-
da ... Eas coisas, como ss processa-
ram? Houve algum "trauma"?

AM - Nio, no Exército nio houve trau-
ma. Como disse, o ministro Outra fez
uma Ordem do Dichonsta do livro do
brig. Wanderley  muito bonita,
despedindo-se da For¢a Aérea do Exér-
cito, no ato de sua incorpora¢do ao Mi-
nistério da Aeronautica. ] & na Marinha,
ndo houve nada. Nao houve uma pala-
vra do entdo ministro da Marinha.

RA - O s se recorda de quem era?
AM - Talvez fosse o almte.Guinlhem".*
que ficou muito tempo no Ministério da
Marinha. Mas ndo houve nenhuma no-
ta que passasse a Histdria agradecen-
do a Aviagdo Naval os servicos que ela
havia prestado, quando ainda incorpo-
rada a Marinha. E houve também que
os velhos almirante]s ndo viam com
bons olhos essa perda de uma Forga
que, até entdo, era da Marinha, e que
passaria a se constituir em uma For¢a
independente. Foram duas posi¢des
bem distintas, das quais me recordo.
Mas os aviadores da Marinha que fo-
ram transferidos para a Aerondutica, era
dos mais destacados entusiastas do
Ministério da Aerondutica.

RA - Talvez porque fossem da
reserva ...

AM - N3o, ndo eram da reserva. A reser-
va era um grupo de pilotos que iam até
tenentes, somente. Eram oficiais de al-
ta patente: Neto dos Reis, Apel Neto:’
Araujo, e muitos outros. Todos eram en-
tusiastas da criagdo do Ministério da
Aerondutica.

RA - Ecomo foi juncéo, de forma-
¢ao e conceitos diferenciados, apesar
de unidos pelo interesse comum?

AM - A juncdo ndo criou problemas, a
ndo ser ajustamentos de regulamentos
de uma e outra corporagdo as novas re-
gulamentag¢des do Ministério da Aero-
nautica. A formagdo de cadetes natu-
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ralmente foi centralizada na Escola de
Aviagdo. Houve uma predominancia,
vamos dizer, dos canelas pretas sobre
os canelas brancas, por questdo de nd-
meros - n6s éramos uma maioria qua-
se esmagadora-, de modo que, pratica-
mente, 0 Ministério da Aerondutica ab-
sorveu toda a regulamentagdo que vi-
nha do Exército, naturalmente adapta-
da as novas circunstancias. A Marinha
colaborou pouco com essa parte dele-
gislacdo, de regulamentos, porque ela
se baseava muito em tradi¢cées. Havia
pouca coisa escrita com forca de lei ou
de regulamento, o que ndo acontecia
no Exército, que tinha regulamentos
muito bem definidos. Sobretudo os de
administracdo financeira.

RA- Quer dizer que aestrutura do Mi-
nistério da Aerondutica é mais verde-
oliva do que branca?

AM -Ah, sem divida. Ndo vamos dizer
que foi por uma questdo de valores -
que existiam iguais na Marinha e no
Exército -, mas por uma questdo de
massa. Nés éramos em nimero muito
maior, e traziamos ja um acervo de re-
gulamentagdes e leis, regulando as ati-
vidades, sobretudo fina ceiras, muito
mais consistentes que a Marinha. Nés
tinhamos plano para Regulamento Dis-
ciplinar da Aerondutica, que foi molda-
do no chamado ROE - Regulamento
Disciplinar do Exército. Tudo era muito
bem disciplinado.-afi, ndo tinha como
errar. ] & a Marinha tinha um sistema de
livro de castigo: aquele negdcio tinha
que escriturar no livro de castigo, de-
pois o comandante é que dava quase
glie de uma maneira pessoal o rigor do
castigo a ser aplicado. Isso tudo foi es-
quecido, e passou a vigorar o Regula-
mento Disciplinar da Aerondutica, que
era basicamente o do Exército. O mes-
mo ocorreu com o Regulamento de Ad-
ministracdo Financeira -o RAOA. Tam-
bém a Marinha ndo trouxe nada que

pudesse contrapor ao RADA, de modo-
que houve efetivamente uma absor¢do-

da organizacdo da Marinha pela orga-
nizacao oriunda do Exército.

RA - Quais eram &s instalagbes de Ma-
rinha que passaram para o Ministério
da Aeronautica?

AM - Todas as bases aeronavais.

RA - E quais eram?

AM - Floriandpolis, Santos, Galedo -
que era a principal delas-, Rio Grande.
Essas bases aeronavais foram transfe-
ridas para a Aerondutica. E a mais im-
portante organizacdo transferida para
a Aeronautica foi a Fabrica do Gale3o.
Eu fui, por sinal, o primeiro diretor da
Fébrica do Galedo, e fui, vamos dizer, o
primeiro caneta preta a entrar em domi-
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nios de caneta branca. Foi uma situacao
muito agradavel, pois encontrei B com-
panheiros da Marinha que se tornaram
meus grandes amigos.

RA - Quem eram?

AM - O entdo maj.José Baker de Aza-
mor, o atual ten.brig.Agemar da Rocha
Santos - um grande amigo, cuja amiza-
de cultivo até hoje-, o cap.Antdnio Eu-
génio Basilio, o Luiz de Oliveira Sam-
paio. Esses foram os nomes que guar-
dei até hoje. Eram elementos de Mari-
nha que encontrei A no Galedo e que
me prestaram realmente grandes
Servicos.

RA - A Fabrica do Galedo fazia o qué?
AM - A Fabrica do Galedo ndo so termi-
nou a fabricacdo dos Fockewutfs bimo-
tores, e dos monomotores, avides-
escola Starlights, que eram avides bi-

Tivemos, da parte de
elementos do Exérci-
to e da Marinha, o
mais irrestrito apoio e
admiracao.

place, monomotores para instrugao pri-
maria. Eram alemaes, como também os
Fockewutfs bimotores -avides de gran-
de porte. Terminamos toda a série -
eram seis unidades, e, posteriormente,
eclodiu a guera e nao foi possivel con-
tinuar com o programa alemao, que ti-
nha apoio na fabrica Fockewulf da Ale-
manha. Mas o programa alemao foi to-
talmente acabado, pois sobretudo os
materiais de construcdo ja se achavam
no Brasil. Ai, passamos a reconversao
da fabrica para a fabrica do Fairchild
PT-19. Isso implicou numa modificagdo
completa ndo s6 do layout de maquinas,
como também de instalacdo de nova
maquindria que veio dos Estados Uni-
dos pelos /and-lease. Recebemos dos
EUA apenas matérias-primas, como tu-
bos de ago, e o contrabrocado ja era fa-
bricado no Brasil, de modo que prati-
camente os Fairchilds PT-19, em suas
primeiras séries, foram totalmente fa-
bricados na fabrica do Galedo.

RA - Mas, voltando atras, o Gettlio foi
de uma visdo politica profunda, pois
colocou como primeiro ministro da
Aerondutica um civil. Corrno éque apa-
receu o Salgado Fiho?

AM - 0 Salgado Filho era um senador
de grande renome, amigo pessoal de
Getulio Vargas - que evidentemente co-
nhecia suas qualidades-, e Salgado F-
lho se revelou um ministro de grande
valor, principalmente porque soube ab-
sorver os possiveis conflitos de origem
entre a Aviagdo do Exército e a da Ma-
rinha. Além disso, deu apoio ao cresci-
mento e implanta¢do do novo Ministé-
rio. Foi um elemento de grande valor,
sem duvida. Tanto assim que, sendo o-
primeiro ministro civil, tivemos, da par-
te de elementos do Exército e da Mari-
nha, 0 mais irrestrito apoio e admiragao.

RA- Eo pessoal de baixo? Houve uma

integracdo grande entre os oficiais que

eram de Marinha e do Exército?

AM - Sem duvida alguma. Pelo menos
ndo chegou ao conhecimento dos altos
escaldes nenhum problema significa-
tivo. Houve completa absorcao.

RA - Os subalternos também foram

absorvidos?

AM - Naturalmente, o pessoal da reser-
va aérea, ao ser absorvido, teve que cur-
sar a Escola de Aerondutica, nessa épo-
ca. Criou-se uma situacdo de acesso

um pouco delicada entre aqueles ofi-
ciais regularmente formados pela Esco-
h de Aeronautica - quer dizer, oriundos
de cadetes - e aqueles oficiais vindos
da Marinha que ja eram tenentes, na
sua maior parte, e que ndo tinham ain-
da uma formagdo de nivel superior.

RA - Esse problema também ocorreu
no final da Segunda Guerra.

AM - Sempre que ha fluxo de corren-
tes diferentes, formagdes diferentes, de
pessoal e de oficial, surgem problemas.
Quando chega a hora de promocao,
surgem problemas muito dificeis de
considerar, principalmente antiguida-
des e merecimentos. Mas, com o tem-
po -que € o remédio para todos os ma-
les - esses proelernas-desdpareceram.
RA - Considerando-se a heterogenei-
dade do grupo, talvez a guerra tenha
sido um fator de aglutinagdo, n&o?
AM - Sem duvida. Todos tinham por
objetivo vencer a guerra. De modo que
ficava em segundo plano, totalmente
esquecida, qualquer divergéncia de
opinido no acerto da criagdo ou ndo do
Ministério da Aerondutica. A guerra foi
o grande fator de aglutinagdo.

RA - Lendo o decreto de criacdo do
Ministério da Aerondutica, caUsa-me
uma certa espécie que um dos ultimos
itens seja uma "Fazenda de Aeronau-
tica". No decreto estd escrito
"Fazenda" ...

AM - Hi ndo sei, acho que houve um
lapso ai..

RA -A "Fazenda" citada se refere as
finangas, e ndo a Fazenda politica.
AM - Depois se transformou em Dire-
toria de Intendéncia da Aerondutica.
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RA - Em sua criagdo, o Ministério da
Aerondutica incorporou a aviacdo ci-
vil, que nessa época era do Ministério
dos Transportes, nao é? O sr. se reco-
da disso? Porque depois o sr. foi para
essa area ndo foi?

AM - Bem, eu estava numa area eviden-
temente técnica - se ndo me engano era
diretor de engenharia. Sei que o Minis-
tério absorveu um corpo de engenhei-
ros muito bom do antigo Ministério de
Viagdo e Obras Publicas. Inclusive, um
desses engenheiros, o Alberto Flores,
foi diretor de engenharia. Mas eu tomei
contato com o setor civil da antiga avia-
¢do civil, vamos dizer assim, através
dessa absor¢do do corpo de
engenheiros.

RA - Mas falo da parte civil.

AM - A parte civil era a de aeroclubes.
RA - Mas existiam companhias
aéreas?

AM - Havia companhias aéreas, mas
ndo mudou o status.

RA -] 4 existiam algumas companhias
operando aqui?

AM - Existiam a Pan-Air do Brasil, a Cru-
zeiro do Sul, a Vasp. Essas companhias
eram auténomas. Tinham sua adminis-
tragdo propria.

RA - Esse departamento passou a ser
chefiado por um militar ou por um
civil?

AM - A Diretoria de Aerondutica Civil
passou a ser chefiada por um brigadei-
ro. Mas nos tivemos a prudéncia de ndo
alterar tudo aquilo que regulamentava
a atividade da aviagao civil, a fim de ndo
criar problemas nem soluc¢do de conti-
nuidade dos seus servigos. A coisa se
processou gradativamente, a medida
das necessidades.

RA - Voltando para trés, houve algu-
ma comissao que se reuniu para escre-
ver a estrutura do Ministério? Porque
isso se perdeu no espago, no tempo.

AM -0 Gabinete Técnico, que foi cons-
tituido para assessorar o ministro Sal-
gado Filho, foi que tomou a seu encar-
g0 a maior parte dessas regulamenta-
¢Oes de novas instrugdes para o funcio-
namento do novo Ministério. O Gabine-
te Militar tinha, nessa época, até maior
importancia do que o préprio Estado-
Maior, que estava constituindo-se. De
modo que praticamente foi o Gabine-
te Técnico que estruturou o novo
Ministério.

RA - Ea Doutrina de Emprego? Sera
que isso existia? Quem comandou o
Estado-Maior chegou a opinar alguma
coisa, ou nds importamos toda essa
doutrina jd& numa guerra que se
iniciava?

AM - Houve um trabalho de adaptagéo.
A Aviagdo Militar era muito vinculada
aos regulamentos franceses. Houve
aquela propria concepgdo da guerra, da
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participagdo da aviagdo nos combates
da Guerra Mundial em 1940, nds tive-
mos que alijar tudo aquilo que havia-
mos aprendido dos regulamentos fran-
ceses e inspirar-nos aos Estados Uni-
dos, como também a participacdo da
USAF na formacdo de pilotos e ativida-
des taticas.

RA- Na época, a Aviagdo do Exército
era a Army Air corp?

AM - Na época ndo existia a USAF. Mas
houve aquela formagdo de nossos pi-
lotos na USBATU (United States-Brasil
Air Training Unit), que era a formagédo
de pilotos de patrulhamento. Mas isso
modificou profundamente nossos pro-
cedimentos taticos, e, inclusive, a for-
macao de pilotos e adestramento para
novas taticas de emprego.

Se nao mantivermos
nossa FAB perfeita-
mente equipada, es-
taremos com um fu-
ro na seguranca e de-
fesa do Brasil.

RA - Ea absorcdo desse acervo varia-
do de equipamentos, filosofias, até
ferramentas?

AM - Bem, eu, em particular, estava
nessa época como diretor da Fabrica do
Galedo. Encontrei i um problema no-
vo, porque os avides antigos - Focke-
wulfs - eram baseados em um padrao
métrico, e nds passamos para os Fair-
childs com outro padrao- inglés-, que
se baseava em polegadas. Desse mo-
do, tivemos que fazer tabelas para re-
conversdo, para uso dos operarios, e
ndo dos engenheiros, que ndo sentiram
maiores dificuldades nisso. Mas esse
problema foi superado facilmente.
RA- Eo equipamento de v6o? Foi pa-
dronizado aos poucos?

AM - Nio, nés fabricamos os Fairchilds
dentro dos desenhos originais. Os ou-
tros avides alemaes foram concluidos
dentro dos padrdes originais da
Fockewulf.

RA - Quer dizer que a guerra acabou
por acelerar a maturidade?

AM - Como sempre ocorre em qual-.

quer pais. A guerra é um "tranco" que
despertou desenvolvimento tecnologi-
co, que fez com que se passasse a en-
carar novos problemas.

RA - Ecomo foi o relacionamento com
os outros dois Ministérios da qual o da
Aerondutica se originou?

AM - Muito bom, porque esse relacio-
namento estd vinculado na convivén-
cia com antigos companheiros. Fu e
meus colegas de turma, por exemplo,
sempre nos reuniamos para comemo-
raro aniversario de formatura da turma.
Uns estavam ra cavalaria, outros na ar-
tilharia ou na engenharia, e por af a fo-
ra Na Marinha ocorria a mesma coisa.
De modo que esse particular ndo afe-
tou de forma alguma o relacionamen-
to pessoal entre os novos aviadores e
os antigos colegas da Marinha e do
Exército.

RA - Nao houve atrito nenhum?

AM - Absolutamente nenhum, nem
mesmo nos es.caldes inferiores. Para
dar o exemplo com coisas muito mais
graves, como foi a Revolugdo de Sao
Paulo, que foi uma guerra em que nos
empenhamos a fundo, sem limites, du-
rando de trés a quatro meses: cessan-
do o conflito, acolhemos os compa-
nheiros de Sdo Paulo com a mesma ca-
maradagem e amizade que existia an-
tes do conflito.

RA - Ao se criar o Ministério da Aero-
nautica, quantos permaneceram no
Exército, daqueles que eram da Arma
Aérea?

AM - Bem, ai hd uma questao distinta:
a formagéo do oficial, que se refere pro-
priamente a minha turma.No ;fim do
2° ano do curso da Escola Militar de
Realengo, tinhamos que escolher a Ar-
ma. Ainda ndo existia a Arma da Avia-
¢do, mas sabfamos que ja havia sido
apresentado um projeto criando essa
nova Arma. Nessa época, oito cadetes,
dentre os quais eu me situo, escolhe-
ram a Arma da Aviagdo, muito embora
ela ndo existisse. Quanto aos demais,
que ja eram oficiais feitos, receberam
a criagdo da Arma da Aviacdo com
grande regozijo. Alguns elementos pre-
feriram ficar no Exército. Eu cito, por
exemplo, o gen. Mendes de Moraes;
que foi prefeito do Distrito Federal, e
que preferiu ficar no Exército. As exce-
¢oes foram muito raras, a ndo ser talvez
pelos elementos que ja estives em pra-
ticamente desvinculados a atividade
aéreas. Mas, de um modo geral, aque-
les que estavam vinculados a atividade
aérea se transferiram integralmente pa-
12 a Arma da Aviagdo.

RA - Ecom a criagdo do Ministério da
Aerondutica, quantos permaneceram?
AM - Eu tenho a impressdo de que ndo
houve desercdes. Todos se transferi-
ram. Havia, de certo modo, vantagens
de acesso, de promocao, ndo sé na Ma-
rinha como no Exército, mas ndo me
lembro de que tenha havido algum ele-
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mento que persistisse nos quadros de
origem.

RA - Quem era o oficial mais antigo da
criagédo do Ministério da Aeronautica?
AM - O pessoal da Marinha era .mais an-
tigo do que o do Exército.

RA - Dependendo de quem houvesse
tido predominancia da antiglidade,
poderia ditar normas e procedimentos
decorrentes de sua origem...

AM - ... Eexercer maior influéncia na es-
truturacdo da nova Forca..

RA- Sim.

AM - Isso ndo houve. Ali, atuou aagdo
de massa. Como disse, nés éramos em
muito maior nimero, e tivemos preva-
léncia na estruturacdo da nova Forca.
Principalmente porque ja traziamos do
Exército muitos subsidios e textos le-
gais que pudessem ser postos em rigor,
e a curto prazo.

RA - Eaguerra ndo permitiu talvez que
problemas maiores de relacionamen-
to tivessem ocorrido. Houve depois
um atrito entre o Ministério da Aero-
nautica e a Marinha, a respeito de uma
aviacao que seria até bastante facil de
ser resolvida. Como foi aquele affair?
AM - O affair da aviagdo embarcada, a
que vocé se refere, surgiu praticamen-
te com a Operagao Unitas. A Marinha
- e nisso eu ndo incluo os oficiais que
foram transferidos para o Ministério da
Aeronautica, que foram os grandes pro-
pugnadores desse Ministério, por incri-
vel que pareca-, ou seja, os oOficiais al-
mirantes que ficaram ra Marinha, ndo
viram com bons olhos a perda da avia-
¢do naval. Entdo, quando houve a Ope-
ragdo Unitas, que é uma operagao con-
junta com as Marinhas da América do
Sul e ados Estados Unidos - a qual re-
gularmente se realiza-, a Marinha esta-
va se preparando para essa operagao e
ja tinha, nessa ocasido, o navio-
aerédromo Minas Gerais. Esse foi o
grande ponto de discordia. O Presiden-
te Kubistche nao sei se querendo criar
uma divisdo, ma verdade foi o grande
responsavel pelo affair da aviagdo em-
barcada, com a compra do navio-
aerddromo Minas Gerais. Entdo a Ma-
rinha pretendeu participar da Operagéo
Unitas com esse navio e com avides
Avenger, que ela conseguia transferir
ou importar dos Estados Unidos para
o Brasil de uma maneira pouco regular.
E de fato, esses avides embarcaram no
navio-aerédromo. Mas um acidente
ocorrido com um desses avides, que ao
decolar caiu na agua, levantou a
celeuma.

RA - Alias, caiu com um piloto que era
da Cruzeiro do Sul, nao foi?

AM - Sim. Ent3o isso foi como que ati-
car o braseiro. Ea Aeronautica protes-
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tau e reabriu a questéo da aviagdo em-
barcada-, escrevendo livros e traduzin-
do matérias dos Estados Unidos e da
Italia. O Presidente Castello Branco,
que praticamente ja havia assumido,
encontrou esse problema e determinou
que os avides Pilatus fossem transferi-
dos para a Base Aéreo-naval de Sdo Pe
dro da Aldeia. Mas a verdade é que o
navio-aerédromo seguiu com os avides
a bordo. N&o operaram e ndo cumpri-
ram adeterminacdo de desembarca-los
e transferi-los para S&o Pedro da Aldeia.
Houve entdo um atrito entre os dois mi-
nistros, que ra época eram o brig.\Wan-
derlev e o almte. Melo Batista. Fa uma
divergéncia tdo acirrada que o Presi-
dente exonerou-os de suas respectivas
Pastas. Terminada a Operagdo Unitas,
retornou o navio-aerédromo ao Rio de
Janeiro, eja nessa época o ministro da
Aeroénautica era o mal. Mareio de Sou-
2z e Mello. O Presidente resolveu entdo

submeter a apreciagdo do ministro
Mareio a minuta de um decreto regu-
lamentando em definitivo
esse problema da aviagdo embarcada.
O ministro Mareio ndo concordou, e o
Presidente exonerou-o. Fa entdo que o
Presidente, que ndo era homem de dei-
xar problemas em aberto, baixou um
decreto regulamentando a situacéo da
aviagdo embarcada, que éa que existe
até hoje, apds mais ou menos 25 anos
de atividade da nossa aviacdo da FAB,
sem o menor problema. Nem operacio-
nais, nem de ordem pessoal ou inciden-
tes pessoais. Entéo isso mostra o acer-
to da decisdo do Presidente Castello,
que, em tracos gerais, dava o coman-
do da aviagdo embarcada, quando efe-
tivamente embarcada: em operagdes
aeronavais, ficava com o comando aau-
toridade naval competente. A Marinha
permaneceria com seus helicopteros,
tanto os embarcados como os basea-
dos em terra, e a FAB passaria sob oco-
mando da autoridade naval do navio-
aerédromo quando efetivamente em-
barcada. Isso foi uma medida muito
acertada, oportuna e que pds um pon-
to final em todas as divergéncias que
existiam entre as duas Forgas, e que
muito nos desgastaram. Dai entdo a
cordialidade entre as duas Forcas foi
completa. A convivéncia da FAB den-
tro do navio-aerddromo se processou
da melhor forma possivel, g o que é
mais importante, a eficiéncia das ope-
ragOes aeronavais foi fortalecida.

RA - O sr. quer deixar alguma
mensagem?

AM - Bem; amemoaria ja ndo ajuda mui-
to, mas eu s6 quero manifestar meus
votos a que a Forga Aérea Brasileira
e o Ministério da Aeronautica superem

as atuais dificuldades que realmente
causam apreensdo, como cortes nos
recursos financeiros da ordem de 40%.
Isso sem duvida vai afetar a eficiéncia
da Forga Aérea como um todo. Estva-
mos vendo que todos os conflitos - co-
mo o do Iraque contra as forgas aliadas
- comegam com as atividades aéreas.
Séo elas que praticamente tragam os
rumos. De modo que isso que temos
hoje no Brasil como Forga Aérea é uma
gota de agua no oceano. N&o represen-
ta nada. O que me causa mais preocu-
pacéo é a formagao do corpo de pilo-
tos, de técnicos de manutengdo. Isso
n3o se improvisa; leva anos para se for-
mar. Um piloto de caga ndo se forma da
noite para o dia. Entdo, se ndo mantiver-
mos nossa Forca Aérea perfeitamente
adestrada, equipada e com toda sua
infra-estrutura de apoio completamen-
te atualizada, nés realmente estaremos
com um furo na segurancga e na defesa
do Pais.

NOTAS

(1) - Oriundos: oficiais cuja origem era o Exército
aépoca da criagdo do Ministério da Aeronautica.
Provenientes: oficiais cuja origem era a Marinha.
(2)- General Giulio Douhet; um dos pioneiros da
aviagdo militar italiana.

(3) - General James Harold Doolittle, comandan-
te do primeiro ataque da aviagdo americana ao
territério japones, na Segunda Guerra Mundial,
bombardeando Téquio com avides 8-25 partidos
do porta-avioes Homet, em 18 de abril de 1942.
(4) - Luiz Leal Neto dos Reis, posteriormente maj-
brig. do ar na FAB

(5) - Posteriormente maj. brig. do ar na FAB.
(6) - USAF - United States Air Force - foi criada
em 1947.

(7) - General Isauro Regue

(8) - General Alvaro Mariante.

(9) - Marechal Italo Balbo; comandante da Régia
Aeronautica Militar da Italia e lider de diversos
raids as Américas do Norte e Sul.

(10) - General Eurico Gaspar Dutra, posteriormen-
te Presidente da Republica de 1946 a 1950.
(11) -Alvaro de Araujo foi da turma de 23, era avia-
dor naval. Passou para a FAB como major e fale-
ceu em 1945 como coronel aviador.

12) - Presidente Getulio Dcirneles Vargas.

513; - Nelson Freire Lavanére Wanderley, ten.brig.
do ar, ex-ministro da Aeronautica, ex-<hefe do EM-
FA, autor do livro "A Histéria da Forga Aérea
Brasileira".

(14) - Henrique de Aristides Guilhem, vice-
almirante. ministro da Marinha a época da cria-
¢do do Ministério da Aeronautica.

(15) -Antdnio Apel Neto; posteriormente maj.brig.
na FAB.

(16) - Joaquim Pedro Salgado Filho, advogado,
ex-ministro do Supremo Tribunal Federal e ex-
ministro do Trabalho.

(17) - Angelo Mendes de Moraes.

(18) - Juscelino Kubistcheck de Oliveira.

(19) - O piloto era o cmte.Mario Rodrigues da Cos-
ta, que havia deixado a Marinha em conseqiién-
cia do Movimento Revolucionario de 1937, ten-
do ingressado na aviagdo comercial, tomando-se
comandante na Cruzeiro do Sul. Beneficiado por
uma anistia, retornou aos quadros da Marinha.
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FAZEDOR

PILOTOS

"li y a deux avions pour la sélection des
pilote: le Mirage et le T-6"
Filet de Papillon (Ecole d'Ensaie en Vol)

e omecemos por justificar o titulo.
Seja ele chamado de Texan, Har-
vard, Yale, J-Bird, Wirraway ou Mosqui-
to - conforme o local e época em que,
sob ligenca, foiconstruido - seja sim-
plesmente de NA ou, mais ainda, de
T-6, conforme ficou conhecido no Bra-
sil, este treinador da North American
Aviation foi un dos mais importantes
projetos da era da Segunda Guerra
Mundial, talvez mesmo de todos os
tempos. Dentre tantos e tantos outros
tipos de grandes avides de treinamen-
to pelo mundo afora, somente ele rece-
beu consagragdo de ser chamado Pi/ot
Maker. Dai a nossa escolha por este t-
tulo, muito embora, por respeito ao ver-
naculo, a melhor traducio devesse usar
expressao menos coloquial.

Renato Paiva lamounier
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FAZEDOR DE PILOTOS

Para as muitas geragdes de pilo-
tos por ele formadas e que ainda o tém
vivo na lembranca, desnecessario é di-
zer 0 que ele representou na nossa For-
ca Aérea. Para as geragdes mais novas,
dificil fica descrever este relacionamen-
to homem-maquina, esta afeicdo pelo
inanimado que, ndo sendo coisa, pas-
sa a categoria de ser. Dentre as velhas-
aguias, muitos tinham por ele tal respei-
to a ponto de ndo lhe penetrar a Irtlml-
dade, tratando-o de "vossa exceléncia”
quando sentiam sua peculiclr "perfor-
mance". Para muitos outros, a escassez
ou mesmo auséncia de avionics promo-
via a integracao dos espiritos (atencao,
0 avido esta virando gente) de forma a
suplementar, com a arte, a precaria téc-
nica da aviagdo daqueles tempos. Ho-
je, tanto para os novos como para os ve-
lhos pilotos, a sofisticada tecnologia
materializou a pilotagem e, como em
outras atividades profissionais, este é
0 dnus cobrado pela grande seguran-
ca e eficiéncia dos equipamentos
modernos.

Falar de avides sem uma dose,
por pequena que seja, de romantismo,
€ trair a expressao transcedental da pro-
fissdo. Por isso essas consideragdes, a
guisa de introdugdo, buscam explicar,
sem exagero de saudosismo, a inten-
¢do deste trabalho como um pequeno
registro historico. Este caminho da His
toria é quase interminavel, tdo vasta foi
a contribui¢do do T-6 para a aviagdo
mundial, e tdo vasto é o niimero de ca-
sos a ele ligados. :

Esta ligeira abordagem do assun-
to, ilimitada na intengdo, é contudo,
bastante limitada pela brevidade neces-
sdria ao escopo deste trabalho.

A North American Aviation nas-
ceu em 1928 como uma holding de va-
rias outras proeminentes firmas de
aviagdo americanas, tais como as fabri-
cas Curtiss Aircraft Corporation e
Sperry e a companhia de linha aérea
TWA. Em 1933, a empresa sofreu uma
reorganizacdo e seu novo presidente,
James H. "Dutch" Kindelberger, criou
a Divisdo Industrial da companhia jun-
tamente com o seu assessor John Le-
land "Lee" Atwood. Ambos vieram da
Douglas Aircraft Corporation, onde
Kindelberger fora engenheiro chefe. Es-
ta Divisdo Industrial, dentro da filoso-
fia organizacional da holding, foi deno-
minada General Aviation Corporation,
e sua fabrica, localizada nas antigas ins-
talagdes da Curtiss-Capreni em Dan-
dalk, Maryland. O primeiro avido pro-
jetado por aqueles dois engenheiros foi
0 GA-15, uma aeronave de observagdo

encomendada pelo Exército e que en-
trou em produgdo sob a designagdo de
0-47. Motivados pelo sucesso deste
avido, os dois decidiram disputar, em
1934, o contrato denominado Treinador
Basico do Exército, e o conquistaram
com o seu modelo NA-16, o primeiro a
carregar o nome da North American
Aviation, e o primeiro projeto a mesclar
o processo tradicional de fabricacdo e
montagem com técnicas novas e revo-
lucionarias para a época. A fuselagem,
do tipo tradicional, em tubos de aco re-
vestidos de tela, era contudo dividida
em sub-conjuntos representados pelo
berco do motor, cockpite cone de cau-
da, este ultimo dividido em duas par-
tes, uma superior e outra inferior. As
asas e os flapes, também concebidos
segundo esta filosofia, guardavam uma
ﬁrande semelhanca com as asas e 0s

apes dos Douglas DC-1 e DC-2, e de-
las tinham os mesmo,s angulos de en-
flechamento e de diedro, e a mesma
forma para os bordos de ataque e de fu-
ga. A diferencaentre elas era quase tao
somente a relativa a drea da superficie
alar. Esta particularidade, alias bas-
tante curiosa, encontra sua razao
no fato de que os dois projetistas

do T6 eram origindrios da Dou-
glas, berco de um ndo menos esp ta-
cular avido de transporte, o lendario
DC-3 Dakota que, a seu turno, marcou
época ma aviagdo militar e comerei! de
todo o mundo por cerca de meio secu-
lo. Nos DC-1 e DC-2 as asas eram com-
postas de trés partes, com uma secdo
central cuja corda era constante, e na

ual eram fixadas as secdes correspon-
3entes as asas esquerda e dlrelta e, em
cada uma das pontas destas, havia um
complemento representado por um{)e-
queno painel facilmente substituivel
em caso de avaria. Esta concepgdo,
além de facilitar a manutencao e agili-
zar os reparos normalmente freqtientes
em um aviao de treinamento, otimizou
de tal forma o processo de fabricagdo
e montagem que o piloto de testes da
fabrica, Eddie Allen, voou o primeiro
modelo com a matricula civil X-2080,
no dia 12 de abril de 1935, apenas seis
semanas ap6s a aprovagao, pelo Exér-
cito, das esp-ecificagdes iniciais do pro-
jeto. Estava inaugurado, com sucesso,
o conceito modular na engenharia ae-
rondutica. Este processo revelar-se-ia
extremamente utl quando, durante a
Segunda Guerra Mundial, os Estados
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Unidos sofreram escassez de matérias-
primas estratégicas face a acdo dos
submarinos alemdes contra 0os com-
boios aliados. Foi o caso do aluminio,
direcionado prioritariamente para os
avides de combate. O Departamento
de Guerra recomendou as fabricas que
encontrassem substitutos para o alumi-
nio, principalmente nas aeronaves de
treinamento. A resposta da North Ame-
rican foi a utilizacdo de contraplacados
de madeira em vdrias partes do avido,
tais como toda a fuselagem traseira, os
manches, o assoalho da cabine e aem-
penagem, enquanto as longarinas e
nervuras passaram a ser fabricadas em
espruce macico. Estes avides, designa-
dos AT-6C/SNJ-4, eram muito resisten-
tes e 0 seu desempenho ndo foi muito
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prejudicado, apesar de serem um pou-
co mais pesados. Nos 2283 avides fa-
bricados com esta técnica de emergén-
cia, foram economizados mais de 200
toneladas do precioso metal
estratégico.

Daquele protétipo impulsionado
por um motor radial Wright R-975-E7
de nove cilindros e 400 HP, cockpit aber-
to com apenas dois pequenos para-
brisas e trem de pouso fixo, surgiram
muitas variantes decorrentes das diver-
sas modifica¢cdes que, em muito, apri-
moraram e desenvolveram o modelo
original (vide ilustragdo), chegando as
versdes mais avan¢adas como o LT-6G
e ao caga monoplace NA-50A/NA-68,
designacdo militar P-64, desenvolvido

originalmente para atender as especi-
ficagdes da Forca Aérea Siamesa, e que
ndo chegou a ser operado na Tailandia
face ao embargo imposto pelo Depar-
tamento de Estado dos Estados Uni-
dos. O Peru adquiriu varios destes
avioes, os quais foram empregados em
combate contra o Equador em 1941,
sendo um deles abatido pela artilharia
anti-aérea. O P-64, além de monoplace,
diferia do 'f-6 classico por ter sua enver-
gadura diminuida em 5 pés, e utilizar o
motor Wright R-1820-77 de 870 HP e
hélice tri-pa que lhe conferia um teto de
servigo de 32 mil pés e velocidade de
295 MPH. Foi também produzido em
série e largamente utilizado pela Real
Forca Aérea Australiana, sob a denomi-
nagdo de Boomerang e que, na verda-
de, empregava grande parte da tecno-
logia usada na construgao dos 755 Wir-
raways fabricados sob licenca pela
Commonwealth Aircraft Corporation of
Australia, uma variante derivada dos
modelos BC-1 e Bf9. A um destes Wir-
raway, de hélice tri-p4 e duas metralha-
doras Vickers-303 montadas no nariz,
e mais uma terceira no cockpittraséiro,
é creditada uma vitéria num combate
aéreo travado em 26 de dezembro de
1942 pelo ten. John Archer e seu arti-
lheiro sgt. N. ] Muir contra um solita-
rio Zero japonés, ao largo da costa da
Nova Guiné.

Foram fabricados 17.096 r-6's pe-
b prépria North American Aviation e
sob licenga por varios outros paises,
ndo estando af incluidas as recupera-
¢Oes totais de células existentes, e cu-
J0 aproveitamento implicava, na verda-
de, em fabricar um novo avido. Este é
o caso do Parque de Material Aerondu-
tico de Lagoa Santa, que dispunha de
todo o ferramental, gabaritos e tecno-
logia para, ao longo de muitos anos,
manter a frota de algumas centen"as de
'f-6's operados pela FAB. Ndo pode ser
esquecido o trabalho daquela Unidade
industrial de nossa Forca Aérea, pela
elevada produgdo de suas oficinas, efi-
ciéncia do seu pessoal e qualidade im-
pecavel dos seus servicos. Com toda
certeza, nada ficava a déver a qualquer
outro fabricante que, sob licenga, cons-
truiu T-6's.

Dentre muitas curiosidades en-
volvendo este peculiarissimo treinador,
nao pode ser omitida sua versio
XAT-6E utilizando um motor em linha
Ranger V-770-9, de 12 cilindros inverti-
dos em V e 575 HP, para grande altitu-
de, proporcionando-lhe um teto de 30
mil FT e velocidade de 244 MPH. Esta
versdo ndo foi avante e fora motivada
por uma expectativa, ndo concretizada,
de escassez nos motores radiais Pratt
& Whitney Wasp de 600 HP, normal-
mente utilizados nos T-6's, e pela in-
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fluéncia da maioria dos renomados ca-
gas seus contemporéaneos, tais como
os P-39, P40 e P51, os quais, de aero-
dindmica mais afilada, utilizavam mo-
tores em linha.

A versatilidade e robustez deste
lendario avido determinaram sua mul-
tipla utilizagdo em pelo menos 55 For-
¢as Aéreas através do mundo - inclusi-
ve a Luftwaffe, quando capturou, em ju-
nho de 1940, 50 T-6's dos 111 que a
Franca @ havia recebido de uma enco-

menda de 230, e que comegara a ser
entregue no final de 1939, designando-
os para equipar o Sonder Flugzeufuh-
rer Schulle em Gottingen, perto da
Westphalia meridional-seja como trei-
nador avangado operando também a
bordo de porta-avides, seja em comba-
te real durante a Segunda Guerra Mun-
dial e nas Guerras da Coréia e do Viet-
na, onde cumpriu diferentes tarefas
com destaque especial para o contro-

le aéreo avangado. Como avido

anti-guerrilha, atuou em varios conflitos
na Argélia, Congo, Biafra, Oriente Mé-
dio, Sahara Espanhol, Africa portugue-
sa e América Latina. No Brasil, a partir
da década de 60, mais precisamente
1962, foi o grande impulsionador de um
segmento da aviagcao militar que pro-
metia renascer com as Esquadrilhas de
Reconhecimento e Ataque (ERA). Estas
pequenas unidades aéreas buscavam
explorar ao maximo o principio da sim-
plicidade em proveito da mobilidade e
da flexibilidade, caracteristicas neces-
sarias a pronta-resposta diante das
ameagas tipicas do cenario geo-politico
daquela época. A resisténcia e confia-
bilidade do T6 ajustavam-se perfeita-
mente ao novo panorama, possibilitan-
do, além do mais, o desenvolvimento
da mentalidade da aviagdo militar nas
geragOes de oficiais formadas nas dé-
cadas de 60 e 70.

No dizer de Severski, "para uma
Forca Aérea, a mentalidade obsoleta é
mais perigosa que o avido obsoleto" g
neste particular, este hoje ultrapassado
T6 foi, paradoxalmente, um poderoso
instrumento quando empregado junta-
mente com avides modernos para a
evolugéo de doutrinas e o estabeleci-
mento de taticas eficientes diante de
desafios ndo convencionais.
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TIRO
A0 ALVO



O Tiro ao alvo é um esporte tdo antigo
quanto as modernas Olimpiadas. Na
verdade, a decisao do Comité Olimpi-
co de incluir cinco provas de Tiro den-
tro dos IJogos Olimpicos, em 189, em
Atenas, assinalou a oficializagdo desse
esporte que nasceu nas campanhas de
guerra e instrugdes militares. Atual-
ml:Inte, o Tiro ao alvo continua conq uis-
tando adeptos, ndo mais apenas como
esporte, mas também como pratica de
defesa. Além de federacGes e clubes,
presencia-se hoje o surgimento de es-
colas de Tiro, cuja finalidade é ensinar
o cidaddo a se autoproteger.

Na opinido de Paulo César Homem, um
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dos sdcios da Escola de Tiro Bullet
Ltda. (Tels. #293-9848 e 273-5641) , com
o crescimento da violéncia nos centros
urbanos e com a impoténcia do Esta-
do em controla-la, a populagdo esta se
armando, e isso esta criando um novo
problema. "Geralmente, quem resolve
ter uma arma de fogo de uma hora pa-
fa outra ndo sabe como usa-la correta-
mente ¢ desse modo, coloca em risco
ndo sb a sua vida, mas também a dos
Olltros. Quem compra uma arma de fo-
go, precisa, antes de mais nada, ter
uma intimidade com ela", afirma.

As escolas de Tiro ensinam aos seus

- alunos, além das aulas praticas de tiro

de defesa, aulas tedricas sobre regras
de seguranca, balistica, reconhecimen-
to de armas, um pouco de Direito Pe-
nal, legislagdo sobre armas de fogo e
até mesmo condutas preventiva$ em si-
tuages de risco.

"Eu nunca tinha me interessado por ar-
mas, mas, depois que minha casa foi
assaltada, ndo hesitei em comprar um
revolver e entrar para uma escola de Ti-
fo para aprender a usa-lo com seguran-
ca e eficacia. Agora estou tentando ob-
ter o porte de arma", diz Ana Luiza Tor-
res, advogada.
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O porte de armas também se torna
mais facil de ser conseguido quando ja
se sabe lidar com a arma. "O porte é
uma concessédo da Policia Civil ou Fe-
deral. A pessoa entra com o pedido e
faz um teste de aptiddo. Quando A se
sabe atirar e conhece a arma, fica mais
facil conseguir a concessao", comen-
ta Paulo César.

O interessante é que muita gente pro-
cura a loja para comprar uma arma e
ndo sabe nem ao menos que € preciso
ter o porte para usa-la. Foi observando
esse fato que Gewehr, dono da Gewehr
Armas e MunicOes Ltda., resolveu se
associar ao coordenador de Tiro da
Taurus no Rio de Janeiro, Helio de Sou-
za Lobato, para juntos abrirem o Curso
Taurus de Iniciacdo ao Tiro, na Ilha do
Governador. As aulas sdo ministradas
no 17.” BPM ea procura vem desde mé-
dicos, advogados e comerciantes, até
donas-de-casa.

O curso basico das escolas de Tiro tem
a duracdo de uma semana, contabili-
zando o total de 16 horas, com turmas
de no maximo 20 alunos. As armas usa-
das sao revolveres de calibres 22 e 38,
e os estandes sdo os da Policia Militar
e Civil, os quais, segundo Paulo César,
sdo mais aptos para a instrucdo que os
dos clubes, por serem maiores e dispo-
rem de mais recursos.

Mas, para quem esta interessado em ir
mais a fundo nos fundamentos do Ti-
10 ao alvo, o ideal mesmo continua sen-
do os estandes dos clubes. Segundo
Silvio Freire, atual presidente da Fede-
ragao Carioca de Tiro ao Alvo, "nos clu-
bes o atirador tem chance de aprender
a atirar com maior precisdo, além do
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custo ser muito barato”.

Ouem concorda com o presidente é a
estudante de Educacdo Fisica Celina
Santos de Almeida, 21 anos, que trei-
re Tiro ao Alvo no Fluminense Futebol
Clube. "As pessoas que aprendem a
atirar para se defender e acabam se
apaixonando pelo Tiro, chegam aqui e
véem que ndo sabem nada sobre a pra-
tica de atirar. No Tiro de def\'sil, o alvo
€ muito maior do que o do Tr{o de pre-
cisdo, no qual o alvo é apenas um pon-
to", comenta a atleta, que resolveu
aprender a atirar para participar de uma
competicdo de pentatlo moderno.
Polémicas a parte, os adeptos do Tiro
ao alvo como atividade esportiva po-
dem encontrar no Rio de Janeiro, em
clubes como Fluminense, Flamengo,
Hebraica, Circulo Militar da Vila Militar,
Clube de Caca e Tiro de Niterdi, entre
outros do Es.tado, locais ideais para a
prética desse esporte, que requer mui-
to mais concentracao e dedicacdo do
que se imagina.

UM POUCO DE HISTORIA

Desde afundagdo da mais antiga socie-
dade de Tiro ao alvo - Sociedade Sui-
¢a de Carabineiros - em 1824, até a
instituicdo da Unido Internacional de Ti-
o (UIT), em 1907, vérias associacdes
de Tiro surgiram e mantiveram carac-
teristicas proprias e regras que diferiam
de um local para outro. Assim, o espor-
te foi-se desenvolvendo. Posteriormen-
te, encontrou nos Estados Unidos um
terreno favoravel para expandir,se, €
devido ao grande nimero de adeptos,
foi desdobrado em duas categorias: ar-

mas longas e armas curtas. Mas, com
avirada do século XX, todas as demais
agremiagdes fundadas receberam iri-
fluéncia das associacgoes francesas, in-
clusive no Brasil.

A Confederacao Brasileira de Tiro sur-
giu com essa influéncia, em 1906, su-
bordinada ao Estado-Maior do Exérci-
to, e reunia todas as sociedades de Ti-
ro existentes anteriormente. No livro
A Histonado Tiroao Alvo, Eduardo Ferreira
declara que "varios estimulos foram
concedidos aos sécios civis da Confe-
deracdo, destacando o que lhes asse-
gura@a a isengao do tempo de servigo
militar".

Com a Primeira Guerra Mundial, as ati-
vidades esportivas ficaram abaladas, e
a Confederacao deixou de existir. Em
seu lugar foi criada, em 1917, a Diregdo
Geral dos Tiros de Guerra. Assinada a
paz, aos poucos essas atividades
foram-se normalizando, ¢ em 1920, fo-
ram realizados os Jogos Olimpicos da
Antuérpia, na Bélgica, em que um bra-
sileiro sagrou-se campedo: o capitao
Guilherme Paraense. Apesar do Tiro ao
alvo ndo ser a paixao nacional, foi o es
porte que deu ao Brasil sua primeira
medalha olimpica.

Com a medalha de ouro nas maos, os
adeptos do Tiro ganharam forga e con-
seguiram criar a Federagao de Tiro ao
Alvo. Inspirada na Unido Internacional
de Tiro, a nova entidade surgiu em 1923
no Rio de Jalleiro, como uma socieda-
de civil de cardter meramente esporti-
vo. No entanto, sua existéncia foi cur-
ta, devido a Segunda Guerra Mundial,
que provocou varias sangdes contra
clubes de Tiro ao alvo. Novamente, os
adeptos do esporte se uniram e conse-
guiram fazer com que em 1946 fosse
instituida uma Confederacdo Brasilei-
fa de Tiro ao Alvo, a CBTA, além de fe-
deragbes estaduais, que existem até
hoje.

MODALIDADES

As modalidades de Tiro sdo criadas de
acordo com os armamentos utilizados
e com o tipo de prova. No entanto, as
denominacdes sao bastante relativas e
variam de federacdo para federacao, se-
gundo Silva Freire. A Federagao Cario-
ca compreende quatro modalidades:
UIT - provas regulamentadas pela
UTT, em que sao usados equipamentos
mais sofisticados de calibres 22 e 32 e
ar comprimido; tiro ao v6o - provas
que utilizam espingardas de calibre 12,
nas quais atira-se em discos de argila,
ou pratos; mira aberta - provas nas
quais usam-se armamentos nacionais
de calibre 22, 38 e ar comprimido; e 0
Tiro pratico ou provas especiais, nas
quais usa-se armamentos de porte de
calibre 22 para cima.
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O Presidente Getulio acompanha o ministro Salgado 'Filho e o ja brigadeiro Trornpovski

i RNl "
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Janeiro de 741. Em um ato
de descortino e argiicia, deu-
se a criagdo do Mimstério da
Aerondutica, que desde logo
pode estabelecer condigdes
para o desenvolvimento da
Forca Aérea Brasileira, numa
fasé em que o Brasil,
;Untamente com as
democractas aliadas, entrava
em luta dificil contra
poderosos inimigos. Cessada
a luta, a organizagdo legada
ao Ministério da Aerondutica
permitiu o seu trabalho
proficuo no desenvolvimento
de uma infra-estrutura
aerondutica. Decomdos 50
anos da fundagdo do
Mimstério, pode-se olhar,
com todo o orgulho e
conzﬁanga, para a obra por ele
realizada. Vale a pena, sem
diida, voltar ao tempo e
lembrar como tudo comegou
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Incorporagdo de novos cadetes.

A CAMPANHA PEO MINISTERIO
DOAR

A primeira referéncia, pela im-
prensa, da idéia do Ministério do Ar no
Brasil aconteceu através de artigo do
maj.Lysias Augusto Rodrigues, aviador
militar. Em um perfodo em que a Avia-
cdo Militar e a Aviagdo Naval ndo ha-
viam desenvolvido-se suficientemente
ainda, o maj.Lysias, aproveitando a cria-
¢do do Ministério do Ar, na Franga, es-
creveu artigo para o suplemento de do-
mingo de "0 Jornal", em 7 de outubro
de 1928. Nos dias 11 e 25 de novembro
do mesmo ano, o ma. Lysias escreveu
outros dois artigos, defendendo ames-
ma ia, que ndo chegaram a dar ini-
cio a um movimento de opinido mais
amplo, ja que a aviagdo brasileira ndo
havia desenvolvido-se suficientemente.

0 movimento de opinido que na
época ficou conhecido como A Cam-
panha pelo Ministério do Ar, comegou,
principalmente, nos anos de 1934 e 35.
Em junho de 34 foram enviados a Itilia
alguns oficiais aviadores para realiza-
rem estdgio de trés meses nos estabe-
lecimentos do Ministério do Ar Italiano.
Ao regressarem, esses oficiais demons-
traram entusiasmo perante a aviacdo

Apartir da esq.: cel. Gervasio Duncén de Lirﬁa Rodrigueé, dr. Joaquim Salgado Filho, gen. Eurico Gaspar
Outra, gen. Isauro Reguera, contra-almte. Armando Trompovski.
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italiana, que, na época, liderava o mun-
do em muitos aspectos. Comegaram,
assim, a debater as vantagens que a
unificagdo da Aviagdo Militar, Naval e
Civil trariam aos meios aeronauticos.

Os principais paises da Europa -
a Inglaterra, a Fran¢a e a Itdlia - ja ti-
nham, naquela época, seus Ministérios
do Are Forca Aérea separados do Exér-
cito e da Marinha.

Interessante também é assinalar
que a primeira manifestacdo na impren-
sa, em 1935, a favor da criacdo do Mi-
nistério do Ar, partiu de um oficial do
Exército, o cap.Aurélio de Lyra Tavares,
Durante os anos de 1933 a 35 o cap.Lyra
Tavares escreveu artigos militares para
"0 Jornal" sob o pseudénimo de Obser-
vador Militar.

Mas o fato mais marcante da
Campanha pela criagdo do Ministério
do Ar no Brasil foi a conferéncia reali-
zada no Clube Militar pelo cap.Antonio
Alves Cabral, em 20 de fevereiro de
1935. No ano anterior, o capitdo havia
realizado estagio de aperfeicoamento
na Real Forca Aérea Italiana.

A conferéncia intitulava-se "Poli-
tica Aérea Brasileira", e preconizava,
com énfase, a criagdo do Ministério do
Ar. Teve larga repercussdo nos meios
militares e civis, sendo assistida por ai-

Revista Aeronautica n° 180

2o

Festa do Dia do Aviador - 1941,

Passagem do Ministério
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A Escola de Aeronautica na festa do Dia do Aviador.

tas autoridades militares.

Apé6s o inicio da Segunda Guer-
ra Mundial, a derrota da Polonia em
1939, e da Franga, em 1940, for ece-
ram evidentes provas da importancia
do Poder Aéreo na estratégia militar e
na seguranca nacional, dando razio
aqueles que defendiam a idéia da cria-
¢do do Ministério da Aerondutica.

A CRIAGAO

A criacdo do Ministério da Aero-
ndutica foi indispensavel para a evolu-
¢do da Aviagdo brasileira, quer civil, ou
militar.

A unificacdo foi concretizada.pe-
lo decreto-lei n. 2961, de 20 de janeiro
de 1941. O ministro Joaquim Pedro Sal-
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gado Filho foi empossado trés dias de-
pois pelo dr. Negrdo de Lima, entdo mi-
nistro interino da Justica.

Desde o inicio de sua administra-
¢do, Salgado Filho mostrou perfeita
compreensdo dos problemas da Aero-
nautica no pais, e conseguiu levar a Po-
litica Aérea Nacional ao inevitavel pro-
gresso. Essa atitude ndo foi o fruto de
uma situacdao inconsequente, mas o
produto de uma reforma e readaptacio
de todos os comandos, diretorias, es-
colas, unidades, 6rgdos e servicos ja
existentes, resumidos em um tnico or-
ganismo técnico, politico, administra-
tivo e militar, com unidades de coman-
do e de doutrina capazes de satisfazer
a todas as necessidades da aviagdo
nacional.

Diante das contingéncias que o
pals atraves ava, em face da situacdo
mundial da epoca, b Presidente Getu-

lio Vargas ndo hesitou em organizar as
bases do Novo Ministério - o primeiro
de aviagdo do continente americano.

A cerimonia de transferéncia da
Aerondutica do Exército para o Minis-
tério da Aerondautica aconteceu no dia
27.de janeiro de 1941, na Escola de
Aviacdo Militar, no Campo do Afonsos.
Entre os presentes, estavam os dois mi-
nistros de Estado: o da Aerondutica
Salgado Filho, e o da Guerra, gen.Euri
co Gaspar Outra.

A semente estava, pois, plantada.
E por todo esse tempo, foi cultivada
também com aajuda incondicional d
cada lider que se sucedia a frente do
Ministério, e com a permanente abne-
gacdo de cada aviador.

Baseado em informacdes do Livro "A Historia
da Forca Aérea Brasileira", do ten.brig.Nelson
Freire Lavanére~Wanderley.
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Existem muitas empresas de revisdo de motores. E muitas outras de reparo de pegas. Isto quer dizer que seu
motor é desmontado e suas pecas ficam voando de um lado para outro para serem reparadas de acordo com as
mais altas exigéncias do mercado. Isto quer dizer também mais custo. Menor beneficio. A Celma é uma empresa
brasileira. Alias, a maior empresa de revisdo de motores e reparo de pecas aeronduticas da América Latina.
Sdo mais de 30 anos de tecnologia avangada, a servigo da revisdo dos motores e acessorios aeronauticos
mais sofisticados e do reparo de suas pecas com os mais modernos processos tecnoldgicos. Tudo num sé
lugar. Por um custo muito menor. E com a autorizagdo e recomendagdo dos proprios fabricantes dos motores
e a homologagdo do DEPAC (Departamento de Aviacdo Civil) e da F.A.A. (Federal Aviation Administration).

CELMA

Rua Alice Hervé, 356 - Petrdpolis - Rio de Janeiro
Tels.: 102421 42-5562 /43-4962 - Fax: 10242142-3684
Telex: 212-1271 /213-4822




UMA NOVA
POSTURA PARA A
AERONAUTICA.
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LAURO NEY MENEZES

NO BRASIL,
HA QUE
SE ADOTAR NOVOS
CAMINHOS
ENOVAS
FORMULACOES
PARA
ENFRENTAR A
DECADA
DE 90 EO
NOVO
MILENIO.
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Tal tipo de investimento repousa na
existéncia de um sistema educativo
que assegure a interacdo entre os orga-
nismos de formacdo universitaria com
os de pesquisa e de industria. Essas re-
comendacoes foram a base das teses
propostas.recentemente na Franga e no
seio da Comunidade Européia por au-
toridades da area de ensino tecnolégi-
co. Citando, nesses documentos, ape-
nas os Estados Unidos e o Japdo como
exemplos, percebe-se que, mesmo nio
citado, o Brasil ja se adiantou, de forma
timida, no processo sugerido por esses
especialistas- pelo menos no dominio
aeroespacial. Reportemo-nos aqui a
criacdo do CTA e seus Institutos, assim
como a implantagdo do pdlo tecnold-
gico aeroespacial de Sdo José dos
Campos, SP.

Se é verdade que os anos 90 se-
rdo caracterizados por mutagdes tecno-
légicas profundas que interferirdo no-
tadamente na metodologia do sistema
produtivo; se essas modificagdes de
desempenho terdo, simultaneamente,

-um componente de variagdo econdomi-

ca e social, e, ainda, se somente um
alargamento do horizonte intelectual
sera capaz de detectar, antecipar e, por
conseguinte, propor a adogdo de me-
didas de acomodacdo e direcionamen-
to desse processo, fica facil demonstrar
(com maior énfase) a inadiabilidade da
interagdo do ensino, da pesquisa e da in-
dustna. Entretanto, no Brasil ha que se
adotar novos caminhos e novas formu-
lagdes para enfrentar a nova década e
o0 novo milénio. A cada membro dessa
equacgdo devera entdo caber:

-a Universidade, a formagdo do homem
com suas vistas voltadas para a infor-
matizagdo e produtividade, que levario,
cada vez mais, a automatizacido dos
processos de concepgao e fabricacéo.
Ao mesmo tempo, os professores e
pesquisadores universitarios deverdo
ser induzidos a integrarem-se aos ob-
jetivos industriais. Os curriculos univer-
sitarios assegurardo aos engenheiran-
dos uma base de formagdo econémi-
ca, e aos economistas, um fundo de
cultura tecnoldgica. Os trabalhos na
area de pesquisa também deverdo ser
examinados e julgados sob critérios de
aplicagdo industrial (concorréncia, ren-
tabilidade, custos e comercializagdo) ao
invés de estarem, pura simplesmente,
voltados para o objetivo de produgio
de papers e trabalhos académicos, de
valor pratico discutivel;

-a Industria, um posicionamento de for-
ma a estar em condi¢des de acolher e
gerir a pesquisa aplicada, com uma es-
trutura interna de meios (recursos hu-
manos e financeiros) adequada. Ao
mesmo tempo, encorajara as iniciativas
relacionadas com o processo de inova-

¢do e criatividade. Deverd ainda criar um
programa de familiarizacdo de Univer-
sidade com os planos e estratégias das
empresas, e com as demandas de mer-
cado. No mesmo sentido, devera parti-
cipar do processo de reciclagem dos re-
cursos humanos, sejam do seu contin-
gente ou dos programas associado
Governo-industria.

Como conseqiiéncia do acima
exposto, um idedrio que assegure a ca-
pacidade dedurar deve ser perseguido. Es-
se idedrio, que em termos globais j es-
td adotado por longa data e por consen-
so pela Aeronautica, pode ser agrupa-
do em algumas recomendagdes, ago-
r otimizadas:

-coordenacdo intima entre Universida-
de, centros de pesquisas e Governo;
- apoio a criacdo de incentivos adicio-
nais para as universidades e empresas
que se engajarem na tarefa de formar
recursos humanos para o complexo
aeroespacial;

-fomento a integragdo Universidade -
Governo-empresas no campo de reci-
clagem dos recursos humanos da 4rea
aeroespacial;

- fomento e suporte, a fundo perdido,
dos programas de pés-graduacio dos
recursos humanos relacionados com a
industria aeroespacial;

-fomento a coordenagdo Universidade-
Governo-Empresa com o fito de supe-
rar novas fases do processo industrial
(transicdo laboratorio-producdo) ou
permitir a ocupacdo de novos
patamares;

-manuteng¢do do processo de homolo-
gacdo de empresas, processos e pro-
dutos no custo mais baixo possivel (ou,
preferencialmente, a fundo perdido) e
altamente expedito;

- incentivo a criagdo, apoio a manuten-
cdo e aelevacdo de nivel dos departa-
mentos de projetos das empresas;

- transferéncia aos departamentos de
projetos das empresas dos encargos de
delinear e projetar, ao nivel de sua com-
peténcia, eximindo, sempre que possi-
vel, as entidades governamentais de
tais .atividades;

- atribuir aos érgdos e instituicdes de
P+ D do Governo os encargos de ape-
nas supervisionar os projetos de seu in- «
teresse e que estejam sob a responsa-
bilidade das empresas, reduzindo a par-
ticipagdo governamental na area de
execucdo, com o objetivo de criar opor-
tunidades e capacitacdo gerenciais a
nivel empresarial.

Somente assim, parece, a Aeronau-
tica brasileira, criadora da equagio
E+P+I (leia-se ITA+CTA+Industria),
podera preservar e per-severar na sus-
tentacdo de sua tese, testada ha 40
anos, e que permanece valida para fa-
zer frente aos anos 2000.
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OMUSEU

AEROESPACIAL

As pecas do acervo
aeronautico brasileiro,
pesquisadas e
restauradas por
dedicados especialistas,
contam, ao vivo, a
historia da nossa aviacao.
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DEPOIMENTO

Por Paulo Kramer

APROXIMANDO

UMA SERIE DE
DEBATES SOBRE
RELACOES CIVIS-

MILITARES, OCORRIDA

ENTRE 1986-87,

SERVIU COMO
LABORATORIO DE
IDEIAS QUE HOJE

MOBILIZAM A

CUPULA DE NOSSO
ESTABELECIMENTO
MILITAR.

A criatividade, o arrojo e o pionei-
rismo que hi 50 anos vém marcando a
atuacdo da Aerondutica, conquistaram
recentemente mais um espaco estraté-
gico: a agenda das elites civis interes-
sadas em repensar o papel das Forgas
Armadas no futuro da democracia
brasileira.

Numa iniciativa do Ministério da
Aeroniutica, uma série de debates so-
bre relagdes civis-militares tiveram Iu-
gar em Sdo Paulo, entre 1986€e87, com
0 apoio institucional do Convivio - So-
ciedade Brasileira de Cultura -e de seu
Centro de Estudos Estratégicos.

+ O mérito fundamental daqueles
encontros foi o de reaproximar e atrair
para um didlogo franco e descontraido
as experiéncias, opinides e talentos di-
versificados de pessoas como o gene-
ra Sérgio de Ary Pires (hoje ministro
aposentado do STM); do diplomata
Gelson Fonseca (atual assessor do Pre-
sidente Collor para assuntos internacio-
nais); os cientistas politicos Alexandre
Barros, Edmundo Campos Coelho, Eu-
rico Figueiredo, Oliveiras Ferreira e Wal-
der de Gdes; os fildsofos Antonio Paim
e Ouartin de Moraes; o entdo deputa-
do federal Flavio Bierrenbach, o ban-
queiro Humberto Motta; o jornalista
An_tonio Carlos Pereira; além dos briga-
deiros Lauro Ney Menezes (@ época
presidente da Infraero), Cherubim Ro-
sa Filho (agora ministro do STM), Mar©
cio Moreira (comandante-geral de Pes-
soal), Murillo Santos (atual conselhei-
1o militar da delegacdo brasileira junto
a ONU, a época o idealizador dos semi-
narios m posicdo de chefe de Gabine-
te do entdo ministro Moreira Lima), e os
atuais ministros Soécrates da Costa
Monteiro (entdo a frente do Comar IV)
e osires Silva @ época presidente da
Embraer) - dentre tantos outros.

Fu mesmo tive o prazer de parti-
cipar de trés desses eventos. Fm retros-
pectiva, vejo que eles serviram como
importante laboratério de idéias que
hoJe mobilizam a ctipula de nosso es-
tabelecimento militar, a comecar pela
fllosofla de que a qualificacdo das eli-
tes intelectuais e politicas para o debate
de opg¢des estratégicas é claro indica-
dor da maturidade democratica de um
povo. Como diz o brigadeiro Murillo em
sua mais recente obra: "E muito inte-

ressante que em qualquer sociedade
participativa... a concepgdo e a politi-
ca de defesa, bem como suas estraté-
gias gerais, constam dos denominados
white papers ou livre blanc de defen-
se, documentos de acesso e consenso
de toda a sociedade - ndo sendo, em
conseqiiéncia, tarefa impossivel obter-
se a provagdo pelo Congresso das ver-
bas necessarias ao cumprimento dos
programas” (O Caminho da Profissionalizagdo
das Forcas Armadas. Rio, Instituto
Historico-Cultural da Aeronautica/G r&
fica Editora do Livro, 1991, p. 148). Ou-
tro foro importante daquelas conversas
incidia na proposta de uma estratégia
de dissuassdo calcada em potencialida-
des nitidamente ofensivas, a exigir ndo
apenas tropas menores, mais ageis e
tecnologia bélica de tltima geracdo,
mas, sobretudo, a compatibilizacdo dos
equipamentos e das doutrinas de em-
prego das trés Forgas singulares.

Lembro com saudade que, ao fim
de cada encontro, eu e meus colegas
de academia voltadvamos para as nos-
sas salas de aula e escrivaninhas mais
confiantes no sucesso de uma dificil
missdo: democratizar, entre os estudan-
tes, as elites e o grande publico, o inte-
resse pelo debate das questoes estra-
tégicas e de defesa. Na verdade, a ta-
refa ainda por fazer é enorme: consoli-
dar nucleos de estudos estratégicos
nas universidades (@ exemplo do que ja
logrou a Unicamp); educar toda uma
geragdo de jovens jornalistas na inter-
pretacdo de informagdes militares de
forma atraente para os seus leitores- ca-
pacitar deputados e senadores para a
discussdo de alternativas e a fiscaliza-
¢do de projetos pagos com o dinheiro
do contribuinte.

Por isso, enfaticamente sugiro a
volta daqueles encontros. O Ministério
da aerondutica passou seus primeiros
50 anos contribuindo de todas as for-
mas para o encurtamento das distan-
cias fisicas entre os brasileiros; ndo ve-
jo melhor maneira dele al¢ar v6o rumo
ao centendrio do que unindo civis e mi-
litares no debate de questdes cruciais
para a modernizagdo politico-
institucional, proporcionando agora o
encurtamento dos espagos entre as
idéias das elites intelectuais do Pais.

Paulo Krameré professor de Ciéncias Po-
liticas na UnB e comentaristada TV Bandeirantes.
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Um reator nuclear é simplesmente um equipamento qlSe permite o uso de reagoes nucleares

para a obtengdo da energia térmica delas resultantes. E uma criacdo da engenharia quimica,

que nos proporciona utilizacdo da poderosa energia que a natureza, através dos dtomos de
alguns elementos quimicos, pode fornecer a humanidade.

Muitas pessoas tém prevengao con-
tra esse tipo de energia, até com exces-
sivo temor sobre seus efeitos. Uma das
principais causas, acreditamos, € que
a energia atémica foi inaugurada pelo
surgimento de uma bomba, com os
efeitos que todos conhecem. Isso fez
com que ela fosse olhada como fonte
de terror. Mas, a energia elétrica tam-
bém é extremamente perigosa e ndo
ha contra ela 0 mesmo sentimento de
perigo. Entretanto, o preconceito con-
tra a energia elétrica talvez fosse outro
se ela tivesse sido inaugurada com a
cadeira elétrica, por exemplo. Ndo ne-
gamos os perigos potenciais da ener-
gia nuclear, mas a verdade é que ela
precisa ser domesticada, dominada,
posta a trabalhar a servigco da humani-
dade. E é isso que as nagdes estdo fa-
zendo através de seus técnicos e espe-
cialistas. Eaitemos os reatores, maqui-
nas especiais que nos permitem retirar
a energia dos atomos, ou melhor, dos
nucleos dos dtomos de certos elemen-
tos quimicos. Entdo, um reator nuclear
é 0 equipamento no qual ocorrem rea-
¢des nucleares automantidas (ou em
cadeia) com os nucleos dos atomos, ou
um aparelho que permite um proces-
so de "fissdo controlada".

Vejamos como acontece a "fissao
controlada" dos atomos do U-235 e
quais os elementos necessarios, prin-
cipais, que compdem um reator eco-
mo é operado (em linhas gerais).

O ponto de partida basico para b
funcionamento de um reator nuclear é
0 uso apropriado dos néutrons libera-
dos na reagao de fissdo, de modo que
a reagdo possa acontecer e ser manti-
da, €, ainda, ser controlada. Este foi o
grande avancgo conseguido pelo fisico
italiano Enrico Fermi, trabalhando pa-
ra os EUA, quando a 2 de dezembro de
1942, em Chicago, conseguiu, pela pri-
meira vez na Historia, uma reacdo "au-
tomantida". Isto quer dizer que foi pos-
sivel provocar a fissdo de nucleos de
U-235 com néutrons liberados pela pro-
pria fissdo, sob controle, isto & "obter
uma energia a vontade do operador".
Conseguir essa energia sem controle ja
fora obtido antes através da bomba.

O problema estava em se "contro-
lar" o grau das fissdes. E isso foi con-
seguido com a invengdo do reator.

Vejamos, entdo, quais sao 0s prin-
cipais componentes de um reator nu-
clear:
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1 - Combustivel. Naturalmente,
deve-se comecar por ele, que é o
U-235, o qual se introduz em mistura
com o uranio 238 (U-238), em propor-
¢Oes variadas de acordo com o tipo de
reator. O uranio em forma de varetas
metalicas, encamisadas por uma fina
capa de aluminio para protegé-lo con-
tra a oxidacdo, também ¢é usado;

2 - Um "moderador", que é utili-
zado para diminuir a velocidade e, con-
seqlientemente, a energia dos néu-
trons emitidos pela fissdo do uranio
235, de modo que a reacdo em cadeia
possa prosseguir com eficiéncia. Os
néutrons lentos sdo muito mais eficien-
tes para provocar a fissdo dos nucleos
do U-235, quando em mistura com o
U-238. Consegue-se reduzir a energia

‘dos néutrons usando substéancias for-

madas de dtomos leves, com os quais
se chocam, reduzindo, assim, suave-
locidade. Dentre essas substancias,
destacam-se a dgua pesada (agua for-
mada com o hidrogénio pesado -
deutério), a grafita e, também, a agua
leve, comum.

3 - Barras de Controle - Este dis-
positivo de grande importancia é o me-
canismo de seguranga usado para con-
trolar a reacdo. Sem eles, as reacdes
poderiam se propagar em forma cres-
cente, podendo até fundir o reator.

As barras de controle consistem em
um dispositivo formado por materiais
absorvedores de néutrons, que, dessa
forma, controlardo a reagdo pela maior
ou menor absorgdo dos néutrons emi-
tidos, podendo até paralisar por com-:
pleta a reagdo, pela simples interrupcao
da reagdo em cadeia. Em geral, os ma-
Ol:eriais dessas barras sdo feitos de ele-
mentos quimicos, grandes absorvedo-
res de néutrons, como boro e o cad-
mio. Essas barras funcionam simples-
mente pela sua imersdo no campo da
reagao. Sao dispostas de tal forma que,
em caso de necessidade, elas caem au-
tomaticamente, paralisando o funcio-
namento do reator.

O nivel de operagdo é apenas regu-
lado pelas barras de controle.
Introduzindo-se mais fundo as barras,
diminui-se a reacdo e, retirando-se,
aumenta-se, fixando-as no ponto para
0 qual a poténcia do reator foi calcula-
da.

4 - O refrigerante - Como um mo-
tor de automovel, o reatortambém ne-
cessita de uma substancia que o man-

tenha a uma temperatura adequada,
impedindo excessos que possam cau-
sar danos asua estrutura ou ads mate-
riais. Ele tem, também, outra fungdo:
transportar o calor gerado para a pro-
dugdo de vapor nos reatores de potén-
cia, e consequiente operagdo dos turbo-
geradores para a producdo de eletrici-
dade. Isso, para 0s reatores de potén-
cia.

5 - Blindagem - Durante aopera-
cdo de um reator, hd a emissdo de mui-
tos néutrons e raios gama, 0s quais po-
dem escapar para o exterior, podendo
comprometer a salide dos operadores.
Portanto, os reatores sao revestidos de
uma blindagem de ferro ecimento, de
grande espessura, que lhes serve de
protecdo.

Chama-se "carga do reator" a quan-
tidade de combustivel necessaria pa-
ra um determinado periodo de funcio-
namento. Pode durar de trés a cinco
anos, dependendo do tipo do reator.

Ao contrario dos tanques conven-
cionais de combustivel, o tanque do
reator ndo se esgota completamente.
Quando o consumo chegar acerca de
75 %, deve ser substituido. O material
¢ retirado e estd muito "quente" (alta
radioatividade), sendo levado a uma
piscina, onde é deixado cerca de um
ano para "resfriar" (perder parte dara-
dioatividade). Depois entra a operagao
de separacdo dos produtos de fissdo
(reprocessamento dos combustiveis ir
radiados). E uma operacgdo delicada,
perigosa, e que envolve alta tecnolo-,
gia. Separa-se o combustivel ndo con-
sumido e aproveitam-se as novas espé-
cies formadas pelas reagdes nucleares.
Por exemplo: a formacgdo do plutbnio
239 (combustivel idéntico ao U-235) e
uma quantidade de sub-produtos, tais
como radioisotopos, alguns Uteis até
em medicina, na industria e agricultu-
ra.

A energia do combustivel nuclear é
aproveitada sob aforma térmica. Ain-
da ndo se conseguiu a trallsformacdo
direta da energia nuclear em energia
elétrica. Entdo, a energia térmica, sob
aforma de vapor de alta pressdo, € le-
vada as turbinas, que acionarao os ge-
radores para a produgdo de energia elé-
trica. Neste caso, a usina nuclear fun-
cionara como uma usina convencional
de carvdo, lenha ou 6leo combustivel.
O reator opera como se fosse uma sim-
ples "caldeira nuclear".
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Pequenos povoados com praias quase selvagens,
1 cercados de paisagens rusticas, aguas mansas,
frutos exoticos, recantos ecoldgicos e muito soL
Esses paraisos perdidos ainda podem ser
encontrados pelos turistas ao longo do litoral
brasileiro. Sao lugares alternativos onde o melhor
é esquecer a Foluigéo e a agitacdo da cidade
grande e desfrutar da natureza.
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Morro: praias belissimas.
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Descoberto por D Pedro I hd mais de
um século, Morro de S. Paulo, povoado
localizado na Ilha de Tinhdré, na saida
da Bafa de Todos os Santos - aproxima-
damente entre Salvador e Porto Segu-
ro-, é hoje frequentado por turistas que,
sem medir esfor¢os para chegar até 13,
desfrutam de seu infinito mar azul de
aguas transparentes, do convivio com
os acolhedores nativos e de toda a ale-
gre energia baiana do local.

Depois de chegar até Salvador (mais ou
menos 4 horas e 30 minutos em dire-
¢do ao sul), pega-se uma traineira e,
ap6s uma hora e meia, descobre-se que
0 paraiso ainda existe. Quem conhece
Morro de Sdo Paulo vai embora com
profunda saudade do lugar e, sem dil-
vida, prometendo a si mesmo voltar
nas proximas férias.

Morro recebe todos os que chegam de
uma maneira, no minimo, historica, ja
que um arco de pedra, préximo ao cais
que foi construido para receber D Pe-
dro 11,é passagem obrigatdria para en-
trar na ilha.

Se o turista ndo reservar hotel ou pou-
sada, logo contard com a ajuda das
criangas nativas, que, em troca de al-
gum dinheiro, carregam as bagagens e
mostram varias pousadas. Existem ho-
téis e pousadas de todos os precos -a
maioria preza pela simrilicidade. Real-
mente, gasta-se pouco em Morro, uma
vez que a grande diversdo sdo as praias
e as belezas naturais que a ilha oferece.

Para quem curte caminhadas longas, é
interessante i beirando o mar. A medi-
da que se ganha distancia, tudo fica
ainda mais selvagem. E s6 areia, mar,
coqueiros e sol. Chegando na quarta
praia, bem em direcdo a um dos co-
queiros mais altos (quase duas horas
de caminhada), existe a Barraquinha do
Aureliano, onde se come lagosta, pei-
xe, polvo ou lambreta (um tipo de os-
tra da regido). Tudo é muito fresco e ba-
rato. Outra opg¢do sdo os restaurantes
de comida caseira; como o Sabor da
Terra, que fica na rua principal de
Morro.

A noite, os bares risticos sio um con-
vite para bate-papos com os nativos,
que certamente tém muito a contar so-
bre o povoado. Para dangar, hd um lu-
gar bastante curioso: o Bar da Baleia,
todo decorado com ossos de baleia,
onde se danca lambada.

Outras op¢des imperdiveis sdo o Farol
- lugar perfeito para meditar e contem-
plar a natureza, ja que de seu mirante
vé-se todas as praias do Morro - e as
Ruinas do Forte, que ficam ao lado do
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0 vilarjo de‘Chc;a: si plicidade

Lua e estrela: si

arco de D Pedro e do cais. Depois de
caminhar cinco minutos ao lado das
ruinas do antigo Forte construido na
época do Império, encontram-se algu-
mas prainhas, para as quais é ideal le-

var mascara de mergulho a fim de con-
templar os peixinhos.

Como chegar em Morro de Sdo Paulo:
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mbolo de Canoa Quebrada

saindo de Salvador de carro, chega-se
até Valenca, circundando a Baia de To-
dos os Santos. Va pela BR-324 até o en-
troncamento com a BR-101 e siga nes-
[aaté a saida da BR-542. Na rodoviaria
de Salvador, hi todos os dias 6nibus
para Valenca. Em Valenca, existem bal-
sas diarias ou barcos de pesca que fa-
zem a travessia com duracdo de uma

hora e meia aproximadamente. Outra
op¢do sao as escunas que saem de Sal-
vador direto para Morro - geralmente,
esse servigo s6 é feito no verdo e feria-
dos. Para se hospedar, aqui vao algu-
mas sugestoes:

- Hotel Morro de Sao Paulo- 32 aparta-
mentos com frigobar, restaurante e pis-
cina. Reservas em Salvador. Tel: (071)
255-0214 e 255-0488;

- Pousada Acochego - suites com va-
randa. Reserva em Valenca pelo telefo-
ne (075) 741-1075;

- Pousada Village da Fonte- Reserva em
Salvador pelo telefone (071) 242-6118.

CANOA QUEBRADA

No é inédito falar de Canoa Quebrada,
uma vez que esse lugarja foi omustdos
alternativos em outras décadas. Mas,
por incrivel que pareca, Canoa nio
cresceu tanto e nem tornou-se insupor-
tavel, a ponto de continuar sendo até
hoje um refligio para os que querem
sentir a tranquilidade que tanto foi pro-
curada nos anos 70. Canoa parece con-
servar toda essa energia

0 ideal ndo é conhecer Canoa Quebra-
da em apenas um dia, como muitos tu-
ristas fazem, ou seja, pegam um 6nibus
de excursdo que sai de Fortaleza é)ela
manha e, ap6s 170 quilometros (duas
horas e meia) de viagem, chegam a Ca-
noa e vao a praia. L, compram artesa-
natos, tiram fotos, fazem passeio rapi-
do de jangada e logo tém que voltar,
pois é preciso almocar para poder pe-
gar o onibus que volta para Fortaleza.
Com certeza, essa nio é a melhor for-
ma de conhecer Canoa.

E preciso chegar e ficar em uma das
muitas pousadas que prezam pela sim-
plicidade, e sentir o lugar. Tomar café
num dos bares da rua princioal e depois
descer até a praia é ritual obrigatoério. O
vilarejo de Canoa é construido em cima
de uma duna, e a praia, separada por
um imenso paredao de argila de cerca
de 5 metros de altura. Essa obra da na-
tureza, junto com as barraquinhas e jan-
gadas na beira da praia, fazem um pos-
tal inesquecivel, sem falar do simbolo
de Canoa: a lua e a estrela. A lenda con-
ta que a lua simboliza a fertilidade, e a
estrela, o amor do primeiro casal que foi
para Canoa.

Depois de passar o dia sob o sol escal-
dante, peculiar em todo o Cear3, e to-
mar muita dgua-de-coco, é hora de su-
bir, ou seja, chegar até a vila. Pode-se
comer bem em lugares muito baratos.
Chegando ma pousada, o ideal é dormir,
porque a noite é longa e animada.
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Encosta: pedras pretas e agua quente
A rua principal parece virar festa e ca-
da portinha de cada bar (um do lado do
outro), torna-se un espaco livre de his-
tdrias e emogoes. A bebida é uma pin-
ga especial com mel e limdo. A conver-
sa é com os nativos que se misturam
com os sotaques de estrangeiros sem-
pre presentes, e que acabam tornando-
se mais "locais" do que qualquer ou-
tro ce !lrense. Franceses, alemaes, sui-
¢os e argentinos sao presencas cons-
tantes no povoado. A musica reflete to-
dos os gostos: rock, musica popular
brasileira, lambada e reggae. A roupa é
a mais simples, e sapato pode ser con-
siderado artigo de luxo.

Quem ndo estiver em busca de simpli-
cidade ndo deve i para Canoa. Mesmo
com a chegada da luz - desde julho de
90-, contra a vontade de alguns nativos,
é possivel assistir a un espetaculo de
estrelas cadentes no céu.

PIPA

Conhecer as praias ao norte eao sul de
Natal, sem duvida, ndo é passeio facil
de se esquecer. Praias como Rendinha,
Genipabu (com suas dunas moveis e
sua lagoa), Muriy, Jacuma, ao norte, e
Ponta Negra, Cotovelo, Pirangi do Sul
e Buzios, ao sul, sdo cenarios sobre os
quais os turistas serdo informados lo-
go que chegarem a bela capital. Os ho-
téis e agéncias de turismo oferecem
passeios completos.
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Ainda nesse contexto, existe um lugar
pouco convencional que certamente s
recebe os turistas mais curiosos - é a
Praia de Pipa. Localizada no municipio
de Tribal do Sul, Pipa fica a 80 quiléme-
tro de Natal e a 110 quilometros de
Jodo Pessoa, e promete ser o futuro
point dos turistas que acham que férias
é estar em um lugar que traduza muita

Pipa: ma praia, casas de pescadores

simplicidade. Pipa nada mais é do que
uma vila de pescadores que oferece sol
forte, céu azul, agua clara e um astral
muito especial. Os nativos, acostuma-
dos a presencga de surfistas - habituais
freqlientadores da praia ; turistas da
propria regido e alguns estrangeiros,
parecem, felizmente, ndo ter encontra-
do ainda inimigos da natureza. 1a nao
existe sujeira e tumulto. Pipa, em um
dia de semana, é harmonia plena.

A encosta, caracterizada por seus ro-
chedos, as piscinas naturais que se for-
mam m maré cheia, o sol forte e o céu
estrelado durante a noite tornam Pipa
inconfundivel. Ecomo se fosse uma be-
leza a parte do Rio Grande do Norte.
Uma praia que, por ser especial, preci-
sa ser resguardada de predadores que
nio saibam preserva-la.

Mesmo com a falta de infra-estrutura
(luz e agua) durante o verdo e finais de
semana, Pipa tem plena condi¢do de
receber seus visitantes. J& existem
pousadas e hotéis onde o turista pode
desfrutar de bom atendimento e tran-
quilidade. O Hotel Natureza, com 15
bangalds e piscing, fica ma Ponta do
Madeira. Ja a Pousada da Pipa tem 20
apartamentos e fica m Ponta do Mole-
que. Entre a praia e alguns hotéis exis-
te uma escadaria de aproximadamen-
te 160 degraus, pois sua encosta €é bas-
tante ingreme. Vale a pena o esforco.
Para os surfistas, a sugestio estd nos ar-
redores de Pipa: as praias da Vila e dos
Afogados sdo 6timas para pegar onda.
Para quem curte 4guas trangiiilas, exis-
te a Ponta do Madeira e a Enseada dos
Golfinhos, étimo lugar para conferir a
chegada dos golfinhos m época do
verao.




REVITALIZACAO DE

MODERNIZACAO COM
ECONOMIA

Vilmar Terroso Freitas
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AERONAYVES

O alto custo das aeronaves modernas
constitui-se em problema e dbice para
a renovacgao das frotas de forcas aéreas
de paises ricos e pobres. E problema
para os ricos, pois os altos investimen-
tos em defesa sdo alvo de questiona-
mento g ndo raro, cortes, quando da
confecgdo dos orgamentos. Edbice pa-
12 0s pobres, pela impossibilidade eco-
ndémica de investimentos nessa area.

Nos tempos atuais, mesmo com o di-
to fim da "guerra fria", as aquisi¢des de
aeronaves de primeira-linha estéo sujei-
tas ainfluéncias e orientagées politico-
econdmicas externas, em detrimento,
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ndo raramente, dos requisitos operac10-
nais basicos estabelecidos pelos
Estados-Maiores ou comandos opera-
clonafs.

Como forma de contornar essas situa-
¢des, varios paises desenvolvidos, e em
vias de desenvolvimento, procuram im-
por um aumento no desempenho de
suas aeronaves sem recorrerem a no-
vas aquisicdes, através dos chamados
programas de revitalizagdo, updating
ou upgrading.

Dentre os mais modernos programas
de revitalizagdo, podemos citar:

- Revitalizagdo de 32 aeronaves Ss2E

Tracker para a Marinha de Taiwan;

- Modernizagao de 22 aeronaves A-4
Skihawk para a Nova Zelandia por cer-
ca de US$ 90 milhoes;

- Troca dos motores de aeronaves A-4
de Singapura;

- Modernizagao de avidénicos em 39
F-5 Tiger li da Tailandia;

- Modernizagéo completa do sistema
de aquisicao de alvos de cerca de 50
r'-5E Tiger 1da Jordania;

- Emprego de tecnologia ocidental
pela China para revitalizar suas aerona-
ves F8 1Finback, de interceptagéo e
as A-5M de ataque.
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REVITALIZAGAO...

A cépia do MIG-21, o F-7M Airguard,
que esteve cogitado para aquisicdo pe-
lo Ministério da Aerondautica, também
foi "ocidentalizado" pela China.
Num dos maiores programas dessa na-
tureza, os EUA remotorizaram seus
avides-tanques KC-135, aumentando a
capacidade de transferéncia em cerca
de 150 porcento em cada aeronave.
Um dos casos mais classicos de revita-
izacdo é sem duvida, o das B-52, as
quais vém sendo revitalizadas, resistin-
do a desativacdo.

Na Forca Aéréa Brasileira, a revltaliza-
¢do de aeronaves é um processo pou-
co conhecido e pouco explorado em
sua potencialidade na medida de nos-
sas necessidades.

Alguns poucos casos podem ser regis-
trados e visaram a corrigir desempenho
ou falhas estruturais.

Outros casos timidos de revitalizaggs
de avibnicos podem ser lembrados;
rém, é comum encontrar, em varios se-
tores com poder de decisdo sobre es-
se assunto, posi¢cdes preconceituosas
e simplérias opondo-se a revitalizacdo
com argumentos do tipo:

- Nao vale a pena, pois a célula esta
muita voada;

- Val custar muito caro, pois teremos
que pagar o desenvolvimento do pro-
jeto; e

- Nao adianta trocar o motor, pois vao
faltar outros componentes.

0 componente estrutural de uma aero-
nave de combate tem uma vida util que
pode chegar aos 30 anos de servico.
Nesse periodo, o rdpido desenvolvi-
mento tecnoldgico pode causar a ab-
solescéncia dos sistemas de armas e
avibnicos, colocando a plataforma em
desvantagem frente ao inimigo.

Desnecessario faz-se lembrar que todo
projeto tem um custo aue deve serres-

sarcido pelo contratante e que pode ser
repassado, caso o projeto seja bem su-
cedido e terceiros venham a se interes-
sar por ele.

Quanto a logistica, os modernos siste-
mas de mecaniza¢do e compras em
consorcio internacionais podem con-
tornar o surgimento de itens criticos,
sem falar nas excelentes condi¢des pa-
13 nacionalizagdo em nosso parque in-
dustrial.

Para progredirem operacionalmente,
nossos pilotos dependem, em muitos
casos, de atualizagdo nos trés principais
componentes de suas aeronaves: pro-
pulsdo, armamento e avidnicos.

Os avangos tecnoldgicos nestes trés
campos possibilitam melhores condi-
¢oes de sobrevivéncia, maior poder de
destruicdo e acuracidade no cumpri-
mento da missdo. Isto levara fatalmen-
te ao desenvolvimento de novas taticas
de combate.

Nos ultimos dois anos a revitalizacio
das aeronaves P-95, Ba deirante de.Pa-
trulha, trouxe novas expectativas para
a aviacdo de esclarecimento, colocan-
do a frota em melhores condigdes pa-
1 operacdo em ambiente eletronica-
mente hostil e para navegacdo precisa
a longas distancias.

Houve, também, uma evolug¢do doutri-

ndria que levou a um novo conceito de
operacdo, acarretando a modificacdo
no arranjo interno e na coordenacdo da
equipagem, com a criagdo do COorde-
.nadorTatico (COTAT), aproximando-se
do que adotam as aviacdes de Patrulha
mais modernas.

A remotorizagdo e revitalizacdo das ae-
ronaves P-16E Tracker ser{um passo
decisivo e importante para a reconquis-
ta da operacionalidade anti-submarino,
quer partindo de navio-aerédromo, co-
mo de bases em terra.

Sera, também, importante fator de
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aquisicdo de tecnologia, em continui-
dade ao que se conseguiu com o pro-
Jeto AMX, tratando a aeronave de com-
bate ndo apenas como uma plataforma
mas como um sistema integrado ho-
mem-maquina-armamento.
Acrescente-se a isso o fato de que are-
venda da idéia a outros paises que ain-
da operam o Tracker poderd amenizar
o famoso "custo do projeto" que tem
sido obstaculo as revitalizacdes.

A cada dia, lemos nas revistas especia-
lizadas novos empreendimentos nesse
campo da aerondutica que é a revitali-
zagd_ de aeronaves e seus componen-
tes, Ja contando, inclusive, com varias
empresas s e empresas
adictonat§ RE AV am suas av
vidades investindo nesse lucrativo
negdcio.

Para n?s: mais importante que o aspec-
to loglstlco ou empresarial dessa ativi-
dade é a manutencdo da frota ideal e
a garantia do cumprimento da missdo
das nossas unidades aéreas.

Nao raro, ocorre o prolongamento da vi-
da 1til de aeronaves de combate quan-
do a obsolescéncia de seus componen-
tes é flagrante, e quando o seu custo de
manutenc¢do ja assumiu patamares
muitos altos.

Da mesma forma, em alguns casos, ha
um certo grau de deterioragdo na segu-
ran¢a de voo pela manutencdo de cer-
tas. aero avs voando, quando deve-
riam estar sendo revitalizadas, ou desa-
tivadas.

Isto acontece com forgas aéreas que
ndo possuem um programa de renova-
¢do ou recompletamento de meios aé-
reos, ou, tendo-os, ndo os executam.
Uma das formas de tentar minimizares-
sa situagdo é impor restri¢des operacio-
nais, tais como: voar em condicdes vi-
suais, restringir o raio-de-acdo sobre o
mar, limitar o peso ou o fator "G".
Estas restri¢des, como o préprio nome
indica, irdo limitar a operacao, o ades-
tramento e o préprio crescimento futu-
o da Unidade Aérea Operadora, além
de desmotivar as equipagens e des-
prestigiar a organizagao.

Enquanto os motores, os sistemas de
armas e 0s avidnicos superam-se a ca-
da ano, deslumbrando os tenentes nas
geniais ilustracdes das coloridas revis-
ts especializadas, as fuselagens, os
alrrames, acompanham vdrias gera-
¢oes de pilotos, ganhando-lhes a ami-
zade, o respeito e os mais eloqiientes
testemunhos de resisténcia e desem-
penho.

Revitalizar é pois, somar velocidade
poder de fogo e seguranca de voo a
emprego de aeronaves antigas, porém,
adequadas as nossas missoes, logisti-
camente integradas aos nossos siste-
mas e respeitadas e admiradas por nos-
sos pilotos.
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Tempo bom

boa visibilidade,
vento favoravel.

Da torre de controle da Cipan, Cruz
"o Fumaga" da as coordenadas da melhor
rota para voceé ter o carro do seu tempo:
Chevrolet'91 da Cipan, um negdcio sem

turbuléncia, bem as claras, como num céu

de brigadeiro. Na Cipan o vento sempre
sopra a seu favor.

. Av. Mem de Sa
Tels.: 224-2000 - 232-5744 e 252-4825

Rua do Senado, 329 - Esq

Traga o seu carro  ele terd a melhor avaliagdo
na Cipan. Escolha qualquer modelo da linha
Chevrolet/91

A Ciparm—forescothidapela

COOPCAR ¢

cooperativa do clube da aeronautlca

para atender com
exclusividade aos seus
consorciados.
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BOEING 767 PARA
HUNGRIA

A Malev Hungarian Airlines,
companhia nacional da Hungria, en-
comendou dois Boeing 767-200
extended-range. A encomenda, ava-
liada em USS 130 milhdes, é a primeira
da Malev para a Boeing.

A familia Boeing 767 ja rece-
beu, de 45 clientes, 539 encomendas.
Em 1991, o Boeing Commercial Airpla-
ne Group recebeu 16 encomendas
avaliadas em USS 1,25 bilhdo.

D

CONSORCIO DE

Pela primeira vez, a Embrasa Avides
Ltda. estd comercializando helicopte-
ros através da modalidade de consor-
cio. Omodelo oferecido é o Esquilo HB
350B, cotado em US$1,3 milhdes, um
helicoptero de aceitagdo mundial, fa-
bricado pela Aerospatiale, ra Franga,
e montado no pais pela Helibras-
Helicopteros do Brasil, empresa per-
tencente ao mesmo grupo francés. O
Esquilo transporta até seis pessoas,
voa a 230 km/h em regime de cruzei-
o rapido e alcanga distancia de até
700 quildmetros sem ter necessidade
de ser reabastecido.

Segundo José Eduardo Brandéo, di-
retor da Embrasa Avides, "cada gru-
po do Consorcio Nacional Helibras,
administrado pela Gaplan Administra-
dora de Bens, é constituido de 2 a36

HELICOPTEROS

participantes, no maximo, que recebe-
rdo o0 bem adquirido num limite de 36
meses, uma vez que existe o compro-
misso da montadora em oferecer prio-
ridade absoluta da entrega aos consor-
ciados, que pagarao prestagdes de
US$ 36 mil mensais. Ndo havera co-
branca de taxas de adesdo, adminis-
tragdo e-fundo de reserva, o que tor-
ra o negdcio particularmente atraen-
te", diz.

A Embrasa Avibes atua tradicional-
mente no ramo de venda de helicop-
teros, avides, pegas e componentes
aeronduticos, nacionais e importados
A empresa representa para todo o pais
os helicopteros montados pela Heli-
bras e é lider nacional de vendas do
equipamento Esquilo. Maiores infor-
macgdes podem ser obtidas pelo tele-
fone 1011) 298-8933, em S&o Paulo.

Y

COMPANHIA DO AR

Esta no ar mais uma escola de
aviagdo, gerada a partir do idealismo
eobstinagdo de profissionais da avia-
¢do: A Companhia do Ar Ltda., um ni-
cleo voltado aformacéo de pilotos de
aeronaves. Além de cursos com cor-
po docente selecionado, hd também
promocoes de servicos como vOos pa-
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noramicos e executivos. Estdo abertas
inscrigdes para curso de piloto priva-
do, com duragéo de trés aquatro me-
ses, em turmas no Centro ou Barra, pa-
& ambos os sexos. Maiores informa-
coes com René Milazzo, tel.:
262-5280.

E GENT

VOOU 0 2? PROTOTIPO DO CBA-123

O segundo protétipo do CBA-123 Vec-
tor realizou neste B de margo seu véo
inaugural durante 1hora e 55 minutos,
sob o comando do piloto-chefe da Em-
braer, Gilberto Pedrosa Schittini, ten-
do como co-piloto Luiz Alberto de Al-
meida Neto. Be integra-se imediata-
mente ao programa de ensaios que
objetiva a certificagdo do modelo até
o final deste ano.

O CBA-123 Vector é o novo turboéli-
e projetado pela Embraerem conjun-
to com a fabrica argentina FMA (Fabri-
ca de Materiales Aeroespaciales), des-
tinado a atender empresas de aviagdo
regional de todo o mundo. O primei-
o protétipo voou em B de julho do
ano passado.

A aeronave, protétipo 802, fez uma sé-
rie de avaliagbes quando aterrissou no
aeroporto de Sdo José dos Campos.
Basicamente, foram verificadas qua-
lidade de voo e operagéo de todos os
sistemas, para o inicio efetivo de cam-
panha de ensaios da aeronave.

Gs flapes etrem de pouso foram cicla-
dos e verificadas a controlabilidade e
estabilidade longitudinal da aeronave.
O protétipo pesava 8.300 kg 118300 Ibl
na decolagem e avelocidade maxima
atingida foi de 250 KIAS 1463 km/ho-
rarios).

Segundo o comandante Schittini "to-
dos os sistemas funcioridrdm d con-
tento: e o voo transcorreu sem proble-
mas". Paa ele, o segundo protétipo do
CBA-123 confirmou as excelentes
qualidades de voo A atestadas nos en-
saios realizados no primeiro protétrpo
Ele acentuou também que manteve-
s também o baixo ruido interno, ca-
racteristica da aeronave pela sua con-
cepgdo pusher com motores e hélices
situadas ra parte posterior da fusela-
gem.

Com aentrada no programa dessa se-
gunda aeronave, havera uma melhor
distribuicéo da carga de trabalho ra
campanha de desenvolvimento e cer-
tificagcdo do modelo, que j conta com
250 horas completadas em 127 voos

pero primeiro aparelho, o PT-ZVE, des-
de o seu voo inaugural realizado em
B de julho do ano passado.

A previsdo é de que o CBA-123 Vec-
tor estara certificado até o final do ano.
Para tal, a Embraer ja esta realizando
também, desde dezembro do ano pas-
sado, os testes estruturais com a es-
trutura n’ 04, dedicado exclusivamen-
te a essa finalidade e que completou
cerca de 40% do programa de ensaios
estruturais, o qual tem seu término
previsto para outubro.

Dentre as atividades de ensaio previs-
tas para o segundo protétipo estéo a
avaliagéo dos sistemas hidromecani-
cos, de navegacdo e comunicagao,
cargas em Voo, ruido externo e acimu-
lo de gelo. A campanha de desenvol-
vimento e certificagdo do Vector ia
consumir 1.100 horas de vbéo pelos
protétipos engaJados no programa até
que seja obtida a homologacéo do
aparelho no.final do ano.

Com relagdo a configuragdo e pesos
ndo hd mudangas significativas entre
os dois protétipos. As mudangas subs-
tanciais se referem a instrumentagao
levada pelos prototrpos, isso por cau-
sa da diferenca de ensaios a que se-
rdo submetidos.

A previsdo é de que ainda este ano &
horas de v6o paro homologagéo este-
jam cumpridas e a aeronave seja de-
finitivamente homologada pelo Cen-
tro Técnico Aeroespacial ICTAl no Bra-
sil e Federal Aviation Administration
IFAAI, dos Estados Unidos.

Um outro protétipo estd sendo desen-
volvido pela Fabrica Militar de Aviones
IFMAI, em Cérdoba, parceira argen-
tina da Embraer nesse projeto. Apre-
visdo é de que este terceiro protétipo
faga o seu primeiro voo em julho des-
te ano. O CBA-123 Vector é um avido
turboélice pressurizado de 1 lugares,
sendo o primeiro de sua categoria a
cumprir s requisitos que sdo exigidos
aavides ajato da aviagdo comercial,
como os Boeing, por exemplo.

'&"

TRANSBRASIL TEM
NOVAS QPQOES DE
YV0O'S

A Transbrasil, desde 0 més de
fevereiro, oferece novas opgdes de
vOos a seus usuarios no trecho S&o
PauldSalvadodFortaleza, com 40% de
desconto, racionalizando a utilizagéo
de seus avides e melhorando o servi-
co de transporte dos Correios.

Nessa rota, a empresa utiliza-
@ o WideBoeing 767-200, para 210
passageiros, destinando 17,7 tonela-
das da capacidade de carga dos po-
roes a Empresa Brasileira de Correios

e Telégrafos, para o transporte de ma-.
las postais, acondicionadas em
containers.

O novo servigo, denominado
"Expresso Noturno", partird de Gua-
rulhos, de terga-feira a sabado, as
2h50m. Simultaneamente a esse v6o
noturno, a Transbrasil também ofere-
cera trés novos voos diurnos para For-
taleza, com conex&o para outros esta-
dos do Norte e Nordeste, utilizando o
mesmo 767-200.
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ANESIA NO MUSEU

E GENTE

DASH 8-300 CHEGA AO BRASIL: TABA

A TABA - Transportes Aéreos Regia-
nais da Amazonia sera a primeira com-
panhia na América do Sul a operar o
Dash 8-300, produzido pela Boeing
Canada - Divisdo de Havilland. A
companhia paraense arrendou da
GPA Jetprop of Shannon, Irlanda, dois

Dash 8-300 com capacidade para 50
passageiros.

A TABA é baseada em Belém e opera
para 39 cidades nas regides amazoni-
ca e nordeste do Brasil.

Até hoje, 256 Dash 8-100 e-300 ja fo-
ram entregues.

NOVA ENCOMENDA
PARA BOEING 777

A Ali Nippon Airways-ANA-
encomendou 15 Boeings 777, com
opgdes para mais 10, sendo a segun-
da companhia a optar por esse moder-
no jato, O valor da encomenda estd es-
timado em US$ 2,6 bilhGes, incluindo
suprimentos e suports. As entregas
estdo previstas para 1996.

0 Boeing 777 é o mais novo ja-
to comercial do mundo. Desenvolvi-
do em conjunto com companhias do
Pacifico, Estados Unidos e Europa, a
aeronave esta configurada para ter um

tamanho situado entre 0 767-300 e o
747-400, e atender, adequadamente,
ademanda para jato de longo alcance.

Com capacidade para trans-
portar entre 360 e 390 passageiros, o
777 sera o maior birreator do mundo,
apresentando fuselagem large e tec-
nologia turbo-fan.

A Ali Nippon Airways, a maior
companhia do Japdo, serve 25 cida-
des japoneses e opera rotas para a Eu-
ropa, América do Norte, Asia e
Australia.

Foi um sucesso a exposigdo
sobre a aviadora Anésia Pinheiro Ma-
chado, na Sala Demoiselle do Museu
Aeroespacial, de novembro de 90 a ini-
cio de margo de 91. Nas fotos, a deca-
na mundial da aviagdo feminina rece-

be as homenagens do diretor do Mu-
seu, tencel. Antbnio Claret Jorddo, e
do publico presente. O Campo dos
Afonsos teve a oportunidade de revi-
ver as emogoes de Anésia, essa pio-
neira dos ares.

-

NOVA LINHA AEREA AUSTRALIANA

Depois de quarenta anos de hegemo-
nia, Ansett e Australian Airlines, as li-
nhas domésticas da Australia, estdo
tendo um concorrente: a Compass
Airlines.
Utilizando dois Airbus A300-660R, os
mais recentes, com capacidade para
280 assentos em classe econbmica,
Compass inicialmente serve as cida-
desde Brisbane, Sydney, Melboume

e Perth. Posteriormente serdo inclui-
das em suas rotas também Adelaide,
Coolangata e Caims, a medida que a
frota aumente.

Os Airbus da Compass foram arrenda-
dos da Monarch, da Gra-Bretanha.
Dois novos aparelhos semelhantes de-
verao entrar em servico até o fim do
ano.
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PROJETO ENTERPRISE NO
RADIO

PROJETO ENTERPRISE
UM PROGRAMA CULTURAL E HUMANITARIO

O HORARIO [E ENCONTR:. COt+ PESSOA
BV BUSCt. (E WM

IDEAL MAIOR

Nomes como Eduardo
Mascarenhas, psicanalista, Milton O'
Reilly de Souza, general, e Valdo Vieira
e José Hermogenes, entre outros, sdo
alguns dos conferencistas que ja
participaram do Ndcleo de Estudos
Universalistas (NUCLEUI, composto
por militares da Aeronautica e civis
residentes na Ilha do Governador e
adjacéncias, que se relinem todos os
segundos sdbados de cada més; a
partir das 18 horas, para debater temas
como a fenomelogia dos discos

O NUCLEU agora esta
ampliando seus trabalhos, com
producdo readiofonica que vai ao ar
todas as quintas-feiras, a partir das 22
horas, na Rédio Rio de Janeiro (1.400
khz - AM). O nome do programa é
Projeto Enterprise - um Programa
Cultural e Humanitario, e consta de
entrevistas com especialistas e
estudiosos de temas culturais e
humanitarios. O programa é ao vivo.
voadores, alcoolismo, sudario de
Turim e medicina alternativa.

TRANSBRASIL
RECEBE NOVO
737-400

TransBrasil acaba de incorpo-
rar ao seu grupo de aeronaves mais
um Boeing 737-400, com capacidade
para 158 passageiros. O novo avido ird
;untar-se a outras trés aeronaves do
mesmo tipo, operadas no Brasil so-
mente pela Transbrasil.

Com essa aquisicdo, a Trans-

brasil, que tem a frota mais jovem da
Ameérica Latina, passa a contar com 18
aeronaves, sendo 11 Boeings 737-300,
capazes de transportar 132 passagei-
ros; trés WideBoeings 767-200, com
capacidade para 210 passageiros; e
quatro Boeings 737-400, a mais alon-
gada versdo da familia 737.

FATOS E GENTE

BOEING 737 N? 2.000

Na foto, 0 2000? Boeing 737 saindo da
fabrica em Renton, Washington, e cru-
zando a ponte sobre o rio Cedar nas
cercanias do aeroporto de Renton,
momentos antes do seu primeiro voo.
A Boeing entregou a aeronave, um
737-500, para a Lufthansa, no dia 25
de fevereiro.

A nova geracdo da familia de jatos 737
é composta pelo 737-300 com capa-

cidade para 128 passageiros, o
737-400 com capacidade para 146 e
0 737-500 cuja capacidade atinge a
110 passageiros.

0 737 é o jato mais vendido em toda
a historia da aviagdo comercial. Ja re-
cebeu 2884 encomendas. Para aten-
der a crescente demanda, a Boeing
aumentara a produgdo do 737 de 17
para 2L até o segundo semestre de
1991

& sl

- ¢ — ’éib?
\\;ﬁ‘%\"ﬁ\%“a““‘w‘;yﬁ *,

COLLOR

Como parte do roteiro das comemo-
ragOes do cinquentenario do Ministé-
rio da Aeronautica, 0 Museu Aeroes-
pacial recebeu a visita do Presidente
Collor de Mello no dia 20 de janeiro (-
timo.

Em seguida, no hall de entrada, o Pre-
sidente descerrou a placa alusiva a sua
visita, e logo apds percorreu todos os
hangares, demonstrando bastante in-
teresse no acervo. Collor manifestou-
se encantado com a visita e com a de-
dicagdo e carinho dispensados ao Mu-
seu Aeroespacial

NO MUSEU AEROESPACIAL

Acompanhado pelos ministros Sécra-
tes da Costa Monteiro, da Aeronduti-
ca, e Ozires Silva, entdo na Pasta da
Infra-Estrutura, Collor chegou ao Mu-
seu pela manha e foi recebido porseu
diretor, ten cel. Antonio Claret Jorddo,
que inicialmente o conduziu ao Saldo
Eduardo Gomes, onde foi feito o lan-
camento do selo comemorativo ao
cinquientenario do Ministério. Este se-
lo apresenta em seu /ay-out duas aero-
naves - um AMX e um P-47 Thun-
derbolt - ,além de um mapa delinea-
do em branco pela Esquadrilha da Fu-
maga
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NOS TRABALHAMOS

A

NOITE INTEIRA

Junto a pista, asua disposi¢ao, trabalhando 24 horas para manter seu avido voando a qual-
guer momento, vocé encontrara nossas oficinas autorizadas e homologadas pelo DAC e CTA.

Executamos servigos de manuten-
¢do em aeronaves turboélices eja-
tos executivos de diversos fabrican-
tes como; EMBRAER BEECH-
CRAFT CESSNA E PIPER.

Revisamos turbinas de varios fabri-
cantes, motores convencionais ¢
acessorios em geral.

Prestamos assisténcia técnica a ins-
trumentos e avidonicos.

Nossos servigos abrangem todos os
componentes de uma aeronave e
atendemos nossos clientes através
de departamentos especializados:

ELETRONICA + MANUTENCAO « MOTORES * INDUSTRIAL

Nosso Departamento Comercial, tradicional representante Embraer estara a seu dispor em todo
o Brasil para apresenta-lo a uma sofisticada linha de avides competitivos no mercado.

MOTORTEC INDUSTRIA AERONAUTICA S.A.

AV. ALVORADA, 2541 + AEROPORTO DE JACAREPAGUA « CEP 22775 « RJ « TEL: (021) 325-9044 - FAX (021) 325-6516 » TELEX 2123999 E2135610
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HA50 ANOS
() NOssO PAIS SEGUE
UMA SO DIRECAO.

Homenagem da Transbrasil ao aniversario
do Ministério da Aerondutica, que ha 50

anos leva o Brasil para frente e para o alto.

TRANS:,BRASIL






