


ATE HOJE, PARTICIPAMOS DAS OBRAS DE
CONSTRUCAO DE 25 AEROPORTOS E AERODROMOS
ESTAMOS PREPARADOS.

A Base Aérea de Santos, o Aeroporto do
CampodeMarte, aBaseAéreadeCampo
Grande, o Aeroporto Internacional

do Galedo) a Base Aérea de Santa Cru
a Base Aérea de Cuiaba) o Aeroporto
de Vilhena) o Aeroporto Ernesto Pichler
ljupia) Aeroporto de Ilha Solteira,

o Aeroporto de Agua Vermelha) o
Aeroporto de Sao Miguel do Oeste, o
Aeroporto de Campos, oAerodromo de
Sdo Pedro da Aldeia) o Aeroporto de
Uberlandia) o Aeroporto de Salvador,

o Aeroporto de Parnaiba) o Aeroporto
de Maringa) o Aeroporto de Belo Hori-
zonte, oAeroporto Santos Dumon

o Aeroporto de Pirassununga, o Aero-
porto Internacional de Manaus, o

Aeroporto de Tucuru o Aeroporto de
Ira Aeroporto Internacional de Sdo
Paulo | Guarulhos e o Aeroporto Inter-
nacional de Viracopos, atestam a auto-
suficiéncia da engenharia nacional
na execug¢do de obras aeroportuarias.
Cada um desses empreendimentos
representa um importante marco nos
processos de integracdo e desenvol-
vimento do Brasil. Hojey como ontem,
estamos preparados: contamos com
homens, tecnologia e equipamentos a
altura do ritmo exigido por um pais
cuja vocagdo é voar .
alto e crescer.

CAMARGO
CORREA




Albert Einstein ja dizia que o génio se faz com
dez por cento de inspiragdo e noventa por cento
de transpiragdo. Evidente que ele deve ter razao.
Afinal, poucos foram os que falaram algo com tanta
autoridade. Ele conviveu com o génio em sua al-
ma. No seu tempo de escola primaria foi aluno me-
diocre, porque ndo haviam inventado uma Peda-
gogia para um ser tdo superdotado. Gente como
ele é extemporaneo mesmo e s6 vém a Terra "pra
dar uma forca" il Humanidade.

Sob certos aspectos, um outro Alberto, o nos-
so Santos-Dumont também ndo foge a sina dos gé-
nios. Embora desde a primeira infancia tenha de-
monstrado carinho e dedicacdo pelas coisas me-
canicas - do sonho, nos livros de Julio Verne, a
pratica, dirigindo locomotiva na Arindenva - ndo
consta ter sido um aluno exemplar. Por sinal, de to-
dos os filhos do engenheiro Henrique Dumont -
e foram oito - apenas Alberto ndo concluiria ne-
nhum curso superior. E que possuia aalma de gé-
nio. Ele veio para inventar um novo ramo do saber
dos homens. Ninguém poderia ensinar-lhe Avia-
¢do. Ele veio para cria-la.

E era um poeta. Nao que ficasse observando o
cotidiano com olhos do artista, que capta o deta-
lhe desapercebido aos comuns dos mortais e trans-
creve em emogoes para o papel. Sua vida, seu com-
portamento, seu "Jeitdo" de levar a lida de estran-
geiro - eainda por cima, tupiniquim - na Paris
da Belle Epoque é que era a poesia. Passardo ge-
ragdes e os poemas, como materializagdo do que
vai em alguns escaminhos da alma, Jamais deixa-
rao de ser vistos, cantados, lidos, apreciados, Por
isso se fala tanto em Santos-Dumont Ndo apenas
porque tenha levado a cabo o prodigio maior de fa-
zer do homem um passarinho inteligente; nao ape-

nas porque seu invento - fruto de 20% de inspi-
racdo e 180 % de transpiragao - revolucionou a
Terra dos Homens e abriu as portas do Universo,
mas sobretudo porque fez tudo com poesia.

Santos-Dumont, o poeta, desfilou sua elegan-
cia entre mocoilas avidas pelo seu coragdo; pas-
seou de baldo tomando champanhe com outras
tantas, fazendo um piquenique pelos céus; ditou
moda na Eurora ao ser flagrado com o seu chapéu
amassado ap6s um acidente aeronautico - cha-
péu amassado passou a ser sinénimo de finesse no
vestir - ;apaixonou-se pela bela Jovem de nome
Aida que, apesar de também caida de amores por
ele, casou-se com outro, como nos poemas; ardem
de deselos e compaixdo por Nana Lantelme - sen-
timentos tdo dispares, como na poesia de tantos
vates. Ascendeu em balbes cativos, "deu uma
cambalhota" nos dirigiveis, inovou, colocou a se-
da e a corda de piano, o motor a gasolina, reduziu
os custos, aumentou a eficiéncia, inventou o han-
gar, elaborou o check-list, melhorou a seguranga,
fez o reldgio ir aos pulsos, fez de tudo na arte que
Ilhe estava reservada a revelar pros pequenos filhos
de Deus... como nos poemas.

Imaginou dar asas aos homens - um sonho
acalentado desde que gente é gente - e conse-
guiu. S6 em poeta poderia fazé-lo, do Jeito que ele
tfez: ganhando prémios e doando aos pobres, or-
gulhoso de suas conquistas € magnanimo como
as grandes almas.

Por isso comemoramos com tanta poesia, no
Brasil, um marco que é tdo tecnoldgico.

E isso ai, poetas-aviadores brasileiros.

A Redacdo.




NOVOS CAPACETES DE VOO

NACIONAIS, DE AVANCADA TECNOLOGIA E ELEVADO DESEMPENHO

Desenvolvidos em S&o José dos Campos com
apoio do CTA, por empresa 100% nacional, produ-
tora de componentes aeronduticos em materlals
compostos, encontram-se disporniteis no mercado
brasileiro, equlparando se aos melhores produtos
internacionais.

Dupla viseira

FICHA TECNICA

" -Casco: em Kevlar R -49 de baixo peso e alta

resisténcia a impactos.com opcdo em fibra de vidro

-Viseira: em policarbonato tratado superficial-
mente para endurecimento, com dupla lente e
dispositivo anti-g

-Contato: dispositivo de ajustagem anatdmica e
regulagem de pressdo das conchas acusticas
operavels em voo. Alto grau de isolamento ari-
ti-nuléo e elevado padrao de acabamento.

-Forracdo: em veludo lavavel ou Opgdo em Couro.

—Peso otlmlzado no, }f)r%jeto de todos fs elementos
gns 11 tuintes, comparavel aos mais leves interna-

CDI11PDSITE

Ajustes das conchas aciistivas

_TECNOLOGIA

Rua Ietdnia, n° 493 -S&do José dos Campos -SP/BR
Tel: (0123) 21-7244
Telex: 123-3330 -COTE
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Recebemos de Eduardo Boga lho Pet-
tengill - Rio de Janeiro - RJ.

Prezado Brig Mil-Homens

Tenho acompanhado, através da
imprensa e noticias de amigos co-
muns, sua vitoriosa e meritéria passa-
gem pelos mais variados postos de ati-
vidade do ambito do MAer.

Sinto-me privilegiado de ter tido a
oportunidade de servir numa de suas
equipes. )

Recentemente, através da Revista
Aeronautica (0 ° 168-1988), | sua entre-
vista e, como sempre, a modéstia de V.
Bx® n&o chega aimpedir atransparén-
cia do seu valor.

Aquela reportagem com um retros-
pecto de sua vida profissional, acredi-
to, servira de exemplo para aqueles
que procuram os caminhos dos vence-
dores.

Entretanto, Brigadeiro Mil-Homens,
sinto-me na obrigagéo de pedir-lhe que
seja reparada uma injustica ocorrida
num pequeno trecho daquela entrevis-
ta, que acredito seja motivada porfa-
lha da editora. Eaquele que se refere
aconstrugao do Aeroporto de Belo Ho-
rizonte:

"Na construgéo do Aeroporto de
Belo Horizonte, o planejamento foi fei-
to pelo Arquiteto MILTON RAMOS ....
Foi ele o grande planejador do Aeropor-
to de Belo Horizonte. A parte de proje-
tos foi executada pela Empresa Ferraz,
em Sao Paulo, e aobra, pela Andrade
Gutierrez, do Rio de Janeiro".

Com o risco de citar o ébvio, o pla-
nejamento de um Aeroporto néo se
restringe apenas a arquitetura do Ter-
minal de Passageiros nem ao "lay-out"
geral do mesmo (Plano de Massa?).

Os sistemas de Sinalizagdo, Infor-
magao, Controle, Captacao e Distribui-
¢ao de Agua e Esgoto, Elétrico, Prote-
¢éo ao V6o, Comunicacgao, Pistas e P&
tios, Abastecimento, Vias de Circula-
¢ado, Terminal de Carga, Comissaria,
Aviacao Geral, Servigco Contra-Incén-
dio e Protegdo Ambiental fazem tam-
bém, parte e deverdo estar perfeita-
mente integrados dentro do Comple-
xo Aeroportuario.

4

Assim, a participagdo de 6rgéos e
firmas na Construcéo do Aeroporto de
Confins, constitui-se na mais importan-
te contribuicdo para sua consecugéo.
Deste modo, além das pessoas e fir-
mas citadas ma entrevista, por questao
de justica e reconhecimento, deveriam
ser incluidos no rol daqueles que repre-
sentaram parcela importante na sua
implantacao:

IPV, ESCA, LEME, SEEBLA, TELE-
MIG, CEMIG, COPASA, MENDES JU-
NIOR e outra:., muitas outras.

Por fim, permitindo colocar nossa
modéstia de lado, ousaria dizer que
mesmo com a participagédo de todos os
6rgéos e Firmas citadas anteriormente,
nada, absolutamente nada, teria se
concretizado sem a presenca marcan-
te da COPAER-BH, esta sim, podendo
ser considerada como Orgédo Planeja-
dor, Coordenador e Fiscalizador na
Construgéo do Complexo Aeroportua-
rio de Confins.

Certo de sua compreensao e espiri-
to de Justica, coloco-me a sua dispo-
sicao.

Cordialmente,

-4li_--a « =

Recebemos de James Kelso Clark Nu-
nes - Fortaleza - CE

Na edicdo n’ 169 dessa conceitua-
da revista:, i o artigo do Cmte HELIO
QUEIROZ sobre o "Graff Zeppelin"

Para escrever a esse velho amigo
parabenizando-o pela iniciativa de pu-
blicar tao interessante comentario, ve-
nho lhes pedir a gentileza de me infor-
marem seu enderecgo atual.

Antecipadamente grato, despe-
Go-me.

Cordialmente,
A Redacao: Para fazer contato com o

Cmte Hélio Queiroz, solicitamos que
envie correspondéncia para o Museu

Aeroespacial, aos cuidados do senhor
Francisco Pereira, a Av. Marechal Fon-
tenelle, 2.000 - Campo dos Afonsos
- Riodedaneiro -- RJ - Cep:21 740

Recebemos de Fernando Chaves Lins,
Olinda - PE

Prezado Editor,

Em mé&os o belissimo e muito apre-
ciado - principalmente para mim, um
inveterado amante da histéria da avia-
¢do - numero 169 da Revista Aero
nautica, a partir da sugestiva capa, com
o Rafale em grande estilo; o inteligen-
te humor do Tradutore; as reminiscén-
cias do Cel Coelho, um exemplo para
aatual geracao (destaco o final grandio-
so do seu depoimento:" ..sonho que
estou voando, que estou isso, que es-
tou aquilo ., .aquilo esta arraigado den-
tro do meu cérebro. Ficou Desejo que
sejam assim, que queiram ser assim");
aemocionante saudacao do Brig Nero
Moura (como poderia me correspon-
der com ele sobre os primérdios da Es-
cola de Aviacdo Militar dos Afonsos7)
recordando dfigura impar do nosso pri-
meiro Ministro da Aeronautica Joa-
quim Pedro Salgado Filho, que depois
de nos presentear com as leis basicas,
na época revolucionaria, do trabalha-
dor, organizou aforga aérea, forjando-a
nos embates do céu sangrento da Ita-
lia como uma das mais eficientes do
mundo g, finalmente rememorando pa-
ra os aficcionados da histéria a "belle
epoque" do Zeppelin, o cruzados dos
ares da fase herdica da aviacéo.

De parabéns, portanto, Revista
Aeronautica. Que continue a dar "es-
pacos para o passado - segundo PA-
GINA UM - batendo ma tecla de que
no seu conhecimento reside achave da
conquista do futuro"

Atenciosamente,

Y —
Revista Aeronautica n? 171
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COMPORTAMENTO

POR QUE

NAQ oee

Papai o que. ¢ OHM?

= pHM é.2 unid?de de r[le.dida de

res1stencia-eletnca, e uma-unidade de-
rivada de algumas das sete unidades

basicas do sistema internacional de

unidades e foi'criada’'em.hdmenagem
a um fisico alemao. Normalmente as
unidades sdo batizadas, ccini os nomes
de grandes personalidades que te-
nham alguma rela9do com a referida

medida. Po,demos citar varias .como: -

newton, ieme_ns, coulomb; pascal,.
watt, joule; etc.

Papai entédo quildbmetro é em ho-
menagern-a quem?

- Meufilho! Quilébmetro é ummul-

tiplo do metro: cjle por sua vez € a uni-
dade padréo 'de comprimento do s.iste-
ma internacional qu ¢é adotado pelo

Brasi le pela maior parte das nagoes do.

mundo.

Mas, meu pai... se quilémetrcf-é. -::

que eles usam para
significar velocidade? A gente ta
cansado de-ver 80km nas placas
das estradas'. Isto ndo quer dizer
velociddde maxima?

— E i eurebento! Mas para econo-

mizar (tinta) eles botam s6 "km". Na
realidade deveria ser quildbmetros por
hora "km/h"

= Papai a "tia" disse que "k«né&o

existe no alfabeto.

- Ta certo, meu "anjo", mas'acon.-

tece que ja virou tradicdo e o prefixo
"quilo" é abreviado com o "simbd)o
kll

— Entendi... Mas',papai, o sistema

adotado nédo é o r:netro, quilogra-
ma, segundo?

Entédo por que a velocidade nédo é
expressa em metros por segundo?

. Papal o m/s iria facnltar'ﬁ uitq a4

- Bem..acontece que o m/s equi-
vale a... deixa eu ver...3,6 km/h, o que
€ uma unidade um p'ouco grande.

- Otimo! Paraa:aviagioentdo, omLs.".

passariamasers650m/seecon6{;"
mizaria um bocado de'_1tinta" né ?1_|

- Meu filho, volcé me é'foafi]a1 I.

> (X}

compreenséo das veiociadde{. Ed
quarido era "crianga" naO:¢pfs '\
gui8entender direito como -que.,:H
m.sm.o.andando de carros6"é:\uin7},
zé:rnincitos; a gente poderi  $8t<r
a,80:qui 6metros -.:porno't .r-f::se-\
:nos éxpdicarmos paraa,diang;:i_que
ae'ela,dei:um pulo :det.rnetfo:de
com'pr?.iménto e estEipiJ6'd,em:ofar
1segundo, ela estaa)HJis_2€1e,ive,-
locidade, talvez ela possa enté'Acfér '
melhorgne umaviao a50irif/s EIS:\\
td dando "pulos"'de 50 met(osa-,
cada, segundei

: Ta certcf meu f||h|nho "OiTvo-
venceu'

N&o papai, ainda,nao ... A velocida-
dé ndo tem_unidadé prépria, é sem-
pre comhinad /.,'.- serd que nin~
guém notou.isto? ..

1(:l 1 " e ey

- i\"pdf:qué nao clmen geftft
.U'ina,pe.rscinalidadeeccolocar';0.sénd
nome na unidade? Pcfr éxe'mplo
"piquet" ou ::serha"?

= "Meu garotOj/Muito boa aidéia,
mas POR QUE NAO,;./DUMONT?

pd

Dunc;an

e<
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Quando vocé pensa em viajar para o exterior, 28 empresas

disputam a sva preferéncia.

gy g o

1 b - - - . L . - o
A Varig voa para
27 paises. Em
contrapartida, o
Brasil recebe vbos de
27 empresas aéreas
internacionais que
representam, cada
uma delas, seu
pais de origem.
Hoje, se vocé

quiser viajar para o
exterior, vocé tem
exatamente 28
empresas aéreas pa-
ra escolher, inclusive
a Varig. Isso

é livre-concorréncia.

AA ;[MC‘,}tA.Jif



FATOS PITORESCOS

Quando cOnheci o Sarger:itoBarre-
to, este jaestava alongado de S&o Pau-
lo, pois se internara no Comando do
Destacamento de Protecdoao Voo do
Xingu (DPV-XG). Suas visitasa familia
foram-se tornando mais raras e, nesta
fase, jAeram semestrais, se tanto.

0 DPV-XG, como outros tantos des-
tacamentos, foi criado para servir de
Auxilio Radionavegacdo e Campo de
Emergéncia, a fim de possibilitara ro-
ta Rio-Manaus-Miami que, até entéo,
era feitapelo litoralpor faltade infra-es-
trutura no interior. Era constituido por
uma pista de terra, uma estacdo radio,
depdsitos para combustivel, quatro ou
cinco casas, uma cozinha e nada mais,
completamente isoladoda civilizacdo.
Abastecimento de géneros, troca de
pessoal, socorro médico, tudo vinha
peloarem linhas reqularesdo CAN ou
em vOos extras.

0 pessoal militarerasubstituidoro-
tineiramente, alguns permanecendo
mais, outros cumprindo o tempo mini-
mo possivel.

Os novatoseram vitimasde umaen-
cenacdo, da qual todos os veteranos
participavame para cujo éxito guarda-
vam segredo, trabalhavamem equipe,
enfim, davam aquela colaboracdo que
existe sempre que se quer tripudiarso-
bre alguém.

Logo na primeira noite, o re-
cém-chegado era convidado para ira
boate da Rosinha, conviteque normal-
mente recusava.

Apbs trés ou quatro dias, vinha a
perguntar:

- Como émesmo aquela histéria
da boate da Rosinha?

- Euma boate préximaaum acam-
pamento de garimpeiros, cerca de vin-
te minutos de jipe por aquela estrada
(que s6 iaaté o finalda pista de pouso),
tem urnas vintemocas e adona € a Ro-
sinha.

- Ends podiamos iraté 14? pergun-
tava o0 novato.

- Claro! Basta que vocé peca o ji-
pe ao Sargento Barreto.

E l4iao novato receber amaior bron-
ca de sua vida.

0 Sgt Barretoempertigava-secom
toda a pompa e pregava:

- Como? Utilizar-sede uma viatu-
raoficial para ira uma boate? O que vo-
cé pensa que é isto? Casa da mae Joa-
na ou 0 local de onde vocé vem? Vocé
ndo sabe que este jipe é para uso do
servicoe ndo para atender malandros?

Vocé nédo sabe que o combustivel des-
te jipe vem por meio de balsa sobre o
rioCaluene e que a travessiatem a du-
racdo de trésmeses e s6 pode ser feita
no tempo das chuvas? Vocé ndo sabe
que é tempo de maldriae quem traz o
combustivel fica quase sempre doen-
te? Eagora vocg, seu verme, quer des-
perdicar este rico produto para fazer
farra! Retire-seimediatamente ou man-
do lhe dar uma surrai

0 infeliznovato, acabrunhado, quei-
Xa-Se a0 amigo:

- Puxa! O sargento ficou bravo e
ndo quis emprestar o jipe.

- Bem, sevocé quiser, podemos ir
no sabado a ré.

- Endo é longe?

- N&o, tem uma picada eem qua-
renta minutos estaremos la.

No sébado, ao anoitecer, aquela ar-
rumacdo: o amigo e o novato fazendo
planos, tomando banho, desodorante,
roupa limpa e até uma &qua de colénia.

Barreto orquestrando a equipe, ti-
rando o chumbo das balas carregando
os revélverescom festim, roupas civis,
chapéus e alguma maquiagem para o
disfarce.

A picada comecava em uma regido
de vegetacédo baixa, que depois au-
mentava, tornando o caminho sombrio
e dificultoso; logo depois surgia uma
clareira, onde a emboscada era arma-
da.

Apéds tudo acertado, Barretodava o
sinal e 0 amigo iniciavaa jornada falarl-
do sobre as maravilhas que iriam en-
contrar na boate. Suzana tinha chega-
do de Aragarcas e duas outrasmocas,
de Goidnia, lase bebia cerveda gelada,
coisa e tal.

Quando iniciavamo trechomais es-
curo, a conversa mudava para O peri-
go que representavam os garimpeiros
que ndo gostavam do pessoal do des-
tacamento e, especialmente, o Chico
Preto, pistoleirofamoso, que depois de
fazeralgum servigona regido, alise ho-
mlzlava.

A expectativa criada, a histériade
Chico Preto, a picada em mata densa
Jadeixavam o novato com os pelos ar-
repiados. Quando surgiamna clareira,
era aquele deus-nos-acuda.

Tiro para todo o lado, gritose pala-
vrdes, o amigo feridoe o novato pre-
0.

- Um ta ferido, meu Chicol gritava
um dos participantes.

- 0 outro t4 inteiro.Vamos matar?

- Pelo amor de Deus, seu Chico.
N&do me matei - imploravao novato.

0 amigo gemia e berrava, simulan-
do muito sofrimento.

Chico, por sua vez, ordenava - aca-
be logo com esse que estd gemendo.
E, prontamente, alguém dava o tirode
misericordia, apesar dos rogos do no-
vato.

- Eagora, seu Chico, vamos matar
este também?

- Deixe eu ver este cabra safado.

- O pavor era tanto, que o novato
ndo percebia ser o Taifeiro Anizio, a
quem ajudava variasvezes na cozinha,
agora o temivel Chico Preto. Anizio
agarrava a vitima pelo colarinhoe dizia:

- Vou contar até cinco e comeco
a atirar. Se vocé for bom de corrida, se
salvard e vai dar um recado parao Sgt
Barreto: que se ele for homem, estou
esperando aqui.

Corre, diabo! Um, dois, trés, quatro,
cincoe fogo. Mais tirose uma desaba-
lada carreira pelo meio da mata.

0 novato chegava no Destacamen-
to em farrapose, aos gritos, chamava
por todos e ndo era ouvido por nin-
guénm.

Procurava o Sgt Barreto, que fingia
dormir e, gaguejando, contava sua his-
tdria. Para seu total desespero, Barre-
to virava-se para o outro lado e conti-
nuava a dormir.

Pasqual Anténio de Mendonca
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INFRA

O futuro Termind! de Passageiros do Aeroporto Afonso Pena, em Curitiba-PR, foi projetado

exclusivamente por especialistas da INFRAERO, que associaram linhas modemnas e arrojadas
com funcionalidade, capacitando o complexo aeroportuario para atender a crescente demanda

prevista para os proximos anos e além do ano 2000.

Aeroporto Afonso Pena vem sendo
alvo, nos ultimos anos, de um
crescimento de sua demanda de
tal forma continuo, que ja se encontra
atualmente com varias de suas fungdes
estranguladas.

Por outro lado, as previsdes de demanda
para 0s proximos anos ndo sdo nem de
longe animadoras. E de se esperar que o
movimento de passageiros e aeronaves
tenha o seu volume duplicado em menos de
dez anos. Da mesma forma as quantidades
de carga e correio bem como as aviagdes
regional e geral deverao sofrer variagcdes
sensiveis.

A INFRAERO viu chegada a hora de
lancar mao do Plano Diretor do Aeroporto de
Curitiba para viabilizar o empreendimento
tho necessario.

O Plano prevé o desenvolvimento do
aeroporto em trés fases distintas até atingir
asua configuragao final.

Uma vez que este plano é passivel de
reavaliagbes a cada cinco anos a
INFRAERO constituiu uma equipe de
especialistas dentro de seu corpo técnico
com dupla finalidade: atualizar o Plano em
alguns de seus conceitos, din:itrizes e
premissas, bem como elaborar o
ante-projeto da primeira fase por ele

0

Emresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuaria "\IfRd[RO

VINCULADA AO MINISTRIO DA AERONAUTICA

O horizonte de projeto foi estabelecido
em treze anos para a primeira fase, sendo
trés de construgéo e dez de operagéo.

Os 5.700m? do Terminal de Passageiros
atual, nédo comportando mais ampliagdes,
ficara destinado a abrigar a aviagéo regional
e geral. Mesmo procedimento sera adotado
em relagcdo ao pétio atual, que abrigara as
aeronaves cargueiras e as de porte menor.

O novo complexo contara com um
Terminal de Passageiros com 20.920m?2, um
estacionamento de veiculos de
aproximadamente 21.050m?, patio de
aeronaves com 41.000m? e obras de apoio
tais como: centrais de ar condicionado,
elétrica, telefonica, esgoto, reservatério e
captacédo de agua e o predio de
manutengéo.

O ante-projeto também redefine o acesso
viario e reserva cuidados especiais a0
paisagismo e protecdes ambientais.

O prédio do novo terminal por sua vez,
apresenta dimensionamento compativel com
um excelente nivel de conforto para a
populacdo que o utiliza.

-Em linhas gerais, para se ter uma idéia
das principais fungées, temos:

— meio fio de embarque - 97m

Vista parcial

do atual

Aeroporto

- sagudo de desembarque - 2715m?

- sagudo de embarque - 2505 m?

- check-in/check-out - 630 m?

— sala & desembarque - 1530 m?

- sala de embarque - 1115 m?

- restaurante - 900 m?
— area de movimentagédo e

manuseio de bagagem 800m?

— administragéo - 690m?2

Na sua concepgao o prédio do novo
terminal sera do tipo linear, climatizado e em
dois niveis operacionais, sendo o embarque
no primeiro pavimento e o desembarque no
térreo.

A estas consideragbes ndo podemos
deixar de acrescentar que o Governo do
Estado do Parana esta desapropriando
areas .para uma terceira pista de pouso com
2600m de comprimento. Esta medida
proporcionara ao conjunto de pistas um
aumento de apréximadamente 150 mi
movimentos anuais.

Estes s&o os aspectos principais da
primeira fase da nova érea terminal do
Aeroporto Afonso Pena, cujo crescimento
ordenado e renovagdo progressiva de sua
infra-estrutura, deve acompanhar a
evolugéo do trafego e do porte da frota



EDUCACAO FiSICA
SAIBA UM POUCO MAIS SOBRE SEU

No artigo anterior, vimos os funda-
mentos da Educagao Fisica Aeroespa-
cial, que podemos resumir abaixo:

- Fundamentos da Educacdo Fisica
Aeroespacial
— Modalidades:
Atividades fisicas de conserva-
cao
Atividades fisicas de compen-
sacao
Atividades fisicas profissionais
Atividades fisicas de pausa

*

- Analise Geral de tarefas (Levanta-
mento de necessidades)
— Em relagdo aos comportamen-

tos:

Muscular

Articular

Respiratério

Circulatério

Organico

Energético

Psicoldgico

— Atuacdo positiva da Educacao
Fisica Aeroespacial
Prevencdo da fadiga de voo e
stress

Prevencdo de acidentes
Desenvolvimento profissional

Vamos agora comecara colocar tu-
do isto na pratica e provar que conse-
guir uma boa forma fisica pode ser
mais facil do que se pensa. Principal-
mente para pilotos e comissarios da
aviacdo comercial, que poderdo des-
frutar dos prazeres da boa forma, be-
neficiando ndo so6 sua atividade social
como também a profissional.

Como comegar?

a) Procure um médico e faca um
check up que inclua:
- Historico de ccjencas na familia
- Exame clinico min'ucioso
- Prova de esforgo
- Exame de laboratdrio

b) Racionalize sua alimentacdo de acor-
do com os resultados obtidos no
check-up adequando-a a sua neces-
sidade esportiva, social e profissio-
nal.

PULSO

0 Escolha a atividade fisica que aten-
da a sua necessidade profissional e
que lhe traga interesse e prazer (mo-
tivacdo).

d) Pratique qualquer modalidade com
orientacao de um professor de Edu-
cagao Fisica ou profissional especia-
lizado na modalidade escolhida.

€) Nao acredite em milagres, mas sim
na sua forca de vontade.

f) Desenvolva seu potencial e respei-
te seus limites. Comece gradual-
mente.

g) Opte por uma ou duas modalidades
que possam ser praticadas em qual-
quer lugar onde estiver.

Como posso controlar meu
limite?

Os atuais medeios de programas de
preparacao fisica existentes em livros,
revistas e videos, sdo baseados no de-
sempenho e ndo ajustados fisiologica-
mente; requerem 0 aumento da quan-
tidade de trabalho, mas nunca se sabe
se a carga fisioldgica é suficiente ou de-
masiada, 0 que nado os invalida, mas os
torna pouco praticos, pois tém que
preencher tabelas, contar pontos e se-
guir atividades pré-determinadas, o

-que limita a escolha da modalidade pre-

ferida e que esteja adequada aativida-
de aérea.

Em laboratérios, pode-se medir
quanto oxigénio vocé consome, quan-
to de ar esta ventilando, o quanto sua
pressdo estd subindo e com que fre-
quiéncia seu coracdo esta batendo e tu-
do isto enquanto vocé pratica uma ati-
vidade fisica. De todos estes testes, o
mais facil de medir é o batimento car-
diaco através do pulso; tem ainda a
vantagem extra de computar o esfor-
co relativo feito por varios sistemas do
corpo e chegar a um escore final, que
constitui um indicadorfidedigno da in-
tensidade do esforgo fisioldgico reali-
zado.

Podemos entdo separar atividade fi-
sica como um acontecimento de pre-
paro fisico. As pessoas que buscam fi-
car em forma prejudicam-se na mistu-
ra desses dois aspectos. Se vocé estd
correndo com outra pessoa com o ob-
jetivo de correr mais longe ou mais &

pido que ela, entdo ndo estd visando
preparo fisico. E se ndo estd em forma
para praticar uma atividade fisica inten-
sa, 0 esforgo pode ser fatal.

Através do controle do batimento
cardiaco, o aeronauta podera praticar
qualquer atividade fisica, em qualquer
lugar, com seguranca e a certeza que
estara desenvolvendo sua forma fisica
gradual, racional e conscientemente.

Como medir seu pulso?

O pulso é uma medida simples e fi-
dedigna, facil de ser localizado e con-
tado. Depois de um exercicio leve, é
impossivel ndo senti-lo. Depois de um
exercicio moderado, vocé ndo tem
nem que procura-lo; se sentar e ficar
quieto pode sentir sua batida.

Vocé pode sentir seu pulso:

- Colocando sua mao em cima do seu
coracdo

- Colocando sua mao no proprio pul-
SO
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- Colocando sua mdo do lado dopes-
coc¢o (Neste método, so aperte um
lado do pescoco, para permitir o flu-
x0 sangiliineo normal do cérebro.)

- Na témpera junto ao ouvido

I
A batida do seu pulso varia:

- Durante o sono (pulso basal); nivel
mais baixo

- Ao acordar (aumenta de cinco a dez
batimentos). Em repouso aumenta
gradualmente e estaciona; ao dor-

Revista Aeronautica n2 1/

mir estara cinco a dez batidas acima

do que estd em repouso.

Qualquer atividade, até comer, au-
menta o pulso; um voo longo, ou com
muitos pulsos e decolagens, pode fa-
zer seu batimento cardiaco elevar-se
durante o resto do dia e maior parte da
noite, caso vocé esteja destreinado

O pulso é o mais importante indica-
dor isolado de bem-estar, tensao ou
doenga. Seu pulso em repouso, quan-
do vocé esta sentado lhe di uma infor-
macgdo importante sobre sua saiude e
preparo fisico. A média para homens é
de 72 a76 b.p.m. A média para mulhe-
res é de 75 a 80 b.p.m.

Pulsos baixos como 50 b.p.m. ou al-
tas como 100 b.p.m. em repouso po-
dem estar dentro do normal, mas em
geral, quando mais baixo o batimento
cardfaco por minuto em repouso, mais
saudavel vocé é.

Emocado, cigarros, café, drogas,
obesidade, infecgdes, etc elevam seu
batimento cardiaco.

Apds cinco minutos do final de qual-
quer atividade intensa, vocé devera es-
tar com o mesmo numero de batimen-

tos cardiacos com que a iniciou; isto
mostrara a capacidade de recuperagao
do seu corpo ao esforgo realizado.

A maioria das pessoas prefere o cri-
tério do pulso. Se vocé também esco-
lher esse sistema, faga como mostra na
ilustracdo.

Conte o pulso durante 10segundos
e multiplique por 6. O resultado é igual
ao seu numero de batimentos cardia-
cos por minuto.

0 resultado final de seu programa
de forma fisica é obter um pulso de re-
pouso cada vez mais baixo. Guie-se pe-
lo seu pulso.

1
0 pulso é um excelente indicador da
intensidade do exercicio: por um lado
indica se o corpo esta trabalhando su-
ficientemente para melhorar sua forma
fisicae, por outro, admite se nos esta-
mos excedendo no exercicio.

"A partir dos 20 anos, a freqiiéncia
méaxima do pulso coincide aproximada-
mente com o valor que se obtém dimi-
nuindo de 220 a idade. Assim, por
exemplo, a freqliéncia maxima do pul-
so de um individuo de 40 anos serad
aproximadamente de: 220 - 240 = 180
b.p.m.

Para individuos que se encontram
em baixa forma fisica ao comecar um
programa de exercicios, considera-se
que a freqiiéncia do pulso mais ade-
quada é aquela cujo o valor fica a cer-
ca de 70% da maxima.

Para calcular a freqiiéncia ideal ade-
quada a ser atingida durante um exer-
cicio por um individuo de 40 anos, fa-
remos:

Férmula: (220-IDADE) x 70% = Fre-
qiiéncia ideal
Entdo: (220 -40) x 0,70 = 126 b,p.m.

Com o treinamento, pode-se au-
mentar as pulsacdes até 85% da fre-
qiiéncia maxima sem perigo para oco-
ragdo, enquanto se pratica uma ativida-
de fisica.

No préximo artigo,um programa de
atividades fisicas especialmente idea-
lizado para aeronautas da aviagdo co-
mercial, que dispensa aparelhos espe-
ciais e pode ser executado em um quar-
to comum de hotel, bastando somen-
te 10 minutos por dia, trés vezes por se-
mana, controlado exclusivamente pe-
lo seu pulso.

Agora mexa-se e sinta os prazeres
de estar em boa forma na terra e no 9
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Antes que o Dr Coo per chegasse a
nossas plagas e mandasse todo mun-
do sair correndo pelas ai, levando uma
vida em cadéncia espartana, antes que
a tal de alimentagao natural viesse
apertar naturalmente o nosso cinto ja
téo apertado, a gente vivia no paraiso
de uma gastronomia meio baiana,
meio gmicha, meio grataca, meio bu-
gre, etecétera e tal, nra maior, ma maior
mesmo. A gente ficava olhando pra on-
tem todas as manhas, pensando no ca-
fé gordissimo, cheio de friturinhas,
cheio de mandiocas - que beleza' -
muito agucar no pedaco. Oalmogo ndo
ficava pra trés. Eas sobremesas? Nis-
s0 as pretas velhas foram sensacionais.
Fizeram mil piruetas na cozinha, mar-
cando nossas existéncias com tentos
mais sensacionais que os gols do néo
menos fabuloso Pelé (viva os cem anos
de abolicédo') No Jantar, agente manei-
rava um pouco; que ndo da pra ficar
ocupando acasa 26 da Tabela Periédi-
ca de Mendelejev impunemente, ou
sela, que ninguém é de ferro.

Mas ai chegou Coo per. Acordar ce-
dinho, aspirar fundo o sempre sauda-
vel ar da manha (n&o vale pros amigos
de Cubatdo) Bom dia, soll Um, dois,
trés, quatro! Quatro, trés, dois, uml Fle-
x0es de bragos' Nao vale apoiar os Joe-
Ihos' Abaixo' "Arribaj". Vamos alon-
gar as panturilhasl Vamos aquecer pra

ndo dar distensdo. Agora, caminhan-
do! Respirando' Consulta ao relégio;
passadas lentas. Aumentando' Au-
mentando! O "Jogging" todo suado.
Depois uma ducha fria. Café da manha:
bem frugal Nada de ovos. Precisamos
controlar a taxa de colesterol

Tudo bem, gente. S6 que de segun-
da a sexta-feira. Sabado € o dia inter-
nacional da gandaia, assim como asex-
ta - dizem - foi proclamada dia do
adultério. Mas ai, nesses tempos de
contengédo em face do pavor da "sin-
drome", sexta é tdo igual a qualquer
outra das feiras, porque as marés sao
outras. Viu? Papai do Céu castiga.

Agora, gente, no domingo... no do-
mingo, ndo abra mé&o do prazer da me-
sa. "Tudo em nome da alegria!" "N&o
tenha medo de ser felizl", como diz o
baixinho Vanucci. Acorde tarde, ou ce-
do, mas s6 quando o sono acabar mes-
mo. Mande brasa naquele desJejum
pra rei medieval nenhum botar defeito
Va a praia e ndo faga coisa alguma a
nao ser olhar as pessoas. Va ao clube,
ao parque,.seja b o que for, dando gra-
¢as a preguica. Programe aquele almo-
¢o cheio de firulas e, sobretudo, caia de
cabega numa sobremesa de dar agua
na boca. Ouerver7 Aqui vai uma recei-
tinha caprichada, sem mistérios para
execucdo, saida da cabeca de Dona
Held, é Colaboradora docoreio Brazi-

de

Apolinario Marzagao

liense. Euma bavaroise "da pesada",
fera mesmo! Eu experimentei e curti de
montao.

hg red ientes:

1 caixa de gelatina de morango

2 xicaras (de cha) de agua fervente.
2 caixas de pudim de morango

4 xicaras (de cha) de leite em po dissol
vido

4 ovos

1/2 xicara (de cha) de acgucar,

Dissolva agelatina na agua ferven-
te. Leve a geladeira até a consisténcia
de clara (de clara de ovo, OK7) Adicio-
ne o pudem ao leite e as gemas. Leve,
ao fogo, mexendo sempre até engros-
sar. Deixe esfriar, batendo de vez em
quando para nao formar pelicula. Bata
as claras em neve, junte o acucar, sem-
pre. batendo de vez em quando para
nao formar pelicula.

Sempre batendo, va juntando o pu-
dim e a gelatina ja frios. Bata até mis-
turar bem. Coloque em forma de alu®
minio. Leve ageladeira até ficar bem fir-
me. Desenforme e decore com chan-
tili e morangos.
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Na Semana da Asa,
a homenagem da
Andrade Gutierrez
a todos aquele? que,
com seu trabalho,
contribuem para o
sucesso da aviacdo
brasileira.

Assim na terra,

comonoceu.
ANDRADE
P

Tecnologia e humanismo para a
construgdo de um novo mundo.




AGUA,
FONTE
INEXAURIVEL
DESAUDE

A propésito do baixo indice de.umi-
dade do ar que nesta época do ano
(ago/set) se faz sentir muito acentuada-
mente aqui em Brasilia, achamos opor-
tuno fazer algumas consideragdes so-
bre a necessidade que temos de inge-
1ir liquidos em quantidade suficiente
para repor as perdas e suprir as neces-
sidades basicas do organismo.

Desnecessario seria lembrar que a
maior parte de nosso corpo ¢ formada
por agua e que, para a regeneragao ou
constante "renovacédo fisiolégica de
matéria organica”", ¢ imprescindivel
que nos alimentemos de forma balan-
ceada e sobretudo que o aporte de I
quidos (dgua essencialmente), seja
adequado a essa importante fungio,
sem a qual estarfamos condenados a
uma variada gama de doengas e até
mesmo ao envelhecimento precoce.

Exemplificando o "Turn-Over" dos
tecidos, dirlamos que o sangue se re-
nova a cada 2 ou 3 meses, a pele a ca-
da 3 ou 5 semanas, as fibras muscula-
res, 0ssos etc., tendo os liquidos, im-
portancia primordial nessa reciclagem.

Néo poderiamos falar em agua, to-
davia, sem considerar principalmente

o Sistema Renal, responsavel pelo seu
processamento.

Para darmos um exemplo pratico,
facilmente assimildvel, imaginemos
uma mdaquina. Uma caldeira do tipo
mais rudimentar. Para produzir energia,
calor e vapor, ela pode queimar lenha,
6leos combustiveis etc., que podemos
configurar como os alimentos que in-
gerimos. Haverd sempre os residuos a
eliminar, como os gases e fumaga, que
nesta ilustragdo diremos ser o gas car-
bonico eliminado pelos pulmoes. Co-
mo cinzas consideremos todas ases-
corias que necessitamos eliminar atra-
vés do suor, fezes e urina.

Osistema renal funciona como uma
sofisticada maquina que, recebendo
uma quantidade consideravel de subs-
tancias complexas, desempenha fun-
¢oes multiplas como por exemplo: eli-
minar continuamente os residuos do
metabolismo protéico concentrados
ma urina, que é conduzida para fora de
cada im por um tubo chamado ureter
o qual termina na bexiga.

Nesta, (bexiga) a urina é acumulada
de modo a ser evacuada do corpo a
vontade, através de um tubo tinico cha-
mado URETRA.

Funcéo ainda mais importante é a
capacidade que os rins t(rn de poder
variar e compensar a quantidade de
agua que é perdida através da urina, es-
tagbelecendo assim o equilibrio hidrico
do corpo.

De igual maneira, os rins regulam os
teores e espécies de eletrdlitos, propi-
ciando o balanceamento salino ade-
quado no sangue e liquidotecidual, co-
mo por exemplo creatinina, uréia, po-
tassio, etc. Para ilustrar a importacia
desses elementos, basta lembrar que
¢ através de seus valores que se esta-
belecem os parametros para avaliagdo
de nosso estado de saude geral quer
nos "check-ups" de rotina, pré-opera-
torios, etc.

Cumprindo bem suas fungdes, pa-
ra que tudo isso aconteca, é necessa-
rio que todo o volume sangiiineo do
corpo circule através do sistema renal
a cada 5 minutos (em média). Isto re-
presenta 1.700 litros em cada 24 horas.
Processando esses 1.700 litros, os rins
produzem 170 litros de liquido tecidual
chamado filtrado glomerular, dos quais
169 litros sao devolvidos a corrente cir-
culatoria sendo a diferencga (1 litro),
aquilo que ¢ excretado sob forma de
urina.

A sintese dos dados nos mostra
qudo importante ¢ manter o organismo
plenamente reabastecido para que es-
se complexo mecanismo seja satisfei-
to de modo adequado. Isso se torna fa-
cl quando ingerimos liquidos em quan-
tidade suficiente ao longo do dia.

Hi um filésofo que afirmou: "Sem
o aparelho renal, n6s precisariamos de
um complexo laboratorio e de pelo me-
nos 4.000 copos de 4gua/dia’.

Felizmente o Criador nos dotou de
tdo eficiente sistema, que necessita-
mos tio-somente 6 a 8 copos/dia.

Cumpre enfatizar, entretanto, que
as pessoas com antecedentes de for-
macdo de calculos, os nefrologistas e
urologistas recomendam quantidade
superior, eis que esses calculos indu-
zem a infecgdes renais de sintomato-
logia as vezes mascarada, manifestan-
do-se até mesmo através de problemas
secundarios, como por exemplo a ele-
vacdo de pressdo arterial, facilmente
identificada em qualquer exame de ro-
tina.

Preocupado com a hipertensao,
quantas vezes o paciente procurard pri-
meiro o cardiologista que, por sua vez,
em principio, preocupar-se-a em tratar
o sintoma, até porque, por limitacdo de
tempo ou recursos, o médico ndo tem
oportunidade de uma investigagdo
mais profunda ou abrangente em to-
dos os pacientes que o procuram. No
caso, o problema renal continua, sem
que o paciente seja informado da ne-
cessidade de consultar também outros
especialistas.

Lamentavelmente, nossa popula-
¢do continuara ainda por muito tempo
sem o acompanhamento médico ideal
ou desejavel, face as dificuldades que
o Pais atravessa e, sobretudo, por sua
vasta extensdo territorial. Dai os cuida-
dos e orientagdo basica sobre uma ME-
DICINA PREVENTIVA merecerem
uma preocupacdo maior de nossas au-
toridades de Saude.

Outros aspectos poderiam ainda ser
considerados, mas por limitagoes de
tempo e espaco ficaremos por aqui.

Urge lembrar que a vida é sempre
bem melhor quando se pdem em pra-
tica: habitos saudaveis, alimentagéo
balanceada, liquidos em quantidade
suficiente, exercicios fisicos e elimina-
cdo de fumo e édlcool (dentre os toxicos
mais comuns).

Considere: o

"A LONGEVIDADE S 6 E VALIDA
(OM BOA QUALIDADE DE VIDA"

Jesse Ribeiro da Silva
Maj Dent Aer

A Redagio: Republicado por ter sido
encontradas divergéncias conceituais
entre 0 que pretendia o autor e o texto
por nos editado na RA n? 167.
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Marshall rvic Luhan, o Papa da Co-
municagao, assevera que o vestir é
uma forma de se expressar - e portan-
to, uma tentativa de se comunicar mui-
to contundefite. Segue-se, no mesmo
grau, ojeito de pentear o cabelo - ou
de se recusar a pentea-lo - ,aescolha
de maquilagem agressiva ou soébria,
etc. Quando falamos em se expressar,
0 que se pretende significar é que a
pessoa quer dizer alguma coisa com a
roupa, seja mostrar que esta alegre ou
triste, que quer ficar sozinha, ou que es-
ta "a fim de".

Constanza Pascolato, colunista da
Folha de Sao Paulo, acredita que "mui-
to antes de falar com uma pessoa, es-
teJa ela ma rua, festa ou qualquer outro
lugar, sua maneira de vestir denuncia
imediatamente sua ocupagéo, origem,
personalidade, opinides e gostos." De
minha parte, considero esta afirmagéo
um pouco precipitada para os dias de
hoje, notadamente quanto ocupacao e
origem. Se isto tem validade para cer-
ta geracao, faixas etarias em que o tem-
po ja esta pintando o cabelo de "gris

O JEITOMACHO"

compulsorio ao natural”, pode ndo ser
verdade para a geragéo até bem pou-
co denominada "p&do com cocada" (ou
"mamé&o com acgucar") - e adjacén-
cias "nao téo adjacentes".

Acontece que tem gente, e ndo sao
poucos, ja beirando aquela de "conta
na Suiga", que prefere fazer o género
"pobreza", tdo em voga: calgas jeans
ultra-surradas, desbotadas mesmo,
muita quilometragem no marcador (ha
até quem pague uma nota preta pra
descolar uma roupa ja devidamente
"sambada" para uso imediato), desfia-
das na bainha, rasgadas no Joelho, sem
bolsos, s6 com a marca do "ja era", etc.
Desse jeito fica dificil saber-se a ori-
gem. Quanto a ocupacdo .. bem, po-
dem ser estudantes - aplicados ou
nao , gente de cuca leve nos
fins-de-semana, ma. :le responsabili-
dade executiva de segunda asexta, ou
mesmo desocupados.

Econtinua a nossa amiga Constan-
za: "Vestir a roupa de outra pessoa €
adotar simbolicamente sua personali-
dade. Vestir um uniforme, seja qual for,
é abandonar odireito de agir individual-
mente ... Todos nds, desde a infancia,
vestimos roupas que nos foram dadas
ou impostas. Em matéria de lingua-
gem, na infancia balbuciamos, ja que
nao temos ainda capacidade para falar
de maneira prépria. Por isso usamos o
que nos é dado. Roupas presenteadas
sdo outro problema. Vestir roupas que
nos séo oferecidas € aceitar e projetar
a propria imagem da maneira como ou-
tra pessoa nos vé. Outra forma de des-
personalizagédo." Ediz ainda que, quan-
do gostamos de vestir roupas empres-
tadas é porque compartilhamos gos-
tos, opinides e personalidades.

Pois bem, o préximo verdo anuncia
atendéncia "macho" para o "look" fe-
minino. Como diz lesa Rodrigues do
Jornal do Brasil, "é um estilo polémi-
co: em geral os maridos e namorados
nao gostam; as mulheres adoram pelo
que representa de pratico e sofistica-
do."

E importante dizer que a coisa ndo
esta surgindo s6 agora. Desde algum
tempo, as mulheres vém ensaiando es-
sa tendéncia. Se ndo vejamos: num
passado nao tdo remoto foram os ter-

Evelyn de Paula

ninhos, depois auténticos ternos, lar-
gdes, sobrando no corpo; adiante, rou-
bamos as ombreiras dos homens; em
alguns modelos, passou a ser obriga-
tério o uso de gravatas e, mais recen
temente, foram os sapatos de discuti-
vel gosto, parecendo pesaddes, embo-
ra 0 material seja leve (gragas atecno-
logia, que tem aplicado novos mate-
riais sintéticos).

Eagora em que "Mendonga" anda
em voga, badalando sua macheza ma
novela "Bebé a Bordo", a moda pare-
ce que vem como um furacdo, pra to-
tal "bronca" de namorados, noivos e
maridinhos. Tudo bem, no correrdes-
ses recentes momentos, tomar em-
prestada aroupa masculina até que ti-
nha um charme feminista, a conquista
de novos espacos, a prova de que es-
ses espagos estavam sendo conquis-
tados. Mas agora que a "poeira assen-
tou" e ndo ha mais novidades no front,
fica a pergunta: se Me Luhan tem ra
z80, o que realmente as mulheres es-
tdo querendo provar com tanta mache-
za?




¥ REFLEXOES

SER
JOVEM

Juventude nao é um periodo da vida; é um estado de es-
pirito, unl efeito da vontade, uma qualidade daimaginacao,
uma intensidade emotiva, uma vitoria da coragem sobre a
timidez, do gosto da aventura sobre o amor ao conforto.

Nao é por termos vivido um certo niumero de anos que en-
velhecemos; envelhecemos porque abandonamos o nosso
ideal.

Os anos enrugam o rosto; renunciar ao ideal enruga a al-
ma. As preocupacdes, as duvidas, os temores e os desespe-
ros sao os inimigos que lentamente nos inclinam para a ter-
ra e nos tornam po antes da morte.

Jovem é aquele que se admira, que se maravilha e per-
gunta, como a crianc¢a insaciavel: E depois?... Que desafia
os acontecimentos e encontra alegria no jogo da vida.

Es tao jovem quanto a tua fé. Tao velho quanto a tua des-
crencga. Tao jovem quanto a tua confianga em ti e a tua es-
peranc¢a. Tao velho quanto o teu desanimo.

Seras jovem enquanto te conservares receptivo ao que
é belo, bom, grande. Receptivo as mensagens da natureza,
do homem, do infinito.

E se um dia teu coracao for atacado pelo pessimismo e
corroido pelo cinismo, que Deus entao, se compadeca de tua
alma de velho.

General Mac-Arthur
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Uma conversa informal com um dos precursores
da Medicina Aeroespacial,
considerado uma das maiores autoridades na especialidade

Um piloto, geralmente, & submeti-
do as mais variadas pressdes do am-
biente onde executa sua tarefa profis-
sional: voar. As agressdes ao seu cor-
po atingem limites muito préximos do
critico, se compararmos com a média
das outras profissoes.

Notadamente os pilotos que se de-
dicam a aviagcdo de cagca devem estar
com a saude em niveis de compatibili-
dade para responder a tais agressodes.

Seja um piloto de combate (enfren-
tando muitos "G" em missdes de
adestramento ou real); seja um piloto
de transporte militar (voando horas e
horas, em et&pas exausttvas, sem o
concurso da pressurizagdo, ou efe-

tuando manobras especiais para lan-
camento de para-quedistas ou equipa-
mentos); seja um piloto da aviagao
comercial (conduzindo sobre seus om-
bros a responsabilidade por centenas e
centenas de vidas), enfim, todos os
aeronavegantes estdo constantemente

. Vo *

Eu fiz o concurso para a Aeronautica em 1942

Revista Aeronautica n? 1A

defrontados a condigbes fisicas é psi-
colégicas adversas. Esua proficiéncia,
o desempenho 6timo (uma vez que
enganos em aviagdo normalmente séo
cobrados pelo destino) depende de

seu estado de saude, da agudeza de

seus reflexos, da exatiddo de seu jul-
gamento nas mais dificeis contingén-
cias.

A aviagdo € um ramo do conheci-
mento humano nascido neste século;
sua historia & recente; sua evolugéo,
surpreendente. As especialidades de
outros campos do saber que interagem
na aviacdo, evidentemente, teriam de
ser recentes e também se comportar
dentro de uma evolucdo que corres-
ponda a sua dindmica: Assim é a Me-
dicina de Aviacéo.

Responsavel pelo estabelecimento -

dos pardmetros de saude para os ae-
ronavegantes, a Medicina de Aviacdo
abarca mais do que uma simples espe-
cialidade de ciéncia de Hipdcrates.

stava na guerra, o
aquisicdo do hospital

governo assumiu a

Trata-se de um complexo multidiscipli-
nar.

Procuramos, nos meios de saulde
da Aeronautica, uma autoridade que
pudesse discorrer sobre o assunto,
ndo apenas sob o ponto de vista técni-
co, mas também histérico. A escolha
recaiu sobre o Cel Med RR Antonio
Rezende Monteiro, por uma indicacao
que representa quase unanimidade
dentre os consultados.

Figura carismatica, que transmite a
serenidade das aguas profundas e cal-
mas, pioneiro dos servicos de saude,
especialista e entusiasta da Medicina
de Aviagdo, historiador emérito e, so-
bretudo, possuidor de espirito verda-
deiramente devotado a Forga Aérea, o
Dr. Monteiro brindou-nos com mo-
mentos agradaveis de consulta aos
seus arquivos, de conversa inteligente
e proveitosa para toda a legido de
leitores de nossa Revista.

.. e 0 Brasil devia m\andr um dese éb/egas
que melhor falava ingl§s e francss...
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RA - O Sr. é natural de 011de?

M - B sou natural de Ponte Nova,
Minas Gerais.

RA - Quer dizer que estd ma crista
da onda, atualmente?

M - Agora estd ma moda (risos).
Sou mineiro com muito prazer.

RA - Ede onde vem a sua vocacgéo
médica?,
M - Desde o meu tempo de estu-

dante de ginasio eu pensei em ser
médico, apesar de meu pai achar que
eu devia estudar Direito. Com 18 anos,
entrei para a faculdade e no segundo
ano de Medicina entrei para o hospital.
Comecei a trabalhar no hospital desde
o segun-do ano de Medicina e trabalho
até hoje.

... fiz-0 concurso para

médico escolar, mas
nao fui chamado.

RA - Bm que hospital o Sr. entrou?
M - No hospital Sdo Jodo Baptista,
8m Niteroi.

RA - O Sr. fez o curso de Medicina
em Niteroi?

M - R fiz o curso ma Faculdade
Fluminense de Medicina.

RA - O Sr. mineiro, morava no Rio?
M - N&o. Morava em Niteroi. De-
pois fiz toncurso para a Aeronautica,
passei e vim morar no Rio de Janei\o.

RA - O Sr. terminou o seu curso em
que ano?

M - BEm 1938, com 23 anos.

RA - Em que ano entrou ma Aero-
nautiGa?

M - Ei fiz concurso para a Aeronau-

tica em 1942.

RA -' Foi o primeiro concurso para
meédico?
M - Foi o primeiro concurso para

médico, porque eu fiz o concurso para
meédico escolar, mas nio fui chamado.
RA - Meédico escolar?

M - Médico escolar da Prefeitura do
Distrito Federal.

RA - O que se entendia por médico
escolar?
M - Médico escolar era para fazer

exames nas esc,olas, com Alcides Li11s,
que era o Diretor do Servico de Medi-
cina Escolar.

B

RA - Ecomo é que foi essa vontade
de fazer o concurso para o Ministério
da Aeronautica? Como é que o Sr.
tomou conhecimento disso?

M - Tomei conhecimento através da
imprensa. Quando eu era €studante ge
Medicina, falavam que havia, nos
Afonsos, um curso de Medicina de
Aviagdo. Mas como eu era estudante e
0 curso era sO para meédico, aquilo
ficou na minha memodria. Eem 1942 eu

soube através dos colegas que havia

um concurso para médico da Aero-
nautica. Entdo eu me inscrevi, isto foi
em 1942. BEm 29 de dezembro de 1942,
noés fizemos a primeira prova para mé-
dico de ,aviagao.

RA - E quantos médicos entraram
com o Sr.?

M - Trinta e dois. Eram 151 e entra-
ram 32.
RA - Desses, quantos realmente fo-

ram declarados aspirantes?
M - Foram declarados 2 Tenentes.
Estagiaram os 32.

RA - O Sr. lembra o nome de al-
gum?

M - De todos eles.

RA - Os que permaneceram m
FAB?

M Os que foram Diretores de Sau-
de: Vitor de Mello Schubmer, Antonio
Bertino Filho, Francisco Lombardi e
Macedo Germano, Diretor de Saude,
interinamenté:

RA - Mas o Ministério da Aeronau-
tica, naquela época, ndo possuia mé-
dicos oriundos da Marinha e do Exéro
cito?

M _: Possuia 63 oriundos da Marinha
e do Exército e 5 do Ministério da
Viagdo, que tinham feito curso de Me-
dicina de Aviagao.

RA - Tem alguém que a gente se
lembre? Qe tenha tido algum desta-
que nesse periodo?

M - O Angelo Godinho Santos, quel

foi depois 0 1 Diretor de Saude e hoje
é o Patrono do Servigo de Saude da
Aeronautica.

RA - Ecomo era aestrutura da Dire-
tcria de Saude nessa época?

M - Com a criagdo do novo Ministé-
rio, constituiram o primeiro grupo dos
médicos que tinham curso de aviagao,
tanto da Marinha como do Exército e
0s civis que tinham curso de Medicina
de Aviacdo. Esses constituiram o pri-
meiro nucleo de médicos da AerOnau-
ica Brasileira. Depois nés fomos re-
crutados como especialistas. Foi a pri-
meira vez que nas Forgcas Armadas
recrutavam médicos por especialida-
des. E até hoje se recruta médicos ma

"\eronautica como especialistas.

RA - Mas o Sr. ainda ndo saneou a
minha curiosi<;Jade. Como era a estru-
tura? Eu ndo fiz bem a pergunta; nessa
época quantos hospitais existiam no
Ministério?

M - Nessa época, quando foi criado
o Ministério da Aeronautica, so6 havia o
Centro de Medicina nos Afonsos, que
era o Instituto de Selegédo dos Afon-
sos, e a Segdo de Pronto Socorro do
Galedo. Da Marinha, no Galedo, e do
Exército, nos Afonsos.

RA - Pronto Socorro no Galedo? ‘A
pessoa & de barco? Quebrava a perna
e @ de barco? (risos).

M - Exatamente. Este era o nucleo
da Marinha. E o hoje Hospital de Ae-
ronautica dos Afonsos era do Exército;
ali funcionavam os médicos da avia-
céo.

RA - E nos outros regiment.os fora
do Rio de Janeiro, havia postos médi-
cos?

M - Nao havia. Estavam todos liga-
dos ao Exército ou a Marinha.

RA - Quer dizer que o aviador era
atendido por um desses servigos?

M - Exatamente. Qu primeiro médi-
co de Medicina de Aviagdo da Améri-
ca Latina foi o Mario Pontes de Miran-
da.

RA - Ee era parente do Pontes de
Miranda, o jurista?

M - Eram, primos. O Mario Pontes
de Miranda fez o curso de Medicina de

Com a entrada do
Brasil na guerra...
aventou-se a idéia de
incorporar o hospital
alemao.

-declarado aspirante o Sr.

Aviagcdo em Mitchel Field, em Nova
York, em 1923.

RA - Eao ser criado o Ministério da
Aeronautica, ele passou para o Minis-
tério da Aeronautica?

M - Nao. Be morreu em 1937. O
segundo médico do Brasil a ter curso
de Medicina de Aviagao foi Manuel
Ferreira Mendes, formado em Pensas
cola, em 1929. O terceiro foi Edgar
Barroso Tostes, que fez também o
curso em Pensacola.

RA - Muito bem, quando o Sr. foi
foi servir
onde?
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M - Nés, quando ingressamos, fo-
mos considerados segundos-tenentes
estagiarios. Fizemos o curso de Medi-
cina de Aviacdo e fomos nomeados 1°
Tenente Médico da Aerondutica.

RA. - Esse curso de Medicina de
Aviacdo, qual era o curriculo?

M - Noé6s tinhamos varias cadeiras,
varios grupos de cadeiras. Por exem-
plo: no grupo de fisiologia de voo,
nos tinhamos a parte de otorrino, de
oftalmologia.Tinhamos também o cur-
so de patologia, socorros de urgéncia,
cirurgias de urgéncia e varias especia-
lidades.

RA - Recompondo a nossa Histdria
da Medicina, quantos dos seus cole-
gas foram para outras unidades fora
do Rio de Janeiro, apds o curso de
Medicina de Aviacdo?

M - Quase todOs os colegas. Fica-
ram dois no Hospital Central, trés nos
Afonsos, dois no Galedo e os outros
foram distribuidos pelo Brasil inteiro.

RA - Mas ja existia o Hospital Cen-
tral em 19427

M - Sim. O Hospital Central foi in-
corporado ao patriménio da Nagdo pe-
h Portaria n’ 100 de 27 de agosto de
1942.

RA - Ee originalmente era que hos-

pital? Incorporado como?

M - O Hospital Bardo de ltapagipe
foi corlstruido pela colonia alema, para
fazer parte da assinatura médica a co-
l6nia alE:md Foi inaugurado nesta da-
ta. O Presidente Gettlio Vargas esteve
presente ma colocacgdo da pedra funda-
mental pelo Consul Oto Mateiz. Com a
entrada do Brasli m guerra e com a
criagio do Ministério da Aerondutica,
-aventou-se a idéia de incorporar o hos-
pital aleméo.

RA - Hospital Bardo de ltapagipe?
Fe teve mesmo esse nome?

M - Teve.

RA - Mas quem teve essa idéia?

M - Foi o Ten. Cel. Angelo Godinho
dos Santos.

RA - Mas ele tirou essa idéia de
onde?

M - Porque a Aerondutica precisava

ter un hospital. O Hospital dos Afon-
Sos ea muito pequeno e entdo veio
essa idéia do Angelo Godinho dos
Santos de tomar conta desse hospital
alemdo. Foi idéia dele, com o Savaget
e 0 Mascarenhas. Eles propuseram ao
Minlstro da Aerondutica, Joaquim Pe-
do Salgado Filho, que fizesse aquisi-
cao do Hospital ltapagipe e assim foi
feito.
RA - Eles compraram ou tomaram?
(risos)
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M - Ni&o é propriamente tomar. Co-
no estava m guerra, 0 governo assu-
miu a aquisi¢do do hospital.

RA - Ecomo é que foi povoado esse
hospital? _

M - O Angelo Godinho dos Santos,
assumindo entdo a direcdo do hospi-
tal, trouxe alguns médicos que forma-
ram o primeiro Grupo do Servico de
Saude: uns do Galedo e outros dos
Afonsos.

RA - Eformaram o primeiro nucleo?
M - O primeiro nicleo do Hospital
Central ch Aerondutica. Logo em se-
guida, quando nés ingressamos, da
turma nossa de 1942, sete foram de-
signados para servir no Hospital da Ae-
rondutica.

RA - ..e os demais foram para as
unidades fora do Rio.

M - Quando nés terminamos o cur-

...a Forca Aérea
recebeu um dos
melhores hospitais
para comegar sua
carreira brilhante.

so de Medicina de Aviagdo, em setem-
bro de 1943, entdo fomos distribuidos
pelo Territorio Naci- J pelas diversas
unidades da Aerondutica.

RA - E nessas unidades foram cria-
dos que tipos de secdes?

M - Centros médicos, que depois
foram se desenvolvendo para formar
hospitais. Hospital em Canoas, hospi-
tal en Recife, Belém, Natal, de acordo
com as necessidades, e centros médi-
cos em Belo Horizonte, Santos, Cam-
po Grande, Curitiba, Florianopolis,
Salvador e Fortaleza. Esses foram os
primeiros nucleos.

RA - E o Hospital Central? Quando
foi incorporado, era s6 o prédio ou ja
estava aparelhado para ser um hospi-
tal?

M - Nesta época era considerado
un dos melhores hospitais do Rio de
Janeiro.

RA - Por qué?

M - Porque os alemaes construiram
esse hospital com toda a técnica para
servir a sua colonia. Inclusive tinha
irmas de caridade, que dirigiam esse
hospital. Fi conheci médicos que tra-

balhavam ali e disseram que era o
melhor hospital do Rio de Janeiro;
para ndo dizer o melhor, un dos me-
lhores e mais bem aparelhados. De
modo que a Forca Aérea recebeu um
dos melhores hospitais para comecar a
sua carreira brilhante.

RA - Hoje ele é muito diferente?

M - Hoje estd bastante desenvolvi-
do. Porque era somente aquele prédio
de frente; posteriormente foi construi-
da aquela ala nos fundos e depois
diversas constru¢des foram séndo in-
corporadas ao edificio sede.

RA - Ea partir dai o sistema de in-
corporacdo de médicos a Forca Aérea
se tornou uma rotina ou era aleatoria-
mente?

M - Uma rotina. Quando nds termi-
namos o nosso curso de Medicina de
Aviacdo, fez-se nova selecdo para a
segunda turma de médicos da aviacdo.
Nessa segunda turma entraram dezoi-
to. A seguir, uma terceira turma, quar-
fa turma, quinta turma, sexta turma e
assim veio até hoje.

RA - Eos cursos de aperfeicoamen-
to de Medicina de Aviacdo eram feitos
aonde? Continuavam nos Afonsos?
M - [Inicialmente, nos Afonsos. Noés
fizemos uma parte nos Afonsos e uma
parte o Hospital Central. Depois pas-
sou a ser somente nos Afonsos e
depois também fazia-se m Selecdo,
Controle e Pesquisa m Av. Presidente
Wilson, depois, no prédio do Ministé-
o da Aerondutica, m Av. Churchil

RA - Na Av. Presidente Wilson? No
mesmo prédio?

M - Sim, senhor. No edificio Inibia.
RA - O Ministério andou por ali?
M - O Instttuto de Selecdo, Controle

e Pesquisa, onde se fazia Medicina de
Aviagado, esteve funcionando no edifi-
cio Intbia, em frente 3 Academia Bra-
sileira de Letras.

RA - Depois é que ele veio para o
outro prédio?

M - Depois, quando o Ministério
saiu da na Pedro Lessa e foi para a
Av. Presidente Wilson, esquina com
Marechal Camara, entdo o Instituto de
Selecdo, Controle e Pesquisa foi para
1a

RA - Quando é que foi criado esse
instituto?

M - FEm 1934

RA - Entio ele era da aviagdo mili-
tar?

M - Da aviacdo militar.

RA - Mas ele foi criado com que
objetivo?

M - Para formar médkos especialis-

tas em aviacdo. Porque a primeira tur-
ma de médicos especialistas em avia-
¢do, no Brasil, foi en 191 com esses
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trés médicos que eu acabei de dizer:
Pontes de Miranda, Ferreira Mendez e
Tostes.

RA - Se eles foram os trés primei-
ros, eles fizeram o curso corno? Um
deu o curso para o outro? (risgs).

M - Pontes de Miranda fez nos Es-
tados 'unidos, em Mitchel Field, Tos-
tes e Mendez fizeram em Pensacola.
Entdo eles organizaram o curso aqui
no Brasil, deram o curso e formaram-
s dois médicos. Depois, no segundo
curso mais dois médicos. Ja havia um
grupo de médicos do Exéretto interes-
sados-no estudo de Medicina de Avia-
gao, portanto sem curso de Medicina
de Aviacdo. Eram o Isler Vieira, Florén-
cio de Abre¢, Ubirajara Alfredo Mur.
Esses médicos estudavam Medicina de
Aviagdo mas ndo tinham ainda o cur-
0. Eles estudavam ...

...entdo selecionava os
aviadores, os
aeronavegantes dentro
daquele padrao que
ele julgava normal.

RA - Eram autoditadas.

M - Autoditadas. Eles eram estu-
diosos. O Isler Vieira, Joao Pires da
Silva Filho, Floréncio de Abreu, esses
todos ttm muitos trabalhos publicados
sobre Medicina de Aviagao.

RA - MaseolnstitutodeSelecdo?Eu
entendia que era para selecionar avia-
dores e ndo para formar médicos.

M - BEa Instituto de Selecao, Con-
trole e Pesquisas para selecdo de av i
dores, de aeronavegantes. Entdo, for-
mou-se a primeira turma, tendo e.omo
diretor o mestre Mario Pontes de Mi-
randa. Nessa primeira turma forma-
ram-se cercaAde oito ou nove médicos,
inclusive_ o Angelo Godinho dos San-
tos. O Angelo Godinho dos Santos,
fazendo o curso de Medicina de Avia-
gao, imediatamente fez com que esse
primeiro grupo fizesse nova selegao de
médicos e assim foi indo.

RA -. Entdo, esse nucleo é que sele-
cionava os pilotos de entdo?

M - Selecionava os pilotos.
RA - E os exames, como eram?
M - Selecionava sob o ponto de vis-

ta médico.
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RA - Mas como eram os padrdes de
selegao?
M - Esses padroes geralmente se-

guiam o que ea aprendido cdm a
aviagdo americana de Randoph Field,
de Mitchel Field.

RA - Alguma caracteristjca daquela
época, ou ea igual aos padroes de
hoje?

M - Iguais aos padrdes de hoje, para
uma pessoa normal.

RA - N&o h diferenciacdo nenhu-
ma?
M - Faziam o célebre teste de esfor-

Go que.se chamavateste de Sc hlinder;
quem introduziu esse teste no Brasil
foi o Mario Pontes de Miranda, que
aprendeu nos Estados Unidos.

RA - Como ema esse teste?

M - Tirava-se a pressao arterial, de-
pois fazia o...

RA - Mandava o cara até a Praia do
Caju e voltava.
M - E exato. Entdo faziam-se os
testes de esforco. Até o Mario Pontes
de Miranda publicou un trabalho que
ele apresentou sobre a selecdo dos
atletas e dos aviadores. Ele ac hava que
tanto o atleta, como o aviador, tinham
gue ter a saude normal, dentro daque-
les padrdes; entdo seleciona os aviado-
res, os aeronavegantes dentro daquele
padrdo que -€e julgava normal. Desde
que a pessoa seja normal pode ser
aviador.
RA - Epode ser un atleta também?
M - E pode ser um atleta também.
RA - Bom. Mas era Instituto de Se-
legdo, Controle e Pesquisa. Ja s fazia
pesquisa?

M - N3o s fazia relativamente pes-
quisa, a ndo ser chamar aqueles can-
didatos, examinavamos e assim iamos
pesquisando. Porque eles eram obriga-
dos a fazer exame de seis em seis
meses, ou de ano an ano, & entdo
iamos estabelecendo alguma relagdo
com o que encontrdvamos antes e
depois, conforme a sua profissdao, se
@avia alguma alteracdo.

RA - Mas pesquisa especifica nao
s realizava?

M - N&o s realizava. Porque nos
ndo tinhamos ainda a cAmara de baixa
pressao.

RA - Equando foi introduzida aque-

b famigerada cadmara de baixa pres-
sao?

M - Na Escola dos Afonsos.

RA - O Lobdo e sua camara de tor-
tura.

M - Antes dele foi o José Amaral.
RA - Ele ainda é vivo?

M - O José Amaral € vivo.

RA - O Lobado?

M - OAri Luz Lobdo também ainda
€ vivo. O José Amaral foi o primeiro 3
introduzir a camara de baixa pressao.
Depois o Ari Luz Lobdo trabalhou com
ele. O Ari Luz Lobdo fez um curso ra
Itdlia e veio trabalhar também. O José
Amaral também fez un curso nos Es-
tados Unidos.

RA - Por que o corpo médico ndo s
dedica mais a pesquisa nesse campo
de aviagdo? Por que ndo existe pes-
quisa médica nesse campo?

M - Existe pesquisa, mas € um pou-
co dificil; até pouco tempo veio um
médico americano dar um curso aqui,
fazer uma espécie de reciclsgem dos
nossos conhecimentos sobre Medicina
de Aviacdo. Nos Afonsos, h uns qua-
tro ou cinco meses atrds, eu Vi uma
pesquisa que eles fazem B, exercitan-
do com camara de baixa pressdo de
descompressao explosiva. A verifica-
gdo de comportamento do colesterol
en altas cotas A foi feita aqui o
Brasil. Inclusive a acdo das altas cotas
sobre coqueluche.

RA - Parece que aquilo parou de ser
feito, ndo?
M - E E a evolugdo também. Por

exemplo, ndés que instituimos exame
de rotina- de audiometria, exame de
rotina com audidmetros em selegao
profissional. Fomos nds que iniciamos
isso, en 1946.

RA - Nos que o Sr. diz € o Sr.?
M ¢ E
RA - Mas ai ne refiro a pesquisa

como um trabalho de catalogagdo ou
levantamento estatistico da perda de
audicdo pelo aeronavegante. Existe es-
s tipo de pesquisa?

M - Existe.

RA - Ha trabalhos publicados em re-
vistas internacionais sobre o assunto?

M - Internacional s o jornal Medici-
ne Aviation. Agora, no Brasil, nos
temos publicado muitos trabalhos, nos
diversos assuntos, feitos por outros
colegas an diversas especialidades,
desde 1921. "O mal dos aviadores", de
Emygio Joaquim Pereira Alves; "A
questdo da ficha sanitaria", de Alfredo
Isle Vieira; "Breves consideragdes so-
bre os disturbios dos ouvid_os do avia-
dor", em 1924, Joao Pires da Silva
Filho; "A ficha do av.iador", Floréncio
de Abreu; "O ma dos aviadores", em
1926, Pedro Alcantara Melo, Floréncio
de Abreu e Isle Vieira; "Projeto de
Regulamento Médico de Pessoal da
Aeronaulica", Pires da Silva Filho;
"Os Centros Médicos de Aviagao".
Em 1927, Anis Dias faz uma conferén-
cia sobre a pressdo barométrica e sua
influéncia ra patologia humana. Em
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"Ensaios sobre mecanismos das lesdes
veriftcadas em aviagdo, o exame médi-
co do aviador”, -Miguel Couto fala
sobre os problemas da aviagdo. Mario
Pontes de Miranda fala sobre "Contro-
e médico dos aviadores e atletas” Um
médico chamado Ubirajara estuda a
selecdo profissional, alids a primeira
vez que se fez no Brasil. A selecdo
profissional comegou com o pessoal
do Exército fazendo selecdo profissio-
nal para ser aviador.

RA - Em 19297

M - Em 1929. Primeira vez que se
fez no Brasil, repito, selecdo profissio-
nal. Hoje, quando se vai chamar uma

O Brasil aptesentou
programas (aICAO)
alterando... problemas
de visao,
cardio-vasculares e de
audicao.

pessoa para fazer un exame em uma
indtstria faz-se a selegdo profissional.
Entdo, este grupo do Exército come-
cou nessa época. Eal vai seguindo. Ha
uma série de trabalhos s6 sobre Medi-
cina de Aviacao.
RA - Agora eu lhe pergunto uma
coisa quando é que se deu énfase,
também, além da selecdo fisica, a se-
lecdo psicologica do aviador?
M - Aqui. En 1929.
RA - Ja em 19297
M - J4. Em 1929 ja se dava énfase a
selecdo psicoldgica do aviador.

- Ja se tratava da moringa do
aviador? (risos)
M - Exato. Isto é muito importante
porque ¢ a primeira vez, repito, que no
Brasil se fez a selegdo profissional.
RA - Esobre que parametros?
M - Estes parametros, de un modo
geral, eles usavam varias técnicas de
selecdo, de consideracdo de valor psi-
coldgico, psiquidtrico.

RA - Aqui estd un leigo falando de
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Medicina: isso ndo é inerente a cada
povo, a cada cultura? Os péi€élrdes in-
ternacionais aos'brvidos ndo distorcem
as curvas?

M - Isto tem muita consideragao, is-
to varia muito de acordo com a perso-
nalidade. N6s ndo podemos julgar-nos
iguais ao alemdo, ao francés, ao italia-
no. Naquela época, quem desenvolveu
muito a Medicina de Aviacdo, logo
depois da Conferéncia de Roma’, em
1919, foram os alem3es.

RA - Mas o que é que teve nessa
conferéncia em 19197

M - Comecou-se a tragar a orienta-
¢do para a Medicina de Aviacdo. Por-
que eles viram que, m Guerra de
1914/18, havia a necessidade dos pilo-
tos estarem preparados para enfrentar
a guerra.

RA - Preparados
ou psicologicamente?
M - Fisiolégica e psicologicamente
preparados, por causa do descontrole
que podia operar em situagdes dificeis.
Entdo haveria necessidade de um pre-
paro fisico e psicolégico para enfrentar
essas dificuldades. Desde a comecou-
se a desenvolver a pesquisa psicoldgi-
ca m selecdo dos aviadores. E nisto a
[tdlia e a Alemanha se desenvolveram
muito.

RA - Eno Brasil? O Sr. disse que em
1929 chegou aqui.

M - Em 1929, com esse grupo, Ar-
nold da Silva Bretas, Ubirajara Rocha,
Alfredo More e mesmo com Floréncio
de Abreu.

RA - Posteriormente, depois da Se-
gunda Guerra, ndés importamos a téc-
nica americana, nao foi?

M - Na Segunda Guerra nds come-
camos a freqiientar os Estados Uni-
dos. Os nossos pilotos freqiientavam
Corpus Christi, San Antonio e dali o
nosso 12 Grupo de Caga foi para a
Flérida. Entdo, incluindo os ensina-
mentos da Escola de Randoph Field,
noés comecamos a absorver os ensina-
mentos d Escola Americana. Deixa-
mos a Europa, passando para a Escola
Americana.

RA - Inclusive, se ndjo me falha a
memoria, o hoje Instituto Aeroespacial
de Selecdo e Controle tinha uma série
de equipamentos importados da Amé-
rica, nao’?

fisiologicamente

M - Tudo era importado da Améri-
ca.
RA - E aquele "parque de diver-

sdes"? Aquilo funcionava mesmo?

M - Funcionava sim. F1 me lembro
que a primeira vez que eu entrei huma
cabine de voo cego foi err 1lritiba, em

1944. Fu achei aquilo muito interessan-
te. Depois que eu vim aqui para o Rio,
entdo eu @ assistir aquilo. Fu achava
muito interessante entrar en uma ca-
binelpara vo cego.

RA - Mas eu lhe pergunto é o se-
guinte: aquela série de instrumentos...

M - Para pesquisar reflexos, memo-
rias, situacoes especiais. i
RA - E por que essa bateria de tes-
tes foi abandonada? Por que ndo se
usa mais?

M - Hoje jA estdo selecionando tal-
vez em outros processos. A Medicina
evoluiu muito o modo de registrar.
Evoluiu, entdo nés vamos também
acompanhando a evolugio.

RA - Nido hA mais necessidade de
uso daqueles testes?

M - Eles foram substituidos por ou-
tras provas. Aquele teste que a gente
apertava aqui e acendia aquela luz 14,
hoje foi substituido por outras provas.
RA - Agora uma curiosidade: por-
que nods, ao longo desses anos todos,
ndo instituimos, (ou sera que instftui-
mos?) um padrdo nosso de afericdo
psicolégica do perfil do brasileiro?

M - Existe um perfil disso. Porque
com observacio eles foram criando os
nossos padrdes. E basta dizer que
quando se reuniu a ICAO, em Mon-
treal, primeiramente foi provisério e
depois os paises contratantes apresen-
taram certas alteragdes ou certos
adendos m ICAO, para que se adap-
tasse aos estudos mais modernos. E
m segunda reunido da ICAO, o Brasil
apresentou programas alterando, por
exemplo, problemas de visao, cardio-
vasculares e de audicdo.

RA - Equem eram os membros des-
sas comissOes nessa época?

M - Quando se reuniu a 2 Confe-
réncia em Paris, havia trés médicos
que estudaram e que mandaram estas
modificacdes para o Canadd; estes
trés médicos eram: -Gilberto Strinck,
m parte cardiologica, Rafael Benchi-
mod m parte oftalmoldgica e eu m
parte de otorrinolaringologia. Infeliz-
mente nés mandamos esses estudos
para Paris e o Brasil devia mandar um
desses colegas que melhor falava in-
glés e francés, que era Gilberto
Strunck. Infelizmente, por motivos
econdmicos, o Ministro da Aeronduti-
@ ndo mandou. Entdo houve essa
falha nossa.

RA - Nos temos observado aqui m
sua biblioteca, que o Sr. tem colec¢do
completa da Revista Médica da Aero-
nautica.

M - Tenho.

RA - E quando é que essa Revista
comegou a ser publicada?
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M - Em 1949.

RA - Puxa vida! E quem foi o inicia-
dor da idéia?

M - Angelo Godinho dos Santos e
Manuel Ferreira Mendes.

RA - O Angelo Godinho bem mere-
ceu ser o Patrono da Medicina de
Aviagdo.

M - O Angelo Godinho dos Santos é
o patrono e é internacionalmente co-
nhecido.

RA - Internacionamente conhecido
por qué?
M - No4° Congresso Panamericano

de Histéria de Medicina, ma Guate-
mala, eu apresentei um trabalho sobre
Angelo Godinho dos Santos, o Patro-
no da Medicina de Aviagdo no Brasil.
Este trabalho foi publicado nos anais
deste congresso e foi distribuido pelo
mundo inteiro. O presidente do Con-
gresso era 0 Ministro da Saude ma
Guatemala, Carlos Martinez Duran.
No&s tivemos o prazer de fazer a oracdo
de abertura perante o Presidente da
Guatemala, Julio Cesar Montenegro.
RA - Voltando a pergunta inicial, o
que nos surpreende é que inclusive a
Revista Médica da Aerondutica é mais
antiga do que a Revista Aerondutica.
M - E mais antiga.

RA - Bem mais antiga. Nds precisa-
mos entdo reavivar essa revista.

M - Precisamos sim. E muito boa a
revista nossa. Todas duas sdao muito
boas.

RA - No papo inicial nosso, o Sr.
falou que estd indo para um Congres-
so de Hipnose no Canada.

M - Estou indo.

RA - E especifico de hipnose?

M - E Medicina Psicossomatica. Eu
tenho trabalhos publicados sobre hip-
nose.

RA - E qualquer um pode aprender
hipnose?

M - Pode.

RA - Qualguer um pode aprender?
M - De um modo geral, a Sociedade

Brasileira de Hipnose Médica admite
s6 médicos. Porque a hipnose é um
procedimento médico e para dentistas
e psicol0gos. A vantagem de nos estu-
darmos hipnose é que nds compreen-
demos melhor a pessoa humana, e isto
¢é fundamental para o médico compre-
ender melhor os pacientes.

RA - Corno o médico entenderd me-
lhor o paciente através da hipnose?

M - Por que ele compreende melhor
a fisiologia nervosa e melhor o com-
portamento do paciente. Porque o mé-
dico tem que considerar o paciente,
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como diz o professor Alberto Couti-
nho: "O paciente é o rei e nés somos
suditos". Entdo temos forgosamente
que conhecer bem 0s nossos pacien-
tes.

RA - E a hipnose dd esse conheci-
mento?
M - Da. Porque nds estudamos a

fisiologia nervosa, como se da esse
processo de inibicdo e exdtacdo e isto
entdo nos d@ um maior enfoque, um
maior relacionamento com o paciente.

RA - O paciente hipnotizado se libe-
ra das barreiras?

M - Exato. Nos precisamos com-
preender melhor o paciente. Por exem-
plo: o senhor numa sala de estar, eu
por exemplo, chamo sempre o pacien-
te pelo nome. S6 com isso ja hd um
relacionamento paciente-médico que é
muito importante. O paciente nao é
uma pessoa qualquer. O paciente pre-
cisa do auxilio médko. Entdo é funda-
mental que o médico compreenda a
sua fungdo de curar, a sua funcao de
sanar a dor. Isto é fundamental, assim
nos corno médicos de aviagdo somos
obrigados a voar com os aviadores
para compreender melhor os. aviado-
res. Quando eu estava em Curitiba eu
tirei brevet.

RA - O Sr. tirou o brevet em que
ano?

M - Em 1944,

RA - Mas o Sr. fugiu da hipnose.
M - A hipnose, eu comecei a estu-

dar depois. E hoje nds ja damos curso
de hipnose ha 28 anos.

RA - Mas comegou a estudar hip-
nose por qué?

M - Porque me despertou a aten-
gao. Veio um professor argentino ao
2¢ Congresso Brasileiro de Traumato-
logia e a traumatologia depende muito
do amparo do médico ao traumatiza-
do. Eu assistindo as aulas dele achei
realmente que a hipnose explicaria
muitos fendmenos que até entdo me
colocavam em duvida; ndo sabia ex-
plica-los. E depois que eu passei a
estudar hipnose comecei a conhecer
esses fendOmenos todos. Isto para mim
foi como aquilo que Jeova disse: -
Vai Colombo, abre as cortinas da mi-
nha eterna oficina e tira a América de
I&". Foi uma cortina que Abriu para
mim, para ver meus pacientes.

RA - Voltando mais uma vez a hip-
nose, quais foram 0s sucessos que 0
Sr. obteve usando essa técnica de
hipnose? O Sr. tem algum registro
documentado?

M - Olha, eu ja fiz varias operacdes

sob hipnose e ja -tenho tratado alguns
doentes sob hipnose. Agora, realmen-
te a hipnose é muito boa para os
psiquiatras, porque o doente entra em
sono profundo e ele pode fazer .uma
investigagdo melhor dos traumas, ai é
que esta a importancia. A hipnose no
tratamento das fobias, porque o fébico
€ muito dificil de se tratar e a hipnose
favorece muito o tratamento das fo-
bias. Inclustve tem uma tese de um
colega nosso de Sdo Paulo, Ant6nio
Carlos Moraes Passos, professor de
psiquiatria, em que ele trata com hip-
nose.

RA - Mas vamos voltar" a nossa tri-
lha mestra que é a Medicina de Avia-
¢do. Nos temos dentro do nosso corpo
médico, ja& que primeiro era uma Medi-
cina de Aviagdo e agora nds estamos
entrando na era da Medicina Aeroes-
pacial, nds temos alguém preparado
para isso? NO&s estamos preparados
para isso?

M - Temos. Nos Afonsos, o curso
de Medicina de Aviacdao hoje estuda
muito o problema aeroespacial. Inclu-
sive 0 Ministério manda, de vez em
quando, colegas nossos para os Esta-
dos Unidos, para fazer cursos para se
atualizar a medicina nesse campo.

RA - Bom, Dr. o Sr. tem alguma
coisa que queira deixar para nds? Al-
guma mensagem que o Sr. queira dei-
xar registrada?

M - Eu considero a aviacal, onde
servi de 1944 a 1974, algo de grande
valor para mim, ndo so profissional,
que foi de grande valia, como também
de amizades e principalmente, de co-
nhecer a nossa gente, de conhecer o
Brasil., a grandeza do Brasil e a amiza-
de de todos nds; esta camaradagem
que nds observamos em toda a Forga
Aérea; todo o lugar em que nds chega-
vamos como representante da Forga
Aérea, o carinho com que o povo nos
recebia e a amizade que nds tinhamos:
E atualmente, que nds estamos afas-
tados, quando vamos a qualquer lugar
da Aerondutica, isso nos toca o cora-
gdo. Para mim foi um grande estagio
de civismo e de patriotismo e eu con-
sidero isso muito importante para nds,
para o brasileiro. Esse sentido de pa-
triotismo, de amor a Patria, a nossa
grandeza, ao nosso povo. Isso eu con-
sidero de um valor incomensuravel. La
no hospital Sao Francisco de Assis,
onde eu trabalho, sempre digo aos
residentes: vocés querem fazer uma
carreira bonita, entrem para a Forga
Aérea; B vocés encontram o caminho
aberto da amizade, da distingdo e da
responsabilidade, da grandeza e do
respeito humano. Esta é a mensagem.
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O Presidente do Clube de Aerondutica, Ten Brig do
Ar HUMBERTO ZIGNAGO FIUZA jy convida
todos os Socios Efetivos com mais de um ano de
admissdo para comparecerem a Sede Social do
Clube) situada na Praca Marechal Ancora n? 15,
(junto ao COMAR I11), das 10:00 as 17:00 horas
do dia 14 de dezembro proximo ) com objetivo de
exercer seu direito de voto eprestigiar a elei¢do para
a composi¢ao do Conselho Deliberativo do Clube
para o biénio 89/90.

CUPOM DE ASSINATURA

Preencha corretamente em letra de forma todos os dados para que possamos atender

~ seu pedido. A Assinatura di direito ao recebimento de 6 edigdes normais (1ano) e mais
ATENCAO! as edigdes especiais, quando houver. Qualquer divida ligue para (21 - 2203691 ou ainda
21 - 210-3212 R 184/185. R
Nao aceitamos VALE Recorte, coloque em envelope, sele e remeta a Revista Aeronautica - Pca. Mal. Ancora
POSTAL: Os pagamentos de n’ 15 - CEP 20021 - Rio de Janeiro. Envie em anexo cheque nominal ao Clube de Ae-
livros. nimeros atrasados e ronautica o valor de CzSI .800,00 (Hum mi e oitocentos cruzados) -

assinatura devem ser
efetuados em espécie au
através de cheque nominativo

a0 Clube de Aerondutica. 'NOME
ENDERECO ____________ BAIRRO------
CEP_____ CIDADE---- ESTADO-------- !
TEL ___ a DATA------
ASSINATURA------------

—
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A CAO

AEROTATICA°
= CAUSA ou

CONSEQUENCIA‘?

L N Mclll1les

Ucrescente desenvolvimento das

Aviacgdes dos Exércitos e das Marinhas
em todo o mundo tem trazido a baila
algumas questdes de capital impor:tin
eia para a fixacdo da Doutrina de Em
prego do Poder Aéreo. Assim, ndo é
pequeno o niimero de vezes que assis:
timos as tentativas de estabelecer dou
trina que visa a simplificacdo do em
prego do Poder Aéreo €, em particular,
m minimizacdo de sua participagio
nas Operagoes Aerotaticas, simplifica
¢d0 essa que procura dar a entender
que, m conduta da manobra no Tea:
tro de Operagdes, o Poder Aéreo é in-
dispensavel apenas m neutralizacio
das posigoes de resisténcia que impe-
dem ou limitam o movimento da For-
¢a de Superficie. Significa dizer que o
Poder Aéreo apenas age nas tarefas de
Apoio Aéreo Aproximado. Partindo
dBssa posi¢do, ndo fica muito dificil,
portanto, negar ao Poder Aéreo a sua
acdo em tempo, profundidade e espa-
¢o, o que, porconsegiiinte, lhe nega o
direito de existir como Poder Uno e,
principalmente, Decisério.
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Porém, o mais interessante (e ndo
percebido) disso tudo é que, ao serem
simplificadas as acGes aéreas no Tea-
tro de Operagdes - e melhor dizendo,
ao ser negado ao Poder Aéreo suas
acoes em tempo, profundidade e es-
paco - reduzir-se-ia, da mesma forma,
as operacdes de superficie a uma série
de batalhas individuais, desvinculadas:
da agdo geral e vivendo apenas omo-
mento desse combate, em particular.
Seria admitir que, a época das proezas
lunares, uma guerra, mundial ou local,
possa ser ganha em uma Unica bata-
Iha, a semelhanga de Waterloo ou Mos-
cou ...

O que talvez venha onerando o per-
feito entendimento da manipulagdo do
Poder Aéreo, quer em suas agoes Ae-
rotdticas, Aeroestratégicas ou de De-
fesa Aérea, € afacilidade que temos de
esquecer que a conflagragdo € Global
e que os conceitos de tempo, profun-
didade e espago estdo vinculados a
Agbes Continuadas, que é o caso em
um estado de guerra (ou de conflito).

Mas ndo seria esse 0 maior Onus se
estivéssemos em "colisGes" apenas no
campo doutrinario. O que h3, na reali-
dade, é uma "redugdo simplificativa"
por forga do desconhecimento do que
se passa no panorama militarem geral
e aerotatico em particular, em uma si-
tuagao de conflito. O tal desconheci-
mento esta vinculado ao fato de que a
experiéncia operacional aérea (real)
brasileira foi vivida a cerca de 40 anos,
gerando um "condicionamento restri-
tivo mental-profissional" proveniente
do fato de que nossa Forga Aérea viveu
em combate apenas durante as fases
de Interdicdo e Apoio Aéreo Aproxima-
do (vinculada, pois, as Operagbes de
Superficie), ndo tendo sido empenha-
da na conquista do Dominio do Ar.

Se além de tudo isso somarmos a
equagao, como novo membro, a"agdo
de contra-insurgéncia" ainda pregada
por alguns (e sua inevitavel e inaceita-
vel transformacdo do Poder Aéreo em
"utilidade"), entdo entramos em total
conturbacdo, pois o que € a acdo de
contra-insurgéncia, sendo uma opera-
¢do de ataque, planejada, controlada e
executada da "mesmissima" maneira
que em qualquer das faces das Opera-
¢Oes Aerotéticas ja mencionadas? Ca-
rece, portanto, de identidade isolada ...

O emprego do Poder Aéreo nas
Agdes de Teatro, a utilizacdo do avido
como instrumento tatico ou, mais sim-
plesmente (como pensam alguns), o

26

"uso do avido para aumentar o alcan-
ce da Artilharia" .. ¢ sem sombra de

duvida, conseqiiéncia ou resultado, e
nao causa que possa justificar a aplica-
cdo do Poder Aéreo na solucdo das
Operagdes militares no campo tatico. E
0 emprego do Poder Aéreo transcen-
de a tal estagio...

Uma viagem nas paginas da Histd-
ria da Aviagcdo comprova que, muito
antes de estarem os aviadores engaja-
dos com os problemas da neutraliza-
¢ao e destruigao das forgas inimigas
envolvidas na manobra de superficie,
J estavam os "ases" da luta aérea exer-
cendo a acao de patrulha aérea de
combate e,,como conseqiiéncia, a ca-
Ga ao inimigo no ar.

Somente a flexibilidade de empre-
go do avido de combate - dadiva ex-
celsa posta nas maos do soldado-do-ar
- é que permitiu sua incursdo no do-
minio do apoio de fogo aéreo a mano-
bra de superficie: o que multiplicou
geometricamente o horizonte de em-
prego da arma aérea. Efoi debaixo des-
sa nova visualizagdo de aplicacdo do
esforco aéreo que vimos finalizar a 2°
Guerra Mundial, transcorrer o conflito
Coreano e a conflagracao do Sudeste
Asiatico, sem mencionar outros atritos
armados de menores proporgdes em
diversas partes do mundo (Oriente Mé-
dio € Ilhas Falklands/Malvinas)

Essa atuagdo em proveito das agGes
tituladas "apoio de fogo" de tal forma
foi enfatizada e solicitada, e chegou ad-
quirir tal monta, que compeliu a adigdo
de novos parametros a sua sistemati-
zacdo. E dai datam as primeiras agGes
tomadas pelas Forcas Aéreas do mun-
do moderno no sentido de analisar da
economicidade de emprego das aero-
naves de combate de primeira linha,
versus o0s resultados a atingir nas agdes
de "apoio". Como conseqiiéncia logi-
ca, surgiu uma resposta (@ esperada)
no seio da "comunidade aeroespa-
cial": para as agOes de natureza tatica,
0 microcaga, o avido de ataque, a ae-
ronave de contra-insurgéncia ou o he-
licoptero-armado representam a solu-
gao de compromisso entre a massa de
emprego associada ao rendimento
operacional face aos resultados dese-
jados, .. Melhor, pois, que as "grandes
bestas armadas" ...

Nessa fase da Histdria da Aviacdo,
cujas paginas recém-acabamos de fo-
Ihear, o arsenal de material aéreo mun-

dial colocou em servico um sem-nime- -

ro de pequenos combatentes (até trei-

nadares) cuja tonica promocional era a
variedade de armamento transportado,
0 baixo custo operacional, a bivaléncia
e simplificagdo operativas (treinamen-
to + combate), a reducdo da infra-es-
trutura de apoio, o tamanho fisico, o
custo unitario e (aspecto importante
para 0 Terceiro Mundo . ) a possibilida-
de de construi-los "no galpdo de sua
garagem"

Evidentemente, essa é uma receita
que tem "enfermo e medicamentos"
pré-definidos. N&o pode ser vista como
regra universal. Mas, sem disso se per-
ceberem, alguns analistas menos (ou
mal) avisados aceitaram - antes de
mais nada - atese da simplificacdo na
manipulagdo do emprego do Poder Ae-
roespacial no campo tatico. E estreita-
ram ainda mais o campo de acdo e de
interveniéncia desse Poder, eliminan-
do sua capacidade potencial, reduzin-
do seus horizontes, etc., etc. Com isso,
conduziram a aviagao-de-guerra para o
retorno as suas origens, @ negadas: a
volta ao "status de arma" ou ao "ser-
vico" que remonta ao passado longin-
quo ...

Com tudo isso ndo significa dizer
que somos contrarios a regra da sim-
plificacdo em termos do investimento,
da economicidade e do rendimento
nas agOes aerotaticas. Significa, sim,
uma repulsa a simplificacdo, pura e
simples, estribada em doutrina impor-
tada (ou pré-fabricada poralguns visan-
do outrem..) que, se mal interpretada
ou mal aplicada, conduzira fatalmente
areducdo da importancia da parcela de
valor somatorio que é o Poder Aéreo
na grande equacao que é o Poder Na-
cional.

Adotemos, Senhores Membros da
Forca Aérea, antes de mais nada, um
comportamento intelectual compati-
vel: avivéncia e aacdo combatente do
Poder Aeroespacial ndo se justifica pe-
lo exercicio tdo-somente das acdes de
"conseqliéncia ou resultado" comoé
0 caso das tarefas cumpridas no seu
desempenho no cenario tatico, mas
sim pelo somatdrio das suas inimeras
caracteristicas impares que, por ndo es-
tarem sempre a vista, sdo olvidadas..
por muitos. Mas que ndo por nds, 0s
guerreiros-do-ar!

Muito antes do que bater os inimi-
gos no solo, nossa tarefa é o dominio
do ar - a Superioridade Aérea. A acdo
tatica é conseqliéncia ou resultado de
nossa mdltipla capacidade. Nosso ver;
dadeiro destino é a conquista do espa-
6o, 0 ataque ao coragao do inimigo e
adestruicdo de sua vontade de comba-
ter...

O restante ¢ acessorio!
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ACAO AEROTATICA...

Porém, o mais interessante (e ndo
percebido) disso tudo é que, ao serem
simplificadasas a¢des aéreas no Tea-
tro de Operacdes - €, melhor dizendo,
ao ser negado ao Poder Aéreo suas
acdes em tempo, profundidade e es-
pago - reduzir-se-ia,da mesma forma,
as operacdes de superficiea uma série
de batalhas individuais, desvinculadas
da acgdo geral e vivendo apenas oma-
mento desse combate, em particular.
Seria admitir que, a época das proezas
lunares, uma guerra, mundial ou local,
possa ser ganha em uma Unica bata-
lhg, a semelhanca de Waterloo ou Mos-
cou ..

0 que talvezvenha onerando o per-
feitoentendimento da manipulagédo do
Poder Aéreo, quer em suas acdes Ae-
rotaticas, Aeroestratégicasou de De-
fesa Aérea, € a facilidadeque temos de
esquecer que a conflagracdo é Global
e que os conceitos de tempo, profun-
didade e espago estdo vinculados a
Acoes Continuadas, que é 0 caso em
um estado de querra (ou de conflito).

Mas ndo seriaesse o maior énus se
estivéssemosem "colisdes"apenas no
campo doutrindrio.O que h4, na reali-
dade, é uma "reducdo simplificativa"
por forca do desconhecimento do que
Se passa no panorama militarem geral
e aerotaticoem particular,em uma si-
tuacdo de conflito. O tal desconheci-
mento estd vinculado ao fato de que a
experiéncia operacional aérea (real)
brasileirafoi vividaa cerca de 40 anos,
gerando um "condicionamento restri-
tivo mental-profissional"proveniente
do fato de que nossa Forca Aérea viveu
em combate apenas durante as fases
de Interdicdoe Apoio Aéreo Aproxima-
do (vinculada, pois, as Operacdes de
Superficie), ndo tendo sido empenha-
da na conquista do Dominio do Ar.

Se além de tudo isso somarmos a
equacdo, como novo membro, a"agao
de contra-insurgéncia" ainda pregada
por alguns (esua inevitavele inaceita-
wel transformacdo do Poder Aéreo em
"utilidade"), entdo entramos em total
conturbacdo, pois o que é a acdo de
contra-insurgéncia, sendo uma opera-
¢do de ataque, planedada, controladae
executada da "mesmissima" maneira
que em qualquer das faces das Opera-
cbes Rerotaticasjamencionadas? Ca-
rece, portanto, de identidade isolada. ..

0 emprego do Poder Aéreo nas
Acdes de Teatro, a utilizacdodo avido
como instrumento taticoou, mais sim-
plesmente (como pensam alguns), o
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"uso do avido para aumentar o alcan-
ce da Artilharia"... sem sombra de

divida, conseqiiéncia ou resultado, e
ndo causa que possa justificara aplica-
cdo do Poder Aéreo na solucdo das
Operacdes militaresno campo tatico. E
o emprego do Poder Aéreo transcen-
de a tal estégio..

Uma viagem nas paginas da Histé-
riada Aviagdo comprova que, muito
antes de estarem os aviadores engaja-
dos com os problemas da neutraliza-
cdo e destruicdo das forcas inimigas
envolvidas na manobra de superficie,
Jaestavam os "ases" da lutaaérea exer-
cendo a acdo de patrulha aérea de
combate e,,como conseqiiéncia, a ca-
ca ao inimigo no ar.

Somente a flexibilidadede empre-
go do avido de combate — dadiva ex-
celsa postanas mdos do soldado-do-ar
- é que permitiu sua incursdo no do-
minio do apoio de fogo aéreo a mano-
bra de superficie: o que multiplicou
geometricamente o horizonte de em-
prego da arma aérea. E foidebaixo des-
sa nova visualizacdode aplicacdo do
esforco aéreo que vimos finalizara 2.”
Guerra Mundial, transcorrero conflito
Coreano e a conflagracdodo Sudeste
Asiatico, sem mencionar outros atritos
armados de menores proporcdes em
diversaspartesdo mundo (OrienteMé-
dio e Ilhas Falklands/Malvinas).

Essa atuacdo em proveitodas agdes
tituladas"apoio de fogo" de tal forma
fol enfatizadae solicitada, e chegou ad-
quirirtalmonta, que compeliu aadicédo
de novos pardmetros a sua sistemati-
zacdo. F dail datam as primeirasacdes
tomadas pelas Forcas Aéreas do mun-
do moderno no sentido de analisarda
economicidade de emprego das aero-
naves de combate de primeira linha,
versus os resultadosa atingirnas acoes
de "apoio". Como conseqiiéncia 1égi-
c3, surgiu uma resposta (jaesperada)
no seio da "comunidade aeroespa-
cial": para as acdes de natureza tatica,
0 microcaca, o avido de ataque, a ae-
ronave de contra-insurgénciaou o he-
licoptero-armado representam a solu-
¢do de compromisso entre a massa de
emprego associada ao rendimento
operacional face aos resultados dese-
jados, .. Melhor, pois, que as "grandes
bestas armadas” ...

Nessa fase da Histériada Aviacdo,
cujas paginas recém-acabamos de fo-
lhear, o arsenal de material aéreo mun-
dial colocouem servicoum sem-nime-
rode pequenos combatentes (até trei-

nadares) cuja ténica promocional era a
variedade de armamento transportado,
0 baixo custo operacional, a bivaléncia
e simplificacdooperativas (treinamen-
to+ combate), a reducdo da infra-es-
trutura de apoio, o tamanho fisico, o
custo unitérioe (aspecto importante
para o TerceiroMundo.) apossibilida-
de de construi-los"no galpdo de sua
garagem"

Evidentemente, essa é uma receita
que tem "enfermo e medicamentos"
pré-definidos.N&o pode ser vistacomo
regra universal.Mas, sem disso se per-
ceberem, alguns analistasmenos (ou
mal) avisados aceitaram - antes de
mais nada :e atese da simplificagdo na
manipulacdodo emprego do Poder Ae-
roespacial no campo tatico. E estreita-
ram ainda mais o campo de acdo e de
interveniénciadessePoder, eliminan-
do sua capacidade potencial, reduzin-
do seus horizontes, etc. ,etc. Com isso,
conduziram a aviagdo-de-guerrapara o
retorno as suas origens, janegadas: a
volta ao "status de arma" ou ao "ser-
vigo" que remonta ao passado longin-
quo ..

Com tudo isso ndo significa dizer
que somos contrariosa regra da sim-
plificacdoem termos do investimento,
da economicidade e do rendimento
nas ag¢des aerotdticas Significa, sim,
uma repulsa a simplificacdo, pura e
simples, estribadaem doutrina impor-
tada (ou pré-fabricadapor alguns visan-
do outrem..)que, se mal interpretada
ou mal aplicada, conduziré fatalmente
aredugdo da importanciada parcelade
valor somatério que é o Poder Aéreo
na grande equacdo que é o Poder Na-
cional.

Adotemos, Senhores Membros da
Forca Aérea, antes de mais nada, um
comportamento intelectual compati-
wel: avivénciae aacdo combatente do
Poder Aeroespacial ndo se Justificape-
loexerciciotdo-somente das acdes de
"conseqliéncia ou resultado" como é
0 caso das tarefas cumpridas no seu
desempenho no cendrio tatico, mas
sim pelo somatoério das suas intmeras
caracteristicasimpares que, por ndo es-
tarem sempre a vista, sdo olvidadas...
por muitos. Mas que ndo por nds, os
querreiros-do-ar!

Muito antes do que bater os inimi-
gos no solo, nossa tarefaé o dominio
do ar - a SuperioridadePérea. A acéo
titica é conseqiiéncia ou resultado de
nossa miltiplacapacidade. Nosso vera
dadeiro destinoé a conquista do espa-
¢o, 0 ataque ao coracdo do inimigo e
a destruicdode sua vontade de comba-
0 restante é acessério!
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0 Brasil pode contar com a nossa forca.

Em qualquer lugar do mundo a
tecnologia da Rolls-Royce estd presente.
Sao milhares de turbinas para avides

€ navios, geradores para as industrias
e plataformas de petréleo. Tudo isso
impulsionando o progresso do homem

ROLLS

[

ROYCE

—————

na terra, no ar e no mar. EX no

Brasil ndo podia ser diferente. Em mais
de 30 anos de atuagdo conquistamos
a confianca dos clientes e amigos.
Sempre que esta terra precisar de uma
forga pode contar com a Rolls-Royce.

65 Buckingham Gate, l.ondon SWIE 6AT.
Rua Voluntarios da Pétria, 45 - Salas 501/2/3/4. CEP 22270, Botafogo, Rio de Janeiro, Brasil.
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A utilizacdo da aeronave de Caca
contra um alvo aéreo representa, para
o piloto, a culminincia de umn longo
aprendizado. Normalmente, em ur,a
Unidade de Instrucio, é o coroamen-
to de um program onrle mllito suol e
muito fosfato foram exigidos.

Nas Unidades Operacionais, repre
senta a auto-afirmagio do piloto de Ca-
¢a. Ea hora de demonstrar ao escaldo
superior a capacidade da Unidade. Eo
momemo da verdade. Afinal, historica
mente, é esse 0 obJetivo do Cagador
destruir o oponente no ar.

Fm paises mais bem dotados de re
cursos, esse treinamento ¢é realizado
contra pequenos avides de pilotagem
remota e até, eventualmente, contra
avioes obsoletos; ja em desuso. Fn re-
cente viagem realizada pelo CATRE,
vemos oportunidade de visitar, ma Ba
se Aérea de Eglin, uma Unidade equi
pada com velhos cagas F-100 adapta-
dos para pilotagem remota. A USAF
treina, langando misseis, contra esses
avioes.

Como os misseis lancados nao le-
vam carga explosiva, oaido-alvo nor-
malmente ndo é abatido. Sensores e o
rastreamento radar permitem ao "con-
trole de missdo" saber, mo exato mo-
mento, se o missil passou suficiente-
mente proximo do alvo para ser letal,
caso estivesse ativado.

Eclaro que, as vezes, ki un impac-
to direto e, nesse caso, perde-se o
F-100. Quando estivemos em Eglin,
nos foi contado o caso de um entriste-
cido Coronel que, m semana anterior,
havia abatido o exato F-100 que oster] -
tara o seu nome quando Tenente.

Em nosso caso, entretanto, as coi-
sas sd0 mais modestas. Com os avides
de maior performance é usado un a
vo acustico que transmite, imediata-
mente, para uma estacdo de terra,
quantos projéteis passaram suficiellte-
mente proximos para serem conside-
redos acertos. Eo que ocorre com o Mk
rage e, eventualmente, o F-5.

Embora o alvo seJa bem reduzido,
ainda assim, de vez em quando, haum
impacto direto e, nesse caso, perde-se
o artefato.

Quando se utilila armamento de
menor calibre, como no Xavante -
metralhadora .50 — o treinamento é
feito contra uma biruta de nailon rebo-
cada. Eum alvo dificil de acertar. Me-
de mais ou menos 10metros de com-
primento por 2 metros de largura. Isso
o chdo, porque em vdo a velocidade
o toma mais estreito e mais comprido

Otreinamento j feito com a esqua-
drilha fazendo um circuito continuo em
volta do alvo, tendo cada avido algu-
mas oportunidades de atirar.

O avido rebocador de alvo pode,
também, ser um avido de caga, sendo
3;1:, 1o passado, a FAB teve um Esqua-

d0 — 01°/10° GAv - especializado
nessa atividade. Voava-se entio o B-25
com a varltagem de que ele levava uma
grande quantidade de alvos que eram
aliJados, sobre a Base, no final de cada.
exercicio, sendo, em seguida, desfral-
dado outro para a proximamissdo. Nor-
malmente o B-25 fazia uma decolagem
para cada 4 ou 5 esquadrilhas que ati-
ravam

A contagem de acertos m biruta é
feita em funcdo da cor de cada furo,
pois a ponta da munigio ¢ pintada, ati-
rando cada piloto com uma cor diferen-
te. Normalmente, levam-se cem tiros.

Aligs, sobre esse assunto, o G Car-
los — ex-comandante dos Mirage -
recentemente nos indicou un trecho
do livro" A verdade sobre a Historia da
/\eronautica Brosileira", de autoria do
Jornalista José Garcia de Souza e edi-
tado em 1944, ro qual é feita referén-
cia a0 Cd Antdnio Alves Cabral, que
produzimos

"Vivelldo com a atengdo sempre
voltada para a "concretizacdo de seu
ideal", isto é, para a aviagdo, ocor
reu-lhe pintar com cores peculiares a
cada aluno, a ponta das ogivas dos pro-
Jéteis destirlados ao exercicio de tiro aé-
reo sobre biruta rebocada em avido, pa-
@ que se pudesse usar, simultanea-
mente, 0 mesmo alvo para treinamen-
to de varios atiradores, determinando,
facilmente, a "performance" de cada
aluno.

Tendo assistido, ma Escola de Avia-
¢ao, aaplicagdo desse engenhoso pro-
cesso, o piloto americano Carr levou-o
aos Estados Unidos onde foi, mais tar-
de, mostrado ao proprio Coronel Ca-
bral como sendo uma grande novida-

de'--.

O nosso eminente patricio fez, en-
tdo, saber aos colegas americanos que
a invengdo pertencia, hd muito, a0 Bra-
sil, calando modestamente o seu nome
num gesto t, ,-dtriotismo que nos en-
cheu de Justo orgulho e satisfagao"

Eclaro que esse treinamei,ito contra
a biruta, de per si, i possui un poten-
cial de risco - oalvo estd aapenas 150



metros do reboque. Os atacantes, por-
tanto ndo podem atirarcom angulo, em
relacdo & biruta, menor de 15 .0 tiro
deve ser feito, também, com um angu-
lode picada aproximado de 5 .Issoga-
rante a sequranca do reboque que vé
a trajetériadas tracantes passando ao
largo e abaixo de sua linha-de-vbo.

E mas as vezes da zebra. Nos idos
de 60 dois incidentesficaram famosos.

Em um deles, em Fortaleza, um F-80
colidiu com o alvo e o ferro onde a hi-
ruta é amarrada ficou enganchado no
bordo-de-ataque da asa. O cabo nédo ar-
rebentou logo e 0 F-80 saiu de nariz pa-
racima carregando a biruta que ainda
estava presa ao B-25 reboque. Aconte-
ce que o cabo esticado e levado para
cima pelo F-80, foi de encontro ao le-
me de profundidade do B-25, cabran-
do-o todo e levando o velho bombar-
deio a uma posicdo quase vertical.
Quando finalmente o cabo se partiy, a
manobra terminou em um tenebroso
estol de badalo.

0 F-80, pilotadopelo Carvalho "Ca-
peldo" retornou e, ao que consta, pou-

sou sem grandes avarias. Isso ocorreu
em 1959,

Em outra ocasido, o Raposo, laem
Gravatal, também andou agredindo
uma biruta com o Gioster. Esse caso,
me parece, terrrnnou Com um pouso
sem trem, pois romperam-se as linhas
hidraulicas que corriam pelo bor-
do-de-ataque da asa direita (se ndo me
esqueci, omotor direitoera o da bom-
ba hidrdulicae o esquerdo, o do com-
pressorde ar para o freio - coisade in-
glés).

Houve também o caso do tiro que
ricocheteou no peso da biruta e foi atin-
giro Mirage. Mas de Xavante nada. Pe-
lomenos, até recentemente.

Ao contrdriodo F 80- hiperdimen-
sionado estruturalmente - e do Glos-
ter, o Xavante é um avido de outra ge-
1agao.

N&o que sela fragil, afinal nés o usa-
mos de uma forma diferente daquela
para a qual foi concebido. Mas o fato
é que nunca duvidei, que em um entre-
vero com o ferro da biruta, ele sairia
perdendo.

E assim ocorreu, em Natal, com o
Moura que, apds colidircom a biruta,
ndo teve outra alternativase ndo se eje-
tar (serdmal de familia? - o Hugo, ir-
médo do Jovem Alfredo, também Jao ha-
via feito no passado)

Tivemos ainda esse ano em Natal,
o caso do reboque que levou um tirono
tanque de ponta-de-asa. Provavelmen-
te um tiroefetuado com pouco angu-
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lo e sem atentar para os 5¥ picados,
pois ndo foi possivel comprovar-se o ri-
cochete. Tdo logo ocorreu o impacto,
o reboque aliJou a biruta no mar e to-
mou o rumo de casa Alias, eu liderava
essa esquadrilha e, quando recuperei
do seqgundo passe, tivea impressdo de
ver, na periférica, uma nebulosidade
préximo ao reboque e quando reverti
no "poleiro" é que vi, realmente, a tri-
Iha de combustivel saindo do tanque.
Pensei que avélvula de aliJamento ha-
via sido comandada e avisei pelo radio
0 novinho Schmidt retrucou: "Chefe,
acho que leveium tiro" Dizem que ele,
que "fala pouco" wvai ter assunto para
os préximos cinco anos.

Acho que omelhor que Javifoid7 %
do Ferraz, em Fortaleza, embora o Cor-
tez tenha feito 18 acertosem vinteem
missdo de um unico passe. O Cima
também, me parece.

No F-80 era mais f&il.0 armamen
to ficava no narize a dispersdoera bem
menor. O Frota, em 61, e o Bellon, em
70, que eu me lembre, foram os gran-
des recordistas com 70 acertos em
100.

Em 68, uma vez em Santa Cruz, che-
quel a fazer 63, mas levei zero na mis
sdo por haver um rasgo na birutade 30
centimetros na cor da minha municéo
- indiciode tiocom menos de 15° —
embora eu ndo o tenha feito. HoJe se
reconhece que a parte traseirada biru-
ta fica paneJando ndo sendo mais con-
siderada fidedigna essa interpretacédo
Mas naquele tempo representou um

Essa deveria ter sido a minha Ultima

missdo de Tiro Aéreo. Acho que o n
2 ficou com pena de mim e resolveu
transformid-laem pendltima.

De qualquer modo estd chegando
mesmo a hora de parar. Principalmen-
te depois de ter perdido a coca-cola na
missdo anterior - é uma praxe, na Ca-
¢a, aaposta em qualquer missdo de Ti-
1o ou Bombardeio - normalmente o
primeiro elemento contra o segundo.
E verdade que, as vezes, em Natal, as
apostas sdo mais covardes - Instruto-
res contra Estagidrios - e era esse o
caso da missdo em que se tentou aba-
ter o reboque),

Mas na missdo em que eu perdi,
ndo. Foil uma aposta especial. Eu, Ins-
trutor contra um determinado Estagia-
rio. E perdi. Acertei 11 e o neéfito 21.

Um bom resultadopara o Jovem que
fazia sua segunda missdo e bem inex-
pressiva para o Instrutor"velhadguia”
(no tirocontra biruta, qualquer resulta-
do de Xavante acima de 25% pode ser
considerado excelente - as metralha-
doras sdo na asa e o tirotem de ser fei-
to na exata distanciade convergéncia) .

zero paramim em uma missdo que me
bastariafazer 12 % para ganhar a "Ef i-
ciéncia" do Carlos Baptista. Perdi a
"Eficiéncia" geral para o Baptistae, es-
pecificamente, o Tiro Aéreo, para o
Boyd.

Mas voltando a aposta. Nenhum pi-
loto de Caca gosta de perder. Mas nes-
sa ocasido, eu até que ndo me incomo-
dei muito. Fiquei, sim, até emocionado

Afinal, ndo h4 Instrutorque, mesmo
perdendo, ndo sinta satisfacdoao ver
um aluno sair-sebem. E, em especial,
quando o Estagidrioé o filhoda gente.

Em (ltimo caso, posso até aderir a
versdo dos colegas dele que andaram
espalhando que o meu avido devia es-
tar com uma metralhadora com muni-
¢cdo amarela e a outra com azul (essa
era a cor dele). Assim, ele teria concor-
rido com 150 tirose eu com 50.

Acho que agora JA posso parar, ou
melhor, acho que agora ficareimenos
triste ao parar.

A (ltima missdo estéd chegando.
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ESCLARECIMENTO

REMUNERACAO
DOS

Tem sido divulgado e comentado insistente-
mente que os militares teriam recebido reajuste de
120% em sua remuneracao a partir de outubro des-
te ano.

Essa afirmagdo ndo corresponde arealidade —
¢é absolutamente falsa - mas tem sido usada por
setores interessados em incompatibilizar as Forgas
Armadas com asociedade brasileira e, em alguns
€asos, por pessoas que pretendem valer-se desse
suposto reajuste como bandeira de campanhas por
melhores salarios ou com outros obJetivos.

A atual Lei de Remuneragdo dos Militares esta-
belece que a remuneracdo total é constituida de
Soldo, Gratificagdes e Indenizacdes. Pela legisla-
¢do do Imposto de Renda, apenas 0 Soldo e as Gra-
tificacdes seriam tributados; as Indenizacoes (Ha-
bilitagdo Militar, Compensagdo Organica, Auxilio
Moradia, Representacdo e outras) ndao eram tribu-
tadas até a promulgagdo da Constituigdo em vigor.

Com avigéncia da atual Carta Magna, toda are-
muneracdo dos militares (Soldo, Gratificacdes e In-
denizagdes) passou a ser tributada pelo Imposto de
Renda, o que determinaria sensivel redugdo nossa-
larios, historicamente baixos, deteriorados agora
pela elevada inflacdo brasileira.

Visando aevitar aviltamento maior dos salarios
dos militares - o que criaria situacdes ndo mais su-
portaveis nos orcamentos familiares de nosso pes-
soal - 0 Exmo Sr President&da Republica decidiu
reajustar o percentual de trés indenizagGes (duas
devidas ao pessoal da ativa e uma ao pessoal ina-
tivo). Os novos percentuais dessas trés indeniza-

MILITARES

¢Oes, publicados no Diario Oficial da Unido, foram
estipulados com o objetivo de tdo-somente com-
pensar a perda salarial que decorreria da tributagdo
total, determinada pela nova Constituicao.

Tendo em conta que o Governo Federal é igual-
mente responsavel pelo pagamento dos servido-
res da Unido, entre eles os militares, e pela arreca-
dacdo do Imposto de Renda, pode-se concluir que
aalteragdo dos percentuais das trés IndenizagGes
militares ndo representa aumento de despesa pa-
@ o0 Tesouro Nacional.

Como a tabela do R foi reajustada para o Ulti-
mo trimestre do ano, houve no més de outubro um
pequeno ganho real nos salarios, que certamente
sera anulado com a correcdo destes pela URP e
possivel mudanca de faixa de tributacdo nos me-
ses seguintes.

O ganho real, verificado em outubro, sobre are-
muneracao total, foi de 7,35% para Oficiais-Gene-
rais, de 12,54% para Coronéis, de 16,88% para Ca-
pitdes e de 19,20% para Tenentes, consideran-
do-se as hipdteses de desconto padrdo e dois de-
pendentes. O ganho real dos graduados (Sargen-
tos e Cabos) foi, en média, igual ao dos Oficiais Su-
balternos.

Vé-se, assim, que o propalado a'umento de
120% concedido aos militares € uma afirmacdo
destituida de qualquer fundamento e veracidade,
constituindo-se apenas numa manobra usada por
segmentos interessados em iludir o povo e anta-
goniza-lo com as Forcas Armadas, guardias das Ins-
tituicdes Nacionais, das tradigGes e dos valores da
nacao brasileira.
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abase em seguranca.
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HONRA AOS QUE
NOS ANTECEDERAM

Luis Lopes Dornelles nasceu gau-
cho. Ingressou na Escola Militar do
Realengo em 1939, onde se distinguiu
pelo desempenho académico. Entre os
companheiros que disputavam 6 pri-
meiro lugar da turma, Dornelles levava
uma vantagem: nunca deixou de "pu-
lar o muro" para i a uma festa ou bri-
ga. Isso o fazia querido e em alta esti-
ma por seus pares pois, além de con-
seguir ser um dos primeiros, a0 mesmo
tempo era moleque como os demais.

Foi para os Afonsos mantendo o
"padrdo”, incluindo no rol de suas ha-
bilidades a aptidao para ovdo, o "bom
na pilotagem"”, conforme giria da épo-
ca.

Ao término do curso foi transferido
pora Natal, voando o P-40 no entio
GRUPO MONOPOSTO-MONOMO-
TOR. Do Nordeste veio o voluntariado
imediato para o Grupo de Caga.

Revista Aeronautica n? 1A
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Deixemos as palavras para o Cel Rui
Moreira Lima, conforme extratos de
seu livro "Senta a Pua"

"0 Dornelles era baixinho, forte,
bem apessoado, grosso no tratamen-
to, até mesmo com os amigos mais in-
timos, porém escondia, atras de tudo
isso, um "coracdo de pomba"

No Panami distinguiu-se em Tiro
Terrestre e formou na vanguarda dos
melhores do Tiro Aéreo.

Durante o treinamento nos EUA fez
nome em alguns night clubs de Nova
York pelas gorjetas que dava - "Estou
me vingando dos gringos. Em Natal,
eles levavam a melhor sobre ndés, na
Pensdo Maria Boa, por causa dos seus
délares. Aqui, com os mesmos ddlares,
boto eles na roda."

No P-47 continuou a ser "o bom",
disputando o titulo de mais combativo.
Tinha, além da habilidade na execugao

B s
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das missdes de caga, um espirito de lu-
ta acima do normal.

Assim chegou a Itdlia. Quando nos
deslocamos para Pisa, a Secdo de In-
formagdes do Grupo organizou um sis-
tema de trabalho em que, logo ap6s o
jantar, os filmes captados através das
maquinas de filmar, sincronizadas com
as metralhadoras e dispositivos de lan-
camento de bombas, traziam registra-
dos os resultados das missdes. Era o
testemunho vivo dos pilotos.

Entdo comegaram os ataques mais
audazes, dos mais bravos. Destacou-se
o Dornelles com o destemor de sem-
pre. Seus ataques mortiferos davam a
impressao de que queria conferir o re-
sultado na hora. Sempre que o alvo era
um depdsito de munig¢des, Dornelles
entrava na explosdo, trazendo as mar-
cas dos estilhacos no corpo de seu
P-47. Sua audacia ia além do normai,

A el
T
i 9 &
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HONRA AOS QUE°.

relegando o instintode conservacdo ao
calordo combate. Como alguns dos pi-
lotos do Grupo, sé avisava que fora
atingido quando seu avido CJStava em
situacdo de perigo. Medo era uma pa-
lavra que nédo constava do seu diciona-
rio.

Outra faceta do Dorneiles, desco-
nhecida de nés, era o amor pelas crian-
cas. De 17 em 17 dias comprdvamos
no "PIEX" americano, mediante apre-
sentacdo de uma ficha, a racdo do més.
Como o dinheirosobrava, adquiriamos
0 que aparecia. Depois de um certo
tempo notamos que o "baixinho" Dm-
nellescomegou a se interessarpor ad-
quirir ragdes dos colegas que abrissem
mé&o de sua parte. A principiodescrn, -
fiamos que se tratasse de algum ra-
bo-de-saia. Logo descobrimos a razéo.

O homem mau, o "sou bogal mes
mo, edail" o querreiro implacével, que
tanto se absorvia com seus alas, tinha
sua creche particular A cada 17 dias
reunia as criancas pobres de Pisa, na
velha estacdo de ferro, distribuindoas
racdes adquiridas,

Fazia tudo isso escondido. Quando
foi descoberto, creio que pelo Bochet-
ti, ficou encabuladissimo. Gostava de
fazer o insensivel, o frio;no entanto, era
uma criatura humana das mais noté-
veis que conheci. Caida a méscara,
Dornelles tornou-se mais décil, mais
amavel. Chegamos até a gozé-lo, cha-
mando-o de "irm& samaritana".

Quando fol perdido em acdo, as
criancasvieram ao Albergo Nettuno sa-
ber de seu amigo. Ndo tivemos cora-
gem de contar. Foi um homem inten-
samente bom, fortede cardter, compe-
tente e sensivel. T&o sensivel que tal-
vez tivesse vergonha de deixar aflora-
rem as suas qualidades  por issoado-
tava a capa do "bogal" agressivo, mas-
cara auto-imposta, pala despistar. Es-
se fendmeno é restritoa pessoas de
personalidade forte. Eum requisitode
modéstia, um dos remanescentes dos
c6digos de moral e ética, em extingdo,
que retratamo homem valoroso: "meu
filho, é feio andar por ai contando van-
tagem"..

A perda do Dornelles foi uma brutal
inJustica. Morreu voando amissdo 89,
ao atacar uma locomotiva na estacdo
de Alessandria. Ndo recuperou o avido,
0 que nos leva a crer que fol atingido
durante o mergulho. As mdquinas ex-
plodiram a locomotiva com seus tiros
certeiros; o P-47 chocou-se com 0 s0-
lo.

Duas horas depois, Alessandria era
ocupada pela FEB. Colhido duas vezes
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pelo destino, primeiro porque com 89
missdes de guerra jAdeveria estardes-
cansando no Brasil, como era vontade
do Comandante Nero Moura; segun-
do, pelo fatoacima narrado .. por duas
horas apenas poderia ter sido salvo.
Vamos ouvir as palavras do Alberto
Martins Torres, que voava sob oco-
mando dn Dornelles quando ele foi
abatido:

"/1, esquadrilha estava collstituida
do Dornelles, Poucinhas, eu e Prates.
Eu era reserva naquela madrugada. Pi-
fou um dos avides da esquadrilha es-
calada e eu fulencaixado de nimero 3
ou liderde elemento. Missdo sem ob-
Jetivo principal especificado, para ata-
ques nas viasde comunicacdo inimigas
no eixo Turim-Mildo e arredores. Area
de "Fai<'"' (antiaéreaalemd) ao saber do
fregués. Manha cedinho, bastante en-
coberto, chuvas esparsas, base de nu-
vens entre 300 e 500 metros e nbs por
baixo. Chegamos ao sul no eixo ferro-
vidrio la Spezzia-Alessandria, Juntos
com o trem da mesma procedéncia.
Fra uma longa composicdo, tipica da
época: locomotiva, tér,der de carvéo,
vagdo de "Flak" blil,c-ldoe depois o
resto. Chegamos juntos, mesmo. No
-que o trem parava na estacdo de Ales
sandria, o Dornelles, transmitindoa in-
dicacdo do obJetivo-locomotiva, abrira
um pouco para a esquerda, formando
cabrinha para o ataque para a direita,
perpendicularmente & linha férrea,
Quando o Dornelles inicioua picada pa,
ra 0 ataque, Ja os 20mm do vagdo
"Flak" jorravam sobre ele, desenhan-
do as tragantes, na manhd escura, exa-
tamente o eixo de ataque do licer. So-
mente a pequena disténciada locomo-
tiva apareceram as tracantes das me-
tralhadoras do Dornelles que, bem a
seu estilo, liquidou a locomotiva, cur-
to e certeiro. Passou pela nuvem deva-
por da caldeira estragalhada e varou,
l-madentro, a cidade que ficou do la-
do de ladda estagdo. Nédo foi possivel
ver mais nada. A agressividadee ousa-
dia de seu ataque poupou os demais
companheiros da esquadrilha. Todo
potencial de fogo do inimigo se con-
centrou nele. O seu arroio inverteya Jo-
gada costumeiraem que os 2, ,3. e4.
avides se expdem em ordem crescen-
te a antiaérea, na hora do ataque. Des-
ta feita assistiao contrdrio; tudo con-
centrado nele, desde o inicio, umas
poucas sobras, sem éxito, apds o ata-
que do nimero 2 e eu e meu ala, que
entramos em angulo um pouco dife-
rente, nem nos demos conta de maior
perigo. Ndo tenho amenor divida de
que, quando o Dornelles comegou a

atirar, Jadevia 8Star severamente atin-
gido. Tu sabes, como ey, 0 que é ata-
car num eixo que coincidecom a iinha
de visada das baterias antiaéreas
passas a ser um alvo parado. Naquele
vagdo "Flak", havia pelo menos qua-
tro bocas de "pom-p6ém" 20mm, afo-
ra as metralhadoras, pela fartura das
tlacantes que se via. Fol assim, Rui
.Juntei os dois alas e prossequi na mis-
sdo, todo mundo meio atordoado
Num ataque, mais adiante, na auto-es-
trada Turim-Mildo, destruimos um
camboio de 3 viaturasmilitarese o Pou-
cinhas quase fie, varando uma rede de
fios de alta tensdo. Ndo entendemos
muito a missdo; nada nos parecia mui-
to importante diante do que haviamos
testemunhado. Olha, Rui, que eu jdha-
via visto serem abatidos o Serido
(Othon Correia Netto), o Theobaldo
(Kopp) e o Armarldo — todos se safa-
ram de para-quedas. f\Jodia do Dornel-
les foi tudo diferente. Foi tudo drama-
tico, pela rapidez dos acontecimentos,
pela violentaeficiénciado Dornellese
do revide inimigo, pelo proprio desfe-
cho da acdo. Trago ainda registradaa
Gltima visdo do local, ao nos afastar
mos, com duas colunas se erguendo
de Alessandria, uma do vapor bl -anco
do alvo atingidoe outra de fumaca ne-
gra de 1Im P-47 abatido"

Esse foi Dornelles, piloto de caga.
Cumpliu, com denodo e abnegacgdo,
missdes de combate além do que exi-
gia o cumprimento do dever. Se hoJe
contamos na FAB com uma aviagdode
Caca de pensamento unificado e en-
doutrinado, tenhamos certeza de que
ela foi forJada com o sangue daqueles
09 pilotos que perderam suas vidas no
cumprimento da missdo de 17 Grupo
de Caca. E entre eles Luis Lopes Dor-
neiles, talvez o mais bravo de todos.

A ilustracdodesse artigo é uma re-
producdo da publicacdo Aerovisdo de
alguns anos atrds. 0 monumento foi
desativado e atualmente esta por tor-
nar-se uma homenagem mais grandio-
sa ao bi-avo piloto: o P-47 foi recolhido
ao Museu e trocado com colecionador
americano que o colocard em condi-
cdes de v6o nas cores do B4 do Dornel-
i'es.

Quanto a placa, apesar de esforcos
para localizd-la,permanece com desti-
no desconhecido. Apelamos a quem
possa forneceralguma informacdo so-
bre o destino da mesma, pois deseja-
mos tornid-laparte do acervo histérico
do 2° /5. GAv, berco de muitos pilotos
de caca de nossa Forca RAérea.
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Existem muitos fatores por tras
de um pousoou decolagem tranquilos.

Neste momento centenas

de aeronaves estdo decolando
ou pousando com pneus
Goodyear. Com sua tecnologia
e capacidade de produgao,
aGoodyear é o maior
fabricante de pneus para
avides no mundo. Faz pneus
para avides de pequeno e
grande porte, desde os
utilizados por um monomotor

. até aqueles dos grandes

Por dentro também.
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jatos intercontinentais.

Além disso, a Goodyear é a
Unica recauchutadora
autorizada pela F.AA. (Federal
Aviation Administration)
americana e pelo D.AC.
(Brasil). Cada pneu Goodyear
para avido € projetado e
construido para oferecer
maior seguranga, maior
conforto aos passageiros

e confianga aos tripulantes.

Para maiores informacées, escreva para a Goodyear do Brasil, Departamento de Produtos Aeronéuticos, Caixa Postal 1424, CEP 01000, Sao Paulo, SP




MIRAGE 111
MODERNIZADO

Sexta-Feira, 30 de setembro
de 1988, a empresa MARCEL
DASSAULT (AM D-BA} entre-
gou oficialmente a Forca Aérea
Brasileira seu primeiro MIRAGE
modernizado.

A ceriménia teve lugar no cen-
tro de ensaios em vo6o da
AMD - BA, em Istres, na presen-
¢ca de autoridades brasileiras e
francesas, dentre as quais se
destacam o Major-Brigadeiro do
Ar BAPTI STA, Comandante do
Comando de Defesa Aérea e re-
presentante da FAB na solenida-
de; os coronéis MOREIRA, Adi-
do Aeronautico na Franca, RE
NATO, chefe da CABE, ATHA-
NAZIO e ALDAIR, da CONFI-
REM, o General MATHIEU, sub-
comandante do Comando de
Defesa Aérea da Franca e senho-
res BERTHAULT e Coronel PA-
NAFIEU do Ministério da Defe-
sa da Franca, os senhores d'IRI-
BARNE e COEN, da AMD-BA,
General BONNET e VIVIER, da
SNECMA, DEBUSCHER e
KIRCHNER da OFEMA.

Em 1987, aAMD-BA ea FAB
assinaram um contrato para efe-
tuar a revisdo e a modernizacao

38

de 6 MIRAGE i adquiridos da
Armée de I'Air Francaise. A en-
trega do primeiro avido ocorreu
cerca de um ano apés a assina-
tura do contrato; os demais

avides serao entregues a razéo
de um por més. Paralelamente a
essa aquisicao, o Brasil contra-
tou com a AM D-BA a moderni-
zagao de toda asua frota de M 1
RAG E lli. Dessa forma, a FAB
dispora de uma frota homogé-
nea de MIRAGE, operacional
além do ano 2000.

No programa de revisdo os
avides sao colocados em estado
de novo, corn um novo ciclo de
vida.

O programa de modernizacao

B
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abrange principalmente a insta-
lacdo de canards, de equipamen-

tos eletrénicos e modificacao do-

sistema de abastecimento de
combustivel. Essas modifica-
¢Oes aumentam a capacidade de
operagoes do MI RAG E 11& pro-
longam sua vida operacional por
muitos anos.
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O Brasil € o terceiro pais da
América do Sul a decidir moder-
nizar seus MIRAGE com a AMD-
BA.

Gracgas a experiéncia adquiri-
da no desenvolvimento e na in-
tegracao dos sistemas de armas
dos MIRAGE F-1, ALPHA-JET 2,
MIRAGE 2000 etc., a AMD-BA

esta particularmente bem posi-
cionada para efetuar a moderni-
zacao dos avides MIRAGE.

O mercado de modernizacéo
€ uma importante fonte de ativi-
dade para a AM D-BA. Em se tla-
tando de aviagdo de combate, a
demanda atual é muito diversifi-
cada e os fabricantes devem de-
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Flagrantes da_.

\'f-

visita e da
cerimonia de

entrega do

Mirage III

monstrar uma grande capacida-
de de adaptacao pala poder res-
ponder as exigéncias de diferen-
tes clientes. A rT1odernizacéo faz
parte dessa adaptacdo, que per-
m e aos utilizadores 1-enovar
seus equipamentos a ba><os cus-
tos.
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EXISTE
SAIDA
PARA A4
CRISE DO
MODELO
LIBERAL?
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Conforme se sabe, Marx previu em
seu conhecido livro "O Capital", que o
capitalismo entraria finalmente em cri-
se nas Economias Capitalistas Madu-
ras e seria substituido pelo socialismo,
como etapa intermediéria para o comu-
m1smo.

A Histdria rios corila que todas &as re-
volugdes socialistas ocorridas no Sécu-
lo XX se verificaram em paises de ca-
pitalismo ainda incipiente, aquilo que
hoJe denominamos do paises subde-
senvolvidos, pelo que podemos con-
cluir que Marx néo foi um bom futuré-
logo e que, portanto, sua teoria carece
de rigor cientifico.

Todavia, descartando-se o casuis-
mo das revolugdes socialistas, pode-
mos dizer que em dois momentos da
Histdria o Sistema Liberal esteve em
crise: o primeiro momento foi o da dé-
cada dos trinta, marcada por uma pro-
longada depressdo, somente neutrali-
zada pela economia de guerra surgida
em 1939.

Foi um periodo em que s encontra-
va em pleno funcionamento o Mode-
lo Neoclassico, que afirmava que ne-
nhuma depressado prolongada seria
possivel, pois que as proprias forgas dq
mercado promoveriam um retorno ao
equilibrio de pleno emprego, desde
gue o Governo manipulasse adequada-
mente a oferta de moeda.

Mas os anos se passavam e nenhu-
ma demonstracdo ra Economia de que
essa recuperagao estivesse acaminho.

Este foi seguramente o primeiro
grande momento de crise que atingiu
mais que o cerne das economias capi-
talistas, mas afetou gravemente toda
uma estrutura de pensamento econé-
mico e filosdfico.

Festejaram os préceres marxistas,
profetas do apocalipse, o advento da
almejada revolugdo de seus sonhos.

Mas antes mesmo que terminasse
adécada nefasta, surgiu um brilhante
economista, John Maynard Keynes,
que em seu livro "A Teoria Geral do
Emprego do Juro e do Dinheiro", refor-
mulou o Modelo Neoclassico e salvou
a Economia de Mercado e o Sistema Li
beral de uma faléncia no plano das
idéias e da pratica.

Eis que agora, na década dos oiten-
ta deparamo-nos com asegunda gran-
de crise do Sistema Liberal na area eco-
ndémica, desta vez ndo mais de parte
das economias capitalistas maduras,
mas por parte do capitalismo periféri-
co dos paises do Terceiro Mundo.

Em breves palavras, assim pode ser
descrito o impasse: acontece que du-
rante o processo de evolugéo ciclica
das Economias Capitalistas Maduras,
as diferentes fases se apresentam com
caracteristicas bem distintas. Ourante
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afase de prosperidade ha o que os eco-
nomistas denominam de aquecimen-
to da Economia, com ligeira elevagio
do nivel geral dos pregos, enquanto
que no pico da atividade econdmica es-
se fendmeno se exacerba, dada a maior
escassez e conseqliente disputa pelos
fatores de producado, levando até a
acentuada inflacdo. Na fase de depres-
sdo, o contrario sucede, surge o de-
semprego, aliado a um declinio do ni-
vel geral de pregos.

Em consonancia com esse cendrio
tipico de nagdes desenvolvidas, as
duas Teorias Macroecondmicas hoje
disponiveis, a Neoclassica Monetaris-
ta e a Keynesiana, definem desempre-
go e inflagdo como sendo fendmenos
ndo simultaneos, o primeiro, causado
por uma insuficiéncia de Demanda
Agregada e o segundo corno sendo
oriundo de um excesso da mesma.

Assim sendo, nas fases inflaciona-
rias de auge da atividade econ6mica,
a politica econ6mica compativel é a de
reduzir a oferta monetdria e os incenti-
vos fiscais, enquanto que nas fases de
desemprego os mesmos instrumentos
sdo acionados em sentido contrario.

Ora, acontece que nos paises do
Terceiro Mundo as coisas ndo se ddo
desta forma: eis que nas fases de pros-
peridade a inflagdo geralmente declina
e se torna minima no pico da atividade
econdmica, enquanto que nas fases de
depressao a inflacdo se acelera. Assim
sendo a pergunta que se coloca é a se-
guinte: que fazer com aqueles instru-
mentos de politica monetaria e fiscal?
Devemos aciona-los ou contrai-los?

Qualquer que seja a resposta dada
serd insatisfatéria, porque temos ai
nesse caso um problema de inconsis-
téncia entre metas e instrumentos de
politica econdmica.

Um problema de tal ordem, quando
surge no trabalho de programagdo ma-
croecondmica encontra solugdo, ou
pela substituicdo de varidveis ou de
equagdes. Todavia, neste caso a incon-
sisténcia atinge o cerne das Teorias
Macroecondmicas que hoje sdo o su-
porte do Sistema Liberal. O problema
torna-se entdo mais grave e assume
uma importancia estratégica.

Diante do exposto entendo queres-
tam duas atitudes possiveis, sendo
uma a de continuar a desprezar a exis-
téncia desse impasse nos dias de ho-
je, mesmo que correndo o risco e cus-
to de uma possivel revolugdo socialis-
ta, como prevéem os marxistas; a ou-
tra é a de procurar, da mesma forma
que o fez Keynes na década dos trinta,
adaptar desta feita 0 Modelo Neoclas-
sico essa realidade dos paises do Ter-
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ceiro Mundo. Optei pela segunda, ndo
obstante minhas limitacdes.

Iniciei por testar em uma amostra de
trinta e quatro raises subdesenvolvi-
dos, inclusive o Brasil, a simultaneida-
de de inflagdo com desemprego. Devi-
do a pouca fidedignidade das estatis-
ticas de desemprego, medimos a cor-
relacdo entre a taxa de evolugdo do ni-
vel geral de pregos com a da taxa de
crescimento do PIB (variavel substitu-
ta da taxa de desemprego), que verifi-
camos ser negativa, ou seja, significan-
do que quanto maior for ataxa de cres-
cimento do PIB, menor sera a de cres-
cimento do nivel geral de precos, ou
quanto menor for a taxa de crescimen-
to do PIB, maior serd a taxa de cresci-
mento do nivel geral de pregos. Esta ul-
tima proposicdo corresponde exata-
mente a de que quanto maior for a ta-
xa de desemprego, maior serd a taxa de
crescimento dos pregos, o que, em ni-
vel tedrico, corresponde a uma Curva
de Phillips com inclina¢do positiva,
conforme o grafico.

GRAFICO A

CURVA DE PHILLIPS DE PAISES SUBDESENVOLVIDOS

Em que:

%D

—. = Taxa de Evolucdo do Nivel Geral de Precos (Varidvel Substituta)

% D= Percentual de Desempregados

Revista Aeronautica n? 171



EXISTE SAIDA...

No caminho a percorrer para o en-
quadramento da realidade dos paises
do Terceim Mundo temos entdo jéo
NOSSO prim eim teorema que assim po-
de ser transcrito:

1. ° Teorema: Existe uma correla-
cdo pos itiva entre inflacdoe depressédo
nos paisessubdesenvolvidos,o que se
traduz em uma Curva de Fhillips com
inclinagdo pos itwa.

Conforme foianteriormente discu-
tido, inflagdo e depressédo sdo fendme-
nos ndo simulténeos quando definidos
pelo lado da Demanda Agregada. Res-
ta-nos, portanto, agora, verificarse ao
definirmos o nivel da ativilade econ6-
m ica pelo lado da Oferta Agregada nés
conseguimos, solucionar o problema
em questdo. Eo que faremos no Graf
CO IIBIl

GRAFICO 8

MODELO NEOCLASSICO

p

P

Po

"Econom ias Lideres" e transmitido as
"EconomiasReflexas" porme o de um
declinio da capacidade para m porar
destas ultimas.

Como resultado, a OfertaAgregada
se desloca para S, 0 que resulta si-
multaneamente em uma queda do ni-
vel da atividade econdmicade Y pa-
ra¥,euma elevacdodo nivel gera?dos
precos de P(para P, 0 que bem refle-
te e cendrio dos paises do Terceiro
Mundo.

A demonstracdo acim a, estribada
na mais simples Geometria Cartesiana
leva-nosao sequndo teorema, que as-
sim se transcreve:

2 Teorema: Nos paises do Terceiro
Mundo, o nivel da atividade econémi-
ca é definido pela Oferta Agregada e
ndo pela Demanda Agregada, como

DO TERCEIRO MUNDO

Neste grafico,a curva "D" é a de
Demanda Agregada e ékturva "S" éda
Oferta Agregada. Na ordenada P te-
mos o nivel geral de precos e na abcis-
sa Y, a Renda Real ou o PIB. No ponto
Eaeconomia se encontraem situagao
de pleno emprego Y com estabilda-
de monetaria P, . 0

Em um sequndo momento, inich-se
0 processo depressivo gerado nas
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acontece nos Modelos Neoclédssico e
Keynesiano.

Alids, é bom que se entenda que
ndo é esta aprim eim vez que se adota
essa colocagdo, uma vez que toda a
chamada Escola Classica Inglesa (ten-
do entre seus préceres Adan Sm ith,Ri-
cardo, StusrtMilleoutros mais) assim
se pos cionou,adotando como referén-
cia o cenadrio da Inglaterraa época da

Revolucdo Industrial,mu fo ma is pare-
cido com o dos paises subdesenvolvi-
dos de hoje do que aquiloque se faz ao
utilizar nesses ultimos, modelos que
sdo adequados as grandes nagdes in-
dustrialzadas de hoje.

E agora, me parece acaciano que,
sendo aatwvidade econdm ica dada pela
Oferta, que a restricdoao nivel dessa
mesma atividade ndo seja mais a pro-
pensdo marginalaconsumir,mas den-
tre os fatoresde producdo, aquele mais
escasso. Também ndo me parece ha-
ver a menor divida que, em um pais
subdesenvolvido, a mdo-de-obra seja
fatorabundante, enquanto que o capi-
tal seja relativamente escasso.

Destarte, assim como em uma usi-
na sidertrgica o fatorind ¥is¥elde me-
nor capacidade é aquele que define a
capacidade nominal da usina, assim
também em Macroeconom i, se um
fatoré abundante e o outro é escasso,
este Utm o define o nivel da atividade
econdmica, no caso a plena capacida-
de, expressdo que passa a substituira
de pleno emprego.

Esta colocacgdo leva-nosa geometria
contda no Grafico "C".

A funcédo de producdo compativel
com a situacdodo equilibrio macroeco-
noémico tipico de paises subdesenvol-
vidos leva-nosao Grafico C, no qual te-
mos o capital nacionalnas ordenadas
e 0 estoque de mdo-de-obra no eixo
das abcissas. Em L0 temos ou teriamos
0 pleno emprego da mio-de-obra dis-
ponivel. Todavia, como o estoque de
capital é de apenas K ,a mdo-de-obra
que pode permanecer empregada é
apenas no nivel L;.Como conseqiién-
ca,existid nessas econom as um tpo
de desemprego que nao pode ser cor-
rngio a curto prazo pelomercado, mas
apenas a longo, med ante o processo
de acumulacdo de capitale que se cha-
ma de desemprego estrutural (Seg-
mento L, Ly).

E importante notar no graficoque a
n ica alternatvva para a absorc¢do do
emprego em L, é aelevacdo doesto-
que de captal

Ora, essa relacdo tdo simples nada
ma is € do que a expressdo da Doutri-
na do Fundo de Salériosdos Classicos
Ingleses, que considerava esses dois
fatoresde produgdo como sendo com-
plementares, ou seja:

K=a L
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GRAFICO €

FUNCAO MACROECONOMICA COMPATIVEL DE PRODUCAO

ko

Fste é 0 segmento que nos interes-

3, mesmo porque nessa fase, a de-

manda de moeda torna-se inelastica

em relacdoa taxa de juros, o que é per-

feitamente possivel demonstrar que

sucede nos paises com elevada infla-
cdo.

Este estudo, por demandar mais
tempo e papel, poderd ser encontrado
em meu préximo livroa ser langado.

Finalmente, o préximo passo con-
sisteem formularo Modelo Macroeco-
némico Neoclassicodos Paises Subde-
senvolvidos e inseri-lono Modelo Neo-
classico Geral.

Este problema ndo tinha solugdo até
0 ano de 1978, pois que até entdo en-
tendia-seque o Modelo Geral Neoclés-
sico era dado pelas Curvas IS/IM, que
admitiam como casos particularesem
seu bojo apenas e exclusivamente os
ja conhecidos Modelos Neoclassico
Monetarista e o Keynesiano.

Todavia, em 1979, surgiuuma obra
de mdxima importancia, a saber, o
"Macroeconomics" de Rudiger Dorn-
busch, que tornou o Modelo Neoclés-
sico mais geral ao deduzir a Oferta
Agregada da Curva de Phillipse tratar
a Demanda a partirda Curva IS/IM.

Isto se deve ao fatode que as politi-
cas fiscale monetdria atuarem priorita-
riamente pelo lado da Demanda e es-
tarem ambas presentes no conjugado
IS/1M.
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Ora, como o caso especifico das
Fconomias Periféricas,veio exigiruma
nova colocacdo em termos de Oferta,
conforme Graficos "A" e "B", ndo fol
dificilconsequirmos formularo Modelo
Neoclassico dos Paises do Terceiro
Mundo e inseri-lono Modelo Geral, co
mo sendo o terceirocaso particular,ao
lado do Neocléssico Monetarista e do
Keynesiano e com idéntico rigorcien-
tifico.

Considero que este resultado tedri-
co é de importéncia vital para a sobre-
vivéncia do Liberalismo no Terceiro
Mundo, poisque da légica internades-
ses modelos é que deflui o elenco de
medidas de politicaecondmica capa-
zes de resolvera problematicaque eles
descrevem. Somente modelos realis-
tas podem darcomo frutomedidas efi-
cazes de politicaeconémica.

Verifica-sepor este modo que Ricar-
do e Smith ndo cometeram um enga-
no, como alguns pensam equivocada-
mente, ao descreverem o nivel da ati-
vidade econdmica pelo lado da Oferta
Agregada, mas o fizeram consciente-
mente, a partirda nogdo clara de que
o0 estoque de capital estabeleciaaque-
laépoca um limiteque tornava impra-
ticavel o pleno emprego. Ndo fora isto
e eles teriam considerado, como o fa-
zem os neoclassicos, que capital e tra-
balho sdo fatores perfeitamente subs-
tituiveis,de tal forma que havera uma

combinacdo de precos tal que eles
equalizem as suas respectivas produ-
tividades marginais, e o pleno empre-
go se verifique simultaneamente com
a plena capacidade.

Ent&o é o cendrioda Economia Clas-
sica Inglesa que se reproduz hoJe nos
paises ditosem desenvolvimento.

Podemos por isto, enunciara esta al-
tura 0 nosso terceiro teorema que é

3? Teorema: O desemprego estru-
tural, universalmente admitido como
paisagem dos paisesdo TerceiroMun-
do, nada maisé do que aexpressdo da
Doutrina do Fundo de Salérios dos
Cléssicos Ingleses, em que Capital e
mdo-de-obra sdo fatorescomplemen-
tares e 0 primeiro, por ser mais escas-
so, Justificaa restrigdo pelo lado da
Oferta Agregada, condigdo necessaria
e suficientepara o0 equacionamento de
inflacdo com depresséo.

Ora, se o nivel da atividade econ6-
mica passou a ser definido pela capa-
cidade, que por sua vez ligada esté ao
fator capital, é de imediata deducdo
que a taxa de juros venha a ser agora
a variavel estratégica e ndo mais a ta-
%a de saldrios, 0 que nos leva ao sequin-
te corolario

Corolariodo 3? Teorema: Em uma
economia em que o nivel da atividade
econdmica é dado pela capacidade e
ndo pelo pleno emprego, a taxa de ju-
oS passa a ser a variavel estratégicae
ndo a taxa de salarios, jaque € nula a
produtividade marginal de trabalho.

Finalmente, para podermos introdu-
zirmais um caso particularno Modelo
Neocléssico Geral falta definir qual o
trecho da demanda (Curvas IS/IM) que
melhor descreveria o cendrio de infla--
¢do com depressao.

A fase intermedidria das Curvas
IS/IM corresponde a um periodo nor-
mal de atividade, ou a uma fase de
prosperidade.

0 segmento horizontal das Curvas
LM tratade um cendrioem que as ta-
xas de juros encontram-se t&o baixas,
que o investidorse torna indeciso en-
tre o investimentoem ativos moneta-
rios e em ativos que rendam Juros, o
que ndo corresponde em absoluto ao
cendrio depressivo-inflaciondriodos
paises em desenvolvimento.

No segmento vertical das Curvas
LM o acionamento das taxas de juros,
que Jase encontram muito altas, por in-
termédio da politica fiscal, apenas ird
contribuirpara sua elevagdo.
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BANDEIRANTE SE APROXIMA
DAS 500 UNIDADES
ENTREGUES

A produgdo do turboélice
EMB-11 O Bandeirante prossegue a, 1
z80 de uma aeronave por més, o que
justifica a expectativa.de que a Em-
braer alcance a marca de 500 unida-
des desse modelo produzidas-e entre-
gues, em fevereiro de 1990.

Na primeira metade deste ano a
Embraer entregou seis unidades do
aparelho, tendo em seu registro de
vendas um acumulado de 18 outras
encomendas para trés usuarios dife-
rentes do mercado doméstico. Des-
tas, uma unidade de cada do modelo
EMB-1 IOPIA vai para a Taba -
Transportes Aéreos da Bacia Amaz6-
nica (que recebe assim o seu 12° Ban-
deirante e o primeiro, nesta versao es-

pecifical e para a Taxi Aéreo Arauca-
ria, enquanto seis modelos das ver-
sdes militares EMB-1 |OPI K véo para
a Forca Aérea Brasileira.

Esta versdo militar recebeu da
FAB adesignagdo C-95C e é o primei-
ro da familia Bandeirante a utilizar o
cockpit parcial em vidro, com avi6ni-
cos digitalizados, Etambém o primei-
ro da frota da FAB ater a cauda com
caracteristicas de diedro, novidade in-
troduzida pela primeira vez no modelo
civil EMB-110P1A em 1983.

No final de agosto existiam 475
unidades do Bandeirante em opera-
¢do em todo o mundo, somando mais
de 4,5 milhdes de horas voadase 5, 1
milhdes de pousos.

VERSAO APERFEICOADA DO
IPANEMA ESTARA PRONTA
ATE O FINAL DO ANO

A Embraer e a sua subsidiaria pa-
fa a producgdo de avides leves, Indls-
tria Aerondutica Neiva, langardo no fi-
nal deste ano uma versao aperfeigoa-
da do avido agricola EMB-201A Ipa-
nema, do qual mais de 600 unidades
foram produzidas e entregues até o
momento.

O novo Ipanema tem um canopy
completamente reprojetado, feito em
composto de fibra de vidro para mi-
nimizar o peso estrutural do aparelho,
além de oferecer para-brisas alargado
eduas janelas nos cantos laterais aci-
ma do nivel da cabega do operador,
que oferecera visdo geral mais ampla.
Portas novas com janelas laterais in-
clusas, equipadas com trava tripla, sdo
também oferecidas para realgar visi-
bilidade e seguranga. Além disso, uma
entrada de ar extra no topo do canopy
melhorara a ventilagdo interna.

O novo projeto teve em mente as
condigdes ergonémicas do operador.
Como resultado, o piloto se beneficia
de uma cabine mais espagosa, além
de novo painel de avidnicos que ofe-
rece mais conforto e leitura e opera-
¢do facilitadas dos sistemas de instru-

mentagdo de voo, navegacdo e comu-
nicagao.

Uma entrada de ar foi também in-
troduzida na barbatana vertical, para
pressurizar o interior da fuselagem e
eliminar eventual acumulo de umida-
de, residuos quimicos e fumos de
exaustdo, protegendo assim a estru-
tura de corroséo.

Novos canos de descarga foram
acrescentados para redugdo do ruido
interno - que induz o piloto afadiga
- assim como o nivel de ruidos ex-
ternos.

Outras inovagdes sao as seguintes

o hélice de trés pas, com passo varia-
vel

e gerador de pressdo para utilizagdo
em conjunto com o sistema deva-
porizagdo de liquidos

e nova valvulil de aluminio leve para
vaporizagéo, a prova de corrosdo

¢ atomizadores menores e mais leves

o distribuidor trapi.zoidal de quimicos
sélidos com entrada ajustavel para
melhores resultados da aplicagdao

v

GRUPO SAS ANUNCIA
US$167 MILHOES DE LUCRO

O Grupo SAS anunciou um lucro
de US$1 67 milhdes, durante o primei-
0 semestre do seu ano fiscal (1° de
Janeiro - 30 de junho). Sdo mais de
US$46 milhdes do que no ano passa-
do. As vendas totais cresceram em
12,3%, chegando a US$2.065,00 -

SAS continua com um desenvolvi-
mento, principalmente no trafego eu-
ropeu, que aomentou 8qb
O trafego total subiu 69, incluin-
do 20% nas rotas da América do Sul.
A margem de lucro bruto foi de
11,2%.
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RIO-SUL COMPRA MAIS
4 BRASILIA

Em solenidade realizada durante
a Exposigéo Aérea de Farnborough,
na Inglaterra, o presidente da RIO-SUL
- Servigos Aéreos Regionais, Sr.
Humberto Costa (na foto ladeado pelo
presidente da Embraer, Ozilio Silva, e
Eng’ Heitor Serra, da Embraerl, assi-

nou o contrato de compra de mais
quatro avides Brasilia, da Embraer. A
RIO-SUL, que serve a36 cidades das
regides Sul e Sudeste do Pais, foi a pri-
meira empresa nacional a operar com
o0 Brasilia, que # integram a sua frota
desde 1987.

EMBRAER VAI SEDIAR i
MOSTRA DE
INFORMATICA

A Sociedade dos Usuarios de
Computadores e Equipamentos Sub-
sididrios - Sucesu vai promover um
evento para o Vale do Paraiba através
de sua segdo regional de S&o José dos
Campos. Este evento é direcionado a
profissionais da area, universitarios,
profissionais liberais etc., e serd reali-
zado em locais que permitam a parti-
cipagdo ativa de todos. A Sucesu-VP
88 - li Mostra de Informatica cons-
tard de quatro partes: 11 seminarios
empresariais, 21 evolugdo etendéncia,
3L painéis e 4l exposicdo. Com esta
promogdo, a Sucesu pretende repe-
tir o sucesso do Inforvale 87.

O Centro de Treinamento da Em-
braer sediaréd um dos quatro eventos
que compordo a Sucesu-VP 88 - i
Mostra de Informatica entre 2l e 25
de novembro. Em quatro salas estdo
programadas palestras simultaneas
para cerca de 1.600 pessoas por dia,
no periodo das 8 as 18 horas. Aspa-

lestras serdo parte dos seminarios em-
presariais de temas gerais de informa-
tica: microinformatica, comunicagéo
de dados, banco de dados, metodo-
logias etc.

A Sucesu-VP 88tera ainda pales-
tras noturnas, cobrindo assuntos que
envolvem temas da informatica nacio-
nal e mundial. Um outro evento serd
acondugdo de debates de temas do
cenario nacional na area da informa-
tica. E de carater permanente, uma
exposigdo de equipamentos e softwa-
re, especialmente microcomputado-
res, que também serd mantida em
drea do Centro de Treinamento da
Embraer.

A organizagao da Sucesu-VP 88
- i Mostra de Informética esta a car-
go da Sucesu - Vale do Paraiba -
Av. Jodo Guilhermina, 429, sala 34,
S&o José dos Campos, SPI. O telefo-
ne para informagdes € (0123121-9965.

Saee

45



- ---FATOS

E GENT

WESTLAND VENDE LYNX PARA
A COREIA DO SUL

A Westland venceu a concorrén-
cia de fornecimento de helicopteros
Lynx para a Coréia do Sul, cujo con-
trato definitivo sera assinado em bre-
ve.

A Republica da Coréia esta enco-
mendando helicopteros Lynx para a
Marinha Coreana. Isto representa um
duplo sucesso para a Westland Heli-
copters: esta é a primeira vez que a
Westland vende para a Coréia e a pri-
meira venda de vulto de helicopteros
Lynx para o Oriente.

Sera, também, o maior contrto de
defesa j realizado entre o Reino Uni-
do e a Coréia do Sul.

A concorréncia foi vencida contra
uma arraigada competigdo internacio-
nal. A oferta da Westland, que foi ati-
vamente apoiada pelo governo brita-
nico, inclui, também, transferéncias
de tecnologia da Ferranti (Radares),
Rolls-Royce (Motores) e de outras
companhias britanicas que participa-
ram do contrato de vendas.

Robert Forsyth, Diretor de Marke-
ting do Grupo da Westland, disse:

".Este sucesso é o mais extenso re-
conhecimento da superioridade do
ly nx no exigente desempenho naval.
Demonstra, também, a lideranca da
Westland neste mercado internacio-
nal. Depois de 18 meses de intensa
negociagdo (incluindo a avaliagdo de
um teste de v00), vencemos porque
oferecemos o melhor prego, o melhor
prazo de entrega e porque o Lynx
apresenta um excelente desempenho
comprovado em agdo."

A Westland Helicopters j entre-
gou mais de 325 Lynx para a Marinha
e 0 Exército briténicos e para outros
oito clientes, dentre os quais as na-
¢Oes que fazem parte da OTAN (Or-
ganizagdo do Tratado do Atlantico
Norte) e as Marinhas Francesa, Brasi-
leira e Nigeriana. Mais unidades estdo
encomendadas para o0 Reino Unido e
clientes exportadores.

EMBRAER ASSINA CONTRATO
PARA MAIS X0 BRASILIA BV
FARNBOROUGH

Um contrato que reabre as expor-
tagdes de avides brasileiros para os Es-
tados Unidos, um mercado que esta-
va com as portas semicerradas para
a Embraer desde o anuincio das amea-
cas de retaliagdes comerciais daque-
le pais contra o Brasil, por causa do
contencioso levantado em razdo da lei
de informatica brasileira.

Eisto o que significa aassinatura,
em Farnborough, de um contrato corri
a Comair, de Cincinnati, empresa de
transporte aéreo regional do estado
norte-americano de Ohio, para o for-
necimento de 30 unidades do
EMB-120 Brasilia, a serem entregues
ao cliente durante os proximos qua-
tro anos.
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LINJEFLYG ENCOMENDA SEIS
BOEING 737-300
BOEING ESTABELECE NOVO
RECORDE

Linjeflyg, companhia aérea da
Suécia, encomendou seis Boeing
737-500 que comegardo a ser entre-
gues em Fevereiro de 1991. O valor da
compra, incluindo suprimentos, €é su-
perior a US$175 milhdes.

Com esta encomenda, a Boeing
atinge novo recorde em um periodo
de doze meses, com 466 unidades
vendidas. O recorde anterior era de
461 unidades estabelecido em 1978.

A Linjeflyg analisou o Fokker 100
€0 McDonnel Douglas antes de se de-
cidir pelo Boeing 737-500.

"Nds-escolhemos o 737-500 em
fungdo do conceito da 'familia’

Boeing, que apresenta trés tamanhos
diferentes, mas com muita semelhan-
ca operacional, aspecto que aumen-
ta a produtividade diminuindo custos,
e pela excepcional assisténcia de pds-
venda que a Boeing propicia", decla-
rou Christer Nilsson, presidente e di-
retor executivo da companhia sueca.
"Atualmente, com 0 nosso cresci-
mento a uma taxa de 12 gb ao ano, re-
cebemos com entusiasmo a versati-
lidade e a qualidade técnica da nova
geragdo da 'familia' 737"

Com esta encomenda, o Boeing
737 atinge 133 unidades vendidas a
13 clientes.

MODERNIZANDO ©S
ANTIGOS
LOCKI-IEED-HERCULES

Depois de 30anos de servigo, o ul-
timo avido Hércules da primeira ver-
sdo da aeronave esta sendo objeto de
uma merecida remodelagdo para pro-
longar sua vida util. A Lockheed Ae-
ronautical Systems Company, Divisdo
da Georgia, realizou igual tarefa em to-
dos os C-130 As da reserva da Forga
Aérea Norte-Americana e da Guarda
Aérea Nacional. De todas as modifi-

cagdes empreendidas a que mais se
destaca é a substituicdo do antigora¢
dar por mais moderno, de estado so-
lido; e 0 avido ganha um novo "nariz",
cuja comparagdo pode ser observada
na fotografia, o AF-541631 entrando
para a reforma e o j@ modificado que
aparece atras. Formada diante do
avido a tripulagdo do 1631 da Guarda
Aérea Nacional com base em Rhode
Island.

FORMADA SAS COMMUTER

ASAS (Linhas Aéreas Escandina-
vas) acabam de formar a SAS Com-
muter, investindo US$250 milhdes.
S&o vinte avides novos do tipo Fok-
ker F50, com 46 lugares, que come-
gardo a operar exatamente dentro de
um ano. A nova companhia fara rotas
domeésticas de baixa densidade, den-
tro da Escandinavia e Europa, onde as
freqientes partidas dos MD-80 de 11 O
lugares ndo sdo economicamente
possiveis, apesar do mercado preci-
sar mais do que um voo didrio.

Treze dos F50 ficardo em Cope-
nhague, atendendo cidades menores

da Escandindavia e abrindo novos ser-
vigos para pontos préximos no Norte
da Europa, como Berlim Oriental, Var-
sovia, cidades do Norte da Alemanha,
e cidades portudrias da Bélgica e Ho-
landa.

Os restantes F50 serdo destinados
ao norte dci Circulo Polar Artico, ao
norte da Noruega.

Com o pedido dos vinte Fokker
F50, chega a 95 o total dos novos
avides que a SAS encomendou so-
mente este ano, por um total de
US$2.7 bilhdes.

SAS ENCOMENDA SEU
TERCEIRO HOVERCRAFT

SAS (Linhas Aéreas Escandina--
vasl encomendaram seu terceiro Ho-
vercraft para aumentar o servigo de
travessia entre o Aeroporto de Cope-
nhagen e a cidade de Malmo (Suécia)
0 novo Hovercraft serd utilizado a par-
tir do dia 1° de dezembro

Ha 4 anos que a SAS comegou a
operar com o Hovercraft - 80 luga-
res. Desde o centro da cidade de Mal-
mo até o Aeroporto de Copenhagen
sdo 35 Km feitos apenas em 35 minu-
tos.
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NOVO SISTEMA DE
PROVAS PARA NAVES
ESPACIAIS

Imiugurada recentemente uma
nova camara térmica de alto vacuo
permitiré aos cientistas desenvolver
e melhorar os sistemas e subsistemas
operacionais das naves espaciais.

Denominada DELTA a nova ca-
mara criada pela Lockheed Missiles &
Space é iluminada artificialmente por
duas mil lampadas de tungsténio de
1.600 watts cada uma. Os efeitos de
iluminagdo, assim como a alta pressao
aque estd submetida a cdmara e seu
préprio desenho, criam as condigdes
necessarias para reproduzir em se-

gliéncia aintensidade de energia tér-
mica proveniente do sol, a mesma que
afeta as naves em seus vbos espa-
ciais.

-Na cdmara DELTA uma das dez
de que dispde a Lockheed para dife-
rentes provas, cientistas e técnicos
trabalhardo no periodo de varios me-
ses verificando e melhorando os sis-
temas e subsistemas de operagdo e
protegdo das naves. A cdmara mede
25 metros de comprimento, 12 de lar-
gura e pesa 350 toneladas.

S

20? ANIVERSARIO

No préximo dia 30 de setembro,
aThe Boeing Company estara cele-
brando 0 20° aniversario do 747, o fa-
moso JUMBO.

O "roll-out" do primeiro 747, ocor-
rido em 1968, marcou o inicio da era
do JUMBO. "Roll-out" em aviagdo
equivale a aniversario.

O Boeing 747 era e é 0 maior jato
de toda a histéria da aviacdo comer-
cial. A sua mais recente versdo, o
747-400, é capaz de transportar mais
pessoas e percorrer mais quildémetros
que qualquer outra aeronave existen-
te. As primeiras entregas serdo feitas
no final deste ano.
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DO BOEING 747

Para comemorar esta data, 0 mais
antigo e o mais moderno 747 fardo um
v6o em conjunto, lado a lado, sobre
a cidade de Seattle, estado de Was-
hington, Estados Unidos, na manha
do proximo dia 30. Esse evento serd
transmitido via satélite para todo o
rnundo, em torno do meio-dia, hora-
rio de Seattle, equivalente as 15:30 h
do Brasil.

A Boeing j recebeu 875 enco-
mendas para 0 747 (até 26 de agosto
de 19881.

FATOS E GENTE

COMECA MONTAGEM DO 400°
TUCANO DE SERIE

Comegou, no inicio de agosto, na
Embraer, a produgdo do aparelho
EMB-312 Tucano com numero de sé&-
rie 400. O Tucano é um turboélicedes-
tinado a treinamento basico militar.
Esta marca estd sendo atingida ape-
nas cinco anos depois da primeira en-
trega de uma unidade do aparelho, em
setembro de 1983, para a Forga Aé-
rea Brasileira, cliente inicial do avido
e que, na época, recebeU oito unida-
des - seis destinadas ao esquadrao
aerobdtico Esquadrilha da Fumaca e

dois para a Academia da Forga Aérea.

No periodo, a produgdo do Tuca-
no manteve uma média de 80 aerona-
ves por ano, tendo a Embraer feito a
entrega de 360 unidades, até o final
de agosto, para forgas aéreas de no-
ve paises

Vendas firmes e opgdes de com-
pra para o Tucano somam, presente-
mente, 593 unidades, o que torna o
aparelho da Embraer o lider de vendas
no mercado mundial, nesta categoria.

g

MAIOR ESFORCO PARA
INTERCEPT.AR O
NARCOTRAFICO

O Servico Aduaneiro dos Estados
Unidos # iniciou vOos de treinamen-
to com um avido de patrulha para in-
terceptar as centenas de pequenos
avibes de narcotraficantes que pene-
tram cada ano no espago aéreo nor-
te-americano. O avido de patrulha, co-
nhecido como "Sentinela Azul" no
Servico Aduaneiro, éo P-3 "Orion" fa-
bricado pela Lockheed Aeronautical
Systems. de B,,rbank, na Califérn,a,
na versdao AEW&C (Adverténcia e
Controle Aéreo Imediato), que propor-
ciona-maiorcapacidade para detectar
vO0s ndo-autorizados, & que seus sis-
temas sdo comparaveis aos das aero-
naves militares.

O avido leva um "rotodomo" de

7.3 metros de didmetro em ctma da fu-
selagem ligado a um equipamento de
radar que permite vigiar sem interrup-
¢do uma superficie de 508.257 quilo-
metros quadrados. O Servigo Adua-
neiro A operava outros avides P-3A de
sua base em Corpus Christi, no Texas,
com um equipamento de radar de Ii-
mitada capacidade. Agora, com o no-
vo equipamento, pode realizar mis-
sOes de até 14 horas de v6o cobrindo
distancias de até 32°18 quilometros.
O Servigo Aduaneiro firmou opgdo pa-
@ rnais trés avides mas a Lockheed
também esta oferecendo uma versdo
de suas aeronaves C-130 Hércules
igualmente modificadas para missdes
contra o narcotrafico.
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RIO-SUL ASSINA, EM
FARNBOROUGH,CONTRATO
PARA MAIS OITO BRASILIA

A Embraere a Rio-Sul assinaram,
no dia 5de setembro, durante a Feira
Aeroespacial de Farnborough, na In-
glaterra, um contrato de compra de
mais oito EMB-120 Brasilia para are-
gional brasileira.

Através do contrato a afiliada da
Varig esta convertendo quatro opgbes
que possuia em encomendas firmes
eao mesmo tempo colocando opgdes
para outras quatro unidades, o que
eleva afrota total de Brasilia daquela
empresa para 10 aeronaves.

A Rio-Sul opera presentemente
dois Brasilia recebidos no inicio des-
te ano, fazendo ligagdes com varias d-
dades do sul do pais, dentre as quais
Navegantes, Criciima, Blumenau, Pe-
lotas, Caxias do Sul e Sdo Paulo. A
medida que outros avides forem sen-
do entregues, a empresa expandira
suas rotas.

-0 nimero total de Brasilia comer-
cializados salta, assim, para 301 uni-
dades. Destas, 157 sdo encomendas
firmes e 144 sdo opgdes de compra.

¢

VARIG ENTRE AS
MELHORES DO MUNDO

A VARIG foi escolhida pelo tercei-
ro ano consecutivo pela revista inglesa
Executive Travei Magazine como a
melhor transportadora aérea da Euro-
pa para América do Sul. A indicagdo
baseou-se numa pesquisa que a con-
ceituada publicagdo inglesa realizou

junto a seus leitores, constituidos, ba-
sicamente, de executivos e homens
de negdcios que viajam regularmen-
te. Executive Travei Magazine circu-
kb em toda a Europa etambém a bor-
do de avides de 25 empresas aéreas
internacionais.

EMBRAER ENTREGA DOIS

AVIOES TUCANO PARA A

ARGENTINA E COMPLETA
ENCOMENDA

A Forga Aérea Argentina recebeu,
no final de agosto, as duas Ultimas uni-
dades do treinador basico militar da
Embraer, o EMB-312 Tucano, da en-
comenda inicial de 30 assinada em de-
zembro de 1986.

As primeiras entregas comegaram
em maio de 1987, quando um lote de
cinco avides foi formalmente entre-
gue em cerimodnia realizada nas insta-
lacOes da Embraer. Dois outros lotes
de cinco avides cada foram entregues
em junho e julho, respectivamente,
prosseguindo as entregas a partir do
més de outubro daquele ano, até que
as entregas fossem completadas, no
més passado.

Os avides Tucano da Forca Aérea
Argentina sao operados a partir da Es-
cola de Aviagdo Militar, com quar-
tel-general localizado em Cdrdoba. No
programa de treinamento seguido por
aquela unidade, os cadetes iniciam
voando o Beech Mentor, passando
em seguida para o Tucano para de-
pois efetuarem treinamento em
avides de combate, de transporte ou
helicopteros, antes de finalmente se-
rem indicados para esquadrdes ope-
racionais. !

A Argentina foi o quinto pais na
Ameérica Latina, e nono no mundo, a
selecionar o Tucano como o aparelho
de treinamento de seus pilotos.
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AEROPORTO D¢ RIO GANHA MAIS
POLTRONAS E DA MAIOR CONFORTO
A TODOS

"Os saldes de embarque do Aero-
porto Internacional do Rio de Janei-
ro contam, a partir deste més, com o
dobro de assentos destinados aos
passageiros dos setores domésticos
(Al e internacional B e C), oferecen-
do maior conforto e um visual moder-
nizado, depois de onze anos de uso do
antigo mobilidrio

As poltronas, todas com cores de
tom escuro (preta, oliva e havana) mo-
dificaram a disposicdo dos antigos as-
sentos e os seus 1854 lugares permi-
tem que os passageiros possam espe-
rar seus voos melhoracomodados. O
fluxo de embarque também ganhou
maior liberdade de transito.

MODERNIZAGAO

O Aeroporto Internacional do Rio
de Janeiro, que é um dos 62 aeropor-
tos administrados pela INFRAERO -
Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeroportudria, com o0 aumento de as-
sentos objetivou também atender ao
maior nimero de passageiros por ae-
ronave, uma vez que nos Ultimos anos
os avides de grande porte, alguns com
mais de 400 lugares, vém substituin-
do os de menor capacidade, o que le-
vava, em alguns momentos, os pas-
sageiros ndo ter lugaronrle se acomo-
dar.

Ao mesmo tempo, o tipo de pol-
tronas escolhido - por intermédio de
licitagdo publica - € de linha indus-
trial, proprias para sala de espera, de
manutengdo simples e permite me-

Ihor limpeza, ventilagdo e visibilidade,
para maior seguranga da drea.

APROVADAS

As novas poltronas do Aeroporto
Internacional do Rio de Janeiro, em vi
nil, tém desenho E testado e com a
sua ergonometria adequada. Permite
a postura dos passageiros em situa-
¢do de descanso. Dispostas de duas
em duas, com um espago para cinzei-
ro, as poltronas tém bragos indivi
duais. Plantas foram distribuidas en
tre 0 mobilidrio dando uma nova visdo
aos saldes.

Para os passageiros, conforme en-
trevistas feitas na hora do embarque,
as opinides foram, em relagdo as mu-
dangas introduzidas no aeroporto, as
seguintes:

"E a primeira vez que utilizo os ser
vigos do Aeroporto Internacional do
Rio e tive uma 6tima impressdo. Etu
do muito amplo e confortével" - H-
za Alves Kipzen, 64 anos, professora,
no setor B

"N&o percebi a mudanga, mas es-
sas cadeiras sdo confortaveis. Sempre
achei 0 AL RJ excelente" - Bjorn He-
yer, 52 anos, instrutor da Varig - se
tor B

"Muito boa a mudanga, com ca-
deiras muito confortdveis e de cor
agradavel" - Maria Cristina Tonini,
41 anos, argentina, setor A.

"N&o gostei das cores quentes"
- Alfredo Cannela, 39 anos, enge-
nheiro, no setor B.

OLYMPIC SELECIONA O BOEING 767

A Olympic Airways, companhia
nacional da Grécia, encomendou trés
Boeing 767-200com opgao para mais
dois. Os novos 767 vdo permitir a
Olympic operar rotas do tipo Athe-
nas/Nova York, Athenas/Montreal e

Athenas Johannesburg, com os mes-
mos resultados econémicos de suas
rotas regionais e européias.

A Boeing j recebeu encomendas
de 36 clientes para 307 jatos da ver-
satil familia 767.
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A .seguranca do voo é o principal
produto da TASA, uma empresa .
8ue re,presenta o componente civil
0 sistema de Protegéo ao V6o do
Ministério da Aeronautica.

Presente em todo o territorio
nacional, a TASA executa serv1gos
de contrale de Trafego Aéreo, de
Informa%ao_de Véo ede Alerta, de
Meteorologia e de i1
Telecomunicagdes Ae.ronauticas,
comple_mentandq o trabalho da
Diretoria de Eletronica e Protegao

ao Voo.,

A experiéncia é nossa..Aseguranga
¢ de quem voa.
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Solda por Feixe de elétrons no vacuo

EBW

Sediada em Petropolis, Estado do
Rio de Janeiro, a COMPANHIA
ELETROMECANICA CELMA é uma
sociedade andnima de economia
mista vinculada ao Ministério da
Aeronautica, empregando cerca de
1.700 funcionarios treinados em
sua propria escola e nas dos
fabricantes de Motores e Acessorios.
Seus servigos de revisao e reparos
de alta tecnologia sdo garantidos
pela confianga tradicionalmente
depositada por parte dos usuarios
ha mais de 20 anos e pelas
homologagdes do DAC - ~
DEPARTAMENTO DE AVIACAO
CIVIL N° 7504-05 E FAA- FEDERAL
AVIATION ADMINISTRATION

N° 5480-F

EL A

Motores Pratt & Whitney
empregados nos Bandeirante,
Xingu, King Air, Boeing 707, 727,
737 e mais os General Electric do
F-5, do Buffalo, Lear Jet e Airbus
sdo revisados e reparados em suas
oficinas para os operadores no
Brasil, no Uruguai, Peru, Argentina,
Chile, Franga, Coldmbia, Costa

.Rica, Panama, Venezuela e Equador.

Rua Alice Hervé, 356 - Caixa Postal,
90341 - CEP 25600- PETROPOLIS -RJ
- BRASIL TEL.: (0242) 43-4962 - FAC
SIMILE (0242) 42-3684- TELEX: (021)
21271 - 34822 - CECE - BR





