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A Paz ainda é o maior ideal dos homens; bus-
cé-la constitui-se num- sagrado dever.

Muitas vezes, essa busca obriga-nos a trilhar ca-
minhos estranhos, a utilizar argumentos n&o t&o se-
renos.

No estagio evolutivo por que ainda passa a Hu-
manidade, “'si vis pacem para belum’’ {se quer a
paz, prepara-te para a guerra) continua a reinar co-
mo maxima de prudéncia e sabedoria. Porisso, ao
lado das conquistas cientificas que resguardam a
vida, outras licbes necessitam ser aprendidas pa-
ra que ndo se macule ou se ponha em risco o direi-
to de viver em Paz. Mais do que tdo somente so-
breviver neste mundo, vale a qualidade da vida, a
dignidadecom que seenfrentam os desafios; o me-
recido descanso do corpoe do espirito apds os em-
bates do diaadia; aesperanca de um futuro de ca-
davez melhoresoportunidadesdeencontroscom
a felicidade, em patamares superiores.

O Natal se aproxima e com ele sentimos ndo
apenas o ensejo de comemoracdes efusivas e tro-
cas de presentes, mas a renovacdo doalento diante
dos nossos anseios mais legitimos.

Mesmo paraaqueles que se declaram ndo adep-
tos dadoutrinade Cristo, oaniversariode Sua che-
gada, para aconvivéncia terrena ha quase dois mil
anos, ndo deixa de soar como importante mensa-
gem a ser considerada, uma adverténcia para o
exarcebado apego aos valores materiais das rela-

cdes e conquistas humanas, um apelo a caridade
e compreensdo para com os outros seres do pla-
neta, a quem devemos chamar de irmaos.

Se bem-aventurados sdo 0s mansos, porgue
possuirdoa Terra, e os pacificos, porque serao cha-
mados os filhos de Deus, cabe a pergunta: que te-
mos feitoem proldessaPaz tdo propalada nas Es-
crituras?

Se bem-aventurados sdo os humildes de espf
rito, porque deles é o Reino dos céus, e 0s miserr-
cordiosos, porque encontrardo misericérdia, ca-
be-nos inquirir: por que temos cerrado as portas do
entendimento com nosso orgulho, que, mais do
que ofensa a quem chama o nosso perdao, & urm
aviltamento & nossa propria condicdo de seres per-
fectiveis?

Bem-aventurados sejam todos nds, membros
da Familia Aeronautica e, acima de tudo, da Fami-
liade Deus, se nos dispusermos a ser uma peque-
na centelha de Paz e felicidade na vida de cada um
a quem os designiosdo Criador fizerem cruzar nos-
s0s caminhos.

Que o Natal sejaagorae em qualquer lugar por
onde passamos, como mensageiros de antigos €
eternos ensinamentos, arautos de um Novo e so
nhado tempo.

A paz é possivel.

A Redacéo




A idade de nossa frota é de apenas 10 anos. E a mais
Jovem frota do Brasil. A Vasp sabe que vocé prefere viajar
em avioes novos e modernos. Na sua proxima viagem,
escolha a companhia aérea que soma a fuventude das
aeronaves com a experiéncia da tripulacao. Vocé vai ver
que, na média, quem Sai ganhando é vocé,
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A histéria da IBM Brasil co-
mecaem 1917.

Nao édificil i imaginar que
o Brasil daquela época nao era

oque ha de mais avancado em tec-
nologia inclusive o computador
mundial feito por brasileiros, que
exportamos para mais de 60 paises.

0 mesmo que é hoje. O que tem contribuido para uma

Masnés ja acreditavamos no captacao de divisasda ordem de
PaisEe no seu futuro. 1 bilhdo e 300 milhoes de dlélares,

ssa con- s6 nos ultimos

fianca condu- 6 anos.
ziria a IBM Bra- Além de for-
sil a investimen- o mar nossos técni-
tose rgalizag()els IB:NI I Sll. COS NOS centr(()is
que iriam resul- mais avan¢ados
B g anos
desenvollvimerito eaiC (.)S e ) senvolve um in-
nacional e a valo- | , . W tercambio com
rizacao da nossa ummarav ]-lhOSO empresarios na-
gente. es c]] I 0 cionais, que ja

E assim, p fornecem mais
consciente do seu h 9 9 d de 2 mil compo-
p%pel a desempe- C m 2 O nentes pzélira )
nhar junto a co- computador
muni'zliade, alBM desenVO]-V]-mentO' mur?dial eoutros
Brasiljapartici- equipamentos
pavadonosso produzidos aqui.
Censode 1920. Antes, esses

Eraapenasocomeco. componentes tinham que ser im-

Nestes 70 anos, o Pais venceu
muitos desafios, em busca do seu
crescimento. Como nos setores de
servigos, transportes, energia e
comunicacoes.

Acompanhando de perto as
etapas da sua modernizagao, aIBM
Brasil, utilizando a mais avancada
tecnologia, concentroumuitosesfor-
cosnabuscade solucoes que se ante-
cipassem aos problemasdo futuro.

Hoje, operando em todo o terri-
torio nacional com 12 filiais,um
Centro Educacional e Residencial
para executivos, um Centro Cienti-

ficoe 1 fabrica, aIBM Brasil produz

portados. Sua participagao no de-
senvolvimentonacional nao se res-
tringe porém, a contribuigoes em
divisas, substituicio de importa-
coes e transferéncia de tecnologia.
Abrange também projetos comuni-
téarios, culturais e cientificos, que
si0 sindnimos de um compromisso.

Com o Pats.

Acreditando sempre no futuro
e respeitando o passado, a IBM
Brasil est4 investindo num mara-
vilhoso espetaculo chamado desen-
volvimento. T=%=5
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MENSAGEM DE
FINAL
'DE ANO

ma das maximas de maior constatacao

entre os seres humanos diz que apenas a
vitéria ndo exige explicacées. Os enganos
cometidos — notadamente pelos que
trabalham em atividades publicas — sdo
quase sempre, impiedosamente criticados;
poucas vezes os acertos sdo aplaudidos, sob a
pretensa justificativa de que esta
contingéncia, faz parte do dever de cada um.
Os que assim sentenciam esquecem da
falibilidade dos homens, criaturas de Deus a
meio caminho da perfeicao. Nao consideram
o trabalho dispendidos, a abnegacao na luta
contra mil adversidades, o desprendimento
diante de tamanhos desafios.

Nao faz tanto tempo, instado que fomos a atender a mais um honroso chamado da amizade,
do respeito e do dever, assumimos a Presidéncia desta entidade que congrega grande
parcela da Familia Aeronautica.

A sociedade possui seu rol de problemas, cujos reflexos se fazem sentir nos sub-conjuntos
sociais que o compdéem. O nosso corpo de associados, integrante da
Comunidade dos Homens do Ar, é afetado por todas as contingéncias inerentes a sociedade
maior, suas preocupacées, seus desencantos e suas esperancas.

Ciéncia tinhamos da responsabilidade que envolve mandato tdao peculiar; também sabiamos
das dificuldades a serem enfrentadas, justo porque os dias pelos quais vem atravessando a
sociedade brasileira, como um todo, requerem doses mais densas de reflexdo e serenidade;
recomendam agucar-nos a capacidade de compreeensdo de alguns outros fendmenos
sociais, aliado a necessidade de ter a mao prontas solucdes e nao paliativos para os
reclamos e reivindicac6es sempre emergentes que nos chegam a decisao.

Nao ha administrador, por mais habil que seja, que possa desprezar o assessoramento de
seus auxiliares. Nesse pormenor, temos tido a felicidade da convivéncia com um grupo de
companheiros, diretores de Departamentos e funcionarios, para cujo bom senso, eficiéncia e
dedicacao s6 encontramos palavras elogiosas.

O seu grau de despreendimento, em favor da causa publica, é digno da mencao.
Certamente, o caminho seria mais arduo, sem o seu concurso e o nimero de realizacées,
menos amplas.

Nesses momentos em que mais um Natal se comemora e um novo ano acena com seu
alvorecer, seria injusto parcimonia com palavras de agradecimentos a todos os que
colaboraram com a vitéria sobre os 6bices, administrativos desse periodo; ndo nos seria,
outrossim, licito declinar das palavras de certeza de melhores dias. O pessimismo e a
acomodacao diante das dificuldades jamais auxiliaram sequer na colocacdo de um tijolo na
construcdo de um futuro promissor. A transformacao de expectativas sombrias em radiante
realidade depende de nosso talento e vontade.

Aos associados, diretores e funcionarios, os nossos mais sinceros votos de um Feliz Natal e
Préspero 1988.
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Recebemos de Wilmar Terroso Freitas,
do Rio de Janeiro, RJ

Ilmo Sr Diretor,

Gostaria de receber informacdes so-
bre a pessoa de VAN ESS, cujo nome
foi dado ao Pavilhdo no Campo dos
Afonsos, pois nos registros histéricos
da Aeronautica ndo ha citacdo sobre
sua pessoa e nem sobre 0s motivos
dessa homenagem.

Atrayés de um colega da Reserva,
consegui saber que foi um Oficial da
US NAVY, tendoestado no Brasil du-
rante Il GM, integrando equipe de ins-
trutores americanos.

Agradeceriaa publicacdo desta car-
taeasinformacdes que fossem envia-
das para o meu endereco funcional:

I FAT i

Praca Marechal Ancora, n® 77 —
Fundos

20.021 — Rio de Janeiro — RJ

A Redacdo: Sua carta foi encaminha-
da ao INCAER para que nos auxilie na
pesquisa que estamos encetando so-
bre o assunto.

P
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Recebemosdo TCel PM Themistocles
Germano Muniz Filho, Presidente do
Clube de Oficiais da Policia Militar e do
Corpo de Bombeiros, Riode Janeiro. —
RJ.

. Recebemos, com muitahonraaRe-
vista Aerondutica n® 165 que V.Sa.
gentilmente nos enviou.

Como sempre a sua edicdo prima
pelaboa redacdo, esmerada paginacao
e 6tima apresentacao.

Com o nosso melhor muito obriga-
do,

Subscrevemo-nos, atenciosamen-

te.
3
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Recebemos do Nelson de Almeida e
Silva Junior, Campinas, SP

Prezados Senhores,

Gostaria através destade solicitarin-

formacdes de como metornarassinan-
te da Revista Aerondutica.

Tive umcontatocom arevistana bi-
blioteca da Academia da Forca Aérea,
pois sou militar da referida academia
mas tal revista, j& eraum pouco antiga
e ndo continha informacdes suficien-
tes, sobre assinatura.

Por isso tomei a iniciativa de escre-
ver esta carta pedindo tais informa-
cOes;gostaria que vocés fizessem a
gentileza de enviar, as informacdes pa-
ra o endereco residencial.

Sendo um fascinado pela aviacdo,
sd tenho a elogiar a Revista Aerondu-
tica que é uma das melhores publica-
coes do género.

No aguardo de minha solicitacéo,
desde j4, agradeco.

Atenciosamente,

W

Recebemosde Reny Roberto Lameira,
do Aeroclube de Alagoas, Maceid-AL

Prezados Diretores,

Somos assinantes e profundos ad-
miradores desta excelente Revista e,
como grandes entusiastas da Aviacao,
parabenizamos a REVISTA AERO-
NAUTICA pelo grande sucesso e arro-
jado desempenho com que alcanca,
nimeroapdsnimero, seubriosoobje-
tivo.

Parabéns, também, pela publicacdo
do n? 164/87, especialmente pela ma-
téria enfocando o Brigadeiro Bacha,
"Avido com freio a espordo”’, do qual
nos.tornamos grandes entusiastas.

Estamos remetendo-lhes, em ane-
X0, junto com o cupom devidamente,
o cheque no valor de Cz$220,00 (du-
zentos e vinte cruzados) para a aquisi-
cdo de 2 (dois) posters da Esquadrilha
da Fumaca, nossa Gloriosa Forca Aé-
rea.

Nossos Respeitosos.

Atenciosamente,

Recebemos de Paulo José Athaide,
Recife, PE

Prezado Senhor,

Aproveito a oportunidade para pa-
rabenizar-lhe pelo excelente trabalho
apresentado pela Revista Aeronautica
e solicitar o envio da relacdo de posters
ainda disponiveis.

Desejo-lheso aumentonas tiragens,
podendo assim transmitirao maior nu-
mero possivel de leitores, o maravilho-
so mundo aerondutico.

NOTA DA REDACAO:

Solicitamos aos leitores considera-
rem, na entrevista publicada em nossa
edicdo den? 164, os seguintes nomes
e funcdes:

Comissdo de Construcdo do Edificio
Clube de Aeronéautica thoje em dia, Edi-
ficio Santos-Dumont):

Maj Brig do Ar Francisco Baché; Brig
Eng® José Vicente Cabral Checchia;
Cel Av Lauro Kluppel Junior;
""Estado Maior” do DETRAN

Diretor Geral Maj Brig do Ar Francisco
Bacha; Chefe do Gabinete Maj Brig do
Ar Raphael Leocadio dos Santos; Dire-
torde Administracdo — Maj Av Ubira-
tan Cavaleiro de Oliveira.

gE
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Agradecemos os votos de Boas Festas
recebidos de: Infranav — Magna Control
— Aeroclube de Cornélio Procépio — Sl-
TA — AroldoAraujo Propaganda Ltda —
Brazilian Food — Esquadrilha da Fumaca
— Marte de Aviacdo S.A. — Cia Brasilei-
ra de Artes Gréficas — Quimigréfica —
Nordeste — Clube de Suboficiais e Sar-
gentos da Aerondutica RJ — Unlike Pu-
blicidade — Garret Aerospace — SAS —
SPP-Nemo — Turbomeca — SAB Nife —
Associcao dos Pilotos da VASP — Inter-
color Fotolito Ltda — Neusa O Chio —
Convention & Visitors Bureau — Escala
Fotolitos Ltda — Lider Taxi Aéreo - SO-
LIS Turismo — Jornalista Ananias Soares
Duarte — Cel Fernando Coelho de Maga-
Ihdes — Artista Diva Ferraz Bevilacqua --
Divulgo Sistema de Comunicacio Pyp)i-
citdria — Speroni Propaganda.
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Congratula-se com o Ministério .

~_da Aecronautica pelo 25° aniversariode

operacao das aeronaves C-91 Avros__
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i CINEMA

DEVOLVENDO
A MAGIA AOS FILMES

Talvez surja, em futuro préximo,
umanova maneira de rodare exibirfil-
mes. O produtor cinematografico nor-
te-americano Douglas Trumbulle a or-
ganizacdo Plitt Theaters anunciaram
que pretendem construir uma cadeia
mundial de cinemas especialmente
projetada para o processo ‘‘Shows-
can”, inventado por Trumbull — um in-
vestimento de 45 milhdes de dolares.

Um filme, normalmente, € rodado e
projetado em 24 quadros por segundo,
com cada quadro repetido duas vezes.
A essa velocidade, o olho capta uma
imagem em movimento natela,emvez
de uma série intermitente de fotogra-
fias paradas. Trumbull, que conquistou
reputacdo internacional com seu traba-
lho de efeitos especiais nos filmes
2001: Uma Odisséia no Espaco’’ e
"’Contatos Imediatos do Terceito
Grau”, tentou, experimentalmente, al-

terar essa velocidade. As pessoas dis-
seram que gostaram mais da experién-
ciacom 60 quadros por segundo, sem
repeticdo.

Para um veredito mais objetivo, as
pessoas foramligadas a uma série ater-
radora de instrumentos fisioldgicos:
eletroencefaldgrafos (para medir as on-
das cerebrais), eletrocardiografos (ba-
tida do coracdo), indicadores galvani-

cos de reacdo cutanea (transpiracdo) e
midgrafos (contracdo muscular). Em al-
guns casos, as reacdes fisiolégicas
eram cinco vezes maiores do que as
obtidas com os padronizados 24 qua-
dros por segundo. Além dos 60 qua-
dros por segundo, ndo havia qualquer
outramudanca. Os neurofisidlogos cal-
culam que aretina do olho capta de 20
a 30 imagens por segundo, porque es-
te & o tempo que uma célula foto-re-
ceptora leva para reagir a um estimu-

lo. A descoberta de Trumbull, de que
as pessoas podem ainda detectar os-
cilacdes de até 60 quadros por segun-
do, talvez dé a ciéncia um novo enig-
ma a decifrar.

Além da velocidade maior do qua-
dro, o Showscan usa filmes de 70 mili-
metros, em vez dos usuais de 3b, um
novo sistemasonoro e cadeiras dispos-
tas de formaa oferecer aos espectado-
res uma visdo desimpedida da grande
tela ligeiramente curva. Os resultados,
como os assinalados pelo filme “Nova
Magia"’, de 30 minutos, destinado a de-
monstrar 0 NOVO processo para poten-
ciais investidores, exibidores e produ-
tores, podem ser surpreendentes.

Uma atualizagdo dalenda do apren-
diz de feiticeiro retrata um desastrado
operador de cinema, sozinho numa ca-
bine. Enquanto ele, desajeitadamente,
trabalha no painel de controle, os es-
pectadores sdo brindados com curtos
flashes que ele lancanatela — um pe-
queno aeroplano deslizando entre va-
les, mergulhadoresexplorando os arre-
cifes de uma ilha, a face de um mode-
lo — que exibem brilho e clareza sur-
preendentes. O efeito mais extraordi-
nario é quando o aprendiz, em tama-
nho natural e falando diretamente com
a platéia, da um passo a frente e pare-
ce colocar suas maos e rosto contra a
tela, como se para ver mais de perto.

Filmes de efeitos especiais, com um
orcamento monumental, parecem ser
0s mais adequados a essa nova técni-
ca, mas Peter Beale, presidente da
Showscan Film Corporation, de Mari-
nadel Rey, na Califérnia, diz que o pro-
cesso pode melhorar todos os tipos de
filmes. A companhia pretende concluir
dois longa metragem e autorizar a uti-
lizacdo do Showscan, mediante licen-
ciamento, aoutros produtores e exibi-
dores. Steven Spielberg e Ridley Scott
ja manifestaram interesse na técnica.

Pode haver outras explicacdes. A
companhia projetou uma sala com 500
poltronas para a apresentacdo do
showscan na Exposicdo Internacional
do Japdo e uma semelhante para a Fei-
ra Mundial de Vancouver, Canada. Fo-
ram construidos dois simuladores de
vO0 que usam os efeitos fantasticos do
produto e estdo sendo pesquisados,
pela companhia e pesquisadores da
Universidade de Boston, em Massa-
chusetts, meios que permitam aos pro-
fessores utilizarem o Showscan.

Transcrito de The Economist, (c) [ on-
don, 1984.
[ )
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" ECOLOGIA

1937 — 1987

CINQUENTENARIO DOS
PARQUES NACIONAIS
BRASILEIROS

O Instituto Brasileiro de Desenvol-
vimento Florestal estd comemorando
durante este ano de 1987 o Cinquen-
tendrio dos ParquesNacionais Brasilei-
ros. O primeiro Parque Nacional a ser
criado foi o de ltatiaia, no Rio de Janei-
ro,em 1937 pelo decreta 1.713, assina-

gas, e que reunia as caracteristicas de
proporcionar ‘protecdo a natureza, o
auxilio asciéncias naturais, o incremen-
to as correntes turisticas, e a preserva-
cdo das reservas florestais existentes
para as geracoes vindouras''.

Eraa primeira grande vitériade uma
parcela da sociedade que, acompa-

nhando uma preocupacdo mundial,
conseguia sensibilizar o poder politico
e administrativo brasileiros.

Apos a criacdo do Parque Nacional
de Itatiaia seguiram-se o de Iguagu em
1939, no Parang, e Serra dos Orgaos,
também no Rio de Janeiro.

Da mesma maneira como ocorreu
emoutros paisesda Américalatina, no
Brasil, a criacdo de Parques Nacionais,
até a década de 60, era justificada prin-
cipalmente pelas belezas cénicas. A
protecdo de ecossistemas era justifica-
da do ponto de vista metodoldgico de
maneira ainda precaria. Diante disso, e
em face da diversidade de ecossiste-
mas existentes no Pais, do aproveita-
mento limitado em termos culturais,
cientifico ou recreativos das areas ja
criadas, o IBDF partiuparaa elaboracdo
de um Plano de Sistema de Unidades
de Conservacdo, cujas recomendacdes
deveriam ser presididas por critérios
eminentemente técnicos e cientificos.

Com este objetivocriou-se 42 areas
como Santuarios de Vida Silvestre, dos
quais 28ParquesNacionaise 14 Reser-
vas Bioldgicas que atingem um total de
11 milhdes de hectares de terra, pou-
co mais de 1% do Territério Nacional
e superior ao Estado de Santa Catari-
na. E precisolembrar, no entanto, que
s6 aconsciénciacoletiva sera capaz de
garantir ao Brasil a protecdo de seu
maior patriménio, que sdo as riquezas
naturais protegidas nas areas intactas
dos Parques Nacionais.

Comemorar o Cinguentenario dos
Parques Nacionais € levantar uma ban-
deiraavida. Eenvolver toda a socieda-
de, naresponsabilidade de refrear um
processo de devastacdo que comecou
com a chegada das caravelas de Ca-
bral. E este processo de desenvolvi-
mento é lento. Os recursos sdo escas-
s0s, sejam eles materiais ou humanos
frente as necessidades. O processona
area ecoldgica quase sempre é basea-
do em iniciativas herdicas de homens
e mulheres que se empenham em es-
forcos isolados. Esforcos que alimen-
taram artistas em suas pranchas de de-
senho ou atras de suas maquinas foto-
graficas. Que incentivaram poetas em
suas narracdes, atraidos pelo coaxar
dos sapos ou pelo véo de passaros das
mais diferentes espécies que, gracas a
pesquisa, 0 mundo tem hoje em seus
registros e que esperamos também
pertencam as novas geracoes. Aosque
merecem e que tém direrto a.vida lin-
da, alegria infinda.

Stela Marney Balbino Gambogi

do pelo entdo presidente Getulio Var-

"
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0 Brasil pode contar com a nossa forca.

Em qualquer lugar do mundo a (ROLLS) na terra, no ar € no mar. E no
tecnologia da Rolls-Royce esta presente. : Brasil nao podia ser diferente. Em mais
Sao milhares de turbinas para avioes de 30 anos de atuagdo conquistamos
¢ navios, geradores para as industrias l- a confianca dos clientes e amigos.

e plataformas de petroleo. Tudo isso Sempre que esta terra precisar-de uma
impulsionando o progresso do homem (ROYCE] forca pode contar com a Rolls-Royce.

~——

65 Buckingham Gate, l.ondon SWIE 6AT.
Rua Voluntdrios da Patria, 45 - Salas 501/2/3/4. CEP 22270, Botafoge, Rio de Janeiro, Brasil.




( REFLEXOES

Procurando voltarao passado, lem-
brei-me do companheiro Luiz Felipe
Perdigdo, auténticoherdide nossa uni-
dade guerreira, a quem certa vez per-
guntei’Qualfoia tua melhormissdode
guerra?”’

Depois de fazer consideracdes so-
bre algumas de suas 85 missdes, con-
cluiu:

"E, digavocé, amigo, temimportan-
cia afinal saber se houve um melhor
missdo? Meus netos brincam com ro-
bds e até com um foguete que vai sair
paraMarte e ajustam pistolas deraiola-
serparacombater os homens de silicio
daquele planeta. A Guerra da ltalia,
com avides de hélices e bombas de
TNT, éalgo remoto, de uma pré-histo-
ria que pouco lhes interessa. Em sua
frente, atelevisao lhes repassa os acon-
tecimentos que sdo noticias pelo mun-
do a fora. E tudo é esquecido e ultra-
passado e assim sucessivamente até o
final dos tempos”’

Respondi-lhe entdo: Falas da Il
Guerra Mundial como algo remoto de
uma pré-histdria que pouco Ihes inte-
ressa. Referes-te aos teus netos. Dis-
cordo, velho amigo. Ha sempre o que
ficar do fato historico. Dessa guerra fi-
cou muita coisa. Ninguém mais, daqui
por diante, podera esquecer a matan-
a desenfreada de seis milhdes de ju-

A Il GUERRA MUNDIAL
EOQUEELA
DEIXOU PARA A HISTORIA

-deus noscampos de concentracao na-

zistas! Ficou o arrasamento da peque-
na Conventry; ficou o bombardeio in-
discriminado de Londres; ficou 0 assas-
sinato frio doscinquientapilotos aliados
que tentaram fugir de certo Stalagluft
alemdo, direito que Ihes era assegura-
do pela Convencao de Genebra; ficou
0 massacre dos prisioneiros america-
nos na arrancada frustrada das Arde-
nas. E veio o Julgamento de Nurem-
berg... E os principais culpados foram
punidos. No fim, esse julgamento per-
deu sua seriedade inicial. Os oito juizes
passaram a trocar interesses para jul-
gar os criminosos. As grandes potén-
cias prostituiram o resultado. Mas ficou
o espirito de Nuremberg. E verdade
que prevaleceu a justica do vencedor.
Foium tribunal sem jurados, diferente,
portanto, do verdadeiro Tribunal de
Justica.

Logo depois assistimos Hiroxima e
Nagasaki. No pds-guerra, soubemos
do arrasamento de Dresden e Coldnia,
pelos americanos e ingleses, e 0 mas-
sacre e adestruicdo total da florestade
Katlyn, pelos russos, na Polénia. Vie-
ram as guerras da Coréia e Vietnam; a
intervencao daHungria e Tchecoslova-
quia. Cada um desses episédios histd-
ricos representou matanca de gente.
Qualquer tipo: crianca, mulher, velho,

invélido, militar e civil. Desta feita fo-
ram os aliados os matadores. Mataram
como diabo! No Vietnam chegaram a
perfeicdo de matar florestas! Ali mata-
ram até a terral E é de pasmar o que
aconteceu outrodia. As vitimas dos na-
zistas, N0ssos irmdos judeus, mataram
tudo que respirava em Chatila e Sabra.
E assim ahumanidade. H4 no momen-
touma guerra cruel entre Iran e Iraque.
Guerradoida! Como ndo produzem ar-
mamento, compram da Russia, dos Es-
tados Unidos, da Alemanha e até do
nosso pacifico Brasil!

E agora fala-se novamente em Nu-
remberg. Esta ressurgindo das cinzas.
E a Historia Contemporanea que esté
vindo a furo. E as velhas perguntas so-
bre atrocidades voltam ds manchetes.
Jaimaginaste se o espirito de Nurem-
bergrevivesse? Oscondenados de ho-
je seriam 0s americanos, 0S russos e
ate as grandes vitimas do passado —
os judeus — hoje osferozesalgozesde
Chatila e Sabra. As leis seriam as mes-
mas aplicadas contra os nazistas. Daf
eu concluir que a Histéria Contempo-
ranea ndo esta sendo escrita em vao.
Ela atingird teusnetos, osmeuse 0s ne-
tos deles. Tenho esperanca que para o
bem. O tempo é inexoravel, faz a gen-
te esquecer. Mas, apesar disso, have-
ra sempre alguém que vai ler a Histo-
ria, estuda-la, analisa-la, pesquisa-la e
as geracOes mais novas serao alerta-
das. Se ndo o forem suficientemente,
no passado houve uma causa: a falta
de comunicacao adequada. Hoje aHis-
téria entra por nossa casa a dentro,
queiramos oundo. E os meninos, brin-
cando com robds, avides, foguetes e
pistolas de raios laser, sdo obrigados a
ver. E gravam. E se gravam, de certo
ndo permitirdo que sua geracao seja
degradadacomo foianossa. Como foi
essade americanos e vietnamitas. Co-
mo esta sendo essa do Iran e Iraque.
Lembro apenas ao amigo e irmdo de
sangue, que 0S Mocos americanos de
tanto verem nos escopos da TV a sel-
vageria da Guerra do Vietnam, grita-
ram contra ela, protestaram contra ela.
De tanto gritarem e protestarem, a
guerra acabou. Espero em Deus que 0
mesmo aconteca na Penisula Arabica.
Termino afirmando que ndo combate-
mos em vao na ll Guerra Mundial. Nos-
s0s netos, um dia, hdo de falar no as-
sunto e terdo uma resposta. Vamos es-
perar.

O Major Brigadeiro Perdigdo Faleceu

em 1885 num acidente de automdvel
em Sao Pedro da Aldeia-RJ

Rui Moreira Lima

*
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NOVOS CAPACETES DE VOO

NACIONAIS, DE AVANGCADA TECNOLOGIA E ELEVADO DESEMPENHO

Desenvolvidos em Sao José dos Campos com FICHA TECNICA

apoio do CTA, por empresa 100% nacional, produ- )

tora de componentes aeronauticos em materiais -Casco: em .Kevlar(R) -49 de baixo peso e alta
compostos, encontram-se disponiveis no mercado resisténcia a impactos,com opcado em fibra de vidro
brasileiro, equiparando-se aos melhores produtos

internacionais. - Viseira: em policarbonato tratado superficial-

mente para endurecimento, com dupla lente e
dispositivo anti-g

- Contato: dispositivo de ajustagem anatdmica e
regulagem de pressao das conchas acusticas
operaveis em vbdo. Alto grau de isolamento an-
ti-ruido e elevado padraode acabamento.

- Forragcado: em veludo lavavel ou opgado em couro.

- Pesq: otimizado no projeto de todgs os elementos
constjtuintes, comparavel aos mais leves interna-
cionais.

-Articulacao de viseira e dispositivo anti-g

Dupla viseira

COVIPOSITE

TECNOLOGIA

Rua Letdnia, n® 493 - Sao José dos Campos - SP/BR
— Tel: (0123) 21-7244
Ajustes das conchas acustivas Telex: 123_3330 - COTE
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Em alguns paises costuma-se dizer
que o aspecto da boca reflete o esta-
do de saude das pessoas. Na maioria
das vezes, isto é verdade. Quando se
procuram modelos fotogréaficos de
exuberante beleza, normalmente o sor-
riso e a harmonia dos trés segmentos
da face tém relevante significado. Dei-
xando a parte esses canones de bele-
za puramente, consideremos o lado
funcional.

Quase sempreisso ocorre de manei-
ra lenta mas progressiva e o paciente
vai se acostumando com 0s sintomas
que de inicio ndo incomodam: peque-
nas hemorragias gengivais, gengivite,
halitose, discreta mobilidade dos den-
tes, caries assintomaticas, quando me-
nos na fase incipiente, etc.

Nos paises desenvolvidos, onde as
pessoas sdo mais bem esclarecidas,
em seu check-up médico periddico,

ASPECTOS

QUE ALGUNS

DESCONHECEM

Sabemos que a primeira parte da di-
gestdo se processa na boca. Quando
esse estagio deixa de ser cumprido,
ndo o sera em nenhum segmento do
aparelho digestivo, ou seja, parte dos
alimentos que vocé ingere nao sera
aproveitada totalmente e ainda pode
produzir efeitos indesejaveis.

O que mais nos preocupa, entretan-
to, é aacdo residual dos aiimentos dei-
xados apos as refeicdes, quando os
cuidados com a higiene oral sdo inade-
quados. Esses restos, atacados por di-
versas substancias quimicas, normais
na boca, se transformam em substra-
tos energéticos, constituindo verdadei-
ro “‘caldo de cultura’ paraas bactérias
saprofitas e patogénicas da flora oral.
Sua consequente disseminacao, a par-
tir dos espacos inter-dentais,criptas ou
fissuras linguais, bolsas periodontais e
até mesmo os foliculos da amigdalas
em todo o anel de WALDEYRE repre-
senta significativa preocupacdo dos
pesquisadores. Isto porque essas bac-
térias sdo conduzidas pelacorrentecir-
culatdria para todo o organismo, con-
tinuamente, eis que o seu 'habitat’’ é
sempre muito vascularizado. Evidente-
mente, em algum ponto mais vulnera-
vel, em fungdo da predisposicdo de ca-
da individuo, determinado tipo de
doenca ird se desenvolver, podendo
variar de uma simples perda ou redu-
¢do de acuidade visual, artrite reuma-
toide, adinamia, até valvolopatias gra-
ves, que quando ndo diagnosticadas a
tempo podem evoluir paraconsequén-

cias imprevisiveis.

W
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um exame odonto-estomatolégico é
rotineiro e esses problemas séo detec-
tados em fase precoce. Ca entre nds,
isto ainda ndo é processado com regu-
laridade.

Contudo, todos os profissionais de
satide sabem da repercussao sistémi-
ca de uma inflamag&o crénica ou um
foco de infecgdo, bem como do dese-
quilibrio da flora bacteriana, dai a ne-
cessidade de orientar seus pacientes
no sentido de se cuidarem preventiva-
mente, objetivando evitar consequén-
cias sérias a distancia, aessaaltura mui-
tas vezes intrataveis. A medicina pre-
ventiva busca primordialmente esten-
der alongevidade das pessoas, procu-
rando de imediato uma melhor qualida-
de de vida, o que por si s6 jaé umare-
compensa consideravel.

==

Reconhecemos ser o mercaddo na-
cional ainda muito carente no supri-
mento de produtos para higiene oral,
até mesmo pela dificuldade de impor-
tacdo de alguns insumos basicos, seu
elevadocusto, etc. Podemos, todavia,
adaptar algumas substancias simples
e de facil aquisi¢do, em lugar das que
seriam ideais. Além do uso adequado
e regular de escova e fio dental, suge-
rimos, por exemplo, que as pessoas fa-
¢am aultimaescovacdo dosdentes (ao
deitar), usandoem lugar do creme den-
tal, uma mistura de dgua oxigenada de
10 volumes com bicarbonato de sédio.
A seguir, fazer um bochecho comuma
solugdo de dgua e sal. Isto representa
um esquema eficiente de profilaxia
oral, sem produzir qualquer efeito co-
lateral. Ensaios nesse sentido foram fei-
tos na mais importante instituicdo de
pesquisa, até mesmo de doencas atf
picas ou incurdveis. Referindo-nos es-
tamos ao NATIONAL INSTITUTE OF
HEALTH, (NIH) BETHESDA, USA. Ou-
tros paises, notadamente os escandi-
navos, vém desenvolvendo programas
semelhantes com resultados igual-
mente surpreendentes. Convém enfa-
tizar que os pacientes melhoraram em
muito seu indice de saude global, dei-
xando de apresentar doengas a que
eram frequentemente vulneraveis.

Os resultados estatisticos tém sido
tdo expressivos que deram origem a |
uma nova especialidade em Enferma-
gem, aque eleschamam de PROPHY-
DENTAL NURSE. A demanda de pa-
cientes para tratamento odontolégico
curativo(convencional), tem sido redu-
zidaa apenas 10a20%, a partirdaim-
plantacdo desses programas. Precisa-
mos educarnossa populagcdo também
nesse sentido, esperando, a partir de
sua conscientizacao, resultados igual-
mente divulgados 4 fora. Afinal, so-
mos um Paisaindaameacadoporuma
gama de doencas ha muito erradicadas
em outros lugares. Urge pér em prati-
ca 0 que nos é possivel, sobretudo
quandoissorepresenta dnusaumana-
¢do tdo endividada. E desnecessério
lembrar que SAUDE representa uma
das contas mais altas em nosso orga-
mento. Enfatizariamos que a nossa
“conta” SAUDE é superior & ""conta”’
PETROLEO, uma triste realidade.

Como ultimas palavras dirfamos
que “O OBJETIVOULTIMO DEUMA
PROFISSAORESPONSAVEL EAELI-
MINACAO DA NECESSIDADE DE
SEUS SERVICOS. APREVENCAOQ DE-
VERIA SER O TEMA DE SEU INTE-

RESSEPRIMEIRO". AMERICAN VIEWS &
NEWS-COLLEGE OF DENTAL MEDICINE)

®)

JESSE RIBEIRO DA SILVA
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— Anna Guasque — Roswitha
Kempf Editores — 772 paginas

Sobre a autora muito se tem dito,
sempre com as palavras mais elogio-
sas. Também pudera. Ndo ha favor al-
gum nisto, pois Anna Guasque ja con-
quistou seu espaco como contista. Na
verdade, ousariamos dizer que elanas-
ceu feita paraescrever. Tudo que pro-
duz em termos literarios convida a lei-
tura, mesmo que se discorde de suas
opinides, mesmo que se antipatize
Ccom 0S seus posicionamentos.

Aurélio de Lyra Tavares, o general
e académico, declarou a respeito da
obra mais recente: ""Suas narracdes

| configuram estoérias que ocorrem na vi-

da dos nossos tempos, guardadas na
retinade uma escritora de sensibilida-
de apurada, que as perscruta, registra

e transmite em frases curtas e simples

\_

dando clareza e poder de comunicacdo
ao seu estilo quase coloquial.”

O que nos parece de admiravel é co-
mo esta autora, que ja nos legou "'Di-
versas Adversas’’, consegue se imis-
cuir no dia-a-dia, descobrindo novas fa-
cetas das relacGes interpessoais, das
coisascorriqueiras. Elaconsegue pene-
trar nas motivagdes, no &mago da per-
sonalidade das suas criaturas, ndo co-
mo criadora dos personagens, mas co-
Mo se realmente estivesse Nos pegan-
do pela méo e mostrando, com certo
ardesurpresa, como fascinante é o gé-
nero humano. Suasnarrativas sdo mui-
to convincentes, dando-nos a impres-
sdo de que todos o0s seres que povoam
0 seu universo ficcional convivem no
mundo real.

Bengo Kazavubu

o
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acostumaandoouvir passarinho, ando
ter galo de madrugada, atemer a hidro-
fobia dos cées, a ndo colher frutos no
pé, a ndo ter sequer uma planta.

A gente se acostuma a coisas de-
mais para ndo sofrer. Em doses peque-
nas, tentando ndo perceber, vai afas-
tando uma dor aqui, um ressentimen-
to ali, uma revolta acolad. Se o cinema
estdcheio,agentesentana primeira fi-
la e torce um pouco 0 pescoco. Se a
praia esta contaminada, a gente molha
sé 0s pés e sua sd no resto do corpo.
Seotrabalhoestéduro, agente se con-
sola pensando no fim de semana. E se
no fim de semana ndo ha muito o que
fazer, a gente vai dormir cedo e ainda
fica satisfeito porgue tem sempre so-
no atrasado.

A gente se acostuma paranao se ra-
lar na aspereza, para preservar a pele.
Se acostuma para evitar feridas, san-
gramentos, para esquivar-se de facae
baioneta, para poupar o peito.

A gente também se acostuma ao
sofrimento. Com aquele masoquismo
interior, agente se acostuma a dore vai
curtindo com prazer, num desejo de

COM UM POUCO DE
PACIENCIA,
A GENTE SE ACOSTUMA ...

Eu sei que a gente se acostuma.
Mas ndo devia.

A gente se acostuma a morar em
apartamento de fundos e a ndo ter ou-
tra vista que ndo as janelas ao redor. E
porque ndo tem vista, logo se acostu-
ma ando olhar para fora. E porque ndo
olha para fora, logo se acostumaa nao
abrirdetodoascortinas. E porque ndo
abre as cortinas, logo se acostuma a
acender a luz mais cedo. E a medida
que se acostuma, esquece o sol, es-
quece o ar, esquece a ampliddo.

A gente se acostuma a acordar de
manha sobressaltado porque esta na
hora. A tomar café correndo porque es-
ta atrasado. A ler o jornal no 6nibus por-
que esta cansado. A deitar cedo e dor-
mir pesado, sem ter vivido o dia.

A gente se acostumaa abrir o jornal
e ler noticias da guerra. E, aceitando a
guerra, aceita os mortos da guerra e
gue haja nimero para os mortos. E
aceitando osnumeros,aceitando acre-
ditar nas negociacdes de paz. E acei-
tando asnegociacdes de paz, aceita ler
todo dia noticias de guerra, dos nime-
ros de mortos, da longa duracédo.

A gente seacostuma aesperar o dia
inteiro e ouvir no telefone: hoje nédo
posso ir. A sorrir para as pessoas sem
receberum sorriso de volta. A serigno-
rado quando precisava tanto ser visto.

A gente seacostumaapagar por tu-
do que deseja e o de que necessita. E
a luta para ganhar o dinheiro com que
pagar. Eaganhar menos do que preci-
sa. E a fazer fila para pagar. E a pagar
mais do que as coisas valem. E a saber
que cadavez pagara mais. E a procu-
rarmais trabalho, para ganhar mais di-
nheiro, para ter com que pagar nas fi-
las que se cobra.

A gente se acostuma aandar narua
e ver cartazes. A abrir as revistas e ver
anuncios. A ligar a televisdo e assistir
a comerciais. A ir a cinemas e engolir
publicidade. A ser instigado, conduzi-
do, desnorteado, langado nainfindavel
catarata dos'produtos. )

A gente seacostumaapoluicdo. As
salas fechadas de ar condicionado e
cheiro de cigarro, a luz artificial de ligei-
ro tremor. Ao choque que os olhos le-
vam na luz natural. As bactérias da
aguado mar. Alenta mortedosrios. Se

autoflagelacdo. Para ter piedade de si
mesmo.

A gente seacostuma para poupar a
vida. Que aos poucos se gasta, e que,
gasta de tanto acostumar, se perde de
si mesma.

(e as vezes nunca mais se acha...)
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O tempo pode estar frio ou muito
quente, sol forte ou com nuvens bai-
xas, nevoeiroouchuva. L4, a 57 metros
dealtura, um grupo de civis e militares,
protegidos por uma cupula de vidro fu-
mé, com visdo de 360 graus, d& o ru-
mo certo para milhares de pessoas.

S&o 342 homens que orientam mi-
Ihares de avides, de inimerasnaciona-
lidades, comseguranca, paraas duas
pistas do maioraeroporto brasileiro. A
Torre de Controle do Aeroporto Inter-
nacional do Rio de Janeiro, que com-
pletou 10 anos de trabalho ininterrup-
tonodia 23 de novembro, jd autorizou

UM MILHAO DE POUSOS
E DECOLAGENS

mais de 990 mil pousos e decolagens.
Durante esses 3.650 dias, o aeroporto
esteve fechado por condigées meteo-
roldgicas adversas apenas 404 horas,
o que ddaexcelente média de somen-
te 40 horas por ano.

Tudo isso, evidentemente, ndo se
da por acaso. Acrescidos a formacao
técnica dos 342 profissionais do Des-
tacamento de Protecdo ao Voo do Ga-
ledo (DPVGL) que atuam no Aeropor-
to Internacional do Rio de Janeiro es-
tdo mais dois fatores: os modernissi-
mos equipamentoseletrénicos instala-
dos e ofatode o AIRJ estar situado ao

Em 1977, éntes deentrarem opergéo, a Torrede Controle do Aeroporto Inter-
L. nacional Rio foi benzido pelo Bispo Auxiliar do Rio; na foto ao fundo Brig Pires.

:

niveldo mare numailha, o que propor-
ciona condic¢ées atmosféricas favora-
veis.

Inaugurado em 20 de janeiro de
1977, 0 AIRJ passou os seus primeiros
meses operando ainda com a antiga
Torre do Aeroporto do Galedo. Somen-
te a 23 de novembro de 1977, quando
todos os modernosequipamentosins-
talados haviam sido exaustivamente
testados, anova Torre de Controle en-
trou em operacao.

Com 57 metros de altura, de con-
cepcdo arquitetdnica arrojada, a Torre
do AIRJ conta com radares primario e
secundario e com inumeros outros
equipamentos eletrénicos de auxilio a
navegacdo aérea. Além disso, nas lo-
calidades de Santa Cruz, Caxias, Mari-
ca, Barrado Piraie Portodas Caixases-
tdoinstalados VOR (radiofarol onidire-
cional de altissima frequiéncia) e DME
(medidor de distdncia). Em 1980, o Ae-
roporto Internacional do Rio de Janei-
ro foi homologado paraoperarcom ILS
(Sistema de Pouso por Instrumento)
categoria I, que permite a aproxima-
¢80 e 0 pouso com 0s minimos meteo-
roldgicos de tetoigual a 30 metros e vi-
sibilidade de 400 metros.

Nesses 10 anos, ndo ocorreu ne-
nhum’acidente aéreo com vitimas fa-
tais nesse aeroporto.

Dos 342 profissionais do Destaca-
mentode Protecdo ao V6o, subordina-
dos ao SRPV do Rio de Janeiro, os
mais conhecidos do grande publico
sd0 o0s controladores de véo, masuma
imensa gama de especialistas, milita-
res e civis, trabalhana Torre de Contro-
le, em cinco éareas distintas: Trafego
Aéreo, Comunicacées, Meteorologia,
Técnica e Administrativa.

Uma das primeirascontroladoras de
trafego aéreo a trabalhar no Brasil foi
Elizabeth Amorim de Figueiredo, que,
formada pelo Centro Técnico Aeroes-
pacial (CTA) de S&o José dos Campos,
comecou a operar na Torre de Contro-
le do Aeroporto Internacional do Rio de
Janeiro. Hoje j& existem outras contro-
ladoras, em diversos aeroportos brasi-
leiros.

Para assinalar o décimo aniversario
da Torre de Controle do Aeroporto In-
ternacional do Rio de Janeiro, o DPV
do Galedo programou um solenidade,
que constou de formatura, confraterni-
zacdo com a comunidade aeroportua-
ria e entrega de placas alusivas a histo-
riada Torre de Controle do Aeroporto
do Rio. A solenidade ocorreu no patio
deentradadaTorre, comapresencade
autoridades civis e militares.

o
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A CERITEZA

DO VOO SEGT

Vinculada ao Ministério da Aeronautica,

a TASA constitui-se numa empresa de economia mista
com cerca de 2,500 funcionarios altamente qualificados
para a prestacdo de servicos de Controle de Trafego
Aéreo de Area, de Aproximacao, Informacao ao Voo
e Alerta, Meteorologia Aeronautica, Telecomunicacao
Movel Aerondutica, Internacional e Doméstica,
Telecomunicagoes Fixas Aeronduticas e Regularidade
de Voo.

Além dos orgaos publicos pertencentes ao
Sistema de Protecao ao Voo, a TASA instala, mantém
e opera, sob contrato de prestacao de servico, 6rgaos
privados de Protecao ao Voo, inclusive alguns ligados

a atividades de alto interesse nacional, como
prospeccao e extracao petrolifera, geracao energética
e mineragao.

Telecomunicacdes Aeronduticas S.A.

Antigo prédio AIR] - Ponta do Galeio - Ilha do Governador -
CED: 21941 - Tel. 383-7070 - Cx.P. 3112 - End. Telegrafico -
TASARIO - TLX. (021) 23372 e 30679 - Rio de Janeiro - Brasil



Liboro

GRUPO AEROMOT

TECNOLO

Agora,quando completa 20
anos de atividades,a AEROMOT
€ um grupo empresarial consoli-
dado pela exceléncia dos seus
produtos e servigos.

Atuando na area aeroespacial,
o Grupo Aeromot S.A. é formado
portrés empresas: Aeromot Aero-
naves e Motores, com completo
Parque de Manutengéo; a Indus-
tria Mecanico Metalurgica, res-

ponsavel pelos programas do
Motoplanador Ximango, dos al-
vos aéreos e das poltronas Sona-
ta, além de componentes agrico-
las dos avifes Ipanema; a
Aeroeletrénica-Industria de Com-
ponentes Avidnicos que projeta,
desenvolve e fabrica componen-

0GIA AEROESPACIAL
QUENAOPARANOTEMPO

tes eletronicos de aviagéo, forne-
cendo componentes para a Em-
braer, inclusive para o cagatatico
AM-X, um trabalho conjunto Bra-
sil-ltalia.




REVISTA
AERONAUTICA
ENTREVISTA

NEWTON BERWING

Uma conversa informal com
NEWTON BERWING, Presidente
da Embraer Aircraft Corporation

Aindajovem, tomou adecisdo de emi-
grar em busca de um ideal, o voo. Apro-
veitando uma oportunidade concedida
pelogoverno americano engajana Forca
Aérea Americana, durante a guerra da Co-
réia, e acessa o curso de oficial (aquela
época ndo havia ainda a Academia da
USAF, em Colorado SPRING). Pilotode
Caca, formado em Fisica, é, contraavon-
tade (os cacadores sdo iguais emtodapar-
te) transferido para o Comando Aéreo Es-
tratégico em formacé&o na oportunidade.
Voa B—47 eapds B—52 durante alguns
anos, e participa da guerra friaem longos
e tediosos e porque ndo dizer, mortais,
alertasno ar. Destafase, aindapresoaum
codigodeética, pouco fala, ou melhor, na-
da comenta. O que fazia, para onde ia e
quais eram 0s objetivos, nao fala.

Talvez movido pela saturacdo ou tédio,
destas estafantes missées, abandona a
USAF e ingressa na PIPER AIRCRAFT,

r‘r"klikssyé'ortl'piéa de treinamento de B-47 tinha
duragdo de 7 horas.
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tornando-se o seu representante no Bra-
sil. Quem sabe se esta ndo foia forma de
retornar ao Brasil? Aqui participa das pri-
meiras gestdes paraoacordoentrea Em-
braere a Piper,que culminoucom alicen-
ca de fabricacdo pela EMBRAER de mo-
delos fabricados pela PIPER.

E deste relacionamento que nasce o
convite, vejaaironiado desting, deir pre-
sidira EMBRAER AIRCRAFT CORPORA-
TION, (EAC)em FORT LAUDERDALE. E
Mr.Newtonmaisumarvezaprova o Norte,
desta vez ndo com um ideal, mas com
uma missaoimportante, queseria o supor-
te logistico e de manutencdo para um pro-
duto ainda em fase de afirmacdo aquela
época, o Bandeirante. O sucesso de um
produto aerondutico esta intimamente li-
gado ao seu apoio apdsavenda. Como o
Bandeirante se tornou um sucesso do
mercado americano, conclui-se que a EAC

R

= e i i A - .
Eu sempre mantive um interesse em voltar ao
Brasil. . .

cumpriu sua missdo. Por tras da sigla,
Newton Berwig, diretor presidente de um
complexo de atendimento de manuten-
cdo, pecas e treinamento em permanen-
te crescimento. Lacnico por tempera-
mento foi até uma surpresa o quanto foi
conversadonestaentrevista. Aqui no Bra-
sil, Newton é o artifice do sucesso de ou-
tro produto, o Brasilia. Ficamos torcendo
para que tudo corrabem pois, no interva-
lodecorridoentreaentrevistae sua publi-
cacao, o Governo Americano baixou san-
cBes drésticas, taxando os produtosaero-
nauticos brasileiros que inviabilizardo a
venda do Brasiliano mercado americano.
Temos certeza de que, mais uma vez, a
Empresa se saird bem deste acidente de
percurso, continuando seu caminho de
sucesso.

Boa Sorte!

7
5
»

.. . estamos falando em mais de 100 aviGes por
enquanto.
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Entrevista Newton Berwing

R.A — Aperguntainicial é padrdo. Vocé
é natural de onde?

N.B — Nasciem Taquara, no Rio Grande
do Sul.

R.A — Suapaixdoporaviagdonasceuco-
mo?

N.B — N&o sei explicar; que eu me lem-
bre, sempre tive interesse... paixao por
aviacao.

R.A — Em Taquara, vocé teve contacto
com avides?

N.B — Eundo me lembro. Depois de Ta-
quara, eu me mudei para Sdo Leopoldoe
me formei no curso secundario em Porto
Alegre. Foila que eudesenvolvio meu in-
teresse por aviacao.

R.A — Vocé comecou a voar, onde?
N.B — No Aeroclube de Sdo Leopoldo.
R.A — Que avido, vocé voava naquela
época?

N.B — Paulistinha.

R.A — Vocé solou aonde?

N.B — Soleino Aeroclube de S&o Leopol-
do, fiz 200 horas, depois vim para os Es-
tados Unidos.

R.A — Eporqueesse interesse em vir pa-
ra os Estados Unidos?

N.B — Interesseem fazercarreira naavia-
cdo militar, aqui.

R.A — Vocé veio para c4, somente com
este objetivo?

N.B — Vim.

R.A — E vindo para c4, vocé se instalou
em qual cidade?

N.B — Los Angeles.

R.A - Por que, Los Angeles?

N.B — Agora eu ndo tenho justificativa.
Na época, foi o lugar que eu escolhi para
terminar a universidade.

R.A — E vocé veio fazer que curso?
N.B — Fisica. Ndo tem muito a ver com
aviacdo.

R.A — E nauniversidade, vocé continuou
voando aqui nos Estados Unidos?

N.B — N&o. Ndo voava. Durante o meu
periodo nauniversidade, eu apenas estu-
dava e depois de completar o curso, in-
gresseina Forca Aérea, fiza Escola de Ca-
detes e continuei a carreira.

R.A — Em que ano foi isso?

N.B — 19656. ~

R.A — Vocé teve alguma dificuldade em
Ingressar na Forga Aérea, visto que vocé
eraestrangeiro? Como foi 0 seuacesso ao
alistamento aqui?

N.B — Havia uma provis&o na lei ameri-
cana na época, que tinha a ver com a
Guerra da Coréia. E toda pessoa que ser
visse por noventa dias nas Forcas Arma-
das, tinha direito a cidadania e acesso a
qualquer curso dentro da Forca Aérea.
R.A — Foi para este caminho que vocé
entrou na USAF? Por acaso chegou a
combater na Coréia ou qualquer coisa as-
sim?

N.B — Na&o. Inclusive a guerra ja tinha
acabado.
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R.A — E vocé se alistou aonde?

N.B — Em S. Francisco da Califérnia. De-
pois eu fiquei como Instrutor Técnico na
Forca Aérea em lllinois por dois anos.
R.A — Instrutor de qué?

N.B — Meteorologia. E dali prestei con-
curso para a Escola de Cadetes. Fui acei-
to em 1956.

R.A — Eondeeraa escola nesta época?
N.B — Naquela época ndo havia acade-
mia. O programada Escola de Cadetesem
si era apenas na parte de vdo, que tinha
cerca de vinte meses de duracdo. A parte
béasica, que ndo tinha voo, fizem Anténio.\ ‘
O estagio primario fiz em Beimbridge,
Georgia e depois a parte avancada em,
Greenville, Mississipi. Mas haviavérias es-
colas pra cada fase espalhadas pelo...
R.A - E nesse curso vocé voava que
avido? |
N.B — Comecando com o Mentor T-34,'
North American T-28 e na parte avanca-
da com o T-33, Lockheed T-33. '
R.A — Total de quantas horas voadas no
curso todo?

N.B — 140 horas na primeira parte do
T-34 e T-28 emais 160 horas no curso do
T-33.

R.A — Eapdsasuaformacdo, para onde
vocé foi transferido?

N.B — Apds a formacéo eu fui designa-
do praoutros cursos da Aviacdo de Caca.
O primeiro em Luke Air Force Base. Em
Phoenix, Arizona, onde eu voeio F-84 Fe
depois a outra fase mais avancada, em
Nellys Air Force Base, onde eu voei o
F-100.

R.A — Dizem que esse avido, o F-84
Thunderchief, tinha algum problema de
decolagem, que o pessoal ndo gostava
dele. O que era?

N.B — Diziam na época que se alguém
construisse uma pista em volta da circun-
feréncia da Terra, a Republic, fabricante
do F84, construiria um avido para usa-la.
R.A — Porqué? O avido comia muita pis-
ta?

N.B — Comia e muito. Eraum avido que
carregava tudo. O maisinteressante é que |
ele, sem carganenhuma ou com toda car-
ga, usava a mesma pista.

R.A — Ede qualgostoumais? Do F-84 ou
do F-100?

N.B — O F-100. Sem duvida.

R.A — Quantos anos passou na Caca?
N.B — Passei apenas um ano.

R.A — E por que passou sé um ano?
N.B — Houve um programa de recruta-,
mento para o Comando Estratégico. Ha-
via uma grande necessidade de pessoal|
para poder manter as rotinas de alerta no
arcomuns naquelaépoca. A Forca Aérea|
recrutou pilotos de caca de todas as ba-
ses do mundo inteiro e transformou todo
mundo em piloto de bombardeio. Para o
grande desgosto de todos.

R.A - Vejo quecacadoréigualem qual--

quer parte do mundo. E vocé foi voar que
avido?

N.B — EufuivoaroB-47. Aescolade trei-
namento de B-47 eraem Tucson e depois
fui para unidade operacional em Whichi-
ta, Kansas de volta ao Arizona. A base se
chama Davis Montain. Fiquei 14 de 1959
a 61, doisanos portanto. Depois a unida-
de foi transformada em unidade de B-52.
Depois fuiparaaunidadeoperacional que
se localizava em Altos, Oklahoma. E ali fi-
quei até 1964 quando pedi desligamento
do servico ativo para ir trabalharcom a PI-
PER

R.A — E quais eram as missdes basicas
do B-477?

N.B — A misséo basica do B-47 era ata-
car objetivos militares.

R.A — Havia alerta? Como é que era?
N.B — Havia alerta. Se bem que o B-47
ndotinhaalertanoar. OalertadoB-47 era
todo no solo.

R.A — E havia previsGes para reabasteci-
mento em voo?

N.B — Certamente. Isto era parte do trei-
namento de rotina das unidades de rea-
bastecimento em v6o. Missdes de longo
alcance.

R.A — E qual foi amissdo mais longa que
vocé fez naquela época?

N.B — De B-47 ou B-52?

R.A — B47.

N.B — Misséo tipica levava cerca de se-
te horas. E de Wiichita era s6 misséo de
treinamento. No Arizona,ocupava todo o
Sudoeste dos Estados Unidos. As pernas
eram geralmente de uma ou duas horas
emuma direcdo e depois mudando de di-
recdo, completando o circuito e voltando
pra base.

R.A — E na passagem do B-52 vocé foi
transferido pra que base? Ou sé mudaram
0s avides?

N.B — N&o. Aunidade inteira foi transfe-
rida.

R.A — Para...?

N.B — Primeiro para base de treinamen-
to, Castell Air Force Base na Califérnia. De-
pois para unidade operacional em Altos,
Oklahoma.

R.A — E qual foi a mudanca radical que
houve operacionalmente entre o empre-
go de um avido e de outro?

N.B — O emprego era o mesmo. A dife-
renca era que o peso maximo do B-b2 era
duas vezese meia o pesodeumaB-47. As
missdes eram muito mais longas e a dis-
ponibilidade de armamento era muito
mais alta.

R.A — Uma missao tipica durava quanto
tempo?

N.B — Uma misséo tipica de treinamen-
to durava aproximadamente onze horas.
R.A — E ai comecou aquele sistema de
alerta no ar?

N.B — Comecou...

R.A — Uma miss&o tipica de alerta dura-
va quanto tempo?

N.B — De 26 a 32 horas.
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R.A — De permanéncia?! Quantos rea-
bastecimentos eram necessarios?

N.B — Dois reabastecimentos.

R.A — Oscircuitos eram no exterior, So-
bre mar ou sobre os Estados Unidos?
NB — ...

R.A — Quer dizer que as missdes eram
também sobre o Atlantico?

N.B — Misses sobre o Atlantico.

R.A — No Pacifico também?

N.B — Nanossaunidade, ndo. Mas havia
missdes sobre o Pacifico, de outras unida-
des, missdes sobre o Pélo Norte. Havia va-
rias rotas comuns e que cobriram toda a
Terral

R.A — Osobijetivos dessas missdes eram
treinamento de navegacao?

N.B — Tinham como objetivo manter o
avido em estado de alerta no ar.

R.A — Quer dizer que as rotas tinham a
ver com os objetivos que os avides iriam
atacar?

N.B — Exatamente.

R.A — Querdizer que o planejamento da
missdo era de acordo com a ordem de
combate recebida pelas tripulacées?
N.B — Correto. Nesta rota de alerta, do
ponto que o avido estivesse, se fosse re-
cebida uma ordem de missao, ele teria
que se dirigiraum outropontoparacome-
car a missao.

R.A — Porque ele ndo podiacomecar do
ponto que ele estava?

N.B — Porque se trata de milhares de
avides e cada um tem que partir de uma
hora de referéncia porque sendo poderia
haver convergéncia de... A execucado da
miss&o tem que ver com horarios.

R.A — As tripulacdes eram sempre as
mesmas? Sempre 0s Mesmoscomponen-
tes?

N.B-— Sempre.

R.A — Escolhidos como? Por afinidade,
sociograma...?

N.B — Né&o. Escolhidos de acordo com a
ordem de chegada deles na unidade.
R.A — Missdesdessa naturezarequerem
da tripulacdo uma integracdo muito gran-
de, ndo?

N.B — Requerem. Mas eu nunca notei
nenhum problema maior entre os mem-
bros das tripulacées. Onde houvesse um
problemamaior especifico, o assuntoera
resolvido. Poderia haver uma troca de al-
gum membro da tripulagdo por outro. Mas
em geral isso ndo acontecia.

R.A — Vocé ficou neste esquadrao fazen-
do alerta durante quantos anos?

N.B — Figuei durante quatro anos. De
1960 a 1964.

R.A — Namesmaunidade? Nunca trocou
de unidade?

N.B — Na mesma unidade.

R.A — Nunca foi deslocado para exerci-
cio ao redor do mundo?

N.B — N&o. Porque a missdo ja era um
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deslocamento. Na época, ndo havia as
unidades de B-52 no exterior.

R.A — Eoqueolevouadeixara Forca Aé-
rea?

N.B — Eu sempre mantive um interesse
em voltarao Brasile tercontatocom o Bra-
sil. E nessa atividade ndo havia a menor
possibilidade nem de visitar o Brasile nem
de ter contato com nada do Brasil. Even-
tualmente eu queria voltar a estar perto da
familia e foi isso que motivou minha esco-
Iha. Ai eu solicitei meu desligamento do

... Nos
conseguimos
colocar 138
avioes
Bandeirantes

aqui no Estados
Unidos

servicoativoe fuitrabalharcom aPiperna
Pensilvania,ondeeufiqueidoisanose de
14 fui transferido para o Brasil para cuidar
dos negodcios daempresa na América do
Sul.

R.A — Quanto tempo vocé ficou no Bra-
sil?

N.B — De 1966 a 1979.

R.A — E como é que houve esse encon-
tro no Brasil com a Embraer?

N.B — Eucomeceia visitar Sdo José dos
Campos em 1966 onde eu conheci o Ozi-
ris Silva, quando ele ainda trabalhava no
CTA, no projeto inicial do Bandeirante e
procurei desenvolver um relacionamento
denegdciosentrea Piperea Embraer, que
foi muito demorado. Ao mesmo tempo fui
desenvolvendo um relacionamento pes-
soal com eles e outras pessoas que hoje
estdo na Embraer e isto, eventualmente,
depois de muito trabalho, muita negocia-
¢do, resultou num acordo assinado entre
a Embraer e a Piper em 1974, que levou
a um projeto de cooperacdo industrial.
R.A — Ecomo vocé se bandeou da Piper
para a Embraer?

N.B — Quando a Embraer tomou a deci-
sdo de se estabelecer no mercado nor-
te-americano, primeiro com o Bandeiran-
te, mas se posicionando para futuras ati-
vidades, nomearam uma firma aqui como
representante. Teve sua utilidade, eu acho
gue por um ano, mas depois se revelou in-
suficiente para atender as necessidades.
Os investimentos, as atividades, as res-
ponsabilidades ndo poderiam ser atendi-
dasatravésde um mero representante. A

Embraertomou entdo uma decisdo de se
instalardiretamente nos Estados Unidos
e solicitou ao governo autorizacdo para es-
tabelecimento de uma subsidiaria. Essa
autorizacao foidadae eu fui convidado pa-
ra ser responsavel pela subsidiaria aqui.
Aceitei de muito bom gosto. F nesta épo-
ca eu estava na Piper morando no Rio de
Janeiro. Isso foi, acho que, em julho de
1979. Eas opera¢cdes comecaram aquiem
outubro de 1979.

R.A — Comecaramaonde? Aquiem Fort
Lauderdale?

N.B — E. Comecaram num lugar fora do
aeroporto aqui, que sechamaDania. O re-
presentante tinha um armazeém, instala-
coes de armazéns aliem Dania, bastante
adequadas para o comeco da Embraer,
nos fizemos um acordo de aluguel e nos
mudamos para aquela instalacdo. Recebe-
mos a primeira partida de pecas la. Trou-
Xemaos Um grupo pra comecar as ativida-
des. Este grupo ja veio com aidéia que vi-
ria aqui para ficar no méximo dois anos.
Apenas para dar partida no projeto, até a
gente poder recrutar o pessoal adequado
aquinos Estados Unidos. E foi o que acon-
teceu. Comecou em outubrode 79 e, em
julho de 1980, a empresa foiincorporada
como subsidiaria;em novembro de 1981,
nos mudamos para as instalacées perma-
nentes que sdo estas onde nos encontra-
mos.

R.A — Mas ai nds estavamos dizendo
que a Embraer veio se implantar aqui...
Qual era a idéia inicial?

N.B — Eraoferecerapoiondosd avenda
de pecas, mas apoio de assisténcia técni-
caaos operadores que ndo estavam rece-
bendo de maneiraadequada do represen-
tante comercial da Embraer.

R.A — Edepois,como elacresceu? Cres-
ceu por qué?

N.B — Cresceu pelo aumento de venda
de avides Bandeirante. Nos conseguimos
colocar 138 avides Bandeirante aqui no
Estados Unidos. Com a receita dessas
vendase oaumentoda atividade de ven-
da de pecas e de oferecimento de servi-
cos, de treinamento e outras atividades,
a empresa teve a receita necessaria para
cobrir os custos de construcdo de insta-
lacdes, aquisicdo de moveis e equipamen-
tos. Com isso nés chegamos a um nivel
que dali pudemos avancar para a venda
do Brasilia. O programa de venda do Bra-
silia comecou em 1982. Hoje nds temos
cerca de 130 destes avides entregues e
mais 130 em negociacdes em andamen-
to. Eamedidaque o programa Brasilia ca-
minhou e com a entrega dos avides, aem-
presa obteve uma receita maior e pode
concretizar a segunda fase de expansao
das instalagées como voce viu na inaugu-
racdo dos nossos hangares no ano passa-
do inclusive com a visita do Ministro da
Aeronautica.

R.A — Foram construidos...?

N.B — No¢s passamos de 2.600m? para
9.200m2. Construimos um hangar, um
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outro deposito de pecas, um novo edifi-
cio de treinamento de pilotos e mecanicos
e de assisténcia técnica, e aquele outro
edificio, que vocé, viu do simulador.

R.A — A empresa, a EAC, ela se tornou
rentavel a partir da suafundacéo e perma-
nece rentavel?

N.B - Aempresa foi bastante em 1980,
81,82 e 83. Em 1984 e 85 a rentabilidade
baixou muito porque foi o periodo de de-
clinio da venda do Bandeirante e houve
até o comeco da entrega dos primeiros
avides Brasilia. Nesses dois anos a renta-
bilidade baixou muito. Em 86 a rentabili-
dadevoltoue asentregasdeBrasiliajaes-
tavam se normalizando, alcancando um
bom ritmo. 87 foi um ano muito bom e 88
também o sera.

R.A — O aproveitamento das horas do si-
mulador ai tem sido alto?

N.B — O simulador foi entregue aqui na
Embraer em maio. Passou por um perio-
do de homologacdo que ndo é tdo com-
plexo, mas é um pouco semelhante a ho-
mologacdo de um avido. O FAA tem que
certificar esse simulador para a qualifica-
cdo de um numero de horas que o piloto
precisa... quer dizer, o simulador equiva-
le a tantas horas de v6o em um avidao. A
Embraerla do Brasilteve que enviar varias
vezes grupos de engenheiros aqui para
nos ajudar com a parte tedrica das equa-
cOes das caracteristicas de v6o, para que
0s computadores reproduzissem as carac-
teristicas exatas. Esse processo todo es-
td na sua fase final, nés estamos esperan-
do a aprovacéo pelo FAA. E entdo é que
nds vamos comecar a utilizar o simulador
comercialmente. Nés ja temos a‘utilizacdo
do simulador pros proximos anos pratica-
mente assegurada. Ainda existem alguns
vazios na programacao do simulador, mas
nos ja temos contratados com a Atlantic
Star System Lines, com a DLT, subsidia-
ria da Lufthansa na Alemanha, com a
NOSCH da Noruega, com subsidiéria da
Sabena na Bélgica. E agora estamos ne-
gociando com as outras companhias ame-
ricanas. Aqui a Key West Air e a Sky
West... para treinamento dos pilotos de-
les. Provavelmente entre deza quinze ho-
ras por dia.

R.A — Existe algum planejamento de ex-
pansdo da empresa?

N.B — Nosestamos estudando uma ou-
tra fase de expansdo, em virtude dessa
venda de cinglienta avides para a Texas
Air. Asinstalacées que nds temosaquisao
perfeitamente adequadas para apoiarum
certo nimero delavides e um certo nime-
ro de operadores. As cinquenta unidades
compradas pela Texas Air ndoestavamno
planejamento das instalacdes que nds te-
mos hoje em dia. E nds temos que ade-
quar as necessidades da Texas Air e pro-
vavelmente vamos ter umaexpansao nao
tdo grande como a que houve até agora,

24

mas vamos precisar de uma area maior pa-
ra treinamento, especialmente de mecéa-
nicos, e uma area maior para estocagem
de pecas e espaco para mais um simula-
dor pelo menos.

R.A — Maisum?! Ha necessidade de &rea
para mais um simulador?

N.B — Dentro de dois anos havera.
R.A — Qualoprecode um simulador des-
se, hein?

N.B — Emtorno de seismilhdes de ddla-
res. Vocé temquefazeraconta:acada 35
avides vendidos, mais ou menos, ocu-
pa-se um simulador.

R.A — Essa é aregra?

N.B — Um numero a grosso modo.
R.A — Essademandaenorme pelo aviao,
OU 0 sucesso que o0 avido esta tendo, ndo
estd causando problemas em entrega?
N.B — Nos ultimos dois anos, houve pro-
blemas de entregas,inclusive uma dificul-
dade maior em manter certos clientes in-
teressados no avido Brasilia, face ao pra-
zo deentrega. Hoje em dia essa situacéo
pelo menos ndo esta piorando. Ela esta
mais ou menos estabilizada e a Embraer
produzindo quatro avides Brasilia por
més. Ecom a concretizacdo desse nego-
cio da Texas Air, aempresa vai aumentar
para cinco aviées por més a partir de ju-
Iho doano que vem. O que atende, ndo se
pode dizer otimamente, mas suficiente-
mente bem o mercado para que a gente
ndo tenha perigo de perder nenhum ope-
rador em potencial.

R.A — Cinco avides por més & um tre-
mendo investimento a nivel brasileiro de
capital, treinamento de pessoal e amplia-
cdo de instalacao...

N.B — Exatamente.

R.A — E os recursos virdo de onde?
N.B — Dequatroavides paracinco,aEm-
braer tem condicdes internas de suportar.

R.A — Eocaso se concretizar as sessen-
taopcdes... setenta opcdes, ai vai ter que
aumentar esse nimero. E ja se tem a pre-
visdo?

N.B — E uma questdo a ser estudada.
Mas o aumento de cadéncia de cinco pa-
raseisrequer investimentos maiores que
ndo estdo dentro das possibilidades atuais
da empresa.

R.A — Mas a Embraer vai comecar a en-
tregar também o AMX, ndo é?

N.B — Também. Que vai causar um acu-
mulo de trabalho, de necessidades de pes-
soal, de expansao. E o tipo do problema
bom de se ter, mas nao deixa de ser um
problema.

R.A — A EAC prevé a abertura de novos
mercados, novas frentes de mercados,
querdizer,alémde treinamento, vendade
suprimentos e avides pros Estados Uni-
dos, fabricacdo de pecas ou... coisas des-
sas natureza?

N.B — Existe a possibilidade de haver

uma sub-contratacdo para fabricacdo de
algumas pecas estruturais dos avides da
Embraerque aempresano Brasil,em vir-
tude do acumulo de trabalho, ndoesté po-
dendo atender. Estamos fazendo contatos
com algumas companhias americanas da
indUstria aerondutica que poderiam even-
tualmente preencher essas necessidades.
Nos temos uma atividade paralela menor,
mas que podera se expandir, que € a ven-
da de softwear, de programas relaciona-
dos com manutencao aeronautica. A em-
presa-desenvolveu uma série de sistemas
logisticos. Esses sistemas foram desen-
volvidos para uso interno, mas eles tém
muitas aplicacbes externas. Um sistema
ja foi instalado h& muitos anos na PBA,
agora foi instalado na filial da Embraer na
Franca, em Paris; vai serinstalado em ja-
neirode 1988 na DLT e agoraestamos ne-
gociando com a Texas Air para uma ins-
talacdo maior com eles.

R.A — Eatétemumna CAB Washington,
ndo é?

N.B — E por falar da CAB, o sistema da
Embraer funciona?

R.A — Funcional!

N.B — Nosnéo falamosdo 123. Que é o
novo mercado da Embraer que esta se
configurando muito bom.

R.A — Vocéestd vendo um bom merca-
do para o 1237 Por que esse otimismo?
N.B — Ootimismoexiste, emprimeirolu-
gar, porque o mercado da aviacdo regio-
nal dos Estados Unidos continua em ex-
pansdo. Segundo, porque foiidentificado
que o mercado de avides de 19 lugares
ndo tende a desaparecer, pelo contrario,
tende a semantere talvezseexpandirbre-
vemente. Emterceiro, porque foium mer-
cado que a Embraer sempre dominou e
hoje tem prestigio, uma solidez que pos-
sibilita a empresa a anunciar um produto
e, esse produto ser aceito e 0 mercado
acredita nele quatro anos antes dele exis-
tir.

R.A — Eexiste algum interesse firme no
aviao?

N.B — Temos vérios. De varias compa-
nhias. N6s estamos falando com quatro
ou cinco companhias grandes. Compa-
nhias de aviacdo regional. Estamos falan-
do em mais de 100 avides por enquanto.
Um bom ndmero, pra comecar.

R.A — Newton, vocé queria deixar algu-
ma mensagem?

N.B — Primeiro, eu queria agradecer a vo-
cé esse relacionamento que nds tivemos.
O aprofundamento do relacionamento en-
trea EAC e a Forca Aérea que teve um re-
sultado muito bom, pelo menos para nés
aqui, espero.

Eu gostaria que, no Brasil, o Ministério
da Aerondutica e o publico relacionado
com aviacdo continuassem apoiando e
acreditnadona Embraer como fizeram até
hoje. Porque sem este apoio, esta boa
vontade, ndo vai ser possivel desenvolver
esses projetos todos nos quais deposita-
mos grandes esperancas.
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Era um 24 de dezembro daqueles em
que a natureza parece participar da eufo-
riadossereshumanos. O céuestavaazul,
semnuvens, e 0 vento norte sopravamo-
derado. Um sol alegre, festivo, espre-
me-sepelosvdosdasjanelase vem ler re-
latorios de voo do ano queacaba, ou, sim-
T plesmente, espiarembaixo das mesas 0s
papéis picados, restos da festa que aca-

—
// / bou, ou que apenas principia.

A tarde jaia pela metade e dentro em

\ o pouco o trabalho acabaria, e, entdo, come-
cariaa grande confraternizagdo pelo even-
to mais importante da Era Crista: avinda

de Cristo, o Filho de Deus, nascido para
salvar a humanidade.

Pensava assim, inebriado pelo espirito
natalino, o responsavel pela escala de voo,
quando o telefone tocou:

— Sou eu, disse com voz modulada,
na certeza de que seria mais uma mensa-
gem de boas-festas.

— Sou ey, respondeu o Chefe, com
vozimpessoal de quem parece ndo saber
que é Natal. Acione uma tripulacéo para
decolagem imediata. Trata-se de uma mu-
lherem trabalho de parto comalgum pro-
blema. Virdo também o marido e as duas
criancas. Os detalhes do vbo estdo che-
gando ai.

— Certo, Chefe, respondeu olhando
para o relégio.

“Tudobem®, pensou. “"Provavelmen-
te 0 voo serd curto e ainda ha bastante
tempo para que a festa ndo seja perturba-
da. Além do que ndo ha maneira melhor
de comecar o Natal do que ajudando al-
guém em situacdo de emergéncia’’.

""Pensando bem, este Natal serd espe-
cial”’, disse para simesmo com renovada
alegria

No minuto seguinte,comecaria a per-
ceber 0 quanto estava enganado.
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Cruzou a sala apressado para consul-
tar aescala de voo e asinstrucéesda Che-
fia para aquele dia. Até entdo, tinha cer-
teza que nada iria acontecer além das fes-
tas.

O piloto de sobreaviso era Evilasio
"Olhos de Aguia’’; o mecéanico, Marcoli-
no “"Ordem Técnicd"".

Sentiu um calafrio.

"Oh, Deus! Ndo permita que isto acon-
teca’’, pediu fervorosamente, olhando pa-
ra o alto como se tivesse certeza que al-
guém lad em cima pudesse ouvi-lo

|

Nervosamente, continuou a consultar
seus papeis, até que encontrou o que te-
mia.

"Para qualquer voo nesta semana de-

va a Chefia.

"0 Milton ""Mosca"'. Isto ndo poderia
acontecer outra vez'’, pensou. "Estes trés
juntos podem acabar com qualquer Na-
tal”.

Teve vontade de chorar. Controlou-se
sabendo quenaquelediaaindateria varias
oportunidade para chorar.

Ele e talvez muitas outras pessoas.

Quando Evilasio ""Olhos de Aguia’ che-
gou ao Aeroporto, confirmou, com satis-
facdo, ndo ter esquecido os éculos em ca-
sa.

Milton, cujo vulgo "Mosca’’ ndo elogia-
va seu brilho intelectual, chegou ligeira-
mente atrasado.

(Aconteceuanteriormenteem "Missdo
sem Alteracdo”, jornal 'O Pioneiro” n°do
32 ETAe"'RevistaAeronautica’ n® 121de
1980.)
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Marcolino ""Ordem Técnica'' para
quemos manuais serviam apenaspara fi-
car mais alfo durante a inspecéo externa
da aeronave, estava providenciando uma
garrafa térmica "‘extra’ com café.

. A excitacdo tomava conta da tripula-
cdo. Voar, para levar ajuda a um ser que vai
nascer no dia de Natal, transmitia-lhes a
sensacdo de reencarnarem Baltazar, Bel-
quior e Gaspar.

— Vocé fez o Plano de V60?

— Né&o. E vocé tem idéia da previsdo
meteoroldgica?.

— S o que a televisdo informou on-
tem a noite.

Vo

Milton, na funcéo de co-piloto, discu-
tiu com o operador da Torre de Controle,
argumentou que a missdo era de Salva-
mento de Vida Humana e que ndo havia
tempo para ser feito um Plano de Véo. In-
vocou o espirito de Natal. O operador deu
as instruces para a decolagem e 14 se fo-
ram aqueles “filhos de Icaro”, cheios de
solidariedade e amor ao préximo, senti-
mentos que sdo exacerbados em certos
momentos, gracas a Deus.

O controlador de v6o procurou saber
os nomes dos tripulantes. Quando tomou
conhecimento dos trés nomes acionou o
esquema de Alerta Total. Um controlador
antigo descontrolou-se e foi levado para
o Posto Médico de Emergéncia.

v

A decolagem foi perfeita, com o vento
calmoe aaeronave leve, sem passageiros.

E vélido o registro de uma ocorréncia,
apesar de insignificante: Milton "Mosca”
anotou as instrucdes de subida no pé-
ta-brisaa sua frente. Evilasio, lendo a dis-
tadnciacom seusolhosde dguia aqueles si-
nais gréaficos, efetuou uma curva a direi-
ta, quando a autorizacdo era para o lado
esquerdo, cruzando o setor de aproxima-

cdo de outra pista. Transmitiu panico a
apenas trés aeronaves que estavam em
procedimentos de descida.

Marcolino “T.O"" conseguiu servir ca-
fezinhos duas vezes antes que o avido ter-
minasse a subida.

— Qual é o rumo? perguntou Evilasio.

— Ainda ndo tive tempo de consultar
acarta, respondeu o piloto Milton, ocupa-
do emsintonizaruma boa musica no ADF.

A equipe de Controle de V6o sofreu
uma "'baixa’” em combate. Um operador
de radar, orientando as subidas, agre-
diu-se com o microfone e foi retirado da
sala.

O vbo prosseguiucorreto, visual mara-
vilhoso, céu azul sem turbuléncia, roman-
tico, desses que fazem os aviadores ali-
nhavarem mentalmente, poemas que
nunca serao escritos.

Sobrevoaram o aerédromoonde deve-
riam pousar. A pista era pequena, de ter-
ra, e as pocas d'agua mostravam que ha-
via chovido muito, ultimamente, por ali.
Vacas balizavam as laterais da area de
pPOUSO.

Evilasio estreitou os olhos por tras das
grossaslentes. Procurava interpretarcor-
retamente as limitacdes da pista e definir,
dentro da técnica, suas chances de efe-
tuar um pouso com seguranca. Conscien-
tes de que vidas dependiam do sucesso
daquele pouso, pela primeira vez, Evilasio
procurou lembrar-se do que diziam os ve-
Ihos manuais de voéo e usar os procedi-
mentos indicados.

Quando Milton informou pelo radio, na
frequénciatatica,ascondicdes de pouso
aserefetuado, o responsavel pela "‘esca-
la de v60" teve certeza que tudo estava
terminado, "‘afinal conhecia bem aquela
equipe”.

Entdo comecou a chorar.

\

Mas quem assegura que milagre ndo
existe?

Ou entdo ndo seria milagre o que se
passou em seguida?

Evilasio fez uma aproximacdo como
nunca fizera na vida: perfeita, ""arredon-
dou’’ naalturacerta, tocousuavemente na
cabeceira, na velocidade correta para o
pouso curto. Assim, quando uma'vaca jo-
gou-se na frente do avido, o freio de emer-
géncia funcionou, e apenas o pneu do
trem de pousoesquerdoresultou furado.
Nenhum dano a.mais na aeronave.

— Isto € um pneu furado? perguntou
Milton"Mosca’’, que parecianunca ter re-
parado que 0 avido possuia pneus.

— Pedimos outroavido? — consultou
Marcolino-

— N&o héa tempo. A mulher esta mui-
to mal, disse Evilasio. Faca alguma coisa
Marcolino, pois temos que decolarem se-
guida.
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— Dentro em pouco estaremos pron-
tos, disse o mecanico Marcolino, cujo ape-
lido ndo era um elogio pelo seu correto
emprego dos Manuais de Manutencao.

Em pouco tempo, conforme determi-
nara Evilasio, estavam voando de regres-
S0.

Durante a decolagem, houve uma cer-
ta briga para controlar o avido que tenta-
va sair da pista e deslizava nas pequenas
lagoas de dgua e lama. O pneu esquerdo
comportou-se bem, um pouco murcho,
porém recheado de capim, suficiente-
mente firme para mais um pouso.

""Os passageiros estao a bordo e a pa-
ciente provavelmente sera socorrida a
tempo. Falta pouco para chegarmos”.
pensou Evilasio.

De repente comecou a escurecer, em-
boraainda ndo fosse a hora do pér-do-sol.
Aproximavam-se do aeroporto. Alguns
raios iluminaram a cabina, riscando o pa-
ra-brisa em todas as direcoes.

— Aindabem que isto ¢ umachuvinha
sem maiores consequiéncias, falou Milton
enquanto acendia as luzes da cabina.

O escopo do radar de bordo mostra as
nuvens de tempestade como pequenas
ilhas multicoloridas onde o nucleo verme-
Iho é a area de maior atividade da turbu-
Iéncia, gelo ou eletricidade.

O radar observado por Milton estava
todovermelho, como se o Universotives-
se sido envolvido por uma nuvem Cumu-
lus-Nimbus, ou o radar estivesse incen-
diando.

. Entdo fez-se noite total no para-brisa e
a turbuléncia aumentou.

Vi

— Na primeira decolagem os tanques
de combustivel estavam “full’’? — per-
guntou Evilasio.

— N&o deu tempo para reabastecer
porgue eu estava providenciando maisca-
fé, respondeu Marcolino, enquanto ofere-
cia uma rodada extra aos pilotos.

— E quanto temos agora?

— Uma garrafa cheia e mais um pou-
co.

— Perguntei sobre o combustivel.

Marcolino questionou-se durante al-
guns momentos se café ndo é, também,
combustivel.

— Sobram dez minutos de v6o, além
da hora estimada para 0 pouso.

— Acho que vamos ter que pousar di-
reto, disse o Comandante, procurando en-
xergar através dos 6culos, a noite das nu-
vensescuras além do para-brisado avido.

— Parece que hd um pequeno. proble-
ma, disse Milton. O aeroporto acabou de
fechar para qualquer tipo de operacao.

— O que esté acontecendo?
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— Chuva, vento, nevoeiro, granizo,
raios, e tudo o mais que se quiser.

— Com apenas dez minutos de com-
bustfvel vamos ter que capricharum pou-
quinhomais parapousarrapido, disse Evi-
lasio "'Olhos de Aguia”. O que diz o Cen-
tro de Controle? perguntou.

— Estd mandando todas as aeronaves
com pouca autonomia abandonarem a
area e seguirem para o aerédromo de al-
ternativa.

-- Entdo desligue o radio e vamos des-
cer.

— Esta area & montanhosa, disse Mil-
ton, no Unico momento de lucidez em to-
da a sua vida.

— Eu conheco a regido como 0 meu
quarto de dormir, disse tranquilizando o
comandante.

— Entéo, tudo bem, finalizou Milton, j&
refeito da crise de lucidez.

Um operador de radar perdeu a voz e
comecou a suar frio quando viu natela o
que uma aeronave comecava a fazer.

Marcolino atacou comuma “geral’’ de
café.

\al

Dentro do avido comandado por Evila-
sio um homem segurava nervosamente a
ma&o da mulher que se encontrava deita-
da em uma maca. De vez em quando se-
cava-lhe o suor na testa e no colo. Ela, o
rosto marcado pela dor, entre espasmos,
olhava com um misto de ternura e preo-
cupacao orapara o marido, ora para os fi-
Ihos. Um menino e uma menina, frageis
diante do universo hostil, talvez ndo se
lembrassem que aquele era o dia de Na-
tal.

Um espasmo mais forte fez a mulher
contrair-se, o homem inclinar-se sobre ela,
€ as criancas apertaram mais as maozi-
nhas entrelacadas.

— Acho este rumo bom para a desci-
da, disse Evilasio.

— E porque este rumo é bom, Chefe?
perguntou Milton "Mosca"

— Sempre gostei do nimero 140, res-
pondeu o Comandante.

— Eu também Chefe, respondeu o
co-piloto, &s vezes aposto nesse ndmero.

Quando os motores foram reduzidos e
adescidainiciada, o controlador de radar
comecou a tentar evitar a colisdo com
quinze aeronaves que se encontravam
nas imediacfes, em 6rbitas de espera.

O responsavel pela escala de véo ha-
via parado de chorar. Sintonizou o equi-
pamento da secdo radio na freqtiéncia do
controle, e acompanhou por alguns ins-
tantes o caos que se estabelecera nas co-
municacdes. Abriuumagarrafade uisque,
encheu um copo grande, afinal era Natal,
e bebeu-o de uma s6 vez.

Entdo recomecou a chorar.
VIl

Todos os controladores de radar pas-
saram a trabalhar concentrados naemer-
génciadeuma aeronave sem contato, efe-
tuando um procedimento ndo previsto, e
de sequénciaimprevisivel, representando
perigo iminente para muitas aeronaves.

De repente Evilasio "'Olhos de Aguia”’
lembrou-se que também gostava do rumo
320 e fez uma curva para interceptéa-lo.

Uma turbuléncia mais forte arran-
cou-the os éculos.

— Precisa de ajuda, Chefe?

— Na&o, posso continuar a descida
mantendo o rumo pelo ““sentimento’’.

Marcolino preparou uma nova rodada
de café. Como ninguém aceitou, tomou-a
sozinho.

Na sala do radar houve outra ""baixa"’.

~Um operadorentrou em colapso nervoso

quando o avido, que estavaem missdo de

NS

TR

\\x:x;;f\\.i S

translado de paciente em estado grave,
desapareceu no meio dasmontanhas, na

- lateral esquerda da tela do radar.

IX

Eu conheco tudo por aqui. Quando fu-
rarmosa camada de nuvens estaremos ao
lado do aeroporto e entdo pousaremos
semnecessitardessasoperacoescompli-
cadas do voo porinstrumentos ou do Ra-
dar, disse Evildsio, um pouco menos
"Olhosde Aguia” porque tinha perdido os
6culos. Quanto ainda temos de combus-
tivel?

— Noméximo trés minutos, disse Mar-
colino, ainda com duvida se o Chefe nédo
estaria perguntando sobre as garrafas tér-
micas.

Nesse momento, em uma fracédo de se-
gundo, muitas coisas aconteceram ao
mesmo tempo. Repentinamente sairam
dasnudvens € viram, muito préximo, o pa-
reddo de pedra contra o qual iam colidir.
Evilasio inclinou oavidoe "puxou’ oman-
che violentamente parafugirdamorte. En-
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trou novamente na camada de nuvens.
Desorientou-se e 0 avido entrou no ""dor-
so”. Estava baixo, no fundo de um vale,
apertado entre as montanhas.

Os instrumentos passaram a indicar
perda de altitude e aumento de velocida-
de. O horizonte artificial ndo mais permi-
tia interpretacdo, girando desordenada-
mente. ©s motores silenciaram, indican-
do que o combustivel chegara ao fim.

Entdo Evilasio, Milton e Marcolino, ao
mesmo tempo, tiveram certeza de que o
fim havia chegado.

X

Dizem as escrituras que para Deus o
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tempo ndo tem sentido. A eternidade va-
le um segundo e o segundo pode demo-
rar muito a passar.

Desta forma, no momento em que
Evilasio, Milton e Marcolino sentiram a
morte iminente, um Anjo de Guarda
abandonou o avido e voou a toda veloci-
dade para o céu. Era a dltima tentativa e
sabia a quem procurar.

— Senhora do Loreto, eu sei que eles
estdo ““devendo”’, que trocam de Anjo da
Guardatodoano, e que pode até ser o dia
deles, mesmo assim eu vos peco prote-
cdo. E Natal, e tudo foi feito por amor ao
proximo. Além do mais, ha seres inocen-
tes que merecem viver.

— Eu vi tudo, disse a Protetora dos
Aviadores, vestindo seu belissimo man-
to azul celeste cheio de estrelas. Peque-
nas nuvens brancas brincavam aos seus
pés embaladas por ventos brandos.

Vamos pedir ao pai, completou. Deus
que vé e sabe tudo. Antes que falassem,
jé foi logo determinando providéncias.
Se quisesse fazia tudo sozinho, e muito
melhor, ningutiém duvida; porém resol-
veu respeitar os departamentos e deixar
a equipe trabalhar.

— Pedro, disse com a vozforte e bon-
dosa que somente Deus tem, acaba com
0 mau tempo e providencia combustivel.

— Senhor, disse S3o Pedro, inopor-
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tuno a cada dois mil anos, para o com-
bustivel ndo seria melhor acionar So
Cristévdo?

— Na&o, Pedro. Cristévdo é um dos
que mais trabalham ultimamente. Chama
Luzia para melhorar a visdo do Piloto, An-
tonio para encontrar os oéculos ...

— S3o Longuinho poderia ajudar San-
to.Antonio, interrompeu S&o Pedro, e
Santa Béarbara poderia me ajudar.

— Pedro, voltou Deus, com a sua pa-
ciéncia eterna, ndo acredito que os san-
tos do céu necessitem trabalhar em equi-
pe para fazer cada milagre.

— Mas, senhor, a “’barra la em baixo
téd pesada”’, disse o anjo com preocupa-
cdo e humildade.
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— Esses anjos novos ndo sabem mais
se expressar, a ndo ser com termos vul-
gares, disse Sdo Pedro repreendendo-o.

— Peca ajuda também a Nossa Se-
nhora do Bom Parto.

— Senhor, voltou o anjo escolhendo
as palavras que saiam por um fio de voz,
eles ainda estdo no ““dorso”’.

— Disso eu entendo, respondeu a se-
nhora do Loreto.

— E as montanhas, Senhor? o anjo

n&o erguia mais os olhos.
— As montanhas eu afasto, filho.

Xl

O avido continuava caindo, sem con-
trole, no “dorso’’, os motores paradces, a
apenasuma fracdo de segundoda colisado.
Entretanto essa fracao de sequndo ainda
ndo havia passado.

Ninguém conseguiria explicar o que
aconteceu. A chuvacessou,as nuvens de-
sapareceram, 0aviao suavemente voltou
a altitude normal de v6o, numa manobra
que tanto poderia ser descrita como a fi-
nalizacdo de perfeito “immelman’’ ou de
coordenadisso toneaux. O vale eralongo,
as montanhas bem afastadas. O motor es-
tava funcionando e o liquidémetro indica-
va o tanque cheio de combustivel.

Quando o avido completouamanobra

que o trouxe ao Voo normal, os dculos cai-
ram do teto, certeiros, sobre o nariz de Evi-
lasio. Surpreendentemente passou a ver
tudo sem precisar estreitar 0s olhos por
tras das grossas lentes. Talvez até fosse
delirio: a pistade pouso estava a sua fren-
te. O avido tocou suave no solo, embora
Evildsio nadatenha feito paraisto. O trem
de pouso estavaem baixo sem ter sido co-
mandado.

Os operadores do controle, do Radare
da Torre tiveram a sensacdo de terem en-
louquecido durante algum tempo. Acha-
ram que a crise aindando passara. A chu-
va &0 nevoeiro desapareceram instanta-
neamente. A aeronave surgira do nada,
quase na cabeceira da pista, envolta em
intensa luminosidade.

Quando o ruido dos motores diminuiu
o0 choro de uma crianca recém nascida
chegouaté acabina. O pal comunicou aos
pilotos “E meninal”. Me deu vontade de
chaméa-la Barbara Luzia. Ou talvez Maria,
simplesmente. O que acham?

O avido continuou a deslizar pela pis-
ta, a velocidade diminuindo, ainda irra-
diando luz.

Parecia a Estrela de Belém “"taxiando’’
pela pista principal.

Xl

O avido parou no estacionamento. Ha-
viaumaambulanciaaguardando proximo.
Um meédico invadiu a aeronave, pratica-
mente sem utilizar-se da escada que ain-
da se distendia. Saiu antes dos pifotos.
Carregava a crianca nos bracos e exulta-
va. — Como foipossivelum parto tdo ma-
ravilhoso, com todas as complicacdes co-
nhecidas? Dancava em rodacom o bebé
envolto Nos primeiros panos.

Desceu a mulher na maca.

Desceram os passageiros. Depois Evi-
lasio, Milton e Marcolino. Apoiando-se,
cadaum, comdificuldadenaescada, avis-
taram o responsavel pela escala de voo.
Né&o falava. Olhava para eles, ria um pou
co, chorava de vez em quando.

O Natal voltou a tomar contados cora-
coes. Abracaram-se sem palavras. E entdo
cada um partiu em direcdo a sua festa par-
ticular.

Os controladores de voo que, ainda
descrentes olhavam através de bindculos,
viram as luzes do patio de estacionamen-
to apagarem-se. A luminosidade que ha-
viaem volta do avido permaneceu duran-
te algum tempo, depois foi diminuindo, di-
minuindo, até desaparecer completamen-
te. Subitamente surgiu uma estrela, mui-
to brithante, que permaneceu por algum
tempo iluminando a reta final da pista de
pOUSO.

Depois afastou-se lentamente, muito
brilhante, como se estivesse iluminando
0 céu para 0s que estavamvoando nague-
la noite.

Hélo A.R. Simas
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ULTRALEVES

MOTORIZADOS

Com suas asas coloridas, de um degra-
dée que vai do azul marinho ao branco,
passando pelo azul celeste de um céu de
“brigadeiro’’, nas tardes ensolaradas do
Rio, 14 se véo os ulfraleves do Clube de Ae-
rondutica, sustentando e realizando o so-
nho de tantos que um dia desejaram voar.

Os ultraleves surgiram na década de
70, como resultado de estudos que visa-
ram baixar os custos operacionais de voo.
Chegou-se entdo ao Ultraleve Motorizado:
econdmico, barato e de facil manejo, se
comparado aosavides convencionais, fa-
cultando a divulgacéo do véo.

Desprovido de instrumentos e com
apenas eixos de comando ( os de primei-
ra geracdo ndo possuem ailerons), estas
peguenas aeronaves exigem dos que as
pilotam sensibilidade e pericia.

Com rapidez, o ntimero de adeptos do
novo jeito devoar (simples e barato) cres-
ceu, surgindo, nos varios pontos do Bra-
sil, nada menos que 17 Clubes, 13 fébri-
cas e 7 escolas. :

Um verdadeiro complexo se estabele-
ceem funcdo do esporte aéreo e as auto-
ridades aeronduticas, preocupadas com a
seguranca de voo, passam a regulamen-
tar os procedimentos para a pratica dos
vOos de ultraleves, através da Divisdo de
Aerodesporto do DAC.
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O Centro Técnico Aeroespacial (CTA)
surge também neste cenario, como 6rgdo
responsavel pelahomologacdo aindaem
carater experimental, destas pequenas ae-
ronaves.

Com suasestruturas feitas de aluminio
de aviacao, parafusos aeronauticos e dra-
con, mais de 1.000 destas aeronaves ja
voam pelos céus do Brasil.

O Clube de Aerondutica ocupa um lu-
gar de destaque na comunidade utralevis-
ta. Em trés anos de funcionamento, seu
Departamento de Ultraleves j& brevetou
cercade 300pilotos nas categorias de mo-
noplace e biplace, totalizando 3.500 horas
de vbo com apenas 6 (seis) aeronaves
ULM, destinadas ao aluguel por seus so-
cios-pilotos e ao aprendizado.

Naintencdo de se organizarem, firman-
do base segura e adequando o esporte as
condicOes brasileiras para sua pratica, 0s
varios clubes existentes, criaram em mar-
co desteano a Associacao Brasileirade Ul-
traleves — ABUL — uma espécie de elo

deligacdoentre as entidades e 6rgaos ofi-
ciais da Aeronautica, que entre outras coi-
sas visa promover e organizar competi-
¢Bes regionais e o Campeonato Brasilei-
ro de Ultraleves. -

No dmbitointernacional também se faz
representar e ainda neste ano o Campeéo
Brasileiro, Miguel Rosério, classificou-se
entre os 10 (dez) primeiros no Il Campeo-
nato Internacional de Ultraleves, ocorrido
na Franca e que reunia 50 (cingtienta)
competidores.

Importante acrescentar que o modelo,
com o qual o piloto brasileiro disputou o
Campeonatolinternacional na Franca, é de
concepcdo e fabricacdo prépria.

Hoje j& alcancamos os modelos de 32
e 42 geracdes. Mais do que um simples
esporte, voar um ultraleve é todo um sen-
timento de liberdade e conquista. O con-
tato direto com o ar, a participacdo no es-
paco antes destinado as aves, o desafio
aceito da arte de voar.

Voarum ultraleve representa também




a conquista de uma tecnologia aeronau-
tica que dé liberdade ao surgimento deno-
vos valores profissionais, com seus mode-
los de aeronaves exdticas, de solucdes
simples para se lancar ao voo.

Enfim, de um simples esporte ele pas-
sa ao profissionalismo damanutencdo, da
criacdo de novos modelos e da pilotagem.

O resto e saudosismo, € 0 emprego da
tecnologia moderna para voltar ao passa-
do. Santos-Dumont também voava ultra-
leves.

J. A. SANTANA DE OLIVEIRA

O Clube de Aeronautica, dandocon-
tinuidade ao Plano de Obras, recebe
neste 2° semestre, varios servicos que,
concluidos, permitirdo maior funciona-
lidade as Sede Social e Campestre,
proporcionando maior regularidade no
atendimento aos seus associados.

SEDE CAMPESTRE:

— Reservatdrio d'agua:

A Sede Campestre do Clube de Ae-
rondutica tinha seu abastecimento de
agua feito por uma rede ligada direta-
mente a rede da CEDAE, o que deixa-
va a Sede sujeita a uma interrupcéo
inesperada em sua alimentacdo. Com
a conclusdo das obras do castelo
d'agua e dacisterna, a Sede Campes-
tre dispde agora de uma reserva de
125.000 litros d’dgua que sera capaz de
atendé-la durante um fim de semana,
mesmo no pique de verdosem queseja
necessario interromper nenhuma ativi-
dade.

— Divisdo de Ultraleves

O hangar de ultraleves teve suas
areas ampliadas e novos ambientes
criados na sua lateral. Com uma area
maior para hangaragem, a D.U.L.M.
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conta agora com ambientes distintos
para sua administracdo, sala de pilotos,
vestiarios, almoxarifado e oficina para
reparos e montagem de aeronaves.
A pista de pouso e decolagem foi
também ampliada, estendendo-se até
a parte ampliada do hangar, onde foi
criada umanova area de taxiamentoe
estacionamento. Para facilitar a circu-
lacdo dos aparelhos, foi colocado um
portdo na nova extremidade do hangar
que, construido nos mesmos moldes
do anterior, melhorou o movimentode

“entrada e saida do hangar.

— SEDE SOCIAL

— Prédio da Administracao

Porndo haver sido previsto telhado
para o prédio da administracdo, este
apresentava freqlentes vazamentos
que causavam transtornos em alguns
departamentos. Com a construcdo de
cobertura em fibrocimento e imper-
meabilizacdo do terraco, caixa d'agua
e jardineiras, os problemas vem sendo
equacionados de maneira a eliminar
definitivamente os vazamentos.

A Diretoria de Engenharia esta esti-
mando o custo para a implantacdo de
uma central de-ar condicionadoqueird
darmaior conforto ambiental ao saldo

de festas do prédio da administracéo,
tornando ainda mais agradéavel os en-
contros realizados naquele local.

— Hotel de Transito:

Com ambientes bem definidos pa-
ra cabelereiro, manicure e limpeza de
pele, a nova barbearia proporciona
maior conforto aos associados pois,
além de estar posicionadanum local de
facil acesso, ela possui modernas ins-
talacGes e presta servicos que até en-
tdo ndo eram oferecidos.

Com a obra sendo executada, em
quase sua totalidade, pelos préprios
funcionarios do Clube, obteve-se uma
sensivel reducdo nocustofinalda mes-
ma.

O Servico Regional de Engenharia
do It COMAR desenvolveu o projeto
para cobertura do terraco sobre o res-
taurante no prédio do Hotel de Transi-
to. Este projeto prevé o fechamentodo
terraco transformando-o numa nova
opcédo de saldo de festas e reunides,
aproveitando uma das areas mais no-
bres da Sede, de onde se descortina
uma bela vista da Baia de Guanabara.




OMUSEU
AEROESPACIAL

As pecas do acervo
aerondautico brasileiro,
pesquisadas e
restauradas por
dedicados especialistas,
contam, ao vivo, a
histdria da nossa aviaca
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A DEFESA AEREA

Assim tem passado a humanidade ao
longo dos séculos, vivendo o medo pela
destruicdo. Mas por que? E até quando se-
ra possivel sustentar-se tamanha tensdo?

Fazendo-se uma retrospectiva de algu-
mas situacdes bélicas do passado, e das
posicoes adotadaspelos contendores, ve-
remos de que maneira surgiram as estra-
tégias que hoje dominam as acbes de so-
ciedades inteiras, que na busca de equili-
brio, da paz mundial, vém criando pres-
sdes, insegurancas e ansiedades.

OsEstados Unidosda AméricadoNor
te, desde a Guerra da Secessdo, impreg-
nou-se pelo espirito da ofensiva de Napo-
ledo, que Jomini, um comentarista do
grande general francés transmitiu aos ofi-
ciais americanos em West Point.

Jomini era todo ofensiva e ressaltava
que o propdsito da estratégia era levar as
forcas a luta, a fim de destruir os exérci-
tos inimigos.

Quando a estratégia militar dos EUA
passou a usar a Marinha no seu emprego
além fronteiras, influenciada pela Teoria
do Poder Maritimo de Mahan, notou-se
que muitosdos principios de guerranaval,
por ele sugeridos, nada mais eram do que
as tendéncias pela ofensiva de Jomini,
aplicadas a Marinha.

O mesmo se deu com osurgimento do
Poder Aéreo, em que os EUAaplicaram as
bases totalmente ofensivas das teorias do
italiano Giulio Douhet. Dizia ele: "'Primei-
ro, a natureza do Poder Aéreo requer que
odominiodo ar seja conquistado por meio
do bombardeio agressivo em vez de pelo
combate aéreo, e, segundo, uma Forca
Aérea que consegue o comando garante,
desse modo, a vitdria sob todos os aspec-
tos”.

Com o advento das armas nucleares,
modificou-se a tecnologia da-guerra. Os
lideres polfticos e o0s estrategos tiveram
que reavaliar a intluéncia da guerra na Po-
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litica Internacional, isto porque as propor-
cOes catastroficas de um conflito nuclear
chegavam as raias do inconcebivel.

Era preciso saber como evitara guerra
e ndo como fazé-la com vitdrias.

Mas o americano, ainda naquela epo-
ca, ndo equilibrou a estrutura ofensiva
com a defensiva. Ele voltou-se claramen-
te paraaescolha de meios e de doutrinas
ofensivas, principalmente no que diz res-
peito a Era dos Misseis.

Antes de compararmos as estratégias
dominantes no mundo atual, é preciso
que sevejacomoevoluiu e assentou-se o
pensamento estratégico na Unido Sovié-
tica.

Desdeoinicio do Século XVIII,com Pe-
dro, o Grande, que o Exército Russo pas-
sou a utilizar o seu vasto territério para ma-

nobras em retirada, adotando uma postu-
ra defensiva, esgotando o inimigo e der-
rotando-o logo apos.

Napoledo, no Século XIX, e Hitler, na
Segunda Grande Guerra, sentiram os re-
veses da marcha sobre as estepes de ter-
ras arrasadas, que 0s russos deixavam pa-
ra trds nas suas retiradas estratégicas.

Estabeleceu-se, assim, um padrdo da
estratégia russa, aceitando, em principio,
perdas em vidas humanas e em terras, ab-
sorvendo os golpes da ofensiva inimiga,
mantendo uma defensiva estratégica pa-
radesgastar o agressor e contra-atacar pa-
ra aniquila-lo.

Aoadquirirema tecnologianuclear, os
soviéticos s6 mudaram em um aspecto.
E que, embora sabendo que serdo feitos
grandes sacrificios numa guerra, ndo acei-
tam mais que o pafls venha a ser devasta-
do como das outras invasdes historicas,
esperando que o inimigo se desgaste.
Agora, o revide sera imediato e esmaga-
dor.

Nasceu, pois, nos soviéticos, com ba-
se nas amargas experiéncias historicas,
uma necessidade de montar uma defesa

I EEEEEE—————.

em profundidade, com sistemas de mis-
seis antiaéreos e antibalisticos, além de
uma protecdo adequada para os pontos
e areas sensiveis, e para a populacdo ci-
vil. Estatltima, ja conscientizada de como
deve atuar em uma defesa passiva, tem,
inclusive, realizado treinamentos rigoro-
s0s, que sdo de pouco conhecimento pa-
ra o Ocidente.

Os soviéticos acreditam que a guerra
nuclearpodeocorrere que ndo é umeven-
to inconcebivel. Eles aceitam as conse-
quéncias de uma grande destruicdo, mas
ndoconsideram quessignifique o fim da ci-
vilizacdo. Dai que elaboram planos para
manter os resultados em niveis aceitaveis,
segundo os padrdes deles, e construindo
armas capazes de vencer a guerra, desfe-
rindo golpes de destruicdo total contra os
inimigos, permanecendo eles como uma
sociedade viavel.

Com o término da Segunda Grande
Guerra, definiram-se dois blocos distintos.
E a bipolaridade geopolitica presente, ten-
dona Unido Soviética e nos Estados Uni-
dos oslideres de cada grupo antagonico.

Devido a evolucédo tecnoldgica, os ar-
senais foram muitas vezes multiplicados,
querem quantidade, querem qualidade.

Surgiram, entdo, estratégias polariza-
das pelos dois blocos dominantes, com o
intuito de prevencado da guerra e ndo de
como executé-la. De umlado, a Estratégia
da Dissuasao, e do outro, a Estratégia Re-
volucionéaria.

Pela Estratégia da Dissuaséo, espera-se
que um adversario sinta-se intimidado a
agirou areagir face aumadeterminadasi-
tuacdo, pelaameacaque lhe recaicomum
efeito de destruicdo inaceitavel. O resul-
tado é, pois, basicamente psicoldgico, e
0 que se pretende é evitar a explosdo de
uma guerra de proporcdesincontrolaveis.

Pela Estratégia Revolucionaria, o que
se faz é obter uma decisdo por outros
meios que ndo uma vitdria militar em con-
fronto direto. Explora-se a margem de li-
berdade de acdo deixada pela Estratégia
de Dissuasdo, em que 0s soviéticos, de
maneira indireta, pérfida mesmo, vém
conseguido conquistar terreno dentro dos
objetivos do Comunismo Universal.

Os Estados Unidos, adotando a Estra-
tégia de Dissuasdo, investiram em pode-
rosas forcas ofensivas estratégicas e con-
ceberam a Doutrina da Retaliacdo Maci-
ca. Acontece que a Estratégia Revolucio-
naria Soviética, com suasacdes sutis e ou-
sadas, mas de pequeno vulto, ndo justifi-
cava o emprego da retaliacdo macica. A
dissuasdo perdeu credibilidade. Foi cria-
da, entdo, a Doutrina da Resposta Flexi-
vel, ou seja, através de trés forcas diver-
sificadas (as Convencionais, as Nucleares
Taticas e as Nucleares Estratégicas) po-
der-se-ia dar uma resposta condizente
com o grau de ameaca.
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A DEFESA AEREA

Mas as possibilidades de, agora, serem
usados os meios diversificados ante uma
ameaca, criando as condices para uma
escalada crescente dos conflitos, tor-
nou-se aceitadvel uma guerra que a propria
dissuasdo tentava evitar.

Veio, entdo, a idéia de se ter tantos
meios quantos fossem necessarios para
equilibrarasforcas, de modo que, se am-
bos osladosfossem capazes de infligirda-
nosinaceitaveisao outro, pelaretaliacdo,
nenhum dos oponentes seria levado a ini-
ciar a guerra. E esta a doutrina chamada
de Destruicdo Mutua Assegurada.

Como resultado desta tltimadoutrina,
ndo s6 os EUA, mas toda a sociedade oci-
dental passou a viver em eterna ansieda-
de, em constante pavor, pois os destinos
de nacdes inteiras foram entregues a ra-
cionalidade dos que detém uma forca de
destruicdo nuclear; em especial, a Unido
Soviética.

A paz, em sentido global, vem sendo
mantida pelo risco que correm os atacan-
tes de serem destruidos totalmente pelas
capacidades de revide dos defensores. E
a paz pelo modo da ndo-sobrevivéncia,
pelo pavor do holocausto.

Mas até quando esta situacdo de equi-
librio delicado pode durar? Um simpleser-
ro de um dos lados pode iniciar uma rea-
cdo em cadeia.

Quantas vezes mais certos incidentes
serdo contornados? Um alarme falso e
parte da Forca Aérea Americana decola
para um revide; um missil soviético des-
governa-se e cai em territorio da Finlandia;

um missil americano explode dentro do si-
lo, felizmente sem a ogiva nuclar. A cada
incidente ou provocacao, as populacdes
sofrem, ndo interessa de que lado este-
jam.

Quem teve oportunidade de conviver
COoMm americanos e europeus sentiu o que
Ihes vain'almacom respeito aguerra. Para
eles, principalmente os da Europa, a
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"bomba’’ existe, € uma realidade. Ela es-
tdali, no quintal, no outro lado do quartei-
rdo. A guerra, para eles, pode acontecer
a qualguer momento, e choram a certeza
de que ndo tém como se defender.

Alguns europeus chegam a aceitar a
seguinte idéia: "‘melhor todos vermelhos
do que todos mortos”’. Ou seja, é preferi-
vel que todos se transformem em comu-
nistas, evitando assim o confronto que os
levaria a destruicdo total, do que continuar
nessa ansiedade da guerra que pode eclo-
dir.

PERSPECTIVAS DE MUDANCAS
NAS ESTRATEGIAS

Vislumbra-se, nos dias atuais, uma
idéia que pode modificar as tensdes que
envolvem 0s povos.

A comecar pelosamericanos, que ja se
lhes incute amentalidade de que a guer-
ranuclearndo significa destruicdo imedia-
ta.

Zbigniew Brzezinski, ex-assessor da
Casa Branca para Assuntos de Seguran-
caNacional,chegou a dizer, ha quase dez
anos atras, que se houvesse um conflito
entre os EUA e a Russia, os dois empre-
gando todas as armas nucleares, 10%
(dez por cento) da humanidade morreria,
0 que ndo deixa de ser uma calamidade,
mas que ndo seria o seu fim.

Nota-se, entdo, que hd uma conscien-
tizacdo para 0 engajamento em um pro-
grama de defesa que garanta a sobrevi-
véncia e que preserve a nacao e seus in-
teresses.

Mostra-se, por exemplo, que a Unica
forma de se usar a guerra como instru-
mento dé politica, agora, é limitando sua
aplicacdo, quersejarestringindo os obje-
tivos politicos, ou aumentando a eficacia
da defesa.

Ora, os objetivos politicos das nacdes
ocidentaismanter-se-do firmes na preser-
vacdo do "‘status-quo’’, namanutencdo da

ordem e da paz mundial. L.ogo, é preciso
aumentar a eficacia das defesas.

Uma defesa ativa eficaz ajuda a prote-
ger as armasofensivas, principalmente as
estratégicas. O atacante, diante de tal de-
fesa, sabe que, mesmo tomando a inicia-
tiva, ndo vai conseguir um balanco a seu
favor. Pelo contrério, ele pode, mesmo,
perder toda a sua forca de ataque e res=
tar-lhe, depois, tdo somente uma opcéo
de defesa.

Uma capacidade defensiva que consi-
ga preservaruma forca de retaliacéo ten-
de a desencorajar o ataque do inimigo. A
defesa eficaz contribui, pois, paraa deter-
réncia, na medida em que incute uma
grande incerteza nas mentes dos atacan-
tes.

E possivel, e al estd o centro de uma no-
vaidéiaem termos de estratégia mundial,
que uma defesa ativa, comprovadamen-

‘te eficaz, consiga banir o espectro do ho-

locausto nuclear. E que esta defesa, sen-
do desenvolvida em varios paises, pode-
ria enfrentar qualquer tipo de ataque, se-
ja eleconvencional ou nuclear, reduzindo
aeficidciadasarmasofensivas, criandoum
clima de seguranca e a certeza da sobre-
vivéncia. Sobrevivéncia, agora, depen-
dendo das proprias atitudes, da propria
vontade, e ndo a sobrevivéncia entregue
a racionalidade, ou autocontrole do adver-
sario, como é a mantida pela estratégia
atual.

-Comoconsequénciada provada efica-
cia de tais defesas, os sistemas ofensivos
perderiam arazdo de sere o resultado se-
ria um clima propicio ao desarmamento.

O fatoconcretonestateoriade novaes-
tratégiamundial é o que se convencionou
chamarde ""Guerra nas Estrelas’’. As con-
cepces de todo este sistema defensivo
chegam as raiasda ficcdo. As suas possi-
bilidades, algumas caracteristicas, os prin-
cipios de funcionamento das armas, en-
fim, toda uma teoria, ja € do dominio pu-
blico, divulgada pelos meios de comuni-
cacdo.

Brzezinski chegou a expressar a se-
guinteopinido recentemente: "'E bem pos-
sivel que as formas de reducéo de arsenais
que conhecemos ja se tenha esgotado”.
Na&o estaria ele querendo dizer que as ne-
gociacdes, daqui para a frente, terdo que
considerar uma nova concepcgdo para a
manutencdo da paz?

Talvez possamos dizer que esta nova
concepcdo venhaa se estruturar como ou-
tra estratégia, ou até mesmo como uma
estratégia de dissuasdo, mas com uma
doutrinadiferente. Porexemplo, a “Dou-
trina da Sobrevivéncia pela Defesa’".

E o Brasil? Como poderia vira se com-
portar diante dessa nova concepcao? Co-
mo a Nacgdo Brasileira optaria ante as al-
ternativas descritas a seguir?

Investir em um poder ofensivo capaz
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" "EDYR VASCONCELLOS
Comandante

Né&o é qualquer piloto que pode
contar a histéria da Familia Boeing.

Pilotos experientes que ja tiveram
sob seu comando um 737, um 747, um
757 ou um 767, podem ter orgulho de
simesmos. Eles sabem que ndo é qual-
quer avido que merece receber o nome
Boeing.

Precisa ser o 737-300, por exemplo,
que é capaz de decolar e pousar em pis-
tas curtas, com niveis de ruido inferio-
res a qualquer outro avido de sua clas-
se. Ouo 747, que tem o mais baixo cus-
to por passageiro transportado. Ou o
757, o mais econémico aviao da atuali-
dade. Ou, ainda, o 767, que também po-
de ser utilizado em véos sem escalas,
mais freqlientes, em mercados ainda
pequenos para um jumbo.

A Familia Boeingreune os mais e fi
cientes, econémicos e confortaveis
jatos comerciais do mundo. Flexiveis
para o transporte de carga e passagei-
ros, em etapas curtas, médias e longas.

Enfim, eles atendem a todas as de-
mandas do transporte aéreo.

Até porque, do contrdrio, ndo te-
riam o sobrenome Boeing. O mais
importante da histéria da aviacdo co-
mercial.

BOELEING

Voe o melhoy

“Eu tenho muita intimidade com esta familia.
Afinal, sao 35.000 horas de convivéncia’




A DEFESA AEREA

de destruir o inimigo em retaliacdo a um
ataque dele, que também nos destruiria,
ou investir em um sistema defensivo efi-
caz que impeca a nossa destruicao, mes-
mo que soframos um ataque.

No primeiro caso, de que adiantaria
mostrar ao inimigo que temos forcas ca-
pazes de destrui-lo, esperando com isso
que ele ndo nos ataque, se Nndo podemos
impedi-lo daacao de violéncia? Fazer es-
ta opcao seriaaceitara destruicdo mutua;
seria viverentregue as possibilidades e ao
controle dos oponentes.

No segundocaso, uma capacidade de-
fensiva eficaz ndo so protegeria nossas

forcas ofensivas, capazes de contra-atacar
como também tornaria infrutifera a acao
de violénciadoinimigo, desencorajando-o
de tal ato.

Esta segunda opcdoseriamantera paz,
garantir a seguranca, continuar a sobrevi-
véncia, independentemente das inten-
sdesdosinimigos e dos antagonistas exis-
tentes. A seguranca, a soberania, a sobre-
vivéncia, neste caso, dependeriam quase
que exclusivamente de nés mesmos, de
nossa vontade propria.

E bom que se lembre aqui, que ndo se
estd advogando termos apenas um siste-
ma defensivo, pois ha que se ter uma for-
ca ofensiva de porte adequado a posicéo
brasileira no contexto sul-americano. Sé
que estaforca de ataque ndo deve ser, ne-
cessariamente, 0 maior sustentaculo de
todo o nosso Poder Aéreo.

Primeiro — A Constituicdo Brasileira é
clara e objetiva quando diz em dois dos
seusartigos: "Art 72 — Os conflitos inter
nacionais deverado ser resolvidos por ne-
gociacOes diretas, arbitragem e outros
meios pacificos, com a cooperacdo dos or-
ganismos internacionais de que o Brasil
participe. )

Paragrafo unico — E vedada a guerra
de conquista’".
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Segundo — A politica externa que o
Brasil vem adotando ndo deixa duvidas
quanto a sua posicao de ndo-intervencao
da forca além-fronteira.

Terceiro — Somos um pais com mais
de oito milhGes e meio de quilbmetros
quadrados; nosso territério € continuo: te-
mosacessoamplo e direto parao mar; nao
nos faltam os recursos naturais estratégi-

cos essenciais. Ou seja, estas, acrescidas -

de maisoutrastréscondicdes basicas que
também as preenchemos, coloca o Brasil
na posicdo que se preconiza serindispen-
savel para que uma nacado venha a cons-
tituir-se como emergente no ambito das
relacdes internacionais.

Quarto — N&o temos problemas de li-
mites fronteiricos.

Quinto — Nao reivindicamos territorios

dos paises vizinhos e nem eles, do nosso.

Sexto — A Sociedade Brasileira € for-
mada por homens livres, sem desejos de
conquistas ou de imposicoes a outras so-
ciedades, o que torna mais facil fazé-la
aceitar que os meios militares, condizen-
tes com os fins estabelecidos pela politi-
ca, recebam uminvestimento em prol da
seguranca.

A defesa de uma nacdo envolve uma
gamamuito abrangente e diversificada de
acOes e de meios heterogéneos.

Contudo, é possivel limitarmos o pro-
blema de defesa se considerarmos que,
em qualquer forma de agresséao ao terri-
tério brasileiro, dentro do contexto
sul-americano, e consoante as hipdteses
de guerra, o vetor aéreo sempre estara
presente. E mais, se aarma aérea nao for
aqueinicia, a que apodia, e a que sustenta
a continuidade das acdes agressoras, en-
tdo ndo héa guerra.

Os exemplos sdo inlimeros, que com-
provam tais situactes. Desde a Segunda
Grande Guerra, mesmo quando a aviacao
ainda se achava atrelada as forcas de su-

perficie, vimos a arma aérea sendo a uni-
caa serempregada, em certas ocasioes,
como na Batalha de Midway, por exem-
plo, onde s6 os avides, quer japoneses,
quer americanos, tomaram parte nas
acOes de ataque diretas. E o maisimpor-
tante de tudoisso € que, se aaviacado nao
cumprir o que lhecompete nos planos, en-
tdo toda a operacdo fica frustrada, como
de fato ocorreu em Midway, da parte dos
Japoneses.

Assimtambém vimos aaviacdo aliada
sendo usada antes do desembarque na
Normandia; esta mesma aviacdo bombar-
deando a Alemanha muito antes de as for-
cas terrestres ocuparem aquele territorio;
aaviacdoisraelensedestruindo as defesas
e as forcas de ataque egipcias, na Guerra
dos Sete Dias, para depois entrarem com
as tropas de ocupacdo.

Em suma, aarmaaérea é aque primei-
roentraem cena e deve alcancar os obje-
tivos que lhe compete, sem o qué as for-
cas de superficie ndo conseguem obter o
éxito da ocupacdo. S0 raros 0s casos em
que as forcas navais ou terrestres invadi-
ram sem um apoio da aviacdo. E quando
iSto aconteceu, se a arma aérea ndo veio
participarda continuidade das operacdes,
a missdo tornou-se um fracasso.

Portanto, quando falamos em defesa
de uma nacéo e dissemos ser possivel li-
mitar o problema, quisemos mostrar que
a quase totalidade da defesa se restringi-
ria aquelavoltadacontra os engenhos aé-
reos, em especial o avido, pois que, uma
vez impedindo as acdes agressoras da ar-
ma aérea, estarlamos quebrando, logo no
inicio, a sequéncia de operacdes de uma
guerra.

Uma defesa aérea que mostrasse ser
capaz deinfligir danosinaceitaveis as for-
casatacantes, seria uma defesaeficaz, se-
ria uma defesa com poder de dissuasao.

E o Brasil pouco deve para teruma de-
fesaaéreacomtalpoder. Emque peseain-
da termos poucos vetores de intercepta-
cdo, é grandioso o que jdoperae 0 que es-
td sendoimplantadono SISDABRA. Bas-
ta mais um elo neste sistema e teremos
uma defesa aérea com forca de conten-
céo.

Algumasaeronaves dos tipos que exe-
cutam controle e alarme aéreo antecipa-
do (AEW ou AWACS) seriam o elo que fal-
tava.

A decisdo para se implantar uma defe-
sa eficaz ndo é dificil. Custa, apenas, di-
nheiro. Ndo to facil sera fazé-los aceitar,
os que decidem, que devemos garantir a
sobrevivéncia e a paz-em nossas proprias
maos, através da defesa, evitando a guer-
ra.

ESTE ARTIGQ E O CAPITULO DE
SUSTENTACAO FILOSOFICA DE
UM TRABALHO MONOGRAFICO
APRESENTADO NO CEM/SES DA
ECEMAR EM 19865.

JOSE ORLANDO BELLON
Ten Cel Av. .
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apoia seguranca

Dados em tempo real

proporcionam economia

° manutencgao

© sensores

€ seguranca

A manutencao e o “overhaul”
realizadas, desde 1976, nos
equipamentos instalados no
DACTA, AIRJ e AIEG aumentaram
a vida util desses aparelhos,
representando economia. Criamos
mais oportunidades de empregos
com 0S nossos projetos de
sensores, sistemas e informatica.
A estagao meteorolégica SH-09,
com tecnologia nacional, esta
em fase de implantacao nos
aeroportos brasileiros e na base
brasileira da Antartida.

© SH-09

hobec©

sociedade consignataria hobeco Itda

Caixa Postal 877 . 20221 Rio de Janeiro . RJ . Brasil
tel: PABX 1021) 233-9177

empresa

% nacional



- SIMULADORES:OL

DOPRESENTE

orriaoano de 1927. Nos
EUA, como em todo o
mundo, a aviacao vivia a sua
infncia. A arte de pilotar um
avido eracoisatdoinsolita que
apenas eradadaa um peque-
no grupo de pioneiros, abem
dizer,aventureiros. Comoob-
jetivo de mostrara estes pou-
cos as sensacoes do voo, o
que era controlar uma maqui-
naem 3dimensdes, é que tra-
balhava o engenheiro Ed Link.
Link acreditava que poderia
construir um engenho que,
com economia e seguranca,
pudesse transmitir a estes
neofitos os rudimentos datéc-
nica de voar. Dos anos trinta
ao inicio da 22 Grande Guer-
ra, o primeiro treinador de Ed
Link,o " BlueBox", teve acei-
tacao mundial.






SIMULADORES...

O ""Blue Box'’ foi o primeiro simulador
conhecido com aceitacdo comercial; tra-
tava-se de um pequeno treinador com trés
eixos de movimento, valendo-se de um
conjunto hidraulico que comandava os
movimentos através de pequenos moto-
res elétricos. Inicialmente foram emprega-
dos apenas para dar ao aluno as nocées
bésicasem resposta aos comandos da ae-
ronave. Ja no final da década de 30, os
melhoramentos desse equipamento eram
bastante sensiveis com o emprego de ins-
trumentos ea simulacdo dos controles de
motor, instrumentos de voo e radionave-
gacdo primaria.

Ao aluno eram administrados conheci-
mentos das reacdes de cada instrumen-
to, procedimentos de fonia, e incorpora-
doscontroles que permitiam simulacdo de
pequenas panes do motor.

Ed Link, que lutou durante anos para
convencer as autoridades militares nor-
te-americanas das vantagens do empre-
go da sua criacdo viu-se a beira da bancar-
rota, com o comprometimento de todos
os seusbens, nodesenvolvimento do Link
Trainer, até que finalmente houve o reco-
nhecimento das autoridades a esse tipo
de treinador, que passou a ser produzido
em escala cada vez maior.

Paralelamente, contratos foram assina-
dos com o governo, para seu desenvolvi-
mento e aperfeicoamento. Noinicio da dé-
cada de 40, a sofisticacdo desse equipa-
mento comecou a surgir através da dupli-
cacdo de todos os instrumentos de bordo
de uma aeronave militar, reproduzidos no
treinador, e ja durante a Segunda Guerra
Mundial surgiu o Modelo C—1.

Comoincremento da indUstria e enor-
mes custos dos avides comerciais e mili-
tares, oaspectoecondmicode um peque-
no simulador passou a ser encarado com
mais seriedade.

A fidelidade do treinamento desses pe-
quenos simuladores, passou a ser grada-
tivamente mais e mais compativel com as
reacOes das aeronaves. A sua sofisticacdo
aumentava a cada dia. Os custos das ae-
ronaves agigantavam-se a tal ponto que,
para a aviagdo comercial, as horas de trei-
namento bloqueadas por uma aeronave
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representam uim tremendo desastre na
sua economia, pelo elevado custo da ho-
ra de voo operacional, pelo elevado cus-
to de seguro e também pela retirada do
servico daquela aeronave durante o perio-
dodeinstrucdo. Tudoisto, representa um
baque na sua receita.

Foi a propria aviagdo comercial quem
acordou para o problema da economia
que os simuladores representavam e ho-
je, com o auxflio dos computadores digi-
tais, com 0 emprego dos micro-circuitos
e 0 extraordinario avanco eletrénico, os si-
muladores conhecidos com *“Full Simula-
tor’” sdo um auxilio indispenséavel ao trei-
namento moderno dos pilotos em qual-
quer faixa. Seja ela no inicio do voo, tan-
to quanto na transicdo ou na manutencao
do treinamento.

Na presente conjuntura, a FAA (Fede-
ral Aviation Administration)americana da
validade ao treinamento de um piloto co-
mercial em um "‘Full Simulator’” em 83 %
dashoras, o queequivaledizer que se fos-
sem necessarias 100 horas de adestra-
mento em um tipo de aeronave, apenas
11 horas seriamnecessériasna prépria ae-
ronave, contra 89 no simulador.

. Aaviacaomilitar norte-americana, atra-
sada no emprego do simulador em rela-
¢do a aviacdo comercial, acordou nos
anos 60 para esse problema e multiplicou
muitas vezes as verbas orcamentérias,
nos Ultimos exercicios, paraemprego Nno
desenvolvimento de novos simuladores.

Os simuladores de helicéptero militar
caminham para uma perfeicdo de tal or-
dem, que é possivel tornar obrigatdrio 6
treinamento das primeiras 10 horasde um
piloto, justamente naquele periodo mais
critico, em simulador, antes do exercicio
na aeronave. Pretendem com isto com-
provar que 70% dos acidentes de instru-
cdo seriam evitados.

Um simulador completo traduz com
absoluta precisdo até 89% de todas as
reacdes de uma aeronave e, para tanto,
dependerd de um excelente sistema de
seis eixos de movimento, sistema visual
de alta confiabilidade, computadores di-
gitaisde 47 geracdo e de velocidade com-
pativel com as caracteristicasaerodinami-
cas da aeronave, além de uma rigorosa fi-
delidade de todos os sistemas que com-
pdem estaaeronave — inclusive a 'nace-
le’ deste avido é construidacom todos os
controles, instrumentos e equipamentos
eletrénicos originais do fabricante, idén-
ticos aos da aeronave que se quer simu-
lar.

Vamos agora exemplificar um SIMU-
LADOR COMPLETO para uma aeronave
F—5E.

Todas as suas condic8es de voo com
diferentes cargas bélicas sdo rigorosa-
mente simuladas; todas as reacdes rigo-
rosamente idénticas ao comportamento

da aeronave; todos os tipos de emergén-
cia que possam surgir nas aeronaves po-
dem ser treinados no simulador e, obvia-
mente, aquelas que seriam impraticaveis
na aeronave, como por exemplo, apagar
uma turbina no inicio da decolagemaple-
na carga. O simulador traduz as reacdes
da aeronave e permite tais treinamentos
que, por razdes 6bvias, ndo podem ser
treinados em voo real.

Todos os treinamentos de tiro, nas di-
versas modalidades, sdo simulados com
absoluto rigor e com enorme economia;
todos os pilotos estardo sendo adestrados
aum custo infinitamente inferior, se com-
parados aos disparos reais na quantidade
que se fizesse necesséaria para um bom
adestramento.

Cada piloto que passar por um perio-
do detreinamentonosimuladorterduma
ficha dé qualificacdo, que pode ser perma-
nentemente acompanhada em futuro. Ali
se conhece, a qualquer momento, o tipo
de treinamento de que cada piloto neces-
sidade mais do que ooutro. Os pontos fra-
cos de cada um sdo rigorosamente conhe-
cidos, para melhor incidéncia do treina-
mento futuro.

Analisemos, mesmo que superficial-
mente, num quadro hipotético, como fi-
cariam alterados os custos de treinamen-
to de umaaeronave de combate utilizan-
do-se simuladores. Determinar o ponto de
custo —eficiéncia de um simulador de-
manda o estudo de muitos aspectos e
obriga a que certas premissas sejam
pré-estabelecidas. Aquiapresentaremos
0 que parece equilibrado para uma frota
de 30 F5—E. Os dados sdo ficticios, se
bem que, guardando em proporcao e or-
dem de grandeza um vinculo com a reali-
dade desejavel.

Premissas Bésicas

a) N® de aeronaves: 30 FbH—E

b) Proporcao piloto/aeronave: 3 para 1

c) Pilotos prontos para o combate: 90

OBS.: Todas as cifras em délares
americanos

Os 90 pilotos de combate necessitam

ter altaeficiénciae treinamen-

to continuado. Um programa

minimo aceitavel consiste'em
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A ESCA aplica de modo sistemdtico as mais modernas técnicas disponiveis de engenharia de sistemas. Sua expériencia acumulada e diversificada dé-lhe ampla capacitago
para a formulagdo de metodologias variadas e para a harmoniza¢do da mentalidade de gerenciamento com o apurado detalhamento técnico dentro do principio essencial de
atendimentos aos interesses e necessidades dos clientes.

A capacitagdo técnica. da ESCA estd vocacionada para algumas dreas de atuacdo nas quais reuniu e consolidou experiéncia e desenvolveu reconhecida qualificagdo técnica,
que a colocam em posi¢do de destaque na engenharia nacional. Opera nas éreas de transportes, sistemas aeronéuticos, automagdo e controle de processos industriais,
automag¢do de manufatura, telecomunicagdes/telematica, simulagdo de sistemas, e outras correlatas, nos setores de engenharia consultiva, engenharia de projetos, engenharia
de integragdo de sistemas, gerenciamento de projetos e empreendimentos, assessoria técnica, abrangendo a concepgdo, planejamento e implanta¢do de sistemas multi-
disciplinares, com énfase em sistemas de tempo real, projetos de sistemas de tempo real para aplicagées especiais, desenvolvimento de hardware e software, desenvolvimento
e implantaggo de simuladores, emuladores e de protétipos, telecomunicagées, telemdtica, projetos de implantaggo em geral, projetos bdsicos, projetos executivos,
especificagdes, programagdo e inspe¢do de fornecimento, supervisdo de instalagées e obras, inspe¢do e testes em fdbrica, no campo e em laboratério, controle de qualidade,
supervisdo de operagoes efetivas, administragdo e avaliagdo de projetos e empreendimentos, projetos e sistemas especiais, sistemas-produto.

ESCA applies the latest available system engineering techniques systematically. lts accrued and diversified experience provides it a wide copacitation for the formulation of
voritce,d methodology and the harmonization of the managerial mentality, with the refined technical details, within the essentiol principle of attending the clients’ interests ond
needs.

ESCA’ technical capacity is turned to some performance areas in which it accrued and consolidated experience and developed on acknowtedged technical qualification, which
rank it in an outstanding position within the national engineering. It works within the areas of transportations, aeronautic systems, automation and industrial process contrals,
manufacture automation, telecommunication/telematics, system simulation, and other similar ones, within the fields of consultive engineering, project engineering, system
integration engineering, planning and implantation of multidisciplinary systems, stressing the real time systems, real time system projects for special applications, hardware and
software development and implantation of simulators, emulators and prothotypes, telecommunications, telematics, implantation projects in general, basic projects, executive
projects, specifications, supply programming and inspection. Supervision of installation and worls. Inspection and tests in plants, fields and laboratories. Quality assurance.
Supervision of effective operations, administration and evaluation of projects and enterprises, special projects and systems, systems-product.

ESCA aplica de manera sistemética las més modernas técnicas disponibles de ingenieria de sistemas. Su experiencia acumulada y diversificada le da amplia capacitacién para
la formulacién de metodologias variadas y para la harmonizacién de la mentalidad de gerenciamiento con el apurado detalle técnico dentro del principio esencial de
atendimiento a los intereses y necesidades de los clientes. 1

lo capacitacién técnica de ESCA esté direccionada a algunas éreas de actuacién en las cuales ha reunido y consolidado experiencia y ha desarrollado reconocida calificacién
técnica, que la colocan en posicién de relieve en la ingenieria nacional. Opera en' los 6reas de acarreos, sistemas aeronbuticos, automacién y control de procesos industriales,
automacién de manufactura, telecomunicaciones/telemética, simulacién de sistemas, y otras semejantes, en los sectores de ingenieria consultiva, ingenieria de proyectos,
ingenieria de integracién de sistemas, gerenciamiento de proyectos y emprendimientos, asesoria técnica, comprendiendo la concepcién, planeamiento e implantacién de
sistemas multidisciplinares, con énfasis a sistemas de tiempo real, proyectos de sistemas de tiempo real para aplicaciones especiales, desarrollo de hardware y software,
desarrollo e implantacién de simuladores, emuladores y de protétipos, telecomunicaciones, telemética, proyectos de implantacién en general, proyectos bésicos, proyectos
ejecutivos, especificaciones, programacién e inspeccién de suministro, supervisién de instalaciones y obras, inspeccién y pruebas en fébrica, en el campo y en laboratorio,
control de calidad, supervisién de operaciones efectivas, administracién y evaluacién de proyectos y emprendimientos, proyectos y sistemas especiales, sistemas-producto.

Esca
Engenharia de Sistemas de

Escritorio Contral: CONtrole e Automacao S/A.
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SIMULADORES...

100 horas de treinamento
operacional e mais 20 horas
de treinamento bésico, totali-
zando 120 horas por ano. No-
venta pilotos vao necessitar
de 10.800 horas por ano.

Custo de Operacdo do F—5E:
* US$[1.050 por hora
Transferéncia de Treinamento:

E aceito mundialmente que 40% do
treinamento solicitado por aeronaves de
alta performance possa ser realizado em
simuladores visuais de 6 (seis) eixos. As-
sim sendo, verifica-se que as 10.800 ho-
ras/avido necessarias podem ser reduzi-
das para 6.480. Desta forma estariamos
economizando 4.320 horas/aviao.

Custo Estimado de Utilizacédo do
Simulador:

(Incluindo energia elétrica e parcela de
amortizagdo do custo da construcédo do
prédio do simulador).

US$ 120 por hora

Custo das MunicGes — Usando-se so-
mente o F—5

A despesa para municdoativacom fins
de treinamento do piloto supde-se que se-
ja:

Ver tabela 1

Custo da Municdo Usando-se o Simula-
dor em Conjunto com o
—b5:

O custoda municdo pode ser conside-
ravelmente reduzido usan-
do-se o simulador para uma
parte do treinamento de com-
bate aéreo e treinamento de
lancamento de misseis. A
economia estd indicada
adiante, com a reducdo das
cargas bélicas reais.

Ver tabela 2

Assim, aeconomia anual em custos de
municdo, quando sdo usados
o simuladorem conjuntocom
aaeronaveéde US$794.700.

Treinamentode V6o Usando-se Somen-
te o F—-5

10.800 horasde avidgo x $ 1,060 = US$
11,340,000

Treinamento de Voo Usando-se o F—5
e o Simulador:
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6.480 horas de avido x $1,050 =
$6,804,000
4.320 horas de simulador x $ 120 =
$518,000
Total: US$ 7,322,400

SUMARIO DOS CUSTOS:
Ver tabela 3
Beneficios Intangiveis:

Além da importante reducao dos cus-
tosde treinamento, ha certos
beneficios intangiveis, os
quais se tornam evidentes pa-
ra o operador do simulador.
Para estes ""beneficios” ndo
hé& preco.

a) Avida utilda célulaé aumentadaem
razdo direta do nimero de ho-
ras transferidas para o simula-
dor.

b) Mais avides podem ser destinados
a missdo operacional. Se um
avidotemum indice de utiliza-
cdo de 240 horas por ano, en-

[ 01 ]

tdoum simulador F—5E com
o Sistema de Disparo de Ar-
mas, sendo usado 10 horas
por dia, € igual a 10 células
(2.500 =+~ 240).

c) A seguranca de v6o aumentaré e a

eficiéncia do piloto seréd me-
Ihorada, desde que manobras
que poderiam ser arriscadas
numa aeronave podem ser
treinadas no simulador. Se so-
mente um F—5 e/ouavidade
um piloto forem salvos, o cus-
to do simulador serd comple-
tamente justificado.

A simples verificacao dos dados apre-

sentados é bastante eloqien-
te para concluirmos que nés
da Forca Aérea temos a obri-
gacdo de pensarna reestrutu-
racao da nossa concepcao de
treinamento. Torna-se funda-
mental passarmos a conside-
rar mais seriamente 0s custos
de nosso programa.

Planejar sem considerar custos sé é ad-

missivel quando o custo do
proprio levantamento ndo o
justificar.

MUNICAO NUMERO CUSTO P/ UM TOTAL

20 mm 4,000 tiros $ 2 $ 8,000

BDU 33 32 bombas $ 15 480

AIM — 9 nenhum $o 0

MK - 82 4 bombas $ 250 1,000

2.75 polegadas 20 foguetes S 70 1,400
|

* Total para cada piloto: $10,880

[ 02 |

Total para 90 pilotos: $979,200

MUNICAO NUMERO CUSTO P/ UM TOTAL
20 mm 500 tiros S 2 $ 1,000
BDU 33 18 bombas 15 270
AIM - 9 nenhum = =
MK — 82 2 bombeas 250 500
2.75 polegadas 4 foguetes 70 280

* Total para cada piloto: $2,050

&

Total para 90 pilotos: 184,500

AVIAQO AV/SIMULADOR
Treinamento de voo, 11.340.000 6.804.000
Utilizacdo do sistema de Armas 979.200 184.500
Utilizacdo do simulador nenhuma 518.000
TOTAL 12.319.200 7.506.900

Economia anual: US$4,812,300

Economia indireta: 4.320 horas/avido
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CBBA/Propeg

“Acho que a Odebrecht chegou

onde chegou tpor ueesta
sempre inventando ,
i de trabalhar.’?

manelra nava

Aqui a gente trabalha com
gosto, sempre inventando uma

Bonifacio Manoel dos Santos, 73 anos, mestre-de-obras
ha 58 anos trabalhando em empresas Odebrecht.
“Eu trabalho na Odebrecht antes levava dois anos ou mais
desde que ela assentou 0 ficava pronta em apenas 7 ,
primeiro tijolo. E naquele meses. Até os fornecedores maneira nova de fazer as coisas
ficavam espantados com a Acho que € por isso que a
rapidez. Eles chegavam e Odebrecht chegou onde chegou
6 E ela cresceu ainda mais
depois que se juntou com a

tempo ela ja trabalhava
diferente. Enquanto os outros .
primeiro construiam toda a diziam: — Mas rapaz, vocés ja
estrutura do prédio para entdo  estdo nesta altura?
levantar as paredes, a gente Os recursos eram poucos CBPO e a Tenenge. Hoje nos
fazia tudo de uma vez s0. mas a boa vontade era muita. ~ estamos ai na Africa, no Peru,
Quando chegava na segunda Por isso, ficava tudo muito bem  no Equador, Chile, Paraguar ...
laje, a gente ja vinha com o feito. E ainda hoje a Odebrecht E hoje a.Odebrecht ndo € s6
tijolo embaixo; chegava na € assim: € uma alegria, aquele a Construtora. Tem gente
terceira, ja vinha com o tijolo orgulho, terminar a obra e ver trabalhando com montagem
na segunda; e assim por diante.  que o cliente ficou satisfeito. industrial, quimica, perfuracdo de
E ja ia dando o acabamento, Além do mais, a gente petroleo, mineracaoe agricultura.
botando azulejo, instalacdes também sabe que essas obras Pelo que eu sei, ja somos uma
elétricas e hidraulicas, pisos, — estradas, metros, barragens, familia de mais de 50 mil pessoas.
saneamento — sdoimportantes Tudo isso deixa a gente um
para o Brasil, para o povo? bocado orgulhoso, né?”
(Depoimento de Mestre Bonifacio)

portas e janelas.
Desse jeito, uma obra que
ODEBRECHT ()

CONSTRUTORA NORBERTO ODEBRECHT SA




L 1927-1987

MAIS CONFORTO, MAIS ESPACO

Esta no aranova Classe Executiva da Varig.Nova, naquilo que mais importaa vocé:espaco e conforto.
Conforto. As poltronas agora sao mais largas. Sua inclinacao foi aumentada. Desenho anatomica-
mente reestudado. Trabalhando ou descansando, vocé vai sentir esse conforto de corpo inteiro.
Espaco. A distancia entre as poltronas esta maior. Os corredores estao mais largos. Nenhuma pol-
trona fica distante dos corredores mais que um assento. Vocé vai poder esticar as pernas gostosa-
mente mesmo sentado.A Classe Executiva da Varig mudou muito.S6 ndo mudou no perfeito aten-
dimento, na privacidade de uma cabine exclusiva e no
tradicional Servico de Bordo com o padrao Varig. Nova
Classe Executiva da Varig: espaco e conforto s¢ seus.
Experimente.

7

5
ARIC é%
Desde 1927 |



e

—— L

PORCOS ASSADOS

Traduzido por

Gualazzi, |.L

Professor Assistente
Academia da Forca Aérea

Certa vez, aconteceu um incéndio
num bosque onde se encontravam al-
guns porcos. Estes foram assados pe-
loincéndio. Os homens, acostumados

acomercarnecrua, experimentaram e

acharam delicioso..Logo, toda vez que
gueriam comer porcos assados, incen-
diavam um bosque... até que descobri-
ram um novo método.

Mas o que eu quero contar € o que
aconteceu quando tentaram mudar o
Sistema para implantar um novo. Fazia
tempo que algumas coisas ndo iam
bem: as vezes os animais ficavam quei-
mados ou parcialmente crus; outras, de
tal maneira queimados, que era impos-
sivel utiliza-los. Como era um procedi-
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mento montado em grande escala,
preocupavamuito a todos, porque, se
o Sistema falhava, as perdas ocasiona-
daseram igualmente grandes. Milhdes
eram os que se alimentavam de carne
assadae também muitos milhées eram
0s que tinham ocupagao nesta tarefa.
Portanto, o Sistemasimplesmentenao
deviafalhar. Mas, curiosamente, a me-
dida que se fazia em maiores escalas,
mais parecia falhar e maiores perdas
parecia causar.

Em razdo das deficiéncias, aumen-
tavam as queixas. Ja eraumclamor ge-
ral a necessidade de reformar profun-
damente o Sistema. Tanto assim que,
todos 0s anos, realizavam-se congres-

s0s, seminarios, conferéncias e jorna-
das para achar a solucdo. Mas parece
que ndo acertavam o melhoramento do
mecanismo, porgue no ano seguinte
repetiam-se 0s cCongressos, 0s Semina-
rios, as conferéncias e as jornadas. F as-
sim sempre.

As causas do fracasso do Sistema,
segundo os especialistas, deviam-se
atribuiroua indisciplina dos porcos que
ndo permaneciam onde deviam, ou a
inconstante natureza do fogo tao difi-
cil de controlar, as arvores excessiva-
mente verdes, ou a umidade da terra,
ou ao servigo de Informagdes Meteo-
rologicas que nao acertava o lugar, o
momento e a qualidade de chuvas,
ou...
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A FABULA DOS PORCOS

As causam eram — COMO Se V& —
dificeis de determinar porque, na ver-
dade, o Sistema para assar porcos era
muito complexo. Fora montada uma
grande estrutura; uma grande maqui-
naria com inumeras variaveis fora ins-
titucionalizada. Havia individuos dedi-
cados a acender: os incendiadores que,
ao mesmo tempo, eram especialistas
de setores(incendiadores da Zona Nor-

te, daZona Oeste etc., incendiador no-
turno, diurno com especializacdo ma-
tutina e vespertina, incendiador de ve-
réo, de inverno, com disputas juridicas
sobre 0 outono e a primavera). Havia
especialistas em vento: os anemotéc-
nicos. Havia um Diretor Geral de Assa-
mento e Alimentacdo Assada, um Di-
retorde Técnicas Igneas(com seu Con-
selho Geral de Assessores), um Admi-
nistrador Geral de Florestacdo Incen-
diavel,uma Comissdo Nacional de Trei-
namento Profissional em Porcologia,
um Instituto Superiorde Culturae Téc-
nicas Alimenticias (ISCUTA) e o BO-
DRIO (Bureau Orientador de Reformas
Igneo-Operativas).

OBODRIOeratédo grande, que tinha
Inspetor de Reformas para cada 7.000
porcos aproximadamente. E era preci-
samente o BODRIO que propiciava
anualmente os congressos, 0s semina-
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rios, asconferénciase as jornadas. Mas
isto sO parecia servir para incrementar
o BODRIO em burocracia.

Tinha-se projetado e encontrava-se
em pleno crescimento a formacédo de
novos bosques e selvas, seguindo as
uttimas indicacdées técnicas (em re-
gides escolhidas segundo determina-
da orientacdo, onde os ventos ndo so-
pravam mais do que 3 horas seguidas,

onde era reduzida a porcentagem da
umidade).

Havia milhdes de pessoas traba-
lhando na preparacdo dosbosques que
logo teriam que ser incendiados. Havia
especialistas, na Europa e nos Estados
Unidos,estudando a importacdo das
melhores madeiras, arvores, sementes,
de melhores e mais potentes fogos, es-
tudando idéias operativas (por exem-
plo, como fazer buracos para que ne-
les caissem os porcos). Havia também
grandes instalacdes para manter os
porcos antes do incéndio, mecanismaos
para deixa-los sair no momento opor-
tuno, técnicos em sua alimentacao etc.

Havia construcdes deestabulos pa-
ra porcos, professores formadores de
especialistas na construcao de estabu-
los para porcos, universidades que pre-
paravam os professores formadores

dosespecialistas naconstrucdo de es-
tabulos para porcos, investigadores
que forneciam o fruto do seu trabalho
as universidades que preparavam 0s
professores formadores dos especialis-
tas na construcdo de estabulos para
porcos; Fundacdes que apoiavam 0s
investigadores que davam o fruto do
seu trabalho as universidades que pre-
paravam os professores formadores
dosespecialistas na construcdo de es-
tdbulos para porcos, etc.

Assolucdes que 0s congressos su-
geriam eram, por exemplo, aplicar
triangularmente o fogoapdsa a-1pela
velocidade do vento Sul, soltar os por-
cos 15 minutos antes que o fogo-pro-
meédio da florestaalcancasse 47°; ou-
tros diziam que era necessario por
grandes ventiladores que serviriam pa-
ra orientar a direcdo do fogo e assim
por diante. E ndo é preciso falar que
poucos especialistas estavam de acor-
do entre si e que cada um tinha inves-
tigacOes e dados para provar suas afir-
macoes.

Um dia, um incendiador Categoria
SO/DMVCHlistoé, acendedor debos-
quesespecialista sudoeste, diurno, ma-
tutino, com licenciatura em verdo chu-
voso), chamado Jodo Senti-do-Co-
mum, falou que o problema era muito
facilde resolver. Tudo consistia, segun-
do ele, primeiramente, em manter o
porco escolhido, limpando e cortando
adequadamente o animal e colocan-
do-o, posteriormente, numa jaula me-
talica ou armacdo sobre umas brasas,
até que o efeito do calore ndo das cha-
mas 0 assasse ao ponto.

Ciente, o Diretor Geral do do Assa-
mento mandou chamé-loe perguntou
que coisas esquisitas andava falando
por ali e, depois de ouvi-lo, disse-lhe:

— O que o senhor fala esta bem,
mas somentena teoria. Ndo vaidarcer
to na pratica. Pior ainda, é impraticavel.
Vamos ver o que o senhor fariacom os
anemotécnicos, no caso de se adaptar
0 que sugere?

— Nao sel, respondeu Jodo.

— Onde vai por os acendedores das
diversas especialidades?

— Naéo sel.

— Eosespecialistas em sementes,
em madeiras? E os desenhistas de es-
tdbulos de 7 andares, com suas maqui-
nas limpadoras e perfumadoras auto-
maticas?

— N&o sel.

— Eosindividuos que foram ao es-
trangeiro para se especializar durante
anos e cuja formacdo custou tanto ao
pais? Vou p6-los para limpar porqui-
nhos?
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A FABULA DOS PORCOS

— Néo sei.

— Eosquetém seespecializado to-
dos esses anos em participar de con-
gressos, semindrios e jornadas para a
Reforma e Melhoramentos do Siste-
ma? Se o que vocé fala resolve tudo,
que faco com eles?

— Na&o sei.

— O senhor percebe agora que a
sua solucdo ndo é a de que nds todos
necessitamos? O senhoracredita que,

se tudo fosse tdo simples, 0s N0ssos
especialistas ndo teriam achado a so-
lucdo antes? Veja so! Que autores fa-
lam isso? Que autoridade pode avaliar
sua sugestdo? O senhor, porcerto, ima-
gina que eu ndo posso dizer aos enge-
nheirosem Anemotécnica que é ques-
tdo de por brasinhas sem chamas! O
que eu faco com os bosques ja prepa-
rados, ao ponto de serem queimados,
que somente possuem madeira apta
para o fogo-em-conjunto, cujas arvores
ndo produzem frutos, cuja falta de fo-
Ihas faz com que ndo prestem para dar
sombra? O que faco? Diga-me.

— Né&o sei.

— O que faco com a Comissado Re-
datora de Programas Assados, com
seus Departamentos de Classificacdo
e Selecdo de Porcos, com a Arquitetu-
ra Funcional de Estabulos, Estatistica,
Populacao etc.?

— Nao sei.

— Diga-me: O engenheiro em Por-
copirotecnia, o Sr. J.C. da Figuracao,
ndo é uma extraordinaria personalida-
de cientifica?

— Sim, parece que sim.

— Bem, o simples fato de possuir
valiosos e extraordinarios engenheiros
em Porcopirotecnia indica que o Siste-
ma é bom. E que faco com individuos
tdo valiosos?

— Naéo sei.

— Viu? O senhor tem que trazer so-
lucdo para certos problemas, por
exemplo, como fazer melhores anemo-
técnicos, como conseguir mais rapida-
mente acendedores do Oeste (que é a
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nossa maior dificuldade!), como fazer
estabulos de 8 andares ou mais, em lu-
gar de somente 7, como até agora.
Tem que melhorar o que temos e ndo
muda-lo. Traga-me uma proposta pa-
ra que nossos bolsistas na Europa cus-
tem menos ou mostre-me como fazer
uma boa revista para a andlise profun-
da do problema da Reforma do Assa-
mento. Isto é o de que necessitamos.
Isto & o de que o pals necessita. Ao se-
nhor, falta-lhe sensatez, sentido-co-
mum! Diga-me, porexemplo, o que fa-
¢co com 0 meu bom amigo (e parente),
o Presidente da Comissao para o Estu-
do de Aproveitamento Integral dos Re-
siduos dos Ex-bosques?

— Realmente, eu estou perplexo!,
falou Jodo.

— Bem, agora que conhece bem o
problema, ndo diga por af que o senhor
consertatudo. Agora, o senhor vé que
o problema é mais sério e ndo tdo sim-

ples como o senhor imaginava. Tanto
os de baixocomo os de foradizem: "'Eu
conserto tudo”. Mas tém de estar den-
tro para conhecer os problemas e sa-
ber as dificuldades. Agora, entre nds,
recomendo-lhe que ndo insista com
sua idéia, porque isso poderia trazer
problemas para o senhorno seu cargo.
N&ao por mim! Eu falo pelo seu préprio
bem, porque eu 0 compreendo, ou en-
tendo o seu posicionamento, mas o se-
nhor sabe que podeencontraroutro su-
perior menos compreensivo. O senhor
sabe como sdo, as vezes, ndo é?

— Jodo Sentido-Comum, coitado,
ndo falou um “A". Sem despedir-se,
meio assustado e meioatordoadocom
asensacao de estarcaminhando de ca-
beca para baixo, saiue nunca mais nin-
guém o viu. N&do se sabe para onde foi.
Porisso é que falam que, nestas tare-
fas de reforma e de melhoria do Siste-
ma, falta o Sentido-Comum.

Artigo originalmente publicado em
"Juicio a La Escuela

Cirigliano, Forcade Tllich

Editorial Humanitas

Buenos Aires, 1976"
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A tentem para as fotos:
ambas apresentam
uma visdo parcial do
Campo dos Afonsos em
datas festivas. A primeira
enfoca a comemoracédo do
““nono Aniversario de
Fundacdo da Escola de
Aviacao Militar”’, realizada
em 14 de julho de 1928. A
segunda, também uma
visdo parcial, foi tirada
durante o "'l Encontro das
Aguias”’, que se realizou
nos dias 23 e 24 de outubro
de 1987, isto &, 59 anos
apos.

NCONTRO

GUAS




60

| ENCONTRO DAS ...

As fotos tém um significado histo-
ricomuitoespecial. Para efeito de com-
paracao, poderiam ter sido escolhidas
outras com datas anteriores ou poste-
rioresa 1928, Mas ela, em particular, re-
gistra um marco muito importante na
historia de nossa Aviacdao Militar que
pretendemos comentar, uma vez que
me foi dado o privilégio de ser testemu-
nha ocular do mesmo, um garoto de
nove anos de idade, perdido entre os
espectadores, freqtentador assiduo do
Campos dos Afonsos, a partir de 1926.

Na Escola de Aviacdo Militar vinha
reinando, desde muito tempo, um cli-
ma de descontentamento com relacdo
aos equipamentos de voo utilizados.
De fabricacao francesa, eles haviam si-
do superados em muito pelas indus-
triasamericana e britanica. Entretanto,
a ""Missao Francesa’’, que a época
orientava o Exército Brasileiro, tinha
um de seus tentaculos cuidando da for-
macdao da aviacao, considerada entdo
um servico, antes de tornar-se a quin-
ta arma do Exército Brasileiro.

Reparem bem na foto. Infelizmente
ela ndo abrange a area oeste do Cam-
po onde se encontram estacionados,
lado alado, grande parte dosaviéesem
uso, todos, sem excecao, de fabricacdo
francesa.-Um deles, o unico parcial-
mente visivel, € uma ''Spad Herbe-
mont” de treinamento primario, dois
lugares lado alado, construcdo de ma-
deira e tela, motor rotativo Gnome e
Rhone de 80 CV eassentode palhinhal
Apdés quatro ou cinco iguais, se-
guem-se "“Morane 35, 147", cinco "Po-
tez 25", além de quatro "‘Breguet 19"
recém-chegadose, finalmente um ""Po-
tez 33"". Gostaria de sublinhar que, até
oiniciodoanode 1927, ainda voavam
os ""Bebé Nieuport’” e os “"Nieuport
21", idénticosaréplicaexistente a en-
tradado’'SaldodasVelhas Aguias’ no
Museu Aeroespacial. Os "“Breguet 14"
e '"Spad 7", jAnaqguele tempo, haviam
sido transferidos para Santa Maria, no
Rio Grande do Sul. Todos eles exce-
dentes da Guerra de 1914 — 1918.

Um pouco recuados dessa ala, mas
perfeitamente alinhados, podemos dis-

tinguir cinco “"Consolidated PT—3",
aquela altura vendidos a Aviacao Na-
val pelaprépria "“Consolidated Aircraft
Corporation”, cujo piloto demonstra-
dore de provasda fabrica, Cap WADE,
licenciado temporariamente da Avia-
cdo Militar Americana, ja faziatambém
esporadicas incursdes na Escola de
Aviacao Militar, tentando motivar o
Exército. WADE teria participacao,
maistarde, no episdédio da “'Revolucédo
Constitucionalista’, quando foi envol-
vido e chamado pela Justica America-

na paraexplicar sua posicdo com rela-
cdo ao fornecimento de armas para
S&o Paulo. Mais tarde ainda, de volta
aoservicoativo, retornariaao Brasilco-

mo Adido Aeronautico.

Mais adiante podemos identificar
cinco "“Avro 504 — N, de construcdo in-
glesa e, por ultimo, o avido que viria a
tomarcontado 'show’’; um caca ''Cur-
tiss Hawk P1— A", pilotadopelolegen-
dario JAMES DOOLITTLE. Ele vinha
realizando v6os de demonstracdo em
paises da América Centrale do Sul. Ao
fundo, trésavides da Latécoeére, "'Laté
26", utilizados na linha ““"Natal — Rio —
Buenos Aires’’, com escalas interme-
diarias, sediados no Rio, Campo dos
Afonsos. Nafoto, posicdo 10horas, po-
demos verainda, o hangar da Latécoe-
re, construido do lado oposto da area
que seria um dia ocupada pelo “1°? Re-
gimento de Aviacao’’, hoje Base Aérea
dos Afonsos. Quanto ao povo, presen-
te em grande niimero adespeito das di-
ficuldades de conducao e vias de aces-
so para Jacarepagua e Marechal Her-
mes, disciplinadamente € contido pe-

lo cordao de isolamento, que faz um
cotovelo e alonga-se pordistancia idén-
tica. para o lado oposto.

Na verdade, esta foto foi tomada
apo6s a demonstracdo de véo de DOO-
LITTLE,oficiallicenciadopela USAAF
e contratadocomopilotodeprovasda
fabrica Curtiss Airplane Company.
DOOLITTLE literalmentetomou conta
do espetaculo. A demonstracdo fora
propositadamente arranjada por um
grupo significativo de oficiais aviado-
res militares que, com seus compa-
nheirosda Aviacdo Naval, aproveitan-
do a estada de DOOLITTLE no Rio de

Janeiro como héspede daquela Base,
tramaram tudo. Eles queriam que o
""Hawk'’ fossedemonstrado na presen-
ca do Presidente WASHINGTON
LUIZ, que estaria presente com seus
assessores militares.

N&o é possivel apagar da memaria
0 que ainda estava por acontecer na-
quele dia. Com achegadado Presiden-
te e demais autoridades civis e milita-
res, foi iniciada a solenidade. Recor-
do-me com absoluta nitidez que a pri-
meira exibicdo, ‘‘La chasse aux Ballon-
nets', iriaserrealizada pelo Major TER-
RASSON, Chefe da instrucdo de V6o,
pilotando um ““Morane 35". Trés ba-
I6es de borracha, cheiosde gas, foram
soltos ao mesmo tempo. Eram de co-
loracdo vermelha e subiram rapida-
mente. TERRASSON, em posicdo de
decolar, acelerou o motor de seu "“Mo-
rane’’ e alcou v6o. Manobrando com
agilidade, explodiu um por um os ba-
I6es no menortempo possivel. Em se-
guida, executou uma curva sobre a
multidao, cortou o motor, forcando,
com a diminuicdo da velocidade, sua
parada. Com a hélice na posicdo hori-
zontal veio glissando, oraparaum, ora
para outro lado, aproximando-se para
pousar. Com a parada do motor do pe-
gueno ""Morane’’, um som mais forte
de muitos motoresjuntos,chegavadas
bandas do Leste. Contrastando com o
céu de um azul imaculado, aproxima-
vam-se cinco ‘Avro 504 — N da Mari-
nha, formandoumimpecavel "V* pra-
teado. No centrodesse V"', um minus-
culo aviao verde-oliva com asas de si-
Ihueta ponteaguda, faziaum ruido for-
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te ediferente, que denunciavaaexcep-
cional poténcia de seu motor. Sobre-
voaram o palanque presidencial e |& se
afastavam na direcdo da pedreira quan-
do, de subito, o pequenino avido oliva
abandonousua posicdo centralno V",
acelerandopicado, ultrapassandoa es-
quadrilha rapidamente, envolvendo-a
em um “looping”’. Antes de comple-
té-lo, mergulhou na vertical em direcdo
ao solo, torcendo lentamente de ma-
neira a poder passar ao rés-do-chao
diante da platéia que, aessaaltura,ndo
Se preocupava mais com o pouso de
TERRASSON nem tampouco com 0s
“Avro”, que apds pousarem vinham,
umaum, se posicionando ao lado dos
""Consolidated”. Entre aplausos, a pla-
téiavibrava a suapassagem, em vdo de
faca, ponta da asa superior quase a to-
car no solo, fazendo um barulho infer-
nal. A partir de entdo, foi um delirio to-
tal. Seguramente durante vinte minu-
tosrealizou, sempre a baixaaltitude, as
mais arrojadas acrobacias, pondo a
prova sem restricées a robustez do

equipamento, sua maneabilidade ex-
cepcional, a poténcia do motor "Cur-
tiss Conqueror” de 450 CV, sem falar
na virtuosidade do piloto, que acabou
literalmente com o programa da festa.
Apds 0 pouso acrobatico ao final de
glissadas violentas, tocou finalmente o
solo e estacionou ao lado do ultimo
avido da Escolade Aviacdo Naval. Cor-
tou 0 motor, desamarrou-se e, livran-
do-se do péra-quedas, saltoudoavido.
Mangas da camisa arregacadas, grava-
ta impecavelmente posta, abriu o co-
fre do ""Hawk”, jogou para dentro de-
le o capacete e os Oculos, retirando 1a
de dentro um chapéu de palha. Colo-
cou-0 na cabeca e seguiu acompa-
nhando oficiais que o levaram a presen-
ca do Presidente da Republica.

Peco desculpas por estender-me
neste relato mas, histéria é para ser
contada e registrada. Repito, este
evento foium marcoimportante no de-
senvolvimento de nossa Aviacdo Mili-
tar. Marca a queda definitiva da "’ Mis-
sdo Francesa’ e o abandono conse-
quente do equipamento de v6o de
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mesma origem. A adocado de avides
americanos iria acontecer pouco tem-
po apds. Reparem ainda na data do
evento, 14 de julho de 1928. Os aniver-
sarios da Escola de Aviacdo Militar
sempre foram festejados no dia 10 de
julho de cadaana, data oficial de sua
criacdo. Todavia, em 1928, terminou
por ser festejado a 14 de julho! Teria si-
do apenas coincidéncia ou teriam
aqueles oficiais feito com que a data do
festejo fosse mudada, para que a...
""Bastilha caisse pela segundavez'?...

Assim, transcorriam anualmente as
festas na Aviacdo Militar e Naval, cada
qual proporcionando ao publico, em
seu proprio territério, uma oportunida-
de de contato. Durante a década de
trinta, pouco a pouco foram-aparecen-
do osaeroclubes. Emoutubrode 1935,
foiinstituida pelo Touring Club do Bra-
sila "Semana da Asa’’, que passou a
ser comemorada oficialmente. A Avia-
cdo Militar, a Aviacao Naval e aeroclu-
bes, agora participavam de eventos an-
tes somente realizados em areas mili-

tares. ASSIS CHATEAUBRIAND lanca
acampanha ""Déem asas ao Brasil”, e
vai equipando os aeroclubes. Eles se
multiplicam rapidamente. Em 1938, o
Cel VO BORGES assume a direcdo do
Aeroclube do Brasil e monta, com OR-
SINI CORIOLANO DE ARAUJO e
GRATUALIANO XIMENES, um pro-
grama de instrucao de v6o semelhan-
te ao ministrado na Escola de Aviacao
Militar. Com a chegada dos novos
avides "'Stearman’’, avides de instru-
cdo priméaria, os antigos "Moth", "Wa-
co F'" e, mais tarde, os ""Curtiss

CW — 16", sdo destinados aos aeroclu-
bes.

Manguinhos, centro das atividades
aéreas do Aeroclube do Brasil, recebeu
varios deles. Uma manutencao de pri-
meirissima ordem foi criada com o
aproveitamento do pessoal recente-
mente desligado do Parque dos Afon-
s0s. Suprimento para os avides ainda
era abundante. Foi inaugurado o Cur-
sode Monitores. Aquelaaltura — 1938
— haviam sido adquiridos na Alema-
nha doze avides de acrobacia "'Bucker
Jungman’’; quatro foram destinados a
Manguinhos. Imediatamente, um Cur-
so de Acrobacias Aéreas teve inicio. A
Semana da Asa de 1939 foi um suces-
so total. Além de demonstracdes feitas
pelo pessoal da casa, incluindo ""mani-
cacas’ e instrutores de voo, IVO BOR-
GES instituiu um concurso internacio-
nal de acrobacias paraaviadorese avia-
doras, oferecendo excelente prémio.
Com esse novo espirito, o clima de con-
gracamento entre a Aviacao Militar e
Civil, desenvolveu-se rapidamente. Vi-
viamos na aviacdo uma época em que
bom piloto era sindnimo de acrobata.

fi

Os avides daquele tempo eram sélidos
e possantes. Quem ndo se deleita ain-
da recordando os ""Boeing” do 1° Re-
gimento de Aviacdo? MELLO, VICTOR
BARCELLLOS, AQUINO, ARARIPE e
tantos outros! Na Aviacdo Naval, PE-
TIT, KALLe MENESCAL. Manguinhos
passou a ser uma espécie de ponto de
encontro de todo esse pessoal. Quan-
doovdoamainava, ai por volta das on-
Ze, era comum aparecerem e, invaria-
velmente, deixavam os seus estimulos
em linguagem acrobaticas. AZEVEDO,
DORING, PENNA, HARDMAN eram
"habitués”’. Nao posso deixar de lem-
brar também o nome de ALOISIO
VIANNA, piloto e sécio do Aeroclube
do Brasil, que venceu o campeonato in-
ternacional de acrobacias, em 1939,
concorrendocom iniimeros pilotos es-
trangeiros, civis e militares. Os “ralies”
também estavam na moda. Veio a
guerra. A Semana da Asa foi desapa-
recendo do calendério e conrela desa-
pareceu também a intimidade gerada
pelo convivio quase que didrioentre pi-
lotos militares e civis. Hoje, cada Base
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Aérea comemara seu aniversario indi-
vidualmente, apenas abrindo seus por-
tdes ao publico.

O novo Diretor do Museu Aeroespa-
cial, no Campo dos Afonsos, Cel AN-
TONIO CLARET JORDAO, defensor
ferrenho da idéia de torna-lo um museu
dindmico, isto &, colocando em estado
de véo o maior numero possivel de
avides pertencentes ao seu acervo, fa-
zendo voar aqueles que |4 existem em
duplicata, desde o inicio de sua gestéo,
sonhava com uma festa aviatoria a ser
realizada no Campo dos Afonsos, com
aparticipacado de pilotos de todo o pais.
Convida para assessora-lo o Cel AR-
THUR BRAGA, ex-integrante da Es-
quadrilha da Fumaca por longos 17
anos, sendo que, os ultimos 12 como
seu Comandante e o nomeia Chefe da
Divisdode Operacdesde V6o, aléem de
ser o seu eventual substituto. Ao Cel
BRAGA, determinou a programacao,
coordenacéo e execucdo de um even-
to aéreo que deveria ter lugarno Cam-
po dos Afonsos, com realizacdo previs-

ta para 23e 24 de outubrode 1987. AR-
THUR BRAGA deu inicio aos traba-
lhos. Comecou por batizar o evento: |
ENCONTRO DAS AGUIAS". Conta-
tou todos os aeroclubes do Pais, orga-
nizando uma lista daqueles que se fa-
riam representar. Dentro em pouco, ti-
nha em mdos um nimero razoavel de
nomes. Passou a elaborar um progra-
ma em que constariam baldes, aero-
modelos, para-quedistas, volovelismo,
ultraleves, desfile aéreo com as "'Ve-
lhas Aguias’* North American T—6,
Focker T — 21, Fairchild, Bcker, Piper
J—3, helicoptero Bell Jet Ranger, Ci-
tabria Bellanca, Boeing, Learjet, Foc-
ker, Tucano T— 27, Northrop F—5. O
proprio Cel BRAGA, noseu T —6 par-
ticular, faria exibicées durante os dois
dias consecutivos, estendendo ao Brig
MAGALHAES MOTTA, um veterano
as e atualmente Vice-Diretor do IN-
CAER, a mesma oportunidade.

Cinguenta e nove anos sdo passa-
dos doeventoao qual me refirono prin-

cipio, que mudou literalmente o rumo
de nossaaviacdo, impelindo-a na dire-
¢do do progresso. Aqueleimpulsopre-
conizado pelos capitdes e majores da
época concretizou-se. Que assim seja
agora também. Que o esfor¢o e o arro-
jo dos Coronéis JORDAO e BRAGA
em realizar O | ENCONTRO DAS
AGUIAS", adespeito de tantas dificul-
dades, se transforme no marco inicial
de uma tradicéo.

Se a parte aérea do ““show’’ foi um
sucesso sob todos o0s aspectos, inclu-
sive o da seguranca de vOo, a parte re-
lativa a infra-estrutura praticamente
inexistiu. Houve muito pouco tempo.
Em cima da hora, foiiniciadauma pre-
céria divulgacdo via radio, televisdo e
jornais. Um evento de tamanha enver-
gadura, pressup6e um cuidado muito
particular no sentido da propaganda,
que deve seriniciada, pelomenos, com
seis meses de antecedéncia. Ndo é
uma critica. Quando me refiro ao arro-
jo do Diretor e de seus ass€ssores, ¢
porque estou certo de que ele sabia

que ndo iria haver tempo habil para es-
sas providéncias. Assim mesmo ‘‘topa-
ram’’ a parada! E a festa fol um suces-
so! Um sucesso retumbante! Das ob-
servacdes feitas, foram retirados todos
0s ensinamentos, a fim de que sejam
postos em pratica no proximo evento.

Comparem agora as fotos. Na pri-
meira, a despeito de todas as dificulda-
des as quais me refiro no inicio, acor-
reram ao evento cerca de duas mil pes-
soas. O povo vibra com "'shows’’ aé-
reos. A garotada, entdo, nem se falal O
Diretor do Museu Aeroespacial e o Cel
BRAGA reacenderam essa chama ha
muitoapagada. Cabe aos que virdo de-
pois manté-la permanentemente ace-
sa.

As fotos falam por si s6. Esse marde
poVO, trinta e cinco mil pessoas, segun-
do a opinido de jornalistas presentes
habituados a avaliacdo, atenderam ao
apelo. Deleitaram-se durante dois dias
e, note-se,o0 primeiro deles um dia de
trabalho (62 feira), e nem se deram con-
ta da precariedade da infra-estrutura.

Queriam mais! Foiumalutaconven-
cé-los de que tudo havia terminado! A
mesma testemunha que, aos nove
anos de idade, vibrou de entusiasmo
ao assistirasevolucdes acrobaticas de
DOOLITTLE em 1928, confundiu-se
novamentecom a assisténcia durante
o transcurso do "I ENCONTRO DAS
AGUIAS"”

Propositadamente,caminhouaté a
altura dos velhos hangares, ainda soli-
dos e bem conservados, que abriga-
ram, um dia, os avides daantiga Esco-
la de Aviacdo Militar do Campo dos
Afonsos. SO entdo, se deu conta do
tempo. Cinqlienta e noveanos passa-
dos. Talvez estivesse pisando o mes-
mo lugar sobre o qual se posicionava
para admirar, boquiaberto, as evolu-
cOes doaviadoramericano. Apesar de
tudo sentia no fundo do coracdo uma
imensaalegria. Nao trabalharaem véao.
Traziaem suamodesta bagagem uma
razoavel vivéncia de aviacdo e um pu-
nhado de milhares de horas de voo.
Sem duvida nenhuma, havia contribui-
do parao que estava assistindo agora.
Entdo, refez todo o caminho de volta
parajuntar-se mais uma vez a multidao
e observar a bravura dosacrobatas de
hoje, exibindo-se no mesmo céu de an-
tigamente.

Parabéns a todos aqueles que con-
tribuiram com seu trabalho para a rea-
lizacdo do maravilhoso evento e, em
especial, parabéns aos Coronéis JOR-
DAQO e BRAGA pela coragem da inicia-
tiva.
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CONHECA A ALMA DESTE
PAIS COM A RIO-SUL.

PORTO "‘w'“‘t__‘s._s&;
SEGURO  ##'s

Séo 35 cidades em
8 estados.

Todos os dias, a Rio-Sul
voa uma Europa inteira
dentro do Brasil.

Das praias tropicais
da Bahia aos pampas
Eoﬁchos. Passando pelo

spirito Santo, Rio de Ja-
neiro, Minas Gerais, Sdo
Paulo, Parand e Santa Ca-
farina. Levando quem tra-
balha e quem se diverte.

Conhecendo como nin-
guém a alma deste pais.

;. RIO DE JANEIRO

FLORIANOPOLIS
CURITIBA !

RIO-SUL

Seres Aeneos ?zfzmzs A

° Bagé ° Belo Horizonte * Blumenau * Campos ° Cascavel
* Chapecé © Cricitma * Cruz Alta * Curitiba * Floriandpolis
* Foz do Iguacu * Guarapuava * ljuf * Joinville * Lages
* Livramento * londrina * Macaé * Maringd © Noveg\ontes
(Itajai) * Passo Fundo * Pelotas * Ponta Grossa * Porto Alegre
* Porto Seguro * Rio de Janeiro * Rio Grande * Santa Maria
* Santa Rosa * Santo Angelo ¢ Santos (Guarui<\ﬁ) * Sao
José dos Campos * Sao Paulo * Uruguaiana * Vitéria.
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GENTE
DEPOIMENTO

OZILIO SILVA

Com a determinacdo do Governo Americano de impor sanc¢ées aos exportadores brasileiros, o tiro
atingiu uma das mais importantes empresas exportadoras, a EMBRAER.
Com um faturamento de 600 milhdes de ddélares nesse ano, 360 somente para os Estados Unidos, a
empresa tornou-se um objetivo importante para os retaliadores americanos.
Sobre o0 assunto o Jornal do Brasil de 29.11.87 publicou importante entrevista de Ozilio Silva, presidente

da empresa a qual transcrevemos alguns trechos.

R.A — Comoa Embraeresté se preparan-
do para enfrentar as sancées, que podem
terminar em uma sobretaxa de 100% so-
bre seus produtos no mercado dos EUA?
0.S — A agenda dos eventos acaba de
ser passada por nosso advogado nos Es-
tados Unidos, Donald Santarelli. Temos
que comparecer United States Trade Re-
presentative (USTR), o érgédo que reco-
mendou as sacdes, e apresentar nossade-
fesa, deformaa tentarsairdalistados pro-
dutos que podem ser sobretaxados. No
dia 15 de dezembro, apresentamos a de-
fesa por escrito; no dia 18, fazemos uma
apresentacdo oral. De minha parte, come-
co nesta segunda feira a escrever cartas
atodos os nossos fornecedores america-
nos e alguns de nossos clientes, expon-
do-lheso problema, de maneiraa queeles
também possam sair em nossa defesa.
R.A — Com a Embraer esta sentindo o
golpe?

0.S — Certamente, na medida em que o0s
negdcios com os Estados Unidos estdo
parados. Temos no hangar, quase pron-
to para entrega, um Brasilia da Atlantic
Southwest Air (ASA) — nossa maior ope-
radora, que ja tem 22 unidades em sua fro-
ta, na qual esse seria 0 23° — e acompa-
nhiadecidiundorecebé-lo. A lei comercial
americana faculta ao governo aplicar so-
bretaxas de impostos de forma retroativa.
Dai, a ASA ndo quer ficarcom o avido ago-
ra, arriscando-se a arcar com a sobrecar-
ga de impostos no futuro,casovenhaaser
decretada. E nds ndo queremos correr o
mesmo risco. Se entregarmos agora € a
sobretaxa sair, 1& se vdo nossos lucros.
R.A — Quando terminar o tiroteio das re-
taliac6es americanas, qual é o ponto a ser
atacado com prioridade pela empresa?
0.S — Nossa meta &€ mudar o perfil do
nosso endividamento. Chegaremos ao fi-
nal deste ano com umadividadecurtoe
meédio prazos — com uma divida de cur-
to e médio prazos — com vencimentos de
180 a 360 dias — de 100 milhées de ddla-
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res. Queremos deixar metade desse cifra
naquela rubrica e transformar a outra me-
tade em compromisso de longo prazo. Sé
nos preocupa essa mudanca de perfil,
pois uma divida de 100 milhdes de ddla-
res é baixa quandocomparadaa nosso fa-
turamento, que serd de cerca de 600 mi-
Ihées de ddlares neste ano.

R.A — De que forma serémontadaa ope-
racdo?

0.S — Teremos que aumentar o capital
e estamos aguardando recursos do Ban-
co Nacional de Desenvolvimento Econd-
mico e Social (BNDES) e do Fundo Nacio-
nal de Desenvolvimento (FND). Nosso
pleito é de 130 milh&es de ddlares e ain-
dando estdo definidos os recursos que vi-
rdo de uma e outra fonte.

R.A — Resolvida essa parada, a Embraer
ganha folego para investir?

0.S — Temos que investir 200 milhdes
de ddélares em nosso novo programa, o
CBA-123 (umturboélice para 19 passagei-
ros, que substituird o Bandeirante nalinha
de producdo da empresa). E um projeto
que vai maturar em quatro ou cinco anos.
Déssa forma, é impossivel tocé-lo toman-
do dinheiro emprestado a 360 dias — sé
é factivel com recursos de capital. Entdo,
fomosbuscarno BNDES dinheiro paraes-
se novo programa. E veja bem: precisa-
mos de 200milhdes de ddlares e estamos
falando por enquanto em 130 milh&es. E
ébvio que nos proximos anos ainda hé a
possibilidade de irmos buscar mais recur-
sos, talvez até no préprio mercado finan-
ceiro. Estamos considerando a possibili-
dade de irao mercado para completar as
nossas necessidades de investimento.
R.A — Comoa Embraer esta vendo acoo-
peracdo com a fabrica argentina de mate-
rial aeroespacial, responsavel por um ter-
co do projeto CBA-123?

0.S — Evidentemente, os frutos dessa
cooperacdo somente aparecerdo alongo
prazo. Mas esta sendo ocorrendoumain-
tegracdo muito positiva. Temos 40 enge-

nheiros argentinos trabalhando aqui den-
tro conosco e outro tanto de engenheiros
nossos na Argentina. Havera sem duvida
uma grande integracdo de mercados. A
estratégia foi a de uma penetracdo que,
mesmo ndo sendo 100% de um produto
nosso, & de um produto conjunto. Eu pre-
firo vender dois tercos de um avido a ndo
vendernada na Argentina. E para eles es-
sa é uma oportunidade muito interessan-
te de entrarem em uma area onde nunca
estiveram, a da aviacdo regional. Ambos
tém a ganhar.

(Transcrito do Jornal do Brasil de
29.11.87)

Ja com a edicdo da Revista fecha-
da, conseguimos o contacto teléfoni-
co com Ozilio Silva em sua volta dos
Estados Unidos.

— "Existe no horizonte aesperancade
bom termo nas negociacdes para suspen-
der as restrigdes dos produtos exportados
pela EMBRAER.

O otimismo se baseiano fatode que hé
A adesdo de operadores e fornecedores
de material americano que estdo realizan-
doadefesajuntoao USTR (UNITED STA-
TE TRADE) Representative visando levan-
tar o embargo.

Até a poderosa Aeroespace Industry of
Americana (Lockeed, MacDouglas,
Boeing) estéd saindo em defesa da Em-
braer.

Para surpresa nossa, até coletividades
que seriam servidores porempresas regio-
nais que utilizam o Brasilai, prefeitos e a
comunidade estdo se levantando em de-
fesa nossa.

Todo este movimento visa obstar a
aplicacao de taxa sobre produtos brasilei-
ros e retirara EMBRAER da lista de expor-
tadores atingidos em qualquer circunstan-
cia.” :
(Transcrito de conversao telefénico en-
tre R.A. e Ozilio Silva)
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Foiinauguradodezembro proxi-
mo passado, 0 saldo UNISSEX, DE-
MOISELLE na Sede Social do Clu-
be de Aeronautica.

Nas novas instalagdes funcio-
nam barbeiro, cabeleireiro, manicu-
re, pedicure, limpeza de pele, ma-
quiladores e depilacao.

NOVO SALAO NO CAER

FATOS E GENTE——

TASA — 18 ANOS DE
PROTECAO AO VOO

Este é mais um servico coloca-
do a disposi¢do dos socios.

O Salao funciona de terca a sa-
bado de 8:00 as 18:00 horas.

Nafoto, o Ten Brig Fiuza, Presi-
dente do Clube de Aerondutica e a
Sra Dulce Souza Rocha, concessio-
nério do saldo, inauguram as novas

dependéncias.
e

= N

MINISTRO DA
AERONAUTICA VISITA
A TASA

O Ministro daAeronautica, Ten
Brig do Ar Octavio Julio Moreira Li-
ma, acompanhado de seu Che-
fe-dc Gabinete, Maj Brig do ArMu-
rillo Santos, do Comandante do
COMGAP, TenBrigdo Ar Pedrolvo
Seixas, Diretor da Diretoria de Ele-
tronicae Protecdoao Voo, Ma) Brig
do ArlvanFrota,além, de outros ofi-
ciaisgenerais,esteveem visitaa TA-
SA — Telecomunicagdes Aerondu-
ticas S.A. —, dia 14 de dezembro.

O presidente, Celso Resende

Neves, recepcionou os visitantes
juntamente com sua diretoria, e ex-
pos asituagdo atual daempresa, fa-
zendo um balanco econdémico-fi-
nanceiro daempresa e umaaprecia-

~¢cdo sobre as possibilidades da TA-

SA em relacdo ao futuro.

Ao final do encontro, o Ministro
da Aerondutica reafirmou sua con-
fiancana TASA e sua expectativade
que a empresa amplie sua area de
atuacao.

Empresa de economia mista,
vinculada ao Ministério da Aerndu-
tica, a Telecomunicagdes Aeronau-
ticas S.A. (TASA), completou sua
maioridade,em 17 de outubro, pre-
parando-se para assumir maiores
encargos e responsabilidades na
protecdo ao v6o, sobre o territdrio
nacional.

Sediadano prédio doantigo Ae-
roporto Internacional do Galedo, a
empresa possui sete Superinten-
déncias Regionais, encarregadas da
administragdo dos Grupamentos
TASA. Todoessecomplexoé ope-
rado e mantido por cerca de 2.500
funcionarios, entre eles controlado-
res de trafego aéreo, operadores e
técnicos de manutencao e radar e
meteorologistas altamente qualifi-
cados.

Desde a criagdo, quando tinha
sob suaresponsabilidadeapenas29
Estagdesde Protecao ao Voo, a Te-
lecomunicacdes Aeronduticas cres-
ceu, melhorou os servigos e passou
aparticipar cada vez mais das ativi-
dades do Sistema de Protecédo ao
V&0, com a absor¢do de novos en-
cargos de maiorcomplexidade téc-
nica e operacional. Descentralizou
a sua administragdo, dando maior

autonomia as Superintendéncias
Regionais e evoluiu substancial-
mente nos setores tecnofégicos,
principalmente nas areas de infor-

- matica, manutengdo deradare me-

teorologia. Contando hoje com 90
Estacdes, aempresadevera chegar
aoano de 1990 com 140 6rgdos sob
sua responsabilidade, de acordo
com um Plano de Absor¢do Grada-
tiva de encargos.

Ao absorverdiversos 6rgédos de
protegdo ao véo do Ministério da
Aeronautica,a TASApassaaseren-
carregada de varios servicos espe-
cializados como: informagdes de
voo, controle de aerédromo, contro-
le de &rea, apoio ao trafego aéreo na-
cional e internacional do pais, me-
teorologia, telecomunicagdes e va-
riasoutras atividades que compdem
o Sistema de Protegdo ao Voo.

Agora, ao completar 18 anos, ela
se preparaparairao encontro de no-
vos desafios, adaptando a-estrutu-
ra, aumentando e aperfeigoando
seusrecursostécnicos e humanos,
visando estar preparada para parti-
ciparde um Sistemade Protecdo ao
Voo maissofisticadoque deverdes-
tarimplantado em futuro préximo.

s
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50 ANOS DE VARIG

=z

O Comte. Gotz Georg Herzfeldt,
Diretor Técnico da VARIG, por ter
completado 50 anos de servigo, re-
cebeu significativa homenagem de
seus companheiros de diretoria, reu-
nidos num jantarcomemorativo que
também contou com a presenga de
seus familiares.

O Comte. Gotz foi saudado pe-
lo sr. Helio Smidt, presidente da VA-
RIG, que, ao evidenciar seus méri-
tos e dedicagdo, ocitoutambémco-
mo um exemplo a ser seguido na
Empresa. Agradecendo, o Comte.

Gotz recordou episddios que mar-
caram a sua vida na VARIG, dedi-
cando palavras de reconhecimento
e carinho 8 sua mée, que o incenti-
vou muito a ingressar na compa-
nhia, e & sua esposa, d. Gisela, pela
compreensdo que sempre teve,
além de ressaltar o apoio que rece-
beu durante todos esses anos dos
seus chefes, companheirosde dire-
toria e funcionarios. Na foto,ocmte.
Gotz quando recebia das m&os do
sr. Helio Smidt um quadro com a
sua ficha de inscrigdo na Empresa,
datada de 156 de julho de 1937

P

TECNOLOGIA GAUCHAINOS
SUCESSOS DA EMBRAER

Os grandes sucessos de vendas
da Embraer, comoo Tucanoe o Bra-
silia, sdo compartilhados, no Rio
Grande do Sul, pela empresa que
possibilitou ao Estado tornar-se o
segundo polo industrial aeronduti-
co do Pais, a AEROMOT. O grupo
éresponsavel pelofornecimentode
importantescomponenteseletroni-
cos para o treinador militar
EMB-312 Tucano, além de produ-
zir componentes eletronicos e as
poltronas da cabine de passageiros
do EMB —120 Brasilia.

Além disso, o GrupoAeromoté
fornecedor Unico (single source) se-
lecionado pelo consorcio italo-bra-
sileiro fabricante do caca-tatico
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AMX de componentes eletronicos
e sistemas para esse avido de com-
bate. Além da Embraer, € a Unica

empresa brasileira fornecedora de

componentes e sistemas para aver-
sdoitalianado AMX. Esses compo-
nentes sdo de projeto proprio em
co-produgdo com empresas italia-
nas e americanas.

Assim comoestd presente nos
quase quinhentos EMB— 110
‘"Bandeirante’’'em operagdo no
mundointeiro, paraos quais forne-
ceu as poltronas, a Aeromot parti-
cipa do sucesso atingido pela Em-
braer com a comercializagdo de
quase 600 unidadesdo Tucano e de
mais de 250 unidades do Brasitia.

FATOS E GENTE

ENTIDADES NACIONAIS
DE TURISMO ESTUDAM

CRIACAO DO PASSAPORTE

SUL-AMERICANO

A Américado Sul quer se trans-
formar, a partir do ano que vem,
num Unico destino turistico. Esta é,
pelo menos, a idéia central do Pas-
saporte Sul-americano, programa
que promovera na Europa e Amé-
rica do Norte o turismo para os pai-
ses da América do Sul. A proposta
for feita pela Embratur — e aceita
unanimemente pelos demais orga-
nismosde turismodo continente —
durante recente reunido em Lima,
Peru, da qual participaram represen-
tantes de dez paises — Brasil, Chi-
le, Uruguai, Paraguai, Argentina,
Equador, Peru, Coldmbia, Bolivia e
Venezuela.

Ainiciativa da reunido partiu da
Organizagdo Nacional de Turismo
do Peru, que propds inicialmente,
através do viceministro de Turismo
Afonso SalsedoRubio, acriacdode
um fundo de promogdoconjunta. O
diretorinterino de Planejamento da
Embratur,ReinaldoNunes, lembrou
a necessidade de um instrumento
de maior apelo, inspirado no
bem-sucedido exemplo do Passa-
porte Brasil. "Precisamos de um
ganchocomercial — prnncipalmen-
te descontos — que garanta a ren-
tabitidade e o sucesso do novo me-

.canisno, que deve ter atrativos real-

mente fortes”, ele reforca

AVROS COMPLETAM 25
ANOS DE
SERVICO NA FAB

Em ceriméniarealizada na Base
Aérea do Galedo, no Rio de Janei-
ro, 0 1°/2° Grupo de Transporte
prestou singela homenagem ao 25°
aniversario de operacdo dos C —91
AVRO na Forca Aérea Brasileira e

aos tripulantes e equipes de manu- -

tengdo que durante estes anos ser-
viram e servemnaguelasaeronaves.
Na ocasido, a BRITISH AEROSPA-

CE, industria fabricante do AVRO,
ofereceuao 1°/2° GT uma placa co-
memorativa.

Nasfotos, o Ten. Cel. Segadaes,
comandante do 1°2/2° GT, receben-
dodas mdosdo Sr. Erwin Rosenthal
a placacomemorativa, e a esquadri-
Ihados C —91sobrevoando a tropa
durante a cerimdnia.
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LUFTHANSA LANCA O MAIS
POSSANTE E MODERNO
REBOQUE DE AVIOES

A Lufthansa esta colocandoem
operacdo um novo tipo de “"cava-
lo-mecanico’ para aeronaves, cons-
trufdo pela firma Krauss-Maffei em
Munique. Apesardoalto custodes-
se veiculo — 2,5milhdes de marcos
— espera-se, com sua utilizacdo,
consideravel economia na eperagao
de aeronaves, além de maior segu-
ranca e areducdo da poluicdo sono-
ra e de gases de escape.

O novo “cavalo-mecéanico’ foi
denominado PTS1, aabreviacdode
"Plane Transport System”’ (sistema
de transporte de avides). O desen-

volvimento do projeto — uma idéia
da Lufthansa — exigiu um investi-
mentode quase 16 milhdes demar
cos. Iniciado em 1983, o protétipo
do “cavalo-mecanico” foi exibido
em setembro de 1985 em Frankfurt,
na feira "’Inter Airport’, e em junho
do ano passado foram iniciados os
testes de resisténcia naquele mes-
mo aeroporto. Aprodugdoem série
comegourecentementee acompa-
nhia aérea alema Lufthansaja enco-
mendou a Krauss-Maffei 3 unidades
do PTS1, com opgdo de compra de
mais sete.

CONTROLE DE
TEMPERATURA NAS
NAVES E NA ESTACAO
ESPACIAL

O controle de temperatura nas
naves que viajam ao espago é um
elemento essencial para assegurar
a eficiéncia do equipamento e evi-
tar danos no mesmo e na carga que
transporta. Os engenheiros da Lock-
heed Missiles & Space desenvolve-
ram um avancado sistema, com ba-

se na utilizagdo do amoniaco para
controlar a temperatura dentro da
nave e também na futura Estacédo
Espacial. O sistema foi testado pe-
lo Centro Espacial Johnsonda NA-
SA e teve sua eficiéncia comprova-
da.

FATOS E GENTE

DLT GERMANY RECEBE SEU
PRIMEIRO FOKKER 50

Aempresaaérearegional alema
Deutsche Luftverkehrsgeselischaft
MBH (DLT) recebeu o primeiro dos
sete Fokker 50 encomendados. A
empresa tem mais seis opcoes.

NarededaDLT, o Fokkerb0vai
oferecer viagens mais rapidas, con-
forto e menor nivel de ruido.

OsavidesdaDLT serdoadapta-
dos para 50 passageiros,com pitch
de 32 polegadas. A empresa espe-

cificou um sistema EFIS Bendix e
avidnica adicional para a moderna
eabine de voo.

A DLT, empresa associada a
Lufthansa, vai introduzir o Fokker 50
em sua rede doméstica e também
NOS Percursos regionais europeus.
As duas primeiras aeronaves da
DLT ficardo localizadas respectiva-
mente em Hamburgo e Hanover.

P

MALAYSIA AIRLINES
ESCOLHE O FOKKER 50

A empresaaéreada Malaysia, a
Malaysia Airlines, escolheu o prop-
jet Fokker 50 como a nova aerona-
ve para sua rede doméstica, visan-
do substituir os turboélices F27 que
vinham sendo utilizados hd mais de
25 anos.

A companhia encomendou 8
avides Fokker 50. A entrega dos
avides — sucessoresdos lendarios
F27 — terd inicio em agosto de
1989, e a Uiltima aeronave deveréa ser
entregue a Malaysia Airlines em
marco de 1990.

Até hoje, foram feitas 52 enco-
mendas e 16 opgdes para o Fokker
50, por oito empresas aéreas de oi-
to paises. Entre as companhias aé-
reas do mundo que escolheram o
Fokker50 figuram a Ansett (Austra-
lia), a DLT (sécia da Lufthansa), a
Corsair(Estados Unidos), a Austrian
Airlines (Austria), a Maersk Air (Di-
namarca), a Busy Bee (Noruega), e
a Sudan Airways (Sudao).
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Lider. Hoje comamesma garra de 1958.

Em 1958 a Lider decolou. Vobava com monomotores, mas queria voar
. maisalto Era pequena, mas queria ser grande.
‘ Era apenas uma empresa de taxi aereo. Mas sabia que no ceu e na
. terratem lugar para muito mais.
Foi a primeira a voar com bimotores.
Foi a primeira a voar com jatos.
Foi a primeira a voar com helicopteros.
Foi a primeira a construir em terra a mais completa garantia de
SUCesSo no ar: uma estrutura de manutengao de alta tecnologia.
Hoje, a Lider € uma grande empresa de servicos aeronauticos.
E representante exclusiva no Brasil de algumas das mais famosas marcas
internacionais de aeronaves e equipamentos, como a Learjet, a Bell
Helicopter e a Embraer. ‘
Para fretar aeronaves, para comprar aeronaves, para fazer manutencao
\ de aeronaves, para treinar pessoal tecnico, a empresa € uma so. E o
endereco pode ser em Belo Horizonte, Sao Paulo, Rio, Brasilia ou Belem.
| Em 30 anos, a Lider
‘ chegou aonde queria? N&o. A N O
Porque a viagem da tecnologia é
uma viagem sem fim. A cada dia
uma empresa aeronautica pode
ser melhor.
30 anos depois, a Lider
continua puxando o manche
para voar cada vez mais alto.

<> LD

Solucdes que chegam voando.

m
A

CARARA
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MEDICINA NO ESPACO EMBRAER, COMPLETA,

NO PRAZO, ENTREGAS
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Osastronautas que realizam ex-
periéncias, investigagdes ou traba-
IhosdiversosabordodaEstacdoEs
pacial daNASA, situada aumadis-
tancia entre 320 e 480 quilébmetros
da Terra, deverdo contarcom insta-
lacdes meédicas para responder a
qualquer acidente ou problema de
saude, antes que um transbordador
espacial possa trazé-los de volta ao
nosso planeta.

Os trés principais objetivos da
Clinicade AtencaoparaaSalide,de-
senvolvida pela Lockheed Missiles
& Space Company, de Sunnyvale,
na Califérnia, sdovigiara saude dos
astronautas, oferecer atendimento
eficiente aos membros da tripulagdo
com lesdes ou enfermos e minimi-
zar os efeitos de uma exposicao de
até 90 dias aauséncia de gravidade.

A LMSC desenvolveu um mo-
deloem escala natural, em suas ins-
talagGes na Califérnia, para determi-
nar o melhor desenho de uma ins-
talagcdo médica para o espaco. Esta
"“clinica’ deverapoder atendera um
membro da tripulagdo até por varias
semanas antes que possa ser trazi-
dodevoltaa Terra. Quando ocorrer
que nenhum dos seis membros da
tripulacdo esteja doente ou com le-
sdo, a clinica seré utilizada para vi-
giar sua saude e evitar o surgimen-
to dealteracoesfisicas durante a es-
tada no espaco. A Lockheed traba-
Iha no desenvolvimento da Clinica
de Atencdopara a Saude juntamen-
tecom a Divisdode Ciéncias Médi-
cas do Centro Espacial Johnson da
NASA.

MATERIAIS MAIS LEVES PARA

-3

AVIOES EXECUTIVOS

Na constante buscade materiais
sempre mais leves para os moder-
nos avides, utilizam-se compostos
cujaresisténcia e rendimento supe-
ram em muito asespecificacdesdo
metal. A Lockheed-Georgia esta fa-
bricando novos "ailerons” com um
composto de grafite epdxi para os

avides executivos Gulfstream |V pe-
sando menos 19 por cento que 0s
de metal, favorecendo substancial-
mente o rendimento e o aproveita-
mento docombustiveldo avido. Na
foto, umespecialistainstalao novo
"aileron” num Gulfstream.

DO BRASILIA EM 87

Dois fatosgarantema consecu-
¢ao do cronograma de entregas do
avido EM B — 120 Brasilia para o ano
de 1987. O primeiro deles é aentra-
da em linha de montagem final do
avido de numerode série 072, des-
tinado a empresa regional nor-
te-americanaAS A — Atlantic Sou-
theast Airlines, Ultimo avidoaseren-
tregue neste ano, completando a
meta estabelecida pela Diretoria de
Produgdo da Embraer no planeja-
mento elaborado no infcio do ano.
O segundo fato foi a obtencdo de
um recorde pela equipe responsa-
vel pela montagem das asas: dez
dias cormdos.

A conjugagdo dos esforgos das
equipes que integram a Divisdo de
Fabricacdo do EMB — 120 Brasilia
garantird gue o Ultimoavido seja en-

tregue no dia 30 de dezembro, es-
tritamente dentro do prazo estabe-
lecido. O cumprimento do cronogra-
ma, segundo a Embraer, traz a cer-
teza de que aempresa jadestaplena-
mente capacitada a producédo de
quatro aeronaves por més e que, ja
emmeadosde 1988, poderaatingir
a cadéncia de cinco aeronaves por
mes.

O avido gue leva o numero de
série072 serda 26° unidadea serre-
cebida pela ASA, empresa que foi
aprimeiraoperadora do Brasilia, ten-
do recebido o primeiro avido em
agosto de 1985. Desde aquela da-
ta, aempresaja encomendou um to-
tal de 38 unidades do modelo, man-
tendo outras 38 sob opcdo decom-
pra.

EMBRAER NEGOCIA 50
BRASILIA COM A TEXAS AIR

Amaiorempresa aérea do mun-
do ocidental, a norte-americana Te-
xas Air Corporation, baseada em
Houston,acabadeassinaro contra-
to de compra de 20 unidades do
EMB — 120 Brasilia, com mais de 30
unidades em opgdo. Trata-se do
maiorvolume de unidades compra-
das num Unico contrato e o que re-
presenta a maior soma ja negocia-
da pela Embraer.

A compra prevé um primeiro
bloco de 20 aeronaves, com entre-
gas comegando em novembro de
1987 e se estendendo até maio de
1989, e uma opgdo para 30 outras
aeronaves, paraentregas que deve-
rdo ser concluidas até o final de
1990.

Outro pontoimportante que es-
te contrato encerra é a consolidacdo
daliderancado EMB — 120 Brasilia
no mercado da aviagdoregionaiem
todo o mundo, na categoria dos
avidesde 30 lugares. O total de uni-
dades vendidas até o momento
chegaa 128, enquanto que as op-
¢oes registradas alcangam 129.

A Texas Air, apesar da grande
aquisicdo, aindaperde o primeiro lu-
gar, emnumerode Brasilia compra-
dos, para a ASA — Atlantic Sou-
theast Airlines, também norte-ame-
ricana (baseada em Atlanta, Geor-
gial que, até o momento, j& adqui-
riu 76 unidades do avido brasileiro
de transporte de passageiros.

Empresa-holding de um grande
grupo de transporte, a Texas Airen-
volve, por exemplo, empresas aé-
reas como a Eastern Airlines e em-
presas de prestacdo de servicos e
prospeccao de petroleo. Possui cer-
ca de 650 jatos, ocupando o primei-
ro lugar no mundoocidental. Em to-
do omundo, sé perde para a trans-
portadora oficial soviética Aeroflot.
Seu presidente, Frank Anthony Lo-
renzo, esteve na Embraer, em Sao
José dos Campos, neste ano, para
uma visita as instalacbes da empre-
sa brasileira, oportunidade em que
foram acertadas as bases para o
contrato que acabade ser fechado.
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TUCANO ULTRAPASSA
A MARCA DAS 300
UNIDADES ENTREGUES

A Embraer acaba de atingir a
marca das 300 unidades do avido
EMB — 312 Tucanoentregues, com
o recebimento da aeronave de n?
310, pela Forga Aérea Argentina.

Outro ponto importante, recen-
temente alcangado neste progra-
ma, foiaentregado ultimo kit com-
pletamente montado paraa AOI —
Arab Organization for Industrializa-

tion, referente ao pedido para 120
aeronaves pelo Egito/lraque em
1983. O contrato prevé ainda op-
¢Oes para 60 outras aeronaves.
Até o presente, a Embraer co-
mercializou um total de 592 unida-
des do Tucano, dos quais 467 sdo
compras firmes e 125 sdo opgdes
decompra. O modeloestd em ser-
vi¢o, hoje, em oitoforgas aéreas de

FATOS E GENTE

quatrocontinentes. O Ultimocontra-
to firmado pela Embraer ¢ de seis
unidades para um pafs da América
do Sul.

OEMB —312Tucano émovido
por um motor Pratt & Whitney
PT6A —25C de 756C SHP, tem um
peso méaximo de decolagem de
2.550kge voa, emcruzeiro,auma
velocidade de 448 km/h. O avido
queima 30% menos combustivel
do que os atuais treinadores e po-
de reduzir custos num esquema

global de treinamento em cerca de
20%.

O Tucano ¢ otreinador turboé-
lice mititarmais vendido no mundo.
Seu total de unidades vendidas ul-
trapassa, de larga margem, as ven-
das somadas dos seus mais proxi-
mos competidores. O maior nime-
ro de avides desse modelo comer-
cializados até o momento em um
contratofoioda RAF {Royal Air For
ce)da Gra-Bretanha, que encomen-
dou 135 unidades firmes e 15 op-
cbes de compra.

e
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IATA ELEGE BRASILEIRO
PARA
SEU COMITE DE
FACILITACAO

Odr. Hélio Farias, da VARIG, foi
eleito presidente do Comité de Fa-
cilitagdo da International Air Trans-
port Association — IATA, paraope-
riodo de 1987/1988. Pela primeira
vez um executivodeempresa aérea
latino-americana ¢ escolhido para
esse cargo diretivo da IATA.

Entre outras responsabilidades,
cabera ao dr. Hélio Farias represen-
tar a IATA na 102 Sessédo da Divi-
sdo de Facilitacdo da Organizacdo
da Aviacdo Civil Internacional —

ICAO — ocasido em que serdo re-
vistos todos os procedimentos g o
vernamentais relacionados com o
desembarago de passageiros, tripu-
lantes, bagagens, cargas e malas
postais transportados por via aérea.

Q.dr. Hélio Farias émembro da
Comissdo Nacional de Facilitacdoe,
por servicos prestados & aviacdo co-
mercial brasileira, possui as meda-
lhas do Mérito Aeronutico e San-
tos- Dumont.
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EMBRAER E FAMA SELECIONAM
MOTOR GARRET PARA O CBA-123

A Embraer e a Fama (Fabrica Ar-
gentina de Material Aeroespacial)
anunciaram que a Garret Turbine
Engine Company, dos Estados Uni-
dos, vai produzir os motores queim-
pulsionardo o projeto conjunto das
duas fabricas, 0 CBA-123, novo tur
boélicede 19 passageiros que subs-
tituird o EMB-110 Bandeirante nas
linhasaéreasregionais apartirdo inf
ciodos anos 90.

O motor selecionado para o
CBA-123¢é umaversaoatualizada da

ja conhecida familia TPE 331 que re-
cebeu a designacgdo provisoria de
TPE 331-16, que serd o primeiro tur-
boélice Garreta empregar o princi-
pio da turbina livre eacopladaa uma
caixa de redugdo para girar hélices
propulsivas. Ele deveréa proporcio-
nar ao CBA-123 altos niveis de po-
téncia, na faixa de 1260 SHP, com
poténcia termodindmica superior a
1900 SHP, o que lhe dard um de-
sempenho aproximado dos jatos,
em grandes altitudes, com aecono-
mia do turboélice.

=0

COMECA A PRODUCAO
DO PRIMEIRO AMX DE SERIE

A Embraer acaba de enviar pa-
ra Turim, na ltalia, onde fica sedia-
daa Aeritalia, um conjunto compos
to de asa completa, um par de en-
tradas de are um kit de caixas A"
— parteintegrantedo sistema elé-
trico. Essa remessadeterminaoini-
cio efetivo da producdo em sériedo
caca tatico AMX, resultado de um
programa binacional entre a Em-
braer (29,7 %) e as empresas italia-
nas Aeritalia e Aermacchi {respec-
tivamente 46,7 % e 23,6%).

Atualmente, as empresas estdo
realizandointensivostestes dos seis
prototipos existentes, com vistas a
obtencdodahomologacdopelos o
gdos oficiais dos dois paises. Pre-
tende-se atingir um total de 800 ho-
ras deensaiosem vOo com seis pro-

totipos até o final deste ano, o que
corresponde a cerca de 600 deco-
lagens. Os quatro aparelhos que
voam na ltalia desenvolvem testes
de avidnica e de armamento (tiros
de canhdes Vulcan de 20mm, sol-
turade bombasde diferentes mas-
sas e utilizacdo do missil AIM —9L)
No Brasil, os dois protétipos en-
saiam manobrabilidade, eficiéncia
de pilones, trensde pouso e moto-
res.

A Aerondutica Militar Italiana re-
ceberd suas aeronaves apartirde ju-
nho/julho de 1988, para entradaem
operacdo,enquantoque aForca Aé-
reaBrasileiradeverareceber os seus
avidesapartirdeum anoaposoint
ciodas entregas na ltalia.

FATOS E GENTE

ENCERRADO PROGRAMA DE
REVISOES DO EMB-110 BANDEIRANTE
DA FAB

Com a entregado Bandeirante
FABN® 2142, por sinal 0 52° avido
desse tipo a ser totalmente revisa-
do nas oficinas de manutencao da
Aeromot-Aeronaves e Motores
S.A., finalizou o programacontrata-
do pelo Ministério da Aeronautica
em 1978 e que nos Ultimos nove
anos possibilitou arealizagdo de ser
vigos de revisdo geral na média de
5,5 avides por ano.

O programa ''Bandeirante FAB"
foi suspenso pelo Ministério da Ae-
ronautica em face da atual conjun-
tura enfrentada pelo Pais e, diante
das dificuldades de recursos, as re-
visdes das aeronaves militares pas-
saram a ser feitas, preferencialmen-
te, nos proprios Parques de Material
Aerondutico da Forca Aérea Brasi-
leira.

Devido ao encerramento do pro-
grama "‘Bandeirante FAB", a Aero-
mot viu-se na contingéncia, inclusi-
ve, de reduzira suacargade pessoal
empregado na dreade manutengao.
No entanto, para aproveitar a mao-
de-obra especializada, estruturou-se
para dar atendimento a avides da li-
nha Embraer, no setor civil, com én-
fase para o bimotor “Séneca’’ e pa-
ra 0 "lpanema”, agricola.

No que serefereao "Ipanema”’,
de aplicagdes agricolas, os técnicos
da Aeromot passaram a efetuar ser-
vicos e revisdes na propria base dos
operadores, dispensando, com isso,
o traslado das aeronaves da sua area
de acéo para as oficinas da conces-
sionaria Embraer, em Porto Alegre.

INVESTIGACOES PARA COMBATER
OS EFEITOS DA FALTA DE
GRAVIDADE NO ESPACO

Num esforgco de opor medidas
contra os efeitos de uma exposicao
prolongada num meio sem gravida-
de, a NASA solicitou estudos a
Lockheed Missiles & Space Com-
pany no sentido de que 0s seus as-
tronautas possam trabalhar sem
problemas em projetos como a Es-
tacdo Espacial. Entre os principais
problemas estdo a perda de calcio
nos0ssos, menor rendimento do co-
racao, baixa coordenagao nos traba-
|hos manuais e perda de massa ce-
lular no sangue.

Como parte do laboratério ins-
talado na Estagao Espacial, previs-
ta parainiciaroperagdes na proxima
década, a Lockheed desenvolveu
uma maquina centrifuga que criard
diversos niveis de gravidade aos
quaisserdosubmetidos camundon-

gos, ratos e pequenas plantas em
experiéncias prolongadas. A maqui-
na terd um metro e oitenta centime-
tros de didmetro com operacgao ul
tra-silenciosa e livre de vibragdes.
Posteriormente, uma maquina
maior, de 3.9 metros de didmetro,
repetird as experiéncias com plan-
tas alimenticias maiores, macacos
pequenos por periodos prolonga-
dos; macacos maiores por periodos
mais curtos e finalmente seres hu-
manos em experiéncias de algumas
horas. Al entdo cogitar-se-a de fazer
as experiéncias no espaco. As ob-
servagdes colhidas nas viagens a
Lua e a Marte permitiram o conhe-
cimento basico dasmedidas quede-
vem ser postas em pratica para per-
mitir que as tripulagdes operem sem
problemas
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A BRAZILIAN FOOD, empresa genui-
namente brasileira, incansavel no ob-
jetivo de aprimorar o atendimento aos
" que a privilegiam com a sua preferén-
ciaem 6 anos de existéncia, vem des-
tacar alguns pontos de seus servigos:

e Ampla estrutura organizacional, co-
brindo todo o territério nacional,com
19 Filiais e 6 Representagdes, contan-
do com mais de 350 profissionais:

¢ Extensarede de restaurantes creden-
ciados a nivel Brasil, totalizando
25,000 estabelecimentos;

¢ Notavel participagdo social com mais
de 3.500.000 refeicdes/més servidas
aos nossos trabalhadores;

e Elaboragao, acompanhamento do
PAT e assessoria técnica perma-
nente;

e Servigos proprios de informatica di-
recionados aotimizar o atendimento
operacional;

e Emissdo e distribuicdo dos “car-
toes-refeicdo” dentro dos mais rigi-
dos controles de impressao e segu-
ranga;

e Servico personalizado de assistén-
cia nutricional aos funcionarios e
seus dependentes, das empresas
clientes.

SAIBA PORQUE O PAT EA BRAZILIAN FOOD TEM
A COMBINACAO PERFEITA PARA SUA EMPRESA.

O PAT - Programa de Alimentacéo do
Trabalhador, instituido pela Lei
6321 de 14/04/76, define-se co-
mo um sistema de multiplas
vantagens, beneficiando a to-
dos os envolvidos:
TRABALHADOR - Participando com
apenas 20% dos
custos, tem acesso
a refei¢des equili-
bradas, as quais
proporcionam me-
Ihorias de saude, re-
sisténcia e capaci-
dade produtiva. -
GOVERNO - Subsidiando 56% dos
custos, via deducao do
Imposto sobre a Renda,
propicia as Empresas O
atendimento da grande
aspiracao das classes tra-
balhadoras — alimenta-
¢&o de baixo custo.
EMPRESA - Assumindo apenas 24%
dos custos, capitaliza
com aumento de produti-
vidade, elevagdo de ima-
gem perante o mercado,
reducéo de turn-over e In-
centivo Fiscal no Imposto
sobre a Renda.

TABELA EXEMPLIFICATIVA DE CALCULO

DO INCENTIVO FISCAL — 1987

EXERCICIO FISCAL 1987 Cz8 | Cz8 | Cz§

Valor da Refeigao 25,00{52,00{70,00

Participagao do Trabalhador (20%)

5,00\ 10,40] 10,40

Despesa de Custeio da Empresa

20,00| 41,60{59,60

Dedugao custo operacional (35%) — | 7,00|14,56|20,86
Inc. Fiscal (Lei 6321) (36%) — | 7,00 14,56 | 14,56

|CUS'IO FINAL DA EMPRESA 6,00]12,48 24,18
| =




A EMPRESA en-
comendaos CAR-
TOES BRAZILIAN
FOOD, distribui
para os funciona-
rios na mesma
proporgdo aos
dias uteisdomeés
beneficiando-se,
com isto, dos In-
centivos fiscais,
Lei n? 6.321.

Os Restaurantes, facilmente
identificaveis pelo adesivo, apos
receberem os CARTOES BRAZI-
LIAN FOOD, sdo reembolsados,
integralmente, isentos de quais-
quer taxas ou descontos por
parte de nossa empresa.

Os funcionarios escolhem os
Restaurantes e pagam suas
despesas utilizando-se dos
CARTOES BRAZILIAN FOOD.

Quem tem cartéio Brazcens Rt
‘nao ficasem almoco!

EMPRESA BRASILEIRA DE NUTRICAO E PROMOGOES LTDA.

Matriz: Rio de Janeiro - RJ: Av. Rio Branco, 109 - 22- 52 - 62- 102 Andares
CEP 20040 - Tel.: (021)221 -0077 - Telex (021)35051 EBNP BR
Cx. Postal 1270

Filiais em todo o Brasil:

Belém - PA: Rua 13 de Maio, 477 - conj. 1301 e 1302 - Edif. Merctirio - Centro
CEP 66020 - Tel.: }(\ 91)222-7078 e 222-7144

Belo Horizonte - MG: Rua Aimorés, 1297 - S/501 e 502 - Centro - CEP 30140
Tel.: (031)222-3840 e 226-6461 - Tetex: (031)2094 EBNP

Brasflia - DF: SCS - Quadra 08 - Edif. Super Center Ven&ncio, 2000 bl. B - 60
s/328 a 330 - CEP 70302 - Telex: (061)4088 EBNP
Tel.: (061)224-5594 e 225-6361

Curitiba - PR: Rua Marechal Deodoro, 51 - conj. 1405-A e 1409-A - Centro
CEP 80020 Tel.: (041)224-7348 e 224-6722

Flonandpohs SC: Rua dos Ithéus, 8 - sala 86 - Edif. Aplub - Centro

P 88010 - Tel.: (0482)22-6658

Fortaleza CE Rua Pedro Borges, 135 - salas 1701/2 - Centro - CEP 60055
Tel.: (085)221-4400 e 221-4427 - Tetex: é 85)2241 EBNP

Goifnia - GO: Rua 07 - N2 354 - sala 907 - Edif. Britania - Centro~ CEP 74110
Tel.: (062)224-5522

Jodo Pessoa - PB: Praca Vidal de Negreiros, 55 - sala 502 - Edif. Duartc da
Silveira - Centro - CEP 58010 - Tel.: (083)221-6691

Maceié - AL: Rua Jodo Pessoa, 79 - sala 206 - Centro - CEP 57020
Tel.: (082)221-2773

Manaus - AM: Rua Marechal Deodoro, 89 - sala 701 - Edil. Brasil - Centro
CEP 69005 - Tel.: (092)233- 7440

Porto Alegre - RS: Rua Dr. Flores, 263 - conj. 402 e 406 - Centro - CEP 90020
Tel.: (0512)26-2401 e 27-5817

Porto Velho - RO: Rua Brasflia, 2560 - sobreloja - sala 03 - CEP 78900
Tel.: (069)221-8370

Recife - PE: Rua da Aurora, 325 - s/1515, 1516 e 1517 - Centro - CEP 50050
Tel.: (081)231-1066 e 231-1961 - Telex: (081)1860 EBNP

Salvador - BA: Av. da franca, 164 - salas 310, 311 e 411 - Edif, Futurus
Comércio - CEP 40010 - Tel.: (071)242-9009 - 243-0449 - 243-8511 e
242-7503 - Telex: (071)2721 EBNP

Sao Lufs - MA: Rua 13 de Maio, 426 - Centro - CEP 65010
Tel.: (098)221-2450

Sao Paulo - SP: Rua Lfbero Badard, 374 - Conj. 501,.601 e 602 - Centro
CEP 01008 - Tel.: (011)34-2401, 34-2548, 35-8263, 36-8844
36-9931, 35-3915, 35-3925 e 35-5250 - Telex (011)22851 EBNP

Teresina - Pl: Rua Gabriel Ferreira, 547 - s/104 - Centro - CEP 64010
Tel,: (086)223 -3857 -

Vitéria - ES er6nimo Monteiro, 126 - sala 81t - Centro - CEP 29010

(027)223 -2732

REPRESENTANTES

Acre - AC: HuaBenjamlnConstam 516 - sala 105 - Tel.: (068)224-4690
69.900

Araca]u SE Rua Laranj enras, 956 - Centrn - CEP 49000
1 (079) 224-7474
Campma Grande PB: Rua Simedo Leal, 176 - 22 andar - sala 115 - Ed. Diniz
Centro - CEP 58100 - Tel.: (083)322-3938

Campo Grande - MS: Rua Baré&o do Rio Branco, 1348 - sala 206 - Centro
CEP 79.100 - Tel.: (067)624-8683
Cuiabd ~ MT: Rua Espanha, Quadra 3, Casa 9 - Jardim Europa
Tel.: (065, 322 1953 - Cx. Postal 809 - CEP 78000
Foz do Iguacu - PR: Rua ipanema, 699 - CEP 85890 - Tel.: (0455)73-2226
Natal - BN: Av. R;o Branco, 768 - Centro - CEP 59025 - Tel.: (084)222-0054



