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EDITORIAL

Alvorada de uma nova era

Aconteceu, finalmente, o que tantos esperavam.

Os anseios do povo, transformados em realidade
a 3 de outubro ultimo; foram, enfim, satisfeitos e jd

se podem ver resultados positivos.

A Aerondutica viu atendidas suas aspiracoes, e a
modificacdo radical de meios e métodos dar-lhe-d um
clima de trabalho com a restauracdo da fé e da con-
fianga traduzidas nas seguintes palavras pronunciadas
pelo novo Ministro, no ato da transmissdo do cai‘go:
“Ninguém se iluda, porém, naquilo que, aparentemen-
te, tais propositos conciliatérios, ora lealmente ma-
nifestados, possam envolver de tibieza ou transigén-
cia. Minha folha de servigos, meu passado, que o pre-
sente ndo deslustra, s@o as melhores garantias de que
tudo farei para desempenhar a contento o meu dever.
Ndo o considerarei, porém, satisfatoriamente cumpri-
do sem que consiga restabelecer um clima de con-
fianca, de wunido, de camaradagem, que sempre foi,
para honra da Forca Aérea, aquéle existente entre os
seus componentes. Para isso, porém, injusticas terdo
que ser reparadas, pretericoes — ressarcidas, descon-
fiancas — eliminadas, perseguicoes — estancadas. De
todos e de cada um dos elementos da FAB, espero
colaboracdo leal e esclarécida. A todos prometo jus-

tica e eqtiidade.”

Vai a FAB poder lancar-se, agora, num trabalho

produtivo, visando ao aprimoramento técnico-pro-
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fissional que a mantenha no lugar de destaque que

deve ocupar entre suas coirmds.

Varios problemas desafiam a argicia, a inteli-
géncia e a capacidade administrativa dos responsd-

veis.

Ndo temos duvidas quanto aos resultados, pois
problemas sérios e graves devem ser tratados com
seriedade e gravidade, e ndo com solugdes improvi-

sadas ou declaracbes levianas e comprometedoras.

Valores reais que durante meses foram postos
de lado participar@o com sua parcela estimdvel nesse

verdadeiro trabalho de redencdo.

Temas técnico-profissionais jd em cogitacdo e
outros a serem considerados face a ewvolucdo da
Ciéncia e da Tecnologia com sua indiscutivel reper-
cussdo na estratégia e na tdtica exigem trato ele-
vado, criterioso, profundo e ponderado, pois mossa
conjuntura, particularmente no campo econdmico,
exige, para as solucdes, patriotismo, espirito publico
no mais alto mivel, colaboracdo e cooperagdo sin-

ceras.

Enfim, nesta alvorada de uma. nova era, deseja-
mos e aspiramos ver a FAB conduzida a seu glorioso

destino.
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NOVO MINISTRO

Ao assumir a Pasta,

o Novo Ministro da Aeronautica, Brigadeiro-do-Ar

GABRIEL GRUN MOSS, dirigiu a Forca Aérea Brasileira, através do Aviso
namero 10-GM2, de 1 de fevereiro de 1961, as seguintes palavras:

“Ao assumir, neste momento, o
Ministério da Aeronautica, desejo,
preliminarmente, agradecer, ao
Excelentissimo Senhor Presidente
da Republica, a honra que me foi
conferida. Dela estou  consciente.
Ainda mais consciente, porém, da
responsabilidade que encerra o
p6sto, nesse novo e, sem duvida,
histérico periodo governamental
gue ora se inicia. Nao pretendo fa-
zer promessas. Os que me conhe-
cem sabem que um dos meus le-
mas favoritos é “res non verba”.
Jungido a realidade dos fatos, com
os olhos postos na conjuntura, sem
uma analise minuciosa da qual na-
da sera possivel, antecipadamen-
te, concluir, ndo me abalanco a
profecias. Também nio pretendo,
neste momento, tracar diretrizes
e fazer prognésticos. Inimigo da
improvisacio, ndo me seria licito
apresentar linhas de agfo, desdo-
braveis em empreendimentos, sem
que, antes, possuisse, dos proble-
mas que me cabem equacionar, um
conhecimento oriundo de acurada
meditacdo e cuidadoso estudo. Pa-
ra essa tarefa que transcende, sem
duvida, as minhas possibilidades
individuais, convoco todos os com-
panheiros da FAB, a fim de que,
juntos, em equipe harmoniosa e
coesa, seja licito dar-lhe cabal de-
sempenho. Nio escasseiam nesta
casa, mercé de Deus, elementos de
escol que podem e devem prestar
assinalados servigos a Patria. Con-
tando com a boa-vontade de todos.
espero dar o melhor dos meus es-
forgos para que o crédito de con-
fianca que me foi outorgado seja
devida e escrupulosamente honra-
do. Nao ignoro as dificuldades que
se¢ me antepéem na consecussio e
salvaguarda désse objetivo. Por
isso mesmo, sem excluir aquelas
solugbes herdicas que se fizerem
necessarias, ditadas pela gravidade
do momento, procurarei ser pru-
dente nas decisdes, cauto nos pro-
nunciamentos, constante nos em-
preendimentos, firme nos deveres,
exigente nas obrigacGes, obediente
aos direitos. Nao é possivel ocul-
tar e ainda menos negar muitos
dos problemas que af estdo a de-
safiar solugbes justas, oportunas e
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adequadas. No devido momento,
asseguro que serao resolvidos da
melhor maneira possivel. Para isso,
sem esmorecer, para nio desme-
recer, conto com os companheiros.
Ninguém se iluda, porém, naqui-
lo que, aparentemente, tais propé-
sitos conciliatérios, ora lealmente
manifestados, possam envolver de
tibieza ou transigéncia. Minha f6-
Iha de servigos, meu passado, que
o presente. ndo deslustra; sdo as
melhores garantias de que -tudo
farei para desempenhar a contento
o meu dever. Nao o considerarei,
porém, satisfatoriamente cumpri-
do sem que consiga restabelecer
um clima de confianca, de .uniao,
de camaradagem, que sempre foi,
para honra da Forca Aérea,-aqué-
le existente entre os seus compo-
nentes. Para isso, porém, injusti-
cas terdo que ser reparadas, pre-
teri¢cbes — ressarcidas, desconfian-
cas — eliminadas, perseguicoes —
estancadas. De todos e de cada um
dos elementos da FAB, espero co-
laboracio leal e esclarecida. A -to-
dos prometo justica e eqiiidade.
Nao aflorarei, por ora, temas téc-
nicos-profissionais. Mas nfo sera
inoportuno recordar que os méto-
dos e processos bélicos, cada dia
em maior e mais rapida evolucio,
exigem das Forcas Armadas no-
vas e sempre renovadas concep-

coes taticas e estratégicas que, evi-
tando exclusivismos unilaterais,
possibilitem solucdes e tentativas,
visando a considerar como um to-
do o que era, até ha pouco, fra-
cionario. Sei que, nesta casa, en-
contrarei quem possa coadjuvar-
-me valiocsamente no estudo e pes-
quisa désses tépicos, tdo de perto
vinculados a Seguranca Nacional.
Também nac posso deixar sem uma
palavra de adverténcia o-perigo
comunista que, ameacando o Oci-
dente, nao exclui o Brasil que déle
é parte. Serei intransigente em de-
fesa da democracia e, para isso,
conclamo aquéles que, nela acre-
ditando, sabem ser impossivel
qualquer solucao fora dos seus qua-
dros. Aos camaradas da Marinha
e do Exército, oferego e espero co-
laboracdo. Sem ignorar aquilo que
de particular existe na estrutura
de cada uma das Fércas irma3s, re-
porto-me ao que anteriormente dis-
se quanto a unidade, dentro da di-
versidade que hoje caracteriza as
Foércas Armadas.

Esses, meus senhores, os propé-
sitos que me animam ao assumir,
neste momento, o Ministério da
Aerondutica. Sem ignorar as limi-
tagdes conjunturais que bitolardo
0os meus esforcos, dar-me-ei por
satisfeito se, ao deixa-lo, o fizer
com a consciéncia trangiila de
quem soube cumprir com o seu de-
ver. Para isso, entretanto, conto
com a boa-vontade, a colaboragio,
o patriotismo, a inteligéncia e a
dedicagido dos que, labutando nes-
ta casa, elevam, sempre e cada vez
mais alto, o nome do Brasil.”

O Brigadeiro Moss assume, em Brasilia, o Conicndo Geral da Férca Aérea Brasileira

W e
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BASES AEREAS PARA A
AVIACAO EMBARCADA

Maj

Brig Eng JOELMIR CAMPOS DE ARARIPE MACEDO

De acérdo com a Doutrina em
vigor, as Unidades de Aviacdo
Embarcada serdo constituidas por
pessoal técnico e de vbéo da FAB,
além do respectivo material aero-
néutico, com excecao dos observa-
dores que serdo da Marinha; aqué-
les elementos sdo considerados or-
ganicos dos Navios-Aerédromos,
ainda que providos pela Aeronau-
tica, e subordinados diretamente
aos Comandantes dessas Unidades
Navais. Acontece, porém, que as
Unidades de Aviacdo Embarcada
deverao dispor concomitantemente
de uma ou mais Bases em terra
firme, onde receberdo apoio logis-
tico de toda natureza, além da ins-
trucdo do pessoal técnico e de vdo.
Aos menos avisados podera pare-
cer, assim, que a utilizacio das Ba-
ses Aéreas da FAB venha a susci-
tar uma dualidade de Comando,
isto é, um Cornando Naval sbbre
o mar e um Comando Aéreo em
terra. Na realidade, tal ndo proce-
de, pois o Comando operacional
continuara sendo exercido, em
qualquer situagao, pelo Comandan-
te do Navio-Aeroédromo; alias, fa=
to semelhante ocorre fregiiente-
mente com a préopria FAB, nos ca-
sos de deslocamentos aéreos, cujas
Unidades ndo perdem sua subor-
dinacio operacional em relagdo aos -
respectivos Comandos, ainda que
fracionadas.

A situacio podera parecer es-
driaxula, mas é muito comum en-
tre Unidades pertencentes-a Cor-
poragoes distintas e até mesmo a
paises diferentes, principalmente
em situacdes de guerra (e as For-
cas Armadas existem exatamente
para tais situacbes). As relacgbes
digciplinares, evidentemente, serao
regidas pela Corporacio detentora
das instalacGes; éstes regulamentos
sdo normalmente muito minucio-
sos e apresentam marcantes pon-
tos comuns, de sorte que nao ha
motivo para situagdes dubias.
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Alias, é esta precisamente a situa-
¢do do Grupo de Aviacdo Embar-
cada (constituido de pessoal téc-
nico e de voo da FAB) em relacao
ao Navio-Aerddromo.

Quando em terra, baseado em
uma das Bases da FAB, o caso é
ainda mais simples, pois, embora
continuando sob o Comando ope-
racional do Comandante do Navio-
-Aerédromo, o Grupo de Aviacio
Embarcada manters, com relacdo
a Base Aérea, apenas relacoes dis-
ciplinares; e, neste caso, o Grupo
sentir-se-4 “como em sua propria
casa”...

‘A verdade & que as operacdes
conjugadas estdo a exigir, cada
vez mais, uma integracio das For-
cas Armadas em uma Forca Uni-
ca. As futuras geracoes de milita-
res terdo que ser preparadas, psi-
cologicamente, para esta nova e
inevitavel concepcdo de Forca Ar-
mada; os Chefes de hoje, por ou-
tro lado, deverdo colocar-se acima
de preconceitos e vaidades pes-
soals, preparando com clarividén-
cia e patriotismo o terreno para
u’a mais rapida integracido do Po-
der Militar da Naclo. Frases co-
mo.a do Almirante norte-america-
no Halsey ficardo na Historia co-
mo uma nota das mais tristes, em
que a vaidade pessoal e a ambi-
¢do do mando se sobrepdem aos
superiores interésses da defesa na-
cional: “Se o Exército deseja a
unificaclo, permita-se que éle se
junte a Marinha. Noés temos de
tudo.”

O Brasil é uma Nacio ainda jo-
vem que marcha vigorosamente
com os olhos voltados para o fu-
turo; seu progresso se tem proces-
sado queimando etapas desneces-
sérias e atualizando permanente-
mente conceitos doutrinarios, sem
Ihes dar tempo a que se transfor-
mem em obstaculos pela fossiliza-
cdo de tradigoes superadas. A nos-

e Bl

sa conjuntura tem muito pouco em
comum com a de outras nacoes-li-
deres, das quais nfo raro importa-
mos esquemas pré-fabricados de
organizacdo militar, emprestando-
-lhes valor de verdadeiro dogma.
¥ comum ouvirmos a seguinte “ar-
gumentacgdo”: “Se nos Estados Uni-
dos e na Inglaterra é assim, por
que no Brasil ha de ser diferente?”

O caso em apréco tera que ser
diferente. O Brasil, em inspirada
hora, deu um passo a frente, crian-
do o seu Poder Aéreo Unificado.
A lei que organizou o Ministério
da Aeronautica (Decreto-Lei nu-
mero 9.888, de 16-9-1946) estatuiu
taxativamente:

“O Ministério da Aeronau-
tica se incumbe de TODOS os
assuntos referentes a Aviacdo
Militar e Civil.”

Em respeito a lei, Base Aérea
terda que ser necessariamente da
FAB; de outro modo, a lei teria que
ser alterada. E neste caso, atribuin-
do & Marinha a prerrogativa de
dispor de Bases Aéreas, seria o
mesmo que reconhecer-lhe o di-
reito de reorganizar sua proépria
AviacBo Naval. Mas isto iria de
encontro a Constituicdo da Repu-
blica. Com efeito, no parecer de
eminentes juristas, a Constituicio
vigente atribuiu as Foércas Arma-
das o carater de institui¢Ges na-
cionais permanentes, cuja inter-
pretacgio s6 se podera fazer, de mo-
do razoavel e acertado, a luz da
legislagdo anterior, na qual ja se
havia dado as Fércas Armadas a
estrutura tridimensional, acolhida
por aquéle dispositivo da Consti-
tuicdo (artigo 176).

A solugdo, portanto, é somente
uma: a que tem amparo na lei or-
ganica do Ministério da Aeronau-
tica, compativel com a realidade
da conjuntura nacional.
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Rearmamento Moral

GUILHERME JULIO BORGHOFF

Que é o Rearmamento Moral ?
Esta é a pergunta que nos é for-
mulada freqiientemente por nos-
sos parentes, amigos e colegas.
Tratar-se-4 de alguma nova reli-
gido? De algum novo clube? Ou
de algum sonho abstrato e irreali-
zével? Procurarei dizer o que sin-
to a respeito do R.A.M. e como
me convenci dos seus méritos. Ao
redor de nds encontraremos fami-
lias desajustadas, lares sem feli-
cidade, animosidade entre pessoas,
grupos e paises, e isto apesar da
boa intencdo que vemos por todos
apregoada. O marido conhece exa-
tamente os defeitos da esposa e
sabe da receita para que o lar se
torne feliz, desde que a espdsa se
modifique. Os pais tudo fazem, na
prépria opinido, para que seus fi-
lhos sejam bem sucedidos e feli-
zes, e nao compreendem como,
apesar disto, ha tanta desarmonia,
naturalmente por culpa dos filhos
gue nao querem seguir as reco-
mendacdes dos pais. O chefe dese-
ja bem aos seus subalternos e sa-
be falar s6bre como devem pro-
ceder para agirem com correcio.
Os povos se acusam reciprocamen-
te dos seus defeitos e dos seus in-
tuitos. Todos sabem o que o ou-
tro deve fazer para corrigir-se, po-
rém ninguém se preocupa bastan-
te com os seus préprios erros. To-
dos falam sobre o que esta certo,
mas poucos vivem como esta cer-
to. Aos filhos, impressiona mais
o exemplo vivido pelos pais do
que a recomendacdo falada. Como
podem homens, que na direcio das
suas emprésas sdo mais ou menos
honestos, esperar perfeita hones-
tidade dos seus colaboradores? Po-
liticos que nao sabem dirigir a:sua
vida familiar pretendem dirigir os
destinos publicos e alegam conhe-
cer as panacéias para os proble-
mas da humanidade, quando nao
souberam na pratica nem mesmo
resolver os seus problemas domés-
ticos.

Vejo como os lideres, isto é, os
homens que tém a responsabilida-
de por grupos de homens, tratam
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com afinco das suas responsabili-
dades técnicas de tdéda natureza,
sejam militares, sejam economicas,
sejam cientificas, etc. e nao se
preocupam bastante com aquéle
fator essencial da autoridade que
é o fator moral.

Permitam-me que cite neste mo-
mento um exemplo dos mais mo-
destos, porém bem ilustrativo, des-
ta falsa compreensdo da autorida-
de, e acredito que, se formos bem
honestos na anélise dos nossos
atos, havemos todos de encontrar
erros idénticos cometidos por nos,
quase sem nos darmos conta:

“Encontrei-me sentado a minha
mesa de trabalho, quando entrou
no meu escritério uma crianca em
idade escolar, filha de pessoa ami-
ga de minha firmia. Veio cumpri-
mentar-me. Dei-lhe de presente
um abridor de cartas, peca boni-
tinha, talhada, mas que para mim
ndo tinha utilidade. A tarde reen-
contrei em cima de minha mesa o
abridor de cartas. Comuniquei-me
com a senhora e fui informado que
insistira com a sua filha para de-
volver.a peca, j& que naturalmen-
te a meninazinha me havia pedi-
do o presente. Esclareci a respec-

tiva senhora que ela estava equi-

vocada. A meninazinha natural-
mente ndo pode discutir com a méae
quando esta exigiu a devolugao,
pois ela é pequena, a mae é gran-
de. A filha submeteu-se a autori-
dade da mae, apesar de saber, no
seu coracaozinho, que estava sen-
do injusticada, E assim que geral-
mente se fundamenta a autorida-
de; é no maior poder, na maior
idade. Basta perguntar aos nossos
filhos. Insisti com a senhora para
que levasse o abridor de cartas a
sua filhinha e que pedisse descul-
pas pelo érro cometido.”

Acredito que a autoridade desta
mae, com éste pedido de descul-
pas, deve ter crescido aos olhos de
sua filha. O fato de admitirmos
erros, que de qualquer maneira
sdo conhecidos pelas pessoas por
nés injusticadas, ndo diminui a

cuy B s

nossa autoridade, mas ao contrario
a fortalece, dando-lhe a base mo-
ral. Sem a base moral, nada pode-
mos construir de bom e de perma-
nente. Nao adianta falar-se a res-
peito dos outros, se ndo compreen-
dermos os nossos proprios erros.

~ N&o adianta oferecermos uma so-

lucdo inteligente, se continuarmos
a viver um mau exemplo. Se co-
megarmos por noés mesmos exami-
nando os nossos atos e as nossas
motivacées em relagdo aos quatro
padroes do Rearmamento Moral
(honestidade absoluta, pureza, al-
truismo e amor), entdo identifica-
remos claramente os nossos erros
e, se tivermos forgas, poderemos
consertar o que esta errado a nos-
so respeito. S6 entdo teremos ba-
se moral para dar conselhos aos
outros ou para propor solugdes pa-
ra os problemas da coletividade.

Quero insistir com meu colegas
empregadores que, por forca de
suas posi¢des sociais e econdomicas,
se constituem automaticamente em
chefes e lideres de homens, para
que se compenetrem da grande
responsabilidade que pesa sobre
seus ombros. Seus comandados se
mirardo nos seus exemplos muito
mais do que se deixardo levar por
bonitas frases e recomendacoes.
Quem por obra do destino ou em
virtude dos seus esforcos conse-
gue uma posicdo de chefe tem
a obrigacdo irrecusavel de viver
como chefe, ja que se encontra,
mesmo que nao o saiba, sob a.cons-
tante observacdo dos seus subal-
ternos.

Quando os empresarios brasilei-
ros, os chefes militares e os poli-
ticos de nossa querida Patria es-
tiverem bem conscientes déstes en-
sinamentos de que é preciso, em
todas as horas e em todos os mo-
mentos, viver como chefes, nao
bastando falar como chefes, entao,
sim, teremos uma Patria bela e
feliz. O Rearmamento Moral é u’a
maneira de viver que se concilia
integralmente com os ensinamen-
tos da Igreja e com os ditames de
nossa consciéncia. E a forca que
estava faltando no campo das de-
mocracias e que, construindo la-
res felizes, entidades harmonicas
e paises governados dentro do re-
gimen da liberdade democratica e
de justica social, h4 de sobrepor-se
a doutrina comunista que prega o

(Conclui na pag. 44)
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PODER

"AEREO

ALEXANDER P. DE SEVERSKY - Major

O Poder Aéreo tem sido assunto controvertido entre militares. O artigo

que se segue foi escrito por uma das maiores, sendo a maior autoridade

na matéria, Major Alexander P. de Seversky. As opinides aqui expressas

a éle pertencem. O artigo aparecerd brevemente na préxima edicGo da
Enciclopédia dos Povos Americanos.

Poder aéreo é a capacidade que
tem uma nagado de defender seus
interésses por meios aéreos. O ins-
trumento militar pelo qual uma
nacéo aplica seu poder aéreo é cha-
mado forca aérea. Em tempo de
paz, uma foérca aérea de determi-
nada organizagdo e possibilidade,
e que pode ser denominada forca
aérea em potencial, pode ser uti-
lizada pelo pais como instrumento
para aplicar sua politica nacional.

Em época de guerra, usa-se prin-
cipalmente o poder aéreo para
restabelecer o controle do ar, con-
dicdo pela qual um lado retém sua
liberdade de navegacdo aérea e
tem a capacidade de nega-la ao
inimigo.

A liberdade de navegacio aérea,
quando mantida por um lado, com
sucesso, € conhecida como supe-
rioridade aérea.

Como a finalidade da guerra é
impor ao inimigo sua vontade, és-
te deve ser destruido; seu poder
industrial de fazer a guerra e o
reabastecimento de suas forcas ar-
madas deve ser impedido. Por ésse
motivo, a forca aérea ofensiva de-
ve levar ao inimigo o méximo de
destruicao.

Embora o principal objetivo da
guerra seja desarmar o adversario,
deve-se presumir que, desde o prin-
cipio, as partes vitais da industria
beligerante e outros podéres de
guerra serdo devidamente prote-
gidos por uma férca aérea defen-
siva e impedida a aproximacio do
inimigo a alvos decisivos. E por

esta razdo, bem como a de privar .

o inimigo de sua capacidade de
usar represdlias, que a missido fun-
damental da férca aérea deve ser
a eliminacdo da férca aérea con-
traria, através (1) da destruicao

REVISTA DE AERONAUTICA

de suas facilidades operacionais e
equipamento terrestre, e (2) com-
bate aéreo. Chama-se aisto de ba-
talha aérea.

Outrora, quando o raio de acdo
das aeronaves era limitado, s6 foi
possivel manter-se o contrdle aé-
reo local. O controle aéreo global
so6 poderia ser realizado apés o es-
tabelecimento de um sistema com-
plexo de bases aéreas localizadas
de tal modo que, para as aerona-
ves, os respectivos raios de acdo
seriam recobertos para formar uma
protegdo aérea ininterrupta sobre
os teatros de operacdo. Esta dis-
posicao ndo era diferente do sis-
tema mantido no século XIX pa-
ra o poder maritimo, que, para o
exercicio de suas funcdes globalis,
requeria o estabelecimento de ba-
ses navais em solo estrangeiro,
através do mundo inteiro. '

Existem hoje, entretanto, em
certos pafses, aeronaves cujos
ralos de acldo sdo extremamente
elevados. Elas podem decolar das
respectivas bases, atingir qualquer
alvo no hemisfério norte, e voltar
a sua base sem necessidade de ou-
tro pouso.

Com o progresso da ciéncia ae-
ronautica, em breve teremos aero-
naves de 40 000 km de raio de acio,
sem reabastecimento em vdéo, co-
mo ja existem, atualmente, com
reabastecimento.

Em conseqgiiéncia désse raio de
acdo global, o poder aéreo pode
ser aplicado diretamente de bases
continentais sem bases interme-
didrias e complicacgbes internacio-
nais que acompanham sua estada
e manutencio em solo estrangeiro.
A éste respeito, o poder aéreo re-
presenta, diplomaticamente, um
instrumento de politica nacional
que é superior a seu predecessor

o B

do século passado, o poder mari-
timo, um desdobramento mundial
que foi fregilientemente tido co-
mo imperialista e agressivo. Com
a obtencdo do raio de acdo global
das aeronaves e o advento de ar-
mas nucleares, o controle do ar
lecal, em qualquer parte da Terra,
exceto sbbre a base continental do
poder aéreo que contém a fonte de
sua origem industrial, ndo podera
ser mantido durante muito tem-
po. Assim, as bases intermediarias
tornaram-se ndo somente desne-
cessarias, como também insusten-
taveis. Acontece que a base da ope-
racdo aérea deveria ser tdo bem
localizada que qualquer ataque
contra ela acarretaria ao atacante
o risco de combater com todo o
poderio aéreo da nacio. Esta pro-
posicio, incidentalmente, define o
poder aéreo das Iithas Briténicas.
Embora sendo uma nacdo insular,
a Gra-Bretanha possui uma vasta
e complexa industria e uma popu-
lacdo tecnologicamente habilitada.
Ela é a fonte de poder aéreo de
importancia global, capaz de acei-
tar um desafio & sua soberania aé-
rea.

Acontece, também, que, como o
controle local aéreo ndo pode ser
mantido, o poder aéreo ja nio po-
de ser aplicado continuadamente
contra um continente de bases in-
termediarias localizado em sua pe-
riferia, ndo importa se tais bases
sejam fixas em terra ou flutuantes
como o porta-avides. Se, por exem-
plo, um porta-avides deslocar-se
para fora do raio de acdo da pro-
tecdo da forca aérea continental,
éle fica em perigo. E isso porque,
sendo éle préoprio uma base inter-
mediaria, ndo pode dispor do po-
der aéreo suficiente para prote-
ger-se contra a férca aérea do ini-
migo. Além disso, com o aperfei-
coamento das armas nucleares de
pequenas dimensées, podendo ser
transportadas por aeronaves su-
personicas, a base aérea flutuante
(porta-aviGes) torna-se extrema-
mente vulneravel e, uma vez des-
truida, ndo havera para ela recupe-
racao.

Dos assuntos acima, torna-se
claro que o dominio do ar é um
dominio global exercido direta-
mente do continente de sua origem
industrial. Ou um continente con-
trola todo o espaco aéreo compre-
endido em t6rno do globo ou nada
controla.
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Ao definir poder aéreo, os mi-
litares tém invariavelmente repe-
tido a definicdo histérica de poder
maritimo, sustentando que o po-
der aéreo inclui a férca aérea de
uma nacio, a aviacdo militar de
seus outros servicos, sua aviagao
civil, o sistema de transporte aé-
reo civil, sua indtastria de aerona-
ves e as habilidades aeronauticas
de sua populacdo. Em outras pa-
lavras, éles sustentam que o po-
der aéreo abrange tdda a parte do
esforco nacional que se expressa
através de aeronaves, suas tripu-
lagdes e facilidades operacionais.

Do ponto-de-vista militar mo-
derno, no que tange a estratégia
das forcas de terra, ar e mar, tal
definicdo de poder aéreo nao po-
de ser aceita. A razdo fundamen-
tal em que se apéia a férmula do
poder maritimo ndo se aplica ao
poder aéreo, pois o movimento dos
navios € limitado pelo seu meio de
deslocamento, a &gua; os navios
nao participam dos movimentos
sObre a terra, nem com os mesmos
competem. Conseqiientemente, ¢
légico que o esforgo nacional, que
tem o ponto culminante nos na-
vios, suas tripulacoes e facilidades
operacionais, constitui estritamen-
te o poder maritimo. Por outro la-
do, nunca foi o caso de propor-se
que as fébricas de canhges do
Exército e seu experimentado pes-
scal, se bem que em condictes de
produzir canhées para a Marinha,
facam parte do poder maritimo, e
isso porque ésse pessoal e essas
fabricas ja estdo incluidas como
parte do poder terrestre.

A aeronave nio é como um na-
vio, mas velculo extremamente
versatil, que nao sdmente par-
ticipa de todos os meios de
transporte em terra e mar, com-
petindo com éles, como também
pode parar no ar, como os helicop-
teros, e estende sua aplicacio a ou-
tras formas de movimento, servin-
do, com efeito, como gigantescos
elevadores, escadas rolantes e guin-
dastes. Como no exemplo prece-
dente das facilidades da artilharia
do Exército em relagdo ao poder
maritimo, pode-se argumentar que
a aeronave projetada para utiliza-
cao com forcas de superficie nao
constitui poder aéreo. E bem pos-
sivel para uma nacgdo ter massa
amorfa de aeronaves, mesmo em
grande numero e, mesmo assim,
nao possuir poder aéreo.

REVISTA DE AERONAUTICA

Para se analisar o assunto de ou-
tro modo, nido tem importancia
que uma aeronave decole da terra,
da agua ou de uma catapulta. O
que determina sua definicio de ar-
ma terrestre, maritima ou aérea
é o fim a que ela se destina, de-
pois de ter levantado vbo. Se pro-
jetada para ajudar a aumentar a
eficiéncia de fbérgas terrestres e
maritimas, visando a seus objeti-
vos, ndo é um instrumento de po-

der aéreo. Somente quando uma

aeronave é projetada para ajudar
e aumentar a eficiéncia da férga
aérea em sua tarefa de estabeleci-
mento do contrble do ar é ela um
instrumento de poder aéreo.

Uma forca estratégica pode ser
definida como uma férca militar
capaz de assumir o comando de seu
préprio meio através de seus pro-
prios recursos de combate. Até ao
advento do avido, o Exército e a
Marinha foram expressbes validas
do verdadeiro poder militar e na-
val da nacdo em terra e mar.

Com o aperfeicoamento da ae-
ronave, entretanto, isso deixou de
ser verdade. Desde que deixaram
de ser senhores de seus préprios
meios, nos quais o poder aéreo po-
de interferir decisivamente com
suas funcses, tais forgas perderam
sua significacdo estratégica. Inver-
samente, as forcas de superficie
nfo podem, em sua proépria inicia-
tiva, interferir decisivamente nas
funcgées da Férca Aérea.

Conseqiientemente, a Forca Aé-
rea é a Unica foérga estratégica ca-
paz de alcangar o comando de seu
proprio meio através de seus pro-
prios recursos de combate. Assim,
a Forca Aérea tornou-se o instru-
mento fundamental do poderio mi-
litar de uma nacao.

Como em um conflito de maior
importancia, as forgas de superfi-
cie nio poderdo cumprir as suas
missdes, com sucesso, a menos que
o espaco aéreo seja controlado por
uma forca aérea amiga, o contro-
le do ar tornar-se-4 um ponto cru-
cial na guerra e um término para
si mesmo (naturalmente nao se
aplica éste principio ao caso de
conflitos limitados ou localizados,
sendo que sua direcdo é governada
constantemente por consideracdes
politicas em desafio a légica mili-
tar. Assim, na Coréia, a forca aé-
rea dos Estados Unidos foi limita-
da ao apoio das fércas terrestres

aen

e proibida de atacar as bases aé-
reas inimigas ou fontes industriais
de reabastecimento do poderio mi-
litar). Somente quando houver con-
trole do ar podem as outras for-
cas cumprir suas missoes de ex-
ploragdo na superficie sbbre uma
decisdo ganha na batalha aérea.
Até que isso haja sido obtido, to-
dos os esforcos devem ser dirigi-
dos para apoiar a férca aérea em
sua missdo principal.

A fim de conquistar o méximo’
em poder aéreo, uma nacio deve
aderir aos seguintes principios da
arte militar: unidade de missao,
unidade de comando e concentra-
¢ao e economia de foércas. Isto sig-
nifica que todo o potencial do po-
der aéreo de um pais deve estar
unido sob um Unico comando aé-
reo, dentro de uma Unica forca —
uma forca aérea em potencial que,
em seu conjunto, pode ir a qual-
quer lugar e realizar sua tarefa.

Por conseguinte, pode-se dizer
que o Poder Aéreo deve ser consi-
derado como a suprema expressio
do poderio militar e repousa com-
pletamente sébre os recursos em
pessoal e material da nacio.

Bibliografia: W. Mitchell, “Defe-
sa Aérea” (1925); G. Douhet,
“Comando Aéreo”, traduzido por
D. Ferrari (1942); A. P. de, Se-
versky “Vitoria pelo Poder Aé-
reo” (1942); “Poder Aéreo: Cha-
ve para a Sobrevivéncia” (1950).

OBSERVACOES DO AUTOR:

1. O térmo “forca aérea defensi-
va” abrange a aeronave de
defesa e as facilidades de ope-
racdo em terra, junto com os
sistemas de deteccdo e aviso
de aeronaves inimigas e os de
engenhos-dirigidos superficie-
-ar.

2. Um fato importante a ser lem-
brado é que o advento de ar-
mas nucleares ndo muda a na-
tureza do poder aéreo. Com as
armas atbébmicas tornando-se
comuns a tédas as forcas mi-
litares, a supremacia da Forca
Aérea como instrumento de
guerra nao estd na natureza
dos explosivos que -emprega,
mas em sua mobilidade
de combate superior.e globkal
através do meio aéreo, em con-
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(k)

traste com a mobilidade de co-
mando inferior e geografica-
mente limitado das fércas ter-
restres e maritimas em seus
respectivos meios. ‘

A aquisicio de aeronaves por
forcas terrestres e maritimas
para “finalidades logisticas”
nio altera o axioma. A aquisi-
¢do de aeronaves por estas for-
gas para combate aéreo equi-
vale a criarem-se, em separa-
do, Forcas Adreas competiti-
vas, um ato que nega os prin-
cipios basicos militares da eco-
nomia de férca e unidade de
comando, resultando no enfra-
quecimento geral do poder aé-
reo da nacdo. O espago aéreo
é Unico e indivisivel e deve ser
controlado por uma férca Uni-
ca e homogénea.

Como o poder maritimo ou-
trora controlava os mares, is-
to é, a superficie do mar e sua
profundeza, exerce, por ésse
motivo, uma influéncia deci-
siva em tdda a superficie do
nosso planéta. Uma vez que
nao ha uma demarcacio defi-
nitiva entre a atmosfera ter-
restre e o espago exterior, e
ja que os veiculos do espaco
aéreo (¥) nio dependem pro-
priamente da atmosfera ter-
restre para propulsdo e perma-
néncia em o6rbita, o poder aé-
reo e o poder espacial podem
ser considerados sin6énimos.
Assim sendo os postulados aci-
ma apresentados que definem
“poder aéreo” tém o mesmo
valor quando aplicados ao tér-
mo “poder espacial”.

Uma vez que o poder aéreo é
semelhante ao poder espacial,
veiculos aéreos nao manipula-
dos ICBM, veiculos espaciais
e satélites s@o todos, igualmen-
te, armas logicas do poder aé-
reo a serem manejadas por
uma forca aérea. Esta conclu-
sdo é, também, sustentada pe-

‘lo fato de que, mesmo no pre-
-sente estado da arte aerotermo-
‘dindmica, parece nao haver li-

mite eventual de velocidade,
raios de acdo ou altitude de
veiculos tripulados no espago
aéreo que possam exceder exa-

“Espaco Aéreo” denota ar e ou
veiculos do espaco.
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tamente o trabalho de alguns
veiculos do espaco aéreo nio
equipados, inclusive ICBM.

A deteccdo, interceptacio e
destruicdo de tais velculos,
quaisquer que sejam seus pon-
tos de origem ou lugar ao lon-
go de sua trajetoria, através
de apropriadas contramedidas
de colisao ou outros meios,
constituem uma legitima fase
da batalha aérea e sfo mis-
sGes da Forca Aérea, ndo im-
portando se a localizacdo geo-
grafica da acdo é em terra ou
no mar.

Assim senhdo, os principios
bésicos militares da economia
de forca e unidade de coman-
do aplicam-se ao emprégo de
todos os veiculos do ar e do
espaco.

Déste modo, mais uma vez,
a conclusdo infalivel é que o
espago aéreo com a extensdo
do espaco exterior é Unico e
indivisivel e deve ser contro-
lado por uma Unica e homogé-
nea férca — sob um tnico co-
mando — n6 apice do coman-
do militar.

Embora, como no presente,
as forcas terrestres e mariti-

mas justifiquem o uso de vei-
culos do ar e do espacgo para
a defesa de determinados pon-
tos das respectivas foreas,
quando associadas em batalha
com suas contrapartes oponen-
tes, tal uso é altamente tran-
sitério. Como foi mostrado aci-
ma, a ascendéncia do poder
aéreo foi marcada por um de-
clinio correspondente a impor-
tancia estratégica de- forgas
terrestres e maritimas. Além
disso, a expansdo da influén-
cia do poder aéreo, através da
mobilidade supersénica de
raios de acio e altitudes ilimi-
tadas, ird impor limitacées no
combate das forcas de super-
ficie, negando-lhes, “in totum”,
o exercicio da mobilidade es-
tratégica mnos respectivos
meios. Seus empregos, conse-
quentemente, como forca mi-
litar em um conflito interna-
cional, ndo podem mais dar
resultados, até que a questido
suprema seja resolvida sobre
qual lado teve apoiado seu po-
der para usar veiculos no es-
paco aéreo e a capacidade de
negar éste uso ao adversario,
isto é, para exercer o dominio
do ar.

i b

Histe elegante CARAVELLE esti sendo submetido a ensaio em véo na Base de
Edwards da Forca Aérea Americana,
CJ-805-23. Apoés o primeiro voo de 1h25’, disse o piloto de ensaio: “os 40% de empuxo
adicional dos reatores, na decolagem, foram bastante apreciiveis. Reduziram, subs-

equipado com reatores “General Electric”

" tancialmente, a corrida de decolagem e aumentaram de modo sensivel o gradiente

de zceleracdo e subida”. O programa de véos de eunsaio ajudardo, bastante, a Sud
Aviation e a Douglas na coleta de dados para o certificade
americano doe CARAVELLE VII
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“CONCURSOS D@ AGROMODELISMO™

HAROLDO SAUER GUIMARAES - Cap I Aer

Quando, em artigo anterior, dis-
se que o aeromodelismo nao era
brinquedo de crianca, tinha razoes
de sobra para assim expressar-me.
Pelo conhecimento do que sdo os
concursos de aeromodelismo, po-
der-se-a comprovar melhor ainda.

No Brasil, além de pequenos con-
cursos locais, onde sao usados, nor-
malmente, regulamentos dos pro-
prios clubes, a fim de atenderem
as possibilidades existentes, temos
os concursos de maior envergadu-
ra, onde sdo usados os regulamen-
tos dos seguintes érgaos: “ACA-
DEMY OF MODEL AERONAU-
TICS” (AMA) — 6rgao norte-ame-
ricano de aeromodelismo que rege
todos os concursos la existentes,
e que compreende uma série de
provas muito interessantes ainda
nao incluidas no regulamento in-
ternacional; “FEDERACION AE-
RONAUTIQUE  INTERNACIO-
NAL” (FAI) — 6rgao internacio-
nal de aeromodelismo que rege os
concursos internacionais e que aos
poucos vai sendo adotado mesmo
nas provas de qualquer categoria.

Para equilibrio de possibilidades,
sao usadas trés categorias de con-
correntes, que sdo:

Infantis — dos 7 aos 15 anos
Juvenis — dos 16 aos 18 anos
Livres — dos 19 anos em diante.

Essas categorias poderdo ser
combinadas no caso de insuficién-
cia de concorrentes.

Quanto aos concursos, podere-
mos ter:

Maquetas
Voo livre

Voo circular controlado (“U-
--Control”)

Controle pelo radio.

— As provas de maquetas, como
seu nome indica, sdo aquelas em
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que vence quem apresenta uma
miniatura de avido existente, com
mais perfeito e fiel acabamento e
escala.

— As provas de voo livre com-
preendem as seguintes categorias,
vencendo sempre quem mais tem-
PO permanecer no ar:

Planadores
Elasticos
Pistao.

Os planadores sdo aeromodelos
lancados ao ar por meio de cabos
de reboque, cabrea ou catapulta,
cujo tempo de concurso é contado
a partir do momento em que o pro-
cesso de subida deixa de atuar.

Os el#sticos sdo aparelhos com
um hé'ice movido por uma borra-
cha yreviamente enrolada. O tem-
po de vbo é contado a partir do

smento em que o modélo é lan-
rado, seja da mao, seja do solo,
conforme o regulamento.

Os de pistdo s@o aeromodelos
equipados com um pequeno mo-
tor de combustio interno que mo-
vimenta o hélice. O tempo de fun-
cionamento do motor é regulado
por um sistema de corte, pneuma-
tico, volumétrico ou de relojoaria,
e o tempo de voo é contado a par-
tir do momento em que o motor pa-
ra de funcionar. Para os regulamen-
tos AMA, existem intmeras vari-
antes para essa prova, pois, além
de véarias subprovas conforme a
poténcia do motor, temos provas
de velocidade em vbo planado e
provas de vbo com excesso de pé-
so no aeromodelo (CARGO CLIP-
PER PAA).

— As provas de voo circular con-
trolado sdo aquelas em que os ae-
romodelos equipados com um mo-
tor de combustao interna (pistao
ou jato) voam em circulo, presos,
com uma ou duas linhas de aco,
a mao do piloto. Essas linhas ser-

¢, pa

vem para o comando do leme de
profundidade, prestando-se assim
as mais variadas provas, que sao:

Velocidade
Proto

Corrida em conjunto (Team Ra-
cing)

“Rat Racing”
Acrobacias
Escala
Porta-avides
Combate.

Nas provas de velocidade, os
aparelhos, que sdo verdadeiros bo-
lidos, atingindo até 280 km/h, te-
rdo que fazer certo numero de vol-
tas a uma altura predeterminada,
onde é registrada a velocidade atin-
gida. Como o seu nome ja diz, ven-
ce 0 que voar com maior velocida-
de. Para o regulamento AMA, a
prova é subdividida em quatro pro-
vas para motor a pistdo, conforme
a poténcia, e uma para motor a
jato. Para o FAI, é feita apenas
uma e para pistao até determinada
poténcia.

As provas proto sdo provas de
velocidade em que o aparelho tem
limitacdo de poténcia de motor,
formato e area alar. Ganha aqué-
le que realizar 14 voltas, em cabo
de 18 metros, em menos tempo, a
contar do instante da decolagem.

As provas de corrida em conjun-
to sdo realizadas com seis aviGes
voando simultdneamente na mes-
ma pista, e com largada mecénica.
Os aviGes tém dispositivo de cor-
te do motor, e inmeras limitacGes
quanto a formato, capacidade de
combustivel, poténcia e area alar.

As provas constam de véarias cor-
ridas de 7 até 140 voltas.

As provas “Rat Racing” sfo uma
variante da anterior. Apenas nio
tém nenhuma outra limitacdo, a

(Continua na pag. 14)
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LANEJAMENTO E PRRQUE

INTRODUCAO

Apresentaremos, neste trabalho,
a nossa concepg¢io de como devera
ser instalado um Estabelecimento
Aeronautico, aplicado éste estudo
ao nosso caso, isto é, revisdes e
reparagoes de aeronaves e conjun-
tos, bem como sujeitd-lo ao siste-
ma de organizacio em uso na FAB.

Nesta concepcao, o principal
objetivo foi obter maior rendimen-
to da organizacao.

PLANEJAMENTO

Um dos grandes males ocasiona-
dores de baixa producgio é, sem
davida, a falta do estudo das ins-
talacGes no concernente a circula-
cao que deverao executar os con-
juntos, durante as fases da recupe-
racdo. Em vista disto, o planeja-
mento torna-se deficiente, ocasio-
nando a dispersido das Oficinas, e,
em conseqiiéncia das distancias,
perde o rendimento em face do
tempo perdido pelos deslocamentos
obrigatérios das pecas e conjuntos.

Desejando eliminar ésses proble-
mas, verificamos que os Estabele-
cimentos se deveriam constituir
por linhas de prédios paralelos que
viessem a reduzir e facilitar ésses
deslocamentos.

Para atingir ésse objetivo, deve-
mos dividir a area do terreno em
areas retangulares paralelas, dei-
xando entre elas o e€spaco necessa-
rio ao arruamento.

No nosso caso, isto é, instalactes
para Parques de Area, estabelece-
mos:

a) ser a area do terreno de for-
ma retangular;

b) possuir, de preferéncia, um

dos lados paralelos a uma
das pistas do aeré6dromo;
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¢) dividir a area total em 7
(sete) areas retangulares;

d) obedecerem os prédios as re-
gras estabelecidas pela
ICAO, quanto ao afastamen-
to da pista e as alturas per-
mitidas.

O terreno em forma retangular
permitir-nos-a w’a melhor distri-
buicio das areas resultantes da di-
visdo, além de conseguirmos me-
lhor efeito estético no conjunto.

A razdo de desejarmos um dos
lados paralelos & pista é para tér-
mos facilidadena circulagio dos
avides, bem como para obedecer
as regras estabelecidas pela ICAO.

As areas em que subdividiremos
o terreno terdo os seguintes em-
pregos:

1.* — construcdo dos patios de
estacionamento;

2.* — edificagio dos hangares de
desmontagem, montagem e do des-
tinado a operacées de vbo e cons-
trucdo do patio de lavagem, patios
intermediarios entre os hangares
e o de pintura;

3.* — construcdo dos edificios
das oficinas de recuperacdo e fa-
bricacdo de pecas e conjuntos de
aeronaves;

4 — reservada aos prédios das
oficinas auxiliares e secundarias,
necessarias ao funcionamento do
Parque;

5.* — construgdo dos armazéns
necessarios ao suprimento de area;

6.* — reservada aos prédios da
administracio, vestiario, alojamen-
tos, etc.;

7.* — reservada aos patios de es-
tactonamento de autos, e campos
de esporte.

— i —

Estas areas serdo separadas en-
tre si por ruas ou avenidas e serdo
subdivididas em quarteirées, nos
quais construiremos os prédios. Os
hangares, ja esclarecemos, serio
separados por patios e as demais,
por ruas utilizadas no transito in-
terno de viaturas do érgio.

O principal ponto déste proje-
to é o que cake ao executor a ca-
pacidade de previsdo, pois devera
deixar areas de terreno em cada
quarteirao, reservada a ampliacio
dos edificios de acoérdo com as fu-
tures necessidades e de mocdo que
a5 construcdes justifiquem os gas-
tos, antes de tornarem obsoletas
as Oficinas néles instaladas.

Nosso pensamento é que os pré-
dios sejam projetados para o em-
prégo das Oficinas néles instala-
das, num periodo minimo de vin-
te anos, considerando as amplia-
¢oes, e que permitam a constru-
¢do por partes, o que nos autori-
zaria a edificar gradativamente e
de acdrdo com o que fbsse sendo
exigido das Oficinas.

A constituicio do Estabeleci-
mento, dividido em areas, fizemo-
-la atendendo a circulagdo neces-
saria, para facilidade de producao.
Sendo, vejamos, com referéncia a
primeira linha:

O avido a revisionar passara por
um hangar, entrara no hangar de
desmontagem, para a montagem, o
ensaio de voo e, finalmente, a pin-
tura. Do hangar de desmontagem
os conjuntos seguirdo para as Ofi-
cinas de recuperacao que estdo na
segunda linha. Todos os setores
da segunda linka estdo situados
em uma reta e paralelos a pista.

A terceira linha constara dos
prédios destinados a: Banco de
Prova de Motores, Oficina de Mo-
tores, Oficina de Acessorios de Mo-
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tores, Hélices, Sistema Hidrauli-
cc, Oficina de Instrumentos, Ra-
dio, Sistema Elétrico, Chapeamen-
to, Armamento, Oxigénio, Tanques
e Radiadores, Usinagem, Galvano-
plastia, Metalizacdo, Plasticos, Vi-
dros e Borrachas, Fundicao, Trata-
mento Térmico, Carpintaria de
Aviacdo, Entelagem, Indutagem,
Pintura e Jato de Areia.

Instalarfamos a quarta linha
com o seguinte: Agrupamento Con-
tra Fogo, inclusive a recuperacgio
de extintores, Eletricidade Indus-
trial, Sistema de Refrigeracao, Ba-
terias, Agrupamento Servicos Ge-
rais, Suprimento Bésico, 4.° Esca-
lao de Viaturas e Agrupamento de
Transportes.

7
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Na quinta linha ficariam os Ar-
mazéns e Escritérios destinados ao
Suprimento de Area.

A sexta linha seria constituida
pelos: Vestiarios, Refeitério Geral,
Edcto Médico, Alojamento para
Pracas, Casa de Forca, Almoxari-
fado, e no prédio principal: Dire-
¢ao, Secretaria, Setor de Intendén-
cia, Setor de Pessoal, Refeitorio
dos Oficiais, Salao Nobre, etc.

Na sétima linha construiriamos:
patios de estacionamento de au-
tos; patio para comemoracoes e
campo de esportes.

ESCLARECIMENTO

Neste projeto estabelecemos a
existéncia de setores de suprimen-

r

b
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8 — Galvanoplastia, metalizacdo, plasticos e

9 — Fundicdo e tratamento térmico
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Area — A
Patio de estacionamento borracha
Area — B — Hangares

1 — Patio de limpeza o
— Hangar de desmontagem B

— Patios

— Hangar de montagem

— Patios

— Hangar de operacoes

— Patio de pintura

ea — C

1 — Banco de provas de motores

2 — Oficina de motores

3 — Oficina de acessérios, hélices e sistema

4

5

" IO O WO

Al

-

hidraulico
— Oficina de instrumentos
sistema elétrico
— Chapeamento
6 — Armamento, oxigénio, tanques e radia-
dores
7 — TUsinagem

de radio e
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10 — Pintura, indutagem, entelagem e car-
pintaria de aviacio

11 — Jato de areia

Area — D

1 — Agrupamento de protecido contra fogo

2 — Fletricidade industrial

3 — Agrupamento de servicos e obras
4 — Suprimento bésico

5 — Oficina de viaturas

6 — Agrupamento de transporte
Area — E

1 — Armazéns

2 — Armazéns

3 — Recebimento, expedic¢do, Chefia, etc.
4 — Armazéns

5 — Armazéns
Area — F

1 — Vestiario

2 — Almoxarifado

-

to organico, em cada area de Ofi-
cina, os quais serdao reabastecidos
pelo Suprimento Bésico.

Também consideramos a exis-
téncia de pequenas Oficinas, que
denominaremos de pré-instalado-
ras, localizadas no hangar de mon-
tagem. Cabe a essas Oficinas, co-
mo a denominacao que lhes demos
esclarece, preparar os itens, recebi-
dos do Suprimento ou das Ofici-
nas, para a instalago nos avides
em revisao.

Consideramos que melhoraremos
o rendimento, fazendo com que os
auxiliares entrem e saiam das Ofi-
cinas com seus trajes de trabalho,

(Conclui na pagina 27)

3 — Refeitério geral
4 — Conjunto diretor
5 — Posto Médico
6 — Usina e caixa d’agua
7 — Alojamento
8 — Vestiario
— G

1 — Patio de estacionamento de autos
2 — Péatio para ceriménias civicas

3 — Campos de esporte
Area — H

1 — Residéncias

2 — Reembolsavel
3 — Escola

4 — Clube

5 — “Play ground”
6 — Residéncias

7 — Horta, pomar, aviario, etc.
Area — I .
Residéncias
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FLAGRANTE DO CAN

“]’ U A N”

Texto de ALOISIO NOBREGA
Ilustracdo — O’ DE ALMEIDA

O sinal, sentiu-o, primeiro, o ga-
do. Aconchegavam-se as espécies
distintas em grupos inquietos.
Eram bois, cavalos, lhamas.."Pas-
tagem fundo de gravura colorida,
assomava-lhe alamo de bracos em
altiva prece, cuja sombra protegia
o pastor. Sinfonia virgem sobre-
poOs-se a musica suave da brisa ves-
pertina, concertando-se berros,
ventos, galhos, em compasso rou-
co marcado das entranhas dos An-
des.. Entdo, o El Misti rompeu-se
em solo de lavas libertas. Os bois;
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os cavalos, as lhamas caminhavam
a passo, e, espécies reunidas, bus-
caram, irracionalmente, sob o ala-
mo, a protecdo de Juan, o rei dos
animais.

Desmoronara-se quase a metade
de Arequipa. Soubemo-lo na pas-
sagem do CAN “LIMA”, uma se-
mana depois.

Do fundo das fendas que engu-
liram lhamas, ainda se ouviam os
ecos de lamentoso coro, talvez de
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4lamos vencidos. Juan abandona-
ra o seu campo. Assustara-o a dig-
nidade do manto real que lhe es-
tenderam os irracionais. Nao ‘quis
ter a sorte do 4lamo tombado. Apa-
vorado fugiu. ..

Acolhera-o o CAN em transito
para a capital do Peru.

Voamos a cinco mil metros, as-
pirando o oxigénio que.nos man-
tém ldcidos. Enquanto, angustia-
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do, nas suas 110 milhas por hora,
equilibra-se no ar rarefeito o C-47.
Dois motores sem supercompres-
sao, bossa velha.

A imponéncia dos Andes nos en-

volve.

Esmagadora a supremacia da pai-
sagem.

Furtamo-nos de médo. Somos a
timida crianga que se esconde em
meio a cena. Deslumbrada. Ansio-
sa por sair da luz. Ou desbordan-
do coroas prateadas que encimam
os montes. Ou fugindo a dureza
do granito que ondula a Cordilhei-
ra. Correndo atras dos rios de ge-
leira. Por entre vales que acalen-
tam vida. Para galgarmos o alti-
plano morto. E baixarmos a costa
do Pacifico.

Lima na proa e a tripulacdo de-
safivelando as mascaras de oxigé-
nio. Para fumar. E ver aquela nes-
ga de terra que os Andes, genero-
samente, depds... Chao estreito,
farinha de montanha. Capim cres-
tado, conjunto escuro. Materiali-
zando a sombra do gigante capri-
choso. Costa de poucos contornos,
polida no vaivém das ondas. Fim-
bria de areia cinzenta, sem o es-
plendor das praias do Atlantico.

Lima envolta em névoa umida
esconde suas vielas espanholas por
trés do “rio que canta”. Abandonou
“los balcones” coloniais, lancando-
-se, moderna e sofisticada, em ur-
banismo caro de bairros aristocra-
ticos. O mesmo contraste social que
se observa por toda a América La-
tina.

Juan era passageiro de regresso.
Sensibilizara o consulado brasilei-
ro em Lima relatando sua histo-
ria, e, assim, obtivera passagem
até o Brasil, Campo Grande. Ten-
taria ali retomar suas atividades
pastoris.

—“No temo a nadie senor, pe-
ro contra los elementos... nochay
lo que hacer...”

Santa Cruz de la Sierra, Bolivia,
no sopé da montanha, marcava o
fim da Cordilheira. Quase nao pu-
demos rolar o C-47 por entre a agi-
tacdo dos grupos de pessoas que
se aglomeravam em comicio por
todos os cantos do Aeroporto. Eram
“Viva Santa Cruz!”, “Viva Casti-
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11o!”, “Viva la Libertad!”. Eram vi-
vas puxados por lideres que se
acotovelavam, sobressaindo um ou
outro da multidao, trepado em al-
gum caixote sem nome...

Fogaréu civico contagiara todo
aquéle sangue espanhol. Aguarda-
vam a chegada de um senhor Cas-
tillo, lider dos anseios de “Liber-
tad” em Santa Cruz.

“Muito cacique e pouco in-
dio...”
nico, carioca de Madureira. ..

Concursos de Aeromodelismo

(Continuacdo da péag. 10)

nao ser poténcia maxima do mo-
tor e exigéncia de existéncia de
trem de pouso comum. Assim sen-
do, os aparelhos sdo construidos
para atingir tal velocidade que s6
podem correr trés avides simulta-
neamente.

As provas de acrobacias constam
de uma série extensa e dificil de
manobras acrobaticas realizadas
pelos aemodelos. A vitéria sera da-
da aquele que tiver acumulado
maijor nimero de pontos através
de quantidade e perfeicdo nas ma-
nobras. ‘

As provas de voo escala sdo aque-
las em que o avido tem que ser
uma miniatura perfeita de algum
avido real. A prova é vencida por
guem acumula maior numero de
pontos em acabamento, perfeicio
da escala e recursos mecénicos. Os
pontos de recursos mecanicos sao
obtidos pelo maior niimero de mo-
tores que use o aeromodelo e pe-
cas moveis em vdo, como sejam
recolhimento, e abaixamento de
trem de pouso, abertura e fecha-
mento do compartimento de bom-
bas, rotacdo das térres de metra-
Ihadoras, abaixamento de  flaps,
ete.

A prova de porta-avides, de difi-
cil execucgdo, é feita com a decola-
gem e o pouso partindo de uma
miniatura de “DECK” de um na-
vio-aerédromo. O pouso &, inclusi-
ve, feito com gancho e cabos de
travamento. Durante a prova, o
avido, que possui forcosamente um

diagnosticou nosso mecéa-

Foi quando notamos um Juan
diferente. Chegava-se aos grupos,
ia, voltava. Soubemo-lo, ent3o, re-
fugiado boliviano “de la Falange”.
Jé ululava com a turba: “Vivan
los derechos!” “Viva la patria!”...
Resolvera ficar em Santa Cruz:
“tengo que me quedar acd mi

mayor”... Descendo a escada do
Douglas: ...“Viva el Presidente
del Brasil!”

E sumiu na confusic, enquanto
nés nos entreolhdvamos. ..

dispositivo de regulagem de potén-
cia do motor, faz uma etapa de
sete voltas a alta velocidade e ou-
tra a minima velocidade possivel.
A prova é vencida por quem con-
siga acumular maior numero de
pontos nos seguintes itens: per-
feicdo de escala e acabamento, eta-
pa de alta velocidade, etapa de bai-
xa velocidade, perfeicdo de deco-
lagem, pouso com travamento e
mais pontos extras para os avides
gue sejam miniatura dos avides
da “NAVY”.

A prova de combate é realizada
por dois aeromodelos voando si-
multidneamente, conduzindo présa
a cauda uma tira de papel crepom
de 5cm de largura e 3 metros de
comprimento. O objetivo da prova
é cada aeromodelo conseguir cor-
tar a fita do adversario. Ganha
aquéle que conseguir maior nime-
ro de cortes ou mais cedo obtiver
a destruicao integral da fita do
companheiro.

— As provas de controle pelo
radio estdo ainda iniciantes no Bra-
sil. Sdo provas em que o aeromo-
delo, normalmente equipado com
um motor a explosdo, comporta
um ou mais receptores comandan-
do lemes, motor e mais dispositi-
vos do aeromodelo, a partir de si-
nais emitidos do solo através do
radio. Sao feitas provas de grande
variedade, para aparelhos peque-
nos de apenas comando no leme
de direcdo, até os grandes de mais
de 2 metros de envergadura, 12 ca-
nais com recursos para todos os
lemes, motor, trem de pouso, flaps,
freios e até mesmo compensadores
de lemes. '

(Conclui na pag. 17)
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- Warina -Exercito-Rerondufica @ o fema flosdico:

“EVOLUGAO, ESTRUTURA E ESPECIALIZAGAO "

Todo o esférco do pensamento
cientifico e filosé6fico tem um Uni-
co objetivo, o encontro de leis ge-
rais, que nos permitam raciocinar
nas mais variadas circunstancias
com o minimo de esférco e de tem-
po e com a maxima precisdo. Um
campo qualquer do conhecimento
s6 se torna cientifico quando s@o
conhecidas leis desta espécie que
permitam raciocinios tipicos no re-
ferido campo. Sempre que depara-
mos com muitas opinides diver-
gentes s6bre determinado assunto,
muitas teorias contraditérias, isto
é simplesmente indice de falta de
maturidade dos conhecimentos re-
lativos ao problema.

Quando ha tantas opinides quan-
tas sdo as pessoas interessadas no
problema, isto significa simples-
mente ignorancia completa. Evolu-
cao dos conhecimentos significa
entdo, neste sentido, simplesmente
o aumento da possibilidade do
acordo dos diversos grupos que se
opdem. :

A possibilidade déstes acordos
vai crescendo a proporgio que vao
sendo conhecidas mais leis gerais.
Tintdo, no curso desta evolucao,
atingimos uma etapa em que cer-
to tipo de discussées, interessantes
em épocas pregressas, podem ser
levadas a sério somente se olha-
das a luz da Histéria, sendo sim-
plesmente ridicula qualquer ten-
tativa de atualizacdo das mesmas.

Assim, qualquer tentativa atual
para reviver o célebre problema do
motocontinuo é ridicula, pois, com
os principios da Termodindmica
que simplesmente negam éste mo-
tocontinuo, obtivemos toda esta
maravilha das maquinas moder-
nas.

Pois bem, no nosso mundo do
- presente, existe, segundo os prin-
cipios expostos, uma verdadeira
ciéncia da organizacdo e da admi-
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nistracao. Desta forma, certas afir-
mactes feitas agora sobre éstes
problemas sdo tao bizarras, tdo es-
tranhas como as afirmacdes da pos-
sibilidade do motocontinuo.

Uma lei que certamente impreg-
na tdéda a Ciéncia da organizacio
e da administracio é a famosa “Lei
da divisdo do trabalho”, que pa-
rece ter sido primeiro enunciada
com clareza pelo famoso filésofo
Herbert Spencer.

Spencer tomou para modélo de
desorganizacdo a sua célebre ne-
bulosa primitiva.

Em térmos de sintese, téda evo-
lugao, todo progresso, consistiu, se-
gundo o famoso filésofo inglés, na
evolucdo desta nebulosa, isto é, nas
suas diferenciacdo, estruturacio e
divisao.

Exemplos nitidos da Lei de Spen-
cer sdo imediatamente fornecidos
pela  Biologia e por tédas as ou-
tras Ciéncias. Do protozoario ao
homem temos tddas as gamas de
organizacgido e divisdo do trabalho.
No homem, esta divisdo do traba-
lho, esta especializacdo de partes
integrantes, atinge por assim di-
zer, a perfeicdo. Cada grupo de
células, cada tecido tem seu traba-
lho especifico, sua funcio especi-
fica que se entrosa com os traba-
lhos dos outros grupos de células
para o beneficio do todo.

A perda desta especificidade é
uma das caracteristicas essenciais
do chamado Céancer. Ja dizia Bard,
citado por Roger, na “Introduc-
tion a I’Etude de la Medicine”,
que o Cancer é uma Anarquia Ce-
lular. Na organizacio de uma So-
ciedade, teriamos, assim, diversos
graus e tipos de Céncer.

Sempre que uma parte de uma
sociedade, abandonando seu tra-
balho altamente especifico, preten-

i B

de executar o trabalho ndo menos
especifico de outra parte, produz-
-se um verdadeiro Cancer Social.
Fistes conceitos sdo evidentemen-
te validos para qualquer tipo de
organizagdo. Assim, a evolucio do
protozoario ao homem repetiu-se
em suas linhas gerais na organiza-
¢do das Foérgas Armadas.

No inicio nao tinhamos uma dis-
tingdo nitida entre soldado e ma-
rinheiro. Os grandes Generais da
Antigliidade, Xerxes, Alexandre,
Anibal, etc., foram também os gran-
des Almirantes da Antigliidade. O
nosso Pedro Alvares Cabral trans-
formou-se de soldado em Almiran-
te, para fazer a grande viagem que
terminou na Descoberta do Brasil.
Mas, ja no tempo de Napoleao, es-
ta improvisacdo ndo era mais pos-
sivel, e ndo ter percebido cedo é-te
fato foi talvez uma das principais
causas da derrota déste grande Ge-
neral.

Na época de Napoledo, a Cién-
cia e a Técnica navais ja tinham
atingido um alto grau de especifi-
cidade, nao sendo possivel nem
mesmo a um génio como Napoleao
vencé-las com improvisacées.

A Inglaterra ja tinha entao Al-
mirantes com um alto grau de es-
pecializacdo, Nelson tendo sido o
seu prototipo. A Inglaterra ja fa-
zia entdo uma distingdo nitida en-
tre seus Almirantes e Generais, e
tinha uma idéia bem clara do tra-
balho harménico, de equipe, de pe-
cas diferentes de u’a mesma ma-
quina, que deve ser realizado por
éstes dois tipos muito diferente-
mente especializados de militares.

Assim, foi a méaquina Nelson —
Wellington que venceu o génio de
Napoledo.

Aparece nestas condig¢Ges o bi-
némio terra-mar, com seus dois
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térmos em estreita colaboracao,
apesar de muito diferentes.

Consideragoes semelhantes vao
mostrar-nos como o binémio terra-
-mar deu lugar ao trinémio terra-
-mar-ar. Na fase incipiente da
Aviacdo, quando os raios de acdo
das aeronaves eram pequenos,
quando o avido pouco mais era do
que o automodvel, logicamente, fa-
talmente a aviacdo tinha de ser
ligada a um ou outro térmo do
bindémio terra-mar, donde possuir-
mos a aviacdlo de terra e a aviacdo
naval. Na Ultima Guerra, que néo
esquecamos durou cinco anos, as-
sistimos a uma transicdo com véa-
rias fases nitidamente perceptiveis
desta era das duas aviagbes para
a era atual.

Os progressos foram tao rapidos,
nitidos e intensos que correspon-
deram, por assim dizer, a uma pas-
sagem de uma aldeia primitiva de
selvagens para uma cidade como
New York. Estabelecer, de novo,
uma Aviacio do Exército e uma
Aviacio Naval seria, assim, um
passo no sentido retrégrado do Ho-
mem para o protozoario.

Nestas condigoes, & luz da Cién-
cia e da Historia, tal discussao até
repugna a um espirito mediana-
mente esclarecido. Tal contradicio
imediatamente aparente nio exis-
te, entretanto, na hipétese do Exér-
cito da Aeronautica e da Marinha
da Aeronautica. Em térmos mais
fortes, teriamos a anexacio do
Exército e da Marinha a Aeronau-
tica. O progresso espetacular dos
diferentes tipos de avido e dos fo-
guetes, as viagens interplanetarias
a vista bem que tornam esta hi-
poétese muito plausivel. Entretan-
to, preferimos no. momento deixar
esta hipétese de lado e raciocinar
em térmos mais atuais.

Analisemos mais de perto o que
se passou na Ultima Guerra e no
apés guerra.

Realmente o TUltimo Conflito
Mundial nos forneceu li¢cdes pre-
ciosas de todos os pontos-de-vista.
A dificuldade principal que se
apresenta, quando pretendemos es-
tudar um acontecimento de tal
complexidade, é sobretudo a da
disposicdo dos fatos em um esque-
ma de tal ordem que os pontos que
mais nos interessam fiquem bem
visiveis em suas multiplas rela-
coes.
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Nestas condicbes, um esquema
excelente para um estudioso da
evolucao da Ciéncia pode ser me-
diocre para um espirito preocupa-
do com a arte da guerra, péssimo
para um filésofo moralista. O ilus-
tre Henri Poincaré, em seus famo-
sos livros sobre Filosofia das Ci-
éncias (“Sciente et Hypothése”,
“Science et Méthode”, “La Valeur
de la Science”, “Les Derniéres
Pensées”), insiste muito sébre es-
ta caracteristica geral das classi-
ficacoes.

N3io poderia mesmo ser de ou-
tra forma, pois as classificacGes
sdo na realidade decomposicgoes fei-
tas artificialmente em realidades
que sdo continuas pela sua propria
esséncia. N&o esquecamos o que
disse Bergson do préprio tempo
(“Durée et Simultaneité”): “Um
escoamento sem que haja cousa
que se escoa, Uma passagem sem
que haja estados pelos quais se
verifique esta passagem”.

Assim, para o eminente filésofo

francés, até a nossa costumeira di-
vis@o do tempo é um processo ar-
tificial. f

Efetivamente, todo o nosso co-
nhecimento é artificial, a realida-
de escapa-nos, é-nos inacessivel. O
estudo cientifico deforma os obje-
tos. O maior mérito do famoso fi-
sico Heisenberg foi talvez o de ter
deixado isto claro com o seu céle-
bre principio da indeterminacio.
Entretanto, temos de nos confor-
mar, pois ndo hé outro meio de
conhecermos o mundo em que Vi-
vemos sendo o da ciéncia. Resta-
-nos o consb6lo de que éste conhe-
cimento deformado nao é totalmen-
te deformado, e por isto ainda bas-
tante aproveitavel. Se nao podemos
ser deuses, também nao estamos
condenados a manter-nos nas tre-
vas da ignorancia.

Nao podemos conhecer tudo, mas
podemos conhecer muito com esta
Ciéncia que podemos fazer.

Esforcar-nos-emos por fazeruma
analise da Ultima Guerra seguin-
do esta linha geral de pensamen-
to. Daremos a cronologia o valor
relativo que julgamos que ela de-
ve ter numa analise déste tipo.
Nao pretendemos discutir de for-
ma alguma que para certos tipos
de estudo fenha importéncia a
maior precisdo possivel das datas.
Admito perfeitamente que em cer-
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tas circunstancias seja muito atil
uma informacgdo precisa como a
seguinte: “o acontecimento X rea-
lizou-se as 9 hs, 35 minutos e 32
segundos do dia 12 de junho de
1939”. Tal género de informacao,
indiscutivelmente muito importan-
te em certos trabalhos historicos
ou em trabalhos ligados a ativida-
des policiais, nao tem, no nosso
caso, o menor sentido. E em geral*
suficiente a informacio de que o
fato A é posterior ao fato B, e em
algumas circunstancias necessita-
mos a informacio suplementar do
intervalo de tempo aproximado
que medeia entre os acontecimen-
tos A e B.

Em outras eventualidades, é
ainda- possivel que sejam citados
em paralelo fatos das Guerras do
Pacifico e da Europa, acontecidos
com uma diferenga de seis ou mais
meses. Na nossa concepcao crono-
logica, isto tem evidentemente uma
justificacdo imediata, pois s6 esta-
mos preocupados com o estudo de
relacOes de causa e efeito. As duas
Guerras do Pacifico e da Europa:
tiveram caracteristicas bem dife-
rentes, e, assim, taticas e técnicas
ja ultrapassadas na Guerra do Pa-
cifico ainda néo o eram na Guer-
ra da Europa e vice-versa.

Havera, por acaso, alguma con-
tradicdo em estudar em paralelo
certos costumes dos atuais silvico-
las e dos hunos, por exemplo?

A Guerra de 1939 teve um co-
méco, por assim dizer, cléssico,
com as lutas de exércitos. Os po-
loneses fizeram herdicas cargas de
cavalaria, que se pulverizaram con-
tra os tanques alemaes. De inicio,
os alemaes e os franceses manti-
veram-se classicamente entrinchei-
rados nas suas famosas linhas “Sie-
giried” e “Maginot”. Subitamente
os alemaes, com surpresa geral,
empregando uma estratégia e uma
tatica até entao nunca vistas, con-
seguem contornar a linha “Magi-
not” e invadir a Franca. Papel
destacado na operacao teve a avia-
¢ao alema, com os entao revolucio-
narios “Stukas”.

Estd ainda bem clara na nossa
memoria a retirada de Dunker-
gue. Lembramo-nos perfeitamente
das dificuldades enormes que te-
ve a gloriosa Marinha de Sua Ma-
jestade Britanica para evacuar os
restos do Exército Inglés. Estas di-
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ficuldades foram criadas sobretu-
do pela aviacdo alema. Cremos
que, pela primeira vez na Histo-
ria, uma aviacdo, uma Aeroniuti-
ca praticamente sozinha,
sérios embaracgos a uma Esquadra,
e logo a Esquadra de Sua Majes-
tade. Positivamente ja havia algo
de bem novo, de inédito, nesta
guerra: A Aeronautica independen-
te e com que eficiéncia.

Esta mesma Aeronautica, em se-
guida, com os seus bombardeios
sistematicos, s6 nao conseguiu a
rendi¢ido em virtude, sobretudo, de
trés fatores: a bravura tradicional
do povo inglés, Winston Churchill
e a notavel Ciéncia Britanica.

Efetivamente, seria profunda-
mente injusta a omissdo aqui da
Ciéncia Britanica.

Basta que nos lembremos do Ra-
dar e do papel notavel que éle te-
ve na defesa da Inglaterra.

A campanha submarina produz
grandes perturbagdes no suprimen-
to das ilhas Britanicas. Mas, pas-
sam-se os tempos e a Inglaterra
resiste sempre, com sua brava Ma-
rinha e a notavel “Royal Air For-
ce” fazendo o impossivel. Ainda
estdo bem presentes no espirito de
todos que acompanharam os acon-
tecimentos da época os notaveis
feitos do porta-avides “Ark-Royal”,
sem duvida um dos mais glorio-
sos navios da Ultima Guerra.

Vem Pearl Harbor. Avides ter-
restres japonéses, os famosos “Ze-
ros”, atacam de surprésa e cau-
sam sérias perdas a Esquadra Ame-
ricana. A entrada dos Estados Uni-
dos na guerra marca uma nova
fase. Logo apds Pearl Harbor, os
dois poderosos couragados brita-
nicos “Prince of Wales” e “Repul-
se” sfo surpreendentemente (pa-
ra alguns) afundados por avides
japonéses partidos de bases terres-
tres.

Churchill, comentando na Ca-
mara dos Comuns éste duplo.afun-
damento, responsabilizou o Coman-
dante por nfo haver pedido, de
Singapura, uma cobertura aérea.

Nesta nova fase da guerra, € res-
trito o papel desempenhado pelos
porta-avices na Europa.

No Pacifico éles ainda desempe-
nharam um grande papel.

Lembremos aqui o reide sensa-
cional do Doolittle a Tokyo, par-
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criava”

tindo do porta-avides
‘la”

“Shangri-

O mais notavel neste feito tal-
vez tenha sido a estreita colabo-
racdo, a perfeita harmonia de tra-
balho entre a Marinha e a Foérga
Aérea. Devemos observar, aqui,
que esta harmonia, esta estreita
colaboracao foi obtida em condi-
¢Oes de guerra.

Outro episédio notavel da Guer-
ra do Pacifico, talvez Uinico no gé-
nero, foi a chamada Batalha do
Mar de Coral. A imprensa na épo-
ca, em longos e exaustivos artigos,
interpretou esta batalha como uma
batalha naval. Entretanto, tal ba-
talha ndo foi de nenhum modo
uma batalha naval no sentido clas-
sico. Realmente, do lado japonés,
tinhamos uma esquadra classica
com couracgados, cruzadores, des-
troieres, ete.; do lado americano, a
esquadra compunha-se essencial-
mente de porta-avides.

Coral é considerada uma das
maiores vitérias americanas da
guerra. Segundo alguns técnicos,
foi a vitéria de:Coral que impediu
a invasio dos Estados Unidos pe-
los japonéses.

Todos ainda estiao lembrados do
episédio épico que marcou o afun-
damento do “Bismarck”.

Foi uma vastissima operacao
aeronaval em que estéve empenha-
da uma grande fracdo da esquadra
britanica.

Algum tempo depois, o podero-
so couracado “Von Tirpitz”, gémeo
do “Bismarck”, foi facilmente
afundado pela aviag¢do sozinha, por
uns poucos avides partidos de bases
terrestres.

Consideraremos como a tercei-
ra fase da guerra precisamente es-
ta em que a aviacdo sozinha reali-
za as suas grandes tarefas. Foi a
fase dos grandes bombardeios da
Alemanha, do desembarque aliado
no continente europeu, foi, enfim,
a fase da nossa vitéria sébre o na-
zismo.

Nesta ultima fase, os noticidrios
da imprensa ja nao se referem mais
a porta-aviGes, mas a aviacdo em
si e por si.

Todo éste histérico mostra o
quanto deve a Aeronautica a Ma-
rinha e ao Exército em seu desen-
volvimento, revela em tragos 1in-
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contestaveis o papel paternal que
estas forcas mais antigas tiveram
na sua evolucao.

Mas agora, o filho estd emanci-
pado, atingiu a sua maior idade,
e isto constitui um fato incontes-
tavel e irreversivel.

A emancipacao do filho nao im-
plica, entretanto, a morte do pai.

Portugal e Inglaterra continua-
ram a existir apés as independén-
cias do Brasil e dos Estados Uni-
dos.

No momento, a Gnica discussao
possivel é aquela da melhor co-
operagdo possivel das trés forcas,
e esta s6 pode ser encontrada em
térmos técnicos, com tdoda a sere-
nidade.

Tal é o dever que o patriotismo
impée a Marinha, ao Exército e
a Aeronautica, e sendo assim po-
demos ficar descansados, pois ne-
nhum dos trés nunca faltou com
o seu dever.

“Concursos de Aeromodelismo”

(Conclusio da pag. 14)

No Brasil, as provas mais usa-
das, sdo as seguintes:

VOO LIVRE

Planador, pelos regulamentos
FAI, para NORDIC A-1 e A-2

Elastico pelo FAI para WALKE-
FIELD

Pistas pelo FAI para 2,5 cc
VOO CIRCULAR CONTROLADO

Velocidade pelo FAI para 2,5 cc
Acrobacias pelo AMA

“Team Racing” pelo AMA
Combate pelo AMA

VOO CONTROLADO PELO RA-
DIO

Prova PYLON pelo AMA.

Como véem, o aeromodelismo
nio é tao simples como supdem
aquéles que o observam pela pri-
meira vez. £ um esporte comple-
to, bonito, util e que exige muita
dedicacao.

Em outro artigo, trataremos, cer-
tamente, dos 6rgdos de aeromode-
lismo existentes no Brasil, bem co-
mo de alguma orientacdo para a
fundacio de clubes e érgios esta-
duais.
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POSSIBILIDADE E CONVENIENCIA

AERONAUTICO LATINO-AMERICANO (*)

PAULC ERNESTO TOLLE

{Professor de Direito, Instituto Tecnol6-
gico de Aerondutica, S. José dos Campos)

DE UM CODIGO

i

Os esforcos no sentido da uni-
ficacdo internacional do Direito
Aeronautico datam do inicio da
era da aviacao.

Em 1911, o “Comité Juridique
Internacional d’Aviation” apresen-
tou a primeira sugestao de uma lei
uniforme, o “Code Internacional
de 'Air”. Conferéncias e conven-
¢oes internacionais tém contribui-
do para a unificacdo parcial de al-
gumas normas, na navegacgio aé-
rea internacional. Diversos espe-
cialistas tém escrito a favor de
uma uniformizacdo em bases mais
amplas.

Em 1933, o Prof. Francesco Con-
sentini elaborou um Cédigo In-
ternacional de Aviacio, publicado
em inglés; em 1939, publicou nova
edigdo, em francés, modificada e
ampliada. Declarava éle serem
seus objetivos:

“...Edifier, par ce moyen, un
ensemble législatif organique
avec des fragments isolés; les
corriger, les perfectionner par
d’autres dispositions derivées
d’autres documents 1égislatifs
analogues (1égislation maritime,
législation des obligations) et
les compléter surtout avec les
élaborations de la doctrine la
plus récente, la plus autorisée,
ainsi que par une juste compré-
hension de la vie sociale et de
ses nécessités les plus éviden-
tes”. (1) @
Em 1951, o Prof. Antonio Am-
brosini declarava, em reunido da
Sociedade Brasileira de Direito Ae-

(%) Extraido de trabalho apresentado as
“Primeiras Jornadas Latino-America-
nas de Direito Aerondutico”, Buenos

Aires, 14/XI1/60.

(1) CONSENTINI, “Code
de I’Aviation 117 (1939).

Internacional
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ronautico, alimentar o propoésito
de promover uma reunido de es-
pecialistas em direito aeronautico
latino-americanos para a prepara-
¢do de um Cédigo Aerondutico co-
mum. (2)

Por iniciativa das diretorias de
aeronautica civil de Honduras e
Costa Rica, trés conferéncias se
realizaram, entre 1952 e 1954, en-
tre os Estados da Ameérica Central
e o Panama, resultando a suges-
tao de um Cdédigo Aeronautico uni-
forme para aquéles paises. Subse-
glentemente, Honduras, Nicara-
gua e El Salvador promulgaram
suas leis aeronduticas, seguindo em
grande parte o Cbdigo sugerido,
que também constituiu importan-
te fonte para a preparacao dos pro-
jetos de lei aerondutica do Chile
e do Peru.

Instado pelo Prof. Eugéne Pépin,
entdo Diretor do “Institute of In-
ternational Air Law” da Universi-
dade McGill, em Montreal, o sig-
natario desta escolheu, para tema
de sua tese de graduacao, um co-
mentario sdbre a legislacdo aero-
nautica em diversos paises latino-
-americanos, com a analise compa-
rativa de determinados tdépicos e
a selecdo de alguns assuntos a se-
rem reunidos num modélo de lei
béasica que poderia ser aceita por
todos os Estados latino-america-
nos.

11

A internacionalizacio do direi-
to aerondutico constitui uma pre-
missa do desenvolvimento das co-
municagbes aéreas.

Os diferentes caminhos para
atingi-la, e a possibilidade de po-
-la em execucdo, tém sido exten-
(2) In, 2 Rev. Direito Aerondutico 288

(1951).

samente discutidos pelos especia-
listas.

Opina Saporta contrariamente a
proposta de uma lei-padrao:

“...quel est lavantage d’une
loi type?... Sl s’agit de faire
adopter une loi-type par tou les
parlements du monde, on se
heurtera dans tous les pays a
autant de difficultés que ¢’il
S’agissait de faire adopter pu-
rement et simplement une loi
nationale; laprocedure parle-
mentaire étant par principle la
méme, il est vraisemblable que
la loi type serait modifiée, dans
chacun des parlements, dune
maniére assez anarchique et as-
sez incoherente du point de vue
international, et qu’en definiti-
ve la loi adoptée par les divers
parlements ne serait plus qu'un
lointain reflet de la primitive
loi-type ou pretendue telle”. (3)

O mesmo autor propde, em con-
seqiéncia, a modificacdo da Con-
vencdo de Chicago, a fim de per-
mitir que elabore Anexos regulan-
do assuntos de direito privado, na
mesma forma seguida quanto aos
anexos técnicos, inclusive quanto
a forma de sua adocao pelos Esta-
dos-membros.

A sugestdo Saporta, apesar de
seus méritos, ndo parece realiza-
vel, pelo fato de em vérios paises
ver vedada a delegacdo de podéres
legislativos.

Tratando do mesmo assunto, Ri-
pert, depois de considerar diver-
sos métodos para a unificacdo do
direito aeronautico, chega a con-
clusdo de que a Unica maneira de
evitar dualidade legislativa (con-
vengdes internacionais e leis na-
(3) M. SAPORTA,

Droit Internacional Aérien”, 15 Rev.
Gen. de L’Air 413 (1952).

“L’élaboration du
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cionais) seria “conformer la legis-
lation nationale aux regles inter-
nationales”. (4)

Concordamos integralmente com
a sugestio de Ripert, e observamos
ja haver acentuada tendéncia, nas
legislacbes internas, no sentido de
sua adaptacdo as convencoes in-
ternacionais.

Por outro lado, também enten-
demos que a elaboracio de uma
lei-padrao pode ser de grande va-
lia para a preparacao ou modifica-
cao dos atos legislativos nacionais,
especialmente se o modélo sugeri-
do fér preparado de acérdo com a
idéia, aconselhada por Lemoine,
de “...chercer comme fondement
a loeuvre commune ce qui unit
et non ce qui divise”. (5)

Conquanto o exemplo do Cédigo
Aeroniutico Uniforme para a
América Central e o Panamé néo
se enquadre na sugestio de Lemoi-
ne, pois contém pormenores em
excesso, e matéria pertinente mais
a regulamentos ou a lei especiais
do que a uma lei geral soObre ae-
ronautica, ainda assim sua utili-
dade foi grande para a preparacio
de leis nacionais, como ja tivemos
oportunidade de mencionar.

Opinamos, pois, favoravelmente
a preparacao de um modélo de lei
aeronautica para a América Lati-
na, o qual deverd conter apenas
os principios bésicos que possam
ser uniformemente adotados em
cada Estado.

II1

As leis nacionais apresentam-se,
em alguns paises, sob a forma de
simples regulamento do transpor-
te aéreo; em outros, como tenta-
tiva de codificacio sistematica e
completa de tédas as normas juri-
dicas relacionadas com as ativida-
des aerondauticas.

Um codigo, no entanto, pressupoe
certa estabilidade, e, assim, insti-
tui regras. permanentes de condu-
(4) G. RIPERT, “L’unification du Droit

Aérien”, 1 Rew. Gen. Droit Aér. 251
(1932).

(5) M. LEMONE, “Des Principes et Me-
thodes dans le Droit Aérien Inter-
national”, 4 Rev. Fr. Droit Aér. 113
(1950).
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ta. Mas as atividades aerondauticas
estdo em constante e rapida evo-
lucdo. Além disso, a lei aplicavel
a aviacao tem ligacées com outros
e mais amplos setores juridicos,
tais como o direito administrativo,
o direito civil, o direito comercial,
o direito constitucional, o direito
penal e o direito internacional. Em
conseqiiéncia, as normas que gover-
nam as atividades aeronauticas néo
podem ser completa e satisfatoria-
mente codificadas. As questGes de
direito aerondutico envolvem va-
rias outras areas da atividade hu-
mana. Relacionam-se com proble-
mas internos e internacionais, de
natureza politica, econémica e tec-
noldégica. Uma tentativa de resol-
ver todas as questdes em um o
ato legislativo resultaria provavel-
mente num amontoado heterogé-
neo e inadequado de disposicées.

No sentido de “a complete sys-
tem of positive law, scientifically
arranged, and promulgated by le-
gislative authority” (6) um codi-
go aeronautico deveria incluir dis-
posicGes sdbre a regulamentacio
econdmica do~ transporte aéreo,
por exemplo. Mas os procedimen-
tos e os objetivos econémicos cons-
tituem reflexo de varidveis politi-
cas de sucessivas administracdes
de um Estado. Tais orientacdes,
por seu lado, sofrem mutagées di-
tadas ndo sé pelas necessidades em
desenvolvimento no Estado, mas
também por consideracées de in-
terésse publico e até mesmo de or-
dem partidéria.

Quando promulgado o Coédigo
Brasileiro do Ar, em 1938, a par-
ticipacdo nacional no capital de
uma emprésa de transporte aéreo
foi fixada em 1/3 no minimo. O
investimento estrangeiro era entao
indispensavel aos novos servigos
aéreos, e, apesar da tendéncia ge-
ral a nacionalizacio, permitia-se
a interésses estrangeiros o contro-
le de uma emprésa. Contudo, em
poucos anos tal situacdo se reve-
lou inconveniente ao Pais, dando
motivo a sugestoes visando a mo-
dificacdo do Cédigo (7).

(6) BLACK, “Law Dictionary” (4th end.,
1951).

(7) TRAJANO F. REIS, “A nacionalidade

das aeronaves mo direito brasileiro”,
1 Rew. Bras. Dir. Aer. 25 (1951).

S [ —

Exemplo dos mais sugestivos &
o do Coédigo Aeronautico Argen-
tino de julho de 1954, que dispée
sobre o comércio aéreo sob o prin-
cipio do monopdlio estatal dos ser-
vicos principais. Trés anos mais
tarde, modificada a politica aero-
nautica do pais, foi necessario pro-
por emendas ao Cédigo para ajus-
td-lo a nova orientacdo.

Outro aspecto negativo quase
inevitavel numa codificacdo é a
inclusao de disposi¢oes que melhor
caberiam em lei especiais e, prin-
cipalmente, em regulamentos ad-
ministrativos. Mesmo os mais avi-
sados especialistas tém caido nes-
sa armadilha: na apresentacao das
técnicas que adotou em seu “Inter-
national Code of Aviation”, na pri-
meira edicdo em inglés, em 1933 o
Professor Cosentini adverte: “A
clear cut distinction should be ma-
de between genuine law provisions
and technical particulars, which
properly belong to regulation”. No
entanto, o Cédigo por éle proposto
contém disposicGes como as do ar-
tigo 67 {ntimero de horas dentro
das quais uma aeronave e seus Imo-
tores devem ser inspecionados), do
artigo 189 (somente hidroavides
poderdo voar a distancias superio-
res a 50 milhas da costa), e do ar-
tigo 190 (proibicdo, as aeronaves
privadas, de realizar voos noturnos
sem autorizagio especial). Na edi-
cdo francesa de seu livro, em 1939,
que féra “complement refondue et
mise a jour”, o Prof. Cosentini rea-
firma as bases de sua técnica de
codificacao: “...il fault distinguer
tout a fait la loi proprement dite
de tout détail technique que est
mieux placé dans les réglements,
en évitant ainsi une erreur trop
fréquent, celle d’insérer, dans la
loi, des détails techniques et dans
les réglements des dispositions 1é-
legales d’importance fondamenta-
le”. (8) Isto nao obstante, seu no-
vo projeto mantém extensa série
de pormenores técnicos e disposi-
ces de ordem administrativa co-
mo os dos artigos acima citados.

Concluimos, entdo que, em lu-
gar de um codigo aeronautico, no
sentido de “corpo metddico de dis-
posicoes legais articuladas que re-

(8) F. COSENTINI, “Code International
de VAviation 13", (1939)
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gem um ramo especial do direi-
to” (9), cada pais deveria adotar
uma lei basica de aeronautica, con-
tendo apenas os principios estaveis
e fundamentais e delegando ao ra-
mo executivo do Estado competén-
cia para baixar, modificar ou re-
vogar normas e regulamentos téc-
nicos; e que assuntos especiais re-
lacionados com a aviacgao, tais co-
mo a organizagdo da agéncia go-
vernamental que supervisionard a
aeronautica, o sistema de conces-
sdo de linhas, subvencoes, fixacao
de tarifas, o contrato de trabalho
do pessoal aeronautico — deveriam
ser considerados em leis especiais.

Dentro dessa linha de pensa-
mento, as leis especiais serdo fei-
tas de acdérdo com as condigdes pe-
culiares a cada Estado, e nelas nao
se poderd almejar, conseqiiente-
mente, a uma uniformizacio inter-
nacional. Mas a lei bésica de avia-
¢éo, livre de particularismos, po-
derd, a nosso ver, atingir maior
grau de unificacdo do que o que
hoje prevalece.

v

Sem a pretensdo de esgotar o
assunto, ou mesmo de afirmar com
intransigéncia a propriedade da
enumeracio que se segue, alinha-
remos alguns topicos — a mero
titulo de tema para iniciar a dis-
cussdao do assunto — que nos pa-
recem cabiveis numa lei-basica pa-
drao:

1. A lei nao devera tratar no-
minal e pormenorizadamente

a respeito do ramo executivo do
Govérno incumbido da supervisao
da aeronautica civil e da regula-
mentacdo de suas atividades. Tal
entidade estaré sujeita a modifica-
coes ditadas por interésses outros,
além dos da aviacdo, e que fre-
quentes vézes abrangem toda a es-
trutura administrativa do Estado.
Nao se deve, pois, aludir a uma
Diretoria Geral de Aviacao Civil
subordinada ao Exército; ou a enu-
meracio das atribui¢ées de um Mi-
nistério da Defesa, da Economia
ou da Aerondutica, relativas a
aviacdo civil; a fusdo da aviacdo
civil com a militar ou a organiza-
¢ao auténoma daquelas atividades.
Siga-se o louvavel exemplo do Co-

(9) P. NUNES, Diciondrio de Tecnolo-
gia Juridica (1948).
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digo Aeronautico Argentino e o
da Lei de Aviacado Civil da Vene-
zuela, de 1955. Esta dltima dispde,
com muita propriedade, no art 84:
“As autoridades aeronduticas se-
rao aquelas que o Executivo Na-
cional designar para ésse efeito”.
E {odas as vézes em que a lei ba-
sica deva aludir ao 6rgdo encarre-
gado do registro de aeronaves, das
licencgas de pessoal, dos regulamen-
tos do ar, etc., mencione-se ape-
nas “a autoridade aerondutica” ou
“a sutoridade competente”, que
serd qualificada em atos préprios
do direito administrativo.

2. Omita-se qualquer disposicio
relativa as limitacées do tem-
po de voo do pessoal aeronautico,
a classificagdo désse pessoal. Ex-
cluam-se, também, normas sobre
acidentes de trabalho, aposentado-
ria, contrato de trabalho do pes-
soal aeronautico — deixando-as
para a legislacdo trabalhista ordi-
naria ou lei trabalhista especial.
Siga-se a acertada orientacdo do
Cédigo Aeronautico do Paraguai,
cujo art 66 atribui a autoridade
aerondutica competéncia para de-
terminar a constituicdo da tripu-
lagdo de voo e do pessoal de ter-
1a; da Lei de Aeronautica Civil
de Honduras, cujo art 36 deter-
mina que a autoridade aeroniu-
tica estabelecera as categorias de
licencas, os requisitos para a con-
cessao de licencas, as condigbes de
sua validade; do art 83 do Cbdigo
Aeronautico Argentino, indicando
que o contrato de trabalho e a in-
denizagdo por acidentes do traba-
lho serdo regulados por lei espe-
cial. Deve, ainda, a lei béasica in-
dicar, como o faz a lei aerondutica
mexicana nos artigos 321 e 322,
as atribuicGes do comandante da
aeronave.

3. No que diz respeito a infra-
-estrutura da aviacdo, a lei
basica deve conter apenas disposi-
coes que estabelecam principios
tais como:

a) os aerodromos serdo classi-
ficados segundo sua utilizacdo, em
publicos, privados, ou exclusiva-
mente militares, cabendo a auto-
ridade aeroniutica dispor soébre
seu estabelecimento, manutencao
e operacdo, bem como com respei-
to aos auxilios a navegacao aérea,
servicos de informacdo aeronauti-
ca, de busca e salvamento e de
investigacdo de acidentes;

b) os operadores de aeronaves
de quaisquer categorias ficam obri-
gados a cooperar, mediante requi-
sicdo da autoridade competente,
em operacoes de busca e salvamen-
to e outras “mercy missions”, com
direito a remuneragdo na forma
prevista nos regulamentos que fo-
rem expedidos a respeito.

4. A propésito de aeronaves, a:
lei basica deve evitar uma
classificacdo rigida, estabelecendo
que -aeronaves do Estado serdo
aquelas assim designadas pela au-
toridade competente, e aeronaves
civis serao todas as demais, caben-
do aos regulamentos especificar-
-lhes a subclassificacio (esportivas,
de turismo, de trabalho aéreo, de
transporte propriamente- dito, por
exemplo). Deve ser estudada, pa-
ra inclusio na lei basica, uma de-
finicdo de aeronaves — imprescin-
divel por ser o instrumento de v6o
o elemento fundamental do direi-
to aeronautico. A lei basica nao
poderéd dispor sobre as condicGes
para registro — que variam con-
soante a politica aeronautica de
cada pais; nem devera pormenori-
zar a respeito do 6rglo incumbido
daquele registro — assunto de di-
reito administrative. Devera, po-
rém, incluir disposicdo como a do
art 21 do Cbédigo Aerondutico do
Paraguai: a situacgio juridica da
aeronave é a dos bens méveis, com
as excegbes previstas na lei e tais
excecoes devem aludir apenas a
extensdo, as aeronaves, da hipo-
teca e de outros direitos reais se-
melhantes.

5. Quanto a utilizacdo de ae-
ronaves, merece acolhida a
regra do art 76 (c) da lei de avia-
cao da Costa Rica, atribuindo a au-
toridade aerondutica competéncia
para classificar aeronaves privadas
e autorizar a operacgio de diferen-
tes categorias de atividades aero-
nauticas. Quanto ao contrato de
transporte, parece-nos aceitavel a
redacdo do Cédigo Brasileiro do
Ar, acrescentando-se preceito que
atribua a autoridade aeroniutica
competéncia para adaptar, redu-
zir, modificar ou ampliar os por-
menores daquele contrato, conso-
ante o tipo de operacdo conside-
rado.

6. Omita-se, por superabundan-
te, a classica declaracio de
scberania sébre o espaco aéreo, res-
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tringindo-se a lei bésica a declara-
coes que indiquem:

a) haver um direito, do proprie-
tario no solo, a utilizagdo do. espa-~

¢o sbbre sua propriedade, e haver .

um direito, do operador deaero-
nave, ao trafego através do espaco;

b) existirem limitagdes aqueles
dois direitos — tais como, para o
proprietario no solo, a sinalizagio
ou remocio de objetos que consti-
tuam perigo potencial & navegacio
aérea; a venda forcada, por expro-
priacdo, das dreas necessarias a ae-
rédromos e auxilios a navegacao;
tais como, para o operador da ae-
ronave, a observéncia de regula-
mentos relativos ao uso da aero-
nave, especialmente os pertinentes
a altura de voo e demais regras do
ar; :

c) as limitagGes impostas ao
proprietario no solo ndo conferem
ao operador da aeronave outro di-
reito sendo o de passagem confor-
me estabelecido em lei, e ndo ex-
cluem o direito, do proprietario no
solo, a reparacdo, em caso de lesdo
provocada pela navegacio aérea;

d) ‘o mero fato da passagem da
aeronave através do espaco aéreo,
uma vez feito de conformidade com
os regulamentos de trafego aéreo,
nao dé ao terceiro na superficie
um direito a compensacio;

e) o proprietario do solo néo
tem direito a opor-se a passagem
da aeronave.

Omitam-se disposi¢Ges relativas
a restricbes em tempo de guerra,
regulamentacdo do alijamento, li-
mites de altura para o voo, regu-
lamentacdo do transporte de doen-
tes, drogas, armas, pombos-cor-
reios, aparelhos fotograficos — por-
menores que melhor cabem em re-
gulamentos. No que diz com aero-
naves estrangeiras, basta que a lei
bésica estipule que sua operacido
dependera de acordos internacio-
nais ou autorizacao -especial.

7. Deve também a lei basica dis-
por a respeito da lei e juris-
digio aplicaveis a fatos ocorridos
e atos praticados a bordo de aero-
naves, para assegurar que em ne-
nhuma circunstancia esteja a ae-
ronave livre de um sistema legal
e em nenhum caso possa o crime
ficar impune.
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8. Deve-se também procurar al-
_cancar certa uniformidade na
adocdo de um regime de respon-
sabilidade por danos a pessoas a
bordo da aeronave-ou a-terceiros
na superficie, levando em conta
as peculiaridades econémicas e so-
ciais dos povos latino-americanos.
Entre tais consideracGes lembra-
mos as seguintes:

a) o transporte aéreo constitui
atividade vital em paises que, por
suia extensdo territorial, ou pelos
acidentes de sua topografia, ou por
deficiéncias em seu sistema de
transporte na superficie, dependem
extensamente de suas linhas aé-
reas;

b) enquanto que em certas re-
gides a clientela das emprésas de
aviacio é formada por pessoas de
padrdo financeiro relativamente
alto e plenamente cientes dos ris-
cos envolvidos no transporte aé-
reo — pessoas essas que tém a pos-
sibilidade de escolha entre aquéle
e outros meios de transporte, na
América Latina, principalmente
pelas razdes citadas no item a aci-
ma, as emprésas de aviacio servem
também outras classes de clientes
que, em muitos casos, pouca opor-
tunidade tém para escolher outro
sistema de transporte, e em alguns
casos ndo estdo suficientemente
informados s6bre os riscos ineren-

tes & aviacio;

¢) por motivos varios, os lati-
no-americanos recorrem aos tri-
bunais menos freqlientemente que,
por exemplo, os ingléses ou  os
norte-americanos; nao movem
a¢bes por danos com a mesma fre-
qliéncia praticada em outros pai-
ses — o que é comprovado pela
volumosa jurisprudéncia das cor-
tes norte-americanas, em compa-
racdo com a dos tribunais latino-
-americanos, relativamente a casos
aviatorios. ;

A lei aeroniutica mexicana se
nos afigura, em conseqliéncia, co-
mo modélo a ser seguido, e, toman-
do-a por base, sugerimos a adogdo
dos seguintes principios:

a) a responsabilidade por da-
nos a pessoas ou coisas transpor-
tadas deve ser regida igualmente
para o transporte regular e para
o trabalho aéreo;

b) o seguro, ou outra garantia

de responsabilidade, deve ser obri-
gatorio; ‘

T

c) danos a tripulantes devem
ser regulados em lei especial;

d) danos a coisas transportadas
devem ser sujeitos ao regime de
responsabilidade baseado na culpa
presumida;. ‘ A

e) danos a passageiros, tanto
ne transporte gratuito como no
remunerado, devem dar direito a
compensacao limitada, indeperiden-
te da consideracdo da culpa — ba-
seanido-se, pois, na teoria do ris-
cO; uma compensacao suplemen-
tar, também limitada, deve ser es-
tabelecida, e devida pelo transpor-
tador a menos que éste prove au-
séncia de culpa; nenhum limite
deve prevalecer no caso de dolo
provado pela vitima;

f) danos conseqlientes de atra-
so, quer no transporte de passa-
geiros, quer no de coisas ou na
execucao de trabalho aéreo, devem
ser baseados no sistema de pre-
suncdo de culpa, com compensa-
¢ao limitada;

g) os limites citados nao devem
ser estipulados na lei bésica: ou
esta remeterd o assunto a lei es-
pecial, ou, segundo o sistema ado-
tado no Cédigo de Legislacdo Ae-
rondutica do Uruguai (art 111},
devera a indenizacfo ser estabele-
cida segundo as importancias que,
para o seguro de responsabpilidade,
a autoridade competente fixar;

h) gquanto & responsabilidade
por danos a terceiros na superficie,
entendemos dever-se adotar o sis-
tema seguido nas leis aeronauticas
de Honduras, Nicaragua, Paraguai,
El Salvador e Venezuela, excluin-
do inteiramente as aeronaves .do
Estado, para as quais nao deve pre-
valecer limite de responsabilidade;
também, que a conceituacio de ae-
ronave em vHo ou manobras de-
ve seguir a redacio contida na
Convencao de Roma de 1952, ado-
tando-se, ainda, o texto do art 1.°-
da mesma Convencéo, para excluir.
do direito a compensagdo quais-
guer danos que nao sejam conse-
gliéncia direta do incidente ou que
resullem da mera passagem da ae-
ronave através do espaco, feita de
acordo com os regulamentos pro-
prios; entendemos, ainda, que a fi-
xacio da indenizagdo proporcional
50 péso da aeronave deve ser ge-

(Conclui na pag. 27)

JANEIRO - FEVEREIRO — 1961



CONSELHO NACIONAL DE AERONAUTICA

— ORGAOQ PARA EXAME DE SUGESTOES

Nos primeiros meses do ano p.
findo, um “Convair” da Real,
procedente de Belo Horizonte, ndo
conseguiu chegar ao aerédromo de
destino no Rio de Janeiro. Preci-
pitou-se as aguas da baia da Gua-
nabara, perecendo a totalidade dos
seus ocupantes. Este desastre, além
da consternacido geral, despertou
uma sensacdo de inseguranca a
respeito dos transportes aéreos.
Tao forte foi o impacto sofrido pe-
lo pablico, que varias autoridades
em problemas aeronauticos vieram
a Imprensa opinar sobre o fato.
Entre as diversas declaracées pu-
blicadas, foi emitida uma do Sin-
dicato dos Aeroviarios que conde-
nou sériamente a politica seguida
pelo Ministério da Aerondutica pa-
ra o controle da aviacdo comercial
brasileira. O documento dos aero-
viarios propunha que fosse cria-
do um o6rgao, fora do ambito do
Ministério da Aeronautica, para
contrdle dos servigos aéreos co-
merciais. Segundo os que assina-
ram tal documento, os militares
nao tinham experiéncia suficiente
para o contrdle déste setor, atri-
buindo isto a propria profissdo mi-
litar que era totalmente diferente
da atividade civil que exerciam
na Diretoria de Aeronautica Civil.

Estas declaractes, feitas em um
momento de crise psicolégica, fo-
ram um grito de protesto a mui-
tas atitudes que viemos deixando
de tomar. Existem muitos erros
em nossas organizacées e o que
devemos fazer é corrigir éstes
erros. A providéncia de extinguir
um 6rgdo com bastante experién-
cia em assuntos aeronauticos e
com intmeros fatoéres positivos
nao resolveria o problema. Além
do mais, a Diretoria de Aeronau-
tica Civil no é o tnico érgdo que
controla a aviagdo comercial bra-
sileira; em suas especialidades, a
Diretoria de Rotas, a do Material,
a de Engenharia, a de Intendéncia

REVISTA DE AERONAUTICA

ALDO ALVIM DE REZENDE CHAVES - Cap I Aer

e a de Saude acham-se ligadas a
aviacdo comercial. Desta maneira,
um outro 6rgao geral para contro-
le da nossa aviacdo comercial se-
ria como criar um outro Ministé-
rio da Aerondautica, o que seria um
contra-senso.

Na verdade, temos na aviacio
brasileira inumeras deficiéncias.
Estas falhas tém, na maioria dos
casos, sido conseqlientes da
grande velocidade de evolucao que
teve a aerondutica nos ultimos
anos. Dificilmente um oficial-ge-
neral das nossas Forgas Aéreas,
quando de tenente a major, viveu
exatamente a situacio exigida por
um oficial que ocupa hoje éste
posto. Em pouco menos de 20 anos,
passamos de um estagio de desen-
volvimento de nivel comparavel
ao de um modesto aeroclube para
uma complexa organizacdo aero-
nautica. A evolucdo que deve ter
um profissional, passando pelos

sucessivos degraus de sua carrei-.

ra, para que, quando chefe, pos-
sa conhecer exatamente os 6rgaos
que chefia, foi inicialmente preju-
dicada por um répido salto de de-
senvolvimento. H4 anos atrés, ser
aviador era uma aventura. Hoje,
em cada setor da aerondautica, os
homens tém de ser altamente es-
pecializados e trabalhar em equi-
pe. O individualismo do “As de
Aviacgdo” agindo de maneira sin-
gular é coisa do passado. A avia-
cao deixou de ser uma aeronave
em vdo para ter um sentido muito
mais amplo, abrangendo téda a
organizacio aerondutica do Pais.

O conhecimento que atualmen-
e um major comandante de Es-
quadrao tem sbbre aviacio € algo
nunca sonhado por um major da
nossa antiga Aviacio. E verdade
que muitos oficiais-generais da
Forca Aérea tém procurado adap-
iar-se ao grande desenvolvimento
que experimentamos. Este esforgo

L

pode ser notado em artigos escri-
tos em revistas técnicas, traducées
de artigos estrangeiros e amolda-
mento de sua cultura a situacfo
atual. Entretanto, mesmo com to-
do éste esforgo dificilmente teria-
mos aiguém que tivesse um conhe-
cimento integral de toéda a aero-
nautica, fato éste conseqiiente
da enorme gama de conhecimen-
tos que exige a organizacio do Po-
der Aéreo.

E interessante notar que vdrias
vézes ouvimos de um oficial es-
pecializado em determinado setor
os protestos a respeito de diretri-
zes erradas que deve seguir. Ex-
plicando melhor, o oficial expde,
em conversa particular, como de-
veria ser, cita dados, faz referén-
cias a revistas técnicas ou a pro-
pria experiéncia. Infelizmente, &s-
te esforco e éste pensamento de
um tenente, capitdo ou outro ofi-
cial ficam apenas numa simples
conversa. Idéias 6timas em varios
setores perdem-se constantemente.
Enquanto isso, muitas vézes um
chefe estd estudando solugbes pa-
ra um problema, atacado parti-
cularmente, com bastante proprie-
dade, por um oficial em conversa
com colegas; entretanto, por falta
de oportunidade, a idéia do oficial
nao chega ao conhecimento dos
dirigentes.

A solugdo estaria em colhér
idéias que, pela propria natureza
do assunto, sao de maior conheci-
mento de um oficial que viva a
situacdo e esteja realmente inte-
grado na indicacdo do melhor ca-
minho a seguir.

Na Aviacdo Comercial, o pro-
blema situa-se de maneira idén-
tica. Estamos, neste setor, mais
avancados do que na Aviag¢iao Mi-
litar. Cabe, entretanto, acrescen-
tar que somente apés o grande im-
pulso tomado pela Forca Aérea é
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que a Aviacdo Comercial evoluiu
a passos largos. Foi em virtude da
preparacdo macica de mecéanicos,
pilotos e técnicos em geral para
a Forca Aérea, durante a Ultima
Guerra, que a aviacdo comercial
pbde colhér elementos para orga-
nizar os seus quadros de funcio-
néarios. Gragas ao concurso de ele-
mentos da FAB que levaram para
a Aviacao Civil alto cabedal de
conhecimentos técnicos € que o
servico aéreo se tornou o mais
organizado meio de transporte do
Pais. Podemos dizer que foi a FAB
o ponto de apoio para a alavanca
que deslocou a nossa aerondutica
comercial do estagio infantil para
coloca-la como uma das mais avan-
cadas do mundo.

Hoje, o transporte aéreo é vital
para o Pais. As distancias enormes
entre nossas cidades, a caréncia de
outros meios de transportes fazem
com que a Aviacdo desempenhe
um papel insubstituivel. Estamos
vivendo, entretanto, outras condi-
¢Oes que nao sdo mais as encon-
tradas no término da Segunda
Guerra Mundial. Naquele tempo,
elementos da reserva da FAB, quer
pilotos, quer mecénicos, quer pro-
fissionais altamente especializados,
tinham sido desconvocados e esta-
vam a disposicido das companhias
comerciais. Existiam grandes so-
bras de avides de transporte que
eram vendidos pelos Estados Uni-
dos a precos convidativos.

Atualmente o pessoal tem de ser
treinado em novas técnicas, a cus-
ta das proprias companhias. A re-
novacao dos quadros é feita recru-
tando pessoal com muito menos
base do que os provenientes da
FAB. As aeronaves sdo carissimas
e a concorréncia nio controlada
cbriga a esforcos cada vez maiores.
Desta maneira, ndo sé o preco das
passagens mas o proprio funciona-
mento do sistema afastam-se do
desejavel, em muito setores.

Todos éstes fatores nos levam a
conclusdo de que novos sistemas
de orientacdo e direcido do proble-
ma aeronautico do Pais se impoem.
A situac@o atual difere muito da-
quela de apoés guerra, em que ini-
ciamos a nossa expansao aérea.
Por isto, devemos adotar novas me-
didas mais condizentes com a si-
tuagdo em que vivemos.

Como foi anteriormente obser-
vado, torna-se dificil uma s6 pes-

REVISTA DE AERONAUTICA

soa saber tudo que se passa e tu-
do que poderia ser feito a bem da
solucdo do problema. A fim de re-
solver estas dificuldades, a melhor
soluglo seria a criagio de um 6r-
gdo onde os elementos de toda a
Aeronautica pudessem expor suas
idéias e onde as mesmas féssem
devidamente analisadas por pro-
fissionais em problemas aeronau-
ticos. Havendo um 6rgdo desta na-
tureza, evitariamos que problemas
técnicos importantes tivessem a
solucdo preparada por um peque-
ne grupo, que por vézes desconhece
¢ problema de forma integral. Es-
te grupo, como néo pode dar an-
damento ao estudo que realizou,
entrega o mesmo a um membro
do poder legislativo. Assim, um
Deputado ou Senador bem inten-
cionado da ao assunto diretrizes
que poderiam ter sido antes me-
lhoradas, se o plano fosse devida-
mente lapidado por um conselho
técnico profissional.

A concretizacdo destas idéias po-
deria ser realizada através de uma
organizacdo denominada Conselho
Nacional de Aeronautica, cujo pla-
no é a seguir’sugerido.

CONSELHO NACIONAL
DE AERONAUTICA

Art.1.° — Fica criado o Conse-
lho Nacional de Aeronautica, o6r-
gdo pertencente ao Ministério da
Aeronautica, para estudos de su-
gestGes sdbre os problemas aero-
nauticos do Pafs.

Art. 2.°— Para cumprimento de
suas atribuicGes, dispora o Conse-
lhos de duas Camaras, que serdo:

a) Camara da Forca Aérea Bra-
sileira.

b) Céamara da Aeronautica Bra-
sileira.

Art. 3.° — A Céamara da Forca
Aérea Brasileira destina-se a efe-
tuar estudos de sugestées de pro-
blemas de interésse da Forca Aé-
rea e de seus componentes.

Art. 4° — A Cémara da Forca
Aérea Brasileira serd composta dos
seguintes membros:

a) Designados pelo Ministro da
Aeronautica:

1 Oficial-General Presidente
2 Coronéis ou Tenentes-Co-
ronéis

R

2 Majores
2 Capitaes

b) Designados em sorteio:

2 Coronéis ou Tenentes-Co-
ronéis

2 Majores

2 Capitaes.

Art. 5° — A Camara da Aero-
nautica Brasileira destina-se a es-
tudos de sugestbes sObre a aero-
ndutica brasileira em seus véarios
setores, como sejam industria ae-
ronautica, aviacdo civil e comer-
cial e problemas correlatos.

Art. 6.° — A Camara da Aero-
nautica Brasileira sera composta
dos seguintes membros:

a) Designados pelo Ministro da
Aeronautica:

1 Oficial-General Presidente

1 Oficial Superior

1 Capitao

1 Civil de mnivel superior
pertencente ao M Aer

b) Designados em sorteio:

1 Oficial Superior

1 Capitao

1 Civil de nivel superior per-
tencente ao M Aer

¢) Representantes das Compa-
nhias Comerciais de Avia-
¢do, sendo um de cada Em-
présa devidamente sorteada,
num total de quatro

d) Represeritantes do Sindicato
dos aeronautas e aeroviarios,
num total de quatro.

Art. 7° — Poderdo apresentar
propostas para estudo das Cama-
ras qualquer profissional de ae-
ronautica do Pais, quer seja ci-
vil, quer militar, empregador, em-
pregado ou industrias correlatas.

Art. 8.°— As propostas terdo es-
pecificamente o nome da Cémara
para a qual se destinam. Apds o
estudo da mesma, os membros vo-
tardo se deve ou ndo ser encami-
nhada ao Ministro para as provi-
déncias necessarias.

Art. 9.° — O periodo de fun-
cionamento de cada membro na
Camara sera de 6 meses.
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Qluadro Unico de

Suboficiais e Sargentos

SAULO DE MATTOS MACEDO - Maj Av

Meu caro companheiro.

Procurei a nossa Revista de Ae-
rondutica para ventilar o assunto
de que vocé me falou e s6bre o
gual me escreveu recentemente.

Pareceu-me interessante fazé-lo
através dessa publicacio ja bas-
tante procurada por todos os ofi-
ciais da Aeronautica.

Vocé me provocou de tantas ma-
neiras que nfo posso deixa-lo sem
resposta.

De saida, vocé me perguntou por
que motivo aquéle Sargento que
trabalha sob suas ordens nao foi
promovido, enquanto que outro
mais moderno, de outra Subespe-
cialidade, j4 é Primeiro-Sargento.
Quis também que eu lhe dissesse
se isso esta certo, para, logo a se-
guir, me perguntar se ndo ha “jei-
to” de impedir essa disparidade tao
prejudicial a hierarquia. E, assim,
sucessivamente, vocé acaba até por
querer saber de mim se consegui
escrever minha idéia so6bre o as-
sunto.

De mais problemas trata sua car-
ta; por isso, vou-me limitar a ésses
somente, muito embora esta acabe
ficando quilométrica, e ainda fique
muita cousa por referir.

O Sargento de que vocé me fala
ainda estd longe na Subespeciali-
dade a que pertence, embora seja
o mais antigo na graduacio.

O nosso Corpo do Pessoal Su-
balterno est4 dividido em Quadros
e éstes em Subespecialidades.

Até ail nada de mais. Mas acon-
tece que os Quadros e as Subespe-
cialidades “possuem efetivos pré-
prios”.

Esses efetivos préprios de cada
Quadro e Subespecialidade sdo dis-
tribuidos pelos graus de hierarquia
militar.
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Assim, cada Sargento de deter-
minada Subespecialidade ha de
depender, para a promogao, da
existéncia de vaga na Subespecia-
lidede a que pertence.

Entao, acontece isso que vocé
estranha.

Realmente, isso acontece muito
mais freqiientemente do que vocé
pode imaginar, porque ha mais de
quarenta Subespecialidades e Qua-
dros no CPSAer.

Ha Sargentos que, como Segun-
dos-Sargentos, foram monitores da
Escola de Especialistas e que, de-
pois de varios anos na mesma gra-
duagdo, véem alunos seus serem
promovidos a Primeiros-Sargentos
na sua frente, apenas porque nao
sdo da mesma Subespecialidade ou
do mesmo Quadro.

B sabe que mais? Esse sistema
de vagas por Quadros e Subespe-
cialidedes tem concorrido freqiien-
temente para que os alunos da
Escola de Especialistas sempre es-
colham a Subespecialidade em que
ha mais oportunidade de acesso.

Isso ndo seria nada de estranho,
mas o que ocorre é que nem sem-
pre escolnem a Subespecialidade
que mais lhes agrada. Assim, mais
tarde e até mesmo em pouco tem-
po, vao exercer suas atividades
sem aquéle estimulo interior que
anima ¢ homem que tem prazer
no propric trabalho.

Os companheiros que servem na
Escola de Especialistas, por mais
que se esforcem, ndo podem evi-
tar que tal fato ocorra.

Pretendo dizer mais sobre ésse
ponto.

Quando o Regulamento do Cor-
po do Pessoal Subalterno da Ae-
ronautica prevé que os Quadros
¢ Subespecialidades tém efetivos
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proprios, eu ndo consigo ver, por
mais que procure, onde estd a di-
ferenca entre uns e outros. Pois
ha Quadros que tém e Quadros
que nao tém Subespecialidades,
como vocé sabe.

Repare bem: o Quadro de Escre-
ventes-Almoxarifes (Q-EA), por
exemplo, tem duas Subespeciali-
dades, a de Almoxarifes e a de Es-
creventes, cada qual com efetivo
préprio.

Que significa isso? Nada mais,
nada menos, que o seguinte: Qua-
dro e Subespecialidade sdo uma s6
cousa.

Iisse dispositivo tem sido, entre-
tanto, a espinha dorsal do nosso
Corpo do Pessoal Subalterno. Falo
aqui da expressdo “possuem efe-
tivos proprios”. E nessa base que
se processam e sempre se proces-
saram as promocoes de todas as
pracas da Aeronautica.

Ha, pois, um sistema Regulamen-
tar em vigor.

Agora, volto ao principio.

Quero referir-me a pergunta que
vocé me féz sobre se acho certo
o sistema atual.

Respondo pelo sim e pelo nao.

Esta certo, porque é regulamen-
tar, e nao esta certo, porque ha
maneira melhor de evitar os pro-
blemas decorrentes désse sistema.

Se o sistema permite os casos
apontados e outros muitos que se
originam da subversdao hierarqui-
ca que éle proporciona, com o fa-
to de hoje um graduado ser su-
perior e amanha ser subordinado
de outro, parece-me que o certo
¢ trocar o sistema.

Mas, como substituir o sistema
e por qual?
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Aqui vai minha idéia sobre o
assunto, aquela que vocé pergun-
ta se ja escrevi.

Antes, porém, quero dizer-lhe
que a solugdo é um verdadeiro
“ovo-de-Colombo”, por ser simples
e de facilima aplicacao pratica.

Desnecessario me parece deixar
bem claro que o que pretendo ha-
veria de ser transformado em Re-
gulamento.

Escuso-me de provar que ndoc ha
necessidade de Lei sobre o assun-
4
tO.

Nesse ponto, pretendo, também,
deixar a ressalva de que, como Ar-
quimedes, preciso de uma alavan-
ca para deslocar ésse mundo que
é o sistema em vigor desde 1941.

Essa alavanca é o grau final dos
alunos da Escola de Especialistas.

Falo do grau final que, dentro
de uma turma de graduados, desse
a classificacdo dos alunos, do nu-
mero 1 até o ltimo, independente-
mente da Subespecialidade a que
pertencam.

Creio que essa alavanca nao é
problema para os companheiros
que servem naquela Escola, nem
¢ novidade para éles.

Veja bem que se trata de um
problema de ensino e de avaliacdo
que vai dar a precedéncia hierar-
quica entre os Terceiros-Sargentos
graduados no mesmo dia.

Se isso pode ser feito e muito
bem feito, segundo um critério ge-
ral, teremos os graduados, desde
o dia de sua festa, hierarquicamen-
te dispostos.

Esse grau final, proprio da Es-
cola de Formacao, haveria de ser
o critério geral e justo capaz de
decidir também, por forca de dis-
positivo Regulamentar, da anti-
giiidade daqueles que ja sdo Sar-
geutos e até Suboficiais, quando
empatassem nas datas de promo-
coes as diferentes graduacées.

Quando isso ocorre — é do Es-
tatuto dos Militares — vai-se ao
grau hierdrquico anterior e assim
até o término do curso. Se o grau
final é igual, s6 entdo se vai as
graduactes de Cabo e Soldado de
Primeira-Classe, e assim sucessi-
vamente até a idade.

Veja bem: com o grau final es-
tabelecido, como disse, a colocacao
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hierarquica de todos os Sargentos
seria exeqiiivel de pronto.

“It be done”. Isso pode ser fei-
to, ndo ha duavida.

De posse désse grau final, guar-
demo-lo para aplicacao quando ne-
cessario, e vejamos qual a minha
idéia.

Entao, passemos adiante, em li-
nhas gerais.

O Corpo do Pessoal Subalterno
poderia ser dividido em Quadros,
mas esta palavra teria uma con-
cepcao totalmente diversa da atual.
A palavra Quadro significaria
“graduacdo ou graduacGes”.

Assim o CPSAer poderia ter os
seguintes Quadros:

Quadro de Suboficiais e Sargen-
tos (Q-SS)

Quadro de Cabos (Q—CB)‘.
Quadro de Soldados (Q-SD)

Quadro de Taifeiros (Q-TA).

No que se refere aos Suboficiais
e Sargentos, seria estabelecido que
os efetivos seriam fixados pelo Mi-
nistro, no Quadro de Efetivos, por
graduacao.

Terlamos um Quadro de Efeti-
VoS assim:

SO 1S | 28 39

i A X

em que T, U, V e X seriam ntme-
ros fixados, cuja soma fosse o to-
tal estabelecido na Lei de Fixacio
de Forcas.

As vagas désse Quadro de Efe-
tivos seriam preenchidas com as
promocaes.

Veja bem. De imediato o “Tico-
-tico” dos Suboficiais e Sargentos
haveria de ser assim, por exemplo:
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Esse trabalho de colocar os Su-
boficiais, os Primeiros, Segundos
e Terceiros-Sargentos em ordem
hierarquica decrescente, indepen-
dente da Subespecialidade, é fa-
cil e perfeitamente exeqiiivel em
poucos dias, desde que fique pre-
viamente estabelecida a maneira
de atribuir o grau final, para o ca-
so de desempate.

Estabelecida a situagdo hierar-
quica de cada um, a mudanca de
Subespecialidade seria  possivel
sem que representasse “golpe” na
escala hierdrquica. E assim pode-
riamos ter o “homem certo no lu-
gar certo”, para usar o lugar co-
mum, e muito lucraria a Aeronau-
tica.

Apenas quero dizer que, feito o
trabalho relativo ao “Tico-tico”, as
turmas que fossem sendo gradua-
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das na Escola de Especialistas se-
riam colocadas atras do ultimo Ter-
ceiro-Sargento da turma anterior.

Mas eu quero prosseguir, sem
muitas explicacGes sobre as vanta-
gens evidentes désse sistema novo.

Muitas poderiam ser apontadas,
mas ja estou escrevendo muito e
pretendo falar de mais dois pontos
capitais, que constituem as duas
providéncias regulamentares se-
guintes.

A 1. foi a fixacdo do Quadro de
Efetivos por graduacio.

A 27 seria a fixacdo de uma Ta-
bela Numérica de Subespecialida-
des.

Essa Tabela conteria a relacio
das Subespecialidades de que a
Aerondutica necessita para seus

T

servicos e o nimero de especialis-
tas necessarios em cada Subespe-
cialidade.

As Subespecialidades no novo
Regulamento seriam também fi-
xadas pelo Ministro e o ntimero
de componentes de cada uma va-
riaria sempre que necessario.

Se, por exemplo, estivessem fi-
xados 300 Especialistas de uma Su-
bespecialidade AB (duas letras
bastam para indicativo) e existis-
sem 250 em determinada época, o
interésse do servigo determinaria
a necessidade ou nao de se forma-
rem os 50 que faltam. Caso nao
necessitasse a Aerondutica désses
50, o Ministro fixaria o nimero de
especialistas AB em 250, e com as
50 vagas poderia criar uma nova
Subespecialidade, ou mesmo au-
mentar o nimero correspondente
a outra Subespecialidade.

Assim teriamos sempre cada qual
trabalhando segundo as necessida-
des da Corporacio e haveria sem-
pre a possibilidade de se reforca-
rem os especialistas de qualquer
Subespecialidade considerada cri-
tica.

A Tabela Numérica de Subespe-
cialidades daria, pois, o numero
de funcdes especializadas dos Su-
boficiais e Sargentos.

Ela serviria para a determinacéo
do numero de especialistas a se-
rem formados e concorreria, jun-
to com a possibilidade de mudan-
ca de Subespecialidade, para que
nunca ninguém precisasse de ser
deslocado das funcées proéprias de
cada Subespecialidade.

E légico que sendo possivel, e
até aconselhavel em certos casos,
a mudanca de especialidade seria
sempre permitida, de acérdo com
o interésse do servico e desde que
o pretendente fosse aprovado no
exame correspondente das maté-
rias da nova Subespecialidade e
demonstrasse capacidade para a
execucdo dos respectivos traba-
lhos, segundo as Normas-Padrao
de Eficiéncia da Aeronéutica.

Veja vocé que tentei ser sucin-
to, mas foi dificil.

Falta s6 a 3.* providéncia regu-
lamentar. Essa haveria de ser o
Grupamento das Subespecialidades
Afins, para efeito de formacdo,
instrucdo e direcdo dos servicgos.
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Esses Grupamentos, cujos nomes
nao adianto por desnecessarios, se-
riam utilissimos para a distribui-
cdo das matérias durante o perio-
do escolar. Néles se dariam, neces-
saria e normalmente, as mudancas
de Subespecialidade, observados
os conhecimentos e as aptidoes de
cada um.

Em linhas gerais, é o que pen-
so. Muita cousa poderia ser falada
e demonstrada sébre o assunto.
Deixo para outra oportunidade.

Afirmo que um regulamento
com essa nova espinha dorsal eli-
minaria muitos dos inconvenientes
atuais.

Bastaria, em seguida, cogitar-se
de varios pormenores e de um ca-
pitulo especial relativo as promo-
coes.

“Saliento o capitulo das promo-
¢oes, porque, se cada Sargento vai
concorrer a qualquer vaga que se
abrir na graduagdo acima, inde-
pendentemente da Subespecialida-
de a que pertence, € 16gico que sua
possibilidade de acesso- seria tan-
tas vézes melhor quantas sdo as
Subespecialidades e Quadro atuais.

Sim. Estou dizendo que, no que
se refere ao acesso, a situacio se-
ria 40 vézes melhor. Por isso, as
promocgoes por merecimento e an-
tigiiidade haveriam de ser segun-
do uma proporgdo... Mas ésse
é... outro capitulo.

Perdoe-me. Fui longo demais ao
expor-lhe o esqueleto do que fa-
ria, se pudesse.

Estou convencido de que os sar-
gentos, sem excecdo, haveriam de
ficar contentissimos com ésse sis-
tema. A Aeronautica lucraria enor-
memente sob todos os aspectos.

Esse é o “jeito” que tenho para
o assunto.

)
py '

Escrevi muito e muito ainda fal-
ta escrever.

Repare que, de modo geral, tra-
tei apenas do Quadro de Subofi-
ciais e Sargentos, como suponho
que deve ser estruturado.

Foi bom que vocé me tivesse
provocado, porque pude com esta,
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sem preocupacdo de citacdes regu-
lamentares ou legais, dizer do as-
sunto com simplicidade.

+Nem era preciso mais, porque,
sendo vocé um oficial inteligente
¢ dedicado a Aerondutica, ha de
compreender bem a minha inten-
cao de querer melhorar o que po-
de ser melhorado.

Caso vocé queira mais algum
esclarecimento sb6bre o assunto,
aproveite, enquanto estou na Di-
retoria do Pessoal, onde tenho to-
dos os elementos para comprovar
tudo o que afirmo.

Um abraco do...

PSRN NI NN NIONI NI NN N

POSSIBILIDADE. ..

(Conclusio da pag. 21)

ralmente adotada; a lei aeronau-
tica de El Salvador, que incorpora
as inovagbes da Convencio de Ro-
ma de 1952, poderia servir de mo-
délo para a sugerida lei-padrao.
Ainda quante a responsabilidade
por danos a terceiros, merece aco-
lhida, no conceituar o que outras
leis denominam “dolo”, a redacéo
do Cdbdigo Aeronautico do Para-
guai, que incorpora o preceito cor-
respondente do Protocolo de Haia,
de 1955.

A%

O incremento dos estudos de di-
reito aeronautico junto as Escolas
de Direito; a criacdo de associa-
coes nacionais de especialistas em
direito aerondutico, nos paises on-
de ainda ndo existem; a formacao
de uma entidade latino-americana
de direito aeronautico a que se
afiliassem as associag¢Ges nacionais
— e através da qual se promoves-
se a sistematizacdo da permuta de
informacodes sobre leis, regulamen-
tos, jurisprudéncia, estudos e pu-

- blicacoes relativos ao direito ae-

ronautico, realizados em cada Es-
tado; e finalmente, a discussdo de
um primeiro esboco de lei-padrao,
conforme sugerimos ou em outras
linhas que venham a considerar-se
mais eficazes — todas essas me-
didas, entre outras que possam ser
lembradas para o mesmo objetivo,
deveriam constituir o temaéario de
uma nova conferéncia latino-ame-
ricana de direito aeronautico.

S 7 g

PLANEJAMENTO. ..

(Conciusio da pag. 12)

motivo pelo qual criamos vestia-
rios fora das Oficinas.

Estamos certos de que nao nos
trard dissabores o separarmos, por
uma cérca ou muro, o setor pro-
dutivo do setor administrativo.

Achamos que, se houver sobra
de terreno, é de grande interésse
a construcdo de uma Vila Residen-
cial, com escolas, clubes, “play
ground” e reembolsdvel para aten-
dimento das familias. Dariamos
aos auxiliares conférto e em troca
receberiamos compensacao; pois
lhes reduziriamos os problemas
particulares.

CONCLUSAQO

Foi obedecendo a esta idéia que,
em 1958, planejamos {desenho ane-
x0), na atual area empregada pela
Divisdo de Suprimento, o Parque
de Aeronautica de Recife, cujo es-
tudo foi objeto de um relatério en-
viado a Diretoria do Material e
que julgamos ter servido como
brado de alerta sébre a situacic
das instalacgdes atuais daquele Es-
tabelecimento.

Nesse estudo tivemos a colabo-
racio de todos os Oficiais que ser-
viam naquele Parque, e em espe-
cial dos entdo: Maj Av Clovis Nei-
va de Figueiredo, Cap Constancio
Pontual, Ten Esp Walter Lima
Brandao, Ten Esp Paulo Cavalcan-
te de Lucena, Ten Esp Djalma
Buarque de Gusmao, Ten Esp Al-
mir Medeiros, Ten Esp Carlos Fer-
nandes Cardoso e Dr. Nelson Mei-
ra Vasconcelos.

\
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Vista da pérgola da piscina, onde aos sibados e domingos se realizam
almocos tipo americano

Vista panr'li

0S TFLAGRAN
FORAM CC

DA INAUGUI
DI

CLUBE DI

0O Cel Peralta, Vice-Presidente do Clube, agradece a presenca O Diretor-Social do Clube oferece flares
das nadadoras do Fluminense F. Clube a Piedade Coutinho
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A PISCINA
UBE

Os filhos dos sécios atiram-se as dguas da piscina, na primeira
manhi de sol

ca da piscina

DESTA PAGINA
DOS QUANDO

10 DA PISCINA
0SSO X
'RONAUTICA

O Diretor de Espbrtes‘: Aquiticos do Fluminense agradece as

A senhora do Diretor-Social agradece a
manifestacoes que foram prestadas ao seu clube

Piedade Coutinho sua presenca na
inauguracio da piscina
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" Brig Ar Eng OSWALDO BALLOUSSIER

' No ultimo ntiimero, chegamos, no
estudo’ que vinha sendo feito, a
seguinte pergunta:

b) Que é melhor? A ocupagio
imediata ou a ocupacgido diferida
do Centro?

Na abertura escocesa, dada como
exemplo, vimos que as brancas fo-
ram as primeiras a ocupar o cen-
tro, mas que as pretas, ao fim de
alguns lances, 14 se encontravam
triunfantes. Por conseguinte, para
ocupar ou dominar o centro, nao
basta, apenas, ir para 14, em pri-
meiro lugar e podemos dizer: quem
nao conseguir ocupatr o céntro ou
centralizar (ou quem centralizar
muito lentamente) ficard em des-
vantagem. -

Se um dos litigantes desejar re-
tardar a ocupacao do centro deve-
ré, pelo menos, dirigir suas pecas
para o centro. E o que 6corre no
segundo exemplo mostrado (defe-
sa siciliana); as pretas nao tém na-
da no centro, mas suas pecas estio
bem dirigidas: dama em 2BD, ca-
valo em 3BD e 3BR, pedo da dama
em 3D e pedo do rei em 3R.

No primeiro exemplo (partida
escocesa), as pretas devem sua vi-
toria a sua eficiente centralizacio:
cavalo em 3BD e 3BR, bispo em
5CD e, mais tarde, ao invés do ca-
valo, um pedo em 3BD.

Na abertura Reti, as brancas es-
tao, constantemente, centralizando
antes da efetivagio da verdadeira
centralizacdo: 1 — C3BR, P4D; 2

— P4B, P3R; 3 — P3CD, C3BR;

4 — B2C, B2R; 5 — P3C,0—0; 6
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—- B2C; e, agora, de acérdo com o
lance das pretas, as brancas conti-
nuardo com P4D ou P3D e P4R.
Os lances C3BR e P4BD sao de
suma importancia nesta abertura.
Quem se descuidar e, ao invés de
fazé-los, jogar P3CR, B2C e P3C,
B2C estara centralizando muito
lentamente e ndo podera obter uma
posigdo satisfatériamo centro: 1 —
P3CR, P4D; 2 — B2C, P4R; 3 —
P3C, B3R; 4 — B2C, B3D; e as
pretas conseguem a formacio ideal
sem maiores riscos e tém as me-
Ihvores probabilidades no centro;
mais ainda, desfrutam de maior li-
berdade de acio, o que sera muito

smais efetivo depois: 5 — P4R, P5D;
.ou de 5 — P4D, P5R.

3 — Casas Fortes

Quem fundamentar um plano na
boa posicio de certas pecas, deve-
ra estar rigorosamente seguro de
que essa formacdo ndo pode ser
perturbada, em qualquer momen-
tc, pelo adversario.

As brancas nao deverao levar sua
dama a 5 TR com vistas a um ata-
que de mate, sem levar em conta
a possibilidade de poder ela vir
a ser desalojada por uma peca con-
traria (C3BR, por exemplo). Do
mesmo modo, nao deverao colocar
um cavalo em 5CR que pode ser
corrido, imediatamente, com P3TR
(a menos que ésse lance debilite
a posicdo das pretas).

O cavalo em 4D domina seu
flanco esquerdo. As brancas nao
podem aceitar a troca das damas
porque perderiam material: 2 —
DxD, CxD; 3 — TR1R (ou TR2B),

= B0

E facil compreender que as bran-
cas facam tudo para nfo ceder sua
coluna BD as pretas, com TxT.
Mas, em pouco tempo, ver-se-do
obrigadas a fazé-lo.

o
P

3 — TRxD, TxT;
4 — TXT

Aparentemente, a ultima troca
das pretas foi um érro porque as
brancas, agora, dominam a coluna
BD, mas o lance seguinte prova ¢
centrario:

C5C!

O cavalo estd em seu flanco di-
reito. A torre branca precisa con-
tinuar na segunda linha para pro-
teger o PTD e, assim, entrega a
coluna BD.

5 — T2C, TIBD !
6 — RIR, T8B +

Assim, é de méxima importan-
cia buscar as casas seguras para
al colocar as pegas ativas, e as que
nao possam ser atacadas por pedes
inimigos deverao ser as primeiras
consideradas. E evidente e natu-
ral que s6 serdo levadas em conta
as casas localizadas nas proximi-
dades do campo de luta, onde, em
etapa anterior ou posterior da
partida, possa ser mantida a
superioridade. S3o essas casas que
recebem a denominacgido de “casas
fortes”. De modo geral, essas
casas fortes sdo débeis para o ad-
versrio.
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Destaca-se, assim, um principio
geral de estratégia: esforcar-se por
criar casas fortes, ocupa-las e evi-
tar debilidades em sua propria po-
sicdo ou, quando isso ndo fér pos-
sivel, evitar que os pontos fracos
sejam ocupados pelo adversario.

No diagrama: Brancas — T1BD,
RICR, P2CR, P2BR, T2R, D2D,
P2TD, P3TR, C3BR, P3CD, P4D;
Pretas — R1CR, T1D, T1BD, P2CR,
P2BR, P3TR, P3R, D3D, P3TD,
C4D e P4CD, aparece uma contro-
vérsia bem conhecida entre tedri-
cos de indiscutivel valor: o proble-
ma do PD isolado. fisse PD en-
contra-se sO; por isso é chamado
de “isolado”; a casa a frente do
pedo isolado deve, necessariamente,
cair em poder das pretas, ja que
as brancas jamais poderdo domi-
na-la suficientemente. Por outro
lado, ésse pedo isolado é um pedo
central que permite as brancas
ocupar as casas 5BD e 5R, aumen-
tando sua liberdade de acio.

Em alguns casos, as vantagens
do PD isolado predominam (par-
ticularmente na abertura e no co-
méco do meio do jogo); em outros,
predominam as desvantagens (es-
pecialmente no final ou no meio
do jbgo, quando as pegas menores
ja houverem sido trocadas).

Aqui, as pretas tém uma grande
vantagem: ocupam sua casa 4D
com um cavalo (peca ideal para
tais casas) e, portanto, o valor des-
sa peca aumenta consideravelmen-
te, sobretudo por ser 4D uma casa
central e abrir caminho para qual-
quer dos flancos.

A partida continuou:

A forma bem conhecida de apro-
veitar a coluna aberta: a torre pe-
netra na posicio das brancas usan-
do a oitava linha.

7 — R2R, T8TD
E as pretas ganham o PTD.

No diagrama: Brancas — RI1CR,
TiBR, P2TR, D2R, T3BR, C4CR,
P4BR, P4D, P4CD, P4TD, P5CR,
P5BD, C6TR; Pretas — RITR
TIBR, P1D; P2TR, T2CR." B2D!
C2BD, P2CD, P3CR, P3R, P3BD,
F3TD e P4D, as pretas tém duas
casas fracas, 4R e 3BR, que as bran-
cas podem, facilmente, ocupar:

1 — D5R

REVISTA DE AERONAUTICA

Este é um dos raros casos em
que a dama ocupa uma casa for-
te. De modo geral, essa tarefa
é atribuida aos cavalos ou bispos.
A explicagdo é facilmente compre-
ensivel. Se um cavalo ou um bispo
(pecas menores) estd fora do al-
cance dos pedes inimigos, qualquer
ataque contra éles é parado com a
protecdo adequada, ja que o ata-
que s6 pode ser efetuado com peca
maior ou de igual valor. Com a
dama tal ndo ocorre, porque deve
ficar fora de ataque néo sé de pedes
como de pegas inimigas. Désse mo-
do, a ocupacdo de uma casa forte,
com a dama, s6 sera possivel se
as pecas inimigas nao puderem
aproximar-se dela, com facilidade.
E o que ocorre no exemplo do dia-
grama: o bispo préto de 2D e as
térres de 1BR e 2CR nfo podem
alcancar a dama em 5R nem, tao
pouco, pode fazé-lo o cavalo em
2BD.

Com a idéia de continuar com
D2B e trocar a bem situada dama
branca.

2 — T3TR, D2B;
3 — C6B!

Ocupacgio da segunda casa. A ri-
gor, as pretas podem eliminar o
cavalo que seria, entdo, substitui-
do por um fortissimo pedo passa-
do que da ganho imediato de qua-
lidade.

A situacdo das pretas é preca-
ria. Se nao trocam as damas, o ata-
que das brancas serd decisivo (qua-
tro pecas sobre a debilitada posi-
¢do do rei); por exemplo: 3 —
...... DiD; 4 — CxPT!!

D=xD

A posicdo do cavalo branco em
6B consolida-se, mais ainda. Con-
tudo, se a troca de damas fosse
adiada, entao: 3 — Bi1B;
4 — CxC, TxC (se as pretas jogam
4 — .... DxD; 5 — PBxD, TxC;
6 — T (3) 3BR ete...); b — C4C
(ameacando TxP ), TiB; 6 —
C6B, DxD e a posicdo das pretas
nao seria melhor que na continua-
cao da partida.

A posi¢do do cavalo branco 6BR,
apoiado por dois pedes, é extrema-
mente forte. Para as pretas, a pos-
sivel troca de cavalos em sua casa
3B néo é conveniente.

e

5 — T(3T)3BR, CxC.

As brancas ameacavam: 6 —
CxB, TxT; 7 — TxT, TxC g
T8B -+ e mate no lance seguinte:
6 — TxC

Mais enérgico que PRxC. As pre-
tas sdo obrigadas a efetuar nova
troca.

O predominio das brancas em
suas casas 5R e 6BR consiste, além
de terem um pedo passado apoia-
do, em terem o caminho livre pa-
ra seu rei (por 5R) até o campo
inimigo. Por essa razao, tomaram
a térre com o PR.

As brancas ganham, facilmente,
da seguinte forma:

7— .... TIR; 8 — C7B-+, RIC;
9 — C5R, T1D; 10 — R2C, R1B;
11 — P4T, B1R; 12 — R3B, B2B;
15 — R4B, R1R; 14 — T1TD, R1B;
15 — P3C, PTxP; 16 — PxP, B1R;
17 — PxP, BxP; 18 — CxB, PxC;
16 — R5R, ete....

Os exemplos mostrados eviden-
ciam a importancia de uma casa
forte. Como consegui-la, é um ou-
tro problema que exige estudo,
aplicacdo e muita pratica de ta-
buleiro.

—_— O

AVALIE SUA FORCA
ENXADRISTICA

Apresentamos, hoje, uma parti-
da entre o grande mestre alemao
Wolfgang Unzicker (com as bran-
cas) contra o campedo colombiano
Miguel Sanchez. A partida foi jo-
gada no torneio interzonal para
o campeonato mundial, em Salts-
jobaden, na Suécia, em 1952.

Vocé ajudard o grande mestre
alemao. Vejas as explicacdo no nu-
mero 9, pegue seu cartdo e co-
mece:

1 — P4R, P4R; 2 — C3BR, C3BD;
3 — B5C, P3TD; 4 — B4T, C3B; 5
— 0—0, B2R; 6 — T1R, P4CD; 7
— B3C, P3D; 8 — P3B, C4TD; 9
— B2B, P4B; 10 — P4D, D2B; 11 —
P4TD, P5C; 12 — PBxP, PxPC;
13" — BIT. 00— W — DD,
B2D; 15 — C1B, TR1B;

ave
W
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16 — C3R ...

2 pontos. Mais enérgico do que
16 — B3D ou 16 — BI1C (1 ponto
para qualquer désses lances); na
Rui Lopes, normalmente, as bran-
cas visam a colocar seu CD em 5D
ou 5BR. 2

16 — .... C3B;

ats
oe

77— B3C...

3 pontos. As pretas ameagavam
ganhar um pedo com 17 — ...
CxPD (deduza 3 pontos, se vocé
nio considerou éste detalhe). 17
— P5D (nenhum ponto, se o féz)
raramente é bom em tais posicoes,
ja que abandona a possibilidade de
forgar as pretas a tomarem em 4D
branca, ao mesmo tempo que re-
tira uma boa casa aos cavalos bran-
cos; da mesma forma, 17 — PxP
(zero pontos, também) é igualmen-
te in6écuo. Com o lance da partida, o
bispo brance recua, mantendo uma
boa diagonal. A resposta 17 — ...
CRxP? fracassa por causa de 18

— C5D. : ’ b
P e, AP
18 — B5D ...
2 pontos. Muito mais forte do

que a repeticao de lances com 18
— B2B (1 ponto) ou 18 — C5D (1
ponto, também).

18 — ... B3B;
16 — BxB ...
2 pontos. A vantagem das bran-

cas desapareceria se as pretas pu-
dessem trocar, duas vézes na ca-
sa 4D.

19 — ... CxB;
20 — CHB ...
3 pontos. O cavalo esta, agora,

otimamente colocado em uma das
casas ideais. )

20 — ... B1B:
21— B5E ...
2 pontos. Desenvolve e amea-

¢a, ao mesmo tempo, ja que as pre-
tas nao podem aceitar o dominio
permanente da posi¢cdo de seu ca-
valo com 22 — BxC.

REVISTA DE AERONAUTICA

21 — ...

At
B

22 — T1BD...
. 1 ponto.

CI1R;

22 —-, .. D2C;

At
B

23 — D3D;

3 pontos. As. brancas fixaram,
satisfatoriamente, sua vantagem no
centro e na ala do rei e, agora, de-
vem procurar nhovos meios de ata-
que.

No momento, ndao ha nada mais
a ser feito na ala do rei, jA que
o muro de pedes prétos nio pode
ser rompido e seu rei pode ser de-
fendido por duas pecas menores.
Contudo, o PCD préto pode ser
atacado e, se sua defesa for feita

~com P4TD, as brancas terao outro

posto avancado em 5CD, de facil
occupacao. Tanto 23 — D3C quanto
23 — T4B (mesma idéia) sdo res-
pondidos com C4T. '

23 — ... T2B;
24 — C3R...
3 pontos. Agora, com o CR e o

BR prétos colocados passivamente,
éste cavalo pode vir reforcar a
ofensiva na ala da dama; apds o
ultimo lance das pretas, €le pode
ir a 5D com ganho de tempo.

24 — ... TD1B;

ale
A

25 — C3D...
1 ponto. ;
25 —= ... T2y

ot
B

26 — B2D ...

a

2 pontos. O lance logico para
aumentar a pressao sébre o PCD.

26 — ... P3C;

97 — T4R . ..

2 pontos. Nesta altura, as pretas
dificilmente podem defender seu
PCD porque, depois de 27 — ...
P4TD, se segue 28 — TR1BD com
uma pregadura incémoda na co-

luna BD.
e e PP

A
B

286 — BxP ...

3 pontos. Muito melhor do que
26 — CxPC; o cavalo em 5D & de

~uma férca enorme e nao deve ser

trocado. Deduza 4 pontos, se jogou
286 — CxPD? por causa da respos-

ta: 28 — ... C4R.
28 ... B2C;
29 — B2D ..,
6 pontos. A .idéia déste lance

fino e sutil é impossibilitar a sal-
vagao das brancas que seria con-
seguida com 29 — TRIBD (zero
pontos), pois a continuacdo seria:
29 — ... CxB!; com o lance da
partida, ao contrario, TR1IBD con-
tém uma ameaca terrivel: 29 — . ..
DxP; 30 — TR1BD, D2C; 31 —
TiC, D2T; 32 — C6C e ganham;

ou 29 — ... C4R; 30 — CxC, PxC;
31 — TxT, DxT; 32 — C6C.
29 — ... TIC;
30 — TRIBD ...
1 ponto.
30 — ... C4R;
31 — CxC...
1 ponto.
31 — ... PxC;
32 — TAC ...

4 pontos. Este lance dé o ganho
de um pedo, imediatamente. 32 —
D2B (trés pontos) também é forte.
32 — D2T;

83 — TxT ...
2 pontos.
33 — .z, DxTy
34 — DxPT ...

1 ponto.
34 — ... T2GC;

Se 34 — ... DxP; 35 — T8B, DxB;
36 — TxC-, B1B; 37 — C6B-}.

ats
B
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35 — T8B;

6 pontos. Um final esmagador.
As pretas abandonam, pois, se DxT,
o cavalo dd xeque em TR.

__O_
DE O LANCE MAIS FORTE
Sclucdes do niimero anterior:

- 9° diagrama (para fracos):

As brancas dao =xeque desco-
berto, movendo seu cavalo.

Qual lance é melhor? Resposta:
1 — C5B, xeque descoberto e ga-
rtham a dama do modo mais eco-
noémico, pois, apds a cobertura com
a prépria dama, esta é tomada com
o cavalo.

18.° diagrama:
As brancas realizam um belo sa-
crificio de dama: 1 — DxP--!!,

RxD; 2 — PxB xeque descoberto,
R3C; 3 — C7R mate.

Hoje, apresentamos os seguintes
diagramas:

11.° diagrama (para fracos):

Brancas — T1TR, C1CR, B1BR,
T1D, RIBD; P2TR, P2CR, B2D.
P2BD, P2CD, P2TD e D4TR.

Pretas — TICR, R1R, B1BD,
C1CD, T1TD, P2TR, P2BR, P2BD,
P2CD, P2TD, P3R; D5R, B5CD e
C7BR.

12.° diagrama (para médios):

Brancas — RITR, TI1R, TI1D,
P2CD, P2TD, P3TR, D3TD e C6D.

Pretas — R1CR, B2CR, P2BR,
P3TR. P3CD, P4CR, P4TD, D5BR
e T7BD.

U et
ASSIM JOGA UM CAMPEAQO

Partida jogada em 1956 entre
Smyslov, com as brancas, quando
estava em grande forma, e
Uhlmann, com as pretas.

1 — P4D, C3BR
2 — P4BD, P3R
3 — C3BR, P3CD
4 — P3CR, B3T

Uma alternativa do lance 4 —
... B2C, raramente jogada. Ao in-
vés do contrdle da casa bR, como
ocorre, normalmente, na India da
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Dama, as pretas estdo dirigindo
suas fércas para 5BD. Esta parti-
da ilustra, com perfeicdo, esta
idéia baésica.

5 — P3C, P4D
6 — B2CR, B5C-

Ainda por algum tempo o PBD
estd defendido indiretamente, ja
que 6 — ... PxP seria fortemente
respondido com 7 — C5R. Mas as
brancas comecam a preocupar-se
com aquéle pedo e, ao invés de
considerar a linha acima exposta,
abrem a grande diagonal.

7 — CR2D?...
Muito mais forte seria 7 — B2D.
7 — ... P4B
8 — PDxP, BRxP
9 — B2C, 0-0
10 — 0-0, C3B
11 — C3BD....

As brancas verificardo que ha
lance conveniente para deslocar o
bispo de casas. pretas de 4TD.
Assim, deviam haver retardado o
lance do texto e jogado 11 — P3TD
para ameacar P4CD e 5C. .

il — ... T1B
12 — PxP ...

Elimina uma preocupacao, mas,
ao mesmo tempo, abre a coluna do
rei e a diagonal do bispo. Também
nao resolve o lance: 12 — C4T,
B5C; 13 — PxP que, se evita o
ataque tatico imediato, ndo elimi-
na os problemas estratégicos que
dificultam a partida. Parece que
a melhor continuacdo exige a de-
fesa do PB com T1B e, se neces-
sario, C (3)1C, mantendo fechada
a posicao a todo custo.

12 — ... BxP
13 — C4TY

Liste lance permite uma bela
ccmbinacao.
i3 — ... 5D
14 — C3BD ...

Retérno ao lar porque se 14 —
T1R, vem a resposta: 14 — ... C7B!
com ganho de qualidade (15 —
DxC, BxP-+). Se as brancas con-
cedem o par de bispos com 14 —

BxC, BxB; 15 — TI1C, nao conse-
guem salvar material apés 15 —

s e

. D2R, porque a 16 — TIR se-

éﬁe: 16 — BxP4-; 17 — RxB,
C5C+- etc. ...; também ndo satis-
faz o lance 16 — B3B, obstruin-

do a melhor casa do cavalo, pois
a resposta 16 — ... D6T amea-
ca P4CD.

14 — ... D2R
15 — TI1R, C7B!

Lance brilhantissimo centra o
qual as brancas ndo tém defesa.
Se agora: 16 — DxC, BxP-; 17
—- RxB (se 17 — R1B, BxT; 18 —
TxB, P5D) C5C+ e as brancas s6
terdo oportunidade de escolher en-
tre dois mates: 1.° — 18 — R3B,
D3B--1; 19 — RxC, T5B-I-; 20—
CxT, B1B e mate no seguinte; 2.°
— 18 — RIC, D6R-+; 19 — RIT,

“ C7B-+ e mate de Filidor em trés

lances.
16 — T1BR, CxT

.17 — DxC,-TR1D

18 — B3BR, B6T
19 — Abandonam.

Nao ha continuacio. Além da
qualidade a menos, nao ha defesa
razoavel contra P3D seguido da
entrada da térre em 7BD.

———000——

0 JOGO DE XADREZ VISTO .
POR UM POLICIAL/

(Por Jorge Murad)

— Se 0 Pedo faltar com o res- .
peito a Rainha, pode, o Rei, man-
dé-lo para o Xadrez?

— A prisdo, nesse casd, serd na
Torre ?

— E o Pedo, para defender-se,
deve queixar-se ao Bispo ?

— K, no caso de querer escapar
da Toérre, pode fugir montado no
Cavalo ?

— Se tiver que pagar fianca,
teréd que dar um “cheque” ao Rei ?

— N&o acham que o Rei da
muita liberdade a Rainha ? Ele

sO anda de casa em casa e ela ca-
minha a vontade...

— Para o Rei trocar de lugar
com a Torre, terd que dancgar o
“roque” ?

- — Nesse jogo é proibido jogar
armado 6 porque o Rei detesta a
palavra “mate” ?

(Transcrito do “Shopping News”)
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SOLUCAO DO PROBLEMA N2 2
Horizontais :
Xilomicete. Rorocoré. Ca. Aimara. Li. Tia. Aino. Ion. Ibis. CG. Caro.

Oi. Eleata. AC. Lio. Oba. Se. Tapiai. Ar. Asna. Is. Apto. Uso. Erra. Aon. Ra.
Aliada. Ut. Amoreira. Brasileira. A
Verticais :

Ir. Loa. Oria. Momice. Icanga. Coro. Era. Te. Ictiossauro. Rinoceronte.
Aibi. Lora. Ai. Ia. Seita. Cabia. Loa. Toa. Essa. Piriri. Israel. Atuou. No. Pa.

Elos. Adie. Ama. Ari. Ar. Ar.

14 — Que tem as fléres sem invo-
lucro algum (bot.)

16 — Diélogo entre marido e mu-
lher

18 — O mesmo que upa!
19 — Tristeza

20 — Firmeza ou pontualidade na
execugdo de uma promessa
ou compromisso

21 — Grupo etnogréfico a que per-
tence o grosso dos tapuias
dos escritores antigos

22 — Joeirar

24 — Acular os cédes (bras.); con-
taminar-se

26 — Obter com -esforgo; sair-se

.98 — Planta . medicinal da familia

das Liliaceas
29 — Oculo de ver ao longe (inv.)

32 — Homem ou cavalo ruim, co-
varde (R.G. Sul)

Nome comum a varios pas-
saros da familia dos Tanagri-
deos

/
3 P
7 8 g
/,
Mty
14 5 6 77
” l 79 20
22 23 At 24
ES 27 28
29 30 37
3z
VG
Ry
PROBLEMA N.° 3 33
HORIZONTATIS |
3 — Grande massa
6 — Interjeicdo (exprime repug-
nancia)

7 — Bblo de arroz fermentado e
moido em pedra, o qual, dis-
solvido em &gua e aclcar,
produz bebida refrigerante

11 — Planta da familia das Melia-
ceas
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VERTICAIS

1 — A medula das plantas

2 — Fundo de quadro, tecido, es-
cudo ou qualquer superficie
colorida (pl.)

4 — Rocha verde com manchas
esbranquicadas, cujo aspec-
to lembra a pele de cobra

5 — Ciéncia da navegacio aérea

6 — Ter ensejo ou ocasido de
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8 — Preguica da Amazoénia (pl.)

9 — Denominacdo geral para os
anuros pequenos

10 — Planta da familia das Co-
melinéceas

11 — No comércio é a mistura de
trés isbmeros do monoxito-
lueno, extraido do alcatrao

12 — Mamifero desdentado da fa-
milia dos Bradipodideos

13 — Réptil saurio que vive de or-
dinério em esconderijos som-
brios (pl.)

15 — Fazer em pedacos
17 — Sem folhas
23 — Alto ai!

25 — Simbolo quimico do cério

27 — Encontro das abdbadas, que
descansa na emposta

28 — Nome de mulher

30 — Tumor, também chamado

arrieira
31 — Simbolo quimico do glucinio.

(Pequeno Dicionario Brasileiro
da Lingua Portuguésa — Hilde-
brando Lima e Gustavo Barroso —
9.* edigdo.)

CORRESPONDENCIA

* Maj Brig Rube Canabarro Lucas
— Recebemos seu novo enderé-
¢o. Agradecemos e anotamos pa-
ra as proximas remessas.

* Sr. Paulo Ernesto Tolle — Rece-
bemos seu artigo que veio ca-
peado por sua carta de 11-1-61.
Como pode observar no presen-
te ntimero, foi com prazer que
o publicamos...

* Dr. Francisco Carvalho Mattos
— Cap Med Aer — Acusamos o
recebimento de sua carta com
o pedido de Revistas atrasadas.
Os quatro primeiros numeros
lhe foram -remetidos pelo cor-
reio.

* Sr. Miguel Archanjo da Silva —
Gratos pelo envio de um pro-
blema de Palavras Cruzadas. Se-
r4 publicado oportunamente.

* Sr. Ludovico Pereira — Claro
que aceitamos... Pedimos, entre-
tanto, que seja utilizado, apenas,
o Pequeno Dicionario Brasileiro
da Lingua Pertuguésa. Concor-
damos que o primeiro foi facil,
mas tente resolver os demais
com um “pé nas costas”... Por
obséquio, mande o desenho em
papel branco, se possivel, feito
com tinta nanquim.

Quando lhe disse que os secretos deviam ficar sob guarda eficiente,
queria dizer UM COFRE!...

REVISTA DE AERONAUTICA
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FOGUETES “CALEB”

Os avides “Skyhawk A4D” da
Douglas foram recentemente pro-
vados como lancadores dos novos
foguetes “Caleb” destinados a co-
locacdo de pequenos satélites em
6rbita polar, ao redor da Terra.
O foguete “Caleb” com sua carga
(satélite) é colocado sob a fusela-
gem do “Skyhawk” e lancado cin-
co segundos depois déste ser colo-
cado em posigdo de disparo, a al-
tura de 7500 metros, quando o
“A4D” fica em posicdo vertical,
com o “nariz” voltado para cima
aproximadamente 80 graus. O “Ca-
leb” tem 1500 quilos de péso e uti-
liza combustivel sélido, sendo ca-
paz de colocar em oOrbita polar, a
distdncia de 1800 quilémetros da
Terra, um satélite com o péso de 5
quilos, ou, a distancia de 500km, um
satélite de 12 quilos de péso. As
experiéncias provaram que o “Sky-
hawk” é um avido eficiente para
todos os servigos, entrando mesmo
no campo da astronautica.

OPERACAO “DEEPFREEZE”

Dois avides de transporte mili-
tar C-133 participam atualmente
da “Operacdo Deepfreeze 19617,
no Antartico. Decolaram éles de
sua base em Chateauroux, na Fran-
¢a, e pousaram no aeroporto de
Christchurch, na Nova Zelandia,
sobrevoando o total de 20 000 qui-
lometros. Cada aparelho transpor- -
tava um trator para transporte na
neve, pesando 19 toneladas, e mais
12 toneladas de carga adicional. A
preciosa carga € transportada da
Nova Zelandia para a base da For-
ca Aérea em McMourd, no Antar-
tico, pelos gigantescos C-124 Glo-
bemaster, também da Douglas, que
atingem o mais avangado aeropor-
to da regido do Pdélo Sul, sobre-
veando 3500 quilémetros. De Mc
Mourd, a carga é transportada a
uma distancia de mais de 1 300 qui-
lémetros a estagdo cientifica “Byrd
Station”. Até agora, os C-133 e os
C-124, conjuntamente com os
avides C-47 dotados de esquis,
transportaram 500 toneladas de di-
ferentes cargas para a base de
Mc Mourd e lancaram mais de
1000 toneladas de diversas cargas
por meio de para-quedas as diver-
sas estacbes cientificas na regifo
do Po6lo Sul.
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Nada mais verdadeiro que éste
principio: a seguranca externa dos
povos .depende, sobretudo, da se-
guranca interna dos cidadaos, no-
tadamente nos paises de vastos re-
cursos e de tradicoes imperialistas.

A coletividade das nacgGes nao
pode desinteressar-se do que se
passa em cada pais, pois onde se
implanta um regime de opressao
cria-se um fator de intranqiilida-
de internacional.

Paz e ditadura nio podem coe-
xistir, porque aquela, conquista do
direito, ndo se concilia com esta,
imposicao da forca.

56 a universalizacdo da demo-
cracia pacificara definitivamente o
mundo.

——000

Distante estd o Brasil de imuni-
zar-se das influéncias perniciosas
que lhe marcam tao duramente a
atualidade social e politica, notada-
mente aquela que nos vem de mui-
te longe, para defender o mnosso
nacionalismo, com a estranha cre-
dencial de haver afogado em san-
gue de herdis o nacionalismo de
outros povos, tdo respeitavel quan-
to 0 nosso.

——000——

Opondo a violéncia sem limite
— quando nio lhe bastam o poli-
ciamento férreo e a publicidade
unilateral — aos anseios de liber-
tacdo dos seus satélites, entre cujas
fronteiras ja floresceu, no passa-
do, a democracia, o imperialismo
russo nao hesita, no entanto, em
apresentar-se, perante o mundo li-
vre, qual cultor e defensor de sus-
cetibilidades patriéticas e demo-
craticas.

Institucional e estratégicamente
fechado até aos olhos do povo rus-
so, o govérno de Moscou nao me-
rece, evidentemente, a confianca
do mundo livre.

Suas propostas de coexisténcia
pacifica podem dissimular estra-
tagemas, notadamente a da sus-
pensdo das experiéncias nucleares,
antiga esperanca ocidental frus-
trada, em solenes oportunidades,
pelo repudio soviético a condigio
de mutua fiscalizacdo, hd tempos
definida pelo presidente Eisenho-
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J. Menezes Moura

wer na feliz expressdo “Politica
de Céu Aberto” — a que o espi-
rito cristdo empresta um sentido
sumamente transcendental.

——000——

Nao merecem ajuda alheia os po-
vos que, dela necessitados, nao se
ajudam, no entanto, a si proprios,
isto é, nao trabalham com afinco,
nao vivem com austeridade e mao
se obstinam em aprimorar-se em
todos os ramos da atividade social,
a inspiracdo daquele santo realis-
mo que empolga o lavrador no pre-
parar a gleba para as gracas da
florescéncia e da frutificacio.

Os povos civilizados e civilizado-
res da Europa Ocidental, porque
se portaram ao influxo dessas ad-
verténcias, receberam decisiva e
generosa ajuda norte-americana, e
j& ostentam — totalmente refeitos
dos bombardeios que, de 39 a 45,
lhes devastaram as cidades, as fa-
bricas e os campos — solida si-
tuacio financeira e alto padrao de
vida.

Outras diretrizes ndo se apre-
sentam aos povos subdesenvolvi-
dos, para se tornarem invulnera-
veis aos sofregos tentéculos do pol-
vo vermelho, cuja cabeca é Mos-
cou.

e O

No fundo das concepcdes expres-
sionistas, abstracionistas e con-
cretistas, em que se desdobra e
prospera a arte moderna, escon-
de-se o desespéro do homem con-
temporaneo, na va ansiedade de

eclipsar a gloria da arte antiga,
opondo-lhe arbitrio em vez de sen-
timento e artificio em lugar de na-
turalidade.

Criem-se novas expressoes, no-
vas interpretagbes, novas formas,
mas naturalmente, manipulando-se
a mesma substancia inexaurivel
da tradicao artistica, mormente na
pintura e na escultura sacras.

Como os retratos de familia, as
imagens sagradas sdo inconcebi-
veis sem as caracteristicas origina-
rias e rememorativas.

Deformaé-las é profana-las.

Peculiaridade do mundo antigo,
o trajo virginal de Maria Santis-
sima, velando-a inteiramente, é
um simbolo de pureza, de pudici-
cia, de castidade — incompativel,
portanto, com a modernizacdo de
sua imagem, como a que se féz
recentemente; dando-lhe saia cur-
ta, num prenuncio de ousada e in-
toleravel evolucao.

—o000——

Sem cs inventos e as descobertas
do individualismo empreendedor,
as ditaduras comunistas — que o
condenam com ferrenha intransi-
géncia — nao teriam dado um s6
passo a frente, no caminho da cién-
cia e da técnica.

——000

Hoje, como ontem, os ditadores
buscam fortalecer-se apontando

fantasmas ao povo infantilizado
pela psicose da propaganda emo-
cional e sistematica.

WS/ ?’4/v 7ES 1
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Isto tinha de. acontecer, mais cedo ou mais tarde...
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NOTICIAS
DA AERONAUTICA

NOVOS COMANDOS DA FAB

O Presidente da Republica assi-
nou Decretos nas datas abaixo,
nomeando os seguintes oficiais-ge-
nerais:

Dia 3-2-61:

* Maj Brig Ismar Pfaltzgraff Bra-
sil, para exercer, interinamente,
as funcées de Chefe do Estado-
-Maior da Aeronautica.

" * Brig do Ar MaArcio de Souza e

Mello para as funcgoes de Coman-
dante da Terceira Zona Aérea.

Dia 7-2-61:
* Brig do Ar Carlos Alberto Huet
de Oliveira Sampaio para exer-

cer as funcgdes de Comandante
da Escola de Aeroniutica.

Dia 8-2-61:
* Maj Brig Carlos Pfaltzgraff Bra-

sil para as fungodes de Inspetor-
-Geral da Aeroniutica.

* Maj Brig Clovis Monteiro Tra-
vassos para as fungdes de Dire-
tor-Geral de Aeronautica Civil.

* Maj Brig Joelmir Campos de
Araripe Macedo para as fungoes
de Diretor-Geral de Rotas Aé-
reas.

* Brig do Ar Homero Souto de
Oliveira para as funcbes de Co-
mandante da Escola Preparato-
ria de Cadetes-do-Ar.

* Brig do Ar Miguel Lampert pa-
ra Comandante da Escola de
Especialistas de Aerondutica.

* Brig do Ar Eng Oswaldo Bal-
loussier para exercer as funcées
de Diretor-Geral do Material da
Aeronautica.

* Brig do Ar Eng Jodo Mendes da
Silva para Subdiretor de Pro-
cura e Desenvolvimento Indus-
trial da Diretoria do Material da
Aeronautica.
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* Brig do Ar Joao Adil de Olivei-
ra para exercer as funcgées de
Comandante da Segunda Zona
Aérea.

SECHSEEY g PR

PORTUGUESES CONDECORA-
DOS PELA FAB

O Presidente da Republica, acei-
tando indicacdo do Conselho do
Mérito Santos Dumont, conferiu
& medalha de prata dessa Ordem
ac Ten Cel Eduardo Augusto Pe-
reira Vaz e Majores Jorge Osorio
Mourdo, José Luiz Pagani Telles
Pereira, Luiz do Amaral Gongal-
ves e Francisco Lopes Gido, todos
pilotos-aviadores da Foérca Aérea
Portuguésa, e, aceitando indicacio
do Conselho da Ordem do Mérito
Aeronautico, admitiu no Corpo de
Graduados Especiais dessa ordem,
com grau de “Grande Oficial”, o
Tenente-Coronel Kaulza Oliveira
de Arriaga, Subsecretario do Esta-
do da Aeronautica Portuguésa, o
Brigadeiro Fernando Pinto de Re-
zende e General José Maria Ponte
Rodrigues, da Aeronautica e do

Exército Portugués, respectiva-
mente.

_O_
OBSERVANCIA DAS TELECO-

MUNICACOES AERONAUTICAS

Considerando que o Brasil, co-
mo participante da Convencio de
Aviacdo Civil Internacional, se
comprometeu a colaborar para
obter o maior grau de uniformida-
de possivel nos regulamentos, nor-
mas, procedimentos e organizacao,
relativamente a aeronaves, aero-
portos, aerovias, pessoal e servicos
complementares, em todos os as-
suntos em que tal uniformidade
facilite e melhore o transporte e
a navegacao aérea internacional,

o B

o Ministro da Aeronautica, no uso
de suas atribuigées, determinou
que as normas e recomendacées
internacionais sobre telecomunica-
¢Oes aeronauticas, denominadas no
anexo 10 a referida convencao, se-
jam observadas no Pais, a partir
de 1.° de janeiro de 1961, com as
alteragbes introduzidas por tdédas
as suas emendas.

S P

EQUIPAMENTO
DA PROTECAO AO VOO

O Presidente da Republica assi-
nou decreto, abrindo no Ministério
da Aeronautica o crédito especial
de 1 bilhao e 726 milhdes de cru-
zeiros, para fazer face ao reequi-
pamento dos servigos de protecio
ao vbo em todo o Pais.

Compreendem os planos elabo-
rados pela Diretoria de Rotas Aé-
reas, em franco desenvolvimento,
instalacées de rédes de radiotele-
fonia e de télex, bem como equi-
pamentos de radar, nos principais
aeroportos internacionais do Pais.

— 0 —-

EVACUACAO AEROMEDICA

Em seu C-45 n.° 2 864, adaptado
em avifo-ambulancia, o Servico de
Evacuaciao Aeromédica da 5.* Zo-
na Aérea prestou mais duas mis-
sdes de misericordia, transportan-
do, com assisténcia médica, para
hospitalizaciao, de Uruguaiana pa-
ra Porto Alegre, o cidaddo Camilo
I’Avila Gongalves e, atendendo
solicitacdo do Capitdo dos Portos
do Rio Grande, dessa cidade para
o Rio de Janeiro, um marinheiro
com fratura da tibia.
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INCONSTITUCIONAL
O RESTABELECIMENTO
DA AVIACAQO NAVAL

O Senado Federal considerou in-
constitucional o projeto de criacio
da Diretoria de Aviacdo no Minis-
tério da Marinha. Com essa deci-
sdo colocou uma pa de cal na pro-
posta, que nada mais era do que
o restabelecimento da Aviaciao Na-
val. '

De acordo com a doutrina vigen-
te nas Forcas Armadas, cabera aos
oficiais da FAB a pilotagem dos
avides e helicédpteros que equipa-~
rao o navio-aerédromo da Marinha
de Guerra, cujas tripulacgées estdo
ultimando os estagios de especia-
lizagdo na Marinha dos EE.UU. Os
avides e helicopteros necessarios
j& foram até adquiridos pela FAB
e encontram-se no 1.° Grupo de
Aviacdo Embarcada, em Santa
Cruz, podendo entrar em ativida-
de tao logo o “Minas Gerais” seja
incorporado a Marinha. '

S S

NOVO ADIDO AERONAUTICO
NORTE-AMERICANO

A fim de substituir o Coronel
William Gibbons, chegou ao. Rio
o novo adido aerondutico a Em-
baixada dos Estados Unidos no
Brasil, Coronel Robert D. Kalb, da
Forca Aérea Norte-Americana.

O novo adido é portador de lar-
ga folha de servicos, tendo tomado
parte na Segunda Grande Guerra,
integrando as Forcas Aliadas que
ocuparam o Japao, e também par-
ticipado da Guerra da Coréia. Ul-
timamente ésse oficial estava ser-
vindo na Subchefia do Pessoal da
USAF, em Washington.

—(O—

NOVOS PRIMEIROS-PILOTOS
DE BIMOTOR

@

Concluiram, com aproveitamen-
to, o estégio de instrucgido de bimo-
tor na Base Aérea de Natal e fo-
ram classificados como primeiros-
-pilotos em avido B-26 os primei-
ros-Tenente-Aviadores: Cezar de
Barros Perlingeiro e Rubem Sander
Ovelheiros, e os Segundos-Tenen-
tes-Aviadores: Eurico de Oliveira
Dias Filho, Alberto Siaudzionis,
Claudio Nazareno Ferreira Couti-
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nho, Ronaldo Alencar Porfirio Bor-
ges, Raul Carvalho Gongalves,
Ivan Menezes Nunes, José Marco-
ni de Almeida Santos, Gilvan An-
selmo de Oliveira, Gabriel Brasil,
Francisco Sisconetto, Francisco
Hirchmann Junior, José Carlos
Caixéta, Aildon Dornellas de Car-
valho, Dietrich Erdmann Gellers,
Adalto Ferreira da Silva, Januario
Sawczuk, Carlos Vasquez Pato,
Nei Custédio Adriano, Antonio
Luiz Villa, Erivan José Pires Vas-
concelos, Paulo Imre Hegedus,
Francisco Augusto Pinto de Mou-
ra, Wilson Rodrigues da Crugz,

Francisco Floréncio de Assis, Gun-
ter Ricardo Scheidt, Carlos Rodri-
gues da Cunha, Pedro Henrique
Cesar, Mauricio de Oliveira Cunha,
Renato Claudio Costa Pereira, Ary
Pereira Barbosa, Adhemar Alva-
rez de Oliveira, Lucio Cavalcanti
de Barros, Carlos de Souza Bar-
bosa, Raul Galbarro Vianna, Ma-
rio de Mello, José Stelson Ferrei-
ra Franco, Lauro José Ferreira,
Napoledo Antoénio Munos de Frei-
tas, José da Silva, Jonathas Pe-
drosa Soares e Hugo Alberto Soa-
res Lima.

Na presenca do Ministro da Aeronautica, Brig Moss, o Maj

Brig

Ismar Pfaltzgraff Brasil
do Estado-Maior

assume as funcoes de Chefe
da Aeronautica

INSPECOES DOS
OBSERVADORES AEREOS

Considerando uma sugestdo do
Ministro da Aeronautica e adotan-
do o parecer emitido a respeito
pelo Estado-Maior do Exército, o
Ministro da Guerra resolveu que

= B8 =

a inspecdo de saude inicial para o
Curso de Observador Aéreo, bem
como as inspecgoes de revalidacdo
para o mesmo fim deverdo ser
obrigatoriamente realizadas pelo
Instituto de Selecdo, Contréle e
Pesquisas da Aeronautica ou por
Junta Especial de Satude da Aero-
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Com a presenca do Ministro e do Chefe do EM da Aeronautica, o Brigadeiro-do-Ar
Eng Oswaldo Balloussier assume o cargo de Diretor-Geral do Material da Aeronautica

rnéutica, mediante solicitagdo di-
reta ao referido Instituto ou aos
Comandos de Zonas Aéreas.

Ficou estabelecido, ainda, que
os oficiais em servigo em guarni-
¢coes militares nao localizadas na
sede daquele Instituto ou dos Co-
mandos de Zonas deverao ser sub-
metidos a uma inspecdo prelimi-
nar, por Junta do Servigo de Sau-
de do Exército, com a finalidade
apenas de uma primeira selecio,
sem carater decisivo no julgamen-

te da aptiddo para aquéle fim e

que s6 sera definitivamente julga-
da por Junta Especial do Servico
de Saude da Aerondautica.

TREINAMENTO PARA
PILOTAR NO PORTA-AVIOES

Mais uma turma de oficiais e
sargentos da FAB vai ultimar, nos
Estados Unidos da América do
Norte, o estdgio de treinamento
para tripular e manter as aerona-
ves que vao equipar o navio-aeré-
dromo da Marinha Brasileira. Au-
torizado pelo Presidentetda Repu-
blica, o Ministro da Aeronautica
designou: os Capitaes-Aviadores
Walter Santana Lopes, Anténio
Claret Jordao e Fernando Frias
Felippe Pinheiro; os Tenentes
Octévio Monteiro de Araujo, Bar-
ry Trevor Hancok, Ivan Sampaio
Monteiro, Osmar de Souza Ma-
chado e o Especialista Onofre Gar-
cia; o Suboficial Tertuliano de
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Scuza Filho e 29 sargentos, todos
ja adestrados no 1.° Grupo de
Aviacao Embarcada.

Os compotientes da prifneira tur-
ma que ultimou o treinamento nos
EE.UU. ja estdo fazendo estigio
nos navios-aerédromos da Marinha
Norte-Americana, tendo' revelado
que estdo aptos a entrar em ati-
vidade imediatamente no “Minas
Gerais”, de acérdo com a. doutrina
em vigor para as Forcas Armadas.

FAB SOCORRE O POVO

O Servico de Evacuacgido Aero-
médica da FAB, com sede na 5.
Zona Aérea e jurisdicdo sobre os
Estados de Santa Catarina, Para-
nid ¢ Rio Grande do Sul, tem-se
destacado numa atividade profi-
cua, no socorro de pessoas do po-
vo que precisam de assisténcia mé-
dica, onde ndo hé servicos capaci-
tados. O seu avido-ambulincia nu-

mero 2 864 socorreu a menor Fran-

celina Moraes Blanco, que apre-
sentava hemorragia cerebral e ja
entrava em coma, em conseqiién-
cia de acidente produzido por ar-
ma de fogo. Dada a gravidade de
seu estado, foi a menina transpor-
tada de Uruguaiana para Porto
Alegre. Atendendo solicitagdo do
Comandante do Destacamento de
Uruguaiana, também transportou
para a capital gatdcha o cabo Re-
né Aloisio John, portador de fra-
tura em ambos os membros supe-
riores..

B

INTENSA A COOPERACAO
DA FAB COM A MARINHA

Avides da Aerondutica prestaram
missdes de socorro, de Recobrimen-
to Aerofotografice, Patrulha Aé-
rea Anti-Submarino, Cobertura
Aérea de Comboio, Atague a Sub-
marino, Ligacfo, Observacio de
Tiros de Artilharia, Reboque de
Biruta para Treinamento de Tiro
e Esclarecimento

O Brigadeiro-do-Ar Marcio de Souza e Mello lendo seu discurso de posse,
no Comando da Terceira Zona Aérea )

— 9y
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Na conformidade de - proposta
formulada pelo Estado-Maior Ge-
ral das Forcas Armadas (EMFA)
e em cumprimento a doutrina de
cooperagao entre essas forgas, es-
tabelecida pelo Presidente da Re-
publica, na qualidade de Coman-
dante-em-Chefe das Forcas de Ar,
Terra e Mar, mandou o Ministro
da Aeronautica ativar na FAB os
Comandos Aerotaticos Naval
(CAT-NAV) e Terrestre (CAT-
-TER), com atribuictes especificas
de apoio a Marinha e ao Exército,
respectivamente.

Inicialmente equipado com
avides T-6, B-25 (Bombardeiros),
P-15 (Netuno de Patrulha) e heli-
copteros do tipo H-13, também o
CAT-NAV vem cumprindo fiel-
mente as suas altas finalidades, na
mais estreita colaboracio da FAB
com a nossa Marinha de Guerra,
como ocorre com o CAT-TER ao
Exército.

No que diz respeito ao apoio a
Marinha, as atividades do CAT-
-NAYV, s6 no primeiro semestre do
ano findo, segundo o minu-
cioso relatério apresentado pela
chefia do Estado-Maior da Aero-
nautica ao Comandante-em-Chefe
da FAB, compreenderam 332 sai-
das, totalizando 1 497,25 horas voa-
das e o consumo de 463 354 litros
de combustivel, ndo compreendidos
nesse total os 8294 de o6leo.

Constituiram essa cooperacgio
missoes de: 1°) — transporte de
pessoal (4 viagens a Brasilia, Fur-
nas, Trés Marias e Buenos Aires
—- Argentina); 2.°) — transporte
de material (1 viagem a Brasilia);
3.°) — de socorro (1 saida para o
Rio Grande do Sul); 4.°) — de re-
conhecimento aerofotografico (43
saidas, atendendo a 5 projetos); e
5.°) aerotaticas (266 saidas, para
diversos locais da orla maritima
brasileira, no cumprimento de mis-
soes de patrulha aérea anti-subma-
rino, cobertura aérea de comboio,
ataque a submarino, ligacio, obser-
vacao de tiros de artilharia, rebo-
que de biruta para treinamento de
tiro antiaéreo e esclarecimento).

Dentro désse espirito de coopera-
cdo, de que o pessoal da Aeronau-
tica esta realmente imbuido, pois
al estdo os admiraveis exemplos
dos servicos de utilidade publica,
que presta ao povo, como os de
Busca e Salvamento, Correio Aéreo
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Nacional, Servico de Evacuacao
Aeromédica e as Pontes Aéreas or-
ganizadas sempre que ha calami-
dades publicas, como sécas e en-
chentes, o Govérno baixou decre-
to mandando a FAB organizar o
1° Grupo de Aviacdo Embarcada,
com a missdo expressa de prepa-
rar e adestrar os tripulantes das
aeronaves (avides e helicdpteros)
necessarios ao equipamento do na-
vio-aerédromo “Minas Gerais”.
Concedeu, igualmente, os recursos
para a aquisicdo dos avides S 2F e
helicopteros HSS-1IN apropriados

para o porta-avides, autorizando os
pilotos e especialistas da FAB, de-
pois de intenso treinamento ini-
cial com avides comuns (5 638 pou-
sos em porta-avides simulado), na
Base Aérea de Santa Cruz, a efe-
tuarem estagios de especializaciao
nas modernas escolas e unidades
navais norte-americanas, apresen-
tando-se agora diversas tripulacoes
completas inteiramente prontas
para entrar imediatamente em ati-
vidades, tao logo o “Minas Gerais”
seja incorporado a nossa Esqua-
dra.

Brig do Ar Eng Oswaldo Balloussier, quando pronunciava seu dis-
curso de posse, como Diretor-Geral do Material da Aeronautica

FAB COOPERA
COM O EXERCITO

O General Ramiro Gorreta Jr.,
Comandante da A.D./3 enviou ao
Comandante do CAT-TER um ex-
pressivo expediente, concebido nos
seguintes térmos: “Terminado o
exercicio realizado pelo Grupamen-
to A da 3.* Divisao de Infantaria,

T -

no campo de instruc¢io GIGTL, co-
mo comandante da Artilharia Di-
visionédria desta 1.* Divisdo de In-
fantaria, cumpre-me o dever de
ressaltar a brilhante atuacdo da
3* Esquadrilha de Ligagao e Obser-
vacdo (ELO), subordinada a ésse
CAT-TER, permitindo a realizacio
da conduta do tiro, reconhecimen-
to de itinerario, verificacdo da ca-
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muflagem e tantas outras missées
especificas, proveitosas para as
tropas empenhadas em manobras
e particularmente para o Grupo
de Artilharia do 3. R.A. 75 A.R.
(Regimento Mallet). O espirito de
camaradagem, boa-vontade e em-
penho com que se houveram os pi-
lotos da 3.* ELO, na convivéncia
com seus colegas do Exército, re-
forgou a amizade e unido ja exis-
tentes entre as duas forcas. Agra-
deco a cooperacao prestada por essa
Esquadrilha de Ligacdo e Obser-
vagdo, em meu nome e de meus
comandados, fazendo votos para
que possamos realizar mais exer-
cicios com sua atuacdo”.

Dando fiel cumprimento a “Dou-
trina de Cooperagio da FAB com
o Exército e a Marinha”, em vi-
gor, o Ministério da Aeronautica
criou, em 1957, o Comando Aerota-
tico Terrestre (CAT-TER) e o Co-
mando Aerotitico Naval (CAT-
-NAV), para assegurar, respecti-
vamente, ao Exército e a Mari-
nha, a cooperagdo necessaria.

SN
DOACAO DE BIBLIOTECAS

Em cerimoénia simples, porém
comovente, realizada em dezem-
bro p.p., no Campo dos Afonsos,
as senhoras Sara Maria Coelho e
Iracema Azevedo, viuvas dos Co-
ronéis Mario Perdigdo Coelho e
Aroaldo Azevedo, fizeram entre-
ga ao Corpo de Cadetes da Escola
da Aeronautica das bibliotecas de
seus falecidos maridos, cumprindo
desejo daqueles saudosos oficiais.

A cerimoénia teve inicio com a
celebracio de uma missa (as 9 ho-
ras) na capela da Escola, em in-
tengdo das almas dos oficiais fa-
lecidos. Logo apods, na biblioteca
do Corpo de Cadetes, usou da pa-
lavra o Comandante da Escola, di-
zendo dos motivos da reunido e
agradecendo as doacGes, apds fa-
zer rapido esboco biografico dos
coronéis Aroaldo e Perdigdo. Res-
saltou que “nos Afonsos éles estu-
daram, ensinaram e cooperaram
eficientemente para a consolidacio
do alto prestigio que a Escola des-
fruta atualmente”.

Coube ao Brigadeiro Armando
Perdigdo (tio de um dos mortos)
falar em nome de suas familias,
ofertando seus livros aos cadetes.
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Representando o Corpo de Cade-
tes, falou o aluno Carlos Aureliano
Mota de Souza, que disse estas pa-
lavras:

“E com grande emocdo que a
Sociedade dos Cadetes da Aero-
nautica recebe, neste momento, os
livros técnicos, apostilas e traba-
lhos pessoais pertencentes aos sau-
dosos coronéis Aroaldo Azevedo e
Mario Perdigdo, ex-diretores de
Ensino da nossa Escola.

Militares que se dedicaram com
entusiasmo aqueles misteres, em-
prestando o brilho de suas inteli-
géncias, o seu trabalho honesto e
proficuo em prol da formagio dos
futuros oficiais de nossa Forca Aé-
rea, deixaram em nossos coracoes
a lembranca de suas atitudes no-
bres e decisGes justas.

Nesta cerimonia simples e co-
movente, que nos toca profunda-
mente e na qual recebemos tao
valioso patriménio, trazemos a
promessa do nosso zélo em conser-
va-lo, colhendo seus. ensinamentos
valiosos, no afa de capacitar-nos
ao cumprimento das tarefas que
de futuro nos forem confiadas.

Gratos pelos desprendimento e
nobreza déste gesto, apresentamos
as familias dos queridos chefes e
amigos, tdo prematuramente afas-
tados do mnosso convivio, o nosso
muito obrigado, elevando nossos
pensamentos de admiracio e res-
peito aqueles que foram, a um
tempo, exemplo e incansaveis
orientadores de nossos irmaos de
arma”.

—_— 0 —

PILOTOS DA FAB OPERAM
NOS NAVIOS-AERODROMOS

Com surprésa para os préprios
instrutores. norte-americanos, os
oficiais da FAB, que estdo conclu-
indo, em New Iberia (NAS), o es-
tagio de especializacido para pilo-
tagem dos avides do tipo S2 F, fo-
ram dados como aptos, trinta dias
antes do prazo normal. Isso por-
que se apresentaram em excelente
grau de treinamento basico, efe-
tuado no 1.° Grupo de Aviacio
Embarcada, em Santa Cruz.

Bisses oficiais integrardo as tri-
pulacdes dos avides e dos helicop-
teros adquiridos pela FAB, tipo
S2F e HSS/1, para guarnecer o

R,

navio-aerédromo “Minas Gerais”,
e, de conformidade com acordo fir-
mado pelo Govérno Brasileiro; sdo
0s Unicos oficialmente credencia-
dos para freqlientar, no estrangei-
ro, ésse curso de especializacio.

Em conseqiiéncia, ja passaram
a operar avides e helicépteros nos
navios-aeréodromos da Marinha
Norte-Americana o Ten Cel" Av
Rodolfo Becker Reifchneider, co-
mo comandante do Esquadrio de
Patrulha, Maj Av José de Carva-
Tho, Aristides Mascarenhas e Van-
dir Nogueira, e os Ten Av Joao
Carlos de Oliveira, Silvio Fernan-
des, Jair Almeida e Yale R. A. M.
Freitas, como pilotos. Em virtude
de terem sido considerados devi-
damente adestrados em New Ibe-
ria, seguirao agora para Norfolk
(Virginia), a fim de completarem
o estagio de guerra anti-submari-
no.

Nova turma de 8 oficiais da FAB
ja estd estagiando em New Ibe-
ria e devera chegar outra de mais
8, com o mesmo objetivo, todos
com treinamento inicial - no 1.°
Grupo de Aviacdo Embarcada, de
Santa Cruz, o que facilita sobre-
tudo a adaptacgdo nos avices S2 F
e nos helicépteros HSS/1, fican-
do assim inteiramente prontos pa-
ra equipar o nosso navio-aebdro-
mo, tdo logo seja incorporado a
Marinha de Guerra, de acdordo com
a doutrina das Forcas Armadas e
a lei que instituiu aquela unidade
da FAB. ;

M T

“OBJETOS NAO IDENTIFICA-
DOS” AFETAM A SEGURANCA
AEREA ;

Continuam os Perigosos Voos na
area do Aeroporto do Galedo

Pela complexidade e rapidez
com que se realiza a circulacgio
aérea, ja nao é mais possivel con-
trolar um homem ou uma equipe
déles em movimento. E necessario
um 6rgdo centralizador, como a Di-
retoria de Rotas Aéreas do Minis-
tério da Aeronautica, possuidora
de moderno equipamento eletrd-
nico de custo elevado, longa expe-
riéncia e pessoal treinado para tra-
balho da mais alta responsabili-
dade, para que se tenha uma visdo
de conjunto indispensavel, no ca-
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so. A fim de imprimir maior efi-
ciéncia do servigo na era do jato,
foi necessario o uso de calculado-
res eletronicos para analisar a
enorme quantidade de dados que
chegam através do radio, radar, te-
letipo ou de outras fontes de in-
formacGes do trafego aéreo. Nao
seria possivel, nem justo, pulveri-
zarmos as informacbes em com-
partimentos estanques. O espacgo
aéreo é um s6. Nao tem compar-
timentos ou fronteiras; quer sébre
a agua, quer sobre a terra, tem
sempre a mesma composicao, en-
volvendo por igual o nosso pla-
néta. Portanto, descentralizar ou
criar 6rgaos diferentes para con-
trolar o mesmo espaco aéreo nao
forma sentido, resultando, isto
sim, em riscos injustificaveis aos
utilizadores do espago aéreo e aos
que estdo abaixo déle, no solo, o
que vale dizer, todos nos.

O PROBLEMA AUMENTOU

O problema apareceu com maior
intensidade no aumento das ve-
locidades aéreas, agravando-se,
ainda mais, pelo constante acrés-
cimo das unidades aéreas civil, mi-
litar e particular. Assim, o espa-
¢c aéreo, que, em primeira apro-
ximacao, parece ser suficientemen-
te amplo, ndo o é; pelo contrario,
j& comecam a sentir-se néle os pro-
blemas de congestionamento, so-

Oficiais presentes a posse do Inspetor-Geral da Aeronautica,
Major-Brigadeiro Carlos Pfaltzgraff Brasil

bretudo nas proximidades dos
aeroportos. O nosso conhecido Ga-
ledo, por exemplo, utilizado pelas
emprésas nacionais e estrangeiras
e pelas Forcas Aéreas, é considera-
dc um aerédromo de grande mo-
vimento. Agora mesmo, com a am-
pliacdo das pistas, ampliou-se tam-
bém o movimento, aparecendo la
o jato internacional de 960 quilo-
metros por hora (Boeing 707 e
Douglas DC-8) ou os menos velo-

Alguns dos Diretores-Gerais da FAB momentos antes do

embarque para Brasilia,

para o primeiro despacho coletivo

com o nevo Ministro da Aerondutica
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S

“*Viscount”;

zes (Comet IV de 880 e Caravelle),
de 800 quilémetros horarios.

Sabe-se que dois avides, voando
na velocidade de 960 quildémetros
por hora, em rotas convergentes,
no momento em que estiverem se-
parados por 32 quilémetros, esta-
rao a 1 minuto de uma colisdo fa-
tal. Eis, ai, em poucas palavras, a
razao pela qual também ocorrem
colisGes aéreas.

TRAFEGO CONGESTIONADO

Atualmente operam nas suas
pistas, durante as 24 horas do dia,
as seguintes emprésas, além das
Forcas Aéreas Brasileiras, Ame-
ricanas e Argentinas: a BOAC e
Aerolineas Argentina, com os seus
jatos “Comet IV”; a Transconti-
nental, com o turbo-hélice “Brita-
nia”; a Pluna, com o turbo-hélice
a Alitalia, com os
“DC-7 Douglas”; a Lufhthansa,
com os “Super G Constellation”; a
Panair do Brasil, com os “Constel-
lations DC-6, DC-7”. E brevemen-
te: os “DC-8” a jato “Douglas”;
a Iberia, com os “Super G”; a
VASP, com o “Viscount”; a Swis-
sair, com os “DC-7”; a VARIG,
com o “Boeing 7077, “Caravelle”
e “Super G”; a Real, com os “Su-
per H”; a Pan-American, com o0s
“DC-8, DC-7, DC-6 e Boeing 707”;
e, ainda a Braniff, com o “Boeing
7077,
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No Galedo é de vulto o movi-
mento resultante das operacdes
dos avides militares 14 sediados, es-
quadroes de quadrimotores C-54
e bimotores C-47 dos Comando do
Transporte Aéreo, Correio Aéreo
Nacional e Grupo de Transporte,
e, ainda, os jatos C-41, os T-21 e
T-2 da Fabrica do Galedo, aumen-
tando o congestionamento da area.
Resta o movimento oriundo dos
vbos realizados pelas emprésas na-
cionais domésticas treinando as
suas tripulacdes.

HELICOPTEROS
NAO CONTROLADOS

Fora de duvida, o Aeroporto do
Galedo é um campo de grande in-
tensidade de trafego. Exatamente
ne nosso principal aeroporto é que

ocorre algo de estranho e inco-

mum, afetando diretamente, e
muito, a seguranca do vbdo. Por
mais inacreditavel que pareca,

existe na area do trafego do Ga-
ledo (cérca de um quilometro de
distadncia do centro da pista de
pouso) uma base de helicépteros
cperando diariamente os seus apa-
relhos, os quais realizam evolugoes
dentro da mesma area do trafego
do Galedo, numa perigosa mistu-
ra de avides a jato (de passageiros),
velozes, com irriquietos helicépte-
ros. Os que pensam que ésses he-
licépteros, sdo controlados pela
Toérre do Galedo, responsavel di-
reta por tudo que voe nas proxi-
midades do seu campo, estdo com-
pletamente enganados. Tais apa-
relhos ndo sdo controlados nem
pelo Galedo nem por outro oérgao
da DRA. Nao sao mantidos quais-
quer contatos de radio com os he-
licépteros, ndo sdo obedecidas as
regras de navegacio aérea inter-
nacionais e vigentes no Pais, por
ésses aparelhos, classificados pela
FAB como “objetos desconheci-
dos”, visto como nio tém matri-
cula nem sdo dirigidos por pilo-
tos registrados oficialmente. Eles
voam e voam em zonas congestio-
nadas, onde tudo é e deve ser con-
trolado pelo o6rgdo encarregado
désse trabalho. A clandestinidade
désses engenhos aéreos ja foi ci-
tada em periddicos estrangeiros,
como sendo um dos possiveis res-
ponséaveis por um acidente fatal
ocorrido com um quadrimotor, nos
ultimos instantes da reta final,
num dia chuvoso e cinzento, da
mesma cor do helicétero avistado
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na hora do acidente, segundo afir-
ma a publicagdo, voando dentro
da area do trafego do Galedo e
proximo ao local fatidico.

—_— 0 —

POLITICA INDUSTRIAL
DA AERONAUTICA

O alto sentido de entrosamento
entre as Forcas Armadas e a In-
dustria Aeronautica Civil, cuja
tendéncia é crescer com o estabe-
lecimento entre ambas de relacbes
mais estreitas e objetivas, foi des-
tacado em entrevista que o Bri-
gadeiro Joelmir de Araripe Macedo
concedeu a imprensa.

Disse o Brigadeiro Araripe (que
era diretor do Material da Ae-
ronautica e desenvolvia, na-
quela ocasiao, a produgdo de en-
genhos bélicos para economizar
divisas) que as guerras se fazem
hoje como desde a Primeira Gran-
de Guerra, a base da mobilizacao
industrial do parque civil, entre-
gando-lhe as Forcas Armadas os
encargos de fabricar e reparar
seus equipamentos e engenhos de
guerra

Guerra, também problema civil

“Ja passou o tempo em que as
guerras eram um problema exclu-
sivo dos militares” — disse o Bri-
gadeiro Araripe. “A populacdo ci-

vil permanecia na retaguarda, ndo
participando direta ou indireta-
mente das operacdes bélicas, nem
pedia contas aos chefes militares
dos éxitos ou malogros na condu-
¢do dos conflitos”.

“Hoje a guerra é total” — pros-
seguiu — “e éste conceito de to-
talidade envolve nao apenas a in-
tegracdo de todos os recursos de
que dispdée uma Nacio para fazer
a guerra, mas também a participa-
¢ho, ativa ou passiva, de tdda a
populacio nos horrores da guerra”.

Arsenais insuficientes

Esclareceu ainda o Brigadeiro
Araripe que os arsenais militares
perderam muito do seu significa-
do primitivo, quando néles apenas
se forjavam e fabricavam as ar-
mas e os engenhos indispensaveis
a guerra. As despesas de manuten-
¢do désses arsenais, no entender
do Brigadeiro Araripe, sdo eleva-
dissimas e ndo estdo em proporcao
com o que éles podem produzir,
atuando hoje em dia como verda-
deiras Escolas para o adestramen-
to dos técnicos militares e a forma-
cdo de operarios especializados.

Servem ainda para o desenvol-
vimento de protoétipos e a fabrica-
cdo de séries experimentais, tare-
fas estas que nem sempre podem
ser confiadas a inddastria civil, ten-
do em vista as inumeras modifi-
cacles que se fazem nos projetos

O novo Ministro da Aeronautica,

.

Gabriel

Brigadeiro-do-Ar
Griin Moss, recebe os cumprimentos dos Oficiais-Generais da
FAB, quando da sua primeira vinda ao Rio -
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originais, a medida que a fabri-
cacao avanca, acarretando inevita-
vels solugdes de continuidade e
freqiientes contramarchas incom-
pativeis com os contratos de fabri-
cacdo colocados na industria civil.

“Desde o tempo de paz” — acen-
tuou — “é necessario que as For-
cas Armadas estejam o mais inti-
mamente entrosadas com a Indus-
tria Civil, entregando-lhe a fabrica-
¢do e os reparos a serem feitos no
equipamento.

Além de ser muito mais econd-
mico para os cofres publicos, uma
tal politica permitira passar da eco-

nomia de paz para a economia de
guerra com um minimo de tempo
de transtorno para a vida civil da
Nagao” — justificou.

Rotina coerente

“E esta, alids, a politica da Ae-
ronautica, cuja execugdo estd a
cargo da Diretoria do Material”,
disse o Brigadeiro.

“Infelizmente” — continuou —
“certas fontes menos avisadas ma-
nifestaram, de publico, sua estra-
nheza pelo fato de o Ministério da
Aeronautica confiar a Industria
Civil o reparo e a manutencio de
uns poucos avioes, motores e equi-
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pamentos, quando existem Parques
de Aeronautica para isso”.

“Na verdade, ha ai, ndo apenas
uma rotina coerente com a poli-
tica industrial do Ministério, mas
também razdes mais imperiosas,
pois os Parques ndo tém possibili-
dades de devolver, em tempo 1util,
o copioso material que de continuo
se vai acumulando em suas ofici-
nas, revisionando avides, equipa-
mentos, instrumentos e intmeros
outros materiais em uso na Foérga
Aérea Brasileira”.

“Nao fosse assim” — concluiu

“ndo poderia a FAB cumprir
— como vem cumprindo — sua
complexa missdo nos setores da
defesa nacional, do desenvolvimen-
to econdmico, da integracdo na-
cional e de assisténcia as popula-
coes do interior do Pais”.

—

REARMAMENTO. ..
(Conclusio da pag. 6)

odio, a corrupgdo e que nega a
Deus.

O Rearmamento Moral nac é um
sonho, € uma realidade viva e ati-
va, como tive ocasido de constatar
em Caux, na Suica. L4 encontrei
homens do pensamento, como o
grande filésofo francés Gabriel
Marcel, que diz que o Rearmamen-
to Moral é a solugdo simples e nao
simplista como parece a alguns
menos avisados e menos estudio-
sos. Encontrei, lado a lado com
Frank Buchman, homens como Sua
Exceléncia Reverendissima Dom
Bernardes Kaelin, Abade Pri-
maz da Ordem Beneditina, o
neto de Mahatma Gandhi, o
escritor Peter Howard, politi-
cos do gabarito do Chanceler Ade-
nauer da Alemanha, o Primeiro
Ministro Kishi do Japao, Schu-
man da Franca, o Deputado Gor-
don, da Camara dos Comuns de
Londres, industriais como Oerli-
kon da Suiga, Philips da Holanda,
Kibusshawa do Japao, militares
dos mais ilustres, como o Almiran-
te Cochrane da Inglaterra e o Ge-
neral Henri Guisan da Suiga, o
Admiral Willian Standley dos Es-
tados Unidos da América do Nor-
te, representantes dos novos paises
africanos, os mineiros da regido
industrial do Ruhr, na Alemanha,
portuarios do Brasil, enfim, é a hu-
manidade que desperta e que mar-
cha para realizar o seu nobre des-
tino.
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ASPECTOS POSITIVOS DE ADMINISTRACAO

INTERNACIONAL
CORPO E ALMA DA ORGANIZACAO DAS NACOES UNIDAS

JORGE ABIGANEM ELAEL — Cap Int Aer

(Continuacio do nimero anterior)
S v

CRIACAO DA ORGANIZACAO
DAS NACOES UNIDAS: SUA
SEDE, ESTRUTURA GERAL,
COMPARACAO COM A LIGA
DAS NACOES, PAISES-
-MEMBROS, ETC.

Orgdos principais:
A) Assembléia-Geral

B) Secretariado

C) Conselho de Seguranca

D) Corte Internacional de Jus-
tica

E) Conselho de Tutela

F) Conselho Econdémico e So-
cial.

No decorrer da Conferéncia de
S3ao Francisco (25-4-945 a 26-6-945),
puseram-se fim as hostilidades
com a Alemanha, face a sua rendi-
¢do incondicional, em 7 de maio
de 1945. Por essa ocasiao, o pano-
rama mundial, especialmente o eu-
ropeu, era o mais desolador: es-
combros, devastacao, fome, desor-
ganizacio social, mutilacoes, sofri-
mento de téda ordem, de todo grau
e de téda natureza. Aniquilacio
quase completa, tanto dos vence-
dores como dos vencidos. Restava
apenas e tdo somente um fugaz
filéfe de esperanca pelos homens
de boa-vontade. E, mais uma vez,
os homens discutiram a possibili-
dade de evitar novas hecatombes
e novas tragédias. O filéte de es-
peranca de paz foi-se engrossan-
do, tornou-se uma nuvem mitolo-
gica, pairando sObre nossas cabe-
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cas. Foi assim que se deu inicio a
redacao da Carta das Nacoes Uni-
das, cujo preambulo passamos a
transcrever:

“No6s, os Povos da Nacgées Uni-
das,

RESOLVIDOS

a preservar as geracgbes vin-
douras do flagelo da guerra
que, por duas vézes no espa-
¢o de nossas vidas, trouxe so-
frimentos indiziveis a huma-
nidade, e a reafirmar a fé nos
direitos fundamentais do ho-
mem, na dignidade e no valor
do ser humano, na igualdade
de direitos dos homens e das
mulheres, assim como das na-
cOes grandes e pequenas, e a
ectabelecer condigdes sob as
quais a justica e o respeito as
obrigacoes decorrentes de tra-
tados e de outras fontes do
direito internacional possam
ser mantidos, e a promover o
progresso social e melhores
condicbes de vida dentro de
uma liberdade mais ampla,

E PARA TAIS FINS

praticar a tolerancia e viver
em paz, uns com os outros,
como bons vizinhos, e unir as
nossas forcas para manter a
paz e a seguranga internacio-
nais, e a garantir, pela acei-
tacdo de principios e a insti-
tuicdo de métodos, que a forca
armada ndo sera usada a nao
ser no interésse comum, a em-
pregar um mecanismo inter-
nacional para promover o pro-
gresso econdmico e social de
todos os povos.

RESOLVEMOS CONJUGAR NOS-
SOS ESFORCOS PARA A CON-
SECUCAO DESSES OBJETIVOS

BEm vista disso, nossos res-
pectivos governos, por inter-
médio de representantes reu-
nidos na cidade de Sao Fran-
cisco, depois de exibirem seus
plenos podéres, que foram
achados em boa e devida for-
ma, concordaram com a pre-
sente Carta das Nagbes Uni-
das e estabelecem, por meio
dela, uma organizacido inter-
nacional que sera conhecida
pelo nome de Nagbes Unidas.”

Paises-membros:

O numero de paises-membros
fundadores da ONU foi de 51. Es-
te nimero veio e vem ainda au--
mentando de ano para ano me-
diante novas admissoes, obedeci-
das determinadas condigdes, e
atualmente ja atingiu o numero
82 que sdo os seguintes, valendo
ressaltar que até o presente mo-
mento nenhum se retirou ou foi
expulso:

Afganistao
Albéania
Arabia Saudita
Argentina
Australia
Austria
Bélgica
Bielorussia (R.S.S.)
Birmania
Bolivia

Brasil
Bulgaria
Cambddia
Canada

Ceilao
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Chile

China
Coloémbia
Costa Rica
Cuba
Dinamarca
El Salvador
Equador
Espanha
Estados Unidos
Etiopia
Filipinas
Finlandia
Francga
Gana
Gra-Bretanha
Grécia
Guatemala
Guiné

Haiti
Honduras
Hungria
Iemem
India
Indonésia
Ira

Iraque
Irlanda
Islandia
Israel

Italia
Tugoslavia
Japao
Jordénia
Laos
Libano
Tibéria
Libia
Luxemburgo
Malaia (Fed. da)
Marrocos
Meéxico
Nepal
Noruega
Nicaragua
Nova Zelandia
Paises Baixos
Panamé
Paquistao
Paraguai
Peru
Polonia
Portugal

Republica Arabe Unida
Reptblica Dominicana
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Rumania

Sudao

Suécia

Tailandia
T'checo-eslovaquia
Tunisia

Turquia

Ucrania (R.S.S.)
T.R.8.5.

Unido Sul-Africana
Uruguai
Venezuela

Qualquer pais é passivel de sus-
pensao ou expulsdo dependendo da
gravidade de sua falta para com
os principios fundamentais estabe-
lecidos na Carta. Podera também,
mais tarde, ser readmitido. Tanto
num como noutro caso quem de-
cide é a Assembléia-Geral, medi-
ante recomendacio do Conselho de
Seguranca.

A Assembléia-Geral aprovou
uma proposta onde se sugeriu fos-
se dada a maxima difusdo, em to-
da parte do mundo, do que é-a
ONU e 6rgaos filiados: vai mais
além, pois estabelece que os pai-
ses deveriam incluir tal assunto
no “curriculum” escolar de todos
os estabelecimentos de ensino.
Assim, seria possivel a mocidade,
desde ja, pensar, agir e raciocinar
em térmos mundiais, compreender
e participar da evolucdo dos acon-
tecimentos e, no dia de amanh3,
possuir wa mentalidade formada
dessas questdes para poder melhor
contribuir com a ONU, através da
representagdo de seus paises, na
consecucdo dos objetivos da Carta
de Sio Francisco.

SEDE DA ONU

A titulo de curiosidade vale di-
zer algo a respeito das opinides,
discussoes e propostas feitas para
a construcio da sede da ONU, que
tiveram lugar nos trabalhos das
Comisstes Executiva e Preparato-
ria. A ja historica Conferéncia de
S. Francisco, da qual resultou a
Carta das Nacdes Unidas, assinada
por 50 paises, em 26 de junho de
19845, teve lugar no Teatro Opera
de S. Francisco (EE.UU.). As reu-
nides, que ge sucederam, tiveram
como palco a Church House, sede
administrativa da Igreja
da Inglaterra e o Central Hall,

SR

auditorio da Igreja Metodista
Wesleyana, ambas em Lon-
dres. De abril a setembro de
1946, funcionou provisoriamente a

ONTU no Hunter College, em Nova

Torque, pertencente a uma Univer-
sidade Americana. As reunides rea-

lizavam-se na piscina e no gina-

sio do referido Colégio. Posterior-

mente, em setembro de 1946, mu-

dou-se para uma fabrica de ins-.
trumentos de guerra (que ironia!)

Sperry Gyroscope Plant em Lake

Success, onde ficou até janeiro de

1851. Nesse mesmo periodo, a As-

sembléia-Geral reunia-se apos

adaptacio no Edificio da Cidade

de Nova Iorque, que funcionou-
nessa qualidade na Feira Mundial
de Nova Iorque, entre 1939 e 1940.

Também nesse mesmo periodo, ou
melhor, entre 1948 e 1951, em duas

ocasides, a Assembléia-Geral reu-
niu-se em Paris, no Palais de Chail-
lIot, quase sempre utilizado como

museu de arte. Finalmente, em
1951, passou a ONU para a sua se-
de definitiva em Nova Iorque —
Street 42 — Manhattan, um colos-
so de paredes de vidro, com 38 an-
dares e sete portas majestosas de

bronze, além de mais trés edifi-

cios constituindo um conjunto

harmonioso, verdadeira obra-pri-

ma de arquitetura mundial.

Alguns paises queriam a sede
em Genebra, outros na Dinamar-
ca. A Itdlia candidatou-se. Brasi-
leiros e russos optavam pelos Es-
tados Unidos da América do Nor-
te. Houve até quem propusesse um
navio ambulante, para dar um sen-
tido mais internacional, uma vez
que navegaria em todos os mares.
Finalmente, foi nomeada uma co-
missdo para investigar ou estudar
gual ceria o melhor local. Propos-
tas iniciais: Boston, Connecticut,
Massachussets, ete., ndo aprovadas,
visto ter sido doada por Nelson
Rockfeller uma 4rea, nas proximi-
dades do East River, na qual foi
entfo construido o atual edificio
(Street 42 — Manhattan), com
recursos do préprio orcamento da
ONU. Entre o grupo de 7 arquite-
tos de destaque internacional figu-
raram nossos conhecidos Oscar
Niemeyer e Le Corbusier. Verda-
deiro trabalho de equipe, o custo
atingiu 60 milhGes de ddlares, mes-
mo tendo a colaboracio-de todos
os paises-membros: materiais, méao-
-de-obra, técnicos, equipamentos,
moveis, dinheiro, etc.
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Pela simples observacao do or-
ganograma, verificamos que seis
sdo os Orgaos principais da ONU:
Assembléia - Geral, Secretariado,
Corte Internacional de Justica,
Conselho de Seguranca, Conselho
Econémico e Social e Conselho de
Tutela, os quais somente poderdo
alterar-se ou extinguir-se median-
te emenda da Carta.

Nao obstante a ONU apresen-
tar, a grosso modo, semelhanca, em

alta escala, com a organizacdo po-
litico-administrativa de um Estado
Democratico Nacional, conforme a
comparacao que faremos a seguir,
convém notar que ela nao é um
Estado Mundial e, sim, um conjun-
to de Estados Soberanos, cujas re-
solugdes, uma vez aprovadas em
Assembléia, devem ser cumpridas
pelos paises-membros, sob pena de
sancbes de téda natureza.

COMPARACAO

ONU

Assembléia-Geral

Corte Internacional de Justica ..

Conselho de Seguranca .........

Conselho de Tutela

Conselho Economico e Social

ESTADO NACIONAL

Legislativo.

Suprema Corte ou Supremo Tribunal
Federal (Judiciario).

Conselho de Seguranca Nacional, Es-
tado-Maior Geral das Férgas Arma-
das e Classes Armadas.

Departamentos Coloniais dos paises
Colonialistas.

. Autarquias Econémicas de Previdén-

cia Social, Bancos de Desenvolvi-
mento, Banco Central, Ministérios,
ete. il

Secretariado

Orgdos Assessorios e Departamentos
subordinados ao Executivo e Le-
gislativo.

LINGUAS OFICIAIS E LINGUAS
DE TRABALHO

Nos discursos e debates em que
hé necessidade de interpretacio e
tradugdo simultaneas, sdo usadas
as linguas oficiais em numero de
cinco: Francés, Inglés, Espanhol,
Russo e Chinés.

Todos documentos da ONU de-
vem ser obrigatoriamente tradu-
zidos nas chamadas linguas obri-
gatérias ou linguas de trabalho:
francés, inglés e espanhol.

A — ASSEMBLEIA-GERAL

Verdadeiro Parlamento Mundial,
reune-se ordinariamente uma vez
por ano, de setembro a dezembro.
¥ o Forum Supremo da ONU, on-
de todos os paises ficam em igual-
dade de condigbes, cada um com
direito a um voto, com. excecgao
de algumas matérias em que pre-
valece o critério da maioria de 2/3,
como: recomendacgles para a paz
e seguranca, eleicio de membros
dos diferentes o6rgaos, admissao,
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suspensao e expulsio de membros,
ete.

A Comissao Diretora da Assem-
bléia-Geral compde-se de: 1 Pre-
sidente, 13 Vice-Presidentes e 6 De-
legados ou Presidentes, sendo um
de cada um dos comités:

— Politico e de Seguranca e Po-
litico Especial

— Econdémico e Financeiro

— Assuntos Sociais, Humanita-
rios e Culturais

— De Tutela Especial de Terri-
térios nado Auténomos

— Administrativo e Orcamenta-
rio e

— Legal ou Juridico.

H4 ainda quatro 6rgios perma-
nentes auxiliares da Assembléia:
Junta de Auditores, Comité de In-
vestimentos, Comité de Pensoes
dos Funcionarios das Nagoes Uni-
das e Comissao de Direito Interna-
cional.

O plenario da Assembléia elege
o Presidente e os 13 Vice-Presiden-
tes. Os delegados das Comissaes,
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por sua vez, sdo eleitos em salas
separadas, obedecidos determina-
dos requisitos pessoais e geografi-
cos, no mesmo dia, por grupos de
paises, naturalmente os mesmos
que tomaram parte na Assembléia-
-Geral. Além dos delegados das
Comissées Diretoras, hd o delega-
do-substituto e o assessor, o que
se justifica plenamente, porque,
muitas vézes, varias comissdes se
renem a mesma hora em locais
diferentes, e paises ha que possuem
representantes em mais de uma
comissdo. Aos assessOres, porém,
nao é permitido votar no plenério,
embora possam nas comissées dis-
cutir e dar parecer.

Normalmente, o Secretirio-Ge-
ral, em julho, isto é, dois meses
antes da realizacio da Assembléia-
-Geral, organiza uma lista dos as-
suntos para serem debatidos, divi-
dida em duas partes:

a) Do que éle julga necessario
b) Do que os paises propdem.

Dos assuntos apresentados pelo
Secretario-Geral, a Comissao Dire-
tora podera aprovar ou rejeitar al-
guns, fazendo em seguida um re-
latorio e submetendo-o ao plena-
rio da Assembléia, que o aprovara
ou nao. Normalmente, o relatério
¢ aprovado e imediatamente os
assuntos sdo distribuidos as Comis-
soes, de acordo com a sua natu-
reza.

Durante o periodo de reunifo,
se porventura surgir repentina-
mente algum assunto muito impor-
tante, cabe ao Secretario-Geral in-
clui-lo na ordem e participar a
Comissdo Diretora.

Além das reunides ordinarias,
poderdo ter lugar, em qualquer
época, as Sessbes Especiais, quan-
do a solicitacdo partir do Conselho
de Seguranca ou da maioria dos
paises-membros. Em qualquer dos
casos, o Secretario-Geral faz uma
comunicagio-circular aos paises-
-membros e, desde que haja maio-
ria, é marcada a Assembléia com
uma antecedéncia de 15 dias. Nes-
te caso ela s6 podera tratar de as-
suntos para a qual foi convocada.

Dentre outras, cabe a Assem-
bléia-Geral as seguintes atribui-
coes:

a) Debater assuntos que digam
respeito & paz e seguranca inter-
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nacionais e formular recomenda-
¢oes se o assunto for de controvér-
sias e for solicitado pelo Conselho
de Seguranca;

b) Recomendar politica de co-
operacao internacional em todos os
sentidos: juridico, cultural, econo-
mico, social, ete.;

c¢) Estudar os relatorios do Con-
selho de Seguranca e dos demais
érgaos das Nagdes Unidas;

d) Controlar, através do Con-
selho de Tutela, a execucdo dos
acordos désse Orgdo;

e) Eleger os 6 membros nio-
-permanentes do Conselho de Se-
guranca, os 18 membros do Con-
selho Econbémico e Social, um nu-
mero variavel de membros do Con-
selho de Tutela, os membros da
Corte Internacional de Justica, no-
mear o Secretario-Geral por reco-
mendacao do Conselho de Segu-
ranga e admitir novos Estados-
-Membros, com base também na
recomendacio do Conselho de Se-
guranca;

f) Aprovar o orcamento geral
e a parcela de contribuicao . que ca-
bera a cada Estado-Membro, uma
vez que a Organizacdo é mantida
por éles, de acérdo com um siste-
ma de contribuicdes; o Orcamento
para 1959 foi de 60 802120 de do-
lares;

g) Examinar os orcamentos das
Entidades Especializadas;

h) Desenvolver e codificar o
Direito Internacional.

Ha um sem namero de intérpre-
tes, tradutores, estenodgrafas, fun-
cionarios da ONU, que tudo ano-
tam e preparam as atas e resolu-
.¢coes imediatamente apos as discus-
soes. Minutos depois essas resolu-
.¢cbes mimeografadas sao distribui-
das aos participantes da Assem-
bléia. ‘

Terminada entdo a reunido é
feito um relatério de cadaassunto
que, por sua vez, volta as comis-
:s0es para ser revisto e emendado,
se for o caso. Geralmente o é
.quando o tema é muito controver-
tido. Dai, entéo, se passa ao rela-
tério definitivo com as traducoes
‘necessarias.

Durante dois anos seguidos foi
Presidente da Assembléia-Geral da
‘ONU nosso patricio Oswaldo Ara-
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nha, época em que foi criado o
Estado de Israel depois de prolon-
gados debates.

Para tratar de determinados as-
suntos especificos, outros comités
podem ser criados além dos cita-
dos inicialmente e sdo dissolvidos
tao logo termine sua missdo. Sdo
os chamados comités Politicos Es-
peciais — AD HOC. Citemos, den-
tre outros: Comité Especial para
verificar se a Albania, Bulgaria
e a Jugoslavia de um lado, e a
Grécia, de outro, estavam acatan-
do as recomendacbes da Assem-
bléia para a observancia da paz;
Comissdao Proviséria da Coréia;
Comissdo das Nagoes Unidas para
a Unificacdo e a Reabilitacio da
Coréia em substituicdo a anterior.
Comissac de Conciliacdo das Na-
¢oes Unidas para Palestina; Agén-
cia das Nagoes Unidas de Socorro
e Obras em prol dos Refugiados
da Palestina (UNRWA), benefi-
ciando GAZA, Jordénia, Libano e
Siri:n. Mais de 1 milhdo de refugia-
dos ja foram reinstalados. A par-
tir de 1.° de janeiro de 1951, a As-
sembiéia instituiu o Escritério do
Alto Comissario das Nagbes Uni-
das para os Refugiados, a fim de
proporcionar protegdo internacio-
nal aos refugiados sob os auspicios
das Nacdes Unidas.

B — SECRETARIADO

E composto do Secretario-Geral,
designado pela Assembléia-Geral
por indicacdo do Conselho de Se-
guranca, de 8 Secretarios-Gerais-
-Adjuntos, um para cada Depar-
tamento, e de tantos funcionarios
quantos necessarios, os quais ja
ultrapassam a ordem de 3 000. S&o
funciondrios civis internacionais
sujeitos a regulamentos préprios.

As funcbes administrativas do
Secretariado sdo de grande ampli-
tude, porquanto é éle quem presta
assisténcia direta e permanente a
Organizacio, administra seus pro-
gramas, faz executar as normas
aprovadas pelos diferentes érgdos,
admite pesscal, adquire material,
enfim, é o 6rgdo administrativo
por exceléncia. Trata ainda dos
preparativos das ReuniGes e As-
sembléias-Gerais, informa e divul-
ga as conferéncias, apresenta rela-
térios anuais e esporadicos, etc.

O Secretario-Geral é o principal
funcionario da ONU, seus deveres
sdo multiplos, complexos e de al-
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ta responsabilidade. £ o Chefe dga
Administracdo da ONU. E indjis-
pensavel que seja uma figura ex-
pressiva e equilibrada, pois, nas
questdes politicas e diplomaticas,
seus pareceres devem ser pautados
com absoluta neutralidade ou im-
parcialidade, procurando tanto
quanto possivel solucées harmoni-
zadoras.

Em fevereiro de 1946, o Senhor
Trygve Lie, entdo Ministro das Re-
lagdes Exteriores da Noruega, foi
nomeado Secretario-Geral, perma-
necendo por um periodo de 5 anos,
que, em seguida, foi prolongado por
mais 3 anos, tendo, porém, solici-
tado demissdo em fins de 1952. Em
abril de 1953, foi nomeado o sueco
Dag Hammarskjold, também por
um periodo de 5 anos, findo o qual
foi reeleito por outro periodo igual
(1958-19863).

O Secretario-Geral funciona nes-
sa qualidade na Assembléia-Geral
e nos Conselhos, também poden-
do, nestes, delegar a funcio a ou-
tros. Cabe-lhe organizar anualmen-
te o relatério que abrange o pe-
riodo de julho a junho do ano se-
guinte para ser apresentado a reu-
nido da Assembléia-Geral, sendo
a introducgdo do mesmo de cunho
bem pessoal. Tanto quanto possi-
vel deve o Secretario-Geral man-
ter-se equidistante dos diferentes
grupos ou correntes politicas, néo
impedindo isto que dé& pareceres,
opinides, quase sempre muito dis-
cretas. -

Tanto o Secretario-Geral como
o funcionalismo internacional que
o assiste ndo devem nem podem
receber instrucdo de seus gover-
nos, nem de outras autoridades que
nao a ONU. Por sua vez, os pai-
ses-membros assumem o compro-
misso de ndo interferirem através
déles nos assuntos da ONTU.

O funcionario internacional é
admitido dentro de determinados
critérios de escolha, obedecendo-se
sempre aos altos padrdes de in-
tegridade, eficiéncia, etc.,, e o re-
crutamento é feito levando-sé em
consideracao ampla base geogra-

fica.

Possui o Secretariado 8 6rgdos
importantes:

1.°) Escritorios do Secretario-
-Geral, subdivididos em Es-
critério Executivo do Secre-
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tario-Geral, Escritério de
Assuntos Juridicos, Escrit6-
rio do Contador e Escritério
do Pessoal;

Departamento de Assuntos
do Conselho de Seguranca e
de Assuntos Politicos;

3.°) Departamento de Assuntos
Econdémicos e Sociais;

4.°) Departamento de Assuntos
de Tutela e de Informacdes
dos Territérios ndo Auténo-
mos;

Escritério de Informacoes
Publicas;

Escritéorio de Servigos de
Conferéncias;

7.°) Escritério de Servicos Ge-
rais; e

8.°) Administracdo de Assistén-
cia Técnica.

Ha como que uma correspondén-
cia entre éstes Departamentos e
as Comissdes ou Comités da As-
sembléia-Geral, bem assim os des-
ta com os o6rgdos de cupula da
ONTU.

C — CONSELHO DE
SEGURANCA

Tem a seu cargo a responsabi-
lidade da manutencio da paz e a
seguranca internacionais, investi-
gando quaisquer atritos entre os
paises-membros ou ameacas de
ruptura da paz e, para isso, pro-
move recomendacoes de diversas
ordens, tomando as providéncias
em cada caso. No caso de rompi-
mento ou ameaca a paz, pode im-
por sangbes econdémicas e milita-
res ao agressor através de assen-
timento dos paises-membros. Apre-
senta anualmente a Assembléia-
-Geral seus relatérios comuns e es-
peciais.

Outras atribui¢ées do Conselho
de Seguranca: tutelar as zonas es-
tratégicas; regulamentar a questio
dos armamentos; recomendar a ad-
missao de novos membros da ONU
e da Corte Internacional de Jus-
tica; e, se necessario, reunir-se fo-
ra da sede das N. U. ou também
fumcionar continuamente.

Compoe-se o Conselho de Segu-
ranca de 11 membros, sendo 5 per-
manentes e 6 ndo-permanentes. Os
permanentes sdo a Unido Soviéti-
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ca, os Estados Unidos da América
do Norte, a Republica da China, a
Franca e a Inglaterra. Os nao-per-
manentes sdo eleitos de 2 em 2
anos, nao podendo ser reeleitos pa-
ra o periodo imediato seguinte. O
Brasil ja figurou duas vézes, nos
biénios de 1946-1947 e 1951-1952.
Cada membro do Conselho tem
direito a um voto.

Subordinadas ao Conselho de
Segurancga existiam: uma Comis-
sio de Estado-Maior ou Comité
Militar, composto de chefes mili-
tares dos 6 membros ndo perma-
nentes; uma Comissao de Energia
Atdémica (desde 1946); e uma Co-
missdo de Armamento do Tipo
Convencional (desde fevereiro de
1947). Essas duas ultimas Comis-
soes foram substituidas pela Co-
missdo de Desarmamento, desde
11 de janeiro de 1952, e dela faz
parte, desde 1958, um total de 25
representantes.

Cabe a Comissdo de Desarma-
mento estudar e propor normas
que regulem a reducdo de arma-
mento e de efetivos-militares, bem
assim a eliminacdo total das ar-
mas atomicas e biologicas, contro-
lando a energia atomica somente
para fins pacificos. Para isso, pre-
vé a criacao de 6rgios, cujos mem-
bros possam ter livre acesso as
forcas armadas dos paises-mem-
bros para fiscalizar e verificar “in
loco” se os acordos estdo sendo
cumpridos.

As questdes processuais deci-
dem-se desde que haja um minimo
de sete votos favoraveis. Nos ou-
tros assuntos, que nao os proces-
suais, prevalece o voto de sete
membros, devendo estar incluidos
obrigatoriamente os cinco perma-
nentes.

E adotado no Conselho de Se-
guranca o que se denomina “po-
der de veto”, conferido apenas aos
Cinco Grandes. Basta apenas um
membro permanente dar um voto
negativo ou vetar uma proposta
para que ela ndo se transforme nu-
ma decis@o. No caso da invasio
da Coréia, a decis@o que recomen-
dava a atuacdo coletiva das Na-
¢oes Unidas foi unanime. O Con-
selho pode, como vimos, recomen-
dar a aplicacdo da forca armada
coletiva contra o agressor. Embo-
ra fazendo parte do Conselho, de-
ve abster-se de  votar qualquer
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membro, permanente ou nio,
quando € parte no litigio em dis-
cussao.

Embora nao sendo membro,
qualquer pais pode solicitar uma
reunido do Conselho de Seguran-
ca para tratar de assunto que im-
plique na seguranca internacional,
como questoes de fronteiras, guer-
ras, etc., e, neste caso, podera to- -
mar parte nas discussées, obede-
cidos os limites determinados pelo
proprio Conselho.

Nos trabalhos preparatérios da
Carta das Nacoes Unidas, uma das
questdes mais discutidas foi a do
poder de veto. Rebelou-se grande
numero de paises, inclusive o Bra-
sil, Canadd e Australia, alegando
que ndo conferir o poder de veto
a todos os membros implicaria tra-
tamento desigual a paises igual-
mente soberanos, principalmente
porque ja possuiam éste poder na
antiga Liga das NagGes e na Con-
feréncia Internacional de Haia.
Entretanto, apesar dos protestos,
prevaleceu o ponto-de-vista dos
Cinco Grandes.

D — CORTE INTERNACIONAL
DE JUSTICA

E o principal 6rgdo judicial das
Nacoes Unidas. Rege-se por um
Estatuto que é parte integrante da
Carta das Nagoes Unidas. Sua se-
de é em Haia (Holanda), podendo,
porém, reunir-se em qualquer ou-
tro lugar, desde que se julgue con-
veniente. O presidente e o escri-
vdo residirdo na sede da Corte.

Todos os paises tém acesso a Cor-
te e sdo, por outro lado, quando
partes em qualquer questdo, obri-
gados a acatar suas decisdes, que
sdo sempre calcadas nos tratados,
acordos, normas e convencoes em
vigor. Um pais poderd ser mem-
bro da Corte sem que o seja das
Nacoes Unidas; cada caso, porém,
é submetido & Assembléia-Geral e
ac Conselho de Seguranca. A re-
ciproca ndo é verdadeira, porquan-
to todos os membros das Nacdes
Unidas o sido automaticamente da
CORTE.

Diz o art. 2.° do Estatuto da Cor-
te Internacional de Justica: “A
Corte serd composta de um corpo
de juizes independentes, eleitos
sem atencdo a sua nacionalidade,
de entre pessoas que gozem de al-
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ta consideragido moral e possuam
as condicOes exigidas em seus res-
pectivos paises para o desempenho
das mais altas funcées judicidrias,
ou que sejam jurisconsultos de re-
conhecida competéncia em direito
internacional”. —

Os membros ou juizes da Corte,
em numero de 15, sdo eleitos pela
Assembléia-Geral e pelo Conselho
de Seguranca em votacio indepen-
dente, ndo podendo figurar entre
éles dois nacionais do mesmo Es-
tado. Procura-se, tanto quanto pos-
sivel, adotar um critério no sentido
de se obter representagdo na Cor-
te dos principais sistemas juridi-
cos do mundo e das mais altas for-
mas de civilizacdo. O mandato é
de 9 anos, podendo haver reelei-
¢do, sendo que na primeira eleicio
ficaram acertados mandatos de 3, 6
e 9 anos.

Para organizar sua lista de can-
didatos, o Secretario-Geral, trés
meses antes da eleicao, solicita aos
membros da Coérte Permanente de
Arbitragem que facam suas indi-
cacdes, obedecido o Estatuto da
Corte.

Durante o mandato, nao podem
os juizes dedicar-se a outras ocupa-
coes, quer de natureza profissional,
quer politica ou administrativa,
nem servir como agente-consultor
ou advogado em qualquer questao.
Os casos omissos serdo resolvidos
pela prépria Corte.

As questdes sdo decididas pela
maioria de votos dos juizes presen-
tes, que ndo podem ser em nume-
ro inferior a 9 para constituir “quo-
rum”. Em caso de empate, cabe
ao Presidente decidir. Quando ne-
cessario, poderd o Conselho de Se-
guranga ser chamado pelas partes
em uma controvérsia para indicar
quais as medidas a tomar, a fim
de por em execucdo uma decisdo
da Corte. As linguas oficiais da
Corte sdo: o francés e o inglés, ha-
vendo, porém, casos especiais em
que o processo e a decisdo das sen-
tencas podem ser redigidos em
outras linguas.

Dado o aspecto curioso e inte-
ressante da questdo, vamos trans-
crever alguns dos 70 artigos do Es-
tatuto da Corte.

Art. 17: — 1. Nenhum membro
da Corte poderé servir como agen-
te-consultor ou advogado em qual-
quer questdo.
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2. Nenhum membro podera par-
ticipar da decisdo de qualquer
questdao na qual anteriormente te-
nha intervido como agente-consul-
tor ou advogado de uma das par-
tes, como membro de um tribunal
nacional ou internacional, ou de
uma comissdo de inquérito, ou em
qualquer outro carater.

3. Qualquer duvida a ésse res-
peito sera resolvida por decisdo da
Corte.

Art. 18: — 1. Nenhum membro
da Corte poderd ser demitido, a
menos que, na opinido unanime
dos outros membros, tenha deixa-
do de preencher as condicOes exi-
gidas. .

2. O Secretario-Geral seréd dis-
so notificado, oficialmente, pelo Es-
crivao da Corte.

3. Essa notificacio significara a

_abertura da vaga.

Art. 19: — Os membros da Cor-
te, quando no exercicio de suas
funcoes, gozarao dos privilégios e
imunidades diplomaéticas.

Art. 21: — 1. A Corte elegerj,
pelo periodo de trés anos, seu Pre-
sidente e seu Vice-Presidente, que
poderdo ser reeleitos.

2. A Corte nomeara seu Escri-
vao e providenciard sébre a no-
meacao de outros funcionarios que
sejam necessarios.

Art. 23: — 1. A Corte funcio-
nara permanentemente, exceto du-
rante as férias judiciarias, cujas da-
tas e duracdo serdo por ela fixadas.

2. Os membros da Corte go-
zardo de licencas periddicas, cujas
datas e duracdo serdo fixadas pela
Corte, sendo tomadas em conside-
ragdo as distdncias entre Haia e
o domicilio de cada juiz.

3. Os membros da Corte serdo
obrigados a ficar permanentemen-
te a disposicao da Corte, a menos
que estejam em licenga ou impe-
didos de comparecer por motivo de
doenca ou outra séria razdo, devi-
damente justificada perante o Pre-
sidente.

Art. 32: — 1. Os membros da
Corte perceberao vencimentos
anuais.

2. O Presidente recebera, por
ano, um subsidio especial.

e

3. O Vice-Presidente recebe-
ra4 um subsidio especial correspon-
dente a cada dia em que funcionar
como Presidente.

4. Os juizes escolhidos de con-
formidade com o art. 31, que nio
sejam membros da Corte, recebe-
TA0 uma remuneraciao correspon-
dente a cada dia em que exercam
suas funcades.

5. Tisses vencimentos, subsidios
e remuneracges serdo fixados pela
Assembléia-Geral e ndo poderdo
ser diminuidos enquanto durarem
0s mandatos.

6. Os vencimentos do Escrivao
serdo fixados pela Assembléia-Ge-
ral, por proposta da Cérte.

7. O Regulamento elaborado
pela Assembléia-Geral fixara as
condigbes pelas quais serdo conce-
didas pensGes aos membros. da
Corte e ao Escrivio, e as condigdes
pelas quais os membros da Corte
e o Escrivdo serdo reembolsados
de suas despesas de viagem.

8. Os vencimentos, subsidios e
remuneracoes, acima mencionados,
estardo livres de qualquer imposto.

Art. 33: — As despesas da Corte
serdo custeadas pelas Nacdes Uni-
das da maneira que fér decidida
pela Assembléia-Geral.

Art. 34: — 1. S6 os Estados pode-
rdo ser partes em questdes perante
a Corte. '

2. Sobre as questdes que lhe-
foram submetidas, a Corte, nas
condicbes prescritas por seu Re-
gulamento, podera solicitar infor-
macao, de organizacgbes publicas
internacionais, e recebera as infor-
macoes que lhe forem prestadas,
por iniciativa prépria, pelas refe-
ridas organizacoes.

3. Sempre que, no julgamento
de uma- questdo perante a Corte,
for discutida a interpretacdo do
instrumento constitutivo de uma
organizacido publica internacional
ou de uma convencdo internacio-
nal adotada em virtude do mesmo,
o Escrivao daréa conhecimento dis-
so & organizacdo publica interna-
cional interessada e encaminhar-
-lhe-4 copias de todo o expediente
escrito.

Art. 35: — 1. A Corte estara aber-
ta aos Estados que sdo parte no
presente Estatuto.
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2. As condicGes pelas quais a
Corte estara aberta a outros Es-
tados serdo determinadas pelo Con-
selho de Seguranga, ressalvadas as
disposicbes especiais dos tratados
vigentes; em nenhum caso, porém,
tais condigoes colocarao as partes
em posicio de desigualdade peran-
le a Corte.

3. Quando um Estado que nfo
é membro das NagGes Unidas for
parte numa questdo, a Corte fixa-
rd a importancia com que éle de-
verd contribuir para as despesas
da Corte. Esta disposicio nao se-
ra aplicada, se tal Estado ja con-
tribuir para as referidas despesas.

Art. 39: — 1. As linguas oficiais
da Corte serdo o francés e o in-
glés. Se as partes concordarem em
que todo o processo se efetue em
francés, a sentenca serd proferida
em francés. Se as partes concorda-
rem em que todo o processo se
efetue em inglés, a sentenca serad
proferida em inglés.

2. Na auséncia de acérdo a
respeito da lingua que devera ser
empregada, cada parte devera, em
suas alegacses, usar a lingua que
preferir; a sentenca da Corte sera
proferida em francés e em inglés.
Neste caso, a Corte determinara
ao mesmo tempo qual dos dois tex-
tos fara fé.

3. A pedido de uma das par-
tes, a Corte poderd autoriza-la a
usar uma lingua que ndo seja o
francés ou o inglés.

Art. 46: — As audiéncias da Cor-
te serfio publicas, a menos que a
Corte decida de outra maneira, em
que as partes solicitem a nfo-ad-
missdo de ptblico.

Art. 50: — A Corte poders, em
qualquer momento, confiar a qual-
quer individuo, corporacio, repar-
tigdo, comissdo ou outra organiza-
cio, a sua escolha, a tarefa de pro-
ceder a um inquérito ou a uma
pericia. -

Axt. 59: — A decisdo da Corte
s6 serd obrigatéria para as partes
litigantes e a respeito do caso em
questao.

Art. 64: — A menos que seja
decidido em contrario pela Corte,
cada parte pagara suas custas no
processo.
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Art. 65: — 1. A Corte poderad
dar parecer consultivo sobre qual-
quer questdo juridica a pedido do
érgédo que, de acdrdo com a Carta
das Nactes Unidas, ou por ela au-
torizado, estiver em condigoes de
Tazer tal pedido.

2. As questGes s6bre as quais
for pedido o parecer consultivo da
Corte serdo submetidas a ela por

meio de peticdo escrita, que deve--

r4 conter uma exposicdo do assun-
to sobre o qual é solicitado o pa-
recer e sera acompanhada de to-
dos os documentos que possam
elucidar a questao.

E — CONSELHO DE TUTELA

Funciona sob autoridade da As-
sembléia-Geral, auxiliando-a no
desempenho de suas atribuicGes.

Muito paises, conforme é do nos-
so conhecimento, tém sob sua res-
ponsabilidade a administracio de
outros territérios, que sdo chama-
dos “Territérios Sob Tutela”.
Comprometeram-se, entao, os
membros das Nagdes Unidas a en-
vidar todos os esforcos no sentido
de auxiliarem ésses territérios de-
pendentes, até que possam, atra-
vés do. progresso ou desenvolvi-
mento, conseguir autonomia ou au-
togovérno. Por outro lado, os pai-
ses que possuem territério sob tu-
tela aceitaram a missdo de infor-
mar periodicamente, ou quando
solicitados, ao Secretario-Geral das
Nacgoes Unidas, a situacdo de cada
territério, no que toca as condi-
¢bes econdmicas, sociais, educacio-
nais, por meio de gréaficos, esta-
tisticas, relatérios, etc.

O Sistema de Tutela; assim em
vigor na ONU, tem como objetivos
principais: promover a paz e a se-
guranca internacionais; promover
por todos os meios o progresso dos
habitantes dos referidos territérios,
para que consigam a sua indepen-
déncia ou autogovérno; estimular
o respeito pelos direitos do homem
e o reconhecimento da interdepen-
déncia dos povos do mundo; ga-
rantir tratamento aos territérios
sob tutela em quest6es comerciais,

juridicas, sociais e econdmicas,
idéntico ao dispensado a todos os
membros das Nacoes Unidas.

Nenhum pais-membro das Na-
¢bes Unidas pode ser administra-
do pelo Sistema de Tutela.

Na administracdo dos territorios
sob tutela, os quais possuem area
estratégica, a autoridade da Assem-
bléia-Geral é substituida pela do -
Conselho de Seguranca, assistido
pelo Conselho de Tutela.

O Conselho de Tutela é compos-
to dos paises administradores de
territérios tutelados e de um nu-
mero igual de paises ndo-adminis-
tradores dos referidos territorios,
eleitos por um periodo de trés anos
pela Assembléia-Geral. Neste se-
gundo grupo, deverdo figurar obri-
gatoriamente os Cinco Grandes,
com excec¢do, evidentemente, da-
queles que possuem territério sob
a sua tutela, visto j4 comporem o
primeiro grupo. Procura-se, desta
maneira, o equilibrio. Os membros
do Conselho de Tutela podem ser
reeleitos. Nas votagoes, adota-se o
sistema de maioria simples, cada
membro com direito a um voto.

O acordo de tutela devera, em
cada caso, incluir as condig¢bes sob
as quais o territério tutelado sera
administrado, e designar a autori-
dade, que exercera essa adminis-
tracdo. Tal autoridade, daqui em
diante chamada autoridade admi-
nistrativa, podera ser um ou mais
Estados ou a propria Organizacido
(art. 81, Carta das Nacoes Uni-
das).

Cumpre observar que um pafis
pode nao ser membro das Nacoes
Unidas e sé-lo do Conselho de Tu-
tela. Ex.: a Italia, quando ainda
néo era integrante das Nacoes Uni-
das e tinha sob a sua responsabi-
lidade a Somadlia Italiana.

Periodicamente sdo organizadas
pelo Conselho de Tutela missoes
para visitar os territérios e obser-
var, ¢e perto, a administracio e o
desenvolvimento dos mesmos, fa-
zendo-se, em seguida, um relatorio
da inspecao.

PAISES QUE TEM TERRITORIO SOB A SUA TUTELA:

REINO UNIDO

NOVA ZELANDIA

. P

Camerum Inglés
Togolandia Inglésa
Tanganica

Samoa Ocidental

JANEIRO - FEVEREIRO — 1961



ITALIA

.........................

FRANCA

BERGIC A & vensns i nessmssm ity
AUSTRALIA

AUSTRALLIA ob: wsasiswsmesgis s
NOVA ZELANDIA ..............
REINO UNIDO

O Conselho de Tutela, apoiado
pela Assembléia-Geral, desenvolve
suas atividades, formulando ques-
tionarios aos administradores dos
territérios, abrangendo diferentes
setores: econdmico, social, politico,
administrativo, educacional, etc.
Os relatorios, baseados nesses
questionarios, sdo apresentados pe-
las autoridades administradoras
dos territorios & Assembléia-Geral
para discussdo e exame.

O Conselho de Tutela adota re-
gulamento préprio, onde estao pre-
vistos a escolha de seu Presidente
e o gistema de reunioes.

Nao prescinde o Conselho de Tu-
tela da colaboracdo do Conselho
Economico e Social e das Entida-
des Especializadas.

F — CONSELHO ECONOMICO
E SOCIAL

Orgao dos mais importantes, su-
bordina-se diretamente a Assem-
bléia-Geral.

Compoe-se de 18 membros elei-
tos pela Assembléia-Geral e reno-
vaveis de 1/3 em cada ano por um
periodo de 3 anos, podendo ser
reeleitos. Na primeira eleicdo, fo-
ram escolhidos os 18 membros,
sendo que 6 terminaram o manda-
tc no fim do 1.° ano, 6 no fim do
2.° e 6 no fim do 3.° ano. Dai em
diante, passou a vigorar o perio-
do de 3 anos para todos os mem-
bros renovaveis nas condigées aci-
ma indicadas.

A votaciao é feita pelo sistema
de maioria simples, tendo cada
membro direito a um voto. Em-
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f Somaéalia

Camerum Francés
Togolandia Francesa

{ Ruanda Urundi

{ Nova Guiné

F

< Nauru

{

Marshall — Marianas — Carolinas,
que antes estavam sob mandato
japonés e mediante acordo pas-
saram para a administracdo dos
EE.UU.

[ Ilhas do Pacifico (area estratégica)

bora os Cinco Grandes concorram
as elei¢des nas mesmas condicgoes
que os demais membros, ha, na
pratica, como que um acoérdo pré-
vio, para que éles sejam sempre
reeleitos, a fim de dar forca ao
Conselho. Normalmente, cada
membro do C.E.S. representa um
grupo de paises.

As atribuicGes do C.E.S. estao
previstas nos artigos 61 a 72 da
Carta das NacGes Unidas.

Principais fungées do C.E.S.:

Tomar a iniciativa para a rea-
lizacdo de estudos s6bre assuntos
sociais, economicos, ' educacionais,
sanitarios e culturais, de modo ge-
ral, de &mbito internacional e apre-
sentar os respectivos relatérios a
Assembléia-Geral,

Com o auxilio do Secretariado e
através de seus Comités Auxilia-
res, fazer o importantissimo traba-
lho de coordenacdo entre as Enti-
dades Especializadas e a ONU
propriamente dita;

Convocar os paises-membros pa-
ra conferéncias internacionais em
assuntos de sua algada;

Fornecer informacoes ao Con-
selho de Seguranca, prestando-lhe
assisténcia, quando solicitado;

Proteger os direitos e as liber-
dades fundamentais do homem;

Coordenar as atividades das Co-
missdes Economicas Regionais e
a Assembléia-Geral;

Tomar a iniciativa de criar no-
vas ageéncias especializadas, ‘caso

julgue necessario. g

= Y

Diz o art. 72 da Carta: 1) O C.E.S.
adotara seu proprio regulamento,
que incluird o método de escolha
de seu Presidente. 2) O C.ES.
reunir-se-a quando necessario, de
acordo com o seu regulamento, o
qual devera incluir disposicGes re-
ferentes a convocacao de reunices
a pedido da maioria de seus mem-
bros. '

Para o desempenho de-suas fun-
¢oes, o C.E.S. organizou as comis-
soes seguintes:

— Do Comércio Internacional de
Produtos de Primeira Neces-
sidade (18 membros);

—- De Transportes e Comunica-
coes (15 membros);

— De Entorpecentes (15 mem-
bros);

— De Estatistica (15 membros);
— De Populagdes (15 membros);
— Social (18 membros);

— Dos Direitos Humanos (18
membros);

— Do Estatuto das Mulheres (15
membros);

E as Regionais seguintes:

— Comissao Econémica para a
Furopa (CEE — 29 membros
e um de carater consultivo);

— Comissao Econoémica para a
Asia e Extremo Oriente (C.E.
A. — 24 membros e 2 associa-
dos);

— Comissdo Economica para a

América Latina (CEPAL —
24 membros);

— Comissdo Econémica para a
Africa (CEAF — 15 membros
e 8 associados);

Foram também instaladas as

Subcomissoes:

— De Selecao Estatistica;
— De Informacdes e Imprensa;
— De Protecado contra Discrimi-

nacgoes Raciais e de Minorias,
integrada por 12 membros.

Subordinados ainda ao C.E.S. e
4 Assembléia-Geral temos o FUN-
DO INTERNACIONAL DE SO-
CORRO A INFANCIA (FISI) ou
FUNDO DAS NACOES UNIDAS
PARA A INFANCIA e o ESCRI-
TORIO DO ALTO COMISSARIO
DAS NACOES' UNIDAS:. O pri-
meiro, cuja finalidade € socorrer
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milhdGes de o6rfaos e criancas de-
samparadas, foi proposto e criado
pela Assembléia-Geral em 1946, e
os recursos foram e ainda sao obti-
dos pelo sistema de coletas na for-
ma de contribuicdo de um dia de
irabalho e outros meios, atraveés
de comités préprios de cada pais-
-membro; inicialmente, o FISI aju-
dava somente as criancas abando-
nadas dos paises que haviam to-
mado parte ativa na Segunda
Grande Guerra. Posteriormente,
estendeu ésses beneficios a outras
nagoes que tivessern o mesmo pro-
blema, e a partir de 1953 seu man-
dato foi prorrogado, pela Assem-
bléia-Geral, por tempo indetermi-
nado. O segundo se propoe a me-
Thorar o sofrimento de alguns mi-
lhGes de refugiados e apatridas, o
que constituiu e constitui ainda um
dos mais intrincados problemas de
apds guerra.

Combate as doencas, divulgacio
de ensinamentos para o preparo
e conservacdo de alimentos basi-
cos, fundacoes de centros de pue-
ricultura, formacao e treinamento
de pessoal especializado em assun-
tos de protecdo e assisténcia a in-
fincia e a maternidade, bem assim
os socorros e ajudas que lhe sdo
proporcionados em caso de cala-
midade publica s8o algumas das
atribuic6es previstas e postas em
execucdo pelo FISI em mais de
100 paises de todos os quadrantes
da Terra, beneficiando, em 1957,
aproximadamente 45000000 de
criancas e maes.

Outros numeros: ja forneceu
equipamentos basicos, remédios,
leite, ete. a mais de 13000 Cen-
tros de Maternidade e puericultu-
ra; 82 000 000 de criancas foram va-
cinadas contra a turberculose com
BCG. Mais de 50000000 de pes-
coas foram protegidas contra a ma-
laria pelo DDT fornecido pelo
FISI. Estid ainda esta organizacio
tentando erradicar da Africa um
dos seus maiores estigmas, que é
a bouba. O FISI é dirigido por um
Conselho Executivo, composté’ de
30 nacodes, reunindo-se duas vézes
por ano. H& ainda os Comités Na-
cionais em cérca de 20 paises, quan-
tidade que estd tendendo a au-
mentar. Nao raro, o FISI solicita
cooperacao técnica'da O.M.S. e da
F.AO. -

Cérca ‘de 40000 000 de pessoas
tornaram-se ' refugiadas desde o
ap6s guerra: Atualmente, aproxi-
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madamente 15000000 continuam
na mesma situacdo, porém, sem
maiores problemas, enquanto mais
ou mencs 2000000 dependem da
ONU para resolver sua situacdo
de desajuste. O Escritorio do Alto
Comissério das Nagoes Unidas tra-
ta désse problema essencialmente
humanitario. Até que o refugiado
se naturalize no pais em que se
encontre, ou até que regresse a
sua patria de origem, éle fica sob
a protecao daquele Escritério. Ha
mais de 135000 refugiados na Eu-
ropa, dos quais 32 000 estao viven-
do em acampamentos. Por ocasido
da rebelido hungara, mais de
200 000 pessoas se refugiaram na
Austria e na Iugoslavia, e, poste-
riormente, foram-se reinstalando
em outras partes. O problema com-
plica-se e merece atencio mais es-
pecial, quando se trata dos velhos
e doentes, cujos ajustamentos de-
mandam maiores 6nus. Mesmo com
as organizagdes voluntarias, as ver-
bas sao insuficientes. O Alto Co-
missario ndo é 6rgdo propriamen-
te executivo. Ele proporciona pro-
tecdo internacional aos refugiados,
através de informacées, coordena-
¢io e execucdo dos programas, por
meio das entidades governamen-
tais ou ndo, cujo ntmero atual-
niente é superior a 70 em todo o
mundo.

O problema do refugiado é dos

mais dificeis, demandando, em ge-

ral, grandes gastos nem sempre
ao alcance do pais ou dos paises
interessados na solucdo imediata.
Dos 10 000 refugiados eurcpeus, na
China Continental, foi conseguido,
até principios do ano passado, nu-
merario suficiente para evacuacio
e reinstalacdo de somente 3 100. Si-
tuacdo mais complicada e de so-
lucao dificil é a de Hong-Kong,
onde se encontram cérca de ....
1000 006 de refugiados chineses.
Apesar da boa intencido e do bem
tracado programa do govérno de
Hong-Kong para uma solucdo hu-
mana, abrangendo construcoes de
casas populares, assisténcia médi-
co-hospitalar, social, emprégo, eva-
cuacoes, etc., sua exequibilidade
esta longe de ser atingida se ndo
foram angariados suficientes re-
cursos para tal, quer governamen-
tais, quer particulares. Esse pro-
blema j& foi debatido na Assem-
bléia-Geral das Nacées Unidas e
levado ao Alto Comissario com os
apelos para as providéncias neces-

o B, e

sarias a uma solucio adequada. A
cooperacac da Organizacao Mun-
dial de Saude (O.M.S.) e da Orga-
nizacdo das NacGes Unidas para a
Educagdo, Ciéncia e Cultura
(UNESCO) ¢é de grande wvalia,
quando se fala em refugiado. E elas
tém contribuido substancialmente
com suas quotas.

A criagdo do Estado de Israel
trouxe em seu bojo uma série de
problemas de cunho religioso, po-
litico e social. A Palestina foi o
palco de sangrentos conflitos. Co-
lossal foi o numero de refugiados
criando-se um caso grave para a
ONT, a qual foi obrigada, através
da Assembléia-Geral, a criar um
orgio especifico para tratar da
questdo: AGENCIA DAS NACOES
UNIDAS DE SOCORRO E OBRAS
EM PROL DOS REFUGIADOS
DA PALESTINA NO ORIENTE
MEDIO (U.N.R.W.A.), cujo ulti-

mo mandato ficou previsto para
expirar em 30-6-960.

De carater
apolitico, éste 6rgao tracou um pro-
grama a curto prazo e outro com
tempo mais dilatado para ser cum-
prido num sistema de cooperacdo
entre os paises que abrigaram os
refugiados e as entidades privadas,
governamentais e especializadas.
Mais de 1000000 désses refugia-
dos estdo assim distribuidos: ....
240 000 na Faixa de GAZA (apro-
ximadamente o dobro da popula-
¢do local); 570000 na Jordania
(aproximadamente a térca-parte
da populagio do pais); 125000 no
Libano e, finalmente, 105000 na
Zona Siria da Republica Arabe
Unida. Esses paises sdo desprovi-
dos de grandes recursos, seus mer-
cados de trabalho agricola ou in-
dustrial sdo restritos, suas condi-
coes econdomicas e financeiras dei-
xam muito a desejar, de maneira
que a solucdo é realmente comple-
xa. A maioria dos refugiados vive
em acampamentos e albergues por
éles mesmos construidos. A defi-
ciéncia atrasa a execucgado dos pro-
gramas. A O.M.S. e a UN.E.S.C.O.
também, nesse caso, tém prestado
suas colaboracoes dentro de deter-
minados limites, fornecendo ali-
mentacao basica tipo racoes pa-
dronizadas, remédios, vacinas e
introduzindo principios de higiene
e sistema de prevencdo contra de-
terminadas doencgas, bem assim
servigo de assisténcia a infancia
¢ a maternidade. Até mesmo a di-
vulgacao de ensino e afinstituicdo
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de boélsas de estudo tém sido or-
ganizadas por essas entidades.

Multiplos sdo os outros proble-
mas criados pelos refugiados, fu-
gindo & alcada do nosso trabalho.
Fagamos, por outro lado, uma pe-
quena referéncia ao Ano Mundial
do Refugiado. Numa tentativa de
chamar a atencfo e a colaboracao
do mundo para a situagio dos refu-
giados, foi criado o Ano Mundial
do Refugiado por uma resolucio
aprovada em Genebra, em 26 de
setembro de 1958, cuja ratificagao
foi feita na Assembléia-Geral das
Nacgoes Unidas de 5 de dezembro
do mesmo ano, prevendo o inicio
~ do referido ano em junho de 1959.
A resolugdo conclama os paises a
darem o maximo apoio financeiro,
humanitario e moral, publico e pri-
vado, para o repatriamento do re-
fugiado ou a sua integracdo no
pais em que se encontre, desde que
assim o deseja. “O objetivo basico
do plano é dedicar um ano todo de
esforgos intensificados a chamar a
atencdo publica e a aliciar o apoio,
quer de governos, quer dos povos
e das organizacoes filantrépicas de
toda espécie, para a solucido dos
problemas dos refugiados, onde
quer que se encontrem pelo mun-
do afora, sem levar em conta a ca-
tegoria a que possam pertencer”.

. “Quanto a outros problemas de
refugiados, a iniciativa esta em
maos dos governos interessados.
Caso éstes queiram levar tais as-
suntos ao conhecimento dos de-
mais governos ou comités nacio-
nais dizendo o que estdo fazendo
ou solicitando ajuda, o Escritério
das Nacbes Unidas para o Ano
Murndial dos Refugiados, em Ge-
nebra, prestar-lhe-a, a pedido, t6-
da a assisténcia”.

O Ano Mundial nao é tudo, nao
solucionard obviamente todos os
problemas dos refugiados, mas
prestard uma ajuda substancial
desde que haja ¢onvergéncia de
esforgos e recursos de todos os po-
vos como é de se esperar. .. Nao
havera fundo central em relagao
ao Ano Mundial do Refugiado. Ca-
da govérno, cada comité nacional
ou cada organizacio particular tem
plena liberdade de decidir em que
finalidades devera ter aplicacdo a
contribuigdo que fizer ao Ano Mun-
dial do Refugiado”. ..

Um levantamento das condicoes
sociais do mundo foi levado a efei-
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to pelas Nacoes Unidas em 1952.
Resultou dai um documento im-
portante, verdadeira fotografia da
cruel realidade do panorama so-
cial do Universo, onde também fi-
caram registrados os remédios pa-
ra os diferentes males, a recomen-
dacgao da inadiavel necessidade de
sanar os cruciantes problemas me-
diante a cooperacao internacional.
Referindo-se a ésse documento o
renomado historiador inglés con-
temporaneo Arnold Toynbee diz
que “os historiadores do futuro
ndo lembrardo o século XX por
seus conflitos politicos, nem seus
inventos técnicos, e, sim, por ter
sido a primeira vez em que a so-
ciedade humana se atreveu a pen-
sar no bem-estar da totalidade da
raca humana como um objetivo
pratico”.

NOTA: A importancia do C.E.S.

é muito grande e nume-
rosas sdo as suas comissées e sub-
comissdes, conforme ja vimos, nao
cabendo, porém, num trabalho de
lances gerais que ora apresenta-
mos, o desenvolvimento detalhado
de todas. Dadas, por outro lado, a
oportunidade e a natureza do as-
sunto, que abrange toda a huma-
nidade e sendo ainda uma conquis-
ta jamais conseguida pelos opri-
midos e pelos explorados, achamos
por bem fazer uma referéncia es-
pecial, num dos capitulos finais,
sObre a Comissao dos Direitos Hu-
manos do C.E.S., bem como trans-
crever a Declaracdo Universal dos
Direitos Humanos.

— VII —

FROGRAMA DE ASSISTENCIA
TECNICA E PROGRAMA
AMPLIADO DE ASSISTENCIA

TECNICA

O objetivo maximo da ONU é a
paz e a seguranca internacionais.
A Carta dedica, outrossim, varios
artigos a questao dos direitos e li-
berdades humanas, também ao de-
senvolvimento econémico e social
das &reas mais atrasadas do Glo-
bo. Mesmo porque sem a solucao
déstes, num mundo de flagrante
desigualdade de tratamento juri-
dico, social e econémico, para gru-

pos densos de populacdo espalha-

dos por toda a parte, jamais sera
alcangado aquéle objetivo méaximo.

S BE

Criou-se, pois, o Programa de
Assisténcia Técnica, ligado ao
C.E.S., o qual constitui o meio pe-
lo qual os diversos 6rgdos da ONU
e varios das Entidades Especializa-
das coordenam e conjugam os seus
esforcos no sentido de procurar
elevar o padrao econémico e social
dos denominados paises subdesen-
volvidos, ou paises jovens ou ain-
da paises coloniais. E chocante, no
mundo atual, o desnivel, o descom-
passo existente entre ésses paises
e os paises industrializados e os
superindustrializados. A tarefa é
complexa, tendo por objetivo a me-
lhoria dos padrées de eficiéncia dos
primeiros. A aceleracdo do pro-
gresso dos paises subdesenvolvidos
vai, portanto, depender de uma sé-
rie de operacdes para o qual o
Programa se propde executar co-
mo sejam: fornecimento aos paises
de técnicos e de técnica de traba-
lho, de conhecimentos especializa-
dos, enfim de tudo para criar con-
dicOes para a implantacdo de uma
infra-estrutura econémica, sem nos
esquecermos ainda da técnica de
planejamento, da instituicao de bol-
sas de estudo, da distribuicdo de
informacbdes e publicacbes técni-
cas, da demonstracdo de prOJetos-
pllotos ete. etc.

De 1948 a 1950, a presencga do
Brasil se féz ressaltar sobremanei-
ra nos debates e nas reivindicacoes
do Programa de Assisténcia Técni-
ca. Foi mesmo um pais pioneiro
neste setor, principalmente mnas

- questdes afetas a Ciéncia e a Arte

da Administracdo Publica.

Criou-se, entre 1949 e 1950, o de-
nominado Programa Ampliado ou
Dilatado de Assisténcia Técnica,
que teve a contribuicio voluntaria
dos governos de 54 paises em di-
nheiro e servicos, e também a co-
laboracao da ONU e das Entidades
Especializadas, dai resultando:

a)  FUNDO DE ASSISTENCIA
TECNICA — para onde sdo cana-
lizados todos os recursos financei-
ros do Programa;

b) JUNTA DE ASSISTENCIA
TECNICA (T. A. Board ou J.A.T.)
— formada de representantes da
ONU (Presidéncia e Secretariado)
e um representante de cada en-
tidade, cuja funcao é distribuir as
quotas do orcamento do Fundo a
cada uma das entidades especiali-
zadas e a prépria ONU. Gere ou
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administra o Fundo e coordena as
atividades dos Programas, pres-
tando contas ao:

¢) COMITE DE ASSISTENCIA
TECNICA (T. A. Comitee ou
T.A.C) — que se compde de 18
paises, os mesmos do C.E.S. Tem,
a seu cargo, o exame anual dos
trabalhos da J.A.T., enviando os
resultados ao C.E.S. E uma espécie
de 6rgdo fiscalizador. Exerce fis-
calizacido e controle sobre o orca-
mento do Fundo. Vale notar que
a prépria ONU tem uma quota do
Fundo. Em ultima instancia, ésse
Contréle e essa fiscalizacdo sao
também exercidos pela Assem-
bléia-Geral da ONU.

Visando a solucdo de problemas
de natureza econoémica, social e
administrativa, so feitos, confor-
me descritos acima, os estudos e
planejamentos regionais pelos téc-
nicos da ONU que, uma vez devi-
damente terminados e aprovados,
ficam com suas execugoes a cargo
dos paises solicitantes ocu interes-
sados. ;

Exemplo da atividade do Pro-
grama de Assisténeia Técnica en-
ire nés é o que se féz sentir no
Convénio firmado entre as Nactes
Unidas e o Govérno Brasileiro
através da Fundacdo Getulio Var-
gas, com a criacido da Escola Bra-
sileira de Administracdo Publica,
ande, desde abril de 1952, institui-
ram-se varios cursos objetivando
a.formacio de técnicos e especia-
lizacdo de funcionarios mais anti-
gos, nacionais e latino-americanos.

O corpo docente era constituido
de professéres estrangeiros e bra-
sileiros, quase todos ex-bolsistas
nos EE.UU. e na Europa.

‘ Cresce de ano para ano o nume-
ro de paises interessados no Pro-
grama de Assisténcia Técnica. Mi-
Thares de Técnicos das Nagoes Uni-
das e das Agéncias Especializadas
estdo espalhados por todo o mun-
do, desempenhando funcoes liga-
das ao Programa. S6 no ano pas-
sado cérca de 2400 técnicos pro-
cedentes de 77 paises prestaram
servigo ao Programa. Déstes, 25 %
eram oriundos de paises subdesen-
volvidos e desempenharam satisfa-
toriamente suas missGes. A India
recebeu no ano passado 146 téc-
nicos da ONU e enviou ao exterior
109 técnicos proprios; o México re-
cebeu 70 e mandou 64.

REVISTA DE 'AERONAUTICA

Vale lembrar que o Programa
de Assisténcia Técnica nao quer
dizer intervencio politica ou eco-
némica de um pais em outro, mes-
mo porque nao sao levados em con-
sideracgio o regime politico nem as
questdes sociais e religiosas do pais
gue solicita a assisténcia técnica,
tanto assim que de 1950 a 1954 mais
de 120 paises, de téda a parte do
mundo, receberam ajuda técnica
das Nacoes Unidas. E sobretudo o
Programa Ampliado uma obra in-
ternacional humana e social e téc-
nica que conta com a cooperacido
das Nagoes Unidas e das Entida-
des Especializadas.

“Eficiente ajuda externa com
pouca verba” é o titulo de um ar-
tigo publicado no numero de ju-
nho de 1960 da revista Selecdes,
paginas 91 a 101, onde nos infor-
ma, com uma série de interessan-
tes exemplos e fartos dados, de co-
mo se processa nha pratica a apli-
cacdo do Programa Ampliado de
Assisténcia Técnica.

Também nio existe o monopdlio
da técnica e sim o intercAmbio de
tecnica e de técnieos, conforme se
verifica da transcricdo que se
segue:

“Entretanto, ndo se deve dedu-
zir que os .peritos enviados pelas
Nacgoes Unidas e agéncias especia-
lizadas para os paises subdesen-
volvidos procedem exclusivamente
das nagoes mais prosperas e de téc-
nica mais avangada. Nenhum pais
isolado, nenhum grupo de paises

possui algo que se aproxime ao
monopolio da perfeicdo técnica,
necessario, em toda a parte, ao de-
senvolvimento social e econémico.
A experiéncia demonstra que di-
ficilmente existira um pais, qual-
quer que seja o seu grau de pro-
gresso, que nao possa contribuir
com certa dose de conhecimentos
especializados, de eficiéncia ou de
experiéncia, para auxiliar outro
pais a melhorar os seus padroes de
vida.

O Haiti, por exemplo, tem um
dos seus especialistas em café tra-
balhando na Etiopia, de acdrdo
com os programas das Nagoes Uni-

-das; da Rodésia, um técnico em

estatisticas agricolas foi enviado
para a Libia; o Ceildo empregou
os servigos de um engenheiro na-
val da Islandia; e um técnico fin-
landés auxiliou o govérno de El
Salvador na reconstrucio do aero-
porto de San Salvador.

Em 1952, a India, que se vem be-
neficiando consideravelmente com
os programas das Nagoes Unidas
e das agéncias especializadas, con-
tribuiu com 84 técnicos para servi-
cos no exterior; o Egito ofereceu
26 dos seus melhores especialistas.
O Brasil 20 e o Equador 10.

Pelo menos 35 dos 60 e poucos
paises que receberam auxilio dés-
ses téenicos, no decorrer de 1952,
forneceram especialistas para, au-
xiliar o desenvolvimento de outras
nacoes”.

{Continua no proximo nimero)

METENDO, AINDA, SEU NARIZ NAS NOTICIAS — O incrivel DC-3 salienta-se
mais uma vez, agora com nova fachada. Este hibrido aeronautico é o “Lockheed”
DC-3 de transporte equipado com radar de nariz de F-104G. E o veiculo de ensaio
para avaliacio do equipamento de contrdle de tiro e radar avancado do “Super
Starfighter”. O nariz de oito pés de comprimento leva equipamento eletrénico inter-
wutavel. A fuselagem leva uma nacela completa do F-104G e bancos de equipa-
mento de ensaio, medidas e leitura. A saliéncia acima do compartimento dos pilotos
ajoja o visor otico de infravermelho do F-104G. Estio previstos mais de 50 voéos
de ensaio para o programa completo.

e B
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EXPLICACAO
SOBRE COLABORACOES

A Revista de Aeronautica é pu-
blicada bimestralmente pelo Clube
de Aeronautica; o editor espera
poder manté-la nesse ritmo, a
despeito das dificuldades de toda
sorte que as vézes atrasam a pu-
blicagao e a distribuicido da revista.

Solicitamos aos nossos leitores
que enviem suas publicagdes, pois
a Revista é o porta-voz dos oficiais
da Aeroniutica.

A Revista aceita colaboracoes em
primeira mao soébre: a AERONAU-
TICA e as ciéncias correlatas, de
carater cientifico, técnico e opina-
tivo; Cultura Geral; Cultura Mi-
litar; Aviacdo Civil; Literatura e
Belas Artes; Esportes; Humoris-
mo e Noticidrio. A colaboracio
assinada ¢é de responsabilidade
integral dos seus autores, nio re-
fletindo, em qualquer hipétese, as
opinides da Revista ou do seu edi-
tor.

Pedimos aos nossos colaborado-
res que cooperem conosco, obede-
cendo as instrucdes abaixo, a fim
de simplificar o nosso trabalho de
edicdo e publicacdo:

a) as paginas devem ser dati-
lografadas em papel branco,
de um s6 lado, com espago
duplo ou triplo e com mar-
gem de, pelo menos, 3 cm
de cada um dos quatro
lados;

b) ¢é preferivel colocar os sim-
bolos wutilizados mno texto

antes do inicio do do-
cumento;
c¢) as iluminacdes devem ser

bem nitidas, em fotografias
ou desenhos, e, sempre que
possivel, com largura, no
maximo de 9 cm; quando
forem maiores, ndo devem
ultrapassar 19 cm;

d) as férmulas e equacgdes de-
verdo ser escritas nitida-
mente, a fim de que nio
haja necessidade de inter-
pretacdo por parte do pes-
soal da composicio;

e) alguma parte que possa ser
omitida no texto, sem pre-
juizo para a boa compreen-
sdo do trabalho, deve ser
marcada a lapis vermelho
pelo autor; no caso de ne-
cessitarmos cancelar ~algu-
ma parte do mesmo, para
aproveitamento de papel —
que nos é muito dispendioso
— as. partes marcadas serao
as suprimidas;

f) os trabalhos a serem usados
como referéncia serado rela-
cionados sempre no fim do
artigo.

As colaboragdes deverao ser en-
viadas de modo que possam chegar
a sede do Clube de Aeronautica
antes do dia 15 de cada més, e no
envelope devera constar a indica-
cdo de que sd@o destinadas a
Revista.






